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Kaschau-Oderberger  Bihn,        .186,  5tiL 

Klemmcchlüisel   Sv<tem  K u p k 374. 

Kloitergrab- Moldau- Eiscnl-.ibn,  021^  63.% 
647. 

Kohlen-  und  Eisenen- Verkehr  auf  den  Eisen- 
bahnen liroaalirilanniens,  18>2.  128;  Ver- 
kehr in  (iroobn't.innicn,  ZlL 
Kohlenproduction  der  Erde,  Ziii>ahn)e,  1^ 
Kotuschowitz-Jechnitz,  Localbahn,  IIHl 
Kranken-,  Invaliditäls-  und  Altersversorgung 
für  Arbeiter.  Vortiagv.üeorö  v,  liörgey, 
iÜJf.  •••Hl. 
Kremsthalbahn,  ä:lL 

Kronprinz  Rudolf  Bahn,  2:  ü^i  i5*t 
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Orginitition  d*t  SlM(it)*.nt>«hn-B«lri«bm, 

8,  76.  213,  321.  3S4,  349.  366,  358,  374, 

384,  408,  4-20,  440.  463,  m. 
Oriantbthncn,  200,  Ü58,  &Ü6,  078. 
Orirntbahn.  Krage  lur,  537. 
Orientalitoh«  EisenbahDunKchlUii/ie  643. 
Oatrau-rriedlinder  Bthn,  General- V«r«»inm- 

lung,  270. 
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Panama-EJaenbahn.  76. 

Potenlberlohte  von  Paget  und  Moeller.  52, 

GS,  77,  89,  116,  133,  14«,  177.  201,  227, 
242.  258,  271,  31.t,  335,  375;  387,  410, 
441,  465,  477,  511,  555,  579,  iiI8. 

Patente  in  England,  76. 

Peniitone,  EisenbabDunfall  bei,  409. 

Peraonalriohten,  8,  2:1,  36,  2M1,  311,  322, 

335,  .jei,  ;m.  421,  453,  477,  001,  611, 

644,  660. 

Peraonen- Porto,  Das,  V'ortr»^  t.  l  >r.  Theodor 
Ilcrtika,  5.'I8,  55Ü;  Üiacu»ion  Uber 
diesen  Vortrag,  584,  600. 

Paraonentarife  der  westlichen  St.iHlsbnlinan, 

IK.,  567. 

Paraonanwagan.  Foderaufhllngiing,  38. 
Petroleum.  Uns  im  WeltTtirkehrc,  Vortrug 

von  Wilhelm   von   Lind  heim,  fi9;  in 

Caiii«onsiraK''n,  104. 
Petroleum,  galizlaoliaa,  Concurren/fllhitkeil 

des,  mit   HUck.<iicht  auf  <iie  neuen  Oel- 

grulien  in  .Slnhod.^  -  RunK»r«kn,  Varlrag 

von  Dt.  H.  K.  (lintl,  639,  653. 
Pilten-Prietener  Elaenbalin,   75,   115,  213, 

241,  2»l,  2.'54,  295,  3:14,  350. 
Pohl-V*etin-Ei(«nb»hn,  .V22. 
Portugiealiober  Kisenbnhncoollii'f,  616. 
Prag-Duxer  Bahn,  263,  295,  313,  350,  .163, 

421,  452 

Präciiiont  Steuerung  und  Expanalont-Ragulir- 
Apparile,  Patoni  l'roell,  166. 

PraliauiachraitHing  des  Vereins  fOr  Eiscn- 
bahnknndr,  51 ;  der  italleniaohon  Kegie- 
ruDg,  67. 

Prinz  von  Wales  und  die  Eisonbahn-Bedien- 

steten,  386. 
Prival-Eitenbahnen  und  die  Landesvartheidi- 

gung,  190. 

Prootiaaka,  neue  Ki«enliHbnkarte  von  Oeater- 

reieh-llngarn  1884,  52. 
Pjrrenlen-Tunnal,  67. 
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Q««raehwallen-Ob«r(>au.  SO. 


Rusalacha  Eiaanbahn  -Aalaiha,  248;  V«r- 
baiidtarife,  190;  netrieba-Ervebniise,  409; 
QrUDdUohkeit,  361. 
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Sammlung  von  komischen  VortrHiten,  heraua- 
gegeben     Kri.  Walter  u.  J.  Kowy,  579. 
Siohaiiok«  Staataeiaanbahnan,  188,  452,  500, 

559. 

Sohianan,  magnetische,  104. 

Schlmka,  Jobann  K.  t.  f,  606. 

Sohnecsohaufal-Mafchine.  599. 

Sohnellbrenis-  und  Bremaklotz  -  Nachstell- 
.^pparat  ron  F.  Kalus,  696. 

SohMechat-Maanaradorf,  Localbahn,  374. 

S«rbiioha  Elaanbahnan,  71,  161,  431,  4.'>7, 
490,  .V27,  .'140;  und  ila»  Central-Abreoh- 
nunga-Bureau  in  Budapest^  64(. 

Sioherhelta-  und  Control  -  Apparat  fSr  den 
BiseiibahnJienst,  141. 

Signale,  Intercoramunieationa-,  50. 

Spaniaohe  Looal-  und  Straaaenbahnen,  460. 

Spar-  und  Voraohuss- Verein  der  Bedienstetan 
der  Oealerreiehisolien  Nardwestb.ihn  und 
Sud  -  Norddeutschen  Verbindungshahn, 
GeachlÜtaberieht  1883,  116. 

Spielfeld-Radkertburg,  Localbahn,  399;  Con- 
ccssion,  489 

Staatsbahnan.  618;  Dir,  und  die  Steuer- 
tuKchlAge  340.  368;  Errichtung  von  Bahn- 
bntriebstiDtem,  591 ;  Die.  und  die  In- 
dustrie, 572. 

Staatsbetrieb  von  PnTatbahnen,  617. 

Staatseisenbahnbau,  520. 

Slaalseisenbahnrath,  22«i,  257,  28:1,  373,  520, 
532,  5ii7,  578. 

Staatagarantle  Erfordemisa  der  Saterreiehi- 
SAh«n  Eisenbahnen  im  Jahre  1883,  327. 

Stahlaohianan^Proflla  ImQuerschwellen-Oboi- 
bau  von  K.  Loewe,  52. 

Statialik  des  böhmischen  Braunkohlen- Ver- 
kehres, 319;  der  GUterbeweguoK,  441; 
der  ungarischen  Eisenbahn,  K2;  des  Ver- 
eines deutscher  EiaenbahnTcrwaltungen 
für  dai-  Jahr  1882.  818,  328 

Stampalabzugbei  d.  Priorititen-Coupons,  190. 

Stampelpflicht  im  Verkehre  mit  den  Staats- 
baiinrn,  440. 

8t.  PAIten-Tulln.  Localbahn,  UV4,  322;  Con- 
cesaion,  362,  453,  617,  641,  609. 

Sonnenstrahl-Motoren,  133. 

Suez-Canal-Verkehr,  77. 

Südbahn.  IUI,  190.  214,  226,  269.  284,333, 
3,-«,  349.  385,  510,  554. 

SOd-Norddeulaohe  Varblndungabalii,  334,  489. 

Syslemfrag«  des  staalllohen  oder  privaten 
£iaenbahiibatrt«b*a,  Vortrag  tob  J.  F. 
Sehreibor,  III,  124. 
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Landes-  und  Communalbeateuerung,  189.  190. 
Landwirthachaflllche  KUenbahnen,  518. 
Linga  des  österr.  Eisenbahnnetiea,  195. 
l»mbarg-Ciarno»Hti-Ja»»y-Bahn,  145,  200, 

241,  2ö<l.  2:.7,  2<;ö.  284,  510,  533,  544, 
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Forschung  von  Dr.  S.  T.  Stein.  313. 
Locsleisenbahn  -  Geseti.  15H,  172,  190,  258, 
6*2,  609. 

Locjlbahn-Projecte  in  Ostf;nliz!en,  .•(22. 
Local-  und  Straaaenbahnen  in  Belgien,  von 

.Mfred  Birk,  391. 
LooomotIv-FeuerbOchae  für  Rauohver/ehrung 

und   Brenostofl'  -  Erap.-xrnis»  von  Johann 

Pechar,  461,  470,  4«7. 
Lott-Oenkmal  an  der  Arlberg-Bahn,  115,  499. 
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Mai-Coupon,  22i;. 
MShrische  Orenzbahn,  2.>-4 
Mihriloh  achlesischa  Centraibahn,  '225,  241. 
Mihrisoh-achlesischa  Nordbahn,  34H. 
Mihrisohe  Tranaversalbahn,  deren  Auabau, 
.'i9.5. 

Metkovioh-Mostar,  F:i<enbabn,  104,  129,  iT.'i, 

2.'i7,  2r.9,  322.  334. 
Mexikanische  Sohiffteisenbahn,  270, 
Mllitirgrenibahnen.  .\ugbau,  490. 
Montan-Vcrein,  Ocslerrnchisclirr,  661, 
Motoren  der  elektrlsoiien  Maschinen,  von 

Th.  .Schwarze,  105. 
Mödling-VordarbraM.  Eisenbahn,  822. 
Munkaca- Baskid,  Eisenbahn,  131,  399,  408. 
Munkaoa-Stryj,  Eisenbahn,  270.  301. 
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Natron-Looomotiva.  Die,  im  Oienate,  SS.*). 
Neu  Localbahn-Oeaellschaft,  520. 
Neu-Siöny — Bruck.  Eisenbahn,  544.  ' 
Niagara-Brücke,  67. 

Niederftstarrelohiaoha  Landeafachschula  für 

Ma'chiiieiLwesen  in  Wr.  Neustadl,  481. 
Novambar-Coupon,  544. 
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Obar-Bahntwtriebsimter,  213. 

OtMitMU  mit  eisernen  Queraohwallan  (Syatem 

Heindi),  434i. 
Oc«an  lu  Ooaan,  Von,  A.  v.  Sohwciger- 

Lerchenfeld,  227,  679. 
Ofen— Neu-Sz6ny.  Eisenbahn,  374. 
Oefen,  Neue,  der  Eirnia  Pelikan,  10 
Oestarr.  Inganiaur-  und  Architekten  Kalender 

1886,  herausgegebi-n   von   l'rof.   Dr.  K. 

Sonndorfcr  und  J  Melun,  661. 
Oestarr.  Localbahnen,  Ueschkfisbericht,  438, 
Oealarr.  Nordwestbahn.  37,  131,  200,  214, 

295,  661  >. 

Oesterr.  Schleppbahnen  /u  Ende  1883,  248. 
Oatterr.  Stastabahnen  ira  Privatbetriebe,  616. 
Oeaterr.  Slaatsbahnen.  K.  k.,  643,  660. 
Oaaterr.-ungar.  Staatielaenbahn-Geaellaohaft, 

89,  162,  17.'),  2<K),  22.V  .Hl,  405,  431,4-9; 
Concession  der  Localbahnen  Tischno- 
wiu- Brünn  und  ttudels<lorf  -  Landtkroo, 
131. 

Oesterr.  und  ungar.  Elaenbahnen  In  Gegen- 
wart und  Zukunft.  L'cber«i'  ht«karle,  77. 
Ofen  Fünfkirchen,  Ei«enl'»bn,  Priuritiiten,  76. 
Ordinamanlo  della  Strade  farrat«.  WS. 


Reductiofl  der  BahngcbUhren  far  Eilgllter, 

170. 

Reform  des  Patentwaaena.  Vortrag  von  Dr. 

.\iAon  Kastner,  86,  96. 
Reichsratb,  Der,  und  das  Eisenbahnwesen, 
290. 

Relaabriafa  «us  Oberitalicn  von  Josef  Stieb- 

Ca...el,  lüli,  212,  223,  29.J. 
Reiaehandbflobar,  Verlag  »Steyrermühli,  400. 
Reorganiairung  der  ungarischen  Staataeiacn- 

babn-Verwaltiing,  214. 
Repetilorlum  der  Mathematik  u.  ElektricItSts- 

Icbri«  >.>ri  J  Krkmer. 
Riunlone  Adriatica  dl  Sicurti  in  Triest,  409. 
Rohilsob-Wobou  I.ocalbiihn.  ,13.%  489. 
Roslsohutzmiltel  Anti-Oxyd.  441. 
Rumänisoh-Oeuttoher  Verkehr.  213. 
Rumlnische  Eisenbahnen.  26. 
Rundreisebillets,  combinirbare,  25,  176,  268, 

6:i4. 
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Tarifeonferenzen  Aber  den  Arlbergverkehr, 

146. 

Tarifconflict.  609;  ösliirraiohiseh-deutsoher, 

6211,  f».'j4;  rumlnistther,  632. 
Tarif-Enqulte,  504. 
Tarifgaaelz,  88,  103,  145. 
Tarifgrundlagen  und  Selbstkosten  im  E^nen- 

balinlransporte,  Vortrajj  von  W.  v.  Nörd- 

lioK,  612,  625. 
Tarife   im    Verkehre    mit    Qalisien,  544 ; 

Local-  und  Verband-,  eiobcilliehe,  von 

F.  Ponger,  607. 
Taubahnen,  407. 

Techniker-Veraammlung  in  Berlin,  450. 
Tilp  Emil  t.  177. 

Traject-AnaUII  in  Bregenz,  66,  428. 
Traiaot-Sohilfahri,  313. 
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Tramwiy«  in  Fmnkreich  51,  in  En^laad,  76. 
Tulln  Tr>i»m«uiir-St.  PSHen-Eiaanbahn,  KU. 
Tunnclt,    tnr-    fröTFFrT    13   ilcn  Alprn. 

— dgf  Si-riKPi?.  431.  ' 

Türki»ohe  Kin<iiV.^)in-An«ehla««t.  489. 

IL 

UmUd«vorrickilliig«il  d«r  Eiaenbubnen,  Ton 

r.  Schim«,  374.  I 
Unfall.  EisenlmhD-,   in   Hanau,    f)?! ;   l>ci  ' 

I'eniatonr,  409;  auf  der  Wien  Asi.ang- 

liahn,  631  i  auf  der  Wetlbahn,  titiü. 
Unfälle    Maf   tifr  fiBt^irtiXiU.-ln'n 

!  .ihri?:i  im  I.  Si:;iiC9li  :  lisH.i.  172. 
UnTilte   nul   preusj.  ^Ui  itrluLliru-n,  618:  in 

Kn;;l;irid."rrr   

Unf»tly«r»icherun9  in  l>i  utb(  hl;md.  3Ü5. 

Uny«rt«cit-t«HtW«ll«  fcminbahn.  '.ÜH^.  510.  ! 

Ungiriacne  t,f«wl>iHn«n.  ÜML 

jJnflar  Staatubahnen,  '.^7".  4J6.  550.  660. 

IJngaritcho  We>1bjhn.  ■7<>, 

Unter  alüt2unotrondnirKi»cnl>aKnlic  Jienatcle 

190,  -iu.  .'itJ7. 
Uabertichukarto  der  &*t«rr.-iMg«r.  Contulir- 

l«ter.  271. 
Ueber  cie  Ausführung  de»  Arlberf -Tynriels. 

Trin  iiiifhx  l'I.-it:,-,  JTT. 
Utber  Eisenbahn-Hochbiu,    niit  j.cü.r.mlr'rrjf 

Ittziclmtitr    .luf   dir-    <i.n    Klutti'jh  iim- 

gtiuhfilelL  tirroJcctc  lii'rsi'riiiiichcn  Sinai«- 

^aJlntn,  Vortrag  Ton  W.  v.  Klattich.  2:^2!" 

IL 

y»Cüünibr<iitnti.  Verbreitung,  4M. 
VgfbinduBt;  acrataatgbahntn  mit  trieat.  067. 


y«H»|i»duiiB«balwbffloke.  116. 

Verein  ilfutAc'pi  lüsrnbahn -VcrwaltunKCin, 

.'Uii.  ^M.)  4r-'i.   ' — 

Verain  zur  Hubung  de»  KremJenTorlcehr»,  89. 
Verkehr  und  Ur>eils«]iat't,  Vortrui;  yon  Paul 

Debu,  lö.'J,  169. 
Verhiat*  der  östsrr.  IlanfteUmatine  durch 

Schiffbruch  in  den  Jahren  I873-18B2,  ;>5ft. 
Verordnung  Vorlag«,  amtliche  Behanillun«; 

und  Kuntlm.ii'bunK  von  Kahrpl&non,  'i'M). 
VeridlluM.   einhoitliclu-r  nn  den  l'crfoncii- 

waif^n  VorlMR  von  A  u  g  u  ■.  t  O  lic  r  ni  a  v  o  >. 

370.  .182. 

VeralaatlietiMHq  der  Ki*i'iib.<bncn  in  Oeatci- 
rei.'h,  ^H.  jOI.  102.  114.  IM.  •->40.  in 
rreu*»«n.  HD,  132.  I7rt.  1»0.  in  Uiiir.uD, 
&12  

VertheilLirg   1  ■<  SliiatafiüertlMlitinylicii.  M.'iiJ. 

yillard'i  I  nii  !  K«.ie,  HU. 

yor«rlb«rQ(!r  Bahn.  2:j,  ih,  189.  200,  29.'i. 

yorconc«t»ioni-n,  5iJ.  :A2. 

Vorachriften  iir  .Im  IlTr^ipli  auf  .S^^f...l.lli^■ 
^uh^^fl,  .'il. 

Vorachrlften,  I.  -r.  lV.-i.>;  Ion  Tinp^iioii  TOn 
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ni.iD.  Gii, 
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iaa<i.  214. 


WagenbenCtzung,  GcnieiiiBchartliche,  auf  un- 
garisch f.i  II. ihnen,  176. 
Waldhcim's  Führer  ..m  jon  ««rem'i.  hi»rhrn 

Alpi'nli.Lh.if.-i    von    Henrich  Jacobaoii, 

rnrr  ' 


WaqenbettHlMDflen  Idr  die  St^a»b»hnen,  363. 
Waaierkraftarwiendurtfl  zur  Ckktriecben  Hfl- 

leji'hl:i:ig  i-liu'r  Hühl«.  .M. 
Waaterkraft,  Die  Verwendung  der,  zur  Klek- 
tricitlta-Krxeugung,  ron  •!.  KrUnier,  515. 
Waaeentraeten- Anlage,  254). 
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I  Weichenitell  •Vorrichtung,    Neue,  (SyeUni 
I      K  r  Ii  ?  n  p  r),  "ö. 

>  Weli-ElTerdIng-ABcbbach,  Localbahn,  476. 
I  Wcltmeridian  und  Wrl'mit,  76. 

Wetcn  der  Zahnradbahn,   Vorir.ig  ron  D. 
Curant,  265,  277,  291. 

WeeINcb«  Slattabahncn.  IVricht  über  die 
Verwaltung  der,  309,  320. 
1  We«t-Ungarn  iwiachen   Uonnu   und  Drau 
!      ron  Ludwig  t-  Iternuth,  579. 
j  Wetteroomp»».  374 

Winkler'^  Kiseiil..shn  !!niit«'iit;artf .  3>*.  il3ft. 
*  Wiener  Stadtbahn.  2.'),  r.i'.  Hj.  II.").  421,  »78- 

Wiener  Tramway,  bi  li  >>:il 

Wiener  Verbindüngibahn.  3J.'>. 

Winter  Fahrplan- C onfertnz,  311. 

Wobou-Sauerbrunn  Rohilth,  Lo'ajhabn.  335. 

Wolf»b«rg-Zell»fg-i:isei  I  .i!  ü.  453! 

Wottitx'ache  Conatruction  einer  Keucrliiicliae 

-322:    

WOftlewbergleche  El»enb»hngn,  22j,  490. 
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Zagorianar  lj  i'in.  i.i  h. 
Zauchll-Odrau-Wichiladti  l.oeull.abn.  2:>H 
Zeichnung^-  und  Copirungsbureau,  132. 
Zcildiffcrenzen  Uirc  'l.i.ufn;,  4u4. 
Zeil^chrift  für   daa  geanniniie  ~LoB!<l-  un  i 

Srr  r  o;<b«hnwo»eD,  191.  296,  556. 
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Club  östemidiisdier  EÜBaihahii-BeainteB. 

In  I 


ilftr. 


WIM,  4«i  i.  JiuMT  iätt4. 


Am  Jsteireieliisehe  EiseiiiwkBWM«!  im 

Wir  bc^imaa  viMin  UriMnicht  flb«r  ä»  Breignisse, 
welche  im  Jahre  1883  auf  dem  Gebiete  des  Eiscubahn- 
irttSMu  in  T«n«ielui«fi  wann,  mit  «üwr  Znmmiwtiiteüiing 
jeaer  RMien,  die  eiM  xlffigiigdMrf|*  AifcteMniig  ndasMU. 
Dahin  geburt  vor  Allem  die  ZoU  dar  in  T«!)dii«  sicher- 
gestellten Eisenbabniiniea,  jener  för  wriehe  entweder  Cod- 
cessioaen  ertheilt  wurden,  oder  welche  die  legislative  Geneh- 
migung erhalten  hahen.  Nach  dem,  was  bis  beute  bekannt 
ist,  wurden  im  ?<Mjabra  folgant»  RiswibahB-Liaie«  ddier- 
(«stellt: 

14.  Inur  BWrita-WillMUwA-MeMriIwsh   «7v  km 

25.       »      Wien«-  Oärtell)»hn   IV:  . 

»       Abzwci^ugvD    der     Galizi^cheu  iraliii- 
. ,.  Taruilbabn,  d.  i    SDcha- Skawina  einer- 

seit«  nach  Podgoixe,  andenMits  nach 
Oawi»eiti],  Ba4  im  BigtaHlt  ao  die 

■IfariiMiM  fliWH   IM  0  » 

S.  MiR    Doliiia-lVyigioda  . .'.   8-s  > 

11.    »       Mlnltuwic-SwuUuow««   7t  » 

IL    >       Si^ska-Nimburg   80  • 

U.    "       SUdt  Littm-Statioi  LMM   2o  « 

14.    »       Böhmiseh-Läpa-Niainat,   lih>  » 

1.  iml     Trieiit-UerpeÜs  ..,   20^)  » 

%  >      Swekaown  Smoum   Vt»  » 

Cl   •      Okmwtriti-llMNiMlai   SUN  » 

»       Stry-Beskid   T9  t  » 

7.    ■       SiTsric-Knin   Ws  i 

Wie  airh  ans  dic-rr  Zirinmmenstellung  erpbt.  ist  auch 
auf  dem  Gebiete  de«  Eisenbabnbaaes  die  Staatsth&tigkeit 
MMhiadM  ia  das  Yoiinfmi  gtlietn.  Dia  PrififlNdnen, 
welche  im  Laure  des  Jahi  i  >  1883  concttisionirt  wurden, 
imd  nit  Ainnuhme  der  Wieoer  QQrtelbaha,  Localbahnea 
TOB  näHbror  Badmrtraf,  «IhnBd  gmmm  UtSmt  die 
Bölimiscli-Mäliriiicbe  Transvergalbahn,  die  Linie  Stry-BesUd 
ttDd  die  Abzweignilgen  von  der  Galioaehen  Tnunrersalbahn 
T4M  Stnls  idmt'  ««daa.  Dw  M  «Im  noOiirendige  Folge 


dea  Priatipa,  du*  der  Staat  daa  BtaaBbahBW«s«n  mehr  nid 

mehr  behemrli<iu  solle  Ohiv  irgend  vinc  GdrMitic  von 
Seite  des  Staates  wären  dieise  grossen  Linien  nicht  zu 
Staad«  in  bringen,  dar  Staat  neht  •«  nater  soleben  Um- 
ständen  Tor,  selbst  mit  dem  Baue  vorzugehen. 

Kill«  der  aufgefOhrten  Biaaabahnen  ht  trots  ihrar 
Cttiioaaaiaüiiiuig  dciUa  wea^  ala  aichergestellt,  wir  m^CB 
die  Wiener  GQrtelbahn.  Beinahe  ein  Jahr  ist  seit  der 
Ertheilang  der  Concession  verflossen,  und  nach  und  nach 
habeo  bt  dieser  Zeit  die  HofTuuugen  vcrflaohUgt,  die 
man  an  die  Sicherung  eines  so  grossen  und  fQr  die  Aaieha- 
haupt- and  Besidenzstadt  so  wichtigen  Unt«niehmens  kofipll«. 
Es  bat  atdi  herausgestellt,  dass  die  Coneessionäre  ausser 
Stande  sind,  die  fin^inziellen  Mitii^lu  zu  diesem  Bahnbau  auf- 
xubringen,  es  schwobon  fortwährend  Uuterhatidluiincri,  doi^h 
erscheint  es  jetzt  äh  kelaahe  mohei,  daau  die  am  2i>.  Jaauar 
1883  ertheilte  Concession  an  die  Hemo  Fogarty  and  Basten 
k«inpii  prsküschen  Erfolg  haben  werde.  Das  scheint  sein«' 
Bestätigung  zu  finden  aocb  in  dem  Umstände,  dass  fUr  ein 
neoaa  iwaMaa  Ptajaot  ainar  meoar  Stadtbahn  dl«  Tpr- 
ooncession  von  Seite  der  Hegierung  ortlicilt  wurde.  Er- 
mstbigt  durch  den  glänzenden  flrfolg  der  aus  Anlaas  der 
btanalian^  daktriadicn  Inaatathm;  im  Piater  «ritaiiten 
elAtriscben  Ei*enbalin,  projectirte  der  Erbauer  derselben, 
Herr  W.  Sümeas,  ein«  elektiiaeh«  StsdUmhn  flir  Wien. 
Ar  «aldw  mtar  dam  SS.  Angoat  dit  Toimbrne  der  taeb- 
nischen  V  r  irl  rit«n  bewilligt  wurde  Obwohl  nun  wieder- 
holt behMpt«t  wurde,  dasa  diaaaa,  flbrigeas  von  einer  Beali- 
ünmg  waft  «atftnita  Pnijaet.  mit  dar  Oltrtdbabn  vaU 
rereiubar  sei,  so  dQrfte  doch  die  Annahme  richtiger  aein, 
dass  zwei  »oleha  Stadtbahnaa  nehm  önander,  sammt  allcD 
tibrigen  Gammmiieatianamittebi  Ar  den  internen  Verkehr 
dor  Stadt  Wien  mehr  als  geoOgend  wären,  und  dass  von 
den  Stadtbabn^Pnyecten  nnter  den  beatigen  Teiblltniaaea 
Knaa  daa  andan  aossehUaast 

Wiehtiger  ah  die  in  Oesterreich  sicsfaergestellten  Siaaa- 
baha- Linien  mid  segensreich  dOrften  sich  die  grosaea 
Orientbabnen  gestalten,  deren  Ban  nach  langwierigen  Uatei^ 
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handlungen  durch  einPn  intj^rnafi'iiinlfri  Vi'itrac  si-hcr- 
gestellt  wurde.  Für  die  Osterreichische  Industrie  und  den 
Hand«!  «lOlbea  rieh  dmit  {msM  AnMidbtaii.  Wir  rtatten 
nicht  r;n.  rha  Ufbereinkomnicn  der  Confänue  Ci  i/uatre  für 
das  bedeutsamste  Ereiguii^s  auf  dem  Gebiete  des  Eiaen- 
lNdiDW«B«iii»  m  erUlren,  daa  im  Jab»  1883  so  iw- 
zeichnen  war. 

Neue  Eisenbahnen  wurden  im  Jahna  1883  erOffiiet: 

4.  MSrx      OliufitZ'C'ellMhowitz   Sä'»«  km 

1.  April  Unparisch-Hradisch-llDgarisrh-Brvd  ....  21'Ot  » 
1.  Jnni     Abs*«i(Ug«ii  dar  Haanbahn  OlmtU- 

fiMlacbowili   ]*»(  • 

1,  JlU      Innghrnck-Laodeck   Ti  »s  » 

ft    »         Dolina.Wy^odii  ,   8.19  » 

1.  AagQiit  Krfnti'mänstor-Micbldorf   20'!>  » 

]&      a      fibenfartb-Wittaiuutadorr  ..j....  fiO'O  > 

18.      •     Liesing-Kaltaiilmtgebaa.   9r9»  » 

28.     »     Liban-Bakow   SS't  • 

fl6L     »     DataDie-Dobrmric   M'S  » 

2&      •     Sadska-Kimbuf   9'a  » 

88.      »     Rokyi-M-Mirtorbaa    8»  > 

15  Sfpt.      Krupu-ICiläeschcndta   12-7J  » 

22,  October  Mödiintr  Brthl   I  sj  » 

27.      »     Hictxing-Perchtoldsdorf  ,   Ifraa  • 

1.  KoTemb.BOhm.-Leip«-KirnK«   17'«a  « 


1.  NoTcmber  Sch'.ri;.Iim,'-K^i>r.  . 
17.      »  SchöiihuMisnäoiiiti 


lO-tabm 

11*00  j> 


Damit  ist  natQrUdi  nicht  die  ^'aute  Arbeit  auf  dem 
(Gebiete  des  Kiseababnbaoes  angegeben  EfaM  Reihe  grosser 
fjs.Jibahn-LiBtan  wnrde  im  Vorjahre  mlchtig  gefordert, 
wir  erwähnen  an  erster  Stelle  die  Arlbergbahn,  die  dnrch 
den  Durchschlag  des  Arlberg-Tunnels,  der  am  19.  No- 
vember unter  festlichem  Gepränge  »tattHui'l.  ihn  i  Vollendung 
bedeutend  nfther  gerQi-kt  wurd«'  .^luli  auf  den  Linien  der 
galizi«cben  Tranaversalbolin  wurden  mit  vollen  Krftfteo  und 
«TMMm  Erfolge  gaaibeiteL  Di«  Fiivai-Iiidiiririe  richteU  üir 
Augenmerk,  wie  in  den  ah^jnlatifinfii  .Tahren,  so  auch 
im  Jahr  18ä3  vorwiegend  auf  die  Herstellung  von 
Localhrimen:  xahlnidte  YoraoiweBslonen  mirdeii  ertbailt« 
r.i.st  frißltih  laiichten  neue  Projecte  auf,  orfr^MÜrherweise 
auch  in  deu  mit  Bahnen  wenig  versorgten  Alpeuländera, 
wo  fMlidi  kaum  ebne  UntaratttraBg  im  Seite  dar  LliMler 
oder  des  Staates  eine  stRrke  Terdiebtai«  dea  Etienhahn- 
Nebces  an  erwarten  isL 

Waa  den  Tarkahr  imd  di«  Wniialiinun  der  EiaalahBen 
Oesterreichs  betrifll,  so  liegen  hiflhar  für  II  Moiate  die 
Daten  m.  Demnach  betrugen: 


Gemeinsam-'  P  i  s    1 ,  V  .  .1  h  1.  /■  i  : 
Dnrrhfichiiiltlich«  l.äuie»  vom  1.  Jaujuar  bis 


'V).  November  ,   tkW.i  km 


E  iiii.iliMieti  aus  dorn  PersoDen-Transporto   17,445  20«  fl. 

Einnahmeo  ans  dem  GOter-Traasporte   blJäHUA^  » 

GaaaaMite  TraaapoTt-BiBnahnen   75^388.851  « 

OeMmmt-Transiiort-EiTinrihmoTi  pro  Kilometer   11.180  » 

Oasterreichische  Kis«ubabuen: 

Dardhadisittlleho  UUig a  tou  1.  Jamar  Wi  8IX  Nornnlwr   8088  tan 

EiimahweB  aaa  dem  PenenaD-Traisporta   2S,0S16S7  fl. 

KunahneB  ans  dem  (HH«r-Trarisp«rt*  ,   07,062  773  » 

OesatiiTiit-Tr.iiispi  rt-l'iii]..ihin«n  ,   I1<I^114.490  » 

G«sammt-Tra(i«port-Kjim*iiiaen  pro  Kilometer   12159  » 


1S83 
5529  koi 
17.952.013  fl 
60^287672  » 

7%as8in8  » 

14.181  * 


9911  km 

28.859.809  fl. 
ti0.090.W8  » 
113,949  851  » 
12.331  » 


gegen  1888 
216  km 
80.J  fl. 
2,394.829  > 
SI;801j8M  » 
89  » 

188  km 
808 148  & 

aoe7.S78  » 

3.888.481  » 
172  , 


Die  Verringenuig  der  KitTnu-lt  i  -Eiimalnur-  bei  ilrii  i^'i- 
ineiiisauien  Bahnen  entfilllt  auf  die  Ka^M-hau-Oderherger-lialm, 
die  eine  Verriagemng  der  Einnahmen  bei  Richer  Kilo- 
meterzahl  uiifwoi:*t,  und  auf  die  Oeslerr.-ungur.  Slaatseisen- 
bubu-UeseUschaft,  deren  durchschnittliche  Länge  in  deu 
enba  11  Monataii  1883  gßgn  1882  um  213  hm. 
gewachsen  ist,  w:\luend  die  Einnahmen  von  33,372.110  fl 
auf  35,07ti.94:s  Ü.  stit^en.  £g  iat  jedoch  im  AUgemeiuen 
im  Jahie  1883  keine  ao  bedentende  SIeigenmg  der  Binnab- 
men  zu  verzeichnen,  a\$  im  .Tafirc  1982  L'ocTPnflber  dem 
Jahre  1881  zu  verzeichneu  war.  Es  betrugeu  in  den 
ersten  11  Monaten  1882  die  ITdiremnahmeb  fBr  Tma- 
porte  von  Personen  auf  den  gemeinsamen  Eisenbahru  ii 
1,124.01»  ü,  währand  im  Jahre  1888  gegen  1982  nur 
efai  Pias  TOtt  506.805  fl.  encielt  wurde.  Die  Hebreiimahmen 
für  Personen-Transporte  auf  den  österr.  Eisenbahnen  be- 
trugen im  Juhre  l»»2  gegen  1981  l,ClÜ8.ol4  fl.  im  Jahre 
1SB3  gegen  1882  mir  806.146  fl.  Nadi  ungflnstiger  i$t 
daaTerhUtnisa  beim  Oater'Tta&apoit  Auf  den  gemi 


Eisenbahnen  wurde  im  Jahre  1 gogeti  1^81  aus  diesem 
Verkehr  ein  Plus  von  3.879.535  II.  erzitjlt,  lui  Jahre  1883 
gegen  1882  nur  ebi  Plna  von  2,39.ö.829  fl.  Auf  den 
Oesterr.  Eisenbahnen  wurde  im  Jahre  18H2  ^'«pfu  18^1 
ein  Plus  von  7,788.547  IL,  im  Jahre  1883  gegen  1882 
onr  ein  Ploa  von  von  8,037.27&  fl.  ersielt.  Di«  Zmahme 
<li  r  Kinnaliine-Ziffem  hat  sich  also  im  Jahre  1883  gemässif^t 
und  die  Progressioa  ist  eine  laugsamere.  Allerdings  war 
das  Jahr  1882  ein  beaondeis  gflnrtigaa. 

Dip  Eisr-nbalinprilitik  bi>wrfrfe  ^i,.h  hii  J.ahre  1883  —  es 
braucht  kaum  gesagt  zu  werden  —  in  denselben  Bahnen, 
vie  im  Jahre  1882,  die  Terstaatliehmg  der  Bafanen  imrde 
f.irtgesetzt,  wenn  auch  nur  gcrlii<;<'  trrt-ifbare  Erfcils:>'  s('lion 
im  Jahre  1883  geieitigt  werden  konnten.  Die  Kaiserin 
Elisabeth-Baho  wurde  dem  Ankauft  dmieh  den  Staat  nlher 
gerQckt,  indem  im  Sommer  die  Conversion  der  Prioritäten 
durchgeführt  wurde,  bekanntli^  eine  Vorbedingong  der 
UebenahmiB  diaaer  Bahn  aoT  den  StBa,t  Sebon  im  Jahre  1882 
wurde  ferner  dar  Vertaagi  wenaeb  die  ÜDgar.-Oalia.  Eiaen- 
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Mui  tel  Betrieb  der  Tamöw-Lelucbower  and  der  Dniester- 
bahD  fuhrt?  p'  - 1  Jänner  1884  gekflndigt,  ^aoM  Mitte  188S 
der  Vertrag,  wonaob  die  Böhmische  Wesfbahn  dan  Betrieb 
4h  Bahonio-Pfotiviner  Balm  führt.  Ferner  verfOgt«  die 
Regierung  am  15.  April  die  ücluTnahnie  der  Mährischen 
Grenzbahu  in  den  Staatsbetrieb,  uuü  Uni  sohm,  wie  man 
■Uht,  ÜM  guM  BmIm  TOD  Massnahmen  zur  Bildung  eines 
ihirJöstüihi'n  Staatsbahnneties.  Gegen  Schiusa  des  Jahres 
kamen  endlich  auch  die  langwierigen  Verhandlungen  wegen 
VanfaMtUchoiig  dar  Kaiaer  Fnm  Josaf-Bditt  n  einem 
AbschliiHäo,  mdcm  >lie  Kegieniiig  mit  dem  Verwaltungsrathe 
der  genannten  Bahn  ein  Uebereinkommen  traf,  in  dem  mit 
Aondirae  der  den  Aedoidraii  der  Kato  Fniu  Joaef-Balm 
in  gewälireaden  llente  alle  die  VergtiUitlirlmiig  lietrefrerulcn 
Aiigiltiganheiten  geordnet  wurden.  Zugleich  machte  die 
liegierung  den  Verwaltungen  der  Kronprin«  Badolf-Balm 
und  der  Vorarlbei-ger  Bahn  Verstaatlichuugs  -  Offerte,  die 
gewiss  zur  Vt;r>taatliLliin)g  iliesfir  BahuMü  fOhren  werden. 

Wie  man  sieht,  enttällt  aul  Mit  1883,  u  zw. 
geiada  «if  die  leisten  Wodun  denelbeu  eine  sehr  intensive 
Vprstaatlifhtmgs-Thfttiijkpit,  rteren  plrifzliobfs  Auflauchen 
allerdings  ebenso  unerklärt  ist,  wie  die  lange  Uüterbrecbuug, 
die  denaelben  vonnsging.  SielMr  tat  so  viel,  daia,  wenn 
Bahnlinien,  (lb<>r  wclrlu  jrtzt  Unterhiiudluugeu  schweh'.m. 
in  Staatseigenthum  übergehen  werden,  der  Staat  einen  sehr 
bedentendeo  Complex  von  BiHabahnen  beeitnn  und  einen 
ui'ifhti^'fii  Kinfliiss  auf  die  Gestaltung'  >1f-i  fr.'inion  T]isonbahn- 
wesens  ausüben  wird.  In  Galiüen  allein  wird  er  1000  km. 
Bahnen  beben,  te  Böhmen  nnd  Mlbren  nklit  «aniger, 
dazu  kommt  dann  iick-1i  tVa  Nett  der  weeüUchen  Staate- 
babnen  mit  der  Aiibergbahn. 

Je  mebr  jedoch  ffie  Terstaatliehnng  Toreebreitet,  wn 
so  dringender  wird  die  Entscheidtmg  der  Frage  Ober  die 
Organisation  der  Verwaltung  dieses  groeeen  CoBnpIexea  TOn 
Linien,  eine  Frage,  die  bekanntlich  in  Oeeterreieb  leider  zn 
einer  nationalen  und  politiscben  gemacht  wnrde,  und  deren 
Entscheiflnng  i]f\m  .iiuh  in  den  wi  iti'.<t?'n  Kreisen  mit  der 
gr&8st«n  Spannung  erwartet.  witU.  i>er  Uut  nach  der 
IHieentnJirinBtg  der  Eisenbahn- Verwaltang  —  daa  iat  der 
Atis<ln!ck,  den  man  in  Oesterreich  in  Umlauf  gesetzt  hat  — 
ertOnte  zuerst  aus  Galizieu  und  wurde  im  Abgeordueten- 
banae,  wenn  auch  nur  eplaodlaeh,  namentiieh  mit  dem 

Hiuneise  auf  das  Boispicl  PrensjenK  ^pp^flndet.  ohne-  ilas.^- 
dic  weitgehenden  Forderungen  der  galiiiscben  Abgeordneten 
albn  eraat  genommen  worden  «Inn.  Mein  nmao  intonaiTer 
war  dio  Ägiiation.  die  iiisn  in  Galizieu  anfacMr. .  »od  als 
der  galiöscbe  Statthalter  Graf  Potocki  die  De^entralisirung 
der  EtaenbahBen  da  eine  Brodfitg«  für  Galiden  beieidtnete. 
entstand  eine  mEkhtige  Gegenströmung,  namentlich  in  Wien, 
die  ihren  bOcbaten  Ansdrook  io  einer  Inunediat>£ingabe 
dea  Wiener  ÖemelndMatfaea  an  Se.'  M^eilU  fand. 

Seitifem  dauort  der  Zeituogskrieg,  die  Agitation  in 
lind  ausser  dem  AbgeordneteBbause  fori  Nichts  kann  die 
L'nkenutniss,  mit  welcher  riel&ch  fOr  die  Decentralisirung 


agitirt  wird,  besser  beweisen,  als  der  zum  üeberdruss  dliita 
Vorgang  Frenseeos,  das  bekanntUch  nationra  einheitlich, 
sbaittn  verwaltet,  aneh  im  Eisenbahnwesen  die  strengste 
Cniformität  festhält  und  eigentlich  alle  Angelegenheital 
desselben  durch  das  Rciclis-Eisetibahnamt  fahren  oder  doch 
bestimmen  lässi.  Ist  et^^a  auch  der  grosse  Plan  des 
Fürsten  Bismarck  der  Enichtung  einee  deatseibee  Reichs- 
Ei.s<'til>aiiiinefz«s  eiu  Schritt  zur  Üecentralisintng  V 

Bei  üil'  dem  weiss  mau  bis  zur  Stunde  noch  nicht, 
wie  die  Verwaltung  der  Staatababnen  wiiUich  eigaaisirt 
werden  wird  Kann  mau  in  der  fUr  din  lietriebsmhrung 
der  Dniesterbahu,  der  Albreeht-Bahn,  der  Tanuiw-Lelu- 
chower  md  der  lOUur.  Orembabn  mit  Kandmadmag  vom 
7.  DocHiiiher  1883  eingesetzten  MiDisterial-Coramission  den 
Kern  der  kOniligen  Organisation  der  uord-üstlich^u  Staats- 
bahnen erblit^n,  oder  iat  diese  nur  provisorisch  berufen, 
um  eim  1  guli/isiliHu  Diteetion  Platz  zu  machen?  Man  weiss 
CS  nicht,  und  nach  wie  vor  ist  den  HoffiiTtrif^Hn  und  Refllrch- 
tungen  ein  weites  Terrain  geOffnet  Wir  Uieilon  die  Holfiiung, 
dass  diese  wichtige  Frage  ohue  lincksicht  avf  natinnale 
Aspirationen,  bk/s  iiiit<  r  Betrachtung  der  sachlichen  Mo- 
mente gelost  Wurden  wird.  Sicher  sind  di^enigeu,  die  am 
leblialteaten  Ar  die  Deeentraüaitang  agitiran,  nidit  gerade 
am  meisten  conipetent,  <iie  Bedürfnisse  und  Nothwendig- 
keiien  der  Verwaltung  eines  grossen  Eieeobahauetaes  so 

Die  Furcht  vor  der  DerentralisiruDg  in  dem  Sinne, 
wie  sie  von  den  Führern  der  Agitation  Verstandes  wird, 
war  der  enuige  Sdnilen,  der  auf  daa  Biaenbahnwesen 
Oi  -iti  rrt'iohs  im  .lahre  1883  fiel.  Im  Uebrigen  ist  nur 
Fortschritt,  rege  Arbeit  und  Erfolg  zu  coostatiran.  Ob 
cnftOig  fai  den  Babmeii  ISnea  Jahres  mehr  Erngdaae  ddi 
zusammen  drängen,  ob  der  Forts^luitt  ein  rapider  oder 
langsamer  ist»  bedeutet  wenig;  den  Eisenbahnen  gehört 
die  Zokmift,  mdur  und  mdir  anerl[«int  man  ihre  entschei- 
dende Bedeutung  für  die  Hebung  des  Tolkawohlstandes, 
und  mit  einer  niohl  hf)ch  genug  anznprkenn»n  !imi  Opfer- 
willigkeit sorgt  am  auch  in  Oesterreich  der  Staat  IQr  die 
Ausbreitung  des  EisenbabuMlias,  troti  aehiar  ungllnatigett 
Fin  anzon.  Hand  in  Hand  damit  gehen  die  technischen 
Fortschritte,  durch  welche  für  die  Leichtigkeit  und  Sicher^ 
hdt  des  Betiiebaa  Tomnge  geiroflta  wird.  Knn  flhenU 
rege  Th^tigkeit  zum  allgrm'fineü  Besten  Es  gibt  wenige 
Gebiet«  menschlicher  Wirksamkeit,  die  mit  gleicher 
Befriedigung  auf  die  Vergangenheit  and  mit  gleicher 
Zuversiiiit  in  die  Zukauft  bücken  kOnnen,  wie  das  Eisen- 
bahnwesen im  allgeaieioea.  Oesterreich  aber  hat  aieh  auch 
in  dieser  Biehtang  unter  den  Cnltontaaten  dne  herror- 
ragende  Stellung  errangen  und  ist  ununterbrochen  beschäf- 
tigt, diese  lu  dchem,  indem  Jeder  Fortechritt  der  anderen 
beachtet,  und  .aaeh  dnroh  eigene  Theten  der  allgemeine 
Portaehiitt  beOidat  wird. 
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Der  Arlbergtonnel. 

Vo»  QmtM  PUt«f  Iniwctar  der  k.  k.  INiMdaii  llt  flttiHinfcin 

(Mibnbaaten. 

(Tttring,  gebalUn  am  18.  Dec  1883,  im  Club  0«tt«rr.  I'liiiili  BmmIm) 

^FortoeUiw);  an»  Nr.  51*)  Toro  3»hn  188S.) 

Htrsttllauf  des  Bichtsiolleni. 

Wf«  Iwaito  «rwUml,  klagt  di*  tobaalU  n«r«tellnDg 

eines  Tunnels  vor  Allem  Ton  dem  flrreiclibar«ri  Furt- 
gehritt  im  RichtstoHen  sb,  indem  nacli  desBcn  Et- 
stelluii);  für  alli'  iütrijjeti  Ar!;eitf>n  lahlr^icbf»  A n pri ffsponkte 
rorbandon  sind,  die  eine  Tb«iiiiD|r  der  Arbeiten  gestatten 

Insolange  noch  keine  OettwDt-BobrmascbiBen  bekannt 
«in«,  dttriU  itltoa  •«  fptimmr  nlMirar  FortHbiilk  p«r 
-24'8t>ii)4«B  «nUK  mttita  Mbk  «Ii  1  Mitor  -m  jßim  Ifaiid- 
loch  au8;  bei  fttuserat  forcirtem  Betrieb  ward  in  dar  Ferio4* 
der  Uandbohrang  am  Arlbergtnnnet  (Hai  bis  Norember 
18$0)  jederseit«  ein  tägürhir  Fi  rtschritt  vun  mnd 
Ii  m  erzielt,  eine.  Leistung,  welctie  für  Handbobrong  im 
lD7»tallini£chen  Gebirge  unerreicht  dasteht. 

-Hit  einam  aol<(Jian  Fortachritt  wftrda  dar  Oircb- 
sckUf  das  Bl«l|tetollaiit  im  A.rIberf(aiia«I  «twa 
10  Jahr*  f«daii«rt  bakttf.  * 

OMrtaini-BobrnaidifiHni  wnrdaa  nun  aratairaula  b«lD  Ban 
de«  Mont-C.  insluniii'ls  angi'wr-ndi>t,  anfl  'w.^r  narh  i1r>m  Principi" 
der  PerensäwllsiuaüCiiiup  iii-  l  Jurrh  rfinprimirle  Lufl  betrifbpn;  die 
durchschnittliche  Leistung-  J'  r  Gcsteiii8-Bahrm^«chin«n  am  M'Hit- 
Canis  b«trag  in  den  letzten  Baqiabren  nngefthr  2  m  per  Tag. 
Dta  Kaaehiaa  aalbat  ward  dana,  wie  aolehaa  bai  aaaea  Brihtdang*» 
n  gabaa  pdaft,'  T«a  tahiraiehaa  firftadara  ia  »aa—tlichf'n  ond 
avwMraOiehanl1iai]M  variiif,  so  d«M  nr  Zolt  dea  Baubeginnes 
des  Gotthardtnnnela  wohl  eine  >?riisai>  Anzahl  ron  ßuhrmaschinf-n- 
ConstractivnRn  vorlag,  Ton  deutu  abtir  noch  keine  oiner  General- 
probe unterwürfen  war  and  gegründete  Anssirht  in  'ircm 
grosseren  Fortschritt  gab,  als  jener  der  am  Müiit-C4'tiiblui:Ci>l 
«rraicht  war. 

An  Golflurdtaanal  bildataa  aidl  unter  den  dartiga« 
Masehfnm-Itiireiilanrui  der  Ban'üaliniahoiiuif  (Sa^n  mf  der 

Süd'fiti'  uti'J  FtTriHii  auf  in-r  Nordseiie)  auf  I  m  v»  rs-'r  ^-tioii 
in  \%'r«i'ijdi;m;  fri'iiuniiiifni'ii  B i ■hrmaschin lmi  ^iiLualiK  l.u  i.icb 
dii'.vii  lni,'i:rii.-iiri.ti;  Kenannten  zwoi  Bercufsions-RohrmiisohiDen 
aas,  mit,  welchen  io  den  letzten  rier  Baujahren  ein  mittlerer 
Fonsrhrilt  voa  Jadanaila  9  n  erreicht  wurde. 

la  diesar  TaiToIlkoBBtaa  aad  darek  die  Praxis 
am  aotthardtaaaol  gaatlhltaa  Coatlraelloa  ging  die 
Ferroui-Maschii.f  in  u  i;  v  f  r  S  n  d  «rt  or  Gc'gtalt  lur  Ost- 
seite des  A  rl  ber  g  t  n  i<n  i-l  s  Cibtir,  and  ihr  folgte  ball  darauf 
Fi  Ti.nx  .seibat  als  Maschilii'n-lnpeinpnr  der  dortigen  Unternehmung, 
welcher  unabliläsig  beuidht  «ar,  sein«  Haachioe  noch  loi^tun^s- 
ilbiger  nod  wideretaadaflkiger  Kegen  Beschädigung  za  machen. 

Bedaar  sehildart  aas  die  aillgaBiainaa  GnitdiAtaa  der  Coo- 
atmcÜOB  der  ParenaaioaB-BalmaaaeUa«  asd  Dira  Jünraadaag 
im  Aiibergtnnnel,  hinsichtlich  welcher  wir  aaf  dessen  am 
5.  Min  18bO  im  Oesterr.  Ingeaiear-  und  Architektea-Terein  **) 
«ad  aai  &  Fekrair  ISN  ia  dar  FaekTanaamdnir  dar  Maidiineo- 


•)  Dr•«lkrthl^r  la  «raUi  ntll*.  Hil»  U$.  1  SptlU,  1  Abou.  I»»  i-- 
Rn<M>u>rin«lit  -  rilnliktlMapMki.  Mt*  «U.  t.  »f.\U.  i.  AVmI',  Uti  (u».»!, 
tilKp-rlur  —  InfmlMr.  Briio  i;««.  t.  SpUta.  :i  Jltiili,  lU«  uitett  Ul  Jn  I'rl.tr- 
.■iii"lim»nni  —  la  4tr  l>lMir»Uila*«.   Mt»  '4-.  >  :-(«IU,  4.  Skwt«    II««  uni»u 

Slfll  lltaa.  .'^<itf  «t«.  1  Kpatlr>,  $  Al'.rtli.  i««  nn.lid  «0(1  —  IWO  S«;li,  utT. 
I  •'fAlti'.  10.  AbMtT.  1t*»  BnHUn  Kl»  —  1H41.  Ih^-clr-ifV.^  Ui*«  tnHUlt  ir  ^«r  kv- 
fi't'i^iinj    u«4    Ir    •(•/  Atl'*lnte']an{  Im   AB«hril()i    «b4    U    llpr  A ii4Haa«f1laf. 

h..H»  «k7,  S,  lurl'lllo  /.  .1"  Ih  :  »n.tor.  ?.rUl  —  nakl.    5«U  li4«,  I.  »ptll*, 

Y.>i1<iliUT  AI'  >i '  ii>  i-.l.,M  .!.:  b(f.  .'-.im  il«n,  3  Kfalu,  !>.  Akuli.  Um  aanui 
Jn,(*'^tL"^illtl        »ftri  ri»hri*B,  t..  r.V  ,    I     Hi>6ll#.   1   AbcaU,   !)•«  uialakl  Totk4f. 

j-W.i.  n  -  Turprt()Mt«.   ütil^  M»,  i.  SnUt,  ».  Akaalt,  H«a  MiUU  1)»  —  ISIk 

*')  «ZvitBL-hrirt  da»  DelerAlnganiaav  «ad  Awbilaktaa'TaiaiB««, 

2.  Heft,  Jahrgang  I8»l. 


IkgaalaaN*)  laMHaBaa  TaiMga  ab«r  dai  AilbaiitBOMl 

terweiaea. 

Am  Arlbergtanael  varaa  aafiafliek   vie  en 

Gotthnrdtnnnel  6  Bohrmaschinen,  seit  Anfang'  it» 
Jahres  1883  aber  deren  P  ^l»Icht«iti^  in  Anwendung, 
iE  Folfre  dessen  sich  die  ?n  linpr  Attaqne,  daa  ist  der  Z«it- 
raom  vom  Beginn  der  Bohraag  bia  cor  Tolleodaag  aUir 
LOoher,  daan  dar  ZaiikaUi  llr  die  Sprengung,  gad  JaMT  Ar 
die  Baaaitignac  daa  faqpnagta  Oaaliiaa  (die  flakaiilanm), 
beastiilfte  Zeit  faa  S  Bkiadaa  aaf  tat  6  Bludaa  MdaaUi, 
und  entfallea  Ja  dM  ItMao  Jahna  aaf  M  Blindan  lakrn 
4  Attsqnen. 

Vr:  P-.irLi:58ions-BohmB9chinen  vom  Arlbergtunnpl  wnrd»B 
gleichwie  am  Qotthardtannei  durch  aaf  5 — 6  AtmosphAren  eoQ- 
primirteLuft  betrieben,  welche  in  einer  Rohrleitung  Ton220iaai 
Weite  Tom  laataDatioaqlaUa  aai  nfaflbrt  warda.  btgcfaa  doa 
Vorgaaf  an  ChiMhardtBaBal,  wo  db  faa»  Toadlattoa  daa 
Tanneis  auaschlieaslich  aaf  die  BinfSbrang  dieser  comprimirten 
Lnft  angewiesen  war,  dient  am  Arlbergtonnel  die  rompromirte 
Luft  ausächliesslich  zum  Betrieb  der  Bohrmajchin^n  im  Richt- 
stollen und  arbeiten  solche  daher  dorrbschoittiich  mit  einem 
viel  grSaterea  Arbeitsdruck,  als  solches  am  Gotthardtunnel  der 

war,  waa  abeataUa  rar  SrbAhaag  dar  Wirkaag  baitrigt.  ■ 

Aaf  dar  Waatiaita  daa  Arlbaryimiala  «via  ahkt 
das  PercaarfaaB-Bohr^atrai  aoadani  daa  Drak-Bobrayatoai 
angewendet,  welches  mit  dem  ertteren  nor  die  räie  Adhalick- 
k»it  hat,  dass,  wie  bei  jenem,  in  die  .Siimneite  des  Stollens  eise 
Anzahl  Löch«r  gi«bohrt  werden,  die  mit  Dynamit-Patronen 
geladen  und  gesprengt  werden,  worauf  der  Schutt  beseitigt  wird. 

Diaaaa  Babrajpatam,  kiaaiebtUek  daaaaa  von  Badaar  aria«> 
teiiaa  Oataabaaebnibaaff «  wir  «baahlb  aaf  dta  baralto  «twihataa 
Vortrage  biawaiaaB,  hat  adaa  erata  Probe  iai  Jakra  1876  am 
Sonnensteintunnel  beatandee  nnd  errang  einen  weiteren,  zu 
Krossüii  Hoffnungin  b^rechtipendun,  Erfolg  bei  der  Dnrch- 
hdhranir  des  Pfaffensprun^rf annpls  an  der  Qotthardbahn  im 
Jahre  1880. 

Trotzdem  der  am  FfitffeoaprtiogtBiuMt  «ut  dem  Dreb-Bobr> 
afalaai  erreichte  Fortacibriit  tditar  jaoeai  aat  Ootthardtoaaal  adt 
dam  PavaaaiiiMia-BohamalBB  anaidlaa  mrtdtkliab,  f )MMa  di« 
k  k.  INrMtiM  flrRaatoabaabalabatlM  dodi  aia  ds«  varifagtadaa 

Resnllaten  so  günstige  Sclilfigge  hiasichtlieb  dvr  Lcistun^KfAhigkeit 
des  l)reh-Bohr»Y«teini  ziehen  in  kiVnnen,  das«  sie  sich  be«timmt 
fühlte,  einen  Wettkampf  zui.schen  br-iden  Bi'hrsyKtemen  eintreten 
zu  lassen,  und  richtet»  demnach  die  loataitaliona-Aillageii  auf  der 
Weatseit«  d^s  Arll'ergt.nnneis  fflr  das  Dreh-Bobrmtm,  aaf  dar 
Ostaaita  Mr  da«  f  aroiaaioas-Bobrajatam  «ia. 

OlaiBh  wie  aaf  dar  OatseNe  de«  Artbergtaanela  dar  Wann, 
d.'gsen  Name  mit  der  am  C  "h,,ri1ti;rj-,:l  vi  rToJIkommton  Hühr- 
ma^chine  verknüpft  war,  ««iiicr  l],4.,clii(it;  .'öi^e,  si'  üesK  es  sich 
aach  d«r  E  r  f  i  ri  d  0  r  des  D  r «  h  -  Ii  n  h  r  b  y  b  t  e  tn  s,  H  e  r  r  B  r  a  n  d  t, 
nicht  nehmen,  die  Arbeit  seiner  M»«chin«  peraOu- 
liek  zu  flberwachen  und  ein  ganzes  Jahr  lang  die  Badia- 
anga-Maanackaft  aaiaar  Bohranachia«  ahaaiiektaB. 

8o  aatataad  am  Arlbargtanatl  a}B  frledltakar 
Kampf  zwischen  iwei  B  i'h  r  g  le  m  e  t  nuJ  zwei 
Xfännern,  die  sich  beide  die  Verrolikommnong  der 
i]ohrmaschin'->n  und  daroB  Laiataag  tar  LaKant*ttf- 

irabe  gemacht  hatten. 

DieB^r  Kampf  ist«  nach  meiner  Ansicht,  Ton  oin- 
sckaaidaadeai  .Eiaflaaa  aaf  daa  Fortacbritt  der 
8ton«sarb«it  lai  Ariborgtnaaal  gaweaaa,' saaial  aieh 
Ton  den  beiderseitigen  VataraakBarn  ein  jeder  mit 
seinem    Bührsfstem    i<1entif  lel  rta    lad    beide  mit 

*i  iWnrhcii'.ohiit't  d.-^  ii.rerr  Ingeniear- «iid  Amhitakton- 
Veteins«  Nr.  11  und  12.  Jahrg  I8"3. 
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«iserner  Wiüonskrtft  ihr«m  SjtUm*  d*n  Bltg  xn 

vcrschsffen  suchten. 

Wie  Bich  das  Per(:uss:«)«->-Bolirs}-gt''iii  cn  ilt  O'itthard- 
tonnal  ta  einer  di<>  frühor  f>rreicb(Än  FortRcliritti-  wpjt  ubor- 
bolraten  Leisiunp  v^rrolikoniinD«'!  halt«,  nnd  dl»  so  uni^>>ineiii 
glliutigta  BnolUte  d«s  Arlbergtannels  waojgar  aiiur  Aiubil- 
img  4*r  HwchiM  nlbtt,  tli  «tiitr  ntitnitllra  allgvnmTien 
I)i8p«Kilti>n  /u/JiKChmiben  sind,  bo  resaHirt  anch  dc-r  iiiil  dem 
l>reU-lJ-ihrsy-t''m  «mich**  Forlsehritt  nnr  zniii  gorin^cn  Thcil 
:111s  wahrend  Afü  Baiie.s  des  Arlbs^rirtiitiiii  ■  d  ir  ■li:,'i>führtr-n 
Vi-rb«ssi>ron>.'*'n  um  d<'r  Musrhine  Jicllis',  t.i'iid«rii  iiauptsnchltrli 
aus  ihr^T  raliniw-Uoti  Vcrweiidatifr. 

InabMondm  rnnss  di«  snecessive  V^rmehrnng  der 
frlcichtaitif  arbetUnden  Bohrmtacliiii«R  von  xvei  wi« 
r.m  r(afr>-ii«pri:ingtaliti»li  *of  Tlfrrt  weld|«  «Immtiich  anf  «iner 
:töb<'r  dT  frSlimil  Constnictlon  mttlrlctfin  BohntAal«'  anf- 
innt  wur'-ii,  als  fin  ent»cliicd"nc»r  F«>rtä(hriti  in  d^r  Eiit- 
wicklnnp  di''8i^8  BohrsysUnis  bc/firhnet  werd«"n,  indoin 
in  gkichT  Weis»  wi«  Mm  Pcrcnssions-Sysl4'm  durrh  diu  Vnr- 
nwhrDng  der  BohnDRKrhinon  dir>  Attaqgenxeit  ron  8  Standen  auf 
tet  S  SlmdfD  •bei'Urtt  wurde.  Zgm  Datileb«  v«n  4  gleicb- 
leWg  arbeHmdti  BobrnuMcbincn  gvDfigiD  nichl  mehr  dia  ain- 
nnglieli  mit  70  mm  Darehmoswr  liergcatpllle  Leiinng  ftr  Am 
auf  100  Atni'isphärein  conp-iiniifi^  Wasttr,  und  es  vrard  e\M 
iweitu  L'-itutifr  von  iSO  <  lu  iiin/:ugofiigt,  in  Fotge  d«'&i«n  die 
durch  Keibung  Tpntryacbt»n  Drnckvorlusta  !n-4«rlMlg«n  Lei- 
tnntf  wesentlich  hcrabi'omindert  wurdi»n. 

Mit  den  am  Arlbur^tunii*!  «rrelchten  Fort- 
■cbritt«  tritt  das  Dreb-Bobrajstcm  erat  in  dIa  Tolle 
Conenrrenit  ttitt  ParcTualanB-Bohrayslam  nnd  «r- 
srhcinen  mir  b^ate  alle  Badailkru  hinsichtlich  dar 
Anwendbarkeit  diaaes  Bohrsyst»!» s  für  laijp«  lorcfrt« 
Tnnn ''It-iriiiti-i;  Li-siegt, 

l»fr  Kindiuck,  d^Mi  dir  zuft  vwacidvdtncn  Bohr»)st*tn« 
auf  den  der  .Arbeit  im  rngen  dnnklen  ^tollan  baiwgbwnden 
Baaocber  macban,  ist  ein  8«br  vArschiadenar. 

Dia  flaidiBtiti^  arbeitende  6  bi*  6  PeitoitimM-Bohr- 
maschineit,  d»r«n  Jeda  par  Mianita  4-  bii  SOOnal  K«fW  den 
Fels  anschlütrt,  rernraaeban  einen  darartigen  infemaliicben 
Lärm,  'l.iSK  sii  !i  di-  Üi^Jienungs-Nanrischafl  nur  durch  /^-irlit  ii 
»♦retändig-«  11  kaiiu;  es  ist,  als  wollo  der  m«nschlicho  üeist  Uijl 
Oawali  die  widerstrebende  Ndtnr  lic'.wiiifren 

VorbftltniKsmftesig  rohig  ist  dagei^en  diu  Arbeit  bei  dem 
Dreb-BtlirByatain;  man  hr^rt  deallich  das  Knir^ciien  und  Brechen 
df'S  Gastciös  dorcb  den  langsam  rutirenden  Bobrer,  welcher 
t»  r  Minnle  nur  4  bis  8  Vmdybongen  nacht,  and  man  gewinnt  bei 
ji- s'T  Arbeit  den  Eindruck  einer  rationellen,  in  jedem  Mom^  nto 
auf  da/  inun-rste  in  Anspruch  gonommencn.  Krafrentwicklang. 

Ich  ktif  hier  eine  srhematijiche  Darstellniig  über  d^-n 
F'irtschritt  im  Richt&tollen  d>'&  Arlb«ri<^tunn>'l&  fuli^ei),  hüb 
welcher  die  monatlichen  Leistungen  ersirhtücli  sind;  zum  Ver- 
gleich sind  die '  am  Gottbar  dionnal  aneicbteu  Forttcbritt» 
anj;efiigt.  (ZMdtming  I.) 

Üio  der  rnternelimung  im  Vcrtrj(,'e  mit  durehsihnitllirh 
3  s  m  vorg'etichricbei.o  Leistung  ist  mit  &t.irki-riT  Lini«  eü.ge- 
seichiat  und  »  id  d  v  Ueberholung  dieser  l.eiütang  dirch  die 
oborhatb  der<i»ilj«ii  itclirulTirten  Theite  markirt 

Eü  ist  aas  dieser  graphischen  Darst'dluig  die  stetig 
•Irigaada  Leistmig  in  StoUen  m  araabeq,  walebe  aber  aaf  d«  r 
Waataelta  «iaderhalt  in  Folge  dra  icUeohtan  Oablrgaa  eine 
Unterbrechung  erleidet  HingtgtD  M  dM  Fortacbrittaprofil  dei> 
GotthardtnnneU  ungemein  wechaelnd  und  die  grl^s-ite  Li^isiuug 
ketneewegs  im  letzten  Jahre. 

Eine  xweite  (^rapbiscliu  Darittellaug  gibt  viiteu  Vergleich 
ftbar  das  bal  baldan  'fnnnelbutaa  mll^wandatni  ZaitanfWand, 


weldier  für  dj«  Erstellung  des  sr^tmi,  jw^itun  n.  e.  w.  ICii.>. 
melers  Stollen  (beide  Seiten  Jtnsftmmi-titfpaciminen)  bonOthigt  wurde. 

(Zeiclinn-.ir  11  t 

Vüm  «rsttfii  Beginn  der  Arbeit  an  geraebnal»  Tarfloaaall 
nnter  Kiurechnung  aller  Unterbrechungen  Ml  '(luHlnidtMinal 
HVti  «n  Arlbergtmuiel  8'/,  Monate  bia  nr  TaiUmdug  des 
antaa  Kilonatat  Stollen»;  für  den  tweitan  Küonatar  worden 


benOlfalgt 


benr.  i*/,  Monate,  bis  wir  die  letzten  zwei 


■ 


145 
1093 


21-0 
7  t 


141 

lOQG 


22-s 
lOl 


286 
2189 


46f 


10441 
5496 


47«2  lom 


Kilameter  iles  Arlbergtnnnels  in  je  2%  Monaten  vallendet 
sehen,  g.vi-ifihi-r  .hat  Miniiruih.-.it.  von  \  M"ii.ittMi  im  9.  nnd 
12.  Kilometer  des  Uottharüiuiiiieis.  Charakteristisch  tritt  ancb 
hei  dieser  Uarstcllnng  die  Stetigkeit  des  Fortschritteji  am  Ali* 
bargtBonel  geganibar  den  qtraaghaflan  Waebaal  m  0^ 
bardtnnel  httt». 

Dia  folgandan  DBrcfaaehnitteiiffem  aas  deT^  Arbiitsproin- 
kolUo  tbar  dia  nuiabinelle  Bohrung  'des  Richtstoliens  igi 
Arlbergbraoel  wardes  Maar  waitaraii  BrUntinuv  badArlim. 

Osteeite 

Periode  dar  Handarbeit  rar 

Beginn  dar  nnobinalle« 

Bohmif  Tage 

Pariode  dermascbinetlen  Arbeit  » 

rntf>rtir.-cliun;.'iMi  11  Sr.Arougen 

in  der  leuteren  I'eriude  u.x.1 
a)  durch  Feiertiv*  <>•  Acbaao- 

contvfde ...   

6)  durch  maschinelle  Stürougaa 
<  )  dnrclr  seblachte  Oebirga- 

besebaffmbait  (tballw^ 

darcbHandarbeit  ausgefüllt)  » 
Reine  Arb(dtjii»it  der  maschi- 

K"!!-!.  r--ii.idr  iKudi  Ablog 

aller  L'uterbrechnngen. . . .  '  1 
Tiefe  de>i  erstaUtanStaUan«  Ton 

Keginn «n....  

Desgl.  vät  AumAIhk  «llar 

durdi  flbadaAeit  arnMhtan 

■FortsehHtt»   ■ 

I'*[irfli.',clii:ililii'iPr  Fortsei] ritt 

p»s  iitfe'  für  den  ganten 

Atollen  (die  Handarbeit ajB- 

gerechnel)   » 

Uüsgl.  nur  in  dar  Zalt^  wo 
nasobinaUcenrb^tat  wvtda, 
ohne  Abzog  für  die  Untuv 

br".  !i;i::;'i»n  ;  .  .  .  • 

Dvsgl.  üAch  Abzug  aller  durch 

I'Hterbrechungen  n.  S;"rti!i- 

gen  ubsürbirten  Zeit  and 

redacirt  aaf  die  nur  darch 

masvbineUe'  Arbeiten  aal- 

gafbhrooa  fitoUenllnga. . . . 
(iesaranitzahl  der  Attaqaen  . 
Durchschnittliche  DauiT  einer 

Attaque  Thrllin, 

Durchschnittlicher  Fitrtsf+iritl  . 

per  Attaque   a  l'W 

isomm«  aller  maschluall  bar- 

gealdltan   BobriHchar  Im 

Stollen.....  AotaU  lOQjSOO 

Durchschnillüche  Antahl  der 

B  "itir.  Ij'T  per  Attaque..      «  18 
tiesaiumttiffe  allvr  nt^schioell 

gabohrtBuLSchariB  Stolkn  m  166.900 


CfiHO  4M6 


444 


S-aa 


b'ot  4'f« 


OCNPQ 


8i> 


8*af 


AnsaM 


5'OT 


TM 


4*»  llhM 

8177  8766 

«•4t  — 

1» 

»,800  198.800 

11  «  — 

48.S00  217.000 
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OMafflUtTM-toltch  ra  BollW  p,  rcn-  i  -u«-  Itreh- 

»chnwdftn  zur  Hcrstflllang  fi  brsjpttrm 

icT  Wchor.  Ai.iahl.);tl.*WO  '  Ö».000  lÄOOO 

Üurchsclinittlii  li'  r   Vi  rbriiUi-h 

aH    Uohrerbcliti>'|  i>ju     per  • 

Attaque   »  9S         81  — 

DttKhacltpittlich«  LoehtiiA^ 
mloh«  nut  «hiAiiiBohrtt  Umr- 

gesti'llt  ward«  .  .    m        0*81       0'^  '  OftO 

Gdsammtvcrbranch  an  Dynamh  , 

H.Ts-..llnim-  <i<'s  St.n'.lrnB  kg.  102.000  72.000  174.000 
Darcb^'hnittLicher  Verbraach 

anDjaiatt  pr.l  n  SUdlm   »        lO-a      Ur»  -IT» 

TantilatioB  i«t  TnnBali. 

*  Hr  weitcror  Factor  fär  den  schnellen  F.ortscliritt  in  einem 
latigoi  1)mnel  iit  di«  gentg«od«  VMitUfttioD,  4111  F«clor, 
don  b«{  ükm  )äAnigm  TÜnmltwotoD  «hie      germg«  kvt- 

ii)crki$iiinkeit.gesttbeiilit  wurde.  Dnd  doch  ist  eine  hinreichendo 
Ventilatitui  nicht  nur  geradezu  ein  Gebot  der  M«D)!ch- 
lichki  ^  t'iir  .i«  im  Tanniil  beschäftigte  ^'rosse  Aniahl 
von  Renschen,  söndurn  aoch  Ton  grosser  Tragweite  auf  den 
Fortschritt  aller.  Arbeit,  denn  die  LeistoDg^ßhigkeit  dei 
Arl>«il«r  sinkt  b«  angeDOgtiidaT  Lnftuftilir  im  Tuuiel  mf  «u 
gwfaigw  JftMS  Nnb. 

Es  dfirlto  hnite  hin  imIit  «iinm  Widenpr^ch  beg«KD«ii, 
wenn  die  am  Odtlhardtninial  lOnnlicli  »pidemisch  anfgetret«»« 
Klutkrankheit,  weiche  als  eine  »pecifische  Tonnelkrsükhr.it  ;iiit 
dum  Namen  »Tannulwiirniti  bezeichnet  warde,  seine  Krkiüruigg 
in  der  so  mangelhaften  Vonülation  beim  fiaa  des  Tunnels 
tlndct.  Heim  Bau  d«a  Aribergtaiinelü  ist  dien  Krimkheit 
imiigsieas  ig  keinem  Ezamplara  nli^treton. 

Dia  TmtilatioD  flioM.  nur,  tos  riUK  Seit«  mgaagtidien 
InigM  SehlanchM,  wi«  lieh  «Ir  im  Bra  btgnflitner  Tminet 
»or  dwsen  I*orchschl?g  darstelltj  kann  nicht  wie  hei  einem  Berg- 
werk, das  siete  über  mehrere  Ein-  oder  AusgAn^e  disponirt, 
ilun  h  \V  .i:h^-!  ilea  luftznge^  sei  «s  im  natürli  'ann  \Vi'f.'9  oder 
luit  Zahüfenahmn    von  Luft   ansuogendeti   masciuueLien  Ein- 
ricbtnngen,  stattfinden,   sondern  kann  sich  natnrgeroass  nnr 
«if  di«  Mmgtmg'friaeb^  Lnfl  mit  d«r  io  Tannal  boflndUchttn, 
•  Aaxtjk  den  Atlimnngiprocan  Tiebr  lf«Diohen,  4«reh  dit  nhl- 
lo.-^en  Lampen  Und  die  Dynamitgaae  verdorbenen  Lnfl  beschränken, 
welch*  l«lxt»r«  -  dann,  gemischt  mit  jener,  zum  Tannelmaiid 
binaoszieht.  Hinsichtlich  der  Orandprirx  iiii  ■ti  für  Ji^:  Vcntilitio«, 
wul<'hn  bi'im  Bau  des  Arlber^taunels  aufgestellt  worden,  gestatte 
ich  mir,  anf  <lie  folgentien  Sätze  einer  früheren  Veröffentlichung 
von  mir  (»ZeitscbriJ!  dta  «atur.  Ingenienr« .  und  ArcUt«kt«o- 
YtftiiMS«,  IL  Hafl»  JalirKMf  18B1)  hiiminimj  «iIcIn  btttn: 
'  »An  Oetiliwdtaimit  And  dto  Yußttmmg  dar  At»»- 
»pbllA  im  Tnnnel  aninchneralkh  nit^lct  RhifÜifimg  atark 
coriij  riirii  trr  L  ;ft   i1iiri.Ii    tii\   eigentlich   für  den  Betrieb  der 
Bobruiaiicliinen  augvlugti.^  Itjk.'leitun^  statt.  Aas  dieser  Leitni  g 
wurde  nnterwoj^s  an  ullen  Arb 'itsfirf  1 -ii,  wo  sich  die  Nutli- 
woidigkeit  einer  Laftverbesseruiig  iieraoEdtallte,  Luft  mittelst 
'AbimigiingoD  entnommen.   Ks  soll  nicht  sahen  Torgaki<mmen 
sain.  diks»  »ich  di«  Arbeitar,  obn«  vlal  •«  trag«,  dadurch 
iHwaera  Ldl  an  "dän  Arbettastallan  TarsehafllBD,  daaa  LOtihar 
in  dio  l!<phrleitniig  gesi  IiLiltimi  wurilm    Ks  ist  klar,  dass,  in 
Fi'lgu    der   vielfÄltigeu   uij  ]    ii-i-ri." 'n^-i^sijren  Entnahme  von 
Luit  ans  der  Leitung,   der  anfilnk'ln  [i    i  -zi  Dgle  Druck  von 
i> — 7    Atmosphären    in    derselben    ttl)ii«)iaifn    tnu£gt#.  Damit 
erklärt  sioli  dii'  in  den  VerftfFentlichnnsren  Aber  dcij  fl.'lthard- 
tnnn«l*«ggeföbrte  Tbataacfaa,  daaa  der  mittlara  itmck  vor  Ort 
hihillg  bla  auf  nroi  Aimtaphdran  geadnkan  iai.  Ka  bringt 


somit  das  System,  Arbeits-  und  Vontilationslnft  in  derst^H  ■  r 
L«itaog  wi  vereinen,  Unrnkömmlirhkeiten  mit  sich,  deren 
selnrarviagender  Kinttuüs  anf  den  Arbcilsfortiicliritt  nicht  tar» 
k.innt  «ardflii  fcanii.  Wann  die  BohruMchinan  in  faafam, 
krystalUntacham  Gabtrge  rationell  nnd  krUig  aibaitan  aollan, 
80  ranss  ihnen  LuTt  vhi,  wenigstens  5  Atmosphären  Bpaonnng 
zui7of'ihr(  werden :  lur  iie  Ventilaliou^laft  jii  hiagegw  aüw 
\n>h>-  S]uiii;rnii.-  ub..rtiii.s^ig  «Bd  iBTotriit  daNtt  C««itrlRtirang 

grosee  Arbeitsveriuste. 

«Ans  dem  Vorhergeg;igteu  sind  die  Schlnssfolgernngen 
Qbar  'die  PrinclpiaD  der  Yantiiation,  wie  aoleha  aneh  in 
Arbettaplaa  daa  ▼ergabaoga'BlalNiritia  iOr  den  Aribwgtonnal 

aasgesprochen  wurden,  nnsrhwor  ni  ziehen,  nämlich:  Trennung 
der  7.U  Ventilatiouszwecken  sehwach  .^eprcsstan  Lnft 
viMi  l.  r  <t;irk  corapriinirten  Arbeitslnft.  und  Filbrnng 
eines  zweiten  Kohrstranges  in  den  Tanuel  '  mit 
grosseren  Dimensionen,  als  bisher  üblich.  Anf  diese 
Weise  kann  den  Bobrmaacbinan  vor  Ort  stets  dio  volle  Eraft. 
inaotene  aolA«  nioht  dnrah  die  Wideretande  in  der  Leitung 
geschwächt  wird,  ngefdhrt  werden.  Da  eich  die  machaniacha 
Arbeit  tir  di«  LaftfSrdcrnnf  in  nngeflUiren  YtTblltnlaa  der 
vierten  Potenzen  !■  k  K  firdiirchniessers  vermindert,  wird  eich 
mneh  der  Krs»ftb»'tiiii  I.  rl-  ii-he  Loftmengen  voransgcsetit,  mit 
l.  r  j'rweiterung  der  K  hrli  i^mig  verrin>rern.. 

Maobdem  das  UrandtVcho  Hohrsystcin  für  die  eine 
ToiHialaaita  aopnoiome«  wnrde,  ergab  sich  für  diese  Seite  die 
Nothwendigkett  dar  £inbannng  einer  »weiten  Btthrentoor  fdr 
Ventil  ationncweek«  wnbl  von  «albst;  aber  an«b  hier  kiuin, 
^■■L'ii.ii:  vjSf  Kraft  v.  r.iusL'Metzt,  die  Tentilittior  .nfw,Ml'T  .Im.:'!, 
stark  Ciiwjiriutrt-j  L;ift  in  einer  engeren  oder  duicSi  bcknittU 
coinprimirte  Lnft  in  einer  weiteren  Kohrleitani;  gedacht  werden. 
Es  musste  abur  um  so  mehr  die  Wahl  unf  die  let/.tere  fallen,  als 
die  oonatanten  Wasserkräfte  anf  der  West^uit«  des  Arlbcrg- 
lunnels  weit  gariogar  sind,  ala  auf  der  Oalaaita,  nnd  andi  eine 
für  geringere  Oompreetioii  anareiehende  ««»toriseha  Waasarkraft 
nur  mit  sehr  liohen  Kosten  gewonntri  w  ril-n  Vmn. 

itDie  Ventilatioiiäfr.ige  wird  soiiiit  Ii-  l«  Bnbr.-y  <tem>! 
nach  demselben  Principe  gelöst  werden.  Nach  den  Teiöffent- 
lichnngen  über  den  Uotthardtunnel  betrug  die  Quantität  der  auf 
jeder  Tnnnelseite  eingeführten  Lnft  aaf  .Xtmosphilrewbvcil 
rednctrt  selten  mehr  ala  100  m*  per  Uinot«,  sank  aber  wegen 
häufiger  Beparatar  der  Cvmprsaaoren  md  Wagen  Ibngel  an 
genügender  Kraft  manchmal  anf  die  Kalfle,  ja  im  Winter  fast 
regelmässig  bis  anf  ein  Drittel.  Für  die  Veutilation  des  Arlberg- 
TnriV.  '!;  schreibt  der  Vertrag  vui,  il.uis  auf  jeder  Seite  im 
Minimam    160  per   Minute    eingeführt   werden  sollen, 

eine  (Joantitlf,  weicha  nach  Bedarf  anab  'neeh  n  erhöhen 
aein  wird.« 

Di«  Brfahrnngen  am  Arlbergtnnn«!  Haben  di» 
Bichtigkait  der  aifg«ateitten  Principien  nnd  deren 

Dnrchfdhrbarkait  erwiesen,  so  manchen  Anfaehtuni,'«!! 

dieselben  anfilnglirh  unterworfen  waren. 

Auf  der  Ostseile  di^.s  Arlbergtuniiel.«  i'rhi>>It  der  Kohrstrang 
einen  Durchmesser  von  40t>,  auf  der  Westseite  von  UfO  mm 
und  wtirdaa  solebe  st>-ts  durch  die  gtum  Arbeitsstrecke  bis 
nahe  vor  Ort  dorebgefdbri 

Wenn  anah  dw  grosa«  Durchmesser  der  Bohrleitnng 
mancherlei  UmnkOmmlieliknteKi  in  der  Le^'ung  und  Brbaltnng 
mit  sich  b- ü  ind  es  insb  ■  iii  l  r.  nicht  zu  umgehen  w.ir. 
dass  die  Ki  im  u  ;iiit  stärkeren  ingen  hergest-'lU  werdt-n 

rousettin,  aU  anfänglich  aas  Kisparungsrücksicbten  angenommen 
war,  wenn  ferner  die  .^^tollenbreite  mit  Köcksiebt  aaf  die  Leguii),' 
;  duä  Huhrstrangti3  etwas  grosser  gewählt  werden  m'is.Hte,  .s.i 
haben  sich  die  aufgewendeten  Keaten  doch  durch  den 
arreiaUan   günstigen  GfBundlH'ilszoatand  der  Artwllar  nnd 
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Jarch  Ii-'  K-liikUnn^  ihror  Arb^itjflhigktit  uf  du  »Ornfttui 
Ma«  ViuLueb  bezahlt  gi'tnacht 

manch«  Vcrbpsssrane  in  J.'n  Details  ilies«  VonÜlation 
auch  M  >altAnftif«n  Tannelbuteu  «rfthnu  wird,  to  gUaben 
*loeh  41«  T«e1inilr«r  dai  Arlbtrftanneli  mit  d«n  •di«ii 
7.ir  Z^it   il.-  \>rir*bani?   4er  TBnii«larb«itpn    an    dl»  Pan- 
nnt^rn-liiii'-.iuTi-ii   anfgüslellten  Priticipisn,   an  welclion 

betraten  m  haben,  der  bei  dor  A  i.-f  u  )i  n:  n^'  gpütartir 
Tnnnela  nicht  mehr  verlassen  wer  ii-ii  »ird. 

Hit  d«r  Sailkffaiig  «thembanr  Laf^  walche  <i«r  Qwiuidheil 
d«r  A.rb«it«r  irielit  mhidlieli  i$i  filtt  w  mMChM  Sdmokniaa 
V  ir  i1»r  AiHfnhrang  lang«r  Toiinolg,  and  ddHta  dia  aneichta 
glückdclip  I.i'.snnir  diesT  Frage  ohne  ZwiW  dam  beltrafen, 
dat  Aosführuiu'  ;inilerer  AlppiiüiiMii  1-i  iifif  Nalini-i:,'  y.n;'.i:fiilirh<ii 

Pii»  L->,'um<  nnd  KrhaltuiiK  .^irif.^  linlirsirüU^ää  v»»  so 
bedfut'Mi '.Olli  Dnrchinesser.  wie  am  Arlb.-rjlnnnel  »tatt  halt«, 
araduMnt  tbtr  kmm  denkbar,  wann  d«r  Bichtatollen,  wie  am 
GMtlardtaniHd,  im  ¥Mk  galrialmi  wird:  «a  iat  also  vor  Allam 
der  beim  ArlbergUnnel  zur  AnaftiiTVllt  c«k»ttll*8e 
Boh)enEtAll»nbatri«b,  dam  di«  Dvreliffliirbarltait  dar 
anfgeatelllen  OmBdsltza  fdr  dia  Vi  nf^l.ition  r.n 
danken  iat.  (SrkluM  folgt.) 

Sächsische  Eisenbahn-Bauten. 

Dia  «nwaitDraadan  durch  den  «ogeiiannica  Kabananer-Onind 
ISbrentl»  .akliikdie  Sdntalapiir-Stradto  IIaiiiab4Mr|>4diiiiiadeberg 

wurde  anf  ibr»r  VcrlADg<>rung  bis  tm  mlAilfail  Endpukta. 
HalleitoU«  Kipsdorf,  am  3.  Sept«mbir  fBr  flen  I*«ri«nan-Var- 
kohr  und  am  1.  November  IH.s:)  für  ■!■■))  ilctcr-Vi-rkr-h»  er- 
öffoct.  hie  L&Uge  di««er  Knistr-i.ki:  IjtjtxAjt  'r  i  km  j.'r  ^tl- 
Stnigunp  kleinster  l.'a'liufc  50  m.  Weiter  wur.l-  <r.  F'nt- 

setzoog  der  alten  engebirgiscben  Linie  Werdan-Zwirkau-Schwar- 
wnbaig  die  ata  narawlayaiifa  Seeaad&rbabn  erbaut«  Strecke 
Sdnrmnanbeit^oiiaiiiigaorgaBatKdk  aat  80.  September  dam  Var' 
helire  flbarfabaa.  8ia  berflliTt  vida  indnatriall«  EtabUaaaaanla, 
liativl^riclilif-h  Estnwf-rlvo,  P:i|.!er-  unl  Holutoff-Pabriken  nnd 
fiidtt  unweit  d-T  l,.'ihinisrh-ii  (iretue  am  Fnsse  des  Berges, 
anf  dem  die  alt-;',  iLricliitit'T'  ss.ii  i.-  s-'i-hsische  Cerggtadt  Johann- 
georgenstadt  erbaut  ist  Die  oeuc  Strecke  hat  dnrrhgingitr 
eigenen  Dahnkärper,  wenngleich  derselbe  zumeist  nnmiitvlbar 
naben  der  alten  Chanaafe  nach  Carlabad  hinfBhri  Knn  nach 
dam  Tarlaaaan  daa  alten,  nannuihr  gamainaamaD  Bahslwfta 
Schwarzenberg  fdhrt  die  Linie  durch  einen  Tmuel  anter  ainaa 
Theile  der  Stadt  hinwog  und  erreicht  darnach  daa  S«Iiwan(- 
wasserthal,  in  J"ni  bi-  b;^  n  Hirerii  Ende  verbleibt  Hin- 
grösste  Steigung  betragt  1:40,  ihr  kl»Miiätc<r  Canrenradios  150  tu. 

Am  15.  November  1883  ward«  die  als  normaUp  iripe 
Saeandlrbahn  aoagankrta  Stracka  Uahltiniier- Weida  der  »Uh». 
Staals-EiaenbahnaD  bia  «nr  RallaaUMt  WaUa-Altstedt  dam  Ver- 
kehre dbergoben.  Die  itestetrecke  Waidft'Altatadt-WaidapBahiihof 
7.nm  Anechlnss  an  die  Thäriii»rer  Strecke  Schicbt-Oiirji  md  dfa 
sftrhsische  Strecke  Weida-Wer  J.n;  k:ii  n  rr^t  nach  V'iIN  ndnng 
der  in  Weida  selbst  notbwendig«;»  uuifiiüglicäiBU  Li  bctWuckungs- 
Bauten,  vermnthlich  Mitte  IteSt  in  Betrieb  gen'^mmen  weiden. 
Diese  neoe  Linie  verbindet  die  alt«  «ächHisch-bajeriKche  Linie 
1>ipiig>H«r  mit  dar  IhöringiaeliaD,  lar  KAnigl.  Diractim  Erfurt 
^«hörenden  Strecke  MdidchtrOan  «ad  barflhrt  dia  indoatria- 
reichen  Orte  Zenlenruda  odd  Wehea,  wo  sieh  bedanteod«  P«- 
l.iiks-Arila^'- II  verschiedener  A'l  1 -Ii!  '..r.  X;i.  Ii  Völ!ciiduii>r  der 
UPsammU  ii  i<ini''  «teht  zu  erwaru  ii,  Jas»  suis  .lüf  ihr  f-in  nieht 
nnbi'deutenciir  Durchpanps-Verkehr  nach  nnd  von  Bayern  b.- 
wegen  wird,  der  rar  Zeit  über  «lits  siduiische  Linie  Wolf»- 
gelBbri-Weihbllt«  geleitet  iat.   Die  gmmmte  neue  Streck«  iat 


»5-1  km  liiui.'.  In-.,  trr  wst.-  .'-tfligong  batrlgt  1:78;' dar  klainate 
Carvenradins  betritt  100  m. 

In  Bm  bellndui  aieh  in  SnehMU  k.  Z.  noch  folganda 
Liaien : 

1.  Mbain-lfagaln^OMbata,  aina  FlachUnda-Straeke,  wetehe 

«^ine  Verbindnng  r-wischi^n  d^^n  bi^iden  alten  Lßipr.'^-.nn'^  Ifnor 
Linien  herKtellt  und  die  schuulsparig  (O'i.n  tni  -rrhiiut  wird. 
Diis  ..-.■i;  :iir  .,iiir<;li^>:hiiirt..ii  .  T-rMri  ist  reich  ti 'Liut  und  dicht 
l).'v^:k..r*.  fii  gttliörl  jsur  üogenannten  Kornk.iinnier  Sachsens 
und  Wi  rd  11  Jasolbst  aich  neuerdiag.n  viel  Z  i  -k.  riben  für  dia 
in  der  ^ih»  antetandanen  raap.  projactirten  Zookar-Fabriitai 
gebani  Dia  grtaate  Steigung  aoll  1:00;  dar  klainate  BatUta 
80  ta  betragen. 

2.  Baiebanl-Moritzburg-ltadebarg.  Kbenful!«  schmaUpurig. 
als  Ab?.w..ii,';ui|<  von  der  n."i.:li>t  Dri>i;ii,.n  ^-i-l.i.jeoen  ersten 
Haltestelle  der  Linie  Ore^dcn-Lwitiig  tuah  dem  unfernen  kün. 
Jagdschlösse  Morilzburg  mit  seinem  prAchtigon  Wildparke  nnd 
amfimgreichen  Foraten.  einem  dnaaarat  baUabten  and  aterk  fra- 
qnanlirtan  Sammer'AiiaflngBorta  Hünhatanaeliar  nnd  Vramdar»  dia 
besonders  daa  gaachkiiaicll  •«  iaaaerit  interessante  Inoara  das 
Schlosses,  dl»  Gew»!hsamadaa|^n,  a.  w.  axieht.  Die  I4ng«  diaaar 
Ni'iiliaustr.'t'ki'  hctTAid  l7t  km  dia  grSaate  Staignor  1:90^ 
der  kleinste  iiudiuB  m. 

3.  K)ot7.scha>Okrilla-KAnigsbrack.  Schmalsparig,  19»  km 
lang.  Ainweigung  von  di^r  nAchst  Dresden  aaf  dar  Stracka 
DrMdan-Gifrlitz  er«tgelegenen  Ualtastelle  Klataadn  aack  der 
l'rotlmpSndt  KdaifabiiMk.  Aa«k  hier  wird  «in  mit  atancharhrf 
Pabrikn-Anlaren  bMlandaiur  Iiawiss0MiI  dam  Kaanbakn-Var- 
kehr  erschlessen.  Qfflii|te  fitrigaif  lifift,  klalnstar  Badlaa 
100  m.  Endlich 

■i.  ZiUau-Keichenau-Markersil  iif  '/.v-aigünie  von  der  in  der 
Sachs.  Lansit'/.  gelegenen  Ilauptstatiou  iCiitau  aus  dorcb  aiua 
flasserst  industriereiche  Qegend.  Ebenfells  schmalspurig;  13.4  ko 
lang,  grOsata  Steignog  1:40.  kleinster  Badina  7fi  m. 


EISENB.UlxN  KK^'IIT. 

Besehla^Dabme  t"u  Wagen  der  nei>tlirhen  Sl.iiilstiahnen. 
Da«  «leuUche  Keicli^KiTiclit  l.nt  unU-r  ile:u  1.  1  »ccfiuL.er  ItibU  eine 
wichtige  Kntufhei  luiii;  gi  flilU,  K-  luit  nüinlich.  l^Pk''-"  ''"^  Urlheile 
«riter  ui;J  iweitor  Iu^l&di  ffrl.iiiüi,  Jas?  .)ic  l'iiori[iHoshe<itter 
der  Kaiserin  Hli!iabi.th-l!«hu,  weiche  (Jrtbrile  in  Coupooprooeneen 
erwirkt  haben,  liorc.  Iitii;t  eind,  Wa^gona  dar  woalliehen  Staate- 
bahnen  mit  Bcsching  <u  beleiteo,  aofeni  diaaa  Waggons  von  der 
Kaiaaria  EUaabatb  -  JBdin  herrttuaa.  Die  Sigaatai  dar  Wagen 
•K.  k.  Bt  B.«,  wird  daher  ab  wirknogsloa  angaaaliaii.  —  Der 
Thatbestand  wird  im  Urtheili^  Hr«  i)aut*c]ieo  ltri<'h*gerichlea  in 
folgender  Weite  daiyeetellt: 

Awf  (iniBii  einer  Üeuion  de«  Kitufuiannea  K.  N  /u  Prank- 
l'iiri  .'1  M  ,  wcIiOi^r  gelten  die  k.  k.  pririlegirte  K:ii'<'rii)  Klrwbeih- 
l»ahn-Oe«elliM;li:iii  «u  Wien  die  Venn tbeiluni?  .-ur  /..ihliing  »od 
71SÖ  Mk.  nebst  Zinson  j.->.-*n  AiiobiadiKunf;  von  '271  Sljnk  /.im- 
coQpon«,  die  t'tandung  <i«t  Ansprüche  deriicibea  gfiKCn  die  K  .n^^- 
liobe  Lisenbabn-Dlrc«lion  su  Frankfurt  ».  M.  auf  iieraua(abo  .|>  r 
in  den  Ueiirk  derselben  gelangten,  derEr<tereii  gchSteiidcn  Unter- 
wifon  Hr.  MO  and  llitt,  aad  dia  Uakarwatauag  diaaar  Aaaprilebe 
aar  KailalMag  erwirkt  hatte,  hat  dar  Karfmaan  X.  ta  Frank- 
furt a.  M.  gegen  die  KQnigJichu  Ei«cnliahn>Diraelion  Uiuelbtt  Kla^e 
mit  dem  Antrag«  erhoben: 

Di*  BekUgtc  lur  Herau«gabe  der  in  ihrem  üf'siLte  bpfiniU 
liehen  (jiatfirw.i(;en  Xr.OiU  und  1124  an  den  von  lieiu  N  nilHtreckungü- 
gericlit  ertmnn'pn  Uerichtsvoll/ieher,  efOiiiui'H  niiuii  r^^iiSativ- 
miU»iKeiii  '  ielufiu-'lii',  /  u  vpi  ui  liioil.-'n.  Mil  i;^':-''r  Kl.i<i_'  is'  Klit^-or 
duri;b  ein  am  l*j.  J&nner  listiü  vorkündetos  Urtlieii  der  traten 
Citilkaramer  des  Küoiglirh  l'rous^iKchen  l.andgeriehtes  sa  Piaak- 
furt  a.  M.  abgewieeen  und  in  die  Kosten  de»  Verfabren*  vervrilieilt, 
und  dte  von  ihm  hiergagea  eingeiagte  Berafbas  ditreb  ein  am 
2.  Juni  1889  f«rkOnd«la«  Urtlieil  «lee  iwetien  CiviUenatee  da« 
Küniglieh  l'remisiscli"«  Obec-Laiides^i-rii-liU  daselbst  unli  r  Ver- 
urtbeilung  d«;»  HrrnfungsklÄ^jor»  in  itic  Kosten  di-r  Bprufui>g»ln.'laiix 
Buraekgewieern  worden.  Gegen  diosee  Unheil  hat  KUtger  Kcviiioa 
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Im  V«rhnniilunK»(crmin  fi(ellt(>  lt<>Ti!<iuiitkllg«r  den  Anlnf;: 
unter  Aunicluing  iIcs  nni;rfoolitciion  Urlbeil*  der  llrruAinK  »tntt- 
iij^oUcn  und  dfr  Kpvi»ion»l'cklai;lcn  die  gMammtcn  rrocpjFkostBn 
'ur  L-iPl  la  l'RiMi,  cTCnttioll  dio  Saoh«'  /u  «mlcrwcitcr  Vi-rH«ridluni! 
und   Knis<'li«iiiuni:    in   die  ziirtlelc/uvfuv.  i  i  i.  .logogcn 

Ut»Ti»niniib«'H«iK'^'  lnnntraglo.  div  J{evlfi>^n  nl->  nul  i  i  r  indet  lurüi-k- 
JtUnv'is'  II 

l),-i3  .Such-  und  Sireitvcrhiütiiiss  winJi!  iti  Uebprcinsiimmung 
mit  dem  »nRofocIiteiicn  Urlheil  »orgi'irftgcn  und  d<jr  IlcvinifHin- 
anitaii;  hauplsXehlli^h  darauf  gcAtUl/.!,  da««  i|a<  Uoriifuni;<(;rri(<lit 
ontcr  VerleUuni»  vnri  A|tflcgimMcruiul>ÜlzcM  gnd  in  urigcnll^ctuicr 
Bpi^Tlinduni;  Ij.  513,  Sr.  7  d*r  CivilprooeMordnung)  inil  Unrecht 
nnKcnnniincn  ba(>r,  ils»»  nach  dvni  U<>lriAb«ühcrlnK«uD(0-TtvlrA);c 
vnm  24.  Dcccnibor  iHSO  und  'i8  JHnner  ItSHl  der  Kaiterin  BIMIiath' 
Uahii-ficullKchaft  unter  alli'n  Unülünden  fijr  di»  DlHttr  lllirer 
CftncrKsiop  kein  JVcht  itu.«telip,  ihr  Eigvnthnni  tob  der  OMier- 
rpichi«vlien  SlnataTerwaUun«;  ;:u  vindiciren. 

nim  Keichü^erifthl  orkanfit«-  nun,  ((«klagt«  n«i  «cliuldi^,  dio 
in  ihrem  Uei'ii.re  befindlichen  GütcruiKon  der  K.\i««rin  ni^nbrth- 
Hai  n  Nr.  84')  und  1124  an  einen  eventuell  noeh  la  beauftia^endnn 
(|prielitjvoI|j!irhi>r  hcra'i^t.«''"'''.  Die  l'j  ii  t  ae h  i> i  d u n  r  Ci  nd  r 
lauten:   Has  II' r  rciuisc  r  cn!   >  rk^.ut  I'llindudic   »nd  Ueber- 

wei<nn«.'  der  Aii8|iiuclie    ler  Kaiserin  l'Jlisabetli-ltalin-Oesolli<ehiirt 
argen  die  Ui'Uai;te  aut  Ilcntueguba  der  ID  Rmie  stehenden  Wa.-cn 
lür  gegcoetjuidolue  und  folgli«]«  «irkaDgelM,  weil  das  der  Qcsell- 
Mhiift  ■!•  EifMtfalbiMrn  d*r  Wagmi  «n        mtalMnda  Vindien 
tioDireeht  w«^n  dm  BetHeMItlterlMwngK-VaHrilKm  Tom  24.  De- 

eember  Is^SO  und  28.  Jänner  1881  gegen  die  Kütorioithintho  Staats- 
vervrnltung  »nd  (jeifi  n  die  lleklagle,  welch«  von  I.et/tercr  ihren 
Beoil»  der  Waifen  JiMeite,  nicht  gelten  t    -i m^;  1 1  .verden  könne. 

7.a  dir»er  Knlsehoidunjf  hiltte  I  U'  r.iiun.  -jjericht  niol.t 
K<t»ni;nn  klSr.nen,  wenn  ijemliBK  dem  Urunrisatxe,  da»»  bei  Au«- 
Irguni;  eine»  Yertrai;««  alle  Itettiininuni^cn  dc<sellicn  in  ßi  trnrht 
<u  ziehen  »Ind.  auch  die  IV^Ummun^en  der  $j  4,  Ü,  Ab.t.  2  und 
11  de«  eedarliten  Vertrage*  berilckiichli^t  worden  waren,  webdi« 
in  den  KnlieheidunK^grlliiden  des  angefochtenen  Urlheils  ntit  ^•till- 
ichnrigen  (ibcri>anjfen  worden  eind, 

Nacli  f.  4,  A!  r.  2  bleibt  die  GeseIUcb«ft  tiesiUcrio  der 
RiNnbkhMB  und  de«  mm  Btttieb  dUMibtn  s«h8t%M  ftattn  «nd 
Itewtfh'ehen  llutarfuli;,   (nMw«It  dMeelb*  alt  Aeetandtheil  der 

biieherlichcn  Einheit  den  PrioritUl«-GlHubiifern  lu  Iiafen  Iml,  wie 
aueh  im  bi»h«rigen  Uu'fant;«  Selb.'t-  und  Alleinsci.n' itn  -in  für  d^e 
Pr'oritHn-Anlcher,  in  detfn  leeblliehcii  Vethilltniflpen  durch  die 
Hl  triebnüberRah»  keinerlei  Aendertin^  herbeii;e!iihTt  vfird.  Nach 
«  11  wordi  n  den  Prt"r!t"if«-GIHHl  icerp,  inibe»ondere  ilen  He»it.!ern 
.',rr  vm  der  Bahn£;r*i  ll«,'li  ri  .m-.'iv-- benen  PrioritSta-Oliliu  it:  nr-n, 
sttninilliche  vnn  dennt^Jlien  i  rwrirbenen  Reehle  in  vollem  UmfanRC 
auadrUeklieh  vorbehalten;  die  liesellHchntt  bleibt  in  dem  bl>>hcrigco 
UcntAoge  vowohl  Per»onal-  aU  Realsohuldnerin  für  die  voo  ihr 
Mfii*iionmeB«R  Prioriläta-Anlehea.  Di*  Veittttw^  der  OcMllMhaft 
iti  ihren  ncehtmriilhiiifaen  gefanObar  den  B«iittam  der  Toa  Ihr 
au•sPl•^^e^ll•n  l'riorltllti- Oblifratlonen  und  in  den  aus  dieüCD  Reeht<- 
verlKiIini'S'  ti  r  rtupringenden  echon  anbUnpf^en  oder  kUmiiK  nn- 
hkagig  werdenden  Rechlsstreitigkcitcn  f(chSrt  nach  $.  ti,  Xi».  2 
lu  den  Angolecenheiten,  welche  nach  dmi  BctriebsUberlaasuDge- 
Vcrtrace  dem  Verwaltunmrathe  der  fV-s^IlxhufJ  tnctehen. 

Dem  PHorilÄti' ■  Oälirj "•  I^ri  r  .»teh*  n  .Vun  nii- Ii  wi-:-  vor  iem 
Vertrage  das  Keeht  tu,  von  dtr  Uiisi.ll>f)ij>tt  Zahlung  zu  ver- 
laniren  und  im  Niehtiahlunp^sfallc  Klai;e  gegen  <ie  lu  erbeben  and 
im  Wege  der  ZwaagatolUtreckuDg  Uefriedigunt;  nua  ihrem  Ver- 
mögen lu  «a«lwni  dw  Vcra|waabeii  der  Ohwalltebaft  (fl.  11, 
Abs.  4  »,  die  vom  Shuil«  in  Qemitthait  de«  Vertratet  im  iah 

lendrn  Itrtrlif;e  vor  Allem  ;ur  Abstattung  der  Zinsen  •  und 
Tilgnrg»  -  Schuldigkeit  der  Prioritits  -  Anlelien  2U  vervfenden, 
bcsehrSnkt  die  Prionlüts-Glünbiecr  nicht  in  der  Wahl  der  Zwang-- 
voll'treekurg»  -  GcijeiiütUnde.  Daher  kann  gegenüber  l'riciritHt«- 
Gläubiicern.  wi«lf?i«  pinc  reehlakrllftigo  Vcrartlieilung  der  Gosell- 
«cli  iü  i  -v.  irtt  Ull  i  im  Wege  der  Zw»n)f»»ollftrcckung  an  Ver- 
mUgensstiickeii  .iiT  Ge»ell»<hafl,  sei  e?  iin  körperlichen  .'inelHiii 
oder  an  Ansprüchen  auf  Merau.«eabe  solclier  S.iehen,  /uni  Zwpeke 
ihrer  llefriedigung  ein  Recht  erworben  haben,  die  östcrreiohiache 
StaataTOTwaltnnf  «In  Itodit  mm  dem  Betricbalib«rla*aimga  •  Var- 
iMgt  w«d*r  hn^twda«  npnii  ftnndMiaia*  fallend  Baehra. 

Ke  kemiie  daJiw  nali  im  «iceiiiHMi|«p  BeehtcftnUe,  d» 
c«  aieh  vnbeetrilten  am  Fotderumte«  mw  f  riorldtt«  •  ObtTf  ationcn 

der  Kaii'erin  Elisnbeth-Balin-Gejtellwbalk  gebandelt  h.il,  gegonilbcr 
dem  «n  «ich  begriindeten  und  docu  Ccdenlondc^  Kläger»  zur  Geltend- 
machung ilbi-nriaeenen  Kigenthumtnnsprucb  der  Gmollsrlinft  »n 
die  in  Hede  »(eherden  Wagen  die  nu)  den  RetriebnilbcrlanMings- 
Verttag  segrQDdet«  Eiareda  der  bckiai{icn  niehl  iugela««ea  werden. 


r>aa  angefoehteno  Urtbell ,  war  demnaeh  wfMii  Verlataimg  - 

den  iibengedaehlen  Atislegungsgrundsatzes  aufiaheoeiL 

In  der  Sai'he  seihst  konnte  auf  Grund  des  ■hbaatriMenen 
-''aclivrrli      »  alsbald  endlich  erkiinnt  werd''^i 

Hl«  l^lli;i  nthura  iler  Kaiserin  Elisabi  ilHilm  <ii  >;  ll«i  hirt  nn 
den  Wugen  Sr.  ^41)  und  1124  ist  von  der  liekUglen  anorkannt, ' 
auch  beolreitct  sie  nicht,  i>i>'h  im  Besitse  derselben  ru  befinden. 
I)ie  Kigeiuhuinükl«««  i»(  daher  begrUttdet.  Uer  |.  361  de«  Oeater- 
reichisehen  biirgeilMieii  Oeeetab««h<e  aletit  dMMlbeii  aielit  «■.(> 
gegen,  mag  man  annehmen,  daaa  dio  traf  bewegKeha  Siaiieii  be- 
zügliche Be>^tii)miung  desselben  auf  Eisenbahnwagen  überhaupt 
kein«?  Anwcndurg  leidet,  weil  dieselben  nach  8-  203  de«  Oester- 
reichi«Iien  bilrgerlicheti  Ge«et«buche»  in  Verbindung  mit  §.  ö 
de«  ()cjterreichi«hen  Ge»etreJ  vom  IK.  Mai  1874  (R.  (1.  Hl-  1874 
Nr.  70)  im  rechtlieben  Sinne  als  Zu<ehi5r  unbeweglichst  Sachen 
selbst  fiir  unbeweglich  ru  hallen,  aind,  oder  das*  §.  ^Iii7,  .  liM-h  in 
auf  die  in  fe  «tehenden  Wagen  anwendbar,  df>'  h  d-'r  Beklagten 
deshalb  /u  -t.t u  k "juiiit,  vM>ij  sie  dieselben  -aIiAv.  iticgen  Ent- 
gelt an  lieb  gebracht«,  d.  h.  nicht  als  l^igentham  oder  Pfand 
od«  III  etnem  aoottlKan  diaBÜeben  Beehte  «Htgeltlieh  erweibeii, 
«ondem  ov  tar  Benattung'  beim  Eüaenbabntraneport«  erhalten  hat 

Ist  «leninnch  Beklagte  verptliditet,  die  Wagen  dem  Klliger 
herauszugeben,  ko  kann  »ie  die  Herausgabe  derselben  auch  nicht 
aus  dem  Grunde  verweigern,  weil  ihr  auf  (irund  des  Regulativs 
fUr  die  g<>gcn»eitige  Wageni-eniUtung  im  Bereiche  des  Vereines 
Ilpitf-rhcr  lM»e»i!>;ihn- Verwaltungen  da«  Recht  zustehe,  die  Wagen 
■  Ii  ;i  ii,  ]cii  Bi  reich  der  Jist' rn i cliischen  Kisenbahn- Verwal- 
tuti^vii  £ur>iek2U8endcn.  Das  Vertragsverhültnisa  hinsichtlich  der 
Dcniitzung  der  Wagen  auf  Grund  des  gedachten  Regulativs  be- 
stand 2wiiichen  der  liekJagteu  uoJ  der  k.  k.  Verwaliui>((  de« 
Oe»tcrreii^ae)iaD  Slaaleeieenbiibnbetriebee,  waMte  deeeolb^  «nihi' 
glei'  h  die  Wegen  der  Kaleerln  Blicabelh'Behn-OeeeinBBhaift 
gebürien,  <lneh  nicht  in  VertretVIlg  dieaer  Gesellschaft  oanieni 
deraelben,  KOndern  im  eigenen  Namen  des  ti.scerreichischen  Staates 
abschlnss,  für  dessen  Rechnung  der  Bahnbetrieb  nach  $4  I  und  2 
des  lle(riebsiiberl,i«sungs-Veitr»ges  stattfindet.  Das  nach  §.11  des 
!{■  i-ülrttii-»  •!  -J:  Iiis  Mi.'tireoht  darsfllende  Recht  der  Beklagten,  die 
\Vmi>ij  lii  ln  l.  h  II  1  Ii  Stationen  der  llelmatbahn  turiicktusenden, 
steht  ihr  m  üiin  nii  ht  ^i  riUbcr  der  Kaiserio  Elisabeth-Bahn-  Gesell- 
schaft, soDil  r  I  ^i'c  'i  iiln  r  dem  Saterrciohiechen  Sta,ite  r»,  und  kann 
gegenüber  dem  Klager  Ubcrwicseoea  Eigenthunu  •  Aoapruche  der 
Bratcre«  nicht  galtendgeiMMbt  werden,  wie  BberhiMpt  naen  gemeiaan 
oder  8«terreiehl«ehem  Reehl*  der  IGelber  einer  Saebe  lieb  der 
Vindie^ition  des  Eigenthilmen  Um  deaswilten  nicht  uidersctien  kann, 
»eil  er  die«ellie  von  einem  Dritten  geraiethet  habe- 

I)a  .«oh^<tige  Einweitdungen  von  der  Beklagten  nicht,  ins- 
besondere auch  nicht  in  OeiretT  eine«  von  dem  Klüger  in 
zahlenden  Si^anl-cl ii><i.  erhoben  worden  sind,  so  war  dieselbe 
nach  dem  Khk;-A iitr;ii.;e  mit  der  Mastpibe  zu  vorurtheilen,  daas 
nid.t  die  litniuitgube  an  einen  vom  VoUstrcekungs-Gericht  er- 
nannten Gerichts-Vollzicher,  Uber  dessen  Ernennung  der  That- 
beitend  oichu  ereibt,  loBdero  gooi&ss  746,  74ti  der  Civil- 
pr(ieeM>Onim«Hg  die  Mawii^gtbd  m  abaa  tmh  Kttfet^  Mwait  ee 
nIeM  olwA  beraiti  MaobdiM^  mit  Aültag  ni  vaiMhentai  QtneiM»- 
VoUiielier  ennioMiim  Mr. 


CHRONIK. 

AuMelehnnncen.  Herr  .'^eclionschef  Freiherr  von  Pueswald 
«urile  von  .Sr.  Mai.  dem  Kttiter  zum  Geheinien-Rath  ernannt.  — 
iierri)  kais.  Batb  Dr.  Freei  Libtriib.  äenerat-^eereMr  dar  k.  k. 
iiiiv    Erthersog  Albreeht-Behn,    wurde  dna  OfSeieielcrBiu  daa 

königl.  rurnUnischen  Kronen-Ordens  veiliehcn. 

I'eraoualnaehriehton.  Uio  Herren  Alois  Lode.  und  Weul 
Maziinek  wurden  zu  Inrpcctoron,  Herr  Friedrich  Heinrich  zum 
Ober-Ingonieur  ilcr  k.  k.  priv.  Kaiser  Franz  Joscf-Bulin  ernannt. — 
Der  Tclegrnphen  ■  Vorstand  derselben  Bahn.  Herr  .losef  Krimcr 
wurde  zum  Ingenieur  i'einrderl.  —  Herr  K.  R.  Kngel,  Ingenieur 
der  Ii  k-  priv.  i"i»tcrr.  Nopiwejtbalin,  wurde  zum  t)her-lngeni«ur 
«ritMint 

ünr  Organisation  de«  nerdSiUlcbcn  ÜUutselMiibahiieetjiea. 
Ualer  dem  UetMm  dee  7.  üccomber  enebi«D  foigead«  Kaad- 
macliung  des  HandelaminJaten :   »Der  k.  k.  HandelemInMer  bat 

provii-ojisch  dio  Oberleitung  de«  Betriebe«  der  Dniester-  und  der 
'rarniiw-Lciuchower  .St»al»b»bn,  der  Errhenog  Albrecht-Bahn  und 
der  SUhrlschcn  Grcnr.babn,  unter  Aulla«sung  der  JMr  letilore  zwei 
Bahnen  in  Wien  biiher  bestandenen  k.  k.  lictiif  I  sverwalfungen, 
ein<  r  an»  lUut  Mi%Uedern  bMlehonden  Ilini«teri«l-Cominis«ion  im 
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niindr1(TninI«t«n  um  uljcttiniten  T>i»  anmit(elt>ar«  Fülirunu 
Bi-Criclii:«  -tIVpIl;!  vorn  1.  .ISnncr  l?fl4  «n,  nnd  »war:  für  iHc 
Linien  der  DnieMcr  i^tiuitflxiha  und  iler  Krzhrrtog  Alhrfcht  Hrthn 
iantt  4i«  f*  Umberto  Ii«(trbfii4c  B«(rieb«lfitanr.  <tir  d!«  Linien 
i&t  TaniAw'Lalmhnww  StMtatwIin  nnd  i<«r  Mühriscbep  Orrn/bAhn 
dweli  äi«  In  TamcSw,  httw.  tu  lll(hri««li>9rMiAbff{|t  IwaMwKdm 
B«lriebtl«ttungen.  Dto  Aa>rrrtieuns<>n  dw  lfillW«fiftt>C«MwmiMfoii 
werden  --  injofern  diruHben  nicht  ledieUüli  den  internen  T>ienst 
helreffen  —  »on  iwei  Mitg^liedTn  untrrreiolinet.« — Df«  ZiiMmiDen- 
fftinng  dfr  MIiMStPriat  riiinnilsiinn  ).n?iftt  yv^r  Ti('rcit<  mFfei'tlioilt. 
Im  Kiri:ii*firrui5tt:r  lio-'  W'ientr  H»iiiV'l'j»'ni'htr<>  v.nr(l''  ilic  r^rvir 
Of^'r>rii«»liriii  mitteilt  der  fnlvcniif  n  i  A  ninorUnnL''  i'nn-t  itir' : 
rl.;iiit  F'rlüc«  de»  k.  k.  H.irni 'l«riiini>t'Ti"n"  Torii  7.  I  >Pi-cint'iT  IK«.'! 
tritt  an  SteÜB  d*r  k.  k.  liatriebünerwaltung  mit  1.  Jünner  l&f4 
im  UandpUminialerium  einit^urt/te,  aas  fünf  vom  Hand<!ls- 
oiiiiiMer  «maenten  Uitglieder  beatehendo  MinifteriAl-CoiniDwaon. 
Dfa  A«eftrtiginfan  der  Miniiterial^tnnniieiioa  «aiden  darrh  sirei 
llil|llMl«r  iiiiten«iehnBt  «erden.«  Die««  Amnerimnff  wnHe  im 
28.  Peeeraber  hm  Hsr  Albrcrhl-nahn  ond  bei  der  MUirischen 
Grenrbabn  einectrsfjcn 

Kreapril»  Rlldelf-Balin.  In  der  nm  20.  De^rmber  18fl3  nh- 
RebaltenCD  auntcrordentlichen  rieneralTertaronilnni^  wurdi-n  folsende 
Be«chlu»«fl  j?efrt«<ft'  1.  Hm  rf''r.*'rri!ifi^''.<ntrmiltmc  ^r.f^nvigt  d«< 
7wi<' V.J'n  licr  k  k  Sta.-itfVi'twslriMn;  iir.t'-r  Vp-li.'luilt  lii-r  Iegi>- 
Utirrn  Oenehmii^niiL'.  und  den  xutV'li;i*  V«>>wulcu>is;iir:ii1is  B"<i  hluMex 
TOm  0.  Iteeember  liWS  bevollmüehtißten  Vertretern  d.  .  Vi-'^raliunK»- 
rathe»  dar  Kronprinz  Rudolf  -  Bahn  im  Namen  dieaer  (ioneflrcbnfl 
»ttewMoHM  Proiok^llT-OelwreiiitoiMwa  ttar  die  Brtri.-b«- 
ffbcnakine,  evmtMll  ISnVhnnK  der  Kronpitn«  Ihidoir-Babn,  wie 
daaielbe  in  dem  im  k.  k.  HandeUniininterium  am  11.  Deeember 
«gfi^Bommenem  Prntokfilte  pnthillen  int,  und  crmKehligt  den  Ver- 
wallnniirsratb,  alle  zur  DiirtbfUhrunß  der  VeroinbarunR  eiforder- 
liehen  und  ihm  zweelcmKniiiK  OrKebeir enden  Schritte  Terzunehoieil 
nnd  Oocumente  auara fertigen.  —  2.  I>i*  '»»r<»TnlT.-i«tiiiiiIiine  er- 
niü'htigt  den  Vci w;-ilii;ii(firalh  in  Gemä'  l.iit  iIit  li<->tii'itiiiirKin 
de»  mit  dem  Bi-sctiiunse  1  (»pnehmii'l'  M  r  otMlolliir  -  U^bcrcin- 
kommena  »om  11.  Deeember  If^D  i'.nc-  '  oi  vi  ttirun^  der  der- 
nelen  im  Umlaufe  b«£adlii-beo  l'riorillts-Anlehrn,  und  zwar  der 
mf  aUbw  ImtendM  Anklini.  wie  mach  dee  OoMealelieve  (Sah' 
fcainmeriraf-llahii'MeriHten)  doreliaDfllhreii,  «nd  dee  rar  Conver* 
tSrang  der  Silber  -  Prioritllen  aufiunebroende  Anleben  um  jenen 
Betrai;  »u  «rhShen,  welcher  lur  Hli<«ki»hJune  der  »on  der  k.  k. 
.StaatdrerwsJitinir  tti  filiiTnehmcruifij  f-'hwclienden  Schuld  der  Geaell- 
achaft  erfnr  i<  rl:' !i  i-r  ;S  I>;.^  (icTirr  Ivorsammlunp  i;enehtiiif(t 
die  in  Polge  ilo.i  itjif  ili-m  lte«chlu5?e  1  genehniii;ten  I'rotokcüsr- 
Uebereinkommfri-  \oni  (1.  Deeember  18S3  lieh  erj^ebenden  Ai-nJi' 
rangen  der  g«8eila^l<«rfliehen  StAtat'-n,  and  ermüchticrt  den  Vor- 
walttiggarRth,  die  lur  Ueifütiunie  de»  bezeichneten  Liebereinkomraen.* 
alt  Ma«btrag  m  den  Geaellscbaftit»latuteii  crrorderliehrD  Sebritte 
vorMBehmcn.  -  4.  Die  OaneralTenammhuj;  gntahNkt  die  Aaf- 
Vhavg  der  Oei>ell>chafl,  beiw.  die  Uq«tdatloil  mtir  WH  In  dem 
rochri^nannten  ITebereinknmmen  vom  II.  Deeember  feiebenen 
Yoraufiaetxungeii  und  Ut  link-nnt-cn  und  ermUehtift  de«  Verwel- 
tangsrath,  Fjllc  de»  Einiritleti  der  Liquidarinn  Torbehaltlich 
der,  der  ti.ilHVi  liegierunf?  nach  15  dea  Uebereinkomniens  ru- 
atehend'Mi  Ita-i  riri?,  ntlo  zur  Darchfifimne  üfid  Pfen'liptjnir  d"r 
liqoiilnti'  fi  t'rri-r.li-rli  'lion  .Sebrittc  vnriiiik'-l.T.T 

llax-U«deabac*Uer  EUeebtbn.  In  der  am  Ueevii>b«r 
slatlRehabten  XI.  am^erordenllirhcn  General  -  VerKamrrluns:  der 
Actionllre  der  Dux-Bodenbaeher  Bahn  wurden  fo1«:«nde  Beaol.laase 
gcfnsst : 

l.Oaa  zwiacfaen  den  Verwaltungen  der  k.  k.  priv.  ['rax-Duier 
EliMMw  und  d«r  k.  kttfr.  DU'BodcnMeber  Eiaenbahn 
•m  18.  Deeember  IWS  tu  Wien  »friebtale,  die  Vereinixnnc  der 

beiden  genannten  Ei«enbiibn  -  T'ntpmebmunRen  zu  einer  Oe«ell- 
schaf',  sowie  da..*  di«  ModiiU:i'Ii:ti  4it-«Pr  Vercinigunfp  betreffende 
Protokoll,  ferner  d.a«  filr  die»en  Fall  vorbereitete,  mit  der  hohen 
StaatSTerwaltunK»biuscblie»«endoUeberelllkonMni«OrdM  ihrem 
Tollen  Inhalte  nach  genehmig'. 

S.  Dio  in  Folge  obigen  Be*«hlu»'^L'-  nnl  1)  nVHiif  govördenea 

Slatulenünd-nircfn  ■jrrrden  genehmigl. 
3.  Dem  Verv.  a1i'ini.^TKi!.^  tvird  zur  DurchfDbning  der  BeeeMflee e 

ad  1  und  3  unumschrknkle  Vnllrancht  criheilt. 

Da»  Protokollar-I.'cbereinkommen,  betreffend  die  Vereinigung 
•icr  Prag-Duztr  mit  der  P  ix  Ho  i^n'isn'her  Bahn,  normirt  dtn 
llobergang  der  (resaniml'  n  A  rivr-n  m  l  I'inüiteo  der  Prag-Duzer 
KsHn  fin  i)t>  r>i!t  -  Hii'i'Titiiic'p  r  Ituliii,   f  iti"i:MTi»9!ilie.h   de«  tUr  die 

il  ynri:    1    .l  iririfi    1K>^4  /tun    .Irtini'lvi  ri  .\b«ohlusao  re«ul- 

tircndeo  lletriebi  -  Krgchniiisei  der  Prag  -  Dnxor  Hahn,  aater  des 
lUkehfelseadeo  Bodiagmifen;  1.  1>h  biclierife  StMnnaetim'Oapital 


der  l)ui  Bod'nbftcher  Eisenbahn  TOn  6,600,000  fl.  wird  run*eh«t 
regulirt  und  in  'in  neuea  Actien-Capitnl  ynn  U.OOO.OfK)  (1.  nmce- 
«andelt;  zu  dietem  Behufo  werden  die  biBherigen  33<XI0  Stflrir 
Stammaetiea  der  Das  •Bodenbaeher  Eiaenbahn  iif.  A  and  B 
h  SOO  A.  auf  aoao  Aetien  <ier  Pnx-Bodenbaober  Eiaenbahn  U.  A 
abgaatmtpalt  «ni  ttOOO  SiOek  neue  Aetlen  derOei-Bodenbaefaer. 
Eiaenbahn  Ml,  il  h  MO  II.  auagegeben.  Jeder  Beaftzer  Tnn  drei 
Stammaetien  der  Dux-Bndenbacher  Eiaenbahn  Ut-  A  oder  B  b  200  fl, 
hat  Antpnirh  auf  fünf  neue  Aktien  der  Duz -Bodenbae.her  Eiann. 
l.slm  Jil.  A  \  (1.  F.*  1^cr^e.1\  Armniuh  die  in  «eini>m  RiMifze 
bffintlirliflii  ilrfi  .''Liirniiiiirdi-n  <ifr  I  >ux-Bodenbflnh  r>r  Ki.-i>n- 

Ii  ilin  Iii.  A  <ii!i»r  7(  iiiii"  rii^ui>  .Vrtien  dar  Dux-Bodenbaeher  Bahn 
Ht  A  ,v'>i^.-j<tr-in]  f>11.  tm  i  i1i-m<eU<en  anaaerdem  zwei  neu  emittirte 
Accif»  lU.  A  der  Dux-liodcnh&cher Giaenbaha  Ik  '.iOOfl.  Terabfolgt. 
Derjenige  Aetiontr,  welnber  nicht  drei  Stamnwelien  der  Dax* 
Bodeobaeher  Eiaenbahn  lit.  A  oder  B  besitzt,  erhilt  dio  in  leiMm 
BeetiM  belliidUelie«  Stomnagdw  Nt-  A  oder  S  wat  »am  Aetfen 
der  I>u*BodeabMlier  Sfeenbnhn  SL  A  abgeehmipelt  und  tujtdor 
Actie  einen  Antbeilaebein  auf  133'',  II.  au'gefolgt.  Je  drei  StOek 
dieaer  Antheilacheine  werden  gegen  zwei  neu  emittirte  Aetien  der 
Pui  ■  Bodenbacher  Eicenbahn  fit.  A  uraeolauscht  'J!  Din  ilm 
16.119  .StSek  PrioritXU-Actien  der  Dui -Bodenbachcr  1 
Kt.  A  J?  )i  100  ft    im  Gen.immtbetrage  Ton  l,6ll.a>l  B.  in 

Rill  k'i<  ht  Ä-.if  Vi^Ti  r.enrc;  ,ind  Capitalatilning  dermalen  luetehen- 
den  Vorzug*recht*>  wcnltn  durch  die  Fuaion  nicht  berührt,  »nd 
werden  auf  die«?  Priorit*t«- Artien  K*.  A  und  B  weiieic  .^'^73  Stiiric 
neue  Stanimactien  der  Dux-Üodonbaeher  Bahn  Ht.  A  im  Q^amrat» 
betnnn  tm  1/17441001.  hiMiMgeinboo,  und  dm«  {odo«  BeriteM- 
von  drei  SMeb  Fiioriltti-Aelion  der  Dus-Bodonbceber  TWhn  WtA 
oder  J9  h  100  fl  ein  StRck  neue,  mit  Dividenden  -  Coupon«  pr.i 
1M4  T<-r<'')i''rif>  Aetie  der  Dux-Bodenbaeher  Eiienbahn  lit.  A 
k  2lX>  fl.  auagefolgt  Derjenige  Aetionltr,  weleher  nicht  .l-ri  Sfilck- 
Prioritttt'Actien  der  Dux -Bodenbaober  Eiaenbahn  lit  A  oilvr  Ii 
br«itil.  (»rhÄlt  Kl  jeder  PrioritKts  -  Actio  einen  Anftir?il»rhi>in  auf 
,  II  .  III  i  %vi-.l  fUr  je  drciStiLiik  dieaer  Antheil«-li' inr  rin  .''tack 
neuK  Atiiia  der  Dux-Bodenbaeher  Klsenbnbn  Iit.  A  «  iOi)  fl.  aua- 
irefolgt.  3.  Wa»  da»  Entgelt  fiir  den  Ankauf  der  Prag-Duser  Ei(eB< 
bahn  betriflTt,  so  werden  Ton  der  Dax-Bodenb»nher  EiaenbahBT 
für  dee  Ml»  KUtO  Priortttto-Aotien  der  Prag-I>axer  Etecnbehn 
h  160  d.  beetehendo  PriotfHta-Aetieneepital  der  Preg-T>n<er  E(ien> 
baho  per  4,99«  500  fl..  17.498  BtOek  Aetien  ht.  A  der  Dax-Boden- 
baeher  Xiienbahn  k  200  fl.,  im  Oenmmtbetrage  von  3.498.600  fl. 
ireiren  Ufiek'tii-lliiri;  .tfr  Pmg-DuTer  PrioritHts  -  Aetien  KcvJlirl 
E-  wi-rfiT  ilcmr.ncli  l"iir  ]<•  JO  Stiirk  PrioritAtü  -  Arlnm  !i  IfiO  (1 
der  Prag-Duxer  Ei"en!  *lin  21  .«liick  neue  Actien  der  Uux-U-iden- 
1  ru  li.sr  Eiaenbahn  lit.  A  N  '200  fl.  an  die  Actionllre  der  Prag- 
Duxer  Eisenbahn  im  Wege  de»  Umtaaache»  geleiatet.  Derienige 
Aetiontr,  welcher  nicht  40  Priorittts-Aetiea  der  Pnf^DuMrEb««- 
bkhn  k  150  fl.  beaittt,  erhUt  (  - 
AatheOeohiiin  tini  106 
AntheiliehoiBe  tl  Sifleh  nen» 
bahn  Ut.  .i  k  200  fl  ntj.g^folgt;  b)  fBr  da»  aus  .^4  ODO  m.-M  der- 
maligcr  Slammartif ii  "n  l5il  fl.  beetebende  Stamma^tipn  -  ('»pitJil 
der  Prac-Duvrr  Kisrnl.ihn  im  ni'tr.iith  von  P.lflOnOf)  il  .  Il5.?(i<) 
Stück  Actien  <ici  Iiux-B'Hlrntiurli..r  Ki;<eribftHn  Iii.  II  \  iO^J  fl  im 
Gi-nramtbelrage  von  Ji.440.00il  fl.  jti'i;''"  IMckpr-Tsttunic  Jer  Prag- 
lUii'T  .Stammaetien  gewihrt  E«  ».  rJen  demnuch  Itir  j"  10  Stück 
.Stammaetien  k  150  fl.  der  Prng-  Uuier  £it«nbal>n  '.i  Actien  der 
Dux-Bodenbaeher  Eiaenbahn  Ut.  B  k  200  fl,  im  Wege  dea  Um- 
tau«ches  an  die  ActiooKre  der  Prae- Daser  Eiaenbahn  geleitlet. 
.lodor  Aellonir,  wolohor  nioht  10  auA  F)rm-  Dner  3tetnroMtten 
k  ISO  i.  beedst,  erUat  fflr  fad«  AeNo  etnon  Anfbellaeheln  *«<i 
60  Ii.,  und  werden  fflr  je  10  Stflck  dieser  AntbeiUeheine  3  SUIek 
neoe  Actien  der  Dux-Bodenbaeher  Eilenbahn  lit.  B  X  200  fl.  aue* 
gefolgt  4.  Wa»  die  Vertheilune  Oewinni'S  »uf  lie  obigen 

Actien  betrifft,  so  wird  der  nach  l!*">tri'itiine  niler  üririeba-  und 
Erhi%lt'ins«-AtJ»l«sr*n,  wom  »uch  die  Uolirung  d«s  Erneuerung»- 
fcr  l.'s  h5rt,  sowln  n  u  h  lU'troitung  derVerlutta  und  Abaebrei- 
bungen,  <i«nn  nach  Zahlung  der  Interoien  und  der  Tilgung»- 
anale  für  die  hinauagegebenen  PrioritKt^-ObligntlwoB  (inbefillKn 
die  eventuellen  Koaten  der  Beachaffang  d«i  inr  Zahlenc  der 
amen  und  «nr  CapitaUtüitiiis  erforderlichen  Metallgeldca),  dann 
der  tMbmg  doi  Reeervelbnd«  verbleibende  Uebereehus»  ver- 
wendet: Ol  zur  Bezahlung  einer  Divilende  von  5  Percent  de« 
nicht  amortiairten  PrioritSt»-AotS.'ii Civital«  1 -r  Dux-Bodenhacber 
Bahn  h'f  .1  nn.l  H  im  Pi^frsci»  ■"'"i  1 ,01 1.9'>a  Ii  ;  6*  «iir  Bnatreitiir« 
d>T  Ti)eriini;'.|ilot..'  .Ir--  f,-ir,i  iCiU  -  A<ni''"  -  ('■if'''-^'^'^  ^ 
!o  Ocmilgaheit  de»  'I  ilgung^plancs,  beginnend  im  Jahre  1932; 
c)  «ur  Bentreitung  Her  «einerzeirigen  TiUrungsqaote  de»  Stsarai- 
aetien-Capital*  iil.  A  und  dann  Ht.  B.  Von  dem  hiernaeh  »orw 
Ueibaidm  Oewinno  «bd  vwwM  «in«  Dividando  wm  »  Pereent 


9  Prioritlts-Aetiea  oer  mfumr  wumm- 
lUt  ror  Jede  dieeer  Prior{ffia>Aetfon  eteon 
nnd  wardon  iOr  Je  40  Stack  dieear. 
nen»  Aetion  der  Dn-Bodenbacher  Eisen- 


üiyUiZüü  by  i^i^^k- 
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des eiiigriikliltvti  utii]  oi«ht  amortiiiirten  Stanuiiactien-Capitul» 
in.  A  unter  die  Aeiionftre  tertKeile.  Von  <l«ru  dmio  vorblcibrndt'n 
lleb«r>ehu(8t>  Cfhiiitan  aia  Stammaf tien  Ut,  B  yom  6.  Jiinm  r 
1SÖ6  anpefunscri  ciüe  IHridendL»  l  ia  lu  5  Horcent,  hicnach  ^ 
dorn  Rente  der  Vvrwältungaiath  un  i  die  I>i>-<>cti«'i  in  (lemüiahuit 
de»  f.  40  der  Statuten  die  Entlohnurjc  ,  und  li.'r  diton  «och 
eiitt>r<geade  Detrag  wird  aU  Supordividcnde  oder  m  der  aoD»t 
TO*  mr  QnnralTmftiiiailuiig  ni  batiiiiiaiMidaB  Waiia  aaf  di« 
Fikwitltt-Aotim  Ut.  A  und  B  und  StammBoijaa  Kt.  A  nai  B 
liaah  dm  Vcrhiltai»««  ihrM  NAnnwcrlhc»  gleichheiilicli  vcrthcill. 
6.  iJi«  d«ncH  Hut  der  f^nlage  der  Hnig-I>uxvr  Ei»cnlinlin  bilolier- 
Ik-h  eingetragenen  ninfporcenti^n  SiU>or  •  Prioriiiiten,  und  zwar 
cr>ler  KmiMion  ]<er  Il,8:i7.8ö0  IL  Silber,  tweiti>r  KuiixHion  per 
l,3»i«7fiit  tl.  ?ilb<r,  zusaniinen  daLer  i:V-0ti.6<)0  II.  f^ilt-er,  werden 
i/ii.^i'.jEt  uiiil  in  cino  einhoitlii'be,  üb  dem  ltahnbc!^it/a  dei 
Uus-iiod^'cbaAd>cr  ßisenbahn,  sowie  der  l'rag  -  l>ii.\vr  Eiscnbalm 
•iclier/urtriloi'dc  Priorilüt«aolmld  in  «olcher  Art  roiiTrrlirt,  da*» 
an  ihre  Stella  lur  UotcttaA'uog  de»  Baaciuiid»  für  die  baare  Kin- 
Uvue  dor  T»r«niriUiiMrtt  Sttb«4^i«rillMeB  und  «w  2aUnpf  der 
VennVgeu  •  U^«Rr*(;itngf  - Oetitthren  *tn  «enei,  fn  tiola  ml« 
4  Peiceut  tu  veninitcndc!'  und  in.  57  Jahren,  voiu  Jabro  1S8B 
aoifpfangen,  im  We^e  der  Verlosunf;  lu  tÜKendea  Crioritäls-AnEebeit 
im  Xon  itsallictraife  von  13,'JOti.tKNltl.  oder  2G,4iy.Ä)lt  Mark  Drutwlier 
HiK'li'vvnttrunj;  eniittirt  werde.  Die  von  der  l'ra^Duxcr  Kisru- 
b.ihn  hinRa^goKflifTsef!  fIjnfpore«n(ii;cn  Gol  I  Priori liicn  drilicr 
En.ii--ii<:.i    V  n.    J.Ui.f  im    B«'tra«C   vr,n    1 1 1,10(».'.'00   M  .il. 

I>cutacher  lUichowahruiig  UoM  werden  von  der  l/u\-Ilodenbaclit:i 
Eiüenbahn  nach  Maogabe  de»  he«tehend«n  Tilifun^-splauei  tiir 
V«r4.iu»un(;  und  Aiaorl>«at>oa  ilberaoiumen.  6,  Uie  Kolilenwerko 
d«r  I>iu-Jl«daiib«ch«r  Kiwilulm  watdw  «WMpwohwdwi  und  wird 
ftlr  diwalben  «ine  tfg«M  AsiMn-GeHllwtfuJt  anter  d«r  Krm» 
»Dnz-Dodciibacber  KpLlenwcrkt«  mit  einem  Aolitin  CanUsle  TOO 
821.1iK)  tl.  i;cliidel  und  erhUl  Jeder  Boiiticr  von  aemuiligvn 
Staniiu -Actico  der  I)ux  ■  Uudenboelier  Bahn  hl.  .1  und  £  Ton 
zuaamnien  6,üOO.OUO  fl.  auf  je  ein  Stiiek  diCM  '  Stiininiitotien 
Vi,  Kohlenwerk«- Actie  und  jeder  Beailzer  Ton  l'rioriUit»-Aeiicii 
der  I>ux  Bodenbaclirr  Balm  Ut.  A  und  B  per  1,611.000  a.  auf  je 
xwei  äiürk  die«er  Prioriials-Aeiien  glei<.lifalls  ' die»«r  Koblen- 
werki-Aclien  au»(;cfol);t.  Oer  Verwahung«ratl)  a'ir<l  erniHehti),-!, 
den  Zeitpunkt  uod  aUc  zur  UaroUfUhrung  d«r  damit  zuaanimen- 

D«r  OMdtMtMT.  Vm  diM«m  oIRcialim  Coimbvdie  (Verlag 

von  It.  V.  Waldbeim  in  Wien)  i&t  »oebcn  daa  ernte  Iloft  des 
14.  Jahrganges  (1884)  erschienen,  liic  Uber  allea  Zveilel  erliabcne 
Verliiaslichkeit,  die  libcrati»  pr.iktiiieho  Einthoilung  und  die  da<luteh 
erreichte  leichte  Uebcrgichllicbkeil  liabon  diewin  Courabuehe  einen 
Wcltriif  erworben,  den  e»  aueh  in  vollem  Macse  «erdii  nl.  -■  Itu 
vori);en  Jahre  wurde  der  in  dem  »ConduoK-ur '  >-:i;li.dtr'iit>  illu«|rirle 
Führer  neuerlioh  erheblich  erweitert,  und  macht  doraelbo  jetzt 
batnalie  jede»  andere  Keisebandbuch  cntliehrlich.  —  Aber  niaht 
nur  für  den  Ueiaenden,  aoodern  aucU  für  jeden  Uandal-  und 
QawaibaiiHtbcadaB  lat  dar  >Coiidni;l<mre  baMh»  WMBibalirUeb. 
l>aa  AbouaameDt  auf  denadlm  (mit  fiaaoo  PofiTaiaanduiiK  K  IL) 
üt  daher  allaa  Qnaohiftalcalen  uiasomrhr  zu  empfehlen,  ale  diu 
Abonnenten  aiAt  onr  die  jUhrlich  crteheincnden  10  Heft«  regol- 
?nii*»i<f  franeo  lutjeai-ltirkt  erii  iltcn,  r<:  ii  icr^  Utah  «ou  daii  awiaaliaa 
dem  Kr«cheineii  irr  Ht  /U'  ''iiitri-ii  iidi  n  AandaningaB  daMh  Nach- 
trige  «ofort  in  KennloiM  geteilt  werdca«  , 


MtBOELLEN. 

Xene  Oefen.  iDer  Ktinig  der  Oe^  n^  »Ire)  der  tos  dan  Detroit 
Stove  Work»  Amerika  erfundene  un  t  i'iitin'rirto  Original- Crown - 
.lewel  genannt.  IMeao  Oefen  «ind  aber  «ach  da»  Bequemite,  Ele- 
ganteste, und  Vollkommenste,  wa«  Ms  jetzt  fOr  Ileiciwecli«  gelie- 
fert «uni-^,  Sil'  \verf*.ji5  berpit*  «.flhr  vielt'noh  Torwondct  und  i>r- 
frij,i?'ii  »ich  hc.ii.-nd t'i^r  Ani-rki>iiiniriL:.  Kur  OesterreicU-L'nt;iir:i 
den  Orient  hat  den  AUeiuverkauf  die  Firma  C.  Utlo  Fellikan, 
Wien,  Pntanlnwaa  Nr,  7«,  Pi«terat«fii. 


CLUB  OESTERR.  EISEKBAIIN-ßEAMTEN. 

SylTP^ter-reler.  Am  27.  Deecmber  fand  in  den  I.ocalitUien 
d; isl  1,1.  u  trrr,  loiji-nliitin  Bcamten  die  übliche  Sylvcstet-Keier  «tall. 
Nach  «ieiii    r- iilnc.  in    VIrtheilc   aller   'J  heilrif-dn-r   »ar  diese 
Keicr  beiwciirii;  di"  ..M-InnyH'ti    d'T  im  (.'lub  •.  ■  ■        i li^itcn  Kc*t-  i 
lickkoilru,  und  miut  war  rinig  im  l.obii  de»  Ver^-niigungs-Coiuile«,  j 

(iMataluiid  MS  den  UanM:  Hr.  Kune»»lder  (OteMan),  Qaiai^  j 


V  I.Öhr,  de  Lyrn,  Neblinijer,  Ziminermann,  Wuldutein 
und  Kowy;  d.i»  »ich  in  der  Thn«,  durih  das  Arrnngkmenl  der 
!^rlvi.'sti.'r- Pcif r  Iftin  geringes  Verdienat  um  den  C'luh  erworben 
Ii  it   Ihr'  Iii.  ilri  iliinc  an  der  Feirr  war  »ehr  leldmfl.  Im  Vortra),-a- 

wur  dan  (>ri:heitter  linter^ebraidit,  und  waren  die  Anor>.l- 
nungen  die  niindielicn  wie  bei  der  vorletzten  Sylveater-Koier. 
Nachdem  die  beliebte  Salan-Capcllo  Ureacher  vioiKe  Piiceo 
«orgatrj^^  halto,  apiaab  kaii.  Katn  Or.  Li  barst  It,  nooh  vor  Beginn 
der  iVoduetiMan,  den  efieiellen  Toael  auf  den  Clul«. 

I)rr  Uediicr  lie<»  dio  für  Jen  Club  wichti;,-eri  Krtd^^tiaae 
di-B  Jahres  IKSl  Kevue  p».<ifiiren,  bcloiit»  da*  l'f'>.-ip-r;r.-n  de* 
Club  und  rief  den  Mit^i>-dt>rn  ein  mit  lebliuflein  lieifidle  er- 
widertes »l'rosit  Noujalirl«  r.n.  lliernuf  begannen  di«  f roduetioneo 
nach  dem  vnn  [f.-rfn  Ivowy  zu«imm,!h;{i>»telUfii  l'rogr«mni,  mit 
«jner  »Orr r.  ii h  ' Im  n  1  »eelauiittion  dea  llcir«  H-  M  ittosch  in 
olieröjlerr.  Muniliirt  und  einer  Ge8«ni;spitit;e  de»  llflrrn  J,  llnnn. 
K»  Inli^tf  Herr  Hoffmnn  aJa  cbineaisehor  Zaubeti-r  aiiü  l'.'tlnj; 
mit  einigen  liUb4«tien  Ta««beniipieleriitiicSichcn,  uoiuuf  t;ro>a>- Tnlela 
ucnhergatoagaa  wurden,  die  uen  Beginn  der  ersten  V»r«(eUung 
eine«  alektaiachen  Tingl-Tani;'!  anktlndi^'>n.  Im  i^peisesaale  dei 
Clul«  war  namü 'Ii  durch  die  Kroimdlii  h*ril  der  Finna  Kk'Rer 
lind  Krem  eat  ti  L  y  >  i:ici elektrisehc (jliililirht- Ueleuchturgin-tallirl 
worden,  lür  weUhe  Herr  Latiböck  vom  ti>i'hn<do«i»chen  (rewerlio- 
iiiuneum  die  Miischinen  zur  VorlUKUii);  ^-eatelU  biiltr.  Hier  wur<ien 
iiau  unter  iius.ierat  re^er  Tlieiliiahmc  zwei  htii  Imt  gelungene  Vur- 
i-i-.Uurigeii  abgeli.%](i'n.  K<  producirto  »ich  Il-ä/r  Hägen  nl*  .SUd- 
«eiiisulauer  und  aU  Kiescnneger,  Herr  Precht  »m\i  «'Diiplcia, 
lleir  Bise  Ii  itzky  hielt  einen  grusaen  Vortrai;  ULier  die  II  a  u  u  o  1  d- 
schen  Bild)  r,  Uerr  Fial«  spielt«  «in  Floloneoocert,  euJlicli  vrsuJiien 
Herr  Finla  (U.;  vom  Bn^heater  al»  irajuSnaolka  ChanioneUen' 
liogerin  und  «ang  anter  «tdraiieeher  H<i1«rlt«it  drei  Conpleti.  tm 
grossen  .Snnlc  rrrocrtirte  unterdessen  die  Capelle,  worauf  nn'U 
B«endiguri;  Irr  oiektrisclicn  Vorstellung  das  Qu-irtett  l'del,  lie- 
^t#h^■rlil  di.-n  ilcnco  L'del,  Thomas,  TilJmiinn  und  Nent- 
wm  Ii  dnnii  iliru  kunalvolleodcten  Vorlriif;«  die  Anwe-onJcn 
ejiii>icliluii.  K»  tolgto  noch  ein  Vortrag  de»  liumorvollen  Dr.  Fischer, 
welcher  einen  »tttyriscbcn  Clubkalender  lum  Besten  ».-ali,  und 
namcnilicU  durch  einen  Vortriu;  über  die  V«rkelii«mittel  in  Alrik« 
grosaa  B«iterkeit  erregt«.  Enduoli  kam  dia  «weite  Voiaiellutg  im 
eloktiiaDben  Tiugl-Tangl. 

Wie  man  «iebt  war  daa  Pragranui  aebr  reiehlialiig  und 
halte  e«  das  \'ergDQ$unge.poniil<  nicht  an  Beatübungen  fehlen 
lassen,  um  den  Club-Mitgliedern  einen  anijonehiiivn  Abend  zu 
bereiten. 

Wie  bemerkt  sind  die  Bemribungen  de»  Comitca  vom  besten 
Krfolg  hegleitet  gewesen,  und  wir  iLuideln  gewi*s  im  S.nna  aller 
Theilnehmcr,  wenn  wir  dom^elben  den  Uunk  fiir  ihre  I.  r-mnei-ti 
atisaprechen.  Nesgloi  ii.-ji  bUhrt  der  be>t.r  Oank  «ueli  ii  i  Mil 
wirkenden,  »owie  dem  »Dircetor  i  des  Abends,  Herrn  Ivowy, 
endlicll  Hann  BVacndorfcr,  wcKher  wie  beiu.  letzten  llcrrcnabei.d 
dem  Ctub  einen  Flügel  aus  seiner  weUberübmteu  Fabrik  zur  Ver- 
lUgung  stellte.  Gewi**  tonnte  da*  Jabr  1^  nicbt  in  aagenehnerar 
Weise  abgüsoMoeiea  werden,  nb  e*  durah  die  8yI«etler<Feier 
geacbuh. 


FOr  die  P.  T.  Club- Mitglieder  utehea  tu  der  Clnbkaiiilei  zur 
Verfügung: 

Hastkarleil  zn  den  VortiSffca  im  N.  Oe.  Gewerbe-Vereine. 
Oettii  liigeuicur-  und  Architek  leti -Vereine.  Wissen- 
schaftlielieii  Club,  Verein  der  Mternt  iirfrcunde  und  im 
OriantAliacben  Hateum. 

InWelaungvH  aaf  Logiru,  Pariiaet-  und  Gddkriwsitju:  {zu  er- 
luissigu-n  Freisen I  itu  Wieaer  Btadltbeater, 

Fntr«v-Anwei»ttngeB  tniB  Berache  den  PaneraaiB*  »Kairo  und 
die  Ufer  de»  Nils«,  vorbuiideu  mit  dem  Di'jrama  >S.jVie.<ki  mit  Nrine» 
Alliirten  auf  dem  Kaülenbergcr.  (Kiitree  ili  kr  I 

ItarlKb  und  Anwrlsnngm  für  Uider  t«  enniaajgten  Freiten, 
L.  ZW.:  Voll-,  Wanueu-  und  I>3iupl'b,~tde r  im  MaiMbide, Eailer* 
häzybade,  Soflenbtde  iiud  Margar«thenbade. 

XI.  VerxiiniBilun^  Dien.sljtt!;  <leii  b.  Jäuuer  IMiä, 
7  Uhr  Abf-nds.  Vortrag  des  Herrn  PrvfeaBOn  Dt  Eftrl 

ZehtltM::     l)i  r  M  ihtii  utul  der  Auf^itanil  im  ^lulan.« 

Einbanddecken  (ür  die  »Oesterreichiache  Sisenbaba- 
ZdtDBf«  besorgt  die  CIvbkaiidei.  Der  Preis  einer  «iilclien 
Decke  ial  60  kr.,  der  vollKtSndiire  Ein)  lail'l  eines  Jjilir}jatif.'<is 
kottal  1  %,  20  kr.  Aliuter  dvr  Uiub.<uJJvikbD  iie^t  m  der 
Clnbktnzlei  m  Amicbt  auf. 


üiyilizüO  by  GoO' 
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Kundmachung. 

Wir  bringen  hiemit  zur  Kenntniss.  dass  die  am 
1.  J&nner  1884  ßlligen  Cnnpons  der  PrioritAts-ObligationeD 
uns«rer  Oes^Uschaft,  und  zwar: 

a)  der  Silber-Prioritäts-Obligationen  vom  Jahre  1871  und 
1872  &  160  fl.  0.  W.  mit  375  fl.  in  Silber,  bezw.  bei 
den  Zahlatellen  in  Deutschland  zu  demjenigen  Wiener 
Course,  welcher  nach  Vereiubainng  der  5sterr.  Eisenbuhnen 
periodisch  festgesetzt  wird,  in  deutscher  Rcichswührung, 
und 

b)  der  in  Gold  verzinslichen  Prioritata-Obligationen  vom 
Jahre  1 883  ä  300  Marli  mit  7  ■ ,  Mark  deutscher  Reichs- 
wfthruDg 

Tom  I.  Jlnner  188i  anKefaogen 

bei  nachstehenden  /iahlstellen  zur  Einlösung  gelangen  werden, 
nämlich : 

hl  Smlchow  hei  Prag:  bei  der  HauptcJisaa  der  Gesell- 
schaft 

in  Wien:  beim  Wiener  Bankverein. 

in  Berlin:  bei  der  Dresdener  Bank, 

tu  Dresden:  bei  der  Dre.sdener  Bank. 

in  Frankfurt  am  Main:  bei  der  Deutschen  Vereinsbank. 

in   Rtottgart:   l>ei   der   WOrttemberg'schen  Bankanstalt 

Tormal.s  Pflaum  &  Comp 
in  Münclien:  bei  dem  Baukhause  Guggenbeiraer  &  Comp. 

Smlchow  b«l  Prair,  iin  liccvniber  1K8:|. 

Der  Verwaltungsratii. 

lN*ch<Jnick  «inl  sieht  booonrt.  l 

K.  it.  priT.  8lldb»ha.Ge»ieilKclinfL 

Jen«  3*/,{ntn  Obligationen  der  Qearllschnft,  welche  der 
Serie  Z  •ngeiitfrrn,  deren  letiier  Coupon  (Nr.  3»)  am  1.  Jünoer 
IStÜ  TerflUlt,  kSnorn  vom  16.  Jknnar  IHtÜ  »n,  bei  den  naeh- 
folitend  beieiehnelen  Ziihl<trIIen  tum  UiatauMhe  gegen  ocue 
Obligationen  der glnrhen  Nummer,  und  rottCouponf  TOm  l..Tuli  1884 
bi«  1.  Jknner  1914  (Nr.  81  —  9(>)  «ersehen,  cio(;ereieht  werden, 
und  rwar: 

in  Wien  bei  der  Ltquidatur  der  Getellrchaft,  5<|]dbahnhor, 

•  Triett  hei  den  Herien  Morpurgo  A  farente, 

>  Krankfurt  a-  M.  bei  den  Herren  M.  A.  t  Rnihnchild  A  8Shn<>, 

•  Berlin  bei  Herrn  S.  BleichrSder, 

•  Letptig  bei  der  Allgemeinen  Deutachen  Credit-An«)alt, 

•  Droaden  bei  der  Filiale  der  Allgemeinen  Deulaelien  Credit- 
AnfUI«, 

>  Hamburg  bei  der  Norddeutschen  Bank, 

>  >  •  den  Herren  L  Behren«  i  S6hne. 

Die  hierzu  erforderlichen  Conaignationen  liegen  b«i  den  Zahl- 
•  teilen  auf. 

Alle  Oldigationen  Serie  Z,  welche  mit  dem  Deutschen  Roichi- 
atempal  vemehen  tind,  mflinen  bei  den  im  Deutaeben  Reiche  ge- 
legenen ZaliUtellen,  Obligationen  ohne  aolohon  Stempel  bei  den 
svaaer  dem  Deutschen  Reiche  gelegenen  Zahlutellon  priuenlirl 
«erden. 

bei  erstcren  ZahUtellen  werden  nur  mit  dem  Deutschen 
Reiohtatempel  Tcrschene  neue  Obligationen,  bei  UUMrea  nur  solch« 
ohne  diesen  Stempel  ausgegeben. 

Wien,  im  December  1888. 

Der  Venvaitungtrath. 


El 

ril 

Pi  Vertrele 

Terhnltekf 
n1  " 

ngcnicurc,  Wien,  1.,  Prstaloiilgasse  6 

r  der  Locomotir-Fabrik  KKAUSN&Co  ' 

In  M Anoham  mnd  Lina. 

II  RnreuB  lAi  Kivenruaiiirurtioaea,  Kineibahi- 
ih\  .Slraweabrlirkrn.  .Sei  undarluthneu 

M  e  i  <i  i  II  g  e  IT  -  Q  e  f  e  Di^ 

Bute  K*^llr-,  FUl-  an«  Vvntafttleu-Oafam. 

ül.ja*i<.  fin-ljK  (Ii.i<lraf( .  l  t-i  (t-nr^rr  •  »fracrOi»»,  ToUaUttilk^f« 

lUnard»«  faaxrt ;  böchit  oinfacba  II«J1mud(  «n<l  Wf^fUil  all«« 
r«tuBt,  |l«aeitifiukf  i*t  liMMgin  •trmk)**^»»  Wi.mi>.  VUI%it«U 
UtfitKDf;  «.Dil  luf«  [^■i>r  dMkt»f*M»:  fvi»  Laftbtit*  Itfi  AiiwotKliinr 
VotiiiUtu-nt>robr»»  HtUsHg  lili  tu  drvl  l!lMin«rB  darrli 

Fabrik  {är  Mtldlnger  Oelen  und  Haugerith«: 

Hu  r  I  M   >^  ifB.    <Mi«^r.  Ituiiliux,     Ms.«rrUK<-.  I.. 


::7..„r:M"|  MEIDINGER-OFEN 


«aider      w  ^  i     i  n  w  ^       «  ■  ha« 

, r ^H.  HEiM>;:^ 


HKRXALSER 

Waggon-  und  Maschinen -Fabrik 

mil  BrOckeniMU-  und  EiMnconslructiont-Atelien 

Oa      MIIiDS  A  O«.  luT('IE27 

(vormaJi  AoUMi'OaaclUoh*^ 

empfiehlt  sich  lur  Liefemog  Ton :  P«TSOn*B-  nnd 
XiMtwampoas  {Qr  nornial«  vmd  Stcundirbahnen,  Kdlil- 
wa^fi  n  für  Fleisch-  und  Lebeimniittel-Trftnsport,  :>chnee- 
pflüge,  Draitincn.  Tiamwav wagen.  Adilleric-Fahneuge, 
Sanitätswagen  etc.  etc.  Eiierne  Bnliken,  Dacbstlilile, 
Hallen,  Baraken,  genietet«  Bauträger  ctr. 

MM.   r>W  HMr»»n  UsIlBl)  6m»  iMUfln   Wlvner  Cantrvl  VlwKmarktvt 
««ril«n  durch  u&i  lk«rgMt«llt. 


Für  lahaenl 

OurbaUaaraB  illw  Or*4lulUft*llM. 
Onrbalaaarwa  Kalk. 
OaTbaUnrnrnDaalnraatiaBayalwar 

(V*rl>Li.ilui.|  C'kr^.f iN&nr«  mit  Kia«»- 

■iBWnlfctt- 0*l*  iW>f;-ue]i»nSI«, 

Samn«^-  und  WinUrril*). 

Tu«Una-X>nnipfoyUa4*rfatt,  «all- 
koBM*«  üimU  rar  Till, 
IMmI  ia  Qualow  tUUfal  4li 

Obemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig,  "'" 

Dr.  R.  Baehr-Fredari. 


Für  Eisenbahnen. 

Tapezierer  -  Leinen, 
Gurten,  Putzfaden. 

Krste  ftgterr. 
Jute -Spinnerei  und  Weberei 
WIEN.  I., 
Maria  Theresien-.Strasse  Nr.  2. 


„DER  CONDUCTEÜR." 

Officlellet  Coursbuch  der  Osterr.-un^tr.  Eltenbahnen 

•rolKlm  lOm»!  im  Jahr»  —  A«a«niii««o,  «*leh*  iwlicli.«  l«  KrMb.lsia«»- 
T.reilaaD  d.r  H«!»"  »iBIr«.«,  •Tichf>l>i'i>  N«eht»»s«  ».»■l.«  *»»  P  T.  II*it«u 
4liaco*i.i«ii  cr«'l"  I""«  rr«««  »«rt-gril»!.«.  —  |i«T  Ulnattlrta  niint  Sm 
liuit.«!  Ul  IB  Jahrg«BC  le«  »»e»  »«»nUleh  bwnleh«"  xirdM  -  rrtooni.r«- 
ara*-(l*liahT  rar  tu  s»»  J>kr  •  a.  «.  W.  (mit  (r»n««  fniTMMDitusj 

Klmtrlmm  Utftm  &0  kr.  tmH  fraticm  l'»»l»»r  *e  »    m  m  »  «O  kr. 

rttaaBsratie&aa, 

•  •leK«  u  )wln  k*IUbi(aa  T««i  kaflasM  k«i>n«ii,  |.4*clt  nir  iialJUirls  ««• 

■oBB««  ww4n,  «rbltta  yar  Vaat- AawaUw«, 

Die  Verlagahandluag  R.  t.  W  ALDH  KI  M 
In  WUa,  II-,  Takantnaa«  »»•  EiprfiOüii ;  X.,  ••hmlatatmn»«  M. 
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Mmt  iit  Wap-Fal)nl>4flieii-yHall 

in  Simmering  bei  Wien 
(f«rM,  II.  II.  »K:iiaiD>, 

aPECIAIiITÄTBN: 

DampfnuMhliM«,  liATnprhijnniBr,  r>ftTiipr;mmp<'n,  ['«mpfkraha«,  DfempHirMl, 
UunpfKliUtxSühii«»,  Wefkx«<i«inwhlr.rii  «ur  IttkitM^tanc  tod  Maialton  «nd 
Holl,    licMl*'.    WiiltWHrtt'nnr|efatt]n£''n,    fi'-nlsrknjtjou,  U'^«rli4llun|»- 

inwrhl««n,  WftWBrpumpoa,  l^ufi|iiiaipBn. 
FT0*»«a,    kiahti«.  AvfiU««.  V««ttlBiimn,    IUgt«>r,  C«at««linklwtai;«n,  Drt-h- 
»chetbva.  Schlttb«t»iiliiwa,  WMiunucions  ElarklittiiiKvn^  Art4iiiiU<BinriciiMioc*A, 
^UkIümq   rür  pAtf«n»l(iiU«n-PkbiIk&ilua,   {.afTfiM  «ml   |'r»tM«  uImtii*, 

HanlUan«-  iiii<l  Priri4ut«*f vn,  (Lirsckm,  Hplts   tirid  llL>:tUM<tiO>»e. 
■'•noMA-  tiail  I.Mtwiitf<ii.  &chii«cpfl(lf«,  DrftlMnia,  Tnaw«y«AKi<n,  StroMun 
8ctintttp0i!<e  ;l'.»tt.'tit  Nhmtd-MIchtnvr).  t»Min<>U¥an  oim»   fNiunruvi;  O'^t^nt 


rifflm!!?i«wi!iiiiH!aiiiiiifflffl!ffl!«!ffinniiaiii«wnffli!' 
.    LUDWIG  &  KOBIiRT  BUKOWITZ  i] 

Peix-  iiod  Montnr-Lipferanlen 


1 

II    —  ^ 

|;  für  östcireichisch-ungiiriscLc  Kiiscnbahiion  ^ 
|!  511»  IX,  Höfargaaae  4. 


WIEN, 


Waggonachsen- Oel, 

ilexcn  Qualität  rou  enttcn  inlaudisihcii  Ei-^enbabiieii  als  brxtc 
l^ejirubl  Ulli]  mierliiiiiiit  ist,  liviert 

Wiea,  I.  Uesirk,  Weihlln^K');Jl^«(■  20. 


^Hl|Jij<J|i  ti  ti  t^M».|i'li-li<»jft«'lrtr«rtr*l-l«'ti 


in  J«bn!  l>kJ  g«iciua4rl«  Fabrik  f<m 

MIelt.  WlnlcJev  <ft  ^ohn 

Wien,  VII.,  MarlnltiirerstrA&sa  Nr.  118 

Warnnon*,  Ora4J«iiten.x«ljrer-,  W&ohterh*aa-Mniiuiioni-, 
hAh«n-.  Station«- AafaohHft«-  und  kUc  ■onatlg-oo  Tafeln  nad 
BuchatAboD  xur  BozolohnaDg  da»  Innnr*n  and  A«asa«r*D  der 
ElB*nbahii-0*b4ad»  nad  -ObJ«ote. 


Eisffljiesserfi  ühiI  MascIiiDenfatirilis  -  Aelifn  -  Gesfllscliafl 

BV  I>  A1»£ST. 

larUrnnr«  »on  Mart«va>rM«rn,  KrcansBcn,  Drahw>h«lk«a  mcli 

W.ik«™'«  K^i'l«T«t'iii    -n-l   .ui'.cr.Ti  < -.lr..ri  ovmplets  WaUOT 

■tatloaa-Klnrlohlangan  an  1  Otwrbtta  XaUnalUn 

WAGGONS 

ftlr  ni>n»«l-  Kkmtltfvntr  Ki.»nl»lin»ii  und  P(eTil»bjbn»n    «r»fc«-  u>4 

Fir4>lli»il«.  furkl»«».  !l»clul»l»thii  iina  mt«t«rel-irli«ltr«  «ll«r  Art, 
Uölirt»,  Ir»""»»  unJ  <l»«»»rbell»»  fir  K.n: f «.tI...  HaliiiKlählF  ^J1  lUrt- 
cii»»'KB  fir  llnch.  'ui.!  f'!«Vi"üll»t.i  CululiUU  llälilrii-Klurldllaairra  nach 
'i.«il.n<'n  CnnKltuelUiipn  KUktrllcke  Bfl«arllt»|r>-aurJlla»  bakat»  Kr- 
m/.cUrlnn.«  »11er  liuil»litk»tb»niklii'ii  uliJ  tiiiiiiibi'lloi  wklit»nd  .Nxbli.it 
Latfat('>  |i«U»llrU  FlMr»»t«,  41»  »uf  »lur.  ii  Liiii>.lrucli..ii»ii  bi  h«l-u  .n 
^so  KokliMWcyanuii«  biftm 

me  Unl!ormlrung8-An8tartT,rar  Kriegsmedallle" 

^ttvtixt  doli  Uprrvn  K')>^ntiftkt.-lUaut«a  »ini[utrt<:&*: 

()Kti-ri«tchuch-ariir%n«<  liMn  \.ir4ur 
tKlhramiUfB.    t'aiforMkltldar,  OUtiarUasca 
a»d  L'alfamiinrtvn  ji*<)«r  irt  it  cuuluitHtU«  I'i^mo 
h-i  aurkAUt  ««Uder  gailiUt.  544 

MORITZ  TILLER  &  C" 

labbWr  der  Eolvn  v^'.  -.nKV  fiiifidmirunf  ■•AnsUl) 

»Sur  KntfsmedalU«" 
■Wlon,  -VII..  i^a.rlal».Hf«r»tr».«»«  23. 


Locomotiv-Fabrik  KRAUSS  &  Co. 


Mfinohen  und  Lins. 

1-1  o  c  orcLO  t  iT7-©rL 

tiir 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

von  10-5<Xt  l'ferdoUrntt. 

für  Strassenbahnen  and  Tramways 

vnn  15-100  l'lcrdckraft 

Locomobi  1  en 

von  2-12  Pfcrdeknift. 

Dampffeuerspritzen 

von  600—2000  Utor  F«rdorung. 
Vorr&tbe  In  diverBon  Orösaen 


Vertreter  in  Wien:  Si'hinid  ii  HHllmnii,  L,  Fcstalosszigasse  6. 


-  13  - 


Fr.  Kernreuter 


k.  k.  nuiwrhl.  priv. 

Sprilzen-,  fiioippii-,  Fpiierlfelgerälk-  iiml  llasfliini'ii- 

».«  FABRIK 

Wien,  llernals,  HanptHtniNite  117 


li^rnit  »IIa  ArUn  Tin  Tl»rrUri(«n  W«(Mtprili«i  (lif  «olallUU :  XikmAlkkr- 
as4  0«klrsaaprlts*m),  Hrdtoflint»,  iui>l  ri<rTl<)i'rii:,  Mrtx.miei'n 

sti4  nonrlai«  UxkUklii,  Abpr«ti-SyTlts*B  mit  n*«*r  Abprals- 
▼•rrlekttta^»  K«rT««ipritifm,  )lAfAiUft*jirili»tn,  HaiM-,  QtiAJttMr  und  lUrUn- 
■rntiaii  IB  Ton(l(h'rb>U'r  Aufllinui(  mit  4*0  Bl*T«mC*B<*B  Kbc*!- 
▼•ntllM,  ferner  klU  Arteft  tod  AIuam  AnarOMtURcv«.  Lelun,  Srlil&arh»« 
,  Iliiium«k6pfwflrk«  t\a  jeiU  Tiefe  nn4  WeeeeeleiUM  ••U4*«t«r  0*B- 
■trmatlaB,  Prapem  ftr  eile  Zweete,  »la:  Hier-  wd  WelnmiU.  Dlckmiacb-, 
0*1-,  ISpirltie-  n4  J»»rJie-P>apM. 
Illtistrirte  Prein-Courante  gratin  untl  franro 

OeMiikdu  tat  LVberei&komBea  ZekleofearleiehUranf««. 


öl 


Heidinger-Ofen-Fabrik 

Ton 

Ja  &  H.  Ehrlich, 

Wien,  V.  R4'zirk,  Wienstrasüe  Nr.  45. 
Niederlage  bei : 
Carl  Htriz,  VIm.  I.,  Priloai  B  ^SctwtiM«ioO 

Wir  fabricirfD  MeWingfr  Offfi,  OrieiMl-Sf «tcndet 
Erfiudvr»  Prof.  Dr.  Meidinger,  und  leiclioct  tlcb  aniier 
F»l'rii.-»t  faxii  beaundrrs  aoi  in  ciact«r,  aoUdcr 
Herstellung  und  venchOuerter  AansUttong  bei 
Mritrid  rrnimigtei  Preiaei. 

Heizung  bis  IM  drei  Zinunef  durch  nur  einen  Ofen. 
Wlehtlg  för  B»lui«ii,  WartasUe  aad  Boreanz. 

J'rifyecic  und  Preitlitten  grati»  «nW  frnnco. 


Zeitung  des  Vereins 

Deutscher 

Eisen  bah n-VerwaltungeHe 

üfBrlfUr»  OrKaii  iti  Vrrrin»  l»tiil.«kfr  tlM'ukikn-Vrrwtltnnc». 

R«d.:  Dr.  W.  Kwh.  in  Berlin,  W.,  Maffdeburgcr  Strasse  Nr.  22. 
Kipedition:  Ilerlin  SW..  Bahnhof  Stras«*  Nr.  3. 

Wöchentlich  2  Nummern  ä  circa  2  Üogen  gr.  4*. 

Auflage  30O0  Exemplare. 

Pr«l«  Ticr1e|j.  4  Mark.      Kreuzbiind-rorto  eitra.  (1  Mark  fllr 
Dentiebland). 

lMer«t«  werden  i  30  Pfennige  pro  Zeile,  3000  Befielen  In  4 " 
für  18  Mark  angenommen. 

t>le  eiianliehn. Varelu-Zallunc  brlnjl  muiiar  «an  nnid.  llae  nokannl- 
mA^tlOACaA  der  Klaaub&hii- V«T«irtiln|^.n  In  [.«ilurlikaln  ittu  litk»Hrati>'li4.'r 
.Seite  ntier  lUa  wirl)üicat«n.  *laa  l^f'r.t)ahß«cjeTi  ItetrcITeitdeai  Meteriait  lu 
•  ►rlitfu«1.0i>rTea|vi.ii.(on»en  tu  Allr».  wti  ror  <lu  dlr.»c  <.di.r  liidirMt  liiil  deu 
»»»•nbilieeii  liiterMilru  itrnei«  IHtilUuin  lon  WlcJill(k(dl  1».  AUe  ilu  Klnn- 
liahiiwi.iua  I>alr<«ia4ui>  (>i>-.IU»fhen ,  Aluultlelles ,  Dell»««l  -  Sto»eiiil«<keil 
>Ull>IWI.<  n  «M  Jml>Il«=U»t,  TxaatnNleii  «ardta  ta  lltr  bteprrK-hen.  Ale 
<Ir»U.t...|l«e  «rechrlnl  alle  U  Tue«  t\«  tmHlftr  MmMUtn  Aunlnin-lliiUr 
Hilil  Utpa.Ol^kt.  W«  <ll«  onW-JI..!!  llrkiuntniMtniliceii  >iiJeni;t  e»  1.1  kar- 
T.iriiih..h.„.  4>w  .lunl.  V„n.Iii.l.,«,M,M,  die  laBBtlklMii  .Irm  W  teia.  ,n«ah.v 
Hkv»  ICl,.  nl..lin  IHreCTl-^i.-nd.hv.rpiHelHe»lk»b«i.alle  aenniem  •iiacelMad.m 
/SiA/iM/i»i,r»  «^r^  UMl„larlft  iI.ooal-,  dlraeta  Tertaade-  u.  8p«l,J.Tirifel 
•le  ab..r  Xmiim«.^»  .U™»r  Tarire  fii  d»n  liurnu.lliaila  -lar  VaroInMell'uBt 
II  paWIrirr»,  iMe  At.nnnenl<D  der  Z.iinnc  ««rdaa  «.mll  »II.  T«rir»..ka.ii^ 
m*rt>ilnir»n  dar  ElKnbet.nen  HlUal-Eiiropu.  ui.d  i«»r  OliarataluIXk  rraralrl 
rrliajtati.  •    I  r  . 

Iiuorate  tlndsn  durch  diaa«  Zeltuu«  awcckJniaalnie 
verbrettuog,  d»  dl«»olben  tob  MinmtJIchen  deutitchni 
österretohUoh-uiiKArlaohen  etc.  Blsonbahn  DIreetloBen  und 
deren  Beamt«n.  »owle  von  allen  lumhaften  Industriellen  ao- 
weit  ale  irgend  mit  Biaenbahnen  tn  BeKlehunc  »ichen,  (eüaeu 
wardaiv 

Annahme  der  Anxelgen  in  der  Uurhdruckerel 

Hi  rlln  Hff. 


von  H.  8.  Hermann.  Iteuihstr. 


Wichtig  für  die  Herren  Beamten  der   Eiaeabahnen,  EltMbahn- 
Hdtel«  und  Eiaenbahn-Reataurationen.  ^ 
OacraBdet  laia. 


WIEN, 

L,  UrcknfeldentruffJri. 


aui]>li'-blt  •flu  retriibalrl^iae 
l.ac«r  ellar  (ialiuiuoli 

BattwaareB.  n.  iwer:  KlaaBbalUB,  Bat*aiaa*tta,  Matratxam,  aiiger-tiit« 
Battdaaken,  Battwaaoha  ato.,  >'»le  aiee  tr^ie  .Muaaiii   i.  <i  BaMfaaara, 
Flanmaa,  Daaan  uo-i  Raebttefu-n  BoaahBarae. 

I'reiii-Colimute  Huntnit  Xrichnungen  yratia  und  fritneo. 


I 


H.  ESTERIAJS 

FABRIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  MARIANNEXUA.SHK  i. 

£:iRbllrt  18S4. 

Perminentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszwecken, 

Gerathschaften  zur  Krankenpflege, 

intbesondere  Rolliingakaoten,  Tragbahren,  und  sonvlicein 
Bedarf  behaglich  der  Sani  tKtipflege  für  Elaanbahnen 

and   deren    WorkeUtlcn ;    Uebcrnahmc    TOn    Kranken  lur 
Transportining  inittelal  ei^nd  hieiu  lonstruirter  Tr*Kbett<>n 
unter  peraSnIicher  Leitung. 
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Offsterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


ÜUG  AN 


Club  Osterreichiselier  Eiseubalm-BeuntoD. 


BndMtat  jadm 


Tom  (Mb  'MmMMmr  ÜMoUk»-« 


Ute  i^AlllMnlthlarli«  Kinf  •iMkn-^rllaii!'*  ''=.1  . 

IWht,    Z>ltlir.Kia»K>il,    l'»rUiii»T.Urli.lii-.,   l'M    -.il,  MI».Mli 

Club  OitflfTpichiicJi-jr  K4>Hob«tia  H««iBt«ii,  tif  rt  \''.t.>i 
d*fm  du  Kl»«ll^ftllllull  t)<-niili*ii<lcn  (rfMea  l'iili. :r..in   i  '  i 

•UUulachiin  T«<>"fr»«""  »«'d«!!  In  Ikr  baiproclian  uad  **l'''lJ5*^'^i^P 
mll  ZeilrtiBUncvn  rrUaUrt,  —  Kli»»*:^  wofil«o  dl«  "  '        "  "  ~ 

ll«iunltfii  In  >VI«*  fCcltkUniien  fnohwlaM&wJtuI 

wd(k.  Hill  Hl    IUI    ITtlT.tr  n  i^A«««tomlc»lMkt 


iuin  i>hlr«l<bra  K«U  >uu 

I  .:,.u  liutrit«»:  KiM«h»h»- 
^    l.i.tiiiit,  MO«k«r»ch»a, 

.1,  N   ,1  Ii.  UfiilijaliM'.  wi»Icb» 


QniplHKbMk  lind  d«n  »i«Ul*fl  alHllaMlclUB 
•»wl«  TOD  »Ufn  namlultMi  ImtilMHallaaf 
BviMvnc  «lab««.  gelTMii  «*rdao. 

Dot  Uaihat  dM  BUOm  iai  In  4«B  MMda  jakraa  tut  anf  dai  IVypalla  dar 

mm  Uvfaoaaiakl  TansabR  wardn. 
n»  aOMMnhktHk»  «aaab«»!  »Uff  «mMait  la  Mar  Mtiuur  ia 


Die  Adniinlstntion 
Wim,  L,  £MbaaliMlifMM  11,  HciuDin. 


DU 


Maschinenbau  -Actien  -  Gesellschaft 


hat  das  lUtlBig«  AosfUiningirflcliI  tier 


i 


FaUat  Th.  HaBBlair, 

fftr  0*'il«ffTelcli'Vnfani4banMwaaDa.  ■rtballldUart,  Atl#r4iiKb  IIUMTaflnUr 

H  ITcrn  In|?i>nlenr  HngoPthtrin  Wien,  I.,  HolieriJtanfeiipw»«  5. 

bcrt'itwilliR;  c  illt  iiilicr«'!!  AusliOnftc. 


Asf  haltpapp«  ta  B«llta 


DaikarMlaa  variaaaalirflMiBtf« 


B.  Ffltaal't  Nachfolger,  Wien, 


m-,  »iMi  «t 


»•. 


Arlberger 

Dynamit  -  Actien  -  Gesellschaft 

WIEN,  L,  vSchwarzenbergslrasse  4,  WIEN 


Spreng-  und  Zändmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  ete.  Mr  «icktige 

Spreogubeiten. 

m 

Dif  Direction. 


JACQUES  STBBH  wa  cml  hoffmann  &  ae| 

ik.k.|(lT.  |||  Milk  iw 


L)f(<r»nJ  'If  r  Kn>enD»tiDen  iiind  J 
iiicL.tcii  DainpfkeBMla  etc.  Fa> 
brikcn.  Afntaturcn,  Kiemen, 
ttchnincKr  OummiwtAi-eii. 


■>  ■-t>tsr-hjti7-k*:<-  eCC.  lU- 


-ti'.rr  i  .Kranit«.  Ul 

Manocnetero. 


Oesterreichisch  -  Alpine  Montan  -  Gesellschaft, 

ba«ilii  if  M-ifmia\.  KltnUa.  ut.i.  uU  N».dat-0MUin4ab  Ooaks-  saA  B*lsk«kl«a-Ka«ktteH,  BasMMar-  u*  Mattla-BUtkIkttt«,  OB««-  oA 
FriBOh-BtaUtiaitaii,  ■kaehlnnwariutlttm  «bA  »»■■■■■■limUllil«.  aMMMa-  am«  BtoeliWkUwmk*  «te.  m  ijchwMbat.  Maabaif,  Kirimil, 
itrt«(luk,  l..udtti(,  ÜApfraWH«,  Om,  Piehliit.  BIUmmU.  BMomM^.  Billn,  Haaaan.  T«rdainib«qi.  Pocawiu,  Z«llw<t,  Haft,  Ullla«,  Wwilifc,  Tl*i*, 


SlMBfealiBMklaMa  au  BMiaaunUbl  ind  Elia*. 
Sohiaoaiwical.  tmti«  imt  OMwIac'phtHao, 
WatahaB  od  En 

^^^^^^^^^eaj^^B^^ji^^,^yMBta^a  äaaaa4bbii 


Fmmll  V.  a.  w.  mi  llalbrt; 

laMaa,  |aaabw«iiit  aad  aa«cMk«a<«t  aal  ■!«••  lad  SlaU, 
raf«a-na<*  allar  Art, 
subtiaaa  (fimma-  uA  I 

DrabI  nl  DnMatfll«.  Hai  

~  BOTAMaak-  aa«  Tlas«laMaaUia 


,  WacaaMni.  AduMa.  nrtnaatilliia,  Aalat«,  WWaa, 

iroira  md  aOMlig*  laaaiMHi'  -  *  ~ 

I^KSwS'AMtt'itl?' 
«.  a.  «. 


Sitz  der  OesellschRft  in  Wien. 


MatMari  Di.  Jw,  BOBXU  ncUUinU. 


»Hiait  iiIiMiwlllti  "' 


Digitized  by  Google^ 


Oesterreichisc  he 


Eisenbahn-Zeitung. 


Akcr-iP'T.'cnts  urd  Iwräla 


ORGAN 


ImI. 

in  OiM<<irraleh-tJng«ni ; 

Club  österreicMsoher  Eisoibalm-SeainteiL 

  •«M|U'<«r><aLM.  H«ll»UH(rn»  Ml 


Frsrbgjrit  jfdcii  Sonntag. 


I  l»b. 


WIM»  d«B  IS.  Jiucr  1884. 


Vll.  Jahrgang. 


HMip|.1inilBiM  i«r  Merr.  ElraiMn- 
StottHik  Ui  Mre  1882. 

Du  sUtistiädio  Dapuiameot  dos  k.  k.  Handeld-Miiii- 
aterionui  veröffentlicht  aoeben  is  d«a  Naehriditea  fibw 
Indastrie,  Handel  mni  T«tkalir  «He  Hrapt-Elgebmaw  dw 
deterr.  Eisenbahn-SUtiltt  im  Jahre  1882.  Dieselben  be- 
treffen die  gemeiniamaB,  Mwie  die  ittm.  £ia«&lMtbnen  und 
•atbalten  unter  «cht  Äbtehnittai  eine  Beihe  roa  atatistischen 
MUUMilngHii  ^io  zam  Theile  bereits  TerOffentlicht  worden, 
xnm  grOMmo  Theilc  jedoch  unbekannt  smd.  So  ist 
beispielsweise  die  L&nge  der  Osterr.  Eisenbahnen  mit  Ende 
1882  schon  publidrt,  de^eichen  haben  wir  die  neue- 
sten MittliPÜiinpen  Ober  dnu  Stand  der  Fahrljetriebs- 
utUtel,  endli&b  auch  di«  £i8eDbabn-£iimahm«n  vt^rOflent' 
JaAt  Dsgl|Hl  U  ZoHUBOMBStallnng  der  Anlage- 
Capitalien,  der  Leistnngen  der  Fahrtretriebsmittel,  sowie  der 
Betriebs-Aiugabeo  neu,  and  wir  tragen  deshalb  aus  diesen 
Tbilln  dar  Stdiafik  dto  «iahtiertan  WllfedlmgMi  luL 
y  rh  möchten  wir  jedoch  zur  iJüigen-Stetiatik  der  f^sterr. 
EiiMiQbahnea  eine  Tabelle  wiedergeben,  welche  die  Ans- 
da«  BatnnetMa  wtA  Uodaiii,  FUMhanidMlt  nd 

»fjli-i-^rv.ilil  .ingibt. 
£«  betrugen  in: 

I  kB  Balu  Ivml 
tMoUaiK  in  \m        uf  ka*  ufDnotosr 

0«(tarreich  d.  d  E  .  .  I.:!29  ssi  11  s;  175S 

Oesterreich  vi)  d.  K  . .  66^  «oo  IHoa  1141 

Saltbnrg   205  >it  St'so  794 

Steismark   90it«t  22-»t  131» 

BMtM   mm     ata«  8» 

Kiaii...   mttn     »u  itn 

KfsUQlsnd   fttfta  W9 

Tir  il  II   Vor*rlb«rg  ..  609  500  Sfi  ii  1190 

bühiDea   4.301  i?s  12  ag  Vdl'j 

Mibren...   l.OZStSO  21  Ti  2004 

SeUesien   ilSnn  16  ii  1773 

OalUan   UM-sas  Mae 

Bttkowina   117-14T  »ti 

IMantian   lOtw  larat  4540 

lUUtsi  Sfi-ia 


In  dieser  Zasanunenstellnng  figurireo  nur  die  mf 
Csterr.  (Jeöieto  liegeadan  Riamibuhaeii.  Es  sind  also  die  in 
Ungarn  beflitdlidMll  Lbiian  dar  giemainsaroen  Eisenbahnen 
und  der  Wien— Pottendorf— Wiener-Neii.-itadk'r  Bahn  nicht 
berQcksicbtigt,  ebensowenig  die  auf  sehweizecischem  Oebiet 
li^^den  TheiUtrecken  der  Torarlberger  Bahn,  dagegen 
wurde»  in  Rechnung  gengen,  die  im  Betriebe  ansl&ndisdiflr 
GeseUachAllea  stehendaB,  anf  Satan.  Staatagabiate  gakganan 

RimmhaKiMiiii, 

Änlage-Capital. 

Es  wurden  im  Ganzen  h\g  Ende  tBB2  emittirt  von 
den   gemeiaiiiunen  Eisenbahnen    309,961. ÜOO  fl.  Aetien, 

I.  320,739.aO0  fl.  Flittttila-Oliügation«!.  -6,241^100  fl. 
sonstige  Anlehen,  zusammen  1.636,930.900  fl.;  noch  zu 
emittiren  aisd  14167.200  fl.,  in  Prioiitats- Obligation«! ; 
amorUaM  atod  SJdtBMO  fll  Aatkn,  59,860.160  1  Pri*> 
rit&teo  und  117  168  fl.  andere  Anlehen. 

Bei  den  Osterr.  Privat  •  Bahnen  wurden  emittirt 
58e,17«.6f8  fl.  In  AtX^  693,874.860  fl.  FHaritMaii, 
.11,734.618  fl.  sonstige  .\nlehen,  zusammen  1.251,786,150  fl; 
noch  VI  eaüttiieo  sind  11,812.525  0.  Aetieii,  24,566.550  fl. 
FkimitltaB:  amorüaiit  sind  1,617.895  fl.  ietfan,  8»,8e8.O0Ofl. 

Prioritäten  und  2,953.432 fl  ."ionutii^e  Aulehen  Sielien  Looal- 
bahnen,  die  in  den  bisher  ange^lhrten  Zahlen  nicht  in- 
bei^riffen  sind  (Boteii-Heraaar  Bahn,  BShoi.  Coiiiin«reial- 
bahnen,  Kahlenberg-Eisenbahn,  Kreuulerer  Eisenbahn,  Krrro»- 
tfaal-Bahn,  (Neutitscheiner  Local-Bahn  und  Oesterr.  Local- 
Eisenbahn-Oesellschaft)  haben  18,277.800  fl.  Aetiea, 
4,835  600  fl.  Prioritäten  und  1,400.000  fl.  somilige  Anleiten 
emittirt;    uocfi  .sind       emittiren  5,i'35i"Xi  Ü.  Actien  und 

II,  814.700  fl.  PrirrritÄten.  Amortwirt  sind  ly.H  ü.  Actien, 
3200  fl.  Frioritttan  aad  »461  fl.  aoBiligR  Aolehen  Das 
verwendete  .Inlatio-fJapit.i!  der  Staatshahnen  wird  mit 
47,827,750  fl.  ang^ebcn  IQr  die  in  Privatbetrieb  stehenden 
BaaBbabnn  nd  nit  S8340.74S  fl.  fltar  di«  im  Staala- 
betiiabe  bafiBdüchan  StaatabahMn. 
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Leistungen  der  FahrbetriebsmitteL 
Es  wurden  lurQck  gelegt : 

PMcMBnwa««« 
ft  o  f  « 

■    GemeioBam«  Eisenbabocn   177.086.886 

Oesterr.  Staatsbahn«n  im  Staatsbetrieb  .  .  8,137.861 
Oesterr.  Staatsbahncn  im  Priratbetrieb  .  .  6,576.83.') 
Oesterr.  Privatbahoen  im  Staatsbetrieb  .  .  58,4^5  927 
OMterr.  Privatbahoen  im  Privatbetrieb  .  .    ltil,451  6;<2 

Haaptsninroe  4^,706.689 

Die  erwfthnten  und  einige  andere  Localbahnen  sind  in 
Verzeichnisse  nicht  enthalten.  Was  nun  die 
Leistungen  in  Bezug  auf  Personen-  und  Lasten-Transport 
betriff,  so  geben  die  folgenden  Tubellen  Aufscbluss: 

Gemeine.  Eieenb.  716,987.121  140  681  2.418,629.199  455.508 
Staat«b.  i.  Slaatebetr.  12.672  ;192  37  862  18,800  168  56 188 
Staatsli.  i.  Pritatbetr.  27,575.379  43.882  33,395.110  53.143 
Privatb.  L  Staatsbetr.  250,076116  1,221075  585,901.909  286.086 
Priratb.  i.  Privatbetr.  810,851  391    146  166  2.58S»,91:1.155  450.208 

Jede  Person  hat  durchschnittlich  zurDckgolegt,  auf  den 
gemeinuameu  EiBeubahnen  49  es  km,  auf  den  Staatäbahnen 
im  Staatsbetrieb  19-is  km,  auf  dem  Staatäbahnen  im 
Privatbetrieb  .Sl  in  km,  auf  den  Privatbahnen  im  Staats- 
betrieb 3Ö  4»  km  und  auf  den  Privatbahneo  im  Privat- 
betrieb 48  81  km.  Jede  Tonne  hat  durchschnittlich  durch- 
laufen auf  den  gemeinsamen  Eisenbahnen  148-46  km,  auf 
den  Staatsbahnen  im  Staatähetrieb  20  ts  km,  auf  den  Staats- 
bahuen  im  Privatbetrieb  46  »t  km,  auf  den  Privatbahuen  im 
Staatsbetrieb  11  Ost  km,  auf  den  Privatbabnen  im  Privat- 
betrieb 78'98  km. 

üeschrüuken  wir  uns  nur  auf  die  i^sterr.  Bahnen,  8o 
wurden  zurückgelegt:  Personen-Kilometer  1.131,175.308, 
gegen  1.030,927.757  im  Jahre  1881  und  982,025.6B7  im 
Jahre  1880,  auf  den  Betriebs-Kilometer  entfielen  129.073 
Personen-Kilometer,  gegen  118.380  im  Jahre  1881  und 
113,308  im  Jahre  1880.  Tonnen-Kilometer  wurden  zurück- 
gelegt 3.228,019.342  gegen  2.873,255.188  im  Jahre  1881 
und  2.758.620.705  im  Jahre  1880;  jede  Tonne  hat  durch- 
laufen 368.335  km  im  Jahre  1882,  329.933  km  im  Jahre  1881 
und  318.868  im  Jahre  1880.  Die  iianptsiimmen  fOr  die 
gemeinsamen  und  österr.  Bahnen  stellen  sich  folgendermassen : 

ltW2  1881  18H0 

Pmonen-Kilometer.  .  .  1  878,162.729  1  725,741.119  1.667,760.3.37 
pro  Kilom.  Udtriebslg. .       133.458  123.460         119  679 

TonnBo-Kilometer          5.646,648.541  5.012.202.048  4.767,338  918 

pro  Kilom.  B«tri4'b8l)f. .       401.223         368.575  342.106 

Finanzielle  Ergebnisse. 
Bei  sämmtlicheu  Bahnen  (mit  Änsschluss  der  Local- 
bahnen) betrugen:              1882           1881  188« 

OaMm  Ostcrr.  WJhr. 

0<-sammt-Eiiinahm«n         205,766.183    191,462.390  185,145.308 

pro  Kilometer                     14.749          18  758  13.297 

Gesammt-Ansgaben           113,901.317    108,271.90t  105,662.022 

pro  Kilometer                      8  121            7.778  7.6M 

üeberschnsB                     91,864.866     83,190.486  79.483.286 

dro  Kilometer                      &628            5.980  5.693 


A  •  k  •  ■  I  I  I  •  I 

t|{«n*r  U-tkn 

1  0l)l,10.VI28 
8,890  584 
15.577.827 
366.287  562 
1  152,081.171 


•  1  •  r 

•  n  f    f  r  •  I 

10,698.783 

368  792 
4,213054 
82.515.365 


4  •  r    B  >  Ii  B 

293,109  656 


11,871.292 
93,636.968 
652,972.606 


2.53>'i,942.272  47,780.994  1.051,580.422 

Sondern  wir  die  Ausgaben  nach  den  in  der  Statiiitik 


festgehaltenen 
Folgendes: 


Gruppen  der  Eisenbahnen,  so   ergibt  sich 


SrniiB*  pro  tUtmttmt  !■  %  dtr  R«U.  -  Eiia 
a«l«M  «*UtT.  WUf. 


Gemeinsame  EiMnbahneti .  . 

40,992.139 

7.7-20 

49-JJ 

Staatsbahnen 

i.  Suatsbetr. 

871.751 

2.604 

87-H 

Staat«bahnen 

i.  PriTatb«tr. 

1,559,796 

2.482 

87  96 

I'rivatbikboen 

i.  Staatebetr 

12,951427 

6.398 

58  66 

Privatbahnen 

i,  l'rivatbetr. 

57.526.204 

10062 

588» 

113,901317 

8.121 

55ts 

Sondern  wir  die  auf  Einheiten  reducirten  Betriebs-Aus- 
gaben nach  den  bekannten  vier  Classen,  so  linden  wir: 


Gemeinsame  Eisenb.  339 

Staateb.  i.  Staat«betr.  167 

Staatsb.  i.  Privatbetr.  134 

Privatb.  i.  Staatebetr.  251 

Privatb  i  Privatbetr  365 


A«■nb^a  pro  Kito««>lrr  in  Oalil«« 
Bakunfalckt     ~   '  ' 


B  Erhsltang 

2.128 

790 

929 
1.766 
2.111 


V>rktkn-  a. 
eoDia.  Di«Ml 

2,228 

853 

770 
2.061 
2.506 


Wirkil  Oitut 

1.858 

728 

585 
1.766 
1.896 


Die  kilometrischen  Ausgaben  der  einzelnen  Eisenbahnen 
betrugen : 


Bahnen 

a.Krhmttiuiif 

O  u  1  d  •  n 

flemeisgaae  Ekenbabnen 

Ungar. -i^alif.  KlBenbthn 
Kiwchau-Odcrbg.  Kiiienb 

Oest.-üng.  St.  E.-Q  

SDilhahn-Gesellschaft . . . 

Ungaritche  \Vc»tbahj>  . . 

l)4>Nterreifliiiirke  Staata- 
baliBen  im  Suaigtrctriehe 


Dalmatiner  Uahn  

Weatliebe  Staat^bahneii . 


Im  Privatbetriebe : 

Diiiester  Bahn   

Ebcrtdorf-Würbenlbal  . . . 

Igtriancr  Ujüid   

Kri?gedorf-I{ÖDier«t»<lt  . . . 
Münzutchlikg-Neuberg  .  .  . 

Uakonic-Protivin  

TamoT-Leluchnw  (Orenic^ 
Unterdn«ul>urg-Woir«berg 

Privatbahnen  in  IStuta- 
be  triebe: 

Kaiaerin  Elisabeth-Bahn  . 
Krzher.iog  Albrocht-Bahn 
Kronprini  Kudolf-Bahn  . 
Vorarlberger  Bahn  ...... 


127 
-234 
-28« 
445 

269 


164 
168 


126 
127 
84 
139 
186 
190 
1-27 
151 


1427 
1661 
2200 
2345 
1423 


868 
759 


876 
420 
869 
78« 
969 
996 
1U»9 
763 


821 
1512 
2486 
2601 
•2944 


434 
1091 


826 
599 
872 
585 
1029 
723 
779 
467 


B12 
1145 
2280 
1093 

912 


481 
842 


762 
481 

4l»-2 
781 
671 

577 
335 


277 

1884 

2H90 

-2432 

21« 

1661 

842 

803 

■232 

1707 

1378 

r279 

210 

1314 

•am 

1121 
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«.Brkallaac 


5130 

4614 

3798 

263 

lßS4 

1905 

1312 

3a8 

1540 

1714 

1197 

609 

2l<id 

199J 

304 

2146 

1817 

1210 

1990 

3186 

1973 

!Uk^ 
ovo 

2634 

2!74A 

2998 

849 

1488 

2066 

952 

'laßti 

19«i3 

1»97 

714 

2829 

bfHVl 

.ms 

171 

1811 

19;>7 

1116 

■2W.I8 

17^2 

IBCO 

272 

1817 

•£$Ti 

:mi 

1248 

1124 

629 

2-24 

1293 

1060 

70« 

'_3-2 

vm 

■  2347 

1Ö18 

393 

1566 

14U7 

440 

3ä-2 

1018 

1230 

960 

272 

1841 

1680 

1660 

194 

1770 

2010 

1 22^ 

268 

387 

1023 

S70 

246 

1108 

1716 

1699 

1991 

*im 

utu 

1  UIM 

Aauif;-T*pUti«r  ^eab. . 
BObmiaehe  Nordbaho  . . 
TurDau-Kralap-Prascr  H. 
BBhmi«obe  WMlb&Iiii ... 
Buillhrader  E^nbahn 
I)ai-Bod«Bh»eIier  Eiscrvli. 
Otlititcba  Citfl  Ludwig  IV 
nmt-KOflMlier  B.  u.  B.  ü 
Kavier  VrUtt  jMlC^Babn. 
K«i»er  Fwdliwnd»-lterdb 
MUuüch-tetit««  NoHbuhn 
Lembp.  C/srnow  JasjjrK. 
Leoben  Yor'ieriiberg  K.  . 
Mkhrischc  Urcnibabti.  .  . 
Mähr.'Scble?  OntrnUmhr 

OcstfIT.  N'<jr.l-.vr 

Ostria-Frit'üUnder  Ki»cril 

Pr»g-Uui«r  Ei*enb»hn . . . 
Sa4-Nord<L  Verbind.-B.. 

WieD<AtpMK-Balu>  

1VIwPo(l*adepWr.-Meutt. 
Whwt  TtrUadaatiilMbD 

Terwendviig  der  BiBBsknieB. 

Die  Daten,  welche  die  Statistflc  unter  dieser  üeber- 
schrift  brii^,  änd  gitatflotheiia  berate  bekanoi.  Wir 
beben  herror,  daaa  von'aliiinflielieB  ISiBiibaliiun  Snper- 
dividenden Tertheilten:  die ögterr.-nng.Stiabeiäeiibalin-Gfsell- 
scbaft  1. 820.825  fl.  (—  den  Acüencapitals)  die 

AuMig-Teplitier  Bahn  551.460  fl.  (—  9^*%},  B«hm 
Weetbahn  300.000  fl.  (=  2-5%),  die  Biintriirader  Balm 
3nn  250  fl.  i  —  3  i7%),  die  Dux-Bodenbadw Babn  205  298  fl. 
(—  2  &o't„},  die  Carl  Lndwig-Babn  1,311.000  fl.  (=«  2-uV„\ 
aie  Oft»-Kftflacher  Baho  107.556  fl.  I  s»  ,,),  die  Kaiser 
FerdiBands-Nordhahn  8,907.252«.  (=•  H  s*»)-  Bei»»0»mt- 
lichen  Bahnen  wurde  im  Jahre  1882  die  Staatagtnatie  mit 
17,887.174  fl.  i>  Ai^raeh  genommt^n.  Mit  Snrecbnung 
dieses  Betragjes  wurden  verwendet:  Zur  Bestreitung  der 
Betriebsausbigen  «8,166  136  fl.,  ala  Beitrag  «un  Reserve- 
beMngnNiN  mm  Eneneraiigfr-VoBd  ».312.865  fl  .  ui 
soDstigpn  Ausgaben  30,03Mll  fl..  nur  Tilguni^  des  Anlage- 
capitalä  (Actien  und  PriorittteB)  7,576.289  tt.,  »ur  Ver- 
siimng  dandb«  101,309.189  II,  fat  ZtUug  tcd  Super- 
dividenden  13,G.'..'>  012  fl  Es  veiWeb  deBUMcli  noeh  eia 
UebefMbofls  toq  2,350.081  fl. 


ier  ArlWffglnMl. 

Plate,  b^peelor  der  k.  k.  DhaaMoe  Jl 

babiiliwtlwiii 

■) 


Tee 

(Teitiv,  gllwItaB  «M 18.  De«.  188S.  im  CInb  Oesteir. 

(ScbluM  von  Dr.  L) 

InetalUtieae-Aalaffei. 

Unter.  Installatiü  tiB-.Vnliiecu  wi-rrlh-n  jene  von  der 
8Uat8T«rwaltODg  erstellt«!  ond  »i«  Bau-rntflroelimoiijf  leih- 
weise inr  BcntttiBtig  nbergebenen  Einrichtungen  wrgtandcu, 
deren  bereit«  bei  den  Capital  Aber  die  •Tergabungder  Arbeiten* 
gedeckt  — ^" 


Dieeelban  lerfallan  ibier  Mttnr  necb  itt  felgepda  acht 

Abtbeilnngen: 

1.  Pläh'äu-  utiJ  TVp^hergtelUBgea. 
,2.  Kraftwaeseranlapi^n. 
8.  Mechanisrhe  Einrieb  tu  n  k'cii  nr.  d  Kn  h  rl  Ritnngen. 

4.  Wohn-  ond  Kanzkei-Oeb&ode  fAr  Beamte. 

5.  Wohngebftnde  f&r  Arbeiler.  , 
6w  WerkatUtesgebAmde. 

7.  Hagetine. 

8.  Sanitftre  An!   i  ". 

Redner  schildfrt  nun  aii  der  Hand  grosser  Situations- 
pllcf  Au8fijlirun(<   dir   InHtalIatioiis-Anlttf,'i>ii  l)ifsi>lhpii 

theüen  sich  in  solche,  die  gleich  mit  Utginü  der  Arbeiten 
dnrch  die  k.  k.  DfanMlioil  Ar  Staatseisenbahn-Baaten  direct 
tut  Anaflbmng  kamen,  am  aOi^ehat  eckneU  mit  der  maacki- 
ntllen  Bohrong  in  BidfateMlen  beginnen  ni  kennen,  md 
in  eine  zweite  Serie,  welche  nach  Vergebonfr  "lor  Arbeidii  an 
die  Baa-UntArnebmang  dnrch  diese,  jedoch  im  ßinreniehmen 
mit  der  Dau-uiri>ctioii  und  i'bi'nfalle  anf  Ketleo  dar  Staat»' 
rerwaltang,  ansgcführi  wordeu. 

Wir  mdasen  ans  an  di»&em  Orte  anf  eine  kine  Anf- 
tMAnf  der  am  nudaten  Intarane  aheorbinodaa Anlagen  tnr  Knftp 
beeehifltaiig  ni  der  meehaniaeben  Binricbtangen  b«er1iri«lE«ii 

ud  TerweiBCn  »af  dii'  nachKti'fiRüdHii  Ski.r/.i'ii:  fZ' iiniir  IIT.) 

Osts  ei  tt.  Llag  Krjftwassor  liefurt  di«  Kusai..i.  .  ..u  dur 
ein  in  eiiiiT  TISlui  vnri  J7  s  m  nber  dem  l!ist.iMalMn?i.il.iti  ab- 
iweigei)d«s  Uerinne  von  1000  m  Lfinge,  nebst  kurur  Bohr- 
Ipitang,  180  bis  200  Pferdekräftnn  ergiebt  Eine  awalle  «bare 
Waseerleitong  aweigt  ebenfidla  mit  einem  äerinne  m  dt«  km 
L&nge  in  der  Hdfce  tob  140  V  Aber  dem  LutaUationiitlatw 
ans  d^r  Beeana  ab  nnd  ergtobt  je  na^  ftgieMgkait  dea 
ßnobcs  im  bis  1600  PferdpkrSfle.       etaiem'Abnltbaasin  am 

F.nde  di^s  (JfrintiPH  fahrt  ■■in''  Rnlirlfiitiing  9ft   m  Dareh* 

rufsspf  and  520  ni  L.lngp  zn  dfii  Motoren. 

Die  eretere  kleiiUTC  Anlag*",  derpn  Au^fübrun^'  bprciu 
im  Noreobar  1880  vollendet  war,  treibt  twei  Turbinen  mit  je 
am  IMMD  Coapreeaoren  znr  Bnengang  der  auf  &  bie 
6  AtHM^hlnB  cemprimirteB  Left  ftr  dl«  maa^inalle  Bobrnngi 
sowie  eine  Werkettttaatnrbine!  Die  grdeeen,  erat  Im  Hed- 
»ommsir  1881  Tonctidi>te  Anlig''.  ?ibt  J.ä--i  Kraftwasser  flr  fänf 
Paard  £0  jwi'i  und  /wfi  jri'lfupjn'lliiu  W.asscrsäulmasehinen, 
von  denen  drei  Puare  die  h'Lijiche  Anzahl  i'ro.ssHr,  sbinifall^i 
naaaer  Oomiwessoren,  die  zwei  übrigen  Paare  vier  horizontale 
MUaaigrlinder  treiben,  welch'  letztere  die  Lnft  in  die  Ten- 
tilatiesiIattBqg  mit  einer  Oempneäon  von  '/s«  l***  %  Atme» 
sphAre  nbren. 

Nach  de.m  b.  i  Lieferunji:  der  Maschinen  anfgeatellten  Pro- 
K'rammc,  sollton  sümmtlicliu  l'ompreSBoren,  circa  18  bis  20  m* 
5  Atm.isphärpii  eomprimirte  I.nft,  sowie  di«  Qcbl.ls»  180  m" 
La&  von  geringem  Uebardntck  per  Minute  liefen;  zeigte  sich 
ji^ll^  g§at  die  (Ir  dto  Maachinrn  angenomin"»«'  (ieschwindig- 
keit  eine  n  giwaa  mr;  anderatita  war  aaeh  daa  aar  Dia- 
podtion  elabende  Waeaer  Dor  im  flammer  Unreldiead,  um  aUe 
Moturen  ^leich^Hlti^;  za  treiben.  Immerhin  werden  aberv jeder 
Jaliieszoii  di»!  vorianpten  160  m*  Lnft  von  atuospbliiMlMI» 
Druck  in  den  Tunnel  geWM  md  dieaet  <tmiilam  im  Bemmar 
weit  aberschritten  sein. 

In  den  Tunnel  ffthren  ansser  den  bereits  friihi  r  be- 
^recheoea  Bebrieitpogen  von  Oai  m  I>arch8chnitt  för  die 
eoaqiibBirta  Lall,  mid  jeaw  fon  a*4ft  m  Ar  die  ?entilaäons- 
Inft  noch  eine  Waaaerleltnng  von  42  mm  Dnrchmeanr  mit 
natflrlichem  Druck.  Diese  wird  einerseits  bendttt,  nm  die  Bohr- 
lüclicr  hei  d.  r  nKifi-hin-^lli'n  R.iliruiik'  .iKszuspritzwi,  wodurch 
die  Bohrer  geschont,  das  Bohren  erlMchtert  und  der  Stettb 

"die  Arbeiterin  " — 
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Laitnm  dB  fHM^H»  Mwhu  THnkwa«aer.  mi  dritteni  wird 
MM  dflndbra  iu  Iftnet  fflr'  die  l(Ort«lh«reitDng  «ntuümmen. 

AS'ests'-iti^.  Nachiinm  Jic  LocalTrrlkäiliiissa  ktine  AnlH^c 
Ton  Qeriniien  z,ulj«s>&«u,  erfoSgte  <Ü6  Kraflbescbaffan^  mittelst 
g«BchloBB»ner  RohrleilaDg«n  ton  den  Wahranla^en  an«.  D»ii 
gering  NMdwachligigebwt  dar  AUtns  md.iaiaw  K*b«iblfito 
g«b«it  gnm  BpwtuiiMI  iitim  SmumIm  4Mr  Wmurltillli  wd  . 
wird  tAAk  nur  m  te  AUhu,  Modm  mcib  mm  Aal  «Hw 
8iit«o1>lelMn  das  'Wmbw  im  TnitiDattoiiflptBtM  tu  Wtam 
Mgeßlirl.  (7f«i(i;iinijfr  IV.1 

Die  H.inptwaBäcileituntf,  welcher  der  Alfuni  bfij  SlubBti 
beginnt,  i'iuHii  Durrh^chnitt  von  (fts  m  nnd  «tne  Ling* 
von  3°i  km,  in  <ii«a«lb«  mäuden  die  Bobrleitnng  von  der  ZSr«, 
dem  HopeUndtobel,  it>m  Sacktobel  und  dem  Alptobcl,  welche 
all«  in  glaichair  HOhs,  nimlidi  180  m  über  d«B  iBitalhti«!»»' 
pUtxe,  abgefangen  tind.  Bä  Stiiban  bailndtt  lieh  noeb  alo 
nassin  lou  1200  m'  Iiihall.  7.ur  Äaf^peirl-.ernn^i:  d^B  'Wm:'"!-« 
w&hrend  der  Zuit,  da  ws'UjgBr  WaüsiT  b"jiijUii)^i  wirj  Die 
beschrieb«»]:'»  Li-itunf  treibt  mittelst  «IrrM'  r  Turbinen  sechs  Hoch- 
drackpomp«»  zur  Erzongnng  de«  auf  ItiU  Atinospb&r«u  com- 
pibairten  Wassers  für  den  liJbrmaschineDbttriab  im  Tnnnel, 
TOB  demn  Jadoeb  ai»  nebr  ala  awai  Onqiyan  gtotchiaitiy 
batriabüB  wardan. 

Eine  zweite  Bobrleitnng  sweigl  vi'ii  «iin-''m  w«'!t  lief"r  go- 
l»genen  Punkte  der  Alfen»,  etwa  lü  in  ober  Jcni  Instal- 
liiti  insp[at/:c  ^b,  iiiJ'm  dort  eine  Menge  Quellen  '.u  Ta^e 
treten,  m<l  fölirt  mit  einem  GesammtgefiUle  von  90  m  und  bei- 
läufig 800  tn  Länge  xn  der  5(K)  m  unterhalb  de«  Tanneis  erbauten 
VsDtilatioiia-Aiilflg*.  DtaMlba  baatabk  ia  aacba  nü  atoMdar  in 
dar  Waiaa  fdraiiiHHBn  ▼antOitarni  vra  tt  m  DirdunaiMr, 
das«  die  im  ersten  Ventilator  comprimirte  Lnft  im  zweiten 
Ventilator  weiter  compriiuirt  wird  und  so  fert.  Die  aeehs  Venti- 
latoren wordan  nittalat  Sailbalriab  tm  «ar  Tiirb||B«  na  fa- 
trieben. 

Mit  dem'  Wachen  der  TannelUnge  genügte  der  auf  diese 
Weise  anüalto  Drack  niebt  mahi  nr  hinraiicbaBdaii  VenkUatiaii, 
Did  at  iftvd  eine  matte  Orapy*  wo  titr  ^chati  VaiHUtetaa 
aAgflleg^  daran  jeder  ^  beaondate  Uriae  ItarMne  als  Meter 

bat,  nnd  wird  nanmebr  die  von  dar  «raten  Orappe  auf  eirea 
Atm'i5[.ibi\r«>  (.iinipriLiiili'  Luft  aoch  dnrcL  'lie  iwt'il»!  Gruppn 
durcligei'nhrt,  uua  errtifilit  die  Luft  anf  diese  Weisf  pinp  (Jom- 
preesion  von  nahezu  Vi  Atmosphire.  Dabei  wurde  di«  «in- 
gesogene LoOfsantitAt  mittelat  Anemometer  mit  350  m*  per 
Mannte  gemeeaen.  Die  Taotilatoran  mduB  *fer  Winie  IICO 
bin  1800  t(mdiehmK«H  nod  beaMdsaii  CMMMnan  MO  Pferd** 
Itraft, 

Die  ^'^i'H^mmten  KrarHjFisthafltings-ADlagen  der  Westoeite 
«/(urdariea  nahezu  6  kia  Kolirloitnngvn  von  0*13  bis  0'4S  m 
Dorchmesser  and  ergeben  in  irnr-n^rcr  .lahr(>.«eit  gegen  1000 
PferdekrAfte,  welche  Jedoch  zeitweilig  im  Winter  stark  abBsb" 
mcn,  so  daes  es  geboten  war,  für  alle  FUle  eine  aaMrig» 
pferdige  Dampfinnacbiiie  io  Anfsteilong  ta  briageii,  mittelst 
weteber  fm  KatbMle  «ine  Pnmpengmppe  für  die  Sohrung  ge- 
trieben wprd-'ii  k.iiiD,  T)ifFi'  l»anipfm;isrhii -1  miisstu  nach  einige 
Male,  wcnu  auch  nur  auf  kiirw  Zi'it,  m  ActMn  lieU^n. 

Von  den  Installations-Anlag'ii  fühn-ti  v.wi'i  Ilinhiirark- 
lettungen  für  das  motorische  Wa«ger  von  äO  und  70  um,  sowie 
die  V<  ntilationsleitnng  von  500  mm  Dorcbmesser  in  den  Tunnel. 

An  weitereo  meehasiMheB  JnataUntieoen  befinden  akb  aif 
beiden  Tamelaeiten  »«agedelmte  WerMHten,  weleb*  ndt  allen 
Hilfsmitteln  ansgerflstet  sind,  die  zur  Erbaitnng  nnd  Keparatnr  I 
üo  ausgedehnter  maschineller  An1a^«Ti  notjiwendig  sind.  I 
M  aterial-FSrdernii     bf\m  T  u  n  ii  .1  Ij  du. 

Beim  forcirt«n  Tonuelbau  kommt  noch  ein  sehr  wichtig««  I 
HeaeU  in  BatncH  deaaan  HkUbeacUm«  die  EiMg»  alier  ' 


bisher  feeeUldertN  ■aabwtaaliaa  XnaUllationeB  valalto 
mache«  kaiin,  aad  lat  demaelben  von  Anfang  an  die  vollale 

Atiftaerksamkeit  zu  schenken-  T.s  ist  JioB  a-r  Transport  di^r 
gebrochenen  Geateib«  ans  dem  Tunnel  hinan s  nnd 
der  Tranapert  dat  KaaertDganaterials  ia  deaatlbea 

hinein. 

SoQ  dar  Tnnnel  schnell  zur  Vollendung  gelangen,  so 
VLW  dem  foriaebritt  im  Stollen  die  gAnalieha  Ans- 
ireftang nnd  die  Anamteerong  Im  gleicban  Sebritte 

fnl^reti;  dies  ii-t  nur  dann  ni>1?tich,  wenn  tA^Iirh  tiüd  stAnd- 
lii-h  sovlü  Gfstf'w,  als  df'in  T.tlleii  Tuanelpruüle  deü  tügHchen 
n;id  Blfindlichun  Stidb'nfMrtsciirittes  t'iitspricht,  zum  Tunnelmund 
heraoa-  im<l  das  ffir  einr'  gleiclir»  TannellJUige  benSthigle  Mane- 
Tungsmtnrial  hlneingeschafTt  wird 

Jegliebe  Stockung  im  Irnnaport  wirbt  sofort 
ätSrend  in  nllea  Arbelteetreekeai  deoa  tat  Tnnnel  kdniam 
wo  Ser  dif  is'esprfngt.ii  St/dne,  noch  dstä  Mau«rongsmaterial  auf- 
i^ehäuft  wurdet),  wie  stlches  bei  anderen  Banten  bis  zu  ein«m 
gtwisBsn  Orade  m'Oglich  ist  Heftig«  Si  hneMtSrme,  verbunden 
mit  Staublawinen,  unterbrachen  die  Arbeiten  auf  beiden  Tannel- 
aeiten  Anfang  December  dieses  Jahres  anf  mehrere  Tage, 
d&  ee  oaml^Ueh  war»  die  Oeleiao  nr  SebatMulde  and  n  des 
St^epMn  aneb  aar  anf  kam  Ziit  Adubar  ta  ««hall«*.  In 
Tnrimd  \fU  man  von  der  Hand  in  den  Hund,  und  eineStockung 
tu  Traiispiirt  stiert  alle  CombinatUooen.  Es  ist  dort  ein  Jagen 
and  Hasten  in  d«r  Arb*il,  welclii'5  mit  d>?ni  erati'ti  Ri  hr. t- 
schlag  beginnt  and  Tag  und  Kacbt,  jahrein,  jahrattü  andauert, 
bis  der  letzte  Stein  versetzt  i$t 

Nai^  aiaer  kArzlleb  ataltgdabtaa  ^fnniBaafiraa  Berecli- 
nnng  wird  der  gtnie  Arlborg^Tasaal  d«»  Aaabraeb 
von  785.000  m*  Gestein  erfordern,  und  betr&gt  das  fS.r 
di«  Ansmaaerung  benOthigtelfanerwerk  rund  28C.O0Om'. 
Hie/.u  Lrelcti  niKh  di»»  tä^lirhen  Transporte  an  Holl,  Bohrern, 
Gor&thschaflen,  sowie  der  wnchiseliiden  Belegmannsehaft,  sobald 
der  Stollen  eine  grossere  Tiefe  erreicht  hat;  so  dass  das 
Oeaammtgewiekt  der  «bbread  der  B«naeit  «a  traae» 
portirenden  Maaaea  ein  Hettogewlebt  von  beiUmfig 
S  Hillionen  Tonnen  erreicht  Diesem  Nettogeiriebt  entr 
spricht  ein  Bruttogewicht  Ton  etwa  5  Millionen  Tonnen, 
vftfhdcru  di-i  Wagen  mit  geringen  AnsDakaMI  aar  in  aiaer 
Fahrriebtang  aosgi^rmtzt  werden  kOnnen. 

Einerseits  «ignen  sich  ntmlieh  die  fflr  das  Herausbringen 
dea  gebioebenen  Oeeteinea  erlbrderlieben  Kaatenmgen  nicht 
lar  BeladaBg  mit  da»  bai  dar  Ibaarang  la  nrirandaadeo 
grosseren  Steinen,  anderatitswOrde  aÜM  beabaichtigte  Aaaafitanag 
der  Fahrzeuge  in  beiden  Vahrriehtangen  Tnaehlebongen  in 
Tonnel  erfordern,  welch*"  in  der  Arboit^streckp  trar  nicht  dnrch- 
fllhrbar  sind.  In  dem  engen  Stollen  ist  nar  dii>  Ltguiig  eines 
Geleises  m6glick,  nnd  es  mässen  die  Wagen  daher  in 
jener  Betbenfolge  hinter  einander  ia  die  Arbeite- 
Streek«  hineia  gaafikobaa  wtrdaa,  wie  dloaoiben  dort 
benötbigt  werde»;  bare  SfllolknmgaB,  Btaiavagaa,  Wagut 
mit  Saud,  Beqnisiten  oder  Hob  Ibhren  ta  aeheinbarem  Dnnib- 
einander  in  den  Tunnel  «in,  i^ind  aber  ansserbalb  des  Tnnneh 
so  rangirt,  dass  jede  der  vielen  Arbeitüstelten  die  Wagen 
i  rhitlt.  welche  sie  benAthigt.  In  umgekehrter  B«ihenfolge  kehren 
dann  die  Wagea  ans  der  Arbeiksstrecke  zurück;  diese  i.st  in 
gewissen  Zeitperioden  voIlsUtndig  leer  von  Wagen,  wihrend  in 
anderen  Zei^eriodeB  alle  Wagaa  ia  Bewegung  amd,  oder  be- 
laden, betw.  eafladeB  ««rd«n. 

Beim  Bau  d«ä  Arlb^rfr- Tun  neig  wurdi*  zum  ersten- 
mal* die  Pördernnir  bf>im  Tunnelbau  sy.'^t emati scb 
k'tjli'M  und  (fplanpte  darch  di»  Kan-UiiU'niBhuiunK  (^cciitii  nnd 
Gebrüder  Läpp,  welche  sich  der  Wichtigkeit  der  ihnen  oii- 
lieffeadan  AafgidM  ton  Anfaig  an  woU  benrnaat  war,  ia  einar 
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Weise  xnr  Diirehf9hnin?,  <1i''  nicht  minder  lom  QeliBgan  des 
guien  Werk«*  beigetni^n  )irit.  als  dte  gUtUMi*  IMmg  4«r 
StoUtP-  mid  <lft  TantiklioDsfrace. 

Di*  Zig*  «HMNa  neh  aiMr  ganz  regoiro  Insigen 
PabrArdniing,  and  bit  0»»»  Begelmaasigkcit  aod  mnit&risch 
•trenge  Ordnnng  gewiM  vitl  nr  Leittang  beigetragen,  indem 
•ich  jede  fioailnf  Arbeitergrappe  wolil  in  Acht  mmmt^  durch 
UoMhttamkeit  mid  Kahrltosiprkeit  rtas  re(ri>Iin!issip>>  fletriehfl  /n 
BtOren.  E»  Ut  dis  nicht  inwhr  dur  wilde,  mirc^cliuäjiijg»  lie- 
teiab  laf  tiner  noch  anerOffnet^n  KtsenbahD-Buutreck«,  sondern 
«ta  wirklicler  Eisenbahn  -  Betriebs  -  Verkehr  mit 
OrdnuBf  ■■4  SigmaUi,  bei  d«a  «in  j«d»r  Mftan  aein« 
battlmmta  Fvnetlon  xir  beatlimiiUii  Vinnta  tu  r*r- 
8i>heii  hat. 

Znr  Förd»ron>r  im  fcrtigpi»  Tnnneltheile,  also  hi.s  na 
das  Krd*  der  Tniintil -Station"«  (anf  der  Oetseite  4i  kui 
anf  der  Wrstseiie  vu  Zeit  dei  Dorchscblagi»  2°e  km  viim 
Tannelmnnd)  werden  LoromotiTen  benätzt,  hin^^irhtlirh 
Weilar  kb  tat  gMimn  in  dar  fMb^Tanamnlang  dar  Haachin- 
InfralMn  gabattcnen  Tming  w«m  81.  Jtmiar  ItfSt,  mlahar 
in  d->r  »Wochensr'ir-n,  '.  v^  Iiipctiieur-  iiiii]  Archltclv-tiMi-Vcreincs» 
Nr,  'J"  und  28,  Jahrgang  1IS83  pnblicirt  wurdu,  vt'rweise. 

Es  a«i  hier  nnr  erwlhnt,  daM  die  LoromotiTPu  allerdings 
eine  eigene  Feuenstig  haben,  im  Tmuiel  wird  jedoch  gewöhn- 
lich gar  nicht  nachgtdieiil,  8ö  dass  ik  Bauch-  und  Oa«-Ent- 
mckli^  aiiM  aehr  gariiga  itL  Das  nr  Verdaajptans  konmanda 
•barlHtta  Waaaar  eiiMeball  binUagUeh  Dtnpf  Ar  dia  er- 
langte Leiatang,  ohae  dass  neue  Warme  hinzngefBhrt  m 
werden  braacbt  Während  der  Leistung  im  Tannel  sinkt  dia 
Dampfspannung  allnüUig  toq  15  bis  anf  8,  aucli  uiitt^r  rm- 
st&nden  aof  6  Athm.  unter  bedentender  Abnahm«  d««  Waaser- 
vorrathes,  was  die  sehr  tief  liegende  Feuerboxdecke  gestattet. 
Nack  jadar  TuaalMtft  moat  dia  Loaoaiotrra  oaeügnspeist 
«od  dareb  Hadifcaan  dar  DttpMraak  «ladat  aaf  15  AUim 
«ibiMhl  mrtMk  «on  U  M»  W  WmUka.  irfMarikb  «ad. 

Dia  Bit  diaaar  LoeanotiTa  arraiehtaa  VaaalUta 
sind  im  hßclisteii  Grade  hefriedipeiiJ.  iiqI  halte  ich 
d  i  e  s  e  L  0  c  0  lu  0  t  i  V  -  C  0  n  s  t  r  u  c  1 1  0  n  für  d  i  e  Z  n  k  ini  f  t  b- 
luotoron  von  anlPrirdisch«n  Stadlhahnen  oder  nchlucht 
Tentiiirten  Tanneis,  &1U  ihr  nicht  der  Eang  durch  den 
Benjamin  unter  den  Motoren,  die  Locomotira  ndt  ftaarloaan 
liatrankataeli  tttMg  fnaaabt  wodaa  aoUta. 

Dia  Mhar  arft  6  MIL  TMiywb  aagafsbaa*  Brnttalast, 
welche  während  der  Bauzeit  des  Arlberetunnels.  die  vorn 
ersten  A!ifan)<  bis  it)r  g&nilichin  Ferti^sLeUnn^'  hpate  mit  rund 
\  Jahren  »ngenommen  werden  kann,  ht^wept  werden  luusj, 
vartheilt  steh  nicht  gleichmlaaig  aaf  die  gaoM  Banusil,  sondern 
iai  snccetsive  mit  den  Timobllindaa  Fortschritten  im  Stollen 
lad  ja  dar  Fartigalalliaf  daa  gHua  Toaaala  gaaaebaaa. 
Diaaar  Farfaahrilt  balroir  <<■  1«brtaa  BiMiJabra  darduKbnIliHleh 

jederaeitä  lä^ich  6  rn  and  flberschritt  im  Monate  Kovetüher  ISfP? 
anf  d«r  Wisslseit«  sog«  H  m.  Auf  den  laufenden  Meter  Tinnel 
entfallen  mnd  500  t,  und  xwar  aiiiirinimativ  ;iiXt  t  m  der 
Richte  Dg  ans  dem  Tunnel  und  200  t  m  der  entgegengesetzten 
Sichtang,  dies  ergibt  bei  nur  6  m  Durchschnitts-Fort- 
aehtiU  baraobaet,  ainaa  tiflicbaa  Traaaport  voa 
18W  k  Iv  dar  aiaaa  aai  UM  t  la  dar  aadaraa  Xioktaag. 

Dieser  Transport  wird  w&hrend  24  Stunden  auf 
einem  einzigen  Geleise  von  0.7o  m  Oeleiswoite  mit 
Zuhilfenahme  einer  am  Knde  des  ferlifreii  Tniine  - 
theiten  t>«f indlicl)«n  Tunnel  -  Station,  und  zwar  mit  Be- 
rucksichtigaag  der  Steigunga-VarkUkdaH  «ntafitl»  atbaiarigen 
Varhtltaiiaaaa  bavAltigt. 

Sar  Ut  da»  SMIm-DanhatUagw  hittM  dia  Taaaal- 
BtatiMMai  dia  aaabHiliiad  tUnlrta  aaiaiM4S«M«UaiiA  and 


werde  ich  die  damal«  bestehenden  Trans  port-VerhÄttnisa«,  welche 
ihrem  Wesen  nach  auch  h'ts  zur  Fertie-itelldng  des  Tnnnalt 
beibehalten  werden  därfteu,  fdr  beide  Tnnnelaeitea  ni  tlttltos 
suchen.  (Zeichnong  V.) 

Dia  Aatlieka  Tannal-fitatioa  bat  afaia  Aaadehnaag  voa 
14— 1SM  m  attd  bagtabt  aas  «taam  buderasHa  «ingebnndenan 
niippelK'äl'iise,  Welche«  im  letzten  Viertel  nnchinalK  durch  üiiia 
WcicheiisiraMe  unter  einander  ▼erbnttili-n  it-t.  Her  unterste  Wechsel 
ffillt  fast  mit  dem  Brochpntikte  Jnr  Tuüiieltrace,  dem  Fiet^inn  dea  Oo- 
fäilnä  von  li^^ooi  zusammen;  hier  begann  zur  Zeit  dos  Durch- 
Schlages  die  Arbeitastrecke,  wo  binaia  dia  LooomotiTSn  nialii 
galaagaa  ktaaaa,  aad  aa  maaa  daa  gaaamnta  Aaabraeb- 
matarlal  dia  Baaupa  aiit  15%o  Steigung  hlnaaf  and 
d.is  Manernngsmaterial  die  Bampe  hin^ib  geschafft 
werden  Die  Bewältigung  dieser  Last  mittelst  Mensehen  oder 
l'fordeii  itä».'lich  etwa  800  Wap-jn  in  jeder  Kichtiing)  Wire 
geradezu  eine  Unmöglichkeit  gewesen,  denn  ein  beladaaar 
Wagen  von  3'/,  bis  4  t.  erfordert  8  Menschen  znm  Hinaufschiabao. 
Daa  Haiaolkiaban  dar  Wagaa  aaf  dar  Bamp«  aiftigt  an 
mittaM  aiaar  Katta,  «akh«  jedoeb  aa  ataif  iat,  daaa  dieaalba 
auch  wieder  hinab  geschoben  «yrdeii  kann,  rtiosellie  besteht 
nämlich  ans  leichten  ünterResteUuii  vun  Biihnwair'iii ,  welche 
untereinander  ii;  gleichiT  Weise  wie  Lowri(-s  lieiin  Langholz- 
transporta  durch  steife  KappelsiuJigen  miteinander  varbandaa 
sind  and  darcbg«beBda  ZngTorrichtungen  haben.  Dieaa  Kalte 
warda  ta««iiBira  fatHagart,  bat  nur  Zait  aia«  OaaaBmtllig« 
faa  1000—1100  m  ariik  90—100  IFagaa.  dnaa  Eatftraaag 
antaraluadar  toü  Mltta  la  Ifitta  oirca  11  m  betrigt.  Daa 
Oavieht  dieser  Rette  batrBgt  per  laufenden  Meter  durch- 
schnitüieh  50  kfr 

Die  in  der  abfallendem  Arbeiustr.'cko  beflndlichen  70  bis 
bis  hO  Wuu'.-n  werd-n  bt-i  It.'finti  der  Manipulation  nach 
unten  zn  zusammen  geschoben  und  gekappalt  aad  daaa  die 
beachriebene  Kette  mit  einer  Locoaaiiva  dia  Baiapa  biaab* 
gaasbabaa  aad  aa  daa  Z«c  aagablngk 

Daa  RaraaihiahaB  daa  Zngaa  saaunt  Wag««k«fta  eribigt 
nun  mittelst  dreier  vorgeepannfi'n  Lni-r.niotiveti  dir  früher  be- 
schriebene Conatraction.  Oben  an^rekfinmei; .  wird  Zui,'  aad 
Kette  TOn  einander  abKekuppelt,  der  erstere  hleilit  in  d^m  mit  I 
baiaichneten  ä«ieiseihei:,  die  KeU«  in  dessen  Verlängerung  III 
ataban. 

Innrlaabaa  hat  aiek  barait»  Mbar.  aaabdaai  «in  Thail  das 
gegen  1900  m  laagM  Zagaa  dan  Rraelipnnkt  daa  Ihaaala 

passirt  hat,  die  vordere  Locomi  tiv«  .1  :ib;,'"kTii'p-dt,  ist  durch 
diM  Weiclwn  d  c  b  hi*  vor  den  aLpirtkiipi:)''lt.jii  Zui<  gefahren 
und  dampft  mit  demselben  /.um  'riimi*!  hiiians  Diesem  Zage 
Torau.s  eilt  die  Locomotire  Ii  leer,  qih  luAglicliiit  schnell  ans 
dem  Tunnel  /u  kommen,  am  dort  bei  kräftiger  Nachfeneraag 
naaan  Daaiyf  «i  Baehan  aad  daa  rartorana  Waaaar  ta  araateaa; 
dia  LacaoiDtiTa  0  Algt  daoi  jSag«  aad  dberaimmt  daaiaa 
Anflösnng  am  Tnnnelportat  in  t>eladene  Wagen,  welche  rar 
Halde,  in  leere  Steinwagen,  welche  zum  Steindepot  und  in 
Wa?--n  mit  KeqnisitsQ,  SohNO  atc,,  watoba  w  daa  Warkittttiii 
g»ftihrt  werden. 

Im  Tnnnel  selbst  wnrde  indessen  der  von  den  frdbar 
«tagahkraaaa  LoaaiaatiTaa  nsitgabracbt«,  aosaarhaUt  daa  Tnaaaia 
ToIiMadig  daa  Badarf  aotapraehand  laagirta  aad  itt  QalaiM  II 
zwischen  dan  Walehen  »  nud  c  depoiiirta  Z«g  Blit  kacas 
Schotter-  und  twladenen  Stoinwagen  in  ein««)««  Wagen  aaf* 
pel  tat  und  werden  diese,  h otiaid  die  Wr  iclm  n  von  dem  aus- 
fahrenden Zuge  frei  ist,  einzeln  unter  Bremsang  die  Kampe 
bis  70  jener  Arbeitastalla  Ufl^bgalaaaia,  flr  aalcha  ar  im 
Yonwa  baatinuat  war. 

Kaan  iat  dia  lakla  dw  drai  TannalaMaablnen  den  Zag 
dnoMM  taaglr^  AbeniaiHl  dia  narat  biaaavtf^kraaa  Laca- 
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-  so  - 


Botin  «nm  nea  «üifUiraidM  Zag,  iWltt  ihn  «if  «Im  Otltin  ^ 
Witt  inm  tmtiA  Im  UbIw  dlt  WigulnH»  mA  will«!)!  4!«!» 

die  Kampe  hinab.  Inziriscben  haben  aich  die  zwei  ani^-roD  L<>c<:>- 
rndtiTRii  aacli  dranssen  «rholt,  sind  tu  den  Tiu;ii«l  ■'in^i'f.ihii'n 
ond  lieifuti  Ki  tin  und  Zog  »ifJer  ;tuf  d#r  Rampe  tn-riiufziühen 
Die  Geschwindigkeit  d^r  Züge  beträgt  im  fertigen 
Tunneltheil  7  —  8  km,  auf  der  Bainp«  2  km  p«t  StiDde 
and  wiadarholan  sich  di«  ZAg«  io  ZaitdiatauM  voa 
i  atnnd«  40  XinntoH.  In  dkMoi  ZeHfartarvtll  Mfm  aM« 
S  Zflge  aufeinander,  «oranf  eine  Faase  von  3  Stunden 
eintritt,  welche  benätzt  wird,  nm  sonstige  Arbeiten,  als: 
G«rü8tur,^'"U,  Oberbau-Beparat  ir^'H,  VnrUrigorongand  Kpj):ir;itiuen 
von  Bohrleituiigen  a.  dgt.  vorzaitdhiueu.  Nach  Ablauf  der  drai 
Stunden  bringt  der  erste  Zng  die  neae  Belegmannschaft  in 
dam  Tnonel,  ud  aa  folgeo  wiadar  6  ArhaitosOg«  ntit  aia«r 
OaMBnUmar  mm  0  SInrfaa  o.  i.  L 

Die  Steigangs-VerhaUoill»  a%f  in  Wettseite 
mit  lfi%,  geboten  eine  ganx  »ndar«  Art  dar  Forderung. 
Trotzdem  etvr^i  ilO"'„  li.jr  (j"s,immtf8rderung  btrg'ab  geht  and 
in  der  Richiuuj,'  mh  dum  Tunnel  alle  Wag«»  uboe  Locomotive 
unter  Bremsang  herabgelassen  werden  können,  erfordert  das 
UineiDSchaffen  des  Haoernngsmaterials  ttod  dar  laaran  Schottar- 
wagen in  dou  ToBiMl  einen  weit  grinar««  JbtHtniwMt  ab 
uf  dar  Oatniia.  (Zeiehnoag  VL) 

Et  verkeltren  vom  TniiHlainid  bii  nr  TyiBDalatation, 
dpr'ii  Kii!punkt  sich  augenblicklich  bei  2'6  km  V'in  'li^t^em 
e;i'-f«riit  befindet,  welche  aber  mit  der  VorrftekunK  J't  Vall- 
.^riiirings-Arbeiten  noch  weiter  hinein  in  den  Tncinl  verlegt 
werden  wird,  binnen  2i  Stunden  S2  Zdge,  and  zwar  in 
'/«ständigen  Intervallen  je  2  Zöge  mit  10  Minaten 
Zeitdiff«r«AS  itintareionder.  Y«a  diaaam  Zagpur  bringt 
ilaia  dar  anta  2S  Im  90  Waftn,  die  mit  Stain  md  Holt 
belfiilin  sind,  der  zweite  40  bis  4!j  Icdr«  Srhotlerwagen  und 
wer4«n  Jieselbeo  von  den  «chii'bi^ndpii  LiiC  jinntiren,  die  leer 
raräckfahren,  in  die  O^bis'  III  und  IV  f,'(!st>jllt 

Inzwischen  werden  m»  den  Arbeilsptitzen  der  hinter  der 
Tonnelstation  beginnenden  Arbeitsstrecke  die  einzelnen  Wagen 
ODter  Breoraog  abgataaton,  gelaagaii  doreh  daa  Waahadl  /  xmn 
Wacht«!  i  flod  ««rden  durch  dtaaan.  Ja  wMm  oa  baladene 
Schnttwftgon  oder  leere  Steinwagen  sind,  in  3m  Gii]>ih«u  II 
und  I  gesammelt.  Von  hier  werden  dieselben  dann  purtic-uwoi^« 
zQin  Tunnel  ht!lall^k,'•lla6..•^^n  und  ^'slan^'^-n  di^  erslHren  diroct 
anf  die  Halde,  die  i«tzt«reD  zum  üteiuplau,  um  uea  i  <!la<l»n 
in  werden. 

8o  wie  der  latita  Wagen  aaa  dar  ij-baiiaalrecke  den 
Wadiaal  ^iiaaaiit  hat,  «ardan  dra  naf  dan  Oalaiaan  III  and  IT 

stehenden  beladenen  Stein-  und  leeren  Schotter vra^reii  ciiUMln. 
und  zwar  in  jener  Reiheufolg«,  wie  der  Bedarf  in  den  auf- 
einander foJK'C-ri'iiv'i  Arbdtspl.lt.'.'ill  eä  «rfurdert,  durch  den 
Wechsel  e  niitieUc  Mtjfijchuiikrikt't  hinaufgescbuben ,  welche 
Arbeit  mit  zu  dun  anstrengendsten  beim  ganzen  Tunnelbau 
gebort.  Bio  learar  Schotterwagan  erfordart  awei,  «in  mit  «iDeat 
itlbm  KiMknettr  8laio  bahdener  Btainwagnn  liar  killtiga 
LuDta. 

Scblo»«. 

iitiiue  Herren!  Schwer  ond  sauer  ist  die  Arbeit  in  Fels 
nnd  Stein,  schwer  und  suner  wird  sie  im  dunkeln  Schooaa  der 
Erde,  wo  die  Ueinen  Limpahen  der  Arbeitar  die  gaweliDte 
Tagaahalle  «raaizan  aritiaan.  dtberall  droht  Gafabr,  dto  garingata 

Uniordchtigiceit  kann  nicht  iinr  dam  Manna,  dem  aia  pasdrt^ 

sondern  Dntzunden  seiner  Nichts  ahnenden  Mitarbeiter  Oebhr 
bringen.  Hier  eine  nicht  arlsirte  üjnauiitiM'.roni',  dort  ein 
Stöck  berabfallendea  Ueatein  vom  bWlleolirst,  da:>  scheinbar 
Cnt  wBTf  hi«r  ato  VabttrMt  In  dan  Gavirr  wd  Dorcbeinnidar 


m  Stein,  OebUk;  OiMin  ud  WaaterpHtnu,  dort  ata 
adilaeht  gaiMItilar  Balkan  oder  daa  Htnbbllan  fan  Stainan 

vom  Maarergerüst,  nnd  jetzt  kommen  pfeifend  nnd  mit  der 
I.ampe  bin-  nud  herschwenkend  ein,  iwpi,  drpi,  ja  ^iue  ganze 
HhUh  VDii  VS'titfi^n  iiiif  dvr  «bschüasitron  liahn  m;t  \-'''!„„  daher 
geschossen,  und  wir  beüadeii  nm  noch  im  eugen  SioUeu,  wo 
kein  AnaveielieB  mOglich.  Gläcklich  erreichen  wir  noch  einen 
Platti  wo  wir  una  awiachan  swai  aUengranen,  baibMrdrIcktaa 
Staaqialn  bargaa  Unan,  aahta  dia  Wagein  hntarrinaadK 
vorbeiaehiaBian  nnd  denk«  mit  Sebandam  dessen,  was  goachehw 
wftre,  wenn  dar  Wagen  S  Sacandaa  Mher  gekoanen,  oder  die 
rft'.F^nde  Lfteba  iwiaahoH  dan  StamiMln  xwai  Scikiitta  waitHr  alb 

goWeäCD. 

Manchen  ereilt  so  sein  Schicksal  beim  Bau,  ohne  dass 
er  aa  mlter  geahnt  nnd  glioküeh  mag  sieh  Jeder  acbAtzen, 
dar  also  datart^  Oanpagna  dnickgaaaditi  ohne  Schadaa  n 
nehmen. 

Wenn  ich  aan  tarn  Sdilaaa  die  üisadien  recapitailre, 

welch-'P.  wir  d)*'  Erfolgi-   am   A  r  I  h  e  rgt  lui  n  <■!  vi^rdanken, 
so  komme  icii  zurück  auf  in  d.ei  gesehildurteii  iichwer- 
pnnkte  des  Tunnelbaues,  welche  in  ihrer  gUcklichen 
Dnrehf&krang  am  Arlbergtunnel  die  technische  Seite  i 
dOB  Brfolgaa  bilden,  es  ist  daa  der  SoblenstoUea,  die  j 
Tantilation  nnd  dia  FSrdarnag.  Hiebt  uinder  hat  dar  i 
Wattkampf  iweier  rivaliairendar  Bohrsysteme  nun  J 
schnellen  Durscbschlag  des  Stollens  beigetragen.  ■ 
Aber  diesen  technischen  Motiven  steht  '•in  weitoros  Jlgtif  I 
zur  Seite,  dessen  Einwirkung  nicht  verkannt  wi'rdin  darf,  das  1 
ist  das  Prämien  -  System.  Die  Foreiruug  der  Arbeiten,  ' 
wie  solche   am   Arlbergtunnel   stattgefunden,   kostet  Geld, 
viel  Geld.  la  glaichar  Weise  wie  die  Ontamahmnag  darch  | 
Primten  an  ainar  grawen  Lostang  interaanrt  wird,  mattte  lie  | 
dis  In'.iTasso  ihrer  Ingeri-^iin-  nnd  Arhcit-r  au  deii  Fnjtsrbritt 
fe&seloi  die  ünternehninicr  dürft«  nicht  ^'■at'n  iu  4«  iSüitliallung  | 
von  Ginrichtnngen,   auch    solihor  Art,  wulche  wohl  in  den  , 
Bahmen    der    von    der    Staatsverwaltung    ia  erstellenden 
InstaüationeK  fielen,  deren  Beistellung   auf  eigene  Bechnong 
Jedoch  ihr  sakaai,  aU  dar  ran  dar  JBagienng  inr  Diapoiötion 
gestellte  Inttallationaftind  arachOpft  wir;  die  üntaraelminng 

durfte  ni'.-:!i'.  i;[):>r#n  in  dt^r  r>'f;htz>>itif;--'n  Buschaffung  von 
Mat'iruilieti  und  Ibjq  n.s;tu:i,  uui  j>jd''rii?;t  aif  aU».  RlAglichar- 
»i-ise  (dntretvudi?:i  KviTituajtAtf'n  i/efaHKl  y.ii  Hein.  Atlc.'i  dinA 
wird  dazu  beitragen,  die  scheinbar  höbe  Prämie,  welch«  saaer 
verdient  wurde,  herabzumindern. 

Varkennott  wir  Amer  nickt  den  gdnatigen  Einflnac 
dea,  «wiaali««  dar  ObariNbOrde  nnd  den  taolintodlatt  Organen 
bi'at.<!intidi?n,  frnliyr  geschildert<>n  VcrhSltnisses  und  der 
oitTaliachc-n  Stütze,  welche  die  InK'fnii'uro  sowohl  als 
Untemehner  hifrin  fanden,  Diei-tjm  Vorliälliiisij  verdanken  wir 
in  mancher  Beziehung  die  so  «cbnelie  insceuirunt^'  und  Durch- 
führung des  Tounelbanes  and  die  rasche  Ueberwindung  to 
mancher  Hinderaitae,  welche  sich  natnrgemtsa  bei  einem  ao 
graaaen  Baa  ataattUea. 

Gedenken  wir  auch  der  rastlosen  nnd  nnermddlichen 
Tbätigkeit  der  Unternehmung,  die  sich  mit  den  Organen 
di'r  Stdattv-'T»  LdluniT  y.u  d'lii  Li^ftri-boi:  v.jrliand,  di;r  Walt 
zu  zeigen,  wa«  ii->t<.-rr''ic;i  i^r-ln-  Ii.giMiieure  zu  leiateu 
im  Stande  sind 

Daa  aiad  die  (Jeheimnisse  de«  Erfolgaa  am  Arl- 
bergtnnnal,  «nd  dem  Bankerrn  dea  nlchatan  groaean 
Alpen lunnels  wird  der  gleiche  Srfolg  Sicht  ana- 
bleiben,  wenn  er  mit  gleichen  Hittaln  arbaÜal 
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VwtMgamg  der  Ihix-BodeobMlier  nid  Pnc>Dnser  EiMOtehn. 

0«r  im  m  DMOailMr  IM  inT«pliti  »bgflialttMii  OiBtnl- 

y«rMmmlan»der  Dux-Bodenbacher  EiicnliAhn  tOe.'SSttaiLZtg.* 
Mr.  I,  9.  9)  wurde  dio  folgend«  Denktchrift  vnrgelegt: 

mlktM  Erigcbirgiiche  Braonkohlonbecken  hat  aoim!  grosse  Be- 
JlwtaBg  fQr  die  Volk«wirtb«oliaft  sowohl  dem  enormen  Reicbthamc 

«n  »orT'it,'licheni  unri  Viilligijm  !lrf r.?i5taff  rti  iliink'^i:,  iler  sein 
A!>s»t2pelii'3t  lioicit?  in  ^su/  Miitcl-Kuropn  ^'flunrlon  bat,  als  auch 
der  i;i05scn  und  wcilTCrj:»-. igten  Industrie,  die  sich  wie  flbcrall 
dort,  vrn  rjic  Grur.JbcdinKi'mf  jedes  Fabriksbolriebes  erfüllt,  nämlich 
biUirer  Brennstoff  vorhanden  ist,  auch  in  diesem  Decken  ange- 
mMt  hat 

Ua  die  IntMuMt  die« er  iaduatrieUen  Thttligkeit  au  keon- 
a«ialnM%  m  «ad|gn,  tat  «•  OhMBiMli*  WUk  in  Am««, 
4m  TiT»m  Wdiwark  nd  df*  liMMmirlifllli,  ftmir  Mf  dis  adiMi^ 

ordentlich  leistungafftbigo  Maschinen-,  Wa»-  vaA  TkttiMtinM» 
URfcreK  Bockens  hinzuweiten,  deren  Vnlniidinif  mit  dn  Htii|it- 

biihncn  13  Inil:ietrian'alini'n  Tcrmitf^ln. 

VorinijrwciBc  ist  r<  irdriiti  dio  Braankohle,  welche  dio 
vdlk^wirtdsi  liiutlii  Iii-  B«>ii{  utung  ilieses  Becken«  begründet.  Die 
Kliiiiu  drf  um  hiiüiihrn  Alihnnge  de»  Erzgebirgei«  «ich  hin- 
tiehendeo  BnituukwhifinWekBiu»  nehmen  ein  Terrain  von  ca. 
600  km*  ein,  und  es  entspricht  dieses  den  Ton  der  Berg 
bebSrde  ütotüch  veriieheaen  Grubeamaue»  ia  der  runden  Summe 

Ia  diwM  twdentende  Kohlnifdnet  fQhrMi  ftnf  giMM  Bahnan, 

die  io  dem  echt'[;rrriit«n  Koblenterrain  oft  vielfach  nehoneinandcr 
hnflll  und  andcn-riii'its  an  zahlreichen  Punkten  sich  schneiden. 
Daas  so  yiclo  Bihni'n  sich  in  die  ViTfrschtung  der  PVdufd; 
ditBos  Kolli i-'Dlii-'ckcn'.  tlicilcn,  hat  soinrn  natürlichen  Onmd  i:i 
dem  grossen  Kohlcnrcuhtinico  de»  ietitereii.  Im  engebirsiicben 
BnakoMMbceken  »urdrn  ntmlich  an  Kohle  prodmiirt: 
im  Jahre  1858    200.(MX>  t 

•  ,   uao          wolooo  • 

•  >    18TD  ],T00u0OO  > 

>     >    1880    6,1O0lO0O  > 

»    >    1888  ......  e^ooo  . 

Um  dieses  enorme  Prodactionaqaantum  aus  den  Kchlon 
Mditdrten  den  obengenannten  Hauptbahnen  zuiofOhren,  tli^hcu 
126  Mootan-Zweigbahnen  in  einer  ß«Kainmt]in^<>   von  98  km  in 
Betrieb.  Das  Uberwiegend  grSssr-c  QuaiituTi-,  di-r  Ki  lilo  wirdBMh 
DetätMhljind  verfthH,  ?o  i.  B.  m  J  ihre  184S2  3,06a.W2  r. 

Nun  l<;i:t  *ic!i  ii!  i.-r  i»ifij|ii:n  das  producirende  Knlili-titi'  -lion 
und  die  HalJnt-Ab^alIurte  de»  eonsumireadea  AuslandL»  win  ein 
ptmm  dM  Brsgabirat  in  einer  AuadebiMV  tob  ca.  l&O  km,  so 
daas  dia  KoMe,  d«  Ihr  dar  Weg  über  daa  Qabirgo  abgeschnitten 
iai,  auf  Cniwegen  tob  idenlicher  Aasdahnaaf  Meli  Deutschland 
genihrt  werden  mnai. 

Die  Configuration  des  Erzgebirges,  welehea  auf  der  <&ch- 
siechen  Seite  sanft  zur  Ilochebeno  ansteigt,  auf  der  bShmischen 
S^che.  ulicr  ftcil  atfSflt,  bi.rtrt  i:'r.ci  rc'.rrsL'hirT'ini»'  cfn^neits 
wolil  j;ro5(ic,  nlicr  nicht  unuhoratri^^iL'hL  Hmdnrni-'v''.  währt-nd 
anderer^cittl  di  r  Vortheil  einer  Abkürxung  des  Wege»  nach  den 
grossen  CoiiKiiintiHn.orteo  DtttlMkluii  al*  eia  faefertohtUaliar  be- 
aeiobaet  «erden  mus«, 

Deikalb  mekt  alek  «it  Muht  ala  eben  Peeennium  da» 
Bas  traben  geltend,  elaa  Uatwradmnaag  dea  Erzgebirge«  unter 
aü^gUchst  gtlnstigen  Verhällaiafeil«  dabar  eine  den  kürzesten  Weg 
Terfolffende  directe  Verbindaaa  mit  den  Aaslande  herzustellen. 

Die  Frucht  dieser  Bestrebungen  waren  nicht  weoi^r  denn 
acht  I'rojectc,  von  welchen  jvducb  innethelb  eine*  DeaenniviDa  nur 
ein  Project.  und  »war  ein  wenift  gümJiifet,  Komotau-Krima-Wei- 
pert,  be*w   IIfil/ijj\hKiii,  im  .Ulin-  IHT.T  ^u^K-f.'i.iirt  Hnirdc. 

Von  weil  grösserer,  ja  eminenter  Be  if  iumt;  iT«'!ieint  da- 
gegen eine  VerUngeruog  der  Prag-Uuxer  Bahn  1 1  Imi.  H' rilellung 
einet  direeteo  Anschlusses  nach  äaokseo.  FUr  die  Uux-Boden- 
backer  Bein  konnte  e«  daher  bv  voa  Veetheil  «ein»  dies  die  in 
daa  Brttier  Beekes,  weichet  abinlUie  gnt»  BraoBkobie  erzeugt, 
eiaatndende  und  in  ihrer  baraita  kergestellten  Foitsctzung  das 
reieka  Ossegger  Kohlenbecken  duMheebDeidende  Prag-Duxer  Bnhn 
ihren  schon  seit  langen  .lehren  geplanten  Ausbau  durch  die 
Ueberscbirnuog  des  Erzgebirge«  bis  vor  Kurzem  nicht  gefunden 
hatte;  denn  die  Prag-Duxer  B  ilm  «nr  his  dahin  eini'scb  eine 
Sackbabn,  welche  die  Braunkohli-  :  ir  diu  entlang  ihrer  Strecke 

faiageneB  Indoetrien  Bad  der  Laudeshauptstadt  l'ng  aofähren 
näm,  daher  bi  den  algentiiehen,  wn  dar  ABe«ig*TepKtiar  vad 


vorxBgswcise  von  der  Dnx-Bodonbaeher  bedJcnti'n  .^hsatzjfebiete 
dwialben  keine  Conetirrpnz  machte. 

E«  war  jedoch  Im  Intsres^ic  der  rr»i;-I1iiifr  Kahn  ijcIi'k-'ii, 
den  Anshau  ihrer  Bahn  'ihfr  dn»  Erzgebirge  nnrh  >ni-!iHPn  hirio:ii 
iiiic  ullcn  ihr  zu  Gebote  stehenden  Mitteln  zu  unterstUtzeu,  und 
es  haben  «ieik  naoh  tahrdaiiMtt  fiantkn^en  «ndlidi  lataieateaten 
geninden,  «aleba  ffieiae  riejMt  ttMUUkßidi  bbt  AatfUhntag 
brachten. 

Nnn  aber  geht  die  eben  beeprochene  zweite  UebcraeMeirang 

des  Erzgebirges  via  Klostergrnb-Muld«  in  alleroltchster  Zukunft 
der  Aotivirune  entgegen,  eine  Ucberschienang,  welche  bestimmt 
ist,  die  gnto  Kotile  a«»  ^.?m  Brüxpr  nnl  OsjcRpft  Kohlenbecken 
nach  dem  CoiiKi.mit)rjaiii.'ebi<-'ti'  ,-«:-i:lii'n  Dri'sde.i,  Kic.^ii,  Chemnitz 
und  Leipzig  und  darlihcr  hinaus  r:i  iVihrtn.  Dur.  b  dit^sf  dir^ffs 
Liriii'  wird  der  Wc<{  in  liAi  otif'riKeiiaiin;i_-  hlsherii^-r  Ah5,-,t.r^-i>!iii-t 
der  Dux-Bodeiibacher  Eisenbahn  betricbtUoh  abgekuret  und  zwar 
beispielaweise  gegaoObar  den  jBtngea  Weiga  «fo  Badnbaok  vdar 
Komotaa-Beitienbaia 

naek  Dresden   um  ZI  km 

■     Chemnitz   ■    M  ■ 

>    Döbeln    >    Gl  , 

.    Leipzig  . .    >    76  > 

Ps  wiril  ilubcr  dio  Koiile  ati^  den  BrUier  und  Ossegger 
Braunkohl  nwirlii-:!  ir.  '/.u'^\i:i\':  i;)in/  natOrlieherweise  auf  dem 
kürzeren  Wi-tr«-  d.»9  (»rK:ihi;te  Ah^atiei'hiet  frrciphpn.  Das  von 
der  Duj.-BLidr  nli;ic.hi:T  Bahn  hishcr  dniLin  betordcrto  K<>iib'oquantum 
betr&),t  jührlicb  uDeefUir  (i2.'>.000  t,  wovon  etwa  410,000  t  doreh 
die  neue  (^ebirgakahn  ia  Pnlg«  dar  kitnerea  BBttenuag  kaeia- 
AusBt  werden. 

Dank  diaa«  BaafalBaaBa«  moH  die  Dn-BodMihaeher  Bahn 
aber  D«tkwendig«nNiia  einen  bedeatAnden  Entgaag  ao  Ein- 
nahmen crieidea. 

Nii-bt  gcBBg  an  Dem,  wird  die  l'rag-Duxer  BfeenkahB  alle 

K-Mtf  aintreogen,  um  durph  Tsrif  ünterbietungen  nicht  nur  diata 
K.ilili'nlruUBjiortr,  yocdcrn  au<:h  andere  Frachten  aus  DeutSCfaUnd 
dach  Oestorreich  und  vict  versa  aui  ihro  Linien  zu  ;!f>hen.  Letztere« 
wlirde  um  so  leichter  möglich  sein,  wunn  man  eine  innigere  An- 
Icbnaog  der  Preg-Ouaer  Eisenbahn  an  die  ihrer  VerstaatKehun^ 
«BigenagakeBda  Kaicor  Fmb«  Jeeef-Bahn  in  Keohnung  sich; 

Dia  Ooa-BDdeabMher  BlMabahn  würde  ihrerseiU  in  der 
Abwebrung  eelakar  Bestrebungen  nicht  zorUckbleibeD  dOrlbB,  and 
auf  diese  Welae  wOrde  ein  Tarifkampf  entst^MB,  wdekar  fllr 
beide  Bahnen  grosse  Naehtheile  im  Gefolge  haben  muss. 

Die  capitalskrSfiigere  Dui  -  Bodenbaeher  Eisenbahn  wUrde 
diese  Concürr»r.i  wohl  aufnehmen  and  auch  länger  abhalten 
kdnnen.  Dies  könnte  sie  aber  nur  mif  Kosten  der  Actionürt-  rliun, 
die  bisher  in  orirculieher  Weise  ir.i  Kor!.»ehreiten  begriffene  Knt- 
wicklung  der  IJahn,  •.v.ilchi:  in  i-'ilci  i  rn^'Tr.inlv  steigenden  Divi 
dende  der  Actionftre  zum  Ausdruck  gelangt«,  würde  ihre  Begieii.£Uiig 
fiadaB,  Bad  aiae  ratoapada  Bamgang  wire  unvermeidlich. 

Ub  BttB  ia  atwa  ^lan  Jahre  die  Betrieb«er«ffnang  der  im 
Ausbaue  befindlichen  Linie  Klo'tor^irr ab  Mulde  bevoteteh^  M  wird 
die  Gefahr,  welche  die  Verwnitun-  der  k.  k.  prir.  Dta  -  Boden- 
hacher  Eisenbahn  schr  n  m-ii  .luhren  herannahen  aek,  inuaef  ba> 
drohlicher,  and  es  wird  in  alLcrnliehster  Zeit  znr  beatimmleB  Tha^ 
saehe,  daas  der  Dui-liodenhauliiT  Balm  ein  gmiser  Theil  ihrer 
bi^hert^on  Kohlentrun^j.orC'^  »-nlzuiion  werden  wird. 

Unter  eokhen  \  erliältnin.^i-n  iT.:ab  «ich  f\ir  dio  Verwaltung 
der  k.  k.  priv.  liux  nnilcnlmcher  Kmi-nhAhn  die  Xothwendigkeit, 
die  geeigneten  Mittel  und  Wege  ausfindig  tu  machen,  um  der, 
dem  Unternehnea  diabaadaa  gelUHTollan  Caammaa  taoktiaitig 
vorzubeugen. 

Der  Vcrwaltungsraib,  Mlaber  diaaan  Ctagaattaade  a«lt  liagar 

y.vh  seine  vollste  AufmrrkeankaitvridnBlB,  kat  aieb  oaek  cettleker 

Erwügung  aller  VerhUinisse  sagen  müssen,  deae  diesee  Ziel  in 
erster  Linie  und  ani  .Sichersten  durch  eine  inmgere  Anlehnung 
und  womöglii-b  Vc r^.-bnflnint;  hfidr-r  Bahnen  ?a  erreichen  »ei. 

DeshaUr  L-Ijuhtt:  dt'i  \'t>r\viil[i:ii^'!*ratb  nur  im  Jntere'i'e  der 
von  ihm  veiueteneii  Aetumar-.:  zu  handetr,  wenn  er  tii:t>n,  ihm 
von  einem  Bankcn  Consorti %orKeleg!en  Prujeito  nah.r  trat, 
welches  die  Erwerbung  der  I'rag-Uuxcr  Eisenbahn  durch  die  lJux- 
Bodenbacher  BiMabaka  aad  aahin  eina  Vacainignng  beider  Bahaea 
/am  Gegenstände  kal,  and  mlehM  anek  der  DiiMlar  dar  Baiu 
in  einem,  auf  vorhergvt^aagenes  eingehendes  Studium  gagrtadetaa 
Berichte  al«  für  die  Actiontre  von  Vortheil  erkannt  hal^  trail  ea 
den  letzteren  die  bisher  höchste  Dividende  zu  sirhero  trachtet. 

WUhrend  die  zuversichtli>>h  eintretende,  oben  näher  gi>- 
achilderte  g»ef'n«Ht:f;i^  C<'rietirr''n/Ermc:  der  beiden  Bahnen  für 
dio  l»ux-Bo.;-ii'  afhrr  l',i-inlmhri  oii.'T,  hudculcnden,  gegcnwSrtiit 
nicht  aiffermSssig  fCKUuitetienden  Aasfall  »o  Fraebt  und  EtBoaboiou 
aMkweadlgoiwciea  aath  liak  dokia  araae,  iat  Baak  den  gadaehlan 
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Projeote  der  Vereinigung  dieMr  xwci  Bahnon  die  Gefahr  fUr  die 
Action&r«  und  da«  von  dentelltm  im  schlimmsten  Fall«  za  brinRcndc 
Opfer  im  gcfflriwSrtieen  Momfnto  mit  .Sicherheit  llber»ohon. 

AI»  «eil  I  T  Zi  it  il«»  oben  erwühnic  Rankeueoneortium  dio 
Con-^  lMirung  'li  r  VerhlUlm9^'e  iler  k.  k.  priv.  PruK-Duier  Ki»en- 
b»)in  iii  rl  riiinirti^,  Uutcten  «chon  daiiinifi  die  eingeholten  GuUi-hten 
hervorritgeniier  FachftuWrtUten  Ub«r  die  mutitmMtItehe  Zukunft 
4imu  telimmtonalHBiiBc  flluwMwtfimMid  ud  mit  nlltter  He- 
■ttaarthrit  d«hin,  im  «•  Pn^Doxar  EisMibahn  mnt  efaie  Un^ 
sun,  aber  sicher  tUSfUui»  ProrparitHl,  und  durch  den  Aiisb:iu 
ihrar  Linie  nach  SaolliiM  auf  eine  groH»  Zaknaft  za  rechnen  hubr. 
DlMt  Gutaohlon  mii»'!<'r  sl'  •.-nlü.-.-.mnirn  zKtrr-iT.-ivl  l.i-|raehtot 
iWdM,  wenn  mar  in  15.-r;..'k-^i:'l.ii,,'iini;  ri^  h:,  iliis--  si-linn  i)ie  bis- 
herige Entwicklung  'Iit  l'ru^-  I  li.trr  I'.is  'ivli-iliti  in  lüTiT  i  i'jfim 
vtSrtigen  GcUtU  »I»  "^m  kliuhn.    nln.i.   \'iTlnruiin_-  )i  Ii, 

I«nd  nnA  h^i  m!^V.r\i'T  ihr  -ei:'':!-:  ihr.*r  \  ii-hhal '».»ftttru  ri  t-titi-i'K'^n- 
jcep  Ii'llri'n  ('nnourron.  vinf  iiniji.trrl'r;ii  hen  fiiei(;*ndi-  Tfu '.cnz 
jcigt,  indem  Ii-''  !'iut:o  Kiiiuahmen  der  i'rag  Uuxer  Ki.seuhahn  be- 
tngan'lMben: 

im  Jiihr«  187a   349.142  II. 

>  >  1876    Tlb.tin  p 

»      ,  1880    1,17«.312  . 

>  •  1881   i,3:tf.l9&  > 

*      ,  1882   1,4S».8S$  > 

lü;  i-t  äoüioach  trou  der  hohen  Bet^iehjuipaiien  der  I'rii; 
Diixer  ÜiteuiiHha  aohon  im  heari^en  lahre  hfi  dpr  nneti  ■■■.oit.jr 
eingetretenen  Stei^run-'  ilcr  Einnjilimcn  oir.  U'.'iri''rtrli;rnif4  m  or- 
wartan,  welehes  dio  Verzinsung  der  türil'proccnti^n  Stiher-i'horitaien 
Pnf^Dnz«  fikhn  n  £«lMige  von  13,m60l)  IL  TvUtlladig 
deckt  «md  muih  iMMh  ainitt  Btlng  erabri^i. 

Es  dürfte  nun  niMh  du  bisherigen  Uelri«b»-R«Bult*ten  der 
I'rag-Duxer  Eiienbatm  wohl  keinem  Zweifel  unterliegen,  it*»  die 
RinnahraCD  dieser  Hahn  —  von  dem  Aiubau  der  Gebirgtlioie 
Klostcrgrab-Mulde  ganz  abgeiehen  —  in  den  folgenden  Jahren 
durch  die  Forlftfitwieilafi^-  dir  'irtt  H.ihn  eele-'fnei'.  tml  ia« 
Aufblühen  ni!ii<'r  Ir.d'j.-.trirn  \M-iter  Ht':'i^':'n  '.v.^j.U']:,  utnl  in 
Folge  dieaer  Mehrainnaiime,  leriter  einer  /r.  cr/ielendeu  Uedaction 
der  jettigen  hohen  Betriobsspesen,  wciilt«  luiib  die  Auenützung 
de«  mit  einem  Theilc  de«  Lrlöees  für  die  im  Jaiiro  18^  aua^c- 
l«hebm  a«ld*FriMillMii  'Mn  A^OOO.000  fl.  angaKltBAan  Fahr- 
^kn  dar  Pf^Daur  Sataibaha  dia  Uitlal  mr  VMAgiing 
atahaa  «wdaii,  aoah  daa  Btribrdamiaa  SOOjOOO  8.  Ar  di«  am 
1.  Jiraar  1886  elntiratenda  VeniBatuig  der  gadaahtan  Gold^Priort 
Htm  n  decken. 

Die  Last,  welche  dio  Diu-Bodcnbacher  Eisenbahn  im  Knlle 
der  Erwerbung  der  I'ra?-t)tiitpr  Eisenbahn  auf  sich  nehmi-n  wir  lr, 
In  K-i  y:fTAde  in  deJ  IjL-\_i.?rTir>tinif,  respectiTe  Veninsung  ilii"«!'!- ('imI.i. 
pnniit;,tf-An[p!h'  der  l'ruf;  Üuier  Eisenbahn,  ubTrotil,  wie  vor- 
bIi  h-  nd  I  a,:;lj^-^i  wiesen  nuriii-,  diese  Verzinsung  ihre  lleokung  »or- 
auBsicutlicn  selbst  für  den  t'itU  luid«a  dürfte,  da«s  die  I.iuie  lUotter- 
.mb-liakto  kaia  firMtgoiia  abwarCn  wOrd< ,  un  s  auab  aiiM  be- 
Ünehteada  Binwlrkang  diaeer  Bahn  auf  die  i.  t  patat««  Linie 
BrQx-Klostorgrnb  und  die  Hauptliiiie  Brilx-Frug  günilioh  ausgo- 
»chlosaen  wUr«. 

Die  Aufstellung  eine»  Finaniplanea  für  eine  Vereiitigunij;  der 
Uux-Bodenb»ehcr  mit  der  Pr.ag-Uuxer  Bahn  but  mit  liCicksicht  auf 
die  jetzige  hoH«  Pr'?spi^ri(Tlt  der  eratcren  und  -il:-  1 1 -;i  '.v.  d^n  Aii- 
fitiigen  der  K:i'..vi::L'i  IiiiLf,-  ilrr  l'roaperität  ^ti  lioii'ie  -.ind  nul'  die 
Zukunft  ai)»;6wifcs.'n,-  l'r;i^- -  Uuxer  Eis^iili.ihn  riniL,---  Si-hwi^rig- 
kciien  bereitet.  Doc  h  Isi  is  nach  aorgfSlltii;.?!;  Kr  .v.i;;an_-L:i  i^eluogen, 
die  finaneiellen  (irundzUge  flir  dio  Erwerbung  der  l'rag  -  l>ux.er 
duoh  die  Pnx-Bodanlwdiiar  EiiMitnhm  ia  einar  Pom  flMbaateUaa, 
«alttka  di«  beradiligtan  Anfbrdenmgan  der  Aationlro  beider  Balmaii 
aaSgliofaat  wahrt. 

Naoh  dem  Finuii^ptane,  welcher  3ua  dem,  dem  gcgeiiwirtigon 
BcrlchCc  BPgf  fntti  n  Vrolokollo  er»ieh(lich  ist,  wird  den  Ai:tii>nllron 
der  k.  k.  j  riv  I 'ux  -  Bodenbaoher  Eisenbahn,  ihr  C.ipitnl  um 
'''»'^''/ii  efhöht,  -iiid  '.i-ncp.  l  iiu-  fnnr|ii'rct titi.;--  Vorzugsdivi Jonde 
in   Aussicht   ^-.  .--i.dlt,  du«-    (-im-  lii-nt.-    vnii  Ö'.,*,,  t;ewiss«r- 

müssen  capitaliitiii  >-^^^d.  int.  .\n<- (-r  i.L-m  v  erden  noch  dii«  K' l-.len- 
workc  d<.T  l)ux-B  : dl  rdiii' hl Im  1:11' ahn  aus  weichen  -jin'-  .-l^i-n- 
Actien-Ge««ll--chaU  gfi.Uiii-t  wird,  iton  ge);cDwUrtigen  A<;Uoii.kr<;n 
der  l>ux  Bodentiacher  Ki-senbahn  äbertasat'n,  so  dass,  wenn  man 
dM  Eruikgni««  dieser  Kohlanwcrka  auch  nur  mit  OsVa  verun- 
Mblasti  Dl'  dia  danBaljgaa  AeiiMdbe  dar  Dux-Bodanbaohar  Eisen- 
bahn aiura  Baute  von  auDdeitaik*  8ra*/,  reivitift 

Bei  einer  Vereinigung  iler  Dhx  •  Bodcnbacher  mit  der  l'raü!- 
Duji-r  Kiscnbahn  auf  der  in  dem  vorerwithnten  Protokolle  ent- 
haliaaen  Onmdlage  würde  aieb  daa  lukonftige  Capit«!  baidur  ver- 
daititan  BahMB  ■HaauBanaetiae  ava: 


I  ibIi  rfii*ni  ZtaMD 

a.  Srf ar4<nliM  Tm 

Prioritktea  im  Botrage  Ton  dO^lO&eSO  1,706.270  fl. 

YeriniMMlien  Ut  Ä  (Diix*BadaB> 
beoE«rPri«ritila-«.  ^»mm-AMtm 

u.  Prag-TJoxer  Prioritit* •  Aatian)  I7,18.'>.100  (b\)  859  SÄ5  . 
'  Weitere  Actien  Ut.  B  {Prag-Diuar 

Stamn-Actiei»)  ♦   a,a*OiX>0  (5'/,)  18a^  » 

a«aamtee  Aak«a*Ca|ntal.           lÖj^ilO  8,7»iM  iL 

Ia  den  wialaheDden  IMbrdeniisea  iit  auf  die  Amortiaalioa 
der  Du-BedeebHkflr  Prieritlian  und  die  «n(  von  Jahre  1888  «b 
zu  amortiiifendan  PncDmar  Priorilttan,  aewia  cnf  die  erat  Int 
.lahre  1(186  ainiretaiide  Tamniunf  der  ^ag-Duxer  Sbuma-Aetieii 

"  Ti-its  liUcksicht  genonunen. 

Es  wirft  sich  nun  dio  Krage  auf,  inwieweit  die  aus  di:  u  -  i  ; 
l..-liri-  !--  'dcr  H-«!.nen  tu  «r-,vnit.-.-:i  li-n  Kininhnirn  nir  Rn.L-k-.iri.'  dca 
-Ni-n  ^ L;t' \^  1  !'M-Mi-:i  Mr:  ril(-rniii<P'»  .111 -:rt-ii  }i'-ri  wrrdrTi  [>er  \^'ir- 
wttli<itig»i»th  «im  Ilm  I!.MI.■n^:^^•l,l•r  Ei«eitb»lii)  bMoiirünkl  sich 
darauf,  nuf  Grund  I.t  1  .'i-li-.  tl  uMi-chlich  erzielten  Kosultato  und 
unter  alleiniger  HerUckaichtigung  einer  aormaleo  Weiterttatwieke* 
lung  des  biaherige»  Varivlme  de«  Ertadmalwa  die  TOTkMdaB« 
Deckung  gegenttber  sn  a teilen. 

Es  betrügt  der  annUiernd  lu  geiArli(tiDde  Beriebs  -  lieber- 


soboBS  fUr  das  Jahr  It^S 

bei  der  Dnx-Bodenbaithar  EiMnbabn   1,600.000  d. 

»    >  Pra«-Diiser  Biiaabelu   7TO.00D  » 

daher  f<tr  bei  Bahnen  tu-utronaea   UC£00O7 


Hierzu  wUrden  kommen: 
eine  Erspamisi  durch  die  Redaatia«car  BaliielM> 
kosten  (&4  «  V,  bei  der  Prag-Dmar  Ida  gagM- 
über  36'» " ,  bei  der  Das-BodaabaalMV  Bahn)  oad 
die  gemeinschaAliohe  TaiwaUwig,  tu  fetas* 

achlagen  mit  windeeten«   1S0.000  p 

eine  Mehreinnahme  in  Folge  des  neuangeaebafHen 
\Vni»en[i«ir!i«,  (•e/ishunipiweiae  daraus  resultiren- 

;vr  \V.,i;e.in,i.-:[|.>     COlOOO  > 

Erlrignisa  der  bereits  Ciestebeoden ,  als  .Sack- 
bahn bis  jetzt  jedoch  passiren  Strecke  Brüx- 

Klostargrab   100.000  » 

Znaamaaan          ^jOOSHO  ^ 

Diese  hiernach  zur  Verfügung  stehende  .Summe,  bei  welcher 
dio  si<'her  eintretende,  normal  fortschreitende  Weiterentwicklung 
der  Prag-Duxer  Eisenbalm  noch  gar  nicht  berücksichtigt  ist, 
dürfte  allein  schon  hinreichen,  um  das  im  Fall«  der  Vereinigung 
m  bildende  gesammte  Capital  der  Pri(»riUtae  «ad  Vorxuga-Aeiiee 
Sc:  lor  Bahnen  voll,  reip'  ntt  6  Pcroent  M  TOTatniea  ml  tu 
amortisiren. 

Da«  Ertr&gnisB  aaa  der  soeben  erwUlwitmi  nornmlou  Weiter- 
entwicklung de«  bisherigen  Verkehres,  femer  das  mit  allen  llilis- 
mittola  diar  latlaBaMaa  EiaanbehnTerwiiUuiv  aogeitrabta  aeiaae- 

zeitig«  Rainwhfgttiaa  der  QebibgiiiBta  KloaleiKrab*  Halde  oad 

endlich  die  nus  der  erfolgendaa  Befruchtung  der  alten  Prag-Dosar 
Hauptlinic  in  Folge  xtes  Alubaues  rosultironde  Mehreinnahma 
würden  das  Ae<]iiiTJtlcnt  bilden  für  die  Verzinsung  der  alten 
.Stamm-Actien  der  Prag-Duxor  Eisenbahn,  dio  Dotirung  dos  Re«erTO- 

und  Er:ii-:ieriin.;sfiin  !^  und  di'-  Zril'.liir.f  MnvT  frontaellen  Super- 
di^idei-d.-   11-1   dl-   .'iiHionSri-  t.cli-r  li:iL-:r-n 

N:ii  Ii  itlleu  diesem  kann  lii«  stnguairebte  V«reiliigUlig  der 
ri;i<  iiLusr  und  Diu -Bodenbacher  Kisenbalin  nur  iat  iMeieiae 
der  .Vction&ro  beider  Bahnen  gelegen  sein. 

Nun  wurde  aber  bereits  am  21.  September  18B2  twiaBhea 
der  k.  k.  StaateverwaltunK  and  der  k.  k  priv.  Prag-Duer  ISieeB* 
bahn  ein  Uebereinkommen  abgeteiilotaeih  nach  welchem  der  k.  k. 
StaatSTerwaltang  das  Recht  eingertomt  Ht,  vom  Jahre  188S  an 
den  Betrieb  dieser  Bahn  zu  übernehmen  und  dieselbe  vom  Jahre 
1890  angefangen  gUnjlich  in  das  Eigenthura  des  Staate*  zu  über- 
nclirii.ri  Bi>i  -  infr  nnrrbführung  der  geplanten  Vercinigunif  der 
1  r.*.:  lii.ü,  r  It  ilin  mii  Irr  Dux-Bodenbacber  B*hn' würde  das  TOr- 
-i  -li'  :i  I  tt,-  L ebcreinkcfjimen  nii'ht  ferner  aufrecht  bestehen 

'  li  ilirn  li  itin -n,  sondeni  mi.ii^ti-  l,ks».  lbc  durch  eine  neue  Ver- 
einbarung substicuirt  werdon,  welche  zwischen  der  k.  k.  Staats- 
Terwaltuiig  und  dem  vereinigten  Untemehmen,  batw.  dar  fc.  k. 
]<ri«.  Dux-Bodenbacber  Eiaenbahn  abznsohHeasan  «Ire. 

Uemiuroige  ward«  adt  der  k.  k.  ätaataTerwaltnng  daa  dem 
gegenwKrtigen  Beriekte  aageteMMM««  Uebereinkommen  getroiSn, 
nach  welchem  dem  Staate  unter  den  daselbst  erdicbtlichen  Be-* 
dingungcn  vom  1.  dünner  188.5  angefangen  das  Uccht  der  Betriebe- 
öbeniabme,  und  vom  1.  Jlinner  1892  aaeh  daa  Iteoht  der  Sin- 
Uetutg  dar  k.  k.  ptir.  Bas-Bodenbaeher  EiMnbahn  auitaht 
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Aach  in  Im  Stipaiatioaen  di««««  U«b«reiDkomm«ai  ilnd  di« 
Iiiltr«Men  der  Aelionire  dar  k.  k.  Dux-Bodenbacher  EiiMbahn 
TatlkonuneB  gewahrt. 

Der  Ver«altaDg«r«th  der  k.  V  priT.  T>ux-Uodeob«oher  Elten- 
bahn  gUubt  nach  den  gemacbk'n  Au.'<t'uhniß||[en  die  leUtereo  dahin 
recapitnllren  ju  sollen,  4a««  «icn  Ai  tiünlren  der  I )ux  Rndenbaober 
Eieenbah:.  !  j'i  Ii  läl«  gciilaiit^  f>werf)un^  der  l'raf;-l)ij>i-r  Bieen- 
bahn  du  crhaltea  bleibt,  wim  iie  heule  beaitien,  und  tiafta  ihnen 
dia  MM  ZukuiiA  und  lUwIiWSltt  4«r  Ptaf>Ö«ur  Eitenbahn 
(•■«uMhaftlieh  mit  den  AelKMiNB  im  UMUtm  n  Gate  kommt. 

VMtt  lolchen  VerhlUaiaam  wiaBbt  ««k  dar  Verwalteog«- 

4tr  k.  k.  priv.  Diu*BodMfaaoh«r  EüiaobahB  dar  gMhrten 
GMaral-Tertammloo;  die  Annahme  de*  proponirten  Ankaufet  der 
Prag-Daxer  Eiaenbahn  unter  den  in  dem  rrotokoll  dargelegten 
IMiUMtaa,  «k  In  Ibioimm  dar  AetioBira  ceias«a,  n««li  bMt<«i 
WImcb  «m  QmiiMB  n  «nfttkUka 


CHRONIK. 

fMM«tl<I«dWl«ht«.  Der  Geaeraldhrector  der  Sudbahn, 
Hair  Madridh  Sehfl'lar,  wurde  aU  labaatlUBglteheit  UiiKÜed  in'« 
Herrenhaus  des  Roieharathes  berufea.  —  Dem  Central -Inipector 
Wilhelm  und  dem  Ober-Ioepectot  Tedeaoo  von  der  Ocaterr. 

Mordwestbahn  würfe  du«  Kitterkreu'  d»9  fSffhiisotn'ii  Albreehte- 
Ordens  1.  Clausa  verliehen.  —  lli  rr  Moru  W  e *  termay  er, 
wurde  tum   Ol  er-Iris|-ectoi-  der  un>;ar  i;n\u.  KincDtialiri  befSrdert. 

Vurarlbcrgrr  Bahn.  Am  ii.  d.  M.  t'^nd  ciae-  ^us^erordootliche 
Geoerai- Veriammiung  der  Vorarlberger  Bahn  »UU,  nelciie  lolgende 
BMChlOa««  faaata: 

•  I.  Die  Qeneral-VerMuumlung  geaebmigt  daa  mit  der  Staat«- 
imwaitiiDg  abgMeUoeMD«  Phi*iloltaw4hlMnU»iMMa  flbar  dte 
BBlSanng  der  vorarlbarger  Baha  darall  im  BtuU.  IN*  Geacral- 
Venamnüung  ermkcbtigt  den  VerwaltunsifBtbi  den  dcfinititen 
Vertra«,  fallt  ein  eolcher  erriobtet  werden aoUtak  in  Qem4iidieit  iinr 
Vereinbarung  Tom  II.  December  18SS,  *ow!e  alle  anderen  in  Folge 
dieaer  Vereinbaroog  tu  errichtenden  Verträge  {är  die  üeeellaehiJt 
abauachlieaten  und  alle  zur  [tnrcbfUhrang  dio«er  VerüinbaruD^, 
towie  der  Liq'iidation  erforderli>  iicn  Schrille  vomunclmi'.  n  Ucbor 
da«  Ergebniaa  der  Litiuidation,  während  deren  Dttuer  <lie  Ein- 
birrufuDL-  einer  General- VertamraluDg  nicht  atatttufinden  hat,  liabeo 
die  y<iuidatoteB  den  Aotionlren  na«h  voraaagogan^ener  Prüfung 
dar  BaafcaaBgaD  duiak  dm  tod  d«  letataa  ordeathohcn  Owcnl- 
VarHBHnlaafr  vor  Batritt  d«r  liquidatioa  gawiUtm  Rari^mf- 
AlMWbBtt,  welcher  aar  Ertheüung  de«  Abtolutoriama  an  die 
Liquidatoren  ennichtigt  wird,  durch  die  xur  Hsblication  der  Kund- 
rouehunpcn  der  Gc«clln.'b»ft  bc-'timmlen  nffsnSli.  den  Htitter  Berieht 
7U  ei»tatt<n.  Di«  GtruTil-Vernainmlinii;  enulchti»;!  «Im  \'arwallunga- 
ri'h  twa  nöthig  werdende  1  leiail-Aenderungen  der  Statuten,  in- 
Üceclbcn  innrrhalli  <le«  Rahmen«  der  Vereinbarung  Tom 
1 1  !  i>:  mber  lS><o  I.Mrti  oder  in  Folge  det  eventuellen  Liqoidationa- 
];  ^  ■  h  'SP«  «ilordorliL'h  wu^rdeti  .sollten,  mit  dem  Mininterinm  de« 
locejo  liu  Tereinbaren,  vorximelimen  und  die  ttaatliehe  Qeoehmigung 

t.  INa  OiMrBl-VarMmiBlaa«  bawbfiaMt  amf  Oraftd  dar  Be- 

atiauBungen  de«  im  IlandeUrainisleriura«  vereinbarten  Protokolla 
Tom  19.  Oetober  1^3  daa  AnUge-Capilal  der  Vorarlberger  Bahn, 
welohea  dermalen  13,396.600  (1.  Oe.  W.  in  .SUber  (6,000.000  U.  in 
Aclien  und  7,396.600  6.  in  PrioritWa-Obligationen)  betritt,  aar 
Gruadder  bewilligten  FrhShtin^  iler  «laatliahen  R^nerlrng-a-Onrantlc 
auf  den  Brimg  von  14  j;)?  tXiO  li,  in  Silber  durch  die  Au-t^ibe 
von  4205  Stück  lediirlieb  .-luf  <)etterrei(^hi»i' h e  Wkhrun^-  Silber 
lautenden,  mit  fünf  J'-  r  :  m  iu  Silber  ver/iimliclien  und  innerhalb 
der  Conceaaiontdauer  zu  ulkenden  Priorititt-ObliKationen  lu  200  fl. 
iB  aObar  im  eatamnt-Nraüaalbetnfl«  vm  841.<>i^>j  li  in  Silber  tu 
varMbraa.  Der  Verwaltoagarath  wwd  armlebtigi,  die  Begebung 
diaafll  Aalthw  nach  Maatgabe  de«  jeweilig  eintretenden  faotiaoben 
Batofta  in  der  ibm  für  die  Intercaaen  der  GeaellachafI  am  fSrder- 
Haheteo  «cheinendea  Waiaa  im  Einvernehmen  rnlf  der  Regierung 
aaaeeetive  zu  bewirlaa,  avantuell  bi«  xu  dessen  Br^ebung  ein« 
atliwabaade  Schuld  gegen  «einerieitige  Rffundiruag  dertelben  in 
FllolfnU-Obligationen  aufiunehmen. 

9.  Die  Gmerxl  Vcraammlung  beaehlieast,  Ire/iehungawciae  er- 
niki'htigt  den  VcrKaltungaralh,  in  Folg«  AttflTorderaDK  der  Staats- 
verwaltußf  und  unter  den  von  dertelben  reaUnnettrndeu  ModalilUen 
«ine  ConvertiruDg  der  Priorilttt-Anleihe  *on  1.  «lani  1871  per 
7,S96.6ÜÜ  a.  Oe.  W.  in  SUber,  wie  aueb  —  lofera«  die«  von  der 
StaalnanmltMBC  Ate  wlaaebaniwertb  erachtet  werden  tollt«  —  drr 
■of  Oraad  daanataliolla«  vom  19.  Oi^tober  l8tj<l  «ufgeoommenen 
PrioritSU- Anleihe  per  841.000  tL  Oe.  Vf.  ia  Silbar  daiafeiunihren, 
fu  dietem  Zintvk«  «in  oeuea  Prioritüit-Aalaiim  in  daai  aaah  dem 
C«BT«rttnwg*pUaa  arfardcrÜchaB  Baua^a  auftaBaliiBaB  aad  aii 


•mittiren.  alle  behab  DurehfUhrang  dieier  Operatim  Mibrdar- 
lichen,  ihm  geeignet  eracheinendea  Matanahmea  sa  trafen,  alle 
mit  dieeer  Operation  lueammenhtageoden  Vertrt^  and  Ab- 
maohuogen  und  *ont)i^e  Urkunden,  Gruodbucha-  und  «iteslHlhB- 
büoherliclie  Krl^lkrun^-en,  «owie  die  neu  tu  emittirenden  ttlMB 
abmfiti'flen  und  namen«  der  GeaelUcbarc  aurtrutorti^en. 

4  Die  General- VeraamnUung  be?  i  •  i  die  auf  Grund  der 
ProtokoUar-Uebereinkommeo  mit  der  Sttat.-^riirwiUtang  vorzunehmao- 
d«B  ätatateD^Aendcraagw.« 

Daa  im  HaadelaBiiniiteriam  aorgenommaiM  Pialolcotl  vom 
18.  DaaaBibar  walebaa  da«  UebereinkommaB  «wea  Verataa;^ 
Iiehna*  dar  vararlbargar  Bahn  enthllt,  iaatatt  Von  Seite  dar 
k.  k.  RaiparaBfc  welche  auf  Grand  dea  Osaetxe«  Tom  14.  Decem» 
her  1877,  R.  o.  BI.  Nr.  112,  die  garantirten  Eiaenbahnon  ba- 
treffend,  den  Betrieb  Jcs  pofamroton  l.Tnt«mehmena  der  tt  t  priv. 
Viirarlborficr  Buhn  unter  dvn,  rul'ülgo  lOrlute«  Sr.  Exocllen;  Jeö 
Hernj  k.  k.  Handolsniinistcr«  vom  ^'4.  Juni  1882,  Z.  993|fil.  M. 
foatgeateliion  Xudiilaatcn  mit  1  .liili  \Wi  Qbernommen  hat,  itt 
seither  die  Abticbt  kan(lg«g«l>eD  wurden,  wegen  eventueller  Eün- 
ISaoBg  dar  Vorarlberg«-  Bahn  durch  die  k.  k.  Staa(8v«rwaltuag 
mit  dam  Tarwaltungarath»  der  BahB-GeMllaeliaft  io  UatariiandluBg 
la  tNtaa.  dan  VamaUiincarMba  der  k.  k.  prU.  Vor«rlbei«ar 
Data  muda  dIa  BarattwIUiglcatt  arltltrt,  auf  dieie  Abaieht  aar 
k.  k.  Kagtaron«  ainiUKehen.  In  OemiUaheit  dea  im  k.  k.  UaodeU- 
miaiaMfimi  aitt  dea  Concetaion&ren  der  Vorarlbergrr  Haha  attf- 
genommeneo,  evtrn  ii^te^-rirenden  Ilestandthcit  der  Ci.neeoaion»- 
Urkunde  vom  IT.  August  l">ij'.>  bildenden  rnitokülle»  II  vom 
'ib.  .\ugust  ItMiil  wird  dio  .\rt  und  Höbe  der  iui  die  Abtretung 
der  Vorarlberger  Bahn  zu  l<  istendon  Entcchidigung  zunlishsl  der 
Vereinbarung  beider  Thoilo  überlassen.  Derogem&sa  itt  naoh  ein- 
gekaadar  EMrtarBag  dea  OegMitandoa  xwiachen  den  Regieraaga- 
Varinttra,  wakba  aieb  dia  haha  Geaehmiguog  Ihrer  ExBellaaim 
dea  Btami  k.  k.  HmdabmlBiatara  nnd  daa  Harra  k.  L  FiaaB«. 
mialataia  auadrSaUieh  Torbabaltan,  fm  Namaa  dar  k.  k.  Staatt- 
verwaltung  einerteiti  und  der  xufolgo  Verwaltun^ratlit-Reschluiiaaa 
vom  10.  Deoetnbar  1883  apeeiell  bevollmächtigten  Vertretern  daa 
VerwaltuiikTirattii'.s  der  k.  k.  priv.  Vorartbaisar  Bttba  im  Namaa 
dieser  ( ioselUi^halt  andereraeiti  daa  aBiihataliaada UabaraiakanifliaB 
abgeschlossen  wirdcn: 

$.  1.  I)iti  ».  k.  priv.  Vortriberger  I^iibn  liesidlüftliuii  riinmt 
der  k.  k.  ät««t«verwaltiui£  da«  Recht  ein,  votu  1.  Juli  1884 
mgeteagan  wann  imaar  daa  Ifiganthum  dea  geaammcen  DataV' 
Babaiaa«  dar  VomrlbergcrBakB  «atar  dm  ia  da«  gegen  wiirtigea  Oabar* 
eiakoBimaa  featgaiatctm  BaatimmaBgm  Mir  dm  Staat  aa  arwarbaa. 

f  i.  Za  «eaan  2wa«l(a  irird  dIa  Tararibaciar  Balm-Oatall< 
achaft  der  k.  k.  Staattverwaltiing  in  dem  von  dieaer  xu  bettin- 
menden  Zeitpunkte  nnter  Autfertigung  der  erforderlichen  Rechte» 
ürkanden  in  da»  Ei«wiithram  iib«rtraE;»n,  bezw.  abtreten :  a)  S&mnit. 
liehe  im  Eisenbahnhuelie  de?  k.  L.  Lan Jeagerichtc«  2U  Inntbruok 
in  der  xuffclKe  H-^»choiiles  -roin  'J".».  Au^utt  1874,  Z.  3070,  er- 
öffneten, teitlier  iiL-  dctinitiv  rrkl.irten  Einlage  flir  die  k.  k.  priv. 
Vorarlberger  IS&ha  etngoiragoaea  fe^aenbahnen ;  b)  die  ihr  gebtt- 
rigen,  auf  fUratlich  Liechtvnatein'achem  und  auf  tohweiieriachem 
Gebiete  gelegenen  EiaeDbahnatreckaB  voa  dar  Satarraictutcbea 
Reiehagranxe  eineraeitt  bia  BHahi^  «adarataeile  bia  St  Hat gaelhaa  } 
el  da«  getammt«  zum  Batriali*  dar  baial^at*a  BambakaaB 
lienerde  oder  aontt  der  Geeellaebaft  gohSrig«  feste  und  bawag- 
lirhe  Material  mit  Kinaehluta  d««  gMcllacbafllichen  Fahrparlu, 
der  Inventamtilcle,  Verbraucbt-Materialien  tmi  VorrUth<"  aller 
Art;  r/'  diä  H0H3li,-e  unbewegliche  Verinöger.  :iet  Gesellacljar't  rnit 

Einichlu.sji  der  !.a  demaelbea  gehfiiigan  oder  von  der  Getellacbaft 
TerwaitLten  Koiida,  Cuambaatlndci,  Wafllipipiink  Baaewaa  oad 
Aeiivlurdcrungen. 

{.  3.  Zugleich  mit  den  Activen  und  BeatKndeo  dea  geaell- 
«chaftlichen  Varm<»gen«  gehen  auch  die  PauiTca,  Laaten  und 
Sdnldm  dar  OaaaHaabaft  aaab  Mawgaba  daa  gaganwaitigea 
UabaralaliammaBa  bbT  daa  8taBt  flbar,  aad  lAamimmt  dar  fltiiBt 
unter  dfetrr  Vorauetetxung  xur  Sotbat-  und  Allcloiablun^  die  ob 
den  geaellachaftlichen  Kiaenbahncn  bUrherlich  bafteoden  l'riorltdta- 
«cholden,  «owie  alle   tit.rii.jin  Verbindlicbkeiten   der  (!e« "il^elv^fL 

$.  4.  Ala  EniKeli  f  .r  die  in  $§.  1  und  2  bexeirbnrtr  Ki^en- 
ihumt-UebertraKUnK  gewuhri  der  n?!><t  der  ITch-  rniihuie  der 

int  9-  8  angeführten  Verbiodliedlieiti-n  liir  ille  um  Ii  l  ioht  ver- 
loHlen  29.940  SiUck  .Xotien  der  V<;iwltcr(jcr  iiaha  in>  Qenammt- 
Nominalbetraga  *an  b,!>8»«.0UO  Q.  ».  W.  in  Silber  den  Uataaaeh 
Regen  EiaenbBha-Sttbttldvcrtcbreibungeu  ia  gleiuhe«  Nominal- 
betmge,  walaka  akaa  Jadaa  Staaar«,  OabUMB*  adar  aoB<iigeri 
Abtug  mit  jihrb'eh  FHaf  (6)  Pensaat  fa  BObar  <alamiohi»ch<  r 
Wkbrung  veriintlieli  und  i(lcichfalU  ohne  Abxug  lüog'ieps  '  U 
lum  .lahre  1'>62  mit  dem  Nominalbetrage  von  Zweihir  der: 
(200}  Qaldea  OatafmiahiMbar  WthrBo«  ia  aUber  rüdtaahlbar 
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•lai.  IHiM  G!ta«l)M%]|-SehuldTenchreibuDgen,  welche  halbflhrife, 
IWObUlMin  un  1.  Jlnaer  und  1.  Juli  fUligs  Zinson-Coupont  «r- 
halten,  w«rden  ob  der  yvntlburgtT  liAliti  'tun  Ii  KintmKung  iIm 
Pfluidreoht««  mit  dorn  RauK*  •iahergriit'  ^lt,  ilii.x  den»elben  nur 
die  in  dir»era  Uebcroinkomnsn  rof^riisi'ln-ncii  FrioritHt.i-Anleh»n 
voranpcticr.  Die  Aufforderung  «um  r:nUu-chc  der  Aeüeo  nebat 
den  noch  mrht  fttlliRen  Coupon«,  welche  nioht  mehr  tnr  Aiis- 
zshluri;  i'«'  Ireiioa]  in  ZwiacbeDrHumen  Ton  Jo  vierzehn 

Tagen  in  der  acaluteninlUaig  TorgaMsbriebenea  Weise  jtloniluh 
hvadsamaehm.  Zar  Vanalme  4aa  Oartawaihai,  bei  welchem  fiir 
•tira  fcUaade  Aaiten-CoiiBinu  die  «teniaJban  cntaprechenden 
ÜnaaD'Caapona  der  BiBeobRnn-SchuMT^rfolireiban;  ziiruclibeliKlti.-n 
vanln«  iat  den  Acdonürco  eine  Kriat  von  M-ch»  Monaten  tu  ge- 
wkhren.  Kaeh  Ablauf  diesor  Frist  wird  ein  dem  Noniinalbetrage 
der  nicbt  tum  Umlauache  gelangteo  Ao.cien  entapr^chender 
Nominalbftrsi'  in  KiacnbahnSchutdver^ehrribungen  den  Liqui- 
daloreo  diT  t '.i  ^dUeliaft  «uagefolf^t,  und  von  denaelben  an  die 
Be«it3i»r  >lrT  molit  dureli  ÜinCauseb  aaaacr  Vcricehr  geaetiten 
Actirn  K('K<'i>  lOiiilieferune  der  Aoiientitel  aaromt  Coupons  Tor- 
thcilt  Kur  etwa  leblende  Coupon«  wird  der  entsprecliende  Uetrag 
ssr««kb«h«ii«iu  Uer  aiif  jene  jVrtianlilfl,  ««leba  nn(aaektat  d« 
fal  fUtutcnm&aeiger  Funu  erKanceneo  AuflbrdeniDg  bhlMB  cinar 
•aabanoDaltiobeo  Frist  nicbt  brigibrar^bt  werden,  entfallende 
Anttail  vSrd  au  Qunatcn  der  Berechii(;ten  gerichtlich  erlegt. 

{.  5.  Unabbüngig  von  der  im  §.  1  beaeichneten  Kiii;enthttma- 
BrwerbuBg  verpflichtet  aieb  die  Vorarlber^er  Uahn-Geaellaohaft 
acbon  rom  bt'utig'i'n  Tag*»,  (lh»r  AiiflV.r  !»>riiiic;  Aer  i.  fc.  "tast?- 
▼erwaltutig  umi  UMler  dfn  von  donfltion  to^tzusctz'jmloii  Modtili- 
ttten  «ini?  lonvoriirun^  ilcr  l'riuritbta-Aoleih«!  voiu  1.  Juni  lüil 
[irr  7,.'i%  titm  Ii.  b.  \V.  in  Sillior,  wie  auch  —  eotcrno  dies  ron 
der  ^atsverwattung  für  wunsehentwarlb  erachtet  wardeo  loUla 
—  dar  auf  Ünad  da«  PntafcoUat  tott  19.  OaMwr  IWS  aa6 
faatnaiiieaan  MnriWa-AaMhe  pw  M1.IIÜ0  f.  9.  V.  in  StlW 
ontar  dar  Badiayaag  durchzufiihrvn,  daa«  Madureb  der  Qr-^otlKchnft 
haln«  Mabrbalaatnng  erwXchai,  inabaaoÄdara  an  Ii  U>  ii<  !i 
AiOliOBKreD  laut  §.  4  diesea  Uebereinkomraena  lu^icberte  Entgebl 
sieht  geaehniftlert  wird. 

ß-  !1fe  Wrnjilturitpsrsth  ier  (Te«elUcha?V  b(>ftfht  —  unln'- 
^i*hatit*l  dea  Ki'i^htps  dnr  k.  k.  ^it.iathvcr  altuni;,  ^ederzi>it  l  in 
MitRlicd  de»  N'eiw.UtunK^r-HtljeH  zu  liL-8telion  —  aus  den  jctit 
:ijL<.  '  r;don  Mit4;iicdi'rQ  i|r'i'5'-lb<'n.  Wahlen  in  den  Vorwaltung«- 
laUi  ündsn  ir^aulaog«  nicht  mehr  stall,  bia  die  ^VjiMhl  der  Ver- 
inltnMratfas  Mitgliadar  aatar  IBnt  haralite|ttiilMB  iii.  Bna  dann 
bkbaa  Brgtnaungawahlen,  «ad  «war  bia  aiif  dtaf«  Ansabl  aintu- 
tiataa»  Oer  Verwaltnngarath  Teraammelt  aich  fortan  niimlo^ri^nü 
atoiaat  in  jedem  Vierteljahre.  Zur  Beachluaafähigktit  inr  Vit 
mhungaraclicti  i>l  'Ii«  .Anwesenheit  von  wonigatena  der  Uidtte  der 
JaweiÜKon  Mitglii-iliTzahi  uriVirdorlich. 

7.  Nach  eriblgtem  Volliugo  der  im  S  "2  heieichnrten 
Eigenthuma-Uebertragung  tritt  die  Geacll» 'Ii  iil  mit  de-n  von  '.>  r 
k.  k.  Staaiaverwaltung  zu  beatimmenden  Zeitpunkte  in  Li  juidiit  on. 
Di«  Liquidation  r'rfolgt  fUr  Kechnung  dea  Stasti.-a  un  i  aut'  >l[o 
vom  ütMt«  Torxuacbretbeode  Waia«,  AU  Li^^uidatoron  haben 
«abu  «inaB  «ob  dar  lt.  k,  StaHnwmttewt  iMiiiBMiaB  AaMebta- 
Oiiana  dl«  aar  Zail  da«  fSntritlaa  der  Uqoidatig«  daii  Var- 
«aJtungaralh  der  Oeaellaehnft  h;id<<ndea  Mitglieiler  tu  fungieren. 

S.  8.  Da«  der  k.  k.  SLuiioti  rwaltung  im  $.  1  di««ea  Ueber- 
eiDkommena  eingeritunite  Kecht  erliacht,  falia  ea  nicht  bit  «um 
31.  Deoember  lis8.'>  ;iu>^eiibt  wird.  In  den  Ueatiminungen  de« 
Protokolls  II  Tom  2.').  Ait^ost  IMHH  tritt  hiednfch  eine  Aendi»run< 
nicht  ain.  I»ie  (icelljuiiaU  i.it  vom  lifutiK^n  TugL»  nu.  Iii  luni 
Ablaufe  dt**  otipn  an^e.i''T/lt'n  'i'errnine.H  jii^^iit  bereclil)^:l,  ohne 
TOrgingi^A  /uHtiiuniaiiL,-  dfa  L.  k.  II:iijJrl.frniQiateriuma  <it>t>r  ihro 
Baiarven  verfugon,  Beataodtheile  ihrea  liUgeotbuma  lu  vcr- 
Inanm  oder  ib  TarätadaBi  nana  Varpdiebtaacaa  «dar  Bataataa- 
MB  da*  Obpitala-Coatoa  ra  übaraaliöiaB,  dao  Oaganitand  dei 
UntarBahnMaa  an  tadem,  oder  aich  auf  eine  andere  als  die  in 
diaaan  UabaremköBinan  Torgeaebenv  Art  aufiulSaon.  Abginge, 
welche  «ich  an»  der  etwaigen  Nichteinhaltung  der  im  unmittelbar 
Torangeheoden  Abaatxo  crwühnteo  Verpllicblaag  ergeben  eolllea, 
inabeaondere  elwaige,  iti  d<<t:i  !isii;it,-i«n  i-i^prthihi:1nicheriichen 
Laatenatande  hinaug('l^uni:ii>'rii-  Itriiv.-tmiK'i  n,  iusr/wi-ic  dieselben  nicht 
im  EinTpr»tHBdn!»sfi  n^it  iir-r  k.  k.  .■^tsnt^I•!^■.^alt•Jnl;  erfrlji^t  aind, 
hnt  d]C  N'ürarli.pr^r^r  ilahf.  rrt*.'*eil-i  h-ilt  /u  vfr'ireleti.  Ks  i^c  wohl 
Teratanden,  daaa  uer  Vorarlberger  bahn-lieaellscbalt  vom  heutigen 
Ti^  aa  aialit  CMBtftatwirdaa  «in^  itarOraadaapüal  danab  Aiia- 
gaba  amar  Aatiaa  n  arhOlteB. 

§.  !).  Mit  deoi  Zeitpunkte  der  im  §.  1  bezeichneten  Ei^r^n 
tkuma-ErwerbuDg  sind  rlimmtlichc  im  Ucaitze  der  Ueaellt^^tiitlt 
bafiadttahaa  UrCuBdaa.  Fltot^  Btahar,   ftaatuaungaa  und  da« 
paaaiMta  gaMUiahaltlidM  .Ax«Mt,  inaoiNft  oa  itoh  aoali  >■> 


Ueaitie  der  Ge«ella«>hart  befindet,  der  k.  k.  ■'^laatavarwalUiaf  «II 
ikhcrgeben,  wel<^he  diese  Urkunden  und  llehelfe  wKhread  der  aaclt 
den  einaehUgigen  Ueatiinmungen  dea  Ilandela-Qeaeubuehee  rar- 
gcachrtebeneo  Zeit  derart  aufbewahren  wird,  daaa  deren  liendtinag 
dem  Verwalttinir'i'athe,  be:tw.  l.iquiilsKwn  der  Qe»e!t»cliAft  an- 
atandalc^  crmoijlii'ht  i^t. 

$  1').  L}«/i>glieii  di>r  im  -  nnivr  lit.  h  angefulirttsn,  auf 
-  liwei.  ins i  hem  Oobiole  gclegciiiTi  Sirn'kcn  der  Vorarlbcrger 
iiahn  wiril  die  Kigentliums  Uebertragung  von  der  TOrgftogi^tea 
Rrariita^  dar  hiezu  nach  den  aakmiiatiaabaa  flaaataaa  «rfMar> 
liehan  Oaaabmisung  abhkngig  gaaiaahl.  Dto  Teimflbatigar  Baha- 
ucfcllai-iiaft  wir<i  bcntrebt  »«iaL  4iaM  G«nahialgBiu|  aheitaaa  M 
erwirken,  wogegen  die  k.  k.  ita|tarBitK  tailebat^  dlaaai  Aaaaohan 
an  geeigneter  SIelle  befürworten  lu  wollen. 

$.  11.  Nachdem  die  seinerzeit  Ton  den  ConcessionKrt'^n  der 
Vorarlberger  Bahn,  wie  auch  späterhin  yon  di>r  Hahn-fleaellnohift 
in  Absicht  auf  die  Kegeinng  der  Verk«  lirs  VfrlinltnijM-'  |t[eiji>nuher 
anderen  Vcrkehra-.Vn^talten  getroffenen  AbwacbuDgeu  ledigUclt 
in  Ansehung  der  ilio  Vorarlbcrger  Balm  bildendes  Uabnatrecken 
verbindliche  Kraft  erlangt  haben,  werden  die  aiaaehllgigao 
Varfaiadyabkaiiaa  aar  ta  diaaam  Uaifitasa  tob  dar  k.  k.  Staat»' 
▼arwaltaa«  aaeb  |.8dlaMa1TeberafaifcoBm<na  an  ftbemahma«  aafai. 

12.  Im  Fall«  der  Ausübung  dea  der  k.  k.  .Staatsvar* 
waltung  im  |.  1  dieses  Uebermnkoraniena  cingerKumten  Kechtaa 
findet  eine  Kiiekiahlung  der  von  der  Vorarlberger  Bahn  bia  au 
dieaem  Zeitpunkte  empfangenen  Staatagarantie-  und  Betriebadefieit- 
Vnrsfhiiae«  nebst  Zirv^fn  ni'^ht  st.itt,  und  wird  did  Ot'jell'chafl 
von  der  ihr  diesfall.H  rihlii-ijcnion  Vi^riitliiihlung  entholifn.  Ander- 
seit»  ciklSrt  f-'r  i'.vn  (ibijjfin  l''«U  die  \'i:irÄrlfii»rn(>r  Hahn-Üeaell- 
Bchaft  iiufSfT  den  ilir  nacii  Ma^si^a^io  der  I^^bnunKft-Prüfttag  bia 
zu  obigem  Zeitpunkte  noch  .^luuglich  eventueller  Helriabadefieit- 
VOBiaBlIaaa  fabilbrendeo  Oaranläa-VaiiaebnaacahlttBgaB,  iryand 
aiaan  waitaraa  Anspruch  gegen  Um  k.  k.  StaatavarwattuBg  ana 
dem  biaherigeo  (.larantie-VerhlUtiiiiee,  baaw,  dar  fftr  ibr»  Raabwiwiy 
erfolgten  und  bis  an  obigem  ZcttpanlcM  noali  arfelgandaa  Balriaba' 
führung  nicht  erheben  tu  kSnnen. 

§.  13.  Die  Tartragsaeblieetonden  Tarife  veraichten  darauf, 
diesea  ITebereinkoinmen  wei<:«n  Verletzung  Uber  die  HjUfte  des 
Werthe*  nuazufecbten. 

5-  14.  Die  Bestimm  ungon  doa  gepenwUrt'p^n  Uebereinkom- 
raena aollen  fUr  die  Vorarlberger  Bahn  i;o«i'llscha(l  die  Wirkung 
atatutariaoher  Ueatimmungen  erlangen  und  nach  eingeboltu  Oa- 
aabBHgunf  daa  k.  k.  Miniateriuma  Hat  laaata  ala  Naohtoaf  daa 
OaaallBeliaftattotutan  beigefngt  werden. 

§.  16.  Das  gef;enwärtige  Uebereinknmmen,  aowia  di*  daiah 
dosaeibe  veranlassten  Eingaben,  Kintra^ngen,  AuaArtigaBSan« 
Vertrüge  und  sonstigen  Urkunden  einachlieaaUeh  der  Ausgab«  und 
bUi'hertichen  Eintragung  der  aänimtlichen  im  §.  5  vorgesehenen 
neuen  PrioritSta-Obligationcn  |:;?nieaaen  die  Ge'diliren  und  ?tpmpel- 
freiheit. 

S.  16.  Dia  gegenwi»--.lge  Uebereinkommmi,  »<>lfihea  in  awei 
Parien  atemptd  nnd  »;r!.  :üirenfrei  auagefertii<c  wird,  erlangt  für  die 
«ahn-Qeaellaehaft  durch  die  Zustimmung  der  ÜeneralveraainmliiBf 
der  .\ationllre,  fUr  die  k.  k.  Itagierang  i^r  aar  in  KUI*  da« 
legislativen  (leftahmigung  bindaada  Kraft. 

Sofern  diata  äaaahaii|aac  aialtt  bÜ  >l.  Daeambar  llM 
erfolgen  sollte,  iat  die  Gtaaettaebaft  an  daa  UebarainkoiBnian  aieht 
weiter  gebunden.« 

Unicrfertigt  ist  daa  Protokoll  von  den  Herren:  BarOn 
Puiti-wnld;  Johann  Knpf,  k  k  Minintori.^l  'ocrclSr;  Dr.  Hrior. 
l;.  T  Witlisk,  k.  k.  MiiiiAtoriiilfith ;  t;irh;ird  .Icittelea,  k.  k. 
(irnrr:>l-Inspfi?tOf;  und  voo  oaite  der  G«»eU^I■!l.^tl  vi.n  den  Herren: 
Kr  1)  B  !•  h  n n  .•  r,  Hr.  Uatheiro,  Carl  v.  Weip  -;  iila  HrotokollfOhrer 
fuogirte  Herr  l'h.  v.  Hankenberg,  k.  k.  Mini«t«ri«l-COBcipia(i 
die  Qanahmigungaklaaiel  von  den  Mimsteva  Piae  aad  Öaa^ 
lawaki.  dattrt  vom  12.  DwMinb«-  1888. 

Kalaar  VraBi  ioaaMirtn.  Dia  »N.  CV.  Pir.<  ««iWitBaidtt 
den  Warflaat  dae  am  19.  Deaambar  im  HaadalamäBittariaM  aat 
genommenen  Protokolls,  betreffend  die  Verataatliehung  der  Kaiaar 
Franz  .loaef-Bahn.  Daeaelbe  lautet: 

vNachd^m  auf  Ei-ilsiliin!»  ilcr  t.  l.  l'('j;i<'riii-.j  von  dem 
Verwaltung»niUio  d<tr  k.  k.  priv.  Iv.i'.ic  !  .lojirf  iiuhn  <{ie 
liereitwilliKkf u  crklür;  wr.rl.-n  I  i,  uul  iIlh  Ali^thlu^- fcrips  Ueber- 
einkommena  hcliMt..  ilr«  \%'rk;iiirrM  dv*  i;fiK:inniitcn  l'ntornehmena 
der  k.  k.  piiv.  Kalaer  Franz  Joaol-Balin  an  den  8iaat  rinaugehen, 
liad  aaeb  aiaMliaadar  IMMaraoc  daa  OagaaalaBdaa  dia  aoa  dam 
aDvambrtoaBnlirara»  artialitUebaa  Beitiramnasaa  daa  aw  diaaam 
/.wecke  abzaaahliaiaaBdeo  Uehereinkommens  —  mit  Ä  ItTBihaia 
der  ijn  $.  4  aatiultanen  Bfatimmung  Uber  die  Hiflia  dar  daa 
Aetiaalraa  la  gawUlirandan  Santa  —  awiadiaB  daa  aalifaaialMalaB 
BagianiagaTaitratanii«  iMiaba  aidd  dIa  hafea  t*— Igtrrf  ttrar 
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'     BmÜIwimb  dw  llenm  k.      llaodelnainUtM  md  de«  Herrn 
k.  k.  Fio*]>tiB)niatere  TOrbehalteo,  einereeita  and   den  Herren 
[     IMcgiMeB  dei  Veiwtltuiignathci  der  k.  L  prir.  Kaiier  Kranz 
Joae^Balin,  wclehü  hwm  Ifttit  Verwaltooggralha-BeachlaBSBi  vnin 
12.  Decernbpr         speziell  <<rm)ichtigt  aind,  udereraeit«  vcreir.lmrt 
worden.  Go^-enüber  irr  im      4  de»  cibiRen  Entwarfos  enthaltenen 
Bemeaeunf?  <ici  EntgeUi?«  mit  rineir  ilcn  Actionärei!  im  Wc^e  di.« 
ümtanacbr«  ihrer  Actien  gegtü  Ei»i!Qba.*in-ä«kuIdveraebteibuo^eii 
tu  sewührendeo  feeten  EinlSean^rente  ron  &'/<  Pereent  —  10  fl. 
BO  kr.  6.  W.  in  Silb«r  erkllren  die  Herren  Delegiiten  de«  Ver- 
«•Itwganthti  4«r  k.  k.  prlv.  Kai»»  Ftans  JoMf^Briui  Jadoali, 
d*M  der  von  ibDWi  verlreteM  V«rwaltaagtndi  an  dar  fon  ihm 
Mhoa  ftOhar  für  die  Actionirc  btuipniehfea  Rente  von  5Vi  Per- 
c«Bt  faitUlll  «nd  aieh  T0fb«luklt«n  »aaeo,  die  Be«napraehung 
eine»  iolohea  «bcIi  <Icr  General- V«raunn>lung  in  Vorachlai;  /u 
bringen.  —  Die  KcfficrunKiivertreter   erklircn  hierauf,  dau  es 
«flbatreiittüidlieh  dem  Verwaltui^^-Brntlie  unlicunmmt'n  bifib«,  ffinn 
Aoeieht  den  Actionircn  ceRenüliiT  zu  vcrtrr-i  ri    .  ;    ir.üsscn  iciJocb 
NaiBto«  der  k.  k.  KegienuiK  ejitn&bfidi.-nUo.''  llrwirbc  d«raui'  iegeo, 
dMt  di«  Heaehluaafaaanng  der  Oener«]-Yer*amnilung  der  AetionSre 
i«  em«r  Reibe  ttb«T  da«  TorJieceode  Angebot  der  Regierang  ein- 
geholt watdt,  oai  iwar  wnwiithft  ab  tai  Onrni  dw  AMmMi 
einseliolcan  ■■ttohtidwi«  dir  Rcrroi  WMuttt       ttAMkmg  der 
in  Geoi&isheit  de«  Entwarfca  von  der  k.  k.  Regierung  angebot«ii<>ii 
fcalen  EialSanngarrnte  Ton  5'/«  Pereent  =^  10  d.  50  kr.  ü.  W.  in 
Silber  al«  fturisf«ehl«««en  tu  >»cira<!ht»n  i»l  —  Hierauf  erwidern 
ilip  Herren  Delegirttn   itt  Vcrwillun^jgfathea  der  Kaiaer  Kranz 
Jtipnf  hnh-),   dK»i   diu   •t»tiit«ri«chp   Uccht  des  I'räHd?Bt»n,  die 
1 1     : .  ]l-     der   bei    der  (irncral -Versammlung  lur  Ai.  stimraunfi 
gel«ns;fndcn  .'VsKli^e  lu  betUmmein,  «clli'tvcritUnillich  TollkiüDjnien 
gewahrt  und  tob  ihnen  auedrüoUich  Ti  rlmiislti-n  weiden  mllBfe. 
Hiemit  wurde  das  PiotokoU  geieU«u«D,  Terloaen  und  uiacrfcriigt.« 
fMItM  dto  UatanahriflM  dar  ütoaki— Mmtriiw;  Puaewald,  Kapf, 
WIttek,  B.  JaitMaa,  Mwi«  dar  ▼«rwdlVB|amlli«  Mitglieder:  A.  J. 
FOrat  AebwaneBberg,  Alvxsnder  Markgraf  PallaTicini,  Ua«  Graf 
Vrinia  XU  Falkenatein.  Dr   Ad  Weisa,  Dr.  A.  HtBbr,  Kogerer, 
andlich    de«   Protdliolifillircr»   Tli    v.    lUnk erbcTp ,  Mlniaterial- 
Concipisten. 

Am  7.  d.  U.  lief  die  k'rial  lur  Aclien  ■  r)i»pnnirang  für  die 
( ifiierKl-Virsaminlung  der  Knini  JosLt-l<a)in  .ib.  Wii-  die  »N.Fr.Pr.« 
oiittheiit,  hat  die  Deponirang  ein  lieauiUt  Reliefen,  weiohea  alle 
Brwartungaa  ttbarlrim.  Bei  den  Caasen  der  Frani  Josef-Uabn 
aUeia  worden  von  180  Aetiontren  ungcfltbr  73.000  Aeiien  erlegt  ^ 
•aitwaa  der  aaewirdgen  PepdtitaUaB  litM  naah  kaiaa  AoawiMa 
T»r,  diaaelben  dBrfkea  aWr  ebenfaila  «na  batrtditiieba  Samaia 
za  ▼pnteiehnen  haben,  ao  daas  «tob  der  g«#animte  Briag  vielleieht 
Huf  100.000  Stdck  belaufen  wird.  B«  wtre  also  ungs^hr  iti<' 
Uklfte  «ÜCr  Aeticn  drr  Fr»!n  .Tn«ef-Ba!«n  für  die  General  Vcr 
aanimlung  deponirt,  eine  .'^umrce.  wtdche  Itauiii  jeii.al.i  ttt^i  dirr 
Ovnfral- Vf rsamnjlung  einer  >:ros.»to  Aeticn  -  Gptclisehuft,  jei 
••inpr  Eisenbahn-  oder  einer  ainJeren  Unten. c Ii njUD^<  sii'li  i;eieigt 
ba>.  Alu  c«  »iob  am  dit;  Verataatliebung  der  Kitaaboib  -  liabo 
haadette,  ging  der  entaebeidenden  Qeneral  -Versammlung  gleioh- 
&lla  eia«  lebbalte  Baweguag  der  Aedontre  voran,  in  der  General- 
▼aiaaiBiBlMW  nm,  M.  Jlniar  IMl  wann  abar  tob  TS  Aotidalran 
nwr  46.401  Aatiaa  «trlralan,  «Ibraid  Im  QaaMa  8904X10  Aatfeo 
der  Eb'aabetb-Hahn  eireuliri>n  üntcr  den  oben  angefQbrien  70.000 
Aotien  der  Kran«  Jo<ef-B«hn  beenden  sicli  die  32.Ö00  Stück  de« 
BÄnk-J'Tndicat.",  *owie  oine  iini-chnliche  7.M  von  Aclien,  welch« 
(irr  t  lientel  der  betreffrndcn  BanVcn  irebnren,  femer  angrfllbr 
tH.OÜO  Artien  der  Terso.hiedi-nen  Fon.l«  des  «eiillifhen  Pt.^-stsVisbB- 
nelsea.  Nach  der  ausgeror  li'nllifiln'n  Ketheilii^ur.f,'  an  der  .\i-[ien- 
Ueponirttng  zu  schlieasen,  wird  die  GeDeml  -  Veisaffliuiung  der 
Phniit  J«sef.Babn  jedenfaJl«  aneh  ungewBhnlich  atark  besucht  sein. 

VIeaar  Htaotbaha.  In  Folge  einer  Interpellation  des  Oe- 
maioderaüita  Matsaanuer  ab«r  dm  Staad  dar  Skdlhalin-Aaga- 
leganheäi  hatte  «ich  der  BUrrermoatar  dar  Stadt  Wfea  am  8.  d.  M. 
tum  Herr»  llandelsminister  behufs  Information  begeben.  Der  Herr 
llandel«mini«ter  theilte  dem  DUrgerrooiater  mit,  da>s  er  nieht  in 
f1«r  l.ngf  xci,  nühere  Auskunft  Uber  dia  8ladUtabn*Al>Ml«g«nbeit 
ru  Kraben,  da<K  er  jedooh  den  Qeuaindfntb  im  Laote  «uaiarT^ 

sctiriftlieli  TormÄndifNTi  »rrdf, 

KrOtTian^r  der  l.oralbahn  Sthworhat  •  Hannorsdorf.  Am 
5.  Janaer  fand  <iie  feieriiohe  BrCffnung  der  Lo«albaba  :jciiwecliac- 
ttaBMndaK  «tait.  An  dn-aelben  betboiligten  aioh  von  Seite  dea 
k,  k.  Haadaliminiaterium«  und  dM'  General-Inapection  der  Batarr. 
Eiaeabahnen  dia  BMiaiaiigaMtba  ton  Laaca  and  Obamayar, 
MinUt«rtal-S««(«Mr  fVaikarr  tob  Batehmana,  dia  Ia*pa«tor«n 
Uaratentiraadt  aad  OlUsk;  femer  der  Beiirkxhaiiplmann  in 
Hruek  a.  d.  Leitha  von  MHllenau,  Hof^th  Ritt«r  Perl  von 
UsldriakabMf  f«n  dar  k.  k.  Oiiaoiioa  lOr  Soataalaanhaho-  i 


betrieb,  LandesgeriebUralb  Pr  ayaa,  YoialaiMl  doi  k.  k.  Baairka- 
Mriehta«  in  8<b«<M!hiit,  Verwaltungsrath  Grtlnebaum  und 
Oborinepeelor  dcLyro  der  Eieenbahn  Wien-A>pang,  df-r  Central- 
director  der   Klein  Neu»ici31cr   raiiicrfabrilt,  Lais.  Rath  Muail, 
( ieneiäldlre^Uir    Frey    der  Alfjini-ti    .M.ininugfscllsohaft,  Director 
üfide  der  Wiener  liaugejeüicli.ifl  u.  A.  m   Dpr  «rste  7,Mg  »ftüte 
«irb,  ^,-efillirl  von  einer  rejclnjeiicbmUeJiten  I.iciuir.o-n'e,  urn  10  Uhr 
Votiiiittag»   in   UewogUQg,   hin  KleLB-Sebwechat  die  Geleimte  .ler 
Kiaenbahn  Wien-Aspang  benOtzend.    Bald  nach  12  ü):r  i^n..-ts 
diaser  Zug  in  der  Endstation  Uanneradorf  an,  von  wo  ciie  JtUck- 
{abit  Baak  halhrtOndifan  Aafaatbalta  aaMtretaa  ward*.  la  dar 
Slatlea  Klab-Neaifodl  taralaigtan  aiah  dw  FeitiHUu  ta  etnaai 
Diner,  wclohea  in  den  vom  Herrn  kaia.  Rath  Musil  in  freund- 
lichster Weiae  cur  Verfügung  gestellten  Kiumen  der  Klein- Neu- 
aifdlfr  Papierfabrik  abgehalten  wurde.    Den  c-rtt«n  Toast  sprach 
dir  (  unceesionir  Oscar  Freih.  v.  Lasarini  auf  Ac.  MajestHt  den 
Kaiaer,  worauf  Bosirlisb  itiptn.iinn  vnn  MQllenan  die  Eit-enbahnen 
hoch  leben  liess.  Den  wi«:ii'ren  ruam  deai  Freiherrn  v<ui  Lasarini 
auf  Se.  Ezeelleji:  deo  Uerrii  llandeisuinister    eiwidrrie  Herr 
}{egierang«rath  von   Lange  durch  einen  Trinkspruch  auf  das 
Wohl  de«  Coa«osMoallrs  Freiherra  von  Laiarini.  llierauf  folgten 
in  bantar  Brika  Taaato  daa  Ragmangntkaa  Obaiatnyar  «tf 
dia  Qaanfadavetittndo  and  OanaiodavwtraMv,  daiBarooa  Lata- 
rin!  auf  die  Pre««e,  de«  kaiserL  Rathes  Musil  auf  den  Berirks- 
hauptmann  von  HBUeBaa  u.  s.  f.  —  Die  neue  Bahn  hat  in  Klein- 
.'^chwerhat  Anscbluas  an  die  Eincnbahn  Wien-Aspang  und  nn  die 
Ktiserin  Elisabeth-Bahn,  und  wird  mittelst  Anecblusjies  an  dia 
iT>-tor<i  ihre  Ztigc  direct  iwiscb«!«)  klaanervdorf  auf!  Wian,  rusn. 
iini^ckchrl  rursiren  lassen     Ka  find  vorlü'jfig   ii'.  jL-.ler  liiubinnh- 
twei  geraiscbte  Zilf^e  fdr  rien  Personen-  wie  (Ur  den  Gti(eniftü«|Hj(t 
eingerichtet,  auün-rdeni  »in  Lasttug  speolell  fQr  den  Transpoit 
der  au«  deo  Steinbrüchen  der  Wieaor  Baogesellacbaft  bei  Göucn- 
dorf  «awonnanaB  Praduala.  Dia  Bahn  iat  aina  «iamtoiiiBa  fla- 
eundlAaha  «oa  2tN  kai  Uage  aad  bat  Mgaada  fliaSoaaa  b««w. 
Haltestelleii :  Grntn-Sehweehat,  UannswOrth,  Fitchainend,  Klein- 
Neusiedl,   äcbwa.lorf,  Margarethen  am    Moo»,   Göucndorf  und 
Mannertdorf.    iJie  Knlfernuni;    /wisel.fri   ManniTsJorf  und  Wien 
betrkgt,  unter  Einreotinung   der  Strecke    K;.'in  ,<rliweeh»t— Wien 
der  Kiiienb.«lio  Wii-n  Aspaag,  07  j  kiu.    Die  Krtilii  iinif   di>r  Pafm 
fllr  dei.  .  II' II  h.'i.  ::  Verkehr  erfr.li;!e  «m  tV  .liinner. 

ConblBlrbare  BaildraU«>&lllot*.  Die  jüngst  bc8«hlus»oue 
Anigabo  von  combinirbaren  Rundreise -Billeu  im  Bereich«  des 
Vwaiaea  deutacher  Eisenbabo-Veiwalttingrn  i»t  in  der  rulgenden 
Waiia  garagalt  «ardaa.  Sailen»  aincr  iedoa  Baboverwaltaag. 
wtlabatMi  am  Dabit  dar  aombiaJibaraBBaBdraiae-Billeta  betheiKgaa 
will,  wird  bievon  anter  Beieiobnung  ilirar  Dabtt-Suiioncn  bti  dar 
gesehlLftsnihrenden   IHrectinn  des  Voiainaa  Hiuheilung  gemaeki, 
»nttuf  dann  die  erfur.ierticben  Coupons  von    den  Vntw»ltung«n 
der  b.i'trefTcniien  Strecken  verfiAnilt  werden    Einzelne  Coupt.ti*  vtjrn 
Verkaufe  .lustu-ieblivs^en,  ist  nur  In  Äuanabuiefiill'Ti  ur.d  nur  auf 
ftnind  der  Knu-clieidunf,-  der  Vercir-s-Commiesicn   für  Angelegen- 
heiten des  refs<>n€..u«erkeikr9  gosUUel.  Die  Coupons  aind  für  die 
drei  ersten  Wagenelasson  austugeben,  wobei  dOB  alnialnen  Ver- 
waltungen die  UShe  des  »u  gewUirenden  habatu  8bariai«an  bleibt 
Kindar  im  4  Ua  10  Jabraa  tahlen  für  «ombiniria  Bnadraiaa- 
Billaia  atir  daa  kaiben  PraU.  Frcigepick  bkibt  atugfaekioasen. 
Verkauft  werden  di«  combinirbaren  KuadraiM  -  Billcts  nur  in  den 
.Sommermonaten   —    1.  Mai  bis  80,  Saplamber  (in  diesem  Jaliie 
1.  .Tun:  bin  30  Heptamlier)    -     und  nur  in  dem  KaHe,  wenn  Hie 
Suuirue  der  Krtlfernuni^'en  sUromtliohOT  Coupori-.Sireekrn  in  mtfuisio 
600  kiu.    ergib!.    Die  üiltigkei»   dieser  Billels   be'.rliiri   3b  i'nj;e, 
deren    Dobit   durch    Iteiüe    Unrrriu'l:iii.  r    bleibt  auf^eiciiicBcen 
KuUsug  ist  es,  in  einem  und  demselben  itundrea&e-Uil.et  Coupm» 
ver«chied«ner  Wagenolaason  su  veieinigen.  Jeder  einzelne  Coupon 
hat  Qiltigkeil  ohn«  ROckaicht  auf  die  tio4(uug  des  die  beueffende 
Wagaoelaata  Ahiandaa  Zaga«.  BanOtianc  aiaer  bSbaraB  Wagan- 
elsM«  gagOB  Benblang  dar  erfordarliahaa  Zitiolilagatwto  kt  xn- 
liraig-  Der  Kei«ende  isi  verplUcbtcr,  vor  Antritt  der  Reite  auf  dem 
Umachlage  des  Billets  an  der  hiefUr  vorgeaehenon  .Stelle  mit 
l^nlo  .leine  UnterHebrifi  tu  (,'e;.cn    Mit  !'. :il•k^;etl (  »uf  die  Uniiiöpf- 
li.:i:keit,  alle  l'.iat-nbahh-.^liitjoi  en   .Mi  1  lebit  -  Staticine.i  lu  machen, 
kann  die  KciFe  a'.icti  7"Dn  einer  «nt  einer  Cüu]ioii-'-tfetkt'  belegenen 
/.wiecbeniit.iti.iin  au*  Rnpetreton   wer-ien ,    un  l    es   nind    in  diesem 
Kalle  dici  Billets  rechticitig  vor  Antritt  (tei  Uisisc  durch  Ver- 
mitlelucg  der  Biltal  •  Espadition  dieser  8uiion  von  der  oBobtlen 
Auagabesielle  d«r  oigaaao  Babn  xu  daa  angegobeoen  Fraisen  «u 
beziehen.  Da«  üeaaralaamialHii«*  der  eombialfbaran  Coupons  mit 
Angabe  dar  AosgabestallM,  KatferauaMa  and  Frai«a  wird  bi» 
tum  Ib.  BUrs  d.  .1.  von  der  Varaiaawraation  fertig^atellt  und 
versandt  werden.    Die  Couponatreakea  aoUen  in  diesem  Geneisl- 
vanaiabBiaa  aaoh  Varwaltu^sbanrkan  saosiapbiaoh  gaordoetaui- 
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MÜhrt  vnA  mit  flwdantate  8arita4iaaimni  Oir  ia$  pmn 
vtMiaigcUat  TsneluB  wmdm,  w  da»  luit  RilAi  «üw  dam  Vw^ 
MtebDiMC  beizugebmdm  Il«t>emebti1itrte,  auf  walcher  d!«  oio- 
lalnen  Coupon^treokm  mH  d«r  corT««pomliren<l«n  Nummer  Ter- 
•eben  «ind,  die  Coupon»  einer  jeden  Bnhnslreek«  ritach  nal^gcfunijon 
werden  kSonen,  und  •onil  auch  der  l'rei«  leicht  fe«liuat«ll«n  itt 
I>!i'<  ficnftütvcrzpifhr.i«»  wird  »n  dft«  riiblikum  verkauft  werden, 
llic  ÜPstcllurg  der  I!illi-t«  li;it  iiiiii.:ir-3t«n«  viir  Stunden  »or  Ab- 
jrAng  di.t  liclrrftVniif^'t  /iik'l"  ^''i  Jfr  l'jiüptaa«*!»  lu  erfolgen, 

Ahlt'hiiunf;  drr  >  tüpnhiihn-LadrscIirinv.  her  lUn iclAminUter 
liat  ii:>8  Ue»ui-h  iler  Frager  Uär«ekan>nier  um  KinlUbrune  von  UiaeD- 
bahn  LAd«i«beinen  («. «Oa.  US88. &  Wa^ liotar BmAmc  wiT 

daa  ung.  CotaiuaitiaaiHoiu-lfiBbtemiiiii  vmi  avf  di«  EiMDbahn-Umo- 
(•m-CoaillKIMsbgeli^hnt.  Der  ang.  Conununications-MioUter  habe 
wrUl(t(  daw  daaAnfwerfen  drr  I^dcecbeinfrage,  welche  eine  Uni- 
«llcitaf  dar  (aganirlUtigon  BAhnTCrfrachtungs  -VerhiltniMe  nach 
•fall  liahaa  mUHta,  tm  Zeit  vermieden  werden  iw>ll(«.  Freiherr 
von  Pino  «frkllrt  nun,  nüt  Kileklieht  dsrauf  nr.A  n  tt  Kürkfit  ia 
luf  Jio  Diutivirti'  uMulini-rnle  Haltung  il'r  l-:i«fiLl.;\lii'.  \'itw!iI. 
tungvn  tVit^  Frji|?i'  iUt  Liide^phfin«  jii*'lit  weiter  verüil^en  ta 
können,  «in  «bi-nlii'n  dii-  ^-fwünsrhre  Kiii/ii  litiiiij,-  dem  Qeichktlt'i- 
leben  die  erlioffien  Vortheiie  iniolangc  uUUt  bringen  würde, 
ala  die  LadcaahaiM  aMlt  aoeb  waaüitena  in  Deutschland,  Hol- 
land, UelgieD  «ad  llaBaa  aar  SnlUnruog  gelanct  würon;  hiej:u 
aai  ab«r  derualait  kam»  Awsiiaht  vorhanden.  —  Der  ZtttcMtt 
da«  Handelininitlani  iai  Dtteb  ein  Bericht  der  Carl  LodwiK- 
Bahn  beigefügt,  welehc  nameoi  der  Ssterroiehiechen  Bahnen  das 
Gesuch  der  Prajjrr  BGriekaniiner  begutachtet  und  die  M'>ti<o  der 
Dircctorer  CunfprPnr  für  die  Ablehnung  mit(lif*i!t  Diu  llnlinpn 
crkliren,  ,>uwof)l  vi.m  Miinipulaliona-SlandpunLt''  n'.f  »utl.  vom 
Qc»icht»piiiil<i«  de«  Uech"-->vr  rhi5tni(t«pf<  ««hwerwiegenil*  Bedenken 
(pagen  dif  Kinfuhrung  der  l.ndisphcine  ru  hejen. 

BerliB-Hanibargfr  Elnenbatan.  Naohdeia  die  preuiuiaehe 
Hagianing  wegen  UebsraalMM  dar  Baitia-8aaiburKer  Bahn  mit 
HaaUcabarg-Sohwerin,  aoaria  mit  in  Stadt  Hamburg  vorlKutige 
Abkommen  gctroflen,  wurde  die  Verwaltung  der  EUenbalia  nanar- 
lieli  an  Unterhandllingen  eingeladen  mit  dem  Beiftig«»,  daaa  dia 
Kogierung  die  feite  Abiiisbt  habe,  auf  Grund  eines  Oeaataaa  tarn 
3.  November  1«<83  dia  Barlin -Hamburger  Eisenbahn  »pIMalan  mit 
1.  Jänner  1806  auf  den  preoM.  Slant  ru  »IfiempHrnon 

EiaeabahU'Vantaatllchong  1»  I'rpn>!«^n.  Wir  un«  Ki  rHn 
f^rnieldet  wird,  bnf  "1»8  prf üsjisj-lte  Ab|,,'i?ordnctciil:au-  di"  Uihfi.'e 
lii^treffend  die  X'omtahUitliuii^  d^'T  Dbi-rsötilef^ini^h"- n  Eifitnbiihi;, 
der  raehto«  Oder-Uferbahn,  der  broslau- Freiburg- ächweiäuiUci- 
Bahn,  dar  Altaua-Kiaiar,  dar  PoaaifKraiiabmar,  darLqtpa'aohen 
und  ainaa  Thalia«  dar  HanBOter-iandaaer  In  twaltar  Laaung  an- 
genommen. 

Bnailnlarha  Elsrnbahnea.  Wie  aus  Bukarest  gemeldet  wird, 
haben  76  Deputirte  in  dor  K.ininuir  Antrag  eingebracht,  die 
aU  Sehnialspurbahncn  in  Ausfiel;!  K>'titimmcnen  Bahnen:  1.  Rimnio- 
Valcea-Peatra-Corabin,  2.  Poatra -  Hiteau,  3.  F<s!l!<?cni  -  [Hlhssca, 
♦  .  Doeolina  -  Hoscll  im  de»  Prutb,  5.  Filia,ie!i  -  rir;;ii  ■  .Jlul 
l'otroseni,  6.  Golexci  ■  Campulunsu,  7.  Leverda  -  liurolioi  und 
&  Tumu-Magorele  na«h  Ru«i  de  Vcde  normalspuric  tu  hauen. 

Dia  UeackiramaaUtte  flir  daa  Jahr  18S4.  In  der  Haupi- 
Uita  dar  sum  Gtaakarmnaoamla  für  daa  k.  k.  LandaigaiMsbt  in 
\nan  fltr'  daa  Jahr  IflM  bariftnan  Pcraoaaa  anehaiaaa  folgende 
EiMnbaba-ßeamte:  Kerdinand  Adaraczik,  Inspeclur  der  Nord- 
wattbahn; Carl  Andra«ehek,  Con«ulent  di'r  Nordbahn;  Alfred 
Arhexer.  Ober-Ingenieur  der  NnnHnlin  ;  Gustav  Asch,  Obor- 
In!-peotor  der  Staalseisenbahn  <  ii  st  lli-clmH ;  Jacob  Bayerl,  Ober- 
liiKsnicur  der  Kaiser  Fran;  Jocr-Babii;  iv«opold  Benda,  Burcnu- 
Chef  der  SiivstseiKenbahn-Gesellschaft;  Dr.  Anton  Betecny,  kai«. 
Kath  und  U«vhUcoosalent  der  Nordbahn;  Jobann  Binder,  Ob«r- 
Ingenieur  der  Nordwestbahn;  Kdu&rd  BShni,  Ober- Ingenieur  dir 
Nurdbahui  Wilhelm  liraadsepb,  Isspector  der  Nordwe«(hahn : 
FHadiidi  Bntsdl,  laapaator  dar  Sudbahn,  AdalbaH  BrSil, 
Barean-Char  der  Ssdloalmt  «loaar  Bodiosk}-,  Ingealaur  dar  Nord- 
wi^stbahn;  Jox'f  Kiil:w!rh,  Ingenieur  der  Sildbabn;  Auguttt 
Dienel,  Beaiuler  der  Noidwostbabn;  Josef  Dietrich,  Ober- 
loKenieur  der  Nordbahn;  Ignaz  Durst,  Insp.  der  St  E.-G.  in  P.; 
Gustav  Eiserle,  Ober-Controlor  der  Nordbahn;  Joh.  Erbardt,  Ing. 
derNordwostbahn:  Anfrust  Feile,  A!»unct  dor  Tart  Ludwig-Bahn; 
CnrI  Feldschs  ro  k  ,  Ol.er  Ii-^'pnitur  der  Nürdlir>l,r  ;  Conrad  Kelgel, 
Beamter  dsr  Lrii.Jicfg-C/erDo»it4«i  Ilftbo;  li'ritdrich  Fcrnkorr. 
Beamter  ner  Nnritwcstbabn;  Julius  Fi  laus,  Ober-Iogiricur  der 
No'dbalin;  Johann  l'orcbo,  Iturcsu-Cbef  der  Südbaha;  JuJiuü 
Fflkrar,  BwaaB'VoMlaiid  dar  NordawallMimi  Aagvst  Gabriel, 
Obar-Iaapaalor  der  Staaticiaaiilnbii-GaaaUaalMA;  Fiaai  Uejrling, 
Ot>rr-Iafaaiaar  dar  Kerdbahnt  Eniaa  Olaanont,  CoirifeMr  dar 
^alrdbahD|  TSaiothaua  Oiaabarfar,   Vonrtaoda  - Atyaiut  dar 


Nordba]tt{  FliadiWi  Or»M,  flaaaatlr  dar  aadbaka]  OkI  Qfta< 
dorf,  Baamtor  der  k.  k.  Dbeatian  Ittr  Staata«ba«bahnbatri«bt 

Dr.  Carl  Hordegan,  Beamter  der  Staatsris«nb.ibn-Oe*ell««haft;  Carl 
Hilter  V.  Hornbostel,  pcnt.  Masohinen-Direotor  der  k.  k.  Directioa 
flir  StMatieiseobahn-Bstneli;  .)ü9«f  Huller,  SeoretKr  der  Nordbahn; 
Anton  Kahl,  Inipect«r  der  .Smibahn;  Johann  Klinek,  Bureau- 
VorstJind  der  Norrtbiil.-i  'i  i-t  .v  KHmke,  Ober  -  Hui  htialter  der 
Carl  Ludwig-Bahn:  .Ju)  i  i;  »,  Ober-lngniiie  -  Ji  i  Nordbabn; 
Albert  Knoblieli.  Olier- inHpee t«r  der  Kaiser  I  rnn.!  Josef-Bahn: 
Kdunrd  Kraemer,  Contrnlor  der  Carl  Ludwig-Bahn;  Eluiird 
Krammer,  Ober  -  Ingenieur  der  Etaten  ungar.  -  «itiz.  Eisenbahn; 
SVna  KrttupboU,  Bwam-CM  dar  fifldbahm;  Daniel  Lawiaki, 
k.  Bath  nad  Ceatral-Iaapaotor  dar  Carl  Ladwig-Babn;  Alaiandar 
Lindner,  Bureaucbef  der  Staatscicenbahn  -  Qeaellacbait ;  Alab 
Lode,  Ober  -  Ingenieur  der  Kaiser  Franz  Josef- Bahn;  Eduard 
Kittcr  V.  Lehr,  Ingenieur  der  Nordbahn;  Emannel  Lohner, 
Borrau-Vorataad  dar  k.  k.  Direelion  für  Staatseisenbahn- 
betrieb;  Alois  LorcniOni,  B«»mt.*r  der  S)»3(«i?!»pnba?tii  CJi^xell 
Schaft;  Max  Manch,  Inspeeior  der  .Siidhahn,  Curl  MUilnrr, 
Cofi»ri5lrirdi»rCarlLadwig-Bjilin  ;  Mnriz  Mo  ra  wi  t  i,k. k.  lt.-ltatii,Ober- 
iB.ip-  der  Nor.|»'r/fil  «lin  in  Pension  ;  .'ühnrin  Hrü'orich  Nübel,  Insp, 
dar  Krslen  ungar. ■  gali.r.  Kisenhahn;  Ludwig  Nunnenmacher 
Kittar  V.  BCIIfald,  Oanaral  •  Direotor •  Sialhairtratar  der  k.  k. 
Direeüoa  für  Staataetieabahnbctrieb;  Aatoa  Patko,  Ingeniaar 
der  Sudbahn;  Gaoi«  Pfriem,  Vorsund- Stell vartMMr  dar  Nord- 
bahn; FeKx  Raapi,  General- Inspecior  der  .^taalaalaaDtuiia-Qaaan- 
sohaft;  I'Yiedrieli  SehQrer  v.  Waldheim,  Beamter  dn-  Staats- 
eisenbahn-OeietlaeliBfi;  Thomas  Staroaewski,  CealräMusDeütor 
der  Lemberg  •  Ciemowits-Jassy- Eisenbahn  -  GesaUaeiiafti  AUiad 
Tunkler  v.  Treuenleld,  k.  k.  Hauptmann  laaaoi  DMHt  wad 
SeorcUr  der  austro-beii;  Ei^nnbahn-Getollf-hafl. 

Ferner  sind  in  der  Krgün.-uo^s  Liste  angefflhrt:  Hermann 
Abolis,  Bureau-Chef  der  öiaA;«ui«onbatui-liesel1achaft;  Friedrieh 
Baumgartner,  Revident  der  Kaiser  Frani  Josef-Bahn;  Josef 
Beer,  Ober-Inspector  der  Staataeisenbahn -Gesellschaft-,  Rudolf 
Brndniok,  In^nienr  der  Nordbabn;  Ferdinand  Caarvaaka, 
Inapeator  der  Carl  Ludwig-Baha;  Johann  C«aiallk,  Inganlaar  dar 
Nordhahn;  Carl  Degeti.  Beamter  der  Staatseisenbahn-Oeaellsohafti 
Emil  Ditz,  CoDtrolor  der  Nordwestbabn ;  Josef  Heida,  Bureau* 
Chef  dar  ataatsaiaaBbaka-OaMliiabaiki  Hataiiob  Paakl.  iMpaowr 
der  Sl|dfa«1m}  Vnat  WallsSfar,  BaraaB-Chaf  der  BMmIib. 


LI  1         TU  IL 

Ki^i  ni  iil)ii-Jahr1jnrh  der  Ot'<iterr.-l7agar.  Monarrhla  Vaa 
Igaaa  konta  .KoUtii.  N«ae  Vai^e,  V.  Jahrgang,  Zweite  Abthei- 
luag;  Wioa  Itifiji,  Spielhagen  und  Scburinh.  Von  diesem  rilbm- 
licnst  bafcanntaa  Jahrbucbe  ist  soeben  die  «weite,  den  1882er 
Jahrgang  aoaiylaiiaaB,da  filUla  aaaOiaMii.  DwaalU  «athltt  in 
der  hekaanlaa  toitralHehan  Anerdnnog  Daten  Uber  48  Siaan-' 
Lahnen,  ferner,  wie  alljihrlieh,  Nachtrüge,  Suramarien,  üeber- 
«ichteii  u.  n,  w.  Wir  brauchen  dem  ausgeieiohcetfn  Werke,  daa 
nun  wieder  mn  einen  Jahrgang  bereichert  ersoheint,  kein  Lob  zu 
»pi  nden.  \Vir  Le^chrlinken  Uns  auf  die  einfache  Ameigei  nachdem 
wir  der  ersten  UlUAa  aiao  lahr  avsfUhriiobe  B«spr«chuag 
widnota 


Correspondenz  dar  Redaction. 

M^rro  A.  F.  in  Wien.  V-  hi  eunr.  ti.  Uüs-,  dat*  .lie  in  Klorenz 
erfcheinoii.k.  7^in.s(ii  (intnaU  (Mit  Ftm/ne  eir.c  ersUurdi.  Iis  AnsabI 
ansrrer  Uh^iaal- Artikel  wisnli.h  in  fi-ir.Mir-r  l'id.emetfiinK  »Mniekt 
und  jolofimal  vergis«!,  die  Quellenw  ir  i  I  .  ufiL-en—  Dw«  «ir  dirxi 
bequeme  Form  der  lienUUung  tiemcrki  Imbcri.  i:it  !,i\vn  in  Nr.  4ti  (ex 
1883)  dar  sOsaMir.  ÜiaMbaha-Zeiwaf«  esnutiitirt  -  Die  Mr.  61  daa 
obgenaonlaa  BUttaa  vom  ÜL  Deeambar  r.  J.  bnngt  sogar  drei  mMNa 
Atdkal  ahM  «M  aa  ettiaa. 


CLUB  ÜESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XI.  ClabTerttaaiailuag  aia  8.  Jlnner  1884.  Priaident  kaia. 

Hath  Dr.  Lihariik  eröffnet  die  Sitzung  mit  folgenden  gese.hkft- 
lichen  Mittllrilun^en :  Nr'ü  f  inuctreten  v-ntl  al«  MitKlioder;  Iferr 
Georg  Vr'eikuni,  In,r>-v.ii-iir,  Herr  S<.rT;u  IimKr^f,  Infpect'vr, 
'Ziief?irfli>rtjr.t:»-  und  \V,.rk.Htiitien.Chel'  der  k.  k.  priv.  Kiseobahn 
Wich  A']  :u-v-,  H.-rr  .\  iol:  Kr  iiner,  Ober-Ingenieur  a.  D. 

An  Itil'Iiotlieksspenden  sind  eingelan gl:  »DieFest- 
foier  am  Arlbars«  awlisaliwi  daaTaanal-Darabaehl«^  am  19.  No* 
vember  188K.«  Von  Dr.  Fkaua  Maiaal  nad  Dr.  Joaaf  Ritter  roa 
KQobler.  Oaspaodal  itn  Saeratariata  daa  »Canlialblott  für  Btaan- 
bahoan  iiad  DamfifcatittSüirt«  «Zur  Binflllirant  da*  BloakafHleaia 


-  «r  - 


auf  der  Wiener  Stadtlmhn  «  Von  M«x  Kittar  Ton  Korabostel. 
Geipendet  T'im  V er f«« « pr.  iMilthi'ilungen  aub  dem  mechaniBcb- 
l«chni*cbeD  t^kboratorium  der  kftnigl.  leohnisoheo  Hochsehul«  in 
MOnehant.Yon J.B»u«ebinKer.9  Heft.  >Bü«äb«lHnrtMiitaMfc*, 
dMtaoh'franiSciseh-niHiicli.  Von  P.  Woioo. 

Dar  nll«hite  Vortraf  ftndat  Dianatag  den  Uu  Jlmr  atatt 
ia4  wird  Harr  Wilhelm  Ritlar  tob  Lindbeim,  kSo.  nunlniaeber 
Otneral-Connul  über:  >I>aa  Petroleum  auf  dem  W^tmarictec 
apr«eh«n. 

Hierauf  hielt  Herr  i'rofeiiaor  Dr.  Karl  ZehdOD  den  ange- 
kUndikjtfii;  Vnrtra_  :  »Dor  Mahdi  und  der  Aufstand  im  Sudan.« 
Die  beaniniiT«  /nhlrrioh  befliiohte  Ver«nmnilung  nahm  die  Aus- 
führuiiffPii  -iet  Viirtr»i;»'nilon  mit  lehhafSfm  Beifallc  auf.  Atu  S;:hlii<.«c 
de«  Vortrage«  wandte  »ich  kaiserl.  Kalh  Dr  Lihariik  mit  fol- 
«adan  WortaQ  aa  dia  ZuhSror:  »Oeatatton  .-^io  mir,  das»  ich  in 
Utwm  NamaM Hnro  Fh>f.  Dr.  Zeh  den  mainon  berxliehilen  Dank 
wiiBwalUb  Wi*  Bi«  nkam,  (ibt  aa  nato  Batear,  die  trotx  ihrer 
raiefcaa  FlBa  tm  laaitwlaaan  mUU  in  Staute  aiad,  dareh  ihre 
Worte  eine  VierwMdte  Saite  in  den  GemOthern  der  ZäbOter  »nzu- 
schlai^n.  Andere  Kadner  aind  gottbegnadet  in  der  Baaiahung, 
da«  de  mit  den  eratan  SEtien,  die  aie  ipreohen,  aofort  die  Sjia- 
palhian  aller  HOrer  fUr  lieh  gewonnen  haben.  Sie  werden  wohl 
Bit  aur  ia  der  Maiava«  abareiaaÜaiiBaii,  daia  Hair  FnL  Dt. 


Ze  h  d  e  n  eher  aor  iweiteo  Soita  Mh0rt.  fLabhaüar  ashaUM.!» 

Beifall).  .Seit  deraelbe  die  OWa  tell>^3Sner>or«biIdUg2Ä 

Eiaenbahn-Ueamte  aniunehmen,  ist  er  such  in  anäma  KnU» 
kein  Iremdor  ni.<hr,  und  wir  Alle  aind  hocherfreut,  «wn  arwM 
geaUttet,  ihn  an  dieeom  Platii»  zu  li«krrü«(<en,  und  nna  ron  der 
reMhen  Falle  «einer  KenntolKso  und  Krr»hruny,vn  ein  Schlrflein 
mittbeUt.  Audi  heute  hat  er  nna  eine  anregend«  ur.,i  vi  renHKun»»- 
roioha  8Ma  TMmhaiil,  aad  deabalb  erlaube  icl,  ,ir,  iUm  noch 
mau  luelBea  beaton  Duk  aassnapreehea.«  iLebbaAer  BaibU.) 
Hierauf  wurde  die  Sitaunjc  — "   *  ' 


XII.  T«minniliing  Dleastat;  den  15.  Jänner  1884, 
7  Uhr  ASmäa.  Toring  des  Herrn  Wilhelm  Kitter  von 
L  i  n  d  h  e  i  m.  knnigl.  ruroäni.siohen  (leneral-Consuls  ItlMr: 
»Das  Petroleum  auf  dem  Weltmärkte.« 

Billbailddecken  fnr  di«  »Ocsterreichisihe  Eisenbahn- 
Zeitnng«  besorgt  diu  Chibk;«',;-!  l)"r  l'rcis  p\mr  ^ifMkn 
Decke  ist  60  kr.,  der  vollständige  Einbaad  einet  Jaliranng 
kostet  1  fl.  20  kr.  Hiuter  dar  BtabuddMkM  li^gt  hi  «ar 
Clobkanilai  tat  Anrieht  Mtf. 


IMe  UnUormlnings-Aiistalt  „zur  Kriegsmedaille' 


aStfIrt  dea  IIirTM  ElMBVftka-BvMnlAit  »iimstUehcf 

a<UmlelilMk-D*fwt>'k»li  Liml-r: 
CkIfarMlIa*«,  IIain>mkl«M*r,  Eii>tlii<tloa<ii 
g«i  üalftiraBiniH  J«d*f  Arl  tn  cmIuIxL'h  l  ieuun 
wi  amwtemBl  aalldM  Q<i>litii  m« 

MORITZ  TILLBR  &  C«- 


Maschinenbau  -Actien-Gesellschaft 

Tonil.  Brettfeld,  DaaAk  *  C«. 


ICarolinentti.al 

hat  da«  alialolga  Analährugsreebt  der 

t-tl.i«iii  tUntmm*,  .-  »ttThtoll!?!«!  laKb  WH^tHMK 

tagenienr  Hage  Pabar  in  Wla«,  L,  RohtatlaaragBaae  5. 

t'cr.  itTv;:!:,',t  1.11,.  näheren  Auskaiifte 


m 


DER  CONDUCTEUR." 

Offiolellet  Courtbmh  titr  Msrr.'iMgtr.  tkenbahnen 

m  atMktlaoi 
esa  P.T.  Ilarng 


•tMhrial  lOKial  Im  JakI«.  — 
T*rniiia«fi  4«r  fMtm  «latnla.. 
AWnBwtm  «niia  and  tMm 
Itatuxn  tat  tm  tmhwgng 

aaw««kakr  iBr  ea«  a«a  Jaftr  •  I. «.  W.  feit 


Kl  mtßlm»  mmft»  M  »*<.  ■•<«  frnmn*  f^*<««ra«i»4«iii9  kr. 

Prännmaralioiieii, 

••»•Ke  »n  J<4*iB  tn>laM(«Q  Tm^t  ^mftnnn  kSanan,  iMlocti  umr  mailthrli,  >d(i' 

■«■■«  wtm,  utltto  f«r  Fast-Aswalamaa. 
«•  KaafeaakaMMdaacM  «aa  H—m  mmmtUeh  •tttkawr«.  >« 

Die  Terlagshaadlaag  ■.  t.  WALVHBIM 
ta  Wtea,  U,  Takoialnaae  W.  ■■»•Maei  «..MaMalMaaa  n. 


Neaeito: 

■  ■aa  _>-^a_  jh^  < 
WICHQ^  TV  < 

I>»g.i^  BawpitkUttar,  «a 
Oi|t*  «et  M«  «iafeaMaMraka  W«  MM 


M  PiKkaMIMar  la  «aitaa  1  rraaro. 

I  •(outaM  Blalt  (M  at  H<  90  •cbarf . 

•»MiaUtAtoa  flkr  »uwaB-Xta- 

rlohtmoa.    niKlrtn«   Pn>lill<«n  (mUi 

ud  fnmt^ 

KARL  DÖLCHER, 

PnTll.fi  ».n-lnkktiKr 

WUn,  VL,  Ota|«a««tftiitiai«a  C 


Dick.k. 


pririleg. 


Maadiinen-,  Bobrwerk- 
aang*-  uq4  Eiaenbledi- 
waaren-Fat>rik 

CASId  OliASa 

WIM, 
▼I.,  XaatatteaygMa«  M. 


Kmpflehlt  aieh  nr 
Lieferung  tob  allen  OaltlB- 
gen  Apparaten  u.  In- 
ati  amenten  lu  Sohfir- 
ftmgeii  und  i 


ejir  I 

NIEDERLAGE: 
11  KKrntneratraaao 
VI8M. 


il! 


FABRIKEN: 

Wiedon,  kl.  NeuK.  15.  17,19 
und  STKtN  a.  d.  IIa 


ETABLISSEMENT 

nnricMiiifl  VW  BlMibtluieB, 

H4u-Unti>rnebnitingaa,  teehu.  Bureaux. 
Inwiguag  van  bid|gapi|Mr  ih  T«Jegra|iliMralea. 
«MMMl-ltarH  ftr  OHtwriUh-ttagMn 

»»n  r.TI 
Winterbottom'a 

Imperial  -  Paaaelein  wand 
Eckstein's  Pause-Pergament. 


•livenOI,  Rubsclmiierfil, 
Hinerabcliniieröl,  Petrtlena,  «mII 

lind  Putofäden 

liefart  fOr  EiaeDbshaea 
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LIRZ  IM». 


wvtn  mt. 


rAMia  18;*. 


H.  ESTERLUS 

PABRIK:  IX.  BEZIRK.  WIEN  MARIANNENtiAS.SE  2. 

£lllbllrt  las«. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszweckcii, 

Geräthschaflen  zur  Krankenpflege, 

in»(>piiondcri.>  Ucllunsskatt»!!,  TraKbaliren,  nn^l  «onsligcm 
Bcdsrf  liejüglioh  dar  San i ttttspHegc  für  Ell«nbahll«il 
und  deren  WerkutHttcD ;  Ucbemshmo  von  Kranken  zur 
Traimporlining  niUtolat  oigcna  hie/a  conMruirtor  Tragbetten 
unter  poreSnlichcr  Leitung.  5*7 


Arlberger 

Dynamit -Actien- Gesellschaft 

WIEN,  I.,  SchwaMenbergstrasse  4,  WIEN 

empfiehlt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeug«.  Voranschläge  ete.  für  wichtige 
Sproiigarbeiten. 

Mi 

Die  Direction. 


Ytm  KHiiiil«r  lUrm  fror.  Pr,  ■•ldl«t«r  4oiRhl 


ST» 


IWf  ei  d  in  s:er-0  ef  en 


B««t«  Rcffnllr-.  FftU-  und  ▼•aUlatl 

«irc>i*M,  i«»etia  U*dikrM.fi,  boi  gwriAfvr  OfMiic  {.» 
«n>l  Hinfarh4t*  KftfutliWMl  4*r  VcrhrcKbn 

ll<-tzBnt[  «n'l  Ung«  [>ftn»r  d««  OfMi;  f«U  l.tnoo«  M  AawMkiuM 
•Ifi  VviiiiLatiobiiruhrMit  Mili»f  kli  ti  4r«l  ÜBUMra  dsreli 
■■r  alB«*  Ofra.  —  <>^,ir»lb«<ixiia(»B  flu  |mm  0ikAad«  — 

|*rt..))nrtt>  rtnj  rrfinliBlen  gTAtl*  «od  ftiueo 

Fabrik  für  ■•Idinttr  Oefenund  BmgtriUi«: 

II.  ■•^■">«  hAriiln»rilr.  lü  Hndft|»t<«l,  Th«BeUi*r. 
d«  r»brikiit  *ord«r 


MEIOINGER-OFEN 


nur  bfrim  K-rmucvr 

WILH.  KÖLLMER, 

Wl*n,  IX-,  ftarvltAaff  &SM  I.    >  J^hr»  o*r»nti<>, 

II,  m.  l-.ur  Wtirl'Uit-  >'£.L*pri>rhi*  k'h  »II««  ADriiniBniBC«n  »owohl 
XrxvDCUOir  aem^r  U^rea  aU  iidi  la  all«n  laARllGhon 
Ulirvn-Hepaxmtmren  und  laUt«  rur  l«<la  b«!  mir  gekauft»  odiir 
reiwrirta  Vt>r  »aU«  ««hrtftllok*  OaraaUa;  pn>flii>lfl 
Mhu*U«  B«dl*«uii|[  aueli  >l*o  kl>  i-.*t'r.  An'lrkc»»  in  dlrt  f^ntrlai. 
lltirniachi  r  »Jor  Kla«AbakmbMmta  llF  ,  H&b*tfc. 


SpedafiMt  in  8  ft^s  gthMtftn  tUatiom  • 

Illttiinno  rritU^t)-  bt-r  auf  Varlau<uD 


Vftrtn. 


Schembers  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

ohne  Geleise-Unterbrechung. 


C.  Schember  &  Söhne, 

k.  k.  \m4t*ft\<i.  BrSrkrnvMfErn-  und  ll*»cblnrn-Fikr1kiiitro,  Llrrrranlrn  üiniallkkrr  ntrrr.'Unitir.  ClArakjbnrn. 
Obige  Firma  olTcrirt  .imscrd^iti  iliro  E ri e U|i; n i «» «  von  Straisenfuhrw.Tkuviüii^on,  Dccimal-  un  i  Balnnriinaagcn  etc.  etc. 

MT  Illutrlrt*  PrelaUatea  «ratla  anil  fraaoo.  -M 


i:  MuauuinuMunaiHaMiiHaHiiMMUHMun« 


tSlfMitkaa.  HacMafab»  ml  Vwlw  dM  Clab 


Uni<t       .tfl'KruKUuCHl.«  ia  Wii*i>. 


Hiezu  eine  Beilage  der  Verlagsbuchhandlung  Spielhagen  &  Schurich. 
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TMt  V,  I  ,  fM^cut'Uhfxum  II 
am4  im  AaaMHfu«»  InaUut  .9la^" 

»,i.llfcBiNi>itiiiiHfc 

Bfäactioat 


ORGAN 


AbooBHiiMtlncl.  Fostvertendiiig 


£%t    l     m    Ä  »       •      L         T»*         11  j  Für  (Im  ileutxcli»  Keicb: 

€1110  <)8te]Teiciu8cner  Lisenbalm-BeamteiL  -^«-»•«■••^i.i^ih.« 


Erscheint  jeden  Sonntag: 


Kbnifl«  KwimiMk  tS  Ir. 


N&3. 


Wum,  dea  9#.  Unw  1884. 


VJI.  Juiiigang. 


Via«abihiieB  in  •rieii 

tnunff  giVmr  ttnd  inteiulver  wM  das  laiarwe, 

welches  Oesterreich -ÜD^'arii  iinil  Drinibclilurid  ilom  Oiii-al 
eutgegenbringen,  Es  iüt  wie  wenu  sie  biue  Unterlaasuogs- 
■dade  vulknter  Jahrbuoderte  gut  madi«D  wolKen;  tom 
iu  der  That,  was  lii<'t  iiinl  in  Deutächland  erst  seit 
Kunun  erkaout  wurde,  die  wirthsduifUidie  fiedeutoog  d«s 
Orients  Ar  die  Industrie  md  den  Audel  der  nächst- 
liegttndea  Stauten,  Ans  hatten  die  westeurLipäi-iclu-u  Stuuteu 
Iftngat  eiagesebeo,  xam  Uanptcbjecfe  ihrer  politidcben  und 
diplonutiseliee  üntenMiliinnngeii  g.>  macht,  nnd  mit  eineni 
Krfolge,  den  ein  Blick  auf  die  Landkarte  und  die  ober- 
fläcbliebste  PrQfaug  der  Haadelssiffem  onwtderleglidi 
beweisen.  Obwohl  die  n&ehrten  Vaebbsn  des  Orients,  sind 
Oesterrcieli-Ungam  und  DeuLschlanJ  wiiter  von  demselben 
als  En^rland  und  Frankreicli.  Diese  beherrschen  den  Handel. 
Die  wirthschaftlicbe  Eroberung  des  Oriente  fllr  unsere 
Indu:>trie  ist  demnaci)  beute  keine  Occupation  eines  herren- 
losen Gcl'ii'les.  .sundi/m  ein  beschwerlicher  Wettstreit  mit 
.einem  vieltacli  überlvgeueu  Qegner. 

Wir  haben  die  Urstdien  dieses  Zustandes  bereits 
einmal  aiHfÖhrlich  rliircfp^tellt:  Sif  lit'^'fti  im  Mantjfl  ent- 
spreihemler  Verkehrswege,  in  den  S^^hitttahrtshindernissen 
der  OoBtn  und  in  dem  Fd»len  von  Ansehlasibabnea  an  die 
fertigen  Strecken  (I*'S  triikischcn  Ei^i»nb3hnriot7os.  Was  uns 
heute  bestimmt«  auf  diesen  Gegenstand  neuerlich  surOck- 
znkmnnen,  Ist  das  Ereelieinen  einer  nenen  den  Orient 

li.'ircffi'iid«!  Srlirift:  r Dentsclilünd  mul  fViotit  in  ihren 
wirUiscbaflspolitisclien  lieziehuugcn  >  (München  und  Leipzig, 
O.  Fnns*seb«r  A'erisg),  nm  Paol  Dehn,  dessen  erste  Schrift 
Ober  die  Oti>iit)iii])nen  in  diesen  lilättem  besprochen  wurde, 
und  dem  wohl  Niemand  du  Verdienst  absprechen  wird, 
dareh  ssbe  Arbeltea  des  Interesse  ra  den  heehwiehtigeu 
Fragen  der  wirthschalllichen  Eroberung  de.^  Orients  durdi 
OeHtorreii'li  und  Dent4chland  erhobt  Stt  haben  Das  neueste 
Werk  wird  gewiss  anregend  llkd  bekhlOHl  wilkcn,  wenn 
vir  anch  wie  nltadidi  der  ßnhereo  PnbUeition  wieder 


licrvorlifben,  dass  dieRecriminationen  fllionlas,  wa.s  geschehen 
ist  und  die  masalose  HefUgiuit  der  Angrifie  uns  von 
IniMni  beseodflNB  Nntien  tn  sein  sdisineii. 

Alu  meisten  erwecken  unser  l!it('r(\ssij  die  Thcil^'  ili'- 
Bncbes,  welche  die  Orientbahn«!  betreffen.  Der  Autor 
ctdbH  hier,  wie  «r  es  her^  in  seiner  frUheren  Arbeit 
getfuiii.  (li<-  ilesi  Iiiolite  der  tflrklschen  Eisenbahnen,  nur 
konnte  er  diesutal  den  Abscbloss  der  Conveutioa  der  Con- 
JUmue  A  snofre  beiftlgra,  Uber  welche  er  ndi  allerdings 
wonig  gOuatig  äusnert.  Vor  Allem  bck.Uiipfl  er  den  l'uukt, 
dau  der  Anauhlnaa  dei  serbischen  iiahnea  aa  die  Linie 
&lonidd-10ttrowitn  Aber  Tranja  erfolgen  soll.  Im  ITehrigen 
gibt  er  der  Beftlrcbtung  Ausdruck,  dass  wir  nen«  VerzOge- 
mngen  sowohl  von  Seite  der  TOrkei  als  auch  von  Bulgarien 
ra  enrartan  haben.  Auf  Seita  der  Türkei  wflrden'sich  deher 
finanüeilft  Schwierigkeiten  ngahea;  der  Anschluss  Qbor 
Vranja  koste  12  Millionen  Francs;  derselbe  sei  bekunutlic-h 
gegen  den  Willen  der  TOrkei  durchgesetzt  worden,  ^vas 
doch  den  guten  Willen  der  Pforte  zum  Ausbau  des 
Eiseulialiimetzes  v.'rrinKem  niflss.'',  Dieser  sei  cli'irii'm 
nicht  zu  gross.  »Es  Lesleltt  iu  Statubul  eine  zicmliili  z.ilii- 
reiche,  b«Mnders  in  den  höheren  Standen  rsrtretene  ulti-a- 
patrintische  Partei,  we!o1if>  es  7wjir  gerue  gesehen,  da.ss 
von  den  Seeplätzen  aus  Eisenbahnen  in  das  lunere  des 
Reiches  gellihrt  wlIrdcB,  welche  aber  den  AnseUoas  der» 
selben  an  das  niittelpiiropnisi'lip  N^tz  bekämpft,  dniuil 
das  Beich  auf  der  Laodseite  isoUrt  bleibe.«  Was  liulgarieu 
betreflh,  so  sei  die  Oonrentlea  von  demselbeo  nnr  an- 

penr'mmeri  wordi'H.  iiiin  iiiclit  b'si.'n  Willen  zu  bekunden^ 
und  aoicbt  ohoc  Hiatergedauken«.  Mau  werde  sich  in 
Bvigarico  WB  den  Ban  der  Ansddllsse  binaos  sn  achleben, 
auf  die  Türkei  berufen,  die  ihre  An.'^diliisslinien  auch  noch 
nicht  hergestellt  haben  werde,  man  werde  ferner  betonen, 
dass  dnreh  den  Beadilitt«,  den  Ansätlnss  Uber  Vranja  zu 
bewerkstelligen,  der  Berliner  Vertrag  verletzt  worden  .sei: 
darüber  wQrdeu  neue  Unterhandlungen  entstefaeo,  die  su 
einer  Varaebleppong  der  Angelegenlieit  fübreii  mdsseo.  »Und 
ao  mnas  mit  Bedamm  constattrt  werden,«  schliesut  4er 
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Verfasser,  »dass  die  Orientbahu-Frage  trotz  aller  diplo- 
matisdien  nad  pn1iIidsti9ch«B  Vsnidiemiig  aneh  durch  die 
Verciubaning  der  Wiener  Conferenz  nicht  um  Ein  IT;i;ir 
ihrer  Lösung  uühorgerückt  wortI«ii  ist,  es  wäre  denn  um 
«bwR  Sdiritt  HitwSrts  auf  dem  Papiier,  dvreb  Annaihine 
(los  Aiisoliliisses  Vranja-Prislina.  auf  welcher  die  flaler- 
reichische  Diplomatie  so  nacbdrflcklicb  bestand.« 

]>i«M  AdhuKinig  benibt  >ar  «inor  Beihe  tob  IfnttK 
massiiiisfen,  über  derfn  KiotiUgkeit  wir  selwn  in  einigen 
Mooaten  uaterriditet  sein  werden.  Bis  1.  October  1884 
hab«n  di«  BtUnnstattan  d«B  Ntebw^  u  lieftni,  im  sie  die 

AusTriliniug  der  ;mf  ilir  Oilör-t  fallenden  Linien  gesichert 
haben,  sei  es  durdi  toiicesäiooseriheilQUgeu,  sei  es  durch 
die  cndgiltige  Vergebung  der  ATbeiten.  Die  Anafinbraiifr  selbst 
»oll  bis  15.  October  1880  vollendet  sein.  Es  ist  nnn  aller- 
diug»  richtig,  dass  bereits  frOber  VoUendangstemiiue  fOr  die 
Heutelling  dertftrkiscliNiEifleiibaliiieii  festgestellt  aber  nicht 
ejugidialteD  müden,  und  es  ist  mAglich,  dass  sich  dieses 
SchBOgpid  Deaerdings  wiederholt.  Hat  doch  selbst  die  Con- 
/fyvnce  d  qnatre  ihre  Arbeiten  verspätet  begonnen  und  ab- 
geecJiIossen.  Trotzdem  erscheint  uns  der  Abscbloss  der  Con- 
vcDtiou  .als  ein  sehr  bedentmdL-s  Ki  sultat.  das  die  Finali- 
sirung  dieser  Angelegenheit  wesentlich  naher  rOckt.  »Für 
immer  ki^nnen  die  Anschlösse  nieht  TSilMeit  werdoi«  sagt 
IU»hn.  und  gewiss  ist  die^  richtig.  Wenn  dem  aber  ud  ist, 
dann  war  der  Abscblass  der  Couveutiou  doch  gewiss  der 
wiehtigste  Schritt  der  sehirierigsle,  weoii  nau  oadi  der 

L.'ingwieii!jl«»'it  rltT  rntrrhandlungen  urthoilm  ?nll,  mid 
an  ist  schwer  einzusehen,  warum  niaii  diesen  f^r  Nichts 
binstellt 

Drr  .\iitrir  lirli(  \\>'itei-  luiv.r,  rlass  er  mit  dnii  Be- 
schlössen der  Cmfircnce  d  ^tialre  Aber  die  Tarifirung  anl" 
den  OrientbahneB  nidit  eiaverstanden  sei  Es  soHeo  idtaDlich 
die  Tarife  auf  Grundlage  des  I'rincips  der  MeistbegQnstigung 
erstellt  werden,  jedoch  ist  es  attsgcechlosseB,  dass  hiednrcb 
die  auf  Gnmd  Mherer  EiMnbabn*OoDeeBrioneii  ervorbcoen 
Tarifrechte  berührt  werden.  Hiednrcb,  meint  Dehn  werde 
»die  £infaeit  und  OebersichUiohkeit  der  Taritinuig  anf  den 
Orienfbsbnen  illusoiiseh  gemacht«.  Er  betoat  ftninr,  dan 
ilio  in  der  Convention  vorgesehene  Hininulgescfawindigkeit 
des  Znges  Wien-Constantinopel  und  Wien-Salonichi  von 
35  km  per  Stunde  ungenügend  sei.  Allein  diese  Einwen- 
dungen sind  .siimmtlich  unstichhltltig;  dass  wohleinrorbene 
Hechte  durch  nachfolgende  Trnns.n  HuiMi  nicht  abgeüDrli  i  t 
werden  können,  ist  eine  Thutsacbe,  die  bei  vielen  llefonütii  . 
schmerdicb  empfunden  wird;  was  sber  die  35  km  betrifft,  so  | 
handelt  es  sich  biebei  um  eine  Mininialge?L"liw;riiliL'''."it  "«hI 
Nichts  hindert,  dass  die  Zäge  mit  giössercr  Heschleunigung 
fahren,  es  wtre  denn  erwiesen,  dass  wie  Dehn  behauptet» 
i'die  Shrrken  der  Gesellschaft  Tlir.^/ti  rhip  li'here  Falir- 
gesehwiudigkeit  von  ^5  km  in  der  Stunde  kaum  ertragen«. 
Wir  wollten  die  Orientbahnen  wlrcnmit  all  der  Verworrenheit 
der  Tarife  un^l  luii  iVr  MiiiinKiln'  -i  liv, in.ÜL'L  il,  '.dii  Un 
beu-its  fertiggestellt;  es  wäre  dann  nicht  schwer  nach  und  [ 


nach  die  Ucbelstände  zi]  beseitigen,  die  überhaupt  in  allen 
Dingen  nxTenneidlich  sind.  — 

In  npnerpr  7eit  li:it  sich  das  Interesse  Oesterreichs  und 
Deutschlands  Ober  die  lialkanbaibinsel  hinaus,  auch  aaf  den 
asiatisdien  Continent  erstreckt,  auch  hier  BffiMt  sieh  der 
In'Jni?fric  ein  mächtig^-s  Ab^^ntzgebiet,  uriil  nntiire>^tiiä=:a  b"iiii,'t 
wie  überall  die  Einbeziehung  iu  das  moderne  Verkehrsgebiet 
von  der  Anlage  der  Bisenbahaen  ab.  erseheint  uns  den» 
nach  nicht  überflrisüi<j  aus  J.m  Biubc  PelinV^.  iler  alles 
dies&lls  Wissenswerthe  zusammengestellt  bat,  das  wichtigste 
wiedemgeben.  Msher  wird  der  Verkehr  ron  den  Uefs- 
asiiitisrlfti  !r:ifr-npl7ii'/r-ii  in  (li>s  lunfip  (lt?8  Ijandes  durch 
Laatthiere  bewikitigt,  und  es  wurde  berechnet,  dass  l>ei  äeeei 
Art  der  Befkrdemng  der  Tonnenkilometer  1  Hark  koete. 
Theilweise  wird  der  Verkehr  durch  Eisenbahnen  vermittelt 
Ende  1883  standen  hier  im  Betriebe  die  Linien  Skutan- 
Ismid  (31  km)  Smyma-AIascher  (174  km)  nnd  Smjma- 
Aidin-^arvka  (230  km).  Für  die  anderen  noch  aDzulegen>l'  n 
St]'ecken  existirt  ein  Oeneralproject  des  genialen  Wilhelm 
Pressel  ans  den  .Jahren  1872/73.  das  ganz  Türkisch-Asien 
mit  einem  Netz  in  der  Länge  von  5000  km  versorgen  will 
Es  ist  mit  einer  Spurweite  von  1  lo  m  geplant  tiud  sollte 
bei  einer  Bauzeit  von  6  bis  10  Jahren  4'/»  Milliarden  Francs 
kosten.  Die  Linien  um  die  es  sidi  hiehd  handelt  «ind: 
L  Anatolische  Linien:  1.  Skutari-!smiil-L?fke-E:5ki.=rher- 
Angora.  2.  Mudauüa^Brussa-Eskischer.  6.  Eskiscber-Kuta* 
hhkAnbisnrbKcqja.  4.  SamsuB-AunBia-Tokat-Sif as.  ersint 
Sivas-Kaisarieh -Akserai-Konja  und  Akserai-Nitlji  -Ail.ina 
ll.äyrisch-mesopotamische  Liuieu:  1.  Tripolis-Koms-Kamali- 
Al^rpo-Anitas.  S.  Snedieh-Antioehia>A1eppe.  S.  Aleaadretie- 
n.iilan-Djirilis-.\i:it;ili  III.  Kurdiscli-mesopotamischo  Linien: 
1.  Birec^ik-Urfa-Diarbekr-Mardin.  2.  Uria^Uardi.  3.  Mardi- 
Hosnl-Brhil-Kerkuk-Deli-Abbas-Bagdad. 

^fit  An.-n:ilinii'  der  oben  erwähnten  Sfn'ckeii  ist  Keine 
Linie  gebaut  worden,  was  um  so  auilaUender  ist,  als  unter 
den  enropliscfaen  Staaten  nameniticb  En^aod  ebi  herror- 
ragendes  Intores-sc  daran  hat,  zur  Verbindung  mit  Indien 
eine  Bahn  lu  besitsen,  und  fortwahrend  die  Herstellung 
dersdlMBi  phmt.  Zuerst  daehte  nun  an  <Be  Enphrat-Rabn 
von  Alexandrette  nach  AJeppo  an  den  Enphrat  bei  Bali 
nnd  von  da  nach  Bagdad,  später  an  eine  kleine  Eu]>hrat- 
Rahn  von  Alexandrette  über  Aleppo  bis  an  den  Euphrat 
unter  Einrichtung  eiii  r  D.iniy  tsv  biflTahrt  auf  demselben. 
Alli'  tlic-e  T'i'iji'-'te  nnr.len  ie.i'.rli  vou  Pressel  iu  tcchni<<cJipr 
und  wiitli.-c;i.iitlichei  ÜL-ziehung  als  unmöglich  bezeichnet, 
da  <liese  Eisenbahnen  eine  WQste  TOU  1200  km  ZU  dnrdl- 
/iilieti  ;>ritfen  inel  \iele  Hrflckon  erfordern  würden,  während 
die  Gegend  keine  steine  enthalt  Pressel  seibat  bat  zwei 
AnttmtiTtnweD  flr  die  indische  üebeda&dbahn  entworihn, 
eine  Kleinasiati.sch-mesopotaniisLh-persi3che  mit  2774  km 
und  eine  Kleiuasiütisch-armeniikb-persische  mit  km. 
Die  erstere  schUgt  tor  die  Linie  Skutari-Iamid-Eskischer- 

Kar..liis.^.ir-K.--r.j;i-Arla:::i -!?ire(lM-1iil-riTi-S:wereV-ni.ir!irkr- 
Göliküi-Mardiu-Nisibiu-Mosul-KUri-Teherau.     Die  kürzei-© 
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bd  EdlnciMr  a1»««igen,  aber  Stwu  iin< 

Dach  Teheran  ffihrcn.    In  diese  Linie  würdo  die 
YcdAngeraDg  der  Eiseabahn  Moskau- Wladikawku  mdndeu. 

In  neuester  Zeit  wird  auch  die  Einbeziehung  Pcrsiens 
in  dii^i  nwilerue  Verkelusgebiet  geplant  Im  Frfibjalur  1882 
soll  zviächen  Uusslainl  und  Perlen  ein  Ei si^nbalin vertrag 
»bg«scbIo8sen  worden  sein,  in  welchem  Fersien  die  Ver- 
ittdlrtiHDg  flbemommcn  bib«  soD,  C&M  HmbMui  von 
Retcbt-Ensoli  am  Kaspidchen  Meere  nach  Tehpran  nt  bauen, 
wibrend  Rusabmd  üch  verpüicht«t,  eine  Eisenbahn  von 
lUb  tllier  Eiiwan  und  KabehitHh««!!  nt  «Ii«  nmiwb- 
perrischo  Grenze  zu  bauen,  die  dann,  ii.  ■o\.  voti  Djalfii  üf>er 
iMirÜMchlebenuiza  miängera  wäre.  Ueberdies  bestand  daa 
PMlMt  «fnar  tmuptEmdwn  Bahn  von  BimcMt  nwb  Iteadit 
Damit  ist  aber  die  Reihe  der  Eis.iibaliiij.i.  jicte  fDr 
Jima  noch  lauge  uicht  «bgesehloAseu,  man  plant  eine  Ver- 
bindiiBg  BossbiHb  mit  China,  fanier  ein»  iodiaeh-niBalaelie 
Eisenbahn.  Gewiss  werden  allein  schon  polititiche  RQcksicliten 
bald  mr  VermehruDg  derliisenbabiieii  dritogea.  Sieker  eröebt 
man  aber,  vddie  Amricbten  dem  BiaenbabiilMii  in  dem 
riesigen,  von  Bahnen  fast  ganz  entblOssteu  Continent  Asiens 
eidi  eröflnen.  und  wekfaer  tiefen  Veitadenuig  dieser  Welt- 
flieU  entgegengeht 

Man  könnte  meinen,  air  das  werde  sich  in  einer  fernen 
Zukunft  verwirklichen,  es  sei  Qberflfissig,  sich  heute  damit 
zu  beschäftigen,  namentlich  bei  uns,  die  wir  andere  Sorgen 
im  HlkUe  und  Falle  haben.  Das  ist  ein  Iriihuni ;  auch  i.is 
Temp"  ä-'Y  }!n-ii.'iii>-i<'  liut  t.M'srlili'iitiitjt.  un  i  /ciL't  ims 
nicht  uitötie  Kilatiniug  mit  dem  europäisclieu  Oiieut,  lUt^s 
man  nicht  zeitig  gUlUg  die  Bbnriifcmigea  aller  mSgiichen 
Ereignisse  stndiren  muss,  wenn  man  ni-  ht  von  Anden'u 
überholt  werden  will?  Wir  erblicken  in  dem  iiiuweise  auf 
diflia  idieiBto  aa  fmcn  Pnjocte  des  HanpkTardleBit  des 
baqffodieBeo  Wwkw.   

EiseMbtlni'Eiiiiiahiiien  i'd  dea  enteH 

11  tlonaten  1883. 

Die  Einnihnen  iat  £iMubalui<B  Oaalerfeioh-Dngaraa  be- 
tragen ID  den  entm  11  Nmuden  1683. 
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Waa  a»  kilometriacba  £iimabni«  dar  Aatatr.  ond  gaiueiiiaaaiail 
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di'ii  heiitiäirn  Stand  (\er  FlrktrnriThiiik 
VMi  ««Ikstrirthschaftlich«!  i^tandpaikle  ni  Iber  das 

■  Tm    Krim  e  T,  Tetef^pb^n-logeiiiear. 
fTortMg^  gakiltti  im  Club  Mstorrelchiscber  Bhnküii'BMiiilMi  am 

6»br  geehrt«  Uerren ! 

W#m  w  Irfmd  JsBUiidaiiii  neht  gtnt  geht,  wenn  tr  Ton 

Erfr.k-  zu  'F,rf'^\^;  eilt,  wenn  «eine  Müserff'Iu't'  jijtinri-t.  ja  ^'ar 
uicüt  giiglaubt  «erden,  wenn  pr  mit  E'ir.\  Uuliua  uu4  Ueid 
dberflathot  wird,  kan  wenn  Jem:iri<l  .s  i  ri-i:!)!  im  Oläcke  drin 
■iltt,  dann  ist  «a  höchste  Zeit,  dasg  er  einkobre  ia  sich  salbst, 
itm  «r  ritik  fanaa  li^chnnng  daräbr>r  ablegt,  was  «Hl  ftllen 
Smn  UrMfaft  laf  sain  «ganas  Verdienst  n  schraiben  ist, 
was  er  den  ZaMle  n  twrftmlwn  hat    and  wu  anrerdient 

ist.  Er  niQss  si>  Ii  r-rr.T  .lar'Hi.^r  tlr,r  ^r-rl  n ,  ob  «r 
anf  seinen  Erfol^-'ii  miM  ali-;;  kunii  sdir  neu«u  Erfoigon  nach> 
tTflitü  siiU,  :inl  w.'iiit  IT  (lifsp  Frage  bejaht,  ist  es  ferner 
notbxeiidig,  dsss  er  sich  darüber  klar  «ror>l<>,  was  er  au- 
Ktreben,  und  anf  welelnil  Weg*  tr  aus'.r.ib.  ji  s«)].  Sj« 
wardsn  neMcht  ataqnra,  n  «rCtht««,  daaa  Sie  Alte  in  sinar 
4mifHK«B  ffltekliehoB  lagt  ätai.  Bs  ftlU  nlr  nttii  aieiit  bei, 
dies  auf  Ihr«  FriratrerbSltnis««  xa  berjehen,  obwohl  ich  «a  Ihnen 
anch  in  ditja<>r  Bi^iiehang  auf«  hArzlicbst»  wünsche,  aber  ich 
erinnere  Sie  daran,  ilai^s  Sii'  in  i.U'r  i;icktr"tci;hni'<  ii>:t  nti^  ym 
Rrfolg  za  Erfnl)^  gA«iii  giud,  ich  eritmerti  Si«  durmi,  ^ima  Üi» 
sich  Dnt«n  in  der  AQ^stellung  gewis«  herzlich  darüber  ^efNut 
baben,  wie  wir  es  herrlich  w-^it  gebracht.  Nun  lade  ick  Sie 
ibar  MCh  aht,  Bolcalir  tn  halten  und  xa  aotentdMi,  wh  wir 
dM»  ?m  «Uaa  #wan  •sbftiiao  BrfbJfen  nlknrirthMtadffieh 
Tarweadeit  ktaas«,  was  wir  ftm«?  anxastrabea,  vai  anf 
welchem  Wege  wir  e«  anznstri^b>-:;  hub  -ii.  Dm  Letztere  über- 
lassen wir  allerdinsrs  ganz  tJcn  Fai-hti'r!iiiik>>rn,  'ienn  diese  Wege 
-sjimI  .■.'-•iwi-Til,'  7.n  t:i-arn,  umi  man  verirrt  sich  s-iir  !  'ii-ht 
was  wir  ai)«r  iut«tri>b'°n  snllen,  mOgc  in  den  Kreis  dcrhentigen 
Betprechnng  gezogiii  ui  r<len. 

Dm  liebt  and  die  YaraadsrUfaB,  waleb»  baiai  Lichte 
bnigficb  dar  Rmngwog  nad  batdgfSeb  dar  AaraCtsDng  zn 
gewärtigen  sind,  bat  unten  in  der  Botnnde  jedenfalls  Iis  r»ir^t-' 
Interesse  err«»rt.  Ich  theile  dieses  Capitel,  wie  ich  ^  li  'u  m- 
gedeutet  hahf,  in  '/,»■•!  Tht'ilc,  in  dif  Kaengnng  oi:l  in  dii' 
Ansnuuaug  das  eli^ktrischeu  Liebte«.  Bio  letztere  Frage  Icann 
tla  gelost  betrachtet  werden,  denn  Sie  haben  gesehen,  dass 
wir  ataifca  LicblqoaUam  arreicbtan,  won  Bagiilatoren  ▼enrandat 
wüidsB,  welch»  6000  bis  lOt.000  Normalksrzan  ßetateB  und  die 
—  mu  kann  im  Allgenieinen  sagen,  e<>  gnt  fanctioniren,  doss 
wir  In  dieasr  Betisfanng  nahe  an  die  Orenz«  ded  Vollkommenen 
;.-''.inkr'.  sind.  Sie  haben  femsr  f^-'s,di>'n,  dass  wir  das  elek- 
trische Licht  in  jenen  kleinen  Licbiquelien  ausnützen  können, 
welche  die  Interienni  beleachteten,  wo  nns  gezeigt  wnrde,  wie 
wir  in  Hinknnft  nnaara  Wohnribima  balencbten,  nnd  womit  ao 
niaaod«  Bflbeta  eitiiK  werden  k«nalan,  das«  diese  Objeete  dl« 
neiit  andrtlirtM  4»  AmMSrng  mtrm.  Sie  haben  Glüh- 
lampen tron  V«  bis  SOO  und  MO  Normalkemn  ge»ehen.  Ich 
habe  eine  L»mp>?  von  Qerard  gesehen,  w-lch»  s'^gar  für  1000 
Kerzen  berechnet  war.  Leider  ist  der  Kdhlenbngel  auf  dem 
Transporte  von  Brüssel  hieher  zvrbrctchen  nnd  es  war  dem 
Fabrikanten  nicht  miügUch,  eine  neue  derartige  Lamp«  w&hrend 
dar  Oaoer  der  Ansstellong  beimatelleQ.  BItbiD  dien  Lanpen 
Uten  fliactiaiiirtv  ick  bin  ibenqig^  dav  iätt  den  Togel  ab- 
geMkamen  bAttin.  Sfadi  allden  Un  ich  woki  bereebtigt  ta 


sagen,  dasi  die  Frage  der  Aotldlnillg  dea  aiektriadten  Liehtei 

nanmehr  gelOst  ist. 

Ganz  etwas  Anderes  ist  «>  mit  dar  BnangVng  dea 
«laktrischen  Liohlaa.  Beiftglich  der  Djrnanoaaa^en  haben 
wir  zwar  gegenflber  der  Pariser  AeaeteUang  bedeutende  Erfolge 
£0  verz'  ichnt'ii.  I"i  Paris  war  tniri  srlirvn  froh,  wenn  man  im 
Vorhinein  mit  einiger  Bestim'tiiMi'it  sag^n  konnte:  Ich  werde 
Sit  den  M*»chinen  das  niil  dii^  l'-istiMi  kOnnen. 

Wibrend  der  Wiener  Ausstelinng  ward«  nns  gezeigt, 
daas  dies  ein  Ungit  llberwandener  Standponkt  ist.  Man  kann 
heata  bestimmt  eagaa:  Waoa  ick  das  nad  das  leisten  wiU, 
raua  die  Kaachiaa  aa  nnd  ao  ««BttTtirt  Mii^  »der  amgekehrtt 
Wnnn  die  MateUaa  ao  «oaatniirt  iit,  mnaa  and  wird  de  daa 

Ich  erim)-'ri>  Iriiaii.  iass  wir  MiiSL'tünen  gesehen  haben, 
welche  10.  20  ja  40  Bugeniarapen  wlhnMui  der  ganzen  Daner 
der  Aosjtellung  anstandslos  betrieb«:i  habini.  Ich  verweis»  in 
disaar  fioiiekang  an  die  Broah-Maschiue,  loh  hin  kain  Ter- 
ehrsr  dea  Bmalt-Sjcteami,  denn  daaselbe  nilieitet  mit  haeh- 
gespannten  StrOmen;  man  bat  dabei  sehr  viel  Kraftverlnät  /,n 
verzeichnen,  nnd  der  Betrieb  der  Maschinen  ist  mehr  oder 
Weniger  gef&hrlith  Ahvr  venu  wir  Jii^  Erfolge  der  Anssti^llnog 
volkswirthschaftlicb  b'^tr.ichteu,  ist  es  nothwendnng,  diese 
Thatsachn  zn  »er^teichnen.  Sie  haben  ferner  ein  elektri^iches 
Honatnm  bei  Gans  tt  Comp,  gsaebea,  ndmiieh  eina 
Maaehhw,  «eich«  IfiOO  GUhlampen  mit  elektnaehem  8b«ma 
veraargt  hat  Knn  kabeo  cwar  einig«  Tage^bUtter  gesagt :  Dio^c- 
Vaschfne  gibt  gw  keinen  Strom;  die  wissenschaftliche  Commis- 
•=iK\n  hdi  aber  constatirt,  da»!:  Ii-i^-j  Maschine  thataichlich 
Wiihreni  der  (fanden  Daner  der  Ausstelinng  die  elektrischen 
Lampen  d.-s  Theatert  mit  Sirom  versorgt  nnd  anstand.ilo.s 
ftmctionirt  babe.  Bs  wird  Nieraande«  beifallan,  elektrische 
MwiAiBaa  aa  hanen,  die  1500  OlflUampeo  nüt  Strom  versor^'eu 
kanaen,  denn  «s  wird  sich  eher  ampfehlaob  ia  «inem  aolckan 
fUla  S  Ifaaebinen  fir  je  500,  oder  nodi  beaaer  6  HaaehinaB 
zo  je  800  Lampen  zn  installiren.  Wenn  dann  in  einer  M.isrhir,-' 
etwas  fehlt,  kann  eine  R«««rve  eingeschaltet  «iTi-'n.  und  lum 
wird  nicht  gav.,:  ohnr-  I,irlit  sein.  Von  diesem  St.-i  idii  inüti'  ist 
die  ConstmciMn  ^alclmr  Maschinen  verwerflich,  aber  vom 
Tolkswirthäciiäflücbem  Standpunkte  moss  man  die  Thatsseha 
constatirsD,  daaa  sie  nügUck  ial^  wie  anf  der  AnaatoUong 
gezeigt  wurde. 

mOchte  Sie  forner  anf  die  Elphinstone- lfaschiD>'  anf- 
m-rksim  machen.  Das  war  das  Ideal  einer  Aasstellang, 
k  inril''  ml;  i'iili'ni  lüi'  k  ■  ■i-:.'.la'.in-Ti  :  Si>  viid  Kraft  !)raUi:h'.  dip 
Mascb;u«,  iit  vi><l  Umditfbungen  macht  sie,  und  hier  sind 
•iOO  Glühlampen,  die  sie  «peist.  Ich  kann  nicht  mittheilen,  ob 
dia  Elphiastono-Maachina  eine  Vertretaag  ia  Wien  bti,  jedea- 
fUIa  iat  *ia  aastarardenOiah  leistoagaftldg  aad  mBdite  tie 
Ihrer  AafbiaritBamken  empfehlen. 

yfa  haben  aber  bezüglich  der  Dynamo-Mai^ehtnTO  noch 
einen  weiteren  Erfolg  zn  verzeichnen.  Wenn  man  früher  Dynamu- 
Maschinen  gebaat  hat,  z.  6.  für  sechs  Bogenlampen,  so  hat 
man  alaunUicke  mit  Strom  speisen  mnesen,  denn  wenn  man 
nor  «laa  Iduap«  bei  dam  waptflnglichen  Kraftanfwande  in 
FaBeäoB  gBBatzt  Im^  mad  dardi  daa  sn  starken  Strom  die 
anderen  ilegalitONa  verdorben  vordea»  *Am  dia  OberaohBiaiga 
Kraft  der  Ifaachiae  warde  gleich  in  Aeaer  in  Wirme  nmgeaetzt 
nnd  die  Maschine  dadarch  verbrannt.  Die  Aus>iiellnng  bat 
gezeigt,  daw  ra»n  dies»  Schwieri^'kuiten  dnrih  die  C-«nip  nind- 
Scholtung  überwunden  hat.  Sie  wurde  zuerst  luigewandt  von 
Schuckert  in  Nürnberg,  aber  sie  wurde  nicht  von  ihm  dewt^n- 
atrir^  aondern  von  der  beatbekannten  Firma  Egger  &  Ereae- 
nebk7  in  Wim,  Diaaelba  hat  mit  eiaer  Maaehin«  aqKrinentirt, 
waldm  Mr  secha  Bogenlampaa  eingeriebtet  war.  Wenn  aaa  dar 
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8to«B  4iasar  Maaehiiw  Mcha  BogMlaap^o  lw(ri«lMn  häi,  dün 
uBgvBclmltot  md  itt  paa»  Stroii  auf  eiiw  Olttihtt]»  ron« 

ci>n'.rirt  war.lf,  s  hat  di^Be  Wim  ü«bergangi>  wohl  g*'Z«igt, 
das«  ihr  dab-i  nicht  (;am  behaglich  ist,  nach  dem  l'ebpr- 
gangf  hat  tie  jiiJcicli  austaiidtlos  g^^l^^nrlit.  t,  trutv.J'in  :luss 
di«  gauK«  Kraft  aufpewtnd«!  wurdts  und  mia  gleiclic  An£«til 
von  RotatioD«n  statthiuL  Das  Wissenecbaftlkhe,  die  Theorie 
4«r  Cimpaimd-SehattinvMi  ist  dm  Maimt.  Di«  eiozeliMii 
Huigtiff»  dtiMllMil  M  nm  jtäoA  iMch  nkfct  bekaut,  iaa 
aiad  OtlMimniM«  dwfaMkiirt«  «nd  leb  hat«  nicli  f «lieblich 
iMmfilit,  Detail«  Aber  dl«se  Sebaltnng  anf  9vr  AaMtellong  n 
erf^r«n.  Ich  glaub«  nicht,  daes  si^  .Ti-maiiJ  üusi-i-r  F^br.- 
kanten  weisi^  In  diwer  B«ii>hBiig  haluu  wir  iiiatu  eiäii-si  Erfolg 
7.0  verieichiiiii  K-itifii  Erfolt'  hatten  wir  in  vmeichni*n  beim 
Kraftaofwande,  der  tum  Betriebe  des  elektriacheo  Lichtes  nCtbik' 
iai  b  Paris  wurde  constatirt,  dass  Dian  für  Bogenlampen  ron 
tnaand  SonaaikwMn  aiia  Pfod^nft  hrancbt.  oder  daaa  man 
mit  dD«r  Pferdakraft  10  OMklamiMa  von  16  NonDaltichtkeneo 
oder  16  Glählaitipi-n  ^'in  in  Nftrüialkcn^'u  sp^'iFr-r.  lami  In 
die«em  Verhiltnissc  hat  >it:b  nichts  V'^iKii'rt,  uu<l  in  Wii^ti 
wuidi»  forstatirt,  dass  man  Jii'-ps  T'.'hä'.tiiiss,  wi'lrhps  in  l'aris 
gefunden  warde,  auch  nur  mit  di  u  bi  st,  n  Mabi  hinen,  duixhatis 
nicht  mit  jeder  Macbioe  erreich^^ü  kann.  Das  xeigt  nnf,  das^ 
die  elaktriceh«  BaltocMnii^  «ioea  Kmftanfvand  «ifordart,  dar 
wAMtg  nr  allganiaiiiaa  SbMnag  dar  allgaiiMnieD  Balaacfa» 
lang  zu  tbeaer  ist.  Wenn  ich  mir  erlauben  darf,  beiflgtich  der 
elektrischen  Beleaehtung  ein  allgemeines  Urtheil  abmgeben,  so 
wfird>^  il;es98  Sich  in  folgenden  Sritien  ziisanimpntaK.'.cn  lassen: 
Dort,  wo  CS  sich  nicht  am  die  Kosten  faaadeit,  also 
bai  Loxosbeleachtnng  oder  dort,  wo  man  von  dem 
alaktriteban  Liebte  besondere  Tortbeil«  erwartet, 
I.  B.  f rftaaera  Lieht-Ia  tanaitit,  kaina  Wiraa-Bntwiek- 
\tng,  «btelnt«  4ef»lirIo«ifk«U,  faritr  dftit,  wa  die 
Torbandana  Kraflqnella  den  Betrieb  dar  Dynamo- 
Maschine  ohne  Erweltfmng'  der  Kraftmaschiii>>ii  gestat- 
tet,  ferner  dürt,  wo  man  fTn-ss liäumt'  bplL<uchi<jii  utiil 
dadurch  vi^le  andere  FlimitiRn  beseitigten  will,  wird 
das  elektrische  Liebt  sieb  em pfehlen,  in  aileo  aoiiereo 
Fftllen  wird  es  za  theaer  sein,  nnd  wir  kOnnen  daher 
vorlftafig  an  die  nllgamaina  Einfflbrnng  dea  alaktri> 
acban  Liebtat  leider  n«cb  iamer  niebt  denken.  Den 
ältesten  Leoten,  die  sich  btltauiillich  aii  par  lichts  on'ani'rii, 
fallt  diesmal  zofUlig  i;in,  dass  -'s  bi  i  der  F.iriftihrur g  de«  0,%-- 
lichtes  gerade  so  war ;  niaii  L-itaniitu  div  br>-iinbar>'  Luft  an, 
aber  deren  allgemeine  i^liutüliruug  ?  —  Darioi  ü^'i  gar  nicht 
za  denken !  Ein  L«itangBnetx  durch  eine  ganze  Stadt  ?  Das  sei 
doek  nit  aUin  ?iel  Sebwiarigkeiten  Terbandem,  koats  m 
Tial  ate.  ete,  kmt  dna  «et  giat  nnBlgüeh.  ündbcotaf  H«An 
wir,  dass  es  dem  elektdadwo  Udila  gerade  so  via  don  Leicht» 
gas  gelingt,  sich  eine  Ibnlicbe  Bedtntang  vi»  letzteres  zn 
•»ringen. 

Klektriaclie  Kraftiib^rtratunff  ist  ein  Schlagwort 
unser L-r  Zeit  geworden,  man  erwartet  von  derselben  einschnei- 
dende sociale  BafHiaeo.  Wi«  mi  Sekr  einfjacbt  Man  enkhtet 
graaia  biJtaanbran,  aaltt  Infk  in  nekMalUt  vn,  küat  diese 
nncb  den  ois  bekannten  Geaeteen  Aber  ein  beliebigee  Territorium, 
gibt  die  Kraft  an  den  kleinen  Gesehlftsmann  ab.  das  Rand- 
werk hat  seinen  goldt-neii  Budfii  wieder,  die  reichen  Fabriks- 
herren  «ind  roinirt  und  die  sociale  Frage  ist  gelij&t.  Uebcr  der- 
artige l'faantastereiea  Warden  ganze  Bischer  edirt,  und  ich  glaabv, 
aelbat  unsere  ClubMitug  ist  nicht  ganz  firei  davon  geblieben. 
Wir  waren  «u  kenar  il  Wien  in  der  gideklichen  Lage,  con- 
atnMnn  w  kdvnan,  wie  w«tt  wir  in  der  akktriscben  Kraft- 
Ibaitngnng  gaknnman  sind.  Tan  der  siektriachen  KraftSber- 
tragnag  wwda  daa  entaml  in  den  Jakian  1876  und  1877  m 


Tbaopbil  Granma  in  Paria  geaprochen,  dann  kamen  die  kUrendan 
Arbeiten  ton  O.  FrdUch  in  Barlin,  waleka  gtratai  »paBfca 

machend  waren.    Sein  Vortrag  rem  38b  JiMMT  1BB8  ist  ala 

Grandlage  für  die  Vmnche  elektrischer  KraimMrtragnng  nnd 
dif  Itrtr-^i'hnang  derselben  za  betrachten.  Ich  mti>s  h^-i  dieser 
üelegeiihoit  noch  der  experimentellen  Arbeiten  des  Iraiizosen 
Harzel  Depr^z  erw&hnen.  Dieser  hat  auf  dem  Nordbahithofe  zu 
Paria  aDsaerordentlich  interessante  Versache  geiuebti  dieae 
Taimcb«  waren  aber  in  vielen  Begehungen  ungUckUeb  angn- 
stellt.  IH  -  rtinnipian  dw  atakta-iaeban  Knftdbartngnng  kat 
Herr  insp.  tor  PolUtur  an  dieser  Stella  naatthrUdi  aridirt 
and  ich  kann  daher  dieselben  In  den  allgeaainatan  Unuisaan 
als  bekannt  ToraD8^et^en. 

Depr^z  hat  anch  in  Mänchen  voriKOb  Jahr  grossartigo 
Kraftübertragungen  Tersucht.  Auf  einem  dur  bayerischen 
IVlegraplien-Verwaltnng  nberlassenen  4  mm.  .starken  Eieendraht 
bat  er  die  Kraft  ainea  VaaaeiftllaB  in  Mieabacb  nadi  dam 
Aassteltimirspalast  in  KBndien  (Ibettragen.  Dieaar  Teianeh 
um  KS  als  vni.'ig  geglückt  betrachtet  Wk^rdvIl.  Die  Blelrtro- 
Trchiuk'T  .-agtftn  das  Misslinjren  de«  Vi-rsnrh'-s  voraaa.  Sein 
I.firiingsdraht    hatte  ■!  mtn    im  Ilurchuii-->:S"r ;     dar  'WidhT&tand 

\tar  demnach  Terhaltnissiua«#ig  no  enorm,  dass  man  eine  Span- 
I  uQg  brancht«,  wetcbe  in  einzelnen  Angenblicken  eine  solche 
Hobe  erreicben  mnaale^  dass  die  Maschinen  Terbranulaa.  Hach 
8  Tkgni  Betriabea  uaasla  aadi  thattlddich  wagen  dar  vw- 
branntan  Haaeliinen  das  Experiment  eingestellt  wardan. 

Anf  der  Wiener  Ansstellnng  hat  die  elektische  Eraft- 
übertrafuncr  fin^  bescheid*-!!!»  Rolle  ge;Hplelt. 

Ich  erinner«  daxau,  daäü  dit»  Soaeie  Gramme  bedeatüode 
'Wassermassen  mit  ziemlichem  Aufwände  an  elektrischer  Kraft 
anf  die  Fontaiiia  der  Botonde  bob,  WaaaenMaaen,  die  dann 
nnf  Alt  ainea  BaUaian  aber  dia  JCnna  flalaB;  Unter  jenem 
brannten  dann .  dia  JaUodiMr-EeneB,  WM  einen  raiian^an 
Anblick  gewihrte. 

Iiorch  die  Finna  Ganz  &  Comp,  worden  mittelst  «  It^ktrischer 
Kraftubt.'rtraf;ui;t,'  zwei  Mühlen  betrieben.  In  hcidfn  FUlen 
tnrinto  ich  keine  Det.-tils  darnber  erfahren,  wie  viel  Kraft  anf- 
gewcudet,wie  viel  Kraft  rAckgewonnen  Kurdo.  Ich  hoffe,  dass  der 
sehnlichst  erwartete  Bericht  der  wisBenficbaftlichen  CcouBstfon 
ona  darftber  gendgeadea  Anlkcblnaa  gaben  wird. 

Aber  in  «nen  Falle  bat  rieb  dia  elektrisdia  EraflUMr^ 
tragung  in  eminenter  Wi  tsB  bewährt,  nud  daü  ist:  in m  Zwecke 
des  Betriebes  dt-r  tdcktrischen  EiSeiibahu.  Di.tidbo  hat  täglich 
<■  a.  ,^0  Fahrten  eingeleitet,  und  es  ist  kein  Fall  bek.iniit  w>?rden,  dass 
der  Betrieb  je  «iugestellt  gewesen  wftre.  Das  ist  ein  eminenter 
Bifolg,  und  dadurch  liat  sich  die  Wiener  elektrische  Bahn  von 
jener  nntancbieden,  weloba  in  Paria  betrieben  wnrde^  nnd  bei 
welcbar  gana  benonden  oft  StSrangan  (b  Batriaiba  atalEatwt 
Wenn  ich  nnn  dies««  Ergebnis»  bezüglich  der  elektrischen 
Kraftfibertraignog  in  ein^m  Satze  /.uKammcnfassen  darf,  so  wird 
er  60  7M  foruiulireB  sein:  Die  elektrische  Kraftüber- 
tragung ist  heutzutage  uogiicb,  wir  arbeiten  jedoch 
dabei  noch  mit  allzn  grossem  Kraftveriuste ,  and 
daroB  wird  sieh  dieselbe  nar  dort  enpfahlan,  wo  dia 
primlra  Kraft  aina  »nasarordontlieb  bllllfa  Iti 
liegiarBaga*Baiuneister  Behringer  hat  in  einer  pn^tgelcrtatea 
Schrift  «inen  anderen  Satz  aofigesprocheo ,  welcher  den 
obigen  -n'  h!  (Erweitern  därfto.  Ur  «agt:  In  dem  Bereich  oinea 
Kil'  nieter.s  Ton  der  Kraftquelle  empfiehlt  sich  dio 
Kraittrau^mission  mit  dem  Drahtseile.  Auf  die  Ent- 
fernung Tun  ao  km  ist  die  elektrische  Kraftäber- 
tragnug  dannnoeb OTentnell  rentabel,  wann  diaprinftro 
Kraft  eine  aaaaorordSBtlieb  billig«  ist  Anf  weiter« 
Entfernongon  ist  bantsntftga  di«  alektriaeha  Iraft- 
flbartrngnng  wadar  prnktiaeb,  noeb  Vkonomisali. 
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JMse  Hwrraal  Wa*  iii  eis  Acciinal«(or?  JMto  MaKhint, 
wtkh«  im  dint,  Kraft  aabmialiiiini,  wabatptaAm  mi  In 

geeigneteD  AuK^nblickr-  abzngebeii,  heiest  Accamalatnr.  Die 
«lekta-iftchra  Accumulatoren  werden  die  elektri&cbe  F.ncrgie 
aafnehniAn.  iiuf^p^ichTu  nnd,  wenn  wir  es  wünschun,  wn^dfr 
abgeben.  Die  Accamnlatoren  haben  ebenfalls  in  anserer  Aas- 
■taUniff  iiu  bwdeUbi»  Soll«  fa^Mi 

Ondm  Bia  dodi,  neb»  Emtm,  M  di«  Begeistemng, 
welcher  wir  im  Jahre  1S81  von  Ptrii  «utekgekomnen  rind! 
Dieee  Ilegeretvrun?  hatt<>  bauptsarblich  darin  ihren  Gmixi,  im 
man  doit  g«fr«baii  hu,  nie  die  ElektricitU  anfgespeiclien 
warde.  Wahrend  der  i^anien  Zeit  konnte  man  aber  die  Beob- 
achtsBg  machen,  daas  ee  nicht  gelangen  ist,  dia  AccvatnlctortD 
in  di«  Praiia  einzaßhreu.  iaÄ  die  erste  Befiiliiinuif  mr 
lehon  nicht  «ine  derartigeb  dm  «a  Pkülipart  gdngw  lOn, 
eise  Menge  i.gater«  HcMdieii  tu  fttden,  «eliAa  avf  aelaeii 
wunderbar  ana^osialieten  rro<p«<:l  ruag-irtt.  Es  war  ihm  nicht 
mAisrlicb,  »ine  OeldgfSftllBcbaft  /.n  tirdcr,  weiche  sich  mit  der 
AusiiiUzuiig  i^T  Atciiuinlatoreu  be.-i'liäftift«.  'Wie  reclit  das 
war,  baben  die  tersciiiedenen  Aa8et«Uang«n  gezeigt  Ton  den 
Erfolgen  der  Accnmolatorrn  hat  man  anf  derselben  gar  nicht 
viel  gahArl  Hier  In  l^en  wnrden  die  Afiemmlatttrai  ia  eiiiaB 
iMMheidoiMi  Willkai  anfgestellt;  Bin  mute  ria  OaUdiBdi 
nbncli»ii,  urid  3sLi  gibt  um  m  denken. 

8ie  erinnern  aich  vielleicht,  dass  das  elektrische  Licht  fAr 
diR  Kaiserpavülon  dnrch  Accnmnlatoren  besorgt  wurde.  Ich 
noBi  geatehen,  daaa  es  daa  schön eta  und  ruhigste  Liebt  war, 
«•kiH  iB  der  Awitäliiiif  felbndco  irardc«  kMmta.  Ichlntt 
Sa  Ibnar  daraa  eriDBam,  data  daa  elektriBche  Boot  ebenfalls 
Vrii  AecamalatoreD  betrieben  wurde  nnd  anstandslos,  ja  sogar 
nAiedenstellend  funcHnnirt>^. 

Woran  liegt  es  nun,  dass  die  Accamalatoren  keine  Ver- 
«(^nduiig^  in  der  Praxis  erreichen  ktaMMf  Ig  itt  dieser  Tage 
eise  Mitthnfaiiir  *)  dneh  die  BUttar  gagaHgea,  mck  welckw  die 
Awr  Stonge  Otmpmf  eiUirt,  tle  werde  die  torhsndeiieo 
Bestallongen  coch  effectoiren,  aber  keine  weiureii  BL-stelluiigeu 
annehmen,  nachdem  sie  zor  Debere«o^ung  gekoinmen  ist,  da^» 
die  Accomnlatorrn  in  der  Weiae,  wie  sie  jetzt  gemacht  würden, 
«Daeren  Aufi  rderangeo  nicht  entsprechen  könaen.  Daa  ist  sehr 
bedenklich.  Dass  es  beim  Betriebe  der  Aceuuriatoreft  Schwierig- 
keiteit  gibt,  Itabea  wir  in  mgnfHMn  Somner  yem  Fnnkflut 
«Di  fÄart,  wo  Bofratk  Slito  Mrtbeada  SriAnngw  «dt 
Accmnolatoren  gemacht  bat.  I^r  habaD  aadataraeita  aaf  der 
hiesigen  Ansstellang  gesehen,  dass  sie  voitrefflich  ftinctioniren, 
ond  bleibt  da  wohl  uichts  äbrig  als  die  w^it^re  Kntwickelnng 
dieser  Frage  absnwarten,  noch  wird  ja  an  deren  Löenng  all- 
Millf  gearbeitet 

In  der  Aisatallnng  waren  «iar  Allan  mn  AcanalalanB 
in  flUdeB:  Fbare,  Planta  Sellen  ft  Vdknar  ind  Sdrailtie. 

Gl  Fiii-rj  [)  Sie  mir  rjun,  bnf  das  Telephon  nborzogehen. 
Sie  enunern  sich,  dass  aDiässlich  eines  Ton  mir  im  Jahre  1877 
an  dieser  Stelle  gehaltenen  Tortrages  Herr  Sfldbahu-Inspeetor 
Zohn  die  enftanliehe  mttheUnnf  nadita^  daaa  ea  den  Prelhaaor 
QfilwB  Bell  fehrngw  tel,  einen  Apparat  a  «onatnrinin.  der 
wie  daa  menschliche  Ohr  aussehe  ond  befähigt  sei,  die  Schall- 
sebwiDgongen  von  einem  Ort«  nach  einem  andern  ai  öbnr- 
traguL.  Es  war  damals  das  eretc  Mal,  das»  üffenllich  von  Ji>in 
Telephon  ^«^pruclien  wurde.  Mit  Energie  &törzte  man  ücb  zu 
jener  Zeit  aof  die  neue  Erfindang,  nnd  bald  war  man  Ab^r- 
Mogt,  daaa  nian  ea  hier  nit  einen  raebt  hAhsckea  eleirtriachen 
Spielzeaga  n  ttnn  habe^  AnM«i«td«Diffi(ib  wann  wir  aber 
dberrascUb  da  wir  in  Parin  geaeken  kaban,  daaa  dan  Tdapban 


*)  Bimtwaaan  bareiM  daMotbt  J.  K. 


Terkeluaadttal  n  werden  bagam»  Ja  daaa  ea  TaifcahnaritUl 
geraden  aebaB  gawevdeB  ist  In  maersr  AnaaMUnng  bat  die 

Tflephonie  fast  gar  kein  Aafsehen  mehr  erregt  Wir  habi>n  bIb 
betrachtet  als  etwas,  was  una  von  Kindesbein!>n  bpltannt  ist. 
ThatsAchlich  war  ab.jr  anch  anf  dem  Gfbi.'t.i  dt-r  TelBphonii- 
kein  Fortsehritt  zn  rerzeicbuüii.  In  der  Form  wnrjr-n  zwar 
verschiedene  Aenderangen  bemerkt,  im  Wesen  des  Tilephona 
wnrdea  luine  Fortaehritte  genaeht.  Daa  bat  ainea  eigenthto- 
Sdien  Onnd.  Sa  kamen  uaer  Pntantgeasti;  ea  ist  wenlgaiaBe 
an  diesem  Platze  in  vortrefflicher  Weise  erllatert  worden,  und 
ea  warde  schon  damals  gesagt,  dass  das  Painntgesetz  in  &ich 
selbst  die  beEten  Fiiigcr/ci^pe  biete:,  wi»  man  daiselbe  angestraft 
Timgehen  kann.  Der  ücbkua  ÄtDenkaniT  wasste  dies,  ond  hat 
sich  ein  Patent  genommen  anf  eine  Meuibrai:e,  die  vor  einer 
IndnetienBraUe  acbwingk  Dadaroh  warde  daa  Prineip  «ainar 
AppanAa  palaatbi,  nnd  ea  bedarf  ann  eibm  eig«nen  ■rflndnng, 
nm  das  Patent  nmgefaen  zn  ktanen,  nnd  wirklich  naoe 
Erfindungen  sind  im  Jahrhundert  der  Krftndnugen  dennoeb 
nicht  par  »0  üppii?,  als  man  anzuni?hmi»n  g^wühut  ist.  Diesar 
L'utiiUujd  ^eigt  uns  deotUcb,  daes  wir  anf  dem  tiebiete  der 
Teleph(>nie  nur  dann  Fortschritt«  verteichnen  kOnnen,  wuuu 
wir  einen  neoea  Weg  cinsehlagen  wollen.  Dieser  Weg  ist  aber 
den  Telepk«»>Consb««tewrengeaaaTerg«elcbnet,  4mi  na  tonn 
keinem  Zweifel  nnterliagen,  daaa  dann^  wean  eine  so 
m&chtige  Vatarltraft  wie  die  Blektrieitit  richtig 
anjrfweiidet  wird,  ein  slärkersr  Ton  producirt  werden 
kann,  als  vor  d^m  A  a  f  g  a  b  s  -  T  «  I  o  p  b  o  n  gegeben 
wnrde. 

Die  Telegrapbie  hat  anteo  ebenfalls  wHiigr  Anfsehen 
erregt,  nnd  nur  das  Ang«  de«  sinfliaiaBliU.'8ten  Tt>legraphi6t«o 
konnte  vor  Fisade  aafleicbten,  wen  er  die  Beibe  aob«ner 
nnd  gediegener  9e1egnpihan-Ap|anila  gaselan  hal^  nnd  nnr 
von  einem  solchen  konnte  man  erwarten,  daaa  er  eine  kriCbdi« 
Tergleichnng  dieaer  Apparat«  vornahm,  eine  Arbeit,  die  jeden- 
fklls  sehr  lohnend  (i^ewetien  ini. 

Bezdglich  der  Verwendung  der  Blektricitftt  im 
Eisenbahndienste  baben  wir  nnten  Orosaartigee  geaeben.  Ea 
ist  air  imn  ven  den  Bedactiona-Coraitt  dee  Olnb  die  ebreo' 
volle  Aadpbo  an  Ibofl  geworden,  dardber  io  der  Cliliaeitnng 
reftrim  n  AHK  md  Ich  bM^  naliM  beiticta  ▼ertrag, 
in  welchen  Mb  deaawegeu  bai  lar  tichniHfean  Baüa  llBgar 
▼erweilte,  ala  4m  Ibaddnaa  Üsaw  SallMtaa  gtHgat  batmobtai 

to  wollen. 

Ich  hitt«  iinn  in'ch  die  0 al van oplaetik  zn  besprechen, 
nnd  da  ist  etwas,  was  ich  gerne  thae.  denn  in  diesem  falle 
haben  wir  ea  mit  etwas  Abgeschlossenem  zu  thnn.  In  der 
GaltaM^laaa  waiaa  kb  genan:  Wenn  leb  daa  Malen  will. 
muB  Ml  daa  ssfwenden,  und  waaii  Hb  daa  anflnade,  warde 
ich  das  leister.  dt,,!  ;:h  !-:;-iiti  nicht  mehr  verl  inc'^r  Dieses 
Abgeticblus&enti  äii  lier  Galvanoplastik  hat  e»  ihb,tB&chlich 
bewirkt,  dass  dieselbe  bereits  einen  gewerb^niä^Eigcn  Betrieb 
aafweist  Etwas  Abgeschlossenes  profltirt  aber  von  jeder  Ter- 
besserung,  nnd  deswegen  ist  die  Galvanoplastik  dnrch  die 
BrJfaidnng  der  OjrnanM'MaaohiaBB  an  aiaer  Greaaiadnatrie 
geworden,  md  aio  windet  aid  bentamtage  bereita  den  Xinat> 
gewerb  e  za.  Wir  haben  —  ich  erinnere  nur  an  die  ruMiacbe 
Abtheüiug  —  Prodncte  der  Galvanoplastik  gesehen,  wsidio 
KeradezB  anf  daa  Oablat  daa  Knaatfewafbea  Tarwiaaen  Warden 
kdnasn, 

(SeUoMMgV.) 
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CHRONIK.  1 

AoHf i<'hnnns«n    fDr  die   ElektrUrlio    AiiwiitcIlunK.     Ui"  | 
»Wr.  Ztg.*  »Om  12.  <l.  M.  vBrBfTtritlii  h;  .  ine  Hoiiia   »on  Au»- 
zsichnung«n  ftir  die  el<-ktrib -l  o  Aus-crll  iLig    So  Majestät  liolltoti 
»n  Hcn  Krfifili"ni«n  Kudolt'  tVili^'cn       II  in  lsuhrL'ihen: 

»Lieber  Hrrr  SoUn  Krotipi in/.  Kriliür/nL:  llu  1  Ii.'  M  t  luf 
richtiser  Freuil«  und  hoher  lici'ii- iliL,-ini-  habo  I  -Ii  din  rt'n>r- 
»eiJir'iiM:  iT'-wii^^-^ii,    iasj  Euer  I..ie!/iioij  lln  lu'iL;i:LianK;- 

voll«it  Walten  Als  l'rotector  der  lu  Wion  im  venia^soncn  Jahre 
veranataltelen  Internationalen  olektritchcn  Ausstcllaoi;  ^um  or- 
folgreiflhen  (lelinffcn  derselben  weMutlicb  beigetragen  haben.  loh 
findö  detshslb  Euer  Liebden  für  diete  der  F8rd«rttDg  hoch- 
mohligor  wi4»eniinhaftlieh«r  und  gameinaatii(cr  InteraMen 
«idoMW.ThStiKkolc  Meine  TolUte  Amrkmaaaf  wd  JMmh 

winM^R  Dank  au^zutiprecben. 
WifS»  «n  10>  Jünnar  18M. 

Fraai  Josapk  n.  pu* 

Hh  Riitteliliea.'iun«;  von  glciol.em  Datam  hat  der  Kni»er  in 
Wlir<1i;untc  d(^r  anlll!>alicb  der  Internationnlon  ol<-l((ri»ehi;n  Au*- 
«tulInnK  in  Wien  1>^3  lu  seiner  Kenntai««  r^cbrachten,  in  Beoii; 
auf  dieap  AuiBtellunii;  wie  auch  durch  «onslige  ersprieiitliche  Wirk- 
s  iriik  ;t  auf  anderon  Uabtetai»  erworbaiian  Verdiantta  gaataUet, 
cl:l^^   Irl  Aiudfiick  dw  t.  h.  ZuffUdtnlialt  balcMMgegaben 

dorn  auüiierorileritlicheu  l'rafeüior  an  dar  VtirmitMt  in  Qrai, 
Ltr.  Albert  «.  Ettin^ahau^en;  dem  Praftaaor  an  dar  taehaiaehao 
Ha«lM«h«il*  in  Wias.  L««p«id  Hittar  Haatfe;  diM  Ganaral-Ia- 
■p«elor  dar  VTinier  FriTM'Tale«ittph*B-Ge»allaohBft,  Kari  Jatalar; 

dem  Lehrer  an  der  zweiten  deutschen  Ober- liealavh nie  in  Prag, 
Dr.  Eduard  Mniss;  dorn  Obemtlieulenant  <iej  UencraiHtabi-Corp», 
Oaear  I'armann;  dem  Meolianiker  in  Wisn,  Ottn  Sc  Ii ii f f  1  Pr; 
dem  Arthitekten  in  Wien,  Andrea»  Sireit;  liiMu  rrofL'^s  ir  nn  iii>r 
b'ihmischen  I 'ntvarnitiit  in  fr.i^f,  Dr.  Vincenj  Ötrnuhul:  lier 
Ma»eliinenf.iliMl^--Finii;i  Bnl.'.iinu.  Tedescn  A  Cic.  in  -.-l.l.ir.;  ilti 
Gut-  und  WasMrleitua^'H-lnsiallAlionii-Fi'ia»  Iloa«,  WüUt  &  Cie. 
in  Wien;  der  Gacniotoronfabrik'''Pirma  Langen  und  Wolf;  dem 
füntJich  Salm'tcbea  EUaowerke  ioDlaoako;  der  araten  Bränoer 
3la«ebuieii-Aoti«n-QaaaUa«haft;  dar  Laobaridorfer  llaeehinea- 
Imbriha  «d  Ef*aiigle«aaral;  dar  Pv«ff«r  HHditMalMii-Aaliaii-QeMlI- 
ai-hsft  imd  der  Prodiictiv-0««etl««luft  dar  Wienar  Br«B«a- 
Arbait«r. 

Ferner  hat  dpr  Kai*<>i  vi-rl:i>?i«'n : 

den  Orden    il>jr    Ki^f-non    Krone    or«l«T  OlMt«  dam 
O^helifTten  Käthe  Hann«  ürateu  Wilciok; 

lA-    Coratnandeurkreuz    dea    Leopold  ■  Orden»  dam 
»panischen  Conxul  in  Wien,  Victor  FraiUerru  v.  Urlanger; 

d«n  Ordan  dar  ElaernoH  lCr««a  4«iUM  Claiaa:  dam 
Mijor  de»  Artitlerietlabaa  Alboit  Bdlan  Obarmayar;  dam 
Oi«U-ttii(enicur,  l'rofetaor  tm  TaohiMilaiiaelMB  Oawariia-Ifiuaiim 
In  Wien,  Karl  iTaff;  dam  UoiTttrHatt-ProTaaMir  in  Wiw,  Hof« 
nrth  Or.  Josef  ätephan; 

den  Titel  oinei  Hofrath e»  dem  amaritirten  Professor  der 
|aahnis''lii'n  flot'inr'hüli-  In  Wi  -n,  K«K>erun|t;irath  Kudolf  Grimui 
Bitter  V    r.ririilii;  ri;, 

den  Ti»ei  «  ine»  lieg ier  u n  ^- ?  r ;i  t  h       dein  Professor  an  dpr 
tMih'i lachen  Hoehaehule  in  Wien,  Dr.  L.viii:>?r  iMtaahciner, 

den  Titel  eine»  kaiiorlichen  Käthes  taxfrei:  dorn  Secretar 
daa  Oaaterraiahiaalieii  Infaiiinr'  und  AralBtaktaB-Varaiaa,  Bmat 
Laonhardt; 

das  Kitterkreuz  des  Franx  Jos eph -Ordens :  dem  Ingenieur 
in  Pilsen,  Fran/  K^ilik;  dem  Profea^or  an  der  Slaato-Geworbo- 
schulo  in  ICeiehenber);,  Jo«eph  Pechau;  dem  Papier-FabrikMtan 
in  Pilsen,  Ludvrig  Piette;  dem  Oberlieutenant  daa  ArADaria- 
Uegirti"Tit>  Kr.-hi-rz.iL-  .f-hrum  Nr.  II,  Victor  Stadler; 

ti'>'-'\(i,v  \' c-ni  1  .•  ti  .1  ■ '»  re  .iz  äuit  der  Kr^ni-:  di'ui 
»tcbi';^'i.f'.:u.IriK-t?nirar  'i-:'!  l\rit?L'Hiniirm«ij  inPola.  Mf>fl<?!^  It  i  rs  r  vn  ;  iIlmu 
l'riv.i!  ;rii:tnifMi  IUI  4"!  WiiTnir  I  r.;?ersitüt,  Dr.  .1 1 1 |ih  Ii ä u b ri er; 
dem  Ma/ieUinen-Ingoniour  in  Wien,  Wilhelm  llelmskr:  dum 
Tcl<«HiflMit-CaaiMaaiir  ia  Wiaii^  JoMpk  KaraU;  dam  Biaktro- 
Taeuükar  in  Wia«,  Johamn  Kramanaiky;  dam  Pvoeurafliltrar 
4tt  IIof-BroncewaaroM- Fabrik  D.  Hollenbach  in  Wien,  Eduard 
Richter;  'lein  Ober^Ingeni'ur  der  Wiener  Triimway-GeselUchafl, 
Hemhard  .Sehmid;  dem  Betmtaa  dar  Diraatioo  Iflr  Sla«t»>£iaen- 
I  abnbetrieb  in  Wien,  HormtB«  Sadlaacelc;  dam  Cabfilcabaaitiar 

in  Wien,  Flori«  Wü«;«"; 

daa  (ffildti-  \%' i  1  i  ■■  .i  *  tkreuz:  dorn  Inspector  der  Welt- 
au9stellunifsi-0el'i»ud<-  in'  l'r.t«»,  Ludwig-  Hof;  dem  .SecrrtSr  der 
Öe»lern>ichi»cli-unk,'»ri-  I  'n  S';iat»eisonbahn-(je»ell<chal"t,  Karl  Neb- 
liugarj  iaiu  Uot'-Seili^rwunren-Fabrikaateo  iu  Wien,  JüUaOD  Petzl; 


dem  CiTil-Ini;enieur  in  Wien,  Moriz  Ritter  t.  PteMer;  d«m 

Archilettti'n  in  Wien,  Alois  Suh widtirnoch; 

Ifib  silberne  Verdienitkreu'  mit  der  Krona:  dam  Iw 
speotor  lier  Wiener  Sicherbeilswui-br,  Engelbert  LanR; 

das  silberne  Verdienslkreui:  dem  ^unitäts-St.ttionsfklbrer 
der  Wiener  frciurilligcn  ReUuni(SgciielUcli«ft,  Karl  Eberl;  dam 
L»«(3bmeisfor  dar  Wfonar  Cammanal-PaiMnmhn  Jaaaph  Sabttpp*!; 
dem  In«p«<'tor  dar  Wiener  SiaharliaitawMlMi  JoaaT  Tandlar. 

Cleneral-Dtreetor  Schüler.  Dia  BniaiMivag  daa  OBiiaral- 
Diraatord  Schaler  zum  lebenslünfHehatt  Iffbtlleda  des  Herren- 
hauses wurde  in  der  Pre4«e  mit  gr'i««er  Uefriedii-tinir  «ufi^'-nommon 
und  ist  in  der  Thnt  d»<  Herrenhau-«  m  in m  ■i.ii„--t-:'ii  Mittrlio  ie 
nur  zu  becliüelcwilnsehen.  Kr  ist  i;e|{enwartit,'  neben  Ci^edik  und 
Engcrt'i  ;  T  ini./ige  Faobmann  auf  dem  Oebiete  de»  Eisenbahn- 
wesen», den  «ta$  Herrenhaus  besitze,  und  ist  von  seiner  Wirk«am- 
keil  nach  allen  i^emaehti'n  ErfahruDi;«h  nur  das  lletle  ttt  erwarten. 
aQeneral-UiretitorKriodricbJuUus  So)iiiler,<  schreibt  di»  »M.  Fr.  Pr.«, 

3 fit  «ia  aiB  aiM^tiMiBhiMtar  Bifaobabo.Fackmaaa  Diaht  biw  in 
aitcrrciati,  aondain  im  GeWala  de»  ge^ammMD  daalteliaa  BImb* 
bahnvorb.mdc«.  Er  §rehiSrt  ta  jenen  Piniinieren  im  fijterreiohisi'hai» 
Eisenbahnwesen,  web^he  grundle^^end  für  datselbe  f>oworden  »ind. 
Schuler  ist  in  Huchweilcr  im  Elsa«-  am  '27.  l\'b'ii  r  I geboren 
und  besuchte  dann  die  Uoi»ersitJit  II  i  lrUi«  r-,  Ain  K!-iiiser  ver- 
bindet er  dciit»ehc  Of Undli'  hkeit  mit  jenen  tfOfiniafisiiiiinniMhen 
Traditionen,  welche  in  Kraiikreieh  mit  dorn  öffentlichen  Verkehrs- 
wesen verknüpft  sind  und  die  typisch  geworden  sind  fvlr  die 
Heranbildunic  jener  Eisenbahn-Faclimtnner,  die  nioht  Jariatan  und 
nicht  TecUaikor,  sondern  speoiell  Commereial isten  sind  — ■  man 
man  dieaan  Aiudfonk  gabraaahan  darf  —  «nd  dia  dir  Bunt« 
au  genmerli  darauf  riebtan,  dam  aompKelnan  Apparat  de«  Biaaabalin^ 
verkehr»  die  volle  Bla<>t)eiiJit  der  knnfmibinisvhen  Ueliahrun;;  lu 
wahren.  Schüler  war  im  *iefol|yc  jener  Franzosen  nach  Oesterreich 
K»!WnmTni«n,  welche  durch  i^sti  Verkauf  der  dem  .'^taate  k  Iif^ri^en 
Ii  .tm  liu'j-r  Hruck  un  i  t  ot  i^r  Dilduni^  der  Oe«(ein  i  'ai  '  ln  n 
Sl«atHbahn-( iesellschaft  durch  die  Driider  Inarii  if^d  Kmil  l'i  rcir» 
nach  Oesterreich  (f»ios:on  wurden.  Die  Stast^hniin  ist  «oitJic:  zi;r 
Ptlanzschule  jener  'rarifkiinst  ijeworden,  welche  sowohl  die  inter- 
nationalen .Stras<onxsl?e  als  auch  die  Bcziehunj;en.  welche  xwitClM* 
Land-  und  WaMcrwegen  bettelien,  zum  orstoa  Mala  in  aiaa 
bcsiimmta  Foom  Iciaidaie»  Im  Fbemar  1881  trat  dar  Oaneral- 
InspeclorSolMlar  in  gintshar  Bttaniahaft  zur  SQdbolitt  flbar,  «wde 
im  Januar  1.S69  eoniiiien  ieller  Direotor,  im  November  1871  .luch 
Verkelirb-Directof.  AI*  «olcliar  schuf  er  das  Bureau,  dareh  welches 
die  .Stldb  ihn  trol.'  ■b-  1', ,'',!r-i,- Ii;!-.  rie  zu  itberaehrelton  hn', 

und  troii  ier  llimi  ■rn:»^",  wi-.  jl.e  -Ii.'  Natur  ihrem  Bctrie':'  - 
enfsi"[;i  n-.  -l/t,  l  in  i  »ii  au»>teiei«li(nrte  Stellung  unter  den  äater- 
rnijlii-^rb.  n  Kiscnli  iliMfn  einnimmt.  Am  I.  Juli  1878  wurde  Schüler 
an  .Stella  Buiicja.»'  luu»  Oenerjil-Direi'.tor  der  .Slldbahn  ernannt, 
und  es  iat  bckaaata  mit  waloban  Aehwiarigkaiien  dies«  Oalar. 
nahmunt;  /u  jener  Zait  «n  klmpfbn  batta.  Die  Sadbahn  war  mit 
einer  «ehwebenden  5>cliald  behaltet,  dar  Vertra«  von  BaMl.  niaht 
ausgeführt;  l>iiTerenzen,walah«aieh  auf  Millionen  Deliefen,ba«taHullB 
mit  der  italienischen  Kegleronf,  der  Coupon  der  Prioril&ten  mnsBta 
gekürzt  werden,  die  Steoacfimge  war  uni^elSst,  die  ActionSre  hatten 
•cit  Jahre-i  Vein«  Veriinsuni;  ihre«  Capital»  erhalten.  .Ii  lo^müon 
weiis,  vrln  .■'■■hi:ler  diese  Sehwierigkeiton  tiberwand,  wio  er  '.'.'n 
Ausgleich  mit  Italien  zu  Stand«  brachte,  die  Südhnhn,  trotz  der 
Ungunst  der  Uegierung  in  der  -n.iRrt-,.i.-o,  i  iestens  so  weit  e» 
die  Verhältni«)«  geatatteteo,  wieder  rant;>rte,  wie  er  ihren  Betrieb 
mu9tert;iltig«;aalaltataiaBd  daa  aebwiarige  VarhKItni««  zur  imgatia^n 
Regierung  ordnete.  Man  wain  anab,  wie  »elbailM  «nd  baaebaidan 
der  Mann  gablieben  ist,  von  dam  trielä  tausend  Btiataaaaä  abbtogen 
und  der  eine  Fülle  von  Macht  tn  seinen  Hladaa  vereinif^t,  vi« 
wcnii{c  Per^oni-n  in  Oestarroieh.  Schüler  wird  gewiss  eine  hervor- 
ragende .'Stellung  im  H«rrenhau9°  einnehmen  und  durch  seine 
fsn'hliohe  Tiletit",;l;i>ii  «um  llerath'T  (ies5el'>en  in  vielen  Fragen 
-.Verden,  die^— ni"  pt.-.;  '..in  ;  t  i-  ;:rri  Itili:  ih;:;^- 1  ir  Oeatorroich 
k-fworden  sisui  i  In  -Ii  ich  »vmpiil  Iii- rln.T  Wimm-  ;\  :.-ssi-rn  sieh  »ucli 
dii-  in  l-  r  -n  •  ndeii  Ortfan«'  J--"  II  inpi-tinh 

Arlberg-Balin,      liegt  nunmehr  das  Ergebnis*  der  Oeneral- 
Coatmla  dw  Latja  and  Idnsa  tier  Taanala^e  d<>=i  .\ribcf(t«DDaia 
Mwia  dar  BalinniTaiatM  var.  Di«  Abweichungen,  welaha  biarhej 
gegenüber  dem  Projeeta  eonstatirt  wurden,  und  Kohoo  dmvh  dia 
Ün(ulüni;lii;hkfit  der  H«*s!nrilriim  rite  bediuh't  sind,  sind  an  Bild 
für  eich,  noch  mehr  aber  im  Verhältnisse  zur  (Jröase  des  Baues 
Miinim.   Waa  dii;  Lage   der  Tunnelaze  «nbelanat.  so   erijab  di« 
JÜchtunij  von  Ost  '^t  A-itini)  zix  jener  von  Wo!<t  (Laniienl  am  ] 
Durehschlajfspunkt  •  km  l'iÜ  Kiitj  bei  einer  Abweiehuni;  der  beiden  I 
Richtunsea  uiu  -0  ?ocu«deu  ifBgen  Norden  ein«  Diverjjen«  von  | 
OoiS  m.   ijoL-enilber  der   Projectslüiige  wurde   eine  Minderiiiiig»  i 
vuQ  h  tti  m  erUobou.  Aus  der  von  O^t  und  Vv>u  WtMt  be«timiniei^ 
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HBhe  eine»  Fijpunkte*  nahe  an  Jer  DurchschUw'tcIle  erjfab  sich 
ftrner,  d»u  drr  fdr  die  OsUcil«  AOit^ikomnicno  Horizont  um  OiM  m 
hftliet  liegt,  »1«  <ler  Itori/ont  i!<>r  Wi'stsüUi',  rKfse  Abvreichunsen 
werden  in  foi^enJcr  Weise  .Tu.>i;c>;linlieii .  Hir  Tunnplivse  wird  in 
der  Kiehtonf;  -»or,  L.inirpn  hi  r  b  »  loiu  Schriiilpunkte  mit  der  A^e 
TOn  St.  Atitiin  her,  .1.  i.  Iii»  km.  l'>5-<i«»M,  verllngert.  Üa  Her 
Winkel  der  beiden  liichtongen  nur  20  SecundcD  beträgt,  so  wird 
der  HicbtUfiirswpcheel  TernAchllMlgti  d.  k.  Mn  Bogm  eiltfl*l«ir'. 
Die  MiDderÜUigo  dos  l'unnel*  von  &«  ■  wird  im  DorahteUiiirii- 
kÜMMMr  IOC'*— lOS'l  tereh  Bmehallunj?  eine«  Fehlerprofalea 
'von  Mit  m  lM»gt  -nMaifi  beHleksichli^t  Di«  Höhendifferenz 
wird  dadurch  «aSjcegUrhen,  dar»  die  Nivelelte  der  Tunrielw««t4cite 
auf  das  Nireau  der  0«t«eltr,  d.  i.  um  0'i«t  m  gehoben  wird. 
Behufs  Behe^^ine  d«r  Unpeüfüfferpni  (  -6'if«  m)  muss  mit  Kfiek- 
»icht  auf  iiia  pT..j,■e^mi^^^i£:(^  ilt'f.Ulo  <ivf  Tunnel»  (16  pro  roille) 
«io  Höhenxaschlag  von  .'le^Xiri  pm  nr.Hu  —  t^<wr.  m  gpraae.lit 
werden;  es  i't  «onach  e-iiie  l  .esan^jni-Melulinhe  vnn  d  ni  ein- 
zubringen. E»  gesehieht  dies  in  der  Weise,  il«ss  loo  km  lO.*)'«  ab 
Hilf  «ine  Liinice  von  m,  in  «elebcr  Streck«  Utliar  ktlM 

MauernogcD  ausAcftihrt  worden  lind,  ein  livfüHe  vm  WtU  pto 
lailln  «{■««Mlmnit  'mid,  «dehw  in  km  106'«  «indcr  in  4m 
«•priini^lia  OetWn  T«n  16  pro  niill«  Obargcht  Dio  in  dimm 
Hnnn  von  der  k.  k.  Diieclinn  filr  SlaataeiMBklhnbiinlnn  «n  dio 
k.  k.  Bmleitunj;  erlaaaenen  Vcrf*igunic«n  titiA  tom  Hnndolanini- 
■terium  nachirSglich  itutecheis»en  worden. 

OMt«rr.  XordWMtbnhH.  Der  Yer"iiltarik;sr»;li  .1er  Orptorr, 
Nordwestbahn  ha«  dio  Lieferung  too  8  EUtuga-  und  10  La»t/ug!>- 
ma'chinen  an  die  Maschinenfabrik  der  Ocolwr.-anfnr.  SlnalMieon- 
bahn  (ioscUschaft  vergehen. 

Klsenbshnen  In  Unirnrn.  Das  ungari«ohe  Commnnirationi'- 
Uinislvriuin  hat  dem  AI>FCordoetcnhausa  in  Uudapcst  iwei  (iesett- 
EitMMIi  Tonififgt,  botroAnd  dm  Bon  d«r  ESaonbnInMa  Hankiex- 
BmIiM  Md  Cilen'Sajrbaaoh. 

||iMnn>Dr*nhsbn.  1>cr  Verwalfuogsrnlh  der  l>nnaa-Dr«ub*hn 
hat  in  wiaer  Sit.'.unv,-  vom  11.  d.  M.  don  Verstaatlichungsantrag 
der  Ungar.  Hegieruu^'  ciii<timn]ig  («oohmigi  Rio  tor  BMOblus»> 
fassung  aber  die  Verstnntiiehiing cinb«rafen»Gm«nl-VM«nnmlnDc 
wird  am  17,  Februar  siattnndcn. 

CommnaAl-llMtODerBnr  der  Stua1i*l>iihiii-n.  THi-  pr.'UH^>i»<:hf' 
KegierunK  hat  erklärt,  dem  Landtag«  «inrn  GescUentwurf  »ortu- 
legen  aur  Itegelung  der  CommnMki'Boetooomng  der  Stanttbobnen. 
ttacbdaiB  diese  Fra«o  «Mb  in  OetUrreieh  in  •UeroliihBtor  Zeit 
anv  EatMlMidang  kaninian  nMM^  M  dMko  es  nicht  fiborflOsaig 
a«in,  dia  EHtUraagen  kennen  *u  lerann,  welche  die  preussi>cho 
itrgierung  Uber  den  Inhalt  des  Gesetzentwurfes  ertheilen  üess. 
Während  die  Staatiieisenbahnen  nur  in  don  Sl&illon  (im  Gütigkeita- 
gcbiffe  der  .'^tHdieordnunif)  fur  Corrinmn«l  Pj»«ti"ni'nin^  lieran- 
ge.:o,;fn  wurden,  ?oJl  nun  liie  .'^leuerpflicht  in  jeiliT  (i«*nieinde 
wirksam  werden.  Bei  der  Herechnung  de«  «teuerpilii  htii:iMi  H'  in- 
ertragos,  welcher  auf  >tio  flrurrbereelit  t'lf"  Geniein'.U'i;  jur  Ver- 
theilung  komm«,  trete  der  unverkennbare  Uebelttan'l  hervor,  da<>8 
lur  Zeit  dio  Keinertrags-Berechnung  Ar  Jeden  Pireetionabesirk 
geueont  erfolge  und  deshalb  mit  der  bei  erhebliehnn  Brweite- 
ini^n  daa  StaeteeiienbahapOobtetee  unwmetdQeben  Vereeiiiabnag 
der  Ven»altnng«b«ztrke  weeenOiehen,  anf  den  SteoererUac  der  >>«• 
theiligten  Gemeinden  direet  znrtlekwirkendeo  Aende-un^eo  unter- 
lieg«. Naeh  der  in  Aussicht  stehendfn  (ie^Mtesvorla^je  solle  der 
etfiu'f|inii-htii?e  Reinerfr»«  nieht  nn'hr  f,'etrenn(  i;-ich  Directions- 
bezirs^äti,  sondern  lur  den  (it-siimiijtV'er-Mch  der  >laflt8ei^eni>iiV.ii* 
'Ver »."Utjni;  berechijet  werden,  *o  dass  etue  .'Venderiini;  durch  Ver- 
acbiebiJD;,'  der  Verwnltunc'l  e^irke   aupa:i:>ehlu-st:-n  [)it*  N'er- 

tbciluniT  des  »teucrpHichlisro  lU'ioertrug««  aui'  üie  steuerbeiecU- 
tigten  GemeindeD  h»be  bisher  in  dem  VcrhKltnissu  der  baar  in 
die  Slationscaase  Aiessenden  Brutto-Einoabnen  stattgefunden  und 
n«  dnher  nit  dar  ffoeiatt  DanMgliehkeit  varbnadea  gewesen, 
«taaa  eoiohe  Gceeeinden,  deren  8ta<i0Ben  vAt  in  Vberwleiener 
Fracht  expediren  und  daher  nur  gwfago  Bitar-Einnahmen  haben, 
einen  nur  geringen  Antheil  dea  olinofpffiehiigcn  Keinertrages  yer- 
Anlagen  dilrfon,  f.bgleirh  die  Communal-I.ant  iht'cb  iic  Station  — 
dem  l.'mtiinfc;t'  d^-ffltdbon  «ntsprf'i'henii  —  hcir/icljtljcli  t;e(iicii:ert 
werde.  Hier  wotdi"^  d;?  .Vbhilf-'  durch  vim»  a:i  li-rweite  Vetcl  eiluni; 
dos  Reinertrag* ■>  t;fisclialTen  I.ctztero  ?ijlle  künfti--  nicl't  melir 
naoh  den  Einnahuien,  sonderu  nacli  den  äui  die  cinscloen 
ätalionen  entfallenden  Ausgaben  für  Gehalte  und  Löhne  erfokon, 
weil  man  annehme,  «lau  die  UOhe  dieser  Aufgaben  einen  inver- 
Uaeicerm  Haasstab  fur  Bedontnas  daf  Station  nnd  die  ihr 
oatapra^ondio  Steigerung  dier  CovanuNl-IiOBiM  dar  boMAnden 
ClonMindo  nbfelw. 


MISCELLEN. 

Ein  Klsenhalinraab.  Hai>  .«ehreitit  uns  aui  SüddrnUehlsmd: 
nie  deutschen  Zeitrinpen  Mnd  »oll  vnn  Hcriiditeti  über  den 
auf  der  bayerischen  Linie  Wiesau-Eger  verübten  Ki»enb»hnranb. 
Der  itünber  haice  gloieh  naeh  der  Abfahrt  Ton  Wiesau  die  Tha>-e 
lu  einem  Coup^  II.  CiaRse  anfi|orie(oa,  «ioo  oUein  darin  eitiOfido 
Uarae  bei  der  Kehle  gepackt  und  aia  dem  Warna  Reriaien: 
Bnid«  Mob  in  den  Schnee,  der  RXober  nahm  ihr  dIo  BlMO  uat 
Ilnf  davon,  d»  die  Tritte  hertanahaader  T.ii>ate  hSrbar  «nden. 

Die  ganze  Krx&hlung  machte  auf  Denjenigen,  der  mit  dem 
Eisenbahnwesen  und  den  Einielnheiten  der  Manipnlalionen  und 
Kinrichtongen  Tertraut  isf,  sofort  den  Kirtdr-jcl;,  dasi  der  TtiSter 
rait  den  Gang  der  Z JC^eonlnde,  dem  .\ ufsjirineen  »uf  diis  Trilt- 
V.rett.  dr-r  Kinthc^iluni;  der  Coufi 's,  dein  Oeflnen  der  ThUren  U.  s.  w. 
ve-(r.\ut  pcir.  niii«Ble.  Kiii  mit  diesen  liinijen  und  'VerhUtnitsen 
nicht  Tertr;uiter  M;inn  biilte  die  'l'li,'»l  kaum  mit  soleher  Energie, 
Sioberheit.  Prliei^i  in  und  Srhnellij;keit  aossnfiihren  Terstanden. 

Wirklich  wurde  «on  einigen  Zoilungoo  dieser  Verdacht  aos- 
«eamooben  und  Mtf  einen  oder  den  anden  ibrtKoiaRton  Ritanbakn» 
Beoiansteton  gelenkt«  Dio  Eriilinntg  eebien  bei  der  ohnehfn  re> 
steigerton  Un*icherheit  im  Lande  plaa"ibel.  Da  »erkrindel  der  'lVU. 
grapb  dio  Nachricht,  dass  derRiuber  in  der  Person  dreis  «.  l  n  ■  n 
ver!>eiratefen,  im  aoiivon  Dienste  stehenden  üremstjrs  Cui  bs 
ent  lockt  worden  ist.  Allgemeine«  Erstaunen.  Die  IleiinriibiK>iii l', 
welche  durch  die  Thataaehn  des  Kanbe«  hervorgerufen  war, 
KtriECrte  «ich  durch  die  Bekanntmarhnog  des  Thitnrs  noch  mehr. 
Während  sonst  durch  die  llabhaftniachung  eines  Unholden 
die  Kffentliche  Meinung  »ich  beruhigt,  zeigte  dieselbe  diesmal  die 
entgegengesetxte  NeiguBg.  Der  Ktober  ein  activer  OedieoetetAr 
den  kttnigl.  havoriailMA  StastilMkaon  —  dna  wOi  da«  LanlM  Habt 
in  den  Kopf.  'Utn  wtil  oi  kwai  i^ban.  am  altorwedlgBlen  in 
Bayern,  wo  biaher  AngrifTc  amtlicher  Personen  gi>gen  I^ib  nml 
Leben  der  Pa»»»giere  unerhört  waren.  Man  greift  sich  kopfschiitlolnd 
M  die  Stirn  und  fragt  halb  nioderg'^selilt^i  n  Tialb  ern-Kt:  iLeben 
wir  denn  in  Amerika  hinten  oder  in  den  Abbrnxren  nnien?« 

WShren.1  gleich  rtvh  dem  ircscbahenen  Haube  «ersehiodene 
Stimmen  ]vr.  wurden,  welche  nach  Mitteln  zur  Verhfltung  weiterer 
ähnlicher  Vürbiöulton  fragten,  dio  Ersetiang  der  Coup(Swagen 
durch  amerikanische  Typen  und  die  Einfthmi))?  c  lek  tri  «eher  Noth- 
signal-Apparate  in  den  Wagen  naeb  dem  Vorgang  der  fransStiseben 
Nordbohn  araplnbla«,  verstumBiei«  wie  mit  ehrnm  Sehlaco  dioeo 
ErSiteningen,  denn  Jedermann  sagt  eldt,  deea  dorarlige  Eiarfeh* 
tungen  den  beab«iehliglen  Vortheil  einem  Men»ehen  gegeatbor 
verlieren,  der  dureh  die  im  Dienste  angeeignete  Itaachheit  der 
Handgriffe  ilcm  itefShrdeton  Pa*«agier  den  OehrsuL-h  de»  Snth- 
fignal-.Vpparatf »  Rbselmeidet.  Kurt,  das  Poblikuni  ist  v-r  lulTr, 
und  die  AuslA«*ungaD  dar  Zeitungen  geben  nur  dio  aligeineino 
Stimniatig  wieder. 

Nor  eine  einzige  Ausnahme  begegnete  uns  bisher  in  derm 
grossen  Trubel  «erblOffter  Erwägungen.  Der  Keiehstags- Abgeordnete 
K5hl  erinnert  in  seinem  Organ,  dem  »WQnbnrger  Jonranl«  an 
die  *«r  elaiten  Jahren  auf  dar  Stroako  Alai.Var»Bn  nnd  nnf  «inor 
spaaieahen  Bahn  varObtoa  Diebereien  nttd  Rlnboralon,  deren  Tliltar 
erst  nach  langem  Tergebltnhen  .''neben  in-  den  Personen  setieeT 
Bahnbedieniter  eruirt  wurden.  r)«mrvN  sei  mun  io  Italien  nfokt 
bei  der  Susseren  Uetr;«(;h(unK  tle!»  Falle«  wteh^n  efblfcbtin.  man 
sei  auch  don  treiben  bin  Hewe^'K'r  ündim  der  M)«seth;iter  nnetiktft- 
syan^pn,  und  wenn  auch  der  ^;^ft■^^te  'rb(»il  der  Hre:«\e  Kg.<  n^liö- 
lieten.ieil  RUcksichton  gese.hwiei;en.  sei  es  rloeli  jur  riMicenieinen 
Meinung  geworden,  dass  die  onzureiehende  Entlohnung  des  unteren 
Personals  auf  der  Alta  Italia  eine  Ureaebo  dar  IMWgeladan  B%ea- 
tbums-  und  Betriebssicharheit  war. 

Dar  Raioh4taga>AbMOfdaole  KBM  «lUlit  dann,  daaa  din 
Kkoaomlsehe  Sllutio«  «•MroIoberTerantworlnngevollerBedienatetor 
bei  den  bayerischen  Staatsbabnen  dio  Tcrschiodensten  Bedenken 
wachrufe.  Wa«  er  anfuhrt,  betttttigt  leider  nur  all'  da«,  was  in 
der  »Oestcrr,  Ei*e:ibi»hT^'Z''itnr  wiederh'^lt  tadelnd  ?irid  turnend 
erwähnt  worden  ist.  lii.ne  Au*t  ihrungen  der  .(Isjterr  Kisenbalm 
/•'ilync^s  waren  übriu't'n-  eurnieht  nberfrteV.en.  .*ie  kamen  hie  jLiid 
•  Ifi  S't>::ir  nur  der  Wirkürbki  it  n.ibe,  i.-leieli\\ohl  wurden  sie  in 
ÜAyern  von  Tersohiedenen  SeiWri  teiir  üb«)  «eriüerkl,  statt  dass 
man  —  was  betser  gewesen  wtlre  —  das  M^tgliehe  snr  AbeteUann 
'Icr  gcriigien  Uisatändo  that.  Die  Kammer- Verhandlungen  konnten 
dio  Aaaiabt  Uber  dio  Glta  der  bnTariaebaa  Stnatibahnen  nicht 
verbeatera.  im  aogootheil!  Der  Yericohrmiiditar  hat  den  besten 
Willen  zu  der  Ton  ihm  als  dringlich  beioiohnet*n  Reor«»ui-«tiiin. 
aber  es  stehen  d<'m»clben  so  viel  Hindernisse  entgeg«-n,  dsss  er 
lieb  in  »ainom  Wirken  angomoin  gehemmt  ei^.  VIeUeiebt  aber 
Iii  gnade  dar  omIaCio  BaabaaMI  goalcaoi^  die  AnAnoihanmkatt 


by  Google 


4m  *tM«r«ahl«i>4tD  V«lkM  «uf  dea  Stand  4«  b»jr«riieb«a  StatiU- 
Kkhnm  and  d«r  MMwfcwItl  SMim  im  fm&aü  tit*.  n  laolMii 
und  ditdomh  dam  MMMir  «Na  IwHUoMaM  Artttil  ««  «Meblern. 

Tlllard'a  CjMck  mm*  Eade.  Wie  iiu<i  New  York  ««meMet 
wird,  tat  Horr  ViUwd,  «iner  der  »meri]t»(ii«olu'n  RinenluklinküniKe 
der  Vf  reiniKt«""  Si««ttn,  vnn  emnen  leitenden  Stellungen  bei  eioiiten 
rrr\%frn  nm^rikAni^rhon  KiKvnhdbnen  lurQokjt^treteo.  Die  New- 
Yorkw  Hörn«  bpitnifHlr«  «iicBct  »rns.itionpHp  Fm'j^iiMi  mit  einer 
HiMi»»«  der  »o^'eiinrint<'ii  Vill.Tril-Verthc.  ;iuf«<>l<>he  J.inn  aJlprdJoK« 
•in  folgenden  eine  U«)»io  talKie.  Herr  Villani  i«t  in  Euroim 

am  mei*l«n  durch  die  Rolle  bekennt  geworden,  dii^  rr  al«  l'riaitlent 
der  N<irthem  r««)fio  bei  der  Ertffnanf;  fpielle.  Wir  «elbet  hsbCD 
p(»e  liede  ViUnH't  Mit  Anlua  der  BrtOiiHlrfUar  diMW  Bahn 
witgetheilt,  df*  dordi  Elo<|aenz  iuuft«igiphn«t  wwr.  B«kMBtli«h 
iMt  Viltafd  HKrtner  in  hervorragenden  Stellungen  aus  Deuldcli- 
land^  bgland  und  Fraokreieh  inr  ErSffnung  dieeer  Eiranbihn  ein- 
eeUden,  und  eia  koetenfrai  auf  dem  Coniinonlci  Noniunerikas 
henai»c«nihrt.  In  der  Tb«t  wurde  auah  für dieae Bahn  «ino  I  iniier  kaum 
dacewaaena  Reolama  entwiekelt.  K«lir<tiiti'  ilirirr  AiTnirr,  »ti«' 
welche  Tielteieht  unter  allen  Zeil, i i:  >'  'r«t>>rr.  Ki?i>nt);iSi:i 
/.eltunc«  allein  aurmerlctam  ranehl«  l».  tOtxtcrr  Kiaenbahr.  /.eituug« 
1883,8.  484),  i«t  nun  lu  'l'u-e  cetreleo.  Der  »i'hr  he  iVutenic  Cour»- 
rOakeanir  in  den  Aetien  der  Northern  Faeifie  (fon  it'i  im  Juni  1883 
Mir  M  SM«  DwtoiW  and  m»  W  4w  PHwilW^AatiMi  tat  fi6) 
bat  a>  niirtii,.  dM  alali  dM  {■  der  Balm  liniCil»  Oipltal  aleht 
rentiren  kSu«,  and  liitr  w?e  bei  anderen  Vitlard'achaB  Warfhen 
traten  enonne  Oeldvnluato  aio.  »Man  wird  Tielleicht  doeh  III  der 
Einsicht  cln^ecn,'  eebrioben  wir  in  der  oitirten  Nummer,  »eii 
•ei  in  der  I'nion  nicht  Allee  eo  Tortreflflieb,  wie  man  et  oft  dar- 
»teilt."  Du«  tmt  »ich  nunmehr  bewahrboilet,  wie  ja  überhaupt  in 
itr>ni  anioriloiniieheD  Ritenbahnwesen  eine  cbronitvhe  Kri«e  hemobt, 
•leren  Epilr  nneh  ninht  elneetreten,  Villard  ielb«l  hat  einen  g^m'spn 
Thril  Kfint'f  Vrrniiitfi'n*  *'iiii;i>hn^iil.  ^Vr^ln  wir  iiheu  von  \'illaT'r!i 
(JIQrk  und  Ende  tprachen,  «o  itt  e*  mit  dem  Ende  nicht  buch- 
aHMfeh  au  naHnan.  Kr  tritt  mit  einem  VturmSgen  in  dau  ttahe- 
Maiid,  4a«  «««Ii  inmar  5—10  UfllkHiea  DoUam  betngea  aoIL 

Vahm*  da«  ll«lm  dar  auf  da«  LacamatlTon  an^e- 
Imubta«  daaehwtodlskaltaBMaaar.  In  einer  Abhandlung  de*  Con 
tmlMailaa  der  BauTOrwaltoni;  itt  dieifall»  <<inp  ziemlich  abflllige 
Krittle  «nlhalten.  —  Ea  wb«I  der  Anaebmiiir^  Knuro  gv^ben,  daa* 
H!«  Oe»«hwindiirknit«ine«aer  diu  AufiiiorlHAii.kcit  der  I.oconiutiv- 
ftihror  Ton  wiclktiffornn  I>ini;f'n  nMfitl^en,  ohne  riti;gf riMJii«Ki?n  «'jn 
A«'<|uivalent  hierür  tu  birti-n.  imlcm  K  ilircr  vrn  einiger  l:>M'ahrung 
dl«  jeweil)«;»  Oeei;hwiniiii:l:iM't  zirrrilii  i  .  i  n  i  i  itb/uichütien  im 
Ktaikda  *ind,  wogegen  diea  mit  dir  Antirin^jui««;  der  genannten 
Haaaappatat  et«»  angaatrebt*  Kinhalten  bealiamlir  Qaaahariadig- 
krilan  mthenafiaeli  gaaau  ohnehin  nieht  «naidibar  iat  Ea  wird 
Mllaia  darauf  verwiesen,  daaa  Geaehwindigkeilimoiisor  iura  Zwecke 
d«r  Cnntwle  der  Fahrgeachwiadiekeitoa  nicht  besondem  geeignet 
rind,  indem  die  Sichtung  und  Vrrarbeitung  der  Aufieiohnuniceu 
aller  in  Verwendune  itehender  Apparate  einen  rieiigen  Aufwand  an 
Arbpit^liräflptY  crforib'rn  wflnli»  --  Zum  Zweeikf»  dpT  C<>ntrole  werden 
)i?nfcjri>f?n  rlclkrrit*'^V-«  roritACUpparAl«'  i-mpfnl  Im,  'iio  Et_M.'i|^nct<'n 
Su-lbn  /.  lt.  na  GvMlfK,  il<<>  K'ibror  ccwöbalich  sclinclter  zu 
faliriTi  pAeg<>n,  um  die  --  I>i'!iiif4  Kolilnn-ErBparni*»  —  auf  den 
▼oranaesaageaan  Steifcungeo  durch  lancaamc«  Fahren  verlorene  Zeit 
afambriaga«,  c«  plMiw  «ad  «mh  ^aiak  tn  dar  Vwkahnkaaalei 
M  ba»baiohtan  wiraa.  —  Zaia  flahlaai«  «ird  dar  W«M«b  a»«- 
IltaptMhan«  die  vielen  Koten,  walah«  dia  Anbringung^  tm  Oe- 
amrfndialieitsnieaaam  Ternroacht,  Kabaraufdio  Au«fUhnmgfaif%Gr 
und  «chnell  wirkender  Maachinenbremven  aufiuwenden. 

Faderaufhlncan^  bei  PerMBenwagen.  Ueber  dleten  Gegen- 
««and  verSffpnllinht  der  Maachinenbetriebn-Chef  der  ItflllätiJiB.r-hen 
EiKenbahn-GenelUebaft  O.  A.  A,  Middelberg  im  »OrRiirja  eirii^e 
interexaante  Detail«.  —  AI«  Ursache  d?«  hSofiK  vrirLfiniinonden 
nnmhigen  Oaoae*  der  Per'oiifnna^-t'it  bezeichnete  er  h.mpcsiichlioh 
den  grSiatentheile  norh  ablieben  geringen  .Spielraum  awmchen  AcJia- 
Miahae  «ad  Fflhrang,  dwob  wdaba«  bat  jeder  Bawegong  «ine 
Rariihning  beidar  eintritt  «ad  dordi  Slaaa  auf  da«  ruhigen  Gang 
daa  Wägern  nachtbeitig  einwirkt 

Ule  neuen  fVraoaenwagen  der  bollandiachcn  Eiaenbabn  haben 
twiaehen  Lagenrhala  nnd  .Stummel  auf  jeder  S*ite  'Z'i  mm, 
zwiechen  AobebCIchae  nnd  Kdhrong,  parallel  der  Babnachaa  an 
beiden  Seiten  10  nim.  senkrecht  nuf  di«  Bahnaahaa  l'-i  mm  Spiel- 
raum. Der  Gant;  dicsor  idrei«ch>'ig«o)  Wa^aR  aoil  ««all  bat  Wkm 
Geechvindigkait  »ehr  rahig  lein. 

Dabei  i«t  eine  feata  Tatbiadait  dar  IVaglbdar  «lit  dar  Anhi- 
bUcbae  unerliealich. 

Die  Coaairvotion  di<«ar  Feder  ist  faaaltr««  ekanklariitiMfa. 
»k  BwlaobeB  dcaa  HaaptblaUe  ned  dtm  «waMan,  daaa  anbehan 
diaa«»  and  da*  dritlao  Fadarbhrtt.  «in«  KaatoahBkpliMa  vas  10  mm 


Stbke  und  denaelhcn  Dimenaiunttn  wie  da«  iMtreffanda  Fad«rbi«tt' 
«iiiBaMhaitai  iat  —  Di«  TraRibdar  iat  mitlabt  Biiiai  «a  Sjpann- 
•ehranban  •«  aufJ^Hngt,  daM  dne  freie  Bevegung  naeh  aBe« 

KiclilunfT)  ztsliüsit,'  (TS  ■h«'int 

In  in  wi  lL-'icn    Iii-   lurch  andere  Umatttnde  bedingte 

Dimenaionirung  der  Aohsl.ml.scn,  Aohagabeln  ii.  s  f ,  <lii>  nh-ii 
erwähnten  erofjeren  ."-[liclriiiiru^  nicht  geblattet,  cnjjilielilt  MiJ>l'.'I 
Lcrg,  den  Itaum  jKiacben  I.Ag«r»chale  und  .StnMiiii<'I,  d.inn  iwi.sehr'n 
Uiichae  und  Führung  »cnkreeht  auf  die  lialinuchüc  rci  lit  Uln iu 
(1 — I  i  mio),  dagegen  den  i>pielr»am  awiachon  UQcheo  und  Fuhriui^ 
panUd  der  Balnaohi«  «ra«*  ««  vlhla«. 


LITER  A  TV  R. 

Winkler*«  Klaeabahareatenkart«.  Die  Probe-Exemplare  der 
von  E.  Winkler,  Tlnni«parta-Ob«ri««p««tnir  der  Siahaiaahe«  Siaala- 
«iienl-altnen,  bearb«il«t«a  Eia«nbabiiroai««kart«  vo«  MMtel-Bnrapa 
IST  daa  Jahr  1884  aind  »ooben  an  die  KisenbahnTerwaKuagcn  zur 
Sobaertptton  veracndet  wonlcn.  Die  Vor/iige  der  Karte  aind  aeil 
Jahren  hinlänglich  bekannt  und  erfreut  aich  dieselbe  ala  bewührtea 
zuvcrl&asigea  Orientirungamiltel  einer  fortdauernd  «leigenden  Ver- 
breicnni;.  Hie  hM  t«»t  aiKnahti  nlin  hei  allen  östcrr  -unj^ariaehen 
und  d**ul»i  hci>  F.i>i"nliulinvt?rw;iUiii:^<'n  KiiiiTiin^  ^elundnn,  !n  dor 
neuen  Auflage  i>l  icis'^LVrn  eine  uiiic  eifiK-etreren^  aU  nun- 

mehr iiir  Unt«r»i'lu'i'iuiij;  ier  einzelnen  UilHitTun^ileio  zwei  l-  arhitti 
mehr  Verwendung  K<^>unden  haben,  wodurch  daa  liild  des  mittal- 
eimpliaeben  Ki«eiil>ali««ataa«  tUieihaiipt  und  dar  aiaaalaaB  a« 
einer  Verwaltung  g«blfn«d«n  Streelcan  inabeiendar«  B««k  Hehr 
an  Klarheit  geironmn  hat.  Der  Subaeriptionapre!«  ist  deradb« 
eebliebea  wie  im  Vorjahre,  und  bculiüt  1  Mk.  7.S  Pi'  pru  Eceaipiai'. 
Üci  UcateUung  von  mehr  nU  50  .Stück  werden  für  die  «raten 
QO  Stück  je  1  Mk.  70  Pf.,  ftir  die  wettereu  EtempUro  je  1  Mk. 
5'^  Pf.  li<  ri.'i'hr.'"t.  I>a  der  Subaeripllonsprei«  nur  für  di«  t>i*  -•am 
"i'.t.  I  cliniir  .  r  hi  si.  lltcn  Exemplare  Anwendunit  findet,  lu  i  ^pl^t*rl>n 
l(r-..t(-ll  inj;i'n  ik'  <;r  der  Ladenpreis  vnn  'i  Mk.  SO  IT.  yn:  KiempLir 
eint/ii!,   vi'rlVlili»n  wir  nicht.  dn'.ier  -^ti'Ho   .iuf  ijie  lUa'  l.tati^- 

der  8ubaori|)liooa  -  Exemplare    ^nz    bcaondcra   anlmcrkaam  tu 

niaelun« 


CLL  Ii  UESTEKR.  EISEN  ßAUK-ß£AMTEN. 

XII.  Cl«bmMBina««ff  «M  ti.  t§mmm  im.  PitiMant  kati. 

Kath  Dr.  Liliitraih  erblTiict  die  Veraammlung  mit  fel^odea 
gcschSMiebc«  lilltbeilun^en :  Neu  eingetreten  Kind  ala  Uit^ieder 
die  Ilerrcnr  Caii  Hauler,  Beamter  der  k.  L  prt«.  Oetteir.  Nord- 
wcatbahn,  Gavi;;  Ldw,  General -DiceetoT  der  k.  k.  pritr.  BSIun. 

Nordbahn. 

An  Uib  lioth  e  k  » {>  e  II  d  0  II  nind  cingolang':  >Ilna  rlclk 
triache  Licht  in  acincr  .^nweaduni;  auf  ilie  Kri<>K-«Ii?illiunile.t  Vuai 
.^«hrififtihrerder  Wicnerfrciwillig«ii  l.'eii  jii^j.  <  ti  h.-llBi  Imit  i  ii-Kpendet 
von  der  geuaanteo  (Jeaellacliaft  vEiaonhahn-Jabrbucb  der  Oeaterr.- 
un£«f.  MonarebkLc  Von  Igaaa  Koala.  16.  .UufeaA  2.  Abtbeihing. 

Der  «Kehet«  VttrtÄc  iadat  Biantte  d«a  B.  .Mnaar  Matt 
and  wird  Herr  Norbert  Lorona^  k.  k.  lGBia1ariai-Vioe<8eeiatir 
des  Ackerbau- Htotiterittnu,  Aber  >eino  neu«  Methode  doa 
Kopfrechnena«  spreehcn. 

ilier.iuf  hielt  llorr  Wilhelm  von  Lindhoim,  königl.  rumH- 
niselicr  ^joncral-Consnl.  dm  ÄMi.-rküriijifft^n  Vorfraij  über;  >Ua« 
l'etroleum  auf  de/n  Wo  1 1 'n  urt. ;  r  .  1  i.-r  V.jrtra^  d.'n  wir  dem- 
ni«h«t  verölfcnllichcn  werden,  ,vi;r  !<•  mit  iebbaltern  Bcit'aUo  auf- 
g^nummcn  und  dankte  der  l'riui  lrnt  i i  ni  Kcdiier  für  «oidc  intcr- 
e«aanten  .Vuafübruojeu.  Sodann  wurde  die  V«r«Muialuog  geaehloaaco. 


SnbabOimeinentS  auf  im  Club  attflii>g  I  T,i-e.^-  nnd 
WotsheubiäUer  «rerden  in  der  Clabkauilei  «ut^cji'eagenomiBaii 
aad  «•  ktaiieii  datelbat  die  Herrea  P.  T.  ClBlattglMMr  das 

Verzfioliniss    der   zu    vcrg-bendcn   ZeUwlirißeB,    MWi«  die 

Aboiiiiein«nt.s-Ri?dinirtii:-'!iir«  eiu&obou. 

XIII.  YerMamnilnncr  Dienstat;  den  23.  J&nner  1884, 
7  V\\r  Abt;inl^.  Vortr.ig  des  Herrn  Xorliett  L  o  r  e  u  x , 
k.  k.  Ministerial-Vice-Sfcretür  ^ia  .A^ekMbin-HtDitUlillira, 
aber;  s£in«  ikttte  Metbgde  de«  Kopfretskqens« 
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Kundmachung. 

Hii  SO.  Jinacr  18S4  trtim  tm  Tirife  für  dm  liniin  Sich- 
▼«bod  4l«XMbM««  VI  N  dM  HtflM  1  md  S  ro  Xnft. 
■•M  wuä  grtndarte  Kracht^itze  mit  den  Sutionen  Raiflien- 
(8.  H.  n.  T.  B.),  Dresden,  Leipiip,  Gürliti,  Zeitx,  Zittwi  «tu. 


Excnplwe  dicuer  N'«chlrige  erliegco  in  der  Station  Ucicbrn- 
Unt  oa4  bai  dar  mtaMlBlmata  DinoUon  am  BiaaiaM  bcnit 

Wimm,  mm  U.  \ 


Dio  Dircction 
der  k.  k  prir- 

Snil-yor(i(li'nt<»-lion  »rblixlnncslialin. 


qj  LO 

Fr.  Kernreuter 


1l  k.  •oii'^hl. 


Spritm-,  PiHi)!»-,  FeinlisdifiniilK-  uid  IikIihk«- 

H.  FABRIK 

Wien,  Heml«»  Hoptotrawe  117 


«i  Mylito  UMMraiu,  AbyrMz-ByritaM  MM  MMT  Ak»l«*>- 

Taniaktaac.  Kirrn»|vliira,  M>|Tui>«.prilaM,  Hm».  QnrU»  »4  Oarto»- 

»pritsfn  in  *orKAfflirli<1^r  AnafUniftf  Mit  d«B  Blaf  I— ^<na»B  Ksf«!- 

V.bUIco,  f-T,rr  ill«  Artiai  Ten  Miinn-A»»rllitii3«wi.  L.lun.  ftrkliacb» 
»tf  ,  llrtwn'Mch^rvf-rk«  für  jrdi«  Tif-f«  Bn<l  W*,-<crI^  timf 

^    llhi.ili-lrlr  I'reix-Vnurantt  ffrati»  uuil  frnneo.  _m 


HEBKALSBB 

Waggon-  ynd  MasdiSnon-Falirik 


aid  EiHanaMnicliiiiit^lilM 
9»  yr.  MHiBB  4b  €!••  §■  WIW 

(Tonnb  AEttM-flaHOMhift. 

cmpfiflilt  »ich  zur  ' I,icftir;in(»  vi>n :  Penonan-  and 
X^atwaf  gona  (fir  nunnalc  und  SccandarbahnfO,  KUlil- 

«agcn  (iir  Fleiick*  und  Iii  illal  Tiaiaiaiiil  Sdiaca- 

pBftge.  Dniafaan,  Tnmwavwagca.  Aimftia*IUnM|Ra, 
SaaiUMniwn  ate.  ala.  SiaacM  Brtckaa,  DaatetDUa, 
fealatato  Baali^ir  ata. 
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NMMsto  Erflndimg! 


KARL  DÖLCHER, 

PrkiU(ri«n-lil,.)>.- 


Waggonachsen-Oel, 

detaen  Qaalitit  von  enten  inltndiichra  Eifienbabnaa  ala  baate 

geprobt  und  iiierkannt  ist,  liefert 


Wlaa,  I.  ■•■M,  Waihbofftiaa  lt. 


Die  Dnliormirimss-Aiistalt  ,;eqx  KriegsmedaiUe" 


CalAiranaUo«,  lliilfkrakW4*r.  BliUBctl«»» 
a*4  VMMniwrt«!  jnIrT  Art  n  >mIuImU«  l>r«UM 
Vtl  UMfeuat  ■•IMot  «ulHil.  atl 

mmf  Wnmmek  /Vwu*  »ywa». 

MORITZ  ULLBR  a 


Olivenöl,  llühscliinierSl, 
Miueralsehiaieri»!,  Pelroleun,  Qasol 
md  PitofMe« 

liefert  für  Eisenbahn  i  n 

— -  S.    ICla-CLToer  - — 

WIEN,  II.,  i;at«fe  D»aamtra«M  i'i. 


Uluoi)-  und  Wag^OH-FäMli^Adii-UUiil 

iB  Sinmerlig  bei  Witi. 


araoiAiinpATnrt 

r>Mnf'f»McliI.itn,  l)*mpfli3fnmfT,  T».ftt;i'p'3frp'B.  I»fcmp'T(*^li..,  I>impf%<'w»l. 
l>UD(>rK>iliib«l>Ulianli,  W«lkini,:tt  ».rliiN.  11  «  jr  II,  •t'_..-l  ,iir.r  »o.  M««Hll  unil 
Holl,    i;.Mlw,    W«l»»rt'k.H,.rlri,iiir.,-.c,     »    tiUrmiil.KiMi.     W  MMrt.»lll»»« 

BiW»fhlr,.o.   U  i  ^rirT">n,.'ii,  J  .irtp  ij  ntp.Q . 
rr*M.u,    Krkh.o.   Atif*'iiie.    V,.i.t.  l^u.rfi.  I  >nti».la»l-..H.fl,  t^r*h 

>c-h.ilH.|i,  SckUliiibijh»-».  Wjjurr.!;.'.!  ...  Mnrl.  Ii!  iii».  M .  Artuiill  Kl» rtJhuniK» ■.. 
Murlilii»  f»r  P«liui..i.b;i1.«r>  |f»l"lk»l..n,    l.^ir.1.11   »iKl   rri>«.n  «u.mo. 
Mu.lU<ni    unJ  )Tii>.^-.l.»(|o...  H.r.H«,    S(.lu    u.ll  Huhkf.'h«"« 

rwMa»-_aa4jMw«|n,  M.lianr<iai*,,>'nMiw>,  Tr«»«J^ie^J^^*| 
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tur  ntaurrctliin  <»u  Akvrtta,  LitrUia  tU.  fir  Klankitata. 

Ii.  CmkoW«  1  lOkT.,  U  V'l...r..  MI  l^rr 

Asphiiltpappa  iu  Sollen 


E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 


meidinger-Ofen-Fabrik 

J.  &  H.lEhrlich.  " 

WteM,  T.  Bezirk,  Wieiutram  Nr.  43. 
lUederlag«  bei: 
Oiri  Bnli^  ynm.  i-,  Fntait  6  iScktMMk«o 

Wir  fabriciren  )lifiilii»»r  Offf n,  Orij^Ml-S^tUnde» 
Etfindm  Pmf.  Dr.  Uaidiogar,  aoidiaichiMtMdi  nitwr 
VtMat  gMH  bcHNdan  m  H  tattitu,  mIMw 
Hentelltne  nnd  T«iaebaiterter  Aawtettme  bei 
Mtitewl  cradtarintM  PreitM. 

JlUamf  Ml  w  dtai  Zminir  durdi  nur  iIiim  Oikiw 
Ii*  BaJutaa,  WartesUe  and  BaraMSi 

•mM  IVcMluten  gratis  md  /runco. 


Arlbeiger 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  Schwarzeubergstrasse  4,  WIEN 

«npfieUt 

Spreng-  und  ZQndmittel,  Bohmasehinen  und 
Bohrweriueyga.  Voranschläge  ete.  flir  wiebtige 

Spieugarbeit^n. 

Dir  !>} t'f'ction . 


Wiehtig  für  die  Herrsn  BaamUn  dar  EtoMbahnen,  EitMbaha- 
HMtlt  mA  fliMMn>it««taurati«M«.  m 
«tosTtoM  WM. 

ßtru'iähreii-Fatjfikaot 

WIEN, 

V|l.,L(rclwnfe>Uenlru»K>. 

I...-.T  Oll.       '     ,    I  , 

BnttwiuircB.      '-'r    Eia«nl>*ttaa.  BattalUliU*,  Matrati,  n,  >. 

BnttAvakoB.  »•ttwkxh«'  »tc,  .  -1^  .Sur  «r>«>-  ■■  BeOf«deni. 

riftuiiipn,  DanfD  .  iui.»ii  Koaahaar«a. 

I'ri  ix-Ciiin  null  siiiiniil  /.ficliniluyrn  (ir'i'*''  frnucn. 


1.1X2  IM*. 


I 


H.  ESTERLUS 

FAIItK:  ».HIIRK,  WIEN  MARIAXMBXflASSB  iL 

Btablin  IM«. 

Parmineiites  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitfttezwedcei, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege^ 

iii»lii«iioniUTo  Ketliing>k«*tiMi,  Triiisbatircn,  uml  (on<tS|;eni 
Il.-.]iur  l.e/iit'li.'li  i]<>r  Siinitktai>ri«ge  für  Eltenbahnea 
und  deren  Werkklütten ;  Ucbertiahme  vnn  Kntnlwu  zur 
TraiMpmtlmg  ntUaUt  eigens  liiezu  l  onstruirter  Tragbetten 
unter  penbolielier  Leitung.  Mi 


i 

I  Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 


Tonn  llreiU^ld,  Oanik  k  Ca. 

in 

Fx&er  -  IgIaioliiie33.tlia.l 

^  b«t4Mall<lii|alHfllia|M0it4<r 

Ipparalo  liir  dtnle  Spul-  m( 

Patent  Th.  Henninge, 


litt  t.'li'itwflrli  l'itgiini  lili'-m.  ^mfni:  i-t ikrili  4ir.Tt,  ojttr  d'ir-'l  ibrvnVMtf «t«( 

licrrn  Ingenieur  Hogo  F«b«r  in  Vlcn,  I  .  llub«niitaDrcagMM  0^ 
bsreitwilligat  kUe  bibervii  Atukauft«. 


JACQÜES  STBRM  wuCARL  hoffmann  &  o». 

batak.krrit.  (||  fkMk  na 

liuUMB-uidDjaipfleJ»] 


WIKN. 

r..a^»Mai;«M««.*»»*wi»«iw> 

S 


U««ria4ti 


tJ  -!eijiBi  Oor  EtsrnbahoenUAit 
Danjfpt"kcf(ncl-  r-cr.  Fa- 
briken.  Af'tiutur«n  kienMtt, 
technische  üumcni 


IcrSytfviMt  ImMK  liM»  Tul* 


] 


—  aal  Tariac  4m  CWk 
tliMkata  üiiBiaa 


IMMtaari  De  jai.  BOBSkT  ZDCKUIUHI»!.. 


Ofact  4«  .»KKHIiiluOllL»  la  WiM. 

|fwaala«Ut(ks  AtMUrUtn. 
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Oesterreichisciie 


Eisenbahn -Zeitung. 


Abcnneinants  uod  baeraH 


■I  tlh  Ani,.'-i^iriiT.|f'Irii(ll<jt  .Uljlili*" 


.      .  ORGAN 
Club  österreicliiöclier  Eisenbülin-Beamtew. 


  RedMtioa: 

WIEK,  L,  BttlnlMktMM  11. 


N?^  4. 


Wien,  dei  27.  Jännei-  1SS4, 


Abonne«BMt  teUFMlvwnnding 
In  otMitmleb-Vniufii: 

Für  <la«  deuUrhff  R9i<>li : 

Omijianif  UM  lt.  IU»tlhrl<  Mu.  « 

MinwlM  Xuam*fa  15  kr. 
Ob...»  lUvUmMMMa  ptrMNL 


^  II  Jaliignng. 


Bie  Eisenbahn  •Terstaatlichnng;. 

In  der  tbgebnffla«»  Wodi«  bat  rieh  auf  dem  Gebiete 

it»  üsterreichiscben  Eiseubahnweseiu  eine  Keibe  von  Ereig- 
itiflBen  vollzogen,  welche  die  TerstaaÜichuDgs - Action  der 
BtgieruBg  nach  jabrelangeo  Arbeiten  zu  einem  AbschliUM 
SU  bringen  gedgntt  flind.  Am  Montag  lauJ  dir  mit  sm 
grosser  Spannung  erwartete  Qeneralveniammlung  d«'>  KaiMi 
Kniuz  Josef-Balm  statt,  welche  mit  flherwiegeuder  Majuntit 
da»  Uebereinkotunien  acceptirte,  nach  welchem  die  genaimtc 
Bahn  iu  Jas  Kii;i'iiüiuiii  dos  Staates  übergehen  soll.  Damit 
bat  die  letzte  der  zur  Verstaatlichung  b(»timinteo  EiMU- 
be]Ui-G«HllMilialtni  ihre  Ziutinmang  ihr  Fentattifefauig 

gefrehc-n,  imd  es  erflbric^t  Niohfs  mi'lir.  ah  dif  l>-'£n=!lativn 
GeuehmigUDg.  Schon  am  22.  d.  M.,  also  am  Tage  nach 
der  Gwanlftminiiilimg  der  Kaieer  Frans  Jeaef-Balm, 

übcrrrichitc  die  Regierung  dem  Aht^eordnctfnhansr!  d"!!  auf 
die  Ycrstaatlicbuug  die8«r  Ei^ubahn,  sowie  der  Jvronpnuz 
Bndetf-Baliii  imd  der  Vorariberger  Bahn  bctilgttetien  Oeseti- 
eiiUiiif,  mit  einer  Liusfnlirlichfn.  "IT.iil-;ii'  vor  Unj^c-rrr  Zeit 
verfasatcn  Motivinmg,  und  e«  besteht  icein  Zweifel,  «kus 
deiwlb«  die  OeotlüBigniijt  de«  Beidtttailiee  «iialteii  wird 
Wir  veröffeiitlü  li'  ii  3en  Gesetz-Entwurf  sainmt  lle- 
grfludiiiig  am  Sciiluas«  dieser  AiuflUuiuigeiL  Hier  wollen 
wir  Bor  eoMtaitino,  im  mit  der  Amnhine  deaeelbeB 
WCimnbMäA  di«  VentaatlidiaoKs-Action  der  Regierung 
bei  einem,  wenigstens  TorlJItiflgeu  Abüchlnsde  angelangt  sein 
dQrfle.  Ei  i»t  möglich,  dass  in  den  u&chsten  Jahren  die 
eine  oder  andere  bChmiäche  Eiseubaim.  bei  welcher  der 
Staat  dk  Kiiil  >ni)L'  nd-  i  Betriebs-Uebernahme  sich  vor- 
behalt«u  imt,  den  Lmiua  der  Kaiser  Franz  Josef-  Kalin 
aogeschloagen  werden  wird,  allein  das  Yerstiiatlichun^'s- 
rrof:frimni  ist  rinn  Mimlrsfen  in  fiwwn  Hauptzflgeu  erfüllt. 
Der  Staat  vertagt  jetzt  über  eiu  ausgedehntes  Ei^eobahnuctz, 
■seb  im  Norden  der  IfouarcMe  und  die  donininade 

Stellung  der  >'tniitspi=-i>nhahn -Vfrwaltiing  dürfT.'  «i.'h  wohl 
schon  bald  auf  allen  Gebieten  des  KisenbahnweKeus  zeigen. 


Die  Eiseubahnpolitik  Oesterreichs  wäre  somit  endlich 
zu  einem  Definitivum  gelangt,  das  woiJ  ftr  die  nldlsUa 
Jalire  ausreichen  dörfte.  Je  mehr  dies  ab<»r  der  Fall  ist, 
um  so  melir  zeigt  sich  die  dringende  Nothweudigkeii,  auch 
die  Fiag».  der  Yerwaltaiig  des  StutanMubahtuietiet  endiieb 
definitiv  zu  I<>sen 

Es  steht  offenbar  mit  den  ncue^teu  Verstaatlichung«- 
vorlagen  in  SSusamnieiilHnige,  daas  ia  der  ersten 'Sitzang 
nach  WiedcnnsnTnmpntnl?  .Mi^,'T>i>rilin''..'nli;ins'''>  di.».se 

Frage  in  Form  einer  Interpellation  (s.  Pailamentarischcsj 
auf  die  Tages  •Ordnung  der  Legidnüre  gesetit  «nrd«, 
trotzdein  es  bicli  ]ji,'bci  um  t-iiiB  in  die  OoinjH'tt-iiy:  Ilt 
Exeeutivc  fallende  Angelegenheit  Laadelt.  Gleichzeitig  mit 
der  Entaebeiduig  dee  Iteichsrafhes  Aber  dieTerstasfUchanga- 
vorlip>'  wird  .'üdlicli  atiilv  di>'  Fragi'  der  Decentral isirung 
der  Ei^bahuverwaltungeu  im  Abgeordnetenbaine  7nr  5^pracho 
kommen  nnd die  R^ieruugendgiltig  den  Standpunkt  iinuisiren, 
den  sie  einnimmt.  Die  Verstaatlichong  and  die  Decentralisirung 
hiogen  mit  einander  zusammen,  und  man  kann  leicht  ans  der 
letzteren  ein  Argument  gegen  die  erster«  machen ,  das 
nicht  ohne  bedeateades  Gewicht  ist. 

Jedenfall.H,  jtorie)  ist  Hicber,  drängen  nunmehr  alle 
Fragen,  die  seit  Jahren  die  ösl*rreicliischeu  Eisenbahnkreise 
beschäftigen,  und  deren  Beautwortuug  sehnlichst  herbei- 
gewünscht wird,  zur  endgiltii;iii  [.ösiini,'  Dir  eiit^-Ineidendo 
Anstoss,  welcher  dieselben  ziir  Knischcidmig  bringen  musü, 
ist  durch  die  Verstaatlichungsrorlage  Dod  die  InierpeUation 
des  Abgeordneten  B.  v.  Uhlumelzky  eriS»lgL 


Der  (lesttz-Enlworf,  betTpffend  di«  Erwerbung  Jtr  Kaiser 
Erna  Joeef'Baha,  X^oprinz  Itudolf-Bahn  and  Vorarlberger  Bahn 
den  Staat,  welchen  die  K^gi«runs  dem  Abfraordnetenbavse  v«r- 

gili-gt  hat,  laat«t:  ' 

Art  J.  nie  I13ll:>^fril^-,•lld('n.  »on  den  Minl^'i'n'fn  'U  ^  H  iu  1« 
UD<1  der  Kii.i^zi'n  im  Nium-n    lor  Kegicrun^   mit  Im  ir  :■  n  mn 

Eiienbaba-i  >«iiiclUch>^irten  kbgoscIiloMciUMi  tjf'jercuiksumüüri  Äor.ien 
KCnobmigt: 

flu'  T'i^fi^rcinkr.mm^n ,  »h?<»»<'hl(»«»cn  »u  Wien,  «m  12.  U*- 
r.i-tuh'.  t  i,i;J  21.  JHnn-  r  IMii,  butrcffond  de«  Alktsr  4«r 

K»<Mr  FriAx  Jo««f-BahD  durch  den  äuat; 
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h)  -1;>»    l'c'  i n-Liik.  Hilm  ri ,    ,tl'L;o->cUlo»«l)   JIU   Wien,   im  11.   1  io- 
ccmbrr  1883,  l<6icciK  n J  tiic  Betriebifuhrung  der  Krooprioi 
Radolf-Dahn  filr  Keclmung  de«  Staate«  und  n«RtitBlle 
GinIS<ung  ilt«*er  Balin  durob  d«n  Staat; 
e)  dM  UcMmtnkoiiiniMi,  abgaMhlMten  m  Vflca,  m  11.  !>•- 
nemhfr  I88S,  beiremd  m  SWVmig  4cr  ▼onurlb«f8«r  JUhn 
durch  den  StnaL 
Art.  II.  Die  Keg^ierunf  wird  eraiEchligt,  daa  ihr  ioi  §.  1  dea 
jiiU'tzt  nrii,-cfUl.rtrnI'elw're5nkonimen?  pirii-dUunitp  Rocht,  d.i«  Kigen- 
tliun.  Jcs  i^cj.ininitC'ii  l  iir-urn-r  liiiior-S  der  Voia/lber^cr  lliihr.  iOr  den 
Maat  2U  erworben,  in  dem  l'.ille  sus/uiilieu.  wmn   dfn  .Stsst  ala 
Ucbcmchmor  der  bücherlich  hiiftci  >loii  PriL  riilUs  ( tblit;aiioiicr'i  li  'ild 
keine  grCiaero  Belaitung   (rcäen   kann,  at»   die  ZAhlung  jener 
jVjinoitUtcn ,  welche  lur  fOnfperceotigon  Verzinsung  und  plan- 
mKMigen  KUekzahluog  d«r  PrioritlU  ■  Anleben  per  7,396.900  fl. 
«•Mir.  WUr.  in  Silbw  mnd  p«r  841.000  i.  Stterr.  Wttir.  in  »Iber 
nun  MtoDwerthe  in  SHbar  Mwr.  TnOming  «rford«rKeh  «ind. 

Art.  III.  In  Aiitehung  der  Kai«er  Ftant  JoMfBdm  daif  die 
den  .''laat  .ala  Uebernebiuer  dor  bUcherlieb  bnAmdmi  PHoriiat« 
Otitigiilidncn-eliuld  treiTende  üflnftung  r.i'"T.t  ^T^mer  «ein,  nlH 
'/,%h'..r-i^  i'-'Dcr  Annuitütcn,  Wfli'de  mr  l  inl;  er':;:rj|i;.-fn  \  itzin^uri: 
und  lur  jdAQui&asigen  {tUckiahtung  der  l'iioritlits  •  Anlehen  im 
uraprUnglichen  Goaamnitbetra^^e  Ton  68,060.000  A.  öaterr.  Währ, 
in  Silber  zum  Nennwerthe  in  Silber  6«t«T.  WUhr.  crfordcr- 
tkih  aind. 

Art.  IV.  In  Ansehung  der  Kfonprins  Rudolf -Baha  darf  die 
iai  Ky*  dar  Einlösung  vom  Slaate  rar  SelbstttUaaf  su  Ober- 
Mbmnida,  in  Folge  drrCooTeriiruBg  derdcnnaIig«nSiilMT'llHorftSia- 

Anlehcn  im  orspiOngliohon  Ooaaniint>i>'tr^ei'  TOn  07|VUU0O  II. 
öaterr.  WSItr.  in  Silber  crwacbaende  Bnlani  irg  jene  «IBM  ■•nen 
cinheitJii  tji'n,  ]ii:ij;si,  r.j  M»  1.  April  1956  riiclisfi'iJbnren  Conver- 
lirungs  Aiiii  tiriif  i  :  tit  iiVi  rsteigeo,  de>senJahre•la^t  der  i  üru-unten 
maiheinau»ehen  Aiaiuiisi  i^teichkoromt,  welche  m  <i;ii  r  mit  fünf 
I'crcent  in  .Silber  •  ^t.rr  Wühr.  lu  leittenden  V<'iiinfun«  und  lur 
Tilgung  des  im  \\  i'ge  drt  Conveitirung  tur  Einiiehung  ^cImmb- 
dcn  Kcstbttrage«  der  obigen  äilber-PrioritWt^jLaUkm  HHwrbalb 
der  obigem  Ti%uDg«dauer  erforderlioh  iat. 

Dm  CvmTMOiiiiict-Aalehni  km  um  Jene«  M«niMlb«frae 
erliBiit  w«rdm,  walditr  anr  BHahaliliiiiy  dar  nhirabeiid«a  Schuld 
der  Kronprinz  Rudolf-B«hngceclljehaft  crforderb'ch  ist 

f>i(M<e  KrbOhung  darf  keine  höhere  Delaatung  2ur  Folge  haben, 
al»  jene,  wekhe  der  fiinfpcrccnligen  YcrzinsuDg  nebtt  dt-n  ent- 
sprechenden Tilgangsquotcn  eines  innerhalb  der  obigen  Tilgungs- 
dauer  rOcksahlliaf^n  Anl»h'*r.»  B«tragc»  voii  SiOCO.OOO  Ö.  öaterr. 
Wall?    i:i  .-illirr  ^•K'i-'i.kcmpii. 

An.  V.  Uehut'a  i  onTCrtirung  der  ob  den  im  Art.  I  Ut.  a) 
bis  cl  bezeichneten  Bahnen  derzeit  -haftenden  Priorität«  -  Anleben 
könaeo  oeno  l'rioritUtt-Obligationco  aufjgeecbaD  werden,  deren  Ver- 
naawig  and  KOckaahlanc  ohM  j«dM  St«Mf,  OtbihMii'  oder 
■«mtigen  Abzug  erfotgt. 

Das  Oleiobc  gilt  in  Aneehuncdw uth  Arfc  IV bahnil Rflck- 
zalilung  der  «chwcbenden  Schuld  Mr  Kionprina  RudolMMUk  MM* 
zii^-ebcMden  rrioritlits-Obtigationer. 

Alt.  VI.  Der  Finanzminisier  wird  eimllch'ig;.  Icliuis  Ein 
lösung  der  im  An;  I  ai  hm  r\  angofühiteu  Eisenbahnen  ilun  h 
den  Stsiii:  Kino: bahn-ÖchulÜM-r -lucibungen,  deion  Verzinn: i  ,;  ">  '■ 
Uiick/.ahlung  ohne  jeden  .'»Itucr,  deblibren-  oder  tonstigco  .Vbiu« 
erfolgt,  und  wvicba  ob  derjenigen  Habo.  zu  deren  Einl<^«aog  «ie 
bcsüwmt  »ind,  in  CiemiUahcil  des  einscblügigCD  UebcreinkouimeiK 

8f«ndfeeliiU«li  «ioliCTgMtaUt  ««rdes,  in  dca  dit  MdMtcJMaitR 
iomlntl-Zilireni  nicbl  ubarttcigcndcn  Bftriigca  atifiTiReb««; 
a)  y.ur  Kirilösung  der  Kai^«r  Franz  Josef-Bahn  mit  jÜhrUcIi  5'  , 
l'eictnt  Tcrzinslivhc,  in  (lemiUtheit  der  für  die  Acüen  dieser 
Bahn  );rnchmigtcn  Tilgungspläcic  rückzahlbare  Eisonbahn- 
9  tanls-Scbul  d  V  erseht  cibu  ngcn  im  (iesnramt  NoiniDjd- 
befrng'' TTMi  ^^.^llj*)"«  fl  ('lücrr,  ■\Viihr,  in  .Silber; 
ZU:  lijiiii  II.-  i  r  Ki<:ii[irt:i/  liiidolf  Balm  mit  jährlich  4', 
I'ert-tiüt  «ti.-iri^:  iijlii-.  Iii nK- ''■!)«  bis  «um  .1,  196*»  r<lf  I.  .  .il. Iiiare 
Kiscnbahn  -  i- lin  I  il  v  >  t  <  «hreibung  f  :  .  ?ii-ri  n  (ii  ^.-innil- 
Nominalbcttng  leucni  der  mit  1.  JKnner  1884  ui.yerlost  im 
Umlaufe  hcandlielirn  277.406  Si«ck  Aclien  der  Krmminz 
Kudiklf-Baltn  in  je  *i(IO  fl.  eaietr.  Wihr.  ^  Silber  naoli  Abttig 
der  M«  ««m  Zcilt>tmkle  der  Einidtung  tetlfttten  stückiabl 
glelelikammt; 

e)  tut  Eiiitii.suiig  der  Voriirll  erijer  Unhn  mit  juhilirh  .'^i  l'erccnt 
verzinsliche,  lüngKtcris  bin  zum  Jahre         rüt k/alilbare  EicCii- 
b  4k  Ii  n  -  .Sc  Ii  II  1  d  ¥  <•  r  »  c  Ii  r  c  i  !■  u  II  f.'e  11    im    (irnaii  int  -  K'mtruiV 
bcltnge  von  fi.W.'^.OdO  Ii.  öalcrr.  Wiidr.  in  Silber. 
An.  \  II.    l>i--    den    Cirpi  iisMinl   ■Ui  '<cs    G<-!it2t'J   liiUli  uUt  n 
EL-ioiilabiieii    siii.l   vr.ri   dor  .Stantfv<.rwi>lmn^.-  in  eigfner  l'c^ie  zu 
l'Circiben  und  Jarl  ilio  Ufbertragung  di  s  Itclritrl«.-»  »n  fincn  l'rivaten 


oder  an  eine  Geaellschallt  nur  Auf  GniBdltg«  allM  Ucrllber  lU 

erlassenden  tirsctzcs  erfolgen. 

Art  Vin.  Dieses  QeMtt  «ritt  adt  dem  Tiga  minar  Kqb4- 
nuchung  iu  Wirksamkeit. 

Mit  dein  V«Usi«a  damliMK  rfnd  Kala  Handiciaii^fliMar  und 
Main  Fintniadniatar  bMUtfkmgt. 

Dem  OM«lt«Eiitwarfa  siod  dia  bekannten  l'ebereinkommen 
der  Bagianiof  mü  den  ganaiiiitHi  dral  EiMobilui-CiaMUachaAen 
b(>igeMblowaii.  'Die  Brginu«  gibt  ilMrdiN  «im  Mtf3brUeh« 
Begründangr,  aus  dar  wir  4«!  nUgcnaiDcii  Theil  »|ir«4vciKa. 

Derselbe  kutet: 

Degründung, 

vWmn  fibrrhaapt  eitie  iitneriian>  dea  ganicn  8tuts- 
gi>lii(li'H  inöglii-list  gleicbmassige  Anwciluiif.'  de«  Prinrips, 
Kt'Mioä  die  Kegicrun^  in  Uebfreinstiinmung  mit  der  Legislative 
ili7>'ra  Vorgellen  aaf  eiseiibahiipolitischem  Gebiet«*  zu  Grande 
legt,  aicli  Hiebt  nnr  all  Foidanng  dar  Coom^mu,  aoadam 
■Hh  aothmirfigt  YwuMiInng  tettaOt,  im  am 
anratteriam  ErMiningsbereiclia  «inoi  liebem  SMrftdlang«- 
Muiitab  fftr  den  Erfolg  and  di»  Zwe^kmluifbatt  dar 
geschl;iir''ii-Ti  liirhinnj,-  711  ^'cw iüiii'u,  i-a  erlangt  j  ne  Fnr.lmniif.' 
in  dem  YiiVM  erhCdttet»  Gewii^lit  und  uctui'll«  Bedeutung,  »'«-ijo 
«8  sich  —  wi»  eben  jetzt  in  den  im  Iv^'ii'hfrath«  Tertreteoen 
KOnigreiciian  and  LAndern  —  darum  bandelt  dan  Staate- 
eiaenbabnbetriab«,  imta  V«tthaila  aunenUich  in  twiliriMbtr 
Hinncht  dia  BcTfllkuniQg  ludi  nhatk  vad  ibioi  voUan 
Werth*  B«eb  «ebXtüen  «r»1«nit  btt^  donh  BnrarboDg  jiboot 
garastirter  Bahritn  wilde  Ausdehnung  zu  geben. 

Im  Einklang«  uaii  duu  Auffasfaogen,  die  in  dem  Gesetze 
Tvm  Ii.  Deccinber  1877,  B.  O.  Bl.  Nr.  112,  die  garantirteii 
Eisenbalmen  Lctrrffeitd,  tum  Aasdracke  gelangt  eind,  xn  deren 
pr.iktiEcher  Botbiltigung  der  erste  grosse  bedentongsTolle  Schritt 
dufch  die  mit  dam  GcmtM  Tom  28.  I)«eciBber  18S1»  B.  Q.  BL 
Nr.  III,  geoelinifto  Betriebiabennbine  d«T  KaiEerii  BUiabath- 
Babn  von  Seile  dos  Ftuute:,  .srhi  ln  11  ist,  w<-'ispii  alle  ein- 
schlägigen Gesichlsp'.inxte  ule.-fitiitiDuticmi  «luf  lir.«  Erweiterung 
dea  Siast;.lp'..'ii  li-i;  ti'i  s  in  nördlicher  lüchtung  nach  BCbmen, 
als  jenem  Lande  bin,  welchea  vermöge  seiner  hervorragenden 
wirthscbafilicben  Bedentang  und  Entwicklungsfähigkeit  nunmehr 
ao  antor  Stall*  bctfiglich  dar  BfaifAhrug  de*  SUataeittubaba- 
betriebaa  Bartekcicbtigaiig  Tardiealv 

Das  vom  Staate  garantirte  rulemehmen  der  Kaiser 
Franz  Josef-Bahn,  dessen  Linien  mit  713  km  Gesammt- 
lii:if.'e  ilvi  A.'ifClil.it^e  ar  ilii.-  I.ir  y.-Bii Jwii.-ier  Linie  dts  n.'st- 
licben  $laat6baliimftz''s,  den  südiichcu  und  westlichen  Theil 
BOhmi'U£  bis  xnr  Landeshaoptstadt  Prag  und  za  der  wichtiges 
Oreoutation  Egar  dnrcbtiahen  qnd  aieb  dwcb  Nleder<i«tarrewb 
bl*  in  4i*  Baichübnptatidt  ftriMltMi,  «laciiaiiit  ia  nahribdwr 
Ilinsiebt  als  eine  dberans  wtcbtiga,  ja  notbmildtg*  Brylnnig 
d«s  Staalseiseiibuhnni'tzes. 

Die  Kaiser  Franz  Joaef-Buhi;  V  I  i  t  .  in!'  Ijri  i  fe.  vi  ü  der 
LnfUiiüe  im  Grossen  nnd  Ganzen  «t^iiig  abn^i« luiide  und 
1.  thalb  di«  denkbar  kürzest«  Verbindung  von  Wien  mit  Prag 
oad  £g«r,  iiia  «neb  ain«  d*r  doniiiirenden  Booten  oach  den 
bintar  diccrn  Knotnipankl«n  gabgtlian  B«lati»tiei),  mtm  irdchao 
namentlich  Leipzig,  Berlin,  Ilainhur^'  und  Bremen  lim<»rzDbeben 
sind,  dann  iiuch  Thüringen  nnd  d-  m  Niertwhein.  Eine  wettera 
nawliufie  V-rl  •  s;ei'i[iL'  wird  die  durch  die  Kaist^r  Fran'.  Josef- 
Buhn  vcimitteli«  Ve!l»ehrerontu  sthon  deron&rhst  in  Folge  der 
EtOfTiiuitg  der  im  Bane  befindiiclien  Fortselmng  der  Prag- 
Dluar  Babn  von  Klostergrab  ftbcr  Moldau  bia  Bicncomöfalc 
g«ge»  Trtibcrg  «rfakran. 

Die  Kaiser  Fritt  J***f-B«bs  bl!dct  turnt  das  iiatnr* 
gemäs^en  Weg  ttr  di*  MH  «nd  fibar  Bohmfn  nacb  dan  Alp*a- 
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Tranaporte. 

So  wie  io  den  einacbUgiKtn  internatioaalftn  Verkehren, 
Itennk  ihr  im  ioleimB  Variwlin,  bniiglish  dann  ihr  aigiM« 
TaitaliTtgiMal  da*  iSdli^  uid  w««ttioh%  iiowft  üan  gtmn 

Tht'W  des  DkirdwMtlichen  BOhmena,  diOII  einen  Theil  Kieder- 
Oattirn  ichs  nmr*.^st,  eine  einflaasrrfeh»,  fllr  den  Personenverkehr 
Wit:n^  mit  l>jLn>iscb^ii  liiiJ'-'Orten,  d.inn  für  der.  Uüter- 
Yerkehr  baiüylkb  gewis>or  Artikrl  uiij  Verkehrarichtonsen 
(SteinkeU*  MU  dm  Pils'iy.r  li-^ck<n,  Hier,  Br|i«nlwlil»  Wik 
WiM  n.     B-i,  «M  nMchlagg^ttdo  i»t«Uong  sa. 

Ihn  BiBb«tiet«ag  kt  d«gimclh  gMfgMt^  d«  CMnurddlM 
iiDd  Terkebr«pi>liti»ehen  Actionsbeirieh  dM  BtaaLsbetriebes  ganz 
weseotücb  amzad<-hnen.  Auf  dieae  Aosdehnnng  ist  omsomehr 
Werth  in  l^fren.  als  der  Staatsbetrie!»  in  Tti"i!im'--ti  bisher  anC 
die  liemtich  beian);lose  Thoilstrecko  der  I.iii  .-Ila<lwt'is<'r  liuhti 
TOD  der  Landesgrente  bei  HOrschlag  bis  Ba<iW''is  (57  kml  und 
lof  die  vhm  Varbindoog  mit  dam  Haaptoetee  um  den  iMÜrtea 
IkcflataeteB  HdmUte-Banwii  («S  kn)  vaA  Zdie-Frotivin  (102  kn) 
beatohende  KakonitE-ProtiTiDer  StatMialm  haadirllnkt  und  daher 
nitht  In  der  Lage  ist,  sich  an  den  wichtigeren  böhmischen 
Verkehrten  in  oiiiäpfcrliendcm  Hussf  L.jtlii'ilii,'M;i, 

I)ie6«  üM'tila^e  indert  sich  von  Gruni  ms,  aohM  die 
Kaiser  Frani  Josef-Bahn  TOni  Staate  erworben  wird.  Darrh  den 
Baaits  d«r  Kaiaar  Frans  J<Mwf>fiahii  wird  dar  Staatabetrieb, 
iodm  ar  «in  wusMalM,  MltaMttdig«t  Tttkahngebiet  in 
B4hn«i  «rluglk  ngbieb  in  d«B  Btwd  gaMtal»  auf  dlaaadann, 
den  TraniK  aoa  nud  dnrch  Böhmen  nach  den  SSden,  nameut- 
licfa  nach  den  A)I^>  nlitnilt^m  vKruiiÜelnden  nauptbahnen  fortan 
einen  masspebeniiiii  tiutliss  m  üUm.  Erst  damit  wird  der 
Eff'^'''t  finc.-t  prosjiPii,  iiai"h  fstaitAWirtli^chuftiithiii  (i'.'sichts- 
j^unkten  <  itlicb  galaitaten  Verkehrsoettes  überbaapt  und  in 
«tiMB  der  "  ri  t « ickloagjlUÜgalaB  LaBdasUiaUa  imhaniid««  zur 
tühatiaeha  wardeiL 

In  riditigar  fTMigtng  dkwr  fladdaga  hat  dar  In  OamUa« 
beit  der  Orgauisationä-Orundzüge  tär  das  westliche  Stastsbahn- 
netx  (Verortininii,'  Jes  IlandBlsministerinnM  vom  26.  Febraar  1882, 
K.  0.  Iii.  Nr.  25.1  iur  H'j(<utachtuiig  wichtiger  volkswirthsrhaft- 
ticher  Fragen  im  Bereiche  der  Staatseisenbahn-Vcrwaltnng  und 
des  Eisenbabowesens  ftberhaupt  berufene  Staatseiienbahn- 
rath  dii  Frag*  dar  TantaatUchnng  dar  Kaiaer  Frau  Joaaf- 
Balm  ab  aio*  di«  T«rkalur*iotonneit  daa  «igaani  BahmetaMt 
unmittelbar  berfthrende  Angelegenheit  in  Berathang  gezogen, 
ottd.  die  baldigst»  Elnbeaiehung  der  genannten  Bahn  in  den 
Staatsbetrieh  in  ?piu"r  Sitjiiiiff  Tom  28.  April  1883  Bihtclst  d.T 
folganden,  einstimmig  beschlossenen  Besolntion  befdr- 
«WM: 

»Dar  Staataaiaaahahnrath  ninnt  die  MitthaihmKao  dar 
h.  k.  mtaeSra  ftr  StaalaatanhahnbeltM  tetrtft  te  Barfloh- 

sicbtlgung  der  VerkehrsintarMMI  dar  Kaiaar  Fnu»  Joaef-Bahn 
zur  befriedigenden  Keuntntss.  l>«r  SUatselsenbahnrath  spricht 
ugleicli  dif'  H  itTtiutiH'  ans,  .!i<'  V  k,  Il'-glfrang  werde  nnter 
WabrnelimQQg  der  fitiiUi'iii^Uea  ititereiis«ii  des  Staates  ihrnn 
gaaian  Einfluss  dabin  aosiben,  dasj  die  Linien  der  Kaiser 
Fiait  JiNMf'Bakn  ahtiteiu  in  d^n  Staatabetrieb  nbcrnommen 
«ardaa,  wall  atit  hiaJareh  J«m  Compbtiraog  de*  im  Betrieb« 
des  Staate«  bafindlMim  BtaanbakuMit«**  gaae^illHi  «wd,  welche 
nütbig  ist,  um  Bowohl  die  TerkehrsintereMed  der  eigenen 
Linien  cnLsprcclun  1  zn  fOrdern,  ab  aucli  nm  jenen  RioUjsa 
auf  die  iVrifpolitik  der  '•iterreicbischru  Kiienbahnan  za  gewinnen, 

der  im  Interesse  de;  Handel-:,  d  r  LaadwirlbiCbaft  Und  der 

Qawerfaa  des  Kelches  geboten  erscheint.« 

Von  dem  lebbaftea  Interesse,  mit  welchem  die  Ang«l'>g4n- 

bcit  d«r  Taiataallidkug  dar  Kaiaer  Fnuu  Joaef-Bahn  in  dM 

waMaaUo  Kniam  dar  BtvQlkamg  varfolgl  wird,  gabao  tbu* 


dies  /.alilri.'irhe  KnndgfbuuK.jii  Zcugjii^i,  weiche  iu  dlMar 
Hinsicht  an  das  Haiidels-WiuistiTi'uu  P'Kanft  sind. 

,Dia  baaehleonigte  Darchfü)irmii,-  dor  Verstaatlichung,  be- 
uabuigawaiaa  dia  KinfOhniag  der  Tarife  de«  wcaUicbaa  Staat«* 
btboiielMa  Mf  dar  Xaliar  Fraat  Joaar*Bahii,  bSdat  den  Gagon- 
stand  von  Petitionen  «der  Handels-  and  Qewr>r)>ekainmcrn  in 
Prag  und 'Bndweis,  der  Uezirksaasscliösse  T»n  Btiiieschan,  Jung- 
wi:i/,:r.  Mnhlhaast'n,  N cw.'kl.iu,  S.-lf  ar,  .S'iu>'iUu,  Tabor,  Vflttingan 
und  Wotttz,  diiun  der  öuUtK«iiiL<iud<!ü  Uadweis,  JaogwaliCi 
Hanbans,  Sedlec,  Selran  und  Tabor. 

Dia  Erwarbnng  der  Kaisar  Fraoz  Josor>fiBhti  ist  aber  fllr 
d*n-8taatibelrieb  nicbt.  nnr  a1*  aataigantlate  Ergänzung  und 
Arrondirnng,  sondern  auch  noch  desshalb  bcsraidurs  werthroU 
weit  diese  Bahn  im  Falle  ihres  Fortbestehens  ^eibstständi- 
ges  Priratantemehm>:'n  ruit  gr-rn  i  ij-l.  r  Vorwaltung  und  gegen- 
K&tzlicben  Sonderintercä&i;)!  ü^j  j«Uigo  $taat:ibalinneti,  oament- 
lich  die  Kaiserin  ElisabMh-Batm,  durch  Concurran*  aabftdigen 
kann.  Die  Kaisar  Franz  Josef- Bahn  tat  biesn  vanMfa  der 
gaogrifhtochen  £ag«  ibrar  iSnga  dem  nArdßeheii  Snma  dos 
dermaligen  Torkehrsgebiet^s  der  Staat^ibahn"!!  litrizii  iit^fnl,  i 
Hanptlinie  Wien-Eger  nicht  nngeti^iic:,  da  iiir  tu  luaiichv« 
Relationen  der  nordwestlichen  Vtrkolir.-rirlitini dor  Vortheil 
der  kürzeren  Distanz  zu  Stalten  kuiomt  Insofern  namentlich 
die  ausl&ndijcben  Anschlussbalinen  verssucbl  aain  kdnntan,  von 
dieser  Saehlaga  NnUea  ta  tieban,  antchaint  a*  viaileidit  nach 
mehr  aoa  «taallidui],  al*.  an*  diaRbabaOsealitehaB  Bdekaicfaten 
gabalan,  darcb  ZasanaHObtuaf  der  riraliairendeD  Vorkehrs- 
roatan  in  dar  Hand  d«r  Btaalavarwaltang  die  ainbeitliche  Lei- 
tung des  dtlarnkbiacbaD  TarMnwtaaDa  nir  Oeltmif  n 
bringen. 

Auf  die  Einbeziehung  der  Kaiser  Frani  Josef-Bahn  in 
den  Staatsbetrieb  ist  schliesslich  insofern  besonderes  tiewicht 
z^  k'gan,  als  nit  darsalban  dem  vom  Staat«  botriebenen  Bahn-' 
omaplaia  «In  Tarkahnmilamabiian  aingalAgt  wird,  deaaan  Fra- 
daeÜTlfU  and  BatwicMnagBfllbigknt  aaiaar  ZwaHbl  stefaaii.  Dia 
Kaiser  Franz  Joinf-nalm  wird,  vas  ra.<clic  uvid  stetip'"' 
Zunahme  ihrer  KrUilijuiaso  anlangt.  Jii.^  in  di-r  iLduBtri^dltn 
Betriebsamkeit  der  von  ihren  Bahnlini  -n  d  irL-iiÄOpcin  n  Gc-l.ittu 
begräU'let  iit,  mit  vollem  Rechte  den  Quanziell  besten  öster- 
reichiscti'jn  lUbnen  beigezithlt 

Dia  Hainartntga-Znoabmo  «piicht  aicb  ia  den  ateUg  fallea* 
d«B  ZiffH-n  dor  OarantiaTonebd***  ani.'DI*  bamq^cbta  Tor- 
«cbussleisiung  in  den  Jahren  1876  bis  1882  betrügt  nach  den 
Aufstellungen  der  OaranUe-Bechanjigscumoussiun  j4lirweise  19  o, 
V5  t,  :tO  <.,  81-9,  SM,  le-i,  11-a  Pwcaat  d«i  ganiitirtw  Bain- 
ertr^es. 

Die  ErlragsRihiglMit  der  Franz  Josef-BabolinieD,  welche 
darebw«g*  gtnitig«  BatriAararhältniiaa  aaftreiaen,  wird  aicb 
in  Staatibatfiaba  bH  Hilft  dar  ErlaieUarangan,  weleba  der- 
Bolb«  dar  TerkahnKnaabma  nanuniUob  ia  tarifariscber  Ilin- 
sieht  biatat,  Toranaiiebtlicb  namhaft  orhShon,  zumal  für  die 
Zuwendung'  neuer  Verk^hrszofifläse  zur  Ikfruclami«-  der  be- 
zeichneten Hanptlinicn  dnrch  die  in  Gcitaasäbcit  de^  Gesetzes 
vom  25.  November  1880,  K,  0.  Bl.  Nr.  1T;J,  betreffend  den 
B,sa  der  DOhm^-milbriaeben  Iranaveraalbabit,  T«a  Staat« 
aaatabamoden  Eiaenbabutraci«!,  welche  dArabwega  Abawel- 
gaagaa  lad  fiaUaniate  der  Kaiser  Franz  Josef-Baba  kl  aoA 
aatiiasehliessende  PrDdBetion.^gubi(:tv  darstellen,  bereif*  In  am» 
fa.Hsenlur  Weise  Versorg«  getr  tl  i.  :•[,  r.n!  ajsserdem  weitere, 
gU'ichem  Zwecke  di«n«nde  LocälUalui«])  ^uu  secundürum  Charak- 
ter, wie  namentlich  die  das  wichtige  Productious-  und  Iiidu*tric- 
gtrbitt  des  südlichen  nöhm»rwaldi:s  aafschliehsen  1«  L  H'aibalri 
Budweis-Kru'nau-Oberplan  (Salnae),  wekhi»  Jen  Ui-geiistiiiJ  ein.-» 
beaanderan,  der  verflusoagnaaesigea  Bebandlang  anterUegeadeu 
flaialnarlag«  biUet;  ihrtr  TerwIibliiAnflg  ratgegangehen. 


£«  btduf  nohl  keiuer  niheren  AuflUinuf,  wU  wichtig 
«  Iftr  im  inMtiitUM  Btfelg  in  BtutabctriabM  Ui,  dni  iwm 
ta  biId«lldeB  SIWKtsImtomtw,  welches  bis .  jetzt  aasser  der 
naoptboiiD  der  Kaberin  Bli8!tb«tlfltahu  zaineist  nur  weni? 
•  i  T  ik'-ßhig^  unter  oiignntrUsen  liotritbsverhiUtDigseD  arb>  jl'  r.d  ■ 
üubirgsbahfti»«  lülilt,  Linien  ▼on  bedeutender  and  narhbaltiger 
Prospetitiii,  wir-  die  Kaiser  Franz  Josef-Bahn,  einverleibt  werden. 

Di«  vu»t«liend«n  Bmigmgw  hibtn  die  BagianiDg  bt- 
•tinnt,  kl  Sbm  d«s  OawlaH  wm  14  D««Atb«r  1877,  ILO. DI. 
Vt,  112,  die  Brwtrbvog  der  Kaiaer  Fnuu  Jesif-Bdn  Ar  den 
Staat  In's  Aug«  u  fauen. 

]))«  za  diesem  Zwecke  mit  dem  Verwaltung«ratba  der 
Itahn^eselUchuft  eiu(^e!eiteten  Unterbau dlan^en  haben  :!iim  Ab- 
srhlDi^s«  eines  Uebereiiikommenii  mit  der  GeselUcbaff  fuhrt, 
deasen  Bestimmaogtu  mit  aUeioiger  Awnabme  de«  iuff«riuä«M> 
gel  Bata-age»  dar  den  Actienarni  n  gnOktnim  ftni  Bia> 
Mmiigaraiita  hnt  ainea  am  12.  Decembar  1883  «ilemielmeteti 
Protokoib  mit  d«n  Tervaltangsrathe  Tereinbart  'worden  und 
unter  gleichzeitiger  Austra^'ii:.^'-  Ji  s  v  irldiiiUeiteii  Differenz- 
pnnktes,  sowie  mit  einer  J  ristjinilfniiiL'  S  l'>  dorch  den  Be- 
»chluäs  der  am  21.  JfinneT  l^si  alii^Thiilt.Ticn  «i'-iii-r.ilversamm- 
lung  der  ActionSre  die  »tatutcnmäi^äige  Genehmigung  und  da- 
mit fdr  die  Gesellat'haft  bindende  Kraß  erlangt  haben. 

CugttfiUir  gleichzeitig  «iod  tvei  «eitere,  die  SrwerbaDg 
garairtirter  Bahnen  f6r  den  Staat  Iwwaelceiide  Vnterbattdbngen, 
die  8ir!i,  1,-1  irhwie  der  Ankauf  der  Kaiser  Franz  Jo8«f-Bahu 
streng  iiiU'.jLai!^  des  durch  das  Qeceli  vom  Ii.  December  1877, 
K.  0.  Bl.  Nr.  liL',  V  rt-rv' I' !in4ten  Bahmnia  baltao.  mm  vor- 
likuligcu  Ab$clilus£o  gelangt. 

Dieselben  betreffen  einerseiLs  die  Kronprinz  Kndolf-Bahn, 
anderaeita  die  Voniribeiger  Bahn.  Dia  beiden  £abnen  beAnden 
(ich  berriti  —  die  enta  a«tt  1.  JSnaer  1680,  die  zwirit«  arit 
1.  Juli  1802  —  Im  Staatsbetriebe,  welchrr  ücf  firnrd  vi-  Be- 
stimmungen des  vorhin  filirti-n  Gesetzes  itir  Uttla.ui.g  dur  be- 
treffi-liiii  n  i.i'.-  'l!si  li-ift  geführt  wird. 

i'i-  durch  dieses  Yerhiltnis.^  bedingte  «elbststSndige 
I!<i  hi  11  ^'-auf^ti'tltiag  nnd  die  hiernach  den  Geteltschaften  be- 
xägUcli  allisr  Aoslagan  auf  Capitalconto.  Graadverkftiile,  Fahr- 
betriebanüttal-Catrinuigm  etc.  gatetilieh  zBitahanda  IngerMis 
wM  amaflUidk  bei  driagUchen  TerMgongen  der  bezeichneten 
Art  ab  ein  unter  gewisseR  ITuatindeii  nicht  nubedenklicfaes 
Erschwerniss  empfunden. 

Der  Fi>r(b">8tand  der  geseüschaftlichen  Vertretnngi«»rgaue 
(Verwiillnngsrath,  Geiieralver»ammlang  etc.},  die  bei  der  Be- 
schränkung ihres  AVirkuiigskreiaca  aaf  die  societAre  VemOgena- 
vcrwultnng  nach  nnd  nach  den  BalridM  nnd  deeien  Badflif- 
niaaea  entfremdet  vantan,  lat  aH  Anlagen  verbunden,  welche 
(ich  b«  der  wlrthachaftlieben  laga  der  in  Frage  stehenden 
Untern -liiiiui  .  i-n  auf  die  Dauer  kaum  rechtfertigen  la&äei! 
Auch  lij.  h  dum  Gesetze  vom  14.  December  1877  erscheint  die 
lictriebsfiihrung  des  Staates  für  Kechunng  der  Gesellschaft 
nur  al.i  eine  vi  rübergelieiido  Mi»ssregel  nnd  ala  Cebarganga» 
atadioDi  mm  Znt^rke  dor  definitiven  TentaatUehOOg.  Hiesn 
heniDt  noch,  daus  in  Anschmf  dar  Tavirlbaiger  Bahn  mit 
der  KventaalitSt  sweehnet  werden  maee,  daaa  dieselbe  in  Folg.! 
der  Err.ffnuiig  d  -  I'k-i  ligangsverkehrcii  auf  der  Arlbnrg-Bahn 
"Ine  Einiuhmoii.Htig.riiiig  erreichen  kann,  welche  die  fernere 
Aiiwi-nJung  der  den  Staatsbetrieb  emi.^glichenden  Bestimmungen 
•!es  t;cs<l;<ts  v  im  Ii.  Deceniber  1877  all.s.^<:lllil■.s.^t,  was  für  den 
Staatsbetrieb  des  westlichen  Bahtinetzes,  in  welchem  die  Vorarl- 
berg-rDttltn  ein  wiclttiges  ?erbindaagsglied  bildet,  mit  mattuig* 
faichea  locetivenienzen  verbandni  wdre. 

Ana  allen  diesen  Grüiide«,  wie  auch  im  (ji'iste  einer  cun- 
8eitBcnt«n  Darcbführung  der  bezüglich  der  beiden  vorliiu  ge- 
nannten Bahnen  elngeleitatan  eiaenbahil-politiBChen  Ifaaanahneii, 


namentlich  aber  nr  dkanomiacben  und  administratiren  Verein- 
Ihchnng  des  Dianataa  anpllahll  ea  alch,  dia  Baendigaog  dea 

dermalig«n  Vrr^aitnisaea  bei  dor  Kmiprinz  Bodolf-Bahn  and 
der  Vurarll-  ri; -r  liohii  derart  hn'b«rznf9!iren,  dass  diese  beiden 

liiihnull  di-lilJtiv  M--r^^.i.-itl;(lil  wt'rd'ii.  wiiMiit  y.M^'leiL'h  div  Ver- 
«Uiatiichungs-Ai  tlun  i><>£ugiibh  des  gaiizvti,  di«  iraglicbeu  Bahnen 
nebst  der  Kaiser  Franz  .Tosef-Bahn  nnd  der  Kaiaerin  Rlieabetb- 
Bahn  nrnbaaendcB  garaatirtan  Bahnoonpleua  im  Weatan  daa 
Baidi««  nun  Abaehlaaaa  gdaagt 

Indem  ;dies  durch  die  mit  der  Knmprins  Bndalf-Bahn 
nnd  der  Vo'rarlberger  Balm  am  11.  Deeember  1883  abge- 
srliliiSK.Tini  rrotuinllür-rf-heicinkomm-n  ermiiglicht  ist,  von 
von  denen  da«  ersiere  am  29.  lieceuiber  18!j3,  das  letztere  am 
8.  Jftnner  18t^  die  statatenm&ssige  Genehmigung  der  General- 
teraanuilnng  d«r  AetionK«  erlangt  hat,  werden  diete  beiden 
üaberelnkognaB  taglaioh  ndt  jen«»  heiAglidt  Aer 
Franz  Josef-Balm  behufs  Erwirknag  dar  Ta 
fieoebmigatig  in  dem  gegenwartigen  OaaatMBlworfe 
galhaai«   

Eaiser  Vwn  Josef-Bahn. 

Am  21.  d.  X.  fand  die  mit  ao  groa&er  Spanonng  erwartete 
Gananl.- Taraanmlang  ia  Actlonttra  dar  Kaiaar  Fnm  JoaaF- 
Bahn  im  Beata«Fation*<i8aaIe  dea  Bahnhofea  «tatt  tn  derselben 

halten  sich  l'X)  Actionäre  eingefunden,  die  1W9  Stimiii'  H  uii!  hu 
CapitaEvon  19,716.400  fl.  repräsentirten.  Man  bemerkt«  anter  den  • 
Acti('!i.ire:i  liii-  Directoren  und  VerwaltnngsrSthe  der  meisten 
Wiener  Banken.  Ton  Eisenbahn  •  Uftnnern  t>em«rkten  wir  bloe 
den  PHlsidenten  v.  Czedik,  der  in  V*rtretuDg  de»  Pensi'n«- 
Fondaa,  nnd«  Hann  Hofrath  Pari,  der  in  Tertretong 
Provis{«na- Fanden  der  weedtdien  Stastabahnen  ersrhien.  Ala 
1.  f.  Commissar  fnngirUi  dfr  Mi:ii-;.  rhl-S  ■rr'  trir  I>r.  Ernst 
V.  Körber.  Den  Vorsitz  fiihrw  Furat  Jui  .un.  A.i.ili  .-m' h  warzei:- 
berg.  Doch  Uberliess  derselbe  die  Leituni?  1  r  Virsaiainlnnj^ 
dem  Vice  -  Prilsidenten  des  Verwaltnngsratbes  Baron  äattner. 

Die  General-Versammlung  acceptirte  das  Uebereinkommen 
dar  Bagiamng  mit  dar  Frans  Joaef-Babn,  aie  genehmigt«  eine 
Benta  von  SV,*/«  •*  10  fL  SO  kr.  pro  Aelie  mit  IC91  gegen  8D8 
Slirnnu  ri.  T'.'her  wurde  noch  eine  Modification  an  'ii  m  Teber- 
■  ii  kutmii  ■11  VMi^enommen,  mit  der  sich  der  Hegierttijg'--Vi  rtret«r, 
S'jwif  Af-r  V-»! «äliunu'sratli  einverstanden  erklärten.  viurd>" 
nämiich  bescltlosaen,  dasa  die  Franz  Jn.sef-Bahn  nicht  bis  zum 
ni.  Deceiahav  1684^  Wlldam  nnr  bis  aO.  Juni  d.  J.  an -das 
Uebareinkaaman  gahnndan  aaL  Der  Antragateller  Dr.  Bobert 
Olamett«  motivirte  diea«  Abtnderang  in  falgeoder  W^.  Im 
lallten  Ab:-.il/.  ili  s  §.  4  heiist  es:  «Insolange  der  Umtausch 
der  Actien  in  iÜMjiiljahn-Schuldverschreibungen  nicht  ermöglicht 
.si'iii  f:<:U,\  werde«  di.'  Arii"ri-(:i'ii]"ii  —  j.jier  vom  L  JoU  ISW'l 
«nbegnJlen  —  '  line  jideri  öteut'r-,  (Jubuisren-  oder  sonstigen 
Abzog  mit  dem  Befrage  von  5  H.  25  kr.  ö.  W.  in  Silber, 
etampelft'ei  eingeUtot.«  Im  $.  16  heiast  ea:  >DaB  fegenwlrtiga 
üabereinlcommen  .  .  .  erlangt  IHr  die  Bahngeaellachaft  dnreh 
die  Zustimmung  der  General  -  Versammlnng  der  A':tionäre,  für 
die  Hegierung  aber  nur  im  Falle  der  legislativen  Geni-hmigniig 
bindi'iide  Kraft,  8ofern  die  let'ti-re  s  ■  1  i  Ii-  Knie  December  18H4 
erfi'igen  sollte,  ist  die  Gesellschaft  an  dua  i  eberirinkommen  nicht 
wpit''r  gebunden".  Wenn  nun  die  legislative  Genchmigiing  bis 
1.  Juli  nicht  erfolgt,  so  sind  swei  Anatchten  mdgUcb:  die  eine: 
die  Begiernng  aal  br»tsdem  verpfllehlet,  den  Coupon  per  1.  Jnli 
im  Biona  daa  üebereinlcommeng  mit  5  fl.  25  Itr.  einznlOsen ;  die 
andere:  der  Vertrag  sei  nicht  perfect,  folgliih  würde  d«4  Cotjpon 
wie  bish'T  mit  tt  fl.  ehuulüsen  sein.«  l'n»  di".S'!n  niOglicih-n 
CumplicaLiDoen  vor^abeogen,  «teilt  Kedner  den  Antrag;,  statt  der 
Wort*  »hia  Ende  Decamber  1884«  Im  It-  IS  die  Worte  im  aetsen: 
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.bis  Ende  Jttlli'  IBStit.  SiM«r  Aniriff  WBri*  timüiamit  »n- 

gcnomraen. 

D«n«lbe  BedlMr  bitte  anch  den  Antrag  gestellt,  d«ni 
T«r«iltgag«illui^  BMUatHch  itMra  D«l«girtui  iui4  dem  Gen«ral- 
Sinctor,  vwtlcba  in  8d»w{ori<r«fi  Tarittnllimg«)!  mit  itr  lUgisrang 
pel»it*t  batt«i],  'l>>ri  P.ink  tUr  Gen»r»l -  Vcrs.imnlnng  aaszn- 
«jirechcn«.  Anch  Jit  -er  Antrag  vnrde  einstinunifr  .uiifi'nftniim'n. 
Dil'  H.'srlilHSäc  ifr  Öfneral-Versamruuiib.'  Uul"!): 

1.  l)*T  ÜBiworf  <1p«  üsbereiitki  nnrii  ns  wegen  Ankaufes 
»äinmtlirher  Liui«'n  d'T  k.  k.  pm.  Kdaer  Franr.  J<isef>B>fan 
duck  d«n  SlMl,  -«ttlclMr  dem  im  k.  k.  U«iid«]witiiiia(«'rinni 
'  *  nijrenmnumi«»  PnttAlrol]«  ««m  12.  D«eenbBr  IffiS  bcig«- 
schlrsseii  ist.  mit  ili'iii  Anbot«  der  k.  k.  Regierung,  den 
Actirinuri'n  ul-  KiiU'<>ii  im  W>-go  des  l'mtaaschea  ihrer  Actien 
gegen  Eis*'tilijh;i  -  Schuldverschreibungen  eine  feste  jährliche 
EiolOsanggrente  Ton  5'/«  Percent  »»  10  11.  SO  kr.  ö.  W.  in 
Silber  per  Actie  zu  gew.ihren,  wird  aasmmnuiD,  (IMl'  Sttonftn 
iaOr,  aoe  Stinimn  d«f  egan.) 

1  1)ieG«HTal-T«naaniiloDgermfteMig:td«n  Teriraltangs- 
rath,  alle  znr  Parclifährung  de«  vor  ihr  inif^im  mmeDen  Ver- 
kaaf«-Uebpreinkonimens  erforderlir'neii  iiini  ihm  zweckmässig 
ii"srh<'-iT'fi:ii-'Ti  Sthriiri'  v.-/.j!i»ln:ih-ii  uini  allr-  diesfälligen 
i>uLUnit;iit«  iiaui«iii>  <ier  Ucäc'IUclj.tfi  itu^iufwitigen. 

.1.  J)ia  General  -  Versammlnng  bescbliesst  för  ■l'-:!  F.ilt 
Anr  FarfMtioD  dM  V«rkuib-0«b«(«iakomiiieii«  d»  Aoflösttog. 
fW|MetiTt  I4<iiMBtioii  itt  OfMibcbafk  'n  OtmtaAnt  der 
'hicfär  im  §.  6  die«(*s  Uebeteinkommeng  rurgesehenen  Bestiin- 
mongen  nnd  ermftrhtigt  den  Vvrwaltangjrath,  vorbehaltlich 
der  licr  k.  k  Regierung  nu'-h  .l^m  eben  cilirten  Paragraphe 
de«  Uebereinkonimens  iDstebenden  litger«nz,  alle  uir  Duch- 
fährong  nnd  necndifiMf  4iirl<rq«id«ti«a  •rfbrdtfliclMIi Scbritt« 
▼«nakahrap. 

4  Dto  General- Venramlniif  «micUift  dra  Yerwaltungä- 
nth  geiu&«s  d«n  BMtinBugrD  im  %.  7  dioM  Usbarrin- 
boninent,  sowie  unter  den  daaelbrt  TOrftiebeiten  Tontas- 

s<'l.:uti)i:Tn  unil  Rt-dingangen,  eine  CoDTertimng  der  dermalen 
im  b'mlauf.-  l'i-flii  l  liehen  Priorit.1t«  -  Airfeh-n  der  Oesellscbaft 
dwebzutüiirf-n. 

5.  Die  (Jeneral  •  Veniauiuuung  genehtulgt  fär  d''D  KuM 
der  Perfection  des  Verkaafs-Uebereinkommens  die  ekh  uiu^ 
demMlbw  ergebenden  SUitaten-Acnderangen  and*  «miAcblig! 
«ta  Vemltiragsrath,  die  mr  Beifögang  dic  benichiMteii 
r.j..'r>-i!ik>'n)int'iis  ;A.  X:n:!ifrag  za  dvn  GetdIidMiJIt-Stoteten 
er/urdi'flichtii  Si-hritd'  ■. nr/.uiiehniBn. 

Die  Anträge  2  In  5  w^irien  einstiuiuiig  aDgeuommen.  — 

BeTor  zur  AbstimDiong   über  den   entscheidenden  Antrag  1 

gMCbritten    wnrdu ,    verlas   Geni>ral  -  Directiir  Hofratb   R.  v. 

Koferer  das  folgende  Expos«  Aber  die  Haltnng  and  An- 

fchnongen  dti  VcrwelInngvratJiee: 

\Vir  hatten  Ihnen,  geehrte  Herren,  in  <l.-r  letzten  (16.)  ordent- 
lichen Oeneral-Vcraaminlung  wn  7.  iUi  iN^S  Mi-  Ml'.thfUnr,^  ge- 
nischt,  iix!<t  zuenl  unterm  22.  iK'Uiliitr  IH'-J  :.i'i!fn.  .Irn  H^Ttn 
lUi(>i(.'iitii^ini»ter«  an  an«  die  KioladiiUK  tegiug,  aui  4cr  H«Ki>^!^»nR. 
welche  aus  Rür.k>ichten  «laaUwiithiichartlicher  und  haodeUpoliüscher 
Nator  die  UeberDAhme  der  Kaiser  Kranz  Joaei'-Uabn  in  den  Be- 
tlieb nod  eitler  mMd  »veb  in  dee  Bigeotham  dee  Slaatee  ine 
Ange  liuite,  dteifkOs  in  Unterkmadleog  tu  treten,  eoine  daas  wir 
naob  aorgiamer  und  f;ewiasenhafler  PrQfang  der  ans  von  Seite  der 
Kegierung  mitgelheitlen  UebamahnK-Propositioneo  dcraelbeo  die 
Krkiaruni;  abi^aleo,  d.  la  wir  <wur  aut'  den  Wunieh  der  Itegierunf;, 
die  Kaiser  Franz  Joscf-Uahn  Bcbon  jetzt  für  den  .Staat  zu  erwerben, 
prirripiVII  eintuirehen  bereit  eeien,  d»*»  «ir  aber  im  Iijtcreffe  •\fT 
von  un?  T<rt:ii''nrMi  ActionKre  an  dem  Verlangeit  ii^thuli'-" 
inii»!<(«ii,  liti»*  die  liedinguogcn  der  EigvntbunK-Uebertraguni;  »o- 
t;leich  in  einer  aurh  frir  den  :^titat  unbedingt  liindeiideo  l'urm 
fe»t<uitelten  ««en,  eo  xwar,  da*«  bianen  einem  mit  billiger  Ue- 
rttekeiebtigiMig  der  gegebenen  VerbUiniaie  nVgtfokst  kars  in  be- 
vcHcndcB  ZMtrevme  di«  Tolletliidige  AnOOenng  der  OeaeUaehnft 


durch^effilirt  werden  könne,  und  da»»  nach  legislativer  ('•^nohna- 
gang  d«e  Yettragei  voa  der  Q«*eU*«b«<i  weder  io  Uetreil  de« 
Bigentbama,  noeh  in  lletteS  dae  Betriebe«,  nneb  eadUoh  i«  Be- 
treff der  geaeHeehafllisben  Builren  irgend  eine  HaAaag  oder  Qf 

fuhr  mehr  zu  tragen  wbc. 

Wir  hatten  Urnen  auch  mitgetheilt,  da«a  die  damal*  nnf 
die*er  verKnderten  Grundlage  .iurf;cn9nimeBen  Verhandlungna 
«eiten*  der  Uegierang  wegen  eini|;.T  tiiobei  zu  Tage  getretener 

whwjerigi»r  Vorfrtijrcn,  wpjphi;  riooli  cmo  genauere  lefoniMätn 
unil  rin  !iorK-f:iiti^;i>reK  .Stmiium  crhL-i^'eliten,  ahbald  nfegebioaben 
und  vurljiulig  mclu  weiter  forigevetii  worden  waren. 

Untorai  17.  November  1883  erhielten  wir  nun  von  dem 
Ucrrn  HaudeUuioi«ter  ein  neuerliebe«  RinUdeeohreiben  lolgondon 
InhaJua:  ■ 

-  »Neelidem.  die  b.  b.  Uegicrung  nnomebr  fai  der  Lage  int, 
«lern  von  Seite  dei  geehrten  Vei  valtung>rsthei  laut  KioKabe  vom 
II.  dünner  IKlU  wie  aiioh  bei  den  spiiereo  mtlndlichan  Verhaad> 
langen  im  Sinne  des  Verwaltingsralhs-Beichluases  vom  10,  Jtoner 
tarn  Ausdrucke  gebrachten  Wunsche  entgegenzukommen,  wonach 
in  dem  abxu»ch!ie«5Pifi1^fi  UoS;i>reiti!;rimm»>n  wegen  Vor»taatl»ohun ^ 
der  Kaiser  I  ran^  -lu^ft'  Halui  dir  H.Mlin|;un*;on  i1'*r  Kig»>nthami- 
Uebertragung  so^itielt  ia  uinnr  audii  fUr  den  StMt  unbedingt 
bindenden  Korni  festzusetzen  w&ren,  so  zwar,  das«  binnen  einem, 
mit  billiger  UerUcksichüguOK  der  gegabeoea  Verbäliaiaa«  laSg- 
liebu  ku«  an  beaaesaendm  Zeitmne  die  voUsMndig«  Anflgeiiun 
der  Oeedlacbsik  dnehgefnbrt  werden  kann,  aelie  ia||  bievoe  den 
geehrten  Verwaliungsrath  mit  dem  Beifügen  in  Keaatniet,  de<e 
bei  diesem  Anlasse  auch  fdr  die  Dnrchfilhrung  einer  Convütintng 
der  gesellschafiiichen  I*riorit&ts-Anlebcn  derart  Vur.<or^  i>r>trolTeo 
werden  wird,  daas  eine  wie  immer  geartete  Bcl.i'<iiri^-  odm  liMang 
der  ActionSrc  ausijci  lilxfcn  Mi>iht  DemsflmiUn  lade  ich  den 
f^oehrten  Vtrwal'.unij^raili  ein,  Vifhuf-»  Wiciit-rsufnibme  der  Unter- 
handlungen »uf  dvr  lcii;tctioeteu  Urun  llage  «eine  Vertreter  ab- 

rdnvn,  welchen  Tiig  und  Stunde  des  nüchsten  Zusammentrittes 
in  knrtcui  Wege  ttekannlgegebcn  wcrdi'n  wird.  Zugleich  rieht« 
ieh  m  den  geehrten  Verwaltunnfatb  bnt  das  Umrtinde,  ala  in 
OemiMbelt  dee  $.  9S  der  GeetUeeballe^AMeh  die  ESnfaertifaag 
einer  GMuml- Versammlung  wenigsten«  iv  is.'.K-  l'age  vor  de« 
Zusammentritte  dieser  letzteren  kund^^iiiit  In  weiion  muaai,  das 
»r.^-f'lfxentürhe  Ersuchen,  die  Einberuiuii;;  dor  Ucncril- Vcr«!»moi- 
l-iug,  vvi  li  lii'  über  d.ia  Versiaatlicbuns'-l'cL'creliikoiumor'.  un !  dio 
dadurch  bi^dmicte  Auflösung  der  Qen.-ll»chjift  i  §.  24  Ut.  h  Stal.J, 
fro-Aic  diL'  dsijik  2U5Anirnenhftogonde  Convcrtirun^  dnr  i'noritils- 
Anlcben  (§.  24  Iii.  j)  and  eventuell  crt'orderliehe  dralBien-Acndc- 
ru:ig  (V  S4  Ist.  f )  Beaehluss  m  fassen  haben  wird,  dater  Aalnnbaie 
der  beteielueleB  Verbaadlung«gegen«tiiade  in  die  Binbenilbnge- 
Knndmaabnng  nbaitan^  «ad  sw«r  derart  zu  teranleeien.  daM  dar 
ZnMnnaenlria  der  Oeneiel  -  Versammlung  noeh  in  Laiib  daa 
Monat«  December  dieses  Jahre«  erfulgt,  zumal  ich  ntaht  nwfiAa, 
d»««  es  in  der  Zwischenzeit  gelingen  wird,  bezUgllah  dar  IMll 
ofTr-nen  Kragen  d«a  »biutottlieMeadea  Uebeninkoaamena  in  ainar 
vnii.<tii)digen  Bbiignng  mit  dam  gaebiten  Vemallvngirklba  an 
gelangen.* 

Dem  letzteren  Wunsf  tip  dc^  llr^m!  Ilaiidfluiüniater«  wegen 
«oforliger  Einberufung  der  (ieaeral-Versjiitiiulung  vermoehle  der 
Verwaltungsrath  zu  seinem  gröaslcn  Bedauern  damals  nieht  nach- 
zukommen, da  iu  penem  Zeitputikte,  |;aa^  abgesebea  voa  der  noch 

und  binatehUteli  eeiner  MitUehen  Aiainnf  ainearrtlndlidk  Aat- 

gestellter  Entwurf  des  abiascblielamdan  Verkaufs  -  Uoterein- 
komoieos,  der  ein  geoignctea  Subilmt  flir  die  Bescbluüsfaasung 
der  Herren  Aelionfcre  io  der  Generat-Versammlung  htit«  bilden 
können,  nicht  vorlag. 

Si^ithcr  5«f  im  W<^ge  wiederholter  Confercnien  der  beider- 
seitig>':>  VrriT  icr  liliisH'tillich  der  Pasaang  des  l'eberoinkomiiicns  — 
mit  aticiiiigt^r  AiKUalmie  der  ziflfcrmässigen  Il5ho  der  für  die 
ActionKre  »Is  KntKelt  in  Anrprurh  zu  nehmenden  fizon  Eio> 
liiauagsrcnte  —  «ioe  volUüuidigo  Einigung  erzielt  worden^  und 
IndetB  wir  damit  in  die  Lage  gaactat  »Man,  Ibnna,Mabrt«  Kenren, 
diesen  cinferaDlndlieb  ftstgeitaUlan  Entwarf  des  ^^erkauA•Ueber- 
eiukommens  Torzalegen,  in  vnlttham  un«  mit  einziger  Au<nahme 
der  noeh  offeaea  Preislage  all  die  verschiedenen  wichtigen  unterer 
.<orKe  anvurtrauten  Interessen,  und  zwar  ebensowohl  die  der 
Aotion&rc  wie  die  der  l'rioritlitcn-lteaitzcr  und  des  grossen  uns  uott-r- 
'•f«>h'>rnl''n  I tien't'üörpf-ri.  in  ausreichendster  M'e."-»  K>>wa!irt  er- 
.-i:  lutifii  .sir  vcii'T«  keinen  Anstand  i^fuoinmen,  iiui.:e.M'(i(i't 

über  die  iidcrfn^iati^e  liöbe  der  den  ActiüDareu  zu  genShrrnden 
EinlSsungnrente  eine  Einigung  twitchcn  der  hoben  licgiening  nnd 
uns  uicht  zu  Stand«  kam,  zur  BescUussCaasung  über  da«  XanHi- 
anbnl  dar  beben  Kanierang  die  heatisn  aaaaarerdeailiehe  General- 
Varaamaiinng  eininbcnilea}  d«  wir  es  für  riohlig  and  aweebeaa- 


Digitized  by 


«ytMÜttti  haltta,  daM  «üoEitMlMiiliuig  fiWJtae  do«1i  tttmZUen- 
mgß,  bti  wWjeMr  u  dsh  lediglieb  um  da*  Oeeohiek  der  Aetio- 
•trt  dM  Ualmeltmeii*  lelbit  huidelt,  »uoh  d<<m  «elbsUUlDdi^en 
VotSM  dev  QcMnI-Versamrolung  der  Action^ire  üt  erlaaMii  werde. 

Wa»  nun  ep«<!ifU  4i«  roehrsrwiihrite  n -  ch  oifena  Preiifni;e 
betrifft,  ao  ertauben  wir  un»  zur  Kcniaoichnuüg  unieroi  in  dieaer 
llin*icht  gefcenubcr  «ki  hchtn  llo^ji^rjng  fcatgehaitcnca  Stand- 
punktes aut  Kolgendci  hin^uwciKen  : 

Nacb  dem  24  der  Cuucetsioos-Urkuod«  ansercr  Bahn  vom 
11.  Noveinber  1886  erwirbc  der  Staat  rrat  nach  Ablaut'  von 
drcltaig  Jabren  *om  Danuu  der  ConceMioo,  alao  trüliMteiM  vom 
11.  M»«anib«r  i9H  att^tUagM,  eis  •«Ibatattadigee,  eooeeetioo«- 
BlMigw  Beebt,  die  Kaiaer  rrans  Joaef-Bahn  j»denei(  oater  den 
Uefllr  in  eben  dieiem  §.  24  genau  üxiriea  Modaiitäiee  eiiuoläaeR. 
Üanaoh  werden  im  Falle  lolcber  Dinlöiung  lur  BeetinimuDg  der 
jeniKea  Krnte,  welelie  d  d  ActiouürcQ  fUr  <))>>  ^n:e  ror<t!Iche 
Lon^cssioaadauer,  dai  iat  bia  lum  Ii.  Au^-uct  VJii-,  z  iiukojiiiiii.-n 
bat,  l>f kmntlirh  die  jährlichen  Heinertrs^niue  der  Lnicrni  hmunL' 
t^hreifJ  ikr  dar  wirklichen  EinlSaung  vorausgcgangciicD  tii^'.cii 
Jahre,  da«  iat  also  {tith«at«o«  der  Jahre  1890  bis  lü'Jü  Lt'üiüi  ri, 
liieveii  di«  tMnwtrtgwiae  der  awei  uDgOn»tigateo  Jahrs  abge- 
eebiafea  und  «ler  dwolHehiiittKehe  Kciuertrag  der  Übrigen  lauf 
Jahre  berechnet.  IMeser  DaieheehDittebebat,  wdeber  Moob  nieht 
weniger  als  daa  garantiite  BeinerQignlM  wiiBWclw  dad^  iat  ven 
der  Regierung  der  an  die  ärelle  der  CoDaeedOBlre  fvIrataDen 
Aotien-GeseU*cha(t  als  Jahrccrente  bie  mm  AtilanTder  Hielgeeebtca 
Conc«saionsiJ?ui:r  /u  he2aLli.-n. 

Wir  Bind  nun  bi'i  der  Fni^o  i'.^r  l'i  citbi  »t  üiniunK  f;i?f,-oaulii'r 
der  liulji'n  It'i'icrung  vor.  der  ;(rundfi>t/lii.'hcn  A nacliauuni;  äus- 
gcgan^j;  ,  i  1-^  jeiie  Bi-re.'li:iung  iIim  hiMilison  Worthes  ilir  Acli»; 
der  Kauer  Franz  Jua«!  Babti  nur  dann  eine  richtige  ist,  wenn  sie 
die  Chaneen  des  UDternehinen$  t'iir  die  gaoie  rrsüicho  Conces- 
aioaadaaer  in'i  Auge  faaai,  soweit  aich  dieielbo  auf  Uraod  bereits 
fegebeoer  VerfaUtataae  aut  WabracbciDlichkeit  berceluMa  iaeaen, 
aewie  dasa  die  Aotioolie^  wenn  sie  da«  Eigentbum  an  der  Kaiaer 
Frau  lioaaf-BabD  heute  um  volle  13  Jahre  froher,  al«  es  die 
Coneeaaiooa-Urfcinide  ia  Auuieht  nimmt,  fHiwillig  an  den  Staat 
übertragen,  niohl  nur  an  sich  eina  Prüinie  Hier  dU:  ihnon  hentf 
xukommende  fUnfpercentrge  Verriniuii^'  zu  Kirdern  liL>rec:htiK-t  siui\. 
sondern  insbesondere  eine  l'tüniia  von  solclit^r  H^iie,  di«  ihnen 
J'iir  die  bcr»^chti^ton  HüüVjun^on  de.'  ganzen  weiteien  /'.itunfl  oioi^'or- 
ma«a«n  Kraats  au  bieten  geeignet  iat.  Zur  richtigen  lleuithailUDg 
dieaer  Uoffnttogen  d<>r  Zukuntt  sei  aaa  MsteHet,  vor  Allem  auf 
den  ntichtigeii  Aufschwung  bioauvreiaen,  den  aeit  Abt^uss  der 
iEfiaei||abre  die  Verkekübemsuc  auf  deo  fMeMachaftlieheB 
Uaie«  ceaommen  hat. 

Im  Jahre  1880  belief  «ich  die  rnielta  Bratto-Mehr^iooahme 
Im  Oaaten  auf  &»4.8*»  ä.,  im  Jahre  Il^l  auf  612.299  fl.  im 
.lühio  lH*i2  auf  4>846'r2  tl,;  juch  im  eben  abgcJauffnen  Bptrisbs- 
jähre  18!j3  wurde  ungpathtcl  der  durch  EIoru>'nt«r-Krpi()-niri!iB  l'f- 
wirkiea  elfUgigen  Verliilir»  ünterbreobung  im  Monate  janner, 
welche  einen  l£rtr,ii:i!iui<(nll  von  nahein  lOO.OUO  Ü.  TerursaMite, 
und  ungeachtet  dos  Miingela  eine«  jeden  Corealieo-Export««  in 
diesem  Jahre  abermals  nach  der  biahorigen  provisorischen  Kecb- 
nungsaufclellung  etae  Melireiniukhme  von  MOJUUO  iL  erzielt. 

JM  der  dambau  Manadaa  Lage  der  geaallwhaflUeha»  fiaba- 
Kafen,  weleM  naeh  alTea  Haupirichtungen  dia  kiinaaten  Ent- 
fi^rtitiiigen  dantelleo,  bei  dem  grossen  HiMtlithtime  der  durch  diese 
Liriri)  durebfOgeneo  Gegenden  an  nl  hii^-m,  der  allgemeinen 
Vfiwertbung  er»t  iuiufij|jr<>n.lLn  Kohnmti-riiilir-n  verschiedenster 
Art  und  etidlii  h  hei  den  flieh  irumei  lehhiifScr  liings  dieser  Linien 
entwickelnden  Indu^ciien  \i.\nn  wolil  heute  schon  mit  Bestimmt- 
heit ge&agt  ivejdin,  dasi  die  Verkehrta(ei<ening  auch  in  den 
nücli«icn  13  .Jähren  iu  auuaiicrnd  gleicbcm  Mn«««  fortdauern  und 
selbiit  Uber  diese  Jahre  hinaus  noch  lanu*'  nicht  ihre  Maximnl- 
grente  erieicbt  haben  werde,  zumal  lur  Bcurthcilung  der  Vcr- 
kehrsvcrhattaiiea  dar  komaiciMle«  Jahre  beute  schon  aoa«  ÜMMBte 
fest  gegctiea  mliegen,  walelie  nar  deo  gilnatigaten  BinUne  auf 
die  fernere  Vcrkehrtentwicklung  auf  den  Linien  der  Kaiser  Frana 
Josef  Uaho  ü(>en  worden. 

\Mr  irwShr.rn  diu^fiills  beispielsweise  nur  den  in  den  nUrb«toi! 
J»|jrL-n  bcvijr.<ttlKnlt'n  Bucees4iven  Aualiau  der  einzelnen  Im-;; 
s!ri'ci<r:n  di*r  liul.niiscii-nilihfif^'licn  'rrRn»ver!talJ»!*bn,  ^mI^Kc  in 
vril!»Unis<ni.i^.«ig  Kd.r  ffünfti^ri  \Vo)-i'  in  nnsor-c  I,^:i;i'n  riiimilnden 
v,«id«it,  t'crncr  den  in  sicherer  Aussicht  «tehenden  llüu  einiger 
für  uns  mkehiigcr  Localbahnen,  ao  inttbesondeiie  die  Linie  von 
üt.  FSHen  nach  Krems,  welche  geeignet  sein  wird,  unserer  Zvieig- 
bahn  Ton  Abiderf  aanh  Ki«nie  aritaaare  Tealwhre  auivflUiient  «ad 
der  LoMibaha  Ton  llndweti  naeb  Safaian,  ireldia  gaoa  ncn*  Qe^ 
Meie  die  liWhB««ildca  mit  antgadehntan  mlahüten  Wald- 
■ceaplaMn  cnt  dem  itabnvaibebr  araaUiaaaan  wird. 


Allardiafa  htnn  nidit  in  Abrede  (eei^l  werden,  daa«  unsere 
Hahn,  um  der  noch  ia  Aaaaiehl  atalieiMan  bedaaienden  Vorkchrs- 
steigeruag  vollkommen  gewachsen  in  sein,  noch  namhafter  Erwaite- 
rungs-AnlagüQ  un<i  Nik  lincli  ilTungen  bedarf.  E*  sei  aber  sogleich 

bemerkt,  das«  d-,irc.li  dir  Ku>Sen  diV^^r  nocls  vonrunfhnicnden 
Investitionen  eii-'"  V<!rl*»bf(;nJieI(  dem  L'n!t*rnehniflii  niLi  und  nimnit^r 
erwachsen  kann,  weil  dii-Hc  AutlAx^n  er^lcrn  mir  mcreB%ivc  im 
I.HulV  iiT  w-'itr'rfn  .Iah:f  Iii«  isy-i  o:waiJni'ü  »iirden,  und  «vil 
zueiiens  in  dem  seinerzeit  mit  der  llegierung  atig«*aiilo»««nea 
Protokollar-  UnfaevaülMBM  iaea  1S>  Jnni  1«7,  Artikel  8,  von 
derselben  anedrüddiah  daa  Zagaaitadnisa  gamaeht  werde,  daas,  ia- 
s«laage  eine  Erhühuiw  daa  (arantirten  Aolaga •Ca^lala  dar  Bahn 
nicht  statuindet,  solaha  von  ihr  als  ootUwendig  fandmjgle 
tnTC'titions  -  Aaelages  gagen  aainerieitige  Hefundinta*  bei  vnnw 
tnellcr  »paiercr  CrhVbaag  dra  ganoiirlea  Anlag«  •  Capitalee  in 
Im  ß'jtficl  j  •  lUchnuDg  ah  Ausgabpnposter.  cing««tell(  werden 
ui.rlVn. 

\\':r  »irid  nun  ^c't  den  Ton  uns  7ur  iii'.urtl.t'ilnng  <ior  Frei«- 
tr:ii;i'  »nt:''-'t<'l'ti'n,  L.cini-Mv- tant;uiiji'rlii'i-.  Hi'ri-i-hnnif(,"-'n  lu  di-lil 
.-^«liiuBSc  gekommen,  daas  die  liahn  ein  Ueinertrltgmas  abwerfen 
werde,  «rdobea  ab  1U7  einer  mtir  nie  eaehapereeatiian  VeraiBamg 
glcichkomnit 

Unter  aolelien  Vcrhültnisscn  vermoehtea  wir  da»  Pretnabot 
der  hriun  Reaieniog  von  it'l,  I'croent  —  10  it.  &0  kr.  8.  W.,  bei 
welchem  der  Werth  der  KaUer  Franz  Joaef-Uahn  auf  dos  gleioh« 
Niveau  mit  dem  der  Linz-Budweiser  Bahn  geatellt  wird,  als  ein 
KCl. übendes  Kritgctt  für  ^!'c  AclionSro  nleht  anzuerkennen.  Viel' 
mehr  l;is.!t'j  dor  Vor.MlMnji^r.itti  einstinimii;  dt>n  licsjhtiM?,  die 
/'JBicl.oruni;  lim-r  li'^iila  Vön  6',,  l'ilfccnt  11  Ii.  ö.  VV.  in  Ao- 
!piui:h  2.1  nidiiii-Mi,  als  das  Minimum  dessen,  v.if  die  Actionkre  als 
Enigtdt  lür  den  Verzicht  auf  alle  kanfligen  Chaaceu  des  Unter- 
neiunene  beaDspruchea  kennen. 

Wir  glaubten  an  dieser  Forderung  gegenüber  der  hoben 
Regiening  unaeaiebr  feethalten  su  sollen ,  aia  wir  der  Uebenmi- 
gung  lind,  daaa  die  Regierung  im  Falie  der  dermallgen  Ntebt- 
stin.Alinie  ihrea  Anbotes,  da  der  Erwerb  der  Kiüser  Franz  Josef- 
Bahr,  fiir  sie  zur  Ergänzung  ihre«  derzeitigen  St*at*ba)atn«u«s  au« 
M'rli.et.1  !|iüliti5(ihcn  KQcksioliten  eine  N'öthwendigkeit  ist,  denn  doch 
j-riio  holiero  Heute  aacbtrlti;licl>  .■u^'l■^t^■hen  worle. 

Wio  die  geehrten  Herren  am  dem  nun  «eit  Woehenfi"i«t  in 
Ihren  II  linden  bc'indlichen  Abdrucke  des  im  hohen  ll»n  JalMninitterium 
au  l'i.  iJucciuber  lütki  auigenommenon  Protokollaa,  dew  üuöh  dar 
boiderseiia  vereinbarte  Entwurf  dea  Verkaufs-Uebereinkonunens  ele 
Beilage  angeschloescn  ist,  eotnomman  haben  werden,  ist  ai 
waeeren  eifidSpm  BMalthnacan  alabt  galannan,  die  Kenanang  aaai 
ZogeaHadnlMe  der  bttberen  Rente  von  11  II.  S.  W.  m  SOut  an 
bestimmen. 

Die  Herren  Hegi:'riingi<Tertrtder  giibi  n  in  diesem  ProtolieÜe 
vielim-hr  die  ausdrückliche  ErltUr»t>-  iih,  du»»  aurCrnnd  drr  lhr»r- 
heit.H  r-in^-sholten  Entscheidung  diT  Herren  Mlni«lcr  ;ede  Krhbhunt 
der  In  (T"i:.ki5:he!t  des  Kntwurfes  von  der  Kegieraog  angebotenen 
festen  Kinlt^.snn^-Bdk'nto  von  5'  ,  l'ercoQt  gleich  101.  M  it.  9>  V- 
in  Silljcr  ;ila  ausgea&biosisca  zu  betrachten  sei. 

Ausserdem  erhielten  wir  noch  seitens  des  Herren  Handels- 
ministers unterra  22.  Üeoember  1683  einen  Erlais,  den  wir  Ihnen 
auf  Wunaeb  dMÜami  Mhiiatara  hiaarit  williBlialillah  «wKaBitWiiia 
bringen  t 

■  Mit  Bezug  auf  die  Hingabe  VOn  18.  Do.:ember  iaS3,  Xr.  liFr., 
setze  ich  den  geehrten  Verw^tnngaralll  in  Kenntnis«,  daas  der  dem 
l'rotokolle  vom  12.  Deocmber  1883,  wovon  das  eine  lUr  den  i,-e«hrten 
Vcrwaltuujj-sralh  bestimmte  Parc  dem  Herrn  Erbprinzen  zu  öehwar- 
zenberg  ausgefolgt  worden  ist,  b>'igch«f»«'t«  Kntwurl  du.i  iher  den 
Ankauf  der  Kaiser  Kranz  Josef  -  Balm  darr)i  rien  Stjiat  »biu- 
schlirssenden  L'ebcreinkommena,  in  weiciiem  die  de»  Actionitren 
im  Wege  des  Umtausches  ihrer  Actien  in  Kis«Dbahn-.Staats«chuld- 
verschreibuogcD  su  guwlibrenda  fixe  Kinlüsungs  -  Ueal«  mit  dem 
Betmsa  von  JUulieh  fünf  und  ein  Viertel  fftVsJ  Femu  kl  aaber 
Baterraiahlielier'WUirung  eingesetzt  iat,  meine  aewie  t^e  Gmamd- 
gamg  dea  Iterro  k.  k.  Finanzminiaters  erhalten  hat  In  lern  ich  den 
geelirten  Verwaltungfrath  ersuche,  über  dieses  Aufbot  der  Uegie- 
rung  di«  B««chluasfassung  <l<;r  filr  den  2t.  Janner  1884  einberufenen 
ausserordentlichen  General  V'  j  ainmluug  der  Actionire  der  Gasell- 
achafl  einzuholen,  bin  ich  durch  die  von  den  Herren  Deln^^irten 
d«a  geehrten  Verwaltungsratbe«  im  obigen  Protokoll«  abgegct-onen 
Krkl&ruogen  neuerlich  und  endgillig  zu  der  Miltheilung  veraida*»t, 
daas  die  Hegierung  jede  Erhöliung  der  ihrerseits  angebotenen  fixen 
KialOaungs-Uente  al«  au«ge8chlosa«a  betrachtet.  Von  der  Jederzeit 
bewihrten  Vtumtg»  daa  Mthrlan  Tariraltung^rathee  aar  Wahntay 
der  Intaraiaan  dar  AetieMra  »baMO  ttberxcugt,  wie  wwt  doaaoalt 
im  eftf liegadnn  Valk  mit  wlinr  Sinlwilteit  an  gewlrtiiwiden  dnreb- 
«aa  coneman  and  loyalen  Varpibnn  daa  gaahitan  Varwallnnga- 
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rtikea,  i««if1e  ich  nlebU  dt>«  der  yeehrle  Verwullungiiratli  di'e 
AriionSre  in  d«B  Stwd  »tUtn  warda,  m  Tolbllndigw  KtuiwM 
chlag«  ttMrdb  JlBnahma  ie»  Ifafiewgi-Aiilwtw  BmfcliM 


der  ."^acti 

Za  di<:M>iii  Zwrrke  «llrde  ich  Werth  d.irauf  lei;i>n,  da«  gtgeu- 
wlrti^  SchreileB  voUiatMiUieh  xurKenAtsie»  der  General- Venamin- 
lini(  ft«lan^D  an  Imww. 

'Wien,  den  IS.  DM«nb«r  1881. 

Der  Ilamlfllsmlnister:  Pinn.« 

Wir  haben  Ihnen,  geehrte  Herr«»,  Jon  Verlauf  dfr  Ver»taal(- 
iichBB((a  -  Yerhundlunaen  und  die  Sitoatian  dea  I.'ntemehmenii  In 
auafahrlieher  W«iae  dargeiteUt  und  legen  nunmehr  dea  Entwurf 
den  rübrreiakoMBMn  iP(fM  Aifcipibi  liniMtlidni.  f  iiim  der 
k.  k.  priv.  Kabw  Waas  J«w>Bikn  dvrah  8tm  Steat^  w«ldk«r  dem 
im  Uandelaminitterinm  anfgenoomcnrn  Protrilcolle  Tom  12,  üe- 
«embtr  1883  Seigeachloiien  iai,  mit  Arm  Anbote  der  ReKieruni;» 
den  AetionNren  ala  Entgelt  im  W»g«  dea  Umt^maehe»  ihror  Arlien 
gegen  Eiaenbabn-SehuldTeraehreibonaen  pinc  fette  jShrlirhe  Ein- 
IBaunga-Rentc  von  5",  Pwemt  10  il.  öO  kr.  üclmr.  Wihr.  in 
Saber  per  \  i  a  pnObna,  der  Q«Mial  •  Tmanailitit  aar 
Beachlaaa&aauog  lor. 

üeber 

den  lieulicen  Stand  der  Eleklrotecbiiik 
fdki«MwMMm  «nipMkt»  oi  Herdas 

Tm  1.  X  r  i  m  e  r,  Trlegrajihnn-IngeDieilf. 

(VfHnft  gtktltn  in  Clnb  Caterreichiacher  Ei«MtlMka'B«nitm  am 

11.  Dccembrr  l(«3.) 

(3<bluM.) 

Ich  habe  damit  die  haoptsSchlicbsten  DieciplineD  der 
SItktroiMklik  Iran,  aUtrdiiigB  mibt  km  barthit,  ^anba  abtr  nH 
Bui«  wtt  4m  0«Mgt«  «Ohl  »ncMMiM  SdiKtoM  nMaUm  n 


Chrmisebe  Kraft  ond  E)»1rtridttt  aJnd  ZwiücbenfonMB  in 
den  beiden  grnii.'.ei)  mensrhlichcn  BedürftiisB-Objeclen:  KriTte 
und  Stoffe.  Aliet',  wa^  aas  teigt,  wie  weit  wir  in  der  Bewirth- 
scbaftnng  der  Kraft  ond  der  Umwandlnog  der  Stoffe  gekomm^ 
aini,  «mtit  Biiser  lotcreat«  wrgtn  dea  pafa^nliclitB  AntheilM, 
da K  «hr  dann  n  anaaram  .aigeimi  WaUa  n  naliauB  gaoOlkick 
itad.  Hu  bat  aUardii^  dia  InaitailaDr  fiuifV  An«  «Ir 
UB  —  nan  Iraaa  faat  ttgnt  —  «in»  nava  Hatnrtiill  ^mOwt 
pemaciit  habfii,  fiiip  Dien'-t'bariiiaeliuni.',  von  »«■Vher  wir  einen 
Anf^c]lwun^^  uns'ror  Indnstrio  und  «■iosclicciderid'-  A«>nderanfeD 
m  nnsoreui  Culturlfbeii  erwartpn  I'iese  ümwälinnci'n  voil/iehpn 
ikb  ab«r  nicht,  ohne  aaf  »iutelne  Interessen  eiopo  acbädigeodeo 
.  Btadnaa  sa  mütBon,  and  damit  miut  boatzatage  immer  frerechnet 
werden,  waoi  tkn  ü»  Elaktrokliaik  und  dam  Semltate  »h- 
fUIig  genrtlMilt  «M. 

Solche  ümwXlzBiiccn  vf.lliictu  ti  ficli  ab'-r  anch  nicht 
plOtzlici),  »oudcni  al'niälit.',  ini'i'ci-:]  Tnllkomajeu  natnrr^niSss 
nnd  nnanlhalteam  ;  da  nützt  >,p  iii'j  Opposition,  weder  in  AVurt 
noch  ThaL  Der  kln^  ätaaismätm  aber,  der  pcwolint 
volkswirtbschaftlicbe  ümwAlzniigen  voraaszosehen,  wird  nuht 
kindani,  aandars  0rd«ni;  ar  wird  aachao»  aia  nach  a«io»m 
WllkB  tu  lehkaD,  ao  data  dar  batrafltaida  Staatamnn  dia  üm- 
«ftlzniir''n  f^i^^ntlich  nach  sciom  Willen  dirigirt.  Und  da 
wirft  sich  Wi  lli  diL>  oahelieiicetide  Fia^e  auf:  welche  Begiercnu- 
wird  «ifrn  wohl  dicsPi;  WJ-is^ti  j^td;vt.smatiii  linlt-nV 

Dfr  Uenach  ial  Itcir^ciibÜLhiiK  im  AliK'eraiiincii:  die  iierr- 
aabaft  IWr  die  Kraft  ist  e&  cun,  die  wir  als  daa  Zifl  bei«ichD«D 
■laitB,  «elahn  wir  mia  K«>iacki  babeiu  Wana  «a  ans  gtüagt, 
dia  BahMcltll  aa  ta  ImaelitaB,  dan  ala  ana  TBlUf  dlawUnr 
wird,  dass  wir  bU-  irair/  beherrschen,  so  kSnncn  wir  mit  eioi^r 
Bestimmtheit  ariiicliimn.  das«  es  an:s  geinniren  ist,  unch  alle 
anderen  Xaturki.i;!-  iiiin  i-iiJciltic  difriütlj.ir  fT^nKH  lit  ,mi  li.itc n. 
Wenn   es   nns  gcUn|^  die  ElektricitSt  als  Ersatz  für  di» 


menschlich«  nnd  animalische  Kraft  so  aaszanltaaa,  Wla  ta 
jatak  acbcn  aüt  dar  Dampllaail  dar  Fall  iat»  «e  Uloiian  wir  fBr  di^ 
niMiaelilidia  Oaaallsdlafl  daa  Bcata  arbollni;  dann  jada  Srapa- 

runi,'  an  m»nscli!iclifr,  plivfis-'hcr  Kraft  bedeutet  einen  Gewinn 
auf  intvl>(-tn"llfin  (ifhli-U',  nnd  je  grrfisser  dieses  Gebiet,  desto 
priji>9i"r  ibt  bp!bstv.:TstäridIich  die  Wcdllfahrt  dpr  hptrcffand'n 
Nationen,  desto  geringer  die  Zahl  derjenigen,  dio  ons  theils 
aas  Unwissenheit,  theits  aas  Indolenz  zur  Last  fallen. 

lek  haba  lieate  wkdarliott  von  Conaam  nnd  ProdadUm 
gesproeüian.  Zwiaehan  diaiaa  baldan  Fnnetionen  Jwgt  ahw 
noch  eine  ökonomischr-  Tl-.StigkpU,  dii?  V  v  r  t  Ii  p  1 "  w  n  p ,  od-  r 
wenn  Sie  wollen,  der  Haüdcl,  in  unsi'itiii  FaMe  a!sv  der  iland«! 
TO  i  t  K  >  k  t  r  i  c  i  t  ä  t.  lu  erster  ii' ilif>  kiinHii'H  liier  ,l,,r 
Privathandel,  die  Uandetsgeselltchafti*!!.  in  zwi'it«r  Kvibe 
die  Eigen-ProdactiT-Gen-issenschaften  in  B<>tracht  Tm 
erst^ren  Fallc^  hii  dan  BaodalsgesMItrbalteB,  iit  «a  jram  irlaidi- 
giltig,  ob  dia  Bl^ktndtlt  anfg'spelcbart  oder  galaitat 
aof  den  Markt  kommt.  In  beiden  Fillen  wird  sie  jenon  Ffthrlich> 
ketten  unterworfen  sein,  welchen  jede  Waar«  anterliegt,  die 
iV.c  Cni  curronz  m  bekAmpfen  hat,  nnd  bei  wlchi-n  das  Ver- 
hftitniss  zwigch<>n  Pr  idui-mt  nnd  Consoment  ein  aiifränstigea 
ist  In  unserem  Fall><  ibt  dii^^g  Verh&ltnisB  aber  ein  nngilnctlfta, 
dann  di«  Prodnotion  dar  Koktricittt  mnaa  jn  baotavlago  nw 
addiaaalich  dem  Oroaacapttat«  aabttelUliin.  DiaMa  Tariilltalaa  iat 
aber  ein  nnpri»snndfls  Ks  bildet  sich  sehr  bald,  wie  es  in  Oester- 
reich beuiaiiB  sthoB  der  Fall  ist,  ein  ElektriciUtsring.  —  In 
Dentsehland  üind  die  Verliä  liiisse  iiorh  srlil.-rht'^r  I>urt  b.ihtplit 
schon  seit  langen  JahriTi  ein  PriTat-Ei«kiiiciUu-Muu<>i»ol,  wi 
ich  bedanero  lebhaft,  da.^s  dasselbe  nan  alle  Aassicht  bat.  nach 
swai  vaisabliakan  Teraachen  apacieU  ia  WUn  and  dadurch 
naoh  in  Oaalmaioh  «barhaapi  fwlan  Paaa  la  DuaeD. 

Ich  habe  torhln  aincn  UataiadUM  ftvacbt  iwiaohni 
an f gaspe  i ch  e rt«r  nnd  galaitatar  Slaltrieitit.  Wran 
irh  Ton  aofgespeicherter  Klektticiiät  srri'clii',  anliclplrt  Ich  «ine 
Tbateach«,  die  ich  eigentlich  früher  a:g  i'robiem  baieicbnet 
habe.  Ich  zweifle  nicht  daran,  dass  es  gelingen  wird,  dieses 
PfoUaaa  recht  bald  zd  Idsen.  Wenn  es  non  gelöst  wird,  so  ist 
aa  ^aai  ai4^ar.  das a  dia  anfraapaiebarta  ElektricitAt  wie  eine 
gawnniidw  Waar«  babaadaU  «wd«  «Ma,  dass  sie  dar  fraian 
ConeHTMK  libarlaaBsa  Uribt,  nnd  ieb  glanba  nicht,  das«  dar  Staat 
aof  dieselbe  einten  bcdeutetidpn  Einfluüs  li.ibon  katm.  Etwas 
Anderes  ist  e»  mit  der  geieiteten  Kl^ktriLitilt  Uu-^e  erfordert 
sehr  kostspielige  Investirungen,  z.  R  ».tüss«  Fabriks-Etablls»«- 
manla,  in  denen  die  Elektricitfit  erzeugt  wird,  and  ein  theares, 
anagabraUflH  Leitangsnetz,  womit  das  Territoriom  beherrscht 
w^rdw  kaaa.  Dazu  aind  arhaUiclM  CapUaliaa  aMUy.  Dioaa 
Capitalfaa  raHangen  einen  aureichMdon  Srhnts  in  Staatoa^ 
Ulli  wtrJ.:'!)  mit  R' eilt  brs,in<|cri»  r!('c:fiiis1iK''iriH'f-ii  bi^anspmchon. 
Der  yt.i.it  stvht  nmi  v<  r  /.wpi  MuK-licliki iipii.  niitweder  er 
jrcvrährt  di4'.s»  I^'i.'ün>tii.'iinf;eii.  daiiu  biM-n  ticli  Art^ti  Ton 
l'rivatmonopolen,  weich»  —  man  denke  an  unser  Üasmum'pol  — 
den  StaataangebOrigen  weder  direct  noch  indirect  durch  die 
staatlichen  InaUtalionan  ndttan;  oder  ar  stwüut  dien«  Bagfla- 
stignng  meht.  dann  iat  der  fralaa.  aogtaannlan  Amerfkaniaeben 
Conrurrfiiz  Tbrlr  and  Thor  p-''>ffii>:t.  Eine  lolrho  Verweigerung 
wiri'  in  ci<'s.-in  Fülle  gniu  unüsiikbar,  denn  Sonst  würden  die 
tpfileu  Wprlhp  dnrili  dif  blos  concurtirendvii  gcdiüfkt,  und 
es  ist  vursoisZBSHliei),  dass  recht  bald  beide  dnrch  die&ea 
Vorgang  dfr  Vemichtang  anheimfallen  mäe-it>'i. 

8ia  aalian  alao,  data  wir  aüt  den  HandflsgeaeUMhallen 
niebt  dia  idaala  Pom  dra  Haadda  trraiebw  fetaaan.  Wir 
haben  also  noch  die  Prodnetiv-OaaoaaaiMdaflaa.  Daa  wlra 
allerdings  das  Ideal  der  Ilandelsfbiin,  oad  IHi  staane,  daaa 
dieselbe  *■>  inf-S'^riirdi-tilli'  Ii  wi  niif  um  sich  i,'i'-:!t.  Mi  kenne 
in  Wien  nur  eine  einzige  Prodacüv-Üenossi  nücliaii,  die  vor- 
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frffnirTi  illsripTirirf  isl  mul  Vcstons  florirt,  s::  ila.ss  Wond<>r 
niuiirt,  warum  (iicspll.«  iiirlit  rnrhr  Nafhaliuiuug  filiiJtL 

Auf  ilie  Kii,'t<ii-rr  iJm  tiv-Oefiiiss('n«chaft<'n  können  wir  a!eo 
TorUofig  nicht  recbD«ii;  Biit        iiande!s-G«se1Ischafte»  ist  es 
aidrti;  es  bleibt  daher  nnr'pine  Mitt^^lform  iibriii:,  and  du  ist  das 
Voaop«!.  £b  Pirivat-M«iH>pol  aber  ist  rom  jiiridi«<-h>-n,  morafi- 
•di«d  vnd  ttationilBkonoiiiBelmi,  ttb«riianpt  von  jod^'m  Stundponkte 
darrhans   Terw.nricli    nr.il    nvf.^r         ii    r';r-i'i'rii:!cn    •/.■i  p-'f- 
honreMiren.  E*  lluibt  JiUifr  kciutj  wiiiisre  W.-iM,       ^iiw  Staats- 
Monopol,  und  wenn  ich  iin  weiteren  TirMiu.'i'  meiner  Aas- 
f6hniog«n  das  Wort  llonopol  ircbraach«,  ao  mein«  ich  das  Staats- 
Monopol.  Ich  lade  Sie  ein,  mit  mir  dl»  TORflfe  und  KMhtkeile 
dM  Slaati-lloiiopolri  rdcklitUtlM  n  MwlitHL  Mm  mua 
du  Stult'lfoiiopol  t«n  ntrvclntdnira  ScitMt  bflMiehteit,  und 
in  'r.sfiir  Rcüio  wohl  Ton  irr  [»'"'lilisrli^ii  S-iU^    -Kin  poliiigch 
I.i<'ii  ein  f-irfi^r  J4i>d,«  es  mün  jln>r  In  dinmi  i'jli>3  (f*'8in'g'Mi 
Wir. teil,  lifi  ii  Jas  Mr.i  opol  ist  ein©  80  einarbneidende  Massregel, 
dass  eine  Jude  polj'in  he  Partei  za  dersftlben  tniüthieden  Stellung 
nehmen  rnnss.  l'm  aliän  MissverstAndoiaiM  Tomibeagen,  erkläre 
ich,  dm  ick  bei  aUan  dieuB  AuMhning«il  au  dan  Staat  ala 
MdiAm,  dm  Out  m   rfcb  im  An|^  liab«   ond  kalnra 
sperieDen,  denn  zur  Be^prechnng  actieller  politischer  Tagos- 
fragen  würde  wohl  dieser  Platz  wenic  geeignet  sein.  In  nnseren 
rrirsrituiiorii'H  ri'u'i»-'tpM  Staaten  -    uml  nur  vmi  tiilrlicii  kann 
die.  Rede  sein,  denn  Wi  absotnt  rfgierten  St.iuti-n  sind  ja  alle 
BarwlHnilgen  im  Torhinein  hinfallig  —  winl  ^V.f  Oppocition 
man  gvfüi  daa  llonojtol  ictn  imd  gtgen  da«  Monopol  saio 
wüfmi.  Wam)  Jedao  Venopol  bringt  dfa  StwtBMgwhffrigMi  in 
ein  gawtsaes  AUillWigkeiU-Verhältnis«!  2am  Staate.  Jedes  neae 
Monopol  erhAht  dies»  Abhängigkeit.  Nnn  wird  aber  darch  ein 
Jf'itinp.il  nnrli  pini»  rr'Hs-i  Reihe  von  Slaatsangcfp'ripfn  in  ein  | 
dir<>cl«s  Abbäni?)jfk*'itö- Vf-iliflttniss  zam  Staate  i^'i'hrui  hl,  und 
die  b»treffonde  Regienini,',    di-'  am  Rod«r  ist.   wird  selbst- 
-wntiiidlicli  ans  dieuD  AbhAugigm  Partaigtager  der  B«giemog 
narhon.  Sie  wird  sie  n  ibrfD  ZwodMa  aBsntitien,  naä  daa 
kann  keiner  Opposition  angenehm  und  erwflnfcht  sein.  Nan 
liegt  e«  aber  aoch  im  Wesen  ond  HegrifTe  der  Politik,  da?« 
Sonder-  ond  persSnIirho  TntcroBsen  aassehlaggebend  sind.  Das 
i»t  ja  die  best«  Politik,  der  es  gelingt,   die  eigenen  nnd 
^iiDiiiT-Intereasen  in  erster  Ueihe  als  masRgebi^tid  hinzastellen. 
Kan  ist  du  Monopol  aber  ein  miGhUgw  HebaL  Wenn  die  betref- 
Aad*  Bigimiii(  tUMtn  Hobal  im  iroUnntaad«B«n  Interesie  de^ 
StMlN  mnAtit,  kflaiien  die  8laatnilg«barlK«i  tifriadca  («Ib. 
wnm  es  aber  nicht  der  Fall  ist  —  and  du  mII  aicb  T«r- 
kommc-n   -    s-i  ist  f!"r  ''rlintfii  ein  lief  7n  b^'klujrtjn.lsr  nnd 
einschneidender.  Man  anterscheidpt  iwei  Arten  vnii  M mnpolen, 
solche,  die  einen  Gewinn  berwecken,  nnd  solche,  illf  711  cumein- 
nötiigen  Zwecken  ansgcübt  werden,  Z«  den  ersten  rechne  ich 
du  Tabak-  and  Salz-Monopol.  In  pesterreich   hftr.gt  da» 
Tabak-Monopol  Jllirliidi  ra,  40  Millktnan.  du  Sah-MoBopol 
Mi  frfaobe,  ca.  M  IGIlioiWB  Oddon.  In  di« '  smlt»  Refli«  i»t 
.t.is  Piist-  ond  Telegrapben-Monopol  zd  rechnen;  hier  ivil!  l.-  f 
Sl.iiit  keinen  Nützen,  er  ist  frnh,  wenn  er  aof  die  Kosten  kouiiiit 
«ni  wird  in  Anbetracht  d«r  (]emeinnützigk<>it  ^ern  ein  kleines 
Deficit  daranf  rablen.  Ich  glaube  Viele  von  Ihnen  haben  hie 
nnd  da  Kchon  pine   schief  gewickelte  Cigarre  geraucht,  und 
daboi  voidlicli  Abar  du  HoQopol  geidagt  Ich  <ebe  aber  io 
diosen  Kreis«  aelir  fiel«  Rornm.  wvleb«  in  Folg«  ihroi  Beruf«« 
i'ft  ge/.wnnpen  sind,  lani,'!'  im  Aaslande  za  rerweilen,  tin.l  irh 
bin  ühnrzengt.  dsss  sie  bfj  i!i:;r  Tloimkehr  bei  der  ersttu  k.  k. 
Tü)ia);-Trafik  mit  Vergnügen  die    erst*'   Cigarre  gekauft  nnJ 
mit  einen  Segeusspruch  auf  da»   >!•  n  ]i  1    Ri»rancht  haben. 

Ich  bin  überzeugt,  da«is  in  diifiu  Kr-isc  Niemand  zu 
Üaden  «ein  wird/  der  du  Poat-  nnd  Telegraplien-Monopol  der 
freleii  OancBrNDi,  wl«  «a  t.  B.  in  AmorOca  dar  Fall  iit,  aa- 


heimgeben  würde;  denn  .l"-s'-  l>.iiilon  Institutionen  wilrden 
gewiss  nicht  so  gemeinndtxi),'  «rirkeii,  wenn  sie  nicht  Staats- 
Moiiopole  wiren.  So  viel  von  der  politisch*':-.  S'eite. 

Wir  möesen  das  Elektm-Mnnopol  aber  aach  noch  tob  der ' 
technischen  S^ite  betracht«')!.  Uivs  würde  wohl  ein«n  gaMOB' 
Abend  aileia  anafftUen^  giaabo  jedoch,  dan  dio  tecbniscbe 
Seite  des  Elelitro-WoBOpols  hwlntago  noch  gar'  nicht  gut 
di.scntirbar  ist.  Wir  kSnnen  aber  nach  Ana!' L;i'i:;  snrhen,  nnd 
eine  solche  ist  gegeben  in  dem  Tolegraphr-n-M-jD  .pol.  Eine 
Cabinetsordre  vom  Jahrp  18i7  sagt  an^drücküch,  dass  es  einem 
Jeden  unbenommen  ist,  auf  eigenem  Territorium  Elektricitäts- 
loitimgen  /.n  spannen,  aber  auf  fremdem  Terriloriuin,  ins^eson" 
dere  aber  über  «ffenllicb«  Struson  dürlen  DralitleitHagcB  nicht 
gespannt  wwdsB.  Ib  drsaerCabiaatBordr*  finden  wir  «nenAaklaag 
an  ein  Monopol  in  jenem  Sinne,  wie  wir  es  hent«  besprechen, 
und  ich  meine,  da^s  ein  allgemeines  Elektro-llonopol  auch 
von  diesem  BtaadpaaUa  ana  ala  baab^lMiid  aa  varfaeirtett 
möglich  ist. 

Difl  aufgespeicherte  Elektricitat  —  ich  habe  da.<i  schon 
erwibnt  —  wird  wohl  ni«  Cl«g«a8tand  «in««  XoBOpolaa  werdea 
1[tBB«n.  Bu  ist  «hw  Waaro,  dto  ia  Mar  Ooneorrtni  bteibsn 
mass.  Femer  kann  di«  Xloioprodiution  der  Kleiuconsnm  nnA 
der  Znischenliandel  mit  Elektrfcitlt  wohl  anch  nicht  in  da« 
Elfktr  .-Mi  r..  ]i.-tl  frii:<-.'f/ni  w.-:<l.?n.  aber  die  gel>>it»t'«  I'ilek- 
trirität  ist,  gluab»  icli  heule  s<:h<>n  ein  Mimopoi,  and  die 
Leitung  starker  StKime  wird  ein  Substrat  bilden  fdr  ein 
Monopol,  wio  wir  «•  benlntag«  aanaswn;  and  in  di«8«m  fiinn« 
glaab«  ich  olm«  W«iter«B  bohaaptoB  n  dSrlra,  dau  du 
Blektro-Monopol  aach  technisch  mOgfich  ist 

Bevor  ich  daran  gehe,  da»  Etektro-Monopol  von  der  volks- 
»virlhr-cbaftlichen  Seite  zu  betr.ich'iti,  ivi-rd.?:!  Sie  mir  wohl 
gc&iatten,  einige  allgemeine  Bümerkungen  vnraDszaschicken. 
Alles,  was  da  i$t,  und  was  nicht  nach  streng  juridischen  Formen 
in'«  Privaleigtntbnni  Sinzela«r  ilb«iy«gaiig«a  isi^  gohArt  iaa 
BigMilliam  d<a  Btaatia,  trgo  anrh  jaaa  XnftqBdIm,  aaf  woleb« 
keiaa  PrlvitreiAte  «rvarhan  irardtB« 

Nnn  nfltten  wir  wohl  fhigen:  Wie  ist  denn  die  Aus- 
ntit/iinj,'  (J.'r  in  Rede  stehenden  Kraftquellen  entstanden?  Die 
Iio!.iijLljj.cliaftung  derselben  ist  durch  die  Elektrotechnik  m'lg- 
lich,  oder  wenigstens  in  nächst«  Aussicht  gestellt.  Sie  ist 
dadurch  entatanden,  das«  eimelne  Private  ihr  Wiaaen,  ihr 
Künnen  ond  ihr«  linantMItB  Mittel  daan  »afwendoten,  vrn  di« 
Eloktrotodiaik  xn  fpüaäm,  n  ormtgUcIiaB,  Van  siad  dabei 
«elbstvnstindlidi  Privatredite  entstanden,  nnd  sie  werden  bei 
forls.  l.ri  itptjder  Entwickelang  der  Elektrotechnik  immer  mehr 
nnd  uuiir  anwachsen.  Wenn  ah»  eine  Begierung  an  die  Creiruug 
eines  Elektro-Monopoles  denkt,  wird  ^ie  vorerst  mit  diosen 
Privatreebten  tB  rechnen  haben;  sie  wird  genaue  Evident  dber 
die  erw«rlMin«B  Privatrrchte  führen  müssen,  fem«r  aber  bri. 
firv«rbnng  aonor  Privairechl«  daranf  Bickaicht  nslunan  niii8«n, 
dass  die  «taaUiebe  Ingerenz  daraof  gewahrt  bleib«,  wio  dies 
?  l  iii  .  Iririi  Vi  i^vr.ltnngKpnnkten  oiinedii  >  Ji  i  Fall  ist.  Ich 
i  rii.iaie  iiu  lila  Kisi-nbiihil-CiincessinnJ'n.  Diitlufih  ist  aber  für 
den  i-taatsniann  eine  Klippe  gegeben,  die  schwer  zu  umschiffen 
sein  wird  Wenn  dioee  Wahrung  der  staatlichen  Interessen  zo 
weit  gebt,  wird  nuthwendig  diu  Kntwickelung  der  ISlektrO- 
tecbnik  gehindert,  denn  falls  der  Privat«  nicht  di« 
Garantie  hat,  das«  er  die  eventaellen  Erfolg«  in  seiaom  Tor- 
thf-ile  ansnützen  kann,  wird  S'?in  Ihiteniehmungsgeist  erlahmen, 
verscbwinJcn.  Es  wird  iiiihts  Anderes  übrig  bleiben,  als  dass 
jener  Staat,  d  r  ..ut  •].:>.  Elektro-Moni'pcil  retlectirt,  jetzt  schon 
durch  seine  Urgant-  Vc-rsuche  anstellou  lässt,  dass  er  die 
bezüglichen  Summen  vulirt,  und  eventneü  jene  Vorloste  riskirt, 
dio  von  PriTat«n  in  so  reichlichem  Masse  riakirt  worden.  Er 
wird,  wona  «r  aa  die  Cieirang  de*  Beklni>MoDiop«lu  srhr«t«t^ 
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erwpibfcis  imii£it!i;,  urhl  j'>  mehr  PrWatrechtc 
4a  ataA,  tMto  idiviwipr  wird  die  Cranng  de«  MoDopoles. 
D«nk«B  8»  nur  «nmal  u  Dmtoehlmd.  Doit  nuMlht  nldit  »twa 

di«  (ipposition  im  Pariameute  Jas  Tabakmonopol  unmög^lieh, 
dnnn  Bismarck  wörde  W\  sfiiiir  1i"k:i[ifit«n  Energie  geviss 
Mitt«!  und  Wege  finden ,  dieselbi'  /.ti  btisctiwirliiigim,  sondern 
die  vielen  Privatrecbte,  die  bestellen,  Wörden  d«a  Staat 
swiugen,  crMhreckliclie  AbiriünngKsuminen  zu  beacbaAn. 

So  vial  all  ■Ugtmeina  Eiulütaag.  Wann  vir  nwi  m 
4«m  lliittaii  dm  Eltüro-Kvnopoltt,  «nd  smnr  ron  voltawiith- 
■  ! l.iRIich'jn  Standpunkt«  spreohtn,  «o  m<(chte  ich  folgende 
l'uiikte  bc'Sonder«  betonen.  Der  Consument  ist  beim  Elektro- 
M  inopol  als  Tlieil  des  Qanzen  anznsehen.  Da«  (Ui::'.<'  pr  jdacirt, 
hat  den  Qowinn,  und  braacht  den  Gewinn  an  Niemand  anderen 
abiDgeb«».  Padurcb  kommt  d«r  Consamcnt  indirect,  allerdings  auf 
Mhr  iiidir«et«m  W«fB  m  uäum  AnUuile  an  Oewino«.  Ea  nws 
abar  fcraer  b«TAel»c1rtigt  ««rdan,  i$n  dar  Staat  tM  latebnga* 
(ihiri-r  als  jcil-r  ?rivatlif tri' L  ist,  denn  der  Staat  arbeitet  im 
Gr(;s.si:n,  kiufl  int  Gruisöi;  u;u,  kji;ft  desswegen  enorm  billig, 
•r  kann  alle  Factoren  in  reichlichHia  Ma:-s-j  uasnützen. 

Wir  haben  da  eine  Analogie  bi  iiu  Ti  legraphenbaa:  keine 
Firma  in  Oisimeifh  ist  im  Stande,  so  l'.lli^'  m  arbeiten  und  8« 
billig  laieKiaikhiiD-Leitmigeii  lietn«t«UeD,  als  dar  Staat  Das 
kMUBt  OrombthM«.  .I«b  b«haapto  dn»,  dua  wir  htm 
SUat£-Biektro-]|foBopalbil)i|«NProdaet»  haben  weidto,  da  beim 
Privatbetriebe. 

Wir  ciiu^si>n  fHni'T  berücksiclitig-^n,  (l.i.ss  im  Staat  lIii.'OnHi.^fli 
genommen  scbeiubar  unprodactive  Au&gatbvu  wa^ttU  kaoo;  uiipio- 
dacltr  deaswegen,  wi'il  iiicbt  wir  oder  unsere  nächsten  Erlen 
dann  MnlMa  haben  werd«^  loadtrn  weil  dadorcb  nn  Nntxen 
•racngt  «M,  T«D  den  mi  diaxmite.  Ja  die  dritte  GvU'  iat^on 
Voftbnla  faiüani  Dar  Stallt  wakrt  in  dieaer  Bwiebang  die 
Beebta  der  komnendan  dananlioiiaD,  m  iit  das  bekanntlich 
ebi>'  f^''    i  '.n  Schlagwort  nnaerer  Zeit  ppword-üi 

Wir  müssen  fsrner  berücksichtig"' u.  Jass  die  l'raii«  eine 
Fülle  von  Beobachtnivg-^n  bi-r'lt-t.  Beim  Privalhi'lriH'li.»  bluibt-n 
diese  üeobacbtongen  Oeheimaisa  der  betreflend««  Fabrik.  Beim 
Elektro-Monopol  werden  diese  Erfahrongtresaltate  Gemeingut 
Altar,  mmigitaiiis  allar  jenar  Staltan,  dta  JBtaktricittt  prodnoirrn. 

Daa  Htm  dto  hanptateUidntan  Tarflulla  wn  tolka- 
wirthicbafilichen  Standpunkte  betrachtet,  nnd  wenn  ich  das 
Oeaagte  soiajnmenfasae,  kann  ich  sasren:  Daa  Staats-Elektro- 
Monopol  ist  vom  r^clitlictif-n  nrJ  itiMrali^ichcn  f-taridpankte  aas 
Tarlilchtbar,  es  ist  technisch  niciti  mmägiicli,  «a  ist  rolks- 
WilttMkallGdt  enpriesslich  und  es  kann  nns  billlgm  and 
gaiUtfwtr»  Prodaeto  ata  der  Prifatbetatab  Uefom. 

Nan  g»hen  irir  aber  auch  dilM,  dta  SndriMta  dee 
Elektro-Mi.nüii  tls  /n  betrachten.  Es  kann  ki'ineia  ZweiM  unter- 
liegen, «las 3  dii-cli  ilas  Monopol  die  Freiheit  der  Staatsange- 
hCfil^PTi  citi^iisrhrLUikt  wirJ.  I'er  C'iK.viin-'iit  m.its  v  ■:n  Staat« 
um  i?:i),  n  im  Voriiin^iu  tixiiten  Preis  das  nehmen,  waü  iiiiu  geboten 
wird;  ferner  ist  nicht  zu  nnt«rflchit«en,  dass  e-t  von  d<'m  mehr 
oder  weniger  gaten  WOtan  der  beim  Staktro-Uonopole  Beecbftfticten 
abUtafen  wird,  ob  wir  in  der  XtoMratadraik  Fortacbritta  aaeken, 
oder  in  der  Ilnwirthschaftaiif  dv  KralViaaiU  etill«  italiaii,  was 
in  diosem  Falle  einen  KückiebriH  badenten  warde. 

Ed  lii-g-n  mir  öb.ir  das  Elektro-Monopol  drei  Arbeiten  v.h  , 
jene  des  liigeni<!ar.H  Wiike  iu  Berlin,  der  ein  ganzes  und  iwai 
sehr  interessantes  Buch  über  diesen  Gegenstand  als  Nachtrug  zir 
»Klaktrotechiitachen  Bibltatbek«  edirt  hat.  Wilke  i^t  vielleicht  all/.n 
oljeeÜf',  aber  er  neigt  dodi  mehr  dem  Monopol  zu.  In  /.weiter 
Reihe  liegt  mir  tin  Zeitongtartikel  dee  Abg.  Nenwirth  vor. 
Ferner  liegt  mir  ein  Artikel  dw  «Wiener  Tagblatt«  vor,  der 
mit  31.  unterzeichnet  ist  In  diesem  Ailil»-!  licis^t  Jass 
an  ein  Klektro-Monopol  vom  tediuischeo  und  wirthschaftiiclien 


Standpunkte  nicht  zn  denken  sei.  Diener  Hevr  If.  hat  aan  in 
seinen  AhsflUunngan  beidglieh  der  techdachen  Seite  dieser 
Prapc   gewiee  flieht   gmt.  üorecM,    aber   die    Gefahr  der 

Aiihfi  ifiiii!?  von  PrivatrcL'hti'ii  macht  rs  nöthifr,  dif^  MOL,-li.  ii- 
ktsil  ir.T  t.'reirnni?  m,f..<  Klckt.'i)-Müiiuj*üli>  iieute  scho«  m'n  Auge 
ZQ  fasEi'n,  und  dies  aiimregcn  war  der  Zweck  meines  Vor- 
trage.s.  Beröckstcfatigen  wir  fecner,  dass  es  lUbmer  im  Staate 
gibt,  welche  jede  volkswirthachaftliche  Waadlonf  —  etl*  aokho 
haben  wir  aber  sweiMaohne  ata  Polfe  der 'EntwieUnng  der 
Blektrote4^{k  in  gawiTtigon  —  baachtan,  wcleb«  ata  abnett,  im 
Vorliinr-iii  b*'r«iiinen  nnd  eventncll  leiten  müssen,  so  glaube 
ä^a  es  in  die^Hui  Fall«  wvbl  angezeigt  ist,  jetzt  achon 

üiier  d.is  Ki^ktio-Monopoi  za  dlaaitiraD  ml 
zuzorufen:  Caieani  cmniks! 


'    PARLAMENT  AKl.SCIIES. 

Decentrallalrnng  der  Elseabahaea.  In  der  Sitzung  vom 
22  A.  M.  n'ehtato  der  Ahii  Ritter  v.  Chlumeciky  und  Genossen 
folgende  Iii(er|i«)littion  wi  li-m  Gcrüimmt-Ministorium: 

>Uie  Frage  der  Orjraoijirung  des  Staiit«f<i>t?nbabndiena(oa  Int 
von  dem  Zeitpunkte,  als  die  Aotivirnny  des  Sta'vtubetriebes  auT 
den  aalixischea  Staatsbahaen  io  Aotsieht  sunii,  in  den  Vorder- 
gniai  dar  (eMliaahea  Dtaonaii«»  gatretoa. 

Ba  wird  y«m  wa^tadeBan  Sallon  aa  Aa  Regierung  daa 
Yerlao^OD  gestellt,  daaa  sie  bei  Organlsirung  des  .Staataeiscnbihn- 
dienstee  sieh  auf  den  Standpunkt  der  Landes-Interessen  stelle, 
flsss  »i«  fiii'Iiei  fio!iti(tc1ii.'n  unrl  nntionalen  WSnschen  einselnor 
l'arleiKrui.pi  n  I!t  ;;linur.>t  tra^e.  Cntor  dotn  SohlagwOTte  d«r  Einen- 
liuh:i-r)«cetitraU«iti(iti  iit  einn  IchliivflD  Bewsgan);  entrt.indcn, 
welclie  schon  w iod-rholten  Anlas»  lu  Vt-rliandlungen  über  diese 
AQ)$«ieganhatt  in  Gemeinde-  und  Landesvertretungeo  uod  uadorcn 
Corporatiooen  gegeben  bat 

Die  Forderung  naeh  einer  wcfleren  D »central isation  daa 
Staateeiaenbahodienscea  ma<a  um  so  emslere  Beaorgaiaaa  hervor» 
rufca,  ala  Ja  aehon  in  dem  dcria.iligen  Organismas  dntah  dto  Sf' 
riehtung  von  mit  ausgedehntem  Wirkungikreiie  ausgeelattetea 
ObirUmtem  an  allen  vriehtigcren  Knotenpunkten  dos  Slastsbahn- 
netre»  di?n  Intereiwen  dnr  bnlri<ffi>nilen  CÄnder  in  TOÜem,  wenn 
niclit  »r.hcin  zu  weitseheodeni  Unifannfe  Hcrbnunf;  )ifCtrÄi,-tm  «urdc, 
tln^ti  kein  sachlicher  Grund  vorliegt^  bei  Or^aniairuni;  den 
.'^f Aa'shetriobes  auf  einem  neuen  Eiienbahnnctzo  von  dieii>[!i  darcb 
i'.ic  Krt'ahrung  bewährten  Ofganisationaplane  abxugehen  oder  gar 
a<  .n  Kir.üasa  dar  tarn  eiab^ieheti,  gaeamwIalaaMiahaB  Qeaiefata- 
^Kinkto  gcfolutan  Obcilelliing  ta  eehwlahea. 

Die  Frage  einer  laehlich  richtigen  Organlsirung  des  Stiats- 
eisenbahndienstes  bertlhrt  aber  die  wiohligstcn  finansieUen  und 
wirthsebafUiehen  Interessen  des  Staates  uni  der  ItevSlkcrun!?  und 
insbesondere  In  sehr  hohem  Qrade  die  W'-hrkralc  di'3  Gosoii'.uijt- 
risb'!i  Kine  fehlerhafte  Orffsnisirun^  geffthrdot  das  StHattbahn- 
Sy.-tcn),  ■le^.'ipn  liedouluiii,'  j.i  »ypspiitüch  darin  liegt,  dass  der  Staat 
ilii'  \\'ik<'br!(|MiJitik  K'oasrr  .NotiO  nach  allgeracinftn  Otnicbt-puDk- 
Ion  Ii e^tinini^'n  und  hiebei  aueb  den  hoehwiclitii^en  milic.irip .ht-ji 
Bedürfnissen  die  ihnen  gebührende  voiJe  kechnung  tragen  itann. 
E<  id  daher  »MeWaaltah,  dan  iQr  dieae  OmatairnB^  ««r  AUem 
die  BedOrfinaea  daa  Bianbahndieaates  im  EUnblleke  auf  dielntar- 
osen  den  Stastea  und  dar  Qeeammtheit  der  Bevölkerung  mass- 
gebend seien,  and  dase  in  keiner  Weise  zum  Nachtheilo  dieser 
allgemeinen  Interes'cn  einseitigen  polilischon  und  naltoniUen 
Ncbenrücksichtcn  ein  entscheidender  Kinfluss  ringerKumt  wcrdr. 

Ari(;f'icbts  der  d*rni*1ig«n  pnlitiachen  Vcr!iillt!i!<i''  irri?!  -^t 
wicderli'dt  -u  Tage  gctrctoiir«  NachgicbigVeii  dir  I;ii;iirun;,- 
gegenUbtu  deri  8onilfl!-wlhneh<':i  fiin^lnpr  l'.ulei^nii.pon,  iiuf 
Watahe  sie  sich  ä'.utzt; 

angesichts  des  Nachdruckes,  mit  welchem  von  emllussrcicher 
Seite  die  Fardamg  aaah  ainar  waHwahandaaL,  dta  arwIintM  viia- 
Ion  ütaatiiekeB  lateraaaen  in  amnSiialliaher  waiaa  gaflthvdendttD, 
ii«]b»t  das  Gebiet  der  inneren  DtaaaUlirauha  berührenden,  oitiu 


einheitliche  Tarifpolitik  in  Trage  atdtenden  und  di«  I.ei>tungK- 
lahigkeit  des  .Staatteiscnbalinnetsca  *a  miUtiiiaehen  Zwcolten  im 
Kriegsfälle  beeintrilcbtigenden  DaoentreUmttoa  dea  Slaataeison- 

bahndierntP«  erhoben  wiid; 

:riL:<  .-^i der  wiederholt  und  mit  aller  Bcslimnilh«ii  nuf- 
ir-  t<':i  b  :i  N.t  d.ijshten,  al*  ob  die  Itegierong  sieh  auch  in  dieser 
I  r.i:;:  2.1  L>  i.  rkii  beu  ZuagMi  SB  dto,  Ardemden  Fartsignippoa 
herbeigelassen  habe, 


.  ,1  I  1-iiiViiiigii         by  Google 


■  »t«lleo  die  Gefertigten  an  All  fc.  Ic.  OMtnunit-lIiBiatariimi  dio 
Aafrtge:  * 

1.  Hiilt  es  die  k.  Ic.  Uegierung  für  tuljuisig,  Aar»  dir  Orgn- 
niiirung  des  DieiidM  fih  neue  Slaattbahngnippi^n  im  Sinne  finer 
weitaren  Deeentritli^atior,  und  somit  OMb  tltdorcit 0wiaJlllpllBl(ten 
erfolge,  «I«  welciiv  t'i  r  <;i<<  dcrmaln  i«8twti1witrial»ftbdtedliehen 
Linien  maMitehf'iKi  »itr^in? 

2.  Hat  iiif  k-  Ii.  Regierung  oder  oin  Mitglied  Jfracllirn 
gegenüber  «l^ii  von  einzelnen  Parteigruppen  erhobenen  Korde- 
Tangen  n>eh  Deceatrali«if  ang  4n  BiMolwimdiuiitat  ngtad  «•leb« 
Zusagen  gemacht,  and  worin  beateben  diatalban? 

3.  Ist  CS  insbcsoDdo«  riA^  4m  li«h  tl«  fc.  k.  Batierung 
(Hier  ein  Mitglied  derselben  berat  «rUlrt  bat,  itn  OrgMiMtlon«- 
plm  fftr  das  weitere  Staatsiiafanneti  vor  deaseo  £infltbnillg  einer 
pwiaxcntarischen  I'arleigToppo  zur  Uei;utacbtuog  TortnlefeD?« 

Lamlbahn  to«  Tehrlnsr  naeh  FOnlenfoIlT.    Die  l{e^ierant> 
iHlt  den)  AlinfoninfttPtihftusf    rVilisenden  üesetzfiif " -.irf  vortfplfgt: 
Art.  I.  Dil»  HeKieriitii;  wird  r-rrnä^hHet,  «ich  an  ilcr  IJa|iiials- 
hesclmiyitiii^-   ^um   Zwfi  kc   lic»   UnnC';    ■■iiH'-   I,:  rriilliJihn   Ton  der 
Station  l-'ehriog  der  LngariMhen  Wesibahn  nach  Fiirstenfeld  mit 

Amrial-Tabakfikbrik  durch  Ucber- 
dar  Ar  diese  Loealbabn  tu  hildenden 
AaUtil'Otaellsct sft  im  Betrage  Ton  426.UOO  Ouldea  Csterreichi:»  Ikt 
WibmgtB  Noten  zum  rnricureo  la  betheiiigen.  Dies«  SeUieiligunK 
des  SInatsichataes  irt  an  die  Bedingungen  (akaQpft|  das«  a>  vom 
Uikrulc  Stciermarlc  dem  Balinantemehmen  ein  Jlbrotbar  Baitrag  vi>ii 
3000  fl.  aaf  flie  T>Ruer  von  »ehn  .Inhren  vom  Zeitpunkte  der 
Betriebs-ErriiTiiuriK  i:i^;i-»i<  l;<  rl  wiril,  dass  ferner  b}  die  Uearhaffung 
des  reslÜftfii-n  üuui-ni  itiil«  h,  \fm  wrlrtiem  hKrh«frn«  Oft-'.OOO  tl.  in 
rrinrilits- -Valien  auapi^j^phcn  w  erdi-n  dürfen,  »eiH"r:-  dor  Interessenten 
ohne  Belastung  des  Staalssohaties  derart  «iehergesteilt  wird,  dasü 
biclli,  murni»  &  dai  AHb«ww  nil  d«»  UtMoomt-CapiUlabatnige 
TOD  1,055.000  f.  die  kHiiragcn  ConceadonliTe  di*  Haftung  xu 
Cbemchmen  haben,  and  dass  ci  die  Dividende,  welehe  dm 
Priorilkls-Actien  gebührt,  bevor  für  die  Htammaelien  der  Anspruch 
Mf  I>ividende>nbctug  eintritt,  nicht  h6her  als  mit  fUnf  I'ereent 
bimeasen  werde. 

Art.  II.  fKp  Kitiriih[-ini,'fn  auf  d'c  Tirn-fi  Art  I  voin  Stand? 
zu  (Ibeniehniendt'ii  ."^l.Titininolii-n,  iia'  oi.  erst  u:vch  citfAt^Xc:  <  'f,i:i- 
statining  einer  mit  den  p^:i:i-:i''i-.  Miflr^i  der  lntero&aent«D,  beiw. 
dos  Lnndc?.  ,^tf i?rin»rl.  ii-v.irln<-n  Hii.li-istung  von  260.000  fl.,  in 
fccihem  falle  aber  vor  Abiaul  des  Jahres  188i,  lu  beginnen. 

Art  ilL  Di«  in  Airt  l  b«t«ichncl«,  ti»  aoraMlspiirig« 
1iMaIb«bn  btniuleUeiida  LoMmtrtir  •  Eisenbabo  irt  Unnea  («ei 
Jahren,  vom  Zeitpunkte  der  Concessions-ErtbcUtUlf  an  ((creehnel, 
•u  vollenden  und  dem  öffentlichen  Verkehre  an  Qberyeben. 

A  rt.  IV.  Falls  der  Betrieb  der  im  Art.  1  beicichnelen 
Leealbahn  vom  .Staate  getiihrt  wird,  kann  eine  Pauschalirung  der 
Bcfrifl  «fcoslPn  in  «!er  Wid??'  i>t:il(t!iii1pn.  dn>!!  dicfellien  nicht  li«h''r 
.Tis  mit  ."i"i  rt-ri'i-ti'  ilrr  liru tl't -  1-i im: al.nien  ui  d.  inHolange  ditiso  die 
Summe  von  W.ütK»  Ii.  nicht  errwiclieii  «oilten,  nur  mit  kf>  l'fTf  i  :  •, 
en  werden. 

In  der  diesem  Gcactzeniwurre  beigegcbencn  Hegründung 
himagAthm,  iäta  das  l'roject  ditaw  lowlbabn  aebaa  «cit 
Jabren  Otgraataad  angelcgeBlUahar  Bcatrebtiogen  der 
bttmscnten  ist,  und  das»  die  HeiüisiruDg  deaaelbeD  sowohl  wegen 
dtt  Induslrieen  des  betreffenden  Bezirkes,  «la  aueh  namentlich 
wigen  der  Tabakfithrik  in  Fiintent'eld  geboten  aA  Dia  Be^llDdttn^- 
fCnpitulirl  hierauf  die  Bestiroraungcn  dea  GeMtienlwnriM.  Pie 
Traee  der  Bahn  wird  folgend  iirpec'!'en: 

Kaeh  den  getiotfencn  vciil;luti>;ei*.  \'rri?ird.:aur,i^en  zweigt  dir 
r.u  erhauende,  ungcnthr  °J1  kin  laiiige  Bahn  in  osthcher  Kiclituns- 
von  dtr  Station  1  c!  ring  der  Ungaiikchen  Westbahn  ah,  wendet 
sich  hierauf  nach  Norden,  berührt  die  Orlttchanen  Ober-llatzendorf, 
TSaitabaeh  «nd  Tanteadlkrf  and  ftthit  eodann  in  estlicher,  «ulet/t 
abor  In  nSrdK«h«r  Biebtang,  unter  Barfllirung  dor  Orte  .Sfii-hitu, 
Ilnrtl  und  Uebersbseh,  zu  der  sadlattioll  von  dtr  ätadt  FUrntcrifeld 
anzulegenden  Endstation.  Die  von  danalban  uisgehende  Schlepp- 
bahn  endet  bei  der  Drehscheibe  nicbst  dem  Magazine  der  k.  k. 
TahivkfBbrilL  —  AU  gröMt^j  /uliseige  durchschnittliche  .Steigung 
der  in  der  Maxiraalsteigung  Itnp'-iiden  Thf"I.^  der  corrcntcn  .Strecke 
wuide  das  Verhtlltnias  25  j  rij  >hi.'v  f  .^(l,'  '  i/t.  Oio  Maximal. 
Curveoltalbnioiser  aoUen  in  der  currentcn  Strecke  nicht  unter 
1*0  a.  belMgtn.   

CHRONIK. 
PeraMal'NnchrIcMen.  Se.  Mnjestüt  haben  gesi.itti  t.  dn"  <h>r 
Ober-Inspector  der  priv.  tiaterr.-ungar  Staalseiscuhahn  U'.  i  llsilialt 
in  liVien,  kaiiertieiMr  Kalb  Wabglm  Sefawaab  das  Coroniandear- 
itwitt  dfü  bil«{|L  nnXnlMibMi  KrviMB- Oldau  nnd  den  künigL 


»erlttasbni  TtbowlkOrden  4.  C'lasse;  der  Verkohrfbcanitc  ilcr  k.  k. 
priv.  Sfldbabn-OaMllsohnlt  in  Wien  Julius  Wotke  und  der  Beniittfl 
der  priv.  Psicrr.-unaar.  Suatseiscnbtthn-tlesellschal't  in  Wien,  Alois 
Ktihrmann,  die  königl.  serbische  goldene  Medaille  mit  der  Krone, 
und  der  Schlafwagen-Begleiter  der  internatinu.tleM  .Sohlnfwagcn- 
Gesellschaft  in  Wien,  Le  -poM  \V  ; nann  in  Wien  die  k6nigl. 
lo-rbisohe  silberne  Mcdiiille  mit  der  Krone  annebmen  und  Imceti 
ii  rfeii;  ferner  haben  .Sc.  Maje-^tiit  den  SocretK^.  n  .i:*  Hl  ,  r  Hahn- 
lieiriebsamtes  Dr.  Jobann  Mcsscrkliagcr  in  Linz  und  Adolf 
FircilMmi  wn  Kftl»lib«ri|  ja  WIM,  dtna  din  Bnrami-ViMttande 
der  Direetioa  für  Slaali-Bbeiib«hDb«Mab  in  mm,  Aaton  Dflli, 

das  goldene  Verdienstkreu«  mit  der  Krone  verliehen. 

Wiener  MUdtbaha.  Der  ungekriivli^-te  Krln^«  des  I[anil«It> 
niini»tcrü  nn  di«  niedeHSsterreichiflehc  .■'tatlhalterei  ist  nun  hckanrit 
geworden.  In  dcmaelben  wird  die  politisehe  Ilegehung  der  Streeki' 
Franz  .losef-Ilahn— Verbindungsbahn  für  den  17.  Milrr  d.  ,T  ,  VI  (Thr 
Vormittag«,  angeordnet.  Ausserdem  soll  einschreiben  dt"< 
minislcra  in  der  Stadtbahnfraco  an  den  Üiliiermeister  der  >^t.xilt 
Wien  eingelangt  sein ;  über  dm  Inlialt  dmMHim  iit  Jedoch  nmh 
nicht.«  bekannt  geworden. 

IntwremiMMkatlMt-iygMlfc  Hit  Bnd*  Dwmdw  18BS 
standen  bei  sebnellhhrmdtn  ZOgen  nat  folgmdra  Siabnm  Intar« 
eqmmnnicationB-Signato  in  Anweniliini:-  ¥.»  hatten  eingeführt:  Die 
BitltSbradcr  Eiitenbahn  das  System  (iaxsebuer  bei  4  Zügen;  die 
Direetion  für  Staatseisenbithnbetrieti  in  Wien  die  englische  Zog' 
leine  bei  allen  nnf  den  ihr  unter^itchendeo  Linien  verkehrenden 
L^tpress-,  Courier-  und  SchnellzDKen;  die  <ialiii--.i)ie  Carl  I.ndwig- 
lUhn  bei  ihren  KilzGgen  da«  \Vildburger'sc\>>  1  >r:-.lii;iip:  Inler- 
riiminunieJ»(ions-'^ii;n"»1 :  die  Kaiser  Fordiears  !  Nordtiahn  hat  di< 
Wildburger'sche  .~^i^'ii:il  l'Ci  l>iS  Wiit-i  i',  vo;  in  die  l;ilx:i|j;e  dir 
.'^trecke  Wien- Krakau  und  iti  die   Uolzu^e   ciitgostelll  werdetj; 

ferner  daa  «laldritihin  InttMHMaBimtiens-.SignaJ,  äjittB  Pnd- 
bomme,  b«i  d<n  anf  dfe  Unien  darOaattnr.-ungar.  StaatMiamViiba* 
OaMlIncbaft  llb«r^hcndcn  Gilaflym;  oli  drittes  in  Gabmmb 
■tebandei  Interemnniunicntions  -  Signal   ist  die  in  allen  Tnter- 

comrounicationswsgen  durch  den  Innonrnum  dersolben  gezogene 
Zugleiite  zu  betrachten;  die  /üge,  in  welohen  diese  Wagen  laufen, 
i  nm  !i dem  diese  auch  mit  rierri  Wildburger'»cben  Signale 
.lU'iLieriisii  l  sind,  "2  IntercOmmuTii  il  niuH  .«iKiiale;  die  Kaiser  Fninz 
.I.i^t :  liivlm  l  ud  den  Kilzilgen  dai.  W!l4t>uri»er's''hR  Infer- 
riiii.:nm.i  ■.ili.'j  .i  -•^i.^niil;  die  Lemberv;  < '.".'rni'« it:' -.1  i-.'.y  Ki--rnli:iln 
hei  einem  >^uge  das  S^slem  Gas<el>ner  und  iiei  einem  zweiten 
Za$p  du  ^jrwnn  Owtenftebwr  und  Sablaaaor  (  di*  OaitaiK.-un(ir. 
8taata^anbaliB-G«aallaiibaft  bei  slmmtlicben  Courierallgen  da« 
elektiuehe  IntareommunieetioM-Signal,  !^y»tem  Pntdhuinme:  die 
Oesierr.  Nordvresdiahn  bei  den  Courierzügen  ein  elektrischem 
Interconimunieiitions-Sif^sl ;  emllich  die  .Siidbahn-t  iesellscball  bei 
den  Courierzdgen  St.  1  und  2  ein  elektrisches  hitercrimmunicnlion.'"- 
Sif'n.-il  und  t  ri  den  F.ih'is<fn  Nr.  3  und  4        ,.n~l!s'>h.>  Zugleine. 

nd  in  dem  'i' m    ill       |it.  :nber  ISJS'i 
\\  iihrend  der 

genannten  Zeitperiode  sind  acht  F&llo  doi  l!,  nLl.iLiiii,-  von  Inter 
euiiiinunications'SigiuücD  vorgekoiuraen,  und  zwar  cm  Fall  auf  der 
liuSivhrader  EismMhil,  diet  Filla  nnf  dan  Idniea  dar  k.  k.  INMatim 
iut  .-itaatseiseubabnbetneb'  und  Je  awai  FlUa  «nf  dar  OoMeer.  Nöfd* 
wetduthn  oad  der  flnlizi^chen  Carl  LoduH-Bahti.  Mit  Auambme 
eine«  Ftülei  anf  den  Linien  der  k,  k.  DireBaon  fiir  Staataaisenbabn- 
betrieb,  wn  die  englische  Zui;leino  vcrmuthlich  in  l'olgo  Feflie||ml 
an  der  »Charten  IvAnte  eine»  entgleisten  Waggons  und  gleiebieiliier 
llaiidha' un£-  dm  Ii  -inen  Zugbegleiter  und  zwei  Ücisendo  verjagte, 
i.Ht  li-  r  /.V,  I  I.  d  r  1  r  leri  nmmunications-Signale,  niimlich  das  An- 
halten des  Zuge»,  »xtu  erreicht  worden.  Von  den  Torgekommenen 
acht  Füllen  wurden  drei  ebne  Berechtignnf  von  Seite  d»  Reiamdea 

herbeigelulirt 

QaeraebweUen  •  Oberbnn.  (.Sjstem  Heindl.)  Die  General' 
Direelioo  der  kgL  iMiyerisehen  Verkehnunstalien  hat  be««hlo««en, 
auf  der  im  Bme  bafiadilohen  Ua)in»trecke  Stockheim.Ludwigttadl- 
Probataelln  eiaemm  Querachwcllen-Oiiertau  naeb  Befestigungs- 
System  lleindl,  nach  welchem  bereits  mehrere  l'robestreoken 
Rclegt  und  auch  der  cifcrne  Querschwollen-Obcrbau  im  Arlberg- 
Tnnnr!  ■iU5trefiibrt  wird,  zi;y  A'iwendii'ie  "i  '|~ii'i''-'i  Die  Linie 
.■-■ti' ■Kiii  im-Prulisticlla  hat  ri^n'  I.ariL-..'  v.i.n  km,  wijvnn  <>«.  Vi  kiri 
in  einer  >t'iiung  von  1  :  40  gelegrti  »mii.  K»  ist  erfenÜrh.  dii>» 
UDgcacliiei  liir  grossen  Anzahl  neuer  oder  verbess  rt  r  :-y..terae 
eisernen  Latig-  und  QuerschweUen.Oberbaue*  vieler  hervorragender 
Baenliabiifachmlinner  dennub  du  S^patem  Heindl  iam«  nebr 
an  Terbraitung  gewinnt,  ofaie  Anefkennnnf,  die  am  bestm  fitr 
di»  Vorzüge  dtesea  >^yi>tcmes  Kpn'cht. 

Vorconcmateaen»  -Seit  l.  .IHnner  d.  J.  wurden  folgende  Vor- 
coneeseionm  erthcill.  Für  ein«  Locelbabn  v«ni  Habnliof«  in 
8slaburg  bia  tm  Rctebegreme  bei  St.  Leenhard-Ctarteneu 


enr^tis^ 

.S]^-:i;-,|j,^^rLii,;«  s^Mii  .'  «incl  II»  <lem  ii"ni  -in  ^1 
^-eeiingencn.'ahre  nicht  »ur  Anwendung,-  i.— I  n i^-t. 
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lam  Asii"  (i[us<ii  -in  fini>  auf  h.iycriscliem  (tpWcI«  la  erbauende 
Kisenhalin  ni-b  BiTriUo«;,-!!!,'!!  an  Franz  Kreutor  in  Wien.  Ffir 
eine  Loi-alhahn  yca  KSflach  nach  Krennbot  an  Anton  .See- 
nillUr  in  Wiea,  Für  «iDa  ■ahauilipurig«  LqmIMmi  nm  Bndpunkte 
der  «Mirieclien  Elnabaha  MSdihig-IIiatarbrldil  Ob«r  Qmaden  und 
Silttlliorf  naeh  HeiKgenkreuz  und  von  da  ilbpr  Saltelbaoh  nnch 
flt.  Helena  inm  Anachloss  an  die  Badeoer  Tramwa;  an  die  S  >'i  d- 
liahn,  eodlioh  für  eine  Localbahn  von  BMMdimn  nam  Wlatehiin, 
und  für  eine  Loi-albahn  von  Deutaeh-Brod  akoh  Humpotat«  an 
OtwnM  'A'townki  in  Klo?tcrneuhnrK. 

Vomchriflcn  für  dra  Betrieb  anf  Secandirbahueii.  Di.^ 
Cii  ii  Mal  Ins)  o  iiijäi  hat  ffe»tatlct,  da*s  die  Uahnvorwaltuagtsa.  tiie 
ehii^-o  l.inicri  rnrmal,  andere  a1>«r  «eoundllr  befatiibon.  die  abgetn- 
derten  BcBtimmungcn  fiir  den  Seouadürbeuieb  al«  Anhang  oder 
in  Form  von  Einlageblättern  hinwwatnn»  Diw  gilt  aar  «ia  lur 
Veranaialtuog  von  NeoanMagen  dar  nalmliiniaa. 

PnisnHcliralkuc*  Der  Tataia  Alf  ElMobtlkftkmde  in 
B«rl!n  bat  folgende  Praitani^b«  aiugaaalHwbeat  »Abbandluni; 
Uber  die  Canitmellon  and  dna  Verhalten  der  Ei4onbahnfahr/.'>ii.'^ 
mit  festen  Aeliaen  im  Verf^loiche  zu  denjenijren  mit  ver*l<'in>urrTi 
Lcnkachico  und  Drehgestellen.«  Zu  »lii-sT  Aufgabe  wurili»:i  fiili;»^r,  I« 
ErUutemngeD  unter  |;leich2eitif;cr  Mittheiluni;  lii  r  C[jn< 'irrcnr. 
llcdin^Tir^m  l-iirirnj5i-f'^<»b»i>i !  Abh.imUuJlg  aoU  die  hiatoritehe 

Eiit^iL-KliriL,-  C^n^Tuotirin  ■1er  Ei<i-nl  ahnfahrzen^  mit  feiten 
Afiiiicn,  Jt.<rjei>i^cii  iiiic  TorstcLlbareo  L«nkachsen  und  derjenigen 
mit  l>rebg'c*telleo  vornehmlich  in  Deutachlaod  arkannan  la<«en, 
dabei  aber  anch  div  in  anderen  Lindern  üblichaa  Oftulrnctionen 
gabahrcad  beriiekiichligtD.  E«  i»t  dabei  kriüaeh  ni  erorf-rr., 
«eiehe  Vorthene  und  Naebtheile  Jed«»  der  drei  gtntmtn  Syfu.nuo 
baiitit  und  mi<^fcrn  die  eine  oder  die  andere  Con*truction  vonu- 
liehan  i&t.  K*  ist  daa  Verhalten  joden  der  drei  .Syateme  tu  prüfen: 
in  B(»ius:  auf  .üo  ?ioln-r!ioit  des  Kt*cnb,i!inl"?tr!i.ti(>5  bfi  vpr.'ii'hif.JetiiT 
<  ic^chwimiii^L'  it  in  C'jrvon  un  i  in  f;cr:iilor  Linie,  !n«ie  in  üeiu^i 
■v.ii  ilirc  N'tTwciidbarkeit  im  i'ersanen-  und  (riitcverkrhr  Ks  atml 
'  rnrr  rlir  Slgongpwicht*,  die  AnaehafTunga-  nri  I  Unicrhaltunga- 
koaien,  fowi«  die  Betiebung  jader  der  drei  Conatructionon  lu  der 
Traeiroag,  dem  Bau  and  dar  ÜntcvItattMC  4ir  Bein  aniugebrn. 
7.W  Erliuierung  der  antwtakaltan  Aaatditaa  aind  Zeichnungen 
«der  Skizicn  bcizufilgen.  Die  einiureichcoden  Arbeiten  dtlrfcn 
noch  nicht  verüffentlieht  ««in,  nHiscen  in  doutacher  Spraohe  ab- 
erfnuat  and  bia  jum  .SchluM«  die»ejt  .Ifilirtr-i  an  ib  n  Vorstand  des 
Verein«  geUnict  «ein;  bei  der  EinatMitani;  itt  ei.t  veraiegeltes 
(^ouvert  beiiaftijiren,  welche»  ««»sen  mit  einom  Motto  vprsehon  i't, 
innen  aber  den  KiiniTi  '.in'i  Wcitimirt  de»  Vcrt'aasprt  onth.'ilt.  i'Aiic 
detunüchat  beaoodera  lu  wühlende  CüimoiiB^oQ  dtis  Vereioca  wirj 
in  der  Vercinaaitrang  im  MUri  18S6  Aber  die  eingegangonon 
Arbeitan  referircn  und  aiob  gleiebioicig  dariibor  üsaaern,  welcher 
4ar  Arb«iMn  dar  tMnaialill  PMii  VM  MO  IL  annarkennen  rein 
mtiebta.  IMa  mit  dam  Vnlb  gakrtata  ArMt  lilatbt  Cigenihuin 
de-  Vf T-fasf er«  • 

Ki^cnbahn •Verstautlirbnnff  im  Prantaen.  Uas  preuaaiiche 
Abseoriliipti-ntniui«  it.ii  ■iin  Vcmuaili' liun^-s  -  VorU^cn  der  KegieruiiK 
(Siehe  s()i>.  K  -Ztic-i       i»;    in  driner  Lr--i,ui-  .\ii(fenommen. 

Die  tiatUiardbahn  and  der  friiUsSalHcho  Handel.  In  Nt.  h'l 
der  •Oe«lerr.  Eiacriti.^lm-Z' ilungi,  Jahrgang-  1  lisii-  n  wir  oint- 
Broachüret  'Le  cl.'mn  di  fcr  du  St.  GoUhaul  ti  sun  inßuencc  tln 
potnt  de  cue  dt*  tittuttr.  frunfaü',  von  Amad£  Marteau,  bosproohcii. 
die  auf  die  Initiative  dea  gcweaaoen  Ministen  v.  Freycinot  aurtlck- 
snOliNn  irti  Maitau  ha*  aan  aba  cwaitn  Jlroaekfira  Übar  dMaalhan 
G«(anitHid  gaa^eban,  in  «aleham  ar  arUlit,  dasa  aleh  aaioa 
TOB  ans  in  der  oirirtan  Nummer  raitgetheiltcn  BefQrchtangen 
baiwahrbeitet  bitten,  nad  naoerlich  auf  das  l'rojoct  der  Dureh- 
bohmng  des  Simplen  larilokkommL  Marteau  spricht  die  HofTnang 
atta,  daaa  diese  wichtig)*  Linie  biild  gebaut  werden  würde,  und 
«I^n'-Mirt  »n  da«  Patriotisroa«  der  fraBtSsiaebeD  Capilalisten,  von 
'Im  T  Vit  Auflttintiiac  dea  Anlafaeipitila  tiMtr  Eiaenbabn 
erwartet. 


MISGELL£N. 
Anirenduag  der  ITniMrknft  nr  «Mtriadw  Belmehtnf 

•tner  HMIe*  Die  «Krausgrotte«  bei  Garns  lEisenbahnatation 
Landl  der  it.  k.  Oireotion  für  Scaatseisenbahnhetrieb)  wird  seit 
Juni  18H'r{  mit  elektrischem  Lichte  beleuchtet.  Die  elektrische 
BcleuchtungsaoUfte  wurde  von  der  Firma  Brückner,  Ilosa  und  Con- 
sorten  !:■  ri;-:-.-:!!!!!  Xl-  it,jtr>r  diont  üin  '\Vi5*frTad,  wolclies  an  den 
Fludcr  ■liM  ^,i_-ov..:rkf.'.  rl.-r  iljiin' n  .MnntJtn  «.ii'sellschaft  lin  der 
L>>nd«  angebaut  wuf'ini.  Du-  Krm^crlur  icrnijs  smsefilhr  5  bia 
Ö  PfcrdckrIUto.  Die  Tiiebkriit  '..'■jt  r  ;,i.  n  Kilrjrncl  r  von  der 
Grotte  entfernt  Üaa  Wasserrad,  welches  '^i>  Touren  in  der  Miaute 
■UMhl^  atdit  mit  einem  Vargalega  in  Varbiadnofl^  irelahe«  ee 


gestaltet,  >lu>9  die  Tourenaniahl  iler  Gr.imnio'schcn  Pinamo- 
Masrhini'  u-.i;  I^i'MI  ^tibrai-Iit  «erden  kann.  (ii>wütinli.-li  wirl  mit 
10  Ampire»  gearbeitet.  Dt  mc fhanischi'  Theü  iii<r  .■Vd1ij;c  hoöndet 
sieh  in  einem  ei^os  orhanti^n  tialzernen  .Schuppfn  und  hi'jtoht 
aua  dem  Vorg«lege,  der  Dynaiao  Maasslüis«,  d«m  Atopiromt  iflr  und 
einem  RhetwM««.  Oer  Zatiitt aar  Maaebino  ist  nur  dem  Mas.  hinvn- 
würtcr  gestattet  In  Beraiehe  d«a  Maschincnhausoa  sind  die  DriUao 
iaolirt,  aucscr  demielben  aind  sie  blank  und  laufen  4  m  Ober  dem 
Boden  auf  Porxellan-Isolatoren,  die  auf  Tolegraphenstangen  oder 
an  lUuuien  angebracht  aind  Der  Durchmesser  des  Iliu-  uni  des 
Uückloituogs-Dralite«  beträgt  4'/.  mm.  Im  Inooren  der  (initto  sind 
wieder  a«p»i-;!i!ics-iUt?h  i<e!irte  DrSlite  vi<r«ftnd<H-  Die  C>  Differential' 
Lampfn,  die  in  den  grös.icren  Iläunien  venheili  ■(inj,  haben  eine 
LeucbtkraA  von  je  lOOU  Normalkerieo.  In  dun  Verliindun/fuft-Xngon 
brennen  über  Auftrag  der  Behörden  Ker/en  lur  Sicherheit  Job 
Publikums  bei  etwaigen  Störungen.  Der  Lichldleot  ist  in  der 
Grotte  um  so  bedeutender,  ab  in  der  »Hanpthatle«  und  im 
»Etysiiim«  ein  Theil  der  Winde  and  darDeeke  atu  weissen  Gypa- 
krjataUen  besteht,  wodurch  ein  autfitaher  BOiei  «riiaU  iried.  Awak 
die  Contrast«  zwisohen  der  K«rtmbelaMiktna*  in  den  Olacan 
und  der  elektrischen  Beleuchtung  in  den  Uallen  sind  sehr 
wirkungsvoll.  Die  Grotte  ist  filr  das  Pttbliknm  durch  Herrn  Kraus 
seit  ^'^ii'l  v,-an-har  «''"»aebf  nnd  bnf  der  0«'nanntc5  anch  auf  seine 
Koster  ilii    .  luitrisi-h..'  Il'.'leu-'htuntr  nir.^L'ffihrt.  L,  M. 

Tramwajit  in  Fruakroieh.  Wir  enuehaon  dem  Jonnal 
ofliciel  der  frati.'.o.-i.inlien  U«>nulihk  die  MgMidan  aMiitiMkan 
Daten  über  die  franübsisehen  Traniways, 
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Die  gesammto  L&n^c  iles  l'ramwayaei/ea  betrKgt  62ö-<  km, 
Oin  BantoKilillt  «easei» m  üt,  «in  eieh  «u  dar  Teialebandwi 
Tnknün  «<|pbt^  mikt  günstig. 
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•Zur  Elnfllknuig  dos  lilorksr^ttinM  auf  der  Wiener  Stadt- 
bnbn**  von  Max  Ritter  son  II  o  r  n  !■  n  i  #  I,  Hrtriobabcarnter  d<-r 
iu  k.  Diroction  filr  Staatsri.scni  aliiibMtrinb  in  Wlnn. 

Der  Veriaaser,  welcher  erat  kOrshch  von  einer  auagedebjiteo 
StudSannkM  in  nnahnidi  naA  BnglantI  cnrüokgekohrt  ist,  hv 
rieh  mit  den  lieeheiitwiekaltan  Veikelire- Einrichtungen  dieser 
LUndur  an  Ort  und  Stolle  vertraut  gemacht  uml  legt  nne  nnn 
in  obgrnannter  ßrosohllre  die  Vortlieile  des  Bloekayaleios  für  den 
Betrieb  von  Eisenbahnen  mit  starker  Persooenfre<)ucni  aberhsupt, 
sowie  für  die  neuxuerbMUnde  Wiener  Stadtbahn  insbesondere  dar. 

I!f-tif.titlich  beiweckt  da«  »o«  Blorksysi.iini,  durch  Zuhill'c- 
oaltRie  ineo)iani<r:lH>r  .Sif;niiliiiittel  »(jii.lir^  Unt'all'^  aa.>izuscbliesa«>n, 
welche  daiiittch  fntstcl.rn  «  ir.ii-n,  das«  ein  auf  der  Strecke 
bcRndlicher  Zut;  v  /.-i  f'au-m  F<  Ittfiuge  erreicht  werden  kSonto  — 
wobei  gleiolueili^  die  IveistungsOihtgkcit  der  Bahn  mSgliebst 
«caig  beeintiKehtvt  iratdM  enU 


Digitizea  by  Google 


Tni  n(»;>pr.?ritj(«  .-u  <1(«r  in  Oe.nerreioh  (f«brSuchlichen  Mctho<Io 
.l.  r  •7i  i(i!it<'r%.üli  ■<  wir  l  bi  ini  HlocksystPin  zwiarhcn  je  2  auf 
«•innniU  r  l'oiKeinlen  Zügen  ein  >R»uminlcrT.ill«  f;c»ohiif?en,  u.  rw. 
ilailuioh,  die  i;an;e  Fahrstrecke  in  "lllockse'-liinrn '  .•  ilrct 

wird,  deren  jede  eiit  daan  Ton  einem  Kolgexoge  befabron  werden 

bw  d*r  MriimtihMdt  Zn«  diMslb*  TCriUMs  hatjjMpaatiTC 
ih  Am  doreli  «Ii«  signd«  inMHleklith  mtrldrt  wM.  Hi«Mi  irird 
dia  Unga  3er  niockcootionen  «o  bemriHten,  da««  xu  deren  Ztirtlcli- 
Ifil^llff  gcmn  da*  Torgesrhricbrne  /.cilinlerrtlle,  Tcrniobrt  durch 
d«n  kurzen  Aufenthilt  la  der  Blookttaiioo  erfordM-Uoh  ist.  Pi« 
Vorthi>iio  da«  VXotlktftUim»  fttp  4ie  8l«lMrii«it  4w  Varltahicf  «ind 
.tneenfHllig. 

Nrtbcn  dem  i  .-iIiSDlutoji':  Kleefs',  striu  UMlors>  l."iiict  iln  Vit- 
t'as««!'  noch  ds».  r:'iini?siv-Svin  worsaeli  eine  he^vtrAP,  'luich 
Signale  gcfpen'r'  ''(/•■i'kt  iint'f'f  t;.  v.i'^pn  Vorsichten  (nul  mclirrri>n 
frftn<<vti<ehen   Ualinen   nach       Minutco)  Ton  einem  Kotgo/ugc 

Mabal  «Rar  an<fGbrIFeh«n  DantelliiAK  dM  Bloelcnttomei  in 
aeinM  vaneMadanan  AKirtm,  nritersilitzt  durch  niatneniatischo 
Dadaliäoaaii,  aahr  liber«icb(li'  h  miKi^ordnetp  Rraphinohc  Zusammen- 
alallangen  und  prakli<i-he  Ileirpiele,  bietet  die  ttrosehUre  eine 
Batcbreibune  der  wiv^uijriiti^n  zum  Blncktvitem  gehSrif^en  Signat- 
Apparat"",  hioVi^i  da»  Sfhwcrscwicht  meiir  «of  4ia  Uenrtbailang 
>ler  »pecidleiiK>'l.'<i'Ku:-'~a)urk';it  ur>l /',vcckdieiilialilnitderAppitrate, 
tih  auf  deren  innere  Kinricbtung  verlegend. 

Oer  Verf.isscr  erklÄrt  »ich  cnlschieden  für  das  -nbrolutp^ 
Ulookajitem,  de>«en  Vo»UgA  auanilirlich  harTorgebobon  «erden. 
AI»  der  gacigiMtata  S^gnarl-Appiina  «iid  dM  voa  W.  B.  SjkM, 
xunlehat  dlaBan  dar  ShntiM  A  Balilt*  basaidUMt.  DbiA  dia 
klare  und  entiprcchend«  BfibraUmbe  dar  BroaohVra  «M  aa  aneh 
dem  Nichtfncbmanne  ennSglioll^  alcb  Itbar  dlai«  «idlfig«  Batrfabs- 
einricbtunc  m  informiren. 

!$tahli«rblen«ii  •  Profile  im   Qaenrhvellen-Oberbaa  von 

F.  Locwe.  (ScpArit.-.!i:!ti:r-l;  aus   !c'f  jXeit'i  lirif'.  für  Batikunde«, 
Hund  VI-'i   Die   7.IJ  .unrnrci'tiMluni;    von   .'n(.,f   v crsrliie Jenen,  in 
neuorrr  Zeit  enlnortüneü  SuliUebisuen-i'rolili  n,  welche  i'rofeaior 
I.Dowo  hier  bietet,  verdient  der  beaondoren  Aurnierkaanikeit  der  ' 
beruflichen  KacbkreUe  cnipfoblBa  tu  werde«,  weil  die  vorKeführ-  j 
tea  FivAl*  aipaithaila  dnrclt  ihr  badaiitandaa  TanrradaDgaRabtet  1 
iria  s.  B.   dia  PKile  ivt  SatarMdehiialiaB,  prevaAdia^  nalle-  | 
macliaii  und  ccbwedischon  Staatsbaimcn  etc.).  andernthaiia  durch 
ibra  intcresianto  Formirung  (untymmclriseho  I'rofilc  TOD  U.  Pol- 
Ulaar  und  II.  Schmidt)  eine  befördere  Ueucbtung  baaaaprucban 
dttrraa. 

Professor  T.newr  t,-!)  ♦  nebat  den  Profilzeiehnungen  in  über- 
.-ii'htlii-li.  r.  tu'  i  ll.iris!  hrr  Knmi  auih  alle  erforderüi  hiMi  Daten  für 
i.ic  llvi nlifiluLii.-  ili  r  '1  r:L-fiihigkeit  und  Stabilitür,  sowia  nicht 
minder  wi-lui^-cn  ,Miin..M.:o=  der  Ausnii^junßafihigkeit  dfr  Si  KiMiu»»- 
kopiea.  Kin  directcr  Vergleich  aller  Profile  mitaioaDder  iat  aJler- 
din^  nirht  aaflgliab,  d»  den  aaganbaMB  Dum  niaht  dia  gleichen, 
RrKMa«  Baddrllcka  and  grSaiten9«uwan«B<En(fiirBiiiigaB  m  Grunde 
Ua^a. 

Von  beiiondcrcn  Inlcre«!)«  »ind  die  in  Tabelle  II  raiamneo- 
KeatcUtOD  grt^sft«»,  burixontalen  N'ornial»p,'innun;;en  ia  K«pf  usd 
PuM  der  Schienen,  imlcm  die«elben  auch  fiir  jene  M.tximal-UoBMBta 

liCrO'  (incf.  »inri,  w'lrhf  \,"cxp-  für  <irT.  Faü  de*  Hehlliepen»  oincr 
.*"<'li\v.-JIr  Ull  i  tli.t   lU        x.iif'lili^:u.'l^'  iliT  ZusJUT.ritrtHUt.cklj.irkrit  ior 

S«tbw<;J]tvi  ijnil  ih-rr  'ow]"»  A\'y     in il 1 1 s«i:a  ücr  Ucftciiwin- 

digki'it  iliT  J.i'ulipr  ri:lloriii-i-rj  l.;i5:i>ti  rnuit Irl".  j 

Die  unter  dieaer  Voramaetiung  berechneten  Spaiiouagawortbc 
rrmejw«  dia  Aadertbalbbab«  dar  Spannung  an  dar  Blaaticiiatts  ■, 
fjtenn  —  Aber  4000  leg.  iwd  «m*  —  und  gaben  dii  labrreichei  i 
Bild  von  den  wirlttieban  AnatraKangaa,  denen  die  B««&b«bn>  I 
Sehicncn  auageaetit  und,  vi«  dia  Srfabruag  reigt,  aueli  gawaah»  | 
ton  »ind. 

Zur  Ucurtbcilung  doa  ökonomischen  Werthcs  der  TOrgaführ- 
ii  n  l'ru61o  werden  «cblicualicb  die  capitalii^irU-D  AnlAga*  B>id 
Uiilürhidtunt^'kOiiten  pro  Kilometer  S<'hi<'iicn«lriuig  fVr  vaiadlie- 
dt'iie  jilliijiche  Abrfit."!ing'iflii<-hc!i  im-'i^olien. 

Die  dnnken'%vir-lii-  Ari  jii  ln-i  i  Loewe'a  dürfte  .illon 
jenen  FacbK<'noiii>i.'n  wiilkommcn  fcin,  welche  sich  mit  Ueantwor- 
tniig  der  F(;>go  nuch  sweabaalaainlar  und  mVgUchat  Uberein* 
aiimiM'nder  Gi-staltui  g  der  Stahlaefiianen'Frolila  beachBftIgen. 

Pracbaaiin'a  Ken«  Blacnbahukart«*  von  Oi>sterreivb>Uogftm 
(1  fl.)  !»(  wie  alljttbrlich,  »o  auch  für  ibSi  pLinkltieh  in  dt>n  c^^ten 
Tay;4^n  de»  .ISniicr  erschii.nen.  Die  Karte  hat  bereit«  14  .).ihri;üiige 
und  in  dill^en  öl  Aufhigm  erlebt  —  eine  bessere  Kmplchluni;, 
als  dirse  ciiir.iclicn  Zahlen  t:eben,  kann  derselben  ni  1  t  iN«L."<'<f"llt 
weiden;  L'i>l>edin(;lo  Vf^rlfiisliehkcil,  Kr^üu^ung  u  i  l  I rn  ;  ;i.  iiog 
bia  auf  den  ätand  tom  beulig««  Tage  tind  «ach  für  die  IttHier 
AiiaB"i>o  ^  PMdhaafci'aobaB  EiHnb«bBkafla  von  Oaalerratah- 


UnR«m  n.icbiuriihmcn,  die  üherdie«,  waa  den  Druck  un  l  ilii-  sTuiie 
Ausführung  betrifft,  in  jeder  lle/iehun«;  ganz  tadello."  Is'  .Vllon, 
die  über  unser  n-iehtig»tM  Verkehrs-Mittel  aicher  Orientirt  «ein 
wollen,  kann  diese  Karle  bestens  empfohlen  werden.  Im  selben 
Vorlage  iat  nucb   eine  Tortreffliche  Geacralkarto   roo  Europa 


Befieht 

das  cntM  Prhilaglan«  Bare  aas  In  WIe%  BteaMrgMM  U» 

Pigat  ü  MocUer, 

Ober  dia  naiMttaii  Patanl«  au<  Kiaenbahnban-  imdKfaaabahnbeMaba' 

mittel. 

Oaitarraiah-Ungarn.  Pataatartheituni^n :  B.  Loch  in 
Wien,  Verbesserungen  an  Apparaten  für  den  gefahrlosen  Aufent- 
halt in  rauch-,  staub-  elo.  erfüllten  Kiumen,       November  1883.  — 

A.  .1.  nt,,-r'In.]  (lrr  in  Wr-Neiistadt,  M:!rh.:'i6"rlc»  wa<vi^r:t!r!7fp< 
Knall»:'Br:il  t'i.r  Kiseobabncn,  Iti.  Noviiiutü-r  iy^3  I.    I    "  |'I 

du  l'i  Mt  in  I'Ilr:^!,  Verbesserungen  nn  >cliut7kisspn  dir  Ki'i'nl  lihn- 

n>...-i.:,ii,      Ociuii^T  ibk;i  -    <v  KitTni  in  i,cv.iii..i»  r.-ir.  i. 

Brücken  mit  vnriabler  ."^pannwcito  ans  Hlonicntsin  fOn  itaaloscr 
Fonii,  22.  Oetob«r  Id8.'l.  —  J.  Rauda  ra  Deralnia,  Auparat,  um 
Schienenweg«  der  Eiaenbaho  vom  Sebnea  tu  reinigen,  2'i.  Oetober 
m6H.  —  E,  Peaata  in  KoKa,  Habm  von  DraInMB  aaa  md  in 
die  BabngeleiM  «nd  IJmwanden  aof  dam  Oelaiaa  mittalat  Aaarcn' 
dnng  einer  Kugel,  'Ih.  October  18S3.  —  R.  Dolberg  in  Rodtock, 
Ravarungcn  an  Feldbahnen,  '26.  Octolier  liiS^i. 

Deutschland.  PatenlanmcMnuccn :  (I.  Adam  und  .\   V.  r 
«eitz  in  München,  lotercommutiii  iKi       .-iiunnl-.Vpjiarsi   t'iir  Kisi  :i 
bsliriri  ;.-f<,  10    fSr-icr  IHSi         11.  Nneh  tu  Heriiu,  lUeehbrucken- 
('cnstnirtK-n,  Ii)  Jiir.'icr  -    Il.a;ifi  in  lierlin,  AohsbüehKen- 

V,  r4-i;bi  j«'>  ilir  JJitouUaJin  Fithriouge,  lü.  .lÄnncr  1884.  —  .1.  lUedel 
in  Berlin,  .\ larm- Apparat  für  .Straasenbahnwagen,  10.  Jänner  1884. 

J.  ätocker  ia  Luzaro,  Veiatellunga-Vorriobtong  fdr  Schienen- 
BMMitier,  10.  Mmi  MM.  —  E.  Liabing  ia  ChailnttaBbufg, 
Vomfawr  fOr  addigaBoIaanfcBpfb,  li.Jlawrl8M.  —  Fr.Biraabd 
und  Fr.  Bernkloh  In  Vohwinkel,  Stampfmaaie  fllr  Fa^on-(iiiM- 
elahl  und  Kisengu»«,  14.  Jinner  18Ü4.  —  J.  Darling  in  Cllasc^ir, 
Kuppelung  für  Kiienbahn  -  Fahrieaft«,  29.  November  lSt<3.  — 
K  Wliiting  und  .1.  M.  Smith  in  lirooklyn,  Achsbüchso  für  Eisen- 
bahn-Fahricap-?,  '29.  November  1H&3.  —  E.  Wermnth  in  Luzem, 
Ai'fiÄr.it  Vnnihujo  und  Abgabe  von  Briefbeuleln  filr  Eisenbnhn- 
l'oftwsgeii,  -Novenil  er  1*83  —  P.  Jerisscn  in  Dünjcldorf,  Zu- 
fammensetjunj,-  von  Ki;IJfiscnliah'>en,  3.  Di-'i-nilicr  1S83.  — 
A.  Cbassin  und  F.  U.  äcbcrrcr  in  Mublhauaen,  vom  Wagen  aus 
stellbare  Waiaha  4Ur  ^>tra»sen-BiM«bnluMa,  8.  ÜMambar  1688.  — 
H.  Heydrich  in  Bruchsal,  Apparat  inr  centralen  'W^baa-  and 
SignaUtellung,  3.  Dcccmber  1883.  — Patentertheilungen  :  J,  Hafan- 
maeher  in  Luzern,  sclbxtthfttige  rontitiuirliehe  Bremse  für  E^laanbabB- 
Fahricuge,  lO.Juni  1883.  —  Kammerer  in  Chartnttenburg,  J'Hten- 
kuppclung  fttr  Bi»«nbahD-Fahr7.cuge,  'JS.  .\uguat  1883.  —  Fried- 
Inriidcr  u.  Josephnon  i:i  Berlin,  Mnllenkippeitwagan,  'il.  April 
1883.  C.  Froit/lii  ;  u  »orlin,  Neuerunges  a«  Caatial-WetoboB* 
und  Signal-StellajijHitite,  23.  Man  18^(3. 

Copieu  der  nicht  geheim  gehaltenen  Tat-i-i  t -  l!.:'-e!ir.:iliuii:,-.>:i 
und  Zeichnungen  besorgt  und  Privilcgieo  und  Patente  tür  alle 
Liladar  «wiibik  daa  babdidiidi  noaBaawanirta  «ata  PktiOagiaa- 
Uaraan  dar  la^adaai«  Pag ftt  ft  Hoaliar  in  TOaa. 


CLl  B  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XIII.  Clubvergammlnng  am  ü.  Jinncr  iHUi,  l'rUsidcDtkais. 
It.itli  ür.  Liburiik  cröiTnct  die  Versammlung  mit  folg<^nden 
i;c»<'li;il1lichen  Mittheiluiigeu :  Neu  cingotretei;  siij.l  ril.s  Mir_-1i(>der; 
!>i>!  HsTien  llobert  von  Dauber,  k.  k.  K' cli:iiinK-*-i;iv;li  nt  der 
Diii-ction  für  Staat^eiscnbalin-Uauten ,  T.  von  P  u  t  i  a  t  v  o  k  i, 
Oli*r-Coi>lrulcur  der  Warschau-Tercspolor  Eisenbahn.  AU  unter- 
>!Ulze!ide»  Mit^jlied  Herr  Nikolaus  Gassclsedor,  Vertreter 
der  Fim«  a  M.  Krohn. 

Ab  B  i  bl  i  o  tb  ak  aap  c  d  da  n  sind  oingolangt: 
•  Leiatungen  daa  kaia.  roisiiahon  taahaiseban  Varainaa«,  17.  Jahrg., 
4.  Band,  getpendat  TOn  genanotaa  Yeraina.  aNaebiiobtaa 
über  Induntne,  Handel  und  Verkehr  au«  dem  statistischen  De- 
partement im  k.  k.  Handelsniinisicrium.  '26.  Band,  4.  Hüft.  Ilaupt- 
ergebnisie  der  Öätcrr.  KLienbaliii-Stalistik  im  Jahre  1x82«,  yL'- 
«pcndot  vom  k.  k.  H  a  n  d  o  N  in  i  q  i  s  t  e  r  i  u  m. 

Der  PriUident  machte  ferner  folgaode  llittbeilungen:  Weitem 
balM  iah  Ihaeo  Mitnitheflaai  data  vuarVaiSBflgnms^Camitd  flir 
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AofimiT'  Kebruar  wimIPT  firicn  inr  ?n  IxOlelrt  u'i^^^ordf ncn  Honrco- 
AluTi.U',  Je-sen  nSln-r-:^  MoiUlit.itcn  liurcli  .ÜD  Clabieltnng  bekannt 
w.rrien,  projectirt  tut.  Ks  wurde  diemal  eine  kleine 
AuM-üimo  m  der  RiohtanK  grepUnt,  dass  in  be»chriüiktein  Mas<e 
aach  die  Zalaa«ung  von  Güten  Torgctehcn  wurde.  OMlku-t<m 
wenlen  in  der  CtabkanaM  g«Mn  «Uian  mHitigM  Bttnf  aa»> 
gvgebeo  werden.  —  Der  nSabstvVortrftf;  findat  DbniUv 
iIm  V,  Jimr  ttett  Ueir  Paul  Dahn ,  Sehri<tst«Uar,  wird  aber: 
*y«rk*1ir  ttBd  Qeiell*eb>fH  iprechan. 

nierauf  hi«lt  Herr  k.  k,  lfiid(toii»l«ViiiMe(iiMBr  Korbtrt 
Loreni  deo  »n^kündJ^en  Vortnig  Qbert  »BiB*  nSIt«  Ha- 
lb d  d  p  il  e  «  K  0  i'i  f  f  c  f  h  n  <•  n  «.«I 

Nach  -Ipiti  Vortrage  ercrilT  in^  Wort  IT^rr  C!>n(r»l-Inü;:P'''tor 
Pr.  Haa*  m  fnlgy'nJcT  Ansprar  ho  :  [rh  n;''lnlii->  mir  iTlaiihm, 
das  Keda*tion»-<'oniiti'  die  Bitte  »u  rii'litrn,  Jisaon  Vorir.-vtc  der 
,Oc(terr.  Ki»ent>.-Zt^.<  erscheinen  lu  laniten.  Ich  «teil«  liime  ilitte 
nu9  zwei  UrUnden,  und  2vrar  erslena,  wpil  ioh  der  Ansicht  bin, 
daaa,  weaa  «i(  den  Vortrag  gedruckt  vor  uni  haben,  wir  leichiar 
bantthailam  liVmaB,  iawjiifBnta  4ie  proponiri«  Uta  pnkttMli  daiali- 
fnbrfiar  {tt.  mü  iwettena  ans  aineni  pnneipiellaa  Cmind«.  E«  wurde 
mir  nÄinlfrh  mififf«thpilt,  ilaiis  die  Pressbchßrde  «(^!?>he  Vortr3«t», 
die  nicht  .'.j)t""ioU  is«  Kisenbahcifafh  betroffen,  \ve;iii  sio  in  dor 
»Oaatarr.  Kiaenb.-2^t;.<  eracbienen  sind,  beanatäodet  und,  wenn  ich 
recht  berichtet  bin,  mit  Strafe  belegt.  Dagegen  aollte  aber  doch 
moiae«  Erxi^htcns  da?  geehrte  Redaetione-Comitd  Stellung  nehmen, 
und  x««r  .109  irm  ilrande,  weil  ja  unser  Beruf  ein  oniTeraeller 
int  und  mil  »ieleu  AVijsen?e!i!sftcn  Anknüpfunfrsptinld»  durbi^fef 
Irli  j.-i^be  wohl  in,  Jas»  virik'iuht  ein  Vo'trit;  ivie  'Icr  hcutigL-  ii: 
i'iiiero  modiciniachca  oder  jaridiicben  WocheiibUUo  nicht  am 
Plaue  wba,  alm  m  aia«B  aolahaa  SteehUatto,  wie  es  daa  aaaariga 
ilt,  kann  ein  aalahar  Yortrag  wohl  araahabao,  so  gut  wia  dar  v«r>- 
wSeheDtHehe  Ober  das  Petroleum  auf  dem  Weltmärkte  oder  der 
vor  14  Tagen  gehaltene  über  den  Aufatand  in  .Sudnn,  denn,  wenn 
die««  Vortrüge  auch  nicht  da»  Kitenbahnfaeh  betreffen,  to  i*l 
nicht  in  Abred«  zu  •Iclleo,  daits  unser  Horizont  durch  die  V$lkcr- 
und  Ltnderkunde  und  die  Otsrhif lil^  '!pr  N'euj»>it  orwoitett  wird. 
Daa   iat   aber  Ja^  Vi^riiiens;    'l>--i  Vuitraij^-Cöiui:.'-,  es  nat 

iiber  uoieren  eigentlichen  B«ruf  binaoiti'iihK  oud  unii  einen  Ein- 
blick in  andere  Gebiet«  der  'WiuenachaA  ennSglicht.  Ich  wdtdc 
daher  wüBochcn,  d««i  diese«  Verdienat  perpetuürt.  und  daw  e»  in 
dar  »Oeatcrr.  BtoaBk«-Xte.a  liadaqplwl  iNiäd»  VaoM  dio  natere 
laatans  der  PrcaibaUlrae  rnakaiahllM&  der  PoUieatioa  uaeerer 
VartrSge  wirklich  einer  anlohen  engberztgro  Auffassung  Kaum  gibt, 
ao  »oUte  nach  meiner  Anaiobt  an  die  höhere  Instant  appellirt 
werden,  und  ich  gliiube,  dass  diftelbc  anderer  Aniieht  aein  wird. 
Ich  wiedorhoic  mvinc  Bitte,  da*s  der  abea  gahaltaaa  TarttSf  in 
|^er  »Ocsicrr.  I:;i*enb.-Ztg.<  ericheiae. 

I'räiident  kai*.  Rath  Lihariik:  Der  Antrag  ^Is  »ulcher, 
welcher  sich  darauf  beiic-bt,  das*  der  Vortrag  im  CUborgan« 
wiedergegeben  werde,  wird  von  dem  Redaolions-Coniilj  in  Erwä- 
gung gciogea  werden,  und  es  Ut  Hache  Jiesee  Comit^a  tu  ent- 
scheiden, ob  der  Tartrac  in  der  »Oealcrr.  EisenbabD-Zeiinng«  zu 
rcprodaoran  iat  oder  uebl.  Hit  BaiiehuDK  auf  den  Fall,  auf  den 
der  Herr  Antragsteller  angenpielt  hat,  bemerke  ich,  dass  es  aller- 
dings richtig  ist,  dass  ein  Artikel,  der  nicht  speciell  mit  dem 
Eisenbahnwesen  in  Zusanimrnbang  stand  und  der  in  die  lOester-. 
Eisenbahn-i^eituiig*  aufg<>nommpn  wurde,  beanständot  ward.  *)  Dies 
«rlilSrt  -ii  h  jedoch  lediglie-"i  au.^  Siempel({efiUl"  !!npk«!t>hien  Un»w<- 
.  Kisenl  alirj  Zeitung«  i-t  i:.in:l:.  li  als  Fachor-a:i  »r,'iii j...liriM  P^ii 
setzt  nun  voraos,  daas  dc^ttiu  Ueproductionf  □  in  icm  lubii.'  i:  cinrs 
Fachjoumais,  in  unserem  Falle  In  i;.?iu  Ka.hmon  dc-r.  Ki»eii!j»hn 
fache»  ueh  bewegen.  Die  BeaosiZodung  hat  somit  nur  darin  t>e»t«D- 
deo,  dass  ungeachtet  d or  StaMaalfteyiait,  walaha  aatf  dar  bezeieliottten 
VoraussetiuDg  beruht,  ein  BiaUllMUMMr  Jkrtikel  ta  miefein  Organe 
abgedruckt  wurde.  Der  AaMCibiiianth  hat  laiaenait  niobt  Veran- 
lassung genommen,  ia  tfeaar  A^galagaohail  weiter  vorzugehen, 
weil  er  sich  die  Ueberieugoog  verMbafll  hat,  dass  das  Erkennt- 
nis«, demiufolge  unserer  Zeitung  eina  Slaaipelstrafe  auiericgt  wurde, 
indem  (iesetie  vallaliodig  begtiBadat  hL  Dar  VoniUaade  dankte 
hierauf  dem  Vortn^aBda*  msd  aridlrla  die  Vanaamtlaaf  för  gc- 
•«hlossen. 

Abonni'nicntiit  der  i*.  T.  ('lubmltjrlit^dl'^  .tut'  die  »Bayc- 
ri«chcn  V  r  r  k  f  h  rs  bl  jlt  ter  ■ ,  llr-in  lia  l!.ii<riM  hen  Vorkclirs- 
club,  weisen  von  der  Clubliuiutei  cnt^ä|$eQ|;euommen.  Der 
Abonnementspreis  botrX^t  für  die  P.  T.  Cluomitglieder  gaozjibrig 
tiO  kr.,  auswiutige  Uiiglicder  haben  das  l'orto  fiU  die  Zuaendung 


Ffir  die  P.  T.  Clnb-MitsIieJcr  Btohiii  i»  der  Clobkrttislfi  tur 
VerfQgung: 

tiattkarien  zu  den  Vortrigen  im  N.-Oe.  Gewcrbo-Verei  im  . 
Oesterr.  lafaaiaar-  «ad  Arehitekten-Vereitie.  Wisncn- 
tcbaftllchaa  Clab,  Tarela  der  Literatarfrcunde  and  im 
Oriaatalischcn  Hnseam. 

Aaweliuagen  anf  Logen,  Farqaet-  and  GalleriMÜia  ^  ar- 
missigten  Preisen)  im  Wiener  Stadttbeaier. 

EntrAe-Aavreisongen  xem  Besache  de*  Panoramas  »Kairo  und 
dia  üfer  des  Nils-..  Terbutideii  mit  i]«?ro  Diorama  »Sobieski  mit  seinen 
JUlilrten  auf     :  :  1-,  ,!ileiibprRe..  (Kntrie  26  kr.) 

Karton  und  Anwp|!innit:cn  f&rBider  ni  «naiesigten  Preiaea, 
u.  ziT.:  Voll-,  Waiin-^n-  und  Damp fbftder  In  WaiMhada, ^flar» 
bäiybade.  Soflanbada  uad  MargarelheBbade. 

Ehrenkarten  la  den  Gubabenden  im  Wiener  RolUcbah-Club. 

.£ntr«a>Aniraiaangea  für  den  Besnch  des  »Grand  Panoraaia 
da  fia—»»  ■>  WaiftaMtagaa  n  dm  anaiiaigtas  FMiaa  vw  CO  kr. 

KhiUtUivtaB  ta  dn  Auctdliafm  Im  Klvitlarkamaa, 
I.,  LaOttiacamliaaM  ft. 


Fraitag  doi  I.  Pebiuar  lindet  in  den  dubloealiataii 

ein  Herren-Abend 

statt.  Baghn  8  Vbt,  Onfkaxtea  i  60  kr.  i»  «Ur  doblcudei 

n\  hpih^hcTi.  Eintritt  fViT  OhibmitgUedflT  gegan  Tonraiswig 

der  Mitgiieiiükart«  uüeatgelUicb. 


a«f  ia  Clab  aofUagende  Tages-  tind 
WockeobllHer  werden  in  der  CItibkamM  ent^rpgengenommm 
uiiJ  ee  kfinuen  daselbst  die  nerrec  V.  T.  Oobmitglirder  da« 
Veruichoiaa   dw  in   vergebenden   ZcitscbrifUn,    Mwia  dio 


XIT.  TcnniniNloiig  DlMstiif  iea  20.  Jinwr  1884, 

7  I'hr  Abcnth    Vortrag  des  Hatto  PmI  DabBi  Aber: 

»Verkehr  und  Gcsollsohaft« 

BiabaaddockWl  für  die  »Oesterreichiscbe  Eisenbahn* 
Zaitimg''  b'färgt  die  Clnbkanzlei.  Der  Preis  einer  aoldiaa 
D«ek«  Ut  60  kr^  dar  ToUaUndica  Sinbaad  ainaa  Jahrsaagaa 
koctet  1  fl.  20  kr:  Miator  dar  Biabuidd«^  Uagt  ia  4» 
anbkanzlai  lar  Aaatoht  anC 


Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

mi  EhsKMttruetiont-Ateiert 


sfleaslMhaa. 

riii|if{elilt  lieb  lar  LtahiiM,    

Laatwagi^OBa  für  maomda  «ad  Socuniiärbalmcn,  Kühl» 

wagen  für  i-1cisch-  and  Ltbaasmittel-Tnuspurt.  ädiaea* 
pfiQge,  Draiüineo,  TraiDwafwagen.  Artilirrie-Fuhneqn 
äauiit&tuwaxeu  «tc.  etc.,  «iitenie  Brücken,  "nfktWMt^ 
Halten.  Kstraken,  genietete  üautllger  clo. 

l>W  ru..-  iiu  llft^lM  Att  naa«B 
•  oriUii  dwch  IUI*  Ii«y«««a4. 


Wlnn,  Vit.,  Mariahiirorstra«««'  Nr.  118 


«)  JNa«  Mnf  iIm  Tsftaf  4h  AlHS>ad«4n4n  Or.  Betnk.  (. 


W*ahMrlMua-Hu 
alt»  aonatlaaB  ' 
•r*ii  ua  A«a 
•O^ta««*. 
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K.  k.  prir.  Sfld-Norddoutsehe  TerbindnngiilMhn. 

Kundmachung. 

Mit  25.  J&nncr  trit  der  Naohtra^  V  zum  PreuMiach- 

.Slchtitclien  VerbAmlUrif  in  Kraft,  und  cnthlilt  dcra<ll>0  Eil-  am) 
StUckgutsiUxe  fQr  MarienwaUlp,  Sution  der  OtieriehletUohen  Bahji, 
neu«,  bcxichaogaweiso  anderwcitc  Frachtoiktzo  für  diverse  sSchsiacbc 
StaCloDen. 

Exemplare  dietes  Nachtrag*  erliegen  in  der  Station  Keichen- 
berg  und  bei  der  unterzeichneten  Uireetion  lur  Kiniiicht  auf. 

Wi«u,  .im  \0  tlaaur  IHKi. 

Die  Direction. 


Neueste  £rflndnng! 

Wichtig  fUr  Bahnaiulalleii 


Paintlit*  CoplibUttar,  »clivxtu 
uwf'tlirbAru  Sclinnpn. 

P^aglvicban  BcoOpirkUUtW,  41« 
Cofit  uf  41«  i'iif>ck>t<  W<lM  bli  .VtuI 
T<rTlata!ti«n4. 

!•  rroktblilKr  U  CtUm  1  1.  nrur*. 

I  riiielus  BUtl  f\M  :ia  bl<  .Wurbair' 
Coplan. 

IpMUUUUea  fttr  Bnr«u-Zla- 
KARL  DÖLCHER, 

FrivKrf  irft-laliftliar. 
VI  n.f.  VI..  «■■rfiid«rrrr»lru>r  «. 
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«'i  S.S 


Uiiicü-  Uflil  WaMön-Falii'iks-iclieo-yMiall 

in  Simmering  bei  Wien 

(T*rB.  Ii.  0.  SCHHIO). 
SPBCI  ALITÄTEN: 

DMDpnnMchlow,  DaDipfHüninur,  l>«niTirpump'*D,  iiuoptkrftha«,  t>«miinri*tl, 
l)anpru:hl»t)ob<3hn«a,  \Varki.«ii|ieaASctiJuvtt  cur  HuarbtilUDt;  vm  M«lall«ii  u*Kt 
IloU.   itcbliUv,   WKlxwurk»-I3iiilc)itiiat{''B|    FördenutUc*'*«  WuterbAltuat;»- 

rr«kieü,  Knhaa,  AiLfiiu«,  Ventil AtoTOQ.  lüfEfor,  C«Qi(>jlai&lwftat;eu,  I>rrh- 
•rh*il>qn, HehUbebähaaa ,  WuMnutlau  Klurkhlarifrii,  ArKaAl-Riarivbluntcen. 
MuchifiM  für  PAU«ii«nhiIl*4a  rabilkMlun,   I.jirr«4«Q  mn-i   PTotMa  otMrntf. 

lluDltl«n»*  unrt  rrrvUiitvac^n.  Ramokra.  8plU   und  JIobJ(rF«cho«Je. 
|>#renaM>  mü4  |jWtwi<m.  ä«hnf*FpilOtr*.  Prtialaeu,  Trft(nirAy««4t*ti,  Sir»»M9' 
ishtiMpnfl^*  i.rAtcnt  Sebiiilil  MlctuDcrJ,  lyicoinftUren  ohn«  P«ii«ranc  (l'ftUnt 


^  Fr.  Kernreuter 

Sprilzeii-,  Piiiiipcii-,  Feuerlfeligcrälk-  uiiil  bliiiKH- 

FABRIK 
Wien,  llernalH,  llaD|>(«traHHo  117 
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p 
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M 

s 

il.(«it  illr  Artvn  TlarrUrl|r»  Wa«Mi>|»tti*fi  (ByMiallt&t  ^  Z.aadftikr- 
asd  Osblrvaaprltsaa),  llfdr«pharr,  zwri.  vUrrM«>rtg.  \VajicrrwL|;i<n 

mit  cuiupUi«  I,6Kcbii^ii>.  Abprats-BpritsaB  mit  ancr  AbpratB> 
VorrlobtUMTi  KA/fi>li«prl1xcD,  Ifftgauompnlz^n,  Uan«-,  Qiartkr  and  Gart«B. 

•  IMiuon  in  •«rtfiflIckiUr  AufUnuf  alt  in  ntaranacMdaa  Kac«I- 
▼•ntUaD,  tm^t  htla  taten  too  MMatfa-Ao>rtl»tDng«a,  I.«itoni.  Soblfcack«« 

•  Ic  ,  tiraiiii»'cl>ipfw«rli*  fti  j«d<  Titln  mi  Wu!irrlgUaii|  aelldeetaT  OaB- 
■trnollaD,  Pnnp^a  ftr  aU*  ZvmIcb,  ali:  Uirr-  «Dil  W«<ii)werkl  DickmaiKli-. 

0«1-,  Spiritw-  «ad  JAiicbtf-r«iiip«*. 

lUuHlrirte  Ptelii-Cotiriiule  tn^iH»  und  frnnco 

UaniHtiidaik  a«f  VeburainkiiatB««  ZAbUuifMeH^eblvntiiCHn 


Locomotiv- Fabrik  KRAITSS  &  Co. 


München  und  Linz. 


o  c  o  m.  o  t  i     o  13. 


fiir 


Locomobilen 

TOn  2  -  12  I'fordokrnft. 

Dampffeuerspritzen 

yon  600-2000  Liter  Förderung. 


Haupt-  und  Secundärbahnen 

Ton  10  — f><IO  I'fcrdckrnfl, 

für  Strassenbahnen  nnd  Tramways 

Ton  15  — 100  l'fcrdckraft.  Vorrätho  In  divorson  QrÖBsen 

0V   Proapeote  werden  aaf  Verla-ngen  zugesendet.  "VQ 

Vertreter  in  Wien:  Scbmld  A  Hallama,  1,,  re.stalozzi2;a.'>;.se  <». 


■  VT  •  • 


UmionBiniigs-Aiistalt  „zur  Kriegsmedallle" 

l'airaraaiftiri,  l'aininakl*ld«r,  Dlitlarltani» 
ud  l'aUlMawrtta  jfdw  An  n  anüaiiUiKa  FraiM 

.SMl^pr*  •  MORITZ  TILLER  &  C» 

'  .JCT  K«l*nuMii«lllir' 

■^^l«»,  "^v-^XX..  ~.-ra.rla.la.ilfer»tr«,»»«  SS. 


-  B8  - 


Die 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

mm.  Bnltf«id,  i>u<k  *  0». 
liiü  das  ■Iletitge  AitBf9liiiuigar*eht  der 

Äpälfi  i'  cciiir'iile  Sipal-  [iml  leiduüiMiuig 

Patent  Th.  Henning, 

ll.Tiii  iDRcnit  H  Hugo  F«bw  in  Wien,  I.,  iril^nstaufi-nfinse  5. 
UTeitwilliRJt  »lle  iiüIh  rtii  Auskünfte, 


fbBcümtal 

OMk*IaA«nB  »nn  etaikilll«k(lt«, 
0*ffe«la»BrM  Kalk. 
OufeclaMra  DMlailMtt«uy«lT*r 

(Ttrtindukg  Cwbotj4«ra  mit  Kiava- 
m»t  Thmidaulua.) 
■lMnU»n>0«U  (Wacrmukiw»!«. 

Timil»  »«Mfll^fllalwlltii  T«it. 

tu— iiiBaw  Krääta  At  Talir< 
liTf^ri  In  )«d«a  ((aaaiiini  Ml  icl 

Chemische  Fabrik 

Schöbrit^- Aussig, 

Dr.R.Baelir-Predan. 


Für  Eisenbahnen. 

Tapettorer-  Leinen, 
Qurten,  PutzCSden. 

State  Ofltif. 
Jirift-Sptaierai  und  Wabani 

WIEN.  I.. 
Maria  Therasiea-StraM«  Nr  j 


"     „DER  CONDÜCTEUR." 

OßeMtu  Coanbaeft  d»  M»n.-uniar.  eiunbahnen 

lOlul  Im  Jakra.  —  Aaa«<raat»a,  «tJnha  iwiKhMi  a«n  Endi.l>iu.(. 
Ti-rmliMD  iti  IIa«!«  atotMaa,  »rMlMiaca  ala  Naolivl^a  aa^  •«fdaa  *m  I*.  T  I  Ivrror. 
AkaaaaaMB  (nda  u«  taM*  aMk«««a<«.  —  U«r  UtaaMH«  Wtknt  in  di» 


iMrSa.«.  W.IMII 


JM»««!»«  JI«/»aMkn  mit  /ra>r«  Paat««ra»4na«  •*  ik(v 
?rtnuMnliokMi, 

kaUabtiaa  Tag«  banteaen  k3«n^ri.  |.ir.-b  nur  ^ii,t  '.i,-ig  «niir 
Maa>aa  wniicn,  arMtU  par  Faat-A.iiiralaB.BC 

KaaKiia.Mnu-SMid'jni(t  11  d"»  wr^T.tlj.*,  Trrtri^uiiftj.  ^a 


DU  Tarlanlua^af  R.  t.  WALOHEI« 


•liTenil,  RAIseknieril, 
llineralsefenierni.  Pctrolem,  6u5l 
md  Pulsläden 

liefsrt  fflr  Biianbabaea 
WIEN,  IL,  Datere  Unanlnaw 


I 


s   -'nranOTffliifflTOaaaMamiBBffi 

!  LUDWIG  &  ROBERT  BUKOWITZ 

Pek.  und  Xontiir-Lier«ranteii 

für  üsterroichisch-ungarischo  Eiaenbahnon 

WIEN, 

'!>  IX,  Ilöfergssa«  *. 

jL;i;iiUiiun..nM,i.;iüi,.;iiaguiiiiaiaia«^^ 


Wa|goiiadi8im-Oel 


tat.  lUfot 


ala  kaala 


,3D03 


f  li|ir  ft  iarltiill 


NIEDERLAGE: 
II  KXi 


I  FABRIKEN: 
raaaa     |    Wiadaa,  Id.  Navg;  Ift,  17, 19 

ETABLISSEMENT 
nr 

Eiiirichtiuig  tob  Biseibahiei, 

Baa-ÜBtamehnraagaa,  loeluu  Bonaax. 
' — ^rT'n'T'"^rT^iTii  Tafinniiliiwilw 
aaundr-Bapit  for  CesUrrakk-lhiHni 

WintarboHoiB'a  ***' 


i«iti>iii|»i 


■aaaMiai  »larpU^  T  1. 1.| 


ODd  k^ctiioeiifatirilis  -  .^clien  •  GaHliMlHift 


l.i..r..run«.-i, 


HartcnaarUdara,  KranraBfaa.  Drakaabalbaa  t»ar.k 

ifatvm/    nn  i    &t.<1>T'*n  r  .i>.lriieUufl.n,    oaBttlala  WMaaV- 

lobtancan  uA  Obarbaa-KktamMaH. 

WAGGONS 

r«r  nnnal-  aal  iilwiliiailii  Miirtitaia  aal  IHali^abaii  Orabta.  aad 
I'»rd«rhaa4a,  TarhIaMU  iMtaaMw  aad  MüMiakAiballaa  aller  Art, 
BUna,  Taamna  «aA  MMartaNta  «t  Baaiaaiin  mfaaaaUMa  aui  llut- 
fuaaaalMa  Mrltafe»  allla<MIM.  «afllto  WMwbltlarttMaaaaa  aaek 
kraibrtta  CMiliailiiaia.  IMtriatta  lilaaiMaMi  Kailfcliu  katata  Kr- 
•aMMiaat  allar  halalilkaakafllkk».  «ad  BaMI~  "  -  -  -  -  - 
baiirl^  talaglirt«  Waataau,  itm  inrutena 
Aaa  KabUaarvpaiBiaa  kdal 


JACQUES  STERN  vom.  carl  hoffmann  &  dt, 


BnUk.k,frU.  IM  rakrik  f«a 


Wl  HN. 
T.,li>iflftiml,iMk$ld.acUmknmmtnmu 


Lirferant  der  Eifenbalinrn  iirn. 
nctxen  Dam^ifbeatcl-  ,  Fa- 
bribea.  Affiiaturaai  Rtcman, 
Ol 


A*l)«**t-Faliriki»te  eiL.  elc  R*- 
ii*r.>v  tr  n  »  ,11  MunoiTicterti 

er  •■i^riiii.-    I    i.t:r:i  eiii^iu 

titilrr  tiarand«  L'miii«»cti 
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V:.n,  tlrbnjrr  lUrnj  l'r.  l.  Vf.  ■«Ubnr  »urlil 

Ktbrtk  All 


Fabrik  ffir  Htidinger  OeiraulHaiagtrllhe: 

 "    ülntTrlu'.  I., 


HUP  IM  "■'■<  «»»r-rMiMlK,  ülnlrrlu 
.  n  1 1  m,  Kirntarntr.  I»,  4«i  lllldar»t>  Tk" 


"I  MEID 


INGER-OFEN 


0«CT«mdat  UM. 

I.,  LertlwnftldenlriwUl». 

iiii]<l1'fc>it  *i<lB  rtlchhAlilsii* 
1.<c<  r  »l;t<r  a»tMiit(*ii 
j  n   I».-     El«' nhotten,  B«U«ln»»U».  M«tr«t«MI,  «»tm.ü  I■ 
J  B»ttwa«ühi5  etc..  .    ■  l«  .  .n.i       ■.>■:    \-=.«»;a    »  n  ■■ttfaders, 


URS  l^fl». 


WIKS  |H7». 


P*«1K  ih;«. 


H.  RSTERTJJS 

PABUIK:  lX.BKZiKK.  WIEN  NAUIANNEXttASSK  t. 

KlKbllrt  1854. 

Permanentes  Lager  von 

rateil  zu  Saiiitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

I  ins(»eaondcro  Ueltuagtkutas,  Ttacbahreo,  and  (onatigam 
Dedarf  bezüglich  dor  SanitHtapAafe  für  BtaMlbAhll«!! 
un>l  doren  Workstätton ;  UebendUM  von  Kranken  lur 
TrMia{«rtiriia(  mitteht  Mgmt  hiaim  «OBMrairlar  T^b«Uen 


Appai 


mm 


Arlberger 

Dynamit -Actien-Gesellschaftj 

WIEN,  L,  Sehwarzeiibergstrasse  4,  WIEN 

cinpfirWt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voransohläge  eto.  nr  wiektig« 

Bpreogarbeiten. 

ui 

D/r  TU >  ('f  f  io)i . 


Sehember's  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

ohne  GeleiseoUDteTbreehong. 


II 

- 


C.  Scbember  &  Söhne, 

l.  L  InlnpriT.  lrirkfo«ti|Mi.  mI  ■mUiM.MrilailM,  lidkfiite  ■l—miiiiit  Mm^-mißt. 
OUg*  IhiM  «ffuHt  «lUMrdciii  ihr«  fi»o«f  siMt  tw  StnaiMtflihnrnfcnrMgaii,  DacimU  und 


MT 


■MMfkk*  laJ  Vari«  4m  CM 
—  tlMlM»-a«MMM. 


t  Bk.  ju.  WUKET  ZUCUSWUMDL. 


iai  .STKYUKilllClIL-  ia  Yl\m. 


•Im  BaHagB  der  Veriait-BiflMHUidlni  8pi8lba«M  &  Sctarlek. 
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OesterreiddscJie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnamenit  und  InseraH 

WIKN,  I.,  t-.<-:...„lMrt,i»--  11 
im4  im  .1  »•«••«■  Ir- --i'  lM»r.ii,i  „lii..  ■.,  ■ 


ORGAN 


Abonnefflent  incl.  Fottversendwig 

i  lub  (tötenmliisclirr  Kisenbahn-Beaiiiteu.  

Itii  liüri|(Bn  AutflaiiUe: 
  am^tift  rn4.     iiMioiMii  m»  M 


II»]«, 


mca,  4m  S.  rdmiar  1884. 


VII.  Jahi^img. 


Die  £atwirk<*lnii^  des  EiseaMmetaes 
in  NordaiDi'rika. 

Vou  I'.  F.  Ka|<ka. 

HÜ  gTOtMHT  AoltaMrkninkfiU  Teifolgn  wir  die  Dlehtag« 

Knlwickluog  der  Schirmust lassen  in  d«u  Vereinigt*?!!  Staateu 
uu<i  haben  uur  genugores  Lnteresü«  tür  das  bedeutende  und 
f^lficllidi  CBtwoifw*  Euanbabniietz  der  mcbbarliehen. 
Mi  llh  tu  n  ti  Ht'piihlik  von  lleiico;  wir  flherschon  vielleidit, 
dius  dieseä  Netz  so  recht  eigentlich  und  im  untfaaseadsteu 
Sinn«  4m  Wortes  eine  Dependenoe  der  nordamerilmiiscIieB 
Uabnen  und  gleichzeitig  lierufen  ist,  da«  reiche  Land  erst 
XU  ersoblieiHea ,  ee  in  die  iteibeu  der  wirth8«baiUi«beu 
Fietonn  sv  stellen. 

Der  Uiiiiubuu  i^t  heute,  Dunk  des  nordainerikuntscheu 
Capitals  und  seine«  UntemeluBHOgsgeistes.  niclit  nur  allseitig 
in  Aiigi'iflT  ^enommeo,  gondera  mehrere  Linien  sefiiu  einer 
baUlig«[i  \  ill'ijilung  entgegen. 

In  den  Jahren  Id7ö/7U  tauchten  diu  ersten  kühn 
gedachten  Fllne  auf.  welche  ein  wahre.s  Kiiteuhalintieber  in 
den  UDi<>ii$!<taalon  wachriefen;  nun  prüfte  wenig  die  zu  er- 
wartende IteutabUitilt.  denn  es  geuflgte  das  Srhlr;;r«i  rt  von 
den  uugehobein'u  Schätzen  Meiicos.  Der  MinenilieiclitJuiiu 
des  Landes  int  bedeutend ,  die  Bodeoottltur  eine  vid- 
vfr«{^n^  !i(  riiir.  di,-  ('nniniimii-ationei)  au»  mehreren  (.irftiitieii 
guuzlicii  unzulängliche ,  und  detihalb  legte  mm  grüi>^u 
Werth  daravf,  die  wiitbachaOliclien  (vieüdelit  audi  die 
|M>liti!M-lien)  Beiiehangen  beider  fiepuMikcii  redit  ionis  zu 
gbätaltea. 

Schon  im  April  des  Jahres  1880  er«fli>ete  der  Prlndent 

dem  mexionnl^rfi.  Ii  Cntigress,  das^ä  er  behufs  Herstellung 
wu  Verkehnwegeu  mit  luehreren  Gei>eü»vbatteu  in  Uuter- 
liabdluDfen  getreten  sei  und  sn  diesen  Zwedce  die  Staats- 
liil'i-  lisuchc ,  weMiH  iKnm  auch  in  verhältuiisinässig 
reichlicher  Weiäe  geitälirt  wurde;  es  »vi  erwähnt,  dasi«  vom 
Jahre  1877  Iris  Februar  1881  uidit  weniger  als  33  Con- 
•  vssiiuien  fllr  d«n  Bau  von  13.500  km  BisenbalmeB  erth4>ilt 
wurden. 


Big  com  er8t£emuukt«n  Jahre  hatte  Mexico  nur  ein« 
bedeutendere  Unie,  olmHdi'  die,  welche  die  Hauptstadt 

mit  dem  »ehr  vemachlilssigten  Hafen  Vera- Cruz  verbindet 
und  gleichieitig  diu  einzige  Auslalitbot  per  Schiene  bildet  Die 
mit  engüsebem  Capital  gebaute  »MaeiemR»bBnjf*  imileent 
1873  in  einer  Lange  von  425  km  den  Teikefar  fibengebeD, 

und  zählt  heute  mit  ihien  ZweiglinieD  zosammea  S70  loa. 
Deren  Frachtbeweguiig  blieb  bei  besehrünlcteni  intenuMi 

Verkehre  und  »ehr  hohen  FiachtiSützeu  eine  äussei-st  geringe^ 
hob  sich  aber  in  den  letzten  Jahren  durch  den  Masieu- 
inport  ron  Etsenbahn-Material  iu  ganz  ungeahnter  Weis«. 

Was  mm  die  geplanten  imd  in  Ausführung  stehenden 
ünien  betrifft,  so  können  wir  dieselben,  otiiK;  in  Dftails 
einzugelien .  hier  nur  mit  grossen  Strichen  ztiiclmtu.  Wir 
(Inden  nördlich  vun  der  Capitale  vorerst  drei  trans- 
cuntinentale  Linitu,  welihe  ilas  Land  von  Ost  nach 
West  durchschneiden;  die  ni)rdlichste,  unter  dem  22—23* 
gelegene  veibiadet  den  HafcD  Tampies  am  Oidf  von  Medeo 
mit  Mazatlan  am  Stillen  Ocean:  dies«  wird  von  der  Rpäter 
zu  besprechenden  2Ieittcan  Vanlrul  Co.  gebaut;  um  mehr 
als  1*>  sOdlieher  liegt  die  zwetle,  welche  vom  Hafen  Toxpan 

n.ich  dem  westlichen  Hafen  Sisn  I!hs  führt;  die  dritte  j-  lrt 
von  der  Stadt  Mexico  über  Toluca-MoroUa-Colimu  westlich 
nach  Uatsarllo  wid  wird  durdi  die  el>en  erwfthnte  »Mexietm 
!:,iitir,<ii  (Mrxir.T- Vera-Cruz)  ergänzt  Das  Eijenbahu-Systeni 
:<ridlii'li  \oii  der  Hauptstadt  i«t  ein  der  Grösse  und  den 
Bedttrihissen  dieser  Landestheile  entsprediendes,  slsolileineres, 
und  soll  die  Verbindung  der  Capitale  mit  dem  .\tlaiitisi  heu, 
dem  Stillen  Ücean  (Acapulco),  dem  Istluims  und  durch  diesen 
mit  den  sAdamerücsniMfaen  Eisenbahnen  herstellen. 

Die  weitaus  wichtig.sten  Linien  sind  jodoili  jene,  welche 
das  Land  von  Nord,  wo  sie  üich  au  diu  der  Vei-einigten 
Staaten  anscbliessen,  nach  Sttd  durebsebneiden  Da  ist  die 
gro.sse  noniialspurige  Meuiran  Central,  nach  «len  Inter- 
essenten auch  Jiostm  Cq.  genannt,  welch«  in  £1  l'aso  dei 
Norte  am  lUo  Gmnde,  im  Anachlasse  an  die  Atehiiion- 
Tof>eka-Sta.  Fe-Kisviibalm.  ihren  Aii.>-gang8puukl  ni!Miiit  ui  d 
in  sOdOsUicher  Uieiituug  Uber  Cliih(iahu«-I>uniiij'>-/iacuti-4-a.->- 


Digitized  by 


-  w  - 


AfosseBllait«  nadi  Mnieo  (19S3  km)  {{eht.  IMe  Meeiam 

Cailral  liat  rinrn  rwcitm  Arjschhiss  an  die  Southern- Pacißc 
ia  Arizona,  von  wo  auch  eine  Linio,  lurter  dem  Kamen 
Somm  BaSroaä  bekannt,  direet  nach  Qnsymaa  am  Oolf 
von  Californicn  nhrt 

Bis  1.  März  1803  haii»  die  mexicaoiscbe  Begicruug 
S50  km  d«r  nOrdliehm  und  4S0  km  4«r  afldliehca  Diviaioii 
abfinotiHiK  n  uiiil  liiefllr  der  OcselUscIiaft  «iü«  Sahmtion 
T«n  ü  T4i  Millionen  Dollars  awgmhlt 

Tm  Dwwmbfr  1883  koflte  man  den  Unterbon  der 
Hauptlinie  TOUndM  und  Anfang  des  laufenden  Jahres  die 
ErOffiiung  der  Balm  durch  die  Begegnung  der  Präsideuten 
dar  beiden  Republiken  ftievUdist  begebra  za  kVnnen.  Dann 
Hill  <Ue  Compagnie  mit  aller  Iftebt  an  den  Ausbau  der 
transcontinentalen  Linie  Rehen,  um  sobald  als  ni.iL.'1i>b 
Guadalajara,  die  zweitgrösste  Handelsstadt  Mexicos,  üiA  dm 
Stfflea  OcMUi  %a  erreichen. 

Die  Mexican  National  Co.  (Xewy'jiktr  iiml  Pbila- 
delphiaer  Capitalisten)  schliesst  in  Laredo  am  Hio  Grande 
n  die  Tama-EiBenbahnen,  welche  fest  alle  in  San  Antainio 
conrcr;::irrii.  an  und  geht  (srlirnilsi  Mrig)  über  Montorey.  Sal- 
tillo,  &iu  Luis  Fotosi,  C'elaja  und  Acamhaio  nach  Mexico. 
Ton  Hooterar  iwcigi  «ine  Unio  b  OaCHcber  Kichbmg  nacb 
Mntamnrns  am  Ausflüsse  des  Rin  Orando  ab.  Diese  Oe.scH- 
8cbait,  welche  eine  StMtääubvention  von  13-ii  Milliooen 
BoUan  für  nnd  1950  km  Bioenbalmen  eriiielt,  faoA  ihre 
TJiiifii  im  Lauft-  di^^  Tnlirr.^  1  ^^^4  ♦'rüfncn  zu  tönnt-ii. 
vorgenannten  Compagnien  organisirtcn  sich  auf  Urund  der 
Conceaalon  vom  1.  September  1881,  begannen  die  Arbeiten 
im  Oi  f^.liiT  an  mf-hrpvon  i'urikteu  gleichzeitig  und  hatten 
im  September  1883  circa  2G0Ü  km  vollendet. 

Die  SaemaUmil  Pp.  ist  eine  zweite  Linie,  velcibe  in 
Laredo  ilinn  Ausgangspunkt  nimmt;  sie  erreicht  zuerst 
den  Kio  Urande,  dann  mehr  der  Qolfkdste  folgend  südlich 
über  Victoria  die  Capitale  nnd  ist  somit  eine  Concnrrentin 
der  ilexica»  National  Co. 

Die  Topolovampo-Eisenbahn  führt  von  Eaglc  Pass 
am  Rio  Grande  sQdwestlioh  nach  der  Topolovampo-Bucht 
am  Golf  von  Galiftmien;  endlich  wird  eine  Anzahl  von 
Linien  Guaymas  am  Golf  von  Calir.mi'-n  iiArdiloh  mit 
den  Eiseubahuen  der  Vereinigten  Staaten  verbinden. 

Der  Präsident  von  Mexico  eonatatiite  sdion  in  seiner 
jüngsten  Botschaft  an  dpn  ('!'T.'^\t}i^  thn  ^o'l'Mrfr-ndeu  Auf- 
schwung des  inneren  und  Aussenhandek,  indem  die  Steuern 
da«  leisten  Bali^hm  alleia  den  Einnakmen  des  reifloasenen 
ganzen  Jahres  gleichkommen.  Wir  wollen  jedoch  uiclit  ver- 
geh weigeo,  dass  so  ganz  ohne  äcliwierigkeiten  die^»«  erhöhte 
TbUjgkeit  nidit  entfoltet  werden  konnte.  Die  Bceieiung 
stellt?  iiämlicb  im  J'.il;  -ii  h  ti  t/li  ii  Jalires  die  Subventionen 
an  die  Sonora-Eiseubalm  ein,  was  natOrlicb  eine  uUgemeiue 
Panique  benrorrief;  ;1flcklieberwei«o  worden  die  vermeint- 
Iiilu';i  c'i':r  wii-.li  Inn  DiHcronzi'n  beigelegt  und  diti 
Zahlungen  im  Decmker  vorigen  Jahies  wieder  an%e- 
ttommen. 


Doreh  das  Uer  knrz  skiaxirte  System  eriillt  jeder 

Staat  der  ReptiMik  mit  Ausniihnie  zweier  kli  iiti  r  r:  Cam- 
peche  und  Tabasco)  eine  oder  mehrere  Verbindungen  mit 
der  Hauptstadt  des  Landes.  An  vier  Punkten  wird  al>er 
aui  Ii  fli  '  Grenze  der  Vereinigten  Staaten  überschritten,  rin  1 
CS  unterliegt  keinem  Zweifel,  dass  Mexico,  gewiss  zu  seinetn 
HeOe,  in  eb  wirthsebafUicIies  iUthängigkcits-TerbUtd»  xur 
irninn  tritt;  aber  meiicani.sche  Stimmen  gehen  weiter  und 
änsaera  BelOrehtungeu  in  politischer  Hinsicht,  4  b.  bezüg- 
lich einer  Annexion  ihres  Landes,  der  »Tflrini*  Amerikas, 
wie  sie  selbst  es  nennen.  Sollten  die  iSIexicaner,  eingedenk 
des  Wahlspruches  ihrer  mlrdlichen  Kachbam:  »E  ftwrSbuu 
imum",  anf  der  richtigen  Fahrte  sein? 

Statistische  5jachricht«n 
über  die  Erkrankimi^s-Yerliftitnisse  der 
Eiseuba  tm-Ueaioten. 

Der  Terein  denticber  Sbeababn-lTorwaltiingen  hat  vor 

Klimm  statistische  Nachrichti»n  über  Ii-  KiVratikiuiL-i-Vi  rliäh- 
niuse  der  Beamten  von  25  Vprfins-Yc:v\dUu(i^ri  im  Jjiire 
1862*)  hnrans(feL,'>'bfii.  In  Jif8»r  Statistik  s;riii  lMi  tentsrhe 
Eisenbahnr-n,  ^  östcrreii  hische  (O^'sterr.  Nordw>'.^ib  lim,  Mrdir.- 
Schlesisch«  Oi>ntralbabn  ntid  Röhmische  Nordbalin),  ferner  die 
NiadarUndiacbo  Cantralbahn  ond  die  iriederlindiiehen  Slaata- 
babncn  bariicksicbttgt.  Dtss  mir  «nie  so  besebriiikte  Amabl 
von  Eisenbahnen  Daten  lipfvH?,  hat,  wio  di«  Vorred«  mittheitt, 
d  i  e  Ursache,  dass  der  Verein  erlaabt<>.  Hne  Erkranliunifä- 
Stati-tik  kOnn«  3;iir  .1;»  vnn  ciiirtii  \viTl>l:(ln'ti  V.tlili:-}  tiegl(<iwt 
««Iii,  wo  ein  orgwisittvr  b.iiiiiiiri'.tiii-'ht>r  Dienst  bti^tthe.  Man 
habe  düher  zunAchst  von  einer  Veirpllichtung  lier  Verwaltungen 
lor  FAhnmg  einer  Brkranknnge-Statistik  abgweben  und  die- 
selben nar  denjenigen  Terwaltongen  mapfoUen,  weiche  ainen 
gfordnolen  bahnilrztlicbfn  Dienst  hahpn. 

Di«  i-Uti&tik  betrifft  die  Erkrankiingsbaafit^keit,  die  Krank- 
heitsdaaer.  sowie  Kr.i:n.hr:t,..' rmin,  nnd  beschränkt  sich 
nnr  aaf  jene  Individuen,  netche  im  Invaliditätsfalle  Annart- 
schuft aaf  daaeriide  Deihilfe  ias  Pensions-  und  Unterstützunga- 
CMBea  liabeo.  Erkranknngen  anter  drei  Tagen  bleiben  aaaser 
Ansät».  DaaFeraonal«  wird  getrennt  in:  ZagfMeraags-Persenal, 
Zagbfirleitnngs-PersoDii],  Bahnbcwachnn^s  -Personal,  Stattona- 
nnd  Kxpeditionj-Persenal,  sonstiges  peubiniisberechtigf'S  Per- 
Minal.  üeznglich  der  Erkrankung  I  rm  -.w.r.le  die  von  der  Frank- 
fnrter  Oeiu'ralversamralnng  festgeal^llte  (iruppirung  nach  zehn 
Krankbi'itsgruppon  fest!,'r>|ialten.  Dieaelben  lanten:  AUgi^roeine 
uüd  lilatskrankbeiten,  Krankheiten  d«a  Iferveoarstem«,  Krank- 
heiten derAngen  nnd  Obren,  KraaläMtfen  derAthmangsergane, 
Krankheiten  derCirealationiorgane,  Krankheiten  d<-s  Verdaaaags- 
Apparates,  Krankheiten  der  Sexualorgan«,  dur  Haut,  der  Be* 
Hcguni?  rL-ain ,  endlich  VerletiUligeu.  Jede  diesrr  iJinppini  .er- 
lä'lt  in  l  iiL-iabiheilnngen,  überdies  ist  eine  Statistik  v  u  Sium- 
lationon  und  des  Selbstmordes  bi'ii,'egeb(!n.  Jede  der  genannten 
neaniten-Kategorii-n  ist  in  9  Altorsdassen  getrennt,  ood  zwar  vom 
Alter  nnter  25  Jahren  bi.i  vm  Alter  Aber  60  Jahren.  Wir 
bemerken  noch,  djss  die-  Krfaebnngea  fan  Jahre  1982  begannen, 
und  dasa  £a  vbrücgrnd«  Statiatik  die  erste  derartige!,  vom 
Vi^riin  deutMker  Ekenbalm -Verwaltavgei  veranateHste  Sta- 
tistik ist. 

Was  nun  di"  Ii'r  r.lMta  di-r  Statistik  bi-trillt,  s»  pelii>tct 
die  oiiifacLst«  Vorsicht,  den  Uesnilaien,  dra  sich  aas  der  Ver- 

*>  iierUn,  IMS. 
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t;i*raein«  Oi^Uung  bei/.nlpgüii.  Nehmen  wir  ala  Basis  der  Mit- 
tli«Uug«a  di«  AUenolHmn  tod  96  bis  10  3tbtw,  der  die 
Buriw  Bnnton  ugiUm,  m  «rgiU  lioh  Folgandn: 

ZigUrdeningB-rersoiial  .  .  2811  22(t9  7[>  17 

Zngbagleitangs-rereonal . .  92-23  1801  fi6  27 

Balmbawachaiig«  -  Persooid  4858  IMl  91  ^9 

Stations-ii.Bspal-Pcnoiial  6S01  S963  tt  60 

Sonstiges  Pemnul   >32  23  18 

Es  ift  liieroMh  klar,  das«  die  SaniUtsYtrljiiltuissa  b«im 
Zogftrdmnga-PMWBal  am  aagflnatigtten  steJisD,  und  dm 
dluw  Dioifi  dia  iflitotan  AnfoTderangcn  an  di*  Oerandliät 

stellt.  Am  puiisti(^st«n  ist  es  beim  sonstig«!!  pensioiiFbrnrlitic;- 
ten  Personal,  das  *in  ErkraukatifrgpnrceDt  Ton  2'i  aufivcisc 
Dasselbi'  K-snlt.st  ""ruibt  s;  Ii  jvj..icli  nicht,  w«nii  man  die 
AllersclatM  Iiis  2:<  Jalircu  m  belracbt  zieht.  Es  öiiUhIi'h  auf 
100  Beamte  Kiankh,  iL^fülia  beim  ZngfSrderangs-PersonaJ  'ii, 
beim  ZagbegieitDDgs-Personal  66,  b«ia  Balinb««aebiingB-Per- 
aoaal  IS^  ttalm  Btationa'  and  EipaditiMa^ParaoBal  a,  baini 
■oniligMi  Paraonal  23.  Nimmt  nuui 
tasunawD,  to  naaltirt  («.'gen des: 


R<uUt>it. 

mim.  «•»)«  u» 


£•  ET411I1WIU. 


Zi«fSrdMWiga-Pan»aal  . .  10.060  700»  79  73  182.706 

ZaKb«glcilnng«*Pna«aa1 . .  12.208  7080  62  129  143.629 

Biihnbewachungä  -  Personal  2(>.783   7108  3i  197  l&C.b36 

Station«- (LEiped.-Persoaal  80.001  18293  44  33t  2S6.I29 

8<HialigfB  ParMial......    OJBO  l«0e  82  78  80.827 

Diese  Tabelle  bestätigt  wieder  den  Schlnss,  den  wir  au-i 
der  früheren  Tabelle  ableiteten.  Es  scheint  in  der  Tbat,  alä 
weii;i  (Ii  ■  .\Ui  rsstife  ton  35  bis  40  Jahren  entscheidend  wfire, 
««nigsteus  füllen  die  auf  100  radocirten  Zahlen  der  Erkran- 
kangen  entweder  zasamaaD,  «dar  Ii«  sind  einander  aehr  nabe. 

Es  wdrde  dcb  mn  «attar  daiam  baitddii,  aaa  das  ge- 
p-banoB  BtafifÜBcban  Dala»  »ntb  In  Bezng  anf  die  KmUetfs- 
formen  Schlnsse  abiitkituu  uij>I  Ri'i.''^iiiüssigkeit*n  in  siidieii  Iin 
Allgemeinen  wird  mw  cgtisla'Ufn  kennen,  dass  diu  ^'fCta^Uu 
Pertentzahlen  auch  beim  I<  aintoipersonale  der  Eisenbahnen 
auf  die  rerbreitetsten  Kraiikhriieu,  wie  auf  die  der  Athmongs- 
iind  Verdaanngsorgane,  sowie  auf  allgemeine  Krankheiten  ent- 
Mt.  Gabt  atan  a«bar  anf  die  Sache  m,  ao  findet  man,  das» 
bei  dnmliiea  Kategnrien  dwi  Pertonab  «iateln«  KranUwlta- 
r^rmi-fi  mit  stärk-r.--n  r.Tf •■i;ffn  viMtr-tt-u  m'ihI  Su  >iatfallen 
;l  B.  beim  Statioii^-  und  Kxp<-diiiMU&-P«'i£äUa]  a<if  Hboama- 
tismas  10 «}%  simmtticher  Erkrankungen,  beim  sonstigen  Per- 
sonale Ii  is",,  beim  Bahnbewarhongs-PHrsonal  16ts"/o.  beim 
Zugbegleitungs-Pers-mal  17  43"/,,  b>  im  Zogföid"!  an gs- Personal 
22'4i%;  aina  IMflitrent,  die  dorth  die  fimhaffonbait  in* 
DIensta«  der  letslen  Ratf^oria  ericllrt  wird.  Docb  dflrfla  es 
vorderhand  ralhsaui  s-in,  fli-  wir  :i!li,'fini  itii-  SchlösBo  abieilen, 
abzuwarten,  bis  dn'  ."^ai..Uils  -  bUiijtik  tiiien  Vergleich  mit 
fhilji  tt-ii  .l.ihriT  ,1  as>r.  Schon  das  Angeffihrte  dürfte  ji.l.  .  Ii 
genögeii,  am  zu  zeigen,  welche  Wichtigkeit  dieser  Statistik 
lat»  and  «ifViel  daran  liegt,  das»  sich  die^vlbo 
melir  ferveillkoran«.  Uoffentlich  wird  in  nicht  ferner 
Zeit  aaob  die  BrknnknRf^StatiaUk  aidi  aaf  aliaaitlidia  t«m 
TerelM  fahOrifea  BSacBbalinen  belieben. 


Das  Petroleum  im  Wellrerkehret 

Vou  Wilh.  TOB  LiodhettD 

(Vortrag  gcluLlten  am  15.  Jinner  18S4  im  Uab  6aterr.  Biseiibaha- 
(leamteD.) 


Ich  habe  als  Oecenstand  amnea  Tartragaa  das  Petroleum 
im  17eltrarkehre  gewiblt,  weil  Pwtrotmn  Ibasanprodoet 

ist,  das  für  den  Eisenbahn-Verkehr  grosses  Iiiiere$se  hat,  nnd 
zu  denjenigen  Leachtstoffeu  gebOrt,  die  sich  trotz  aller  Erfin- 
dangen  der  Neazeit,  wj*  4er  EbkMdtlt  «tc,  gestaigarleB 
Consnma  erfreut. 

So  betrag  in  Deutschland  per  Kopf  der  BerflJkeiiaf 
dar  Consnm  1060—1870  8  r«  Pfand,  1871— 1S76  7-»l  Pfd.. 
1876—1880  lOrto  TM..  1881  18>fi4  Pfd.,  1882  I5'i«  Pfd. 

In  Ocsterreich-rngarn  betrug  der  Consnm,  w.?rn  wir  die 
reine  Importziffer  von  1882  betrachten  nur  9*t  Pfd.,  stobt 
also  noch  weit  hinter  Deatachiaid  sarOek,  (waa  weU  eiaa  Folgt 
i^s  hi'hen  Zolles  ist). 

K'i  Uich  ist  das  Petroleum,  oder  besser  gesagt,  »Naphta« 
aisM  jener  Bohprodaeta,  wakhoai  in  der  indostnelloB  nnd 
■isseaaebaftBehan  Weh  noch  ein«  anaserge wohnliche  Zukunft 
bewrslffit- 

Es  iiirfällt  di'mporr.äss  auch  rnfin  Vertrag  in  zwei 
Abtheilungen,  ich  werJs  zuvOrderst  di>>  I'rodoction  nnd  dann 
die  Verwendung  im  Hinweise  anf  dia  Zakanft  einer  niheron 
Beiprechung  unterziehen. 

Waa  die  Prodoetioa  anbelaag^  ao  ist  Ihnep  bakaimt, 
dass  Torwiegeiid  Aauifta  die  Watt  ait  Petnlerai  TSiMrgIt 
erst  seit  wenigen  Jahmi  Sind  «och  andaia  linder  In  Om> 
cnrrenz  getreten. 

Iii  der  'riint,  a'.n  dfr  Cij:;suui  in  unf,'t.'a!iiiti'r  Weise 
gewachse»,  wurduii  die  Oelqaellen  Ko^siands,  UumSoieus, 
Oesterreich-Ungarns  nnd  auch  Deatscblanda,  lebtsr*  sllmdtafS 
nnr  in  eehr  beeebeidenem  tUm^  bekannt 

Die  aaiHäaniaGha  PtodadiM  ist  ataantninKMli,  adieini 
den  HObqtttkt  aber  ObarackittleB  «n  haben. 

üm  dies  banrUiellaD  an  kOnnen,  geben  wir  cnrlek  Ua 
zur  Zeit  des  Jaln.s  lg73.  Es  betrog  dam.ilB  die  daicbBcbnitt- 
liehe  t&ghihf  Production  von  rohem  I'eiruluuia  in  Amerika 
27.000  Rarri'ls,  187:;)  hatt«  sich  diesolbe  verdoppelt.  Im  Laufe 
dieser  Zeit  hatten  sich  dia  LagerbastAnde^  die  dorcbschnitUicb 
2.7&0.000  Barrels  betragop,  anf  7j000.000  Barrels  erhobt,  eine 
Ziffer  die  »/»  eines  Jabiea^Oeasomes  «nlqiikht  Vom  Jahre 
1880  ab  beginnt  die  eigvnlUebe  üabarprodnetien  nit  mehr  als 
"OCiO-D  n,irrils  '."iKÜcIier  Aiijlj-iiti",  wodurch  der  diircLscljnilt- 
lirhe  Ii<igerbiii>tu;d  auf  lü',,  Millionen  Barrels  angeuacbMu 
aracfaoini 

Unter  dem  Eitiflasae  öbcraas  ergiebiger  Buhrongan  im 
Districte  Bradford  vermehrte  eich  die  Prodaetion  in  eolchani 
Maaaae^  daaa  aio  in  JnU  1888  IOIlOOO  Banela  tlfflicb  betrag, 
und  der  Torralh  aaf  80,700.000  Barrols  aäef.  Dieae  Steigi  rung, 
welch*  ma;i  eiil'i  jrani.  iMjiiai ürlith«  nennen  mtiL-sl«-,  duii-Tt*-  an, 
so  dass  mau  im  M.iiz  36  Millionen  Barrelü  im  Vt^rrath 
hatte. 

Seit  jener  Zeit  aber  ist  die  Prodnction  noch  rascher 
xnrärkgegangon,  als  sie  vorher  zug'>nommen  hatte.  Der  Tagaa- 
darabsehuUl  vom  Jahrs  1888  dürft»  aaf  034)00  Barrels  gstw 
82000  in  Jahre  1888  za  bereehnen  srin  nnd  koanat  dies  einer 

.I.itir  L~]<'('d  ictiiih  von  f)vr;k  23  ^t;lIiMr,,'n  T5;iir'ds  K-'-'i-'lji  wiicho 
ZilliT  Jitn  L'uliäiiiü  df.'  aii.sserha  1)  AmLrika.b    liegriidpii  Märkte 

ziemlidi  tntsi.  iclit 

Dl«  K<'iiuer  aaierikaniscber  Verhältnisse  glauben,  dass  die 
Gewinnung  der  Uuhwaarcn  in  den  Districteu  der  amerikanischen 
PetroleOffl-ladastrie  nnnmehr  amaüicb  urdckgehen  —  and 
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dus  iidi  in  rilctnicMtloae  Wirthschafl,  wclcbo  nur  <U«t  (!•  !?*'»• 
mii  im  Avga         bitter  Tieben  wird. 

Die  gToeaen  ErMg«,  ««teil«  «iimlne  gtecMiehe  Oelratlier 
mi«lt  liikhi'n,  ««nnlantan  du  tperalirpnd«  Pobli««»!  di* 
J^lhaltfiitlcn  Terrains  gonan  zn  diiri-hforfHipn,  nod  da,  wo  Gel 
gi'fnndon  wnFd«,  tlasisflln»  anf  ila«  rüflisubti-lospsto,  »IIpii  b«Tg- 
milnnischcn  Theorifii  entpopeii  uns/.nhent«!- 

Auf  diaaein  Grande  kann  man  denn  aarh  mit  liemliciii'r 
SidwrMft  TOrMMUfM»,  da»  diM«  Abnahme,  j^i^itilm  si« 
mal  mfeAHigm  ktt.  ria«  nhr  riache  «•in  witd. 

Dio  Holhioi«,  mm  OslMder  tn  flndmt  Ar  die  dar 
Krech^ipfanp  nali<-n  Bnttiiien  Enalt  bietan  kOantan,  hsbeii  «kli 

Uishi'r  nicht  tifii'.H. 

I'i^  An-5ficht">n  wprdi»ri  dcim  auch  tfi^lirh  sclilpchtor.  dorn 
ea  gibt  kann  mi>)ir  pin»  Gi>^pn>i,  wo  wi$g«n»cti«itliche  Iksrcrh- 
nangen  oder  di«  Krr.ilirniig  anf  das  bialiar  noch  mbalunnic 
TorliaDdeoaaiB  von  Oel  adiliaaaan  ll«at. 

Dar  wtrkUeha  Conram  d««  Petrolanma  in  der  ^amun  'n*e!t 
ist  pin  iniinor  wachsender,  mim  constafirt»'  einm  j.ihrlichi'n 
'/.uwachs  T(m  unf:«fähr  10",,  und  wenn  dor  Lapfjbcsland  an 
den  IIuU|iL-i(ap«1plät7,r'i    vaniit',  !i  s  .  1  •     in  di'r  p;i!i/- 

Dnre>r^lMiftssig''u  Pr^'duction  der  iiiu*nkani>chtii  i.»>Oiii«triclc 

AVir  hahfn  (>h»»n  i-rirJhnt,  dass  d»»r  If^borschns»  d^r  Vf>- 
daction,  dasa  heisst  der  Lagerrorralli  in  Avetik»  bia  «af  86 
Mniiottnn  Dsrreli  ang««ac)»aa  war,  and  wir  glaabaa,  daia  in 
nicht  allzu  feruar  Zeit  dieaar  Uebeiaehnaa  einem  HTertiTcn  DelicH 
weichen  wird. 

l>er  Kxjxirt  Amorilfas  war  df-r  narhf«ljr''ndi': 
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Diesen  Ziffern  gegeniW  atabt  der  «iriclielie  Conaum  d>T 
Welt  anl  eirc«  30  MUIionmi  Bamli. 

Sa  dürfte  nun,  wfnn  di«  Abnalime  in  der  Oewlnnnng  f 

von  Rohi'H  nnr  ;ill'."ilirlii  h  bi-trSK'  (dicsolhf  vr  ,r  im  Jährt» 
1883  40'/«).  '•'■f  *-'..i;i5Luii  Hilter  allffn  rmstäii<l«)i  auf  and^r« 
üczntrsqui'llen  angewiesen  si-in. 

Im  rollatindit'i'n  Einklänge  mit  dem  Vorhergeeagten  konmpn 
«ir  m  dem  Schlosse,  das»  i)ie  Con^ntntion  viel  yrMaer  i.-'t. 
irie  die  gagemrirtige  ProdncUon  von  P«(n>laaaL 

Vntar  diesen  VeriAKaiaaan  kann  ea  denn  ßr  eine  boch- 
interee4!anlfi  und  wichtige  Th.Jtsat'h«  angesehen  werden,  di-ss 
man  in  dtm  Lande,  wo  vor  grauen  Zeiten  die  Feueranbeter 
gebanst  haben,  nänilieh  am  ftstliehen  AaslÄnfer  des  Kaiikasns- 
ÖPbirg«a,  auf  d«r  in  den  Casiiii-e'»  vorspringeuiten  Kalbinsol 
Apehemi»  infem  der  Stadt  Ikku,  seit  .Iahrtausend,>n  »Naphta" 
in  greiser  Heng«  gafbaden  hat,  and  dasa  diese  virklich  nn-  j 
encbApflichra  Qnenen  nmimebr,  d.  h.  aeit  wenigen  Jahren  auch  j 

dem  Weltmarliti'  ersrhlossen  siriiV 

Schon  Peter  der  Grosse,  der  lUkn  von  den  Pers.>ni  "rwaili, 
trkannte  di«  WichtigVcit  nnd  den  Werth  dieser  Qnclleti  un,| 
cah  Viirsrhriffen  für  ihre  Ausbeulung,  die  jedoch  unter  seinen 
Nachfolgern  gar  liald  in  Vi-rgessenheit  geriethen.  Krsl  die 
Entirickinng  das  peniurWaniacban  SteinOlea  and  die  onglaubliche 
Sohnelligkeit.  mit  «elebar  dieaaa  aene  Ifaterial  deb  den  Welt- 
markt eroberte,  i-rinuerle  die  rnssi.'cli»  Be^Brnng  daran,  das» 
sie  in  ihrem  Keiclie  w«it  grüaeer^t  Hchitze  habe.  Sin  T«rli(>M 
daa  bisher  in  (leltung  geweaene  Mooepol,  resp.  yarpacbtanga- 


iirj»(em  und  gab  anfangs  der  Siebziger  J«br«  di>!  Napbta- 
gewiunung  frei. 

Die  der  Krona  ßebAiigen  Maphlaitader  anf  der  Hodiebeaf 
Balakattd  bei  Baku  wnrden  verkaaft;  in  Folfra  dieaer  befreiendea 

Massregel  liegalien  sieb  alsbald  unternehmnnch'nftige  Mitnner 
an«  Kus^land  tuub  Itaku  und  (-ntiKtalirten  dann  'nirr«'8t  Ticf- 
Indirnng  das  Vorhandensein  so  unermesslicher,  ■.  'iln  r  nie  g»-- 
ahnler  Mengen  von  Naphla.  dass  der  Preis  desselben,  welcher 
frflher  1.5  Kopeken  per  Pud  ■12*/«  Zollpftind)  betragen  halte, 
mit  einem  Schlage  anf  2—3  Kopeken  per  Pud.  d.  h.  nach 
hiesiger  Wtbrnng  aaf  15-^21  Kmnierper  100  Silo  harabging. 

Tri't?.  dieses  stunnriu-werth  ratrben  ErMges  keuitea  d>>cb 
dio  ersten  rnlernehnier  nitht  rensHirfn 

Kiii  r  .  '.s  war  das  sehr  gefahr'-i  Ii-  Khnia  Schuld  an  diesetn 
Mis.sertoige,  andererseit?  waren  die  Transportmittel  so  ausser'- 
gewAbnIicb  primitiv,  dass  die  eretn  Jahre  ia  dar  Tbat  aar 
Hissarfotge  sd  Tanaicbnen  hatten. 

Die  Indvslrie  ging  aas  diesen  Grftnden  «nm  Anteil  Tbeile 
wil  der  in  die  Tliind)!  der  <»ini:ehi  rnen  Annenier  über,  weleha  aber 
wegen  niaiigi-'nder  techui-Jcher  Kenntnisse  eich  aas  dem  be- 
stehenden Mara-wnins  nicht  herausarbeiten  konnten 

I^ie.ie  l'iiistände  vernrsaehten  denn  anrh,  dasjt  das  Petro- 
leum in  Üakn  nur  in  stbleehter  Faibe  un<l  übelriechender 
QnalilAt  in  den  Aandel  kam,  and  deshalb  sogar  im  eigenen 
Lande  gar  keinen  Abaals  fand. 

Zb  Jener  Zeit  wurde  daü  Rohnaphta  in  .Sohlilucbcn  oder 
Faassm  anf  dem  Kflcken  der  Kamecle  nach  Haka  Iransportirt 
and  der  weiteren  Verurbeitang,  wio  erwähnt,  in  primitivst -r 
Weise  untcrn>g''n.  ist  natdrlich,  da-ss  schon  diese  Majii- 
pulation,  die  9~10  K  opeken  per  Pud  kostet»,  eilte  Ansbrettang 
nod  Iteniabilitat  ganz  nninöglich  machte. 

Die  snr  Deatillatien  erfordeilicbe  Sebwefelalare  bezog'  man 
aw  Moskaa,  tretadem  SehwalU  im  bnkases  in  reberfluBs  vor- 
handen war.  An  Holt  flir  FIsser  war  roltgUndiger  Mangel,  ee 
daes  man  ans  grossen  Kntfernuiigen  das  Holr.  herboisrhalTeti 
mnsBt«,  and  der  Preis  eines  Fasses  t,  n  20  Pud  —  3  Melcr- 
centoer  Inhalt  sich  auf  20- HO  Kabel  stellte.  Hatte  man  dwin 
das  «rtengt«  Oel  in  theneren,  and  doch  sehlechtau  FAasera 
Terpackt,  sö  worde  dasselbe  in  persischen  Segelbooten  Aber  den 
Caspiaee  xar  Wolgamliadiing  gebneltt,  dort  in  Flossbarken 
umgeladen  and  in  langsamster  F^brt,  die  Wolga  anfWXrts  nach 
Nischuev-Kowgrtrod,  dem  allen  berühmten  Mogsorte,  Imi-'sirt, 
um  endlich  dert  verkauft  zu  werden.  In  Nischney-Nowgnrod 
lagerte  die  W.iijre  oft  .'i—  6  Monate  auf  Sandbänken  im  Flusse 
bei  einer  Temperatur  von  30"  Celsiofi  Bitze,  nnd  Sie  können 
sich  denken,  meine  Herren,  welch'  ongSw4>1uiiiebe  Terivate  durch 
dieeea  ganx  irrationelle  Verfahren  ■venunebl  wnidm. 

Im  Whiter  dagegen  stoekie  FabrlkalioB  taü  Transport 
g.lnzli'-h  weisen  der  durch  den  Frost  bedingieii  BtMMIoDg  der 

Sihillfilhrt  anf  .1er  Wolga. 

fnler  die«..'!!  V  'l,  illiiissen  war  dann  ein  Erfolg  für  diese 
wichtige  Indfistn«  uherhaupt  aiist.'eechl>ssen,  insolange  ca  nicht 
gelang,  erstens  eine  dt-r  amerikanischen  Qualität  des  LeucbtSleS 
gleichkommende  Qnalit&t  henuMteUen.  and  iweiUna  ein  «er- 
basaerles  Transportej^tem  einaflhren,  wdchea  Ua  irilerdings 
nicht  gün^ii^'e  Lage  J«a  Platies  ««0  Baka  fflr  den  Weltmarirt 
tnöglii  h  inav'ht 

Dies»  alle'dings  git,'ariteske  Aufgabe  haben  7.wci  in  der 
iiidustrielVn  W(-It  aneh  durch  andere  wichtige  lürfindnngcn  und 
Leihtungen  bekannt  gewordene  MAnr.er,  die  Herren  Lnlwig 
nnd  Bobert  Nobel,  in  geradem  glAniwnder  Weise  gelöst  nad 
dadvrrh  eine  «irklieh  caltnralle  Leistnng  von  nidit  n  anter- 
sehfiticendor  Itedentiing  aofgewiesen 

Diese  IL'rren  haben  Mitte  der  Siebziger  Jahre  in  Itakn  eine 
na<^b  den  neneston  Rrlindnngen  hergeriehtete  Petroleantlhbrik 


erbaut nnd  betü^'lich  diT  Quulitdt  "in  «li-m  pfnnbvlvai.if  i  hrjn  !'i  .uiiirif 
volUtlodig  gleictK-s  Fabrikat  tneogt,  weiches  «ich  in  «iii«r 
TerhlHtii«jiinftssiK  koiMR  Ztit  im  rD£«iscfaeo  Markt  TollaUndig 
erob«rt  hat,  md  du  nin  lut  diircliuiilagnd«ii  frfitlg*  dtm 
anwrifcaiiiadMa  T«trol«iDi  die  Alleinliemcluirk  in  «inen  gimm 
Theile  der  Weltkngel  streitig  niaclit.  Um  dieses  ßesultat  m 
ermüglirheD.  mnsste  der  üweitf  Theil  ihrer  Aafi;«be,  nSmlicli 
di*  Orgainsutidii  finos  wi-kliili  rjtioi.BH'Mi  TTjHhiiiirlMi-tfUs 
tbcufall«  gciüst  ««rdetr,  und  die  Herieti  lutbiu  auih  hi«(in 
Ifen  Aufgabe  gUnzend  erfällt. 

Ick  w«rd«  midi  Ab«r  di«  Art  und  Weit«  «Iw  TruiqMrtw, 
iitmlidi  in  CWoMi  utd  Bncrroindiiiraii,  «twu  anifUirÜebw 
ergi-b«n.  weil  leb  TM  d«r  Annahme  ansgehe,  dass  die  geehrte 
Versammluiitr,  welch*»  nrjt  r  ihrpn  Mitf^liederii  e<j  hervorragend« 
Transj.pit-  v;inl  T.tiifm.'iin.i'r  l".bit,'.i,  ticli  (:ir  ■  ii;"  darcligrvift'nde 
Aiiveuüuiig  dicüer  bpi  um  nur  vvrt-iiiAdit  t;mgt'führti-D  Traus- 
pwtort  iDt«res8ir<>n  wird. 

Bii  in  Petroleaomrfraehtniif  Ton  Baku  iat  nlmlich  di« 
ob«B  «rwIbBt»  ?«rftMlilUf  «MckUtMlieli  «birifabrt 

Du  f&u  wird  cnt  )tn  dar  Y«rt]]<'iluiig  im  Detail 
Uf«w«ndfrt,  nnd  es  wird  ans  di«8«in  Uruude  di«  Tara 
DOd  «'Ii''    fiht    1  r5ii  r.ec.k:ii:i>   fast   durtlij^rhonil-'  »■r-.part. 

Wenn  man  bedenkt,  ilass  diu  Tara  '-'0%  bei  I'efroieuiu  aus- 
macht, da£s  die  Leckage  selbst  b><i  gnten  FiU&vrii  im  Snintuei 
D«liren  Procuite  btlrigi  nnd  tognt  im  Winter  oicbl  onbc* 
dMttad  iat|  «h  IbEt  ridi  dinu  »taalnwB,  dau  «in  nliamll 
tngtlflgtn  tkaaipdrtwtiifn  dM  «n  T«rfrKbt«id«  .Product  «eHirt 
BWacrordnitSch  eoneuniRflliUr  maebi 

Die  Verfrachtung  in  Cisternen  ist  allerdings  aurti  Ini  ods 
nicht  neu,  aber  e»  i^t,  d»  dieselbe  keineswegs  »ystemaiiiKh  darch- 
gefübtt  itt,  UM.  Ii  Mjiij,'.  :s  fester  Rt'servoire  an  den  Hlll]il- 
stapeiplfitzen  ein  durchs«  hiagsudes  Kesultat  unmöglich. 

Der  Transport  in  liesertoirscbiffen  ist  überhaupt  nor  in 
BMilaad  nf  gi««i«r  Basis  «ii^aflUui  Die  Temchs.  dl«  «tu 
?«B  Amarika  toid  Hollaiid  ans  anteniommvD  bat,  sind  sabr 
noglGcklich  aa^gefallen.  Leider  waren  nnr  ;i1t>>  f^cbifff  ::u  dii-Btin 
Zwecke  adaptirt  nnd  «in  Onglneklicher  Zufall  *'A'Af  i-s,  da^s 
aimmtlichc-  Faliry.i'oge,  die  waji  hiP'iu  aiijjrvtübtt^t  batt-^,  mit 
Haan  und  Maua  untergegangen  sind.  Nicht  mii  Lnrecht  ist 
diaaes  erschreckende  R«8altat  dem  Umstände  zaznschreiben, 
daas  dia  Schifft,  daran  Jtaaarraifa  nicht  ToUaUndig  fefdllt 
wmm,  odar  ddreb  SfgMd  wel«ba  imTorikergcaabaiia  UaaUoda, 
In  Sdiwingnngen  kamen,  die  bet  h>rij\-tn  Stflrmeu  im  Boote 
einen  Wellenschlag  erzeugten,  nnd  dadurch  den  Scbwerpttckt 
derart  verätiderteo ,  daM  Ktutan  dar  HfatMiga  Tar^ 
araacht  wurde. 

Diese  noglflcklicben  Bcsoltate  haben  das  ^y^tem,  w»-lches 
an  nnd  Ar  aich  and  bei  nicht  m  langen  Fakrlao  daa  allein 
tttbllg«  flr  dan  SaavNkilir  enebwarl;,  weU  dl«  Tarslcbarangs- 
prtnian  kann  «n  «nebwingen  waren. 

Ans  dieaem  Ornnde  dftrfte  das  amerikanische  Petroleam 
wühl  nach  wiv'  v.ir  in  F.lisini  v.iriiiL-illiuft  m  v-rladcii  sein, 
wahrend  das  russiiicbe  Petroleum  iiir  alle  lieisen,  die  nicht 
linger  wie  10 — 14  Tage  dauern,  d.  b.  uberall  da  wo  die 
Bicfcfibrt  in  Ballast  nicht  so  thenar  kommt,  als«  lihr  den 
nmB^ort  nadi  dan  Wttalniawt,  Egypten  TOrihailbail  in 
Beeerroiraebiffin  n  traisportiren  ist 

Fdr  den  Transport  anf  den  Binnenseen  nnd  auf  Flössen 
aber  ist  die  erwälmt«'  Tr;in-portweiae  die  einzig  richtige,  wie  <■?. 
auch  dnrch  die  Nobet-Compagniit  constatirt  wnrde,  welche  nun  $eu 
mehreren  Jalireu  Erfahrungen  gesammelt  hat,  and  eine  Flotille 
von  15  greaaen  Dampfara  und  10  Kihnea  anf  dem  Cupisee 
vaA  dar  W«ig»  in  üilligfcatt  hat  Ali  iatmaaBUla  Thataacha 
aal  anillUit,  daia  die  Dsmjrfer  ab  BOekfeaeht  afitaas  Wasser 
nneh  Bsikn  bringen,  an  mlchain  dort  graaatr  Hiangal  ist 


D.:r  ciw.'il.iitp  Transport  ist  f-fbr  aiisf;>'Juiii'.t,  in  Jie3*im 
Jahre  wird  ein«  i^uantit&t  von  nahmt  8  &liiliou6n  Päd,  da^ 
sind  also  1,3M).0U0  Meter-Ceutner  iiarh  Ttmritzine  transporlirt, 
daa  ist  soviel  als  der  Qaaamm^Import  Oestwreich's  anamacbt 

An  dlasani  wiobtigan  Xnotinpnnkte  aagetattgl^  wird  das 
PetroVom  mitti'ls  Dampfpnmpen  in  eine  Bcihd  eiserner  je 
2.'i--a0000  Centner  enthaltende  Kescrvoire  entl9scht,  oder  auch 
iJi;'_'ct  III  >ii"  Hin  Qnai  atii;ilir"i,r,<'n  Bisenbahnzöi;»"  üij^rpumpt. 
bit'M  MiüiipuiatioD  geht  üo  prompt  vor  sich,  dass  ein  Eisen- 
itahnzDg  von  25—90  Waggons  imuiAalb  S— S  Stunden  «nflaart 
odar  geflUlt  wird. 

Ton  dort  aas  wird  «n  das  PotroUnn  in  nnuitirbrodiaiMr 
Fahrt  narh  den  TerSdkiadanan  Absatzpanktea  def  «atapdiadtan 
Bussland  geschallt,  nnd  mit  einem  Minimnm  von  Zeit  und 
KofchMi  in  di':  an  allf>ri  i  irt^n  auff.' v-t.  Ilt.ji;  l'>-Ki-rToirc,  deren 
GrOsse  und  Zahl  nach  der  Ounsumfähigkeit  des  Platxes  wechselt, 
entladen.  Kr«t  dann  kommen  wj><der  hoherne  Fisser  /.um 
Uebrancli,  indem  die  H&ndler  nad  Consomenten  sieb  damit  zu 
d«n  Itesarfoiren  begaben,  mn  sis  ja  nneh  Bedarr  Allen  «i 
lassen.  Di«  Beseitigung  des  Fasse*  in  dar  hier  gaaddldertan 
Fonn  fSr  den  Trsnsport,  war  Ar  das  Vobersebe  üntemehmen 
I  das  Fi  des  Cidurabus. 

Damit  war  anrl«  der  Sieg  über  das  :uut>rikiUisi:Le  IVtr-  l»-»!« 
in  Bussiauil  <Mit-si.hi«  i^  n  Nun  nach  diesem  ersten  und  Jun  h- 
Mblageod«»  Krfulge  »lud  denn  auch,  und  wie  schon  gesagt, 
ebanMIs  sehr  glMiH^  Terancbe  gemaeht  worden,  am  den 
rnasiK'hea  Lettehtttsff  w«it  Aber  di«  Oransan  dar  Heiamt  M 
tragen. 

Für  Xür'liI.-atH-lKjiiil  isl  L't  äclMri  li'Mit''  fiijuliiiil'-i:,  duss 
Selbst  auf  'lein  l.ii.-iilwc.g«,  a*ag  von  i'sarit.uut;  ^iiiis  l«i  Entfer- 
nniigen  Ihk  ;;Ckki  Kilometur,  gewiss  aber  bei  der  Umladung 
via  Libau,  Lübeck  «der  Stettin,  das  russische  Petroleum  jeder 
Concurrenz  begegnen  kann. 

Fdr  Sttddentaehland  and  för  all«  Belationen  nach  dem 
Hittelmeer«  wird  das  rösaiethe  Prodtiet  aber  erst  dann  mit 
vi'ilHr  Kraft  i(i  dii;  Ccinearr^Tjz  •■intr"t«'ii,  w.jriii  ciiitna!  ili>> 
kaukajiisch.;'  Halm  d.-iurt  organisirt  ist,  ilais  difS-Rn-  den 
Gfiiammtint^n'.^sFii  .Iph  nissiS4;hen  Kiporthiir.'.lelH.  und  nicht  blos 
iäeparaünteressen  tu  dienen,  in  der  Lage  seiu  wird.  Ks  gehört 
nicht  hieber,  die  Ursache  der  geringen  LeistungsfUiigkeit  dieaer 
Bahn  apeciell  Ar  den  Petroleaa-JBkport  sn  besiirecben,  4a 
dtesett«  «ban  in  persönliohen  Terbdtniasen  der  Adniidslration 
begründet  zn  sein  scheint. 

Zw  Weiterfördemng,  resp.  Verbillignng  des  Transportes 
Aber  Jit>  kaukasische  Bahn,  die  nnuuiehr  ■id.-i  (asjiir^fhf  mit 
dem  schwarzen  Meer«  verbindet  and  spedell  den  das  ganz« 
Jahr  eisfreien  Hafen  Batnm  fdr  den  Taikahr  ngingüch  nudtt, 
aei  noch  Folgandai  m  erwähnen: 

Anf  den  Ssfiiehan  Abihang»  de«  Ifonkasn,  d.  b.  anf  dar 
Strecke  Bakn-Tiflis  bestehen  n&müdi  an  i  I:irr  Stelle,  die  etwa 
40  Kilometer  lang  ist,  anssergewrluilii  h  HtiKuii.-tige  Steigangs- 
verhälti.ivfi-. 

Hier  beabsichtigt  man  nun,  da  bisher  nur  vier  beiadene 
Wagen  mit  einem  Zuge  befördert  werden  konnten,  ebenfalls 
ein  Bohr  in  dar  gavao  lAnge  an  legen,  na  das  Petroleam 
fom  CSeteiMMiggaii  in  Cistensiiwaggra  nmniMUttp«»  md 
aaf  dies«  Wels«  «in«  sotsiNradMnd«  Leislang  dar  Bahn  in 
ermöglichen. 

inlt'n  .-s.inte  and  gro&>urtii.'i'  Werk  dürfte  nvi^.'  i  ■1)'''T- 
»eis«  schon  ita  ilikksten  Jahre  f.a  btaud»  kommen,  und  dann 
wird  man  die  880  Werst  betragende  Strecke  Ton  Baku  am 
Caspisee  nach  Batoa  am  aehwarsen  H««r«  fdr  «inen  Transport- 
pnis  TOB  13  Kopakan  par  Päd  mrAekl«g««i«  tv  dass  mau  das 
Petroleam  in  die  SeescbitF«  nach  Datum  gebracht,  Tiell«lcht 
uuu  Preise  m  &0  Kopeken  per  Pud,   daa  ist  also  dsn 
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M.>l<>r-C'i'ntiier  zain  rr'>iti>i  vom  Ii.  i.:52  liefern  kiiiin.  Wciiii 
wir  lniil>>uk>'n ,  Jiies  der  liunilm  liiiiltspri'is  d'  s  l'-'tr  tli'ums 
in  Irwsk  ges«awj|iiig  fl.  11  b«trA^  imil  niemaU  onbtr  fl.  6 
I^Miiiikni  iäl,  werni  wir  tmm  in  Betncht  lielmi,  dm  heute 
schon  die  Fracht  in  ^'cwOhnlichen  Ftssern.  di«  tq  theawi 
Prsispu  loio  Batum  2  i:ä  35  Kop.  —  fl.  2.70  einsMi^n.  kanm 
5  Fr,i:i'<"ii  |ii'r  Mi'-ri'- 1 '.-ritinT  LrlrUgt,  sn  ljUst  si'  l.  Lj-.m-  'Ii-' 
Fvlgeriiiig:  ziehen,  dus.s  dd»  ubur  d4>ii  Kuiikiisus  iti  lüiiuutUtfr 
Weise  nach  Batnm  gebracht»!  IVtrok-um  loco  Mittt'hnf^er-Hafeii 
nicht  hAhar  als  7  Gallen  «in«toben  winl  and  dm  somit  flir  4i«6« 
Bahtioa  and  Mr  4«b  Orimt  cm  Batun  4i«  Ooacami»  Am 
natiMhen  P«troli>nnij  unter  allen  rnulAddrn  anf  iltm  Waltmarkte 
in  di«  Wagi^cliale  WH 

Ks  ist  /.wockmissij,',  üti  diesor  Stel;o  aucli  der  Kriichtvii 
Erwäbnuiik,'  m  tliiin,  wvkh«  iii;in  ijt'gfjiiwärtig  in  Itiisiiluiid,  f.ir 
den  interili"!!  und  <'Xti'rn«)ii  Vurlci>hr  eitdmbt.  üi«'»u;b«ii  siud : 
9  Kop«k«n  pr«  Werst  und  Waggon  von  einer  'rragflUiiglceit  Ten 
fiiO  Päd  BS  100  Veler-Centlnr  bei  frtier  BackbelSrderintp  der 
datemen-WA^n. 

Diesor  Satz  (st  gleich  Krenzer,  r«.sp.  '";,„„  rr-rinieo  ; 

pi>r  Meter-' 'i  Htm  r  iin  l  Kil  ter  wÄhreiiJ  die  hilli),».st*  Fetrolcuin- 
iVaclit,  wcktie  man  ln.-ilier  in  Oe:ilerreich  eriangpii  ki-nnle. 
••/u0  Kleiner  per  Mvlor-C^utur  uinl  Kikuneter  ausmacht 

Untar  dleaen  Verii&itnimn  coocarrirt  dtnn  andi  das 
nuaiadw  Petroleani  <ch«tt  hettta  treti  dea  au^i^erordentlic)! 
vrdten  Ttsndwegea  bis  in  das  Ken  Toa  Oastetreich,  Unter  den 
Aiispicien  «ehr  angesehener  Hiaeer  in  Deotsehland  hat  sieh 
ein»  mit  1','^  Millionen  Mark  ausgestattete  Cuinpa^riiie  frebüd'-'t. 
welche  den  Verlrieb  dm  l'etri>!eiiuis  für  Uentsohlaud  rollstitndii,' 
in  die  Hand  genommen  hat  Dm  Hmi-rik.iiu  rli-  ['etroleuui  dürfte 
wobt  in  Itarxer  Z"it  bis  an  den  Uhetn  i£iiräck<,'odriio};t  ^ein. 

VtelHt  dem  rnssischeu  Petrok-ucu.  welch'-a  in  t."-''-'^'^''-'] 
uneraehApOicber  Qasntitlt  verliaade«  i«t,  verdient  iM  Predaet 
■   der  ruminiBctaeu  Qnellen  besondere  AQ(mer1uanii[<>'lt 

In  Riiminieti  Ut  die  Kuffinerie  dei  Petpdeunis  zw.i  ' 
nicht  sehr  ausgf-bi'.del.  Dies  ist  aber  nur  deshalb  d^  r  t'ati, 
weil  die  dorti^'en  Pro.lKcenten  einen  voi2ftg|jdl<!tt  AbSatl  DBCh 
Oesterreich  für  ihr  BehnH] 'i'  "-  imben. 

Daä  rannlniscbe  O-;,  i  lalls  von  gehr  finter  »inalität 
(das  Boh^il  Tariirt)  im  Leachtsluffgelialt  von  ^  bis  70%  bei 
«twa  1",/,,  BenuD,  wird  von  den  teterriHdsiiehen  EalSnenrni 
nicht  nor  wegen  dor  Qualität,  ^"ndern  auih  w.-!i.?n  ik-s  romü- 
nischei;  V.^rlr:ii:.<.'..dles.  der  nur  OH  Kn-uier  per  lOÜ  liilu  gegi  ii 
110  Kreufi-r  lür  die  li^diöle  au  ier^'r  Provenient  betrtgt,  .sabr 
mt'i'  ilhaft  auf  roiauirtes  Üel  syrarbeiti^t.  | 

Ks  ist  m  wibl sehen  gnd  7.n  hoff«!!.  Ji  '  Ji^se  negnnsti-  j 
gnag  in  Interesse  aaserer  9st«rr«ichi!i<:häu  ludustrie  and  der  j 
allf  eraeinen  BandttlsTcrfaflltnisse  aach  bei  Ablauf  des  nimA-  | 
nisriien  Hundels-Vertrafre:!  b-riick.^iiriiti^'t  tretdeu  Itüntie.  i 

Ks  ist  erfrpuüfdi,  d.iss  die  üilerreiohisehe  Ralflnerie  i:i  l-n  ' 
lattten  .Tahren  .-i'  eton'^  F^itscbritte  j;emacht  hat  ' 

Nä>  hst  der  sehr  liediMitemleii  liaf/ineri'^  in  Friirii',  die  eini' 
Jabri  s-Productj(r|i  vmi  nberjOO.'JOO  M''ter-i-'entller  li.ilien  kaini.  .'iml 
es  die  Itoifinerien  in  KronsUidt,  Oxäritza,  Orsora,  Wien,  und  die 
projeelirte  Pester  Anstalt,  weleAe  ntsaaiaiei  eine  Leistnng«- 
lihifrkeit  haben,  die  woW  V»  dM  ganwn  MTrokhischen 
CvitiMinie.-  jjli'iehk  iniitii  ii  wird.  Di«  »ffBCtiTe  Leisloiig  dürlte  aber 
im  Jahre  l>:H-\  kaum  JOO  i.iOti  Mel-r-i''  ntnor,  ai»u  otiter  18%  dei  ; 
ge«Auimteu  Cuitsum-s  b"irHf,'fu  haben. 

Die  raminisilie  Kr  i  .Mtidnstrto  wird  Iffll  SM.(XIO  »eter- 
Copltwr  an&nweiMii  haben. 

Dank  den  grossen  Anslrengimgen,  wHclie  rm  Tcrsthiedfnea 
ir.-  nnd  anüländiiielien  I'tiiarnehuiem  In  Kandnian  gemacht 
werden,  ijit  tUl»  Auü^iidit  auf  eine  bedaatemd  hOhare  Prodaction 
forbaaden.  Ba  ist  aber  schwer  Leate  echnn  anmgvfaea,  aar 


welche  (juandtiV-  man  la  kumnien  Auä^ii'ht  hat.  nnd  hän^'t 
dies  !edi>rjoh  von  deij  ber^'miln u i sehe ü  Krfi>U'en  ab. 
Jedenfalls  ist  die  mminisclie  Erddl-Indnatrie  «ehr  lebeusfftbig 
and  xaltaaftsreieb. 

Die  Ausdehnung  der  Raffin<'rio  in  Oi-sterreicli- 
Un^'aru  wird  hierron  w>>sentlich  be>' influ.sst,  und  nir 
(rlauhen  die  mmUnischfr  firnben  bernf<  ii  i  .i  i.  '  '*  -»erreich  noch 
einen  ufrussen  Theil  des  L'>tn.siim'^s  in  den  i>'inaulandern  und  des 
Orientes  an  sich  ta  ziehen. 

Der  Import  von  raffinirtem  Oei  wird  sich  ebenfalls  darnach 
re^liran,  den«  der  Osterretebiseiie  Bantncar  geniaast  aadi 
h^ntijren  VerhiltnisMn,  nnd  so  lange  das  raminische  Botkdl 
mit  Frcs.  g  per  Meter- Centner  ah  Ombe  7.11  haben  ist,  einen 
Sch'it7.  V'Hi  ni>-hr.tr"ti  <ialden  ffegi'tiübT  d'-ni  Imp'trlear  Ton 
raßinirteu  lVtrül"Uni,  weichen  mit  II.  l<>  UM  I,  resp.  fl.  12  Papier 
7.U  ver/.idlen  ist. 

Die  galitiscbe,  aagarisohe  und  Sieben  bdrger  Industrie  geht 
trvtJ!  erhAktanZollaa  aicbt  recht  TOrwtrttk  mit  Ananabaa  wraigar 
vortreflid  dir^rter  nnd  mit  den  u<jt]li^'«lt  Hittela  taraafaenar 
W«rk«  r«hTt  es  an  der  nnthii^en  Enerke  nnd  Organisation. 
I>ie  Graben  sind  J  im  Theil  noch  nicht  mit  der  Eisenbahn  ver- 
bunden, und  wir  ^flanbeu  »ich«  irre  m  ^eUen,  wenn  wir  die 
Pn  duciion  de«  inläiidischeo  Patrolenms  aaf  Icaam  SOO.OQO  Hstar- 
Cei:ti:er  veraiucblag^n- 

Im  Vorcb'henden  babea  wir  di«  E.-d  >l-QaeUen  geschildert, 
welche  den  Weltmarkt  tanergea  Die  £rd4l^)a<lkB  in  Nard- 
Deatsehtand  sind  wobl  mehr  in  den  Köpfen  der  flArsen-Specal ästen, 
als  in  der  Wirküchkr-it  vorhanden. 

luinierhiii  ist  eü  aber  nii  ht  nnwithiit.',  ilatanf  hinzuweisen, 
•la-ss  man  in  der  ull•■>f^eae^teu  Zeit  neu"  Oelfel.k  r  in  Südamerika 
nnd  Indien  entdeckt  Vi  haben  giaubt,  was  lUshi  wichlik.'  ist,  du 
seit  kuner  Z'it  Indiea,  welches  bisher  aar  wenig  P«tr<deain 
conaumirte,  aafllngt,  enorme  Qaaatititan  ans  Amerika  w  be- 
tiehen. 

Ith  komme  nun  zum  letit-n  Th«de  meines  Vortratroj  der 
die  Verwendunjf  des  Pelrole  ini.s  und  -einer  Xebenprodoct« 
behandelt. 

Das  Petr'deum,  respective  das  LeuchtiM  ist  nicht  das 
Hauptprodukt  wie  man  es  so  «ft  t:Iaubt,  da  das  Xaphta  d«r 
amerikanischen  Qruben  allerdings  bis  za  5i%  IicnchtAl  aad 
3t%  Benzin,  das  Kaphta  des  Oontinents  aber  TOa  90  bis  70% 
L-iicht^l  enthält. 

Da.-*  russisclie  Naphla  i'iith.Ut  soi;ar  nur  etwas  mehr  wie 
i's  blci!,:  la'.'T  Ii''  Frai,'e  der  rationellen  V'-rwendang 
dfrien:;,'en  Kt  hVii-Wass  r.st  ff-Verbiudnogen,  welche  ans  dem 
X.ipliia  nach  di  r  Abde^tHatioM  ihrer  leiehleo  Thaila  anrdek* 
bleiben,  eine  lass«r»t  wichtige. 

i^in  gewitaor  Theil  der  Rückstand«  wird  allerdings  la 
Schuii-T  »I-n  verarbeitet,  d.i  abi'r  naol;  L,'i  i;4uen  slatisIi^clMin 
Krliebun(,'fn  d^'r  Continciil  r.ur  idwa  1 '  MillioU'n  fentner 
.ScIifiiiiMMl  Teilirancht,  walir-ni  scliiin  beut-  etvr.i  s  Million''n 
r.ijt!i.-r  Naplita  V'Tarbvit"!  werden.  w(>v,iii  i-lwa  ')  Million"ll 
tVii'tier  K'iikitdnde  blfituti,  bild.t  ilic  Verw.ndnng  dieser 
Bücksiind««  ein  aoMerordeuilich  wichtiges  Uoment,  d-esen  LOsnog 
«in«  gross-»  volkswirttaschaftlicbi  ned<»ntinig  hat. 

Es  istimn  den  lioreits  Ktnjjanfji  rflhmürhiit  erw.'ihnten  Tierren 
Nobel  gelnnpen,  l'uiik  .dner  besonderen  Form  der  Koste,  in 
i'in'-iii  1,'ewi'bii'jclii'ii  (>ffn  die  Rück.stände  'm.ssisrh  Masut 
gt-niii;pt)  nliiie  Ua  i'h  und  Riies  m  Terbrennon.  Man  war  sogar 
im  Sljiid".  die  T.'iniiTa'nr  im  «Ifen  so  la  erhüben,  dass 
gewöhniicliG  Stücke  Eisen  derartig  fitissig  wurden,  dass  man 
*1»  bequem  Tcrgiessen  kannte.  Es  scbeiat  Üerana  harrwingahaB, 
dasa  das  Haant  sich  nicht  nnr  inr  Heisaag  na  Daspflninnln, 
aandarn  aack  für  metallipgiBcli«  Opentioaen  la  Sdmalttiagwfa 
nnd  Im  Siemana'scben  Ofen  eigneL 
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Sie  cahrinh«  Blcemdiaft  dw  Kam*  Tiriiltt  lidi  nr 
baittn  «Dirlis^b««)  Steinkohle  wi«  3  zn  2. 
^     Hit  einem  Pnd  Masat  worden  in  vinem  nicht  groes»n 
1teg«neratiT-0f«n  15  Pnd  Gasseiscii  ^rcsclimolicen. 

Onter  denselben  ümstämien  vprdanipftpn  b»i  oinsm  I'fjrnli' 
Mosnt  12'/»  Pfand  Wasaer,  wähfnJ  bi'i  hinein  l'furiJi>  '^at"r 
SttinkoU«  mta  nur  i'/t  ^iaad  Wuaer  verdampfen  l^onnte. 

b  M  natUki,  diM  4m  ÜMt  in  riiMai  X«ttd«  wie  in 
Bnssland,  wo  ee  eben  in  so  aaai«rgewOhnIidien  Mengen  vor- 
handen ist  am  raschesten  in  Verwendung  gekommen  ist  Da.^ 
Masot  hat  heute  fchi'n  iJif  II"ljfi^n'>rnnR  in  di-r  untjvcn  Wo'^'a- 
Gegend  fi»«t  TollgtäiiJii^  v.jnJräuf,'!  und  concnrrirt  iwigar  g*gi!ii 
die  -■•nglische  Btcinkohk  in  Moskau  ^selbst,  woselbst  es  Gewiehr, 
gegen  Gewicht  um  doppelten  Preise  der  Steinkohle  beuhlt  wird. 

Tin  beeoiDd«nr  WidiHgltelt  iit  m  mm,  tut  «icih  dnreh 
die  Amrandnng  eines  spedellen  AppnntM  nur  Oewinnong  von 
6it  ohno  y«rwendnng  von  Retorten  die  Venrbeitang  des 
Vaant  ViTiüt-'licli  bewährt  hdt. 

Man  erzeugt  ans  einbui  i>ad  Masut  260  Cabikfoss  Gas, 
worin  du  nr  Fenenng  verwendete  Gas,  welches  also  noch 
■MMfiMD  gewonnen  wird,  aidit  mit  inlMgriffen  fart.  An  Sclilaase 
der  DMOläfien  aridit  nni  weh  denThew,  wollr  Wineuebift 
oad  Tedtnlk  schon  luge  ein*  iwiSgiiehe  Terwendnng  haben. 

Als  Triebkraft  ist  der  Oeemotor,  nachdem  es  gelungen 
ist  denEflbf-ii  bis  auf  60  iinil  imbr  r'fi»rdekr4fl«  hertastpUen, 
von  nnschWibaffr  Wiclitigk<'it.  In«  genauesten  VerKoche,  welche 
angestellt  wurden,  ergaben,  das«  zur  Erzeugung  einer  Pferde- 
kraft per  Stande  im  DampfkesBel  2  e  Pfimd  Munt,  aar  Sraeu- 
gntf  einer  Pferdekraft  per  Stande  dnrdi  den  Oaanwler  aber 
wmt  Ii  Pftud  Maant  geViandit  werden. 

In  Baadaiid  lat  die  Seit  ideM  melir  Perne,  wo  •ainU 
dtr  Dampftnotoren  (iasmotoren  r:i-f  nl  ■■raK  v>  rwpndet  werden 
dürften.  Die  gross«  Petroleom-KiiffuuTi-  J.  r  r,<brüii'>r  Nobel  in 
Baku,  woselbst  t.'iglirh  lOlXXi  Mf((-r<--nti -^r  1".  t.rnl,-nin  rafüinrt 
werden  können,  wird  ibmnächst  vollständig  durch  Giuiuiutur«n 
betrieben  werden. 

Dia  eoloaaaleii  Mea^en  Ilieer,  welche  übrig  bleiben,  aollen 
dann  bei  der  FabricaÜon  von  Parbatoffsn  Tenmiding  lnd«-n. 

Eine  unabhftngige  Operation  mit  Kaphta  antnfangeii,  mit 
dem  alleinigen  Zwecke  ans  ihr  FtM-bütofTe  zu  gewinnen,  wire 
dem  jet'i^'fi;  st:<n  i!'   ib  r  Na)ilit.i-lihlu-tri('  nicht  entsprechend. 

Dagegen  kann  dio  Kl6ich(.4ii<ge  Anwendung  von  Kapbta- 
Oas  zur  Ueizong,  Beleuchtung  nnd  zum  Treiben  WNl  Motoren 
mit  begleitondar  Benrbeitug  dea  Qaa-Tbeerea  nn  ana  ihm 
Parte t«ffe  n  erlangen,  an  bedeatende«  Skononüsehen  Beanltaten 
führirn.  ilarin  liegt  die  grosse  Zukunft  der  Naphta-Indtutrie 
überjill  div  wo  di«  KafTinerie  Furtschrilte  macht,  also  namentlich 
in  Rassland,  Uminiiii-i!  urni  in  (b-bt>'rr«i<  ii.  Di«  allgemeine 
Verwendnng  der  Gasmotoren  wird  eich  ganz  bestimmt  Bahn 
IlfidWD,  dieselbe  war  bisher  nur  deshalb  vereinzelt,  weil  b«i 
UM  mgekebit  wie  in  Bauland  die  Kruqgnng  dea  Danpfes 
bilUger  wnr,  ala  die  Enwognng  dea  flaaeaL 

Das  wichtigst«  Moment  anch  hierbei  bleibt  die  Terbillignng 
des  Transportes,  nnd  deshalb,  moine  Herren  glaube  ich,  dass 
mein  Vortrag  gerade  in.  iiii  >pr  .^iclifi  orspnisn'icJie  Discnssionen 
herbeifähren  kann.  Die  Transportmittel  der  Eigeuartigkeit  der 
'Waare  anzupassen,  ist  aUerdiags  nichts  Unbekanntes. 

Wir  traoaportiren  acbm  bente  Getreide,  Spiritae,  Oel, 
Pelrolevni  4  JUMfiua,  CHataimii  ele.  Sa  ikhtt  aber  die 
allgemeine  Anwendung  and  daahalb  werden  die  Toiiheil« 
hie  von  nicht  bemerkbar.  Die  verehrte  Versammlnng  Ist  wohl 
benifsn,  ■liesi-  wirhiigi'  l'raKu  ernstlich  zn  stodiren  uinl  wenn 
wir  dazu  beitragen,  piülLÜscbe  Vorschlfig«  za  machen,  so  dürfte 
der  LOsung  einer  der  interessantesten  verkeikiapolitinehen  Fragen 
eis  «richtiger  Dienst  geleistei  werden. 


PARLAMENT  LOCHES. 

VeriitjiBtMrhaBirs-VorUire.  Iier  spericJl^  Tfii-il  drf  Mociven- 
berii  htf»  ib;s  \  "rtt  ».Htlu  liuDgs.liesetientwurfe«,  cli'«^i-ri  illgemeineu 
Tlu  il  wir      ii«»r  l.  i,-|pri  Nunimor  veröffentlichten,  l:i:u<  t- 

Kaiser  KraniJoief-Bahn.  Ds<  mit  der  Actien- 
geselleebaft  der  k.  k.  pm.  Kaiser  FVam  Joaef-Bahn  am  12.  De- 
reaabcr  1688  und  21.  aUnner  18S4  abgeschlossene  CebereiakonuoeD 
bat  den  «oCortigeio  Anksof  dea  geunoiteB  Untamabmane  der  Q»- 
eallaebaft  mit  ulen  daran  haftendea  Beehtea  and  PflfeliteB  dorab 
den  Staat  naeb  Art  einer  UDiTOrsal-.Succession  zum  GefririäitanJe, 
(SS.  1,  2,  3.) 

Die  xir.i  dem  Vetwaltaacerathe  der  Oesellsehaft  bedaqgem 
Form  .lei  Ai^kaofe  ist  IUt  TlraseaetleMa  SbnKeber  At*  a|gsn(il(b 

di'?  liorin;i]t'. 

Sie  ist  im  In-  un  !  AuilÄfid«  vielflUliK-  '.'Jr  Anwendung  ge- 
Uo^t  ur.d  eotsprii.')iC  bei  den  an  «ich  einfat'.Ueu  VerhKUnisien  der 
Kaiser  Fraos  Josef^Baha,  detan  BcKitistand  sich  —  abgegeben  von 
dem  '/<  AntheOe  an  dar  Wiener  Verbindungsbahn  -  lediglich 
auf  das  gaianiula  Ebaabahii-UatasMhmait  baeehslakt,  aneb  dem 
Getetie  vma  14.  Deoamber  1877.  daaaea  f.  C  anadrlekUoh  den 
Ankauf  garantiitcr  Bahnen  Torsient.  Gegen  die  Wahl  dieser  Er- 
«erbnngaforiD  kann  im  vorlieKendcn  Falle,  der  von  jenem  der 
Kaiserin  KIif-Jibrtb-Ra!irt  wesi^ntlich  versehioden  i«.f,  die  bestehende 
Prioril«"i«-liulil  riit'")i  ilfPi  ErucbtoQ  der  Rejjierung  einen  Anstand 
nicht  biiäen.  IHe  GeselUchaft  hat  «ich  nSmli«!i  «chon  v«m  Zeit- 
pnnklo  des  Aksohliia«ea  des  Ui.'bereinliiimincn<  >\ir  Vrirnniim« 
riner  Converlirung  Ihrer  dermaliitcn  i'rioritits-Aniebea  utittjr  den 
von  der  Staatuverwaltong  fe«tza««txenden  ModaliUlten  verpAi<^htel 
(§.  7).  Nach  den  obwaltenden  Verbältnissen  i»i  sicher  xu  gewik- 
tigen,  d«sa  der  VeUta«  dieeer  Ceuvcrlininw  dewalabit  aniCande- 
Ina  erfblgea  und  damit  Jeder  mSgKehe  Amias  la  Oeldaablaitga- 
An«prfl(-hen,  wie  solche  früher  bei  einem  der  rrtoritUtii-Anlehen 
der  KniM-r  Franz  Jo«of-Bahn  (Kml9»ion  lUGT)  vorgekommen,  durch 
wiederholte  rcchtskriini^o  Gnischciduiigen  der  Ssteireiohiaekaa 
Gerichte  aber  nU  im  Ke<-hle  nicht  begt<Ddell  anrileicgewiasea 
worden  aiod,  cnd((iUi^  IteaeitiKt  lein  wird. 

AI«  Entgelt  (tlr  die  Kigcnthuintabtrnung  i!<t  (ii-wilhriin;.' 
einer  5'',percentiK«n  Gien,  ab^ius^frei  «uaiubotahieuueii  Kiulucungc- 
rente  Ton  10  fl.  äO  kr.  <sterr.  Wihr.  in  .-^illur  per  Aotic  an  die 
Aclionttre  mittelst  Uralauseb  der  Aetien  gegen  intabulirte  Eisenbaba- 
Schuldvorsolneibnn(aa,  welelM,  eiaem  sMeseHea  Waaeoba  dea 
Verwaltungsrathee  enCanreohend,  liier  als  naanbaba-SilBataiekaid'- 
voreehreibuDgen  bezeichnet  sind,  in  giaidiem  Nlkmiiiallietrage  tqb 
je  200  fl.  e:<terT.  WUir.  in  Silber,  zusammen  42,416.600  8.  Man. 
WiiliT.  it]  Snii.'r,  V!Tr!rili;irt  l'j;.  4  i, 

[Iii-  liii  rniirh  ,•ul:l■^:'■h^■^l<■  Ki'ntc  übersteigt  um  W  Krcacer 
d«n  ik-tca^  4«i  jAlueoiüvi  li  riilf,  ivi'lcbo  dem  Actiooir  nnabhSagig 
von  der  Il^ihe  des  f:einertru^<  ^  d'-r  Kaiser  Prani  Joaef^Min,  & 
Folge  der  Sttatugarantie  voU3.tÄuiii)$  gexichert  ist 

Erst  nach  luelir  alu  zweij&brigen  Verhandlungen,  innerhalb 
welcher  ursprUncliuh  für  die  Aetionüre  ein  Jahresbcug  Ton  Ii  tl. 
beaaepnieht  am  eplteriüa  die  Forderung  von  aHadoatais  11  d. 
Silber  ftabnlnllaa  versnebt  wurde,  gelang  es,  eine  Binigvng  im 
Sinno  dea  waa  der  Gcneralveraammlung  der  Action&ro  acceptirten 
He^eraagaangebotes  (Iber  die  wesentlich  ermüssiKte  Auf/ahlung  Ton 
M  kr.  ru  eriiclen.  Dieser  an  und  für  sich  als  Aequivalont  fflr 
dits  Aufgeben  der  mit  dem  Fortbestände  der  Bahn  ala  selhst- 
stündi^«'«  I'riTaSuntToelireen  T^riiür.rlatipn  rtmiirpn  ni'hl  abi>r 
müssi^  tl'M'ti  Hi^tra^-  vrrriri„'i'rt  Bii:b  Cur  ili  ii   KUuli  r  um 

den  au«  dem  niitabjjctretcnen  Antbf  ih  It-  Wiener  Verbindungs- 
bahn reeullirendvn  Betriebsgewino,  w.'li-h>  r  in  den  Jahren  1878  We 
imZ  durchschnittlich  IXm)  II.  betrage i  b.tt. 

Die  Ana  ahm*  einer  mindestens  i;leiebbleibandan  ktiiiftigaa 
BentabOHIt  der  Wiener  YerbiadunRiibabn,  deren  Entwieklnag  und 
NntilitrniacJiung  seit  dea  lotsten  Jahren  mit  Erfolg  angestrebt 
wird,  dünV  kaum  zu  beslreitea  sein.  Iliornach  reducirt  sich  di« 
Tereinbarle  Aolziihlung  Ton  60  kr.  per  .Vctio  auf  den  Nettobetra«; 
von  rund  44  kr.  per  Actio,  oder  ttir  da<  ganze  .\cti<--ncApital, 
wovon  jedorh   ein   rtitribnff.T  Thi'il  >"i  üi'sUjc   ih-t  Aeram 

l>.  ;'irii!"t,  »ul"  '.Ki.Mli;  tl.  ii.-ti'rr  ■\V»l.r  in  SlUii  r.  \iiv^:-  N<  t Inaufxah- 
lung   bildet  jedoeh    für   ..Ini  t"ii.?-  \ti>lirtM'l;ntur.^;,    lU  die 

Vereinigung  der  Centriilvrr-.v  ilnuii;  ib''  K  ii-er  F-n--  .l"?' r  Bahn 
mit  jener   des  wesllitben  .Stautsbabniietzea    und   die  einheitliche 

eonimercielle  Leitung  dea  gaMon  Behaeesaplasea  angleieil  htben 

Erspamisae,   bezlchuii|,-awase  Mdirsianabmea  in  siehere  Ans- 

siebt  stellt 

b)  Kronprinz  Rudolf-Bsha.  Das  mit  der  k.  k.  priv. 
Kronprinz  Rudolf-  Bah  n  -  (1  pacllacliaft  abgeschlossene  Uebercinkommen 
vom  11.  Deccmbfr  bezweckt  in  einer  dem  mit  OeseU  vom 

2S.  Deeember  1681,  R.  O.  BU  Nr.  141,  geaehnigten  VerMaatliohuiigs- 
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U«bfri^inkomii)ca  der  KniHcrin  KlUuhi^tJi-Itulin  TOm  *24.  Decciutirr 
1^0  und  'IS.  Jinoor  ltS81  n»cligctiil<1ctrn  Verlrngsfurro  xunüchnt 
die  UelrietiifiLhrung  der  Krvnprin«  RtxloU-ßiihu  lür  It«chnuDg  dos 
Stantog  ($$.  1  11)  und  cr«t  nach  Viillzu;;  der  hier  al«  8u»p«naiT- 
I^o^inifung  für  den  Ei(ft'r.lhiinisi:Vi:>ri,'an;;  vcroinliarlrn  ConTtrCirung 
li  r  Silber-PrioriUls-Ai  I.  L  ii  .Ii.  hm  lUliii  ^^ij.  13,  14),  bciÜRlich 
tteichrr  in  rinrm  t^unz  vereioz^lten  FaUe  ein«  Klag«  aal'  Oold- 
/ahluiiK  der  Coupons  TorRekomiD««  Ut,  die  KiRKknum  4iCMr  Balm 
durah  dca  :ätaat  12). 

EbaHMHlhl  iMi  4u  Bnummf  der  ■l.'iliie«reiiti.<,  die  der 
G«Mll«ehaft  «UimKl  dar  B^fnabirabrunt;  für  Reehaung  des 
Staat««  m  bezalilcn  ist  (§.  S),  als  In'!  der  Einld.<tani;,  volclw  av«h 
hier  dirch  Umtausch  der  unrerlosten  Acticii  geg4D  intabttJirW 
EUonlialin  •  Schuldvcrsi-hreil>tineftn  im  gleichen  NomiuAllialrajce 
vun  je  200  fl.  S»(rrr,  Wtlhrunt;  ia  Sillicr  statlAodet  l'ii,  i»t  die 
Orn-ährting  tiaer  4'/,p«re«atigttn  Jahreavcriinaang  dea  Aotien- 
.  i|  it  il-.  inic  9  II.  50  kr.  htiMT.  Wahnng  in  SilW  p«f  Aati«  rer- 

Zur  Bcgriiti.i>i:ij  I. >■>••<  A:i7iit  i  <,  .v.  :  licr  eine  bleibende 
Rcduclion  der  \>n  der  IU-me..>suiii(  der  8cjuit.<^nrantie  lu  Orundo  ge- 
legMo  ftperceotigeii  Aetiendividend«  darirtelll,  i*t  aber  den  finao- 
(iellen  Stand  der  Kr«aprijM  Bndoif-Bahn  Narhitehendca  an- 
(ofUhrcn. 

Da*  Rliue,  der  GMellaehafi  oonoeMiontrt^,  einen  Complex 
von  900  Ktlomelero  reprlaenthende  Babnneir.  l»i  «uf  Grund  von 
R(raerb«g«-Oaninti«ii  tu  Stande  i^ekoimiten,  «eiche  den  Actionaren 
den  geaic  Ii  erteil  G.^nusi  einer  5perceDti(^en  Dividend"  in  Autüicht 
atelUeo. 

Dun'li  die  Uel>erschr»>ilung  der  lirenien  de»  gjranlirlen 
Anlni;ec.ipilnleii  der  Linie  Ili'.'riau  -  Ei-. n.  und  VilUfli -Tarvin, 
ferner  durch  die  zur  Bo«>oh.itrunK  des  Bniiinndi'i  der  Salzkatuiuer- 
KUtltabD  belrirkte  Aufnahme  einer  Prioritats  -  Anleihe,  deren  in 
Qold  u  Jeiatande  Ver^iiuungs-  und  TUguugsquoteo  durch  den 
für  di«sa  Jkdm  nrantiileii  fteiaMirag  ni«ht  vollatlndig  ««daakt 
«ocdftH  *hd  and  «ndtieh  doith  die  AnlilaAiofr  TVneldadener. 
OMMBlUeli  in  der  er»teii  >^e!t  d«i  Bent-vide»  der  Qesclliii'hart  vor- 
gdteamieaer  Auf>i;al>en,  welche  -wed^r  in  der  üetriolitreclinung 
»errechnet,  norh  au»  den  g«rantitlen  AnliigerapitaJien  bestritten 
worden  durften,  iat  jedoeh  ein  VerliiBt  entstanden,  welclier  un- 
geachtet der  «eit  dem  Jahre  18H1  Torgenommonen  und  duniiil» 
nuf  nenn  dalire  in  AunHit-lit  (.•''"«^"t'^n  l!e-<>dlrnnlIun^■  ilc-r  Di- 
vidi>nde  auf  4',,  l'i  rcent  nach  der  ütieriirüflen  und  diei-lullii  br 
richtiuten  Bilanz  pro  1H82  am  Scilluf^<lO  dif^s  Jahres  noeh  mit 
l,71ä.G48  fl.  6  kr.  aunhancte,  und  am  Ende  d«n  Jaiuc«  iiSKi 
liBehirtiiM  IdBU.«»  IL  bainRaB  «üd. 

Dn  di«  RDckiaMuDif  dar  ana  dieaein  Anlame  «nlitandenen 
«ohwebonden  Schuld  durch  dio  Ausgabe  Ton  PrioritäU-Obligationen, 
welclio  innerhalb  72  Jahren  gclil^t  wotden  inöen  13  und  14), 
zu  erfolgen  hat,  »o  orwäeliitt  aus  dieiier  F.  <  ii  .■  Jahreslast  von 
84.571  fl.,  welche  sich  dureh  da»  der  Uesell  .  !  iC-  t-^wUhrtr,  nach 
deren  Auflösung  übrigen«  entfallende  Verw  ilrm  .  piiuschiile  5t) 
auf  t*9.571  Ii,  i'rhöht  l)ic:<0  Lxst  wird  dur<  Ii  .|. n  kr.  per  Actio 
betragenden  Abiug  an  <ler  IHridende,  wektie  «Hth  mit  Id'icksicht 
«uf  dio  am  I.  .lilnner  lfiH4  im  Umlaufe  verbliebenen  277.406  Actien 
und  die  bis  Ende  1960  erfolgende  succeiisiTe  Tilgung  derselben 
anf  dk  ftOlitr  beifieliiMteB  72  Jahre  n.it  ntad  UO.<iOUIi.p«r  Jakr 
T«rüi«tlt,'  »Itht  nur  gui  «ingebraebi,  sondern  <•  ««rbleibt  hienua 
nech  ein  erheblicher  Ueberselius<i. 

Weiler»  entspricht  die  auf  einer  oonstanten  Aniiiiitäl  von 
J,27t>,SUG  II.  in  (jnid  beruhende  Vi'r/inüung  und  Tilgung  der  Salz- 
kammcrgut-rrioritülcn  allerdings  gei^enwürtig  einem  liiibcren  Werthe 
als  der  mit  l,a78.42t»  ti.  18  lir.  in  Silber  «sterr.  WiJiiung  fest- 
geseute  garantirte  Ueinerlrag  der  Siii/ .;ui:nj->rKUtbahn ;  aber  der 
iita*t*verw9lt'jn?  kommt  daRcgen  :\<inM  r  .Itim  eben  be-<pro<'be!ieti 
I.olM"rf(  hus.ie  i.l.  r  Her  GcsclUcb«iit  !  .rtli.  r  .'ur  Verfügung  ge.xi:u:'li'ti, 
Uevrinn  aus  dem  Uetriobe  der  l'a>.iiU>ahii  Zeltwe^  -  Kohnsdo.i  uai 
wm  dea  ihr  in  QtüieiMBhaft  mit  der  Kiiserin  Klisaheth-Uahn 
bMrwbenan  9nbluiiid«bgeaabJlfte  zugute  2  und  4),  woraus  sich 
im  Jahre  168'2  ein  Gewinn  ran  tt.219  ft.  erigeban  hat.  lliebei  ist  tsmer 
zu  erwägen,  dass  sieh  bald  die  Qelesenheit  ergeben  dütlle,  die  in 
Uedc  stehenden  PrioritHten  unter  Keduclion  des  ZlaafaMat  der. 
selben  zu  cunrcrtiren,  in  welchem  Kalle  dio  .>bea  ngegtbene 
Annuillit  we^ndir-h  herabgemindert  wtt.lm   1  irffr 

Die  i;l'.ii'lir;ü:_-  in  Au.-^.iioht  genoii.üi.  ii.j  '  ..iiv^Tiir  li.  r 
.Silberprioriläten  Terfolet  nis-bt  blo-*  den  /.weck,  isii-  luoj^liclieii 
Streitigkeiten  über  sli.^  i  ir  fi.j  Vorriii*ung  und  Tilgung  der- 
selben iiDtsiigebGnik-  Währung  m  be»eiti^un,  sondern  sie  wird 
«notl  insofenie  einen  gänstigtfn  Binduaa  auf  daa  Budg«!  4Ulibcn, 
■U  die  nea  tu  emitlireaden  PrioriUten  mit  dner  In«  awn  Jttlire 
IVW  «laMimMR  bercokMiea  Jnhrtdnal  ventnat  und  e«lil8t 
wdden  MUtn  (f.  Ii),  «übread  di*  deneit  im  UmUnfa  befind- 


liehen  äilber-OUigatigaea  bie  snm  Jahre  l<m  tM  Wun  As- 
nuitnten  in  .\n*|iruck  nehmen. 

]>iu  bei  dieaar  Convertirung  /u  beaehaiTenden  drei  KilUonta 
Gulden  <5«terr.  WVhning  sind  ausser  der  schon  berflhrten  Deokwafr 
des  Verlustes  von  circa  1,641.000  fl.  mit  dem  Re»llMtMj|e  tnr  Ba* 
dcckun.-    ■^rcT  iti'.iN'  Arn  L-.ir.ai'.irien  AnUyeea^lilei  beetimm^ 

welcbi'  i.i>!:"r  "li'^t  iijniiirt  ■.v.trii.'ii  lind, 

Iter  t  i-.- r'i.?il  il.T  v.in  il.  r  I  injellschaft  dureh  Auy- 
nützung  ihn^a  iVrsonaicreiliio»  aiiigetiuitiiiuiion  schwebeade  Seliuld 
betrug  mit  äehluas  da«  Jahres  1882  414.434  Ii.  19  kr.,  wird  sieh  aber 
durch  w«it«re,  von  derStaaUirerwaltuug  gaaebinigta  Bauaus/ühruagen 
and  MepheelMniiigea  bii  ivm  SSeiÄvnkle  4er  Ferfteline  dieaei 
UebercukoDmen«  derart  eritUwn,  um  die  frUber  beiaicbaele 
Genamnitsumme  nahezu  erschSpft  werden  -vr'A. 

c)  Vorarlborger  Bahn.  —  In  d.^tu  I  lel.ereinkommen  mit 
der  k.  k.  priv.  Vororlbergcr  Bahn  vom  11.  I>''>'e::iber  It^  ist  der 
.■Staatsverwaltung  vom  I.Juli  1884  an  da-.>  l.ii  .i  nötigem  Erlöschen 
bis  tum  Hl.  I>ecember  It^Htf  ausruyt.t ml.'  K.>oht  eingerSuiat 
l^§.  1,  Si,  das  Kii,urjlhu!ii  .I._m  gcs:iniii.tr>n  l  nterricluuia»  der  Vor- 
arlbcrger  Bahn  einBchUcsalitiii  der  auf  l'Urstlicb  Lieohteostein'schem 
und  sehwoizcrisehem  Gebiete  gelegenen  Anschlussstrecken  gegen 
eine  teste,  im  Wege  des  Umtaaaohet  der  Aetion  ge^o  intabulirto 
Eiaenbelui^fa«ld«ei*eiireibuiteD  iin  glaiebM  ManinnlbattM«  von 
WO  fl.  8.  W.  [fl  SÜbsr,  dennei^  flfr  im  Oewnimt-MoaliMlbetrag 
von  5,m00O  1.  &  W.  Silber  n  MVPÜirende  ftaf^eraeetiie 
Einic^unga-Rente  ron  lOfl.  ft,  W.  tn  Siwer  per  Aelie  an  «rverbee 
■•'ii-  *>■ 

I>:r  .-cr  K;-iI-i»u..it;s.nii.iiifl  ;>c  'iir  ili-n  -^r,i.t(  zweifellos  günstiger 
alii  j.  ni-r  .,i-r  l!äari:ihluiiK-  'Ji'h  garantirten  Anlagecspitals,  welche 
in  il.-ni,  .liii.jii  ir.i.?j.-iijerjiJen  Bestandtheil  der  (."onucisi  tjs- 
Itestiiiiiuuu^fiiii  blliieniieii  riotoknlle  11  vom  'iü.  August  1HÖ9  als 
Miaimal-Einlösungfpreis  festgesetzt  iat. 

Ua  aadercrseits  diu  Staatsgaraulio  dem  .V«tioa&r  der  Vor- 
■rlbarger  Bahn  den  Oaouea  einer  fttnl^«Menti««gi  Aetteedivideade 
roltatiodi«  aiebert,  tritt  <m  Fktl»  der  SioUiinnf  naob  deä  Be- 
stinimuDgen  de»  UdrarriNbeaimeae  vom  11.  Deeenbar  I88S  etae 
.Voiiderim^  in  finaikxleller  Hineiebt  fitr  den  Staat  eigendteb 

m'clit  ein. 

'Durch  di-n  für  die  Ausübung  dei«  Kinlnsungsreclitcs  olTen 
t;rhallenen  Zeitraum  (§.  8)  und  dl»  au<di  der  Vorarlberpor  Bi(:n- 
Uesellschafl  auferlegte  Veipttichtung,  un:ibbungig  vun  ilem  Kir.tritie  | 
dnr  Kiiir'isuii^  iMiie  Convertirung  ihrer  Prioritiiiv- Aiilehen  UQt«;r  Uen 
von  der  ätnut..'verwaltung  fe.stzuKet/.en'Ien  Modalitäten  duiehzuführen 
1$.  b),  in  hier  dafür  vorgesurgt,  daas  der  Auaiibuug  dea  EiiilSsuDga- 
nektn  dar  VoUiuc  «nd  Abeebliue  der  CimeertininiK  venuMMcehea 
hnban  «Ir^  and  der  Staat  anr  in  dem  EUle  eoii  SSei^aBkie  ta 
das  .^'clmldreihKltniei  ciatrii^  wenn  dasielbe  durah  glnalielie  BÜD- 
Ziehung;  dar  damudi^  PiioritBt»Obi^(ieaen  *nUitlad{(  ^Ulrt 
aoiD  wird.  


CHRONIK. 

Uriiraiilüation  de«  8t«nttibahnbetrieb«is.  Iiai>  .Fr  -HI  •  m '1 1 't, 
dass  die  für  die  Verwaltung  dar  galiziMidion  Staat.'.eiotütUuiinen 
oreirle  Ministcrial-Commission  -lieh  mit  der  Ausarbeitung  eines 
ürganiaaüooa-ätatut.'«  für  die  gasamiutcn  ätaatsbahnliuien,  welch«  ja 
binnen  JahreiJHet  eise  iinM  roa  BODO  Siloaietem  uaiikaM« 
werden,  beiehfUgt  sWie  wir  erlkbrea,«  aehreibt  dea  fenaonte 
Orgaa,  »iatderOrgani.sations-Entworf  ftnig  und  liegt  Sr.  MnjestXt 
zur  AllerlllSebsten  Genehmignng  vor.  Da«  Statut  ist  mit  den 
.'Veunserungen  der  betheiligten  Ministerien  vemchen,  in  denen  die 
.Stellung  derselben  und  deren  Anschauungen  über  das  Operat  zum 
.\'itiiit'.ifk  gelangen.  So  weit  unsere  Inrornialionen  reichen,  nimmt 
Jii^  .'■^[  itiit  die  Itildiing  einer  Gencral-Direction  der  ü>tcrreichischen 
Sra,iri.biibnon  mit  dem  .Sitze  im  Hi»ndel<ininislcrium  al«  aelbst- 
■riiidlgc  .Sektion  in  Aussieht,  der  alle  lechiii»chen,  commerciellen, 
tarif-  und  Ycrkehrtpolitisabeo  Eatseheidungen  und  Aoordniio^aa 
flberlaeiea  aiad.  Ilie  «seeutlTeP  Oivana  aind  die  Direetiaaia  Ulf 
SUttlrt^BhnWtricb  in  Wien,  Lembcit;,  Prag  und  Triaal,  welelie  ia 
Ober,  und  UnterUn:tor  oder  Inspectorate  sich  abzweigen.  Dnreh 
dieaa  Einiheiliing  enifUllt  derjenige  Theil  'ler  Statuten  tüt  die 
IJiroetion  fQr  Staatsciscnbahnbetrieb  in  Wien,  wie  er  jetzt  llir 
Tarife  besteht,  und  wird  der  Gcneriii-Iiircetion  Uberwie.»on.  Mög- 
li  h.  diu«  einzelne  Dot»'??'  no-h  eine  Aenderuug  erleiden,  im 
i.,i:i/en  zeigt  da»  Statut  i.i.vi  :'r;:nnb»r  das  Gepräge  der  Cenlra- 
li..ijition,  da«  hciast  der  eiui^eichchen  Leitung  dea  äslerrcicbiscfaon 
Kisenbahnwesenn  und  deeeotraliiiri  die  Verwaltung  nur  auf  jenen 
CiebietcD,  wo  dies  im  IntereMe  de«  Dienstes  unbedingt  geuotM 
«zaeiieiaL« 

Wlenr  Blaillnim.  In  Angelegenheit  der  Wiener  Slidt- 
bebe  iet  lUgeede  2iuebrift  dea  Harra  Handelamlnitten  na 
den  Blirgemcielcr  der  Stadt  Wien  ciagetoagt: 
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=  In  H.Mnl'vurtu-iL'  'ler  t^njjabo  Tom  34.  N  voiaber  1883, 
womit  Aul  lirund  -l«  «  '"Ii  !i^rt>e«hlu«!!«*  dc!«  ücmeindcmtl««»  der 
Rvichsliaupt-  und  lt«*i'l'jn^-'i  It  Wien  vom  13.  Noramber  ISH.'l  um 
4ia  geeignete  Veranlassung  goVoten  nini,  damit  die  d«n  Citü- 
lasaniMna  Juua  C.  BmIm  und  JomT  togmt  oitt  4«r  «.  b. 
EntMliHoMiang  ««m  SS.  Jlnncr  188$  «rdtflOl«  Cofleotrfoa  mm 

Baue  und  U«lriol>«  der  Wi«iier  Oiirti^Itiahri  »nmnit  Ahtwffjjfunif.m 
w(»^«ti  HiebternitlunK  der  cnnünn^ioimiiifcjsi^fcn  Ver]iliicbtiiii(feii  ftir 
erloschen  erklärt  werde,  heelire  ti^h  mioh,  Buer  üffobwohliptbor^a 
<u  erOtTneii,  daii^  ich  Torliiug«;  nooli  nietil  in  dcf  Itäg«  btn,  dem 

lyestolNen  Annsiehen  zu  entipn^pbon. 

>lv  i^fM  li-Miif  vii^Imshr  im  Intori'B-'  'Iv^  Z  l-t  ili  I  k  j  iiiti'-.-t'i 
der  prqjectirten  W  iener  Gllrtelhahn  und  inibeuMudere  im  Inlereine 
der  ReichHhxupNl.tdt  Wien  und  ITiiikceliuni;  (^le^on,  dti>  die  den 
Kennanteo  IigenieureB  eitbeilte  a.  b.  Conce<sion  insolange  auf- 
raohiarlMlMa  Maibt,  ali  uch  aiobt  tär  Bm/^uromg  diaaM  od«r 
•t«u  atnüchtn,  dmIi  dmi  fuatJtiidiem  Emhton  dw  atutmrml' 
tuBi^  Tullkommen  zneokent^prei-lienden  9tildtbBlUt'IVdj<BtM  aiu 
anderer  Unteriiolinier  seTunden  hat,  der  inne  Lsictmig^fllhigiuit 
ia  »mtiMlo'  glnubwürdii^r  Weise  dariutliun,  bo?ichun<;««irviac  aus- 
nlebanda  Cianntien  fHr  di«  AuafUhruni;  eine«  «olchon  üntvr- 
nehmenf  ni  1ofl:T.  Ti-rmait.  Eil  ioklier  ITateroehmiT  b«t  sitli 
ti:iher  Iii  hl  ..'.viir'!  I.-!,   inri  ■"'m.<  t  h  kein  twingender  Grund 

vur,  diä  noa'u  ti««t>-)iendo  AossicUt  aut°  Ua»cbaffanf  dc«  cdurdur- 
lichen  KnueapttnU  dunfb  dl«  gtgMwirtiKan  CoDowiioiiln  «eboo 
jettt  auftuhoben. 

>In  <|i<aarBr«i4lfiin|r  habe  ieh  Meli  keinen  Annbind  g«nainflMB, 
beziiftlich  de*  in  StBoe  de*  {■  S  der  a.  h.  Coi)«e«uon«  •  Urirande 
vom  '25.  Jänner  |88S  renhtieiii^  vor|r*l«4MB  OatailnroJoQtlB  fUr 
die  erate  ThelUtfeeke  der  Wiener  OUrtalbaba,  und  awtr  Tom 
Kaifer  Fran/  Josef-Rahnhofe  den  I  >oii!iiKaiiAl  entl.in;;  lur  Wiener 
VerbinduDi^ibahn  mit  dem  lJfi]ipelan»ohlti»a-  in  südlicber  und 
n?(rdlii'h»r  Ricli'iins,  ■ii"  DiKpbriliru'iij  di^r  politincbou  Hegchung 
linier  Einem  n  i  nn  ilm  n  l'.-i  dievein  Anliuae  cob'i  leb  an«h  iler 
zureriiohllieb'-n  Kr.vi  img  Au«dnifk.  d  ><i  »li  h  li^'r  Wiinier  (»e- 
tiieindeiath  nn  !  r  -  lt<-li(eri  i-iimminiiirinell-'n  Verbandlun^;,  zu 
welcsher  die  EMdaduni^  Kuf^r  II<ich»'oblgeti«reu  im  Wege  der  k,  k. 
niadarSttarrekhisoham  ätattbaltsrai  aoEamacn  wird,  dwab  srinc 
•btaordnenden,  enbpraehend  Inttmlrlm  VntrMM  am  *»  «nge 
leitenilieher  1><  h  <  iK^en  werd  -,  nU  daaiealbM  bi«d«r«h  Gala«e»liei( 

cebnten  vrir.J,  s|.>'  i -Ib;  Wiin^ehe  in  BatOg  «ttf  dl«  Auanbrun;; 
der  (;edacbtea  Theildrecke  zur  Oellunt;  lu  briniccn  und  damit  die 
.MOf;liehkeit  zu  sebalTen,  dao.i  dit>  etwa  im  Iiitere^fie  der  Com- 
IBBUO  Wien  i'<»«((»lftt>n  AntrStfO  «uitend  dpi  k  Vr.  H^rüt^jUminl- 
$tUiaT)if  in  i'iitsprL'chcn'lL' Iii  ru;k«icl)tifUO);  ^-►■i":;cii  "sr  lcn  k  'rmon. 

toolhe  aber  troti  der  Vornahme  der  nuuiuelir  angeordneten 
politiaehen  Ueuehung  «ich  in  der  Kolee  herausstellen,  da-«  die 
CapitaUliexvhalTttng  den  gflKcnwärligen  Couueseicaären  uamAciieli 
ttmwinn  i»t  «Bd  daia  demaiieh  än  MTantliehaii  iBteMf^  «e- 
le«an  lel,  die  a.  b.  Coae««a{on  tat  did  Wiener  Oartelbah«  ttt 
erlo«eben  zu  erklären,  »t»  Wardt  iefe  MAat  d<a  Zeilpult  wahr- 
nehmen, um  in  die««m  Sinne  da*  Oefigtiete  itfnerieit  >tt  vanuilaMea. 

.Wien  ,  V  rti«-'f;n(H'f  IhH.t, 

Ili  rl:.  1;  H  ui  li>t«fai«i»ter:  PinoM.p.« 

Kaiüer  Kriinz  JoHeMlnliii.  I:;  A  n^rleijen'ieit  de*  Btitrasoi 
di  r  C.iii;:riijri"  "  vii  'J:"i -':■[. 1  .il.rlii.di  (S.  f.  'i  d''*  unten  mil- 
cothell'i  ii  I  -Ii' riiHL.i.jiuue/101  >v i'lclu  n  itie  Comrnnnc  riarli  Vcrstaat- 
lii  ■!  idl,-  i|i  r  Kliier  h'riiiz  .loset'-Ilab«  niebt  mehr  »cbuldii^  /u  sein 
Klaubte,  bat  iler  Herr  llandeUiiiiniMer  an  dcu  Uii(geiiuei»t«r 
fbl^anda  Zaaahrift  ([ariahtot: 

•BiMr  Uoebwohli^aboreii  haben  mfr  mtonu  8.  Auner  1.  J. 
dia  Tain  Gamaindarathe  der  Stade  Wien  in  seiner  Sttiung  vom 
4.  Jlnncr  t88i  betrefT«  der  »eitens  der  CoRunane  Wien  fllr  einen 
Theil  des  Antn^e  -  Capdal«  de<  Wiener  H i'n'inroi  d>'r  Kaiser 
Krunz  .Inxer-Ilahn  im  -Ixlire  IW'W  iü.pru  1-1  i  i.mi  (j  irnnlie -Vor- 
pnic-btiin;  für  d'Ti  Fi'l  «Iir  Ver!it4.itiicliun<:  der  Kii«or  Krsnz 
JnteMlabn  K»if»-i-(rn  II  '-  I  I  i-se  mitgeibydt.  XrU  bednnre,  keiren 
dieser  BeKOblriise  aU  in  den  beslolu'nden  It' <dit''Terli%llni>«en  bc- 
tr  iii  t  'i  :iri>-l  en  «u  kftnm'ti.  d»  die  k.  k.  1ti-,-ieninir  dir.in  fe»t- 
halten  inuA<|  d»*i  die  Conunune  Wien  Hieb  durch  dii«  iia  Jabre  IbäH 
in  dar  8Mha  mit  der  Htaitivcrwaltung  aligeMhhMaam  (Jaberein- 
hoaunan  fdr  die  Verlegung  dct  Itohabor««  der  Ffwu  JMcf-BahB 
la  dem  aeaatea  Berirlt  tu  einar  Gagenl«i«(iin|;  icegcnOber  •leni 
Staat*  Ter|iBiehtet  bat,  deren  Haea  and  Umfani;  dureli  die  Ver- 
etMlliebung  in  keiner  Ue/ieboo.;;  geUndort  oder  ifif-'Iwi«  bucin- 
liUMt  werden  kann.  Ilievon  beelir«  ich  niieli  I  i-r  Itoehwolil- 
tcboren  mit  d"ni  Kmuch«-«  MiH^filuiSir  ?'i  nw  I. -n.  lii.nn 
JbbU'ben  (j^-iiii-iriiiiTii'iii'  K'M.r.trn  '  ^.  l..:!  ^ii  \i.illr(!.      !'iri:>  t 

KaUrr  l'rna«  JeveMiaha.  Ua>  tud  der  let.{leo  Ueneral-Ver 
-^lundunK  h-enehnii«te  VerBtantli«h«Og«'-U*b««inkoiMUn  laMM  in 
«einer  endgilägco  Foesung : 


§.  I-  Dii::  Ai::ii»n  -  iirsi?lls..ili;irt  .Kh  V.        priT.   K;vli^<*r  Frau/ 
Josef' ilatiu  iib«iir4tfi  an  den  >>UUU,  und  Uiesur  ubcrniouut  mit 
1.  Jknner  1^4  daü  Eigenthum  de«  getamraten  Unternehmeaa  der 
Kaiser  Kranz  JoaeMUba,  ia»be«ondere:       e&inoitlicbe  tu  Eiaan- 
bahnbuoba  daa  k.  k.  LaadttigaHabtaa  au  Wien  i«  dar  daftaitiraa 
Einlage  mit  der  BataiebntiBg  »k.  k.  prlf.  Knitar  Frans  Joaef-Balin« 
eingetra^jeno  Kiaenbabneo,  eiiuehlieaslich  der  Klosterneuburger* 
Donau-Selileppbahn;  b)  dugeaaramte  zum  lletriebe  der  bezeichneten 
Kiaenbahnon  dienende  oder  aonat  der  Gesellschaft  gehKrige  featn 
und  bewegliche  Material ,  mit  Einschluaa  des  geselUcbafilieben 
Kabrparkcs,  der  Inrontaratilcke.  V.?rl,r.TOih«   Marerli\!inii  und  Vnr- 
rätbe  alter  Art;  c)   den  der  Kaiser  Knnz  .1  i:i_<fl  -  H  »hu  i,-eUrj/ii:iiii 
''4  GcaelUcbafls-Anthcil  an  der  ulVeneu  HttndeU  Geael]«äha({  der 
Wiener  Verbindungsbahn;  d)  die  anlitaalich  de»  Ilaues  der  Prager 
Verbinduns^bahn  eiogelS»i4Sa,  obsuhoa  nicht  zu  dt«»eia  lijiue  Ter- 
wemleton  Grundstii«lM  Bud  Wtthagabtads,  Mwi»  <U«  dir  CtaNllt 
s'diaft  geh5rigen  Arbrilofhlhteer  fn  Qmilnd  iiad  WobngaMiaid»  1« 
R.;er,  und  die  nirhl  in'«  Eisenbahnbueb  einbezogenen  Beaaaanx- 
Orun  Isttiukc  dor  Strecken  Nuaadorr-Eger  und  QioUnd-Praig;  «f  daa 
son»rige  anbewci(li>ibe  und  bewei^licbe  Verinili;en  dor  GeaelUchafl 
mit  Einichlu«-!  der  zu  demselben  gehörigen  Fondo,  der  Casaen- 
besländc  und  Werthpapiere,  insbesondere  der  anter  Mitapcrrc  ded 
landesfiiratliehen  Commiaaüra  im  Ueaitze  der  Geaellsohaft  betind- 

lirlien  St<ick  PrioritAta  -  Obligationen  de«  Anlebeoa  lom 

■labre  1H71>.  Ii-' i.-:ich  iIlt  von  ior  Geeellachai't  l  i^ior  TanraltetM 
Fond«  tritt  der  Staat  an  die  8toUe  der  Geaelischaft. 

I.  S.  Uemganlaa  fibartrlgt  dia  Kaiear  Pimaa  JMaf-BahB 
CM^neweiaa  an  den  Staat  aadi  all«  ihr  n»lah«nd*n  AeiiTfoida- 
rangtn,  darunter  namentlioh  die  Forderuay,  wvlehe  ihr  gegen  dio 
(,'nmniune  Wien  in  Folg«  der  von  deri«lb«n  Uttl  Gomcioderathi- 
ileseliluis  Tom  26.  Ootober  186A  übernommenen  Garantie  für  den 
:>lKJ.Ol>U  Ii.  in  Silber  betragenden  Aniheil  der  Mebrkuxieo  do 
Wi<.'ncr  B.ibnbofe«  zusteht,  und  4i«>  k,  k.  Sca«t«Tvr«altun<  niniiiil 
'lie'ir-  Abtretung  an,  mi  2»ar  Ii-  Siaatsverwjdiung  aU  Ceasionlir 

li(^rei:l>t>Kt  i«c,  nach  entsprechender  VerstUndigunv  der  Commune 
Wien  die  von  derselben  zu  bezahlende  Annuilüt  ron  26.313  fl.  in 
Sillier  tidt  den  gleioben  Rueliten  und  VerbindJicbkeituo  zu  beüaliao, 
wie  sie  biahtr  dar  Kaiaar  Frana  Jaaaf'Bah*  wgtilMda«  «dar 
;;ele<^rn  tind.  Di«  It.  k.  StantiTerwaltnnf  arkenni  «ohla  nnidrilak' 

lieh  <lic  Verpfliabtaog  an,  div  in  Ful;;e  der  obigen  Oaraniio  ge- 
loieleten  und  nooh  weiter  /u  leistenden  Varaebus«zabttingen  der 
Commune  Wien  seinerzeit  nu«  di-n  Keinertrags-lyV'berschdssen  der 
Kaiser  Kranz  Josef-Balin,  welche  zu  dieaem  yCweeko  sprciell  ^u 
ermitteln  aein  werdent  unter  den  fiieiche«  MedalitftteD  anitiak  ■« 
erstatten,  win  de  flir  di«  Kabar  Franc  Jnaef-'Baba  in  GaUnnf' 
sieben. 

$.  3.  Zueleieh  mit  den  A  'tv<ti  uml  Üi  siÄuiini  des  geeell- 
aislmnliebea  VsrinSjjen*  |;oben  auch  alle  wie  immer  gearteten 
Pnenran,  ■  Vafpii«btH««n,  Anilagan,  LAatea  «nd  Sahaldcn  d«f 
QeeeUaehaft  aaf  den  Staat  libar,  und  Ubnrnimmt  der  StaM  Ina- 
beeonderc  zur  Seibat-  und  AUeinaoblung  die  ob  den  geaelUohaft- 
ii«h«n  Eisenbahnen  bOeharlieh  haftenden  Priorilita-Scbulden,  ferner 
die  Ton  der  GeaeUsehaft  durch  Benutzung  ihres  Acoeptatiooa' 
Credit»  aufgenotniacne  schwcbcndu  Schuld,  «owio  alle  übrigen  Vor- 
biodlirhkeiten  der  ('Feüellscbaft.  Der  Staat  tritt  daher  a'j?h  in  die 
noirh  acbwebvnden  liecht»streite  der  Ocselludiaft  al-  l<jrcn  Keeht« 
nacbfolger  für  riaene  Uecbnung  und  Gefahr  ein,  so  dans  das  \'cr- 
hUllnio  will  i  lne  L"niTer«al-Sucec»«ion  »ich  d»r*lcUt. 

i.  4.  .\1»  KnlgeU  für  die  im  1  bezeiehnate  Eigeatbu4iM- 
(Jebertrafung  (|a«Uirt  dar  Staat  nchat  der  Uabaraabam  d«  im 
§  3  angedihrtan  VerbindUdduilen  fflr  die  matarloai  im  Unlanla 
beandlicben  21S.088  StUek  A«iim  d«r  KMMf  Fnuu  Jotef-Bahn  im 
Oeeemmf-Neminale  von  42,418.600  8.  B.  W.  In  Silber  den  Um- 
tausch cegen  Eisenbahn-.Scaalssebuld-Venichreibun^en  in  gleicbam 
No»iirHlbetr«:<e,  welche  ohne  Jeden  .Steuer-,  (»ebllhrcn-  oder  ' 
•  onsti^en  Abzug  mit  jilhrlieh  fiini'  iiti  1  ■<In  rjpf.d  {b\,i  Pcreent  in 
Silber  8«t«rr.  Wilbruni;  Ter^ini^lieb  i;i  1  i;leii  'iI.tII-  ohne  Abju>;  nur 
in  Gsniit-xbei*  •!'"  t'if  Arti>'i  iJit  lv!i:-i:r  I  rin/  .Irnef- Bahti  mit 
liTi  Krl,i-:<en  ■!■■■<  k.  k  r';ii;in2riiirii«[i-r;iLrii<  v  nn  'JM  Aul'ikI  IStiT, 
/.  iill4/F.  M.,  uml  Tom  J'i.  Oktober  lüif,  /•.  iüdu.  F.  M.  genehmiKien 
Vcil«antlS*pltlie  mit  dem  Nominalbeträge  too  Zweihundert  (iWO) 
Gulden  Seterr.  WSliruog  ia  Silber  rüekiablbar  tind.  Dies«  Eiaen- 
babn  SoUuldTeraeltwIbiaogMi,  wrtobe  halbjlthrige>  naebhiaela  aae 
1.  Jiiniier  uml  1.  JaK  fUliB«  Klnaeo-Coujtona  erb  alten,  werden  ab 
der  Kaiser  Franz  .rosef-IIabn  trlciubieitig  mit  der  Binvcrieibuof 
dos  Kigenthuiuarer.btea  für  den  Staat,  durah  Eintragung  de»  Pfand- 
rechte», niit  dem  UaT^iro  ßfeh^rc^atont.  -in?*  d«fi»<«IbfM  nuf  die  drr- 
/iMl  beslehenilrn  Pr  nrinis  A  ril.'hnD,  r'f.-i.'lii;  r..rr'«eM'  Ja-  deren 
.•itclle  tretende  ('onvertirunga-Anleheit  vor»ojs«:i'i.  "'O  .iufiorderunj 
zum  Umlausche  der  Avtien  nebst  den  iioirb  nicht  falligen  C'oap««% 
welche  nicht  mehr  zur  .-VuasAhlung  gelangen,  ist  dreimal  in  Zwjaeh'n- 
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riUmen  ym  Ja  14  Tagn  in  d«t  BtatutenmUHig  vorgeMbrUbeoen 
Weüe  BITeDtlich  lundtumar.ben.  Zor  Vornsbriie  des  Umtausch«»«, 
kai  welchem  für  etwa  fehlende  Actien-Coupoos  die  licn^rlln  n  «  rt- 
■preehenden  Zltin^n  -Crapni';--  iIit  Fifi'niml-  n-'^rfiiiliiv'-i'tirril.ur^L'n 
zorückbeliültoii  wrivtcr.  i^:  U'n  Ariii.i:.Lro:i  vlii';  !'ri>t  vnn  }:s 
Monafen,  von  «l«r  («Uten  Kiitiiintix'buiig  /.n  (iiTivlii-fi ,  jn  ^.-wlihiiTi 
Nn.  >i  .'Wliiiif  dieser  Frist  wird  ein  der  Anznlil  <ii  T  iiii  lu  .•mn  l'ju 
iBunctio  K<^^"gi<»  Aotieo  cnttpreobender  NomintlbetraK  >><  Ki^eii- 
b«bn '  SchuldvenslacibwceB  in  Li«iui4ftta»m  GeNll«absft 
Mitgefolgi,  an4  Ton  dcaadben  aa  die  Be»(U«r  aiahl  dareii 
UnteMdi  «acwr  Varlcbr  geiet^tcn  Acdaii  fCig«»  EiaHafctune  der 
Aetientitel  »«mmt  Conpon«  vertbeilt.  Der  aufjam  ActiCDiitel,  «olcli« 
■D(eaobtet  der  in  8latateninfca«i|;er  Form  ergangenen  AuiToidttiuog 
Inonen  einer  seohtiDonatlicbco  Friet  nitht  beif^ebraclit  werden,  ent- 
falleriite  Antiifil  !>>■  I.!iii;ii':»t!nn'  Krt"»?«  vrird  7tl  CtKrifle«  der 
Ilcrci:hlif;teti  r;rl'.tiii  Ii  rr'u-^-l  I  risi  lnricp-  der  Utiit^ii;^(  Ii  Actien 
in  Ei<.ciili.iliri-Si''iulUiit'rftiirfit'Uii(;' "  tiii'lit  >Ti:ii','ii' Ii !  -lin  sollie, 
wrriici;  'Iii- Aci'cii  Coupon» — jener  vi  m  I.  .Juli  l  ..m ;  ■  u;nili  j: 
oho«  jeden  Steuer-,  <!«liiihrer.-  oder  aonsligen  Abiu^  mit  dein 
Beirage  Ton  fnnf  Ooldcn  fUofnadtwanjig  Kranaar  (6  <l.  96  kr.) 
Saierr.  Wübrung  in  Silber  atempeUiei  einceJBtt 

|b  5.  Dm  geMmoita  IKeulpanonal  der  Kaiser  Fiani  Jueef- 
Baba  wird  mter  IKTahrnDf  der  von  deagteiben  -vor  dem  heutigen 
TaKe,  beiiebunf^iweiae  mit  auadrQekliclier  Oraebmigang  der  Ic.  k. 
StaaKverwAltunj;  auch  nach  demtelben  erworbrneD  Rchle,  ohne 
Unter«-In'cM,  o1.  fü  s;'  rticlitt'  nuf  -ter  Uicnalordnunp  iiml  tVn  der- 
zeit lif.-itfLenJrn.  (Iii-  ]'r!.i.'^r  •  ri-rsonal»  teffln«) -i.  Nonnen 
flirr  ..i;t  fpeciollen  i>ieD»tverlrjigeiä  beruhen,  vrni  Staate  iiber- 
iiomiiiiri,  welcher  dlrrem  femonalc  inabegonitTi  iji«  Aufreebt- 
baltung  der  demselben  nach  Ma»gnbe  der  dermalen  beüleber.den 
PaniiOna-fllMulen  der  K^iiaer  Frun«  Jocef-Babn,  sowie  auf  «iiuiid 
«IwdaDer  J>{eD«t«enrig«  für  »ich  und  Mtn«  Au(;eh6nfien  er 
«Mhanidaa  Vcnwgimga-  and  «ODctig««  AMprtteb«  «usdnickiie)! 
zuriobert  Das  von  der  KaJaer  Tttaa  JttMf-Bann  fltr  ibrc  Ucamtrn 
und  Diener,  dann  deien  M'itnen  und  Waisen  gegründete  PtnciunF- 
Inatitut,  aowie  die  Krankenanferatiilzuni;a-Ca.i8e  für  Ucdtenstete  und 
Arbeiter  der  HiihMunsMli  Mciben  mit  iihren  Stnlutun  '-es' (-!•.<■  r,  ir, 
solanjce  die  letiit  icn  (ii  :lit  iii  der  darin  von;  '■i  tiricl  rin  n  \\  i  ;s(> 
gelndcrt  werden,  beziebuiit(sweiae,  wenn  und  invohiii);'-  ii  '  It  iriu 
Zustimmung  der  beiderseila  Berecbtietcn  eine  Vcrriuiri  ii);  mii 
gleichartigen  Verforgungs-  oder  WohllhÄligkcirsfonden  derkünflij; 
bin  etwa  mit  allen  oder  eia leinen  Linien  der  Kaieer  Ftanc  Jca^- 
Bahn  zu  einer  Verwabnntr  Taniniglen  StanUbalinen  oder  vom 
.  Staat«  v«rwall««an  PrintbdtMii  au  fitando  konmit.  Der  i^tuHt  tritt 
la  aHe  Kaekt«  widTarMaAidkaiilni  «in,  walcbe  der  Kaisci  Irxm 
Josef  -  Bahn  '  OcseUidaft  rtakdebllich  der  obigen  InMitnIu  nach 
MasDgabe  der  dermalca  bttMchenden  (Statuten  zuetchen,  bc/irbungf- 
weise  obliegeo.  Die  nach  diri»n  Sturuti  'i  i:i  VrrwRllung.TRtbc 
der  Gesellaebali  eingeriumten  II« 'l^vi  wcj  Ilii  liun  h  die  k-  k. 
SlaatsTerwnlttinp  au.'geUbt.  .Icncn  i'tteonur,  vvcli  (ii::i  binher  TOn 
der  Vei»ali-.i:iiT  ili  r  Kaiser  Franz  Joacf-B  Jin  .ni'.  !lilli;:lieiihri.:  k- 
siebten  fottiauieude  jäJirliche  UntttTttützungen  bewilligt  worden 
■iad,  weiden  diese  Uutcrstfltannfaa  nadi  MaMgab»  der  ItevilHsiDg 
aneh  kllnfüg  ^etahlt  wordent 

%.  S.  Hai^  aiftilctar  P«r<b«tioa  daa  gagea«1lrti|en  Uebama- 
bomnaBa  tritt  ffia  Kaiaer  Frans  Jaaar-BahB'Oeaellscbaft  in  Uqui- 
dation.  Die  Liquidation  erfolgt  fiir  Kechnung  des  Staates  und  auf 
die  vom  Staate  voriunobreibende  Weiüc.  Als  Liquidatoren  haben 
nebst  einem  TOn  der  k.  k  Htaatf  v.  rsvulliiinf:  VeFdmrrtpn  AnüiiebU- 
Organ«  die  «ur  Zeit  des  En  irr  t-.-,-  .ii  i  Liiiiuiliitinn  (ii  i,  VerwaltBBja- 
rath  dpr  <1esp»!-<-hafi  hililominn  Mitgiieder  zu  •uiiu.-ir'jL, 

5.  7.  Dil:  Kiiis'jr  iriin.  Josef  -  Bahn  -  (iceell-chÄft  ist  schon 
«otu  Ueuügeti  'lkif@  ao  -«crpHichtet,  über  Auä'ordcruDg  der  k.  k. 
Staatsverwältunc;  unter  den  von  derselben  festiuseliendcn  Madali- 
täten  eine  Convcitirung  der  dcrmaJigcn  frioritktsobligntions  •  An- 
lahaa  dar  Gaaalhehalt  durcbanAbiaa,  aalar  der  Bedingang  Jedoob, 
daaa  bladnreb  dar  Gaaelieabaft  kaiaa  ni«  iaamer  gtarteien  Kiutcn 
«nraehMn,  vad  iaabeaaiid«!«  dl«  im  Aetinnirea  Isnt  9*  *  ditM» 
üaberciakoBtiaca«  aagcaiaiicna  Sa«  Banla  Dicht  geaabmilart  od«r 
betastet  wird. 

§.  8.  Die  Uebergabe  der  Kaiser  Frans  Joscf-Babn,  sowie  des 
sonstigen  nach  f  1  ;ibcf'ti"i't4'nen  Vennögen»  der  OeselUeba/l  an 
den  Staat  hat  n.it  <l>-iti  I>>li  ;i  de»  auf  dsu  .MDv:.t,  in  \s ■:■]<_■  Iimu  i3,\,< 
gegcDwtrtigs  Uebeteiiikuii  mim  die  legislative  Oenehmisung  criaiigt 
haben  wird,  folgenden  Monates  auf  Givnd  der  oidnuniainiiiaig 
aufgestellten  Inventore  und  Abschlüsse  stattsnfindcn,  und  fUbrt 
«an  die«eni  Tan  »n  di«  k.  k.  Staatavarwahong  selbst  für  eigene 
Baobnung  den  Betrieb.  Ea  ««II  jedoeb  bereits  Tom  I.  Jinaer  1884 
ab  bis  zu  obiRcni  Zeitpunkte  das  gosollsehaflliebe  Unlernebnten 
durch  die  Kaiser  Franz  Josef- Babn-Uesellsehaft,  ohne  du»  der 
geielisobaftlielMa  Venialtung  liiefittr  vqbb  Staate  eiAe  beaondere, 


biahar  niebi  bestandene  Vergütung  geleistet  wird,  ttr  Baahmqy 

und  im  Interesse  des  Staates  betrieben  werden,  und  bat  die  Ga- 
»ellscbaft  in  der  Zwisvbonzeit  in  allen  wichtigen  Angelegenheiten 

.Iii-  i  i^rlSiifit."-  Zi:M:ri.niiini:  :]r-  l  k  Ifntifli-lxm'ni-tcriurn-  finzu- 
(inli  ri,  frllii  lll   tili,   m  im   sii-  l.i;ir.-i'.   ii.;lit  l'.ltji'ri  :iieht 

jii.Mir  II  I  i.  J 1  f  Ii  viT-Atigeel  »jrO.  lie/ii^iieh  'l'T  i:Li|ii:iM'J"rit.'Jh"*ti  und 
Tiirif-.\iii;rli  i:>'iilici(en  wird  die  tieselloebafe  -i  hon  vom  I.  .);»nrii  i 
Iht^  ab,  iiiDolange  die  Vereinigung  ihre*  Xiiiif-lturenus  mit  jenem 
dar  b.  k.  Diiaatiaa  flir  gtailaaiianhahabaanab  ia  Wien  nieht  durch- 


geflibrt  ist,  !m  ESaremebnen  mit  der  genannten  k.  b.  Direetton 
vorgehen.  IHo  Kaiser  rrani  Jo^ef-BRbn-t^e^ellscbaft  T«ipfllebt«t 
sieb,  ihre  um  1.  Jannvr  fiilligen  Aclien-Coupona  mit  keinem 

faShercn  Itetrufso  als  !>  fl.  5  W.  .Silber  einiulbsen  und  etwaig« 
bilanmiäKsigv  Ucberiohü^üc  lieii  im  Jahre  IHiiS  erzielten  Kein- 
ertrage.-«  '1t  ii  Ki'st^rvei»  rusufinir-n  T>i«'  Katsi-r  Fnina  Jri<^-f  Ilahn- 
iietteli.'«'  "■•  VI  in        i.tik:!  n    I  . an      -.'lit  ]'rt'-r]t\-'^t,  iiline  vni- 

Kängige    Zl.■li^::IHlri^:  I..  k.   liandeUtiiiiii-tiTiiiUi»    iilier  ihre 

fiesetven  zu  \-  ii  l'<«!standtheilo  ihre-  i  :,;t  iiihumi)  211  ver- 

kussci'u  oder  zu  v<'rpi«ndeu,  neue,  über  den  Bereich  de«  regel- 
laHaajgea  Geschkftsbciriebea  Maaaagtbaada  VaipiiaiititBgn  ta 
übeniebinaD,  den  Gegenstand  da*  Untemebnens  aa  Inden,  «dar 
fieh  auf  eine  andere  als  die  in  diesem  Uobcreinkommea  vor- 
gexebene  Art  aufzulösen.  Abgänge,  wvlebe  in  Folge  der  Niekt> 
einkaltunK  der  vor?l«beiiden  Verpllicbtimgen  sieh  ergeben  sollten 
bat  die  Kni»er  Franz  Josel-Babn  tjeselUcbafi  tu  venreten. 

*  9  Mit  dem  im  H  bezeiejineten  Zf-i'iuii  iti'  «ind  sKmmt- 
liclii»  in.  Iiei<il7e  der  tiesellscbaft  befiiidln  !i i  ii  l  rku:i.|ijn,  Hüne, 
UU-  lii  r,  l.'fi*bnuii|<en  und  dim  ge^amiule  ».■■■■■'■ll-i-K;iiil|.  Arobir 
dci  1,.  i. .  .^u.-ii-verwaltuug  zu  übergeben,  v  .  l  iJ.e  .Iii  ,  f  Urkunden 
und  Belielfe  wülirend  der  nach  den  einseblAgigen  bestuumuagea 
des  llaadalagaaattb«abeaTOi||aa«bri«faaaaa  Zeit  derart  aufbewahren 
«ird,  daaa  deren  Bcntttainig  den  Tmwaltungiraibe,  bezw.  den 
BonstiKcn  Verirclern  dar  GeatUtcbalt  aastandclo«  «mriiglidit  iat. 

$.  10.  Die  Gaaeibebaft  iat  aB«b  rerpfliebtat,  dia  ntr  bOekar- 
lichen  Eigcnthanuittbertragttac  aa  den  Staat  aiftifdcrliebaB  Baehla- 
urkundcn  Obar  Tarlangc«  der  fc.  k.  StaataverwaUaag  mbtseitig 

nii -.■iifer-fJe'-n. 

t:.  11.  I:ii..  weil  iliii  .Vusüi  iim;  iIiT  c Uli ■ -f ■  b i DnsmIUsigen  Keoliif 
der  KiiiM  T  l  r;i:ii.  Jt*»cl  .  Jlr>!i;i  (iiK  •Usehait  nach  Massgabe  des 
gegenwiiriigi  [I  i  «bereinkoinini  ti.«  :iur  den  Staat  übergeht,  «ird  dem 
CHLtiirechend  die  Oevellochati  mit  dem  gleichen  Zeitpunkte  von 
allen  e«nc«s«ionenjiUsigen  VerpiUebtaagan  enüioben.  Es  wird  ein- 
verstlndlieh  anerltanot,  dass  au«  Anlaa«  dar  von  der  Kaiser  Fraox 
.loref-llabn  empfangenen  und  «M  der  Abreebnung  bia  Ebm!«  UU 
»ich  ergebenden  .Staatagaraatia-V«ncbiU(«  (aanait  Zinaan)  eiaa 
KiJckzablungfpfliebi  in  Hinbück  auf  die  Bastinaiuiigaii  der  Cea- 
cesaion  und  oeti  geKcnnililigeB  UaberaiakvfaataDt  di«  Qaiailadaft 
fortan  nicht  tiefleu  kann. 

§.  12.  Die  »€rtJaK>' lilifi-s.TiiKii  I  ljcile  verzichten  darauf, 
dieses  rcbercinfcomiTiL  II  »i  fjoi  \  i'r!-.^^i.  uiiL,-  filier  die  Hälfte  des 
Werlhcs  aniuf"chi<i:. 

1^.  Dl«  litniiiiiQiUiigeii  ticü  ge^'eii» artigen  L'ebereinkom- 
mens  sollen  für  die  Kaiser  Franz  Josef- Babn-Gesellsehaft  die 
Wirknng  statulaiiscbcr  BesliiomDD|k:cn  erlangen  und  nach  ein- 
geholter  Genehmigung  des  k.  fc.  lliniafanaaaa  des  Innern  all 
Na«btr*(;  den  Geeeliaefcafts-Statuten  teigefSgt  werden. 

14.  Du*  gegfnwUrtige  Uebereinkoinmrn,  sowie  die  dureb 
das^ell'e  vernnlasxten  Vermo;j;etisübertragungct<,  Eingaben,  Ein> 
triigungcn,  Aunferii^ungen,  VertrSiff  tirid  »otl^tigeD  Uikunden  ge- 
niessen  die  (icbUbren-  \.y.d  -t.  i)i; t  ilu  :;. 

^i.  Ift.  Das  ficgenwlüitige  Lcbcieinkonimen,  woichcs  in  swei 
Parien  Stempel-  und  gebührenfrei  ausgefertigt  wird,  erlangt  fUr 
die  Uahn-Geticlltchalt  durch  die  Zusliiuniun);  der  General-Ver- 
rainnilung  der  Actiuniirr,  für  die  k.  k.  Kegieiung  aber  nur  im 
Fnllc  der  Icgislntivcn  üer.ebiuigiing  bindende  Kraft,  iiofeiu«  die 
leistere  aiohl  bis  90.  Jnai  1884  ariölgain  aallta,  iat  di«  QaiaJliahaft 
•n  das  Ueber«inkomni«n  aieht  weiter  gebunden. 

Tnileat^atnlt  In  Bregens.  Die  Kotten  der  Ilerstellung 
des  ganaen  S«hiflr«p;irkei'  dos  Bodin^i-e-Trajcctcs  (1  Salondampfer, 
2  H^nif>r<5ii»«r.  und  FHsMt^ior  Dan.pt'boote  und  A  Trajcctkkhne) 
sirrt  M.i.iiK'lir  iiti  Betrage  von  4U7.24&  tl.  festuestellt  worden. 

Arlbergbabn.  Ue)'C-r  die  Baufortschritte  auf  der  Arlbergbabn 
im  Monat  Deceinbc-r  liÜ-'J  liegen  folgende  ofliciellc  Mittbeilungen 
vor:  Auf  den  Strecken  L.-4ndcck  -  St  Antou  und  I.ar^gen  -  Ittudeor 
der  Arlbergbabn  wurden  die  Bauarbeiten  im  Berichtsmonnte  niil 
durthi-cliriitttieb  täglich  2600  Arbeitern  fortgesetzt  —  Die  beste- 
henden Rollbahnea  and  Attfttfge  waren  mit  Bticksieht  auf  die 
durch  die  Jabroieit  v<ranla««te  B««tringirang  der  diesflüligen  Ar- 
beiten {»st  gänzlich  ausser  Benützung.  l>ie  Leistung  an  Erd-  und 
Fcii>«uür)'.  itcn  betrug  3H.420,  Jene  an  Hauerwerk  ISJNOm'.  Die  bia- 
berige  tieMunaOeittunig  ton  Xfi»t.9i0m'  Erdarbeiten  and  2m.»mm' 
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Maurerirbritrn  pr^;lll  71  i*.  der  tn  Mahnern  ÜMRVmubeiten. 
Zvitchen  Dladonx  un<l  Bnu  liegt  Am  Odaiw  fo  etner  Liim  von 
&-|km.  Von  <1cn  llochbunJen  »im!  5l'S*/,  h«rj?«!««p)|t.  —  Ta  den 
Sucfkcn  Sution  St.  Aiifon  Tiinn*!  Ostpnrinl  iinrl  Tannpl  West- 
por»»l  -SfÄtion  IjinRtn  wur<{f  n  «lic  Eni-  unfl  Felnrnnrhpitrn  und 
Sic  nfr«tp!l«ng  von  Tmi  nrr-iucrwirk  fnrt|{*ii(.'it.  —  Uch(?r  dm 
fXm  <}f^  Ar!K-T£:  Tntinr.!«  Folp^nHo^  l'pm»rlt:   Per  Sofil^n- 

•oi.>;r  1.  r  T"i-*tJtnl;cn  «hnl  volirnlirt  —  S.in  mflicho  Aiifhnicli- 
rtnvlc<>  tii«  «or  ]>iirfh»chla«{fitelle  »in'\  t-i  Aihsit,  lin<l  c«  »iml  »iif 
4«r  OMi^it«  im  Oaonn  41.  auf  <J.  r  \V  .t^j-ite  63  RinRc  theit«  im 
Amimch«)  Iheilt  in'  dar  MsHerunp,  «rolrha  Arl>dt«ii  ao  enersinrh 
betrieben  «ordM  n'ad.  Am  trati  irr  nBfÜM'igtn  Witterunc 
wfhht  dl«  |lUerf«l*«l«iM  annarbAlb  4m  Tssiratc  mohimiila  Uiw- 
Ung  BnfhhrtMr  mnrTire,  nuf  irr  OiUrilr  <>ln  mtttkfW  FVwfNbrilt 
der  lbiiernn«r  ^on  r»-»ni,  »af  der  W(>iit»ci»o  «n  loleber  Tewi  •■»m 
pw  Jkibriirtaff,  berw.  4-«  und  «t»  per  Kalmderti«  anMtwmde. 
Di*  GgMMMtWrtroy  fn  Arlb«r^nne{  brtr^tt 
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l)»b<»i  crrfichtpn  ■Iii«  Ii!«  Kndc  December  (cploiititcn  Er.l- 
und  FcUenarbeilcn  6SO.'.170  m*,  Hin  Mj«ueruni,'Jinrb^itrn  ■.'l4M19m', 
und  Ut  d.ig  Kritebnis«  de»  n^iirnrtiiobriltcs  beim  ^blcnXollen  VWt, 
hrim  Fir«t*tollen  UK),  beim  V.>IIau»bruch  »tn  und  bei  der 
HaoeruDfc  82-:'',  dor  r>c>«inmtteii<tuti(;.  P!»  mitt[<<re  täglicbe 
Arbeitwasxahl  war  in  BarioblMMNwIe  4478.  -  Die  WMleraasa- 
whWtnf«»«  wiin-n  dem  IhraforlMhriMa  nicht  günstig. 

Oriealb«hn«*ll.  Aui  Con>ti«ntinrprl  wird  dar  »PttlltSia%«n 
Crtfretpondenic  «««rbriebcn;  T8<<hoD  ror  ciniri<n  Wosben  bat  der 
liirnico  »orbiHch«  G<>«»ndt8  Oruirj  an  di«  Pfofta  eine  No(o  bc- 
f.  in  der  er  unter  Hinweis  nur  die  f(rot»tn  PortfchriKe  im 
lUn  licr  «erbiiipbfn  Butiiipn  nii'l  nntpr  Bfnifunjf  inif  den  KeaAhlu«« 
der  CoMfrrettee  qivilr,;  lis^s  niM^-Hirn«  n.irh  .-n-m  Jahre  vom 
Zeitpunkte  der  liaiilication  iler  AnDcbluxpunkt  ilr»  t^irkiaehen 
«nd  «•rbii'chen  Hahnnet«««  definitiv  xu  bettinraen  «-i.  von  weleher 
Frial  bereits  vier  Monate  Tcratriehea  seien,  die  Ein«ef»un(f  einer 
gtntaahlaB  Cnawiiaiiaw  mr  gCMviaBanien  Fixiruni»  de«  Anaehlnan- 
pnblH  baft«lnct.  Eis«  Antwort  der  Pforte  auf  di»a«  Note  in 
biaber  nirht  rrfotet,  doeh  «rwutat  «MW,  daaa  dia»  in  dar  kflnaaten 
Zeit  f(e«rhehrn  und  dSa  Ehtframf  dar  CflrliiaBhan  Canmiaalrc 
baldi|r«t  erfolf^n  werde.c 

Prfaaalarke  Htaala-ElaeabahnbantMi.  Die  preu<>i«ehe  Re. 
(rierimgbit  dem  .4bKenrdnclec^^,»l^<.^  ,  frifn  rjerotientwBrf,  brlreffend 
die  weiten-  H'-rstellunj;  vfiv.  !  irirNl.iiI  ni-n  unteri>eordneter  Be- 
deutunc.  H>vim  die  VervolKtiindii^iirfr  r.n]  ln-furrf  Aiisrn^tnrsr  f^i'i 
Slaata-Riitenbahnnotzea  »orcelegt  Im  ^  1  ,'.\-  -,-  Entwurf,-,  Ir-,,,. 
apru«bt  die  Regierung  dir  die  nersteiiuns  v..ii  Ei*eia>»linen  und 
dl*  dank  dtoaalb*  badiaiKa  TarmehrunK  de«  Fahrrarke«  die 
Imama  von  WjmJSK»  Mark,  d«v«B  entfaUen  .'if«,167.00O  Mark  auf 
n  E;»enb«bnlini.  n  and  11.890.000  Unrk  auf  die  Be^ehaffuni,  ron 
Betiieh«mitteln.  Ferner  l  eanaprueht  Äie  Rerlerung  2,4ft9.700  Mark 
»iir  Betheiligimir  am  B»u  fin-r  F'»pnb»bn  von  Ifeide  an  die 
L»ndei(^en»e,  9.ß6fti*0  nr  .Ai[«ce  eine«  zweiten  Geleises 

auf  4  Ptri-fSc.'.f»,  Ifi.lHi.i  .«»  M,rk  «ir  kleinere  Btinberstellnnffen;  lur 
Besch-irTiiiii.:  vr.Ti  n  -uen  Hi-'riebsmitleln  auf  den  bereit»  beliebenden 
Eiseni>.ihnen  -Jii,!« m  ■  ii wi  Mark,  zur  PeeVrirTi^  der  Mebrk'>«1en  fiir 
den  Bau  der  Ilr-rliiu-r  .s'tndtbabn  3.7r*i.niHi  \\nrl  -.uul  .-inrn  üflrnj 
von  12Q.O0O  Mnrk  »ur  Dedcnnf;  der  Jlelirknsten  anf  einer  kleineren 
Straak«.  ZMamnan  «crdaa  alao  122,146.700  .Mark  bean.pmel.t  - 
"Vm  dia  Bed«eka»(f  diatar  Srnnme  b.  tri<rt,  ■«  werden  einmal 
BalMM  der  Interessenten  nonaH  wdaraiiaait*  wird  bestimmt 
«taf*  dftt  Be.tHnde  derjenigen  Reaerr»-.  SetbtlraraiehcrttnK»-  und 
KrneiieruDfrsfonde,  welche  in  GemStsaheit  des  Oeaeliei'faber  die 
neu  tu  vcr»tn.iili.  benden  Eiaenbabnen,  das  vom  A bgMrdn etenbauae 
in  dritter  L'tung  nnfftaommen  wurde  und  bereit*  ea*«ti«n(rt  iai, 
m  dan  ataat  ftiten,  ra  varwandan  Baian.  ' 


D«iltacheKlt«l«haais«nbmkn>rroJ«et.  In  der  letiten  General 
V«r«»nmlnng  der  Berlin-Dreadonar  Eiaenbahn-Geaellaehaft  wurde 
•in  Antrag  «nganomman,  di*  IM«  dam  Daataehen  Reiche  mm 
Kauf*  anaaUetm.  Tttt  VeiehiAMular  FBnt'  Bismarck  soll  dieaa 
Offerte  der  aKchsisehen  Rocieranir  ror  Aeiisaerani;  Obermitleh 
lieben  ilarilber,  wie  >ieli  drraelbe  lu  diesem  Projeefe  und  tlberhanpt 
»ur  Fraet'  ile-i  Ankaufea  der  PrivatbahneB  durch  daa  Reich 
Terhat'e. 

Ble  »rlenriinir  der  pren^aloehen  Centrnlwerli«tRtten  »on 
II:innnTcr  n\'h  Kr;'.irVfiiTt  «  M  nurhf  in  I>i'nr-t-til->n:l  v-fl  mn 
..ich  rfilcn.  Kin  I  n^-enieiir  »chreibt  uns  darüber:  "Wer  ili"  (srein-i-i'-be 
Pfilifik.  .nirh  ilin  Ki'p'riliuhnpolitik,  »erfoli»<e,  der  »iril  iinn 
(lüicliten,  daas  in  Herlin  kein«  Maa^regel  von  STÖaserer  Itndeuliine 
kaum JaaiatooiiM *ima  bastiromtanpolitiaehen  Zweck 
«eplant  amd  wnigellbft  wmrdo.  Die  Verlaonng  d«r  oroaaen  F.iaen- 
bahnwerfcitttten  von  Haanom  aaoh  FraoMM,  di*  Jatxt  «ni  Wtnfa 
ließt,  cebSrt  gewia«  zn  fieaan  MiMaratain  vim  grIliaaMr  Bedaahit«», 
Die  Eatfernan^  eines  aolcV  anacedebntnn  nnd  mr  AHcTn  viel 
««naumlrenden  Inilituta  von  einer  Stadt  wie  TInnno»er.  dir  Anln^,- 
umfimgreieher  Nt<ii^fiuten  in  cini-m  Orte  «Ir  Trankfurt,  die  Ver- 
setzung- 7»hlr."'ii-hc'r  l!-'»mli-ri  und  ArheHi-r  -inmmt  ihren  Familien 
bringt  »o»t»?l  st.'ri'n  le  unri  nn'h  ffinli-r-i'lf  \\'irVtinfi.-ri  berynr.  daas 
sieh  die  Rctiornni,-  ■lif>  .'^a'-l-e  I^^eif.-ll^^-^  wnl,!  (iherlfs-fe,  ehn  sie 
eich  in  die  Ueaii»iratie  de»  rinne»  einlie*».  V.vyr  v.\r,\  di-iser  n^ner- 
dinjjs  dementirt,  allein  dti'ch  daa  7,neeatllndni<s,  dnm  'lie  1>i-<t.  liend(>n 
VferkitiUten  in  Frankfurt  erweitert  werden,  erhlilt  .lie  er.tere, 
weitergebend*  Kaalmaht  gawlaaermnaaen  ihre  Itf-tiiiiL-mE:.  N.i'-li 
d*m  itir  A«Ur*  der  SUbmitaB  »crpflocklen  Terrain  in  «ehlieaaen. 
werden  d.e«e  so  Mi»g*d*ll*<i  daa«  mit  der  enneadirten  Bf  *l>aimic 
r.-.  ht  w  ilil  Hn  eXnidieh*  Varleirnng,  respeefire  di^  Hadaetlnn  der 
Wcrkrtätten  in  TTannorer  auf  den  je'niiten  .Stand  dar  Ftankfnrter 
WerkatXtten  zusammenfallen  kann.  Wer  in  di«  Bnlwiektnn«-  der 
preu*ai*rhen  Kioenbahnpniitik  tiefer  zu  h'ii-Ven  rerw»?,  fflr  den 
hat  es  »ueh  nicht«  AnffRlll^es.  da-^s  .!;.>  ^Ver!(,l:i<forl  *  an«  dem 
llinnentande,  »nn  einem  nicht  «mtUnätint  K^iegenen  Knotenpunkte, 
nach  der  Äusseren  Linie  der  preussischen  '^'aatabahnen  vnrj;erilekt 
»erden.  Vom  belriebstecbniaehen  Standpunkte  eracheint  diese  Ver- 
legung au«  dem  Ceatrara  naeh  der  Paripbaii*  «Itmllinh  ala  ein 
Undinir-  Allein  Frankfurt,  daa  Jetitt  nneb  «tn  Vorwerk  der 

fireussiaelien  Stnn  tsrisenbabnniaeht  ist,  winl  (Iber  knfs  *dar 
sne  mehr  nnd  mehr  in  den  Mittelpunkt  dea  mit  Nfttar- 
noihweniliirkeit  sich  entwickelnden  R  e  i  c  h  *ei«enbahn  -  Systems 
bi'ieirgc-iiflkt.  Die  weit  Ausschauende,  kalt  berechnende,  feät  ent- 
•ehlouen  and  nnaufhaltsam  »nf  H.<i«  !>«>«teekte  Ziel  los<tetiernde 
Riaenbahnpolitik  Prenssen«  trilTt  in  jcli-r  Iteiiehun«  ihre  Vnr 
bereituni^en,  auch  zur  Verstaatliehnnj^  der  Frankfurt  nnd  die 
Relebaeiaenhahnen  rerbindeoden  Main  •  Neekar>ntin ,  »nwic  dr-r 
Ifenlaeben  Ludwigsbahn.  Der  Uebentanc  der  wflrttemberipaehen 
^atsbahnea  an  daa  Reich  iat  steberHab  der  Oetandand  der 
Berathnneen  t*we«»n,  die  nnlXnKal  nHaaben  dam  wllrllamh«rKl««ih«n 
Minister>Prilaidenten  von  Mittnacht,  dem  prensitadien  lllilHmbftlin- 
minister  nnd  dem  deutschen  Reichskanzler  in  Berlin  nnd  PffadHAha» 
ruh  iteflb'»  wurden  IKe  badi'chen  Staatsbnhnen  stehen  beztliyUcb 
der  Rente  chpn'o  Vedenklieh,  wie  deren  aehwlibi«ehe  Naehbar* 
bahnen,  »Ivlirend  die  Bedeutiine  der  e!«H«»i«,-hen  Tloii-hshuhnen 
dtiri-h  il  re  Vertiindur  c  mit  der  r.nttli.irdh.i)in  un-t  den  an  M.irlit 
und  An»dehnunK  mit  (edem  Jnhre  annehmenden  preu'fiielien 
Staat«bahnen  im  steten  Waehatham  beftrifTen  i»t.  Die  Folp^runiten 
kann  sieh  jeder  Leser  von  «elbat  lieben.  Wa»  einat  General  Man- 
teulTel  bei  dar  Baaitmahnae  naakitarta  In  Jabra  IWR  als  Tmst  au 
einem  b«lrilbran  Sanatnr  aagt«,  daa  wird  wahr,  da«  Wort  nHmliebt 
»Seien  Sie  zufrieden,  Sie  werden  auf  einmal  verspeist,  die  Anderen 
werden  largsam  eekaut.« 

Prehaosschrelben.  Die  italieniaebe  Rep'enintr  hat  anWsalieh 
der  FrfifTniii!..-  iler  n.itinnalen  Ausstellun«;  in  Turin  einen  Preis 
T'-n  IHfHHi  FrinM  für  jenen  Erfinder  ausifrsetzt,  «-eli-her  daa 
pr;iV(ifr];r«'e  V.'rfilliren  der  Uebertrueiir^-  der  eleklii'.-h.'ti  Kraft 
zur  Verwendung  a!»  Motor  oder  zu  l>''leii.'liri!nf»rwe,-l,<.n  dnrst.-Mt. 
An  diesem  Coneura«  künnen  sieh  all«  Nationen  )  rt'if-iUcn. 

Pjr«nlM>Tnaael.  Eine  i^etniachte,  ans  franzHnschen  und 
spaDiieban  Dalagirtan  haatahend«  Ceaamiaiiaii  b««ehi/>igt  aich  seit 
Unserer  Zait  mit  der  Fn^  elnaa  ^nnala  dnreh  die  Pyrenien. 
Diese  Cnmmiiaion  hat  sich  nun  am  1."».  Jannar  versammelt,  um 
einen  definitiven  Bericht  Ober  diese  Fraite  tu  erstatten. 

^lapiira-llrlleke.  Pir  ^tusfchliesstieh  ans  Suhl  ceferti|;ta 
30"  n  Innt-e  imd  s/i  ri  iiVu-r  drn  Wasserspiegel  sich  erhebende, 
de-i  li.'fen  S.-liinnd  iinti-rliilti  der  NiajtamflUl*  fib«n|»attn«nda 
EiM'iii.nhrihr'ir;;!--  irit  nun,  niir'i  7'.  moiiatKabar  Arbalt  Ibrtig  Und 
dem  Verkehre  überleben  worden. 
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ÄIISCELLRX. 

Qeid.«H.4lsfc«it  mit  V«th«l  ««er  e.V.,.,  .«'.»irurHon.  I.cr';» 

tteUbeh  inVorwraduiiK  «idicnJcn 
TtaMtienahr  (Chro»0(kop1,di<!  man 
Ici  Pa-oiruniT  eilM*  Kflom«!«» 
Oller  Hcktometer«t«inM  Soreh 
Nifliiflnlriiolipn  fine«  Sriften  In 
Oan«  »Olsen,  lifi  Pnsninintf 
nUi-hütfn  in  Klei<'lH'r  Woise  lum 
StillstancJo  brinv;Pn,  «omit  <iie  zur 
XiiriI<<Llixiiii(:  cincü  K.'lomcti^r« 
oHcr  HeklArnctors  bcnSthifito  Zrit 
»bicscn  unil  dfliaus  die  Zu««- 
irnehwindiKbeit  beraei.n^n  Innn. 
(Rin  dritte«  Aodriiohen  Auf  den 
^lin  briniit  don  ?,«iifw  in  di« 
Nullstcllau«  tnrilok.)  üm  die 
1  .  .  zeilr;iubi-nde,  unter  Um>Uinib'ti 
..,.bo,|u<.,.K>  Au,r..h„un,  or»p.r«„,  U.h.  ioh  .1,,  nob.nMfbcnd 
nl.4[fb.ld«to  Z.(r«bUlt  für  solH,.'  J'hr,-,  .r,.t-  Ds.«oIbe  -  in 
Sr  "IW»  L'"'f»nK  .  ioii  ^,  ,  u„  t.  n  .  .f.-, TSL-cn,  PS  kann 
JCdMil  Mlb'4»'>rjjandlieh  in  ähnlicher  Wti^e  für 
^lfwALell.ä08ee«lid.n.Thonunv-ein^„id      «ord.  n  -   ;  - 

ein  diraetM  AUamn  d«r  üe.oJ.»indit;k«..(,  roducin  »„f  K.i  .mctor 
odor  Hcltomo  er.  bcnothl^tn  Zelt  der  M««»un«  ,u  (Jrunde  U^i. 

ko.r»./.tTem  mark.rt,  und  zwar  gölten  beim  «raten  Umf-anw  dM 

S.jcunden«e,r.-r,  ,hr  er.ten,  bfin.  zweiton  Vrur^.r.^t.  di^  der 
.wollen  Vi.vlm.^  u.  .  t.  Helbstvcri<Wnrllioh  tunn  Ji,-  1  i-schwindiir- 
kc.t  ebensogut  .n  engl.  McH^n  pro  Stunde  oder  einen,  nnder^n 
L»r>cenraa.,o  absele,en  wer!  r,  ,v,.„n  «cli  «tatt  KibimctorMeinen 
.  "'."'f'  »«Ä»«««».  Ohn«  da.. 


Bericht 

MrJI«rl«»-ll>Jrpan  In  Wien,  KlnumMM  II.  roii 

«bw  db  aMwImPlüenU  raf  SwenbahnbM  and  Rlsenbnhnh.'triolw- 

mlttel. 

^•■••"■«•b-Uogftrn.  P»tcntertheiluiii{eni  M.  I,.  iJuiHaril 
In  Pan«,  .Sjnton  jur  Mtonutia«hoD  Befulirunt  der  LichtMUrko  der 
Uaafl*minen  in  EiMntelinwasen  und  «n  ■nder.^n  Orten  durch  be 
weul.ehc  L»mnon»cbirme,  4.  l)c«emb«f  1883.  —  Aug.  Ritter  von 
I.oehr  in  Wien,  NeuerunR  an  Trltnkvorrichtungen  tOt  Vieh- 
trannport-WngBonH,  6.  r)e<embcr  IHKi. 

Deuttchland:  PidenlanmcldunKen:  P.  Oietrlch  in  Berlin 
Hj-fetdcung  von  Scbienen  «uf  Quer.ebwdieu,  17.  .Unner  IfWi.  — ' 
T«*u^'"'''^'i*"  P"«'""'  Ayre»,  Kndloee  Schienenbiibn,  17.  J.inner 
1HS4  —  J.  Vogi-Ie  in  Miinnlioim,  Soitrn  KifipwaKon  mit  io  4 
Drelwupfen  auf  jeder  &  r.  ,  -I.  .1. ISv.  P.ilen(e,tl.eilunecn: 
H»rtjr  »rti,  in  Pari»  urd  II«rty  Jun.  in  Hrös-cl.  Kii.onbahnReleis- 
CoD.l,,,*bM^  11  Itoi  MM.  -  S.  Tl.  Terry  in  Outbno.  .Selb.t- 
thit.Re  W^<>lieniteUT«»rri«blun.;  fllr  Stra&senbabnen  mit  Scilbetrieb 
».  .ISnner  1883  -  A.  Klo.e  in  ItoraehM]),  Neueruncen  in  dc^ 
Anordnunp  bcwe^linber  Achten  fflr  »••nbrtnflihr»ea«e,  9.  April 
18>*2  P.  Lanebein  in  Wdrzburir.  Transport-Vwiiehtiin»  für 
K.  .  r  halu„v„gen  2S.  .1.,,,,  tSSS.  -  A.  MiddendotlT  In  Wlüler». 
Wyk  und  R.  Olomme  in  Uoehum,  Scitenkappelun^f  fiir  Eisen- 
Uhnfahr/euce.  20  Ja).  lH-<3.  -  .\.  Wilko  in  Bo.lin.  Kb-kirlsche 
A^u^l°'*»  V"';^'^^"*\^h  ^••«"!'  -  Wle.enib«l  in 

29  Mai  188y  •  ^"^»^  Elwnbnhn.n. 

Copien  der  nicHt  ccheim  (fehiillenon  Pa.  •  r  ]Ipm  hr  ['  !•  -en 
und  /.cielinongen  b«sor«t  und  Privilegien  und  P.i|..nlc  Pir  all« 
SSff  T'V*        l^WIA  «onetHionirla  ento  Pri*il«B»en 
Warna  der  bgenteare  P«»et  «  Mo«M(ir  In  Wien. 

ci.i:b  OESTERR.  EISEKBAIUv-BEAMTEN. 

Xiy.  ClnbrerRMMluRg  am  ».  Jlnner  I9M.  Vico.PriUidem 
l'r.  fcger  OTSffnet  die  Versainnihin;^  mit  folgindcn  gegehift- 
I  leben  Mit  heitunpen:  Neu  ein  getreten  sindali  Mi(f  lieder 
dM  Uerrcnc  Emil  lieaeoTioli,  Ot>er-0/&eial  der  a.  *r.  Kaiser 
F(rdiMitda-N«rdbahn;  Avgnrt  Freiherr  ran  Menai-KUrbach, 


OlTi.  i.il  der  a.  pr.  K.-iifef  l'erdiiia.idfi  Niirdbnbii ;  A  ultm  Partiscb 

Oifii-ial  der  ».  pr.  K.iisor  IVrdin.^n'ls-Nordbiilin. 

Än  llib I  i ri t  Ii ek <^Kpe nden  lind  cin^lan^:   »Kalender  I3r 

KV>-nl  .lim  •  Vrrn  jl(iir.^'!'boiiiiit«  dcs  DtutächoD  Itctehai    tüt  da* 

.lalir  I8HW,  tun  II.  Ku.ub. 

l»<>r  nAehdo  Vortrag  Bndet  r>ionstav?  den  5.  Februar 
.t.att,  und  wird  Hm  Ur.  Anton  Kästner,  Uuf-  uu<l  Gerichta- 
Advocat.  aber:  >Die  Refnm  da«  Patentweaana  mit  boion- 
derer  Bffolcaiehtaabme  aurdio  »eneeten  Patentgoaetz« 
und  EntwDrfc«  spricU.»». 

Hierauf  bi:dt  Herr  Paul  Dehn  di-n  nnL;ck<lndi);tei>  Vortrag 
über:  »Verkcbr  und  tiescll.rhari«,  welelier  Ton  der  Vemamm- 
lune  lebh.iftem  llvilalle  ;,»fncnnmini  n  wurde.  Der  Vor^itionJe 
driukco  dorn  Voitragendun  für  seine  iitl«re««(inl«ii  nnd  iehrrcielien 
AtitflaliriUigOB  und  aohloia  biarauf  dte  Veraamiulnii^ 


SubabonaemenlB  auf  im  CInh  inflir-i^ende  Tat'es-  und 
Wut  Ii  Hiild  älter  w.-riien  in  Ai-t  Cjilil.in  1 -i  ciit);i>L''Oij;etli)fliBien 
Ulli  ea  können  daaelbat  die  llerreu  1'.  T.  Clainiitglicder  das 
VerxHchmaa  der  tu  vergvbendm  Zcitsebriftön.  ■»«!•  dia 
AboNiMmenlf'BediBgiiisse  ainulwii. 

XV.  Versamiiiliin::  Dienst»;;  den  5.  Febnini-  1884, 
7  Uhr  Abends.  Vortrag  das  Uenu  Hof-  und  Oericlita- 
AilroeatcD  Dr.  Aotos  Kästner  fibcr:  «Die  lii-form  des 
Patentwegens  mit  bcs  .!:,ii  ,er  KQcksicLt- 
nähme  tat  die  oenesteu  rateotgeaetse  und 
Eotwfirfe.« 


it.  k.  prir.  r>>i<oi  r.  NorilwestlMÜUL 
Kundmachung. 

Blit     Februar  I.  J.     lan^t  dar  Naehtrag  1  «um  Tarif*  des 
nouC«cb  SkundinaviH-Iicn  Pcr.onci.Terhahras,  gUtig  *oat  1.  JSnaar 
I.  J ,  i«ir  Kinfübrutiij.  -  rxompliire  Uesen  bei  der  vnterArtigtan 
Qanaral-Direetion  aar  fiiniiBht  Perrit. 
Wiea,  am  tl.  Jaii«tt  lati. 

m«  Oeneral-Direotlon. 

Oaltoniilniii|8-Aifttilt  „mr  KrtognMdiaie" 

oaHrtr.  4«.  Uf<rr*>nEi«««ltaKiil».ni.tm 
•*MMMl]kN«r  6-*t«<rr  •  uti|^,  l.lBi«ti  j 
UnlfenoaiataAB ,  Ualfocm- 
UQgarSS      kUldvr,  DIaUBcMonen 

Uiil'arias«rt«a  ifirrxn  <u  cm. 
\iutfi»n  l'iPt«i«b  b>*i  uMrkaBot 
«oUdar  grikliti.  Jl/^trlle 
£.''*<>f>''««Ai*  -  iVW«  -  Cunmnta 
trrrdtu  auf  ITmmmA  f)rmm»» 


Oasterreich- 


Uuiformiruiig-Aii^ialt. 

I«  Jit  Hbfl«ffraTitf n  für  Ofrite^etch  urrl  Serb'ov 

MORITZ  TILLER  &  C° 


k.  Ii  EdlbAMHI«»  Utk... 


WUn,  m,  MariahUfentfun  U  - 


wnir  XiteawneiUUi*'' 


«M  Mgnul. 


Wichtig  für  Aemtrr,  Sceditiom-  und  HundeMiiuser,  [isenhthn-Burtaux  etc. ! 

Slaiiipi<;lien  m  Celiuloid, 

dnurrhullcr  Butl  billiger  als  .Melnll-  ..der  Kaut<<.hak-$leai»»l. 

— »  /u.V...-,,.'  ,.  ,  «v.i'"-  <-• 


mi  !  laMUa  —  n  «ni^i,.  i^.i,.„J,.i  „„l  l.jt  ^idi  i,id,iili.,d»aliii:.  r  tuJ  «uum- 

Ml„a  HllliM  IB.»!  morl.11,1,..  .-p;„.„         .M,„ii,„„|,  ,;h.  ruiel.  n 
«1..  .    m„  *fi '^■'"*""'  V.TW.  n.li,.,;   ul«  l--j,l.,.„.  .u^.elL.n 

Utm..]*  nilMlei«i,.„  ,.„t(,ili..n.  i  ,  ,„„  uni.ttiniflirlicii  r.in,««-  (liu.-k.lr.ul 

rurbMl  od«T  r.  p„iui,.  n.  »iilirMi.l  l.i  ,«j,u.io  Kluli.  luk  ua<  lU.  Mtbl  w. 

»lll?riJ..ii  Ani.iii.  iiiij,.,.m  ,  An»-n,liin{  t-gd.«  I^n,  ~   

puliiii  l.-KiTi,.n  .l.li..r  jjil,  in  drr  ll>rli.ltucl<..ti.to«i.t 


Preise  vun  fl.  i.jo  aufwlftt.  —  Duplinte  aar  Verwcndang  in  der 
Buchdruckerpreate  tnOigit  —  Ptala-CMMniB  giada  und  feanc*. 

J.  E.  Haiffegtjrr  IV  .  Hungelbrunngasse  4,  Wien.| 


Digitized  by  Google 


-  69  - 


r 


SCHHID  &  HALLAMA 


I,  WiM,  l,  PMtolouigaiM  C 
LoMMttT.FaMk  XBA1I88  *  Co 


JACQUES  ST£RN  v.r.  carl  hoffmann  &  Ck. 

Frhl..V    l    ;r;v  rü'tik  Ton 

l;u^HiiHi-  .iid  i)ainp[ktati- Aroiaiiini 


W'I  KN, 


IBM 


 II  d«T  BiMBbkhMn  and 


A«k*«t-F»br<k«u  «c  <ic  Kc 

[laramrvn  von  M»aotnetern 


Neueste  Eriindnng! 

Wilhtif  fOj  ilKkn»na^ii>trn    l'BUntlrti-  f'i>pirliUll»r,  )..H»*r,'^  ru.i.rir.'.rlaf  ScKrifl-n. 

niilia«.  —  10  mtaMtun  U  Cait.'o  I  ;   f.u.-:;  —  Xtm  ilaMtaH  IIUU  fiM  MM« 

~    ~  "  IMÜ 


B  t%r  Burrai-Iiiai 

VARI.  DÖLOHBB, 

wifi.  VI..  flnpMlnftntrBNii«-  G 


Minen' yoil  laggo^Fatt^il;y(»-lidUljl(l 

1b  Simmering  bei  Wiei 


I>ATiip>r«)u>-KUKn,  nitn-'pn>lfD«s?r.  T<ftt!<p'p«a^Mk  DlMlkr>hne,  iVtTnpfkcMct, 
tu-i>U-l>«t<iirincn.  Warktr  ii^r^ks' tiliica  IT  BBlllnitin  :  t^q  MuUtILeu  otid. 
ll-U,     ( .fbM)»:.    \V«i/ wtrk*  t.IutUiitufc>;*B,    nf4t»rulac«a,  WMMrlmllauc'' 

l'r*  %uii.    K  «h-r,    \  .fii*«,   Vvn'.iiKiurcn.    lUKc«r.  C<Kt«almilwURtB,  I>r«(l- 
.S"titt'l'-''i"<hii«»  ,  \\  «MirrKAiK'na  lJaiU-lttuii/t-ii,  Artcna:  l£jcir|i.lituui;au, 
MMCTtlbeD   Tür   l*iir«ri«tthii])an  fR&ilk.fttlou,    l^fftion    uml    HidlMn  nlMrii«, 


Waggonachsen-Oel, 

Qaalilit  Ton  ernten  inläniiuclicn  Kitrnbabiien  ilt  Wl 
pcprobt  und  anerkannt  isf.  liefert 

>^  H  ri.  I.  lirzlrk, 


Qj  in 

r  Fr.  Kernreuter  i 

k.  k.  nuKM^lil.  (irir. 

SpiilM-)  fttuipeo-,  feuarUigdllie-  uiiil 

«M  FABRIK 

WtoDy  H«ml«,  lIuptstrMM  III 


li.f-rt  »llf  Art»«  i-f»  vi,rTl.l.-;c..i,  w„c,..|,,:i,,„(Bp,a|^m.^^^u^^^_ 
OB«  O.blrgi.prltx.n;,  II,  ,  |.  „.  .  .„,1  \y,,^,mtfn 

am*  c««pl«i.  l.ö«cliir»in».  Afapratx-SprtUtn  mit  im*r  Abyroti. 
▼•RtaMuv,  CHm>»ritipn.  ili^^nnH-r-ii.,..,  hx..-,  g..m«.  .„.i  o.n«. 
•rriMa  la  *Mi«tU«k«tw  Aunimni  mit  4m  almrakraadaa  Km*«!- 
'•■"•■■t  »Bt  W»  ItaMV-AuiMMcrii,  Uilm.  STbliorb» 

•ta..  liraiMMhlitaNl»  Mr  Mi  IMkM«  WHnrWluit  mIMmMv  O«. 


HKKNALSKi: 

Waggon-  und  Maschinoii-FaJirik 

mit  Btflclienbau-  und  Eis»iKi)n»lriKlions-Afeliers 

o.    Mxj^nK  ^  imwiaar 

mpnetilt  »icb  zur  I.ifferuiig  Ton:  VWMan*  Wl4 
LutwanroB«     uoiiiink-  ond  SecmdiiteiiMB.  KMil- 

f  ir  ricistb-  iMiJ  I.fbvnmnittel-Trainjmrt.  SdlB««- 
I-fliit;-.  lir.ii.^ini'n.  Trannva) w.ipiii.  ArtillrriL-Kahrxeug«, 
.•^jiiitat.swaijeu  vtc.  etc.,  «Uitui.-  Urdeken,  Dach«tükle, 

Uallea,  Barakea.  genietete  Bauträger  etc. 

I»B.    •  .1    . 1..--  .. ..  It.  f.  „  .1  .  t.          V.     ..    ■  ■         V.  I  :.l  ,-l  •  . 


Olivoiiol,  RübscbmierOl, 
Mineralschmieröl,  Petrolean,  Gasll 
und  PBteHdeii 

liefert  farSiieabatnett 

^  S.         1  a  -JL  -b  e  r  -i — 

WIEN,  IL,  Lohre  UauaaslnMie  2Ö. 
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n- 


O  ItT  I=>  -A-  "CT 

V.  k. 


ßellwaareii-Falirikänl 

>VIKN. 

.,  l.erclieiik'liienUajM 

clurli- IJI  »cta  TrlcliMLilKP» 
l  -i.iT  «lirr  (ikLlulli^en 

na«nb«tt«B,  B*tt*lnstU*,  MatratsM,  itN!>'>i)lM» 

■ob»  «tO..  MkMl«  rlnv   ^r.>)>«    A'>«ftii.     <  B«ttf*d«lm, 
,  B«B«B  IW4  taK>U<l>ii.'U  BvubMTM. 


un  u 


wm  in«. 


H.  ESTERLUS 

riBKIK:  IX.BKZIKK,  WIEN  MARIAXIIBNSASSI  S. 

PemMaiilM  Ltgar  iron 

Apparate»  zu  Sanitttszweden, 

Geräthschafken  zur  Krankenpflege^ 

iiwliesondera  lte(luoit*kit-'t<-n,  Tragbahren,  iiiid  MüHtigMit 
Uedsrf  l>ezU|rlicb  der  Sanitlit«pni>ge  für  ElaCnbAliBiMI 
umt  denn  WerksUtieu;  Uebomahme  Tun  KranlMB  tm 
TnntfMÜnag  mittelst  eigen»  hiozu  ronsltuirtar  Tra^baltan 
unter  iieraSnIieber  Laitung.  mt 


Arlberger 

Dynamit  -  Actien-Gesellschaft 

WIEN»  I.,  Sohwarsenbersstnune  4,  WISN 


Spreng-  und  Zündmittel,  Do!ipmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  (ar  wichtige 
Spraagwrbeitaii. 

Ma 

Die  DfreeHon. 


Mit  y    H  rrlvlleyltiin 

W  INatorwti««  «M  Ikortta,  l.atrl*»  rlt.  flr  I 

It  l'tkmM  1  |l>  kr.  U  ttiMra  blUl^n 

Asphaltpappe  in  Bollen 

Haupt  -  Dep<t:  Theer-  Prodnc(*ii  -FabrllE: 
E.  PilhaTs  Nachfolger,  Wien» 

III  .  nintor«  ZoUamteatnuiM  ft. 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Tonn.  Ilrcitrpld.  Unnfk  k  (.'0. 

I=*ra,er  -  I^ax  olinentlxsLl 

bat  da«  allttBli«  AsaKbrugarAeht  <ler 

.^larale  fir  ccnlnlc  Sigoil-  ml  leiMlung 

b>lh|»l mrMBBn ■, «HMII iintl,  ad*r<|gtch  UinaV.f«i*lar 

Hain  IngHNMT  IlM  Mw  in  WUa,  L,  HobeatUatomMt  & 
berdtwnilgrtnnaDlhnnAukOalU.  ' 


Fabrik  flr 

BnU  B*snUr-,  rttll-  mad  VaatUattona-OafWa. 

lirtmai-,  r»t'ba  llxlkrmn,  l>rl  (»riKf at  Ulaafrtaaa,  Tollalaaillga 
imJ  aiatarbala  HafaliTka/kail  dar  Varkr»uni«t  WIMI«  bUHt 
lUnar  Jca  Fauxr»  ;  biichat  aialuli»  B<dj«nii(aB4  WtgMI 
I  ntiaiia.  tl.aaiU(<ui(  Aar  ll>li(aa  tlnlilaadMWlIM,  MBI 
llaliun«  und  ■■■(>DHir<taa(*r«M|  ntaLaflaMM  Aaai— 
i-a  vmiiiaUaaarBhrM.  HaUnfMiaadMlglaann 
aar  alnao  Oh«.  —  Cmtnlk*iiiia(a«  flr  rana  flaMi  - 

Fabrik  tSr  Maidlngsr  Oefea  nod  Bauggtrttba: 

H    HEIM  <»>'''-l>'il>llii<.     MHj.rla«'.  I., 

••■•■"»  Känilt.  r^t,.  III  lJu  lludaiif.l.  I  hiiaialiMr. 


l>la«*  StkalHtark- 

da>  MMkhlaafd^r 

ru4«a«tto  Alf  Ofon- 


MEIDINGER-OFEN 
H.  H  E  I  M 


x««MaiLii»^i«^...a....  orrnrnrrTimiffimrminnnniiii 


Oosterreiekisch-Upme  Üoiitaii-Gesenscliaft, 


WmIii  ir  si»,^™!!*.«!™»™.  '»"T-  in.l  Xi,.|*r  0.-.i.rr..ici  Oaaka-  and  KolskaUaD-HaobSfhB,  BMauBCT-  and  Martia-StaklMttM.  O« 
rrtach-BtahlU«!«».  «Mchln.nw.rkaUtUn  ma«  KaaaaUehnIMUa,  BUkaUaa-  aiid  Blaebvnäaw.rka  "mJuwucu'uiSS!^ 

'                          •t?"^'»«.  Hi^fUB,  Kiaenori,  VardatoV«,.  Uaaawlu,  Mlaaf,  Uafl,  UWm,  RmmSL 
ii^.i&.u_  in  iH,,,  |.,„^|      ,  „_        iirfWti  ^  -.1 

KaUao,  (»ckanaat  lllld  qm>|>1||a|«  M*  (!•••  m<l  SUU, 


Kri«K)arb,   K.i.t]^*<ft,   Kapfuld^r«,  4>ik^, 


KlaaabalinacklaacD  :in<  lw>a.ni»r.ix:l  nd 
^^■b  .  r,' MLit;.  .  1  üicb'-n  TinJ  l'nUrUrnpiatla'l^ 

tri,  rci.snnz^E. 
Achaeu  Bandayea  nad  iwmplato 
Scliml«deattaoka  Jadar  Art, 
B  rOokcn-OaaatraoUoMk  ta  Staan  nd 
\VaM-fritjtiun.«-t.iDncbUDgvn, 
Wio.-«    uml  I.vr>Mt<:li>-Kt4ani, 
Ca-Mriir.o  alirr  Arl, 

Baaarrolr,  Tandar-  aaA  Kaaaalklaofeai 

l.i.<oai.iHf  »taau.  au  Klara-  iu4  »lablblack, 


aller  IHmraaj 


fafaa-Eia«  »ll«r  Alt, 

^ilaMa^n  (Wimm»-  na  

UrUt  «mi  UrattaUlM,  UaUfsliraakM, 

~  ,^MiMjW»g  VaMa»^  «ardJMaok.  aad  TIacalcnaaataU 

aipMMIar.  WawaMem.  AOmn,  ■l^mlülil*.  AaWaa.  Wladaa, 
I,  awwaiw  «al  MMlia  KtMolariiMMMMteB, 

DiBarUwaw.  VaiMiM.  WmenUar,  wl  «wilja» 


Siiklii 


Slti  der  aeeellMhttft  la  Mflm. 


?5  Wr.VA'.W.irrf'.^^ ,  ,T" 


.  nMaai^aka  aad  Variif  das  CM 
Mm.  nMaliaha>HMiri*a. 


WKW? 


'■••rJJtfK 


s  Dr.  iar. 


P.irk  J...  .-Sl  tVliKKlirill..  Ml  »Vl-n 
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Eisenbahn-Zeitung. 

A.^ —MI««  iMll  hMMi»  .  ■    %  /~V  T>   /  I     (    -VT  .... 


JklEliMMn-  >.   innait^. 

«tC«l,l,iUaa»l|.f.MlMH*Illl 


ORGAN 

4m' 

Club  österreichischer  Eisenbahii-Beamtea 


AbMMcneat  ipcl.  F  Mt^eismdung 

■•MllM«  ■.  1^  -  ■«WlMl  ].  »4t, 

Für  du  dwilsohs  IMdi: 

•«•.JUiiI«  M«k  II.  HallgUn«  I(«k4 

Im  äbriiran  Audcnda: 


N2=  6. 


VIL  JahigMg. 


iHe  serbilch^H  liisenbahiieii. 

K&uju  iig«Dd  eiu  Ereigubt»  auf  vtf^kebfB|'(rlHM'll<;ta 
Q«bi«to  iit  ]n«hr  g«dgn»i  daa  wirtliadiaflilieh»  InfefesM 

(.>(vy(„n.pj,.)|,f ,,||  l.c.liäftigHii,  aln  der  mm- 
iüebr  actaell  (;ewordeiic  nud  (heiU«««  zur  Auüt'Ubtnng 
jsdanfnd«  kvAtiÜ  iti  8eÜ«Btfn««g«  fti  dW  afldlicii«u 
Nachbar-,  respective  den  Balkanst.lü<»ni  dicN«^ti  i;ros5s«n  iiöJ 
wic-htigcQLlndwGiHnplexeo,  trelcliedeneit  uocii  der  It^idtuRt;^' 
fitbigen  VertalinstruBCB  «DtiMmn,  Bonh  id  Mmr  gewis»''!! 
iüolirten  Ln^e  »ich  befimleu,  wüdnrdi  dio  Hiploiiiniug  ibier 
i-eidien  Kaiurachätze  sehr  erschwert  wird.  StbM  «UrAiis- 
bad  der  Orieutbafaneu  mit  d«tM  dirAcfoi  AnaekliM  m  das 
öät^rrekhiHch-un^risefae  Eüi^BfnihiiiiHtz  volltogeu  i»t,  «ird 
dieser  7.iist,iti'l  eine  wrsentli«  Ii''  mif}  gilnstifH«  AeHdcrObg 
erfulirtu  ujid  uusere  iJonaiciiit'  Jiiffh  die  damit  bewirkte 
Verbiudong  einfln  gniM»  Vortlieil  gewinnen,  der  aA  dem 
gesteigerten  ÖOteraustausch  mit  duu  iu  Rede  stfliiliilcu 
Gebi«ten  Oesterreicb-Uugams  zu  Folg«  des  diiectea  uad 
KwjgckcohiBdelB  Iii  «rster  BeOie  partiei]MreD  wird. 

Dil'  .jtiiu  Sei'tivii  Jf-s  gr'n--ii  internationale!)  Hr!iirnr>n- 
we^es,  nünjJjcli  das  serbische  Netz,  nähert  »ich  Uirer  Voil- 
ebdung,  ittd  dflrfte  nadi  dem  Iwotigai  vorg«acl>ri(teiien 
Btand  der  Bauarbeiten  die  Hauptlinie  ilirstlliu,  .1  i 
Belgrad-Niscb,  wshoo  in  wenigra  Monaten  dem  allgemeiaeu 
Verkehr  Ob«igebeB  werden.  Bdtnuiflicb  ist  die  aneddleieenrle 
Budapest- SflDibner  Eisenbabu  bereitü  in  voUslätidigcm  Betrieb 
und  die  gemeinsam  zu  erlmneude  umaae  DooaabrOcke  bei 
yeuiliu  ebenfalL-i  der  Vollendung  nahe;  cü  wird  demiiMb  im 
Lawre  dieses  Jahres  das  österreichisch-ungarische  Schienen - 
netz  eine  bedeutende  Erweiterung  nach  Süden  erfahren, 
Jeren  voller  Werth  erat  nach  dem  Dunmebr  gesicherten, 
«roU  bdd  erftdgendeD  Awbau  der  bulgarischen  und  tHrki- 
«cbeu  Auschlussstrecken  in  der  niehttiu^  irsgen  Bellowa- 
Couätantiuopel,  b«ü«JiUQgsweise  Witrowitüi,  resp.  Ueskflb- 
Salonlclu,  rieh  ergeben  wird. 

Hir  ~.  li,-ri  Tuihnfti.  deren  Bau  eine«i  L'oiiMutiiiin 
Übertrafen  ist,  das  cuie  aeacllschatt  für  dcu  Iktneb  der 


setUecben  fltaatebabnen  geUldel  hat,  welche  den  Betneb 

(Jrr.-Tllicn  ffir  eine  Ucih>^  von  Jahren  unter  ^.'»•)\is_sen  Garantien 
seitens  der  serbiaclieii  itegierung  labrcii  wird,  —  zerfaUeii 
in  drei  Seetionea,  oAmNeh; 

a)  Hie  i  'rerwabute  Hauptlinie  I?e I<,m ad-Nisch 
(mit  dem  2««rig»irflGkeo  ca  24ü  kin  lang)  deren  Tt»ee  zn- 
meist  entlai^  de«  friMditbarvn  MonnretiiBleB  flkhit.  Auf 
diewr  Stjccke  befinden  siVIl  eiiäiy;«'  ^'i'  s^ero  imd  schwierigere 
Bauobjeete«  uatef  welchen  der  l'unuel  von  Ripanje  das 
bedetftendeie  tot.  IMeeer  Tunnel  in  einer  Länge  von  160()  m 
muss  durch  dea  härtesten  Felsen  gebohrt  werden,  eine  Auf- 
galie,  die  bisfiCT  zur  volleu  liefriedigung  gelöst  wurde.  Das 
zweite  wichtige  Bauwerk,  die  Brücke  von  Jshupria,  hat  32»)  m 
Weite.  Sie  ist  in  vier  BrQcknijO'  he  gellieilt,  auf  welchen  die 
I'.iliri  liic  Meri'vi  üli.rsrhreik'i;  diese  Brüvlie  wird  aaf 
niutalieueii  Scukkusuu  (camaons)  enichtet. 

b)  Die  Linie  ven  Nisebnach  Vraaja  (I2(ikmlaug) 
(I  i  die  V^rbindungssirecke  au  die  türkischen  Bahnen  in 
der  Kichtung  gegen  Salouicbl  Bei  derselben  bietet  der 
et.  25  km  lauge  Einsehnitt  im  DeAM  van  JJQn'P  graeae 
SVhwieri'^'Vriten.  während  die  dbfigan  Theik  der  uiiie  laidit 
durchführbar  sind. 

e)  Die  Linie  vea  Nineh  naeh  Pire-t  reepeetire  an 
itii'  M  iliiM  li-Iiiili.'iiriselie  Greijze  iu  der  Kicliluni;  Sophifli- 
Bellowa,  deren  Ausführung  erst  später  erfolgen  wird. 

Nach  PertigsteUn^  aller  dieser  lAtdm  nnd  dem  Ana- 
bau der  bulgarisciien  und  tOrkisiln  u  Anschlüsse  werden 
die  »erbiBchen  ütaatabohnen  «iaea  wichtigen,  ergikuzendea 
TlietI  Iflr  das  mittelearopliedie  Eteesbabanels  bilden,  welche 
ausser  einem  bedeutenden  Localverkehr  auch  eine  anselin- 
licbe  Trausit-Gflterhewegung  haben  werden,  daher  deren 
R4>titabilitSt  und  ActioDsftibigkeit  anaser  Frage  aiahi  Die- 
selben werden  selbstverständlich  auch  den  betreffenden 
ungarischen  und  Csterreirbischen  Bisenbahuen  einen  recht 
nennenswerthen  Zuwachs  an  Verkehr  bringen,  somit  auf 
letztere  befnn  hli n  l  ■suwsrlpn,  während  sie.  wie  bereits 
.inu'eil-Jiitet,  lUtij  II;itiilel  u:n]  der  Imliislrie  der  Monarchie 
ein  weit  ausgedehntes  Feld  der  Thätigkeit  eröffnen.  Setbien 
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md     «ngreuaidcii  IiUidcreMiiplm  mrra  biilug  Hugiela 

lri<tnnu'^tTtlii;-ri  hillijjer  Ycrfrachtuugsweße  wirthsrhnftlKh 
vt;rhältuissiuääsig  nutih  weaig  exploiiirt.  In  diesen  (iebietcp 
bMwhrtnkt  sieh  die  Br««riitlbltigh«U  Aut  raNcbUe^di 

aut  dio  I?<iilrn]iriKliii  tion,  welch-'  alicr  afUxi  iiuf  ''incr 
Biederen  Stufe  der  Entwickplimg  sicti  b«fiadet.  Ucr  zum 
grOgeton  The9  »ehr  frnchtbin  Bodco  liefttt  trots  des 
priniitiven  laudwirtlischnftlicThen  Betriebes  schon  jetzt  einen 
hedeutendeo  Debertichusii  l'flr  Exportxweoke,  ioabesondere  u 
lletrcide,  PlkUMii,  Wein,  Vieb  und  thieriachen  Producten, 
die  biüher  OmH  den  Verlade-Stationen  an  der  Donau  und 
der  .Savv  gebracht  wnrd«i,  troUdem  die  hoben  Befftrde- 
ruiigsko^jten,  welche  einen  guten  Theil  d«8  Nutsens  absor- 
birteu ,  dies«  Ausfuhrbewegiug  ütark  einschränkten  und 
d:i>hir<>Vt  (1i«>  AnieUoiining  in  der  iateouveren  Bodenbeurbei- 
tung  behinderten. 

Die  bessere  Verwerthnng  der  Prodncte  wird,  wie  flher- 
all,  auch  hier  die  Kauriahigkeit,  bezieh ungimeisc  den  Cansam 
au  Gewerbe-  und  laduairie-ErzcugDigsea  steigern.  Der 
Bedarf  an  lelitereit,  rMpeeUTO  iBe  Hanpl^Imporlaitikd 
Serbiens  sind:  Wi'lifw,iai>n.  Mot.ille,  Spiritus,  Colouial- 
waareu,  landwirthscbatilicho  Masciiiuen  u.  ü.  w.,  somit 
solche,  Air  wddie  Oestemich-Ungun  gnt  ooBoarrenzAhig 

ist,  und  die  e<  in  Tausuh  gegen  ilic  La!i<li's]ini(liii  [':'  lieffiii 
kann.  Darin  li^t  zunächst  die  wirtbscbafUicb-vomuerciclle 
Beden tung  der  serbisehM  Bahnen,  deren  eminenter  mkehra- 
iMihtischer  Werth  nach  dein  Gesagten  von  selbst  hervor- 
leuvhtek  Alle  diese  VerhUtnii»«  sind  wohl  geeignet,  das 
Band  der  gemefauainen  Interessen  mit  dem  Kaebbarstaate 
enger  zu  knüpfen  und  einen  in  seinen  Consoquenzen  höchst 
«üusuheuswertben  Zustand  w  schaffen,  der  sich  Air  beide 
Tbeile  als  segensiaieb  erwciseo  wird. 


Die  ReorgftoisaüM  der  bayeriscbei  Ter^ 
kehrfiaiistalleii- 

(Ana  Biiii»iit>«bl«a4.) 
I. 

In  bayericehen  Landtag,  der  seit  eioiKen  Honalen  di« 

TurschiecJoneiti  Budget-  und  Etatsvtirla^üii  f-i iiaiiiJelt,  irjr  wIp.I  m- 
holt  Bild  eingehend  Ton  der  Notbw«n<iii:k>-it  ''iii'-r Koi>r>?auisatii'ii 
der  Verkehrsanstalt' II  liii»  Uvm!*'  Ihi'  VM'knVPrtr.-'t  i.i^r  ".«lischt« 
sie,  ubschou  sie  ciguulitch  uicht  lu  d«r  Lage  war,  (irunitc  und 
Ziel«  dafür  an/.uvrplipn.  Der  Vcrkchrsministur  gab  diu  Ni<th- 
wandigkeit  «a  und  «teilte  die  BeorgoniMtion  wirklieh  in  all- 
gemeinen tmiigm  in  Auasiclitt  alletn  dio  üaucbniibvng,  die 
er  von  seinotn  Plan<>  gab,  lässt  die  Aiiiiahtii"  ,:u,  dass  im 
GrvsSHil  und  Gailxeii  die  «tren^'e  Pch.'iiiiing  (i..vs  l'ercinnaU 
dmch  eifi  <  l  r  !■  ii  ir  f;  n  r  r  i:  h  t  r  <  ,  h  t  j  ;i  1 1  i  r  h  ii  n  f  "  r  I  -;  1  r- 
les  B  i  I  d  u  fi  j; -■■  III  ii  s  ^  festgestellt  l&L  AiihU.iliiU£iV(ei«e,  iueint<> 
dflr  Minister,  »nriii-.:  der  Norm  abg««tck«n  worden,  In  dor 
Wirklichkeit  jedücli  trerden  die  AnsBahmcftUe  mit  der  Laterne 
bei  helllichtem  Tage  sehverlich  to  Inden  aehn. 

Man  mnss  es  d^n  Knglandern  lassun,  dasä  siu  in  commer- 
cielkn  und  iiidastjielkn  Ängi'bpetiheilen  —  und  dii»  Veikchrs- 
anstalten  sind  gen.^i-  nunnirii  i.  iIp-  i:n'i  uninsiriellc  Institute  p<tr 
exodbmcc  —  riotn   bowSlutm,   wir   uiüchtcD  beinah«  aag«n 


Inatinctm&sdgen  Blick  und  eine  fta6Si>r>t  praktisch'^  Hand  haben. 
Hatten  die  Schweiur  seinerzeit  —  ««  ww  im  Jahr<>  18^2  — 
aH  sie  die  Biehtang,  Ban  and  Belrfebaart  ihrer  Eisenbahnen 
S«s«(z1ich  (Ixirtfti,  <\'^  Rath  dor  tn»  Ihm  benfimea  engUanhen 
Kxperten.  Acr  ebneten  In^nlewe  SwAihnfltenad  fltiphen- 

tun  ili:;-:  .liii;iriTiiii,  befidgi,  SO  wflr.i'ii  sii^  in  der  Folge  vor 
liiiaiizitiUet  Der^iate,  der  poliüsch«n  Uccadvoce,  d<>r  murali- 
sehen  Corruption  and  dorn  volkswirlhschafllichen  Krach  behütet 
wurden  sein,  in  den  sie  durch  die  zügellose  Freigabe  der 
Kisenhahnen  an  eh»  «lato  Prifailepecalation  gestönt  worden 
Bind.  Audi  die  Jligrsra  hetiiüm  mr  Kmrichtwny  nnd  I^tnng 
ihrer  Bahnen  einen  Engllader.  Denis  hieas  der  IreffiuAe  Wann. 
Frpillch  wird  ileiiü-clben  hpule  vom  Katheder  herab  wie  vom 
irränen  Tische  aus  mit  beiiialio  abfÜlligiT  und  gt-ringsch&tzigr^r 
Mipno  nachgeredet,  er  habe  in  dio  Veiwaltung  der  Staalseis)>u- 
babnen  kein  »SysiRin«  g-  brarht.  Man  vimmt  die  gegeawirtig« 
Organisation  vor  und  fährt  dvs  Langen  und  Hielten  ans,  die- 
««Ihe  sei  eine  im  Lanfe  der  Zeiten  nach  den  vwidüeteRen 
EniMssen  atid  Afialehtcä  der  jewf  iligen  obersten  leiter  ent- 
.■i'iiiiili'iic,  ahiT  kiMTi''  aus  sich  herdusgi'warhsene.  t'ntj  lU.-s  -i  ' 
kmia  byätuuiiiiiscii  m<  «ich  herausg<°wa<.°tis«n'!  Urgaiii»aU<>ii  ist-, 
daran  soll  in  erster  Linie  Herr  v.  J)enid  di«  Schuld  lraf.'-i) 

Nichts  uDitchtiger  als  das!  Wenn  jenuüs  System  iu  der 
bayerischen  Eisenbahn- Verwaltung  war,  so  War  das  nntor  Denis 
der  Fall.  Er  sowohl  wie  der  nachfolgende  General-nreotor 
Herr  t.  Brack  aaeirten  mit  mögliclist  gi-ringem  Aefwaad  an 
Mitteln  und  KrAften  di'n  Bfiliirfnissen  de-s  Verkehr^  t  iiiht 
zu  werden.  Für  beide  Mäuiipr  war  nicht  die  Bücksii'ia  äuf  di» 
bsreattkratibcbe  Schabion«  und  Hierarchie,  die  in  der  eigent- 
lichen SlaalsTerwaltuni;  eine  viel  grössere  historische  nnd 
factiache  Berechtigung  hat,  «in  massgebender  Factor,  SOhdem 
der  Charakter  nnd  Umfang  ihree  Jtesserts. 

Harr  Denis  heaondera  war  ee,  der  (He  Terachiodenoo 
Kategorien  des  Dienstes  nicht  als  streng  von  euiander  geson- 
derte Schachteln,  betrachtet«,  bei  deren  iJcbrauch  und  Nar^h- 
füllung  streng  darauf  gesell  it  w.  rden  müsste,  dass  ja  kein 
Korn  ans  einer  Schachtel  des  unteren  Faches  in  eine  äcbacht«! 
des  oberen  Faches  sich  verirre.  Denis  war  ein  pnkUsober 
KopC  der  die  fielSfdamng  nieht  an  lkst  tob  einem  engir  oder 
welter  bsgrenten  Mantae  alli^ein  IheoreUsehen  Wissens,  als 
vielmehr  von  der  jirafctisili  ir]iM.lifin  l?'f,'ihi|-'iir(f  r.nr  Aus- 
übung des  coniiuerciellcn ,  uiin'.üustMtiven,  technischen  oder 
gemischten  DieriÄtes  aM  .iiiLn^'  machte. 

Freilich  waren  auch  iu  den  ersten  Zeiten  des  Bestandes 
der  bayerischen  Stutsetaenbahnen  die  Terkehrsverhältuisse  uicht 
ae  eomplieirl,  wie  aia  sfiitf r  mit  Ansiatang  des  eigene«  Netzes 
nnd  der  verschiedenen  Ansehlnssbahnen  sich  gestalteten.  Hit 
iL  r  V^TL,'r"i ,si-riiiii;  (I"r  I!i-'lürf:iis<('  uKil  Ati'-prnrhi-'  des  Verkehrs 
iuu£>iii.en  lüf  VufuUij(jtÄUug>!ii  (ur  die  Aii:-i-.'liuiig  und  Ver- 

wendung <li  r  Iladiensteten  sich  entsprechvihl  n\u\  naturgem.tss 
steigern.  Ks  wAre  unrichtig,  behaupten  /u  niill.i>,  dasi  die 
gleichen  Anforderungeti.  welche  uiit'  r  dem  lio^^inn'  Di'jiis  geatsUt 
wnrded,  aneh  fdr  die  Felge  aureichteo,  nnd  da««  die  Bewerber 
am  die  mittleren  nnd  hdbtran  Stellen  keinen  anderen  Nachweis 
als  denjenigen  der  allgemeinen  Üeljihigung  nebst  tadelloiseu), 
moralischem  Verhalten  anfruweisen  brauchten.  Es  wäre  unrichtig, 
V.  1  II,  d.i::<  il>  .\.n  iili  lger  von  Denis  desswegon  einen  I'Vhler 
beguigiin,  Well  »ic  üio  von  diesem  ur.sprüngiich  beobachtete 
l'cbung  hei  der  Anstellung  seiner  Leute,  deu  erhöhten  AnKpnicheU 
gemis«  ver|ie«aen.  Das  Bedörfniss  machte  sich  mit  Maobl  fdhl- 
har,  hoher  amgebildete  Lente  4hr  den  Yerkehrsdienst  zn  ge- 
winnen, die  htlheren  Anferdernngen  in  der  Leitung,  Controte 
und  dem  grossem  CassengeschUl  nach  jeder  Kehlung  tm  genugeu 
im  Stand«  wftrcu.  Damit  entstand  dio  Organisation  vom 
Jabr«  1Ö67,  die  der  vitstiirbene  Minister  Schlür,  e<n  ehemaliger 
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Advolcal,  ins  Leben  ri«r.  Ab«r  diei4>  Orf^anUation  hatte,  bei 
tMm  VonAgen  den  eiD«n  Fehler,  das  sip  den  leitenden  Ge- 
danken des  Herrn  t.  D«ni8  ond  dii>  b«wälirte  Praxis  ift 
bagrcriMhui  Oitbahn-OtaellachaA  giazlich  b<i  Stile  setzte, 
d*n  Otdiakwi  nladiob,  daai,  wi«  nach  dem  Ansapmchp 
Kapoleons  I.  der  Soldat  d<>n  Marschallsstab  im 
Tornister,  auch  der  Stationediener  den  Antrnrt- 
schein  anf  jeden  höheri»ii  Püstni  in  der  Tasche 
tragfc  Die  neue  Organisation  ging  Tielinehr  darrh  eine  strengo 
BiUlattKsaiche  zor  kostenmässigen  Qliedenin?  des  Beamten- 
kflrpen  tter.  «nd  e«  ist  onferkemibar,  dass  diasas  SyiUn 
Mhr  Maittod  anf  daa  Rincäoninin  dar  baymaohaa  Staati* 
«iMabahn«  ainfnjrht  liat. 


Kohlenvnrkehr  in  Grossbritannien. 

Wtnige  von  denen,  «relohe  di«  ZaUen  nicht  ttadirt  haben, 
ktmuB  sich  «in«  Ide«  von  dam  iu)geli««r«i  O^aehlfte  bilden, 

▼•rftnehtattg^  idimrallaelMr  Prodncto  naclim,  derwi  Hnnpl- 

gegenstände  EobIi>  nnd  Risener/.  und  Breeugnis&e  daraus  sirA. 
Einen  Begriff  von  der  Aasdclinang  dieses  Verkehres  kann  mau 
jedui  h  au»  der  Thatsache  geirinnen,  dass  im  Jahre  1881  die 
Gei&moUmenge  der  im  vereinigten  Königreiche  gefSrdnten 
KoU«  ISO  UUliootn  Tonnen  betrog  gegen  117  Millicn^'n  im 
Jahn  1871  ond  data  aieht  wmigtr  aU  Million«!  Tonnen 
BitantR  in  ditatm  Lande  in  den  «rwiliiiten  Jdn«  «nengt  nnd 
geichmol/.en  warier 

Der  Werth  d  r  ^vwonnenen  Kohle  w  irjf  Milli  nifii 

Pfiiib.l  StfrlitiK'.  ji'iiiT  Ji'.-  KMli.jis-iis  riit  G  Milii"M-n  laxirt, 
w&hrend  die  übrigen  Mineralien  m  diui^em  Jahn'  b>'il:latii; 
18  Millionen  an  Werth  betrugen.  19  Million>'n  rnnrn  n  d»r 
anagtbrnchUn  KotaUn  «otdut  nach  den  Antland«  «trachifft, 
«ad  13  MQUonan  von  T«nebl«dtn«D  Uftn  aaa  Itaigi  dar  IDIste 
verfrachtet,  4  Millionen  von  diesen  nach  London.  Der  Kohlan- 
verkebr  für  die  Eisenbahnen  war  bisher  in  steter  Zanahme  nad 
di>-  ZilTtrii  d'  .K  letzten  Jahres  werden  zweifeUaa  htt  ihm  ?er- 
Ofi'entlirhuQK  sich  iU  die  höchsten  zeigen. 

Der  Gewinn  für  die  Kofalenwerksbesitzer  war  im  Jahre 
U82  geling,  daher  am  des  AnaMl  u  decken  di«  Ptodening 
vemthit  Wardts 

Die  Ldhne  war«  aarh  verhiltnissnü-Mj?  niedrig,  und  die 
Grnbenlenfe  arbeiten  immer  tüchtiger  in  '\fr  Zeit  niedriger 
Löhne  als  in  Zeiten  wo  sie  mit  wenig-r  Tas-'f  Arltit  i;  nng 
Terdieoeu  können,  nm  den  Beat  der  Woche  gnt  za  leben. 

Mach  Hnnft  Mianal  SttUsItcs,  welche  aiDBebr  «om 
Bedanern  fflr  alle  am  MeatanweMil  InltreaiirtaB  n  anduinPB 
aofhsren,  tei«t  sieh,  daaa  1880  die  Xohltnfllrdera«g  vm 
12,800.000  Tonnen  grüjger  war  1879,  während  1881  die 
Ziffern  W  7  Millionen  jen«  des  Vorjahres  überstiegen. 

Dia  EiMnbabnen  an<l  CanJlle  vcftthrian  aaeh  5  HiUleieB 
TonMB  ntebr  alt  im  Jalire  1880. 

Die  Audehnang  diese;  Verkehres  ist  ans  aaahaWhenden 
ti§m  «TriehUich..  «eiche  die  tob  den  KtMibahnea  in  Jahre 
1881  Tarrrachttt^n  QnaiitiUt^n  betMclmen : 


TeoatB 

Farne«»  (blos  Kuhlengrube«)  ....  87.000 

Great  Northern  

Oreat  Western  •  "  i'  i"*"» 

Laocaahir«  and  Yorkshire  «i.i^iHX») 

Londcn  nnd  N«rih-Wntern  11,491000 

Manchester  and  Sheffield  iJSSSMÖ 

Maryport  and  Csrlisle  .   MS.OOO 

Midland  18^678.000 


Tonnen 

North  Eaatem  i:i,871.iX'i> 


Nortli  StaffordtUia   1,32  VOXi 

Taff  Vale   7,27a<Xlö 

Caledonian   7.022  OOO 

North  Briyeh   6^LO0O 

Qlange*  and  Bairt]i>t[r«it«m . . .. .  ^BüB-dOO 


Das  Anwachsen  des  Sohlen  Verkehrs  nach  Lmdun  per 
Bahn  aeit  20  Jahren  iit  aoatererdeatUcb,  wie  man  ans  den 
nnten  angcMhriei  tUKum  «raeben  kann,  irelche  das  Londoner, 
Kohlenmarktamt  für  1883  nnd  1863  verxeichneL  Dia  grdaal« 
Zunahme  fand  bei  der  MidUnd-Baliu  statt;  —  tie  betrSgt 
mehr  iL-^  d^r  G.  sainnillr.ui.-iport  allfr  B.ihr!?f st'llschafli'i;  im 
Jahr«  isöi  —  es  hat  üitailicii  du-  EfAffnuDg  di-r  K.ihlfiifclJ..>r 
von  Nottingham  nnd  Derb)»hire  dieser  Gesellsfliatt  iM  scmders 
vortheiUiaft  gelageo«  Graben  tii  den  Londoner  Markt  tage- 
fährt,  Dieaa  Lbla  ial  gvganvATtig  dar  Hanpttr;i«U«r  fh-  den 
KoUendiabici  der  HetrOf ol«.  Die  nldiele  bedeutendste  Zunahm» 
ist  die  der  Grrat  Weatent,  welch«  wie  di»  Midland  mi  18t>3 
nt-i.  r  r.di1.:r  J.  j  V.>rk.:lirf-  si-h  vercichert«.  Die  North-Westom 
und  Üreat-Korthern  haben  ihr  Geschäft  von  1863  fast  ver- 
doppelt Die  Ziffern  der  Great  Easteru  für  I8$.'i  sind  fast  dmal 
hoher  als  vor  20  Jahren  and  die  Actionäre  werden  mit  Ter» 
gnägvn  vernehmen,  dass  di«  BrOffimng  der  Norüien  Bteudon 
beiüdkg  SaOW  fmm  den  Kahkatarkahf*  daa  Iahten  Jahre« 
zngebraebt  bat  Die  Abaabnw  von  180O  Tonnen  bei  den  Ziffern 
bi'.'.üglich  des  Canalverkehres  wird  6ehwi?rlich  di>'  .\n  ir.htcn  Jener 
iH'krA(tig<=n,  welche  bebaapten,  duss  £»hle  nnd  andere  Mhwere 
i;ui"i  wi'it  '!/  iii^'t-r  iiiiU''kt  der  Caolla  nrjlraehtel  werden 
k  uiii-  n  als  mittelst  d--r  Bahnen. 

Hier  die  Ziffern  der  tereehiedenen  G.-sell8chaft<-n  für  die 
beiden  Perioden : 


188) 

lä6a 

Zunahme 

T«BArn 

Tonnen 

Noryi  Wacttm....  1^800 

700.000 

8784KIO 

Great  Vorthem  . . .  1,191 000 

SSI  Odo 

580.000 

Midland  2  nMl  iX«') 

KV,} 

2,181 000 

Great  EasUru            J'JO.i  «Mi 

l<',i).uiO 

6:10000 

Great  Western  LOSl  Ofi-) 

HOOOO 

971.000 

Stfath  Western  ....  6l<.0ü0 

20  000 

48.000 

Sonlh  Gastem  ....  21008 

34.000 

Chatham  and  DoT«r  10 

7.000  Abnahne  6.9M 

Tilbury  andSonthend  — 

600  > 

600 

Canil                        8  0<lO 

9.000 

1  000 

Im  Gauen  7,092.000 

U81.eOO  Zgnabm'^  ».807.400 

Dia  aar  8ta  nach  London  gabraebte  Koble  betrog  im 
Jahre  1868  8,835.000  Tonnen,  tnd  im  Jahre  1883  4,071  <i00. 
so  dass.  wfthr'iid  d>"  n4liri',(^rk"hr  im  lel/.tan  Jaliro  fast  4inal 
so  gross  war  als  20  Jahre  friiher,  die  nur  See  /.ngeführte  Koh'ei:- 
menge  nur  nm  etwa  700.000  Tonnen  gr'i>s>-r  ist. 

Intertaaant  ial,  daa«  in  d«n  olttcieUen  Berichten  di« 
trsta  Erwifanng  ibtr  per  Bafai  mob  London  gabnudrian  Koblon 
im  Jabre  181$  getchah  als  die  London  and  BiraUiglwni,  jetit 
North  Western  8.377  Tonnen  iiifOhiti'n,  fBr  weldi«  von  der 
Gesellschaft  djf  .^tä  lüsche  Kohlt  iial'.'.ilM'  b<»/i»lilt  wnrdi".  Zu 
dieser  Zeit  brachte  die  Canal-Oeselisi:i»aU  »JO  OOO  Tonnen,  welche 
die  Stadtgrenze  bei  Grove  l'ark,  Herts,  passirtr-n.  Im  Jah»» 
1883  bracht«  die  Canai-Ge««-U»cbaa  »ar  luehr  äUOO  Tounea. 
wi«  achoB  QbtB  «rwihnt  «mrda. 
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Die  Eiseiibahn-f ommission  TOn  Biew-York, 

Die  mit  Oespt.-  v.im  .fahre  1882  e\ngm^i7Ai>  FiseiibHlm- 
Cumiüission  .li'S  f^tantfS  Niiw-Yürk  liat  vor  Kur?.r'm  itiri'ti  erKlfii 
Bericht  an  die  I.cgwlative  eretatwt.  üie  bebt  iiervnr,  d.iss  zahlrsich« 
Be.'chwprdtjn  von  ludiTidncn,  CorporatJonen  ond  St&dtpti  ein- 
geltafen  atim,  dracn  dii  grtuto  Anftnarlnuiiktit  icaf«ir«iid«t 
«ardiL  SiMelbin  Mraltai:  Vnglaielw  Bthndlonir  >a  TarUaub«n, 
BB  ImIm  Tarife,  un^enO^eiide  Vorkthrangon  f3r  R»i«enJe,  getiUr- 
Hcfce  'Kr«iiziuiffen,  Vertrags-  und  GesetuMvcrletxDDgen  u.  s.  w. 

UftbfT  dii'  Tiril'frajcf  äu^isort  sich  iJ«r  H(>ricl)t  in  fol^finic-r 
Weiae:  »Ks  |?i}it  kiino  Ttrwickeltere  Frage,  als  di«  der  Frucht- 
tarife.  Tor£ägli<'!:'H  ripistM*  md  fachmännisclie  Commissionen 
ImImi  ibn  Adtoerlmunknt  Jahn  hmdoich  anf  dJcMii  0«s«ii- 
ttanl  cwwiUiili,  olut  «■  Sandtet  in  «mich«!!,  du  tn  mXM, 
oder  die  Oeffentlichkeit,  od«r  aber  dia  Eisenbahnen  befriedigt 
bfttte.  Dia  Fra^o  ist  ein«  selir  weite,  sie  inroWirt  die  Bctrachtnnfr 
der  Ccmhiriationpti  nnd  rubereiDkünfti«  drir  ^r'^sä.-'n  L:iiii'ti, 
bekannt  müvJ  dem  Namen  »pookc,  der  liifferentiaiunte,  sowi« 
Jener  faat  allgemeinen  Praxis  der  Bahnen,  die  bei  der  YtSh 
flrafilktiiiig  dar  Stapalartilwl  arfthrmen  Varbute  bei  den  Trani- 
porla  nt  IniMgUft— tiadaa  liaiwuiibrli|w.  Dia  Ib«en 
beziehen  sich  weniger  anf  excessiTe  FrachtiltM,  alt  taf  andere 
behauptet«  MieabriDche,  n.  zw.  ungleielia  Bebandltto^  dareh 
'iewatiruiiK'  v'in  Specialtarirtn  ^i-gen  einzelne  Unternehmer  wie 
gei;«ii  gan^e  Gemeinden.  Sq  sehr  diese  Praxis  früher  dnrcli 
Eisenbahndirectoren  vertheidigt  worden  ist,  so  kann  jetzt 
behaaftet  «erden,  daa$  aia  die  BarecbtigBog  m  ongleieber 
BalUBdlwiff  "nlv  Aiiqpiveb  sabiMa.  Wenn  ihi:en  die 
Baaolnwda  WMvebalten  wird,  so  beetdit  die  TartMdigwig 
Mllcn  in  der  Belmtiptung  eine«  Beahtra,  sondern  es  wird  TfaT« 
mehr  das  Pactnm  selbst  in  Abrede  gestfl'i  Iiis  Princip: 
«Gleiche  Gebühr  für  die  gleiche  Leistang«,  er&cliiiui  nurntt  za- 
gegeben zo  sein,  wenn  es  aoeh  —  sei  es  in  Folge  Ton  Acht- 
loaigkeit  oder  aas  Absicht  —  nicht  immer  beobachtet  wird.  Es 
baateht  einersaila  daa  Verlangen  nach  l'nterdiäcknng  dir 
apcdailan  Taiife,  amkreraelta  jedoch  «rkliren  Indaatrialla  in 
^aaea  Staat«,  aowte  mndler,  daas,  wann  aia  keine  aperlellen 
Tarife  genicsstu,  sio  aus  dcni  Staate  nnswandern  ninssitti.  ]"!■  r 
Gegenstand  ist  suhin  vor.  l>Hsi,.iid.>!er  Schwierigkei;.  Iiidti>t-ii'i;.. 
und  HändliT  atiss>'rliallj  dor  Stadt  Xf.w-Yor'v  (jrtioi.'i  ;i  ki-iiv 
Beachwerdeii,  man  kann  also  vermutlien,  dass  sie  mit  ihren 
Tarifen  zufrieden  sind.  Dagegen  sind  die  Agricnitur-Inleresfenten 
mnftiaden.  8i«  Uagwa  fe«dhnlieb  Ucr  die  niedrigen  Tarif« 
aia  dem  Westen.  Wae  die  Ttkrih  in  dem  yarkehr  fibnr  mehrera 
8t:»atc-n  Ijetriffl,  Rii  Vma.  «.ilil  \2;viAf:*.  vri-rdfii,  d^ss  der  einzelne 
S^iial  dif'sfajls  nur  f-imi  pe:iii,L,"3  -Maclit  tn-sit/t.  Der  Congress 
ibt  auf  difso  An^elfv'-^i.li''it  aiifni'iksam  t^rw.inl.-ii,  er  allein 
küDU  iiicii  mit  dieser  Frag«  beMliallii.'>'ii,  jiid  uli«rai*>s  hat  die 
Agitation  um  einen  National  Board  <>f  H  niMWf-Commissmierit, 
dar  eine  Super-Beriaiain  de*  Verkebra  Mischen  den  Staaten 
ansOben  wird,  beraita  badeatenda  PoTtacbritie  i^aehi  Es  Itann 
gesagt  werdi-ii,  d<i8s  di"  Publlcitftt  in  ndri-fT  d>^r  Tciw-jlrriü;; 
der  Eiseiiiiahr.eii  mdir  znr  r.ij.-5UtJg  dieser  frnblcm«  btiuugt, 
als  irg-jiid  flu  atidifr'-S  Mittp!.  Das  Gflieimins.'.,  das  über  den 
Tarifen  schwebte,  war  sehr  gafUirlicb.  Die  Oeffeutlicbkeit  der- 
selben bat  tld  gaatttt  tuA  nnganAta  Bemingnng  hintnn- 
geitaltaa.« 

IvteraMant  aind  die  IwilllmingM  dar  Connuiaian  über 

die  Torkehrnngen,  die  zur  Sicbernng  von  Leben  und  Kigen- 
thniB  getroffen  worden.  »Die  kurz«  Erfahrung,«  sagt  die  Com- 
iiiission,  uhat  die  Ueberzengan^'  j^tbrni  hi,  iass  eine  Obcranfsicht 
deb  Staates  iu  dieser  Keziehnrj:  k  -  nt  i  li  ht  Wenn  der  Stual 
nicht  energisch  danuf  besteht,  das.s  iIh-  Bahnen  praktisthe 
Torkebmagea  im  Interetse  der  Sicberb«il  treffen,  so  werden 


sie  in  Vhkanntite,  daas  es  etwas  Beaaerea  gebe,  nit  dinn,  «a« 

isi>*  haben,  fortarbeiten,  bis  (inglAck  und  Schaden  sie  aurrütteUi. 
K.s  iit  nicht  llerslostpkeit  dor  Eisenbahn-Diroctionen,  welche  .sie 
/ui  \'eriiachlastli?iiiii,'  der  Siitherheitsinns^nalLTneii  drün^'l,  bi>i.  i-irn 
der  onwidertil^hlielid  'A^asi^,  /.ur  AuS'klajuiig  ihrer  Macht  Alles 
anszniiützen.  Flier  kAnnte  der  Staat  den  Bahnen  wi«  dorn 
PablicBffl  lielfeD.  Die  Hetiiod«  besteht  darin,  eorraeta  In- 
formatioBan  m  aammeln  nnd  di«  anganeine  Annahaie  jener 
Massnahmen  zu  erz'vingen,  vrclrlie  zur  Erhfihang  der  .Sicherheit 
anf  der  einen  nder  anderen  Bahn  in  Oebnng  sind,  immer 
anter  Berücksichtigung  d.-.  ^l^.^^a■ldi  s,  das.  tn.  ht  allgemein 
beanspracht  werden  diirfi<s  wjh  Miiit  ail  ulien  Linien  füglirh 
geleietet  werden  kann.  Im  Septflinlier  erlioss  die  Cummission 
Anemplkhtnng,  da^a,  soweit  als  prakUsch  ntSglioh,  SieherfaeitS' 
Bniflriadnigien  an  allen  Xreasnngan  mit  Slrassan  in  Ortsckallen 
errichtet  werden  m>!>gon,  wo  eine  sichere  Ansicht  der  TrsM 
durch  CnrveB  oder  andere  Hindernisse  nnmSglich  ist.  Im  Ortob^r 
wurd.';    rrnpf  ti'..:-!!,   dass   an  \ViTlv-'=- n    Sl^'h.!'"    für  d:'ii 

Gebraucli  Uji  'lag  und  Nacht  smlgesteill  und  durch  competent« 
Leute  gehnndliaht  werden  s'dlten ;  da^  Haltesignale  an  den 
genannten  StelleD  an  errichten  wtren ;  dass  verlangt  werd^  die 
Zftga  migwn  in  aumr  fintAmng  von  mindastans  IS9  md 
hMchstens  SOO  FtUS  vor  dam  Weeh!>«1  halten  und  nur  dann 
denselben  flbersetxan,  wenn  ein  appmliirtes  System  von  Signalen 
in  Bcwi  gung  gesetzt  wird,  sowie  ein  Zug  auf  ein  nnrichtigi-s 
Geleise  kommt.  Die  Antworten,  die  hierauf  bei  der  Commiä-.nin 
einliefen,  zeigten  die  allgemeiue  fieneigtheit  der  Eiseiibuim- 
Gesellschaften  dieses  Staates,  den  Enpfebhingen  Folge  xa 
leisten.  Entkltidat  man  die  Fnga  von  iHer  OalBMaarwflgnng 
lud  Uomanitll,  am  an  ariceimen,  ob  ea  den  Bahnen  nidit 
T«rtbeil  bringen  wtrde,  das  PobUenm  nnd  steh  salbst  vor 
Schaden  m  bewahren,  so  findet  ni.m,  da-s^i  im  Verlaufe  von 
5  Jahren  Iti^d  Klagen  auä  Eisenbahn-l'nßlUm  bei  Strussen- 
nlx'rsetitnngen  geg.  n  die  Eisenbahnen  dieseii  Staates  anges-trengt 
wurden,  von  denen  35  zn  Oonaten  der  Beklagten  «ntsohicdcn 
wurden.  Die  gesamntan  Anagabsn,  «alebe  dareb  Ehfen  nnd 
ScbadenersItM  aiwachscn,  betrafen  94.548  Dalbia.  Anf  dieasr 
Basis  ist  kein  befriedigendes  Resultat  zn  ernden.  Nimmt  man 
die  Kn.sten  der  Rinfiiodung  mit  1*K)  Doliarü  an,  xo  hatte  die 
New-Yoik-Cemral  eine  Ausgabe  von  90000  Doli,  zu  bestreiten, 
.iti  Schadenersatz  zahlte  sie  jedoch  nur  über  02.000  Doli.  Ri 
wurde  jedoch  der  Commissiou  bekannt,  dass  die  Einfriedung 
bei  einer  Ereuzangs^leUe  600  Doli,  kostet,  waa  18r  die  genannte 
B«bn  eine  Anaiage  von  S0O.0OO  Doli,  unsmachen  «firda.  Es  ist 
demnacb  klar,  dass  daa  Verlangen  einer  allgemeineo  EiolKedang 
plötslich  II  ?r>  s?e  Ausgaben  verursachen  müsse.  Veramthlich 
kann  jetzt  ftruiiüscli  nicht  mehr  erreicht  werden,  als  dass 
goführtiche  Krenr.niigpii  mit  Emfriedungt-ii  oder  mit  Wlichter 
mit  Fahnen  versehen  werden.  Ueberdiess  wAre  die  ü«b«r»el£ung 
von  Strasaan  nnr  mehr  in  aaaaerordentHohea  Fllkn  m 
gestatten.« 

iigne  reieUich«  Qaalle  von  VngMckslMlen«  —  iUirt  die 

Commission  fnit  —  "ist  das  Kuppeln  nnd  Abkuppeln  von 
I^stwageii  mit  der  Tl.iiid.  In  Jen  8  Monaten  bis  zum 
tfinbur  1B83  wurden  bei  diesem  Geschäfte  21  Mensclieii  l''  t  ''  !•■  t 
nnd  177  verletzt.  Man  glaubt,  dass  viele  UnfTOlr  <i.qr  Leichtfertigkeit 
der  Angestellten  zuzuschreiben  seien,  Iii''  i  in;  ige  nnd  wirksame 
Hilfe  liegt  jedoob  in  der  antomatiacben  Kuppelang.  Unnderte 
Ton  Patenton  wurden  aribeili,  ab«r  die  Etacnbnhnen  führen  si« 
nnr  sehr  .spärlich  ein.  Atttomaiische  Laflbremsrn  wurden  in 
ihrer  Nützlichkeit  für  die  Eriiflhung  der  Sicherheit  so  nfl 
erprobt^  dass  die  Cnmmiision  nicht  züjrert,  deren  Einfühmng 
anf  allen  Personenwagen  durch  eine  Norm  v.u  befehlen.  l>i« 
Rinführnug  anf  Lastwagen  wäre  dagegen  voreilig  nnd  schüdlich 
fAr  die  i£iseni»Bhiieii.«  Di«  Commission  empfiehlt  ferner  «ocfai 
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dass  auf  j«cl*in  Pereonenzo^  eiu  Bremser  für  je  zwei  Wagen  ror- 
handen  s"i  Der  Unfall  auf  d»r  Lonjr-Islaud-Hahn,  wo  die  Lnfl- 
bremseD  versagten,  iM^cände  di«sen  Vorschlag  zur  tienöge. 

CHRONIK. 

OreanUatioa  des  HUatabahabetriebes.  Das  pFrem<lenblatt< 
FOUt  Mioe  MiitbeiluDgcn  über  die  OrganriMtion  des  Staateeisen - 
tebitWlitataa  tan  udf  iii*Met7  >llit  4w  Sehaffvng  «intr  6«D«ral- 
ÄnÄtimi  Är  den  SiMtikahDbetficb  nwu  —  wie  wir  die«  aebon 
BnUtob  aadeutet^n  —  nuoli  eine  rnstitation  creirt  werden,  welche 
in  allen  Tun'Trai^en  dii*  Verhindani;  dieser  lielittrde  mit  dem 
riiMiLDm  tu  bilden  hat.  Wir  ,<ir  hfri?n,  vt\rA  (!i«s<>  Inütitutitti 
der  Ct'ntral-Ki!<enb»hnralh  Jfin.  1»  r-cll"^  ^  W  tn  ;n- r  Or_-r,nii.->- 
fion  T'>!i  dem  bp«ti»hr:iil.  n  -^riiitä  Kiseniiahnrathi»  vcrfcliicden 

Ki-iri.  in iTi  in  ■JiM'i^tlhrri  iii'jri:  au^ !L;p««lich  die  Vertreter  jener 
voiküwrrllivi'hafiüchen  Cor|joralioneD  ViMi  linden  eollcn,  durch 
deren  Gebiet  die  Bahn  xieht,  weil  in  dem  ereteren  dann  alle  die«e 
K6rper«ebal'ten  vertreten  eeia  müisten.  K<  toll  deshalb  die  Ein- 
riofalinf  K«troAm  wwdcn,  da*»  der  Kaiser  aber  VorMblag  de» 
Hraddaniniater»  di«  Mitgllader  je««»  fUtbe«  «o«  den  herror- 
Tagrendffen  I!eprS»entantfn  d«r  Induülrie,  des  Hnndet.«  uud  der 
I,iin<iwirth>t.'haU  ernannt.  Bei  den  einzelnen  Localdirectinneii  werden 
<iann  Ei»cnl'»linräthe,  welche  »i;«  di  ?  (■■■>ii,pntf-v.t>Ti  rnr|.-.r.  tfon 
'i-^r  l.etrefTenden  l.fini|er  itiisi;ewit!!l'  «rr  l.;:!.  'unrirrn.  t.iij-l  'ii-  -'  -n 
('olleKium  wird,  wie  den  l'.-iirVi'-fc.isenUiilinniUieu  iii  I  ifin -rhlnn  I. 
die  lleratliunc:  der  loyalen  und  terrilori4ilen  Ma»»niAMi  n  .  \ir  lilcTi. 
l>an]it  wild  nui  ein  Wunfch  der  Tant'-Ennut'te  TcnTirkiiehl.  Wenn 
wir  UD»  die  Th8li);keit  aller  dic<rr  Iti-Iriithe  TergegenwirligVn,  «0 
Coden  wir,  daaa  dem  deat«eh«i>  Muster  ent.iiireeheDd  bat  OB«  Tor- 
gtgWfaa  ward«,  nod  daaa  fOMit  aui^h  der  AbKenrdnete  Uauüner, 
wakber  ao  Mhr  für  dmtaeba  Ei.ienbalin-lnfititutioDen  Bchwkrrat, 
i.ieht  iir.liefriedi*;t  Ideilien  kann.  Der  Central-Ki^enliahnralh  wird 
iil>er  aHtrenieine,  das  Kan^e  Staat«ei»enbxhnnet2  berührende  Ver- 
kehr»aii(;eIeKenhritcn  lu  berntben  haben,  dii>  I.ooal-  oA-t  H.-ti-V- 
EiBcnbabnrithc  «brr  dcrarliq^i-  Fragen,  welche  ihre  ti  ',irii-  all'  i, 
1  trühren.  Die  KntS'-heiduiiK-  über  alle  TaritTrajicn  V"(bleilu,  wiu 
in  1  •(-•Jtsf hland,  .\n--  \  litn'llch  und  allein  den«  Ilandcluminliiter. 
Aber  au  h  bei  Schaitanf;  der  oben  Ani^enibrcen  lustiCultonen  ist 
der  Einheit  d<a  Sat«ir«iciii<eben  EiaeRbahBwaacn»  tvII*  Ruahnnng 
^etriecn,  obeehoa  dabei  die  tpaefeUen  BedKrAiiiaa  dar  einaalnan 
Thcilf  de»  StanlsbahnnetJei  nicht  rernachliUsi^t  werden.« 

Kaiser  Frani  Jotief-Babn.  Der  Vertvaltungxrath  der  Kai^i-r 
Franz  Jo;ief-Bahn  wurde  »eilfn'^  de«  Haiidclsmininleri jm«  auf- 
gfforlerr,  lur  Conversion  der  l'rioritgten  lu  »ehreiien.  Die  bciüg- 
iichf»  Zu*ehrift  der  Uepierunc  enlhiolt  auch  die  MittheilunjBr,  da>H 
.iie  !!n<len'<^'reditanKlalt  der  Ueurierung  rinen  C<>nversiriiis|dan  »or- 
«eletft  habe,  ilcr  TOn  ilcr  Krticruiig  Keprüfl  und  richtig  befunden 
wurde.  Der  Ctmveri'ionf plan  wurde  xleichreitiK  dem  Verwaltungs- 
rathe  zur  l'rüfung  vorgelegt.  Ui»er  bat  b«reha  in  wiederholten 
BänthimgCQ  mit  dMi  Brnkaa-OoMartiiun  ein  dafiaitivea  U«b«r- 
einkomfn«B  Bbar  dio  Cenvefaion  abgaaeUmwn. 

Pll«en'>Prlr«eiier  Kiienbahn.  Die  l!e<rieruii?  hat  «ir  h  Ter- 
anlagst  ji-.ielieii,  die  Verflaatliehnnc  der  l'il<en-l*rit'*eni-r  Bahn 
n'^iieriüiifr»  lu  betreiben.  Der  VerwulturcrsrAtli  der  l'ilsen- l'rieseiner 
B»b:i  wurde  mittelst  Zu-rhrift  dt«  llandelsminister«  eini^-eladen, 
I'eleprte  iiaeh  Wien  ru  fnt<end'-ii,  um  dii^  Verhandlun^fen  vteifi-n 
V*  r'ifikatlichun^  der  PiNj-n-Prir-sener  Hahn  wieder  aul'/unehnieit  Die 
J>elei;irten  de'  VcrwaUuiii-^rnlhe!« ,  I'rji.tiden(  Dr.  Si  hnieyksl,  Morij 
(Irbhe  und  Dirrctor  Klaudy,  sowie  die  Prioritäten-Curatoren  Dr. 
Wiener  und  l>r-  tioldschmidt  sind  bereits  au»  Pra^  in  Wien  ein- 

SatroSan.  Di«  laiatan  VariiaadlunKon  mit  d«r  Re^aracif  Jändan  ia 
nitre  1)482  »tatt.  Die  R«(;i»ninfeeTaftratar  hatten  yoripryeblafi«!), 
der  Ternnhiin^sratli  niSge  die  alte  wie  die  neue  Linia  in  den 
StMUbetrieb  überReben:  von  der  Erwerbung  wollte  dia  Rafrie- 
ruDif  absehen.  Der  Verwaltunur«r»lh  der  Pilien-Priescner  Bahn, 
lehnte  abi  r  diesen  Vorsihlnjj  ni>.  .\m  'IX.  Drecmher  W^'l  fand  im 
IIandeI'<i'if''^'t"rium  ein"  länifere  Confcren»  der  beiderseitigen  Ver- 
treter staT,  '^•  l  ■hl•  damit  endete,  das»  der  VerwaltunKsraih  der 
Pil»en-l'ne«i.uer  Bahn  auleelofdert  wurd".  mit  bestiiamten  Gc^en- 
j'rop05irionen  hertoriUtieiefi;  auf  (irund  derselben  sollten  dann  die 
ConferoDien  fort|;eiteltt  werden.  Dio  gowünachtenOcgenpropoaitiooen 
wiardan  flbcmMitt  nad  gipfattan  darin,  data  dia  Oainflanhaii  wähl 
die  Betrfeli«abare»be   dar  Uni*   FDaen-EiWMleln  «hnawailan 

aeeeptirle,  fdr  die  üebe-rnb-  »J«»  Betriebe«  der  alten  Linie  jedoeh 
eine  innerhalb  einer  Kciln  Tf.n  .laliren  steinende  Hente  (orderte, 
-either  ruhte  die  gani«  Aiur'  l--:"tilit»it.  I»ie  seinerieit  in  .X  i-i-ieht 
featellte  Fort^etiunu;  der  C  iii-nrj/-«  aoll  nunmehr  irrol;,-pri  Die 
Staativerwaltttng  i»t,  wi«  man  weiia,  bei  der  Piiaen-Priesener  Bahn 


mit  ainam  badeutendan  Capitdibvtra^e  engaittrt;  ate  fiahtto  naihatn 

das  üanze  Oeldcrforderni««  für  den  Bau  der  Linie  Pileen-Eieenstein. 
Dio  Regierung  besitzt  G9.!>99  PrioritStcn  der  zweiten  Emiesion  im 
■B.-trii(Ti?  von  in,490  MO  fl.  Mi,-  cnnie  Emineion  belauft  «ieh  auf 
H '.Ii»  Millionen  (Tiiliicn  ;  l>r;i.T  «fl.ul.]ci  diu  Pilsen-Prieaener  Bahn 
der  .-^Uiat.<v(}iw;Utun;  den  Belra<  von  7  UUKonan  Giddan,  waiohar 
al*  .st.tat«T'ir«ßha<<«  fb  den  Bm  der  ÜBta  PüMB-BiaiaaliiB 
gewiih;t  wurde. 

Tranapart  «splodirbarar  ArttkaU  Daa  am  6.  Februar 
auK^egebene  lieiclugeteublatt  enthlh  Äilgaade  Verordnung  dea 
Handelaminittaf«  ««ca  1.  Habruar  1884  wagen  Ablndanuc  aungar 

Heittiromangeit  der  TerardDong  TOm  1.  Jdi  1880,  beirelTand  dl« 

Repeliitm-  de»  Tranaportee  esplodirfcarer  Artikel  auf  Eiit enbahn en^ 
.In  !  /  Verordnung  vom  1.  Jalt  18>'0  R.  ö.  BI.  Nr.  79,  betreffend 
die  1;.  (;i-l'in(f  de«  Transportes  expl  ilirliarrr  Artikel  auf  Kifen- 
iMliCiiiri.  tritt  für  den  l'nokt  fc)  des  ri.  IM  ilii'  isae.hstchendo  F.iS'tunjf 
in  Kraft:  §.  10.  fcl  (Alinea  1  bleibt  iinifCttndcrt.l  (Mme.i  z  neu 
cinKeschattct:)  »Sendungen  von  Sprenpmitteln,  wlI oh  ■  m  ia«  im 
Reichsrathc  vertretene  LSndcrgobiet  eingeführt,  diir>h  daaeelbe 
durchgeführt  oder  aue  demselben  anagvfübrt  werden  aollen,  miisaen 
mit  Geleiueheioen  veraehen  sein,  deien  Ausfertigung  beim  Mini- 
aterian  dei  Innern  anzuKueheo  iat«  (Alhta*  a,  biaher  Allna«  2:) 
»Bei  «IIa«  flbri^en  SendunKen  gilt  all  Odeiteehdn  der  vom  Ver- 
sender ausi(eslellte  Knu  hil  -ii^f,  welcher  jedoch  von  der  poUlischon 
Beiirkäbehrtrde,  im  ['"lii-n  liayon  von  NViun,  Prap,  Leraherg, 
Kr?ik  III  üti  i  l  i'n  il  \üii  der  bindesfüradinhen  Polizei-Behörde  aaf 
l  i-un  l  Ii  -  I,  II  hL;eA  c-  jiian  UozugsbereelttiKuni;  vidirt  sein  musa.s 
l  'T  könijjlith  UHKaiisciie  Comraunioatii>n«-Miiiiit?T,  »it  nn1i'hi'«n 
ii  l;  dieslalls  da«  Einvernehmen  gepfliif-cn  hafci',  tnilr  iiüt.  r  Kjhcm 
die  gleiehe  Anordnung  fiir  die  Eiseubahnoii  der  Litndet  der 
ttngnriaohen  Krone,  Pnai,a 

Prieritttea  der  Ofe««Flifklr«kener  Bl««nbahn.  Am  4.  d. 
Bl  fand  die  Subacriptinn  auf  7.ä5A.O0n  fl.  NomlnaJe  dar  OÄm- 
PUnfkinehener  Prioritüten  statt.  Der  SnbaerlplinnspTvia  war  mit 
9.'»  fl.  ö.  W.  für  je  100  Gulden  Nominale  I"c5t>;»»cf  Jt  w'>rden  und 
i:«  erl'ol^jte  eine  sehr  starke  L'ebeneiehnung;  im  (innxen  wurden 
"07  Mill  rt,  »ubsvribirt  Wir  entnehmen  der  Subseriptiona-Ein- 
Ia  Iuiil-  1  1 -.  j  Ii  .Miiiheiluiitren  illier  die  Ofen-Eilnfkireheuor 
i'Jisenbulin:  «Diu  (^Icn-KUnfkiichener  Ei-eriba!in  uml«*st  1.  dio 
■ÄW»  Kilometer  lance  Bahrlimo  ersten  Rnni;c«  von  Pest  über 
.'>imontoniys  uml  Dotnbovar  nach  Szi  Lüiiucz  bei  l-'ilni1Ur«lico, 
nebai  einer  I  KUonMMr  langen  Fli^elbahn,  welch«  dieialbe  in 
Dombovar  mit  der  D«nau-Dratt-Bahn  verbindet;  2.  die  66  Küemeter 

l.iiige  norniahipuriije  Loealbahn,  welche  von  der  Station  Bet^üilas  der 
liauptlinie  nach  Szeifs»iSrd  fJhrt^^  Ein  P.'ag«  •  Vertrai;  fiir  die 
Strecke  S/t.  Lörinei-Künfkirelien-l  tzö/t  crmäi-liehf,  das»  dt«  Zilge 
der  ilanptlinie  dircct  in  dio  Kohlenwcriie  bei  IMntkirohen  gelanii;en 
kennen.  Die  Ofen-Kilnfkircbener  Il.ihn  schliesst  an  dio  Uuipirisehen 
Slaalsbalinen  und  an  die  Südbahn  und  bildet  mit  der  vnn  den 
Ün^nri»vhen  .*t;iaisbalinen  betriebenen  Fortsetzung«trocke  Dombo- 
var-Xakany-Fiiiine  eine  direete  Transitlinie  von  Pest  nach  df-ni 
adriatiacke»  Meer«.  Durch  den  Auechlum»  an  die  Linie  Cazög- 
ViUMi7  der  MohMt'Fü&flilrehiMr  Bahn  «ad  «n  «tie  Linie  Villanj* 
Esscgi:  der  Ainndbah«  wird  die  direste  Verbindung  zwiaehen  Peel 

und  Slavonien  lierReaiellL  Kohlen,  Wein,  (ietreide  und  Vieh 
biMeii  die  hauptsäehlirhcn  Trar.sport-Ohjocte  der  B^hn.  Durch 
ein  mit  d.?r  Donau-DampfschllTfiihrt-Gesellschaft  abi?e*i-hlos»<ne< 
Uebercinkonimen  wurde  auf  eine  ICeihv  von  Jahren  ein  bedeuten- 
der Kohlenvorkchr  aus  den  Fnnlkirebeni*r  KnlI!^^^rubell  und  durch 
ein  mit  den  L'ii.-arisehen  .St.t»<t»tinbiM  i  iti  I  1.  r  Südbahn  abi;o- 
s<ihlos*ene«  L'el>ereiriknmmen  die  Verlr*  iiluii.;  von  &0  l*cicc;it 
der  in  der  Uicbtuni;  von  l'est  na>-h  Fiume  und  Hm.;ckebrl  transi- 
tirenden   Verkehromeogea  geaiehert.     Diti    Ueti-iebalcituii^    wird  ■ 

ßnei«aani  mit  Jener  der  Mohaea-Filnfliirehener  Bahn  «nd  der 
nftlrehen-Bareaer  Bahn  durah  Eine  Direelion  in  Post  beaofmt. 
Die  Concessionon  fiir  die  beiden  Linien  der  Ofen-Fünfkitohener 
Ualin  dauern  9<'  .(.»hre  vom  Taite  der  lietrieliserölfnunff,  dich  i«t 
der  un<;ari<eheii  ltei(ierung  das  Hecht  vorbehalten,  die  ba-m  narli 
.Ablauf  von  30  Jahren  jederreil  t;egen  eine  nueb  dem  Dureh- 
»ehnittsertrak:e  der  letztvor'i  ' »üi  ■  ;ngenrn  sieben  Uctricbsjalire  nach 
Absehla<  der  Erlrilsfiii«.«e  i-  'i  /.vi.i  unifünatii^^ten  Uetriebsjubre  :m 
lieme.«sen<len  J«hre«rento  »uu  ;iiiudcslen»  5  Percent  de«  Nominal- 
AnlaKeeapitata  einzulösen.  Die  Unternehmung  ist  dureh  .'{OJ.ilire 
von  der  Steuer  der  ^ur  filToslticheu  ItcchDungslogung  ver^flichtccea 
Untamalunuifeip,  der  Erwcibeiaiiuir  vnd  dem  allitenieuien  Bin- 
keaunenitenar-ZaeeUage,  aowle  von  jader  eooaiigoa  «ptter  etwa 
an  Stell"  derselben  einzuführenden  Steuer  befreit« 

Xene  WelcheuateU-Vorrlchtunir.  Dieser  T.i^e  wurde  in  der 
Station  Spillem  der  Ssterr.  Xordwestbahn  eino  Weiohenstcll-Vor- 
riehtunir«- Anluve  für  centrale  und  loralo  lledieniing  der  Weichen 
(Patent  KrUtner),  dem  Verkehre  dbergeben.  Di«  Anlage  besitzt 
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den  Tortheil,  «la««  <li(  WHch«!)  jottt  imrA  dM  V«tlwbttfe«nrtM 
von  einen)  vor  <lrm  V«rk«hrsDor<aii  »ituirt«ii  Stellboeke 

■  Vi  tMttltt  od«r  frei  g««eben  verdcn  können,  und  zwar  die  eine 
in  itt  EhitfeimDng  von  2G0  m  xuf  der  «inen  i;eit«,  die  andere  in 
der  KntfflTonne  von  270  m  auf  der  anderen  Seite  der  Station. 
Aoiserdem  fallen  bei  dieier  Anllge  naeh  dem  System  KrQjncr, 
».;,,  W.'t<h«(..l((Uinder  bei  jedem  Wechsel  fon  Kf  i-t  hieb^i  i}<^m  Ver. 
li'tii  ■.!  Ii'ii  die  AfSgliclikeit  cebnten,  «Uo  en'lVi  ntcfii  n  Wci.  lifu 
t  rii  »teilen,  oder,  wenn  die  Fernsicht  gvbiQ<ieri  oil<?r  «iiiiiire 
Utn-  rii  i  le  entgegenwirken,  durrh  Freigabe  der  betreffenden  Weioben, 
dem  Zaf;»-,  beziehunf evreiae  Versc)iiebuoK»-Penionale  das  Stellen 
danvlbm  m  «rm)Mtohm.  0«r  Aman«  wt  mit  Pedalait  in  Var- 
Inndini«,  durch  weklte  die  WfchMl  immer  bei  laealer  Badieiraiig 
Tom  "WSrtrr  nu«,  «icbern  Anfclilu*«  findm.  Wir  be^rlls»cn  dief.« 
Neuerunt'  um  »o  mehr,  als  sowohl  die  s^iftiße  Idee  »owie  ilie 
praktische  .VmfllhrunK  iUterroichiBoho  l'roductc  »lud.  1  »ielletbSl'g^injt 
de«  Appamles  ist  eine  Uusserft  ciiitaelie  und  »icliere,  diu  ftkono- 
n:i>ehen  Vortheile  sind  derartige,  dm«  die  Kosten  der  Anlage, 
durch  ücducirung  der  WSelitor  in  einem  Ja]in<  nederkt  I;  ! 
Wiichter  arbeiten  immer  unter  persönlicher  Aufsicht  de«  Verkehrs- 
beamten, wenn  e->  dersielbe  nielil  vorzieht,  die  Wei«he  aelbat  au 
nelkn,  and  >*t  daher  die  Sicherheit  im  Verkehro  «ine  faadaotand 
iiVhera  Wia  «ir  Mm,  Iwt  aiah  lictr  KrtlMcr,  waMiar  «idi  ■«•- 
•ehiictillch  nit  diei«m.  Ton  der  hainiieheii  lodustrie  bisher  ttenig 

Sepflpjften  Gebiet  der  hetiiebs  .''icbcruni;>i- Anlagen  beschüfli(t%  mit 
der  I.eobersdorlcr  Ma-ichineii-Fabrik  und  Ei»cnicie»»erei  in  I,eolier<- 
dorf  bchuf*  Ausführung  aller  diesbezüglichen  Eirriehluntren  und 
Ao]ai;r-i  ^'siniirl. 

Eisenbahnball.  Der  >Ri!icnb»hnlialli  finder  unter  dem  l'ro- 
lectorule  Sr.  Kxeellen/  des  k.  k.  llnndchministfrs  Felix  Freiherrn 
Fino  V.  Friedenthal  l'onnerstai;  den  14,  d.  U.  im  Sollen, 
aaale  aUtt  Daa  Canrili  macht  alle  Ansirengiuigeo.  am  diesen 
Iteil  ansh  dieaaul  wieder  ta  einem  der  glKniendataii  Feit«  den 
CameTd»  im  gaitolteDr  In  EiMnbabnkreiien  /gibt  ai«b  telbtt- 
ventindlieh  «io  labhafte«  Intereien  fßr  dicsei  Ballfkei  itnnd,  dns 

»eil  einer  Heihe  von  Jahren  einen  n  !«>n  Vercini;;unt;:<pMr;kt 

aller  tllMtren  l'ersönlichkeilen  au-  d  i  KiJcnbahnwelt  und  1  - 
weit  verbreiteten  Anhanges  bildet.  Das  Krin' rrf  li-ti-f;  ^  =  llnlies 
flicsst  wieder  dem  »Oenterr.  Ki^enbahn-I üi' r  1 1  t  ruin-s - 1  uii  i zu, 
der  ße^cnwUrtii,-  »ine  llfihe  von  (Iber  W'.tJi«J  Ii    r  r'"i  Iii  hnt, 

Heiieralrersainmianir  des  Verein»  doiilsilicr  EUenlialui- 
ferwaltun^U.  Die  diesjährige  Genstalversammlnn^  d«»  Varcio» 
daa«iefa«r  EiaanlMhn>Verwnltuogn  wird  «m  TS,  Juli  in  Fnmkllm 
A.  N.  erdlRiet  «crdan. 

FMta  Biawbahnfkhrt  Mr  AriMitcr.  Da«  köni^t.  praiuiiaebe 
SCniiterium  ftlr  BSentlielie  Arbeiten  hat  die  Eisenbaiin-IHrectionan 
rrinlichtißt,  den  auBscrhalb  dos  Stalion«ortcs  wohnenden  Arbeitern 
der  preussischen  Staatiibnhncn  freie  Ei«enb;>hnf«hrt  nwi^chen  ihrem 
Wohnorte  und  dem  Orte  drt  'li<>i  »tUcKrn  Best^bSfiigunir  /tt  rc- 
«ttrrn.  Bis  nun  wuren  Alionn- m<  i      .  n  ImlHem  Preine  .  int"  nliri. 

KinfOhrBDff  einer  KiHenbaUii>.\urtnalzeit  in  den  Verelui^teu 
Ktaaten  tob  Amerika.  I-'^  ist  endlich  nach  jahrelangen  lleuiCihun- 
gea  gelungen,  die  bisher  bei  den  Uahnen  der  Vereinigten  Staaten 
«•brftBeUwbaa  TefaafaiadManZaitan,  daran  nim  TO  nd  apUar  fiO 
kannte,  tu  noifieiren  vnd  darch  4  Normni-EfMnhalnueitan  au  er- 
KÜnien.  Wie  wir  dem  »Archiv  Oir  Eisenbahnwesen t  cDtnehmen, 
herrjcht  seit  Milte  November  18HJJ  folgende  Zcitordnuni;  bei  den 
Kähnen  der  VerciniKlen  -Staaten  :  Die  erste  Norroallcit  ist  die  B»t- 
liche  de«  7.").  Meridian«  von  Oreenwich  für  die  in  den  (istiichen 
Staator  nii  j  ruri  iiin  i,-f!»ftenen  Hahn«"«,  r?er<>n  I.in!>»n  üirb  unge- 
fähr ;iti  ilii  w.-.-tliräien  Ufer  ili's  Krii'-  un  1  Il:i'|.ions<.e8  er- 
streckfi)  i>ie  Ewoiu-,  die  Mittelzeit  de«  äo,  Meridian*  jfilt  für  alle 
westliehcn  in  rlcn  mittleren  .SLiaton  und  Canada  Koleg«>nen  Dahnen. 
Für  die  noch  weallicberen  Gebiet«  sind  zwei  weitere  Normalzeiteo, 
dia  de»  VKk  und  daa  MO.  Meridiani,  baatimmt.  Dia  Uiltalieit  lat 
«ina  Stunde,  die  weatllehaz«^  dt«  weatUehale  drrf  Standen  »plter 
als  die  Sstli'ihe  Zeil. 

Panama  -  Eiaenbahn.  Di«  Unterhandlungen  zwischen  der 
(JoKellschaft  der  Panaiua-Kisenbithn  und  der  I.eeseps'sehen  Panama- 
Canitl-l  ieacltschaft  wegen  Ankauf  der  Eisenbahn  durch  die  letrtero 
haben  lu  einem  Ab.-iahlussR  geführt,  und  wurde  die  Kiienbahn 
mit  I.  Jänr  i  r  .m  die  iiOssepsV' In  <  l"-ell»ehafl  übertrafen. 
genannte  Eisenbahn  be.<teht  nett  .'iO  Jahren  und  vertilgte  Uber 
(.•rosse  Frachten.  Dureh  den  Bau  daa  Canalti  htttan  «eaalfann 
sicher  eine  Verminderung  erfahren. 

Mise  ELLEN. 
Intern  atianal  Electrtr  Company.  Die  ilntcrnntional  Ktxiric 
OmpuHff  (frUhar  >Am(iw  Brntk  OomgOMfai  imu»  ihre  ttenoral. 
veiMamlnnc  am  St.  l>eeemh«r  t.  J.  Oer  Berioht  gibt  an,  daae 


all  ana  OüBhUle  d^  B'aiaiiabtnw^  den  Wiennr  OpetnlMHiMi^  iar 
SliMtea  von  Temeerar  und  ane«  SeUMtM  In  Rnntalen  in  Ana- 

«ichl  stünden.  Die  Compan;  hat  L'fi.ß'^^  Actien  ansgeceben,  auf 
welehe  Je  3  Pfd.  St  einbenahlt  »ii  '),  "u  i  ^lUixerdem  13.600  Actien 
als  Gründer  Antheile.  Für  PatenUnk.nufe  sind  -.'7.000  Pfd.  St.  in 
Gold  und  4H.00O  Pfd.  St  in  Aetien  aur<i^^ben  worden.  Die  fer- 
neren Auslagen  fir  die  ersten  IH  Mooato  belaufen  sieh  auf 
'J0  434  Pfd.  .'^^r  ,  dr.von  »81  Pfd  St.  Provisiont'n,  'AiOfl  PM.  St. 
Direetoren  Gehalt,  «I99  Pfd.  St.  Gehalte,  197.'.  Pfd.  St.  Taxen, 
l«iS6  Pfd.  St  BaiaaipaMB,  Vartehiedenr«  1904  Pfl.  Sl  etc. 

IvEnnitueriHg^,  Ift.  Jänner  litö4.) 
WnItaarMiM  «nd  Wcltieli.  l»  dein  tlaenrnbar^HeOe  dea 
■Archiv  für  Pott*  und  Telegraphie«  befindet  rieh  ein  Anbau 
Ober  sWeltnieridian  und  Wolt/eil«  vom  Herrn  Reehnnnf a-BnUl 
Strave  in  lierliu.  Darin  wird  naeh  eingehender  I'rütung  derdiaae* 
Thema  betreffenden  VorfchlKee  d'.'s  geodäiiechen  Congrosses,  so- 
wie der  Regierung  der  Vereinijjtcn  Staaten  auch  in  Erwägung  ge- 
zogen, a  i'  -^.  e'.  he  Weise,  und  unter  wi-l<"lien  Iledingunjten  l>cide 
Kinrichiu^  t."  fi  In  den  Eisenhahn-,  «f  "i>-  iu  den  Telegraphen-Ver- 
kehr einfultrbar  sind.  Den  Kiaenbaiitien  kann  an  der  Einführung 
der  Welt-eit  nur  in  dem  Falle  iK-ele;;en  sein,  wenn  dadnreh  die 
doppelte  Zeitrechnung  der  öScotJichcn  and  der  Dicnst-Fdirp&na 
beseitiK't  wird.  Dieter  Fall  würde,  wie  dar  nfaifa  Anfeati  iMmv 
hebt,  allerdings  eintreten,  '«•nn  den  rthniielien  Und  nmerifcani» 
»•L'ben  Vorschlügen  entsprechend  die  durch  ilen  Meridian  beiStar- 
K«rd  in  Pommern  bestimmte  Zeit  (statt  der  Berliner  beiw.  Ürt*- 
;  Zeir  in  ilIc  iliensilirhen  ntnl  nfi-nllielien  Fahrplane  eingeführt 
Willi-  |)>n  Br- lirfiiisse  naf  h  (if  .-lit  könnte,  wo  solche»  her- 
vortritt leicht  liadureh  Kechnung  ^etra;;en  werden,  dnss  in  den 
Fahrplänen  vor  jeder  Station  diejenige  Minutenzabi  mit -f- oder  — 
Zciche:i  anijetjeben  wird,  um  «olebe  die  F.ibrplanzeiten  /u  er- 
höhen c  lor  zu  erniedrigen  siad,  ntn  die  Ortszeit  der  be'reffendcn 
St-itiooeo  ta  orbaltea.  Die  Ausglaichnns  dar  Zeiten  bei  den  lüaen- 
bahmnaablaiaen  Irenidar  Bnfanan  —  ülir  welche  wtit  di«  ver- 
.-«eliiedentten  Z«ituntan«hied«  IU  berllelcmohtignn  md  —  mnehte 

r  ieh  dann  gewisscrm.issen  von  selbst,  da  man  nur  Stt  beuchten 
l.aite,  da.ss  bei  ib-m  L'ehergange  von  deutschen  auf  fremde  Kuhnen 
gegen  Westen  (Frankreich,  Niedcrland,  BcLjieni  die  deutsch'- Z  -i- 
um  1  Stunde  lU  erniedrige«,  gegen  Osten  iRiis*land)  um  1  .Slnrnl  " 
zu  erhöhen  ist.  .*<eltr  -isem  würde  »ich  dies  dadurch  zum  Aus- 
druck bringen  la«9*r,  1  n  »n  in  den  FahrplSncn  rechts  neben  den 
Namen  der  westlichen  tirenzstaiioii  ein  —  Zeiehen,  der  östlichen 
Grcnjstation  ein  -f-  üeicbeD  setzt.  Verviers  würde  danach  in  dem 
belgischen  Fahrplane  mit  dem  deotscben  Fahrplane  mit  — , 

Kvdtkuhnen  in  dem  denteeliM  Fnhrplnnn  mit  -('>  4em  rnait- 
»chen  Fahrplane  roff  —  «rieh«in«n. 

Kisen-rrodnrtlon  In  Amerika  nd  Knirland.  Im  Jahro  1883 
betrug  -.,irn],i.'  i{.ilu-, -en- Prriduetion  der  Vereinigton  Staaten 

nach  den  Ansjaben  der  Ämmiru*  fron  «•.  ?  Sfir!  Atsociation 
4  (i  .Millionen  Tonnen,  der  Itoheisen-Cunstim  i  •  Miil  Tun.  Ange- 
fertigt wurden  1-3  Millionen  Tonnen  EiseniKii»!i-""h:  nen  gegen 
Is  Milbonon  Tonnen  .Schienen  im  Jahre  lüH'i.  Di'-  Iii  Ij.  i^en-Pro- 
ducdon  Englands  hetitferto  sich  nach  den  Ausweisen,  welche  fUr 
daa  Jahr  vorliegen,  auf  8't»  lüIlione>n  Tonnen,  der  «niÜMh« 
Export  von  Eisenwaaren  aller  Art  «uf  4'as  Ufillitmen  Tennen. 
Naehdem  die  geaamnle  Reheiaen-Produolion  dar  W«il  enf  mnd 
IH  Millionen  Tonnen  geeehsut  wird  (woran  Oealert«ieh>D>Kaia 

uiit  0'«  Millionen  Tonnen  beiheiligt  ist  ,  so  entfallen  auf  HnglaRd 
und  die  Vereinigten  .^laaten  allein  Pereent,  also  nahezu  dni 
Viertel  d.»  2p«  int^riten  Produetion  der  Welt«  und  zwar  kommen 
auf  Engliin.l  47  l'rrc.  nr.  ;.uf  di«  Vereinigten  Staaten  eint  SS  Per- 
cent der  Weitproduction. 

Tramwajs  in  England.  ]■;  ■  u-i  -,-«mmte  Lange  der  Tramways 
in  England,  S«liottlan<l  und  Irland  betrug  am  30.  Juni  18tS3 
«71  Meilen,  deren  Anlagekosten  48,7.W0OO  Dollars  oiler  73.6110 
Dolhrt  pro  Es  gab  2S  Tramways  im  Eigentltume  T«n 

Gemeinden,  und  113  Trauwaya,  die  im  Pritnteigenthuma  «landen. 
Diese  141  l.inien  werden  mit  20.122  PKnden,  117  Lo«onKitiv«»n 
und '2810  W;»gon  betrieben.  Die  Koh-Finnahnicn  betrugen  11,060.000 
Dollars,  die  betriebs-AuBgabci.  ^,"6  .'.tKK)  Dollars.  Die  Hein-Kin- 
nÄlimen  ^/J"«  flOÜ  Elollars.  l>er  durehsolinitiliche  F;i5irf,rois  fietniif 
per  M.-itc  .!  ?;  C'-nts. 

Patente  ia  liiu;lanil.  Das  heurige  Jahr  muss  beätinder:»  reicii 
an  Erfindungen  «ein,  .l-i.u  um  1.  JHnner  d.  J.  wurden  in  England 
nicht  weniger  aU  2^»  Patentgesueho  einAoreicht;  bis  zum  ItS.  Jimner 
betrag  din  Aunhl  enlahw  GeouelM  Jedooh  aabMi  MOOl  Im  Vgr- 
Jahre  wurden  im  Qanian  4009  Thtiat^eraehe  dem  bei8|^l«hen 

Amte  (Ibermitlelt. 

Elektriache  Beleachtnug-  der  EUenbahniOge.  Am  4.  Jlinner 
wurde  in  London  auf  der  Coaat  BaUwnjT'Linie  em  Versaeh  mit 
•lektriieher  Beleuehtnuf  der  Zig«  gamnoht.  Der  Venneb  gelang 
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v^U'iiomiucn,  urul  war.'ii  iiic  Tunn^la  Jorch  wi?[i'lip  .Ur-  nnt  eioktri- 
schcn  Lampen  verBehenrn  '/ilf^e  fuhren,  hell  erleuchtet,  und  eoll 
«ich  das  elcktrieeho  Lh  Ut  hillii;<;r  als  Ga»,  ud<]  ein  Uriltel  theuerer 
aU  Od  stellen.  Uie  f^eriannie  Einenl'Ahn'Geselliiehaf^  beabsichtigt 
iAtr  du  elektriaehe  L4<-hl  auf  allen  Ihren  dtreokcn  einzuführen. 

Terkthr  ionh  icn  Soei-CtUUL  Den  Snez-Cuial  pas^irten 
tSm  486  Seliilfe,  wid  wvrdoii  diifOr  a  GtbOhMD  fi,lfia.0OlJ  Krnnr» 
elnd^e1i»b«n,  IffiS  Walimi  (i«T«iM  SÜOT  Selüfl«  dan  Canai,  «of<ir 
<5ri,H3ri  ')00  Frrxncs  nn  Gebühren  entrichtet  wurJen. 

(Inniil  TOD  KlorldHi  Ek  liegt  ein  Project  vnr  zur  Durch- 
flcehun;;  iler  Halhinlt'l  Florid«,  tim  hie<ltirch  «ien  Weg  von  New- 
Yorlc  n»eh  New-OrleM»  um  4n<)  Seemeilen  abzukilrien.  Die  Con- 
e«Mion  III  ilir-sem,  auf  «irsa  60  Millionen  I)ollar<  Tfriinü-hlfif^i"! 
Unternrhini  n  i-t  bereits  ertheilt  worden. 

Uiickgue  der  S«rrNobiflTalirt  Im  Jahre  l&ry  wiiren  hii.Miä 
i^^lMkiffe  iMit  «taiiüttichen  Aunweioen  in  Thlitii,-keit,  im  Jahre 
18H2  nnr  mehr  48.487  Segeliehiffe.  Dagegen  zeigt  die  Daropfer- 
Hoiic  dtfErd»  eineZtuwlMMii  mi  mir  sind  pro  Wn  636&  Dmi* 
pfer  wgtmwKn,  1882  aber  TSOt  Dampfig. 


LIT K  i;  \rr  i;. 

Kiiii^ndrr  ftir  tiseiibaba-Vcmaltiingabeaute  1N84,  hcrau»- 

gegeben  von  II.  Konub.  Verlag  von  Jullua  Rngeliuanii  in 
erlin.  Der  II.  Jahrgang  die«««,  beiouder«  für  Uitenbohn-Beaaite 
dem  Deutschin  Ueiebc«  «Miligcn  Kalender«  brii^  «Jm  PUle  dw 
WiaMD*w«rt)ieii  and  Inlerewuiteii,  und  aind  bcionder*  lierrortii* 
lieben  die  Arlikel  in  lie^ui;  auf  dicBMhftShruni;  der  preu.isigchen 
Caasen,  CasaonreTiaionen,  eine  kuRgoAuiaic  Darstellunf;  über  da» 
Entstehen  und  die  Itauaustiihtun^en  von  Eisenbahnen,  und  ein 
Personalsehcma  der  deutschen  Rihnen.  Die  nette  AuMtattun«;  de« 
Kalendi'rs  «ird  eberliill«  dn»  ihriife  rur  Wrbreilnng  de^scUifti 
b«itniKeB. 

nie  ji«lerrelchl«rhpn  und  un^^ariürhen  El»enliahnca  ivr 
(•CKcnwart  ani  Kuknnn.  UehrMüihtii-  und  Beüekarl*  pro  VüH. 
Vorlon;  \<)a  Artaria  li  Comp.,  Wien.  PMis  76  kr. 

INc«c  «mIwii  mducnma  K«rt«  bringt  in  biibttlKer  Weise 
dt«  in  Bnrieib  nnd  Bts  brfindliehrn,  U*t  eon«M«ionlrtm  und  die 

Ertjieolirian  Linien;  die  den  einzelnen  KigentliUmcrn  tugehSrigen 
laMn  *ind  durch  Tersebiedonc  Färbung  auseinanderKehaJten  und 
gewShren  ilndureh  ein  "iluTMi.  lilii  •Lo;  Bild.  Pli-  in  k.  k  Rsfer 
reichiselien  Siaatsl'etri^'l'  ul  i  ri;fi:!irit;pr[i n,  «ic  ilie  ii;  Stmts'  ciitz 
befindliihen  I.:ns<r!  erwheincn  durchwejf  in  gleicher  Kwbe  (tiold) 
und  heben  l:\ijiirch  beoonder«  ab-,  die  kilnißl.  an|^n«chon 

Bnhnen  .lii.d  i\unU  andere  Farbe  heteiehnet;  die  in  Hau  begriffenen 
Linien  rrn^-en  die  Farbe  der  künfiif;  betriebsfiihrenden  Verwaltung. 
Was  die  I'roje>4e  anlangt,  so  sind  diejenigen  von  iboco,  welche 
in  dM  flflhwM»  AnAman  Platz  ^fpfundea,  «icli  jadodi  intwiaelien 
all  auftiehtiloR  «rwiewn  haben,  jetzt  gelSrehf  wordm;  ancli  in 
Betreff  der  nn-h  verMii-b^non  ist  die  endgiltige  Durchführung  iheil- 
weiie  no<  h  itiit:!  l  ii,  'lo  I.  gewährt  ihre  Andeutung  ein  ansehauliehe» 
Ditd  in  netieflr  des  Bedürfnisses  der  einzelnen  Lnndeülheile  der 
6<iterreiclii.''ch'0r  gariechcn  Monarchie. 

Kitn»  t ''deutende  Ver!ic«?CTang  und  dankenswerth«  Ver- 
raehrurni;  inl.n"  Aenderunf;  Jl«  l  i^hvrigen  Preises)  hat  die  Karte 
durch  IJf  iRalie  eines  Plancü  'ii"r  nächsten  Umgebuns  von  Wien 
mit  ihren  EifcnhahnTcritwci^unifcn,  einer  »aulteren  Ueberiichts- 
knrtc  lies  nj>rdliclirn  Uöhiuciis  und  cioer  Uebcrsicht  der  Orient- 
an»clilii«>sa  «11814«».  Dem  aellM  lao(*  *orbMd»a«D  BodOrhiifa. 
besOgUoh  das  indasiri«.  nnd  «itenlMinHalalieii  NmdbWtnaM  ia 
TOrltegcndor  Karte  eine  bcooere  Deb<f>iclit  n  ga«4ni«B,  ist  die 
Verlagabaadlang  iun  h  Bcitixbn  der  i»  dvpMlt  w  graMem  -Mai*« 
»tabe  auüKcfdhrten  l  ebersi'hi  eBtgM«ng«K(Na«Mn,  ao  daH  di« 
Karte  in  ihrer  jetzigen  Ucsialt  allen  aa  lu  »taUndca  An- 
aprU«bcn  *eilig  gcnOgeo  wird. 


B«rieht 

llM  «ralm   PriTllCgiCM.  Bureau  in  WiCO,  BlaBlfVIlM  tt|  TOa 

Paaret  *  ll»ell«r, 

aber  die  nantalnn  Patanta  auf  Kiaeitbahnbu  and  Ebaababnbalriabt- 

aüMd. 

England.   Patentanmeldangaa :   A.  Utio  an  Camberwell, 

Befestigutigftiuiltel  für  Tliilren  bei  Eisenbahnen  vührend  der 
Fahrt,  "il».  Jilnner  1S»4.  -  J.  Wilsbin  lu  Frecmaulle  Lodge, 
E.  Hnll  tu  Wcstuiorelnnd  un<l  V.  P.  Healy  zu  Anerley,  Verbe*«e. 
rurigeci  an  .\pparaten,  um  den  Pas-agieren  bei  Eisenbahnen  die 
Hinan  der  Stationen  aniiucigeo,  -,>».  Jilnner  liKi.  —  Tb.  Wiliiam- 


non,  ixi  Gl.\ii;ow,  VerbesaernngBn  an  SehieaenstUhten,  8t,  Jtoaer 
—   PatentertheihiTsgen-  W  Tennini»«  zu  Maryle^on«,  Ven- 
tilationen /lirBi<i'ri!i.\!intui-,i,e!B  un  1  di-ri^li-ichen,  1.  Jlinoef  1884.  — 
F.  Uose  2u  Alma  li'id,  Apparat  fur  Biltutcnahj^abe,  1  JSnnerlSfU. 

-  T.  Keelin;  und  K.  Rigley  zu  Bulwell.  K  i|ip!un(?en  i'nr  Ei?en- 
bahn-Fohrzouge,  2.  Jänner  188V.  —  Ch.  Bailey  /u  Newton  Heoith, 
varbaaaartat  BitoabcbnMgnal,  %  Mmw  IBM. 

Oaataoblnndi  FMaBtaantalduBtaa:  H.  BOseing  in  Draui- 
»chwcig,  Neuerung  an DnUsw-Compenaationcn  f  ürrent-aleWeiehan- 
iind  Signalstelt-ADpamta,  24.  Jünner  1RS4.  —  Ch.  Catela  Filf  te 
Fnuqaoz,  Vorriehlungen  zum  Intriebsetzen  der  AlamisigDale, 
'lA.  JSnner  1884.  —  P.  Madsen  in  Berlin,  Seitenkuppelong  fdr 
Ki'enbahn-Pahrjeuae,  24.  Jinocr  1884.  —  H.  UQsaing  in  Braun- 
ol hweip,  Centnvl-Wriclicn-  and  Signalatell- Apparat,  2-^.  JUnner 
löfei  —  l'a'eritiTlli'_'ilrini;en :  O.  L  Brtlakminn  in  Berlin,  Her. 
»telluni:  voi,  Ki-..M,ti:>linAVai;enrii  ier,  22.  Mii  18.S3.  —  K.  B«Mn 
in  Barmon,  Sit.         f  lr  Eit.eisl>ahnwagen,  17.  August  lit83. 

Gopien  der  nicht  geheim  gehaltenan  Fetaal  BninbiaibtHgaa 
Mnd  Zaiohnangen  b«sorgl  und  FriTilegian-ond- 'FilMl»  tb  «IIa 
Uod«f  arwirkt  daa  babSrdUdi  wnwaialeairta  «mW  FitMImiM-' 
Itiireaa  d«r  Ingenlam«  Paget  ft  Hecllar  in  Wiest. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XT.  CUbTersanuBlung  am  &.  Febraar  1884.  PrSaideat  k«a. 
Ba1hLib»f»ik  aiCffnat  die  VenannlH«  a^  Mküiiea 
Mbnftlioke«  MlHheibuigen :  Nea  etagnlrtlan  aind  «la  iMglMar  i 

Die  Herren  Rudolf  A  x  m  a  n  n  ,  teehoisoher  Beaaitac  llet  fc.  k, 
nriv  K.^i<rr  l'Van^  Jo«of-Bahn,  und  C^arl  Geratmayer,  BaWebe- 
Conirolor  li-r  k  V  priv.  Kaiaer  Fr:in/  Jnfi'f- Bahn 

An  lllljliothekspi'nlnn  ^ind  einji^elangt: 
Riektro-tei  liui'i-.hf»  lühliothel,  üiiml  XXI:  l>iii  Motoren  der  olek- 
tii^i  hi'ii  .M;i«i'hi(icTi,  v;,:i  I  ii.  Si.luvartic  (Oafinmli-t  von  Heim 
Centrai-ln^peciur  iiub.  Jul.  U  i  e  1 1 «  c  Ii  •>  1  d)  j  I^stungvn  de« 
kais.  niss.  technischen  Vereines,  17.  Jahrg.,  b.  Band  (ge>pendet- 
Tom  genannten  Vereine);  Eloktro-tecbniacbe  Uiblutthek,' 
Lieferung  31—4«. 

Die  Direction  de$  Qrand  Paiiftiretta  de  VIenne  bat 
das  Entr£e  für  Club-Mitglieder  auf  20  kr.  emiissigi.  Anweisungen 
sind  in  der  Kanzlei  zu  beheben. 

Der  nächste  V  o  r  t  r  n  k  findet  Dienstag  den  12.  Februar 
statt  und  wird  Herr  C.-nlrr>l  li.B[ipct<ir  .tuliu«  S  e  h  r  e  i  b  e  r  Uber  : 
»Die  SystemfrsK''  ili-a  (nivateft  oder  staaüiehen  Eisenbabnbetriebss 
in  ihrer  Coinciii'^n/  mit  der  Handels-  und  Znllpnlitik«  sprechen. 
-  Hierauf  hielt  Herr  t>r.  Anton  Kastner,  Uot'-  und  tieiicbt«- 
Adv«eat,  den  aageklindigton  Vortrag  Ober:  iDie  Reform  des 
PxtenlweeeM  mit  besonderer  ItQekaicbtnahine  «ui  die  ntoestea 
PaicBt-OeseOe  «ad  fiatwtrfa.« 

Der  Vortrag  worde  mit  tebbaftem  BeQUle  Mt^mammn,  tat 
richtete  der  Prüident  am  Schlüsse  desselben  folgende  AlUntMbe 
nn  die  Vemaramlung :  »Der  heutige  Vortrag  bat  «U  «ie«r  be- 
wiesen, das»«  »ueh  auf  dem  Gebiete  der  UechtHwissLTizehaflt  ron  einem 
Stillstände  keine  Rede  sein  kann.  Insbesondcr»  t^ilt  dies  TOD  dem 
Gebiete,  cas  !er  Ken  Vortragende  behandelt  hat,  einem  Gebiete, 
welches  in  iDiilKoin  Zusamnienhang«  mit  dem  praictischen  Leben 
steht,  dessen  Bediirfiiiiise  täglieh  andere  «erden  und  in  Foli?« 
dessen  rerlanger,  dass  die  Ueehtij-rundjjitic,  wcli-he  »nf  das 
praktiMlh«  L*ben  Anwendung  finden,  sich  itun  acscommodiraa.  Auch 
anf  dem  Oebiela  dar  Beolitewieioiefliiefl  gibt  ce  JMntintig«  Spe« 
eleBeMa,  «nd  i^  flanbeL  Rem  Dr.  Kkatner  let  in  enier  tiaie 
als  ■'^pedaliit  hin»cht1!cn  des  PateBtw«eeiie  aU  BMiae«,  und  wir 
sind  iiim  daher  doppelt  dankbar,  iut  er  a«e  den  nieben  Schatz« 
aeinc*  Wiueaa  ans  den  baotwait  VeMra«  dnbot«  (Lebbafler 
BcfhU.)  -  Hierattf  wwd«  di«  Siu««g  geeeUeeata. 


Am  1.  Februar  fand  in  den  Loealitäten  des  Club  ein  Herren- 
Abend  statt,  welcher  einen  sehr  animirten  Vorla  if  nahm,  nnd 
durch  die  Monge  der  gebotenen  künstleriselun  Leistunt^cn  die 
bisherigen  I{crren-.\bendc  übertraf  T^ntcr  den  »itwirkendon  ist 
vor  Allem  das  vortretniehc  K:i  ^  1  - 1  ü  ;i"  Zifirr  (Jusrlcft  ni  nennen, 
da.-*  mit  aeiaen  Produntionen  sturmisehen  heilaJI  erweekte,  Professor 
Cioi  «pielte  hicraufauf  demvon  Bosendorfer  mit  besonderer Frenad* 
Uebkelt  rar  Verfiifjuni;  gestellten  Fltlgel  ein  schwieriges  CUvientBck 
V'in  liubinstein  lutt  greaiet  Teebalk,  ferner  begleitete  er  Professor 
Maxintsak  bei  der  IViedergabe  einer  Hogenotten  -  Phantasie, 
deren  gro.Hse  .Schwierigl^eiten  die  beiden  Virtuosen  mit  kdnstlcriseher 
Bravour  bewältigten.  Herr  Stumpf  sang  zu  Beginn  de«  Abends 
und  .«pKter  noch  ein  zweites  Mal  Ijeder,  di»  it  durch  «i'in<>  «•  hör  e 
ätinirue  und  guten  Vortrag  auf  daa  licstL-  tmv  (idtun^f  br.n  a:t?, 
Noch  sind  die  Clarierrortitge  der  Herren  Rudolf  Weis«  und 
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L«ndseh<!t(  in  nennen.  Der  heitere  The!l  des  Progrtrorot  wurde 
durch  die  Herren  Kowy  und  Schier  be^ort^r,  die  «ich  denn  «uch 
ihrer  Aufgrabe  mit  Tollendeteni  Qeeehiok  entledii^len.  Beide  Herren 
musaton  immer  wieder  neue  Vorträge  zugeben.  Nnmentlieh  crr<>g1e 
ein  Vortrmg  beider  Herren  über  die  Functionen  des  Sacktiiehcs, 
and  einer  dea  Herrn  Kovy  Ober  die  Kochkunnt-AuastclIunK  die 
lebb»(te«le  Heiterkeit.  Der  überaus  gelungene  Abend  endete  erat 
mn  liittaim«ht 


XTl.  T«rMmniliiB^  DieBstn«  dea  12.  Februar  1884, 

7  Uhr  AbenJs  Vortrag  des  Herru  Ceiilrjil  -  Inspectors 
Julius  Schreiber,  Qber:  »Dip  Sjsterafrage  des  privaten 
oder  staatlichen  Eisenbahnbetriebes  in  ihrer  Coiucideoz  mit 
der  Handels-  und  Zollpolitik.« 

Fflr  die  P.  T.  Clob  •  Mitglieder  stehen  in  der  Clubkanilei  tur 
Verdigang: 

ttaitkartrn  lu  den  Vortr&gen  im  N.-Oe.  G e werbe -Verei ne, 
Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten -Vereine,  Wiiiaen- 
•  chaftlichen  Club.  Verein  der  Literatorfrennde  and  im 
Orientaliacben  Maaeum. 

AnweUnngea  auf  Logen,  Parqaet-  and  Galerieaitse  (xn  er- 
mlsaigten  Preiaen)  im  Wiener  Stadttheater. 

EatrAe-AnwHaangeB  tnm  Betnche  des  PAimraroaa  lEairo  und 
di«  Ufer  de«  Nila«,  verbanden  mit  dem  Diorama  »Subieski  mit  meinen 
Alliirten  auf  dem  Kahleobtrge«.  (Kiitree  iTi  kr  / 

Karten  nnd  Anwelanngen  fDr  Bader  ta  enniaaigten  Preisen, 
a.  iw.:  Voll-,  Wannen-  uinl  Dan)|ifbilder  im  Dianabad«,  Eaziar- 
hizybad«.  Soflenbad«  und  Margarethenbade. 

Ehrenkarten  ta  den  Ciubabendeu  im  Wiener  fiallachuh-Club. 

AboBDAaaenl«  der  P.  T.  Clakmll«U»4«r  auf  die  (Hayo- 
riaohen  Verkehrablitter>,  Organ  dea  Bayeriachen  Verkehrs- 
olub,  werden  von  der  Clubkanilei  entge(;>-ni;enomnien.  Der 
Aboanenaentapreia  betr&gt  flr  die  P.  T.  CIabrai(«$lieder  gan/jibrig 
(iO  kr,  aajwärliga  Mitglieder  haben  daa  Porto  für  di<>  Zusendung 
««parat  <u  vergiUcD. 

SatabonneBABtl  aaf  im  Clnb  anfliegende  lagts-  und 
Wochenbl&tter  werden  in  der  Clnbkanzli^i  entgegengenommen 
und  PS  können  daaelbat  die  Herren  P.  T.  CInbmitglieder  das 
Verteicbnias  der  zo  rergebenden  Zeitachrifti>M,  sowie  die 
Abonnements-Bedingni&se  einsehen. 


,--..,.r;;?n;nT- 


Specialist 
Siinitlisirani^-  snd  Belencbtan^N-de^enständen 
für  Eisenbahnen 
WIEN,  II.  Bez,  Kiirnergasse  5 

imHUUfliHäaUlciiii:::: 


K.  k.  priT.  oat«rr.  Nordwestbithn. 
Eibeumschlags  -  Verkehr . 

Mit  10.  Prbriiar  treten  die  Nachtrüge  II  r.a  ili-n  Taufen 
Oesterreich -l..aube.  reapective  l>ta<-hen- Bodenbach- l.andungaplatr 
und  Dreaden-Elbkai  vom  ).  ()<Mnber  18H3,  anwie  Nachtrag  t  zum 
Tarife  Ocaterreich-Auaaig  Landungaplatz  Heft  B  yom  1.  November 

in  Kraft 

Exemplare  dereelben  liegen  bei  den  betheiligten  Stutionrn 
und  Verwaltungen  lur  Einaieht,  beiiehungaweiae  zum  Bezüge  bereit, 
Wita.  tm  IS  JtenM  l«ai. 

Die  General-Direction. 


FIr  RoUea4«  von  Wieo  nack  Beten  nud  Xeraa  oder  um- 
gekehrt hcatcht  derzeit  nur  di«  einzige  dirccte  Eilzüge-Ver- 
bindung ekne  Wagenwechael  via  Marburg-Kranzcnafeat e. 

Den  hetreifendcn  Zügen  «ind  nebst  dirccten  Wagen  I.  u. 
II  Claaae  aurh  direcl«  rail  allem  Comfort  ausgeatattete  Schlaf- 
watren  beigeseben.  Ankunfta-  und  Abfahrlazeitcn  für  Wien  aowohl, 
ala  auch  fClr  Bozen  und  Meran  aind  Uoa^erat  gOnatig  unH  die  Fahr- 
prciae  aehr  billig  g«<<telU. 

Uicbtung:  Wien- Meran. 
Abfahrt  Ankunft 
von  Wien  (Südbahnliof):      in  Bozen:  4  U.  4.3  Min.  Nachm. 
»;  U.  45  Min.  Abd-«.  in  Meran:  7  U.  25  .Mm.  Ahd$. 

Rii-htong;  Heran-Wien. 
Abfahrt  Ankunft 
von  .Mernn:    !»  U.  30  Min.  Vm.       in  Wien  (.Siidbahnhof): 
von  Bozen;  13  U.  Mittag.  9  U.  40  Min.  Yorm 

Fahrpreiae:  i  ri.ii-     ii  ci»,,, 

\Vlen-Boz(-n  oder  umgekehrt:  JS.GS  (I.  2.V99  fl  C.  W.  Noten 
Wien-Mernn    .  "  a'>.<;2  .    27.63  fl.  li.  W.  Noten 

Pieia  einer  Schlafstelle  fl.  4.     zu  dem  l'roiac  eines  Billel»  f.  Claaae. 


Neaeste  Erfindung! 

Wichtig  rür  Bahnantlallcn 


Pataotlrt«  0«pirbiatt«r,  srliwuiH 

uiltfr^Urbup  »*:krif1«r.. 

Dfiiinlekrn  BMOplrbiattM,  ilii- 
Cafif  uf  ii*  risficbatr  Welle  ki>  Mlmal 
>»liFl(»'ti(nd. 

le  rr»b*liltlMr  Ii  l'arlaa  I  R.  rrwiro. 

t  xiorrlari  B1XI  fikl  311  bi<  MI  vclimf« 

■paelaUtaua  rar  BuTMa-Bla- 
rtahlmair.    lUanrin«  r»i>ii>t<ii  (ittia 

KARL  DÖLCHER, 

l'tiTl  Itf  lull '  Kbuk^r. 
niKM.  VI..  <ittn|irail«rrrr>lra><f  a. 


Die 


^    !^  Privileg. 


Maschinen-.  Bohrwerk- 
zeuge- und  Eisenblech- 
waaren-Kabrik 

wie*. 

▼I.,  E«zt*rbaaycaa*«  14. 

tuklirl  1898. 

Rnipfiohlt  sich  lur 
LicfeniDg  von  allen  Gattun- 
gen Apparaten  u.  In- 
ner umanten   au  Schür- 
fungen und  arteaiacben 

Tiofbobrungan. 

Auch  werden  Erdbohrun- 
gen ütMrnommen. 


Bahnanstalten  emptlehlt  sich 
<iii> 

Fabrik  von 

Deciiual-  und  Ceiitiiiial-Hrückeiiwaagieii 

Schnlenwaasfün  \iiu\  (jewicliteu 

PAUL  HOFFMANN 

\V  I  E  N . 
11  Bez.,  Lfopoldstadt, 
Taborstrassc  Nr.  31» 
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Locomotiv-Fatrik  KRAUSS  &  Co. 


Münohen  and  Lins» 


o  c  o  m.  o  t  i  TT  e  aa. 

tijr 

Haupt-  und  Seound&rbahnen 

von  10-BOO  piMAtaail. 

Nr  StranaBbalmeii  ud  Tranmi 

m  Ift— lOU  Pferdokrkft. 

ProspMt* 


Locomobil  en 

«•DS-ttPfaddBift. 

Dam  pff  euer  spritzen 

▼on  600    2000  I.itcr  Förderen«. 
VorrAthe  in  diverasn  OrÖMMi. 


Vertreter  in  Wien:  SohMid  A  HallaMa,  I.,  PestalozK^asse  6. 


H.  KSTKRLUS 

KABRIK:  IX.  BEZIRK.  WIEN  )« ARlANNEXflASSB  2. 

ttnlilifl  1854. 

Permanentes  Lager  von 

t Apparaten  zu  Sanitätszweckeii, 
Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 
IMwf  bwl«U«b  dor  S«nit»t« pflege  für  EU«nb»*n«» 
■ad  daran  Waf^Ulten;  Uebernahme  von  Kranken  lur 
TkmmvriinU  nilUlrt  «««W  hie^iu  «»"»truirt«  TraKl  .  -.tm 
UBtar  panSnItehcr  Leitung 


g»»rt» »«Willi  .WIM  MtTi—lBlIinf  T-fri 
OnMcnKkeMMn«,  W  tiilnit-Mlwrte»»**»««?*!» 


IWtfMiaUM 




_  D»i<.r>l»iF«ani  kMaldatoak*  B — —  ..^  

?  rotirn«.  K.i»lti|ug  to  Iblina  MnUtadMWtfw,  HBinb 
i  H>lio>(  Djxl  lu(*Dutt4M0to«  ««•LennaiMAanatat 

Sa»  V.«Ii;.t:mi,r<.hrt.  HdlH» 
a  air  tIfM.     Canu*lb>Uuc*'  ftf  |uh  OiMg4<  — 

g  y„"!'ctt,  »nil  rnialialrn  (rrnUD  flu«. 

-S    rahrlk  m  ■•Mlager  (Mh  an«  B«u|«rlth* : 

f  II    UCm  OlMr>DibllBt,    ]llt4trUi(r.  I-. 

*  n,  nblHI)  |UraU»r>tr.«0,l«ii  B««j«Mt,  Tkraetkor. 


i«  FikrlkM 


*:Zru,\  MEIDINeER-OfEH 


Schembers  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

oime  (ieleiäd-Unterbrechung. 


O.  Sohember  6b  Söhne, 

i.  i.  ludrifrlf.  WfkruBijpi»-  a»i  Mtifhlnfa-FikrlVtutfii,  LlfffrinlPti  vimmllifkrr  islrrr.-iiBpr.  EUmUknr». 
Obis«  Kinua  offori.t  «UiBcrdtm  Uro  Kr..'UKnisse  von  Su^-M-nfuhr  .v.  rkn.v  .  .^.r,,  Hu  ima!-  und  Ii»lancv«a«K<!n  eic.  etO. 


lUastrlrta  FrcUUltan  gratlii  and  franco. 
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ftirtwrreteh-Ungarnt  und  SerUena  «nte  u.  gröstte 

flrilirairuit^lktdt  ..nr  IMsi^^ 


Vir  OetUrrcich  und  Serbien 


lÄORITZ  TILLER  &  C*- 


«ffmrt  ll<*rr«*KMf>nWhnW'*tnti-tt 
»Alwli|lt1y^wr  Piilvrr  -»tiinr,  l.ini*i< : 
minmnitttMii ,  UatfanB- 
klalter.  INitlD«ll«Ban  «ml 
UatlantioHm  j«l>r  Ait  m  om- 
  M 


  „  A».un»(i  „»ur  KrtegnardaUle" 


SCHMID  &  HALLAMA 


,J)ER  CONDUCTEUR.** 


Oi^MtUM  Ceonbtuh  d§r  0$ttrr.-ußitf.  eitnbalum 

•mdialal  lOm&l  Im  Jahr*.  AttuduniDxvn,  wtJctt«  s»U>-K«n  4m  Bn«h*lnllnvi- 
Tannlniia  Jt<r  II«(tu  «iliitriiU'ii,  «•r.tri^tiUittM  al«  NaiJitrft^a  nftd  «nriUn  dM  1*.  T-  llarrMi 
AlMWMiiuii  (nil'  und  fr»ia>  iiMimglMwt.  —  IMr  tllaatllrt«  ni»«  u  <«■ 


te  ^»  Mr  •    «.  W.  (Mit  aw 
M»ft0t0  kr.  mit  frane«  i'««(*«r««M4«»f  M 

MuuMntiraMi, 


Iii«  VerUsikMidiuiiK  K.  r.  n  ALU  HEIM 
la  «IM^  II4  «rtoliimw  tt:  IlfailllMt  t^i 


t,  WiM|  I.,  Petltlottigm»«  6 
Vertreter  der  Loeonotlr- Fabrik  KUAUN8  A  C«. 

In  MtMWa  »4  Uam. 


DU 


Maschinenbau  -Actien-Gesellschaft 

-  vom  BMtftM,  »Utk  *  0«. 

-Prag-  -  I2Zaxolirj.e2:3.t3aÄl 

liat  ilit-  tlldnig«  AasfibrugsrecM  Uer 


PAtant  Th.  Heanlag, 

Herrn  luRenirj,  Hogo  Fiber  in  Wien,  I.,  HuhcnstaulcngaMe  5 


Autküiiile. 


NIEDERLAOE: 
tl  Kltrnlnarstraat* 

«UM. 


FABRIKEN: 
Wieden,  kl.  Neu«.  15, 17. 1» 

011.1  STKfJI».  .1  I),,u«u. 


TMS 

CLOTH 


ETABLISSEMENT 

Einrichtang  von  Eisenbabneii, 

Uau-UiiUmebmuii^n,  teokii.  Bonux. 
EamfHm  «Wl  lnd^o|Mpier  u.  Te^grapbcnroDen. 

GMtnl-StpAt  Ar  OMtRnicb-UngarB 

»an  r»;i 
WlnUriiotto«!»'* 
Imperial  -  Pauselein wand 

Eckstein  s  Pause-Pergament. 


•liTeill,  RObsehmieril, 
■iMerslMbnierSIf  Fetroleiui,  GasOI 
nnd  Pii(/ni(lni 

liefert  für  £ii><>ubuliu«u 

— >S.  SUleiXL'bex« — 

WIEN,  U.,  Uatue  Donarimw  25. 


Erprobt«  nad  «la  i 


k.k. 


S«5 


Wien,  Vt.,  SarviUnraHe  1 

<  >  ferteuKnDK  ttailor  Ulirvu  ut,u  U 
GhreB-avpBriitarvii  'i<.<i  ii-i  lOr  ia<la  Ii« 
rafwin*  Ukr  te«U«  MkrlftUek«  awaaltol  (hmm*  nd 
aakMila  lta«naia(  Mali  im  ttolytf  AlMMM  U  4la  VnHHu. 
Uktuaher    In  Tleurteliafcaaiil«  iV^KMM. 


l.iefvi 
WaltttM^  Kai 


WAGGONS 


BilirvB,  Traifmea  i^ii'l  iMM^.-krli 
gu^tM^litti  l-r  It.irli-  Uli-;  Hi.'^u.ii 


b*wüi»ritMi    ((iiiriirti-ctHiri-ö  KlrklrUrh« 


nc'k'iiciiuiic  «Uw  iMdwirtliMciKAfVlkkeii  ujmI 
Lailwlf^i  fMMttvU  nufftiA«.  4m  wri 

:nU  K«hfMMMHlil 


tn  allf-r 

illlr 

hl  II  II«»*  n 

U  I'i'Ii. 

4vt  Niwl 


'  ii'.-iliriwii  unJ  rf«>rilr'V«1] 
ml. .Ii«   t]ti<l  (üfMfrri.Arbea 
ili'ii  f»r  I'Aiixwirrk«.  UalKPBKtii 
t'omi^leU  Stiklta-Klnrf 


ItrlPSiktUHft-MlMrhiBt 


Arlberger 

Dynamit  -Actien- Gesellschaft 

WIBN,  la,  SekwftnenberggtnuBe  4,  WIEN 

«niplcblt 

Spreng-  mni  Zündmittel,  Bohrmaschinen  uu.l 
Buhrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  lür  »ithtigo 
^nwgarbeiten. 

Sil 

Die  Direetttm. 


tt  D>.  Jw. 


Dniek  J.f  .HTKV I 
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Eisenbahn-Zeitung. 


Kalatatnitm 
WIEN,  L,  EKkMtMkiuw  II 
■  •    •   '-^tdMla' 


ORGAN 


MwmnMtindiPoitmMndung 


Redaction : 

WUK,  I.,  Ka-lKBbariitUM  11. 


Club  OBterreiehisclier  Eisenbaim-BeainteD.  -•^'■  ''^^^^T:^^ 

Im  Sbtigm . 


2ur  Statistik  der  niigarischen  Eisenbahnen. 

Bei  deu  nahen  D^iehuogeu,  w«IcLe  zwischen  d«B  beides 
RetolidiiKlan  tor  SBterreidiiMh-iiiiguiaehai  Montnlde  1m- 

stt'lit'ii.  fi-icluMn*  PS  riicht  imintfi-isiauf,  uiif  Grand  der 
amUicben  Statistik  einen  Vergleich  zu  ziehen  zwücbea  den 
(totemiebisdien  imd  den  tmgtrisdiein  Eiaenbaluieii.  Wir  b«- 
rQcksichtlgen  biebci,  soweit  dies  möglich  igt,  aach  die 
gemunsamen  Eisenbalmen,  soweit  nämlich,  als  die  stati^ti- 
aehen  Baten  für  j^do  Beichshälfte  bci^onders  aosgo- 
iriwen  sind. 

Betrachten  wir  vorerst  i3ii'  Lrmjrfii,  so  fiudi'u  wir  im 
Jahre  1 882  nngariäche  i^ideubultueu  durcbsehnitUicbe  Lauge 
4654  lern,  dsterreichische  Eisenbalmen  9064  knu  ongwiMb« 
Tbeilstrecken  der  gemciuisaim'n  Bahnen  2M0  Vm,  öster- 
reichische TbeiUtrecken  2641  km,  zusamnien  aUo  «ister- 
rridiisdw  Bahlen  11.705  km,  ongariadi«  Linien  7SS4  km. 
In  Oesterreich  kamen,  wie  bekannt,  im  .lahre  1882  1  km 
Eisenbahn  auf  25  km*  f  lädteninhalt,  in  Ungarn  auf  circa 
44  km«  FlRdMDinbdi  In  Ungarn  selbet  entftUt  1  km 

Eisenbahn  auf  42  lim*,  in  Croaticn  iimi  Sluvuiiifii  uuf  i'iri.-ii 
75  Jcm*.  In  ^u-neichiHchea  Trovinzea  leigeu  höhere 
Zilfem  Tirol  mA  Vomrlberg  (1  km  auf  48  km*)t  Ctalisien 
(1  km  iitif  50  km*),  Bukowina  (1  km  auf  99  km*)  und 
Dalmatien  (1  km  auf  122  km')  —  Vergleicht  man  die  Län- 
gen der  im  Privatbetriebe  und  der  im  Staatsbetriebe  stehen- 
den Linieu,  so  flndet  man  in  Jahre  1882 

Ungfarische  StMfsb.iJ-'    2748  km 

Vom  ungarischen  Staate  verwaltete  Privat- 

hdmen  ,    9S8  » 

I'rivatbahnen  in  f ig^ner  Verwaltanp,  itic'. 
der  ungarischen  Theilstreckco  der  g«- 
naineamen  Raenbalmra   4366  » 

Sr.iiiiii;»  T£H  km. 

Ea  stehen  al^  4366  km  Priratbabneu  2i)68  km  vom 
Staate  verwaltete  EiMobahncn  gegenüber,  oder  es  entfUlen 
von  der  Gt'^sammtlänge  circa  CA)',,,  auf  Privatbabnen  uml 
407»  aof  ätiiatabahnen.  Eis  Vergleich  mit  Oesterreich  ist 


ersehweit,  vefl  in  dieser  BeidishtUle  Sinatabahnen  noch  ia 

Privatverwaltung  stehen.  Rechnen  wir  die.se  als  Privat- 
bahnen, da  wir  den  Umfang  der  staatlichen  Eiaenbaim- 
Verwidtung  ftstatelleo  wollen,  so  ergibt  sieb: 

Opstorr.  Staatabahnan  ia  fitaataTerwaltnag  347  km 
Vom  Staate  Tfrwaltete  Priratbahnen  ...  2080  s 
Privatbahnen  in  eigener  Yerwaltong,  iocL 
der  «stuni^aeihan  Thiilstneiken  der 
gemeinsamen  Fisenbahnen,  ond  d«r  in 
FrivBtvarwaltnng   stehenden  Staats- 


Summa   lITOr,  kin 
Es  stehen  also  9328  km  von  Privaten  verwalteten 
Linien  9877  km  nm  Staate  venratteite  Ifisenbaibnen  gegen« 

ober.  Auf  circa  7H'"„  Piivalbahnen  kommen  J:'" ,  Staata- 
babara.  Das  ist  das  Yerhälttüss  des  Jahres  läi:2. 

Waa  die  BeMilMeiaMhBMii  hetiUR,  so  zeigt  das  Jalur 
1883  ftlgonda  Ziffern:  Per«  nci.  Fracht«« 

üuldea 

Fagar.  TheüatnekeD  der  gem.  Biseohaluiett  S,M6JS8  8)^767.077 

Oesterr.  Theilstrecken  ll,7?Ci.205  !"7ö4.462 

Ungar,  fiembaluiui  6,811.926  22,614.783 

Oestatr.  JOsBiilMtaian  .23,fi8«.2aS  «9,696.114 


Ungar.  Saenbahaen  13,178118  46.671.810 
*  0«gterr.  •  35,306.436  180,179.576 
Die  Einnahmen  der  österreichischen  Eisenbahnen  sind 
also  relativ  viel  höher,  als  die  der  ungarischen.  Am  auf- 
fallendsten ist  dies  bei  den  gemeinsamen  P:iliiuii.  die 
in  dieü«r  ßeicbühälfte  gelegenen  Theilstreckeu  beinahe  die 
idmUche  Unge  liahen,  wie  di«  imgariaeben  TImlstreekcn. 

I!r'{  diesL'H  i''ntfii''I.:'ii :  kilnmctri-Thc  Etnnnlin:p  au?  (^'^ni 
Fersoneniransiporte:  Ungarn  2379  &.,  Oesterreich  444H  fl., 
icilometriaehe  Einnahme  ans  dem  Otttertnnepovte  Ungarn 
•i^Sn  ft..  0.'skrr»'i.  li  14  342  (1^  Üi'i  ilon  itiu  niiL,';mscbf ti 
Ei:icnbahnea  betrug  die  gesammte  kilometrische  Bmtt4>- 
Einnahme  ans  Paaooem-  und  Qliteil>enirdemng  ca.  6350  fl., 
bei  den  österreicUadME  lS.,3d5  fi.  Stelleu  wir  diese  Krg>'b- 
tabellariscb  naammen,  ao  eigiht  sich  Folgende«: 
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Eiliiiälim'  n  pro  Kdon. 
in  GulJün 
PcrHOn^n  Fraditru 

Ungar.  ThetUtrecken  der  gemeins.  Gisenbahncn  2.379  8.880 
OcatomieliiMiM  TheiMraehm.   4.448  14.342 

Daher  in  OeaUrr«ich  hStun  nm  ..... .  2.069      r..  iOj 

Dngaria«]»  Simbihnfii   L46&  1.900 

OtitomieliiadM  EiMintaliiiw   2.789  10.741 

Die  Betriebsuisg^ben  der  i)ngari<iclien  Kiseubnlmm 
betrugen  bei  den  im  Staatsbetriebe  beliadlichen  Lioien 
13,178.016  fl.,  bei  deu  Privatbahuen  M78.35S  H;  die  Be- 
triebskosteu  betragen  pro  Kilometer  bei  den  enteren  41:')'.»  i 
bei  deu  letzteren  3350  fl.  Vergleichen  wir  damit  die  Be- 
triebtikosteu  der  österreichischen  Eisenbahnen,  so  linden 
irir,  dan  £e  StasUlMlmai,  die  •im  SttatsbetaidM  stehen, 
7720  tt  i'Xu  Kiloniftpr  rinswriNcn.  dir  5itaat?bahnen  im 
Privatbetrieb  2tHJ4  tl.,  die  Frivatbahnen  mi  tjtaatäbetriebc 
6S98  1  oiia  die  FiiTiibtbneii  im  Frinfbetriebe  10.062 1 
Im  gmi  betragen:     „.,^««1    Au«g.i>cn  üttaiMthuM 

U  n  I  d  .  * 

irngvisuhe  Eisenbahnen  30,146.248  19,304.273  10,342.075 
OMierr  Ki-f »^bahiien  ..   122,506.911    72,909  ITR  to.'a?::!'? 

Die  Einnahmen  begreifen  die  besondureu  Einnahmen 
MnebHesalich  der  Qanuitievonchflese  in  sich  (die  Eioiubmao 
betrugen  jedoch  bei  den  ungarischen  Eisenbahnen  nur 
27.S81  Ü.),  die  Ausgaben,  auch  die  besonderen  Ausgaben, 
exclorire  Tilgmi^  und  VeRiramig  dat  Caidtals.  Bei  den 
('»tl  n  HalitK  n  wurden  nur  die  in  den  f^tatistiecleil NMbridltaB 
genannten  Hauptbalmeu  berOckaichtigt. 

Die  BenttbUittt  der  lugarigehen  Bahnen  ist  dmunaeb 
eine  geringere,  als  die  der  österreichischen  Von  den 
enteiea  veniust  das  nominelle  Anlage- Capital  am  höchsten 
die  And-KSr&STölgyer  Bahn  mit  5-s%.  Ea  folgen  Mohäcs- 
Füntkircheu  mit  4-77,,  FOnfkirchen  -  Bares  mit  4s7e, 
.Szamosthal-Bahn  mit  3t%,  Hauptnetz  der  ongarischen 
Staatsbahneu  (2757  km)  mit  2  s%  und  die  AlAid-Fiamaner 
Bahn  i  Die  ObrigM  BduMD  Uefero  eii  neeb  geringens 
ErtrlanisB.  . 

Die 

deklriichenrTeneliliss- Apparate  flhrEisei- 
iMhn-SIgiale  tod  Hattener  4  KehlArst. 

Von  J.  KrKB«K 

Ab  «ine  bemtrknnwwtiH^  wenii  neh  eigentlich  mtai^ 
geui&sse  Erscbeinntig  (Iürf>t>  es  za  betrarhten  sein,  dass  mit 
iler  immer  weiter  rortscbreitpiid^n  Anwendong  «lektriscbpr 
Apparate  r.ur  Sicherung  d«8  Kij«nbahnzag-Vcrkehr8  sich  nun- 
mehr und  endlich  gana  «nergücha  Beetrebangen  aaigen,  welch« 
Mir  eine  eemtmcBve  VeninHuhnir  dimar  Appamla  bhiiieleii. 

In  der  Thai  worden  diwe  Beetrebongen  bisher  in  Fach- 
kreiaen  nma«  »nipflndliclier  vermisst,  als  es  nur  alka  b«kannt 
war,  dass  unt«r  Ji>u  mannigfach^^n  Eig«nseb&ft"n,  dif  olikiri^i  h< 
Apparat«  bositten  od«r  b«sit7.'''n  kdnnra,  di«  Einfachli eil 
il'-r  construrtiven  Anordnung  diejenige  welche  eine 
daiaernde  FouctioostflchUgkeit  aai  allerbeeten  n  gnnnüren 
veiang.  Oux  beeondera  «her  gilt  disa  ven  deitfenigeB  Appt- 
raten,  «elohe  eine  ßnlU  im  Eisenbahnbetriebe  spielen  nnd  zu 
den  rielerki  Terlcgeobeiten  und  Schwierigkeiten,  welcher  di«$er 
mit  sich  fBhrl»  daa  Ihrige  aM»  redlieh  beigetragen  haben. 


r 


Der  praktische  Eisenbahn-Fachmann  alter  batnuhtat  die 
Frage  dar  elektriachan  Apparete  noch  von  einen  gamandaren 
Oesichtspnnkte;  für  fhs  Mit  sie  ala  ein  FB4stor  von  wirth* 

schaftlirbfr  und  aiimhiifitraliviT  n- Icutiiiii?  pthwer  ins  (iewirhi, 
w«>'.n  4T  .il!«  Consequent^D  lu  Uezng  auf  Benchaffaags-  ond 
UiitetiiultiiMpkostan  gewiaaanhalt  ni  Batraefat  ileht  ud  an 
würdigen  weiaa. 

Die  alelttriBehe  Aosstellniig  das  vergangenen  Jahres,  welche 
ein  ae  nidieaniiaToUatSndigeefiUd  tod  dar  Anwendung  der  Elek- 
tridttt  im  Eisenbahnweeen  lieferte,  bot  darin  aaeh  Gelegenheit, 
einen  '  jjrat  kennen  in  Iitimmi,  w..1rti..r  al.<  cm  wohlgalun- 
*^::3iiltat  der  erwäliiiteii  I!i'>trHtiuiiK(-i>  bezeichnet  werJen 
Es  ist  dies  der  SignalverS(l.lii.'(.^-Ai.|iarHt.  Hattemcr  & 
Kofalfärst,  augeelellt  in  vereebiedeoen  Anwendungsformen  aeitena 
derlfafChinenhan-Aoti«ng«aeHadMft(T<'rm.  Breitfeld,  Dan^k  ftC«.) 
in  Prag,  aawle  der  Finna  RQaäemaim  k  Kähnenann  (Vertreter 
H.  Backelbfl  in  Wien). 

Ciiiicipirt  in:  .y^'ü-f  \>7'J,  fand  (!i»■^■^■r  AiJi'ural  7.u  TSt 
Anwendung  auf  uou rrei«.-liiii<,h>Bn  Bahnen,  il^'n-ti  SipiKilisiruiiKS- 
Vorachriflen  und  Verhältnissen  er  in  vorwitL'..!)  li  in  .Mujsse 
angepaset  let}  nenerdinge  haben  Indeea  auch  deutache  Bahnen 
begonBen,  denaalben  in  ihren  Betrieb  «imaJBbrtn. 

Das  Princip  des  Apparates  stinunt  mH  dem  von  Friacbcn 
im  Jahre  1870  znent  angewandten  insofern«  Sberein,  ata  aneh 
l^iiT  ilii'  /,waiii,'Hw.'LH(>  Abhängigkeit  z«risLh<'ii  i  ptischcn  nnd 
i'lekirischeii  äi^nalen  dorcbgefäbrt  lai  Dieses  Abhllngigkeits- 
Vorbältniss  besteht  bei  dem  Battemar-Kehlftnt'adien  Apparate 
speeiell  darin,  dua: 

1.  Jedee  Signalmittal,  welche«  aar  Deckung  einee  Soges 
in  die  Stellung  »Vertrat  der  Fahrt»  gebracht  wird,  eich  to 
dieser  Stellung  i^ofort  selbstthäti)^  mechanisch  Torschliesst  (blo* 
kirt),  80  dass  alg>liii'.ii 

2.  keinem  bei  diesem  big»ak  evuutaell  einu«Seiideii  iwviteo 
Zege  die  signalmiaaige  Erlanbniss  zor  Weiterfahrt  gegeben 
werde»  kann,  beTer  vem  ntahatfutgeaden  Signalpoaten  oder 
dem  oonat  hUan  bealinmtaB  Pnnkta  aaa  der  NgialveraehiHas 
in  elektrischem  Wega  nieder  geHbnt  (deblekirt)  iat»  nnd 
dass  endlich 

3.  (ln'-se  Anfhebnii«:  'Ifs  yifriialvL-r^rliIi;.-S(S  nur  dann  mög- 
lich i&t,  wenn  der  voran fgefahrene  (erste)  Zag  an  danuenigen 
Punkte,  welcher  die  Debicckinng  bewirken  «Uli  aignabniaeig 
geaiehart  iat. 

Hierana  ergibt  aieh,  daaa  der  F^atleme^Koblfilrat'•cbe 

App.irut  für  alle  Signal-SiclierBii/:'sf'riiii>ii  Jcr  Praiis,  sei  es 
/.r.r  Slrcckn;-,  Bahnhofs-,  Weicheo-  lJ^t  Tunnel-Blockirung 
L,';-»!!  hinfLssis,'  atiwendbiiT  ist.  Trotzdem  besitzt  er  nur  wenige, 
gani  eiut'acbe  und  dabei  kräftig  dimensionirte  Constrnctions- 
Üieile,  ganz  besondeni  aber  ist  in  der  rMolicben  Anordnong 
aaf  eise  mOglidat  aiüvemlle  Verwendbarkeit  in  Terbindnng 
mit  des  veracbledehateB  optiachea  Signafanittaln  Bdehaicht 
genommen.  Für  solche  Fälle,  wo  die  letzteren  unmittelbar  an 
ihrem  Standorte  gehandhabt  nnd  bedient  werden,  ist  der 
Apparat  bequem  derart  anzabringen,  dass  anf  die  eigentlich 
aignalieirenden  Theile  (Semaphorarme,  Wendeecheiben  etc.) 
dfa«e^  d.  h.  darCh  VeraMÄang  einer  fbalan  Terbfaidnigastoni« 
einwirkt  Warden  die  gedachten  Signalmittet  nicht  an  Ort  md 
Stelle,  sondern  von  einem  entfernten  Punkte  aus  —  etwa 
liun  h  DraLtjuL,'  —  bedient,  ■  k.tim  d'  r  elektrische  Verschliiss- 
uppuriU  stets  ohne  jede  Schwierigkeit  auf  die  zum  Stellen  de^ 
Signales  dienend«  Vorrichtang,  welchen  Systems  oder  welcher 
Conatmctivn  aie  nach  aein  nug,  ao  aoMontiri  werden,  dasa  er 
aaf  dl«  bewegUehett  TMie  (Hebel,  Kaihel  etc.)  UoUrend  er- 
wirkt. I.ettter«  Disposition  i^jt  bekuniitlii'h  da  geboten,  wo  die 
Signalstellong  von  der  vorausgegangenen  ErföUang  bestimmter 
Bediagnngeo,  i.B.  von  Wekhenatelhingea,  DrehbrAckeneehlleasnng 
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etc.  «bbitigig  gctuacht  uod  mit  di^i^bi'^^üKliclii'u  VerriegtlaD^'s- 
TwriehtBllg«!!  COWdiicUr  nisamuKii^-clegt  ist. 

Du  4it  WrinnRawräe  d«i  Apparatog  n  Tvmiclwa- 
Ikkn,  bt  in  FScw  1  «in  paiüilltr  SduHt  dMMlbni  4if> 

gMlflU. 

Ein  ^a8s«i8«ni«r  Bofk  b 

tfilpt  in  iwci  verticaleii  Schli- 
tzen drehbar  gelagert  das 
V«richiassstäck  v  mit  fc«t' 
VerbondMlflai  Scheib^nträger 

Im  blockirtiti  '/usW.?'""'^"» 
dargestellt*!!)  ist  »l-jr  rouj,. 
Scheibentheil  B,  im  dehh- 
kirien  Zostande  dagegen  der 
weiM«  S«heibenUieU  tK  hinter 
•in«  rar^MtoD  OtAnac  dis 
ApiiintidHttdtaiteiwridiflnr. 
Ein  Btarker  SiahlFtift  s  (dor 
sogenannt e  Bl u ckstifl }, welcher 
in  einfr  Nnth  des  Bocku  b 
Tertical  verschiebbar  iat, 
ttiaat  bd  varficblos^eDen  Signal  4ie  direb  aein  Bifangeiricbt 
iha  tili«—  nd  in  der  Figv  gmMmti 
üiltflitalb  diMH  Sfiftei  liegen  Jen«  iMdMllitdiai 
Signal-StellTorrichtnng ,  w«Iche  den  iSIgnalhebel  in  ariMT, 
der  Haltstellang  des  Signales  entsprechen d«n  StellaUf  Uren 
nnd  vitr  einer  jeden  Cmlegang  des  Signalhcbela,  sei  ea  dsrch 
Uan<UedMrrieK«i  «dar  dorcb  baaondare  DmltgalMbalt  wu  der 
flxirendea  fiultanr  aHgihobM  wardai  nflMOL 

Sobald  letzterer  Toifint  ittMtaM,  wird  der  Stift  •  in 
circa  25  mm  gehoben.  Dieaa  der  ümlegong  des  Signalhebele 
immer  zwangsweis«  voransgehende  Hebang  des  Stirpes  <■  ist 
aber  nicht  ausfährbar,  sulange  da-s  V«rKcblufisi>tdck  s  (wi« 
dVfeateUt)  Ober  den  Stift  hinüber  greift  Joder  Versuch  einer 
gtwdtMiuo  Hebnng  de«  Stiftas  a  Ueibt  oha«  BrfiDlg^  da  das 
•tufca  ▼«rseUnuttflk  *  mitiiMl  gsgai  te  «bsrai  Ihsü  du 
abenfkUs  alarkaii  Bodna  h  gedröckt  wird,  nnd  den  Angriff 
ansreichenden  Widerstand  leistet;  eine  Uebertragnng  der  an- 
greifenden Kraft  auf  Ji  '  Za[rfi>M  des  Verschlassstflckes  r  ist 
durch  die  Lagerong  desstlbiu  iu  Schlitzen  vollständig  eiiminirt 
Es  mass  ako  bei  dem  obengeschilderten  Apparatzostand  das 
optiseba  Signal  die  Stellung  »Verbot  der  F^rt«  einnebaen, 
d.  b.  et  ist  Uodrfrt 

H  l  t.  r  !  i  m  Verschlossstftck  v  ond  in  gleichen  Drehpunkt«, 
jedutb  auf  Losi.'nderer  Achs«  ist  der  in  der  Figur  nicht  voll- 
ständig sichtbare  gt>.  al.iitc  Si'etor  /  gvlag-Tl;  or  k:iti:i  si'  h 
nnabhingig  von  v  drelicti  und  aosserdem  zwei  tiiirt«  Stvllnngen 
einnehmen,  von  welchen  die  eine  in  der  Figor  geieichnet  i^t. 
In  dieaer  SleUanff  wird  ar  durch  dnt  EcbappaiiiMit  des  pola- 
risirten  Etektromagnat-Aiiktit  a  gebaltnt.  Dordi  «iae  ablUIend« 
Bewegung,  welche  dem  Seetor  in  Kulge  der  Anker-Osdllationen 
bei  vor  sich  gehender  Deblockirung  gegeben  wird,  gelangt  er  in 
Mise  zweite  fixirt«  tiud  ntn  '.'O"  abwdn^  gedrehte  Stellaog. 

Mit  diaaen  Vorgänge  aber  hndet  aach  eine  Veränderung 
in  dar  Lag*  dea  Tarscblnsaat&ckes  v  statt,  denn  nachdem  der 
Sector  t  nnter  daa  Binlnaaa  dar  ankaaaandiso  WackaelstrSm; 
um  45*  Zahn  ora  Zahn  tod  AnkaiwIolWMMOt  abgafhUea  ist. 
greift  er  mittels  des  Stiftes  -  an  der  dank  ainen  Tf^il  :riärkirten 
Stelle  des  Vcrschlnssstnck»«  an  nnd  nimmt  dasselbe,  icdi^in 
er  noch  um  45*  frei  weiter  fällt,  durch  sein  Tebergewichi 
soweit  nit,  dass  d«r  weisse  6«kaibentheil  W  hinter  dar  rer- 
gUatM  OsAioBg  rfdMMr,  od  d«r  Kockstift  $  ArsI  vir! 

Der  Umlogung  des  Signalbebels  in  die  FabristaUnng  steht 
jeUl  nichts  mehr  im  Wege,  weil  dar  Stift  «  jadam  Dneka  tob 


unten  iiachgekcnd,  die  Aufhebung-  der  Hebeisperrung  gestattet 
Das  Signalmittel  ist  somit  »d  e  ckirii'. 

Mit  dar  Anfwiitabawsgaig  des  fiiofkaliAas  s  erfolgt  gleich- 
«•Wg  die  EialSBaiiir  das  Ssetors  I  in  mim  alta  Stellang,  indem 
der  obere  nach  rechts  gekrümmte  TMI  4SI  BI  ckstift  ^a  ;  den 
Stift  t  fasst  und  damit  den  Sector  (  wieder  Ii.  bt,  wobei 
natürlich  dif  Schneppen  des  Aiiker-Kchappt'monts  dnn  r)Qrr(ig.ing 
der  Sectorzühn«  gestatten  müssen.  Sowie  der  Druck  des  Stiftes 
-  auf  das  Verschlnssstück  v  anfbOrt,  erhält  der  ScheibentrSger 
wiedenn  das  Usbergawicbt  und  dadarcb  daa  Baslrabal^  mit 
der  Sahsiba  S'Wmi  dem  Verseblosastlek  «  Iii  ffie  ▼«ndilgss- 
■age  zuräckndniblW;  dies  geschieht  auch,  sobald  der  Stift 
_  eine  tiefste  Stellnng  erreicht,  d.  i.  wfun  der  Signälhulnl  in 
die  x'PIältstellangi'  inrück  gebracht  und  in  dieser  durch  die 
selbttthätig  einfallende  Sperrklinke  wieder  luirt,  das  Signal- 
mittel  alü  >  wieder  »bloekirt«  wird. 

fiisStroffllan/aaordnang  einet  BlockMde*  ia  dsblockirtsn 
Zisatanla  nsbit  lagahSriger  SignalstanTwrrldtinig  trt  in  Flg.  S 

!;ch'..'mati£ch  dars 


l'eber  dem  Vorsehlnss- 
stück  r  sitit  die  Blnck- 
taste  B,  auf  deren 
fsdsnider  Staage  «in 
NensilberUaeb-Straillui 
isolirt  angeeotsl  ist.  In 
der  Ruhestellung  be- 
rührt der  letztere  die 
beiden  Messing- Lamel- 
len I  «ad  II  ond  ver- 
bindet  dadardi  dieLei- 
tong  ssd  den  Elektro- 
magnelen  M  direet  mit 
der  KtJ.\  Wird  die 
Blücktist«  It  nieder- 
gedrückt, was  nur  bei 
Tersebtossanea  Sign«! 
adgüah  ist,  «aO  as- 
demfalls  die  Stanga 
der  Blocklaste  auf  den 
oberen  vorHpringenden 
Theil  von  v  aufstosüt, 
so  gelangen  die  Mes- 
ring-Itaatlltn  II  nnd 
m  inastalUackaTsr» 
bindnng,  wodarcb  der  Magnet^Tnductor  /  stagMohaltet  vrird. 

Letzterer  liefert  Wechselströme  wr  Deblockirung  des 
NachbarsignaUs  ur.  1  jusfurdem  gleichgerichtete  Strfune  bei 
erentaeller  Ginbindung  besonderer  Vorwecker  zur  AUarmirang 
des  Sigoalwächtors. 

fiai  Blockanlagaa  Ton  losalar  Badeatang,  i.  B.  auf  Bahn* 
hBfm  (die  SlatisiiMB  Prag  und  Nnala-YriOTle  der  Ktlsar 
Franz  Jneef-Bahn  iM  idttelst  solcher  Apparate  gedaekk)  nnd 
überall  da,  wo  die  elektrisch  verbundenen  Tunkte  sich  in  Bezug 
auf  ihre  speciellen  Functionen  j-inerseits  als  D  .sp'i.sitJ  inäpnnkte 
und  andererseits  als  AuaMdirungspunkt«  cbaraktensireu,  lAsst 
sich  dis  StroaUnf-Anordnung  derart  gestalten,  dass  sowohl  die 
StrapfsbVf  fv  Dableckining  als  ancb  nu  Controls  der  Signale 
and  bsida  daait  Terinndena  Sebsibeostellangen  am  Dispo- 
sili.'/nB-Apparat,  d.  i  »Weissi  resp  "R'ithi  ansschliesglich 
Jarch  die  l!edi*iiuiig  das  letitoren  Apparates  hervrirgehracht  worden- 
Diese  Kinrichtung  er&part  eventuell  sogar  di«  Magnct- 
Inductoren  bei  den  Signalstellponktan  ond  Usst  sieb  mit  Vurtheil 
uid  beisatsB^ai  lOadsilMlMi  dn  amadM^  «a  von  der  Wir 
wirfcnng  wecbselseitiger,  dorcb  die  Msgnet-Iadielom  hsmiRu- 
bringsodsr  Wsckar-Stgnale  abgesehen  wardan  km. 
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Wi«  imanr  aber  dtr  Hatttn«*  k  t«blftnt*wk«  ytncblim- 

Apparat  deu  Vorhällniss«»  des  Ortca  and  Betriebes  angopasst 
werii<>n  nw^«,  wird  er  stets  dkjeni^ron  Dienst«  leisten,  welch« 
dif  N«ar.eit  vor.  ■li'rartitrcn  Apparaten  f.ird^n  riir'il  7u 

Terksonen,  dass  die  d«m  Apparate  >;'ige;iüiutulicli«  aatomatisch« 
B|oeilcinii<(  dw  Sigiulinitt«!  g:aot  besonder«  Vortheile  gtwlhrt, 
and  am  tünM  UV  Uattebtlich  dn  co]utraotiT«n  Aawdinng, 
MHideni  «Beb  dnrcli  «■>  werfhTOlle  Bnnitening  dM  ri(A«inidMi 
ESnflnsäea  anf  dio  Si^almittel  indeni  sie: 

1.  die  willknrliche  Itenützang  eines  deblockirteu  Si^nal- 
inittels  1.1  oliiem  weiter«>ii  leot  fo»  diqiMlinndM  beab> 
sichtigten  Zwecke  aDsscbliesst  und 

2.  die  si^nalmSesige  Sicherung  eines  jeden  Zages  anch 
an  sotchsn  Fanirtaii  gewilulBiateV  wo  dieäalbii  nicht  durch 
b«dingte  nmwlla  TerridUnng«!!,  «!•  «.  E  dorcb  dia  Dabloeki- 
rang  «Ines  idckwftrüfen  Sigialaa  «swanfn  «erden  kann. 


Die  Reoigaiisatira  der  WyerlseWei  Yer- 
kehrsuslsIteB. 

(ADS  SAddaataehland.) 

IL 

Solange  in  Bi^orn  die  Oeneral-Directoren  Denis  nnd  Brack 
an  Bader  der  VeAebraaiiataltcn  des  Staates  waren,  gaben  diese 
eine  beneidMtwwiJl«  Kendit«.  Vi»  Ltnkn  prosperirten,  der  Dan 
n^a*r  Linien  wurde  nur  luii  grosser  Tonicbt,  Ueberlegnng  und 

7arili:kli,i!tutitr  b■•^.■I:^■s^oll  UM  i  ^''fürilfi-t.  Mit  der  neiif.'. 
Organisation  v»ui  Jahre  lä67  begaiiu  di«  zweite  Aera  in  der 
Geschichte  ier  bayerischen  Staatsbahnen.  Die  Organisation, 
wdcbe  nach  den  scheinbar  weitansblickeaden  Brwignngen  ainea 
greaini  Verkebre*  iaa  Werk  geffetot  ward»  nnd  nraiftllot  tob 
den  bei>ti>n  Absichten  eingegeben  war,  trag  von  Anfang  an  den 
Keim   der  üiizufriedenheit  in  sich.   Sie  hatte  den  Ton  uns 

SChi'II  '  ;!:niul  lliilnT  utriächriebenen  KariJiiia'fHl.JiT  s:.:1j.  iLis.s 
sie  in  lim  IWuitanhierarchie  eine  utiiili«isuiijliart>  Wami  ^wiactHsa 
niei  willkSrlirh  gescbalTeiien  Katpgori»n  aufrichtete. 

Wir  gebroncben  da«  Wort  »Hierarchie«  nioht  znlltlig, 
sondern  äbilebtHch,  am  Blndidi  an  die  Organisation  der 
römisch-katholischen  Kirch.'  n  prirnirrn.  Die  grossen  Oi-ist-r 
iinJ  gewiegten  Diplomaten  lluuia  iwlkn  auf  Urand  Jahriimide.tc- 
lujigi-r  KrfahruDgpn,  Enttftnschongen  und  Experimeiid'  dif  I  i  hn- 
MOgnng  gewonnen,  das«  di«  Kirche  nor  dann  ein  voiksthäm- 
liekes  und  zweckentsprechendes  Institut  bleiben  könne, 
wann  sie  ihren  Fuuctioniren  ohne  Untaraohiad  ibnr  Her* 
kanfl  nnd  Erdehang  die  AnancM  aaf  die  bOebsten  Wflrden 
»fTen  hielt.  Ein  Institut,  das  in  den  Bedürfnissen  des  VilÄ- J^ 
le!^ründet  ist,  muss  bei  aller  monarchischer  and  centralistischer 
Tindcnz  eine  demokrati  i  h f  OrganlaatiMI  haben,  es  mnaa 
das  Kastenwesen  Tenaeiden. 

Was  fär  die  geistlgan  and  sittlichen  BedtrAiisse,  das 
gilt  in  gleichen  oder  noch  tisI  höheren  Masse  Ür  dia  mate- 
riellen Bednrfldate,  in  erster  Iniie  für  die  Befriedtgong  des 
iiiglichen  und  allgemeinen  Verkehres.  Man  sollte  glauben,  dass 
die  Einsicht  in  diese  Nothwendigkcit  ganz  natärlieh  nnd  selbst- 
vprständlich  hi.  Allein  in  der  That  ist  sie  für  sehr  viele 
Bisenbabn-PQÜtiker  eine  krra  meognita,  ein  onfikashaier  Begriff. 
Die  hmaofaitiacbs  TerknOvherong,  dl«  das  Tolk  in  vencUadene 
Classen  enuchachtel^  hat  sich  anch  dem  Verkehrswesen,  wo 
sie  am  allerletzten  am  Platze  isi,  mitgetheilt  und  darum  kam 
<■--.  in  Il.iyf-i]",  liuzii,  iJa':.s  iri.wi  v.wc:  vnu  «iiiamicr  streng 
abgegrenzte  Kategorien  von  Beamten  nnlerschied:  dti  mq/or<s 
and  du  mAmtw. 


Die  M  muftm  «antt  dis  AaattUotan,  dia  sin  OjvoulMai 

und  Poljtechnicnm  aheolvift  mi  gonaeb  alle  jene  Votmw- 

Setzungen  erßllt  hatten,'  wctehe  denselben  «in  Monopol  aaf  die 
linliTii:  Stellungen  i1>r  üffirial>\  Verwalter,  Ij-.spectoren,  Küthe 
(Sic.  1,'i'Hährleisteton.  iim  deu  du  miiunt^  wurde  von  dem  hoch- 
obrigkinriii'hrn  Bildnngsaasmass  abgesehen,  sie  hatt«n  f:irh 
lediglieh  dorcb  eine  Prfiftuig  aasiaweisea,  dass  sie  die  Stelle 
eins«  AtttigaUlfen  aastttflUlsn  and  n  adaühfstrirea  vsmoebten. 
Sie  hatten  den  gleichen  Dienst  ZU  verssbon,  wie  die  As8iEi(>  i.t> n 
im  Anfange  ihrer  Laufbahn,  viele  von  Ihnen  hatten  das  /^mii.' 
uiiii  (icäcliic«,  um  nnili :-  niriitic-r''  1'  sten  zu  beklciili»!:,  .<te 
»«irnlit^tea  ihren  Dienst  mit  Ans  -  ii  imang,  besser  und  ruver- 
lüssiger  vielleicht  als  zahlreich«  Assistenten,  aber  ihnen  war 
durch  den  BachstabsD  der  Verordnong  dia  Aasrieht,  eme  andere 
RefJirdemng  als  bis  zum  Bipedltor  ahgasebnltten. 

fäi'ssi-  iirh  lii'i  Ji:i  Verkchrsantluttf^n  iL-r  Di>n>t  g.im 
g«'iuu  in  v'tiKU  liOliöroL  und  mindenni  .ius.fichejd»!D,  au  liittis 
eine  so  starre  Abgrenmng  vwisrh^n  <ieti  zwei  Beamtenclassen 
eher  eine  Berechtigung.  In  Wirkli.  likcit  aber  sehen  wir  in  den 
Baliiihören  und  sogar  bei  den  Obi^rämtirij  und  in  der  General- 
Directian  Angehörige  der  beiden  Beamten •  Kategorien  In 
einer  and  derselben  Di#nsteparte  ganz  in  gleicher  Welse 
ii^li.»!!  und  tiiitr-ii:  ;iijil-jr  arbeiten,  Eijk' Jiturfn  niA  OfTici^le, 
AuiUigeh'.lf-'ii,  A-sir-tiTit'Mi  und  Aspirausea;  wir  avhm  Üfficiale 
bei  der  l'i'.^l  mpl  Fisi-rii  .ihn  im  gewöhnlichen  Hanipniations- 
dienst.  Ja  wir  sehen  beim  Oberamt  Nämberg  and  anderswo 
Offidale,  Ton  denen  die  eines  oach  den  nsaen  AkhfOia^flen 
avancirtan,  di«  anderen  aber  «n  ftStutm  2eit  oder  ron  der 
Acliengosslladiaft  der  Torstaatlichtaa  Ostbahnen  flbemoBmen 
wnriii  n,  ohne  dass  sie  jemals  ein  Gymnasium  oder  Polytechnicum 
besucht  hatten;  stellen  wir  die  Leistungen  dieser  nach  ver- 
schiedenen Priucipien  die  einen  auf  Grund  ihrer  Schulzengnisse, 
die  anderen  aaf  Orand  ihrer  dieoattichen  Erprobung  beförderten 
höheren  Beamten  «n  «inem  Teiglilek«  lOiaiBBeD,  ao  naHno 
wir  höchstens  dcu  Unterschied,  dSM  manche  der  letzteren  ia 
praktischer  Beziehung  ihren  rite  stndirten  Collegen  »Ober« 
sii'.d.  Vci'L'l'-icfii'i;  wir  di>--  At^istoiiton  und  *iffic;a[f-  iiiif  ilen 
Auittsgehilfen  und  Expeditoreu,  so  ergibt  sich  im  Grossen  and 
Ganzen  in  der  LeiatangafAhigkeit  kein  grosser  Vater* 
schied,  tun  so  grOiaarar  dag«g«»  in  Clehalt. 

Der  Scihreih«r  dieser  ZeHen  gehSrt  nicht  etwa  der  onteren 
Kat^'tjorii«  an  Drräilbii  ist  i  in  v"I!'i»  unabhängiger  Mann,  der 
iv/iuti  Sportti  als  Fachmann  allcrding«  in  den  niedersten  Dienst- 
leigtangei;  beim  Hau  nnd  Betrieb  von  Kis  Miiiabnen  erwrrlon  muFsto, 
aber  gleicliwobl  über  eine  Summe  von  K^iiritiiisseu  verfügt,  die  ihm 
das  Abswiuturium  einer  Hochschule  leicht  machten.  Deiaolbe 
hat  im  Eiaanbabndiansta  im  Analande  bebe  oad  wichtige  Posten 
bekleidet,  in  asinsm  Vateiland«  konnte  er  es  bei  der  hestdienden 
»Ordnung«  rielleicht  mit  Ach  und  Krach  zum  ErpfllSb  r  Tirin^,'  ti 
Ist  das  nicht  lächerlich,  nicht  absurd?  Was  VVandvr,  dass 
i.nt-T  li-rartigcn  rbri!ti:j.isi'ri,  iiiit«r  den,  wie  man  za  sagen 
pflegt,  »nicht  aufs  liim  Gefallenen«,  aber  in  ihrem  Streben 
eingeschnOrten  nnd  abgsseUoaseneQ  Beaotten  der  oateiren 
Abtheilong  aine  MisssimaniDg  nnd  OmoMadeahalt  sich  geltead 
macht,  w^cheinheffigeaZntDngsarlikelnnnd  «ndlostn  Petitionen 
an  den  Landlag  sich  Äussert.  Da  in  einer  V.Ok-;vi  rtivtui 
wio  der  bayerischen  nicht  ein  einziger  Sachverotäudigei  aiiu, 
so  haben  die  Petitionen  keinen  nennenswerthen  Erfolg,  die 
Uniofriedenheit  daa4||i  fort,  di»  Wdhlereisn  nshnen  kein  Ende, 
di«  sdilfanmein  Folgsn  ebms  soleben  aag«aaad«n  Zastnadas 
zeigen  sieh  im  inneren  nnd  äusseren  Dienste,  im  gesell- 
schaftlichen, wirthschaftlichen  und  politischen  Leben. 
Vor  i;ns  liegen  die  sten-  gruiihischnn  llsrii  btf  J-t  bayensclie« 

Abgeordnetenkammer.  Et  Aberkommt  einen  anbefangeneu  Facb- 
tuaa,  der  aidil  Uoa  dfe  Terfeelmanstaltan  aeüur  Hsimat, 
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d<>r  halben  W«lt  kennt,  geniezn  ein  Orawen  nnd  ein 
Aber  d»  cntaettUch  ainn*,  gaist-  nnd  nrcckloM  Gered«, 
das  da  in  nnfcillinni  Sitemifen  von  itn  iSitmgtmgntHen 
Ab^eordiietiTi  Auf  K  isf(>n  des  Landeis  viTlii  Mclirn  wnrd<>.  Ein 
Dltramootaner  Harsi^iliihrer,  der  in  seineu  Wahlreden  den  Dahn- 
bedien«tnt«n  alles  MOffliche  versprnchen,  und  denselben  für  ihre 
dicnsiwidrigen  ErgfiMo  die  Spalten  s«iunr  Zeitongeii  «rtffiift  hatte, 
TWgillc  aich  in  die  Erkuintait»  fleiu«r  KaimteiHlMil^eit  und 
der  üalUHgkait  dar  Uiifa  aowaiU  du  p«llti«nirwdeii  B«initen 
ala  ~  fiMialdailoluralen  araakraidni.  Damit  ÜrtOicli  «ann 
dies«  fär  rinmal  al>g»tlMHi,  alMr  die  Sache  war  kciiwawecs 
■b^^ait. 


B 1  ■  e  n  b  K  Ii  n  s  n 


1 


BiBenbnhron 
Erste  uii^ar-gahi.  i-UvahaUu. 

KMcliau-Oili'rb'rrgrtTEincHltahii 

OesL-uiiuT'*''-  Staato-KijenlNihn 
(ieteUscliaft,  KiReoe  Linien. 

Streck"  Eri.  't-X  SrOny  . 

SadbabD-b<.'*i;lläclj>ift  

Unpiriwh«  Weütbitbii  


tbr  Prf'tin'-fi 


fllT  Güter 


O  u  I  d  •  n 


OMterrelohwoba  BMaon- 

bahnen. 
I.  k.  k.  MtJuttttMliueB. 
■)  im  Staatsbetriebe: 
Arlb<frf;-BubD  


-  11J74  +  1M.07»'  +  138.70fv 
637.»-.'     3,6iS7.e24'  4J2«.876 

+  \hm  -  lto.l•i^  9iM-i: 

.     S.Ü72.01N    30,Kft4.<)84  38.<.<3B.l'r. 
+  4WUiO-U  1.493.87J  -f  l,»74.ai2 
■JJ9.40Ö       f.  12.066  741.461 

—  l.;i.')Jt   -    U.ä70  -  16.2-29 
•.»,i«>tJ..!«7    •.''.i.l(|-.-28l  3'.».013.0«& 

+  17«  l-il«    -  ',<G;<  0»t  J- 1,14j<.82 

5tiO.-26>l     l.ltjC.Äi«  1,735.66« 
+   17.020  4-  2im^  -  iu.:':i: 
>i^.VA.-)^^ 

+  I,ll&3t5|+«47»1Ä|+«.197^''< 

i  I 


Brn>ji?»»i-Str*»>iw«]ch.  Bahn 

üalmaäocr  üabu  

•Ubr  Balm  

rBalu  


Tania^Pwidfd 


•28.923' 
771 
18.49» 
68 
841 
71 

103.(U« 
40.001 

186.344 
10.925 
57.173 
4W 


113.0t-o 

3l.lti<1 
6.134 

4J41' 

132X192: 

5.401 
137.488 
1«.76> 
369.031 

14-638 
109.509 
7  •2rl'^ 


+ 


>*0.ÜÖ4i 
4.303 
Ö1.851 
4.283 
m.933 
.^J3(i 
241.134 
5>;.7Ü9 
i.45.426 
3.71? 
l'M;.ii«2 
7.71!- 


im  Privatbetriebe: 

127.78«; 

341.23b 

469.026 

+ 

LKW 

+ 

17J«S  + 

19.072 

Erbcndurf- WSrlMlitlial  

9.28ri 

3a«42: 

«9.922 

+ 

896 

+ 

«98^ 

+ 

1.5ti!« 

lEiiafidinf*B(BMintadt  

6.967 

23.06S 

+ 

28.33<» 

1.11'." 

-t- 

l,7.W 

2.86« 

UnnieUagTcrMadanir»'' 

13.367 

.'-9  91'iä 

73.322 

+ 

2-£n;s 

27.äh9 

+ 

.•«».157 

Bakealti-Praiifin  

127  213 

394  219 

621.43'J 

3.<;ü2 

+ 

.')6.777. 

4- 

r.3.  II  r. 

TanMW-LtladMir  (Oilo) .  ■ . 

136.614 

321.007 

4.'i7.62l 

7.7VM 

rs.irtöl 

8.5.tiri?i 

UntcfdraalHiTf •Wolfaberg  . 

21..'i.V> 

47.203' 

6S.7.'j3 

2.8t;9|  -i- 

lü.2j«^ 

I3.1.i2 

Eisenbahnverkehr  im  Jahre  188H> 

Itie  Kiiiiiahmen  der  üsterr-niiga".  Eisenbahnen  nnJniiri»  lH*i3 


Den-'niiiincr 
SiaenbAhiiea 

im 

6  n  14  «  a 

(I.  ?oa  ttaato  vanraltaito 
PrlTatMmaa. 

a)  A  Q  f  Ii  e  e  I)  n  u  n  g  de» 

Staate«; 

KaiBcrin  EItaalMlb*Bdm  (alle 

Liniiii)  


h)  A  n  f  1! »  c  Vi  1!  1!  r  $;  der 

1'',  1  i;  '■  1,  t  h  -.1111 ,  s  r  1 1  .fcbnf  t 
Kahi'rzug  Albrcclit-Babn  ... 

Doliiia  Wri^dacr  Lucalbuiiu  . 

Krtinpriiiz  Badolf-Oaim . . .  

Uthritcha  Granlnki  

Vockiabradt-KaniiMr  BahD  . 

Voiarlbeisar  Bab  

^»eaflnfh-WittnHiDadt 

IlLFrirafbakBealn  algaMir 
Tarwaltnif. 

AaHifTi|ilitafr  Eiecaliahn . . 
BOluDladia  Onnincii^it-Baibn 
Bobiaiicbc  Naidbaba. ...... 

iMbMiMlie  Veitbaha  

Bena-llanMWT  Bahn  

Buitt'hrader  Kitenbahu  

Ihu-Bodealwchei  Fi.'<enbaho . 

|'lllt.-:i  Xrti 

Carl  I.'id'.ii((;-liii!iii      ijcj  SiU 

Giw-KiüUclitr  Eiscabiiiii  . 

Hietiirp-Perthloldtdurfcr  Lo- 
callMbn  


KatDer  Frant  Ju»er-Baha. . . . 
Kaiser  FerdlDand«-Xordbabn 
IfibriKcb-Kcble.«.  Nordbahti. . 
Krem.'iierer  KisenhaJin  ..... 

Kreiujtkalbabu  

Knttenberffcr  Leealb  ahn .... 


4.426.793!  9,987.8u&;  lijmjm 

4-  236.9701-1.010^  -  844,867 


199.438  48<>.92« 
+    20.904  +   98.417  +  119.321 
'        17.114  17.114 


l,4l)«.5i-Ü, 
+  4S.7ti2| 
96JS661 
8,866 
10.366 
1.613 
196.687 
4.4611 
1.645 


4- 
+ 
+ 


.•Ui77.bO<B, 
h  11&68W 
8S9.9I« 

-  24.510 

7.344 

-  3.406 
.365.681 

-  27.773 


ü,2t>6.3i*8 
+  1«1.8» 

isum 

17.709 

5.01)? 
.^62.368 
32.224 


+ 
+ 


I 


+ 


337.237 
6.994 
4«.8I.'> 
5.369 
711.792 
8  942 
632.493 
.").666 
10<;.833 
14.424 
l,011.29d 
+  S5.77«j 
122.620 
•f  73551 
1,561.296 
-f  28.980 
486.601 

-  2a73ri 
142.093 

-h  9J86 

«816 

3,oöe.s»8 

-  11349 

4,668.422 
289.699 
372.790' 
11.8811 
39.3.)  1, 
17.06« 
67.677 
16676 
3,573 


3,207.0921 
-f  229.462 
432.274 
+  97.271 

2.631.1161 
+  142.798 

3,065-826 
4-  144.666 
95.267 
+  83.683 

4,616.291 
+  a06.&M 

2,100.890 
+  208.596 

5,813.487 

—  1(;,1.7M 
l,458,-i.'v< 

-  ,T27;J14 


3.544.329 

4-  t^SAS? 

+  102.640 
:!.342.907 

+  las.^bc 

3.698.319 
+  150.332 
202.100 
+  4M07 

6,636^ 
+  201.301 

2,223.510 
4-  21.'>.95I 

>','!7'».TS:! 

—  liu.srii 

!,'.H4>fl-J 


1,434,435  1,.'>76.628 
+  19ft29M+  »n.68C 

6.8U 

WI.7&9  9,924.467 
+  412. 10;),  4-  400.854 
••!   30;i,',i  864 
-|-  l,-j:,-..S45 
I,t)'.i':i.W7 
4-  l 


26,783  44 
4-  98f;  l  i'i 
1,318.017 
4-  141.8.%| 

4-  23,67- 

+  16.482' 
10.671 1 


it'embk-Curanr. 
Ciani.-Siiicww* 
I.«oben'Tard«nibeqpr  Baba 
:vnhriaeh-adil«(.  Oentnlbalin. 
NeatitidMiDeT  LocallMlia ., 
(>e«t.  I.acaI-E!iafnb.-Oeiell*eliJ 


648.1611 

18.760' 
168. 100 

:;.67.'i 

2*i9l>4 
I  345 
201.22.1 
10.990 
l:!,632 
1  <'4'.'i 
77,e2H 
46.836 


1,998.917 

199.6171 
506.674 

92.742 
166,S8;! 

It,6i)l 
71)6.137 

74 

3',»  l:iv 
I  S5i 
6S3.3491 
24l^> 


lt;4.27U 
-r  4(».t538 
111.544 
4-  32.168 
14.144 

2.646.0«« 

4-  218.37  7 
•'74.774 
96.41 
187.,'<77 
10,266 
'.X »7  36(1 

.V:.771 
2,iKKj 
«61.177 
288.396 


+ 


4- 
+ 
+ 
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üJisen  bahnen 


ftr<l«*> 


O  II  I  •!  ^  tt 


I  Garant.  Strecke 
Oest.  Nord-I 

Ostrau-FritdUiiiitr  Ki»eiibab» 
lAlt«  Lisku 


Jtäeu.  A 
Bbonil 


ESmIiiI).  Pilüfn 

Pi«f -Buer  EifcnlMÜin 
8tnd]ig-8tniidKi8cr  Xgcdh.| 
SUamU.  V«rbiii4ag»bahii 
Wltt-A^Mfcr  Bulla. ...... 

Wln-Pottmd.<Wr.-Keast  B. 


Sunnt. 


2:),728.597 


Ungarisch«  üisenbAhnen.] 
AlfftM-Fiamaner  liaiiD  


Anul-CMaUw  B«bu  

And>XSfg*ai].Biln  

Artd'TMBUfiMr  EiKBlmlui 
Bdtlftittl  -  Dontorir-ZiUnv 
Budtpact-FnoiliKliatv  Bi«ib. 
Bnte  Bktaabbgir  IüuiiImJid 
naddnihaoi-BttCMr  Bths  . . . 
Gr.  KiVinJa  Gr.-B««k>:rek.B. 
OQus-.^teiDaiiiangrvr  ly^calbahi 
Mohics-FfliiflürcliDcr  Bahn . . . 
Rjiili-OcU'üburs-Ebenfartcr  1!. 

iiiim-jätbaler  Eisenltalm  

üiigantchi!  Nt>rdu»tl>aku  

Kgl.  mtgßx.  8teal«l«ciilMihu . 

I  Sunini«. . 

Rr.  :ij  itulatiou : 
GtiiKüia^me  KiHcnbiihiicu 


•>,05S.!tl5 

+  Ti-W^ 
7l2f)7S 

41.47Ü 
1.543 
166.«»4 
189 

9i.m 

1.487 
159.618 
•j.527 
8.940 
9»;7 
;41.70H 
19.615 
•211,837 
15.607 

mm 


+ 
+ 

+ 

+ 

-r 


6,317.ai'rf 
+  124.774 

4,446.245 
+  8'i055 
344.4-i9 

1,119.070 
+  19.182 
505.790 
+  21769 
1,401.759 
4-  90.75« 
137.105 
-I-  36.158 
•2,316.50t» 
—  32.060 
164.83-2 
£Mi.935 
827f>54 
3-2.742 


+ 
+ 


9H.725.602 
+  2^1.056 


7aG.5*",9 
31  ».»»67 
134.314 
128.47« 
8S.26I 

irioi 

80.70« 
•2.3G0 
81.4  Iti 

5  ?h;9 

IHO  .V29 

•24.5.524 
24.7-24 
116^7 
8.m 

48.124 

Ü.8I0 

92.<KiC 
7.(KJ2j 
114.021 
7fi;i! 
.53.30» 
9.1152 
718.414 
17.932 
4,909.37H 
3«5.477 


8,373.-234 
+  147.763 
6,158.8-23 
+  119.941 
386.899 
+  25.841 
1,-285.954 
+  19.371 
59«.351 
+  23.256 
1.561.877 
+  97.282 
146.045 
+  36.12 
2,S5^^.-l 
12.43;» 
376.769 
+  52.542 
936.404 
+  26.742 


+  i,ül5.3«i 


+ 


VJ5il23 
■  MM»7 
163.957 

-  158.159 
24-2.903 
42.776 
214.160 
7.881 
f)68.100' 
4-  210:219 
l,r)'."5.34" 
-I-  996.33« 
l,(Xi6.56<) 
4-  97.558 
461.17« 
-  40.005 
23  535 


+ 
+ 


2,i;«S.692 

-  6Ä.2HO 
2W.G71 

J-  286.633 
326.164 
59.881 
294.860 
10.24i 
649.510 
+  216.008 
1 ,27,5.869 
+  1,15».55- 
1,312.084 
+  122.282 
577.641 

—  48,698 
71.6.59 


8.792 

1,070.369! 
—  62.460 
507.690 
-f  70.14-2 
«7.943, 


15.602 

»Hl, 

621.611 
+  70.943 
U1.-251 


+     8.165  +  18,117 
2,249,352^  2,967.766 
+  124.765  +  142.697 
16,395.5001  21.904  878 


+l,0-2fi  3-W'  -^t,410.>il5 

 1  J^OfiUO  «711,1   


19,6.'J5.879    tMi,llö.biiJ  sLi,7,4.781 
4-  1,118.345  4--2,479.1&i  -|- :;.1'.<7,510 

0«!«terr.  £U«Qb*lia«u   ■25,720.597    98,725.602  124,404.199 

+  141^.2*8  4.2.981.066  4-4.015,804 

Vagir.  ElMiilMkDrB   7,661.465    25,S06.fl03  .^9,158.268 

 4-    839,540  4-2,692.070  4-3,5:11.610 

ämau«.,  a3,ui5.yii  m;ibiMi  m;i6i.m 

I>a  die  dntdkMliiijttlichn  Tiäng«  deä  v>;»terr<>ichisch-unga. 
riselitn  Eiaeniwlmoetzw  im  Jahr«  imi.  19.965  km  betrug,  so 
gtfillt  sich  die  kilnmetrische  Einnahm«  mi  iL'  UHi  il.  Im  Jahn 
18Ö2  beUug  dieä6ll>«  12.32ä  Ü,,  atsg  nm  33  tl.  mehr. 


Im  Jahre  1883  ward>>n  WfOrdert  auf  doo  gtmeinsamen 
Kiscnbahnen:  15,535,1)01  (-(-545.824)  Personen  und  14,177.086 
(-j-tiTH  i'Siii  T  iiiiuiii;  auf  den  Österreichischen  BshiH'ti  2)i,115.5G0 
(-}-.',fl83,543)  J'.-rsri,.ii  und  40,512.790  (4-.%752.«80)  Tonnen; 
auf  den  nngar>.  h-u  Hahtn>n  7,228.703  (-}-616509)  Personen 
und  9.12&512  (4-i;»42.999)  Tomwn.  ZuunMn  i8i,88ai«4 
i-f  (.145,876)  Pwaonm  Bod  «S.810J888  (-H974.759)  T«ini«i. 

Die  Einnahmen  sind,  wie  aUK  der  vorstehenden  Tabelle 
ersichllii'h  ist,  im  Ganzen  b«i  18  Kiüenbabnen  gt^sunken.  (!r6s«ere 
SnnimctJ  umfa5.gen  di>;  AuslUlte  bei  der  galizi^chen  Oarl-LudwiK- 
biihn  (134.801  »1.  bpjm  alten  Netz  ond  355  950  fl.  beim  neuen 
Netz),  und  bei  der  Kaiserin  Elisabethhahn,  die  ein  Minus  von 
M4.857  fl.  »nawtüt.  B«im  P«n<mMf«rk«)ir  «rord«  ein  Flu 
von  225.970  IL  wmlt,  itgugm  babeo  «eb  dt«  Bfanthum 
an«  dem  Frachtenverkelir  nm  1,070  827  fl.  Terring*rt.  Uie  kilo- 
m'-trischc  Einnahme  ist  vnn  16  128  fl.  im  ,T.-ihre  1882  auf 
15.2:H2  fl.  im  Jahre  l'.  >utiKi'n.  Die  l'rsach«  dieser  Abn.<liirie 
lie^^t  in  dum  ^'eringeren  Uetreide-Ksport,  w  soUeu  ca.  12000 
Wagenladungen  Getreide  weniger  aiug«niiit  w«rd«i  ua<a,  all 
im  Jahr«  1882,   

Die  Reform  des  Patealweseis 

mit  iMBonierer  KArksichfinihme  auf  die  ■weitMi 
Fateutgesetze  uiul  Eiitvilrfe. 
V«!  Dr.  Anten  Kaetner. 
I  Vortrag.  fslMltMi  •■■  &.  P«bmr  16M  im  Onb  «Mm-.  Eiiialwhiw 

Geelirte  Eerreol 

Vor  Jabre.sfrifct  wurde  mir  die  Ehre  urwiesi'n,  Ihn*>n  einen 
Vortiag  über  PatenlwMeii  m  hnlton.  In  diesem  Vortrag« 
erArtart*  ieli  in  kuxan  Dmriaaeii  di«  BntwtdtaloiifBftaehicirta 
der  rateiita  and  die  Bestlmmnng««  des  i^rterreidiischeu 
rrivil<>gi«n),'esetxtts  mit  SaitanbUdceo  auf  die  aasländisch« 
Ce^ietzgebanf?,  um  schlienliclk  die  NaUnrendiglmtl  der  BeCom 
lU'ssolben  darzalepen. 

Die  nestrebungeil  narh  «in^r  R»form  der  Palentgeaotz- 
gebiing  tutiien  sich  seit  einer  korxen  Keiiie  tob  Jahren  ii 
äämmtlichen  dnUairtaD  Staaten  des  WeltaOa  bemertbar 
gemacht. 

Wenn  wir  tiftd»  dem  Omnde  dieser  nahezu  gleiclizeitig 
an  ändernden   Baatrabuigan   Jkagem,  v)  Ul   dereelbe  bald 

srefmid'-n. 

Zur  Zeit,  als  die  Itidn^trie  von  den  drückenden  Fesseln 
des  Monopol«  erl(i«t  var,  regte  sich  der  ürfindergeist  und 
macbt»  dt«  Indmtri«  m.  mum  beatinmenden  Factor  in  der 

Wirthschafl  der  Völker. 

AU  nnn  die  InduHtrie  des  Erfindnngsgeistes  nicht  mehr 
entbehren  konnte,  bemächtij^te  sich  die  Gesetz*:cbnng  der 
einzelnen  Staaten  dos  Kintlnsio's  desselben  auf  die  Indnstria 
und  traf  Bestimmungen ,  welche  diesen  L'influ&s  gerc);alt 
ond  dem  staatlichen  Leben  dienathar  gemacht  haben.  Diese 
Bestiiamangeti  ir«>*?tM>  bis  in  die  erctni  Decennien  niiseres 
Jahrhunderts.  AU  aber  die  Industrie  auf  den  Flüi^eln  de.« 
Dampfrosses  zu  einer  gaur.  ungeahnten  Ulflthe  emporstieg,  sah 
man  ailerwirts  die  Nothwendii,'kiiit  ein,  ancli  :  ■)-■  Iii ■^^ll^lmnngen 
einer  Keforra  zu  unterziehen,  welciie  dem  belebenden  Elemente 
der  Industrie  —  dem  ErfindniijrKgwisle  —  früher  hChStiefld 
nr  Seite  geatenden,  jeut  aber  heuneod  in  den  Weg  IntMi. 

Mtditig«  Anlivfe  wurden  gemacht,  vm  das  die  Brilndsr 
schätz«.nde  Patentwesen  zu  beseitigen,  so  in  England,  Holland 
und  PreuKsen,  urid  sie  führten  thau&chlich  in  Ilolland  zur 
Beseitigong  des  b.  s'uml  ti  m  Patantvesetieai  selisitsrton  alMT  in 
England  und  iu  Prens.scn, 
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0«g«fu  fUriften  äoli  dk  Bcatretangn  nach  da«  ttt 
ill*  Staalai  ooibmei»  Patmtigaitu  ond  traten  diese  Be» 
•tnlmngeB  auf  den  Wiener  Patent-Con^resse  im  Jahr»  1878 

and  anf  dem  Vuiatr  Con^esse  im  J<>br«  1878  hervor. 

So  g«hr  es  nno  im  Interi>KS>>  der  Indastrie  gelegen  waire, 
den  Erfinderschutz:  als  Tolkswirtliecliaftliches  Princip  äberaO 
gleichmiwi^  zo  bebaadelo,  so  wenig  Anaeicht  halMil  die 
Baatrebmg««  nach  einer  ceofMBen  ^taatgasettgelmnf  Mr 
dl*  StaataB. 

Wie  ich  schm  Bemeneit  li^lianpUt«.  $ch<^itern  dprartig« 
Bestrebung«!]  an  der  verschii- !'-iurtlfxi  !i  Knl  vn  ki''iing  der 
InduiiirieTerliäUriisse  und  an  der  VerschieilMiatUgiktut  der  volks- 
«irthschaftlichen  Interessen. 

Die  in  neaester  Zeit  enchieneoen  Paleutgesd««  baben 
nmoe  danwia  behanptete  Annelit  Dir  baiUtlgt  Sie  vcr- 
adüadanaB  Staaten  eiod  schon  über  jene  Grundprincipien,  von 
welchen  ein  Pat«^ntgesets  geleitet  sein  soll,  ebenso,  wie  über 
die  Art  nnd  Wpije,  wie  sie  den  Schotz  gewähren  sollen,  ver- 
schiedener Ansicht.  Allein  darin  yiiid  die  veriichiedvuisteu 
Staaten  einig,  dass  dort,  wo  n><rh  kein  Erliiiderschntc  gewShr- 
leietet  wird,  ein  Qeeetx  hieCör  er)as»en  werden  mäae,  und  dase 
dort,  w»  er  lieeteht,  deraelbe  in  anderer,  ali  der  bieherigen 
Weise  g«hand])aV)t  werden  hoIL 

Bis  vor  nicht  gar  ianj?er  Zeit  waren  Holland,  iU  Schwei» 
nnd  die  Ttirkei  di«  -iti  ti  s-aiit-n,  welrli-  k-in  rate-tt'"Sft?. 
besatuien.  Vur  drei  Jahren  wnrde  in  der  Türkei  ein  mit  geringen 
Abweirhnngen  den  framtaiadieB  conftHmes  Pateotfeaalz  rin- 
gaföhiL 

In  der  Schweiz  lehnte  die  7ollc*T«rsainMlttn|;  den  Antrag 

auf  Kinfflhroti^'  einer  Patvntcreg^tzgebDBg  Tortäoflg  ab,  in  Fdge 
di-iisen  die  Cantfti-K  gi^ninp  von  Siilnthnm  fftr  den  Bereich 
dieses  CantDns  selbst  den  Kinnderschiicr.  einfilhrte. 

.1a  .sog-ar  Jupaii  bat  in  n>:nester  Zeit  beschlost^eii,  ein 
Patcut^Dsetz  za  erlassei).  In  die  IJeihe  jener  Staaten,  welche 
ihre  Patentgesetxe  lefonnirteo,  sind  eingetreten  Brasilien  nnd 
England,  dagegen  liegen  Bniwürl«  anf  Patenigeaetmftiro  den 
gesetzbenden  Factoren  in  Schweden  nnd  Oesterreich  vor. 

Die  vorliegenden  Gesette  nnd  Gesetzentwürfe  Dafera 
ntin  den  Beweis,  dass  an  eine  CuiifiirmiLät  der  Patentgesetz» 
gebang  auf  Men^chellalter  hinaus  nicht  zu  denken  ist. 

japjneäische  Gesetx,  welches  —  wenn  nicht  bereit« 
pnblicirt  —  demn&cbst  veröffentlicht  werden  wird,  das  tärkisebe 
nnd  daa  braeilianiaehe  Patentgentt  gevMiren  ein  Patent  anf 
Groiid  des  Aiimeldniigsvarfiihrens,  d.  i.  diese  Staaten  nnter- 
snchen  nicht,  ob  d'-r  Oejfenstand  der  Erflndnng  neu  oder  nicht 
nen,  gewerVili'  l;  v.  i'A.riltl'.'ir  •  '\r-:  r.ltla  veTWorthb.ir 

Das  eil^liittic  i'at^litge*ety.  luBSt  auf  dem  Aufgebou- 
varlhihreil)  d.  h.  Eu^'land  ertbeilt  ein  Patent,  ohne  von  Amt8<- 
«eg«!  In  nnlennchen,  tb  dar  Gegenstand  der  Erfisduig  neu 
tot,  TerOffvnflicht  jedoch  die  Bifindnng  v»r  der  Paitwtimug, 
damit  Jeder,  dem  daran  gelegen  ii>t  nnd  der  data  legitimirt 
ist.  getren  die  Pateiitertheiliing  Einspruch  eriieben  kSnne. 

Sriiwi'J.Ti  Wii;  .:n  Gr;rt;,  das  anf  'li-in  \''iriiräfDng8- 
veiföhren,  dem  tiegnitatze  des  Anmeldnngsverfulirfiis,  Itaxirl; 
e«  untersucht  demnach,  ob  der  Gegenstand  der  Eitindnng  neu  ist. 

In  Oesterreich  liegen  iw«i  Patentgesetz-Entwdrfe  Ter,  der 
ein»  dnreb  Herra  Bofrath  Profeaseir  Einer  im  Beicbsrathe  ein- 
gebrachie,  dem  conform  mit  dem  dent^chen  Pateiitge«et/.e  das 
Vorprüfung«-  nnd  Aijfgeboteverfdhreri,  und  der  Begieruiigs- 
entnrarf,  dem  ilu^  Auü'-iHit.Kv.rfahren  tu  (.irundf  h-^ir': 

Während  einige  Maalun  die  Dauer  lies  Patentes  auch 
jetn  in  den  neuesten  Gesetzen  nnd  Entwürfen  auf  15  Jahr« 
l»eachTtalnii,  iat  die  ordentliche  liogste  Dauer  in  Snglaud 
14 Jahr»  nndnach  den  bsidan  Msmidiiichaii  EntvOrfon  SU  Jahre. 
Ebenso  wi*  Im  aatirialiaa  Theäa  midien  dia  ahndnsB  Oenat«- 


fthnnffstt  nnsh  tn  dar  Haadbabang  des  Patentachvtxes  mn 
einander  ab.  Dag^en  nlhem  sich  all«  Gesetzgebungen  in  ihren 
RefiBmb«»tr«bnng«n  dahin,  dass  dem  «raten  Erfinder,  wenn  ihm 
auch  das  Patent  nicht  r-rtli(>i!t  n.  rden  soll,  i  rh  in,  jus- 
reichender  Schutz  für  dif  ■  ijr.'n«  liendtznng  seiner  Krhntiung 
gewährt  werde  und  in  Folge  dessen  —  mit  Ausnahme  EnglamU 
—  Eiflodongen,  welche  bereits  anderw&rts  Öffentlich  aaegadbt 
odar  hcndufahaii  waren,  aiebt  m»  Oeigeattaiide  der  Pateni' 
eitheilong  in  dem  heimischen  Staate  gemacht  winden.  uii<i  dass 
das  rttTttnUiche  Interesse  des  Stjuttes  durch  d«n,  den  Erfindern 
r  iiiL'  i  .iiintSB  8dnts  nteht  in  an  anagedehatcni  Masse  gaschMIgt 

wer  Ji . 

Ais  eine  besondere  Abireichniig  van  den  gewOhuli'-hen 
Pateutgesetzen  erscheiUAn  einige  Bestininrangian  las  tOrkischcn 
Patentgeactae,  womaeh  Erflndnngen  von  Oegenstlnden  n  Kriega* 

zwecken  der  R  'gi^mng  Torerst  zur  Präfung  und  znni  evntuellen 
Ankaufe  vorgelfgt  werden  müssen  und  falls  die  pr-ter*  nicht 
zn  Gnnsiten  des  Atitr.i/.-t  I  ,ii;si,i:l:.  .iinh  das  Oesnch  nm 
Patenterthoiliing  zurui  kgewi»»»«»«  werd^'ii  muss;  Jass  weitere 
l)iejentgi-n.  welche  Erfindungen  mache«,  welche  dem  Ueiche 
oder  dem  Öffentlichen  Wohle  von  Vortheil  sind,  mit  der  güldenen, 
BÜbemen  oder  kupferaen  lladaille  anagezeidinet  werden  and 
diwio  Anszeichnangen  bei  sonstigem  Verluste  de*  Patentes 
auf  dem  Gegenstände  der  Erfindung  ersichtlich  gemacht  werdon 
müssen. 

Brasilien  gewahrt  den  Erfindern  d'-n  mogiichst  v>eitgi?henden 
Schutz;  eR  gestattet  dem  ansUndinrhen  Erfinler  isit-b-^n  Monate 
Zeit,  nm  die  Conttrmation  seiner  Erflndnng  als  jiateRtirt  aach 
in  Brsailien  ehnaachreiten  nnd  weist  die  InlSnder  mit  ihren 
Patentgesutben  ab,  falli  sie  innerhalb  dieser  Frist  um  die 
Ertheilung  eines  Patentes  auf  dieselbi-  Erfindung  angea-icht 
habe«.  Rr.i.--lii  :i  j-- :-t.i">  •.  ^^ui  ■rsl-  n  Kriinder  frino  Frist  von 
ehiem  Jahre,  Btiiie  EiÜDduHg  Zu  verbtrasern  und  mit  der  Prioritilt 
»einer  Haupteifindung  ein  Patent  anf  s-<ine  Verhesacroiig  zu 
erlangen.  £8  verbietet  Demjenigen,  der  ein  Terbeaseranga-Patent 
erlangt,  die  Ansflbnng  aeinar  erAmdenen  Tarbesscnnig.  w«tn 
der  Inhaber  des  Stammpatantas  mit  dieser  Ausübung  nicht 
«nverstanden  ist  Brasilien  verhingt  .Strafen  von  \2M>  bis 
12.W)0  Pres,  auf  j»den  Fall  der  XachiuachniiL'  ,  -  ]i,it'-iiVirt 'ii 
Oegenütandes  oder  Verfahren».  Allein  aiifrgeijeti'i  von  dem 
GrundsalK«,  das»  ErGnduugs-Patente  nicht  im  Interesse  einen 
Eiaielnen,  sondern  im  allgemeinen  Interesse  gewihrt  werden, 
▼erlangt  ea  die  AnsdbttBg  des  Patantes  innerhalb  der  ersten 
drei  Jahre  und  verbietet  di^;  Unterb'cchung  des  Pateut.-s  dnroh 
weitere  drei  Jahre  bei  snnstigem  Verluste  d-s  Pateutes.  V. 

I^iue  gan.'.  UT.liri.-r'-illiche  Bestimmmi".  \'-li-bi.-  mr 
Geiste  und  mit  dem  Zwecke  jedet.  Patentge.ieizeäs  im  \Vidi'r»iirui  he 
st'-ht,  ist  das  Verbot  der  Ausübung  einer  Verbi'Sierung  au>.ser 
mit  Zustimmung  de«  Inhabers  des  ütammpatentei;  —  wUirend 
Jedes  Palentgesalz  den  Erfindangagaiat  «id  Mit  demaalbeh  die 
Industrie  zn  beben  bezwedct,  legt  dies«  ßesiimmnng  d«n  Er- 
findnng.sg<'i.<,t  lahm.  Denn  nachdem  der  Inhaber  de^  Stamm- 
patentes in  vielen  Fällen  kein  Interesse,  auf  di-  V  ri-fKserunp 
seiner  Erfindung  viel  Zeit,  Niibe  und  Opfer  zu  verwenden,  hat, 
oder  an  den  Tair  legt,  hat  kein  Dritter  ein  Interesse,  eine 
derartige  Erflndnng  in  verbaassm«  wall  er  Ton  mnehercia  dia 
Zustimmung  dea  Inhabera  dos  Hanptpatente«  tnr  Ansdbnng 
seiner  Verbesjierung  nicht  erwarten  kann. 

Leider  fehlen  nahezn  in  allen  Pat^ntgesetzen  Bestimmangen, 
welch«  den  Verbes*  :rc:  m  SrlmK  r, 'Ijmei:.  iiri(:,<.irht. ;  t.i'jsende 
von  KrAudnDg'U  brach  liefen  wurduii,  weiui  d>it  m  üiuvu  giei.-iii:,in) 
als  Saas  liegende  Gedoitke  nicht  durch  die  Pflege  und  Mühe 
des  Tafhsaamra  fruchtbringend,  nnd  dadorch  dem  OfEeotticben 
Wohle  di«iilicli  gemaeht  wird,  <pcUmfiM|to 
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PAR  LAMENT  ARISCHES. 

Ol«  VentoallichaiifrR-Vorlayo,  n«r  Eiornliahn-AiuiebaBs 
de*  Abgronlnotcnliauseü  hat  •ün  Vorritsnllieliung« -Vorlog  an- 
Kfnommea.  MaritoriMbe  SiBvmduiiKCn  «unten  TOrwiexend  segen 
■lio  dm  AeMeiiliMi  der  Xranprin  RiMi«lf-B«liii  htmtSKgt»  Reott> 

erhoi.eii. 

Tftrifci'<<c1z.  In  <ior  Silziin»,'  <Jea  Ahgcordisi'i:  i  t  nu-. -i  v  rn 
K.  fl.  M.  beKrUiidele   dor  Ahg.  Schw«l>   rffn    fiti    nirn  l  !rn 

Antr.ijt  auf  geBet^Iichn  lioiiclun?  «1«  r  irifvM  1  tiH  S  .(••  1'  Zri:  < 
J8S3.  f".  649.i  Der  Antriu;  wurdonach  cinfr  kurzen  unler/<tiii^eii<ten 
K'dc  vnn  s«ii<>  de<  Ah«.  Dr.  Roaer  dem  EiMnbiilia''AneMhuaw 
lur  Vorln-tatliuint  lugetiieieB, 

EibaiMim  rVnlwifitM'FelirJitf.  Der  BlMiib«li»-Atweeliwi 
de«  AbiBeordnetenbeaaee  hat  die  Regi«nio|e-Torla«e  betreffend 
die  Eieenhah"  FilWt'iiffId-Fphrinit  «instimmig  anjircn<iiiiiiion. 

DeBm'dbe-CaniiI-  Am  !*  l'rbruiir  fiit)<l  im  WitHücrstrasn-n- 
Aui-*<:hii»!'(>  ilc«  AbKPordiicti'iihause»  eine  KKperiis*  üher  den 
I)onaa-Klb«-Cnnal  statt,  in  welcher  die  Herren  Ingenieur  Deutsch, 
u.  Ober' In«pec(or  Oolwpin  !rerB*>mnion  «iirii^'n.  I><^r  orsterc  Tor- 
,n.»cbln«l  'b  n  Vprt.  i.  f  a  !■  i  I>onMl-Elb»-Cnnftl  uuf  l.fiflOtMt 
Tennen,  wclehe  Kilometer  surüek'uletjen  haben.  Hierin  »ei 
»her  Hif  bnbmi*eb<>  Koblo  noch  ni<  bt  inbc^rilTt'n,  ebensowenis 
jene  Fraeblen,  welche  eist  beim  llc'»t»iide  dt»  l'onuu-£lbc-C.riiala 
xura  Vomtrheine  fcoetmen  wOrdan,  weleh  lautere  Hedner  mit  circa 
1,200.000  Toaoen  bere«hneL  Di«  Kotten  dle»e«  vaneen  Unter- 
nehmea»  bereehoei  Redner  mit  78,<NXlJ0OO  ti.  Ober- In-^peetor 
Oelwein  «rKrtert  die  Analebt,  data  dio  Ctn&Ic  die  Ki<icnbahnen 
rainirei),  und  fijbrt  Aouiiriernnt;en  der  preua^iurben  KcKicruni;  an, 
welobe  dieser  Anflicht  widcri«preehen.  Die  EisenbAbnon  >>eien  ^ar 
nii5ht  im  Stande,  eewi»8<j  Fr!i<;li!Btlter,  namentlich  Rohproducte, 
in  «nlehen  M«5en  und  -u  r  >  l.iH-i;  n  Friiehtsäl/.- 1,  ■  i  ninspor- 
tiien,  alp  e«  notbwendig  erscku  int  IK-  Ktpert»  krimnit  Ics  Ferneren 
,iuf  die  Schwierigkeilen  de!«  Vi  rki  liT»  mit  i  r  t)  ü.u;,  Kowie  ajf 
die  liinderniite«!  dfL«  Ki»ernen  'I  hore*  lu  «preelien.  Awh  sei  aus 
dem  Grunde  ein  Fortiinhrilt  im  Vericefare  der  I^onaa  hintangehiüten. 
weil  di«  'iarife  der  Don«a-0«inp£iobiffabtt»-UeseU(cbail  keinen 
Verthail  geamflbcr  den  Balntajinn  Meten.  Ab  die  ^^eeigaetelen 
Routen  bezeiehnere  Redner  dte  mm  der  Donau  tar  (Mar  und  von 
der  DHniiii  xiir  £lbe,  indem  dieselben  an  reichen  KohIenp1Uti:«n 
vorbeil  Üin-n  und  für  Jen  Kxport  von  Getreide  sehr  geeignet 
%»iiren.  Der  Experte  i«t  der  MeiniinR,  da«»  der  Staat  wohl 
unfUnglieh  werdo  Opfer  hrinten  inüsücn,  d«»«  diene  jedoob  bald 
dutob  die  iibermeKenden  Vvrihcite  aufgewogen  werden  dOrften. 
Redner  tntt  •ehUeailiek  «ntiehieden  Ptr  den  Ob«  mn  Canilc»  ein. 


CHRONIK. 

CeBveraioB  der  rrlorilfiten  der  KaUer  Franx  Jeurf-Vaiis. 

Niitbdeiji  die  Kegierun)}  da»  L'el'ereinkommen  der  Kaiser  Franj: 
.lo'ff-Hshn  mit  der  Oejterreiehi-chen  Uodcncredilannlalt  im  Vereine 
mit  1>  r  AnKlobarik,  dem  Wiener  Bankvereine,  der  niederHutet- 
reicliiseiien  Eeoomi.te-t.ieselb'cb»^!.  »Irr  Linderhank.  der  deutschen 

Uank  in  llcriin,  der  deuls  In  n  V  in-l  aiit.  ;i;  I  r  itili  i  t  a.  M.  und 

der  WürttemberK'scheii  Vereinsbank  iii  8tuitK»rf,  betreffend  die 
CnnTcninn  der  Priorittten  «enobmigt  hat,  ist  nunmehr  dio  Kund- 
nmehuag  der  Frant  Joeef-Bahn  betreffend  die  Modalitüten  >ler 
Cmvenion  er«cbienen.  Diataibe  gipfelt  darin,  dnrs  für  Je  100  fl. 
Nnminale  .'-"  „ise,  117  fl.  Keniaale  4%iee  Obligationen  ausgefüllt 
werden  und  dass  die  dureh  effeetive  SlUcke  nieht  anagleicbbiiren 
Iteslbctrüge  *um  Cours«  von  «0  fl.  für  je  100  fl,  Nominale  4%if;o 
Priuritülen  Ttri;ütet  werden.  Die  Aninelduniren  lur  ('onvor»ion 
haben  TOm  15.  bis  28.  d.  M.  lu  «rfolifen.  —  /Cu  dic«er  Kundinaebung 
i»t  Folgende«  ru  bemerken:  Ge^enwUrtig  Teriinjt  sich  die  fi'/.ige 
HrioHiiit  der  Fr.itiz  Jo»ef-Bahn  mit  4  H.  DT'S  kr.:  4",  von  117  il. 
bctr.-is[en  4  Ii  .08  kr.  Die  rriorit!ltenbe»it/er  erleiden  daher  eine 
Einbu-oe  bei  d  -T  Verxinsun»;  von  29  a  kr.  für  je  KK)  il.  Nominale. 
Dagegen  «rhait^n  »ie  eine  Capitaltucrmebrunß  um  17  (I.  ]iro  1(X>  tl. 
NeiHinnl«.  Oirf  aeo«  frinrit»  wird  für  je  loü  fl.  Non.inaie  den 
PritMtllenbeaitMra  <um-Cour»e  «on  Stm  fl.  untfebotcu  und  die 
l'ri<  riiiiteobr«ifzer  werden  also  bei  der  AmortHaiien  14-w  fl. 
|;e»it,nen.  Subatiluirt  man  jedoch  den  beatigen  Coor«  Ton  lOS  III. 
liir  je  100  Ii.  Xoniinale  ">'  „iijr-r  ObliLjutiiineri.  si>  etail.t  ^i.•b,  d.>«» 
«et  n  man  fiir  ID.'i  t1  117  Ii  4'  ,is»o  OMiiationen  crbillt,  1<I0  Ii, 
■i '  ji!.'."'  l'rii.ri(,n(en  M<  7.'.  tl  k«.itcn.  Da  ■liejcniai'n  ( •S  lit-uliiinen - 
Hontzer.  wi-Ielin  itire  ^rioko  ui.de  zum  l'tni;iii«''lie  .iniii.-'bb'n,  don 
N'in.ifi.'iM.fifiii;  von  \iH>  t\  etlialten,  .lUi.  j;i-[;r!iij!.(>r  dem  Taa"»- 
conr*..'  e.i'.eii  Verbiet  eib  i  len,  ^'i  i.-:  o>  sielirr,  dii^a  die  l.'oiiTer>irin 
»Hi!<  niijiii  vürjjezvgeii  »eido»  wird.  In  «riewtii  «iie  neuen  t'iioniMcn 


im  Conrw  ttber  SA-»  4.  aicignB  ««dn,      MWwlitiK  i 
ftetsuatdlen.  SiehnfKeb  hat  aber  'dio  Contereion  boreitaln  dam 

Cnur.^e  von  105  ihren  .\u<druek  gefunden  uml  den  Besitzern  Tor- 
tii«ile  Kcbrai^ht. 

Kaiaer  Ferdinanda-Nordbabn.  Die  in  Ful^e  rini^:'  von  un* 
seinerzeit  naitgetheilten  UiHiichliirnes  de»  Gernmnderatfio»  l>^i  .Stadt 
Wien  in  Angelegenheit  i!  '  r-!»il«i;;i!m»  Krneiieruni;  der  Kaiser 
Kerdin.iuda-Nordb.ihii  •  :  -.[.ti-  (■(ini  iiHsinn  liat  fuli-onde  llo- 
scbtilase  gelaast:  1.  l)ür  i;l•tll^^inlit^rJlli^  ^m'11"  !en  Herrn  BürRer- 
meister  erKuehe».  ohne  Ver/u«  einu  Petsii 'n  da«  Gesammt- 
Uinift^rium.  üowie  an  beide  Iläuser  de»  HeiehHrnIho«  zu  richten. 
In  dieaor  Petition  ro%«  '«wohl  fir  den  Fall,  aU  die  Ferdinands- 
Nordbftbn  nach  AbUof  ibm  Prieilegiume  terttaatliebt  wBrde, 
win  mall  Mr  d«n  ftüt  ab  4i«  Vawtaatlinbnng  niabt  eintrit«,  daa 
dringend*  Aneuehen  gestellt  weirdea,  den  in  der  Oadegnng  dee 
betreffenden  Berichte.«  ausK'-'lirochenen  Wnnaohen  In  ROekvioilt 
aut  die  Iletnbuet.TTini,'  und  Vereinfa<  hunu;  der  Tarife,  Aendenug 
der  t'laaiifieation,  VerhMtni.««  der  Auslands,  und  Vcrhands-Tarin 
III  den  Inlands-Tarifen,  der  Transito- Tarife  durch  Wien  xu  den 
Tarifen  ab  und  nach  Wien,  den  Wiin.-ehrn  in  lletug  auf  die 
Ri'lai  tien ,  die  Cartrlle ,  die  Neben^ebüb ren,  die  Ri>expK<lil)On, 
neni.sse  BestiiTirounsjen  deü  Betrieb«  -  Reglements  ihre  Beriiek- 
»ielitiguns:  iintjedoihen  »u  lassen.  2  Fiir  den  Kail,  al«  die  ICai«er 
Ferdinands-Nordbahti  in  Staatsbetrieb  übornojDiiien  würde,  werde 
ferner  daa  HiniaMrittm  «tf  dae  dringendita  eraneb^  keinerlei  Maas* 
regeln,  sei  M  leitena  de*  Kandeleminialeirittnui,  eoi  es  Seiten*  der 

Direeliun  für  den  Stiiat:<eisenbnbnb«trieb,  IIMUlnesen,  durell  veldie 
der  Verkehr  von  Wien  abgelenkt,  der  Hendel  Wiens  gescbÜigt 

werde,  in  welcher  Richtung  auf  die  selten.*  d»r  llandelKknniraer 
in  ihrem  Berichte  für  ilas  Jahr  ItlS'i,  seitf  in  Ai-r  Wiener  Lai^er* 
hau>.|)ireotlon  tui  l  ti  r  Wiener  Frucht-  und  Mehlbör^o  in  ihren 
F^ingabon  ar.;' i  .Lit-?"  um  1  besprochenen  That.saelien  hingewiesen 
wird.  —  Der  .\iiT.i--  nul  V  erstaatlichung  der  Nordbahn  wurde  vtjn 

der  Cnmnii»««        niit  i'inf  geeen  drei  Stimmen  abgelehnt. 

Counalulinlik  der  fisterrelehUcben  Eisenbahn  •  Effecten. 
Dio  im  amtlieben  Coursblatto  der  Wiener  Börse  notirten  Eisen- 
balm-Aclicn  zet(;eo      Endo  liüi'i  q.  1633  folgend«  Coursc: 


Albrecht-Bahn 
AUQId-Fiumana 

Auasig-Teplilzer  Balin  ...  

BBhmische  Nordbabn   

Böbniisehe  Wes thahn  •<.••..•<....., 
Buschtehrader  Bahn  

•    Ut  E  

Donau-Drau  Boitin...  

Dux-Bodcnbaeher  Bnhn  . , . . ,  

Eliüabeth-Bahn  

»  Lini-Budwei»  

»         •  Salzburg-Tirol  

K  cisi  r  I  crdinands-Nordbabn  

Kaiser  Franz  Jo»uf-Bahn  

Fttnfltinlifin-Bafeeir  fialM  

Carl  Ludwig-lMin  ,  

Uraz-Röfluehor  Bahn.*  

Kshienbcrg-Bithn  

Kaschau-Oderberger  Buhn  

Lemberg-Czcrnowitier  Babn  

Leoben-Vorderbergcr  Bahn....  i 

l.'>esl-Ei<>enbahn.Oe«ell«ehaft. ...... .  < 

Miibrisclie  Grentbahn  

Oe«terrcichilC&«  Nordwoit-Babn  

»  lit  B.. 

Miihri»i-h  .'*ehle»i»ehe  Ceniral-Bahn  .  . 

Ostrau-Friedliodcr  liabo  

PnC'Dvzar  Bahn.  

Raifelf-Baba  s  

Sicbrnbilrger  Biienbahn  

.^t.i.tt^eiscnbaha-OaseNaeliaft  

.<iidbnh  

.Sii'i-.\'»rd<l.  >it.-rhe  VerMndua|a«Bnim  . 

Thei«.«'  Iliiliti  

Ungarii^eh-Galizi.^ubo  Eisenbdin ...... 

Uiig^riscbe  Nordost  Biabo.  

Üngarisdia  Weatbnhn...  
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0«aterr«lcbl>rli  ■  l'nf  arbcbe  StMUelii«Bb«]ia-<)!e»elt»«ban. 

Di«  Ow»t«rreichi»clL  l/tigarische  Suataeitenbaho-üetcUschaU  «oU 
ytf^fn  Ank  iiiff-p  di'r  I>"c.ilbahn  SchwecJiat-MÄnnerfelorf  Verhand 
lungrn  t  rulTrn-t  linbon.  Y.s  vcrlautft  ferner,         liie  Verwaltung  diec r-r 
Irfjcalliahn  mit  dir  'Wien-A^i.inj;!  r  Hahn  «egeo  MitbenüUun,^-  di  r 
Strecke  Schvtcchaf -Wien  unterlian<l;i\ 

iBterDatioBAlCü  Fr*«btrecbt.  Wie  rerlautat,  toll  die 
prcuüiinchG  R«gierang  iura  Entwürfe  eine«  inteniationäleD  Frseht- 
recliie*  den  Antrag  gestellt  haben,  die  Sefactien  niebt  nur  im 
int«fBStimlM|  •pMon  M«h  im  Biiiiteav«rk«lm  ToUMbidiB  «nf- 
xtttebni. 

Elbeferkehr.  In  Bodenltach  sind  im  Jahr«  1883  beladen 
angolomincn  874  Schiffe  mit  l,7&5.2nO  Ctr.  Fracht,  abgegangen 
582  Schiffe  mit  951.000  Ctr.;  in  I.anhe  Uroen  an  574  S<hifr»  mit 
741  ODO  Ctr.,  gingen  ab  519  St-hilTe  mit  1,123.900  Ctr.;  in  Ro.-iiwit? 
bwKtOD  an  lli^^  Srtiiffe  :nir  H!HiK)Otr,  tind  g^Ogfn  »!■  K^^H 
SchilTf  mit  l!r'3-  \V,i^-i:.-.ii  K,  l,  ..  3.Si  O  Cir  Knicht. 

VeraiflK"  init  Art  Heberlehrsehcn  Rrpinse.  Vor  Kurzem  * 
wurdrn  aut  di  r  BrnunKOliweigüclion  Kisrnbihii  n<ii  der  Strecke 
Uraunschweig-iiarzburg  Versuche  mit  der  Ucbarlcin'sohoD  l'ric- 
tionübromse  gemacht  und  folgende  ResuHatB  Anioltt  Ein  2ng, 
bcstebend  aas  Locomotive,  Packwagen  und  8  Ptnooenwagon 
waide  Im!  tiam  QnoInnMigfcait  Ton  80  hm  per  8l»Mto  im 
G«BNc  von  1:68^  Tom  PadnmgeD  aaa,  «iif  980  m  «am  fliehen 
(•bcuJit.  —  Beim  xweilen  Versuche  wurde  bei  derMlben  6e- 
■eiiwiiidigkeic  dea  Zuge«,  im  gleichen  Geflllle,  demelbe  vom 
Ixieomotiv rubrer  auf  200  m  angehalten.  —  üUte  aatomati-'!' !i 
wirkende  Bremse  wird  bereits  auf  der  Jura- Bern  •Latern  Bali'-., 
der  Ii^r(-iv.:!i  MilrVifi-licn  Bahn  und  den  SKr)isisr>l:cn  3UM«tinhnen 

ypreiii  «iir  llehniig  des  t'r«indenTcrk*'hrs.  Im  .s.mli'  dei 
\Vi»«en«chaffli'lirri(']ijbf«ndaraC.  Februar  Abend»  die  zwii-'  G'i.^ral- 
Versammlaiig  «tali.  Aua  dem  vom  Vor«i(xeDdco  Dr.  Paoauer  *or- 
Ketragenco  Jahresberichte  gebt  herror,  da»«  der  Verein  auch  in  letzter 
Zeil  mit  bedeutenden  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  hatte.  Uer  Verein 
botflt  jadoeli  uf  «roa««  Erlolg*  dttreli  «•  HerauMlka  eines 
iQnslnrMii  Orati«>  rMutoAbräii,  welelier  In  Tieltii  nmnden 
Ton  Exempltren  lunSchtt  im  Au<i]nndr  verbreitet  werden  «olle. 
Die  Stelle  de«  Prieidenten  wurde  iin)><;<t-t.  t  i;-i-la«ien,  dagegen  die 
bisherigen  Vice-PriUidentcn  Oscar  Kramer,  Hof- Kunstiiilndlcr, 
und  Dr.  Thum,  Hof-  und  Geriebts-AdTOcat,  iKiedergrwililt 
Au«s«rdcm  fnnd  noch  die  Wahl  von  fiinfr^hn  Aui'»rhuti<niit*;Ui- Irrr. 
^tatt;  es  sind  die»  die  Herren:  Otto  Bauer,  Priviitir-r;  Felis 
Kiirror,  .Sr<"ret»r  des  Wissenschaftlichen  Clab;  tirorg  K'rcy?s. 
\V"inhsndlir .  .\.  Künast,  Hofbuchhiindifr:  Otto  Maasn,  BulIi 
Jruckcrei-Be&iu«r;  Dr.  M.  Passauer;  lernst  Passawer,  Ueneral- 
DbMtgir  der  Omnibus-UesellMdtefti  &  8Mli«r,  B«Mh«mli«r; 
Tb.  V.  Seala,  Inspector;  Dr.  Säbitrl  V.  Moorbnivt  0.  floblaif- 
felder,  Opükar;  L.  Seiler,  Hotelier;  Paul  Wendl,  Inapeetor 
der  Schlafwagen  -  Gesellsohaft;  Dr.  Guido  Werdnig  und  Carl 
Winter,  Ucdactoar.  Als  ckcb»ter  Punkt  der  Tagesordnung  kam 
der  AnlTAfr  des  Ansjehusses  auf  Vei^derung  der  Statuten  zur 
.SfrHi  ti»  !i-r  l  itpi  Vereines  lautet  eegenwlrtig:  »Verein  zur 
K  r  l      I       i     1     1. ;  nTorkehrs  in  Wien.« 

hlektnsflH  *  on  l  ;ii  tap|)»r«te  für  Rlüenhahnen.  I>a?  !:ftnigl. 
jiri'ussijrh'.-  Minis-  ;  -'  '  ir  i  lTi'riliii  .\rlsfitfn  hm  den  ]iri-uf*i- 
'i:hcn  Ki»<siibttlii)eii  ilii'  Ar.wenautig  eieklriwilicr  Cont»ctai>[).ifat>s 
dringend  empfohlen.  Durch  solche  Apparate  ist  die  MCfrlichkeit 
geboten,  auf  den  einzelnen  StMionea  zu  crmittelD,  aa  welchem 
Jhuikte  der  freiaa  laba  aia  Za«  lieb  ba&idalL  Z«  «am  Zaraaba 
sind  Ar  die  StMrtabdMB  b  d«Bt  Sial  tSMi»  «OjOOO  IL  al« 
eramalige  Theüaomme  angeaatit. 

Caasre««  der  ArehitablVB  ta  Vliaa.  Die  8oci0i  da  ArdU- 
kfUs  et  <fe«  Iiiyenieura  dt»  Alpe»  maritime»  bat  fttr  den  12.  luid 
30.  Februar  d  •!.  einen  Confjross  für  ArchitekIeD  nnd  Ingenieure 
aller  NadoocD  nach  Mix«  einberufen,  und  aell  dabei  die  Beaproebuag 
alaer  Aaiahl  Fiebihiges  «tattftndeD. 


MISGGLLBK 

ElsciibabixMi  mit  Trumwij'nacrenTerkebr.  l>iv'  IWin  ron 
Li^ge  naeb  Ma^tricht  bat  auf  ihrer  Linie  ItleiDe  ZGgo  von  Tram- 
«nvWaaWM  «iafainbifc  Ba  bailabfe  aar  ab»  Claiaa,  dfa  Zöge 
banen  ««nobaa  den  aiaialBaa  Baba-StatiaMn  aai  blataa  dadurch 
den  an  der  Streek«  Uegendan  klaiaaa  Miim  ana«a  Ba^uem- 
Uohkeit.  Dieeec  Sjetem  warde  too  der  Balm-QaaaUaaiiaft  desihalb 
eingeflIbTt,  um  der  BUdosf  einer  Tramway  zuvorzukommen. 

leiM  Fedarbrafllbbnrevke.  Neuerdings  worden  in  Phila- 
delphia VeKuehA  ^mxebt,  die  Federkraft  zur  Bewegung  von 
Fuhrwerken  ;u  verwrndrn.  iJer  bei  den  Vereaehen  angewandte 
Federmelor  beitand  mm  6  «ofgemekaltaa  SfitalMnm,  welehe 


jede  90  m  lang,  Ots  m  breil,  und  Omw  m  «ladi  waren.  Darob 
Maschinen  wurden  diese  Federn  in  den  betreffenden  Stutionen 
sufsTOlI?.  und  logt*  ein  mit  »olcben  Fildern  Ter«phencr  Wa(,-i>n, 
welcher  niit  IN^-riionen  bt-s'  f/t  w.ir,  rinen  Wc^,  <iuf  pew^^hnboher 
Stra«"'',  TOn  S  km  xurüek  Iii«  wieder  die  Nothwendi^-Leil  tum 
Aufrollen  der  Federn  eintrat.  —  Kine  lireiiisvorriehUinK  lissl  den 
Wagen  keine  ^6tseie  Geschwindigkeit  als  14'',  km  per  Stunde 


Bericht 

des  ersten    l'riTile;;i<'ii- ituremt  in  Wien,  Kirnitirgusse  III,  von 

Viigtt  k  Xeeller, 
Uber  die  neuesten  Patcnie  .nl  ßisenbahnbau  und  Eitcnbcihnhetriebs- 

mittel. 

Oes  tcrreich- U  fi  j;  ;i  r  n  Patcntcrtheilungen;  V.  Agries  ii 
Wirii.  Wa^ser^KirKlstjlii.ior,  10.  Üei'cmbcr  1883.  —  A.  Kaisor  z:i 
Freiburg,  Inlermittent-Vcntil,  lü.  December  1863.  —  Dr.  Ii.  Uura 
m  Braoa  a.  Q,  Naaaa  Sabananaatlal  •Lanoleam«,  10.  December  1868. 

Daalaabland:  PutaafBarnddaBgen:  8.  Harbin«  Terry  in 
Qutbria,  Onifenrorricbiuog  fUr  Straasenbalmaa  odt  Seitlielilab, 
81.  Jinner  IBM.  —  D.  Torrer  in  New-Yoric,  Braaua  fOr  Biaen- 
bahnfahneuge,  31.  Jilnner  188t.  —  A.  Haarmann  in  Osnnbrftek, 
.lochverbindung  ftlr  Feldeisenbahnen,  1.  Februar  l6iH.  —  Müller 
A  Comp,  in  OiierfChrini;,  Strassenbahnftrhieneti  mit  selbst.'e.hlie«- 
senden  Stiurrinnen,  4.  Ft-lirciar  lUtJt.  —  C'h.  Aiiuiiun  in  PUltling', 
Stüüons-Control  und  VerjcitlussTOrrieht  i;n|i:  für  \\'''ii'hor,  4.  Februar 
IHS4.  —  Haas  in  Hi>rli(t,  Achsbaclisen  Vfr»i';ilu?srinf;.  4.  Fehraar 
1884.  —  F  LUke,  R.  Kunze  und  F.  W.  Birna  in  Hemelnigen, 
Nothverlnschung  bei  Scbienenbrachen,  4.  Februar  1884.  —  C.  und 
IL  Vering  in  liannover,  Neuerungen  an  Trockenbaggem,  4.  Februar 
IBMi  6.  GniliB  ia  Hmmaear,  Verbindung  von  traospor- 
tabfon  Galemaa,  U.  Jfaaar  UM.  —  Patentarlbaanngen :  Ch.  Dopuiob 
in  Ixollcs-Bruzeila«, Zabaala^ Or  0abirg«babiiaiL4. Oal^bar  1881» 
—  A.  Uohraann  ia  Bttlni,  Sataakvppelnnc  (Br  Bw«ab«biiir«MB, 
6.  April  1883. 

Copicn  der  nicht  geheim  gehaltenen  Patent- BeeohreibungeB 
und  Zeichnungen  bcsor^'t  und  Pnvil>!giea  und  Patente  fOr  alle 
LUndcr  erwirkt   das  behördlich    c<inceä.siunirto   orsto  Prieilagiaa' 

Kureau  der  Ingenieure  Papet  &  Moeller  in  Wien.. 

CLUB  Ol  ^  ri:RR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XTi.  Clubt  erHaniDilang  am  H.  Febraar  Wl,  Präsident  kai*. 
Halb  Dr.  Lihariik  erftffnet  die  VeisammluiiK'  n>'t  folgcmien  ^a- 
schiftliehen  Mitibeilungen:  Neu  eingetreleo  aiud  abi  Mitglieder, 
a.  «w.  da  •BtaratfltaaBdea  UlMiadi  Hur  Kmt  B«l«rad«r4 
Preaarial  der  Vlnw  Balartdarf  te  Blaeb;  «Ia  «rfrblleba  IBt* 
gliedert  Die  Herren  Karl  Wrbna,  Beamter  der  Ertten  nngarisdi 
galiiisehen  Eisenbahn;  Theodor  Ritter  t.  Jarseb,  Beamter  der 
k.  k.  Direction  für  Stantseisenbahnbetrieb;  Louis  Piering,  In- 
genieur der  k.  k,  Direction  für  Staatseisenbabnbetrieb. 

An  Bibliothekspenden  sind  eingelangt:  »Anleitung 
7ur  l':rniittluni;  der  Betnebs-Einoalimen  und  Ausgaben  der  Local- 
I  nltiii  n  von  verschiedener  LlUge  und  Proieetio««-V«rfaMt»iil«»B« 
vm  FerJ.  i'lcssner;  »Staltlaalika«B'Proflla  im  QmnabirellaB* 
Ultcibitii«.  von  F.  L6we. 

Weiters  bringt  der  Prftsident  in  Erinnerung,  das«  von  Seite 
dts  Ge«elligkeits-Comit&  ein  KrS&xebeo  aiu  {(.  Mtrz  im  Hütul 
»Waiaaaa  Bo«a«  gaalaae  iai  aad  laiM  giaiabaaidi  ■■  «hl- 
r«ieb«m  Be«Bab«  rib.  Der  ntchat«  Vortrag  fladaltieMtasdaa 
19.  Februar  statt  und  wird  Herr  Inspector  Berthold  Curant, 
Werkstatten-Chef  der  k.  k.  Direction  fOr  Staatseiaenbahnbetrieb, 
Uber  Zahnradbahnen  sprechen.  —  Hierauf  hielt  Herr  Central- 
Inspector  Juliu«  Schreiber  den  angekündigten  Vertrag  Ober: 
»Ute  Sj'stemfrag«  im  sta.'ttbchijii  oder  priraten  Eisenbahnbetriebe« 
ia  ihrer  Coincideos  mit  >if>r  Handels   und  Zollpolitikn. 

Der  Vortrsp  »urde  von  dür  Versammlung,  in  dei  wir  die  Herren 
Seelions-Chef  v.  C  r  c d  i Ober- Inspector  Lange  v  UurgenLrnn 
und  die  Reicbtirätbs-Abgvurdneten  Schwab  und  *.  Koeha- 
nowsky  bemerkten,  mit  grosser  Aufmerksamkeit  angehört-  Wir 
werden  denselben  deinultehst  vetCffentlicben.  Er  verficht  da« 
Siaatibshn  •  82**^  eroaiar  Eimabiadaabttt  ind  «iaiw 
polemieehcB  Wandtingi  n,  die  n  einer  bmea  DliaunfoB  fOiiitaa. 

Am  Schlüsse  des  Vortrages  ergriff  ntmlieh  Herr  Regierungs- 
rath Dr.  R.  V.  Kuh  das  Wort  zu  foigendeu  Bemerkungen:  ilcb 
bin  wahrlich  nicht  in  der  QemUthsverfassung,  um  ein«  Rade  lu 
halten.  Indem  ieh  doch  das  Wort  ergreife,  schicke  ich  voran», 
das«  es  mh  gar  nicht  <'irfiit!t,  nl'i>-  dn'<  Princtp  von  .^tsats-  und 
Piivatbaknen  lu  sprCi^hcn,  /unni'  Vielrs,  ".i-  wir  in  dem  sflhr 
intareiaa&tea  Vortr«^  gehört  habeo,  voUiaballlich  von  mir  onter- 
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«cl.nolii-n  werden  wird.  Wenn  i^li  .iwh  .las  Wort  orirreife.  to 
Ke»chielit  M  de»li»lb,  woil  in  fon.-alrr  Hczich.inif  lur  ÜoVündunK 

ßder  Thewjn  det  geehrten  Tferrn  Vortr;,ffcnden  .Ire»  Momente  «n- 
Uhrt  wurden,  die  in  einer  \>r-ainmlun»:  «Bterreicliisolier  Ei^cn- 
lO-BMOltan  ISgliah  doch  niclit  mit  Stillsrhweigen  Uh.>r;;anRen 
Zr^^'Ür*'^  I>»«««»8  Moment  »ur;  Man  (iiU  uns  die  enjjligclie 
nntoknua  TwgaflM,  tatm  bat  ««itor»  Au.ftllo  m»  lUndoU- 
kaimMrbamhtra  oifrt  lad  um  h«t  «oUieMlich  von  der  .Ver- 
•Mipfug.  in  PreoHOi  «Mroohm,  te  BinMnk  «m  JBnae  geii>«cht 

5?lr  Y*"."  T"^-  "^«^  »0  würde  e« 

wirkhch  iSMUmHiMg  unnrerieits  erMheinen,  äua  4m  Mer 
rwrh.scho  Kisenbataiwe»«  der  Venrampfung  nahe  ww,  und  dagegen 

»{►chto  1.  h  doch  jtera.lo  ,om  Snindpunkte  der  Mtnner,  die  an  der 
BpilM  de-  o.(crrcieln«chen  St.ial6b.ihnwMen»  heute  »(«hon,  da« 
wort  cr»,T.lTi-n  hal.pn   Nur        «olKc  ich  erwährt  h.iben.c 

CeBtral-In6pe<|,.,r  Schreiber  .-ittccgricto  l-VlgendeB:  »Ich 
nMBtt  nur  kurz  djirnuf  erwidern,  da^s  mir  <ft„c  gelegen  i.f, 
fmnd  «Mähe  peraönlieho  ör-terrei.-! :l«.hn  Verhiillnis-i*'  in  dln 
IMMtta  «faunbezieheo.  Ich  habe  die  Verh&ltnisje  ireachildcrf,  wie 
M«  da  und  dort  «üid,  OBd  ieh  moM  e»  wohl  cib.a  Jeden  aber 

ßlaieen,  die  Nnlnawwduiig  ao  daran*  lu  liehen,  wi«  er  will.  Ich 
übe  «bor  nicht,  dua  In  neiDem  Vortiag«  «fa  Vorwurf  gegen 
ö«terre.ehi.cheii  Etemlkabii.TarwaltanBaa.  denen  Ich  auch 
WMI^fihr  25  Jahre  angeh5^^,  licet,  weil  ich  ja  diesen  Vorwarf 
ranSehat  gegen  mich  aelbst  ßericbtet  hSfte.« 

lliemit  war  der  ^winehenfall  erlodict  und  kni»,  Rath  Dr.  Lihar- 
»ik  nahm  lu  folRen.i.n  SchIu^sllenlcrkun({en  dw  Wort'.  »Unter 
den  /ahlreirhen  Fragen,  welche  mit  dem  Oebieto  des  EiMnbahn- 
WMeiit!  ault.iK  lM  n,  I.Ht  krino  spe.  i<  ll  r,ir  OeMerreich  von  actliellerer 
J  -  f""*"  "^^  tx^ulo  Tor  un-  eri^rtorte.  Der  Ichrreii  he  Vorirntr 
iSl  i'^*".  «•h'^rt  haben,  wird  «ewi»»  viclfai-lie  Anr.-Kjii,- 
HCtm,  Mh  mit  dieMr  lo  hochwichtigen  Krage  weiter  iti  beachSltjgcn. 
■nadankeB  wirdenutch  dorn  Herrn  Vortragenden  nir  »eine  heniwea 
Attifilhningen  aaft  Beate«.  (Ubbefko  Zutlimniung.) 

'""Je  die  VeiMmnlmf  gwebloateD. 

Bahnanstalten  empfiehlt  sioh 
Fabrik  von 

Decinial-  und  leiitimal-  Brückeiiwaaiieu 

HVl» 

Sdialenwaa^n  und  Gewichten 
PAUL  HOFFM  ANN 

WIEN, 

II.  Bei.,  L9opol'J>t 
Tilbontruse  Nr.  »it. 


XTlLTemmmlnif  DlensUüden  10.  F«kn»r  I88i, 

7  Uhr  Abends.  Vortra);  des  Hcrni  Inspectors  Bertbold 
Curant,  Wcrkstäfti'nilii'l'  <lor  k.  k.  Direotioa  iltr  Stute- 
oiaenbabobetrieb,  Obm  Zu luiradh ahnen 


Aq  die  P.  T.  Club- Mitgliederl 
Bebab  RieMigsMliing  det  M{tgU<d«r-V«neiduii88e« 

werden  die  P.  T.  rlubinitgüeder  orsiiclit,  aUftUige  Aotide- 
ruugen  ihrer  Adresse  (Cliamkter  oder  Doinidl)  ehestfii»  der 
Oobfaunlei  b«kaimtgebea  zn  woUen. 

Tanzkränzchen. 

Am  8.  MIrs  Tiranitaltat  der  Club  feterr.  Sisenbaho- 
Iteainten  im  HtM  »nm  wrimn  Saas*  ein  Tanikranidiea. 
Dio  P.  T.  HitgUeder  «erden  dnrdi  baaonderee  CSrenlv 

versündigt. 


Spooialist  I 
vvn  SJgaallslmigs-  und  B«lrn(htn«gMi«ig«Htiidiii  I 

für  Eisenbahnen 
WIEN,  II.  bez.,  Köruergasse  5. 


Neueste  Erfindimf! 


PatMiUrt«  OopliblMar,  Mbsvn 

cnipruttirhitf..  Sthrirtfii 

I>Mgli-i:i..ii  R»e«plrbl&«t«r,  H,.. 
Oopi»  Ml  iIm  .iDfiKliile  Welt»  bl.  Mitaal 

M  fwMMItUr  la  Cartoa  I  1.  tmco. 
I  «iaulat*  HMt  fttt  ae  U(  «•  Mkaih 


iiili» 


KARL  DÖLCHER, 

MiütgtafctaMer. 


Maachinen-,  Bohrwerk- 
letige-  und  Eiaenblech» 
waaren-Fabfik 

Ton 

wxxa, 

▼I.,  Ba>t«*h4(yru««  14. 

Clalilirl  laiHl. 

Enpiehlt  »ich  aar 
Liefenu(TOB  aUenfiatbm- 
gen  Appwntan  u.  In- 

atrumenten  su  Bohflcw 
fan^eii  und  al 
TtonMliraagtiL 


Stampiglien  aus  CiUikid,. 

d««erh.ilter  and  billiser  aU  )(ftal|.  <i<lrr  Kaatitekuk  Slenpel. 


OaUulold  wirii 


,  ,   'I  II  '  Imii  u  J>Jir'B  —  b«i,iin4ni»  ia  Frukraick,  EaaUat 

■iml  Amanku  ~  ii  r  k-v.,  x  < ,  ,«.nrUl  «nil  hat  >nk  wMw>«aa4taUMt  jjänr 
hifr.r  rnri.'«,.!,.  il»  .K  ,,'..r  v  HnUM,  ilt  »elkit  b«i  «iatr  AalGfa  fia  daw 
U^ht'n  Ititliob  kAUtn  Rierklji'ljo  .Sparen  TOa  A^flltuia  »ick  MÖfttfl. 

C.  Uli  I.II  J  itriUiirt  dm  Vorwanduaa  tllet  FaiWa,  mIM  wtaa  4i*M)k«a 
klu:.  Kl  K'.u»ii^<jUii  «iiIktllM,  *1«<>  uck  tga  uTtnteftIcfeM  Finin.  AickliMk.) 
Fjrtwi  ^od«  C|qwfart»ia.^^|rai«aJ  kai  »«jgMriggwaJhalaätat  ai  «•  

FMte  von  fi,  (.30  mAfIiib.  —  Duplieaia  v 


[in  dir 


J.  L  HiMiner,  IV.,  HHigrtbniMgiate  4,  Wien. 
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JACQUES  STBRlf  wkcam.  hoffmann  &  Ge. 


■nfak.k.priT.||||  FiMk  ««■ 

Iwtiw  fliiJ  ^tiiipniäid-iiraitarai 

WIKI«I,  I 


ran:  .Vr  Eiierbahrj-- 

r-f .  r-,    Ij.i  rr.f.fkc-*.». 

lacbiÜKlw  QummiwureQ, 


I  .  t  ..I  u  r -,   .  ■,  Mafl«m«;«rn  ül 

rr.r.,  I.af.,',r,^      UhIHH^  «Ott 





Ii  SiaateriniE;:  bei  WIM 


H.  It.  Sl'MH»). 

[*ftmpflBucltla*n,  DunpßiBmaier,  riam^f|>tiiiiprD,  Iiuspikta!  tm,  tJftmiiOc't«.  I. 

Hai«,   üebUB«,  Wtliwrrki  fCliirielitiU9«u,   fUrdsn^la^D,  WaMartkkllaii^i 
niuchiii«!!,  \VMa«rp>vnpaa,  Laftysoip«». 


Mi  Imwmtm.  SMiaMipflOc«,  Unidsan,  Tnawsjwitn« 
!••  Wtmt  MikniJil'lIhliLiiar).  I^oin«tlTM  oho*  ITl«««! 


OMtemieh-irnganii  und  BeiMeiit  «nto  n.  grtate 

„nr  Kriegsmedaille" 


Hof- 

AnsUli 


UBironMMtaajitoiTi  mcou- 
luieitaa  PniM  Wl  MM«taast 
■»lllW  QuIMI.  Spfcilli 
MlWIlrtll  -  tVMt  -  OwixuK 
ffvrff«H         IFvfMirib  /Emmern 


MORITZ  TILLER  &  C»- 


k.k. 


4«r  KfsUm  w«t.-iiagftr.  «biI  nofl 


SCIMID  &  HALLÄHA 


TertrtleriMr 


I»  Wim,  i,  P«»taloulOM»e  S. 

Fabrik  K11AU88  &  Co. 


,  limkakn-  and 
I,  SwudlritabBM.  67» 


Für  Balmeil  I 

Oubals&nran  M-i  lirmlkaltlfkclln, 
0«rb«ia«ar«a  XkUi. 
0«rk*laaue  DaainrMttoMfUVOT 

iVfr^indaof  (^ArWIntara  all  BIwu 

u4  TkomHMklMB.) 
l(lD«raU»tt.4M*  (Wt«riM«kM*tlr, 

koUMin  BiHtallilUg, 
Urhrt  la  l«d««  Qualna  billipl  4i< 

Ohemisolie  Fabrik 

Dr.EBtdir-Predari. 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke, 
Tapezierer  -  Leinen, 
Gurten,  Putzfäden. 

Erstf  "ist.Tr. 

Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIEN.  I.. 
Ibiu  TlnrMi«iH8tnuM  Vr.  2. 


WIM,  m, 


«.  - 


Fr.  Kernreuter 


k.  k.  niiH»,  hl.  iiriv. 


Sprilzen-,  hp-,  r^iierliii^dj^rälk-  luiii  Mm 

FABRIK 


I  : 

S 

Ud  a«blrK*lprItX<n;i,  MmIt- |l<l•^r•■,  i>rl-   ucj  T  .  rrlli'ilc,  WuMrulf»» 

und  (»np'.cu  t.e>cbirEiii.,  Abprals-Sprltaaa  oüt  B«B*r  Abfrats- 
▼•rrlobtUff.  K4rr«09pri1«^a,  Ha^rkiiiMif.ritinn,  IIaui-,  QaulJ.r-  nni  Girlvn- 
ipritHa  im  Ton<(ti«lwl«r  AutUnaf  alt  4m  nlsTWMSwA«*  Km««!- 


OUveBil,  RfibsehBieril, 
HinenilsebBierfl,  PeMem,  CasM 

und  PntKflideii 

liefert  für  Eiienbahnon 

—  S-  Klana.'bdr« — 

W«H  D.,  ÜMm  ItaHUtaMH  SB.   


I 
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LISI  IM*. 


wi» 


PXMIH  IHl«. 


H.  ESTERLUS 

FABRIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  MARIANNRNUA.S.SR  3. 

BUbllrt  1B54. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Saiiitätszweckeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

inelirsondere  KeltungskaKtcn,  Trat;bshrcn,  und  aonstigcm 
Bedarf  bezUglich  der  Sanitätipriege  fUr  Ela«nb^B«B 
und  deren  Werkatfitlen ;  L'ebemaltme  von  Kranken  lur 
Traiiaportirung  mittelat  eigen«  hiezu  construirter  Tragbetten 
unter  pereSnlieher  l/titung.  U7 


Wichtig  fOr  die  Herren  Beamten  der  CiienbahiMn,  Daanbahn- 
H4tala  und  Eiaenbahii'iUitaurationen.  &h6 


pnv. 

iliant 

WIEN, 

Vltl.UrdieiifeldtnlraiMSä. 

•in|>A«Jilt  »«>ni  rrIrtili&ltUM 

B«tlwa«T«B,  u.  iwir;  Btaambattan,  B*tt«lBaata«,  KatTaU*a,  •bgtühu 
B«tM*«k«B,  BcttwIUeh*  »t«.,  •»»I*  «in«  irmii«  AuMahl   «MI  Battfvdars, 
riawBsn,  Donan  und  vvintt«»«»  K*BakA&r*a. 

PrHs'Couranle  aanitnt  Zviehnungen  gratis  und  franeo. 


Mit  k.  k.  PilTll«nlnm 

1*  Ii e  II  ,>  Is  aiu'  e !•   I v  ii  11  v 

nr  B*»taf^cU«a  to«  Ibartca,  Lalrtaia  rit,  ttr  KlMkkih«*». 

la  rakawu  i  Iii  kr  ,  h.  KlM>rr.  Iil:ii|i^r 

Asphaltpappe  in  Bollen 

S»cla.l»c}c  «kla  .Aji.atrlcKiaaa.aae  etc. 

pMkvb<«iD  wvdu  astaf  OwantkMUlcil  liword. 

Baitf t  •  DipM:  Tkatr- Pro4net«ii -Fabrik: 
E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

•7»  HI-,  Klater«  XaUaatUatrua«  «. 


Vmi  KrlMar  Htrrti  Tr  r  Pr.  Nrl< 


kQliintirU 


Ii 

S     BaaU  B*f«Ur-,  rtU-  uut  T»aUlalt0Ba-0*r*n. 

r  Orosac.  ruekallallkrtft,  Wi  (»riiij>r  OdimrJ«»",  »oll>l»nl c» 
t  014  lUCwWU  bt«lii^k»il  der  V>rkriiii,iui| i  k»liubi|  lug« 
_  Üaiiw d«* r«*»n I  ktekitiiatuk«  llaiU««oiiau4  Wffhll  tU.i> 
£  P«tMM,  B«MiUcni(  4*1  latllM  »tnklM4»Wina,  l>illi(.i« 
a  Ddlut  n4  tut*  I>H«4M0haii  nULtftiiH  Iwi  AnMniiicc 
»  4h  VmUlaUnurvlirM.  Oalxaaf  Mi  •■  4rTl  Zlaacra  4irrk 
S  aar  alaaia  Ofaa.  —  CanUslkaiiaatra  ni  (aax  <i»l<igil»  - 
a  rro»p«i»  und  Prfiilif trn  icriüi  unil  (rMifu. 

•    Fabrik  tSr  aaldlngar-Oalen  ud  Hanageritha : 

HEIM  <*>><''-»«'>>>°>'.     M'ilrrliir,  I 


1  kiratarrklr.  III  I 
IH«M  Sekalwarka 
4>r  Fakriklst  ag(4>t 
laanaMlu  dai 
tkara  alAfafVl 


Hudi 


r«l,  lk.>inlli^.f. 


MEIDINGER-OFEN 


Waggonachsen-Oel, 

JetKcn  QualiUt  von  crstrn  inlindi^cben  Kisenbahnen  als  beste 
geprobt  und  aiH-rkannt  int,  liefert 

WIrn,  I.  Bezirk,  W«ihbargga»s«  20. 


Arlberger 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  Schwarzenbergstraase  4,  WIEN 

«inptichlt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  für  wichtige 
SpreDgarboiten. 

Die  Direction. 


LUDWIG  &  RUBERT  BUKOWITZ  J 

Polz-  und  Montur-Lieferanten  | 

für  österreichisch-ungarische  KiMcnbahnen 

WIEN, 

IX.,  liöfergaaa«  4. 

BimittamüiBMiaiffliaiaBidii 


Sryrebta  nnd  ala  4Ua  baatvm  uarliaiuit*  S<5 


WILH.  KÖLLMER, 

Wien,  tX.,  Serviten^aaae  1.    9  Garaa«*. 


1"         .IT  \v,.ri-:>(i»  .  iit  |irt.:;.o  i.t  iiien  ,\sl«r4*ra««aa  I 

Erxeni^nDa  naaar  Ukr*a  mu  auch  In  aUan  atftfHAM 
ObraB-Bapar*tnr*B  'leH  lnl^<«  ror  |*4a  kal  mir  (akanlka  «to 
.„^^  .-liar.tt«  Lrr  raalla  acbrlfUlcba  Oaiutla;  rramHa  aal 

>  -hinil»  lleJI.   III,.-  kii-h  ,1...  V  ,  hl  ,  .Vii^»«aa  la  41a  Pmlaii 

r  UiiniiaW  .r  .i-.frXla«nb«hnb««mU  lO'/ilUbatt. 


Speciallit  in  8  Ug*  gthtiu/en  Stätlons  ■  (lhr*n. 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

vorm  Itreitfeld,  Daudk  k  l'o. 

:ii 

:F>ra.gr  -  KZarolineiitlxal 

hat  iliu.  allalAlQ«  AoslUbrniigaracht  der 

i  l|i[iarale  Cur  m\n\t  Signal-  und  Weicköstellung 

]1|  PfttOBt  Th.  Hanoing, 

'  *|   r  .i  Ot.i(tMrrt<l«k-UBcafaiil«'rTi>'«iniMij  II  •Tttivilt  (lir«ct,  ii<l.*T durck  lhr»aVfiit«at«r 

)li-rni  lugfiiicur  Hugo  Faber  in  Wien,  !  .  IIo)i<Mi8tant'cni;aBiie  f> 
ri      1  bereitwilligst  ullc  näli' - 

  -•-i--^-.-^ 


Kicaatkaa.  Banwgaka  aad  Varli«  if  Ciuk 


lUdatUar.  Ui.  iaf.  IMilKkT  ZUCKÜHKAMDi. 


l>ni,  V  .\r<  .HIKVIlKIluriil.'  III  Wt<«,  

rif  4W  ÜfMkrfal  «analvattbaki  AUOVr  finX. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


AbmMnionSs  und  Intefato 

iiUilahlrallm 

WtFIN,  t,,  >M«oI>MlKUM  tl 
«•«4  l«t  A-noiKkttitf*  .Utwli«»** 

Ml  riwi.^i.w  «.  "--1  '■•^■^  r* 


Rcdaotion: 

WWN,  r,  R«'|i»lHin>l(MI)  II. 

Iliimilil|li  »I  Im  iiMil »>a<k^MI^ 


ORUAN 
Club  österreiehiscber  Eiseubahii-ßeamteiL 

Erscheint  jeden  Sonntag. 


MwaMment  loci.  r«tverten(hnf 
In  Ueittmiolfl/ngun: 

■in^niim.  fc— «iwm  t-tifc 

fVr4it«Mlidi*lUMii 

Oa«>iil<>l«  Mark  tt.  HalWDtflf  Huk  * 
Im  üUri^n  Aualtiidp: 


Wm,  4«i  i4.  rdmmr  1SS4. 


YfL  Jahrgang. 


Die  fifaieiilHihMn  und  die  Regallnng  der 

Wildbilche. 

Im  Späthorbste  dea  Jahres  1882  wiirdon  die  Ixtidcn 
Kmul&nder  ISr«!  iind  Kärnten  von  piner  mhearenden 
r«'liiis>liwcmmnng  heimgesucht  ^hn  erinnert  sich,  dass 
die  Sndhabn,  welche  die  überBchvemmtea  Gegeoden  durch- 
f&hrt,  dnrcb  dieie  Kataafampbe  nidii  nüiider  adiwer  getrolbn 

wtinJe,  ;t1s  di»'  HcvAlkf-nrap  selbst.  Abgesehen  von  einer 
längeren  üntorbrccbMng  de.s  Vcrkebrü,  war,  wie  mau  uaeh 
AblavT  des  Wtnen  eontttattren  iirante,  4er  Bahnkörper 
stellfnwfiso  vrrscliH-iindcn,  virlfiii'li  srlnvir  In'Sflirnlijrt,  tmd 
die  SfiJbabn  war  gezwungen,  mit  giosäen  Au^igaben  au  eine 
ReeeoatnietioD  ibnr  tuoKachon  and  kbirtoerisdieD  Stneken 
zu  schreiten,  ohne  dass  sie  die  Sicherheit  besitzt,  dass  die 
neu  hergestellten  Bauten  ttieht  von  dem  nämlichen  Schieksal 
betroffen  werden,  wie  die  filteren.  Dabei  war  der  Schade, 
dendi«  Sfidbahn  Oesellschafl  erlitten,  nur  ein  geringer  Tlieil 
ilos  ^«'»amirtten  Verlustes  an  Nation.ilvcmiriL'fn.  drii  man 
auf  25  Millionen  Gulden  venuisehlagt  Es  ist  zweifellos; 
imverlniiiilMiv  dna  iisendwi«  AUnlfa  gatralhii  werden  mnss 
gegen  die  Wifrlfrkchr  älmli.  li.  r  K;ttn<trnpheü,  denn  .sirher- 
Itdi  gibt  es  keine  dringendere  und  ernstere  Staatsaurgabe, 
ab  das  Eigenihum  und  Leben  der  BevSlkemDg  grosser 
I*rovinien_  gegf'ii  sulrln-  vr-ilu'n'fnde  Uehers-T!iwcmm'iTi?pn  zu 
scbttMiO.  Mamcatlicli  liegt  eine  Abhilfe  im  Intereü^se  der 
EÜMttbahtteD,  die  dock  mit  die  wertliTollstim  Verra^gens- 
objecte  der  Länder  bilden. 

Wir  können  mit  BeAriedigiuig  henrorbeben,  dass  du- 
miltclbar  nach  der  Yeibeemi^  des  Jabres  1882  die 
Sadrang  der  bestehenden  Uebelstände  von  Seite  der 
Rejfieruni,'  mit  gro'-^mi  Krnst  ins  Auge  gefa.Hst  wurde,  und 
ist  gegenwärtig  der  Ketcliiirath  uut  einem  Ge^etzentisiirfe 
besdiiiligt,  wdcber  die  ootliwendige  lieform  anbahnen  aolL 
l)ir<  VorlnM.  <hm  wir  fi>l«ren.  ist  Fran^T-  t'h,  die  näm- 
lichen Katastrophen  erlebt«  wie  Tirol  und  Kärnten,  aber 
naeb  abfebdiin  bat  Dk  Uabenebwemnimig  iet  Mina  1850 
Im  Bhooefhal»  bai  «tlcbar  Weitba  na  SOO  MDlionaii  Fnnoa 


verloren  wurden,  (tlbrtc  zu  dem  Gesetze  vom  Jahre  1860, 
welche«  die  Bewnlduug  oder  Berasung  von  Gebirgen  und 
Gebiigsabhrtngen  anordnete;  seitdem  wurden  neuere  ver- 
vollkommnete Gejjetzc  erlassen,  und  der  Erfolg  ist  nicht 
ausgeblieben.  Der  österreichische  Avkerbauminister,  Graf 
Palkanhayn,  bat  aallMt  Gekgenbeii  ganommn,  die  Aibeiten 
der  französischen  Porstvenvaltiinp  zu  untersuchen,  «oll  dnrli 
ein  gleiches  Resultat  wie  in  Frankreich  nutJi  bei  uns 
onjelt  Warden.*) 

Das  Mittel,  mit  drm  mnn  rl.''n  Ueberschwf'iimiiitij:?i'ii  .Inroli 
die  Wildbüche  eatgegoutritt,  kann  nicht  iu  kosta^ieligen 
Sdrafabanten  im  Thale  gefbndeD  werden,  die  sieb  in  «at»' 
sclieidcndeu  Augenblicke  doch  als  zu  schwach  erweisen. 
Die  Gefalir  der  Wildb&cbe  bestebt  darin,  dB88  sie  das  kaUe 
Gebirge  aufwnhlen,  daasdb»  thalwlrte  ablagern  and  mdt 
schliegüllch  in  Folge  dieser  Ablagerungen  im  Thale  BUS- 
breiten.  Daraus  folgt,  daits  vorwiei^emi  ;i,ir  die  BescbafTen- 
hcit  der  Rodenoberflucbc  Eiutiiiss  in  iieliiueu,  und  durch 
eine  Aenderuug  der  (iestalt  derselben  darauf  hinzuwirken 
ist,  il:is.>  (l'iii  hcrab.stör/.''ii(lrn  W;i-JM'r  rnnglidist  wenig 
Augritlijpimkte  zur  Muhrbildung  geboten  werden.  Der  Boden 
muss  gegen  die  meebaniache  Wlrtau^;  der  fiagenwiawr  nnd 
der  im  Ilocbgebirge  häutig  auftretenden  Hagelsclilige 
gesichert,  nnd  der  Abflusa  des  Waiuen.  so  viel  als  möglich 
rerbindert  oder  Teriaagsamt  werden.  Oieaer  Zweck  wird 
am  bestrii  dm-ih  liii-  SrliafTiirii;  rlncs  Schutzpanzers  (fir  J''ii 
imternfltilungsßüugeu  und  abschweuuubaren  Boden  in  Form 
einer  VegelafiMWdecli«  toi  OiM,  Standen-  md  Bol»- 
gewlehaen  «RielL  Durch  einen  eokihen  Panier  wiid  der 


*)  lieber  die  Seil«  dm  Rem  Aekerbamniiiiifeie  null  SOd- 

fraiikrcich,  Tirol  und  Klroten  liegt  nunmclir  oin  ''r.<nh5prcnilrr 
I(ciiseberi«ht  »or,  antcr  <)<>ni  Tilffh  »Verb«uuriL-  lii-r  WildNürhi«,  Anf- 
forxlling  und  Berasan^  der  i  "^bi-wi^-rilr.do.  I  >ark;c>iti*lll  yon  Vrol 
Dr.  Arthur  Frh.  v.  Socken  dorff,  k.  k  Regieningt-ltsth  etc. 
Herauigegebcn  votD  k.  k.  Ackwb»iamini«t«rium.  Verli^c  der  Hör- 
buclihutdiimg  WUMm  Friek.*  Uem  Werke,  d«a  uhlniiche  Ab> 
bildungea  enifeilt,  iat  ein  a«*  8&  TVMn  betteheader  prtohtifer 
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Boden  xegeii  fli»-  ineclianisi  liiii  "Wirkungen  dos  Regens 
gmbOtzt,  durch  die  Wtmelu  dieser  öewiefaae  gebunden 
lud  b«fMtigt,  irlliTeBd  dwich  die  eich  bOdende  Hnmits- 
uiid  Str*-uili>rkc  ein  I^Iittel  geiekafl'en  wird,  den  gcfanftieB 
Koßon  odor  S<-hu<'e  auTznsani^cn.  üobevdios  Ut  auch  »'itic 
(ielTilLsvcnniudennig  der  AVildbädie  unzuslreben,  man  miiss 
die  Kraft  des  Wassers  breclien  uikI  die  Widerstands- 
fähigkeit (!r-  üeltps  rrh^'lipn:  seitlii-h«  UntiTwasclmugen 
amd  m  l>eli«)i*  n,  indem  niau  däs  Bachbett  erwkütert  und 
die  angreiflMKn  üftrhSnge  MdiOtit.  >Li  d«r  Yefbiodeniiig 
der  Materinli  npiiCTng«,  sagt  S  e  c  k  e  n  d  o  r  f  f .  und  dem 
Zurücklialteu  des  Geschiebe»  aiu  Ursprünge  der  Bäche  ist 
deoniRch  dasOebennviw  derWildbaefa-Begnlinuig  zn  saeheu. 
weshalb  mau  sivli  einer  bedenkliclieu  Täii^rhuug  hingeben 
wtirde,  weua  man  glaubeu  lu&cbte,  es  gentige  zur  Kegulimng 
eines  WUdbadies  eine  grosse,  mommienitale  Thaleperre  aus 
Mörtelmaucrwerk  mit  gi'ossen  Kosten  zu  erstehen,  nnd  ditis 
umsomehr,  ah  dieselbe  bei  einem  grossen  Mnhrgange  kiinni 
in  der  La^^e  i^t,  daii  lierabgefllbite  Halerial  nrflckzultaltcn. 
bei  einem  Bersten  aber  namenloBei  Elend  Aber  die  nahe- 
gelegenen (inlnd«?  lind  Ortsehaften  heraufbeschwört"*) 

Jm  Klionethai  hat  mau  nach  diesen  Principieu  ge- 
arbeitet, imd  wlbiend  frflher  in  Folge  Ton  Itatwddimg  und 
iii;is,-ln-;  ■.uisfre'li.'linttT  Weidfiiutzuiit,'  w-Ml   und  breit  kein 
liauiu,  keine  Weide  oder  Wiese  zu  sehen  war,  erblickt 
mau  jetet  anegedehnte  Nnddhohbeatlnd«,  die  rieh  aneb 
Ober  die  beweglichen  steilen  Hänge  erstrecken,  welche  nun- 
mehr gebunden  und  gesichert  sind.  Die  einst  so  gef&rchteteu 
Wildbicbe  baben  ach  in  hannloae  Gebiigswftsser  inn- 
gewandelt und  fahren  der  Landwirthscluit   bts^ere  und 
auägiebigere  Bewää!icmngümittel  zu.  In  Frankreidi  sind  die 
Bewaldungs-  und  Bcrasungs-Arbeitcn  theils  facultativ,  tbeils 
obligntwriBdl.  Von  1861  bis  1S78  wurden  51.350  ha  mit 
einem  Kostenaul'waiiflo    von   ri,fit."<.4i)8  Francs  im  Wege 
lacultativer  Arbeiten  in  Cultur  gebracht,  bie  Subvention  des 
Staates  betrag  3,04S.S85  Francs.  Die  obligatoriBdueD  Arbeiten 
bezieben  sii  li  bislicr  auf  eine  «  H  sumiiitflünhe  von  139.1»;;$  iia. 
Davon  sollen  117.662  ha  aufgefor^itet  und2i.&0Üha  beraxfc 
voden.  Bis  Ende  1878  waren  SSMH  ba  anfjjjefontot  nnd 
1  ßlK)  ha  berast.  Ausgegeben  wurden  11,098.499  Franty.  Dazu 
kommen  die  in  den  üudgets  1879— 188ä  fOr  diese  Zwecke 
ausgeworfeaen  Samnen  tos  1?,SS9.S00  Francs.  Im  Ganzen 
harren  noch  der  Aufforstung  und  Bera.snng  758.000  ha, 
diräelben  sollen  in  60  bis  70  Jahren  mit  einem  Aufvande 
von  220  Milhoncu  Francs  vollendet  werden. 

Bs  ^t  woM  kaam  eine  produetifere  Aiulage  als 

dit"t\  und  wir  zweifeln  nicht  daran.  d.is.<i  nurh  in  Oc<f(ir- 
reich  die  erlörderlicheu  Mittel  bewilligt  werden,  um  die 
grossen,  aegenbringeudeu  Arbeiten  durebinJUirein.  Die  ISsen- 
babiieu  werden  davon  nieht  eben  den  !:i'ritiL'4fii  Niit/i  ii  haben; 
abgesehen  davon,  dass  die  J^balhugsko^itcn  geringer  werdeu 
und  du»  die  Wiadninhr  allgemeiner  Zerst&mng  aus* 
geushtoMen  aein  dOifte,  wird  sieh  jedenCsOs  die  Zahl  der 

^)  a  di«  citfiia  Bahrii^  &  Sftf. 


Bahnen  in  den  bisher  so  gefahrv.npn  firrpiiden  vermehrfn 
Wir  heben  uameutlich  dieses  Moment  hervor,  trotzdem 
gewiss  die  Fttrdernng  der  allgemeinctt  Wohlftditt  das  widi- 
tig«te  MeÜT  fltr  eine  so  weittragands  Untemehmnig  irit. 

üi«  Re«rg«uisation  der  bayeriMhen  ler- 
kehrsanstalteii. 

{Ans  SaddeutKcblaiid.) 

ra. 

T>ie  bayeiitehen  Eltenbahnn  erfrabm  m  dor  latston  Finanz- 

|."r!'iilo        rjpl  grösjitrrt's  ir-MMi-rir-liiiis--        in  il-i'  nnmittolbar 
viirtierf;ifhtitid«n  l'iu'iirdAii.  iik'itliWukl  koiiiit<*  «igtHiUicb  X'iv-majitl 
Jii»ics  Kosnltatcs  froh  wcr<l«n.  Die  Arlberg-  und  (jotthanlbahn. 
di»  Anadehnns  der  preosBiscben  nnd  das  Anwachsen  der 
üstemiehbchen  BisenbafanmadU;  legten  BeMrehlmitM  in  IMreff 
der  Zakanfl  nahe,  welche  aai  h  darch  die  gtechlcHeeteO  fl«- 
."chwichtignnfc'STersucb«  iii<;lit  gedämpft  werdan  keneten.  DI« 
offirifiRen  Fcilorn  In  MnilitHi:  .sich  darzutliun,   daes  di«  Arlbnu- 
bahn  mit  den  bayeriüehaii  Itahn^n  einen  dauernden  Connarri'nz- 
kainjjf  nicht  ans/.uhallon  vtrmöchte,  weil  die  AnschlosB-,  i>U\- 
gnngs-  und  KiohtangaverhUtnissa  der  grossen  Qebirgabahn  die 
biUiferen  Tarife  der  günstiger  sitairten  biowiichea  BaihncB 
nicht  ^pwähren  k'mntpin,  "hn*-  die  Staati^casse  in  der  stfirksi*« 
Wnise  zu  helasti'ii.  Die  Hent,'«^  der  beigebrachten  Beweise  «it 
r.  rill  ^-at  grnpplri,  aluT  lir^^.s  ..jj^cralii  li  ■lic  '/wi'iflf'r  nnd  Pesi- 
lAiateii  kalt.  Und  wer  zählte  nicht   /.u  dit>«<!>u  vder  zu  Janen? 
Der  Hinistsr  fhat  ein  Uttbrig«8.  indem  er  die  VorsichannK 
gab,  daaa  von  den  preaaaiachan  gtantsbalman  nichts  fiSsia  m 
befirditen  s<i,  indem  sw  sich  ansBerordonflieb  coolant  iirwi«i«iL 
Dil«.-  aller    Ii,!-.-  Cciolance  nicht  über  da.?   pirm-tp  Tntere.^ss- 
der  jin-us^si.'-;!- iiLii  Staatsbahnverwalttiiig  bitiiUünrcKht,    daüü  sii' 
äberhanpt  aafliArt,  wo  diese;^  ii:  Fr;ii,'>'  koniiiit,  dafür  wird  uns 
ncocrdings  «in   Beleg  geliefert   durch   die  Einricbton^  >-m^ 
Coariennfes  Berlfal^tottgart-Oenna-Uarssille.    Die  i.Oe;t«rr 
Eisenbahnssitaaf  war  also  doch  gnt  nntarriehteW  als  «e  4i* 
jüngste  Anwesenheit  des  württembergiscben  IRttisterpriaidaiIeD 
von  Uittnacht    in    Bvrl-n  ntifl   V.ir  ;ii   luil    der  Ordnung 
Kiscnbabn-Angelvgeubfilvri  in  /lasauiuitüiii-Uig  LiMhüf.  WiirtU'tn- 
berg  und  frcosüHti  vertragen  sich  mit  Umgebnug  und  zum 
Schaden  Bajrent».  Die  Verabrednagen  Mitinacht's  mit  Bisouitk 
und  Uajlneh  haben  xaden  sieher  nicht  den  Ooarianmg  ulbin 
betroffen,  dalur  sprechen  im  Weiteren  die  ebenihlls  voii  itt 
»Oesterr.  EiieMb.ihn-Zeilurig«   belencht«ten  Vorbereitnnge«  d>* 
prpnMiscben  Suatsliulmverwallang  in  Dezug  auf  di«-  Aiis  li  hn mir 
d«r  Uaschineiiw<*rkHtätlen  in   Fr.>nkritrt  a.   M.    I)a.H  wuiitcni- 
bergisclie  Vulk  hat  »ich  ja  auch  angesichts  licr  rainden-n  R*nl< 
seiner  Staatsbahnen  mit  dem  Gedanken  des  Beielweiaenbakn- 
Systems  aasgesAhnt,  von  dem  es  eins  Brieicfaterang  e*iD(r 
Stenirlasl  und  eine  Verbesseniug  seiner  Verki»hrsverliältni.'*-'ie 
nicht  idiiie  (irudd  erhofft.  Uebrigens  selbst  wi»nn  das  wQrttciii- 
lnTf.'isi  Iii'  Volk  noch  nicht    genng    für   den  anaasbleibhcV» 
Kintritt  tu»  Keichaeisenbahn-.Svsti'in  prüparirt  wäre,  so  bedt-nti'' 
daü  im  (tanken  nicht  viel.    Demi  Württemhurg  ist  nacli  diiii 
Ansepraeh  eines  bskannt«n  Politikers  «edar  ein«  Bepnblik  nocli 
ein«  Mmiarchi«,  sondern  «ine  Bnrnnkrati«.  An  dsr  Bpiln  der 
Iptv.lirtiL  ;t.lit   iliir  i'iii  fitisichtiger  Kopf,  der  noch  dann  riii 
ititiu.  r  Iwiiiihl  .It-:   Fur.-jt«n  Bismarck  ist,  ond  er  begriff  d^i- 
KMtvn  Kath  d-?  [•■ty.i"r*n:    ».Tackele,  gajig  do  voran,  du  hi-' 
die  grossen  Stiebel  au«.    Wdrtlemb»rg,  das  switchen  den  ba- 
dixchen  and  bajerischen  Bahnen  eingekeilt  ist,  wird  dem  BeickS' 
dsenhahn-^slen  »eine  flaas«  machen «.      Bedingungen,  intir 
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dMtti  «kh  dies«  Nrnbildong  volliuht,  ir«nl«n  aelbttfcrsUndlicb 
fnr  dM  eDtgegcnkommuidB  WAtttembwy  dk  denkW  fänsiiepstt^n 
!i(>iti,  während  die  zC^emdeii  Nachbarn  ihre  fn^^ntsrlilosseiiihvit 
mit  der  sCapitaliition«  absfhliessen  werd«n.  Dios^  l'-rspectiv« 
»\iff  für  manchen  r.cs-cr  iinaritr>>ti.'lun  nn-i  ai<;-f."i5f'ni1  ktingon, 
aber  sie  ist  Big«ntlicli  ein  J?aii«  ein.'arb'  s  Rrrl  f.ni.\,Mn!»  1,  das 
l'rodnct  wird  ans  d«n  tfepchonon  Fact'ir  n  mit  iiintlv'm4UKdi'>r 
Sicberhcit  gnofen.  AlUs  Aundm  aiid  W«gkaigii«ii  kimn  mir 
die  tag«  Ib  in  nldutaa  ühIhimmiImi  nncktimiiinn.  Dir 
iMin  der  aOestorr.  Ki8cnlHdkn*Z»itailg«  oOfco  ddi  «pttw  ui 
Ji/'iip  Worte  erinnerti. 

Der  bayrisflif  Verkehrsministor.  Ht-rr  v.   (Jrailsh>^im.  ist 
j«d«nrall8  von  den  b«st«n  Absirhtdn  fiir  «<>in  K««'sort  und  sein 
Iiaad  be8««lt  Allun  sein  K<'<>rganiaaliQD8plaui,  d««Ben  Umrisso 
•r  in  fiMidin  CRtin)ik«lt  hat»  knokt  A  d«n  Traditionen  der 
bvraanknfiMlini  SohaUone,  In  d«n«n  er  ere<i?en  und  aafge- 
wrtchsen  ist  Er  hat  das  Ofühi  and  Bewrnsstsoin,  dass  ein« 
Aenderan^'  erfolj^en  muKse,  aber  er  vragt  liie  rettenden  Schnitt« 
iu  die  8cbw«llend«n  Itrulen  nielit  zu  than.  Wohl  spricht  ur 
roD  dar  TrenBang  dta  hdbereu  und  ni«dar«ii  Diowtea,  aber 
di«  PwMmaUkv«  MM  rieh  wh  der  Fiidi  im  UMricMmmnon 
SjrttMM  M  Min*  SohleH  ond  litest  ihn  w»di>r  eioea  SchriU 
rof  nocli  MW^  Sfbritt  rflckvrärtfi  thnn.    Ut^rr  v  tn  Crailsheim 
hcieichnst  't'  n  Maiii|iiilaliiitisdieniit  als  il'  "         'n  ri,  den  Auf- 
iiicLts-  und  CyiUrüWi.-nst  als  di>n  höiseresi   iiienst;   aber  ab- 
stehen Ton  der  Bedenklichki-it  lie^  t  Aii^^si  hcidnnf?  bebt  sofort 
riM  »elekWufae  BraniM«  de»  Gang  dor  OrguiiatioD  aat 
fhf  lOnistar  Twliiiigt  nlnilich,  dam  wem  fri»d«r«tt  Oinnt  di« 
allgumeine  Vorinldun;;  ^tnni  Kinjährig-Freiwilli^en,  znm  Mhtron 
jodoch  jaristiecho  Vorbildun?  crf-'rdorlich  sei. '  Dnrch  diese  Er- 
fordernisse wird  jene  ZweltSi-iInnL'   im  Vir-nr-  hintallii,',  Zum 
Keweine  dessen  äberlassoii  »tr  dnn  Wort  einem  älteren,  im 
Ita.verischen  Verkehrswegen  witbl  bwaiiderten  OoUegan,  dar  in 
der  iNfiraberjrer  Presse«  sich  folgendennaasea  Ivatsrt: 

«Bs  frsfi  «ieh  im  Veraos,  ist  denn  der  Manlpahtibns- 
dienst  ini  AIIi;emeinen  der  niedere  Verkehrsdienst,  nnd  ii^t  sich 
der  Manipulationsdienst  (gleich?  Der  Verkehrsdiensl  ist  ein 
Uesriiätt  uini  vorlaiiijt,  wonn  er  ^••sund  L'i'liunJliabt  werden 
will,  nur  geschüftlithe  Üi'handlanff.  Wie  «g  nun  im  L'oschilft- 
licben  Leben  kleine  nnd  ^hp  Oegthäfte  gibt,  sn  gibt  es  im 
Vsrfcslindicnst«  ebeofiilU  kleine  «nd  gross«  OeschAAe,  kleine 
Dvd  gnw  Statienen.  Alierdinfs  ^bt  a«  Rr  die  kIain«Ti  wie 
fiir  <!ie  ^;r(■^sl■tl  J^Ulinncii  i)ie  gleichen  VorMlirlften.  Jiirh 
hört  verbdüuiJi-na  (jewandtheit  nnd  Bimtine  für  Statiuuau  uut 
kleinem  Umsatz  and  ncnig  Personal  gegenOber  von  Stationen 
mit  groisam  Umsata  nnd  viel  Personal.  Ferner  dürfte  die  Au- 
wenduig  des  Bagleraents  gewiss  nicht  bncbstablich  ta  nehmen 
sain,,  wMM  gauhiftlicli  ftaktiidi  sein  soll;  «■  soU  den 
Unhinaii  Mlden.  ümarludb  wddwn  «dt  dem  PaMloam  n  naiii> 

pnliren  ist,  gera^-'  wi.«  das  militArische  Hxin  i.^rn'i,'!"m>  nt,  das 
wohl  am  Kxercierplatz  peinlich  genau  «ingüU^ltttu  nurduii  mus«, 
im  Kmstfalle  dem  Fährer  aber  nnr  i-  n  lUhmen  gibt«  innerhalb 
welcham  er  aieit  in  bewegen  bat,  und  es  seiner  Intelligenz 
antulnslill^  fria  er  es  pnUlBeli  aawaoden  wilL  Die  gegan- 
wlrtige  Ansebeidong  von  Expeditiomn^  Tcrwaltnngen  nnd 
Aemter  Ist  eine  sehr  hinkende,  wenn  man  dl«  Verk«br;n»ch- 
wcise  hernimfiit  nnd  sirbt,  liaSL-  eine  Mcni;.'  K\]ii'ilii:ini-ii 
grosseren  Verkehr  babin,  Vurnaltaugeu  und  Äemter,  so 
daSS  Beamte  dor  nioi'n  n  K,ii<h.- irien  mehr  Vcrantwoitnng  haben 
bei  geriogani'  Besoldung,  ab»  Ueuntea  höherer  Kategorien  bei 
liAherer  Bmldnog;  es  madit  sich  gewiss  Uer  schon  ehi  hoher 
and  nled>-rer  Dienst  geltend. 

«r»er  KeorganiKBtifnK-Kntwurf  erkennt  aber  nnr  den  Anf- 
Miiit'i-  Ulli  Controldiei:gt  b^lLTfii  Dinn~t  an.  Wenn  •[':r 
Grandsaiz  beliebt,  dass  nur  Detjeulge  richtige  Aufsicht  nnd 


Controle  Aben  kann,  der  den  zn  controlirenden  Dienst  tx  fimäth 
NWHfo  loa  hai^  so  ist  dieser  Satt  nnr  tu  iM^rrfisseiu  aeheint 

aber  in  'Dncrtto  nicht  so  gemeint  zu  sein,  wie  wir  hei  Be- 
trai litiim:  des  zweiten,  der  Personenfrage,  sehen  werde«. 

iili;i.H>  für  den  ^'i  wr.V.nlirhf'ii  Mari|iuliilionsdiengt  die  Vnr- 
bildiiii^  zum  Kti)jiling-l' teiwiiligen  vollständig  genügt,  unter- 
liefrt  keinem  Zweifel,  es  fragt  sich  nnr,  ob  man  bei  diesen 
Anfordemngon  genügenden  Zngaag  findet,  denn  die  jung«« 
r^te.  welche  ao  viel  stndirt  haben»  d«aa  aie  (Ue  hier  ndlbigen 
Absolut -ri'  ti  bn.-.i'.7,i  n,  ^iludiron  in  der  Tli't:'-!  nejjftr  nnd  begnügen 
.sich  kaniii  mit  iiir  CsifruTC,  die  ihiii:!!  '  iijt-  Kxpeditorstelle  nnd, 
wi  iiii  I  I-  L-ui  1,'tdit,  in  alten  Tül-i  ti  eine  Ober-Kxpeditorstelle  in 
Aussicht  stellt.  Arme  Teufel  wird  man  bekommen,  di«  nicht 
weiter  atodiran  kOnaen,  damit  wird  aber  dar  Bedarf  kanm 
gedeckt 

»Was  «her  den  hoberen  Dienst  beirifltt'wie  ihn  der  Ent- 

w  irf  anniinnit.  .x>>  4nd  hier  »HI  JnriBten  imd  Caaeraliatni  in 

Anb»iclit  };t;ih>iuuii:u. 

»Wenn  diese  Herren  den  ganzen  Dienst  auf  kleinen  im  1 
grossen  Stationen  im  Poatdieost,  Telegraphendieiutv  fietriebs-, 
Gllar-  urf  BabndiaiMt  «ich  iMigxmi,  dann  got;  aber  so  ddrlle 

HS  nicht  gemeint  sein  nnd  steh  nicht  gemeint  sein  kOnnen, 

da  keinem  abstdvirtnn  Jnristen  e«  einfallen  wird,  dioso  lange 
l'r.Hxi.s  iuri  iL '.nmacliiTi,  nnd  <'ini-  kiir.'.e  l'.-a\i-^  ^'\:\\  wf'nig 
lieUvn.  l'iid  wekbes  iiewaudtnisi  hat  es  Überhaupt  mit  Juristen, 
Wer  sind  Juristen?  Diejenigen,  welche  Jura  auf  der  üniverslt.lt 
abaolTirt  haben,  diejenig«!,  welche  UniTersitftt  und  Staats- 
enunen  hister  aich  habent  Kaeh  nnserer  Brfahrnng  Oagt  ehier 
erst  an,  Jurist  xu  werden,  wenn  er  das  Staatsexamen  hinter 
sich  hat  nnd  m  rdms  juridicis  längere  Zeit  gearbeitet  hat. 
.Na>'b  n>'iM  Kiitwnrf«  scheint  ab.-:  im,  b  Icnrr.^r  Praxis  baldige 
.Stellung  in  einflns-sreichen  out^rvn  l'.'Sten  gen«iui  xu  sein.  Da- 
durch dSrlle  wohl  eine  milglichst  bnreaukratische  Handhabung 
d<>s  Dienstes,  der  in  die  engsten  und  zahlreichsten  Pangrapho 
TordMunfirt  wird,  enidt  werden.  Welche  BrMvaiqfaa  bat  man 
mit  den  bisherigen  Juristen  gemacht;  mögen  ihre  Leistungen 
in  manchen  Angen  hervorragend  sein,  nacb  unten  beweisen  sie 
in  der  Kegel  Matiirtd  ati  Vnr.stündnisH  fiir  den  praktischen  Dienst, 
was  auch  gar  nicltt  jndMrs  b.ain  kann,  denn  was  man  nicht 
gelernt  hat,  kann  man  nicht,  und  so  einfach  ist  der.  Tetkahra- 
dienst  in  setnen  veiaohiedenan  Arten  nicht,  dasa  mm  ein 
kanes  MHthim  und  Atmehen  genügt  Ba  tat  mit  den  Oameni' 
listen  ebensp :  wnim  <U  iiirlif  ifi-;-'mt  liabon,  sr'Ibst.^tMri  litr  grössere 
Stationscas-sen  iu  führ."!!,  tun^reii  ait  r.iuht  für  Coiitralcassen 
nnd  rtlr  Cassa Visitation"  n 

•Es  ist  gewiss  nßthig,  dass  Leute  mit  höherer  wissen- 
schafUichsr  Büdong  sich  den  Vcrkehrsanstalttn  widmen,  da  in 
Baanif  tai  Baiunffling  des  satilreichen  Panonalaa  gadiagene 
MenacbenbenntBite  wid  OereeMigkettageflhl  erfndartidi  ist, 
wtf  ancb  anileri5r.s"ils  ■•ine  l;'hpre  Bildung  mehr  Bürgschaft 
fär  Di«Uj>l«ss-Lkt6gritäi  bi:äiUi;  und  gewiss  ii>t  es,  dass  nur  dann 
Leute  mit  höherer  Bildung  in  den  Verkehrsanstalten  gehen, 
wenn  enispre,ehendes  Afancement  in  Anssioht  steht. 

•Wis  wiM  SB  aber,  wenn  man  die  Terlnbnanstriten  rein 
geschäfllich  organisiren  wfirde?  Jeder  Beamt«n-Etii»Tü  fange 
gleichmässig  an,  den  Dienst  7.u  erlernen,  durchlaufe  die  ver- 
-rbicJenen  Spartiti  und  nach  Qualiflcation  gebe  er  vorwiris. 
in  einllnssreicbere  bteüuugeu.  Ein  grosses  Hinderniss  für  der- 
artige Durchführung  bilden  wohl  die  bisbor  erworbenen  garan- 
tirten  Hechte.  Aber  man  besetze  einmal  die  Stationen,  welch« 
nach  den  TeikehrsnadiwriseB  daa  ersfa  Drittel  bilden,  mit 
pragmatischen  Beamten  nnd  nehme  die  controlirenden  und  anf- 
sichtfflhrondeii  Beamten  aus  der  Reihe  derjenigen,  welche  eine 

/.idtlaUt,'  idllM  Slati  it!  sidisst.sländig  Terwalt'd  liaV.i  I.,  urii]  M  wird 

entscbiedcn  besser  werden.  Ein  sehablonenmAssiges  Avancement 
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ist  ja  uiclit  i  'iidif^'.  Ii>'i  'iL'iia.'t  Iii  Iite  sich  »ach  Dienstalter 
nnd  Leistung,  viel  Gra(Ianteri»chied«  «ind  auch  Db«rflu8si|;, 
kvrsam,  man  macbe  daa  cigreotlielwn  TerkeltruiieDst  mit  dem 
PaUkaa  BkU  nun  ttirtM«wrdii<itw  uMhno  Dienat  nd  pi*. 
deatlsire  dte  feSharan  Stalten  nicM  f9r  Lettt«  au  aadereo 
BFanclicn,  süi.Jf'rn  !a!.sv  Iii  si'ÜM'n        Mih  fieranswachs'.'ri.« 

Wir  &;üi  am  f^l■llln^^^:  juisertr  AuäfulirUDpci»,  Diesrlbiill 
lehnen  eich  an  bayerisvh''  Verhältniese  an,  abi  r  ilir  Li  sor  der 
>Oaatair.  Eiieubabo-Zeitung«  werden  TioUeicht  tuauches  darin 
lBd«B»  mm  «Mk  fibr  andcn  TaxMUnina  ottr  doch  ah  Waimng 
fVr  di>  Zahmill  pani 


Die  Rcfonti  di'S  ratt>ii(\«e>seu»i 
■it  taiOiiderer  Kückslchtimhuie  uuf  die  neaesten 
FAteBt|;e8etze  und  Entwarfe. 
V«a  Dr.  AatoB  Kaetvei. 

(Terliaff,  gekaHea  am  (.  Febntar  1884  Im  dab  ttiut.  .eteenbabi- 

BmuMu.) 

1b  Brasilien  erlheilt  das  Handclb-miDiEtirlDin  du  Patent 
nft  FnünHiuif  daa  Bacnnaa  aa  dao  Staatarath  gegao  eine 
etwaige  AbwaiMmg-  8ow»U  Ii«  EtafriAstretligk«H«i»,  ab  die 

Stn  itigkeiton  über  den  Bechtgbestand  oinos  I'atente«  sind  den 
Gericbten  zog«wi«gnii.  Nor  ober  die  KrUschonj?  ent^ctieidet  das 
Handelumiuisi'Tium  uiiti-r  Ffilassuni?  de.--  Ki'oursos  ati  i.li'ii 
StaaUrath.  Der  Weg  der  Aonulliniugs-KiagA  ist  jedoch  dadurch 
bosrhrankt,  das«  dieselbe  nor  dem  Fiscas  oder  den  InterciitKuit«'!] 
Dutrr  Aaaistan  «inaa  Beamten  das  Fiacw  gestattet  i«t. 

Icli  «rtanMs  jnlr  Bim,  einen  gun  knnwD  Veberbliek  dieser 
ThTii'ii  iiili'rilin|?s  fonn-rliijj^cnili-ii  Patent-Gesedgebanfjön  xu  hkivn, 
um  iliUfcu  uu'ii'ij  H-rrfn,  tktii  liegrilT  davon  zn  Reben,  wrio 
weit  die  Reform  ilcr  Falent-Gesetigeliniit,'  .siilhst  ;n  snlijn  " 
Staaten  gediehen  i«t,  deren  Iiidastrie  bei  W4>ileut  noch  nicht 
jene  Ansbildnng  erfahren  hut,  wie  jene  der  Staaten  lOttsl-'  mtd 
Westwopaa  imd  dar  Noidamarikaniaclion  Fniataatan. 

WicMigu-  md  tron  aetaellan  ^t«nsaa  tat  das  neaeato 
Patentgesetx  ynn  Fiit,'liiiid  vum  25.  Angast  1883  (Oser  lz-Xi  vi  ',le 
Mr  Verbessemng  nud  Ciin^o.iilininp  des  (lesetzes  über  Paibtiu-), 
welches  mit  dorn  31.  Di-cciiiiM  r  It-y:!  in  Wirksamkeit  getreten 
ist,  weil  die  Indaetrio  in  F.i:i,'laiid  in  einem  huliea  Qrade  ent- 
wickelt ist,  und  weil  vi  lo  niiv^rer  ladostlidlMl  and  Tecimiker 
mit  Sigtand  in  r«g«n  Vsrkeitra  stahan. 

Tb  BBfbnd  tisatdit  nr  Terwaltong  des  PBtsBtwssens  ein 
ralciilamt  mit  einem  Comptri'll?r  an  der  Spitze,  welcher  aber 
nur  lu  einem  Falle  der  üesetswidrigkeit  and  Verstossos  gegi?« 
die  Moral  eine  dclinitiTe  Rntticheidnitg  zn  fiUlen  berechtigt  ist; 
die  Entacheidung  liegt  somit  in  allen  i'iUleu  in  der  Hand  der 
rtcktakoBdigan  Beamten. 

*  W«r  in  Enflud  «m  aln  ErUndmga-PMsnl  usnclit,  Jiat 
sein  GsBBoli  beim  Pateolamto  tD  SberreielMti  vni  entweder  eine 
rorlAafige,  den  Gegenstand  der  Errin  lnng  im  Allgemeinen  be- 
handelnde neüchreibQng  nebst  Zeiclinuug  nnd  eventnell  Unstern 
oder  eine  volUtandige  definitive  detaillirte  Beechreibang  einzn- 
bringeo  and  am  Scbloasa  der  Basdiretbiiiig  siJM  dstaiiUrle 
Chanktsriainuif  dar  Brindnag  ansagabaa.  Dar  Toratand  des 
Patentamtes  —  der  Comptroller  —  tbwgibl  das  Gesach  nebst 
Besehreibnng ,  Zeichnnng,  erentaell  Mastern  dem  Prnfiings- 
Beamten,  welcher  dem  Comptroller  zu  berichten  li:it,  '  1j  Gesuch 
and  BescbreiboBg  in  der  gefaürigen  i'orm  «bgcfasst  ist  und 
der  angegeben«  TM  dsu  Qsgaaataad  dar  Erflndnitf  gsliMg 
ksaBMiehaei. 

D.<r  OmpMIitt  luan,  «»im  ir  «i  llr  ii«Ui«Kidig  ludst, 
«ins  TaibsNsnnig  d«s  OM«chas  «der  dar  BsadirsibBng  an- 


urdnen,  wogegen  der  R«curs  an  di-n  recht^ikandigen  BsBIltSIl 
•'ffcn  i.^t,  der  /.n  enUcheiden  hat,  ob  das  Geoucb  iim  toraa- 
hereiii  an/.iin«lini4>n  ii«t,  d.  Ii,  ab  «8  in  gskCrigsr  Fiirm  aia* 
gebracht  iat^  od«r  ob  es  verfa«nart  iwdsB  soll.  Er  kann  das 
Oraach  aach  gaat  abweisen.  Wenn  uitttarweile  ein  gloicharligos 
(iesnch  überreicht  w nl.  i:  m  iu  sollte,  hat  der  Prufinigs-Boaiute 
a-  n  Coioptroller  «u  vor^^iMdig^n,  welcher  mit  Vorbehalt  ti-s, 
liocurses  an  den  rechteknndigen  Beamten,  %n  entscheidun  hut. 
ob  das  lotzteingebracht«  Gesuch  mit  den  «rstaingebf achten 
Identisch  ist  oder  iiiclit. 

Die  vorUaflga  Pataut»Bsatiir«ibang  gewShrt  dem  Patent- 
warbsr  einen  wrllnlgw  Idafa,  w«l^  darin  besteht,  dana  er 
snw  Fr]iii  liing  «luM  Kaditlieil  für  dio  P«t«Dt-Eriiadaag  am- 
üben  kann. 

Wenn  eine  vorlänfigo  Beschreibung  nnd  nicht  eine  definitive 
Beschreibung  eiagebiacht  wurde,  so  mnss  die  definitite  oder 
datatlUrls  Betehraibattg  binaan  nenn  Konateo  naobgctragen 
Warden,  nidrifHia  «flrde  daa  Patentgeaueb  ausser  Kraft  treten 
Diese  defiaMr»  Bescfareibnng  wird  «ofain  mit  der  vorlüuli^'i>ri 
verglichen,  und  falls  sie  mit  derselln  -i  rii.  ht  uiiini  iiistiiiiint,  zur 
Verbe.ssernng  luröckg^gcbcn,  Diesotba  wird  subin  verötfi.ntlicbl 
und  kann  gegen  die  Patint  -  Ertheilang  Einspruch  erhobei; 
werden,  vean  der  Patent-Iahaber  die  Krflsdnng  von  dem  Ein^ 
spntchawertNT  eikaltaa,  daa  ksiast  dsmselt'en  entnommea  hat, 
wenn  dieselbe  früher  in  Bogland  palentiit  wurd»,  o  ler  wenn 
der  rrüfungsbeerate  dem  Cunlrolor  berii.liti  t  bat,  djs«  d  u 
betreffende  lie.sehreiijTHii:  liin)  Erliudnng  Min  Gegenstände  bat. 
wi  Irho  bereite  in  eint?r  Iruhfr  eingebrachten  Beschreibung  e«i- 
halten  ist,  und  denselben  oder  einen  Ahnliihtm  Titel  hat  üebcr 
di«  leixtare  Anzeigs  sntacheidst  der  Controlor  nach  AahöninL- 
dea  PrUrunga-Bsamteu  aod  des  Patantwwrbers  unter  FreilagäutiL' 
d«s  Uecurses  an  den  rcchtsknnlippn  Rp.init.  r. ,  in  .Inn  beiden 
linderen  Falle«  d<>r  rechtekundige  Beamte.  1*1  kein  Einipruth 
L'' x'i  11  l  ine  ratenl-Eillii  ilmi;/  vorbanden,  oder  wurde  ein  loleksr 
znräckgewiesen,  so  wird  das  Patent  gesiegelt. 

J)ii>  Dauer  d -s  Patont«s  iüt  14  Jahre.  Ein  PilsBt  wUscU^ 
«sm  di«  Taio  nickt  bezahlt  wird,  wobei  jedoch  dar  OontraJor 
gsgon  BiDkebang  sinsr  beaoBdsreo  TerUngerungetai«  Nadidcbl 
gewähren  kann. 

In  England  i.^t  eine  n.icbträglichc  Corrigirung,  Beechränkane; 
oder  KrläutTuhL'  der  Hcs( hreibang  zollssig,  worüber  je^^<cl> 
das  Eiuspruchsvcrrahrei)  innerhalb  einer  «ituaonaUicbett 
Frist  eingeleitet  wird, 

Biae  Beschrftnknng  kann  an«h  im  laafo  eines  Eingriffs- 
Streites  stattllnilen,  wenn  das  Oericht  hisrxn  seine  Einwtlligang 
eri  heilt. 

Nach  dem  ►•in,M>>  li' u  l'uk-ui-Gesetze  sind  ZwangsiicMiMD 
'  /.nlässig,  d.  h.  d.r  lultaber  eines  Patentes  kann  gezwungen 
werden,  di«  Ansübaug  seiner  Erflndagg  dritten  Peraoncil  an 
gestatten,  nnd  twar  dann,  wann  daa  HanddamiBiBterium  findet 
daas,  in  Folg»  der  Weigerung  Licenien,  d.  i.  dii  Kr:.i  ilnl 
zur  Ausübung  einer  Rrfiudung  za  crtheilon,  ein  lattiu  m 
England  überhaupt  nicht  ausgeübt  würde,  nnd  dadurch  di" 
geretbtcn  und  l  iljc  ri  Anforderungen  an  den  Erfinder  nithl 

Ibefriedifit  wcrdin  !  :i:  ■ 
Ein  Uriluder  kann  aber  auch,  wenn  der  Inhaber  einet 
Terbeassrang  dlssalb«^  «ail  aia  «Ina  TsrbeassniRg  «Inas  aadetw 
,  Patt-nt-r-s  ist.  nicht  ausüben  kount«-,  gezwungen  werden,  die 
I  Ausübung  seines  ursprünglichen  Patentes  dem  Inhaber  des 
I  VerbessHrnngs-Patcnt«  s  xu  i,'i  statten. 

England  lf<>!int  keinen  Ansübungszwang,  während  er  in 
fast  allen  St.iat'  n  )  >>8tebt,  dalSr  aber  hat  England  jene  Bsatiui- 
muDgen  Aber  deu  Licenizwang  in  sein  Pateatgeaetz  aufgenommen, 
«olclia  Tial  wjrkaaner  nnd,  als  Jedor  Avsftbugsxwang.  Denn 
wann  dar  Erfinder  seine  Erflodaag  «Iva  anr,  us  dar  Fann  m 
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wollte,  kann  er  g«zwaiig«]i  wmdnif 
4ia  BewillifaaK  mr  Awibaiig  uinw  Stfindong  Andirw  «rlhidl, 
welche  dun  den  hm  Sllnitlidien  lotanme  wtmehmswerllieii 

allgemrinei)  Oebrandj  ;l;ivnn  macheu  trini  cii  Per  Lii.i  ;r«watig 
m  GaDit<>D  dts  Verbtisatirer^  loigt,  da&s  dio  (ingliächr-  Patent- 
(>e8eti(g<!l>uitg  hcnte  eben  so  frei  von  jeder  Sentimentalität  auf 
dam  praküaclMUi  SUndjtaokte,  dui  durch  die  Patent- Geseti- 
«ebwog  nidit  dit  Intenne  iM  BiiKnlBeii,  ■«ndern  das  der 
n«>8amm(heit  gefordert  werden  eeO,  steht^  wie  %a  Zeiten  der 
Köniirin  Elisabeth  tnd  KSnig  Jacob'«  I,  al*  das  Parlament 
di«'  M  |..  j-rrivil«gien  alwoliBitB,  md  dallr  die  IiduMal- 
Privilejfii'ii  «infShrte. 

Kn^Iand  steht  oiit  dieser  H<«timinDng,  so  <ir)ni,'ciMl  sie 
•och  in  SffantUehen  Interetse  gebeten  ia^  beute  oocb  allein 
da,  da  die  dbrigeii  Staaten  die  Anrtbang  der  VerbcMennv  mt 
vun  d«r  Zastimtnang  Ü<>.«j<>n{geD  «b|iasig  nacheo,  welditr  der 
urgpröDglirhe  Krfiiidor  war. 

In  Engl.iiiJ  i.'ilit  if  ^ufli  ein  Verfahren,  welches  aus 
AnlatM  eineü  <t'v-uchi  <  um  Verlängerang  eines  anf  die  längste 
Danir  ertheilt--ü  l'atiM^tes  eingeldtet  wird.  Ein  solches  Gesuch 
iHiMt  «er  AbUof  der  Patentdaaer  «n  Ifere  M^jectdU  die  Ktaigin 
g^eriehtat,  eingebradit  «erden.  Jede  Penon  liann  dairegen  beim 
geheimen  Kath  ein  C'aveat  ciiiriitlif r..  Pk  Kr.iiii;iii  ivlrJ.  f..ll:- 
sie  dem  Gesuche  stattgeben  'Vili,  Ui^ä-'Ib«  'lijm  üochtsauticljuibi- 
des  geheimen  Bathes  übcrgtlmn,  wr'jLvr  ilasbrlli,'  prüft,  den 
Bittateller  und  den  Eirspmcli-iw.  'li  t  nhcr  iliri>  Grünilo  v^-r- 
ninmt  und  die  Be«ch«lTHtiMi  it  -I«  r  Kriitnl m^',  ü-.Ten  Gemciii- 
imtiigkeit  «ad  den  von  dem  Patentwerbar  ana  der  Beotttsang 
gezogenen  Kitisen  benrfbeiH.  Vach  den  yorsehlaire  dee  Reetits- 
aii«schasses  des  p.'li-itniTi  lUttn'.H  li.itm  ■Ii"  KMiiir:!!  l'atput 
auf  weitere  sieben  J^iliru,  in  satu  a',isbcrurd'--r.:liL-lu'n  Fälleu  aai 
weitere  14  Jahre  VLrliu^'orn. 

Dia  Verfahren  über  eine  Annaliirungskiage  wurde  auf- 
gefroben.  Ein  Patent  kann  nnr  mehr  widerrufen  werden,  und 
xwar  anf  Clnuid  eines  Ansnebena  an  ein  Gericht  Daa  Geaach 
wird  entweder  vom  Qenend-AdTOcaten  oder  von  irgend  einer 
von  dem  Gcneral-Ai]vi'Cati-n  ■  nn.lclitifrlr'fi  PrirtiM  fiiii;i'lir;ii  ht, 
welche  angibt,  di^s  ilas  I'atint,  uiil«f  b-ttrütrcrihchi  r  Vi'r:yliung 
ihrer  B«clite  Hrlant,'t  «\:'rJtiu  b<;i,  oder  von  i  ii.  iM-kl;iht>n  Er- 
finder, endlidi  ron  Demjenigen,  welcher  die  i^rüudnng  von  den 
PrioiitflMag*  innerhalb  des  Künjgraiohea  Terüflentlldit,  Tsiikr- 
Hgt  oder  antnraadet  bat 

Die  Fat^te  sind  tocb  dem  Staate  g«(ret)flber  wirkiam, 
unJ  kann  difser  vnn  einer  patentirten  KrOnduiic:  m:r  dann 
Gelrauch  uiacheii,  wenn  die  Expropriation  Ueb  l'üUiut«!«  gegen 
'ini'  vom  Staat&amte  zu  bestimmende  Vergütung  »tattge- 
fonden  hat..  Aach  KingnlEi-Streitigfceiten  finden  T«r  den  Qo- 


NachJem  ich  Sie,  meine  Herren,  mit  dem  wichtigsten 
neuen  Gesetze,  das  nach  vielen  Uichtangen  hin  ganz  ansge- 
zeichnet  norden  mnss,  vertraut  gemacht  hab'<,  erlaube 

ich  mir,  auf  jene  beiden  österreichischen  Patent-Entwürfe  über- 
ZDgehen,  von  denen  der  ekä  dem  Abgeordnetenhanse  zur  Be- 
ralboug  vorliegt,  dar  andeia  aber  nr  Vorlage  durch  die  B«- 
giernng  in  Berriiacfaafl  ift 

Das  Österreichische  Patentgeset^  bedarf  in  seinem  niiUpriellen 
Theile  neben  der  zeitgeraässen  Lösung  einer  Reihe  von  Detail- 
fragen, insbesonders  eine  Verbecj'  riiiiL'  Jcrdi  'Iii'  i.infüliruiiu' 
einen  anderen  Verfahrens  bei  ErttietiUiig  v<yii  i'ateiileu,  aber 
auch  die  formelle  I3cbandlung  der  Patent-Angelegenheiten  be- 
darf ebenso  dringend  einer  Kefonn.  Wie  Ihnen,  meine  Herren, 
bekannt  sein  dtrtle,  besteht  in  Oeslerreicib  daa  Anmeldanga- 
Verfahren,  ^lortiacli  i'iti  Privilt frium  anf  -iiii^  Erfindung  Aber 
das  Gesuch  einer  i'artei  ertheüc  wird,  ohne  dass  die  ertbelleud« 
Belidnte  banchtigt  wdn^  m  mlaitnclwi,  ob  die  Brfiadmg 


Irgend  ebien  yraiktiseben  TorfiMil,  oder  ob  dieadbe  nen  IsL 
Hadi  dieisa  TerlMiren  können  an  einen  and  demselben  Tage 
oder  in  mdmren  Tagen  hinter  einander  Privilegien  auf  eine 

und  dieselbe  Erfindung'  iTthi  ilt  wi  r  l^ii.  iitii]  witJhii  dadurch 
Vorgänge  möglich,  Am  eiii«  «ühiu  Qual  für  die  Iiiduttrie  sind 
und  diese  eher  zu  hemmen  als  zu  fordern  geeignet  sind. 

Die  beiden  Patentgeeeta-Bntwdrfe  gehsa  nan  dabin,  data 
an  Stelle  dieses  AnmeltogaforlahrsDa  ata  attlaiw  Varfalina 
Platz  ?rr  ife  Der  dem  Bcirhsraihe  TOdlogand«  &ltwnit  plant 
das  V  iriinifui.cr«-  und  Aufgebots-Verfebres.  Im  Snoe  dieses 
Eiitvfurf'is  s  !l  iHiirät  ein  ßesurh  mit  llürkbiclit  anf  die  Patent- 
fähigkeit gepriitt  worden,  ob  mit  der  Erüudang  ein  tochniacher 
Erfolg  er^ett  wird  oder  ob  der  Erfolg  einer  Wiederholung  und 
einer  Tennüfenarochtlicben  Nutaing  filbig  ist  ist  dies  Alles 
in  Ordnung,  so  wird  die  PrilAmg  bi  der  Keblaag  iwgfBMiuiwD, 
ob  die  Erfindung  mit  einer  aiidun-n  bereits  patantirt«n  Erfin- 
dung identisch  ist  oder  nicht,  ob  die  Pateutansprdche  nicht 
zu  allgemein  gufasst  sind  und  ob  die  Krfindau^'  noa  ist. 
Findet  das  Amt  (hier  das  Patentamt),  da^s  in  di?m  (icsache 
diesen  Anforderuni^en  nicht  allseitig  cnUiirorh.Mi  ist,  so  gibt 
es  einen  vertraalichen  Italb,  data  der  Patentwerber  seine  An« 
t'prürbe  modäieire  oder  mrtck^be  md  erst  nach  der  dies- 
i.il'.iLr.  n  R  V!rir.tnp'  wird  beschlossen,  ob  dem  V«'rfa!i:fii  fr^'i-jr 
l^uf  ^-lilüjäan  wurUe,  oder  ob  die  Anmeld'ing  iuiuckznw  tis.  ij  ^n. 

Wird  dem  Verfahren  frv;ir  Lauf  i^rolassen,  so  soll  das 
AnfgibotsTcrfahren  eingeleitet  werden.  Der  Gegenstand  der  Er- 
fliidung  nebst  Ri^schreibung  im  Ansage  aoll  Öffentlich  bekannt 
gemacht  werden,  mit  dem  fiedeiten,  daas  die  JMails  beim 
PatMtamte  elnxuseben  sind  und  dass  es  Jedem  iMstehe,  gegen 
I'rttieilTM,'  des  Patentes  Hangels  der  Neuheit  oder  weil 
tii«  I>li!iiiuntr  d.  ri  Kinrichtnngeii  niid  Zi-ichnnngen  eine«  Anderen 
entlKiiiuivii  lA.  udiT  wt'i'.  li::  Ai;dt-'iL-r  diu  Erfludiui^;  l'ruii'T 
angemeldet  habe,  Einspruch  zu  erheben.  Die  hierauf  folgende 
Procedur  ist  eine  so  verwickelte  und  eröffnet  dem  PatentwerlMT 
im  fall«  des  Eiaepmcbea  eine  gann  8ed«  tob  Procssaan, 
welche  die  Lust  nadi  Palantan  wshl  bald  aebwindaa  madien 
würde. 

In  Sachkundigenkreison  ist  man  £''>  ziemlich  darüber  einic;, 
diifts  das  Vorprüftingsverfahren  derzeit  nn'lir  srhäd'.iih  als  iint/.- 
ticb  wiitt,  denn  bei  der  grossen  Anad^nng,  welche  das  Er» 
tudnngsweien  keitntage  aBgenomnoi  bat^  iit  sich  wohl  Jadar 
dartbsr  Uar,  daas  dia  Kenntniss  aller  neuen  Erscbaiomgta 
anf  dem  Oebieta  der  Technik  und  Industrie,  ja  selttst  eine 
schriftliche  Sammlung  drri^i '.Imh  i/mf  pure  Unmöglichkeit  ist 
Dies«  universelle  Kenntni&B  suU  aber  das  Vorpröftugsverfahren 
voraussetzen,  wenn  man  die  Bedoutnng  erwftgt,  welche  einem 
nach  diesem  Patente  ertbeilten  Ver&hren  baigemeasaa  wird. 
Oaradan  oibsQioll  aber  wb-M  ein  aohlHM  Tarftlann,  wann 
dem  Patent-  oder  Binspmchswerber  bei  Goltendmachnng  ihrer 
Bechto  ein  Wall  von  Bindemissen  entgegengestellt  wird,  wie 
im  V  rliegenden  Entwürfe  der  Fall  ist,  und  wenn  dio  He- 
rechüguiig,  ein  eriheiltes  Patent  im  Wege  der  AnnuUirangsklage 
oder  de»  Widermftfö  anzufechten,  in  Bang  auf  Zeit  und  Per- 
sonen, denen  ein«  solche  Berechtigung  uatehen  aeli,  aaf  die 
denkbar  «ngaten  Orensen  eingeschrSnkt  wirL 

Im  formellen  Theile  des  Patent^setzes  schlägt  der 
Entwurf  vor,  daa$  zur  Verwaltnni;  d-T  Patent-Angelegenheiten 

l'at<MiUtiit  L'^^>^■llaf^•■Il  Wr.'ii.'.  widclic-i  d-iti  Justl/.iiiini.sU'rium 

untergevrdnet  sein  soll.  So  »vbr  uiuii  <^ich  nun  mit  der  Errich- 
tung eines  eigenen  Amtes  für  Patcut-Angalcgenbeiten  einver- 
standen erklftren  mnaa,  ebensowenig  kann  mm  sieb  damit  be- 
scheiden, daas  dsr  Wb'knngakreis  d^ses  Amtes  s«  anggeaegsna 
Grenzen  haben  solle. 

Wenn  aber  schon  eine  OntersteiluDg  unter  ein  Uiuiateriim 
besckloaaen  werden  sollte,  so  soll  ee  das  flnndatominiataiiHB 
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■dni  «k  M  di«  TolkswiittNlMniiehe  Kttnr  4«  PattBtwmiw 

D«r  Kntwnrf,  welelior  ünm  Reiohsntlie  Torliogt,  vi^rwoist 
die"  Kiiiirrifrgjilreiligkeifi'n  v  r  liii'  (Jcrichte;  auch  fUirnit  wird 
IBM  sitli  vollständig'  ei»vtirsuu4t'ii  trrkläreii,  ab«r  die  itasciilieit, 
welche  dar  Privile^ialschotz  Tfordort,  Prlicisrhl.  das8  diu  Vcr- 
ictzBDg  dort,  TOD  jtnem  Oerielite,  w»  dit  Varlettnng  orfolgV, 
mh  Mbrt  gtalurtel  wantM  Mnn. 

Die  B«st{nannf  dar  Coniwteii«  der  Ovricbtchöfv  in  Kin- 
griirKS(ret(igkeit4>n  lünderi  »her  »«rniSg»  das  w«>!(i<ii  S|triii!,'.l.s 
•in«  raKrh><  Proecdur. 

B«i  aller  Aoerkennun^,  ili>^  man  dvui  Hostretiuii  dfs  Kiit- 
warlm  ingudnlHiili  Ixsscn  ina;?,  kann  man  abor  nicht  umliin, 
n  iMd^n,  dl«  dnrcli  deuBelbrn  dem  BedärfDuae  der 
IndnririB  nklii  ftbgvliolfeil  wbd;  deHii  den  MitMlmn  Defaii)- 
hestimiunnfCCD  fphlt  flntwedvr  der  praktisfh»  Wi^rUi  i'd*r  dii' 
Möglichkeit  einer  ge«i>fnpt<!n  rurrhführnnt,'  -  ja  dicsor  Gfüt't/.- 
entwarf  enthält  IjcKtiniinQngi'n,  di><  .irii  mit  Rücksicht  anf  da» 
öß'entiicbe  Wohl  aU  nachthcili^r 'rveisen,  Derselbe  keuut  kiMn")! 
Antfibmiirtizwang  wie  England,  .ilicr  cinon  Uoeunwing.  d^r 
erat  Mieh  drei  Jahreo  so  Gaii«4eii  dea  Verbeaaarent  tod  nach 
to  Jahren  za  Omstoti  drütar  ParMiwn  und  untar  NadingiiTigen 
", irk-am   »"rill   N<dl,   vatcha   daa  Woian  deaBelheu  pt»/. 

Der  Kirtwnrr  imruiirt  «in«"  Patoiit<i,ioi'r  vhu  'J<)  .faliii-ii,  j:i 
laiBt  die  NAglichkeit  offou,  dH«.H  dadurch,  da«s  der  r.ilmit- 
inliabar  aalne  Krfindang  alK  niich  nicht  vi>)Ik>imint)n  praktisi-ti 
Matlaltt  aid  ibm  da(är  eiua  einjUirige  Ueheimhaltniig  der 
BeacVeibtintr  nnd  dl«  Prioritit  der  Bründnng  zagesfebert  vini, 
•■iii'  21j.ihr;K'c  Pati  tidliii: T  i  i.'ielt  wird.  Er  nonnirt  «"■'im  ;ii-h 
eine  I'ättiUd;iUt.'r,  iiait<rkuilj  uclciier  die  ueisteu  Erändnngeii 
durch  andere  dberbolt  sind,  ddmnch  daoi  MfeaUIclMO  WoUe 
uicht  10  Qote  kommen  können. 

fioe  in  dan  Gesetz  tot wnrf  anfgenommene,  dem  dentschen 
KeicbK-Patealfaaaiw  anliananiw  Beatinmaugiat  di^  daaa  dar- 
junigo,  dar  tkh  «ae«  maaenOichein  Sbi|rriirea  aeludfi^  uaelil, 
mm  8chadenertiatxe  «od  zur  Zahlung  einf  r  f3 'Ubussf*  an  den 
Verletzten  verurtheilt  werden  kann.  Diese  liuBÜmmang  kann 
nar  flrendig«t  begrüsst  werden,  da  der  Cirilrechtsweg,  za  einem 
Scbadaneraataa  za  galangaa,  ao  domenToil  ist,  daaa  jader  davor 
nrickaelwaekt  md  gowtea  aiite  «bn«  Froeaaa  —  alt  GaUbajae 
zn  erreichende  niedere  Samme  einer  eoormen  Schadenersatz- 
aamme  roniehen  wird,  die  «r  im  Processwege  verlangen  kann, 
aber  iiiomals  i>rn'i(:li"ii  wird. 

Der  üStcrrekltifiche'RegieruogS-Entwurf  vtrliisat,  wiu  1  .ircits 
frülivr  ifLini  rkt,  das  Anmeldaiigi-Varfahrvn  und  wählt  das  Auf- 
gebots-Verfahren.  Dia  BtatimiMnigw  darlbw  aind  aahr  einfiRch. 
Derjaaig^  dar  ritt  Plitent  «crbflo  vill,  dbarreidit  daa  Oaancb 
bei  der  Ibra  vurgenetzten  DehOrdc  mit  Baaahnibaiig,  Zablmuig 
und  erentuMI  Moi«tern  and  Modellen. 

Das  Handelsuiinisti^riuiii  |.riifi.  idi  das  tiesach  timi  in/  Hi  - 
Schreibung  in  gehöriger  W'vUt'  al  L'cfaüSt  »ind,  ob  namentlich 
<lie  Heä<;hreibnng  so  sbgefaest  ist,  ia&s  nach  dvrsielben  jed^r 
Sachverständige  dia  Erfindung  aaaäban  kann  und  ob  daa,  waa 
don  Gegenstand  der  Krfindaig  nunnacht,  am  8«b1oBaa  der 
Beschreih)!)]^'  klur  nnd  dentlirh  herrrrc^ohoben  ist. 

Weäiii  di4J>  Uandelaminititfriam  d:':s  in  Ordnung  befonden 
hat,  so  wird  ein  Aniizog  aus  der  Beselin  ibiiiiL'  mit  dem  N'amen  1 
nnd  Wohnort  n.  e.  w.  des  Krfinders  pnblicirt  mit  dem  Bedeuten, 
daaa  ea  Jedem  freisteht,  ven  dem  gmDMa  Inhalte  der  Beschrei- 
bnng  aammt  BaUagan  baim  Handalammbtannai  Binaicht  zn 
nehmen  nnd  gagan  die  Patentimng  der  angemeldeten  Rrfindong 
f\m  metivirtc  Einwendung  heizobringen ;  wenn  dii>  Krtiiidung 
ntcbt  nea  i&t  oder  mit  dem  PütentgegeDStaode  des  Einspruch- 
warhw«  1»  WaamllicbaB  glai^  i»i 


Das  Uiniateriom  nntersncht  diaae  Biowandnngen,  ertheiU 
iiann  das  Privileginn^  oder  waiat  das  Qemch  ab.  Bamit  ist 
da!-  ganze  Anfgebotareffahren  beendet. 

l)er  mit  der  anderen  Ri-i  Ii  liTiIfte  bestehnnde  DnalismuA 
bringt  KS  nun  mit  «ich,  dass  diü>  Anlr,'''bOls-Verfahren  in  beiden 
KoichahiUrteii  stattfindet  nnd  dass  di<<  Abweisung  einpR  Patent- 
geancbea  in  der  einen  UeichahUfte  auch  jene  in  der  anderen 
SaiiAabllfta  nr  ViSge  taL  Hinndt  M  dm  grtaatta  Vabal» 
standen  de«  Anmeldang^VarMimia  algaholfen. 

Der  Rogieruiigsealwiirf  enthält  aneh  eine  TCt  ihe  von  Re- 
-liminntii"!:.  weiche  eine  wui^entliche  VerbeäKer«^^.'-  lii-  der- 
iti<t;«n  heiitehend'<n  Privil^iamageeclzeti  iu  sich  schlieüsen. 

1  So  wird  nur  ein  Patent  auf  eine  gevarblkh  varwarth' 
b«re  Erfindung  ertbeilt. 

Damit  ist  eine  Sehranka  geAdlau,  waleha  aine  Brfindvng 
aarh  datin  norh  als  neu  schützte,  wenn  sie  in  pinem  Nachbar- 
staate  länirsl  durch  d^n  Druck  oder  durch  ijATeniüchp  An.s- 
uliung  fn'k.uiiil  V. ai 

2.  l>-r  Ertiuder  kann  .^i<  h  fiir  seine  Krfiudang  cm  Zn^atz- 
l>.«ti*nt  nehmen,  lor  vaichcs  i-r  dnn  h  die  game  Danar  nv  eine 
eittüge  Jahraataxa  sn  entrichten  bat 

S.  Der  Patentwerber  ranas,  wenn  «r  nicht  salbst  der 
Krflnder  ist,  eini>  I'rknn>l''  iibi;r  die  Erwerbung  der  Krfindunk' 
lieibringen  und  wenn  er  iibf>rwiesen  wird,  da.s-*  die  Erfindung 
nicht  sein»'  eigi-ne  I  I  'Ia^'a  nr  -la  den  Zi'ichnungen,  Bc- 
.si'lireibongen  <»di^r  Kinntliiungeu  eines  Anderen  entnnmmen 
hat,  auf  V<!rlangen  des  Letzteren  diesem  das  Patent  abtreten, 
«iUirend  luwh  dem  dermalen  basiahanden  PriTlUigieiiigaMfcm 
der  Lefatere,  vettn  er  soitte  BrGttdnqg  nooh  nldit  «'•AntUeh  ana> 
übte,  nicht  «Ininal  in  der  liag*  iat^  den  an  ihm  beganganan 
DiebstüliI  ..u  .ihndpn. 

d.  Nach  dem  Uegierungsentwnrfe  kann  ein  Patentwerber 
i^eio«  Änaprdche  ao  lange  abändern,  als  da;»  Patent  selbst 
nlAht  arihdit  iat 

&  Dar  Brtmirf  bestimmt  dia  TerMBnUiehnng  dar  B«- 
Bchnibnog  und  Zaichimngen,  und  maeht  ao  aRe  im  Berrieha 
des  Kaiserstaates  pat^'Tr.irtcri  Krfni  ImiirLii  i,'Ii-irli5arn  zum  Gemein- 
gute.  Dadurch  erhält  iliu  IiitUtsin»  «.'iao  stete  Anregung  nnd 
ist  in  der  Lage,  nach  Ablauf  iles  Patentes  die  Erfindung  aofort 
in  daa  Baraicb  dar  allganainen  Varwerthug  n  liahan. 

ft.  Dar  Oaganilaad  ahMs  Patantaa  aall,  salbatrantbidlich 
soweit  ee  möglieh  lat,  mit  der  Bezeichnung  »patentirti  ver- 
sehen sein,  womit  orn  Damm  gegen  massenhafte  Nachahmungen 
aufgerichtet  werdc-ti  sull. 

7.  Stellt  sicli  ••iiii'  Kriiiidurii,'  f..  wi.hUg  dar,  dass 
dere»!  unaiBSChfäiiklo  Attsibwig  im  ßffeniiichen  Intereaaa 
uoomg&nglieh  nothweodig  ist,  so  ksno  dia  üspropriation  M 
Ouskan  der  fltaalaragfemiig  gegen  Bkitschfldignog  Plab 
greifen. 

8.  Nath  d-^m  bisherigen  Gesetze  uiüstuu  Rrfitldungen 
innerhalb  d'^ü  mifn  Jnlir.'s  von  der  Patentimng  ao-sgeübt 
werden.  Dii>^p  Au.sfibuiigsfri.'st  ist  aber  gerade  Im»  grosMO, 
weittragenden  Eifuidungen  viel  zn  kon.  Dar  Begianngaantirarf 
erweitert  diese  friat  auf  zwei  Jahre. 

9.  Otaso'  Bntvnif  erkUrt  die  Alaehlkha  BanddiuiUig  ^nh 
Gegenstandes  als  »patentirt«  als  üebarhwimg  mtd  baagt 
dadurch  einem  beliebten  Schwindel  vor. 

10.  Eine  Verbesserung  gegenüber  dem  bisherigen  Gesetze 
i(it  die  weitere  Bestimmung  dea  Entwurfes,  daaa  gegen  eine 
bewilligt«  oder  verwaigart»  Baacblagflhbni«  dar  Baenn  aofeirl 
an  daa  HandalaudniitBrtaBi  an  riditan  iat 

Allem  so  weaenUiehe  Terbessernng  der  Hegierungseniwnrf 
andi  enthält,  30  birgt  derselbe  dennoch  eine  Ki  iln'  vnn  Mrniijeln, 
die  jene  Verbesseraugeo  aufwiegen,  und  im  Interesse  des 
(MtnlllebaD  Wohles  baeaiUgt  «aid««  aollan. 
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Dar  Entwurf  ]issl  pine  KrAndan«  Mch  dann  als  ii«u 
feHen,  wenn  Mit  dam  B«kMmtv«rdan  dw  ,l«fzt«Q  Aoa- 
UtvBg  etner  RUnAmg  odar  «Inai  Dradnrarltw,  In  velchmn 

die8<ilb»  besehriMLcii  w»r.  ein  Z^itraam  von  30  Jaliii-ii  v.r- 
sbrifhcn  ist.  Diwnit  nimmt  der  BegieniDgsentwarf  aus  iJfin 
Msher  bestebenden  iJi-Sft/.i»  den  mit  dem  Wesen  der  Nmh.;! 
im  Widarq^nehe  atehend«n  I)<>griir  dor  Rntdecknog  wiedor  aaf. 
Dm,  VM  «n  IndutriaUae  in  seinen  Lehr-  oder  JftngUn^jabren 
nnteachrihdrt  atrifbte,  duf  danalb«  sieh  dieaar  ftitmirA' 
baaQmniilf  all  Matm  nicht  mehr  analiban,  wann  er  hu  dar 
Aisfihang  HO  .Tjlirf  itun'iccli;iUcti  tiat. 

Der  Ue^a-ruii^;>e(iiw»rf  f)r<»j>uiitrt  eine  Taxe  vuii  A}  fl.  fär 
i\is  1.  Jahr,  welche  progresaiv  um  5  bis  10  and  20  fl  pro 
Jahr  ataigt.  Diaaa  Taxa  iat  zn  boclL  Dauiit  iat  ainar  Bcihe 
van  tlidrtigni,  iber  ulMBitiMtBn  Indnsbfilkn  Inr  Wag,  fflr 
iluf«  Rrilndangan  dan  Palaatachntz  za  erreichan,  abipaidnittan» 
ja  di*  in  Deutschland  so  woblthatige  Böcklil^tBahaa  Mf  «d« 
Zahlui^L'sfMne:k>'it  'ifr  uMbi^mitteUfn  dlM»  flad«t  In  data 
K^gicrnngsentwarfe  k«tiieu  Anadruck. 

Andi  dar  neue  Entwarf  hat  die  nnbeilvolle  Bestimmung 
«mpnomaiett,  daw  dar  Varbaiainr  nr  mit  QeoahmigiinK  da« 
Inbabar*  daa  Han]>tpBtantM  dia  nrsprttDfHiaba  Brflndniiir  nit 
der  Verbeswerung  ausäbeii  'Inrff,  so  dass  wegen  der  wohl 
regelinässisf  «intretenden  Ver-.wuronui^'  ilimr  ZostimmanR  die 
Varb<'M;-iriiiji;  in  «l-ii  inins'..-ii  FäUp:i  fallen  ^'«lussfii  wird. 

Kine  ganx  eigenthfimlichA  Bestimtnun)?  cr^djeint  in  dem 
Klgianngiantwarfe,  wonach  —  wenn  ein  Patent  erloschen  ist, 
dar  Qaganatand  daatalban  siebt  naidif  amaicht  wer  du  darf,  wann 
no«b  ein  udaiaa,  anf  demdban  O^natand  ttaag  bibandaa 
Piitont  aufrecht  besteht.  Wenn  demnach  ein  InJustrieller  durch 
-in  iiitfrli'd  Keiner  Familie  oder  eine  ilim  beknnnte  Pernfin- 
lii;lilii-i!  wctiii-'o  Tu^'c  vor  df-in  Erli'S'hfii  si'iiiP.s  PaUul".- 
raioflt  auf  die  gleiche  Krtiadaug  werben  lä&st,  so  ist  >li«! 
Brindmigi  wakbe  bereit«  20  Jahre  lang  den  Patentsrhnti 
gacuwHa  Int»  Mf  waitera  20  Jabra  gaacfadtit  nnd  bai  eaa- 
üMinentttr  Dnrehfflbning  dicsar  Baathnraung  wftrd*  ab«  Brfin- 
■tantr  tiicma].«  A-m  hr-[fv.  VorVi'hrr-  illrr^'ebpn  und  Oemeingut 
werden,  woil  das  pi^'irh?!  Matiijvi»r  wlf  im  i>rst»n  Falle,  auch 
noch  weiter  fortgefi't/t  w>>r<iim  kotinip.  lias.-^  liadnrrfi  jcii«s 
Patautgaaetx  xnm  Unding  wärde,  liegt  wohl  klar  taa  Tu^e. 

Dar  nana  Entwurf  nimmt  anch  eine  SOtjahrige  Putent- 
daner,  statt  dar  biabar  baalabandan  lEijlhri«ea  amf.  Jedes  Patent 
entb&lt  eine  Rmebrinhmff  dar  Man  Fntwiekivn?  dar  Indvatrie 
und  .si'U  nur  :<  shalb  ertheilt  werden,  mri  Ii"  ICrlindnng  niirh 
Ablauf  einer  bestimmten  Zeit,  »um  Geuwiiigut  w.  rJen  m  la&nen 
md  dadurch  die  Industrie  in  heben.  Je  linger  aber  der  Zeit- 
imnkt  kinaoBgerückt  wird,  daatomabr  entfernt  aich  der  Gesetz- 
l^bar  von  dem  natQrlleban  Zvaoka  daa  Pitttttaehatxw. 

Allein  den  dringandatan  AnfordanmgM,  waleba  nin  in 
formeller  Beziehung  an  die  Reform  des  Oatarrddiiacben  Patant- 
geS'  U-s  stf-'ll,  ist  in  dem  Regierniitrsontwnrff  nicht  im  Qeringrslen 
B«<-huan)(  ii'etragen.  Nurh  deniseibf^u  &uil  iu  dieser  Beziehung 
alle»  beim  Alten  bleiben.  Kü  üöH  kein  Patentamt  errichtet  werden 
Dia  GawaibababOrdan  aoUan  ancb  waiterfaln  dia  richter- 
lichen Fmielioii«B  in  BmgriflMraitiglcaiten  fUurtn;  Btraftn  swi- 
<  Inn  JO  11  nnd  2000  11.  r.n  verhängen  und  über  den  Rerhts- 
Ui  äteiiJ  de.^.  Patentes  Sf^ll  Jas  HandeUminiüterinm  ohne  Zu- 
la^iäunyr  t-ma  lWrhumiU''U  i;i'i<»n  deaaan  Kntacbeidlillfm  >nK- 
schiicaalich  die  EnUtvheidatig  treffen. 

Iii  keinam  Staute  der  Welt  exi>>tirt  eine  denirtig« 
Abnonnitfttk  wie  ai*  in  dam  indastiieraiehan  Oeataneich  ge- 
boten wird. 

Di*-  Türk.i  verweist  di«-  Kingrifls-  und  Annalliruugs- 
Streitigkeiten  vor  di«  Gericht«  unter  Freilüs^tuug  aller  urdent- 
liahw  Badmoittei. 


Brasilien  weist  dies«  Streitigkeiten  glaichfidb  daa  OaridiAen 
m  and  gaatattat  gafas  jede  Verfagnng  das  KinisterinoM  den 
Ka«nra  an  dan  Staatarath;  in  England  findet  gegen  jade  Vcr^ 
lüf.'-iiiig  des  Vorstandes  des  Patentamtes  an  den  reclitskumligen 
liiMniten  der  Kecurs  statt  and  die  Königin  trifft  ihre  Ent- 
-rh.'idiini.'  Uli.'  n:idi  AtthOnuy  daa  BaabtaBiaaehaiMS  ibret 
geheinien  Käthes. 

Das  was  alle  nnr  halbwact  dfUrfiCw  Mailn  dar  Walt 
al«  ein«  Banptbadingnog  ainar  gaardaatan  Bcdriapl^  UMhaii, 
■olt  in  Oeatarrtldi  Tarwehrt  wwden. 

Klir-Ti-r.',  wii'  (Ii?  Nirht-infsti^llunt;  eiiiur  BecursinstanK,  ist 
in  d«:«)  Kegipniugs-Kntwurr«  auch  der  Mangel  an  gesetzlichen 
Bestimniun;.'!'!!  über  die  Verpflichtung  »um  Ersätze  des  dem 
Verletzten  zagefägten  Scbadana  ibblhnr.  Dnnüt.  daaa  Daijanige. 
der  einen  Patent  •  Oaganatand  naahnuiaU,  nil  SO  d.  bMtnft 
nird,  nnd  dann  Inatig  danaf  fcrt  naehmndit.  iat  dar  Patuitift» 
nicht  gaaebfltxt  nnd  der  entatandene  Sdtad«  nicht  eivetst 
Wenn  unser  Gesetz  ;tu<;h  den  Erfinder  schützen  soll.  ib;&«-n 
Bestimmungen  über  dun  Schadenersatz  aufgenommen  werden. 

So  lange  Entwürfe  diesen  Hauptmängeln  unserer  Patent- 
Oaaattgabong  nicht  Abhalfen,  ist  «a  Sohid«  nm  dia  Ztft,  welche 
ma  nH  der  Barathmg  Aber  dienalben  Terbrin«^  dMU  dar 
Ruf  nach  einer  Refonn  des  Patentgesetzes  wird  Biebt  Ter- 
stummeu,  sondern  nur  noch  lauter  ertünen. 


PARLAMENTÄR!  RÖHES. 

ErhSiinng  der  Baakostan  der  Arlbergbaha.  Die  Regierun< 
hat  dem  Al>i;eordnetenliiMiKe  einen  Oesetxentwarr  vorgelegt,  dea 

Inhaltes.  Ii«  H:«iicO!tteti  iler  Art!ii'rt;tiiilin  um  fi.TOO.OOO  «1.,  4.  i.  auf 
41,30t».()l>'i  Ii.  y.n  i-rliölicn. 

Ii<'i  Mrif ivcribr-richt  il«r  Jtegieruag  theilt  tnil,  da««,  sovrie 
im  Vriilijuhn-  l>sH:j;  dir  Uncrl&salichkeit  der  Baukoeten-Ueber- 
>i:Uiäitutt|r;  bttk^uirit  geworden  war,  die  Ursiushen  dereelbea  erhoben 
und  fUr  2weekdiettlioh  eranhtet  wurde,  dureh  mehrere  ausserhalb 
des  Staatsverhande*  stehend«  gewiegte  FaehmHnner  die  von  der 
k.  k.  INiMtima  llr  StaalaaiaeiibabnbMten  sea  eo&estellte  Uau- 
keeteasehltsmig  an  Ort  und  Stelle  Oberprttfto  und  begutachten 
IU  la««erv,  am  mit  einem  hinsiehtljeh  der  ZIITer  naeh  jeder 
Richtatig  III  vertretenden  und  jode  weitere  Crediteriittliuag  ana- 
Kchliesacnden  Erfordemionanspruche  an  die  (.e^«lative  herantreten 
SU  kÖDDen.  Zu  diesem  Kode  erliess  der  Ilaiidelsiuinüter  an  die 
I((>rT.:>n:  August  de  Serres,  Ba«fl!r«!<»Ksr  und  Viwitzftndfn  «tp» 
1  li.cctoriuius  l'ir  die  iisterreichisi-lRTi  Linien  "Icr  priv.  il.»tfiir 
UMi;.ir:ncli('ii  St;i:itiei»cobnhn-{TCselis<.'li:>H.  Af'hillpn  T  Ii  n  in  m  m  n, 
k.  k    ()l)i-rtaur.»tli    unii    Taritinls    kijn  irlsclion   Ki»cii!>:ihii - 

!  :i  iilir^elar  und  Carl  1' r  o  n  u  i  n  e  e  k.  k.  (.Iberbaurdlii  und  Bau- 
lircctur  der  k.  k.  priv.  SUdbahn-ueselUohatt.  die  EinUdang,  sieb 
auf  die  Battstreeke  Laudeck-Uludeaa  der  ArlWgbahn  zu  begebaa, 
gameiBsam  mit  da*  lailandm  Omimh  der  Ii.  k.  Ilire«ii«ii  fb 
Staatseiaenhahahaalaa  nnd  der  k.  k.  Qenenl-lBe|>ao^  der  Ww 
reiehiachen  Eisenbahnen,  die  in  Au«nihrung  begriffeaen  Bauten  in 
Augenschein  su  nehmen  und  über  den  IhntsIchUehea  KoeMnbedarf 
des  Bahnbaues  ein  begründetes  Outachteo  zu  i^nttatten. 

»Aua  dem  unifangrcichen  and  eindringenden  Berichte  dieser 
Sachverständigen,"  bemerkt  der  MolifrntiiTlfJit  naeh  ilif»^;^  Vor 
anschickuDt;,  »Reh*,  nun  sonltchst  liorv.>r,  iIuah,  wir  »i  lmn  'Ül' 
mI.%a(Ui  lit'ii  Orijaue  ausgeführt  haben,  di«  Lirsudivii  <^er  Credit- 
;i)>i.-T<('>ireitini|{  in  folgenden  Umst&ndeo  zu  suchen  und  zu  finden 
»laU;  wurile  bereitü  in  den  oben  angeführten  ErlKuMrangen 
zum  .Stiuki.svi  rsnschlage  für  daa  •fahr  1884  kurz  angedeutet,  daai 
i^ich  ziiiui  b-ii  niehr^ohe  Vorausaetziugen  nicht  erfüllt  haben, 
wsiche  dem  ur«]>rünglic.hKU,  der  Oesa48i<aiiafai  beHnegliBd  den  Btta 
der  Arlbergb^thn,  luigesclilosscuen  ganacalieh  KeatenaoaeUage  au 
Cirundc  higcn.  Ana  »ohwerstea  fällt  in  dieser  Richtuni;  flic  (Hut 
jede  Vorausselüuog  unf^linstige  Beachaffenlivit  des  dun  hfalirrncii 
liabiigea  im  Haapttnnnel  int  liewioht  Nach  dem  Gutacht4'n  der 
mit  dar  Voruntersuchung  des  ArlberKgebirgos  beauftragen  (leologen 
war  zu  erwerten.  Ir.?«  mit  dem  tiefliegenden  Tunnel  vorwiej^end 
Kescblossen" -  Gi.Krrin  ijurchlahren  werden  und  ein  anaelinlii  her 
TKfil  Tunnel'  k^  iiio-  stiitiendsn  M««»rwMkB>i  bedürfen  « Ur<l>' 
Aui  (innul  lii.-ip-  ( iiitacl.ti-n'<  wunlf  livm  iirr<|iriinj;lii'hcn  Baucredit- 
VorauAchlaga  die  Annahme  zu  tironde  gelegt,  dats  der  Tunnel 
aar  aar  7  Bllometer  IMgt  aü  Mauerwerk  a«  mnehe»  aain,  dar 
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Hott  unverklaMrt  UtibM  wQid«,  ni  «■  war  «k  A«t  bsMiden-r 
Vortioht,  dua  die  MMarw«rk'(jain<iltt  in  «indin  inlohen  IfMie 
TenMobu^  wurde,  daai  evaiitiMU  aueh  4er  fmic  Tunnel  mit 
einer  dar«h«chnitüichen  Uanentfrke  TOn  &5  Centtmstom  vcrkleMr^t 
nenion  konnte.  Die  otiijtcn  Annahmen  Irafon  nun  in  koiiii>r  Wf*!-!!; 
tu.  Da«  Tom  Tunnel  diiroliriilireno  Oebirgo  zeigte  in  der  ^Anton 
Auübruo-hüläQKi^  i»lle  juno  W.'ui'l 'tlirirl>(i.'t,  A\t>i  ;tii(>  flchTPfllien  und 
Tiii'kcn,  welche  dem  (ilirm  lors  hii^liT.  1  I.olis  'M  Ipt  und  (fiici«- 
artigen  8c!ii»fpr  bo  oft  anha(i'-'n  iiml  in  iilinlirliL-:  Weise  aui'h  1<fi 
den  Haut"))  'Ii  r  Itrennerbahn  «ii  'i  vi-H.icli  »  jhii  lii  'h  erwif-sen  hntieii. 
Die  Sohii-hcen,  immer  steil  oinliiliond  und  nabeiu  |>rtrallel  zur 
Tunnelnxo  »Iroichcnd,  weohaetMo  ihro  Be<ehaireniii>i(  in  rascher 
Folge.  Aul  harte  U&oko  mit  QuaraeiaacbOmen  folgt«  xiira|tt!l(ortM, 
mit  Qraphit  durchaatitaa  flMiain,  da*  aiali  mU  4m  Hand  «eiToibaD 
llets,  Abgünge  mit  Lettao  anigef&lll^  seraetater  Quam,  «rledar 
gnci.iartige  Uüjike  u.  9.  w.  in  ununterbrochenem  Wceh.iel.  lie.«onderB 
verderblich  wurden  erklftrliehcrweiso  die  >ahlreii-him  Graphit- 
eirilagerungcn,  die  nach  Eröffnung  de«  Stollen.'«  unter  i^olritt  der 
Luft  und  der  Feuchtigkeit  aich  in  Schiuiorsnhichtea  verwandalten 
und  ("fimit  Anlaas  zu  Abüitiungon  gaben  Oft  r/T-ru''^  s!  -h  rüi  Ii 
der  »ufjrf -c'hlossene  Schiefer  selbst  un/  )i;i  in  di^i  Ii  ['hX.^i  n 
UmnlÄndcii  trat  bei  der  Stellung  der  Hi?iiichtcn  «ur  lunneiaetise 
:»ul'  lang«  Strecken  ein  starke-  Sfit -nilruck  ein,  an  einzelnen 
Stellen  J>lieg  «Ogar  die  t'elMolilc  nuT.  M;tn  hatte  daher  auiu  gri>s.oten 
Theilc  einen  Tunnet  ia  »terk  4riiekeudeni  Gebirge  au)i/uf)ihren  und 
war  roeUt  feniJllitft,  «eboil  4ea  StOticn  stark  oiozubauen,  rlie  Auii- 
weituqgen  nil  groeier  Veniab«  vanaaeham  und  vorwiegend 
Mbwara  Aviniatteniegen,  «tif  mehrsre  Kilameter  Länge  sogar  ver- 
»pannendc  Sohlengewülbe  aunzufuhrcn.  Die  Verdrüokungen  nahiuen 
iui  llerbate  «ogar  einen  so  bedenklichen  Charakter  an, 

sich  der  Kandolsiuininter  vprai:l/is«t  sah,  eine  eigene  Conimicsion 
nach  dem  Tunnel  tn  t'nt  i'D.lijn,  um  die  Ursaoheo  dieser  Vor- 
kommnisse zu  untcreuchi'n  uri<i  rur  Vermeidung  von  KatJUtro)>!i.^i> 
besondere  Vorsiolit»nHfv-^r)-i,'iln  für  den  Vorgan,;  I  cl  ili-n  Kr 
weiterungs- Arbeiten  vor?);*  lirolD-n.  In  VMi^fi  di.'-i-r  •)r)^i)iivii.,-.-'n 
W'iliiiUnisse  musstcit  atii'.t  )ii.'!  vorno-i'tifij:))  ViT,.l'')duni,'>-M)i'.i'"r- 
Werkes  Uewölbe  mit  einer  Schlussatiirko  bis  ru  liU  tuiiUucUir  und 
Wiilertager  bil  c«  2Hatar8tMa  aar  Anwendang  kommen,  so  dass 
die  «uMunthreiute  Hanarwarhnaaia  hat  4m  Zweieiniulbfacho  der 
vanaadtanan  Uenge  beMgt  und  aueh  4l)a  Aubrueliaarbatten  um 
wtm&r  dt  90  Pereent  ««mehrt  werden.« 

Baa  weitere  Uraaehe  der  Kotten  Vermehrung  bilden  nach 
Aneaba  der  Kesierunj^rortnge  die  im  Diiuvertrago  bcgrilndotcn 
und  unerwartet  hoch  angewachsenen  I'rUtnien  von  IGO)  Ii. 
(SfX»  11.  für  jede  Seite)  per  Tag  fUr  die  die  TertragBmtt«»!^;«  Leistung 
Ubcrsteig<?rii!fin  Firrt^rihritto  in  der  liohrung  de»  Sohl»t«'ll)'n v  Die 
ZuiivlKnir));  oiin  r  l'rUmie  fUr  jede  die  Leistung  von  H  i  Mc.  r  t  )irt- 
si'hritt  p«r  Ti»<f  auf  jeder  Seite  des  Tunnels  übertiiiirmlendc 
L.!ia'.)jrig,  demnach  die  Feetscliung  der  normalen  Tagesleistung 
mit  dorn  Austaasie  von  3'S  Meter  sei  durdi  die  tur  Zeit  der  Uau- 
varfabung  bMtafldenan  Brrafaraagfln  Ober  die  Wirktug  4ar  Bahi^ 
mäauiinan  tSUg  berecbtift  ^eweaen,  and  wurde  daraata,  da  aia 
auch  für  daa  rtaale  bei  einem  eventuellen  Zurückbleiben  der 
Stollenbohrung  maMgebend  war,  in  technischen  Kreisen  für  die 
Tannelbau-Unternobmuiig  eher  als  drOt-kcnd,  denn  als  giinfitig 
bezeichnet 

»Nicht  nur  beim  groosen  T  unrinl',  fahrt  der  Ueriiht  fort, 
)i»ondem  auch  bei  den  offen )  ri  _\  :i  -  c  U  1  )i  a  s  s  tr  o  c  k  e  n  erwie- 
sen »ich  die  Voraussetzungen  rüci.ficl.t!i(  Ii  der  lieechalTenheit  des 
nniux  li)K]iliT])li>]i  ii):)birgcs  als  Ii  l^•■:ri?)••le  Annahmen.  AI«  da« 
Detail-lliiDpruji'  t  an^-efcrtigl  und  »um  Zwecke  der  genauen  l'reis- 
und  <.Ju;uiliUit.sl"'ii.iis?ungen  eindringliche  tiodentondirungcn  vor- 
genommen wurden,  zcij^te  «ich  bald,  dosa  eine  grosse  ^hl  vun 
KinschaittaB  aieht  ta  FWa«  aendera  iii  loaei^  oft  lu  Abtolaungen 
geneigten  Uateflalien,  in  Verwitteraaga-Produeten  dar  felsigen 
tirundlagon  auszuheben  sind,  da.-ui  also  nicht  nur  autgedclintero 
Aushebungen  nöthig  werden,  sondern  dnüs  auch  da.«  zur  Anlage 
trockener  Steinkürper  (Stcinrütze  und  Troekcninuuorn)  behufä  Ver- 
minderung der  Cubatur  der  Ansehilttungen  erfordorlicho  und  bei 
Anf'di  liung  lex  Vnranr-  •hln  -e'«  in  Aussicht  g«non)nione  Material 
in  )Ji-'n  Eins'  hnittL'n  in' 'it  n,  >;)  wii.ncn  sein  wird.  Iliomit  «ar  die 
Grundlag«  des  genereUet)  l'roi  -los  verrückt,  und  zci;;tc  es  sich, 
dass  der  Bahnkörper  itü  >i)  slii  und  Ganzen  nach  an)lcrcn  l'rin- 
cipien  auszufilhren  »ein  wird.  Klach  geboschle  Klofchnitte  und 
gesrhiittcto  DKmme  mu.istcn  in  grSsscrcm  L'mfangc  .tn;;t.'logt  und 
atrcckeoweiso  die  Datmkrone  durch  steile  in  Mürlol  gelegte  Stutz 
Und  Wandn«vai%  oder  durah  THidn«tarti^  Itantan  gvmMtn 
werden.  An  aaderea  Stellen  war  babab  geaieherter  Lage  der  Bahn 

die  Hin»inril"kitn~  derTriri"'  in  die  Berglehne  und  daher  dir-  Ver- 
Ungcrung  der  kleiticii  l  uiini  b,  sowie  die  Ilorstellung  von  Uber- 
Mlbten  JäaMhaitteu  und  A^oUaetaa  «ntarhalb  LAwinan»  «ad 


Muhrgingan  efIbtdaifidL  8i  Mt  aha  aiM  bakiMiOtalM  Vatniah- 
rung  der  EinaehnitlaaiUMB  und  gawiaaar  IcoitapiaGgar  Kunat- 

bauten,  dagegen  eine  bedeutende  Verminderung  der  billigen 
trockenen  Stütz-  und  Wandmauern  und  der  SteiiislUze  ein.  So 
ergibt  sich  dem  im  Daucrodits-Projecto  vorgo«ohenen  ünifan^e 
der  Rrd-  und  Kelsbcwegung  von  oirca  1'  ,  Millionen  Kubikmeter 
ff^i^-ünnliff  d,i«)  wirklirtm  .\ii!ima-<<s  dcrsclbi^n  inft  naln-ju  2'',  Md- 
liiintn  K •)liil.)).  liT-  l'-i  FdIa;.'  der  in  den  lootii  1  jn'-clinittcii  auf- 
tretenden tjueilen  sind  «citors  für  niinrfi  sti?ii'i  1)>mki)(  fl  Ji^iterr. 
Wiihr.  mehr  Kntwüsserungs-Arbeiten  «'rl.iriloi  h  Ii  ^-)  .v  n  ien.  Korof-r 
niiiSEen  In  Folg«  der  ausgedehnten  DammbJischungen,  die  sieh 
sehr  oft  bis  zur  Thalsohle  erstreolen,  eine  Reihe  von  Veriiche- 
ruogen  gegvu  die  Flussgerinne  (Ufereohalabaaten}  angelegt  werden, 
(nr  welche  ia  dam  genarallen  Prejaeto  naah  daiaan  priaeipiall 
ander*  gearMItr  Babnaolaga  nlehl  eor^eeorgt  tat  Whraad  wM- 
tiT-i  im  generellen  Projecte  nur  vier  kleine  Tunnels  von  430  Meter 
I  i ''.sammtläniie  vorgesehen  waren,  musiten  in  Wirklichkeit  deren 
neun  mit  10'.i3  Meter  Gcsjunmtläogo  angelegt  werden.  An  Via- 
duelon  endlich  wuchsen  acht  Stück  mit  einer  Oosummtllingo  von 
fWp%  r>SO  Mete?  isn  I  m  ,-\Ti!i'''i''(pn  nrA  fiberw^IbtJ^n  Einschnitten 
-•wiilf  .Slui'k  ])]it  oir.")  .Mi-lirlii:)_-i"'  vqd  tihrr,  '.Uf  Mt'trr  /u.<  Diu 
komiüci  rii''  beinahe  r(jgolii),v-s;f.'rn  M.L'hrkoh-tcn  i]r-r  lirunil- 
C i n lü-^  11 1) !?  l.'ndlich  habe  es  sü  h  riS'h  'Icn  :'.(.'uchto:)  l>r.t!ir]]iiL;)'r( 
über  dio  Haltbarkeit  des  Oberbaues  von  Gebirgsbahnen  mit  Rück- 
sicht auf  die  am  Arlhetg  vorkonuneadeB  lUanaulateigungen 
von  -b';„  und  30*  „,  und  die  Cnrraalialbmaaaeir  von  480  Ifetcr, 
namentlich  über  dringendet  AnrtMben  der  im  Handelsministeriuta 
zur  Begutachtung  einiger  wiebtIger  technischer  Fritgen  einee- 
«etzten  tcchoisehen  Confereni,  aJ«  crforderlieh  herausgestellt,  den 
Oberbau,  inübcsondcro  bezüglich  der  Schwellen  und  ll<>re.'itigunga- 
mittel,  kräftiger  herzustellen  als  bisher  üblich  und  auch  im  gene- 
rellen Projecte  angenommen  war.  Kbensowenig  konnte  sieh  die 
Staatsverwaltung  dem  bereit«  voi  den  mi»i«fcn  Rnbnverwaltungen 
bi-'obaoht'L'tcn  Vor^.in^L'  ).  'i^;ii:h'  ri,  Vcr?UL'h)-!,trOi'kL)n  mit  vollständig 
e  i  «  f)  .•  n  p  ni  'tbcrbau  an  grüsscror  AusJclirning  ?i  vcrleicen, 
um  in  dlci?.'  f  lr  dio  Erhaltuogskosten  der  Bsluicii  «  >  In-ioh  .\  ich 
tigen  Fr^e  auch  ihrerseits  praktische  Erfahrungen  zu  sammeln, 
und  ersohienen  über  Vorschlag  der  Toriii  wlbutan  taahuiaahan  Oaa- 
i'ereax  gerade  die  Streeke  im  Uaupttunnel  und  dia  'Weidiananlagen 
in  ditB  2«riaahaiiatatiaDea  dar  Strädta  Londeek-Bladeoz  fdr  einen 
aotdtaii  tmtak  beaondeiii  gmignet,  weil  damit  zugleich  der  Vor- 
then  erreicht  «rird,  ilass  dio  besonders  im  Tunnel  niisaliehan 
Uberbau-Auswechslungs-  und  Rrhaltnogsarbeiten  fiir  alle  Zeilan 
5irb  auf  ein  Minimuni  reduciren  werden.  Die  allerdings  tti^h?  un- 
bi-ilculcnden  Mehrkosten  für  die  vorgeschriebenen  VersliukiDiu;-!) 
und  Vcrbeeserungcn  iai  Oberbau  wUrden  daher  im  iSrhaltungs- 
<<onto  der  qkllaKa  Jahn  ihre  V«rdu«ag  UDd  Aiaorliaanen 
findi-n. 

Die  angeführten  Ursachen  der  Uebersohreitung  seien  von  den 
Experten  als  unaiuvreichliche  bezoicbnct  wurden.  Dieselben  ge- 
laugtau jadaeh  auch  aur  Bikanntntaa,  daaa  bei  dam  TOigaaahritta' 
aan  fltauda  4er  Bauarbeitau  PrafaatiSiidantogaB  tob  waeantliahaai 
KinBuiaa  auf  eine  gDiiBti||ere  Geataltnng  der  Gesammtkoateniiffsr 
absolnt  auageaehloieen  aenen,  daae  aber  auch  eine  namhafte  Ver- 
niiiiderungder jetzt unab weislich hervorfretf])  i^n  OosammtkostenzifTer 
nur  durch  principielle  l'roject.tUndetur.K-'i.  vor  Inangriffnahme  der 
Ihiuten,  wie  namentlich  durch  eine  liedoction  des  kleinsten  Krrim- 
mungshalbmesi>er«,  mfiglieh  gewesen  wäre  —  eine  Massregel,  die 
jedoch  audenelt*  wieder  den  ohnehin  durah  di«  klinatiacben  Ver- 
hältnina  aehiricrig  gema)efateft  Batrieb  aoob  mahr  «nclnrart 

hStfe. 

Die  IlShe  der  KostenUborschreUnng  betreffend,  wurde  von  den 
Saubvcrständigea  an  der  Iland  der  von  den  stnalUcheu  Bauleituogs- 
oiganen  barait  mhaiitaMB  Datau  aiaa  UabaraehiaiUag  daa  gawtt- 
liehen  Baaereditea  der  Ailbergbahu  um  4,740iiOOO  A.  Ihr  Hehr* 
arbeiten  und  Mehr]eii<tuiigan,  daran  aiffennllaaigar  Werth  sieh 
damals  schon  berechnen  liea*,  ahgeleitat,  wdeher  Snmrao  nach 
der  jVnscbauung  der  Experten  noch  der  Betrag  von  f^CO.OOO  fl, 
fiir  »Unvorhergesehenes«  zuzuschlagen  ist,  so  dass  il><r  tihcr  den 
gesetzlich  ninnirten  TU'i)*r-  !it  !jn  legislativen  Wege  xu  boan- 
»pruchoii.!)!  It.-triit;  :)i) n)it  J'JiKi  iH)0  tl.  beziffert.  »Es  rattss  hiebe! 
gleich  von  vurtiharein  bemerkt  werden«,  dl??  der  H»ri'bt  hui, 
•  dasa  der  Begriff  »Unvorhergesehenes"  ei^^Dthi  l) 'i''(f<r'.  K.^ljr.Dii-h' 
int,  da  der  hief):ir  veransi-hlagto  Betrag  lUiu  grossen  Theile  nicht 
etwa  fiir  blos  lufigliche  Muhrauslagen  oingestelU  ist,  wie  sie  bei- 
spielsweise .1UB  der  ttngüiisligen  'lerrain-Uei^ehaffenheit  auf  deo 
ZuCibrtaramiMii  oder  auc  den  Abraehaungea  mit  dau  Baia-Unlar> 
aehnem  noeh  Immar  userwaitet  erwachsen  kdnnen,  toadern  viel* 
mehr  fiir  Mohnitulagefl,  welche  zur  Zeit  der  gemeinsamen  Erhe- 
bungen von  den  Bauleitung.H-Organen  der  äacho  nach  schon 
bagrtindat  «aidaa,  wann  aneh  daran  Ziffer  n««h  in  mehr  wanigar 
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6  ■liwankiiiiiji'n  I  mriiscn  xoiBollweblo  und  deshalb  der  hierauf 
ei  ti'jlh'iidc  Df^'trai,-  iii  dia  i'osiuon  tUiiTOrhergeaehonas«  ütiergtiüllt 
wurde.  Zur  HekrttfUgUDg  dcKsen  lofige  Dar  erwUtot  werden,  d.v» 
in  dem  UetrkgA  für  >UnTorheTgC«eheDe«<  auch  die  Ueberschrci- 
iHDg  des  Ikmereditet  tOt  dw  Thtttolnak«  InDibroek-Lmdeelc  Ton 
«ngelilir  SaOXWO  mit  ««lahtt  dali  «U«  Exp«rt«ii  nicbt  weiur 
batet«,  Um  I>eekiiii(  n  ftaden  lial  and  du»  die  BMÜateiraac 
«IBM  waitmB  B«tng«i  von  circa  fiOi>.O0O  <L  Im  Capltw  »Unter- 
bau*  schon  jatxl  in  Ausfidit  zu  nehmen  i»t.' 

>Ee  iit  nan  allerdingi  begreitlich,  dasa  die  Ziffer  des  Mehr- 
aufwandes yoa  6,700.000  f!  unf  di>ri  ernten  BKeV  fitu*rrn»i«ticn 
durfte,  allein  anderseits  dar<  mich  nic-ht  unbeachtet  bleiben,  dn^? 
bei  Autitellnog  des  genen  Uen  K'  Ktenvoransohlapo»  duri  Ii  die 
SteaUichen  Organe  kein  Zo«idiU|i;  für  l'nToriiernef ehernes  bei  Pri- 
vi«t»!wnb«hn-UnteniehmuEit'en  in  iler  Rcffd  10  l'crront)  einKestcllt 
w  r  irn  i't  \V|lre  dir»  ceüeliel.cn,  sa  lia'-ii  t.  rSaaBumnie 
gl«i eil  Anfangs  auf  311,160.000  it.  crhähi  uud  »tlre  somit  demjeut 
•raritldltD  KautmMhnadt  vm  «UOOiOOU  fl.  «ana  Mhe  netaa. 
itn.  Iai«wait  aber  darlUhnuiAia^  dia  AbkOnong  dar  atinaneit 
nh  seehs  Jahren  berechneten  BMiaft  um  nabcia  «wai  Jahre  im 
Gefdg«  hat.  und  die  frühere  Inbatnebaatiang  der  Btbn  ormSgUeht, 
wird  daiaaloa  durch  den  Werth  der  fr<iheren  Belebung  des  inve- 
slirten  CapHala  Ton  rund  40  Millionen  Uulden,  desB«n  jihrlicbe 
Verzttioung  xwei  Millionen  GuMpn  (etrigt,  wieder  paralyrirt 
Der  Mehraufwand  verthcill  »ii  li,  liio  ganio  Bahnlinie  Innsbruek 
Bludenz  iriü  Aug*  er-fnu-t,  aut  die  cinielnen  Becbnungsrabriken  I 
mit  foIgcndeD  ruii'len  Zithern:  600.000  fl,  entfallen  auf  dio  (irund-  i 
einWflun^',  l,  JiXt,iXN  iri.  auf  den  Unterbau  ohne  Tunnel,  3,5'XI  (.■CK.i  ri 
nrjf  den  Arlbergtui  nrl  und  400.000  fl.  auf  den  Oberbau,  dif  Waa 
8Crb«iivha£uag8-Aulagen  und  den  Hochbau.  (Ansehluwi-ätationen.l 
Auf  die  eiaxainen  Uauiabr«  entlhllan,  oad  zwar  auf  da»  Jabr  IWS 
470,000  fl.  tbalaiabliaha  Crodit-TJebarsehreitung,  weleba  b«  Ver- 
lage dac  SUaiarcohnmiga-AbteblMaa*  ittr  dieiiea  Jabr  gerecht» 
fartigt  werden  wird;  anf  daa  Jabr  1884  4,400.000  &,  um  welehe 
der  in  den  Slaa^aroranschlag  pro  1884  eingeatellte  Baueredit  Tnn 
9,000.000  i\.  fUr  die  Arlbergbabn  zu  erhöhen  sein  wird,  wthrend 
dar  UcBt  vcn  83Ü.0()O  fl.  tich  .luf  die  Ahreehnungüjihre  Wf>  und 
(•laiituelli  l>*Ht)  vertht;)oii  dJrre.» 

Die  Vt>r»taaUickllu^it> Vorlage.  Her  Iterieht  da*  Heferenten 
dci  Ei^enbahn-Aasschussos  II  1  a  d  i  k  U) er  dir-  Krwert  un>;  der  Kaiser 
Kranz  Josef-Uahn,  der  Kronprini  Rudolf- Hahu  und  der  V'orailberger 
Kahn  liegt  nun  im  Wortlaute  Tor.  Der  allgemeine  Theil  aes 
Heriehte*  teiweist  tunlichst  auf  das  Eisen ty&h n - Sequet t ratioa «gesetr 
und  bHMikt  danb  daaialbe  aei  W  OedaidM  Mt  JuuSmkn 
gebraabt  waifdaB,  adaia  ea  In  Intereia«  der  8laatowlr1healiBft 
Segen  kSane,  garantirfe  Kiarn1'>ahneD,  sofom  hinsichtlich  ihre« 
EfUgniMca  die  in  Jenem  ile^üt^e  ausgesprochenen  Voraussetzun- 
gen inlreffen,  durch  den  Staat  für  Hechnung  der  betreffenden 
Actien-Qetellacha/t  oder  auch  für  eigene  Reohnang  des  Staate«, 
iai  letzteren  Falle  auf  Omni  des  bewerkfiettigton  Ankaufes  der 
garantirten  Eisenbalin,  2\i  betreiben«. 

»Der  klare  und  bestiiunite  Inhalt  d«4  3-  so  führt  d>-r 
Berii  Iii  ff;r',,  »wonach  die  Kegierung  enulichtigt  wird,  yorläufii:e 
Vereinbarungen  Ober  den  Ankauf  garantirter  EisenbjthQen  lu 
treffen ,  liast  darüber  keinen  Zweifel  tu,  ihit»  den  Qesetz- 
geher  dia  innig«  und  untrennbare  Beziehung  zwiioben  den 
MtMaaea  daa  annDtirettdea  Bfaatüiibafiaa  aad  da«  d«i«li  di» 
aiiabtfg  geiSrdanatt  wUhaalafllUhaB  IManieaii 
Uar  and  betttmafiend  vot  A^gen  atand.  wie  dem  aaah 
nnr  die  VeieiBigiing  beider  Intareaaen  eine  geerdnale,  dem  allge- 
BfiMB  Wellie  mgale  fcoaunamde  fltwlniiribielwft  erwarten  lkst 
AJadam  haaa  dier  dar  f.  6  in  aeine*  Anwendeag  nicht  blos  auf 

den  Fall  eine»  uniureichenden  und  eine  grossere  Belastunp  de« 
St.1ftts!utiatir.i  herheifthr.'nden  l.'rtrUgruii.-t'S  einer  garantirten  Kifen 
bahn  allein  besetirünit,  «onderu  e»  iuu«s  »ieluiebr  der  Inhalt  die- 
ser Norm  fo  erfa'<Bt  werden,  daas  es  im  Vfjrdndlf  d-H  SLiafa 
liegen  könne,  jene  MiiL'hi,  welche  durch  einen  der  withtigsteii 
Fariüien  nuf  die  .\rheit,  den  Handel  und  Vorkehr  ausgeübt  wird, 
«B  sieh  lu  ziehen,  um  mit  ihrer  Uilfe  in  dicaea  Uctrieb«  wirksam 
eiatogreifoi  nnd  na  traebtan,  daiaan  iman^ebaMenen,  dmeb  fa- 
eaade  and  aieht  erlabmende  Kraft  geflbdertaa  Oau  nnd  damit 
eine  den  altKenelnci  Zwaakan  dieaende  ibrtiabfeiteBm  Bawegnng 
daaielbeB  n  erhalten.  Die  von  der  StantaferwaUnng  laiebtar  ala 
TOn  einer  rriTatitesellschafe  erreichbare  StaUlitU  der  Anordnun- 
grcu  im  Verkchrekben  schafft  dem  ieilteren  positive  ßrundlaxen, 
mit  wek'hcn  Jedermann  rechnen  kann  und  auf  welchen  der  Pr^ 
duction  ein  ruhiger  und  sicherer  Aufbau  ermöglicht  int,  ohne  >lureh 
unglei''hinS»eige  Verihf-ilane  Tnn  H»ehf  ond  Billigkeit  int  Wanken 
gebrach:  in  wiTden  Andere. -iis  I  nnren  e-  die  herrschenden  Ver- 
bkltniaso  mit  sich,  daas  die  den  BedUrfniaaeo  des  Veritehfea  unent- 
bahrKebn  BewagKehheit  in  der  Leitug  dea  EiianbeliBgaieUllea 


aueh  l<ei  der  .Sux.UHterwaltiinu  bereilwilllKO  Aufnahme  findet,  sieh 
aber  nieht  dem  Vortheile  dei  Einielnen,  sond«fn  der  Allgemein- 
heit Sofort  zuwendet,  ohne  hieran  ein  uniugiinglieheii  Maap  TOn 
Bedingungen  und  Verpflichtungen  zu  knilpfen,  an  welclieo  die 
gleichmtatige  Behandlang  gl«ichbereohtigtarlBt«r«s«ent«n  scheitert. 
Die«  i<t  Ar  die  Staaiarerwaltong  um  «o  eher  darebfUhrbar,  als 
dieaelbe  Ut  dto  aUgnaelne  VMttiat  naeh  Jader  Uehlnng  Un  an 
«nrken  nnd  bei  der  Vetwaftung  t«a  TerkehntMtitaitan  nnbt  eln- 
aeitig  TortQgehen,  sondern  die  Interessen  dae  Tarbahrea  adtjenäa 
des  damit  verbundenen  Erwerbes  tu  Tereinigen,  ebaaldB  Veivfen 
ist  Hiedureh  !«t  da«  T'ririelp  der  Staatabahnen  charakterisirt.  I>as- 
selbe  kSnntc  iedoth  7.\>  einer  praktiaehen  Geltung  nicht  gelangen^ 
wertn  r.ieht  alle  Vorbedingungen  erfüllt  wUrden,  welche  ein  solches 
.Sv'tei'i  möglich  machen.  Hasaelbe  ikii'^s  ein  geschlossenes  Qaores 
Iiiidt'ii  und  darf  daran  kein  Olic )  fehlen,  welches,  ausserhalb  die- 
«e«  .SMit^ms  stehend,  durch  selbststündige  Bewegungen  hemTnende 
Wirkungen  herrorbringon  1,  die  aage.itrebten  ufolge  heirren 
kennte.  Nur  dnreh  die  vollsUndige  und  aaturgemlase  Zusam-nen- 
legung  aller  an  eisender  gehBrigen  QUeder  kann  ein  KCrperbau 
enieh  werden,  deteen  Functionen  sieb  gedeüiUeh  gaetaMent  tob 
einem  abgerundetco  und  gesehloaaeneB  Biaenbahnnatia  nnd  den 
sich  alsbald  hieraus  ergebenden  anderweitigen  lliwanabniaiB  wM 
»ich  aueh  die  Erreichung  des  dringend  gewerdanan  Bodswaekee  — 
d»»  Vortheils  der  Contumenten  —  erwarten  lassen.  Der  ßaen- 
bahn-AusBchnss  hat  hereils  anlllitlii  h  der  Bohandlung  dea  Qeseta- 
entwiirf",  betreffend  die  Vcrsfnntlichung  dar  Kaiserin  Elisabeth- 
Hahn,  auf  die  wechselseitigen  VerV ehrabBiichongen  swischen  dieser 
Hahn  und  der  Kronprinz  Rudolf-Bahn  hingewiesen  and  deren 
nnihweiiiiige  Za.iaiiimeni^ehörigkeit  darifethan.  Die  seitdem  er/ieltsn 
Krfeige  haben  seine  Voraussetzungen  durohaus  be«Ultiget~  Die- 
selben lassen  w«U  keinen  Zweifel  darüber  an,  daa*  die  bis  dahin 
in  Fo^e  der  CoDeurreas-VerhUtBlaM  eo  «eliwer  lebeasfllbig  in 
geetaltande  Kronprias  Rndol^Babn  aua  ihrer  anaiakainn  PeaMam, 
weleba  sie  twiiehen  der  Aetiengaeellsehaft  ak  Ba^taarin  «bar^ 
Ecirs  und  der  betriab.ifthrenden  .Staatsrerwaltung  andaraalta  dar* 
iii;ilcn  einnimmt,  treten  und  in  den  Beaitz  des  Staates  übeigeMihlft 
worden  miisae,  in  desaen  Hand  fieh  eine  früher'  Vaum  erwartete 
rrn«periHt  de«  Untertiehmen«  sowohl  in  Hinsieht  auf  die  be»»ere 
Kntwii'khinB;  der  Troduc^tion,  aU  aueil  hinsicbUieh  der  sieh  gün- 
Miger  ii^eatidiendeQ  finanziellen  Ergebniaae  nicht  verkennen  llisBt, 
wie  e«  die  iunerhaib  einer  kurzen  Zeit  erzielten  Resultato  de« 
Staatabetriebe«  auf  den  durch  die  Zaaammenlei^ung  der  itaatlichcn 
Betriebsverwaltungen  der  Kaiaaiin  Eliaabetb-Uahn  und  Kronprinz 
I,  anwM  einigar  JUatoeran  Unbrnan  fabtldetM  waadBoban 
etie  aar  QenOge  aaebweiaan.  Ana  daiaiilben  gabt 
überhaupt  herror,  das«  die  Ton  der  WiedermifVinhme  dos  Staat*» 
eiaenbahnbetriebe«  gehegten  Erwartungen  nicht  nur  in  Tolkswirtb* 
sehaftlieher,  sondern  aaeb  in  ftnaniieller  Hinsicht  gerechtfertigt 
erscheinen.  Unbeschadet  weitgehender,  den  VerkohrsbedUrfnisaen 
der  BeTElkerunR  Rechnung  tragender  TurifermSasigTingen  im  fVr- 
.■ionen-  und  GUtcrvcrkchre  iit  Lei  dem  wcBtlichen  Stäatiihetriebs 
netze  im  Jahre  l&SS  nach  approximativer  Ermittlung  u^tl  des 
belcannten  grosfen  Ajufallea  im  Getreide-Export,  welcher  im  Ver- 
eine mit  dem  Hilfsrouten-Verkehre  anl&aslich  der  HocbwXaser  die 
abnorm  hohen  Einnahmen  des  Jahres  1882  erzeugte  und  truu  der 
um  326.246  fl.  64  kr.  fUr  das  Jabr  1883  bSher  beme«senen  Steuer 
daa  BafaMririguiss  in  VanWnbe  anm  Jahn  IWl  nai  atnr« 
IjmUOt  iL  grSsser  geworden.  Speetell  dir  die  BnMMIabB  iet 
deaananb  H»,  wann  aneh  nnr  provi*nrl««be  Einbeziehung  in  dea 
SlaatibeMeb  tob  gSnitigstem  Erfulge  begleitet  gewesen.  Dieselben 
Erw&gungen  gelten  anob  TOn  der  Vorarlberger  Bahn,  welche  an- 
•chliesaend  an  die  Arlberg-Bahn  dem  südwestlichen  Slaatseisen> 
hahnnetie  ilherdie»  ein  einheilliehes  Oonrttge  m  geben  herufen 
int.  Sowie  aber  eine  allein  boatehende  Hahn  mit  der  Trare  der 
Krnntirini  UudoH-llahn  den  Auub.iu  der  Linien  der  Kaiinrin 
Eli<»tieth-I!ahti  hervorrufen  müs.^te,  ebena')  erapheiTit  aueh  die  Fort- 
setzung beider  M&huen  bis  an  die  obrdliebeu  Greuxen  dei«  Reiehes 
als  zwin>;ende  N'otbwendigkeit;  ohne  diese  Fortsetzung  könnte 
von  einem  Siaatsbabn  -  System  kaum  gesprochen  werden  und 
eieebien*  daaaalbe  nicht  von  Janam  naneen  Werth«  begleitet, 
weleben  man  diaeem  System  mit  lladkt  Milagi  Ale  atebalta  Ob* 
ject  zur  Vervollatindigung  des  Staatseisenbahnnetzei  ergibt  «lob 
daher  die  lüüaer  Franz  Josef-Bahn,  welche,  indem  sie  von  Wien 
ausgebeod  die  Verkehrs-Itelationen  svrischen  dem  Norden  dee 
Reiebei  und  Triest  in  einer  den  Handelsinteresseo  zusagenden 
Weise  lu  vermitteln  geeignet  ist.  von  Badweis  a*^.  die  Fe.rf«et2 'Jiib 
der  im  .Staatsbetriebe  hehndliehen  Linien  nach  Nordni  liir,*ul  bil 
det,  und  an  welche  sich  noch  andere  Linien  fuL;en,  bestimmt,  d:u 
Staatsbahnnetz  noeb  mehr  zu  er» eitern,  abzurunden  unil  abiu- 
aobUeiaen.  I>ia  Erwerbung  dieser  drei  genannten  Bahnen,  nimlicb 
Fnaa  JoeaHkibB,  Kroafrina  Badal^BabB  nnd  der 
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Vor«rJb«r(t«r  Jl»hn  bildet  nun  <l*i'  Ofpf)  st r>i  l    if'i  Hn;  ii^r-ifiif-)- 

digkeit  dies»  Krivertninir  autser  Krage  g««lelll  war,  niinmflir  die 
Aufgube,  die  It>  diti^unKsn  zu  prä(n,  ttnlw  ««Iah«»  4i«  Erwer» 
t'Uiig  TOr^'enomiB«u  «tiden  >oU,< 

Uer  Uerioht  geht  hierauf  zur  Prütuitg  dw  linuulftUan  Lage 
der  Kftiaer  FrantJoaef  Babn  und  gibt  dieiiUI*  our  die 
iNNtto  btlMMitaD  IM««.  B»  wird  miu  hmt/tmOuAm,  dut  di« 
Xaiier  Fk»u  Joic^BiIn  b«!  IbHirthrand  MmtadMi  Tttkehre 
mancherlei  Auegabeo  nir  ErneitoruiiKsbauicn  und  NMbnliaStinK«n 
SU  begorgeo  haben  «ird.  »Nach  viocr  »chon  irflber  M  dar  Ver- 
unliung  der  genannten  Dahn  Terfa»8ton  ZutarDmcDCtdllung«,  ingt 
der  Bericht,  »beiifrern  uoh  dio  Tornuuichtlicben,  (ibrigcnB  tii<  IK^ö 
lu  vcrihoilenden  Auik-nb'  n  f-lr  «nlefin  Ilentoliungon  und  Nacli 
tchalTungen  auf  etwa  7  Mllli;.:irn  i  ilac  i..  Abgcsehon,  das«  derartig;!' 
Inveatilaont-Auagaben  bei  allen  KiHtnliahapn  ohne  Unterschied 
TOrkommen  und  *iob  »on  Zeit  xu  Zeit  mit  der  Anforderung  einer 
grüuicreD  LciatuRgaHihigkcil  einateUen,  darf  IucIh!!  in.sbesondere 
diMtr  hMMe  UaaaUnd  nfehl  atiMSr  Aeht  gelMien  werden,  mWMr 
wiadar  atieh  vamafaiu  Einnabman  nash  cksh  aiebt  Abar  «■  mm 
mmth  mtak  aiaaa  «ailam  tfautandaa  gadaaht  werden,  nXaliah  d»a 
di«  pifüniiuMaii  TBT«(Htioii»>A«alacaii  tum  groataa  Tball  dureh 

Sadarwaiti^)  hShorö  Staatstvedco  hervorecruten  werden,  wekhc 
•  Bnbenebnne  der  erforderlichen  Summen  in  die  Staatagarantio 
auMer  Frage  alellen.  Alsdann  iit  über  in  Folge  der  Kr«ert>ung 
der  Kaiser  Franzi  Josef  Unjin  durch  den  Staat  ein  L'ntertehied 
in  der  fins!iii»l!i>n  Wirkung  dieser  Ausgaben  nicht  wahr. 
imehn:oi  < 

Aus  den  tinnii/iäUsn  ErörteraDgen  übaf  die  Kronprinz 
l:  II  >i  >  1 1  1!  a  h  n  ui  d  die  VoditbarBar  Babn  lai  «laiaUidla  mUkU 
Nvueü  hervorjiuheben. 

.Sehliaialiati  bmarlit  dar  Baridit  FolMadai:  >Tm  Biaanbako' 
AuMebuaw  wurdan  nan  wlbrand  dar  TtAandlaa*  von  aiatalnen 
MUl^liadani  Aar  Haaptaache  nach  Iblganda  BfaiwaBdiingcn  orho1>en, 
und  iwar:  dar  BialSsuogipreis  fltr  die  Xaiier  Frani  Joscf-Bnlm 
und  dio  Kronprint  KudoU-bahn  sei,  bei  erat«r«r  iubeaendere  mit 
Rt'lcktieht  aar  die  Toraunsiehtliclien  InvestitionS'Au^laf^  sn  hoch 
bcmeiscn  und  falle  hiebci  auch  die  iii  Hinkunft  ^t(!uer>  iimi 
gebührenfreie  Couponeinliisung  und  Tilgung  ins  (.iowii'ht;  dii>  dur<  Ii 
da«  Uebereinkommen  mit  der  Kaiser  Kranz  Josef-Uahn  ^r-wührto 
Kinhaltang  der  vom  k.  k.  Finaniministeriuni  »elion  früher  i;rneh- 
n>itrteri  Verloauttgsplllno  der  Actienlitrcs,  bc;iehungswi<i>e  der  an 
tii.-<<  Steile  tretenden  Eiaenfaahn-Staataacbuldveroohreibungeti  hatte 
nu!U  2Uj$e(ichert  werden  «ollen.  Nachdem  die««  EiowenduRgCD, 
wie  die»  auch  au*  dem  Tontehendan  Baitahto  «niebtliaii  kX,  ataf- 
geklUrt,  be^iehuog»«eiM.  widerlegt  wacden  mun,  ftaala  dar  BiiCA- 
bahB-AoMekaae  AilMaden'  Baachlua:  »Dia  dn  Enraibnng  der 
Xaiaar  Vom  Jeaa^Baba,  Kronprim  Rndoir-Balia  mid  Voniilbarger 
Baba  iVr  den  Staat  beaweckende  Regicrungsrorlsi;«  wird  dem 
bohea  Hauae  snr  Anaabma  empfohlen. i 

INe  Debatte  Ober  die  VentaaUlcbBng»> Vorlage.  Aus  der  am 
19.  d.  rtattgehabten  Debatte  über  die  Verslaatlichungs-Vorlage  ist  eine 
grosse  Bode  Herbst'«  zu  crwihncr,  der  wir  die  wichtigsten  Theilc 
entnehmen.  BezQglich  der  Kaiser  Franz  Josef-Buhn  erkitrte  Kedner, 
daas  «r  gegen  dio  Kente  von  10  fl.  60  kr,  nichts  einwenden  künne. 
]>agegen  iialto  er  es  dir  t'inr  viri: 'kci:  iv  Iii*  tin:  Li  .int;,  'ns»  die 
liflokzahlungder  Actieo  aar  n.>di  daa  Vcrla^ui^^spUrtu  «tiiUSiiden 
kfinne,  d.  iL  tob  1647  angefangen.  Weiters  betonte  er,  d».^  die 
Kegierunf  aiah  Iiitie  rorbcdingeo  sollen,  auch  Jenen  Betrag  in  die 
Concraioii  dar  PrieritMan  eimabatieboD,  welahar  aar  Beatreiinn« 
dar  arfbrdaitiaben  tuTeatitiaBen  aothwendig  rein  werde.  Naidtdem 
die«  nicht  geaelrehea  aai,  IcKnne  der  .Staat  nur  mehr  aololfa 
Werthe  auigeben,  die  den  an  Stelle  der  Aetiea  trinauazufebenden 
i^taataaohuld-Vertchreibungen  nachitehen,  das  seien  aber  keine 
Prioritäten  mehr,  sondere  PüntcritiUi  ii  Besonders  eingehend 
besprach  Dr.  Hfrfisl  die  Verbftitnisso  dor  Kudolf-KuHn  Mnd  er 
sagte  diesfalls  Fuluendea :  sWXhrend  sich  der  Staat  bi:i  iiin  I  «her- 
einkommen mit  der  Franz  Josof-Bahn  gewissermassen  in  eirier 
ZwHngxliiKe  l>eia:i  J,  weil  er  auf  eine  andere  Art  zum  Selbstbetriebi.' 
und  dadurch  zur  VervoUatilndigung  seine«  Staatseisenbahnnetars 
niaht  (elBBgen  konnte,  iat  da«  hier  nicht  der  Kall.  Der  ätaat 
befreibt  die  Baba,  er  eiaBt  die  Tarife  fett,  wj«  er  will,  er  iat  in 
aiekia  in  aeinen  Qabaihraik  gahindert,  und  wenn  je,  so  konnte  man 
da  «agen:  Hier  liam  dar  Staat  warte».  Er  hatte  abfr  «ueh  Ursache, 
DU  warten  und  sich  nicht  durch  ein  Uebcreiakominen  zu  binde.'i. 
welches  in  vielfacber  Beziehung  cewichlige  Conseijuenien  nach 
«ich    ziehen  Die  Bahn  war  n&mliih  selbst  KenMhiut,  den 

Aclien-Couj  nr-  zu  kürzen,  in  der  Meinung,  <)ai<s  das  nur  durch 
neun  Jahre  dauern  wifrle  Sie  that  da»  de«halb,  »eil  duroti  eine 
Tteihe  Tereohiedener  l'rn<i;ini!e  und,  leider  musü  ich  es  »agen. 
dureh  Veracbulden  der  BahoTerwaltuBg  eine  beirfiehUieh«  Schuld 


ant^enaeheen  war,  ttir  welche  die  Bahn  die  Garantie  des  Staates 
niuht  in  Anspruch  nehnieu  konnte,  tlieils  weil  sin  in  den  ersten 
Jahren  Aii«liiü'»n  geniacht  hatte,  dio  si,-'  in  dio  li"lri<>lisrechnunK 
nicht  oitisioll' .1  konnte  oder  wollte,  thii.-  t.  ii  ..wei  Strei^keii 

eine  hedeiuitüiiJu  l  eberxchrcitung  de.i  garantint-u  Kapitals  ütmtt- 
fand,  theil»  weil  man  es  »orioic,  statt  Ordnung  tu  machen,  lii« 
»chwebende  Schuld  immer  anwiiehü«»  xu  litteeo,  so  d&as  zulelil 
dio  Ziiuen  derselben  auf  M.tHXi  fl.  stiegen.  So  kam  ea,4faHa  Bado 
dee  Jaliree  18^  für  die  UeaelUehaA  eine  aehwebende  Sehuld  Im 
Betrage  von  l.^^tTi.JSlta  IL  baataad,  fOr  welch»  kcino  Garantie  in 
.\ni>prueb  gcnoinmcu  werdo*  ItOMita,  lUld  weli-ho  immerfort  durch 
dio  weiter  laufenden  Xin«on  «ni.-cwachien  wire.  Dio  tleselUchafl 
i  ntsi-hlofü  eich  dithcr,  OninuiiK  zu  machen,  und  hat  aal'  neun 
Jahre  den  Juli-Coupon  grkiir/'t,  in  der  HoflTnung,  in  neun  Jähren 
die  Schuld  baulichen  7U  hnbcn.  Aber  diese  Uoffnung  war  i-inc 
!»n^:iinijche,  denn  nach  drei  Jahren  halte  sich  die  SchuM  nur 
auf  l,<i41.0<X)  d.  verminder!,  ulso  nur  um  iil.CHK)  ii.  Zur  Til^'^tn^' 
dieser  schwebrtiden  Schuld  wuido  aber  verwendet  der  Eine  Uuldcn, 
walokar  vom  (Vmpon  Kaalriabea  wajv,  mtd  da  die  Zahl  der  Aciien 
278,000  betrug,  ergab  daa  einen  Batnur  toi*  «baneovielen  Gul- 
den, also  'i7ltiKM>  fl.  Daj>u  kamen  die  BliMMl]toi<ni|  «aklia  weht 
in  die  fiRrantie  IMIen,  nilmlioh  aus  dem  SatrliandaliRaeeldUto  nnd 
aus  dem  l'achtlpolrinlio  dor  Klilgclbahn  Zeltweß-Fohnidorf,  die 
ungefähr  S9.1X10  fl.  lioiniijoii,  zusammen  also  Jtiti.OtHj  Ii.,  oder  in 
<l«n  drei  Jahren  l.UKt.tlOO  tl.  Trolzdi  ni  reichten  diese  Einkünfte 
nur  aus,  um  die  «rhwoliondo  .Schuld  um  ',241.000  d.  zu  vermindern. 
E«  muss  .•»Iso  iioi'h  »o  andere  (c^>l'ehU  haben,  weil  man  diesen 
Bclmg  nicht  zur  Tilgung  der  üchw.dtenilen  Schuld  verwendet  hat. 
und  dieses  An,!cre  ist  in  dem  .'»eilen  Krebsschaden  der  tJe.sell^ 
selinft  zu  tindon,  ntmlich  in  den  l'rioritliton  der  Halikammergut- 
Babo.  Iii«  UeselUchaft  hat  nüiulich  im  Jjibic  1874  dio  Salzkam- 
natsttt-Bahn  gebaut  darah  AwMbo  von  Goidprioritäten,  und 
iwar  der  aliarbelattanOrten  Art  Die  SehuldTancbreibuogon  der 
^alzkammcrgut-r„thn  enthalten  nSmlich  die  aatdrflaUioliO  fiMtm. 
inung,  dasB  die  Zinsen  na'th  der  Wahl  des  neeitaeiu  entweder  in 
Wien  mit  fUnf  Goldguldon,  oder  in  l'aris  mit  Franc»,  oder  ae 
diMitscheii  l'lUtzen  mit  20  iteichsmark,  oder  in  London  mi|  10  Schil- 
ling 7U  zahlen  sind,  .sie  tragen  ali<o  den  Clmrakter  von  Vi.«t«- 
Wei-liscln  auf  London  in  -lit  h,  iitul  ist  kl  r,  ila»-s  das  viel 
iitiifi'in'ti^er  i't,  al*  die  Zahlung  in  t iolilguldeti.  I).-iiiv:i1b  i.etrne 
•  Vit;  Hiffercn/  /»isclien  Silber  und  Ciobl  nicht  einmal  10  l'ircem 
j'tzt  i«t  nie  l'eroent,  und  die  Ucsellschali  nuissto  cjaher  zu- 

nächst dio  Hetra»:*,  welche  sie  zur  Tilgung  und  Verzinsung  der 
scliwebondeo  Subuid  au  verwenden  glaubte,  auf  dio  Uel•treituD^- 
daa  GoUa^ioa  TMirondan.  Daa  Ooldajfio  steigt  aber  fortwährend. 
El  ist  alao  oottwaBdig  aar  Vaninaang  und  Tilgung  dea  re«i- 
UebenThaaea  dar  adiwebenden  Schuld  ainoAanuitXtTon  Sö^lMOfl., 
und  «war  wUtread  der  ganzen  CooceHionidaner,  nieht  wlhwd 
neun  Jahren,  sondern  während  iweiundseclizig  Jahren.  Daa 
wird  allerdings  gedeckt  dureh  die  sopanttcn  Einnahmen,  dureh 
den  .Salzhandel  und  I'aehtbctriob.  Nun  bleibt  aber  otwiis  Andere* 
übrig,  nkmlieh  da»  Erfurderniss  für  die  Verzinsung  und  Tilgung 
de»  Ooldanlehens,  wckhe»  von  Jahr  zu  Jahr  stsit-t  «nd  heute 
schon  dio  Summe  von  174.'30O  Ö.  erreichen  wiirdt  li  uu  kommt 
ferner  Fnlstendes;  Nach  Ablauf  der  neuDi&hrigc»  Beirin ! -.-p»!  bat 
die  <  M  s  dlsi  h.ift  zwar  d.i»  };"i  l.r.  l-iukommen-  u  .d  Krw.  rb- 
steu«!  in  die  Betriebarcchnung  einzustellen;  das  gilt  aber  nieht 
bezüglich  der  ConpOa-SlOnipelgabiiliren.  Nun  bat  die  tTeselUehaft 
bezüglich  ihrer  PnoiiHUa-Obligationen  auadrlieklieh  dio  Zahlung 
»ohne  jeden  Abang«  su^tanden,  aie  mua*  daher  doa  Coupon- 
Stempel  auch  von  den  Ptioiitlta-Coupon.i  zahlen,  und  daa  bolrug 
im  Torigen  Jahre  im  G.tnxen  41.14-  II-  Und  vom  23.  Ootober 
1886,  in  welchem  Zeitpunkte  die  Kinkomrocnstcuer-Frciheit  der 
SaUkaniniergut-Bahn  erlischt,  müsste  auch  von  diesen  Prioritäten 
--  und  deren  siad  121.000  —  der  Coupocstcmpct  gezahlt  werden. 
Die  I.ant  aUo  ist  un^efHhr  ,V),000  fl  ,  v,-e!eV"  ?u  d?-  I.sit  bez«c- 
lieh  der  Salikammergul  Prioritstci  im  di  ;i;..iii,ii  t  und  dundi 
Sidzhandcl  und  Pachlbctri^b  n!-).t  -fl"  l.t  wird,  weil  dies  für  die 
Annuität  nöthig  ist;  J  -  i    k  iami  di,>  Provision  für  die 

ZahluuK  der  Coupoi:s  im  Aü-iiamie.  was  bCfOnders  bezilglieh  ilcr 
Qoldprioritäteo  von  Bedeutung  iat  und  mit  rund  TiJüO  fl.  jährlich 
venuMeblagl  wird.  Wir  haben  alsu  Posten,  diu  nicht  gedeckt  sind, 
sondern  godoaki  warda»  tatlates  aus  dem  garantirten  Baioarlnf^ 
und  »war,  wann  iclt  baatIgUeh  der  GoldprioiiHliaii  174.1Mn  II. 
jntielinie,  50.000  (1.  bezUfjlieh  der  Coupoeetempel  und  dann  TOOOfl. 
Provi.Mmi,  also  rund  2äO(fOO  fl.  Es  wUrde  also  die  GeaeÜachaft 
einen  solehen  Ahing  an  tliren  t'i>npons  niaoh.^n  mCsten,  das»  sie 
damit  '.iaO.OtKj  fl.  hereinl  ringl,  und  d;is  ist  iii^l.r  als  <!.,  un  l 
da»  selbst  dann,  wenn  das  G(ddat,-io  niol.t  weiter  sfeifen  sr/!it' . 
Der  Staat  nimmt  also  der  (je-icllschalt  einp  Last  ub,  die  man  nicht 
nach  dem  heutigen  Stande  beurtheitea  dart,  eonderu  nach  dem 
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Stande,  welcher  wlihT<-n>l  <h'T  ganxen  Verzinsongs-  -aml  Amnrti- 
lationtfHtt  <lie»er  Scilz^nn- ir  iTijut-PrioritSten  «intrefcrn  ksr.r  Dor 
Kinaniminiftcr  hät  siüii  d«5gcn  cntachlagcn,  dRii  lielkit  <iurch 
Uoldrenle  tu  decken.  lob  will  die  Frage,  ob  es  zweekmlfsie  i^t, 
dabing«*(cllt  teio  la«sen ;  die  Meinungen  darilber  sind  bekanntlich 
«OTMiiMin.  Ab«r  4ar  VinaiuniMiitar  kon^t»  wohl  nur  itbm  be- 
sfinmt  min  imik      GvAAr,  ipdidM  Ar  9i*  VianMm  md  aneh 

ftlr  die  VolkswIrdmlMlft  4*«  SlMtea  «Mt  (»ir-T  r-i  weit  «rehenden 
Ooldverteholdung  tertmoden  i*t  Nun  hat  ir.  m  "»Ar  wUirend  dtc- 
Mr  Zwt  kaina  neuen  Qoldrenten  ausgegeben,  aber  man  hat  einen 
wfit  hVhwrta  Betrag  ~  bei  der  Elisabeth-Bahn,  und  thut  e^  Jetzt 
wieder  —  an  Qol.^v<Ti<"huIi?i:r.i'r  i1  irrh  fi!(«  T^''t'<»mnhmc  vm  Vrr- 
ptlicbtangen  von  Ki*rr.bali::i'n  aut  '*if^h  i^cnOTimrn  Ja,  ist  ihvin 
da«  iwe(Anj;i^«ie  r  Ist  in  st.Düonilero  dann  eweckmfc"^i_',  ■■vfnti 
mi\n  liurcli  ni'  lin  zu  tincn  <  :iohen  Abschlüsse  gedrüngl  i'' '  K- 
wurde  ini  Ausscbusite  von  StiUs  des  Rcgienin^sTertreters  beiiiefkt, 
man  werde  die  i^alikammerpnt-Prioritfitcn  eonrertiren  ond  dabei 
an  Ziasen  ersparen.  Da  passt  wohl  da«  Wort:  > Die  Botschaft  h6r' 
ick,  dooh  mir  MkM  d«r  titanba.«  Di«  OoDTatti»B  iat  «n  aiak  abtt- 
hamk  aia«  thamra  SMhc;  mn  bniuht  um  n  veiglriiilMDt  «<e 
«iaIPrioriilten  von  der  Franz  Joaef^Balui  vorlindcm  «km>  md  wie 
tM  nese  ausgegeben  worden  niid,  md  d»  aiftbt  dah  dM  Resul- 
tat, dMB  vm  IC  ehr  als  zwei  Millionen  Oulden  mehr  ausgegeben 
wetdan.  ah  da^anige,  was  den  Prioritkten-Qllabigern  K<*wllhrt 
wird.  In  d!e««n  «wei  Millionen  fteeken  !i»  Knuten  i)er  Ccii'.vp-sinr!. 
ni  .i  <:ic  =  i'  einil  !'.:phtf  Wohlleilc».  Wli  r  nb'T  wir  l  Tn:\n  fi'h  IcrMim 
der  Uoffisur--  hinerVen  kSnnen,  d»»»  «(»a«  W^sontliclic^  <.T<jwirt 
werden  wini.  L.iüpo  man  es  auf  den  Versticli  ankoninun;  man 
lasse  die  GvSÄlläctiaft  selbst  die  Conrersion  TOrnehmon  und  trct« 
dann  in  Verhandlungen  mit  ihr  ein  über  die  Rente,  welche  ihr 
der  Staat  au  geben  hat.  Clara  itoHa  würden  dann  »ein.  Aber  man 
aaga  nioM:  Dvrati  dia  CoiiTeim«ii  kotto  iak  atnat  an  Mtnitnan, 
mid  tek  daa  koffi»,  ao  geba  ick  dar  Qaaellaebaft  nakr,  ala  lie 
an  «i<-h  nn^inprechen  in  der  hage  ist.  Aber  selbst  dann  würde  die 
Gführ,  Kl  lebe  mit  der  OoldTerzinsung  verbunden  ist,  nicht  aus 
der  Welt  geschaiTt  werden,  und  ich  finde  ea  richtig,  da«*  man  hei 
der  Kram  Josef-Bahn  auf  dieses  Verlangen  nicht  eingegangen  ist. 
Abar  wenn  .Tpmmv.i  di(>  Osfnhr  auf  sich  nohüien  i-M),  so  MI  p? 
doak  lieV'T  die  rrivatk-c«i'llq.?haft,  aber  iii' hl  -ifr  >::i.it  M  in.< 

liaiiJelsfoinisler  Uaron  Pino  erwiderte  aul  •li.-c  ,\u»- 
fUhrungen  Folgendes:  »llczüglich  der  Kronprlr:!  Hil  Ifllnhn  hnt 
Dr.  Herbst  eine  tiefgehende,  ja  TCmichtonde  Kritik  an  der  .Acrion 
der  ItegieroBf  gallbt  und  hat  wirklich  grMi  im  Gna  gemalt.  Ich 
glaube,  dais  «r  da  zu  grau  gemalt  hat,  dod  daia  «•  miiglich  ist, 
TOD  dieaar  SehwAr;e  etwM  wegiuniachaa  ttnd  ainaK  gOaadymn 
AnbK«k  fUr  die  Regierungsvorlage  an  gewiinaii.  mäht,  dfe 
T'udolf-Babn  »ei  gar  nicht  für  den  .Sin.it  noihwendig  gewesen,  man  . 
hütte  warten  können,  denn  der  Staat  betreibt  die  Bahn,  der  Staat  ' 
hat  das  freie  Tarrfr.cht,  flor  SVMt  itso  'K'?irif  UrMchc  gehabt, 
irgend  welche  Opi'or  in  liiir  i;i.'n,  im  ■'.ii'>.>  Balm  tr  ih.ir  ru  bekommen, 
als  sie  ihm  .■i.i;'>r;i!l<Ti  veite.  /.wei  Ursseben  waren  c»  nun, 
wclc}..:'  lilo  Üi^i'-r  1:1.;  isauptsScIilich  bestimmt  h.iben,  mit  der 
Rudott-Uahr>  Veihuudiuni^cn  einiuleiten  und  sie  auch  zum  Ab- 
schluKsc  zu  bringen.  Eine  Ursaokc  ist  <w,ir  vom  Herrn  Redner 
eigentlich  gelcu|;net  wordaa.  E>r  meint,  der  Sbot  besitz«  die  Bahn 
und  fctaM  Bit  iki  ni sehen,  waa  ti  troUe.  Daa  ist  dii«k  nicht  gaaa 
Hahtifb  dam  aa  tat  ^  groaiair  ünfmehiad,  ob  d«r  Staat  ebia 
BahllDloa  batrrfbt^  die  einem  Andern  K<'b<'>rt,  oder  ob  er  eine 
Balm  betrsibl,  ihm  telhst  gehört  D.is  erstcre  VerhUltnisD  i^t, 
wie  unser«  Erfahrung,  seit  wir  die  Bahn  betreiben,  gelehrt  h.it, 
ein  unter  gewissen  Umständen  ganz  gewaltig  beengenden  und 
unangenehme!>,  und  e»  ist  daher  für  di*  ?f.\:if -  V'"  vnUung  aii'ser-  '■ 
Ordentlich  wün(cben-?w*rth,  wenn  e«,  «it  i-i  ■  ..-i  tul  ihne  Opfer 
geschehen  kann,  d'-en"?  VerfiSlfnits  t:\  •.  ■■•t-iü^vn  und  in  ditn  ' 
wirklichen  Besit.-,  hcf^'t  Ir.    i     I.ji;i  iii!:iim  der  Balm  ein- 

autrcten,  der  Herr  der  Uahn  In  sei»,  frei«  Bewegung  lu  haben 
tmd  nach  bestem  Wissen  und  Gewissen  über  «io  ?u  schalten  und 
ta  walten.  Ttcr  zweite  nmnd  liagt  in  den  Uold-Priorit&teo  der 
SaiakamiBCfigiü-Bahii.  Di«iaihaa  aind  factisoh  antar  BadingMifan 
ma%aaonaMn,  dia  lehr  aekwcr  snd  drfiekend  «Ind.  Sla  mUaen 
dabar  convertirt  werden,  und  es  ist  dies  im  Interesse  der  Gesell- 
aekaft  gewiss  gelegen.  Dia  ConTcrtining  würde  aber,  wenn  sie 
»on  der  tiesellsehaft  gemacht  wird,  lediglich  der  Oe«cllschaft  zu  j 
tlute  kommen,  wührend  sie  unter  den  gegenwilrtigen  Verhältnissen 
zwar  vertiag«miU«iiT  ron  der  (icsellschiift  gemacht  wird,  aber  dir 
Nutzen  dieser  '  inv  rti-.ing  ausschliesslich  dem  .Stanto  rufXllt. 
Kndlicb  will  ich  nur  ganz  kurz  erwähnen,  das«  auch  in  admini^tr.i 
tiver  Beziehung  die  Uebernahme  der  iiudolf-Babn  einige  ganz 
günatig«  Folgen  hat,  denn  es  werden  ilailurch,  das«  der  Ver- 
vsMaagaratb  nnd  aberhavpt  da*  biaherige  Eigentliumsraihlhna« 
vanahwinden,  nicht  gant  Bnimaatlieb«  Ersparungen  in  dar  Ai> 


niiriHCratiAn  scU'^t  eintraten.  Daa  waren  dio  HaapIgTlBda,  war  Km 
<iic  Vr'rh.-inijl'.Hicrcn  mit  der  Rl4«tt>Bahm  in  AnglÜf  ganMUBM 

und  ilurchgeltibrt  wurden. 

»Der  Herr  Redner  hat  nun  liurch  eine  Heihc  von  Zifi>rri- 
GruppiruDgen  und  Ziffernasaitaen  lu  beweisen  gcsucUt,  d&s.i  der 
Staat  «in  wirUkli  «nhr  aaklaehtaa  Gaaeh&nt  maeht.  und  er  daher 
nieht  t  H.  SO  kr.  hWtft  ttkiao  mlUaaBi  aondern  viel  wenig«r.  Ich 
will  und  kann  Ihm  auf  diesem  Oabinia  a^t  iUgan,  'tan  isk 
mtissi«  da«  Haua  ermüden  nnd  allen  ÄlawmniiiitiiaBBltaen  wlodar 
andere  entgegenstellen.  Wer  Ilbrigen»  den  Hotitenbericht  und  den 
Bericht  de»  Ausschusses  genau  liest,  wird  ja  sehen,  daa«  di««e 
y.iifernansllUe,  deren  tti?5;.  it  ii  Ii  nu  ht  beatreiten  will,  nur  in 
der  Hinsicht  in  m  triidcm  Li -hti»  aufgcfaas»  sind,  al«  aus  den 
Vnrlntren,  welche  die  Uej.;:eriing  gi'miicht  hat,  und  a.n  dem 
Motiv^nborichte  ganz  klar  horvurfr-'h!,  'isss  die  Regieruni,-  ieim-m 
Verluste  entgegengeht.  Sie  maeht  bei  der  Rudolf- Bahn,  ui«  seU>nt- 
versUindlich  bei  einer  so  «chleohten  Bahn  —  verzt'ihen  sie  dut 
harte  Wort  —  keinen  Gewinn,  ab«r  aia  Terliert  auoh  nichta.  Das 
aber  erreicht  «ie,  daa*  lia  «in«  Bnhn  iMrtlat,  wdoha  fttr  die  Aipen- 
gegenden.  Oberhaupt  fUr  des  Verkekr  naah  dMn  8iden  t»b  ttnaar- 
ordentlicher  Wichtigkeit  ist,  und  welche  dnrah  dön  fttintibttrittb 
und  durch  das  Beispiel,  welches  der  Staatabelriiab  gibt,  In  anderer 
Richtung  nivellirend  und  regiilirend  wirkt  in  einer  We'-r>  -reiche 
gewis«  von  mehr  Wichtigkeit  ist,  als  die  50  kr.,  -  1  die 
Ke^entrcr  T:cnefe!-.t  i;nJ  irtglieherwoise  nofl»  hStte  ;vhhftn4l<iln 
knnnTi,  wenn  iio  Regierung'  nicht  solbsf  Vu-i  dfn  Verhandlungen 
gefunif'ii  bütto,  d;i39  eine  grössorc  lloritnetzimg  der  Rente  nicht 
mHtrü^h  ist_  plaube  Uborhaapt,   dim-i         Kruge  du?  Slaata- 

betriebes  und  der  Uebersahme  der  KiieubalmiHi  in  den  Staats- 
betrieb doch  nicht  mit  einer  so  Hngstlichen  Bcrcchnunq:  begleitet 
werden  »ollte,  wie  *ie  hier  bei  der  Rudulf-Bahn  ang«wendet  wurde. 
Wenn  i«h  aakJk  nndbi  dam  Bmipiale  ndarar  Siafm  hvMitmtn 
würfle,  nod  wenn  feh  «Blerf ueke,  wie  ia  naiatan  junKn  gnbändelt 
wird,  wenn  der  Staat  glaubt,  das«  er  «Inn  Bnhn  btinekit  rnnd  daaa 
sie  ihm  nothwondig  ist,  so  denke  ich,  dan  «&r  aigaotliaik,  wann 
mari  lIm'  Vorlage  der  Regierung  stadirt,  liuaaorst  sparsam  und  hart 
ror.v'i-.trgcn  sind,  und  daas  wir  mehr  erreicht  haben,  als  in  anderen 
I.;u...iiTn  unter  nicht  80  ung'in'tsfff't;  VcrhHItniaien  erreicht  wird 
l  'li  kiinn  .inher  ilem  Hause  nur  ciKpfehlen,  die  VgrlftgiTi  .mzu- 
netuueii  unil  liiiinrffh  dem  vclkswirthschaftlieheii  Auf.ichwuiijje 
einen  grossen,  Miisi-hiltifLircn  Vonhcil  zu  leisten.« 

Der  Abgeordnete  Dr.  Baroutber  beantragte  nach  dieser 
Rede  folgende  Beaolaliens  »Dia  Ragianing  wiid  «nq|«ftid«(t|  «agaa 
Einlösung  der  in«  Oaterraiehiaaben  Slaalignbiatn  H^geadnn  Straeltn 
der  kßni^k  bayrieeben  Kger-HoltM  Btaattniaenbahn  aät  der  kdnicl. 
ba;rrischea  Staatrrerwaltnng  in  Verhaadlnng  an  treten,  md  Sm 
Falle  eines  gQnstigen  Resultates  den  Antrag  wegen  Einlösung  dieaar 
Strecke  zur  TcrfassungsmAssigen  Behandlung  einzubringen.  — - 
Schliessli  'h  -.vurrJ"  t  E>^chlo.i9en,  in  diu  Specialdebatte  einzugehen.* 

Tarifgetelz.  In  .i<!r  .S;;;un»;  Ic^  Bisenbahn-Aiuschasaes  vom 
IS.  d.  M.  nahm  der  ll»J^de;sminiatl^r  i}clegenh»if,  sich  flber  den 
jVntrag  Schwab  zu  Kussern.  Uor  Miniati^r  bem[>rkCi>,  er  t;lsu!)0 
nicht,  das«  durch  den  Antrag  der  voa  deuiäälbeo  angestrebte 
Zweck  erreicht  werden  würde.  Der  Gesetzentwurf  enthalt«  theil« 
au  wenig,  so  indem  er  der  Regierung  blos  daa  Recht  Tarife  la 

finahnlpm  mpraahau  thml*  «eien  cinalan  Manantik  din  dnr 
nt«urr  aaatrebt,  bernt«  erreiokt,  to  t.  Bw  der  PnMuaa  «nf  die 
Cartcllc,  die  Rcfacticn  u.  ».  w.  Wo  conseasionsrntasife  Rechte  xit 
jchoneii  sind,  i>ci  der  Gesetzentwurf  wirkungslos.  Deshalb  »er- 
spreche der  .\nlrag  Schwab  nur  wenig.  Im  Üehrigen  erklürte  der 
Minister,  sei  er  gerne  bereit,  mitzuwirken,  das«  etwas  «weck- 
inüssiKes  «11  ?^(ivnili»  k  irnin-'  —  fli'r  .^ntrfie  wiinii»  soliliessüch  dem 
AbgJ'i.r.lrii-trn      1  '  -  ' it*rir !i tt'rstft tl iin : :-i    i  ' - ^»n. 

Ahawelgangen  von  der  cnllrlschcn  Tran^Ter^alhahn.  Hie 
Regierung  hat  die  Vorlage,  bcirc:f.-n  i  <l!'>  Krli  tninK  Nachtras*- 
Crcdites  für  den  Bau  der  Abiweigongen  »on  der  gaiiziachen 
Tran*Te(«^bahn,  lurückgezogen 

Blaaabnhnan  A««h  •  Reeabneb  md  B«dwafa«ltalaaa.  Dia 
1t^i•l«ngaT0flaga,  betnüiad  die  Biaenbahnan  Aaeh-Rmabaak  inid 
Balwafa-SalnnB,  wnrdnn  oknn  Dabatta  im  Kiaenbahn-AaeaaiMaan 


CHRONIK. 

i)i«n8tjDllliaam.  Am  20,  d.  fflfttf  dir  Bet.-i'>li-i-I)lrpc*nr- 
."'tellvertreter  der  8«terr.  Nor<i" r'dl'ilju  Herr  M  A.  Ri>itlcr  vcii' 
-älfthrsr"«  IHcnstjubilUum.  Aus  die^eai  Anlasse  wurde  dem  Jubilar 
Ton  1'  ri  Hl  imten  seine«  Rosiorts,  «ein  künstlerisch  ansgcftihrt ea 
Portrat  Uber^ben,  wobei  der  Ob«r-In«peclor  Herr  F.  Marty»  im 
Nanan  der  Banrntan  din  Aiapraab«  Mall.  Ona  Baiaans  daa 
GeMMlea  «n»  mit  Muman  diaoriit  md  driakin  dar  Pbaaloi- 
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StellvertrMer  Herr  M.  A.  R«itler  von  der  Ovalion  ti«f  bewegt, 
mit  warmrn  Worten  MinmOaDk  mA  Mino  AiUbiglMlfciit  an  dtn 

BeantCDkSrper  «us. 

ElsMtahB  Metk*Tleli>MMtah  Vit4it»FMin«ni«U*k  «M 

die  Br>i«niiiK  dem  AbgeordmlCBlimM  dtmnSdwt  ataen  Gwb- 

cDtwurf,  betrcfff-nd  toti  ßau  »incr  Keenb»hn  MetkoTteh^MwIar, 
TorlcgcD.  Wie  Hux  ^>t<ruiniite  Orgaa  mittheUt,  colien  xur  Dwikm^ 
der  makri!4ti!n  l'T  Millionen  Onlden  dea  Cemlralaotiveo  entnommen 
«•rdcn. 

Arlk«rf*B«lui.  üio  ConfarauM  wogm  Bcg«(ug  da*  Arib«rt- 
Torlehrs  wefd«B  UM  md  ST.  4.  M.  in  UfliithcD  ataiM- 

find(?n. 

ArlberK-Bshii.  L>'  nr  liif  Bft-.ifortjoliriltr'  suf  der  Arlborg- 
Babn  im  Monttt«  Jänm-r  iiei^cii  t'ulgoitds  MiUbuiiuDgcn  Tor:  Auf 
4iMl  fitnckm  L«ndeck-Sl.  Anton  und  Lang«n-Bludenz  wurden  die 
■it  durebiMhoiltUch  2638  Arbeitern  fortgeieut.  Boll- 
«bI  AabOg*  wann  flut  (mbi  smht  BoaVtcvBC.  Dt* 
Ltbtang  M  Krd-  and  P«]«aarbrit«n  httng  m*.  •»  Ifiiaerw 

werk  97G0  m'.  Uie  bighcrif>e  Getammtleintung  von  1,661.917  m* 
Erdarbeiten  und  289.820  m  Maurerarbeiten  ergibt  72'!^  7*  ''^r  rii 
leistenden  Unterbauarbeiten.  Bei  36  offenen  Objccten  iit  ilie 
Montirung  and  Aufatellung  der  Kiitenconttruction  thciU  vollendet, 
theih  irii  Zugp.  f>er  Stand  Jer  Hoehbaw»rb(>i4<»ti  fmt  ?ieb  gegen 
den  \'ornitiriu:  iril':",„l  iMilit  wrjcii tlicli  er Lir.'lcrt.  —  In  den 
Strecken  Station  .St.  Anlon-i'uanol-Ü»tporl»l  ur.  l  Tunnol-West- 
portal'.Station  Langen  war  im  Borichtamooat«  <\\^^  IlAuthütigkeit 
ohne  wcaentlichen  Belang.  —  Im  Ailberg-Tunnel  wurden  die 
VoUMdua^*Ari><it«n  mit  gleiohmliasiger  Korcirung  fortgeietzt. 
Auf  d«r  Oalaaite  »ind  gegen  40,  aof  der  Wettseite  gegen  60  Arbeils- 
•tllelt«  im  Aoffril^  iiod  w  und«  mf  dw  OtMtt  «ia  FarltalMltt 
dar  HavanucNTbeitn  tu«  Ch  n,  auf  da»  WaataiMa  «ta  aalaliar 
von  8'ii  m  per  Tag  eriielt.  Auf  der  Wealiatta  iMtdau  Bva  auh 
die  Soblenbetonirungen  und  dis  S«hotterl«ge  anigaflnit.  —  Die 
QtMmmlMltmf  im  Arlberg-Tunnel  betrügt: 
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Dabei  erreichten  die  bi»  Knde  Jänner  gvleifteten  Krd-  und 
KrUarti.-i'tfn  7t4.8f3n,'",  Air  •SUr.vrunq^nrhcHen  227.943  m»,  und 
i«t  da«  Krgr'  ii-s  flea  Haufortvl  riltrs  h''\in  Schlenatollen  lUO,  baini 
F]rst..i,ill.!n    li>i,    h^'un   Voll.jm'  ruch   'Jl    -aiul  bei  der  Mrtuerung 

.  fiL-;  (i('j:iiuintl-'i.-luriK-  Ih.-  ii.itllcra  liiL.-licho  Arbeiteran/ahl 
war  iiij  Hp.- l,t.4inniiiiti>  i47t.  Iiii-  Witterungaverhillnieao  waren 
dam  Di  Mii-i  :riUö  iiiclit  iiri(;'jristj„'. 

Eliieuljiihn  TBiIii-Traismnner-St.  rölten.  Die  Oenlerrpii-hin  lir 
Länderbank  iat  im  Verein^j  mi;  de  Diuur.ti'rin'hiii-r  rirrn;i  Schon 
und  Weasely  um  'lio  Cnnc-^sloii  /u  .Mhor  Lrn  :i'lin!in  von  Tuiin- 
nasll  Traismaiier  nml  St   l'bltcn  ein,.-  -  : i -ü  1.  : 

CouTcralon  der  (iottkardbahu-rriorltaten.  I'ns  Consortium 
d«alac]l«r  «ad  äc&weixer  Baaken,  ««Iche*  die  Conversion  drr 
GoUitanlbatiB-PrioritltoB  Ibernahm,  Mhraitet  nun  xur  AuafUlirung 
dar  Operation.  Da«  Conioriium  wUl  da*  fraiwill^an  Untaiiaeh 
MB  48  Millionea  FVitnea  (Vnftiarcaatiger  Friorititan  jranB  ti«r- 
perceutige  durchfuhren  und  gellt  dabei  in  folgender  \Vei»e  vor: 
Ks  werden  ld,296.&(IO  Kranes  vierpercentige  ObligHtinoen  zur  9ub- 
ncription  gegen  Uitartahlung  aufgelegt  und  die  Besitzer  von  l'Uiif- 
percentigen  O LI iifii- Ionen  der  eraten  Serie  aufgefordert,  die  fünf- 
peroenligen  Titrc»  gegen  vierperevntii^c  uinfsitaunehm.  Zcichmmirfn 
«ur  Converaion  haben  den  Vofnuif;  Ks  hanislt  »i  ti  hK-<.  tili^r 
nieht  um  eine  Convention  naeli  dem  Muster  dar  österreichiachen 
CaBTardonen,  e«  wird  vielmehr  die  Subacription  auf  die  minder- 
TariinaKeh  Anleihe  mit  der  Converaioa  der  alten  Anleihe  combinirl. 
Der  Sab>erip|i«|iMoara  baMlBt  SGiwPafeantnach  Sebweizcv  UaaaM 
un<l  96  a*  FarecM  naak  BarliBar  IlMBoa.  Die  Subacription  itt  Ar 
drei  Tbc*  (voai  ».  W»  SB.  Fabraar)  fe«tgeset<t.  Oleiehieittg  Matot 
daa  tHmaortiBiB  im  Battteam  dar  fanfpereeadneB  OUisaiiaBan 


»weiter  und  dsitwr  Serie  den  Umtausch  gegen  vierpereentig«  Obli- 
gationen an.  Iiier  handelt  es  aich  blo»  u(ti  l'onver«ion  für 
wriche  die  TräoluMTfriat  vom  ■><).  bis  27.  Februar  festgeaetat  wird. 
J*"«    .•"^"'•l**'^*'"  Schweizer  CreditanaUlt  in  Zürich, 

r."  „  ^••'"'"'"l  Diaconfo-GeaelUchafl  in  Berlin,  die 
Bank  fBr  ^d«i  md  Oamifba  in  Berlin,  daa  Bankhaus  Bleich- 
r»der  daa  Prankfinter  Haaa  Rothfobild,  die  Dautacbe  Effect««, 
und  Wechaelbank,  daa  Bankkan  8al.  OppenbaiiB  taa.  A  Ca. 
in  l&oin. 

Petroleam  la  CalRsaaawagen.  Die  kön.  ungarischen  .Staat»- 
.»«lini  n  haben  bei  der  bekannten  Firm»  Ganz  4  Co.  in  Budupeit 

lOUtstUek  Caii<oriv-«-ft^n,n  bfM.  IIt,  welche  ITIr  die  BefVrderung  von 
Petroleum  zu  •     KniKri^^rit  n  ii.  Budapest  und  Finme  bestimmt  sind. 

l.l«enbaliiibaU.  Der  am  14.  d.  M.  abgeballene  Kisi^nbahoball 
war  eine»  der  glänzendsten  und  animirteaten  B»llf  ^t.^    Iiis  dies- 
Jillirigcn  Carnevals  und  kann  »ich  das  rahri^e  Com  it.-  zn  dem 
'»««"'c'"''"« ')^r  Seal  war  prSchtic;  dooorirl, 
Banaafbak  «rraBtcn  die  »chSnen  Boaqueta  mit  Springl.mr.ncn  .ill- 


Kemeinim  BaUUI^  AaMB  die  alektiiacbe  BeleuchHm>:  les  li.^U- 
»aalea  Der  BeaBeb  vir  aakr  alarlt,  aian  aühite  '240  Unzonde  Paar*. 
Das  llallfeat  hat,  Mt  bamw,  wuk  diatBial  atoa  Bafha  derbarnr^ 
ragendtten  Eisen b«hn-Pen«Blklikait«B  Tantalft.  Yvib  Eo(b  war 

Rnher<og  Rainer  erschienen,  der  unter  Anderen  anoh  iril  dam 
Präsidenten  dea  Ball  Comitt<a,  Dr.  Niliua,  lingere  Zait  eonvar- 
sirtc;  m«n  sah  f^rnfr  <l^n  llt^mig  von  Sae h ae n-Weinar,  daa 
Hand«l«Triin[»r.T  n-id  H..II-I'rot.-etor  Baron  Pino,  Oeaaraiatoba- 
Chef  KM[.-  I!,-cl:,  I  i.rst«n  Adolf  Sch wa r i en In« r Grafea 
J  hotek,  S,-,:liüD*  Chef  Cyedik,  llofrath  Bar.  Ei  <■  h  1 ,  r .  (Scneral- 
Uirector  llöi'mh  .Sooiior,  di»  General-Sccretiire  Uo:>iith  .-ii.' Ii  rei- 
ner und  RegieruDgarath  Kihi.It,  die  llofrlltl,'  KLaud-, 
Pitehof,  Wittek  etc.,  den  (ieneml-Directnr  der  I.  ind.  rl  ank, 
Regiorung»ra»h  Bitter  T.  Haba,  Retierungsrath  v.  Pi .  h  in,,  sgr- 
tionarath  Bara«  Liliaaaa,  Mimatatial-SecreUlr  Dr.  Mcissi,  kaia. 
Ruth  Dr.  Liharzik,  Abgeordneten L *bb  «.A.  Bk  —  Die OanaB- 
rpenden  bildeten  eine  zierlieh  gaarbeitata  Loaamtktäve  aia  de« 
Atelier  von  August  Klein.  Noch  erwähnen  wir  der  beiden  «na(' 
kalischcn  Widmungets,  einer  Polka  Fran^nise,  «Arlberg«,  von  KraL 
die  nnscmi-Fn  snsprnefi,  und  einer  zweiten  Polka,  .Elektra-,  von 
.•>>  !.. >:i>  f.r/,-.  r,  «olid.c.  nicht  minder  Anklang  fand.  Alles  in  Allem, 
hat  der  Eiaenbahnball  aaeb  beuar  teina  baitere  Sobuldigkait  n- 
thaa,  MiaBBioaitrlgniM  dfflrfta  *{Baahraii8ahaltohc*«a«*aaB  aala. 

Mise  ELLEN. 

Die  VerbreitBDg  der  Edifton'CinblampeB  in  Europa.  Nach 

cinrii,  i  >n  der  Compnt^nie  CnnUnttUalt  EHuou  in  Paris  jBngst  ver- 
idlrj.ilii  iit.  n  A  iH«.  ,.r  '.v^iio  :  Ins  lum  Schlu.s«e  d.-s  .Jahres  18«J 
Iii  l-wikreich  !>8  Installationen  n.it  ll>.'243  l..-impen,  i'i  f ».rutsch- 
land  44  Instillationen  mit  .V217  Ijunpen.  in  Ücstorr.  i.  L  l:;  In- 
stallationen mit  444'i  Lampen,  in  Italien  eine  Central  '-^tR'l.n  in 
Mailaad  fflr  6000  Lampen  und  21  IiMt.illiirioncn  mit  2|iü  1..m,.,  ..,;, 
in-  BBiatod  25  lii«l»ll»tioncn  mit  2%n  Lampon,  in  HuIIsikI  i 
Cenlral-SlatipBail  in  Aniitardaai  und  Rotterdam  mit  iODO  Lampen 
nad  10  InttaDalioBeB  nit  928  Lampen,  in  .Spanien  4  Installationen 
mit  7(U  Lampen,  in  Hel>fien  11  InataUatiOBen  mit  617  Larapen 
.nuagofühit  und  afi«ser.lem  44  verschiedenen  Nationen  angebßrige 
Dampf^rhiffe  mit  ».'»77  I.amprn  beleuchtet  worden.  Die  Beicuch- 
tungskoaten  »teilen  ni'  h  bei  jeder  dieser  Lampen  je  naeh  der 
Afi!»s»  ,nif  I  !7  bis  'J  ui  Centimes  per  Stunde  Brenndauer,  wHhrend 
>i>  1-d  :i:i  l(  ri  ii  lielcu.  iKiingaarten,  wenn  man  die  Helligkeit  der 
Kdisoii-l.ampf  li.  r  K'  chnuni;  zu  (irundo  legt,  per  Stunde  Brenn- 
dauer bei  Ulis-  ;ra!  ti  i»,  bei  Ocl-  auf  11  ■  und  bei  Kcr^en- 
beleuchtung  aui  4«»  Centimes  zu  «ichen  kororn.'ti  I  i.-r  Pfcccfs  d.-r 
Sw«B.<;!omjpagnie  gegen  die  deutacho  Edison  i;.  sflI..,  fKii"i  In  Berlin 
iat  ror  KuneaBi  Ton  dem  dortigen  Patentamle  zu  Gunsten  der 
LatitereB  dabin  aBtiebiadaii  wacd«n,  dass  die  Swan-Conlp.1^n>e 
mit  ütran  Antrigan  auf  Niaht^koit  de«  Ediaon-Patente»  k  Osten - 
pilichüg  abzuweisen  sei,  hiBtafBB  dl«  in  Fiaga  BtahaadeB  Pntent- 
Anaprüche  der  deuUchon  EdiBon-Oa*»il«ehaft  in  TttUeB  Un.ransc 
aufrecht  zu  erhalten  aeiaa. 

XagBetlscIie  üchianaB.  Vor  Kurzem  hat  man  auf  der  Ei»en- 
bahnalrecV*.  I.von  C  ^rnae  die  Bemerkung  gemacht,  dass  eine 
Tiirac'  S  lilt-r..  r.  /u  •uirl.  'ii  M.ignoten  wurde.  .Sie  erwiesen  an 
beiden  Kncieu  entgegengeselzte  l'nlo,  und  zogen  ri'hvtrv  Eiacn- 
5tilckc  an.  Ob  die  Knt«tehun|:  .11.  se,  magiietiaeher.  Eitrin.^  haft  in 
den  bezüglichen  Schienen  durtdi  dio  Reibung  der  luri.L'jr  rollenden 
I/Ocomotiv-  und  Wagenräder  entstand,  oder  ob  nn.li  Tf  I  rsachon 
die«e  merkwürdige  Eracheinuog  hervorgerufen  habeD,  ist  no«h 
niaht  au%«fctlirt.  JadanAlli  «Ira  aa  aber  iBtaiaiaant,  zu  ermraa, 
ob  darith  anf  andaran  BahaatooakaB  aatttatoHande  Vcnuohe  nieht 
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ildltlekt  an  mehr«f«n  Paakten  in  groMen  SvhltnenstTftssen  diese 
BHdMlounf;  wahrf;enommen  wurden  kOnne. 

DaoipfsolilfltiraaKptrt  per  EUrnbahn.  Eine  amerikaniach« 
Qetellaehah  liat  der  Pfort«  das  Piojeot  Überreicht,  vom  Kyrischtn 
Hafen  El  Arlsoti  nuch  Ornl.«  »in  Rnthon  Mfcn»  pinp  Eis.T.b.ilin 
lu  crbaii'-'n,  w^-lnhe  au-si  hlti'r-Ui^ii  zum  Si^htETj^tr.'insjjonc  i  gclb^t 
der  grS^ftiTi  Dirtjpfer)  *on  einem  Meere  luni  ander«»  dienea  eoil. 
Die  ÜAhn  wi  r  lo  35  Meilen  lang  werden  und  deren  Bau  circa 
20  Millionen  Francs  ko(t«D.  Durah  die»«  Bahn  wiU  niM  die  An- 
SMi-Gmato  flbcrflfliiif 


twUlU' . 


LITE  RA T  L  iL 

Bericht  de»  uicdcröslfrri'ichischen  (iowerbe- » rfliM  Ober 
die  intfmallonale  rliktrinrhc  lusstoUulig  Wien  Verlag 
»on  L.  W,  .1  f  j  l1    1  .4  S  0  !i  n.  Wi-n  1««4. 

Die  etv^'  I.li-rVrung  ■lifji'^  hc\  Hcf^irin  S»t  Aij^stcllonp  Tom  i 
niedciöstcrreichipcbon  G^wrrbft  -  \%'Teint*  l  ^^rcits  an^-okündi^l-^ii 
Herichtos  liegt  uns  vor,  asi  »iad  iiuu  Verein»  »etar  ta  Danke 
verpflichtet,  dass  die  Poblication  in  verblUtnistiatrsi/;  so  kur/er 
Zeit  nach  ächlus  der  AassteUung  erfolgte,  <a  eioer  Z«ii,  d»  qo<  h 
dicrm  hMm  Tag»  Mmam.  ia  fiiadi«  EriDMtaiur  ilod. 

Wn  «V  der  ▼orrad«  •ntn«3aBCii,  iM  dieiM  werk  geroU« 
Jen  Inteotiooen  de«  Herauagebera  daxu  bontimmt,  an  der 
Forderung  >des  Gewerbes  nnd  der  Industrie  mitzuhelfen*. 
Üaniil  ist  auch  der  Ckirtehtspunkt  gegeben,  von  dem  aua  dieier 
Bericht  verfasst  wvrde  Wtd  beurtheilt  sein  will.  Es  scheint  aber 
»uplHfh,  diis«  dadoreh  den  M?tÄrh(»i'crn  cinicf  Be«i^1irSnktin^  in 
i-ttr  I'ehandlung  iiirc«  StotVc^  Jiufcrlctt  wundi',  ilie  wir  leiiior  vom 
ersten  Bffrichferstntlcr  jL'hun  itieilweii*«  nicht  rc-niu^ciir;  M^hcii- 

Tt  rlicKt'nJi;  lli'ft  enthUt  lunKchst  eine  AMiirullun»;  über 
die  in  der  Ausstellung  verwendeten  »Oeneratorea  uuii  .M'  icrt  n  s 
von  Civil-Intrenieur  M.  Ritter  v.  Pichler  und  den  Anfang  '^>"<''^ 
Bariohtea  über  »Elektrische  Muchioen«  vod  Herrn  Ingenieur 
J«  Ktlheii 

Der  Terlliimr  dM  «rstea  ArtM»  ti«mffllt  fielt  —  wie  man 

schon  daraus  ersieht,  dass  er  mit  einer  ziemBell  MWfOhrlichen 
Beschreibung  der  KohleofCrderanR  in  das  Kesselluae  beginnt  — 

ein  n-.öglichsf  vcllkoraraenes  Bild  .icf?in  la  ir'+en,  was  «n  Ki\h>''I 
und  mascbincUfc  Anlagen  Ub<Th;iii[>t,  uni\  in^ln'Hor.  Utc  zur 
ErfPtipTini;  licr  crfonicrtichen  Betneiiskratt  in  der  Ausstellung 
vctrhAndeii  war.  Es  ist  nur  in  bedauern,  dass  diese  eingehende 
Uehanciluag  RcraJe  boi  I  cfonders  interessanten  Objeclen  ipSier 
»ich  nicht  ßnd^^t.  Aurh  vcrnii^'^cn  »vir  die  lifm  Industriellen  s''''''''' 
wesentlichen  Angaben  iiber  lietrieb&koscen,  überhaupt  äkonumi^ctie: 
Daten,  welche  allerdinga,  naehden  dieee  Objeote  doeb  erst  ir. 
«weiter  Linie  Ausatelliuig*  •  G^natiiode  waren,  •cbwierigor  lu 
bmblMiSaii  gewesen  s^d  moehlMi.  Oieeen  Mangel  sehoint  übrigens 
der  VcrflHter  aelbst  erkanni  n  Iwbtn,  tedem  er  diesbo/aglieh 
am  SchlusMc  seines  Herichtes  auf  die  deninliobst  erscheinenden 
nfficicllen  Pullicationen  der  wia»ensehiifUi<<hen  Commission  verweist. 
Hie  und  da  eingestreute  subjeclive  Benn-rViuig^i-n  über  Putente  und 
deren  Berechtigung  halten  wir,  sunial  in  cineni  üitricbte  de-i 
II  i  e  d  o  r  S  » t  e  r  r  e  i  1  Ii  i  «  e  h  e  n  O  <•  \r  p  r  1  j  "  V  <■  r  e  i  a  s ,  für 
nicht  amPlalzc;  »11"  n.iisKlcn  li  nn  i-üien  Ku-eUli'jlien  lliittergrund 
haben,  d.  i.  siffi  auf  i'Crf'-'^-tc  i-^iL-irlici-lun^rn  der  I'a*i-rilb'^h?*r'l''n 
•tütien. 

Das  Referat  über  > Elektrische  Maschinen«  beginnt  mit  ciit.r 
(bei  dem  Nirbt-Fachmaiine  wpbl  Mwaa  an  viel  vwanHetsemlen) 
Erttuteraag  de«  Prineipc«  der  QMalieInm-lfaedhineB,  wobei  der 
Verihaatr  idlerdingt  dureh  einig«  seheamÜMlbe  Zciebmngcn  den 
VonUiadnlrae  treraeb  tu  nitre  kommt.  Wtten  in  der  olen  dann 
reihendi-n  besonderen  Be-^prechung  der  Bingruaschinen,  und  zwar 
der  Gramme-Maschinen  mit  ihren  Hodilioaiionen  »ohlie^st  Jedoeh 
das  Heft  Die  Ausstattung  des  Werkes  »nn  Seit«;  der  V-rlriK-a- 
bnchhandlung  bt,  zumal  in  Anbetracht  d«:i  '  illi^-n,  Pr'i^o?, 
vollkommen  wüHigc  ?n  nennen.  Wir  »ebi-n  ikr  Forisi'tjtiriL:  d«-» 
BeiWitcs  mit  liLt<'ri:5<c  l':lt^'l•:;r^l,  11'. 

Tb.  üchwarz».  Die  Xoturen  der  elektrUehen  Ma»cbinen 
mit  B«xag  aaf  Theorie,  Conitraetlon  and  Betrieb.  (X\I.  Bd. 
der  liartleben'schen  Elektroteehniscben  Bibliothek.)  20  Bogen. 
13S  AbbUdniweii,  iL  l.<6. 

Dereh  die  NMebfeHetere  TerwtnSvng  aterfcar  elekbnioher 
iMIto.  beben  aneb  «e  Motoren  eine  grOssero  Bedeutung  eriangt. 
und  viele,  die  «tob  mit  den  Motoren  bi«  jetit  nur  wenig  direct 
be»chllttigt  haben,  sind  gcnfithigt,  diesen  Oqitel  der  Technik  ein 
besonders  eingehendes  Studium  ru  widneni  wenn  sie  ihrer  Auf- 
gabe in  der  Elekiroteehnik  gereuht  zu  werden  beabsithtigf  n,  «Sh- 
rend  Andere,  die  sich  die  Eleklricittt  direct  dienstbar  nui' Leu 
«der  macben  wolloa,  ein  Maoheoblagobneh  benStbigei»,  in  wekbem 


•ie  UbaraiehtliAll  «W       ..  .  ^ 

Anden,  was  zur  WaU  de»  für  ilm  Xwaake  an 

nothwendig  ist 

Und  da  die  BnschalTung  und  AufttelUng  des  Motors  bei 
jeder  Eiektricitäts-AasnUtzuner  »1«  Theueralo  and  wohl  aueh 
das  Wichtigste  beaeiehne^  werden  kann,  »n  erhUt  ein  passendes 
Nachschlagobuch  hienir  f>rh«)it"  Wschtigkeit.  Ein  sotchm  Buch 
hat  uns  nan  der  dutrh  m-ini-n  •  Kateehismas  der  Klektrotcchnik« 
weiteren  Kreisen  bestens  bekannt  geworden«  Autor  geboten  und 
er  ist  aeiMr  aMneB  Aollpbe  in  «wuatar  Vitoe  MiMbl 
worden. 

▼an  de«  Mwm  fltlldlmi  der  Motoren  aStblgea  theoretisohen 
Komi1iiiea«D  eraekefnt  hu  irorHegeoden  Boob«  ae  viel  aufgenom- 
men, dass  es  genügt;  jedenfalls  aber  ist  bier  WWett  liM  ArM* 
tung  geboten,  dass  demnach  weitere  KennfolMa  tm  Fadtwettea 

loiebt  gesueht  werden  kOonen.  Ein  bedeutender  Abschnitt  ist  den 
Wassermotoren  gewidmer,  was  mit  ROeltsicht  auf  die  in  Ste^rer 

bevortti'hendo  ck*kfriseh-j  AiLiBtidlun^  gnni  besonder»  zweck» 
inäi^iij^  war. 

Itic  in  Steyer  geplante  Ausstell jtis  soll  ja  die  Verwen<!*>»r- 
k'jit  iliT  Waasennotoren  zur  KlektriritJit^-Erjcuffunjf  dcmonntrircn 
und  nur  von  diesem  Gesichtspunkte  aus  hat  deien  Veranstaltung 
eine  Bcre(-htit;un>ir.  Ks  kann  aber  die  BefUrchlang  nicht  unter- 
drückt «erden,  dau  da»  Ergebnis»  jener  Au»»t*llung  niebt  beftie* 
diges  dUrft«^  «aa  dana  danWonaab  reebifertigen  nOiale,  daaa  eie 
besaer  deht  feranakltet  werden  wlra.  Die  ViransaaaB  atbailennit 


LBang  dieaer 

aie  zu  einem  gün- 


ihren  trefflichen  Mitteln,  mit  {bleu  MNMialal 
in  der  .Seine  schon  seit  dem  Jalüe  187*  U 
Frage  oad  es  ist  nicht  bekannt  geworden,  < 
»tlgen  Resultat  gelangt  sind. 

Auch  in  Kngland  sind  eriit  voriges  Jahr  derartige  Versuche 
ciuircnt  mis.iK'iUcLt  und  in  .^ti-ycr  julittt  diese  Frage  ohoe  weitere 
Verauoho  gelüst  wetdr-n?  Die.-ie  Mn«;  ist  kühn  und  wir  wlinschten 
äut'rinhtig,  das»  _diese.'i  gcw,ij;i<i  K\f.eriiiient  zum  Rubruo  unscrM 
Vate>la«des  gelingen  möge,  liijnrtcn  aber  im  ««gentheiligon  Falle 
den  Veranstaltern  den  Vorwurf  übereilten  Vor^-ehena  nicht  ersparen. 

Der  VerfaMer  hat  auch  den  Windmotoren  und  den  neuerer 
Seit  «eb  fmaMr  nnhr  Oeltung  versehaffenden  HeiailaA-  mdOM- 
motoren  ffie  Terdleoto  Würdigung  angedeiben  lasee«. 

Katurgemitss  hat  In  diesem  Buehe  die  Besprcehug  der 
Dampfmotoren  den  grSssten  Baum  in  Anspruch  geneemten;  der 
Verfasser  hat  aber,  ohne  das  wetteren  Kreison  schon  Bekannte  aas 
vemaehlllistgen,  doch  die  neueren  Errungensehaften  auf  dieieiH 
(lebicte  ausffibrüch  rlwgesteüt.  und  er  hat  <■«  insbeeondere  Ter- 
st.mden.  die  nlTi'i;cn  Frugen  in  ihrem  jetzigen  StHdium  SO  objeoti* 
dar2u»telJen,  dnss  in  das  Wesen  derselben  «-in  lilarer  Einblick  ge- 
wonnen werden  kann.  Freilich  wird  'li<'\en  Nu'zen  nur  Derjenige 
aas  dem  Buche  ziehen  können,  der  von  den  obeehwebenden  Fra- 
gen bereits  Kenntniss  hat 

Dem  Elektriker  und  Elekiroleebnikar  wird  insbasooJcro  'las 
tetato  a^itela  »BeetimMiic  der  Lelatan«  dar  llelefwi«  wiUkom- 
mcn  Min;  ioA  bitten  wir  (Br  daiaelbe  mehr  liiiiai  gewUnscbt, 
es  ist  etwas  knapp  auuaftltaB. 

Bei  einer  Neu-Anflege  könnt«  dieses  erweitart,  dngegen  dae 
Cspitel  der  Regulatoren,  daa  ja  doch  nur  den  Maschineningenieur 
hauptstehlich  ioteressirt,  gekiint  werden,  obwohl  auch  daiVr 
!^ebaife  ht,  abor  wir  ftndnn  es  begreiflieb,  daa»  bei  einea  Bocb- 
umfnni;«  von  '^0  Bog<-n  und  einem  so  riea^geB Hatarfile dH Nott* 
■vvt  ndittTO  der  Feind  d'-s  NBthi^en  iaf- 

IhiTch  den  Tr>rlii'i;cadi.'ti  X.\[.  Hand  int  llartlcben.'  elekfro- 
techniicho  Bil  liothek  in  hervorragender  Weise  bereichert  worden. 

/.AT 


CLUB  ÜESTERR.  EISENB.AIIN  BEAMTEN. 

XVII.  Clubvet^ammluAg  am  lU.  Febmar  iss4.  VioepriUidont 
Dr.  Kger  eiöffnet  die  Versammlung  mit  folgenden  gmchift- 
liehen  Hittbeilungen: 

An  Bibliothtiicspenden  «ind  eingelangt:  «Die  Ver- 
kehrsmittel in  Voliis-  und  .SUaii«wir(h<chaft«  von  Dr.  Easil  Sai. 
IL  TbeiL  v^'pvn^'et  von  Herrn  Hob.  Jal.  Dietiaehold); 
sJiaaehnibeade  BBd  wiaUrfiebe  Daielelhuicdar  fc,  k.  lalaiMMiieabeB 
SinatieiatBbabB  tea  Ofanlttt  bik  Prag.«  T«a  L.  FSnMr  «b<  A. 
Daeaartaan.  (Gespendet  von  Herrn  August  Freih.  t.  Mens!- 
Klarbacb);  »Die  Verbauung  der  Wildbiohc,  Aufforstang  und 
Berasang  der  Qebirgsgriinde.«  Von  Herrn  Professor  Dr.  Arthur 
Freih.  v.  SockendorfC.  Der  Atlas  biezu  erliegt  im  Leaezinimer. 

Der  nicbste  Vortrag  findet  Dienstag  den  4.  .MKrz  statt 
utid  ttird  Herr  Inspeolor  I'ollitzer,  von  der  üsterr-  ung.  Staats- 
eisenbaha-QeeelleeiiaiW  Uber  MUitk-  und  Kriegtbahnen  »preebea. 
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Hisrkuf  bitlt  Herr  Bnrtholil  Cur  an  t,  laspoetor  nmi  Werlc- 
lUUtrn-Chtf  (i*r  k.  k.  Dirccüon  dir  StuttieiacnbAhnKctrich,  ilen 
angekündigten  Vortrag  über  »Zalinraiibnhncn«. 

Dar  Vorlraftende  entwickelt«  in  iehr  dstaillirtor  Waiio  daa 
Princip  d«9  AdhKaioni-  und  Zahnradbahn-S^-itcniM  und  erörterte 
Keine  eigenen  Verbesaerungen  auf  dem  Gebiet«  der  Zahnradbahn- 
Conitruction.  Zum  ScUuiae  reifte  der  Voitrageodo  den  Gedanken 
an,  ob  nioht  der  Club  öiterr.  Eisenbahn-Beamten  die  grQndlichere 
Darohbildung  der  Zahnradbahn-Construition  fördern  könnte,  woran 
der  Vorsiliende  folgende  Hemerkung  knüpfte:  »Die  Durchfuhrang 
der  von  dem  Herrn  Vortragen)) en  gegebRnen  Anregung  wird  kaum 
mbglioh  sein.  Der  Club  H«terr.  Etienbahn-He«mten  ist  kaum  Ha» 
Organ,  welchea  etwa  berechtigt  wUre,  dem  Vereine  deutscher 
Eiaeabahn-Verwaltungen  Vorlagen  techiüsober  Natur  lu  unter- 
breiten. Aber  Ein*  kann  der  Club  thun,  nXmlieh  den  Herrn  Vor- 
tragenden auf  (einem  W'tifti  mit  Sympathie  begleiten  und  die 
Hoffnung  auatprechen,  daaa  die  von  dem  Herrn  Vortragenden 
auagesprochene  Anregung  auf  legalem  Wege,  d.  h.  durch  die 
te«))niiiohe  Commisvion  dea  Vcn-ine»  deutaoher  Ki»enbahn-Vor- 
wallungao  roaliaiit  werde.  Ea  enlliri^t  nur  nur  noeh  dem  Herrn 
Vortragenden  im  Namen  der  Veraamralung  meinen  besten  I>atik 
«ua<uaprechen.<  (Lebhafter  Beifall.)  Hierauf  wurde  di«  Versammlung 
gesell  loaaen.   

Für  die  P.  T.  Club -Mitglieder  stehen  in  der  Clubkanilei  nr 
Vernitrong : 

SaaUarlMi  lo  den  Vurtrigp«  Im  N.-Oe.  Gewerbe-Vereine, 
Oesterr.  Ingeniear-  und  Architekten -Vereine,  Wissen- 
schaftlichen Club,  Verein  der  I.iteratatfreunde  niid  bn 
Orientaliaehen  Mosetlin. 

Xvlll.  TerMiRiKiinni^  Dienstag  don  4.  Hiirz  I8S4, 

7  Uhr  Abend"«.  Vortrug,'  fif's  Herrti  lusiwctorii  der  österr.- 
nngar,  SUats-Riaenbnliii-<ii'-inllächaft  Pollitzer,  »Ueber 
MUitiir-  und  Kriegabubuen  •> 


An  die  P.  T.  Club -Mitglieder! 

Beluifs  Rirhti^'>tflluiig  des  Mitglieder-Verzeichnisses 
werden  die  1'.  T.  Clubniitglieder  orsuoht,  alirällige  Aende- 
ningen  ilirer  Adresise  (Cliarakter  oder  Doinicil)  ehestens  der 
fhibkaiizlei  bekanntgeben  zu  wallen. 

Tanzkränzchen. 

Am  8.  März  veranstaltet  dor  Clnb  üslerr.  Ki^onbahn- 
Il'>amlen  im  Uötel   »7,am  weisüpn  Ross«   ein  Tanzkränzchen. 

Di''  P.  T.  Mitglieder  weri]<'n  durch  besonderes  Circnlar 
vorslAnJigt. 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ 

Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

licr  (froKS'j  Vurzuff  ln^-  r  K;irl)L-»  i-t,  da««  ^i"-  »i'  li  je  nach 
Hoiuii-chnnic  ri^n  Icsliniinli-n  Qisun'ltätcn  Lirinül  und  Ter- 
iicntin  auf  Ifolx,  Metalle,  <  rnii-nt,  Kalk  verwenden 

lassen  und  einen  absolut  wu'iacrili'.'lil'-n  An -trieb  liefern. 

Hrriurrajl^ude  Eheiikaha  -  UeKellnrhiillra  verwenden 
den  Austrieb  in  F;ran.  Lraau  und  i;r!ln  auf  ihre  O&ter- 
wa?en,  Hi'hilT'-tjeselUcliaften  fOr  t^chitfe  etc.  und  ist  auch 
besondtTj  dieser  Anstrich  fär  Fabriks  Etablissements,  fBr 
iiat:ie  Mauern,  <lie  dadurch  nnbedingt  trocken  eeloirt  werden, 
tu  eini'ltthleii. 

Allein- Vertaaf  bei  Cnrl  FM.  Malier,  Wien, 
\  I!    -i  ■  ii?fcmeaBBc  Nr.  ■iG. 


UahnatLst^lt^n  empflehlt  .sicli 
»* 

Fabrik  von 


Deeimal-  und  Centimal-liriickeiiwaageii 

Schalenwaaffon  und  (Jewicliton 


PAUL  HOFFMANN^ 

W  I  EN. 

IL  Bez.,  Leopold.itadt, 
Taborstrasse  Nr.  3H  f 


Locomotiv- Fabrik  KRAUSS  &  Co. 


fiT« 


München  und  Linz. 


31-  O  C  O  330.  O  t  i  TT  ©  n 

für 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

Ton  1(1— ."ÜIO  ITerJokrafl, 

ffir  Strassenbahnen  and  Tramways 

Ton  15-1(X)  l'tVniekraft. 


Locomobilen 

von  2—12  I'ferdekrafL 

Dampffeuerspritzen 

T..n  t>(XI~-i(K)(l  I^itor  F.irl^run«. 
Vorrftthe  In  diversen  Oröaaen. 


IPV   Proapeote  werden  auf  Verlangen  zufteaendet.  "W 

Vertreter  in  Wien;  Schmld  &  Hallama,  I.,  Tostiilozzii^assö  «>. 
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Die 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

faoL  ■MÜtlM,  ilMlk  *  C». 

hkt  das  allalnloi  AntiUrugirtokl  der 


fji  OMUiNM-U*i«n  tbaiMaam  n  «rlWill  tinti,  *4n  dsMh'iknBTtitattor 

Kerra  iDgeniear  Bngo  Fabtr  in  Wltn,  I  ,  HohenttMfengaMe  fi 

'„;»  toroitwillip't        l  i:,- ri  n  Auslianfte. 


Arlberger 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  USekwaraenbergstrasse  4,  WIEN 

«mpfl«blt 

Spreng-  und  Züridmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerlizeuge.  Voranschläge  etc.  fllr  «lehtige 
^rengaibeiten. 

Die  IHreeHon, 


SM 


Vra  Kifln^N  Ham  Prof.  Dr.  l«IM*r*r  —tU, 
r>Mk  fir 


»n 


Btat«  K«riillt-,  FAU-  >aAT*aUltttloii>-Oar>ii. 

nid  «InfMklU  IUf>>'u)iuk(4t  d>r  VMr  l  t>n  jm-n  ;  kalitVic  lu«» 
DiaerdMFtsora;  bi<kll*>nr>rh>  IU:!i>-n  it  t  u;  i1  W<(esTl  lIlM 
l'nlmni.  Buiilipinic  Ort  lUXtf^  ilri!ilfril»tWii»«.  kilUnU 
Hvliaiii  indluifaliiier  l^Hm-«';  f^»  I  üftauM  Aawnaiiu 
.!•»  YntiUtUnarobi»!  Htliix  tli  tu  drd  IhiBtn  4arei 
air  Or*B.  -  Ctolnlkaliui«  (*>  Mi 

>d  fraliMilMiwIli  hmtt 


Pron««!«  ud  ] 

Patolk  Or  

H. 


I  MEIOINBER-OFEN  j 


rABIS  IB». 


H.  BSTBRLÜS 

FABRIK:  IXaBISIKK,  WIEN  JUBUmilHiAUK  t. 


SUbUtt 


PimiiMiitet  Lager  veii 

Apparaten  za  SanitatsKwedien, 

Geräthschiftin  zur  Krankenpflege, 

innliMOndere  BettmigtfcMtra,  Tra<;li(ihr?si,  und  «on>liK''m 
Bedarf  beiagliob  dar  Sanil»t»pflcgo  f  r  EiaenbahaeB 
und  dann  Warkitttten;  Uebaraahine  Ton  Kraakca  tur 
TnMfUrtbng  mittelst  eigras  hieza  construirter  Tngbaiten 
nnter  peraBnlleher  Leitung.  »s7 


Schember's  stabile  Patent-Waggon-Brückeawaage 

ohne  Oeleise-Unterbrediiing.  . 


OUf«  nnM ' 


C.  Schember  &  Söhne, 

k.  i.  liadrifii'.  Uriickniia<;rii-  nad  M»<klarn-F<brikanlrii.  Urfruatra  Uaintllcker  M(R.-n|ara 
l  OSllirt  anantrdma  ihre  Krzcd^-ni«««  von  Strassrnfuhrw^^rkswaagco,  D«ofaul-  tmA 


wm-  lUoatitrU  rtaUUaUB  sraUa  bM  IMjm«. 
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g.  ^eiclimanii'«j5|^»^ 

Speolalist 
m  SigHÜBtnugs-  nl  BdnektnigB-€leg«i«UMea 

für  Eisenbahnen 

WIEN,  II.  n*'z,  Köruergassc  5. 


Neneste  Erfiidimgl 

Wicltic  '-'  liii.Ti  .ni':.;i.-,  l'»l'iitlrU  l'OflrliBlUir,  «oh»»n»  .m„riii,-,ib«ni  KrlirlfiiMi. 
I'«.llfi.:!tii  B«cuplrhl«tlrr,  J..  L^yn  tat  *»  tiaUcluU  W«i»»  hit  &(Mu]  «<TV,»I- 
(W<if«d.  -  10  P»M,Uu.r  n  C»«M  t  I  ühm  —  Bla  «teHlM*  lUlt  libt  M  Mi 
M  MkwA  dftab      ~  — 


KABL  BÖLOBBB, 

PhTÜafMii'lBkatw. 

Win,  VL,  flni|cid|rfgnMaM  C. 


Olircii51,  Rubschniieröl, 
MiBerakchmierol,  FctroleoM,  Clasdl 
und  Putefäden 

li«f«rt  rur  BiieibskB*B 

— r»  S.  ISIla-uL'ber«— 

WIEN,       L'Bl«re  IkouistraaM  2b. 


SCHMIO  &  HALLÄMA 

Ingi^nicure,  Wien,  I ,  PetUlozzigasac  6. 
Veilrelpr  dtr  LocomoUv- Fabrik  KRAtSS  &  Co. 

Tet'hnikciir-,  liunau  fOr  Kii^BroMtricti«i«n,  Eiseabahn-  and 
SiraHKfobrlrkfB,  Secudirbaha«!.  t,;.', 


ItrBalmnI 

OMk«MaiWi  «Uw  OrriktlUflnila, 
Ouk«lM«TM  Kalk. 
OHkcUaar*  BMimtMUaaatvlvw 

w4  TksswlMaltM  ) 
■SMnUiH.Oal*  iW>(|oucki«a4l«, 

niHIW-  inj  WiLtufil!«). 

y»— Ua>-DiLmpfoyllnd«rfrtt,  nlU 

liffm  ia  (tuaUloi  kUligit  dja 

Chemische  Fabrik 
Schöbriti- Aussig, 

llr.R.Baehr-Pr8da]l 


LEOP.  POCK, 

WIBH.  IV.,  Heugoiiao  6e 

«mpAelilt  Sek  reicUialtige«  I^agei 
aller  Galtnogen 

levs-lialmeite  zum  Ikhibta 

und  telfhelehren;  aasscrdem 
stall  dig«a  Lager  gebraDcht«r 
und  gai  in  Stand  gehaltener 
KiTcIlir-lMtnaeito,  tnU- 
Hin  ale.  f 


J»ii  von  B*rt|Ct\BBr\(lf>rc .  KrrnxnD^i«!!,  Drfihach^lllM  (Duh 
•tetl«a«-Eli>rlobtiiDc»a  OlmrlMii-KaUrlallaa. 

WAGGONS 

Hi.intikin^a4^ri 


aller  iit, 

•  iril  Hut- 1 

CnwilMa  (tr  Hack-  «U  FlaikallUni.  t'Melct*  Slkln-Elartchtinttii  ucb  ' 
vlkrun  CokilncUoM.  Kltktriacht  B«lrirklaa(>-au«lila«B  Lekafi  Kr-  ' 
I  afelf llelniiic  «il»r  Undalrl^^kaltlkbea  uai  lUtjfcr^fiten  wilufB'l  dor  N&<Xl£4il 
I  l,adiil('a  patfatlrtr  FlaaroaU,  Ji.i  »or  :ll.r.-n  i;„nitrijf-iMj,..ii  v  hf  4--U;ir..n 

J>iU  K.:ljli.|i..r  ,-»rtii..„ 


Oesterreioh'üngarDB  und  Serbien«  «nte  n.  grönte 

Ulli tratraifi-Aiiitalt  „nr  IriijiBiidiin»" 


Iniftfrinirungs- 


llof- 

AnsUli 

für  Oe*terreloh  und  Serbien 


olTarirl  im  BwroiiRlMB  Wlinbawl«! 
■ftmMtIlrti«f  tVnUrt -utif^r.  I.lnitiii 
1Tiklf*ratmfttB«tt .  UnlfttriB' 
klaidar ,  DisttmoUo  n  o  n  l 
UDlformsartu  J>*d<T 

h'la^Hhahn  -  JY^Im  -  f  'ourttntt 
»rrrit^H  auf  Wun»cH  frmmtm 


MORITZ  TILLER  &  C» 

1- -     -  Inha  lt   .Irr  Kr.ir-,  i.-l  -un^kr    Mini   ■'.■r'-ir>cli«o  l.*BifarmlrDa(** 

Wien,  VIIm  MarialiitferMlrastie  22      Bndapfst  qbU  ß«lgni4. 


•i 


NIEDERLAfiE: 
11  KIrntnerttraaa« 

WIEN. 


t 


FABRIKEN: 

Wiftden,  Ul.  Neog.  16, 17, 19 
tui'i  STEIN     d.  Donao. 


ETABLISSEMENT 

Elnrlclitnng  von  Eisenbabnei, 

Bad^Daternchmuiigcii,  techu.  Uureaui. 
EfMifiiV  im  indjg«|ii|Mr  II.  TtlagnphMnlia 
Sa»nlJ)ipM  nir  ONtamUh-Vagm 

Jon  571 

Winterbottom'a 

Imperial  -  Pauselein wand 

Eckstein'8  Pause-Pergament. 


„DER  CONDUCTEUR.« 

Offlclellea  Courtbueb  der  österr.-uniar,  Eiunbahnen 


>i«!iicdat  lOaal  la  Jahre.  —  AMrianagea,  iralali«  avtaalMa  4aa 

TcrtniMa  dar  BalU  ainlrataa,  «mhdMa  ala  Naehtr««*  miii  «ardaa  4aa  P.  T.  Rarräa 
AbouBMiaa  gratlt  nas  rruLto  Dfteh9«11*f«rt.  —  I>«r  lllnatrlrta  rohrnr  «n  duo 

HahOMl  tat  In  Jatkra&Qff  ia83  ii.>rh  irwl-lrli  ti<*r,.li'li,<rt  w[>rd«a.  -  l'rLauir^rt- 

lkii».Oebaar  RU  du  gaaia  Jalir  6  a.  6.  W.  (mit  franoo  fnatranandanji). 
aiaaalM  Mtftm  M  JkM  mM  /Ip«»«*  MalvarMie.4«»«  «i  Irr. 


rttionaB, 


auIL  k&ilu«ti,  J*du:4)  tior 


nie  V.  r!i)v-<hsiiillimp  R.  y.  WALDHEIM 
la  Wies,  It.,  TaboraUe  «ee  aa.  Eipadldoa    1.,  •ekmlarati 


laaiiahria  aa|t- 


IS. 


Blfnkto  u«      AI«  ba 


k.h. 


|dt. 


f  ©HEIN 


Wllil.KiLLID]l 


lü  :ri..!'      "    '   iTv-rhe  Ich  »llBD  AnfoHonnif*"  'owih' 

In  Er3t*>iigiin,:  ni^ucr  Ukraa  »ij  autli  t&  =j'^:i;.ti*" 

,1       i.-i'll.j  .nfcrinUoh-  Ottrivatle;  ,.r''i"l'i» 

  dM  kli;,L::    .    Vi,  ii.i«»-.  Ii  cUo  I  rorlafc 

uuru.«i,.i  uii«T  £la«akakml>»aa>te  ii/','«  Kakau. 

l^aMK    «  ragi  «MtaRrfM  «liiliiMii-IMrM- 

I' ii-i-;-t».  rr«l«k1]oli4f  auf  V«ri»n«t»o 


»(aatkaa,  Baweepka  lai  TeriH  <M 
"tawlifca  iliilw 


HadatWwi       ju.  MBSKT  20CIUUIItatlI>t. 


Krack  da>  .STKVUKIUIOUJ,.  la  Win 
k> 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abomemer.ts  und  )ns(>rdtd 


KIEX,  I.,  EMtiBubftc&iaMft  II 

tun  tlMrtili»-  u-  Pmmi 
WtSU,  1-,  II  l»ai*(|>Ci4 


ORGAN 
Club  öäteneicliiöcher  Eiseubaku-Beamteii. 


R«dMti6D: 

vras,  I.,  K.^ii.  r 


Enehaint  jeden 


Abonnenwit  incl.  Fottversrndui^ 

in  Ocatemiicli-UngUTi  : 

Fa»  lias  IpiiLM'he  Rekh: 

Im  Bbrigta  AwlMid«! 
<Huin>r<«  iwm,  ■•uiiMf  Vm  m 

EiomIm  KuKowni  tS  fey. 


xV=  9. 


Wies,  dei  2.  Hin  1884. 


VII.  Jahrgang. 


Die  CouBiuwI-BesleuerDig  4er  EiieB- 

bahnen. 

Die  prttoasüehe  Hegienug  bat  dem  AbgeordnetenfaMue 
Tor  Kanem  dnen  GflMtteDtvmf,  betreffend  die  Commnul- 

IJesteuerunp  des  Einkommens  der  jaristigcheu  Personen  vor- 
gelegt, in  detn  die  nir  uns  besonders  wirlitige  Frage  der 
Besteuerung  der  Eiicnbalm-Gesellscliaften  behandelt  ist.  Be- 
kannUieh  gOt  die  Frage,  wo  ilicsf  1rt/-.<  ivii  ihrn  Einkommen- 
Stenero  z«  entrichten  luilmi.  al-  i  iue  sehr  schwierige.  Das 
Neil  einer  Eij^nbahn-Ueseii^ciiaft  iimspaoDt  od  hunderte 
r<m  QemebideD,  das  Eiakommen  dersellMn  ist  am  dem 
ganzen  Umfang  dea  Betriebe^j  t;<»5ch?>pn:  wie  mm  diescä 
£iokon)meu  su  berechnen  ist,  und  wo  es  der  Besteuerung 
ni  outendebea  sei,  Untet^  wit  viel  davon  anf  Jede  «imnine 
Station  m  entrallen  habe,  das  sind  die  Probleme,  di«  faier 
zu  beliandela  «ad. 

Wie  lotft  der  prenssiBehe  Owetsentwnrf  diese  Sebnierig- 
keitenV  »Der  Risenbabnbstrieb«  —  beis.st  es  im  §  2  — 
unterliegt  der  Abgabepflicht  in  den  (remeiuden,  in  welchen 
sich  der  Sitz  dor  Verwaltnng,  eine  Station  oder  eine  fBr 
sich  bestehende  Betriebsstätte  befindet  "  Jede  Gemeinde, 
in  der  sifh  eine  Station  Ijcfindet,  ist  dcmnacii  berechtigt, 
von  dor  lviseu)>ahD-GeäeIlsdial't  eine  t'umtnunal-Eiukoiuuien- 
stener  etunb^MiL  Weim  dieaes  Frioicip  festgeatrilt  ist,  sind 

•lemnadi  zwei  Vorausietzungeu  zti  erfüllen:  erstens,  es  ntns; 
«las  Linkvuiuuu  der  Ei^teububn-Geaellüchaft.  festgestellt  und 
nreiteBB,  dasselbe  muas  naeh  irgend  einem  Seblfiesel  mt 
die  beziigsberet-htigten  Genuinrl-^n  virtlvür  «.'i.lt;i  !!fi  den 
Privateuenbabn-OeselkchiUlcn  isit  die  er!st«-rc  Aufgabe  leicht 
m  litaen:  dieselben  eatrlehten  von  ihrem  Keinnnkommen 
die  Hogenuiinti;  Ei-^ienbahnabgabe  Auh  diesem  Anla.^^se  wird 
da«  Üeiueinkommen  berechnet,  und  dieses  ist  der  Conunanai- 
UeBtMManmg  m  Grand»  m  l«g<n.  NatHrÜch  wird  die  Kisen- 
bahnabgabe  von  demKeineitnge  zum  Belmfe  der  Coninuinal- 
Besteoernng  abgezogen,  femer  sind  uiuh  die  7.iir  Verzinsung 
lind  Tilgung  der  Anleilieu  erfvrderliclien  Beträge  als  Au«* 
gai>e  SU  bthaDdeln;  das  hienwch  bemessene  SeiDeinkommen 


wird  jährlich  von  den  Staatsaafnchts-Bebörden  eudgiltig 
festgestellt  und  MFsntUeh  bekannt  gemaebt.  Das  iwsite,  ffia 

Verthoiluug  des  Reiueinkoumeus  auf  die  einzelnen  Gemdnden, 
Tolhiefat  sich  in  der  Weise,  dass  »das  Verhiütuisa  der  in 
den  einsdnen  OemtlndeB  erwaebsenen  Ausgaben  an  Gehältern 
und  Lohnen,  einschliesslich  d»'r  Tantit  inen  des  Verwaltungs- 
und Betriebs-Personals  zu  Grunde  gelegt  wird.  Erstreckt 
«ch  eine  BetriebRitjltte,  Station  etc.,  innerhalb  deren  Aus- 
gaben au  Gehältern  und  Löhnen  erwachsen,  über  den  Bezirk 
mehrerer  Gemeinden,  so  knnimpn  füp  vi?miisf;abti'n  Beträge 
fflr  die  einielu«!  Gemeinden  nach  dem  Verliältuisse  des- 
jenigen Fllebssraamca  in  Becbirang,  welehen  die  belrelhinde 
Betriebsst^itte.  Steti^ü  £t('  in  jeder  dieser  Gemoinrlrn  ein- 
nimmt.« (jj,  7)  Bei  Versicheruugs-,  Bank-  und  Credit- 
Tnstitnten,  die  an  mehreren  Orlen  Betrieb«  besiteen,  wird 
dem  Ort.  wo  sich  dif  I.Pitmi«:  <1p>  rip.Nammtbetrieh''^  ln-findet. 
vorweg  der  sehnte  Theil  des  Einkominens  zugewieseu.  Bei 
den  Eiaenbalm-OeMUsehaften  f^t  dicM  Bestimmung. 

Vergleicht  man  mit  diesen  Normen  die  in  Oesterreich 
geltenden  Bestimmufigen  aber  die  Erwerbü-  und  fiinkommeu- 
stener,  welche  die  Ksenbahn-Gcsellschafbm  an  die  Länder 
und  Communeu  zu  entrichten  haben,  so  ergibt  sich,  dass 
der  preussische  Gc^i'fzi'ntw  urf  i-ine  gleichmässigere  Ver- 
tlieilung  der  Steuer  uui  die  einzelnen  Gemeinden  uormiil 
In  Oesterreich  wird  nBmlich  tob  der  gsRnmrtsB  Brweibs- 
uinl  l'iiiVonJmensteucr  der  Eisonbahn  -  Gesell.schaflen  eine 
i^uote  von  40%  dem  Lande  zugewiesen,  wo  i>ich  di« 
Oesdiftftaleitmig  belfaidet,  and  das  niglsicb  tod  der  Balm 
dun-hzncjcn  winl;  ilif  rcstürhcii  ß<3"/„  werden  nach  Ma.ss- 
gäbe  der  Kilumeterlänge  den  vou  der  Balm  durchzogenen 
Ltndern  sugewiesen  Ist  di»  Lcttmig  der  Gesellschaft  in 
einem  Lande,  das  die  Eisenbahn  nicht  durchzieht,  so  werden 
dieaem  blos  10%  der  Steuern  sugewiesen,  während  di<* 
restlichen  fio»;,  den  von  der  Bahn  dHrchiogenen'Undern 
zufallen  Das  Land,  wo  sich  die  Central  stelle  befindel,  ist 
also  merklich  bevorzugt.  Noch  mehr  gilt  die«  von  der 
Gemeinde,  in  der  die  C«ntral8telle  ihren  Sitz  bat.  E»  lielsst 
nKmlicb.  »die  Veisdireibung  hat  in  der  Gemeinde,  wo  sieh 
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der  Sih  der  obarsien  OefidilftahltaBf  d«r  Untemeiunnnif, 

odnr  wCTin  diosc  an=srrl)alli  des  Landes  si>-'h  ^'>finfli''t,  wo 
«ich  der  Sitz  der  üetriebsieitung  itu  Laude,  oder  (aUa  ia 
dieMD  Land»  dne  BetriAbriaSfauig  nicht  bestand«,  in  der 
Haiiptätadt  diesem  Landes  zu  i;''Jchehen.«  Dmc.hs  folgt,  dass 
Bur  die  OemeiadeB  von  der  Eiokooimeu-  und  Erwerbsteuer 
der  BiaflnbaliWB  ZnaeUlge  erbeben  ItSnora,  wo  sieh  ent- 
weder die  Centrale  oder  die  Betriehsleitunp  befindet,  in 
Enuaugeliu^  der  letzteren  die  Landeshauptstädte.  Die 
Obrigen  Gemeinden  gehen  in  dieser  Beüehnni;  leer  aus. 
ilun  kann  nicht  iMhnipten,  da^.s  diese,  flbrigcns  pinrat  lic 
Art  (iir  Besteuerung;  den  Ansprftcbea  der  Oerechtigkeit 
Stand  lialtisn  kann. 

Soiiel  aber  die  EinhommensteDerpfliebt  d«r  3Privnt> 
Klseiibalmgesellsohaften.  D.r pr^t.tssj.s rli f J o .<ft -/entwarf  unter- 
wirft aber  auch  die  Staatsbaliueu  der  Euikonuneii-Besteueniug 
dnrdi  die  Comnntnen.  «Die  gesniniuten  Staate-  und  fttr 
Ilei-linung  des  Staatf^  verwalteten  Eisenbalmen".  jSL't  S?.  '> 
«sind  als  eine  abgabepflichtige  UnteniebmuDg  anzusehen. 
Als  Beinelukotninen  gilt  der  rechunngsrnftssige  üebenefanaB 
der  Einnahmen  Ober  die  Ausgaben  mit  der  Uassgabe.  dass 
nnter  die  Ausigaben  eine  3'  ,7„ige  Vers^nsung  des  Anlage-, 
beiw.  Erwerbs-Gapitak  nach  der  amtlichen  Statistik  der 
im  Betriebe  befindlichen  Eisenbahnen  zu  übernehmen  i^t. 
Der  «ich  danach  ergebende  abgabepflichtige  Gesamintbctrag 
i^it  durcti  Kesolut  deü  ßesäortmiaisteiij  alljährlich  eudgiitig 
fasbnsidlen  und  oAntUdi  belraoat  tu  mncboiL«  Die  Ver- 

theilung  die.ses  Rtnknmmr'irrJ  orftilyt  n;if*li  demselben  Modu.s 
wie  bei  deu  Privutbahnen.  Die  ItegrUndtiug  de;$  (je^iebc- 
entwarf««  betont,  dias  frSher  dne  Vertinnmg  ven  4Vt% 
in  Aussicht  genommen  war,  d:)---  m;in  jnil'flt  tini  1"'„  herab- 
gegangen sei,  theils  weil  der  Durchscbuittsuus  der  .Staatü- 
schnld  ehie  Tsraiindenuig  «rfthren  habe,  thub  weil  man 
das  zur  (lenieindebesteuerung  herangezogene  Ueiueinkommen 
der  Eisenbahnen  nicht  rerringem  wellte. 

Man  wird  nicht  verkennen  kttnnen.  das«  auch  diese 
Hestiniiuungeu  selir  zweckmässig  und  gerecht  dnd.  Duss 
der  Stn.nt  Steuer  zahle,  das  mag  vielleicht  als  Widerspruch 
in  der  Sache  selbst  aufgefasst  wcrdcu.  Allein,  wenn  der 
Stnt  eine  üntemebmung  betreibt»  s.  B.  eine  Kisenitühn. 
so  ist  f-^  nirht  piiu-us^hfri,  warum  er  davon  nirhl  deu 
Gemeinden  ebenso  steuerpflichtig  seiu  soll,  wie  eiue  I'rivat- 
Hntemebmm^.  Stuteatener  nblt  er  davon  nicht,  weil  damit 
Mm-:  il.is  Geld  aus  der  Tn^rhf  '..'''nn-nnicn  wnril<\  um 
wieder  in  dieselbe  gelegt  zu  werden  Allein  den  «Jeuieindeii 
ateht  er  ebenso  fremd  gegenflber  wie  irgend  ein  Privater. 
Jün  Last  die  denselben  aus  dem  Bestände  der  Kisenbalui 
em'achiien  kann,  ist  nicht  geringer,  wenn  die^>lbe  dem  Staate 
geliiirt.  als  Privaten,  und  eine  Commnnal-Bestenening  daher 
entweder  in  beiden  Fallen  oder  aber  in  keinem  gerccbl- 
fertigi  Ks  ist  Terner  wohl  zu  beuchten,  dass  die  Comniunal- 
Bcsteueruug  der  Staatsbahnen,  viele  Kreise,  weäche  senst 
die  Tentaatlichung  der  Kisenbubuen  als  Xachtheil  eniiifiU'ieu 
nOssen,  mit  dieser  versUint.  H&lt  man  an  dem  Principe 


fest,  dass  die  Stants^enbahnf-n  keine  Staatestener  und 

fok'lioh  auch  Vrii:-  i tiiimin;.!- Kinki>mmeusl*'Uer  zu  ent- 
richten haben,  so  bedeutet  die  VerstaaUichui^  der  Eisen- 
bahnen fSr  viele  Gemeinden  einen  sehr  bedentenden  Attsfkll 
von  I'ir  iiiilimen  und  man  betrachtest  sohin  die  Uebemahme 
rou  Privathahnen  auf  deu  Staat  als  eiue  die  Uemeinde- 
finanzen  schlagende  Haasnahme.  In  Oesterrrieh.  wo  die 
Baltnen  eigentlich  nur  den  Landeshaupt^strulteu  und  der 
Rosidenxstadt  namhafte  Steuerbeithige  abführten,  werden 
diese  Gommunea  dureh  Zuschlrige  zu  den  bereits  beste- 
henden .schweren  Abgaben  deu  Ausfall  decken  müssen. 
Es  ist  demnach  wirklich  nur  eiue  Massnahme  kluger  Politik, 
wenn  man,  nie  dies  im  preussischou  Gäs«tzeut»url'e  der 
Fnll  ist,  die  Yerpffichtmig  der  Staatsbafanen  Communal- 
steuern  zu  zahlen  cou.'itituirt,  und  .-»lle  an  den  Staaf^j^Kitmea 
gelegeneu  Gemeiudeu  muJi  einem  gerechten  Si:hlü.ssel  au 
diesem  Beateuenmgereebte  theilnehmen  iSasi 

Die  Krage  der  ('ommunal-Einkommensteuer  der  Kisen- 
bahnen  steht  auch  in  Oesterreich  schon  lauge  auf  der 
Tagesordnung  lud  wird  hcrfTentlieb  bald  ein^  LSsong 
zugeflihrt  werden  Es  schien  uns  mit  Kflcksicht  auf  diese 
Umstände  uicbt  abertl  Ossig,  die  üestimmuugen  des  preus- 
sischen  Gesetzentwnrfes  genan  wiedertngeben  nud  mit  dea 
in  Oestemieb  geltenden  Nonnen  zu  vcrgleieben. 

Htuidel  uiul  Verkehr  Oesk'rreielis  mit 
Niederlüiidisch -Indien. 

Di"  im  Vorjahr.'  staltsvbab-e  Culoiiial-  unJ  Ev[>nrt-An^- 
-sleüuiiL'^  in  AinsUnlain  l>f«f  di-in  ah  (J'iH'riil-Berirhtersfalt''r  wii: 
Sfite  unseres  Handel.sinii)isti>riiiMi»  -lihiii  onlsi'ndfti  ii  Hem» 
Bepri«riin!7sr!ith  Dr.  B.  Soiindorfer  <l»"n  Hii<r-T>m  Anlass  zur 
Verfassung  der  ans  vorliegen d<>n  Schrift  (»Handel  und  Verkehr 
mh  NioderModlseh -Indten'.  Bin*  handetspotitiseh«  Stndie  fM 
I»r,  R  SiinnJorfer.  Wi-n  I8f»i  .\.  H  >1<Iit).  aiiT  welc5|p  wir  äir 
Aufmerksamkeit  der  llandclsk reise  liinl^iikrii  iiuirlit(>ii.  Pie 
DeJeUtnnp,  welrlie  der  VnrVi'lir  mit  ä>-n  asiatisr)i.>ii  Colonii'll 
der  Eiifrliliidcr  und  N'l"dtfrlilml>r  fiir  Ofst>'rri?icli  h'-r.itzt,  bedarf 
keines  Hev.ei.ses;  »i"  sehr  Oe.-,t.-ri.  ji.li  i!iu<  h  die  L'unstig'»  LaifC 
Trieste  ts  diesem  Verkehr  geeignet  ist,  ist  bekannt,  ebeitse 
wie  die  Thateacfae,  dass  die  Rftricnmir  bemfiht  is^  diesen 
Verkehr  zn  eiln"»]!"!!.  Ks  niuss  unter  SHlchen  I'nist.'iii  Inn  Iipshd- 
dores  Interessf  in  Ansprnfh  ikOiihhii.  -lie  ITri-arh-  ic»!!!:?!! 
lernen,  wi-lcht-  d<'ii  Autsclmun?  di>'Si^s  Vinki-hrs  hinJi-rn  Ge- 
rade die»«  Uumente  sind  in  d>v  citirten  Schrift  auf  das 
Vortrefflichste  dargestellt,  und  t^'n-  verdi'ii'Mi  deshalb  die  eifl- 
i^'^hendäla  licachtnitg  dar  luduslripUen  und  Kanflcnte  Oester- 
reichs, welche  mit  Jensn  f<i>men  Gegenden  in  Verkehr  sielini, 
f'd*>r  in  V"rk('hr  7.»  treten  tMMli^ichliecn. 

Ks  liaiiJelt  S!<h  hi''bi-i  um  ein*'  K'-!<>mu  in  doppelter 
IJifhtunp.  Krstens  ki)i!i>ti'ri  di«-  widitig-loii  Aiisfuhrartik'l  der 
Niederiiudiscbeo  Oolonien  in  Asien,  tiamiich  Kaifee,  Tatiak. 
Keis  tt.  A.  B.  in  hithereu  Masse  als  bi<h«r  dir<>et  aas  den 
«'olonien  statt  über  Holland  und  Oeutuhland  b«Hgsn  wndeo. 

iio  h"Ut  Sonndorfar  hsrror,  das*  die  «»lerrfieWsche 
Tjbakref,'ii'  allj."ihr;ich  uu>  le'.iiute':!'  SiiMiitieii  .Tava-  und 
Saniatra-Tubak  atis  .\ln^tl.•l'd.ilIl  vr.n  ftnoni  durliir'')!  HaO'e 
biv.ieht,  wiihn  tid  der^i-ll)-  am  l'r'.  liirti'itisurl''  seihst  vi.-l  billiger 
bfixvgvn  werden  könnti^  Kin  Versuch  wäre  immarhin  zu  w«g«u. 
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Kais   griit  ilpi^glfirhcn   bst  anagcMiettlich   nach  HMUborir. 

Bn^iuen  und    IlolUnd.    Zweitens   wäre    dir   Anpftlnp  Bster- 

|i'ichi-rh  iT  Prodlirle    v„'\-:li  y^-.^  lfr]  i>.ii'i^Ai-\n'\:-'})    -'ilic  gr'iS.Hcr" 

Ausüeliiiting  in  geben,  fulU  di-''  i!rtliwotiJiL''Mi  'lir-jcUu  liiujtieis- 
h^riehuntfen  angi'knapfl  würi^Lii.  f;illj  liio  (•stormchischen 
Kftafltnto  ach  den  Hiuideli-UMuuu  «lor  üb«rseeiflch«o  Plitz* 
n^xm,  sttd  ftlli  die  gwliehiiaii  Waiiren  nlclit  niir  des  ei«(e  ¥al, 
»i.ndem  auch  bei  jeder  fulgend^n  B«stel!nng  mit  dem  nrsprüng- 
lieben  Huster  Tollkommen  äb«rcinsiimmt«ii.  Man  hat  bekanntlicli 
in  letuterer  llr/i^liuig  vielfach  unangeni^hin>>  Kiiahmi  ^iM  )ti.; 
ictenteichisdi«»  i<ji.pörti'aren  f^eniiicht.  da  ilic-sc  <ii-i  Aiitiicht 
varaOa  lie  kCinnten  auf  jenen  fernen  Märkten  ;>i:  d.i-.  xer- 
knfini,  mw  in  Eorapa  der  achleehten  QnaliUt  ljalb«r  on- 
brmelibar  |^ord'-n  wir. 

Ware  a'-'  ,inch  auf  diueem  Gebiete,  am  den  Verkehr  üu 
Reigern,  in  creicc  iCeihe  ein«  erhöhte  Kenntnis;  der  Bedörfnisso 
der  hoUilndisi  hen  Colunie«,  grilst'  i'-  S  I  ditSt  und  kühnerer 
rnleraelmoogigetei  «nrönscht,  so  wiBaen  doch  »He  mit  dem 
TkamiWt««Ma  ntter  bekMUllteil,  dus«  bei  all  dem  noch  eine 
VmiNalniv  orfBUt  «erden  anii»  loll  aiu  «rBpriMaUcliea 
Iteenltet  emelt  werden,  es  Bnns  Dlmlich  ein  mSgliclist  woher 
ur.d  billiger  Frachtxjntranüporl  möglii-h  sein.  V>cm  "hno  diesen 
fehlt  ein«  v«rläst«lifhe  Urandlagc  de»  FlanOel»  und  wenn  schon 
ein  Vt'k 'hr  'ifri^esf eilt  wird,  ist  di»  Concurrenxfilhigkeit  durch 
h»he  Fiackts&tae  gefihrdet.  Die  Vermittiiing  un^i  rea  Ilitudeli» 
nit  lliedeTlMdll^Indi'>B  fUtt  ddb  aasschliesg'.ich  d  tn  0«aler- 
rMicliiMhpBigwteeken  tAvyi  m,  und  die  Tnaepoitpolitik  dieier 
von  der  ttonarvliie  enbTeirtionirten  CnlemetiiDini;  in  dfeeem 
I'nnkte  k!ar^st'>llt  und  kriUsirt  zu  haben,  iiät  nicht  das 
p'''ringnl"  Verdienst  der  lehrreichen  Schrift  des  Herrn  Uegie- 
runf;8'athe>i  Dr.  Sonndorfer.  Für  die  dem  Ki.senbahnw«sen 
angehüfi'iideo  Kreie«  bat  tiaiiirrtrinäss  dieser  Theil  des  Ruches 
das  grfleete  Ifitereese. 

Der  Terkebr  zwiieluin  Trieat  oad  MiedeiUndieeii-JBdiaiB  iat 
ein  ii)direct4>r,  d.  b.  die  Waaren  werden  entweder  in  Aiexaadrien 
oder  in  Port  Said  n  i' 5i  «irn  rn  l  -sfehetideii  Vertrage  auf  die 
UüBipfer  der  )iXed»rland«-Sciiiffahrts-üe8-ll8cLaft  überladen, 
oder  die  Ueberladung  erfolgt  iu  Singapore.  Man  sollto  demnach 
iscioen,  data  aof  dem  enteren  Wege  ein  regelmtostger,  raacber 
Verkebr  aleh  lieratngeUld«t  habe.  AUali  4ea  Itt  oldit  t«; 
der  Lloyd  hat  das  Inlereaae  die  Waaren  bis  8tllg«|ior*  aaf 
seinen  ligenr^n  8chilf«D  zn  verfracbton.  Ist  non  bei  ein»m 
Kxport  bis  Tlatavia  der  Frachtpre>i8  für  die  ganze  S'.recki', 
mit  d'-'m  Llojd  vereinbart,  so  Iftsst  der  Agent  die  Waaro  in 
Siogap'ire  £0  lange  liegen,  bis  sich  eine  billige  Oelef^nbeit 
SUB  Tranaporta  biet«i}  ist  die  Fracht  blos  bia  Singapore  Ter- 
cinbart,  ao  iit  der  Kxparlmr  de«  Ag«nten  ia  Singaperc  a«f 
Gnade  and  Ttiguade  ausgeliefert.  Beim  Export  ans  Ninder- 
Iäiidi8<'b-Indi"n  sind  die  öBti^rreichischen  Kuuticiite  freiwungen  ihre 
Waaren  gleirhfalls  auf  eigene  Rechnung  nach  !^ingitporv  senden, 
um  sie  dort  anf  Lloyddarapfer  tn  überladen.  Was  folgt  au:^ 
all  dem?  »Vermöge  der  geographischen  Lage  ist  Triest-Batsvia 
die  köruate  Diatai»;  allein  krotx  dieaer  gAnatigen  Lage  ist  die 
Terbindeiig  Trieata  mit  Kfederltadtodi'Inditn  eine  aebr  pretcAre; 
denn  auch  iui,'upeben,  der  Osterreichiscli-ongarische  Lloyd  würde 
mit  der  niederlündi^ic h-indischen  Dampfschiffahrts-Geaellschafl 
ein  Abkommen  dahin  troffen,  d  1.^.«  Ii  '  li;inpfer  derselben  un- 
mittt^lbar  an  die  Lloyddampfer  in  f:ir)i.' i[i  r»  anschliessen.  so 
wArden  Güter  von  Trjeüt  nai  h  lia'aria  imuf  rn  rh  Ii  bis  iü  Tage 
braachen,  w&hr«nd  sie  ab  Haraeilie  in  31  Tag>-D  in  Biitavia 
anlangen.«  DazB  kommen  noch  dia  beben  Tarifi  dea  Lloyd. 
Warum  wcrd-n  dii>  der  österreichisch-javanischen  Gesellschaft 
concedirlen  billigt>r<'n  Tarife  licht  allgemi'in  geeeben? 

Dass  si<'li  zwischen  Oesterreich  und  Niederländisch-Indien 
ein  Kx-  nnd  Import  anbahnen  lasse,  und  da«!)  di«  fiatcrreichiiichtt 


'  Industrie  dort  conenrn>nzflfaig  aei,  ist  bawieaen.  Die  Osterreichischen 
Ei^etibahnen  haben  aach,  wie  der  Verfbsser  bemerkt,  «nament- 
lich in  nenest«r  Z-/\t  >-:e/.'Mtr't.  'lass  nie  den  Kxp'^rt  vi.i  Tiiest 
onteratätzttn«.  Dies  gut  liMmdem  vuu  d«>r  SüdbahD,  die  vom 
l.  Februar  1884  ab  einen  I>b«rnabm8-Tarif  von  Wien  mnd  den 
TorgeiegeneB  Orten  nach  New-Tork,  London,  a,  c.  w.  Tin  Trieat 
QHd  «fae  Vena  eingelibft  bat,  der  fbr  W  PMittanen  Tartfa 

:  enthält.  Nnr  der   österreichisch-ungariache    Lloyd  steht  nicht 

j  auf  d'jr  Höbe  der  Sitaation.  Was  soll  diesfalls  geschehen?  Die 
Gründnn.:  •iiior  C  iiir'.rr'Tiz  Grs.  ll  >  liaft  hfilt  Sonndorfer  für 
precÄr,  da  die  Gefahr  einer  Oartellirang  derselben  mit  dem  Lloyd 
nicht  ansgeschloiaen  ist.  Gr  «chlSgt  demnach  vor,  dass  der  Lloyd 
einen  kleinereu  Dampfer  mit  400—500  Toanan  Gehalt  ala 
SlatioBBaahiff  nach  Singapore  lege,  veleber  die  regabuttaigem  an 
die  grossen  Dampf-'r  an^^chliessenden  Fahrtin  im  .\r<liippi  i.n 
machen  hatte.  Der  kleine  Dampfer  ki  niito  aucli  Padaii^'  auf 
Samatra,  MacaKKar  und  L'eli  ln's  aiiLmfen,  und  so  einen  regeren 
und  grö.-.«eren  Verkelir  liersleilen.  Ferner  müsste  der  Lloyd  die 
Fahrgeschwindigkeit  erh'^heu,  so  dasä  die  QSier  von  Triert 
nach  Singapora  nicht  d2  aondam  nnr  98  Tage  braofiUan. 
Bndikh  wtren  die  FraehtaUt«  den  Lloyd  m  ftdran  and  daa 
System  der  T.iriaMfin  R>^f.ictien  hätte  zn  entfallen. 

In  dieson  riiiikteii  ^-ipfelt  di«  lehrreiche  ond  interessante 
Stmiii-    S   tiJid..:  rfi!r's.    D^r   v.  rJifi]:-tviil]c,    .lurch  «r><rthvolle 

j  Artwiten  auch  iu  Handelskreisen  b«roit»  wohlbekannte  Aotor,  hat 

imit  seiner  nenesten  Schrift  (der  ein  rortrefftioher  AnliiBgtbar 
die  Exportartikel  Niederltadiadi^Lidians  von  Dr.  Haranm 
Brann  beigegeben  ist)  gewias  aar  AafklSrnng  einea  «riditigen 
und  bedeutungSTollen  Oegenstandrs  nicht  wenig  b"ii,'etragen. 
\  Ks  wftre  nur  nu  wünechen,  daas  diese  Arbeit  in  bethoiligten 
Kreisen  die  gfbillwMtda  WOrdiguBg  Uld  Boildt^tigttng 
finden  möge. 

Die  Systemfrage   des   staatlichen  oder 
privaten  Eiscnltalinhctriebes.  *) 

I  Von  Julias  Fr.  Schreiber,  (Jeotral-Ioapector. 

:  (^'oHrag|  gabalttNi  am  13,  Februar  d.  J,  Im  Oab  Mate.  Wiaaliaha- 

BoHBtcn.) 

m  der  IfctqNradtBiig        OAtaiiaiHb  der  Biaeinbahnen 

betreten  wir  eines  der  wichtigsten  Gebiete  der  mehr  and  mehr 
an   Bedeutung    /.onehmenden    öffentlichen  Verkehrsinteressen, 

vi.r.  J«rn:  l'tbu'e  das  W.ihl  und  die  ged  'itilii  lir  Kntwii  khiii^' 
nnserer  gesammti'n  Wirtb  Schafts-  und  Lebensverhältnisse 
abh&ngt. 

Wann  aa  aber  arwieaenennaaaeB  IteMaht,  daaa  dia  mit  den 
Eiaenbahnen  gegebaM  Trmiay«rt-?«mninnnim«ag  gagenftber 

den  früheren,  an  <)aalitil  weit  zurückstehenden  BefOrder,ings- 
mittelu,  und  zwar  darch  d{«  weitaus  grössere  Begclmässigkeit, 
Sciii^i'lliL'kvit  u::  1  ^)^.iJl•^il^lit  iüi  Transportes,  nns'^r'-:;  gr<ammten 
innenu  und  .'lusseri-ii   Verk''hr  {rünzlich  omge*t«Uel  hat,  so 
'  wird  dieser  Effect  erst    dun  h  dm   Hinzutrilt   des  wichtigsten 
.  hierbei  in  Betracht  kommenden  Momente«:  dar  Wobifailbeit 
{  des  Tranaportaa  nnd  der  dadnreh  erst  emOi^hlaB  Am« 
!  dehnung  des  Absatzgebietes,   nrrd  d:imit  der  baatmd|^iielMB 
Ausmitzuiig  juder  Produclion  rk'irUcli 

Ks  ist  daher  d-T  Tr.irsitnripnM^  im  Besonderen  nnd 

mit  ihm  das  Tarifure««!!  der  Kisenbahnen  im  Allgemeinen  ein 
BU-ssenirdentlich    wichtiger   Factor   des    geaamniten  Verkehrs- 
I  and  Caltorlebana  nnaerer  Z«ii.  Daaa  et  sind  Bi«ht  nar  >todte 
I  Waaren«,  wabäie  der  Tarkahr  sin  ABBtaauelia  awiadiaa  das 

*)  Auisag  an*  dorn  deuinlehit  In  Veilaiia  von  A.  Uartlab«« 

Iii  ^V!«Il  crs' hi'Uieii'lon  Werke:  iDas  TtttNrMMl  dw  EisM<MhiieB, 
I  •I»«-en  belriebaokonomisok»  Aufga'jeia  und  Slallang  In  wIlllMibalk* 
I  liohen  und  «MiaIeD  Stutalab«o  dar  Qaganwart«. 
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Völkfini  hrjjfc't,  sondern  mit  den  Waaren  verbindon  sich  An- 
re^Di  iTiT.  ii'pilrink 'II  und  Ideen,  oder  sie  gthen  vnii  itmen  ans, 
wodurch  Sich  Handel  and  Caltur  gegfnsl^itig  rr^änici]  und  in 
ibroii  Portecfaritten  ontprstdt/.cn. 

D»  ErkMuitnm  mn  dicanr  d«B  T«rk«linnnMa  im  All- 
moiiitn  oad  dan  Tviftrawn  im  BMOftdtrtB  inntamitMi  B«> 

(lentnng  dringt  denn  atich  in  immor  vfitfio  Schichten  d«r 
BeTA!ki>ning;  ziiglfich  mit  ihr  sib«r  aiicii  di»  Krk6nntni«j  von 
tUn  d*m  Verkehrs-  nnd  Tarifw<'sen  noch  nach  mancher  : 
Iiirh(ang  hin  anbartead«ii  Mftogela  and  Unzatrttglicbkeit«n, 
ohn«  dass  »s  jedMh  hiahar.  Dank  dar  tpeenlatitaB  und 
dialakidachaii  Hattutde,  mit  dar  ma  m»Mliar  Balte  Ii  dia 
B^handlang  dl«aat-  Frage  eingetreten  wnrd«,  altseitii  m  ehiar 
volltrtandigen  KlSrnng  fibei  ili-  ?,ar  R'ieitimui^:  '!«r  erkannt«'» 
Alüngfl  10  ergreifenden  lliui-1  und  Ptiisuiseiiliigendeu  Wege 
gekommen  wäre. 

fieftaiflicharwoiao  iat  aa  ton  «Uen  in  diaaam  Warda- 
ProcatM  udi  QMtaltaatr  ringamdan,  iimr  amdüclMD  iStiuig 
Iwimidaii  Fragall  tiMchst  auch  dar  Tranaportpraia  dar 
Biianbalinen,  we>Icbar  die  grösale  Aüfnerlnainlteit  «clioii  des- 
halb auf  eich  zieht,  weil  er  der  prätriur  ti'>te  Aasdrack  j-^iier 
Sonde rstellnng  einer  Eisenbahn  ist,  weUl.-'  ihr  aiidTvn  con- 
currirenden  Trantpoitmitte>n  gi'genüber  das  ructiscbc  Ver- 
kaliraaoiiopol  Tarliolian  bat,  das  li«  basitit  and  dnrcb  das 
aie  dia  Pralaatellniig  ihm  IMfee  aiMtiHg,  obM  v«i  «ma- 
herein  Kncksicht  anf  die  IntmcNil  4»  AltgcminlMit  nebtnen  : 
in  mfissen,  beherrscht. 

F.i>  ist  deshalb  leicht  rrkliirlich.  ■I.k.^  itr  Kampf  der 
rerschiiäüeiieii  Interessen  gerade  am  den  T^rilgatt  entbrennt, 
□nd  da^s  hiebei  Jenen  BafaMI,  ditrvn  factisrhe  f^nnderRtelliing 
doreb  «in  daiwaib«n  varliahnM»  fataUlicbas  Vaikabnni(ini^iv>l, 
wtlchaa  ihren  Cbmiilar  ala  Bnr^rba-UntarnahmTiDg  prft- 
cisirt,  noch  schärfer  hervortritt,  ir.iein  dasselbe  sie  gewisser-  | 
niassen  in  Oegensabt  in  d^i  d  'ii  billigsten  Tarifsat/,  anstrebenden 
Allgemeinheit  bringt,  w,.i,ri  ■^ii».  diesem  Streben  -sidi  i-ntgcgen- 
ütemmend,  sich  auf  liire  erworbenen  Rechte  bernrnn,  da» 
Becht  der  Allgemeinheit,  der  Clia-uii'.ür  des  Verkehres,  Ji>r 
von  Katar  «aa  ain  OffantUebe«  Becbt  iat,  dia  Bächnahtnabna 
anf  dos  aAmtlicbf  Wohl,  eatgagangdialtan  «ird,  dam  aia 
dch  nntcrwerfen  nnd  ii  daacan  Intaraaa*  ai*  ilura  TkrllJ^litik 
regeln  sollen. 

Der  Staat,  als  Wächter  beider  Itechte  —  sowohl  de.'! 
erworbenen  als  des  natfirlicbatl  Eecbtes  —  wird  entweder  zur 
IiiterTention  von  beiden  SeitM  Mgarofen  oder  er  ergreitt  selbst 
iUe  InitiatiTa,  oad  aa  ist  roh  xasAchat  «eioa  Aafguba^  ein 
Xfttel  IierbnniiBhren,  vm  den  wirklith  Torliasd^pan  Widantreit 
der  InttTi'.ssi'n  t^iiiiü-hst  aM»^«i«baiB  «dar  d«BB«ii  glotliche 
HeseitigDug  iii.  iisiri  Iihh, 

Der  Verglei'  li  der  Interessen  wird  aof  dem  Wege  der 
Verkandlnng,  des  Comprnmi^Res  mit  beiden  rartaien  angestrebt, 
nud  diesen  Weg  sahen  wir  in  Oestenvicb  «rat  Jdaglt  dveli 
KiDbaroAutg  dar  Taiit^&iqadita  aiaschlagpii. 

Der  Zweck  der  ndiealra  Beeeitigung  des  Conllict«s  eoll 
durch  rebernahme  aller  Privatb^iliih  n  in  den  Staatsbesitz  und  ! 
Sta.itsbulrieb  erreicht  werden,  nnd  dioaen  Weg  sehen  wir  seit 
dem  Jahre  1879  In  Prensseo  Terfolgen.  ' 

Bei  der  enormen  Eiswiikang,  «elcbe  daa  Betretea  das 
ainan  «dar  dot  andaraii  Weg«  auf  die  BklitaBg  dac  geaammtea 
wtrtliaabaftlicben  nnd  socialen  Lebens  eines  Staatswesen t>  und 
dadnrcb  aoch  anf  das  Betriebs-  und  Verwaltnngsprincip  d<'r 
I,andcs5^aliiii  II  im  Gefolge  h.it,  iMfi'»  ■  wir,  bevor  wir  in  die 
näbcre  öesprechnng  nnseres  TiitDia»  über  die  Tarif^iyateine 
gehen,  der  viel  umstrittenen  Controverse:  ob  das  System  das 
ydrataa  oder  ataaUieban  Batriebae  von  Eiaenbaboan  mm 
Principe  «rboban  wardam  boH,  biaimit  nlbar  tntas. 


»Die  BeurtheiUiii»?  d*s  Götertarifwesens  Aberhanpt*  — 
so  spricht  siHi  .his  Mit^rh  ':  i1'm  Prager  Handelskammer,  Earr 
üondf,  in  seinem  Ucleral«  an  die  Tarif-EnqnÄte  au?  — 
■also  aocb  jenes  der  t^scerreicliiscben  Bahiieii,  wird  ein  sehr 
TandiedaRaa  aeia,  j«  naehdam  man  die  let«ter*n  nMhr  als 
Bnrertn-QaeellacliBften  odi*r  als  ABentItaha  TarkdiraanataltMi 
anerkennts  je  n«<hdcm  man  f'^mer  mehr  in  der  freien  f  ui- 
cnrrenz  «dnr  in  der  Verstaatlichung  das  Mittel  zur  Behebung  d>'r 
gerügten  Uebelslilnde  la  finden  glanbt  nnd  je  nariiatMn  nian  das 
uatärlicbe  System  oder  jenes  der  Classification  vorzieht^« 

8albBtVerBt.indlich  lässt  «licb,  und  wir  ^laaben  dies  voran«- 
a«biekaii  aa  aulieo»  dia  Frag«  der  Anwendaog  des  einen  oder 
des  anderen  VenratlnngBaystemB  nirlit  überall  einer  absolot 
gleichen,  principiellen  I.ösong  entgegerfniir  n,  namentlich  dann 
nicht,  wenn  liei  einer  in  den  StuaUlittneb  übergehenden 
rrivalbabii  auch  da«  VfTwaltnngsprin r ip  geändert  werden, 
d.  h.  anstatt  des  privatwirtbachafilichen,  beüebiingaweiae  des 
Prindpaa  dwr  Cffantliehan  üniarnehmung,  das  der  offwiUietian 
Anstalt,  das  GebQhrenprincip^  wid  damit  aich  aina  Aandarang 
der  Steuergraudlag'n  angestrebt  werden  soll,  deaaen  Yor- 
bodiiigiiuiiren  in  den  verschiedenen  Ländern  schon  in  B«7.og  auf 
den  Au>ban  des  Eisenbahnnetzes  doch  s"hr  nngleichartig  liegen, 

Was  (tvta  in  Kiigland,  wo  der  Bau  nnd  Betrieb  aller 
Babneo  vbiie  j«d«  flnanaiella  BaibUfe  des  Staates,  aomii  aneb 
oline  dircet«  Iianapradmahiii*  der  Steoertrtgar  aoagefllbil 
wurde,  zweckmisaig  nnd  pasaead  and  d>n  allgemeinen  wirOi- 
schaftlichen  Beddrfnisaeil  des  Landes  angemessen  erscheinen 
mag,  muss  deshalb  nicht  imch  für  Oesterreich  oder  lvi:t>'  h 
land,  für  welche  Länd'T  ganz,  andere  wirthschaniich»  Onuid- 
eätze  nnd  Terliältnii^iii'  maüsg*!bend  sind,  g'.eicb  zwcrkmäsisii' 
and  paasfod  aein,  nud  et»euao  aneb  amgekebii.  Aber  selbst 
w«ot)  «s  allgemein  festgestellt  wAre,  dasa  daa  Priratbalmwasen 
principiell  urzn!äs«ig  erscheine,  konnte  d'jch  der  üebergarg 
/.u  »inpin  anderen  Systeme  bei  der  Verscliiedenartigkeit  der 
politischen,  socialen  nnd  finaniielleu  Veri:."i.ti  iSM'  ili  i  vnr- 
schicdr-neii  Länder  nnmiiirlicb  ^gleichzeitig  Aberall  erfolgen.  "Es 
kommt  (beu  zuletzt  immer  auf  Land  nnd  Lante  an  mid  ein« 
generell«  Lfiaang  ist  nicht  zu  geben.« 

Hncbtadeatoweniger  llaat  sieh  schon  b««tte  c«ii«tatii«]i, 

dass  die  sieb  ans  cti'rn  Privrtthftri.-be  der  Gemeinwirthschaft 
gegenüber  ergebenden  Iniaiaugiichketten  niclit  allein  in 
Oesterreich  nnd  Duntscbland,  sondern  auch  in  Frankreich  und 
England  in  &ü  lülilbarer  Weise  hervorgetreten  sind,  dass  diu 
UebarlBbrang  der  Privaibahnen  in  den  Staatsbetrieb  boreita 
aebr  ansttich  auch  iu  England  und  Frankreich  ins  Aaga 
gefasst  wnrde. 

Der  in  Knglaiid  zur  Untersuchung  der  im  Eisenbahn- 
wesen be-itebenden  rebe;stAnde  im  .Tahre  1872  eingesetzte 
i'ar]ament.<i-Ausscha9s  für  Eisenbahn- Angelegenheiten  äus&erta 
sieb:  »In  England  niatirt  am  Ende  fär  das  ganie  Land  nar 
am  groans  BiaanbalHi^onopoL  Di«  Itaga  ^t  ao,  «b  d«r 
Staat  dl«  SiaanbaJinan,  «dar  dl«  Riaeabakiian  den  Staat 
regieren.« 

Am  onlscbiHdensten  in  dieser  Ang'b-geuheit  «pricbt  sich 
der  Conimi&sionebericlit  vom  2.  Angnst  1872  an.s:  »Dem  durch 
Teraehmalung  dar  Eiaenbabnen  immer  wachsenden  Monopol 
tm  b«gago«D,  gibt  aa  nnr  ein  Mittet:  Erverbong  der  Eiaen- 
babnen dnrcb  die  Begierang.« 

Wenn  trotzdem  in  Kngland  Staatsmänner  und  Parlament 
fiir  rriv.itbabncn  sich  nrkiärt  haben,  ohne  dass  die  Slaatsbahn- 
Idee  seit  1824  j"  gan.'.  gescliwi'''gt'n  bat,  so  erklärt  Profo.ssor 
Eogcher*)  di«a  daraus,  dasa  dort  itu  Allgemeinen  die  liegali- 
airvng  der  Biaenbalinan  ala  «in«  greaae  Gefahr  der  biaharigan 

^)  Mallao«!*  Itakenoofiw  «le<  Uandel«  iiiitl  Oawerbedelm». 
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Siaatsverfa^sno^  (Gvntleman-Herrschaftj  UrärchtM  wird.  Glekh- 
«obl  leiiM  dit  vielen  vom  Staate  Teraaetatwi  BiiuchrtnkangMi 
der  En&tahii^aMiUchaften  bisher  vkU  im  StMd«  gtTCMil, 
der«!  plntokratiBch«  Tend«itt  tm  lMnm«i. 

In  Frankreifllr  schBitfito  cli«  tob  Trfycinet  im  Jahra  1878 
anjfestrebte  Verstaatlichung  rt-r  rrivatbahnen,  wcklic-  v  i,  d.Mi 
Kammern  bereits  angeuomtneti  war,  sowie  der  vom  Sutacc 
!r1eichzt;itiK  damit  geplant«  Ansbaa  des  BahnDeties  an  der 
uithtr  «iDg«tiet«B«o  fioauüeUait  Kriaia,  wtd  an  der  foindnligan 
Batta^;,  mldw  du  PriTKtnpitil  f  ■gnttlwr  dar  StiMsBCtiOD 
ganz  offm  einnahm. 

Der  Ton  den  Kammern  gtnt'hmipte  Plan  Fr»yfinet's  aus 
(k-m  Jahr»  ISTh  ^'Iul'  wir  folgen  hier  einer  in  Nr.  65  ex 
enthaltenHi  Auifaiirung  dar  »V.-Ztg.«  —  dabin,  inner- 
halb der  nächsten  10  Jahre  den  Baa  von  16.000  km  Hanpt- 
MiDftn  BOStafUiren.  Diaae  Bantao  vcrUngtiB  aiiMii  Eostau- 
aitfiirand  tob  dbtr  4700  liilUoiian  Frca., 'waldia  dvreii  Augtb« 
einer  Sperrentig^n,  in  75  Jahren  r.u  amorlisirenden  Kpiite 
i'»-ili-ckt  werden  sollten.  Die  Aufbringung  nnd  Veriinsuui,' 
iIi'MS  Betrages  schi.n  nicht  schwir-rii: ,  .U  die  Finantlage 
Frankreichs  zur  Zeit  eine  glänzende  war.  Der  Plan  seihst, 
welcher  die  df-in  Eisenbahiiterkehre  bishir  fem  liegenden 
Gegvndan  Fiankreicbs  in  d«a  Wdtrailwlir  «iubetiabeu  wollte, 
irar  in  hoben  Orade  poimllr,  ind  war  niebta  njitdrliehcr,  ale 
dass  ilie  lievOlkcrong  nnd  deren  Vertreter  den  baldigen  Beginn 
diT  Arbeiten  wi.mriglii.-h  an  all^n  Punkten  des  projectirlen 
lifU«  n  Kisenhahniiet/.i'i-  v-rla:  ;.'lt'ri.  Pi  r  Ti;i  i  wurde  denn  auch 
rdslii;  in  Angritt  geuommen  and  waren  Knde  1882  bereits 
41^  ku  in  Betriab  nnd  Uml  km  in  Ran,  wofür  1400  Miilinnen 
Vrnu»  «ugagaben  wnran.  Nun  arlMban  «ich  «bar  die  finaniiellen 
Schwiariffcdtan.  Dar  Anabrach  der  BOTMukriaa  u  Bafinn  dca 
Jahres  18KJ  macht«'  dii?  Emissinn  der  orwAhnten  äpercentigcn 
Rente  onmdglich,  so  da&i  uiau  die  im  Jahre  188=1  präliminirteu 
Baukosten  ans  den  l'<  b'  rs  i.iis!$en  der  frillit^ren  Jahre  bestri'iten 
musste.  I)a  nnn  lar  Zm  die  Lag^  des  Ueldmarktes  die  Aaf- 
nalime  eines  grossen  EisenbahnanlehaM  nidt  Kuiiess  und  man 
andareiseito  die  faierlicb  dem  Tollte  varaprocbenen  Kis«nhahu- 
btttten  nicht  Satiren  wolita,  ao  nnata  die  Regierung  di»  UUfe 
.Inr  grossen  Kisenl>aliD-Oea»llBchtften  Air  dao  Waitarbni  in 
in  Anspruch  uehint-n. 

l'nnli  die  mit  ihnen  ab^rv  rlil'is^^nrn  Cvnventiotien  ver- 
p&cht'>ten  sich  dieselben,  im  üuü:r.«ii  IMXM)  km  Balinen  za 
haa»n,  in  der  Weise,  dass  ^ie  das,  was  sie  nicht  aus  eigenen 
Mitteln  banen  kOnnni,  dorch  Aulehen  anibriDgan,  für  deren 
Vendonnig  nnd  AmortintioB  der  Staat  ihnen  dna  Geld  gibt 
Wird  da.s  neu«  Netz  auf  diese  WeiS':-  a-ii  ':  vlwas  kleiner,  a'..-. 
nach  dem  Plan«"  FreyrinetV,  si<  gebfui  ivdi  die  Conveutioncii 
die  nr.thiijen  Mittel  an  die  Iland,  um  jenen  riaii  «■■inir^tens 
in  seinen  Ilaupttheilen  durchzufuhren,  ohne  dem  i>taate  tinanitielle 
Terlegenlieiten  zu  bereiten. 

£a  liaadelt  sich  somit  bei  deu  CuuveotioDen  nicht  tun 
eiae  d^flottira  Losung  der  Efsenbahnfrage,  wann  aoUhe  «udi 
fi  L'-' AHist  in  Frankr";ili  vnrliufiif  einem  Abschlüsse  ge- 
k>miiien  ist,  sondern  uui  eiim  finanzielle,  nm  "ine  Bndgetfrage. 
■  Ni<  ht  fin  I'riniip,  sondern  die  eiserne  Kuthwendigk^it  hat  dum 
Minister  der  öSentliehen  Arbeiten  die  Feder  tat  l'nt«rmchnang 
der  CoatrentiaBan  in  di«  Hand  gedrddct.« 

Gegen  die»«  Massnabn»  nahm  der  Oaoenirath  des 
i>ein#-Departements  folgende  Besolntion  an: 

i'L»er  (ieneralrath  bedauert ,  dass  die  üffcnllichen 
O'walten  nicht  hpgrifffn  haben,  von  wie  hoher  Wichtigkeit 
sowohl  für  die  nati'inale  Vcrtheidigung,  als  für  den 
Handel  und  die  Industrie  war,  dass  der  ät«at  dorch  deu 
R&ckkanf  der  Eia*nbnbN«N  in  den  volUtdndigan  Besitz 
der  ailgvBMätMa  T«ik«bi«irege  dea  Ijindi»  gvlangtc.« 


Aber  auch  sonst  ist  die  KefuruistrOntUf  is  Frankreich 
ein«  a«  aUgemeioe  geveaen,  dass  deren  Stuing  nnr  «ine  «eit> 
vaiaa  ntd  Torlbargabesde  blaiben  dürfte. 

Der  Staat  hat,  so  sagte  ein  Bericht  der  im  Jahre  IS79 
tnm  Studium  des  französischen  Kisenbahuwesens  einge^l  ly.tf  u 
liarl;itii'-!;tari.Mln'ti  l.'i'inMii.-biijii,  ti-iii"  lI'Thlp  iiii-m»ls  jjreis- 
gegL'ben  und  dte  utleiiLliche  Meinung  Teriangt  von  der  ^taats- 
regierung  eine  tielbewu&ste  und  vor  alleo  Dingen  wirksame 
ThUigkeit.  Ton  «Uan  Seiten  rarlnngt  nma  eine  Bakum  da« 
TttM^tema  oad  eine  Benaion  der  Tarilb,  «»rtn  gandam 
chaotisch»'  Verhältnisse  herrschen. 

Di»  Tarifpolitik  der  franz«5sischen  Eiseubahn-Geeell- 
irluilt'  H  k''tiii7.ei'"hi;i't-''  t-rist  jüii-.vt  iI-t  I>.  iiutirti'  (!! (' n •? ii  uu, 
iiAem  «r  sagte:  »Die  DenUihvu  haUu  billigere  UobsWff^ 
weil  sie  die  Herren  Qwar  Transporttarife  sind;  in  Fraukreidl 
dagegen  bel3rdert  amn  oodi  jene  Tarile,  »eiche  sich  gagan 
die  bdnatri«  miMrea  eigeoeo  Landaa  liebten  I« 

In  PreuBsen  nnd  im  übrigen  Deutschland,  dessen  geo- 
graphische, handelspolitische  und  militArische  Verhältnisse  den 
)i.-r'..iir!i-ichen  zunächst  liegen,  sind  nach  Dnrchfühmni;,-  Jor 
bereit»  in  Aussicht  genommenen  weitoren  Verstaatlichong 
tnelirerer  grosser  Privatbahnen  alle  wichtigen  Balineu  im  Oeiltia 
des  Staates  nnd  ist  daoiit  die  Action  als  abgeschlosaen  xv 
betrachten. 

Die  pr'jussische  Kfeiernr.L-  iikiiiiiiti-  nämlich  bald  die 
ausserordentliche  Wichti;,'ktit  l.'i  m  -iiifn  Verkehrswege  für 
\,'A'.v.>i\i-n  niiii  inilita;  i.M-hmi,  Miwir  !t5r  dip  Handels-  uiitl 
zolljiKiittscheu  Interessen  di-s  Landes  und  bemächtigte  sich  mit 
eiserner  Cousequenz  und  rücksichtsloser  Energie  der  Kiseu- 
bahn frage.  Sebald  man  die  Jänsicbt  gevaon,  dasa  der  Staat  keine 
anarmehenden  geseliliahaii  IGttd  bcaitia,  nm  aioh  dan  erfardei^ 
liehen  EintlnKs  anf  die  Pliratbahian  «n  sieherD,  legte  dandbe 
Sflbst  Hand  au. 

Zu  diesem  Zweckt»  h>  ta"  .  r  >ii  h  >:iui.<rlijt  in  den  Besitz 
der  für  den  allgemeinen  Verkehr  wichtigsten  Linien,  nm  von 
hier  ans  einen  Druck  anf  die  anderen  I'rivatbahnen  in  der  ihm 
losagenden  tarifpolitisehen,  adminiatratiTen  und  onfanisato^- 
sdien  Kichtnng  üben  ni  Manen  nnd  diaaelbett  nMraliaeh  nnd 
materiell  ru  bpeinflnsseu.  Gleichzeitig  erzog  sich  der.  zwar  - 
musterhafte  nnd  pflichtgettvae,  aber  nicht  fudimänuisch  aus- 
gebildete Beamte  besitzende  Sta.at  auf  diese  WeiS"  •  in  k.'' h  l'T<  > 
und  in  allen  eisenbahntechnischen  nnd  administrativen  Zeit- 
und  Streitfragen  gross  gewordenes  Pi-rsonale,  das  bei  der  ♦ 
Torschreitenden  VerstaatUehang  die  Cadre«  der  uanen  Ver- 
waltung «n  bilden  termodite. 

Mit  Itin  ilcrch  seine  Eisenbalin- Politik  erstrebten  und 
uuniiielir  eäriicuteii  Erfolge  ist  auch  der  materielle  Erfolg  für 
den  Stiat  nicht  an.--' -Mi- l'-ii. 

Im  letzten  Betriebsjahre  — H'i  haben  die  für  Reclitiung 
des  prenssischen  Staates  Temalteteii  Eisenbahnen  (li.<r.>:t  km) 
bei  einer  Uetiiebseinnahme  von  388  Millionen  Mark.  190  Mil- 
lionen Mark  ITebereeliass  geliefert,  vomlt  das  Zinserfordemias 
der  ge«ammt(-ii  ><'f.-L.i1?:<rhuld  von  12'''i  ^Tü'iMHiMi  i.'''.5'M-l.!  'vnrdc, 
und  sich  nni  uugoiulir Percent  ver/.mai.  Da*  lirutiu-Krträgniss 
per  Kil"niel"r  bciröt.'  niii  l  iT.."»!!*»  Mark. 

Hierbei  wollen  wir  bemerken,  dass  die  bajerischeo 
Staatsbahnen  im  Jahre  1682  eine  lit-nt'>  von  3'tt,  die  badi- 
scheu  «Ott  3*31  md  die  «ArttembergiMhen  fon  S'M% 
abgeworfen  haben. 

Nach  einem  hu.ä  vorlip^rendeii  Ausweist'  bezifferte  sich  die 
Gesammleinnahmo  des  Jahres  18853  aller  von  der  k.  k.  Direc- 
tion  für  Staats-Kisenbahnbetrieb  verwaltettii  Linien  «iif 
rund  22  Millionen  (ioldeu,  was  bei  deren  Betnebslänge  vuu 
2340  km  ein«^m  Ilrnit  .-KrUigniss  von  rand  9000  Oaldsn  oder 
ISjOOO  Mark  per  Kilometer  entspricht. 
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Du  277  Uillionen  Golden  betragend«  AnlagccapM  der 
lajrKviieben  Bttttibclinen  (9867  kn)  venlntt«  aidi  bn 

Jahre  18S2  nach  Dtckunjf  aller  Betriebs-  und  Verwallungs- 
aiiBlai7«n  (C3%)  mit  nicht  gani  2'/g7o'  Das  Brutto -Ertrftgniss 
per  Kilometer  betrat;,  der.  .rihrltcben  DurdiBChnitt  gwachMt, 
7000  r.iild«n  r>Jer  Ü.OOO  Mark. 

Die  Anti^be,  waldM  aicfa  die  prenacjacbe  Bcgianuff  bei 
4er  Verstastliditnff  der  Bahnen  in  tariforer  BidittOK  aMltev 

war  banpt'Srlslifli  gerichtet: 

1.  auf  eine  Tereinfachnng  daa  Taribystema; 

2.  Mf  41a  Eknianginig  4«r  Tarifttita,  Bain«BfUcli  ittr 
<1i<>  dorn  «irtlueiliaimdian  Tarkekra  nnanfbabrildwi  Vaaaan- 

ariikcl; 

vi.  auf  die  Ilerbeifährung'  «iner  g-n^isseren  Stetigltpit  und 
QlcichniftSJ'it'lfoit  bei  der  Anwendniiff  <ivT  Tarife,  sowie  auf 
Baachränkiiri,'  il^r  Ansiiahm«tarifi:-; 

4.  Mf  ToUtttändig  giaielmiAaaige  Beliandlung  der  Iranaport- 
Intamaentan  dnrch  Bearitigung  tw  tardaelcteD  trastport- 
bagänsti^nngen,  namentlich  der  Bebctien: 

5.  auf  eine  d«r  Zollpolitik  entapreelunda  StaUnng  der 
TKTiWtM. 

Was  Oesterreich  betrifft,  «■>  haben  wir  gestehen,  das» 
die  in  dem  benachbarten  Preussen  eingetretenen  Verftnderangen 
r.ich'.   'ihiif    läti'lii?:;    A-if  (J'-'S-ril-ni.;.:    :Jfr    r..-,-.r-rri  .fhi.s:'li,'ti 

Eisenbahnpolitilc  geblieb  n  s  v  !.  Ihm  der  in  einem  grossen 
Cnltantante  aleb  rolkiel  - n  l"  rin'^chivung  erzeogt  stets  analoge 
BawagnngwD  In  allen  anderen  Ländern,  wie  die  Welleinringe, 
4Ia  «B  in  4a8  Wataer  gaworfMieir  Stein  bamrbringt,  ireil  Aber 
die  ürEprnngsstelle  hinaus  sieh  erstrecken. 

T>ie  Zeitverliältnisse,  welche  dem  Staate  in  erst*r  Linie 
(lif-  l"ll''r,'.-  df'r  TTirlh.-ch.ifr.irfii'V.  I:;T.'r'->-;-'ii  /nr  Ar.ft-'.iliM  riniliiri, 
iowie  die  ans  der  Geschichte  d«a  Alterthoms  !!■  rv  rL;!-:!  i  ile 
Lahre,  dass  die  znsammenhaltende  Kraft  ainaa  gro&son  Keiches 
vor  Allem  in  den  gemeioaamen  Interaiacn  eiaea  gieiclukrtigen 
y«rkebra-  nn4  BOdnngavaaens  ta  neben  iat  (deren  Wabrang 
allerdin^'g  danernd  nar  darch  das  M*>diam  einer  gemeinaamen 
Cnltnrsprache  gesichert  erscheint),  mnsste  es  der  «Isterrcichi- 
schen  Regierung  mit  Hücksicht  auf  di>'  j:'.  r.i-'  'i  r  l'ri.pr.  :■■  ii  u 
wachsenden  materiellen  AnsprSche  des  (Staates  an  <lif  Ue- 
TMlkerani;  des  Keiches,  sowie  mit  Kdcksicht  anf  die  nationale 
Terachiedenbeit  des  ataaUichen  Organismna  nnd  die  hin  and 
wieder  m  Tage  tretenden  eentrifagalen  StrOmnngen  doppelt 
naheliegen,  don  fortschreitenden  Hedörfnissen,  sowie  dem 
Gedeihen  des  wirthscliaftlicben  Lebens,  wetch^H  ganz  wesentlich 
anf  d»r  Förderung  des  öfföntlichen  Verkelirin  i  yi  ii.-i  un  l  1.  r 
rationellen  Ausniitzang  des  Eisenbahnwesen«  im  Intorvss«  doi 
Volkswirthschafl  beruht,  besondere  Sorgfalt  /.uxnwfnden,  weil 
der  Wohlatand  des  Einieincn»  welcher  die  Qmndlage  jede« 
geistigen  nnd  cnltmeUen  Strebena  bildet;  wenn  er  ihm  rom 
Oanien  geboten  nnd  ^arantirt  wird,  unabhängig  von  politischen 
StiMmuiigen,  auch  der  Staatsidee  am  sichersten  zum 
Sieg"  v.rliiMt. 

Weiterhin  aber  wird  seitens  der  Regiorung  die  s»;iiwierige 
handelsptditische  St»^llung  nicLt  verkannt  werden,  in  welch^-r 
sich  Oeaterreleh  gegeniber  Deutschland,  ja  selbst  Uqgarn 
gegwibar  beflndeL 

Wenn  die  Eisenbahnen,  wie  e*  in  unserem  Zeitalter  des 
Nationalitätsprincips  zur  Vcrwaltungsnuxime  geworden  ist,  ein 
Kampfesmitt«!  in  der  wi-tli  ■  liuf'-ich'  ii  i'  iicurren/.  bildön,  wenn 
Deatschlaod,  imBesitte  eineü  gut  ^iit,'-  iub't<^u  Staatsba])n-Sy;stem£, 
TOD  diesen  Mittel  den  ana^ebigsten  handelspolitiscben  Obraach 
macb^  wenn  aogar  üngan  die  Ueberlegenbett  benfltst,  die  ihm 
aaiB  Stattsbnba*S7atem  in  ao  vielen  FlUes  4ea  mtweibana 


Oesterraich  gegeniber  an  die  IIan4  gibt  *),  so  dfirfte  es  nach  Mr 
Oactomich  heeb  an  4or  Zeit  sein,  4te  eefneneits  erfbrdeilidien 
GegeraaBsaabmen  n  treüSw,  wenn  es  nicht  ron  seinen  Con- 
cnrrenten  danemd  flherfWgelt  werden,  nnd  sich  von  dem  grossen 
Mitbewerb  daoeni'l  ai:>t'-'-HchIiisspn  nii:^  sich  7ii  >-irii;T  hnudfls- 
ond  r.ollpolitischen  Cualilion  hingedrängt  sehen  will,  welcher 
es  viell^cht  heute  noch  widerstrebt.  Leider  bfingSII  es  die 
TerhUtmaae  mit  sich,  daas  uch  Angelegenheiten  Ten  t»  eadaent 
gemehiwMhsehaftUetien  Interease  tob  antionalett  Sonderpnnkta 
aas  in  den  parlamentariacben  EArpenolnftail  betrachtet  werden 
und  beliandelt  werden  wollen.  (ScUum  folgt.) 


PA  R  L  A  M  EN  T  A  RIS  C  UES. 

Me  Terstaatllcbangs-Yorlaf  e.  Der  Geaetsentwuf,  betreffend 
die  VantaatUehoag  der  JUiier  FnM  Jpsef',  Kronprina  Bedelf- 
und  Veirariberger  Balm  wurde  TOm  AbgeordnetanlUBte  ia  zweiter 

und  dritter  Lesung  an^DOmmcn. 

Nechtrafü-Credit  rUr  die  Bi(limlsch-.\librl8eboTran8TerMl> 
bahn.  Der  Budget- Au»»chin»  de<  AI'«;eordnctcnhBa<e«  beschloss, 
die  ltei,-icrunt;  aufiufurdern,  zur  Inangriffnahme  des  Baue»  der 
UöhmiseV-^l  l'n 'i«rhcn  TranfviT  il  ■  II  einen  cntfprocKendon  Nach- 
tra^B-Cre  U:        1884  in  Ai'  u  nehmen. 

Lofalbulm  Fehrliig-l"llr>tctifcld.  Anlä'slich  der  ücrathun? 
dieses  ttinetzentwurfc»,  der  in  zweiter  und  dritter  Lesung  unver- 
Undert  ani^eoommen  wurde,  iaterjKüilirte  Ab^.  Dt.  Iluss  den 
IlandeUiaimiter  darSlier,  ob  ein  neues  LoeallNihn*<}eMta  haltigfC 
<ur  Vorlage  in  dm  Baiehmlh  K«langen  werde.  IleiidalaBiaibter 
Baron  P  i  n  o  erwiderte^  daos  die  Kegieriuig  ai«b  ndt  riaen  «olalieB 
Entwürfe  ematliclut  und  eingehandst  besohliftagt,  daea  donelbe 
fertiggestellt  sei,  abor  noch  neuerlichen  Bcrathun«;en  unterzogen 
werden  mUase.  Die  Kegierunp  werde  dafür  aorjfen,  dass  der  Geaeti- 
entwurf  einrr  7.c\t  im  I!  ii  hfrache  oingebractiC  werden  würde, 
wo  ohfif  S(  h,l(|i^■um^  :>!i  Krtlicilung  ron  Conce^sionen  für  den 
Bau  von  l.i'<enbatmeti  die  üerathung  desselben  zu  Ende  geführt 
w^'rdr-:  k:ilili. 

Localbehn  A»eh  •  RoHsbach.  Der  Gesetzentwurf,  beu-etfead 
die  I.ocalbahn  Ton  Asch  naoh  Uossbach,  wurde  ohne  Bebatle 
unTeräodert  iu  zweiter  und  dritter  Lesung  angenomwen. 

Blektriaebe  Belenelitwig  aa  fieeonietlren.  Im  Budget- 
AgsaehttMe  de*  AbgeordnetenbwMea  iatarpelltrte  Dr.  Heflsberg 

di»  1Iegii>r-in;-,  wie  *ich  dieselbe  botrelTs  der  Einfiihrun«  der 
el(>kt»i»c.ii.'n  Iti  leuchtunj;  an  der  Stirnseite  der  I.ocomotWe,  .Sy.'tem 
Sedlaexek,  -verbiiUe,  und  erwähnte,  dass  ihm  «llerdinifj  b'-kannt 
•«i,  liass  di"  R^itierung  ein  grosses  Interesse  fiir  di«  .Viigvlegen- 
beit  gezeigt,  -f, ;.-  fr  -l.T^t  Ve  i  -'i  -he  damit  geiim  -ht  ;;r.  I  Krhobuni!«n 
gcprtogcn  hiitir,  i:<  .:;;it,'  ior  Kv^icrun^'  w..:,!  ^v.  i-tellos  sein, 
welrh'  ^o*!«e  iii?rijhiifuii^  ttu^vohl  fir  das  ri't*cnde  fuhlicura  al* 
auch  für  die  Hahnen  hetreiT*  Sicherunij  ihrer  Verkehrsmittel  durch 
diese  Einrielitung  erwjichst,  nnd  wr>nn  sich  »uch  niciit  augen- 
blicklich der  Nutaen  oder  die  Erspamisa  nachweisen  lütit  wie  bei 
etwaigen  anderen  nenen  Unternehmunjjcn,  to  wärde  dies  in  koraer 
7.eit  durob  Vemlndenint  der  grüneren  und  Meineren  Uogltteka' 
fSlle  klar  werden.  Ein  einiiger  UagiOekentll,  der  leidit  dnreh  die 
richtige  lleleuclitunj;  hlllt«  verhütet  werden  können,  tibprwie,>t  oft 
v.clfni;h  die  Konten  einer  soleUeii  Einrichtuns;.  Reifierungsvertreier 
.Seelionachef  v.  Oiedik  erwiderte,  div-»s  In  der  Thnt  die  l'c^ierun« 
diese  An^legeaheit  mit  ifrOitseni  Intere»«e  verfolge  und  auch 
weiter  verfolgen  werde,  d«$s  die  äobwieri^eit  bisher  nar  in  den 
giMsao  Koetea  bestanden  hebe,  daai  aber  Anaaichl  sei,  diiee  aneh 

•)  i;in  Bei'^piol  unter  vielen:  Am  1.  Dcooinbcr  v.  J.  trU>^ri 
adriati4<:b-uogariscbeii  Verkehr  noio  V'«rlkari<l[arife  in  Wirksainkeil, 
'loreh  weldie  das  Prineip,  den  Verkshr  iwiaohen  Flmno  und  liea  hiaUr 
Fest  and  Bans  gelegenen  ungariiolien  PtvrtnipUtiea  gegenüber  TrieH 
und  den  nStdUafaeit  UMen  durah  weftgebende  Diffotaaitlel-TaHfi»  sv 
uiiterstBtaan,  eraeoerie  amaietilge  Anwendnng  geAinden  bat  Za  4«« 
in  dieser  lUchtuntc  tiirksnmcn  Fa^wrcn  i«t  unnnielir  au  h  die  untrJirin  ii« 
Direciioti  der  ü.tierrrichischeti  Suut5l)«hn-ijciflli'diaft  (fetreten.  «•«^Ich* 
deiu  adriitivdicn  Vcrk'dir  «dt  Ibron  tünimtli.'hen  Stationen  ntti  T'V- 
meiryer  W«  ßnxiat.«  und  Verüionva  b'icrtri'tnn  ist  und  e!*ino  ni<i  .Ll- 
Ubrtpen  uriuari^'-h^n  rriviitbiihnon  fHr  I'"iiime  spö'ielle  Tarlf-Krnii-'- 
si^iitii^ii  ^u^standen  b«t.  I)!«  Fr^i-b".V  )T;bi'i:o.  w«l.  b«  durch  dir«» 
rUlIvrentlal-Tiiririi  Fium«  f;ei;iMiliber  Trii*'t  e-WJihrt  werden,  sind  u 
Tlieile  sehr  bed«<iti-nd  und  betragen  z.H.  brj  lielreid«  von  Qroisw.ir  leiti 

20  Uulden,  hei  .'>iiir3tai  von  Arad  2S  Uiil  lnu,  bei  Uotx  von  Suibia^ 

21  Oulden,lielB«iltianiporten  n»  h  DobrMain  20  OoMen,  bei  Potraleun 
nidi  LoMnea  St  Oidrlen  per  W«gen  iiPeator  Moyd). 
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diTOe  Kosten  »ich  durch  Erzeogunj;  im  Ciroaaen  billiger  herau«> 
stellen  durften.  Zuniicb>t  habe  .üi-  Kei-iivui^c  iti>  Aute  c?ff,ii<it. 
da»  bei  lien  Seflundärbahnon,  bei  ■'^s'  ^ln-n  I_>i)er>vni-huni,'  iler 
Strecke  «in«  nnr  theilweiso  und  da«  llAimwiebter-Peräonala  *us»erst 
Rprir.;!  ii^ii,-  ist,  die  Muschinen  mit  dieser  Hdeuohtunp  werden  vor- 
leben werden.  ßezii|{lich  der  abri^en  H.-»hnen  werde  die  Uei^ierang 
die  Frag»  im  Auge  behalten  und  gewiss  bemUht  »ein,  _  hiedurch 
da*  lur  Siclt«ruii{  des  Vcrkclirei  und  Pablicums  NStbii^e  ins  Lebea 

ClIüoNTK. 

L«tt- Denk  mal  aa  der  Arlber^bataa.  Wenn  «chon  d  ie  Äin 
l'J.  NdTOmber  v  J.  abs;eh«lf«ne  Feier  de»  Durch»chUge«  irn  Art- 
berg-Tur-ifl  uhlr^icho  Mnnu-fiii-  ■];irVnt,  K'.t  i1i*r  Verdienste  (ins 
in  der  Bluthf  meiner  3chiiiT'-r,~<r.i1:  ^biii'  iii  llenifi'  und  der  gro«*''n 
Zahl  seiner  Freunde  entri8!«<jncn  I^ictMiUtr«  der  btoatseisenbahn- 
bauten,  Oberbaurathes  Lott  la  gedenken,  so  wird  die  noeh  im 
I^ufe  des  heurigen  Jahres  beTDrstoliende  ^rÜfTaung  der  Arlb«rg- 
't  .i!in  in  ihrer  gan;!en  Ausdehnuni;  neuerlich  die  Ericnwung  WAeh- 
rnfvn  an  das  Wirken  und  iäcbaiSen  Lott's,  dA  liah  tu  den  Bau 
diMM  Baha  4i«  iMmnueiidata  und  ««ctaMi  41a  UUt»  fachliche 
Lcbtug  9m  Ocanntan  kndpft  Ge«iM  aiM  dbtftfitr  Billigung 
bwegilMlde  Idee  'i»t  es  daher,  s;leiohMiti|  mit  der  Er5flaiuif  d«T 
Anbergbalin  ein  Denkmal  zu  .lehasTen,  ipaldiM  der  Nachweh  flb«r 
die  Grenzen  der  Fachkreise  hinau«  den  Namen  und  die  Bedeutung 
Lott's  überliefern  soll.  Diese  sohBne,  im  Kreise  der  Bvnifjgcnosscn 
des  Verstorbenen  snfRetaimhte  Idee  soll  nucb  der  Ansieht 
Anreger  in  rlrr  Ari  ilrr  V i  r.virkliehung  sucefUhrt  wp^r  i  'n,  lin-s 
die  AusfuhranR  gleiebzcitig  die  f^yrnpatbie  tum  Ausdrucke  bringt, 
welche  der  Verstorbene  in  den  weitest.  i.  Kro'^cn  genoss,  und  wurde 
daher  Ton  den  Herren  k.  k.  .Sectionsrkthen  iiudoh'  Frcilierm  von 
Lilien.tu  und  Johann  Uitter  von  Obantrautiuddnk.  k.  lupcc- 
ttireo  ü.  t'late  und  Ad.  Doppler  walche  dem  VtntorfcMen  enge 
b«EWBMi<t  WtD,  ein  Aufruf  verfasst,  in  welchem  die  Errichtung 
aiDM  DenknalM  ftif  Oberbaurath  Lott  Torgesrklageri  und  nn  die 
fahlreichen  Freunde  des  Verstorbenen  die  Einladung  gerichtet 
■wurde,  sich  »n  einer  Subscription  behuf«  Aufbringung  der  Kosten 
tu  bclhcllig'n.  Da«  iJetikmal,  dessen  Aust"iibrt)ni;  bewiShrfen  Kun«t- 
kiäften  SU  übertragen  sein  wird,  ist  al»  Obelis-k  mit  einem  Portriit 
Medaillon  des  Verstorbenen  gedacht  und  «f>!l  nSchst  dfli«  Oi<t- 
Fortales  des  Arlbcrg-Tunnels  in  .St.  An  ri  Aufteilung  finden. 
Bei  der  allgemeinen  Verehrung  welche  dem  Andenken  I»tl°s 
i^L' gengehrncht  wird,  i>t  schon  iottt  «la  «oller  Erfolg  dieses 
Aufruf««  gesichert  Spociell  in  den  Kwtsen  der  dem  Veretorbenen 
avtentandcneD  Bernntan  findet  diaai^eragte  Idee  aellNtverftlndlich 
dia  wlrmale  Anbalima  «ind  «ird  dieselbe  «oeh  ron  den  gegen- 
«litigen  I.el'.er  der  k  k.  r>ircetion  [ür  Staatseisenbabnbauten, 
k.  k.  Oberinspector  Jobann  Posrhacher,  kräftigst  gefordert. 

Wiener  Stadtbaha.  Das  Magistrut^-Gremium  hat  die  naeh- 
folgenden  Bedirjgangen,  welche  den. StadlbabivConcessionKren  Fogerty 
ima  Bunten  seitens  der  Oemeindc  TOrfn<:'-hri-t'  «ri  s)ri-1.  und  welche 
als  Inslruelionen  für  die  Vertreter  »It  Cmr.-iiurii?  l^i  iler  betOr- 
stehondrf!  politischen  Begehung  der  iiaco  zu  «iicnsn  liaben,  fest- 
gestellt: 1  "Utt  1  iner  Ttcrgeicisigen  Hochbahn  soll  eine  zwei- 
geleitige  Vüri^-ruadbahn  unter  gleichzeitiger  UmwAodluitg  des 
Donaucanal.t  in  einen  SchüTtahrlsaaDal  aagaslrabt  «ttdeAi  S.i«lllft 
eine  ilochbabn  gebaut  werden,  M  darf  dieaalbe  1Ib«rall  ntir  tvet 

ätimf  aaigelect  werden;  Ii.  an  Stelle  der  Jetzigen  B6s«hangen  des 
■Moeaiiaie  soll  eine  Quai-Mauer  gebaot  werden;  4.  der  Anschlos» 
an  die  Oürtel-I.ioie  ist  nusserbalb  der  Nusadorfer  Linie  zu  bewvrk- 
«lelligin.  5,  »or  den  Brllcken  ist  liio  Bahn  so  ta  bauen,  Jass  ►ii? 
immer  da«  Forlale  za  denselben  Ml  !  •  u-iJ  nn'  :?-^n  Brflckenl;öf fen 
»cremigt  »ei;   6.  bei  der  I'cberlinirktiri^  lici  \\  i>  n    i-t  .i  il 

dii»  Wi«Ti1lii»»-KinwölbunB  Bücksi 'Ii'  .  ü  rchmcn;  7.  die  l'nilr.riini; 
•  Ir  l  C.iniile,  Gas-  und  Wasserlei' nn--  l  at  auf  Kosten  dir  l  rirrr 
nehmung  la  ge.'chehen;  8.  dem  Geiocinderatho  bleibt  «■»  vor- 
behalten, in  Zukunft  Canüle  unter  der  Tra>-e  zu  legen;  9.  für  den 
ätadttticil  unter  den  Wcissgürbern  Ist  ein  licgaliriuiL;splai]  Tor- 
siilocen.  Alle  Jeao  Htaaar,  deten  EinWsaag  aar  Bagaliraog  aotb> 
wendig  ist,  sind  auf  Kasten  der  tiaselisohaft  cineulBsaB;  10.  die 
Strassen  sind  der  Gemeinde  kostenfrei  zu  übergeben  und  im  NiTcau 
bersnstelb.-n ;  11.  für  die  Alitlusswässer  zwischen  dem  Krotenbach 
und  der  Ferdinands- Wasserleitung  sind  Leitungen  berzastcllen; 

12.  für  die  Kntwii.sserung  der  Bahnanlage  ist  Sorge  zu  tragen; 

13.  die  Hocbl  Auleti  sind  nach  <'.'!r  *  «stehenden  Bauordnung  /u 
errichten;  14.  der  beanfpruibl'  < 'frcrinmalgrund  wird  Ton  der 
L'omnium;  an  die  Ije.^ellsctiaft  niclii  verkautt,  sondern  stets  nur 
»erps'.htet;  \f).  die  unter  den  Bogen  und  Mauern  belindlicben 
büuiuo  «ind  unentgeltlich  der  Commono  zu  überlassen;  16.  der 
Anlage  einer  «Icrgeleialgen  Bahn  ist  nnter  keinen  Uaallnden  an« 


zustimmen;  17.  hinsichtKeh  dea  Gentral-BahnlMliH,  deeiea  gross« 
Anlag«  durch  nichts  motivirt  erscheint,  ist  eine  aXber«  aasfUhr- 
liehe  Begründung  zu  Terlanaen;  18.  auf  die  Herstellung  eines 

Pammcleansl»  Mr  e-rertiolte  Ilnrliwüi^rr  i1i-r  Wien  muss  ROeksicht 
L-en')mnien  -.verdini;  Vi.  .lie  ( iffinpinji-  t^fhält  «ich  dio  Ingeren* 
bei  allen  Bauten  unA  Krw?iteiins(;»|jaulea  unter  allen  UmflSnden 
TOr;  20.  der  Oemi^in.lcr.ith  verwahrt  sich  »uf  das  Er,t?.-lLic  i-  nsle 
gegen  die  Anlage  einer  viergeleisigen  Hoehl  ahn  und  kdnnta  nur 
einer  Donaaeanal-Lioie  als  Vorgrundbahn  unter  gleichzeitiger 
Regulirung  des  Dooaneanals  zostiiumen.  —  Wir  werden  deninSobst 
aus  der  Begrandang  diaeav  BeaaUflaio  daa  Wkhtigato  nittfieilen. 

Penanentaril»  dar  imtlUhaii  StMtabalincii.  'Wie  wlantet, 
beabsichtigt  Iii'  I>irection  fllr  Staatseisenbahnbeirieb  eine  naneilicto 
Reduction  ■ior  IVrsonentarifo  Tor^unehmen. 

I'iNen-Prieseaer  EisenbahD.  Die  Rcgierang  ist  in  Ann» 
l^tjenheit  iler  Verstaatlichung  der  Pilsen-Prieaener  Eisenbdin 
geg<;n"S,rtii,-  damit  besehärtigt.  die  neueren  Ton  den  früheren 
stark  abwwehersden  Propositionen  de«  Vi-Twal;ant;sratlii's  .ii  prrifen. 

Oonan<|)raabaha.  Die  am  28.  Felimnr  «tuttgeliabio  lic^mriü 
Tersamroliing  der  Donaa-Draubahn  .irr.i^itirte  len  mit  der  iir.i,r«- 
riscben  ßegi«rußg  «bgescitlossenen  Vertrag  wegen  Uebernahmn 
und  a«oaB«var  Blni8a«st  dar  liaieii  dar  DoaavDraaMm  danh 
den  Staat. 

ElsenbabB^Tenttaatllehang  in  AraUMk  Dio  laagwiat^ 

Angelegenheit  de*  .Ankaufes  der  BerHn-IIamlmifer  Bahn  dureli 
den  Staat  nfehert  sieh  nun  dem  Ende.  Die  preu'VscKe  Ragiantat 
hat  sieh  zu  einer  Erhöhung  ihrer  OlTerte  !nt,s.i,hlos»eB  und  dia 
OeneralTCrsamnilung  dürfte  die  neuen  Propositionen  annehmen. 
I)i;r  »Freu«.  .Stnnti<-Anz.«  TOm  0.  Februar  enthält  lolgonde  Mel* 
dung:  »Nachdem  mitdergrossberzoglich  Mect!f  r,bun--34.|,werin'8P-hen 
Regierung  und  dem  .Senat  der  freien  unl  H-insotudt  IlaniburK 
Vertrüge  betreffs  de»  ücbergange«  der  Uirrlin  llaßiburger,  bezw. 
der  Hamburg-Bergedorfer  Eisenbahn  auf  den  preussisehcn  Staat, 
vorhehatttieb  der  verfa.iHungsmlissigen  Genehmigutig,  abge«chlos«en 
sind,  ist  die  kttnigi.  Staaisiegierang  nach  mit  dar  BerUa-lIamburgor 
Eisenbahn-GeMllschaft  in  weitere  besügliehe  Verhandlungen  ein- 
getreten. Zwischen  Kegierungs-Conimixstircn  und  Vertrotam  der 
Gesellschaft  haben  ausführliche  Be.ipreohungen  und  Krörteningm 
fil.er  i!ie  Vc rlihltni-i«"  und  den  Wirtli  iI.m  Unternehmens  statt- 
i;rriir  ijiti,  auf  lir'irni  wolrher  der  rioäell.i  (i.,ft  lummehr  ein  deflnS- 
tiTes  Angebot  eiii'  r  I*>",  pereentinon  Keine  tllr  die  .A  rtior.Än^ 
nebst  einer  haaren  ZnjuSiliini?  von  'iO  .Mk.  pro  Actie  K't'tjrn  fi^ljcr 
nähme  des  Unternehmen»  vom  1-  Jinner  18li4  ab  (jeiiiü«  lit  worden 
ist.  Ffir  die  Annahme  dieses  Anerbietens  Seitens  der  Gcneral- 
Tersammlua^  der  Aclionliro  ist  eine  Frist  bis  iura  1.  April  I.  .1. 
festgaaatil.  Dar  dau  Anarbiatan  fadg^Qgto  Vartiags-Kntwurf  ist 
mit  dOB  Uahar  abgaaehloesouen  YerstaatUahnnge -Vertrilgen  im 
Wesentlichen  ttbareioftiinmend  gefasst.«  —  In  der  Auss«hus«sitzung 
der  Berlin-Hanbnrger  Eisenbahn  am  19.  Februar  wurde  nach  fast 
achtstündiger  Bernthung  beschlossen,  diese  Itegientngs-OtTerte  der 
auf  den  Sl.  März  nach  Ludwigslust  einzuberufenden  General- 
Tcrsammlnn^  der  Action&re  sur  Annahme  zu  empf^-hlr-ti  Wie  «na 
Berlin  gi-nicl<lr:  wird,  hat  dio  preussische  liegiernni,-  Ii-r  Halle- 
Sorau-Gnbi.Ticr  Hahn  eine  Vrrf f !intli«hun;.'f!-OfFerl<'  t'i  "i  icht. 

Badlsehe  KUcnbuhuen.  in  d-  r  ;w>'itfii  ;  ii.-.  l^cii  Kaniiuer 
wurde  bei  Beratbnng  des  Ki^tribahu  Budgets  ein  Antrag  dus  Ab- 
ganrdaoten  t.  Pador  «ngaoommen,  daUmabond,  die  bereits  l»e- 
ataUta  Coauainion  an  beauftragen,  über  dm  Unifang  und  die 
Unaaken  dar  Eiaenbabii-Dnf)illc  im  Jahre  18S2/t«ä  Bericht  au 
erstatten.  Im  weiteren  Verlaufe  der  Debatte  lenkte  der  Abgo* 
ordnete  Winter  er  die  Aufmerksamkeit  der  Kegierutii,-  am'  die 
Arlbergbahn.  Erbetonto,  dass die Badenser Gegend,  FpeciellCon«tiuiz, 
i.-» "'cin  rntcrcf^n  .in  diesem  neuen  Verketir«wc.-i>  habe,  Doeb 
;tiu--.)  Il.vieri  .Inrn  i:  VMi.Li^'ht  sein,  dio  Lag'-ri U:.iri.-  su  erweitern, 
d:c  l'rii;.-  tvi_'-l'ii  iiii;.;  /u  Torgrössern  «Jid  I'untlVagc  in  einer 
iur  Ha  l  'n  .■'irislii;cii  Weise  zu  IflsCn.  l  ii-ii  -i nl-[  lirector  Kisetilnhr 
crwidtTtu  liaiäul,  ■•ianis  dio  Regierung  Uic»or  Balm  die  ernAl<'x*e 
Aufmerksamkeit  zuwenden  werde. 

AaMBlcknangen«  So.  Majestät  haben  dem  Verkehrs-Diractor 
der  Sfldbabs'^escllaebaft  Haiorieb  Pfoiffer  tasfrat  dea  Orden 
der  eisernen  Krane  dritter  Classe,  daaa  den  Fonetbaarea  der 
Oesterr. -Ungar.  Staatscisonbahn-Gesellscbaft,  und  zwar  dem  Ober- 
inapector  Franz  Sigmund  I'auer  das  Ritterkreuz  dos  Franjt  Josef- 
Ordens,  dem  Telei;rnphcn-Controlor  Ludwii;  Kohiiul  du»  goldene 
Verdienstkreuz  rnit  der  Krone  und  dem  Portier  Leopold  Eder 
das  ?t;b<';Tio  Vi  r  ;ii  n«iVrcuz  mit  der  Krone  »llergnildii."t  lu  vrr- 
leih-?n  ^■IJ^■J|.;. 

(rcMtngrerein  öxterr.  Elaenbahnbeamten.  Der  Ges.-ingTerein 
D»torr.  I'lisenbahnbeamten  veranstaltet  Dienstsg  den  4.  Mars  lOM 
unter  Mitwirkung  der  Musikcapclie  des  84.  Lin.-Iiit't.-Kegimei>les 
'     swaita  dla^lhrig«  UoderlaM  im  Sofien-Saale  und  bringt 
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hi^lici  Chi'vc  vm.  S  liuluTl,  JUnKiit,  Pohiid»!,  Mohr,  Wcidt,  Wcin- 
ii.?rl,  Kcs-hat  uni  Erii;.>UH*r^  lur  Aufluhruiii;. 

ti«i»eliiift-ihpvl(  hl  "Ip*  Sptr-  und  Vorsfliiws-Verrlnp««  der 
BoÜMBtftttn  df  r  l.  k.  priv.  Jj^lerr.  >'ordweslbnliii  und  Sfld- 
NorddcntMliea  Vt>i'l>iiiiluaKi>l>«llo.  Dii;»«m  itericht  prö  iüAd  cnt- 
DPhnien  wir,  dtm  die  Mtt^li«derza)il  Ende  lÜH'S  1216  betrug,  und 
erreichte  die  Sumnic  der  Antliciltseiiilsgen  dua  Betrse  vdo 
ITOMA  i. ;  die  Summe  der  »u««tehtndcn  VonoliliM«  octrog 
1HMI96  iL  imd  «nd«(e  du  üescbätttUbr  mit  «tnaiii  Ücbanehaai 
▼an  V4Jm  0.  £•  gcliiiict  «im  UindAiidB  tM  TL*/,  siw  Vor- 
th«itiutg.  In  Jmkn  1874  htitit  diM«r  Tartbi  U26  HilgStdty  mit 
tbJ066  B.  Eial*g«ii.  Densplt  e  zeigt  daher  eln«ii  «iftwaBeliM 
FftriMbritt 


MISCELLKN. 

BremMU-Erprobaageti.  l'.cLuis  I  c  aa.  li  mg,  wolchcp  Sjj»ioiu 
dfr  i:«uen  llrcnisvorrichtun(;-  n  ^ii  h  am  J'OoWn  bewährt,  wrrdi'n 
ietzt  aul'  den  italicniickcn  l^i-'  nl  ahnen  cinf^ehcndc  Krprobungen 
TOri^nomiticii.  Aul'  d<>n  röiuischeu  Uiboen  loit  der  ILktdv bremse 
M  EtUtIfcn  Kuf  der  Strecke  RonfNaanal,  aafdan  oberttaKsinaehtii 
IMuten  mit  der  liardy-  und  a*di  mr  WMtiiiclioiiM*BnmM  an 
Eiliügan  auf  dar  Strecke  Aleuandiia-Piaioja,  nitder  Weflinf;houi>e- 
BntBiM  aUeln  as  BiU&gea  aaf  dar  Stieeke  Torin-Modane,  mit  der 
f1ardyl>reniM  MÜH  an  deD  EiUVgaiii  dar  Siteeke  Titria- Veuodtg. 
Vun  .Seite  der  ilaliaoiaehen  Sfldbahn  wardan  10 Eilaii^-'Loaonaitiven 
mit  H«rdy)irem»en  jiui«f;eru*tct. 

Uiv  Yerbiadun^bahnbrBckc  üi>or  den  Dotmucanal  in  \Vicn 
«rird  durch  «irio  neue  er«et7I.  I)ie  Fcrdinands-Nordbahn  hat  das 
neue  B.iiiprojeot  dem  U:indel6nuni»terium  bereit»  vorgelcRt.  LHc 
ietat  be<i«b«ade  Ketlenbriicke  (nauh  6\item  üohiticch)  soll  tlurcb 
ein«  Bogeitldlieka  etMtit  werden. 


LITERATUR. 

Ilihltotbek  des  Els«ababnwe»eiis.  Im  Verlage  der  rkfui^aa 

Firi:>u  A  II  an  leben  rrschoint  domiiä^hbt  der  I.  Hand  einer 
»Dibliotlick  de»  Eifenbahnwesoas«.  In  dem  diesem  Werke  voraxi- 
0BBcbiek(«o  Praipeete  wird  treffend  •larauf  hiiiKt'wicscii,  wie  das 
Kitcnl'ahnwetcn  in  Keiner  öberia^cheinien  Kiitwirklunj;  wihrond 
d«r  lelütcD  Bechiiß  Jahre  dahin  m  ltnc:  i,  in-  "ijfenc  Technik, 
^cin  ci^■eIlea  Itccht,  beineu  eii^fnen  Vi-rkt.-hr,  »nine  4'i(;onoii  com- 
n.ercicllen  Uc/iehuiij^cn,  »eine  eigene  Verwaltung  und  Banhriihning 
zu  besitzen,  und  duB»  de«iicnungeachtct  all'  da»  Wisueo,  welolien 
tl9s  EiüenbahnwcBcn  ofbrisclit,  biüUng  auf  enMiriKkam  Wege 
^ewoancn  werden  muiiKte,  da««  »ich  bii  nun  die  Mteratur  —  wenn 
roaa  von  kleineroa  Uonognipliian  aliaiebl  —  von  diesem  Gebiete 
ferne  gebahao  hat. 

Man  liegreift  daher  aber  auch,  das»  der  Huf  nach  der  Mfig- 
lichkeit,  aus  der  Kenotniis  und  der  Krl'ahrucg  Anderer  »ein 
cigciio  Wissen  eryän/en  la  können,  iriimvr  dringender  »irdj  und 
man  tindit  es  icioer  selir  begreifhch,  da»«  Jfiler,  der  mit  der 
Eijenlwibii  irgendwie  in  Ui-uibrung  kommt,  mit  eigenen  Aui;cn 
^ehen  will,  »ic  die  LHßm"  li  tp  :i,uni  den  grossen  Vcrkehr*fac(or  auch 
lU  Ter«tehen,  v,onn  es  «k  ;.  um  die  eii;«;n«ten  In(cTMH'''t>  hnn  lelt 

I>icseni  «ahrhafi  gro'^-'jn  un.l  n,  iIit  N;i:ii-  licr  -iicIji:  ln-- 
grüudeteii  UedurlniMe  «oll  nun  durch  diu  tuo  der  Firma  tiarticbcn 
saptama  Bifaliothak  keehamf  yatnceft  werden  und  aall  hMvreh 
drä  FaahmnnB«^  aBen,  die  an  dam  Leban  nnd  Treiben  der 
Kiianbahneii  eia  iBteratc»  liabon,  rtic  Mittel  geboten  werden,  Rath 
und  Uclebrnng  tu  holen,  sobald  und  wo  sie  gebraucht  werden. 

liie  veril:h^el!cn^len  (iobictc  des  Ei»e.'ibahnvv'esen&,  --eicn  es 
Okonomi'i.he  «dci  pylitiscbe  Kragen  oder  rroblem«  flcr  Wissen- 
MjUaft  und  Trcbiiik,  sollen  aus  der  Feder  berufener  Kaclimaiiner 
Krlikulcrung  finden,  welche  für  Jedermann,  der  mit  dem  Lifen- 
batiowoen  in  Verbindung  steht,  N'iitzlicha*  wie  l.chrrcichfs 
hriagvn  «idl. 

Gleich  der  erste  Hand  der  hiernach  zu  stdiatToudcn  Sammlung 
r:ischeiot  geeiifnet,  eine  vielfach  empfundene  Likkc  auMufUllen. 
Uer»eibe  wifd  die  e  6  0  b  i  c  h  t  e  des  Eisenbahnwesens» 
II— ^***.  wdalw  TM»  Dt,  Theodor  ll;<b«rar,  k.  k.  Miuiataiial- 
SectatSr  Im  UanddendDlsteriuni,  darijeatollt  whi. 

DivK-C»  demnitch.Nt  er» ch einend*  Werk  verfolgt  den  Zweck, 
in  kurzgefaßtster  Durxicllung  die  Momente  ;u  tixtreo,  welche  fllr 
die  Entwicklung  de«  Eisenbahn«  Cfiens  von  bestimmendem  Ein- 
flüsse gewesen  eind  uml  den  einzelnen  Kpnchen,  die  es  durch- 

.-iimjn'br'ü  h:i'!>',  (In  bc^liiimiles  (iepriii,'i;  ircgcbcn  haben.  Zur 
\  .  1  -  l'cbcridiekeü   soll  ii-  cino:  Vorgoscbichl.:  der 

friiiitriMi  Jieluf.i»!fuu^'sniittel  und  ihrer  Verbc»jcrangoii,  dann  der 
Erfindung  der  Ei4cnbabn<n  gedacht  werden.  In  der  eifcrntlichen 
6c«clubhte  gelangen  zuerst  die  \  crhaltuiMC  des  neuen  Verkehrt- 


lö  — 

mittels  in  den  Staaten  Europa»  mit  Auasehluia  TVB  Deut»chland 
und  Oesterreich-Ungarn  zur  Hoprcchung,  dann  Allgt  die  historitcbo 

V't.rfiihrur^  iler  E'i'wii'tt.rii,'  <\<'<  E;?r;iiT.ahnwe*en»  in  Div.itachlaDd 
u;;ii  (Ji-'Stcrroii'h-t'n-'iini  uritrT  lir-on.l.r'ici  llerliL:i:si':U'Ji,-ung  dee 
jeweiligen  ütaudea  der  Ucactigctiurn;  I  >i-:  orsto  l'criodi«  reicht 
bis  zum  .lahre  1840;  hier  wird  d.  r  ISil  liu.-  .ici  cr^terj  (^oniitfs, 
weltJje  die  Ausführung  TOn  Eiscobahneu  arutr^bteu,  iH>wic  der 
Sehwierigkciten  i  rwliiint,  welche  sich  den  Itestrebungcn  hinder- 
lich in  den  Weg  stellten,  «od  werden  die  erste«  Ei»eubahn«a,  die 
Grlndung  der  Actian-Geaellaa haften  «iid  dia  ante«  Eiatnbnhn' 
Iteeetee  ToriK«nihrt  Die  ivetta  Periode  uafiteai  den  Zellnutai  IMD 
bie  1848;  hier  itelangt  zur  Darstellung  der  Aufschwung  dei  Eiaan- 
bahnbauea  in  Folge  der  freieren  AulTassung  der  Kegierungen  lu 
Deginn  der  l'eriode,  die  vorhtltnigsmUsaig  raselie  Entwiokinng 
wlkhrend  derselben  (Itcdiirfoissbahnen)  und  die  Stockungen  in  Folge 
der  politisohen  Vi-rhäUtni-!.''  /u  Kn:!e  dft-  !*rri'nli\  die  theilweise 
Aufbringung    'li-..'^    lu""ll-'h:iUS    ('.l;.it!vl.;'>    durcli  I'riiirltiitS-Obli- 

gatifinen,  dann  die  IsutUwt-n  JiK-kci'.  l.  r  ataatücheu  Zuv? i^nciirantic 
in  Folge  der  «IKig  steigcndei,  Aiiiurdi  rungen  an  da»  (  npit  i!,  die 
Hildung  und  er«te  ThkUgkeit  des  Vereine*  dcuUcher  Kisenbahn- 
Verwattungen  und  die  GraudAMwen  der  Vorwaltang  der  Eisen' 
bahnen  i  —  «ehlieieUeh  werden  die  IMamiahiaeben  Conecs«ioD<- 
Direetitan  und  da»  preumiiebe  EiaenhahnReteb  beaproohan.  In 
der  dritten  Periode  (184«— 1860)  wird  die  EniwieklMi«  derBtaen- 
bahnen  nach  d«n  SlUrmen  deA  Jahres  1H4H,  die  Verbindung  der 
Schienenwege  in  da»  Au.iland,  und  in  Folge  detiten  die  Koth- 
wondigkeit  der  Staatsvertrilge,  die  Ueberschienung  hochgelegener 
WassCrKcheiden.  die  Hildung  von  EiKCnbahnvcrbUnden,  die  thcil- 
wciif  Verwirklichung  der  >Staat«bahnideo  vorgeführt.  An  Gesetzen 
'.virii  .l.  r  {iiterreichischeii  Eiscnbahn-Hetriebsordnung  und  de»  Con- 
ccssionsgeseties  gedacht;  cbenno  der  ersten  Organisation  der 
Ei«enbahn-Heb8rden.  l!ei  Uarstellung  dnr  vierten  Feriodo  (WM  bi> 
1^70)  gctaogen  zur  Erörterung  die  CoosciiueiueD  der  Stellung 
Oattanreioha  bn  aaropüwhen  SnuHenlebes  vor  nxd  uah  lO&i, 
die  EntwiekliMg  dee  Eieenbalinweean»  in  Preuiaen  and  im  ttbrima 
Deutschland,  die  ausserordentliche  Inajispruchnahmo  des  Gwd- 
markte»  und  die  (icIdbeeehaffVingeIhrni  im  Woge  der  Goneral- 
Kntrcprise,  die  Entstehung  von  Coneurrentlinicn,  die  Itildung  des 
UilTorcntial-Tarifcs  und  ilie  (iewährung  von  Vcrkchrs  Erleichtc- 
rungen;  ftrr^rr  wird  dfr  Wirkunixen  der  Ausilchnnrip  der  Fif-eti- 
bahnen  ■  iii  ti; ,  .Linn  bci>igli<d«  Oi  si.'ru'i.i-ht  <k'r  i,-i'tL't/liciicn 
Vors'  briftcn,  namlicii  de*  Haflpllirlir^!  s  des  ersten  Eisenbahn' 
lictriobsregicmcnl«,  sowie  seiner  .-^linl -vertrage,  —  bezüglich 
Dcucsclilands  der  (icstaltung  des  titaaisbnhn-  und  l'rivatbahn- 
veeena  erwfthnt.  Der  ÜarsteUanK  der  fünften  Pcriudo,  d.  i.  der 
Erdgniaie  naeh  dem  Jahra  1870,  gohürt  die  Entfaltung  und  ein- 
heitbfthe  GeaUltung  dM  EUenbnluiwMona  in  DontaelUand  naoh 
deuon  Eint^cnn^  an;  darattf  die  EnlwteUoog  de«  Giaenhahnweeen* 
in  Oesterreich  vor  und  nach  der  Krise  de»  Jahres  1873,  ins- 
besondere die  Wiedcrerotehung  der  Idee  des  .Staateeisenbahnbaues 
und  Bouiebe«,  die  gctctzliche  RegelunK  der  Eiacnbahnvcrhllltniasc 
und  die  Organi^irung  ile»  Vecwaliung^-Ürganisnius  und  der  Eiaen- 
bahn-Autiichtabchordcn  sowohl  in  Deutschland  al>  in  Oesterreich. 

Bei  dem  bisherigen  Mangel  eines  lihnlichen  hifttoriachen 
\\'erk-i  f"r  das  Eisenbahnwesen,  da»  naoh  der  dargestellten 
-., sti  ii:  Ii i-o'  .-n  Anordnung  sowohl  für  den  Laien  al»  den  Fach, 
mann  eine  reiche  Fülle  von  "WisScnswcrthem  bieten  wird,  erscheint 
M  biwraiiiah|  daaa  inebesonderc  in  Eieenbabnkreisen  dem 
Eiaoheinan  diniaa  Workaa  mit  Spannung  ontgeKenge«ehen  wird, 
zumal  als  der  bawifarlO  Ilaf,  welchen  tier  \'orlaiMser  in  Eieenbabn- 
kreisen  genicaet,  für  eine  griindlichn  und  sacbgemlasc  liehandlang 
des  hochiiitercs»anten  Stoffes  bürgt.  Nicht  unerwKlint  «ei  hier  auch, 
daas  das  in  Hede  slebendo  Werk  als  Frucht  der  Vertiefung  in 
den  zu  behandelnden  StotT  anzuachon  ist,  zu  wclahcr  der  Verfasser 
durch  seine  TbUtii^koit  als  Vortragender  an  dem  h{>]icren  tJurse 
'  der  Fortbildung'schule  lUr  Eisenbabnbeanite,  an  welchem  deraolbe 
Ei«enbabnrecht  und  Geschichte  den  Eixenbahnwesen«  lehrt,  ver- 
anlasst wurde,  und  das«  aieh  aueb  iüerin  ein  Ertolg  der  »ohünea, 
der  Errichtung  diaaar  äehule  «u  Gmndo  c>l*S*>i*n 
erkennen  lüasL 

Bericht 

des  OTttan  Prlrikfleu-Itiiii  aii  in  ^Viea,  Bleiiergflin  U,  faa 

Taget  <!k;  Moeller, 

Uber  die  nauitaa  Patonlo  auf  Ki-^enbahubati  und  Eiccnbalinba(ri^> 

mittel. 

<  1 .1  - '  1  I  r  eil- ii  ■  1_"  i.ga r  n ;  Falr-nicribeiluntcn :  C.  Si>dla*':c  k 
und  K.  ilolzapl'fl  in  Wien,  l'eiiiralo  Siiherlieits-.SclbHtkuppcluot,'. 
11.  IJeceinber  IHS3.  —  Carl  lleiiitin  Münolicn.  Arlt  eri.-or  Evpbi.siv- 
Gelatine,  15-  DtSceiuber  lSü3.  —  Arlbcrget  U^uamil  Agliuii-{j«>ell- 
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Mhaftiil  WiMiilhM  Arlbergcr  Explosiv  Grlatinr,  15.  Der.  18^3  - 
P.  Sehlciasnar  im  Wtoa,  SelbstthüiSg«  SehniarTiMc,  16.  Üec  188S. 

DeutacbUmdt  PalenlMUi«klaag«ii:  A.  Elbridfe  Me.  Cumnel 
und  J.  Roa«b  lUltair  in  N«w>OriMiw,  Namranf  an  Lutn  dar 
Biaanbaluiwageii-Aahaaii,  18.  Fatmar  1W4.  —  Patantartliwugaii: 
W.  nwtmwit  in  Berlin,  Kappalnng  Taa  Loconotive  ud  Tandpr 
milteist  Stanecn,  deren  LBn)(en  and  La^(en  aurkinemstiMhem 
Itrstimmt  «erJrn.  20.  JUniier  1882.  —  J.  Kadrniann  In  7dicP, 
Selb«ltlilltig(>.  mit  der  Hrcni'p  ycrbundene  KuppoliinK  für  F.i«f  nli.ihn- 
Fn)in«ug<>,  17.  April  l><S:t.  —  S.  H.  Ttny  in  (!utliri>,  .Spinn- 
Torriclitnng  für  Str«s»enb*hnen  mit  Seill.ctripl«,  !>.  JSnnor  IKH3.  — 
P.   niotricli   in  Berlin,   DrehK*»'*'"  l'l'i'i'aii  Tninfporlwagoti, 

10.  M.ii  188.?.       Tli   Hennin«  in  Bn..         Ni  m.  r;iiig  nn  Crnlral 
ADpÄriili-n  ffir   Wei^  lii-n-    und    Si(;ii«l»ti'lliini;,    11    Jiüi    1S.S.J.  - 
W.  IL  Kaihfortb  in  Camden,  ."^i  Mns^siKnal  für  Eiicnbabnziige, 
A.  A^gMt  18891  —  r.  Charlier  in  R^k»,  Oatarwiwan  nitanfUapp» 
IwaiB  Bote  ftr  GamidalnnFpoit,  4.  Aaguat  1888.  —  J.  Taic 
lu  Bndfgri,  Ventil  mit  Abaperrvorriehtnng,  SB.  Saptambar  1883. 

Copiea  der  niaht  gehcin  ^haltcncn  Patent  •Baioliraibiui^n 
und  /^«ivhnant^en  bo.^nr^t  und  Pririlei^en  und  Paleata  Ar  alle 
Uinder  erwirkt  liiu'  hehHrdlirh  oncesüiooiito  orata  Privila|iaa- 
Bareaii  dar  laganiaura  P«i[e(  A  lloallar  in  Wien. 


CLUQ  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 


Am  &  Hin  findet  in  Saale  dat  Rfttal  aiam 
waiaaen  ttoai«,  IL,  Tabontrawc.  ein  Tanzlribu«slieB  alatt  Dia  Ani- 

gAt  der  Karten  k  1  fl.  für  Clubmiiglieder  und  deren  AngehSriee 
(Harren-  und  Damenkarten),  «owie  i  2  S.  für  Qäale  —  erfolgt 
gtfm  VorweUnnc  einer  Einladungakarte  in  der  ClubkanilnK 
In  BaehenVacligaaM  Mr.  11,  HaasaniB. 


Fflr  die  P.  T.  Chb-mtgUedar  ataiwn  k  der  aaWtaatM  aar 

VerfttRunR : 

Haatkorten  ?.u  den  Vi.rtrlgcn  im  S.-Oc.  ü  c  we  r bt -\' ,•  r .■  i  :i  ■■. 
Oeaterr.  Ingi' n  Irii  r  ■  und  Architekten  •Vereine,  Wimen- 
■  chaftlichen  ('ImI>.  Verein  dar  LitaratarfVaaBd«  nd  Üb 
Orientaliacben  MuMenm. 

lawaiiaafcn  anf  Logen,  Pannat-  aad  Meriarfln  (w  tt- 
talaaigteBPniaaa)  im  Wieaer  8ta«ttkaatar. 


rar  im  dlb  aitUefCDda  Tagaa-  and 

WooheobUttter  waidan  in  dar  OlgUtanxIei  en(|^t;eufrenomiD«n 
and  es  kftnnan  durlbit  die  Herren  P.  T.  Clubmitglieier  das 

Tstxpichnias    der  zn    v  rt;  h'  nlen   Zaitocliriftan,    sowia  die 

AboMiK'ments-Peding-iii.'--"  !>:ii:--ln'ii, 

XVIII.  Versamniluni.-  Dicnsfae  doii  4.  März  1884, 

7  Uhr  At.ifnils.  V<jrtr;i^'  des  Jlfirt,  li.spi'rtors  der  österr.- 
ongar.  Sta;its-Eisr'iib;ilin-<if'~ollsi-lialt  I'ollitzfr.  >.Ueber 
MiBtlr-  und  Krie^.-ibuhiuii. 

An  die  P.  T.  Glnb-Mitffliederl 

Heluifs  Richtifrstollnnt;  de?  JIitgliedpr-Ver/eirhnt-;si's 
«erden  die  F.  T.  CluLrnit'^lieder  ersucht,  allfüUige  Aciide- 
ninßcn  ihrer  Adre.v'^i»  K  hurakter  oder  Donucii)  «liwttns  dw 

L'lubkanzlei  bekitniilt^ebeii  zu  wollen. 


Arlberger 

Dynamit  -  Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  Sehwaneib^rgstrasse  4,  WUSN ' 


Spreng-  unil  Zündmittel,  Bohrmasohinen  imd 
Bohrwerkxeuge.  Voranschläge  eke.  fflr  «riditige 
Sprengarbeileit. 

MS 

Die  Directlon. 


für  Bahml 

0«r»*uamr«B  ^ii-t  liLdkaM^I«, 
Oaili»laut«>  Kalk, 
Oa>bel»aaial»aalal»oMeaaiiBi*ee 

(TMtMuif  CutelitaM  ail  HM- 

mA  nautdaMlMB.) 
■tamUktt-Oale  (tVatr -luekaMtlr. 

Stnir-  Md  Wialwlt«). 
▼aaaUa/»-BaaVfeyltea«rfMt,  nll 

IWIMmaw  Cnata  Ki  Tala. 
Ihtel  Ib  )Umi  Oaama  UlUfrt  «• 

Ohemisohe  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig,  *" 

Dr.iLBMhr-PredarL 


LSOP.  POCZ, 

WIEI7,  IV.,  Heugasae  66 

ain|»8<blt  aaiii  laicbhalligc*  liagar 
aller 'Gastaafan  • 

Mms-Iailrraeat«  lam  lahaba« 

und  fielel»elehKB|  aänerdem 
^t^lnliik,'e8  Lager  gebrauchtei 
und  (fot  in  Stand  gehaltener 
RlTalllr^Intraaieate,  IlMwh- 
llten  etc.  II  bflllf>tra  Pretsea. 

Anuii  werden  alle  lUpara- 


WIsI 


OagrSaavt  IBM. 


k.  k.  ^Ij^  )>riT. 

lettMarei-FMiiit 

WIEN, 
VIII.,  LercbureldenUaniMk 


•BpSiMi  t»la  nü 
l^raUarOat 

■•«■iBa^tsa, 
«ian 


Oesterreichisch- Alpine  Montan -Gesellschaft, 

bmiii  in  ruiirnuk.  KirnVD,  OW-  inj  NirdiT  OcMf-rrrick  Ooaks-  aa4  Bolikabian-Heeh6r«n,  BaeaaBar-  anB  : 
FiUah-BtaUkBltaD,  ■aaahlaaawwifeatBttaB  aaB  —      -    -  - 
KriFitMfc,  Kiaitof,  K<pfMb<i(,  Qnt.  ricfcUa(.  BibiraaM, 


\  aaa  Dtaatauntakl  aal  KIna, 


■tabaUaa-  aaB  BlMhirmUwarka  «te.  la  8ca*«clw«,  Wa«barr,  HiitoMlI. 
I,  Wiiairi.  Tgrdafakxig,  Douviu,  Z*li««t,  HrA,  —  ~ 

nafärfkii.  Pimli  a.  a.  v.  aal  Kifcit: 
iMkinriaat  aad  i 


obB  ooaaplato  BaBattaa, 
J«Bar  Ast, 

■•Haara  la  »ara  aa«  «lald, 

EiBfittUiiiüa, 
I  LscanuliT-FcBm, 
•Ilw  Alt, 


■MMa.  saMkinriaat  aad  i 


Draht  aa«  DiitlMiilaw 
»aaaaaiar.,  Kai^i  , 
•Uar  BartaciaJa^ 

!>l»lllr*t(>((«u.  SIfrUUtar,  WiKaiifnlrra,  Atkua.  ScknnkiMek*,  ikinbai«.  Iflad», 
Vaaipfkaaaal,  Bntrt.ira  mil  <omU|«  KrMalKkmlrdvbiiltra, 
BaaavfiBKaoklaaaB,  DaMvIUamn,  TwWaMi,   WutrnMrr.  ni  iM>ti(« 
awaobinciia  KlaffoBtaaaaa  ana«  Art  ^ 

Sits  der  Geaellichiift  in  Wien. 
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Die  Uoternehmung  der  Straasenbahn  iu  Brünn, 

welche  am  1.  Juni  <l.  J.  dem  Botriebe  tibcrgcticn  wenlen 
«nlt,  aoeht  einen 

Itctriebsleit^r. 

KeflecCnnlpn  wollen  unter  IlcifUgung  ilircH  Hcrthigungs- 
nnuhweises  und  sonstiger  Dnoumcntc  bei  drn  Ili-rron 

ündheim  &  Comp.,  Wien,  I.,  Giselastrasse  9, 

ihre  B«wfrbun(ton  «nbringen.  Der  prentuell  Antustellcndo 
findet  Mfbrt  heim  Daue  Vertrendanj^,  fiilU  dersellic  tochniich 

gebildet  i.t.    jjjj  onteneliiM  ler  Brünier  StrisseiliiiB: 


Neueste  Erfindung! 

Wkkliit  f*r  IUmmIsIikii  r»t*iitlr1c  t'iiplrlilitl*r,  Kti«»!»^  nnwr<<ii>tai*  Schtifluti. 
tlM(l«ckn  B«ci»lrlllitt«r,  iW  Cnfi»  xut  dia  finfick-1<  Wrii«  kii  MHaal  >rr«irl- 
rUllfMd.  —  10  Piok^MillM  i>  Cv\m  1  «  tiu»  —  tCtn  uimrla«  llliU  ffibl  3«  hi< 
M  >t\Mh  rt,fWt\.  HfMUllliU«  flr  B«rMW-Kliirlrkta>r.  ItlwtrIrU  rKlillitru 
grfttlk  und  iruco. 

KABI.  DÖLCHEB, 

Pritilfri^rv  InliaV- 1 

Wi«»».  VI.,  (ifliipridorffnilnisitr  1», 


JACQUES  STERN  ^«f^.  CARL  hoffmann  &  C:e. 


lascliiieii-  gnl  D^iinpfkesel-  .(rnalurei 

r.,  t^lfltm  J.  Härktl  i.  .ScMoInialuiUaiH 


IIIU 


I.Uirraal  <lvr  Cinrnbahnen  iini! 
mettien  D«nifyfke«ae]-  etc.  Pa< 
briken.  Armaturen,  Rfcemeo. 
technisch«  Gummiwaarcn, 


Uearrlsil»! 


Aibcit-Pibrikate  etc.  eie.  K< 
(■«iiAtiiren  von  ManOflKIvrn  i 

Irr  Syilrri»»  binnen  «ifwm  1 
iHitrr  r.aranti«.    l  miausck  viM 
Manometero. 


SCHMID&HALLAMA 

Ingenieure,  Wien,  I ,  Peataloiiigaue  6. 

Vertreter  der  Loeoniotir-FHhrik  KIIAUSS  &  Co 

in  KtknohoB  aad  Lins. 

Tffhiinelifii  Barmi  tor  Eiaeafunalrirllnaen ,  Kiaenbiha-  und 
StrkuM'ihrirkei,  SecaatlSrbakirii  ri?« 


Wichtig  für  Aemler,  Spedilioin-  und  Ham/elthäuitr,  tiunbsihn-Buredut  di 

Stampiglien  aus  Cclluloid, 

dunrrliafter  nmt  billi;r4'r  ah  Mrtall-  «der  KaiNcliiik-St«iiipfl. 

0«Uttlold  wird  ««It  nmkrprfn  j«Vr«'ii  —  b^Maidiira  in  Fni<kr»ich.  tliigl&nd 
«ii'l  A*<^ri>4  -  xa  Olirliijtf  Vi*rwen4rt  ami  ktt  nvh  vl4«r«UiiUftniiU<'r  «u<l  «lAOfi- 
kailff  ■•rwk<<*ii.   «Ii  Kiipr'r  oiUr  HoUll.   da  Kf.V«t  hti  ifiner  A»ria|t«  tvn  «iiiT 

<V)lnl«i<l  rr»(<i(l»t  d>«i  VfiWHinlonit  ultcr  KjtrbMn.  »ntV»!  wviin  di««»tbcii 
ütti'ii'lr  Ph<ki|(kMltf  II  «-iiflialtMfit  aU"  aacli  r-m  anv«r)rinfrH<-lii«it  firaidu-  (tlqchJraek.-) 
F^rb^tt  ckdtir  (■'•»firrArlifti,  *iliren4  v«l«ftKiitrlru)  k'Atil«>'biik  ntr  die  l«lrbt  tri- 
«iiti'rttdfii  Anilin-  (l>lj>r>*nn-,  KaJl«i>n  Anwi'ndiinf  Un\*ti  lonnf«.  Cvll«I*i<l*.'<<t&nf 
pi^tift)  liönnt'R  diht'f  anth  tu  dt«r  lluch»lr»rkfriit>"«K«'  v.fwt  nit  t  wrttUii 

Preise  von  fl.  1.50  aufwIrt«.  —  Duplicate  zur  Verwendung  in  der 
Buchdnickcrprcs&e  bUli:^>t.       Freis-Cciurantc  Kr^tjü  und  franco. 

J.  E.  Haidegger,  IV.,  Hungelbrunngasse  4,  Wien. 


Hispngipsspri'i  ynd  Mascliindifiiliiiii  -  Aetien  -  ilpsellselialt 

Biri>A1"KST.  5 

l^iitfMiuftKvii        Hart|rtiaar&4ern»  Xrcnran^ «a,  Dr«baoh«lben  ni^rb  * 

Wifiliim'»  Kuf »tityi-t.-iti    iioi]   mi '.•'i>*ii  i\i\\.tr.<  i,„n-r\.  complet«  W(kaa#f  [ 
•tatloaa-ElnrletttnaKttB  i^^  l  0>i<>r^aa  Malorlallao 


WAGGONS 


r:r  iioiM&l-  mii>l  •i.-limAl«|'iif  Kl-^i-lit  xliii'n  •.ii<l  l*f*r<)>M  jttnr«.  UtuUmm*  qnd 
riirilfrliBMd»«  Turblafn.  Nc<hMliirb»  ii».l  lilrvtrr^i.Arbellüa  all»r  Art,  ' 
llülimi.  Trsfvrwii  «M.tliUftiwrljtitvii  r^ir  hAiwivrk  ■  U  nl/.f  n%tili|#>  mtt  lUrl*  ^ 
<ii-».«iA.Uvii  tut  U»rh-  unit  i''liti'i|'«t.|i>'r-'  (  itiMiilrU  Miihlrii-Klitrlrtiluiiir»  j,^ 
t.>-«ti)ir|«-i.  L'unNirii«1("ii»ii  Kli'ltlrlwrhr  Hrlrurbt«My%.1lM<||juru  l„htt<m  Kr-, 
mt<j;li(--hniic  »lltir  Un^lwiTlIiKihiiflÜflii-ii  und  l-ULArk^itr-n  «llin-u-i  dt-r  NacUtiail  ^ 
l.nd«lr*i  MUnUrtf  riMr««t«.  «iio  vor  Mt*Tt  ii  r.'n.itiiriiuuru  o^-br  Wd«'«!««;^ 


■^^sT'a.sssxd.iclxte  lE^air'beii. 
Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

Der  giossi' Vorwg  ili.'n  i  Kjibi'ii  ist,  ih^n  sii  li  je  iimli 
B<.'iuiixrbuii)!  von  bostiiniiitrii  Quiinliiäten  I.oinöl  und  Tor- 
1<entin  :iiir  Hole,  nplallr,  Ujrpn,  Oiik'bI,  Kalk  vcrtvcinU-n 
lasst'n  und  rini-ii  uhsolul  was^vrdicliti'ii  AuMtricli  li<Ti-m. 

Her«  «rraiErenilF  Eisenbahii  -  <i>t)«llwhnnea  verwenden 
den  AiiKtricli  in  gxA<i,  bruiin  und  üCrOn  nur  iliru  GAter- 
waijoti,  S€hiif4-Geselli<r)i!iftcn  fOr  .SehiRe  etc.  und  ist  ancli 
be^oiiiirrü  diesci  Anstrich  ^Qr  Fabriku  KtJibli^seineula,  fflr 
nasne  Mani^rn,  die  dadarcli  unbedingt  trucken  Keb-Rt  werden, 
zu  eni|il>blen. 

Allein  verkauf  bei  Carl  Ed.  ,WUl4)r,  Wien, 

VII  .  Sielipüstoiiieas-i'  Xr  4<>. 


Bll]laall^talL«Ml  cuiiilieb Ii  .siuJi 


Fabrik  von 

Decinial-  und  Centimal-Hrü('K(Miwaa<;;(Mi 


Schalen  waajren  und  (icwicütcii 


PAUL  HOFFM  ANN^ 

II.  Bei.,  LeopoM^ti,  ^'-y^ 
r.  3'.<  ^ 


Taborstraäse  Nr. 
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Fr.  Kernreuter 

k.  k.  «««.«(Iii,  jirlT. 
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lirfrrt  >Ui-  Art*n  rtr.  vl«rTt'lriirm  Tirmiirlllii»  (Mpwillalltlt  I.UAf»kr- 
ud  <l*klrvsavrttz«B),  ll]r>lr^[ili'ri-.  iwri-  ud  Tl»rri<l>riK.  W>i9rn>i(rn 
mni  t^nipU!»  l.n^i'kii»!«!,  Abprots-Bprltzan  mit  asnor  Abprota- 

▼  orriohtliny,  Kkrf-=.ilir;t»*h.  iUj.M7i  ..j.r.t;'      Iljr.i  .  (jt]  .r'i  ■     [1  :  ikrlrn- 
RpriUi>n  In  i'Z-r^&gli-ltt^r  Askruhtiirr;  mit  den  nlsverBm^euden 
▼•rnttl»,    (bI»*-!  »II»  Arl#«   tfrn  >Unnr"  AiI'-'-MlilnTfr,.    T,.-il.rii,    ^J.- 11  iiirl,,- . 

*lc  ,  BniMi-B>cMpr»«rk»  (Ir  J*4>  Tuh  uni  WuHrliitciBg  asUdaatar  Ooa- 
llr  «U*  Smtt,  d*i  lto>      WtinniU.  Pfakiliifc  , 
M-,  8»ta<lM-  Ml  JwO«.r>wn«. 
lUwttHrte  Pretit'Cotimnte  fßrtUi»  und  franco, 
Otarial«  aar  VthnialMmmf  Uihiac>rrl««ht«fmfca. 


Oesterreich-UDgaruB  und  Serbien!  ento  n. 

Unlforminiiigs-Aiistalt  „zur  KrieflgaeUUlt" 


Dririnrinogi 


AotUlt 


müfonsMrUa  it-dir  Art  m 

auf  irwf«-»cA 
rrr— »dl. 


k.k. 


MORITZ  TILLER  &  C*- 

Q«t,-aiffar.  and  «erbisobn 


Aa««aHN  .n 

Wim,  m,  MtriakilfcntrMM  ft.  -  BclifMt  nlBiIpBl. 


Waggonachseii-Oel 

4)liaIiTiit  \  III  .1  r.Mi  iiilüiKlixihen  Ki-iriibabim  da  beite 

^.  jiMl'i  iiM'l  .iiifrkiiniit  liefert 


LUI  IBM. 


H.  ESTERLUS 

FABRIK:  IZ.HBIBK,  WIEN  MABlAnUMOABSt  t. 

BUbUn  1864. 

PtnümantM  Ugw  von 

Apparaten  zn  SamtttszweekeB, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

I  insliesonder«  BettuogskscttMi.  Tr.ii{l)fthren,  und  ion^llKCni 
Uedarf  bMOflich  der  SanitätupfU);«  lür  JUianbAhnan 
ond  dem  WerksUtien;  Ucbcrnatime  von  Kranken  tur 
Triuwportlning  n.iKrlst  cie<^n-  }:„:-n  niiH'.ruiftor  Trtgbcttfn 
unter  peiMtnlichor  Leitung. 


Olivenöl.  Raiiscliniierfil, 
lMiHer»lsrhiiiii'roK  Tetroleui,  fiaslil 
und  PtttEfildeB 

ttfferi  rar  Bi««aba1iBeB 

—  3.    1^  1  a  -o.  To  e  r  «— 

W|£\  IL,  UitcK  UaMastraaic  2ü. 


Nduiieii- und  Wii^i-iM^telieo-yWl. 


iB  Simaering  bei  Wici 

(tani.  H.  0.  NCHBIB). 

PiapMwKMiM.  llamfASawifr,  nanpl^anv^,  fiMarlkiakai,  DaavArMil. 
tIaBrtHlikkakahim.  W«ifts*ii«niaMahna  aar  ItarMMat  ««a  IfaMiHi  M« 


Krakaa.  AafAt«k  V«MlkMMa,  Baatar,  OraMtaMlMavM,  Diah- 
K.-bolli.'B,  ScMakrWihan,  TTnaMafaBwi  lrlailiMiia|ia,  Arunal-BarlahMBiian, 
>li»:04ln*«  Air  FatraaaBtillMa-lkbilkallMi,  lalBwaa  aad  VitUmm  alacnn, 

Mtinlii««'  aiia  Pi««iutaaaw,  Bandita,  WpN*-  «ad  H*lil|!'Kt>MM. 
l*an«iMiii'  aad  l«ail»aavii.  8ikM«pailta«  DraMocat  Tram«ii]r«a«fn.  Strau«»- 
a<haa«pll3o  (Patent  !^lunM  SllchiMr).  t.<f<Miii<l«aB  «liaa  rMoranc  (l'atoia 
irntt«|),  KlMvakgQaM  itatli  «läanMi  ant  tttmttm  Mvldtaii. 


HKltXAI.SKR 

Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

Bih  BriMmlMii-  und  CMneoattnicItem-AteltCr« 

VftB 

cmiiticlilt  '^ich  lur  LieftruDg  vmh  :  Paraonan- and  Iiaat- 
wanrons  fBr  normale  on4l  Sei-uinlürliahiieii.  Kuhlwagea  für 
Fleisch-  uDdLeb«uMnittel-TrMi«purt,äcJiiieepflage,  l)räiiin«B, 
TwBwvmCHh  ArBUtda-lMMiay, 
eiieni«  Brürken,  Daelialinile,  Hilk 
Ril  lt  riget  «te. 

IM.'    ■  •'t  .1,     ll«:i.'ii  Brun  \ 

wurdau  diarcb  uus  Lcr^eilelll. 


Bafikm,  gadttete 


Oigitized  by 


Jg.      pxlTT.  gaJ.iziac3a.e  Pari  Xd-a.d.^w^g-Bal3J3.- 

KÜNDMACHÜNG. 

Die  29.  ordentliche  General-Versammlung 

der  Actionäre  der  k.  k.  priv.  galiz.  Carl  Ludwig-Bahn 

findet  DonnersUg,  den  I.  Mai  um  10  übr  Vormittags  iiu  Saale  de»  österreicliisrtii'n  iiigeiiifiir 

AKUtektoB*T0r«iiM  la  Wi«B,  I,  Ba^MakadifHM  Hr.  9,  statt. 


nnii  n 


r  A  <;  K  S  O  l£  I)  N  tl  N  C  ; 

1.  Berirtat  it»  Rrxitliiiis  Aiisscliu^^o  \i\wr  dri  It<>rliiiiiiiff«-Abvhlnii'<  Aes  .iaiir<'s       ;  Lihii-slKiictit  iWh  Vrnraltnnp«rathes.  — | 

;t.  Vemridilff  dr<  llciiicrirai-mssfs  vom  Juhrp  i><iKi.  —  4.  Wiilil  Ars  \[v\ Aii^v  liii'-.i'»  rar  rrüluii;  der  lirtliiiuiiren  (Im  Jahrrtt  1881. 


5.  Kr^äiizons  «l'« 

Jene  Ucrn  ii  A' ti.^jarf,  WvUln»  iifli  im  Ikaitie  von  )niiiil<'- trii> 
40  Actieu  befinJeD  und  das  Stinimreclit  au^uWii  wuIK'ii,  lk<)i''ii 
in  Genüdiheit  der  und  26  der  ÖtatDten  di«  beeagk-  Auzalil 

AeOcii  Uaptm  bi«  «iwablkMUeii  L  Avrll  i.  3.  n  hiatmtegm 
und  «rkiHan  dsRegea  MlMt4eBBrkgMaiitoe«lulllr4hG«i»rid* 
Versunmlauf;  ^lti^<>  l^egitimatloinkarte, 

hei  Erlas  der  Action  kuiiB  gtMbeb«»:  in  Wim  bei  der  Gosell- 
»chttftB-Ca'i'^e,  \tvi  der  k.  k.  jirir,  Oe»tPrr.  Credlf-Anstalt  für  Hsndi-I 
ond  üewerlii'  and  bei  S.  M.  v,  Rothurliitd;  in  Ijenbrr^  bei  der  Filialf 
der  l  k  prir.  Oestetr.  Ocdit  Arivtult  für  H:ii  di  1  i-.iiil  Grwerbo  und 
bfi  dfT  l.  k.  f.riv,  t',.:\\r..  Ai  li' n-IIvi  i  -Ih-Vh  Jl;.r,),:  in  Krakau  l>ei 
der  Galii.  Itarik  för  H  ir.lfl  iiti  l  l-ii'.ustn" :  in  B^-rliii  l'i  i  s  Itiiich- 
rödcr,  bei  (irr  ll.iiik  t'ii  II  ,i:di-l  in>l  T-i  iiis^ri. .  lu  i  i1- r  I 'ii  i  ti.i:i  il.-r 
Disconto-Gpsi'llHiliult  iiu  i  bii  Kiclitor  ii  Lomy.  in  Ur«'<>lau  bei  dcra 
SchlcalMlieii  Hankverdii ;  in  LripzifC  bei  der  Alldem  llestsclitn 
Ctadit-Aratalt;  in  Maabnrr  bei  L.  Behrens  &  Sehne;  in  Frankrart 
a.  M.  b«i  H.  A.  T.  RothKhai  ikSBhM}  im  HlMfcw  b«i  Mofc,  tmk 
i  Coinp.;  in  Stattj^art  bei  der  Wflittanb«iy.  Banb^ADttilt  Tomwli 


^  '-y\\  .illu:i;:<.raiibfs. 
l  il.i  II  I  ,v  Ci  tu)!..  und  twar:  bei  der  ijesfll.-'Cliuli«-C4.->si'  iti  Wien  i 
iiiittrisi  ivrciUi  b,  bfi  allen  Bbiijren  Krlag»»telleu  mittelst  dreifatli  | 
auogefrrtiirter,  die  Actien  in  arithmttiscber  Ordnang  enthaltender  j 
Cena^ptttfaMca.  «atefa«  bti  den  gcMwite«  Cum  nA  Affeitaicn 
niintKehncb  vmbfolKt  werden.  ) 

Wtnicbt  ein  Ai  ttunUr  sein  Stimmrecht  durch  einen  anderen  j 
«tJmmb«KCbtigten  Actionär  auiaaObci],  so  hut  er  die  betretfende 
auf  den  Nuncn  des  gew&bltCD  Verfareten  lantende  TcUmacht  »ef  der  { 
RQ<k>^eit«  der  LegtthBitleiielairte  wufMteOea  nd  eigeiiblndif  n  j 
iiiidTscbrcibcu 

l»ii'ji'iiijron  ]•.  T,  H.'ii.mi  Ai  tiMiiUic.  wlIcIi.'  ni.  Ii  ;:i  den  Bc 
>\U  v.ni  .(.ucii  \  ullni.iclil  l.iiiTti..>.'(-n'  ii  -^linini.-n  trt'Lmjri-n,  Imben  dif  j 
:>ii  sif  übrrfniiT'  in  1!  I.i-i:ititi..iii"ii  n  i  ii  \'ollniucbliiUtkuiide!ii  [ 
»pÄlcsten»  ciiicu  Tag  vor  der  O^-iiviil  V  .'fsamnilujig  der  General 
DirtUibP  einznhaadii^eil.  —  it  40  Acti«n  geben  dn  Btebt  auf  Kin^- ; 
:^tin1me,  kein  Actimilr  kutt  jedoch  mehr  als  £!>  Stimmen  Int  eigenen  | 
und  in  VoUnnehtiBaaaa  mftntM. 

WIM,     n.  ruenw  int.  Der  Verwaitungsreth. 


Mlt  k.  K.  PrlTlloginm. 

FhenylgJam'ei*  Kalk 

mr  Ot-klnri-clittii  tön  LuSrinra  cSt .  fit  KE«i'i>bnhneii. 

:      r      ..1  .  I.  :.   1      l  '  i-  -    .  ■        ,,  r 

AapJ^altpappe  in  Sollen 

I3aelxl«,olE  m3.m  JL^simtAo1xiBc^m,mmm  «te. 
l»Mlir»«ll«i  «ure««  M«»Osfi»ll«Mfllert  bwwai. 


CT» 


E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

III.,  nintvr-'  Zollamlxtrusae  6. 


T«a  SriMir  Hmhi  Pnf.  Br.  ■•leiagtr  aaiefcl.  aai"r..iiu 

r.l.rik  fir  LT» 

Baeto  Kagidlr-,  FUl-  m«  ▼«sHUMaaa-OaflaB. 

i>t«H«,  taKb>  IlMtkralk,  M  ffNtanr  OfMfiSaaa,  Mll«t>a4k«i 
ud  •tifMbiU  Bapllikaf  Ml  4w  rMtnannf ;  WliaMf  lu«< 


■■r  sinf  Öita.  —  C«Klnlii«inasMi  Ib  (aaM  OaUala 

PtmptI*  ^iii'i  !'■  I  ''i  ■  trfi  fTkti*  und  franeo. 

Fabrik  lilr  aaldinger  Oetun  luid Baugaritke: 

.  n  bl  m,  i^j^rntnrntr.  lO  12  ^  Kailniirtt.  rii..i.i.Il.iil. 

■Hm*  Sckaltaiwt- 
4ar  rUtttiat  aafd» 
lBBi«t»Wa  im  OlSn- 


aU  aia  beate» 


PURIN 




WILH.  KOUM. 


.nc. 

^  In  int;iii«r  W'ttrlMliüH  fnUpr»«'"' 


L  iJMwaOii»»* 


I  Ii'  Ersaagvaa:  aaaar  uaran  •)>  »uth  ta  •iino  aH'^''-' 
I  Uhrm-KaiantaTaB  .m-i  i-i.t-  iBr  M  mir  «..»wi«"  «'•' 
ä^r.)artru  Uar  t««IU  ackrIftUoba  OaraoUa;  pn'invi»  '">• 


'juriru    . 

irJinua»  Bo4laBva(  aash  ■ii»  »Uiii.ii  u  Au'u«(jo4  in  lU"  IT"»"^ 
UknnialMr  oöarBlaanbahabeamta  KwXabaU. 

UHaM  in  «  Tage  iHmitß  «altam- IMmr 


::«alr.r(a>  rritlatiariiii-r  auf  VarUnc«-a 


Di« 


i  Maschinenbau -Actien-Gesellschaft 


wniB.  BralUWd,  Dutt  *  C«. 

Frag-  -  I2Iar  olin.en.t3aal 

linl  d.ts  allelnli»  Anstührangsrecht  .'.fr 


I 

l  V»tMit  Tk.  BMaalng, 

M   M>  Or>|gii.lr.li  irii(>ni  tbvnwnaHaa. «rllirllt dirrcl.  slai 4anh  thtaaTartr*'" 

Herrn  iDeeiiieiir  BngoPabar  in  WlaB,  1.  HoheustaufcBga*«« 

\j    r.,;-  b.•T.•il»■illil;^t  .illo  uiüiercn  Au»kfinllv. 


»saaTwIitAMCM 


IMMtaw:  1>|.  jar.  tMUKKT  lCL'ClLl£ilKA«UL. 


liruck  J>^i  .Sl  tYKl  Ull'.  Hl.'  in  Wlrn 
tti  4i*  Uraakcni  MiutaMlItdi;  aLaCHT  rUTI. 
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bcaebtint  J«d«a  Sonntage. 


iN2^  10, 


WIM»  dM  t.  lim  1884. 


VIL  Jahrgang. 


Oulruiii»atioii  der  Weichen  and  Signale 
vom  Standpunkte  des  Betriebes. 

V«B  Bdnarl  Frank, 

Verkeim- Vortlanil  d«r  K«i»«r  Kr««i»  Jooef-H^ilin. 

Die  Vrrsruiimluug  der  deut^•c!ll'n  Ki^eiibulm  Ti'flmik»T 
zu  Stuttgart  (lä.  bU  20.  Juui  187(4)  sagt  in  ihrem  Hoterate: 
•Auf  Gflnd  d«r  fetli«gaii«a  BriUmogca  umim  aiierkaiint 
werden,  dass  Hiirrh  die  mediauische  Cotnbination  von  Sfg- 
aalm  nnd  Weicheu  die  Skherbeit  deä  Betrieb«s  gewiuat, 
ja  flhmliaapt  auf  das  MSclut  «n«idibai«  Maat  gaataigett 
werdfii  lianii.  Apjiarate  arbeiten  mit  Siot.crheit  uüd 

gewäliren  bei  geringen  UDterhaltuogakosten  eiue  EiBjtaruog 
an  WeidteoaleUeni.«  Wamm  also  irirS  maa  fragen,  sind 

trotz  (lii'.-ii-m  romjii'toiitoii  Uiilieilf  noci»  so  wenige  diTjrtige 
AnJagen  auf  d^tarreichiscli-uiigadscheu  Balmea  vorbanden) 
^d  CS  finamdelle  Bedcnkoi,  oder  teehniaehe  Sehwierig- 
kaitollt  welche  der  allgemeinen  EinfOhniog  entgegenstehen? 
Es  mag  das  Er^ti  re.  kaum  aber  das  Letztere  der  Fall  sein 

Die  Centrai-VVei^jbenanlagen  eines  grosseren  Bahnhofe« 
erfordern  allerdings  einen  nicht  unbedeutenden  Kostenanf- 
wand:  aber  ist  dies  bei  den  comfortablen  und  mit  gTo«!?pm 
Luxu«  ausgestatteten  Betriobsmittelii,  Stationsgebüuden  etc. 
aicht  andi  der  IUI?  —  Alle»  das  (ind  Mebnadagsn, 
welche  niu-  dem  Fortädiritte  und  den  Anfeidsnmgin  dar 
Zeit  Becbnnng  tragen. 

Teehnladie  Sdiwiei^keitni  kSnnoi  dagegen  wohl  kamn 
erhoben  werden,  denn  die  bestehenden  Systeme  der  Cen- 
tral-Weichenanlsgen  sind  bereits  deiait  sinnreieh,  TerlAaslidi 
und  dmerhaft  eonstrdrt,  daas  sdbe  allen  Anfordentngen 
der  Betriebssicherheit  gewiss  entsprechen.  Wohl  hat  die 
Anschauung,  das«  seit  so  vielen  Jahren  der  Verkciir  in  alt- 
hergebrachter Weise  auch  ohne  Central  weichen  Lesoi  gl 
wurde,  dass  femer  bei  KiufQlirung  derselben  ml'iglicherweise 
Anfangs,  namentlich  Ins  dii.«  l^frsunule  dtpsf  netie  Kitt- 
richtuug  sich  gewülmt  hat,  Verdriesslichkeiteu  im  Betnebe 
herbtigefllbrt  wsidn,  sbi«  Banditignng^  aber  sa  onus  raf 
den  stetig  ranehmenden  Vsiketr  lilngawieaan  wardsO)  nnd 


da  etadicihen  Erflndnngen,  wdebe  die  BebiebcfUiigkeit  sa 

erhöhen  geeignet  sind,  gewiss  nicht  als  QberiUnili^  nament- 
lich dann  nicht,  wenn  dnxeh  solche  EinrichtD^nn  auch  noch 
Ersparungen  im  BelrielM  nachweisbar  sind. 

Die  vorbezeichneto  Anschauung  entspringt  wolil  zumeist 
ans  'ier  t'rsnche,  dass  nur  ein  vfrliiiltoi.ismä.s.sij;  geringer 
TLeil  der  Uetnebs-Beamten  iu  die  Lage  geicommen  ist,  die 
Centralweicbeo  im  Betriebe  m  Sebent  und  sieh  aa  Oft  uid 
Stelle  informiren  zu  ktenen.  dass  femnr  die  bestehendi^ 
Literatur  in  Oesterreich-Ungarn,  als  so  scbätieiwwmrtb  selbe 
beniehnet  weiden  moM,  dodi  nur  efai  »ehr  oder  weniger 
getrenp.«  Bild  der  Construcfion  dor  iMnzelüPii  Systeme  ent- 
hält, Ober  die  Auafühmngen  des  Verkehres,  sowie  Ober  die 
biebei  gemachten  Beobachtungen  aber  nur  fliiehtig  hia- 
weggeht 

Getreu  dem  Grundsatae  gttudiatur  «t  aUtra  fon" 
wollen  wir  fie  TOn  den  (hgum  der  OsaWiBinDg  der 

Weichen  und  Signale  gemisiMan  Bnwlllfd  prflfen.  So  wurd« 

unter  Anderm  diu  Äiisicbt  ausgesprochen,  es  sei  wohl  schwer 
zu  widerlegen,  da^  bei  centrirten  Weichen,  wo  also  die 
Stellung  der  letzteren  von  einem  Manne  erfolgt,  die 
Gefahr  einer  imrichtigen  Weichen-  oder  Signalsti-lhing 
geringer  sein  sollte,  als  heute,  wo  beim  Zug&verkehre  Jede 
gsgaa  din  Spitie  in  beddinnd»  Wnicba  mit  einem  WsSdm- 
steller  besetrt  i-t,  wn  H  rti^r  dif  Wcielien  vor  Ankunft  und 
Abgang  eines  jeden  Zuges  controlirt  werden.  Wenn  also 
dieser  Weichen-BeTisor  aeinen  Bienat  ToraeliriAagemias  rer- 
sieht.  so  kann  nicht  leicht  ein  Unfall  dun  Ii  falsolif"  Weichen- 
stellmig  erfolgen.  Die  Widerlegung  diesex  Einwurfes  ist 
wohl  niebt  alhn  aehwer. 

Bei  Weichen-Centrirungen  ist  dieser  eine  Mann  eben 
ausser  Stande  gesetzt,  zu  fehlen,  der  eiserne  ZQgel  des 
Mechanismus  hindert  ihn  daran. 

Es  ist  dem  Ceutralweichensteller  durchaus  unmöglich 
gfmadit.  ein  nnrichtiges  oder  gefährliches  Fahrsignal,  sei 
es  aus  Nachlässigkeit,  Irrtlium  oder  gar  bösem  Willen  zu 
liehen,  er  ist  gezwungen,  die  Weichen  der  betreffenden,  vom 
Sage  befthraoden  Oeldsa  ^ahratnasa)  riehtig  sa  stsUen, 
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anfli»rnfri?l<!  er  ilns  I?ii,'n;il  üuf  FahrUrlaubuiss  nipht  zu  richon 
vermag.  Es  kann  im  schlimoutefi  Falle  eise  VetzOgerung 
Im  Zagsveikebr«,  irf«ni>b  «b«r  Bin«  OefMmhmg  denelbeu 
dnr^  iinriclitik'c  Wniilienstellang  i'iutr-jt.;'n. 

Wer  auch  nur  eionuü  aaf  der  Locomoüve  eines  io 
d«r  TUwM  mit  60  Kilometer  dBMnbmwBden  Couriettngtt 
g^l'aliren  ist,  wird  gewiss  bei  ADUähening  au  eine  grossere 
Station  bei  d«r  Uiujüil  der  saftaacbeoden  Lichter  nicht  1 
gerade  das  OeAltl  der  tbaolnteii  Sieh«4ieit  haben.  | 

Der  Locomotivföhrcr,  welcher  in  erster  Linie  jenes  i 
J'tsrnal  prüft,  das  ihm  dii:  Ertaubnias  oder  das  VcHjot  der 
Eiütaiut  iu  die  Staüon  anzeigt,  wird  im  ersteren  Falle  die  | 
Geschwindigkeit  leines  Zugts  TOncfariftsgüniäss  verriogeni, 
aber  noch  immer  mit  einer  ganz  r?^p(>rüM*  n  Schnelligkeit 
über  die  zahlreichen  Weichen  und  Verkreuzungen  seioem 
Ziele  aBteegOMileo.  Ob  er  aber  «Keaee  Ziel  trols  dea  Sig- 
nalea der  erlaubten  Eiofalirt  gcfahrln*  rrr*^iplit,  h^ri^.  nun 
voa  dem  Willen  uud  Vermögen  nicht  eines,  sondern 
vieler  Weiebensteller  «b,  welche  die  xahlrächen  Weichen 
bo.'^Hlzl  lialb'u.  l'ud  verhindert  di-nn  tlic  Weichem  '^ntnili»  Tor 
Aukaoit  ttud  Abgang  eines  Zuges  auch  jede  unrichtig« 
Weifibenttellmig?  Ee  itt  die«  edHm  am  dem  Orond«  nielit 
der  IUI,  weil  zwischen  dieser  Coutrole  und  der  factischen 
Ankmdt  de«  Zuges,  je  nach  der  räumlichen  Ausdehnung 
des  Bahnhofes  eventuell  ein  grösserer  Zeitraum  liegt. 

Die  EAebimgeQ  anläsalich  der  Unfftlle,  hervorgerufen 
durch  unrichtige,  vorzeitige  oder  mangelhafte  Stellung  der 
Weichen,  haben  gezeigt,  dass  Weichenwachter  im  letzten 
M<WMito  TUT  Faninug  dn  betceflbnden  Zngw  ffie  ricMag 
gieitandene  Weiche  umgestellt  haben 

Diese  Wahrnehmung  bat*«  bei  einigen  Balmen  die 
Rinftbrauf  der  VorMsbrift  tm  Polge,  da»  der  «fieasthabende 
Boamtf,  oflor  fiti  )iie'/u  rmtiirifiritir  rSnlien.-t.'f-.';'  in  Stationen, 
wo  die  Courier-  und  SchnellzQge  durcbfahreuj  diese  beim 
EinfUhrtswodiael  zn  enruten  babcn.  ESa  wird  alao  der 
W^eichengtcller  durch  den  yerkdnAaamteB,  betiehnngsweise 
durch  einen  zweiten  Bediensteten  flberwacbi 

Ein  weiterer  Einwurf  gfgt  ti  die  Einftlhmng  der  centrirten 
Weichen  ist  der  complicirte  Mcchaiiisniiis,  wo-ielbat  bei 
Ti.'su1iriil:«nng  des  einen  oder  anderen  Tln  ilts  ilii'  Bpw<>fj. 
liciikeit  der  betreffenden  Weiche  oder  das  Ziehen  des  Pahr- 
aigimlea  unnSi^«^  wird,  daaa  ftireer  in  Vlalge  der  tabl> 
reichen  im  Frnpn  -ihiirtrn  Ttici^n  des  Mechanismus,  als: 
SpitsenverschlQüse,  Kollstulile,  Bohrgestänge  et&  die  Frei* 
bttttmig  derseDtes  im  Winter  von  Sie  mid  Schnee  nur  sdiwer 
m  eraielen  sei. 

Was  Duu  jene  F&lle  betrifit,  wo  ans  irgend  einem 
Onrade  der  Ifeehanlsmue  vmagt  und  biedureh  die  Stellung 
der  («inen  oder  der  anderen  Weicho  oder  des  Fahrsignales 
uumOglich  wirJ,  so  kann  dies  allerdings  vorkommen,  wird 
aber  den  Zugsverkehr  nicht  wesentlich  stOren. 

Kam  das  Gebrechen  nicht  sofort  behoben  werden,  so 
erfoltjt  (lip  At!s^f?';iltniit,'  .!4»r  betreöendeu  Weiche  aus  der 
Ceutriruug  imd  Einrichtung  auf  Handbedienung.  Zu  dieser 


ManipulntioTi  i>t  nn  Zeitraum  von  10  bis  15  Minuten 
erforderlich.  Ist  ferner  in  Folge  einer  Unordnung  im  Mecha- 
iiinauB  andi  daa  Sipal  nieht  auf  erlaubte  Bin-  oder  Aaa- 
fahrt  zn  ziehen,  dann  tritt  iliTseUji-  Fall  .'in ,  wenn  in 
Stationen  nüt  nicht  centrirten  Weichen  das  Distanz-  oder 
Semaphorsignal  untaugtieh  wird. 

Auf  den  Einwurf  beireff  schwerer  Freihaltnng  der 
fireiliegenden  Theile  der  centrirten  Weichen  von  dem  Uaupt- 
ibinde  der  Bisenbahnen,  nlmlich  dem  Schnee,  glaube  icb 
bemerken  zu  müssen,  dass  die  Centralwrirtu  n  auch  in  Xord- 
deutschlaint,  S -liweiz  uuJ  England,  aho  Lilndem  mit  ver- 
schiedeneu  Kliuiateu,  iu  welchen  es  doch  ebenfalls  bisweilen 
schneit  und  weht,  seit  Jahren  im  Batriab«  äni. 

M  der  Schr.eofall  gmm;,  ?o  wn'5iri'n  einige  Arbeiter, 
welche  die  Weichen,  bezw.  die  freiliegenden  Theile  des 
Heofaaniamus  reb  an  halten  haben;  admeit  and  webt  es 
aber  so  stark,  dass  pv.)s'  Vf-rwolninc:  7ii  befflrchten,  .<to  ver- 
hindern dies  die  Weichensteller  heute  auch  nicht,  and  es 
maBB  ausginhige  Hilfe  reqnirirt  werden. 

Es  i-t  aho  lUr  Schnee  bei  centrirten  Weichen  nicht 
mehr  zu  fdrchteu,  wie  bei  solchen  mit  Uandbedienung, 
timsoweniger,  ala  in  dan  mriataD  JUIen  die  Bohrgestüngf, 
Hollstohle,  Drabtaflge  etc.  vwaankt  and  gedaebt  hargaatelit 
werden. 

Nun  komme  ich  zu  jenem  Mangel  bei  centralen  Weichen. 
wi]rii<r  allerdinga  zugegeben  werden  muss  und  welchei- 
darin  besteht,  dnss  der  Centralweicbensteller  den  Znsland 
seiner  Weicheu  nicht  fibersehen,  und  eine  anbemerkt  auf- 
gasofatiittai*  Waich«  Yennlaaaong  rar  EntgMsnag  eines 
Zuges  geben  kann. 

Das  sogenannte  Aufschneiden  der  Weichen  hat  wohl 
nidit  «nt  (Be  GeBtralisKtion  der  Weichen  gebracht,  es 
bestand  auch  frOher,  nur  wäre  zu  imtersiichcn,  ob  hiedurcli 
bei  centraliairten  Weichen  eine  griteaera  Qefiihr  hervor- 
gerufen  wird. 

Die  Gefiibr  hei  centrirten  Weichen  ist  anscheinend 
wohl  eine  grossere,  u.  zw.  aU8  dem  Gnmde,  weil  ganz 
richtig  der  Centraiweichensteller  den  tadello!:en  Anschluss 
der  WädiaDrangeu  von  aeincm  Standpunkte  aus  nicht  7u 
;  iiti'i  '  Hi-<'n  vcrmfffT,  wfilire'id  t>ei  Weichen  mit  H.mdbedienung 
doch  anzunehmen  ist,  dass  der  diese  Weiche  bedienende 
Wiehtar,  sowie  der  «ootroHrande  B«anito  bri  d«r  W«idieii- 
revision  diesen  üebelstand  r<'r!it7**itig  bemerken  mril  mul 
in  der  einen  oder  anderen  Weise  Abhilfe  schafit.  Es  muss 
leSder  bei  W«cbemmftebneidmige&  Oberhaupt,  namentUefa 
aber  bei  centrirten  Weichen  mit  dt  r  ?t1ie]itv.  recssenlieit 
des  einen  oder  des  anderen  Bediensteten,  durch  deren  Ver- 
schulden eine  Weiche  aufgeschnitten  wird,  gereofaaet  werden; 
Pflichtvergessenheit  namentUeh  deshalb,  weil  eben  der  oder 
die  Betreffenden  sich  vor  der  zu  erwartenden  Strafe  fUrcbten 
und  diesen  Vorfall  nieht  sofort  melden. 

In  engere  Grenzen  lAsst  sieh  dieser  Tehelstand  wohl 
dadurch  bannen,  dass  dem  schuldtragenden  iMaschinenfflhrcr, 
hezw.  Verschicbcr  ausser  dem  Ersatz  der  Kosten  des  in 
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den  meistea  Fäüeu  zerütörtea  SjpitwoTonehluases  noch  eine  ' 
OidmiDgHbBf«  soeritHint  wird;  Q«rabr  aber  Bntgleifung 
irird  aber  hiednrch  doch  nicht  unrniVglich  gemacht  Es  kann 
der  Centralwriihensteller  allerdings  prüfen,  ob  die  Weiclien 
in  Ordnung  üch  befinden,  u.  zw.  durch  probeweises  üm- 
stellon  der  Weichen,  bezw  Äppantthebel  vor  Ankunft  und  | 
ALiraug  oines  Zuges  WirJ  (irr  tjpnannte  Hebel  anstandslos 
lunctionireo,  d.  b.  die  Klinke  desgelben  in  die  Kath  des 
QmMbrairtw  utttanddoi  «buehiiiiqMii,  dann  soUeu  di«  Wekbeo 
VOUkomtcen  in  Ordnung  sein. 

Ich  habe  hier  abiichUich  da»  Wort  »soUen«  tmd  nicht 
»mfliani«  l^wiMi,  waü  mir  nn  Oitfaalrohof»  der  kOoigl. 
liaU'ri.-icht'n  filualsbahn  in  ^fOnilii'n  ein  Fall  mitgetheilt 
wurde,  wo  bei.  einer  aulgesehnittenen  Weioli«  der  betreffende 
Appanthebel  im  WeietiMiflninnedeiuiocIi  UMtasdBlos  ftmetio- 
oirt  haben  soll.  Aber  ganz  abgesehen  von  diesem  Vorfalle, 
kau  der  Ceotral Weichensteller  eben  nicht  Oberwacht  werden, 
pb  er  richtig  dieses  probeweise  Umstellen  der  Weichen 
vor  Ankunft,  beiw.  Abfalirt  eines  Zuges  veranlasst. 

Kr   wird  rielltii-ht  itftm.iU  Vors^'lirifl  tiiu-iit  Ije- 

folgcn,  wenn  die  Apparathebel  der  spitzbefahreneu  Weichen 
ebeu  in  der  TOigMehriebaaeii  Lage  aich  beflndan  und  rar 
Umstellung  der  e-'mvn  fij(-r  iiinlcrcn  ilioser  Weichen  eis 
grdsiterer  Kraftaufwand  erforderlich  ist. 

Di»  Tedmik  bat  taOi  aOerdbge  beatrebt,  diaeem 
bestehoruJen  t'L'bol.>ta!i(]i'  air/iilioireij.  wunu  auch  vorläufii: 
meines  Wissens  nicht  vollkommen.  Zuerst  wurden  auf- 
admeldbnr»  SpHeenrnadiMsBe  coutmirt,  walcbe  damt 
bcschaiTcn  sind,  dass  durch  das  Aufschneiden  der  Weiche 
der  SpitienvencUaas  nicht  sarstöit  oder  unbrauchbar 
gemacht  wird.  Hiedwdi  wurde  woU  ein  naterieUer  Gewinn 
erzielt,  die  Gefahr  aber  nicht  vermieden.  Sodann  erhielten 
diese  aufsi  liiieidtiurLni  Spitzenverschlflsse  Gegengewicht*', 
wodurch  dio  ausgeschnittene  Weiche  wieder  automatisch  in 
ihre  Normallage  gehnAt  wird.  Hiarftber  fehlt  mir  die 
Krf.ilinint;.  ich  frlanh«"  aber,  dass  eine  Deformation  der 
Wcichenzunge  oder  Dazwischenklemmea  eines  Gegenstandes 
auch  hier  nicht  anageadilonen  iai 

Tn  diesem  F.ille  sind  aber  d<TarKt,'f  ronstnirtiongn  filr  den 
Betrieb  gewiss  nidit  zu  empfehlen,  da  selbe  nicht  bloa  die 
tiafthr  nicht  venndden,  sendm  snch  nodi  daa  PeiMmle 
io  eine  nicht  vorhandene  Sicherheit  wiegen. 

Ein  weiterer  Forttcbhtt  war  zu  verzeichnen,  als  man 
bei  den  Spiizenversddflasen  eine  Vorrichtung  anbrachte, 
wodurch  bei  Aufschneiden  der  Weichen  eine  Patrone  zum 
Ktplodiren  gebracht,  also  ein  akustisches  Signal  Terwrnd-  t 
wurde.  Aber  auch  dieses  Signal  entspricht  untei°  Umständen 
nicht,  nameotlieb  auf  fßwun  Babnhöfte,  wo  mehniK 
Älascilinen  heim  Rangiren  in  Thätigkeit  .sind,  wo  n!sn 
dieses  Signal,  ithgeseheu  davon,  dass  die  Patrone  auch 
veraagen  louin.  In  Folf;»  des  irameihin  grossen  Oeilnsdiea 

beim  Verifchicltcn  üherli"'rt  werden  kanu  Bei  den  neueren 
Central- Weichnuiulageu  werden  Weichenriegel,  weklie  durch 
bteoodere  Hd^nl  mit  Qaatki^n  bewegt  werden,  angebracht. 


'•  Der  Centralweichenatellet  hat  sodann  vorerst  die  Wmche, 
und  dann  den  HebU,  welebor  die  Terri^elung  bewirkt,  n 
stellen;  erst  nach  dieser  ]iiui^p«iliiiai>  ist  CT  im  Stand«, 

den  Signalhebel  zu  ziehen. 

Eine  absolute  Sicherheit  kann  aber  auch  diese  Vor- 
I  riclitung  nii-ht  bieten  Bs  fehlt  demnach  eine  sofortige, 
sichere,  jeden  Zweifel  aussciili essende  Verständigunj^  des 
Centralwcicbenstellers,  sobald  eine  Weiche  aufgeschnitten 
wird,  nnd  dtaa  dflrfte  au  ekeatea  dnreh  ein  «^tisdies 
Signal,  im  Weichenthurm  angebracht,  zu  errciclsen  sein. 

Wenn  nun  hier  die  Kiowendung  gemacht  wird,  dass 
alle  dieae  vctbcsdcfaneten  Einriehtnngw  nioKt  hinreicben, 
um  eine  Gefahr  absolut  zu  beseitigen,  so  mag  dies  fllr  den 
einseinen,  gewiM  nur  seltenen  Fall  richtig  aain,  wir  können 
es  aber  ganz  ndng  der  fortschreitenden  Techmk  ObeHasse», 
auch  diesen  Ucbelstojid  zu  beseitigen.  Bis  zu  diesem  gewiss 
niidit  allanfenien  Zeitpunkte  aber  haben  wir  jene  drittel, 
welehe  bisher  in  Anwendung  kommen,  um  deu  eveutueileu 
Gefahren  bei  Wcicheu-Anfschneidungen  tn  begegnen. 

Ich  bezeichne  Lier  in  erster  Linie  die  Beibehaltung 
der  Weichensignalkorper  auch  bei  centrirteu  Weichen,  sowie 
die  Beviaion  donalbaa  tw  Antamft  nad  Abgang  «faiea  jeden 
Zages.  Wird  nun  auch  dem  Centralweichensteller  wiedi  r- 
holt  eingeschärft,  «ich  durch  probeweises  Umstellen  der 
Weichen,  bssw.  Apiwnfhebol  die  Uebenengnug  zn  rer- 
sehalTrn,  da.<^  der  Mechanitmits  in  Ordnuii^'^  sei,  dann  werden 
Weicheu-Aufschuoidaugeu  bei  ceutrirtett  Weichen  mindestens 
keine  grossere  Oefidir  harromifea,  als  bei  Weichen  mit 
Handbetrieb, 

Mit  TorUegendea  Zeilen  habe  ich  mir  die  Aufgabe 
gestellt,  die  CentraKaation  der  Welehen  md  ^iguil»  zu- 

nächst  vom  Standpunkt  des  Botriebsbeamteu  zu  beleui-hten.  ' 
Es  sollen  hier  also  niehl  die  Vorzü^re  und  Naelithidle  der 
verächiedeuartigen  Sjsteiu«  der  Ceultalwinvlieu  zur  Spruche 
gebraebt,  nid  weder  ebio  Beschreibung  des  Mechanismos 
geliefert,  noch  nntersticht  werden,  ob  zum  Verschln.sse  der 
centrirteu  Weichen  und  Signale  reiu  mechanisclie  odei 
dehtrfsdie  Sjeaft  in  Anwendung  kommen  mIL  Biembor 
brstchen  Werke  genug,  wn  sich  .Teder.  der  lieh  diesfUlf 
informiren  will,  Aufldänuig  verechaSeu  kann. 

Meine  Aufgabe  soll  dsmnach  ?oni^weise  darin 
bestehen,  in  einer  kurzen,  möglichst  präcisen  Weise,  inso- 
weit ich  die«  theils  ans  eigener  Erliiihmng,  theila  durch 
StncHum  und  Besiditigung  von  Cenfed-WsidispanligSD  aa 
beurtheilen  vermag,  den  Verkebradienat  tat  Bahnhfifon  mit 
ccntrirten  Weichen  zu  beschreiben. 

Bevor  ich  aber  zur  Beschreibung  des  Dienstes  selbst 
Obergehe,  glaube  ich  Ober  die  Anlagen  der  Centraiweichen 
selbst,  sowie  über  die  Anforderungen,  weleh»  der  Betrieb  un 
salb«  zu  stellen  liat,  einiges  bemerken  zu  müssen.  Es  ist 
kaineswegs  glatehgiltig  odemebcoaleUidi,  in  wekher  Weise 
die  zu  oentrireiidcn  Weichen  zusammengelegt,  oder  von 
welchem  Punkte  des  Bahnliofes  selbe  bedient  werden,  diese» 
bedarf  vialmdir  einsa  Niflidhen  Stndinms  nnd  genauer 


Digitized  by  Google 


124  - 


Kennüiiss  der  Uednrfnisse  des  Verkehn,  nameuUifh  de» 
Baugirdieusteä  anf  dem  betreffenden  Bahnhofe,  wenn  nicht 
Up*  dar  «tUhtaa  Tarktliri«8ioh«di«it  md  der  «kowiniadiMi 
fTfliatinincr  allein  Reehnung  getragpn,  «^mdern  auch  der 
weitere  Dienst  am  Bahnhofe  selbst  nicht  scbwerfäUigw  sich 
gMUllen  Mtl. 

Ich  glaube,  dasü  bei  Anlage  von  Weichen-Centrirapgen 
nachstehende  Punkte  beachtenswertli  erscheinen: 

1.  J^an«  W«idMi  einw  Balnboftg,  flbtr  «elehe  die 
Zfige  aus-  und  einfahren,  sollen,  sowie  die  Ein-  uud  Aus- 
fahrts-SigDale,  tob  einem  erbObten  Punkte  (WeicheDthnime) 
ixa  gratelH  werden. 

2.  Dieser  Weicheuthurm  soll  derart  situirt  sein,  daüs 
der  Centralweichensteller  a)  eine  niigehindei  t^^'  Fmisiiht 
hat,  also  sowohl  s&mmtliche  optische  Signale,  dh  uutii  die 
cantrirten  Weichen  Qbersichtlich  beheiT^-ht,  und  b)  damit 
die  Rohrgestänge  sich  möglichst  vwlolrzi  n  im  1  nxr  Stellung 
der  Weichen  kein  allzugrosser  Kraftaufwand  erforderlich  ist. 

5.  Die  «4  1  beMichoeteD  WeMhao,  aowie  die  Ein-  imd 
Ansfahrt.^-Signalp  mßsäc-n  vcrb'cliliessbar  licrpestollt  si'io. 

4  Jene  Weichen,  wetrhe  für  den  Kaiigh-dienst  uöthig, 
alao  tagallber  fort  in  Banttanng  aindt  aoUan,  wenn  iigaod 
thnnlich,  von  ^>''u  ad  1  bezeichneten  getrennt  und  In  dar 
llitte  dieser  Wechselgnip])«  eentrirt  werden 

Htezu  genügt  eine  «inftehe^ellTorriehtang,ein8ogenannter 
StellMot  k,  da  derartige  Weidien  mit  den  Signaleu  in  keiner 
Weehselwirkong  ateben,  also  nicht  verscbliessbar  hei-zustellen 
amd.  —  Dieaer  Stdlblock  muss  ebenfalls  wesentlich  hoher 
gnataUt  «atdan,  tla  di«  Scihlanen,  «m  äa»  freie  Ansackt 
so  erzielon. 

ö.  Soll  ein  Weichensteller,  und  dies  ist  g«wisä  u5thig, 
trimm  Itayon  voUattndtg  flbaraelico  ktanen,  so  dOrfan  die 
Grenzen  beiderseits  von  seinem  StandpunVtp  '>.iO  Meter  nicht 
Qbenushreiten,  und  sollen  deshalb  in  liangirgekisea  nicht 
mdir  ab  12^15  Waiehen  in  ^nem  Punkte  insaainiaD* 
gelegt  werden.  Es  hanfldt  -iit'h  hin-  Liueh  vorzugsweise  um 
eine  sichere  and  schnelle  Yerstiiadiguug  zwischen  dem  liau- 
1^  nnd  dflB  Centralwaiehenatoanr  iMbaff  SteUung  der 
einzehten  Weldwi,  aoU  dar  Banginüattrt  nidit  TarZangmnt 
werden. 

leh  werde  mir  erlatiben,  auf  dic.se  Verständigung  später 
apeciell  zurQckzukommen 

6.  Nachdem  die  Eiulalnts-  und  Rangir -Geleise  nicht 
auf  allen  Bahnhöfen  von  einander  getrennt  sind,  die  an- 
kommenden nnd  •bfAamdan  ala»  oftmals  einem  TlieU 
der  Rangirgoki'ic  passiren  ninssr-n,  sn  .siinl  ftt'nirti^^c.  in  ili'U 
Fahlstrassen  der  Züge  liegende  Weichen  selbstverständlich 
notar  die  «I  i  baaeiafaneten  zu  lAbleo,  also  reradilieaBbar 
bennstellon  mu\  vom  Welchenthurme  aus  zu  bedienen 

7.  Mit  Uacksicht  auf  die  leichtere  iteinhaitnng,  sowie 
deswegen,  daaa  die  IMe  Pnasage  neben  nsd  nriachen  den 
OcIoiM  U  nicht  beeintr&chtigt  wird,  eventuell  Aulass  zu  Ver- 
letzungen des  Dieniitperüonales  geben  kann,  wird  es  sich 
emiifeblan,  die  teitongeu,  Gestinge,  Drahtzüge  etc.  nicht 


ohiu'  Jl-iIu  Hi'ilt'cliiiti^^  au^/nriiUii'ri,  sonili'iti  si-ll.r  in  liölzerne 
oder  gemauerte  (  auäle  zu  verdenken.  In  vielen  Fallen  wird 
bei  Anlag«  v«n  CentialwridMii  die  Dmlegung  T»n  einsdnen 
Weiclirn  Plnt?  «^r<>if<«n  m(is?pn.  uud  dürft«  nicht  immer  die 
Ceuthrimg  von  Weichen  der  bestehtiudeu  Gdeise- Anlage  eines 
Babnbafe«,  amidnn  viell«idit  oltanab.  namenUidi  wenn  die« 
ohne  grosse  Kosten  tliiinlii  Ii,  din  «leli  i-i  -Anlage  der  Centrinnig 
angepaast  werden.  Eine  den  Bedürfnissen  des  Dienstes  nicht 
angepaaste,  alao  verfehlte  Anlage  einer  Weieheo-Centiirnng 
wird,  namentlich  in  Zeiten  des  dichteren  Verkehres,  dem 
Betriebe  nur  Schwierigkeiten  und  Verdriesslichkeiten  bereiten, 
90  dass  der  Natian  dieaer  Fmriditung  dureh  andere,  beim 
üctriebsdienata  idiwer  ins  Gewicht  fallende  Uebelatttaide, 
als :  Vcrlimg^aTniin'j:   di  r  VeMchiehimiifen,  VerspStung  von 
Wagen  uud  l-Vacliteu.  lirsdiwerung  in   der  Zusammen- 
stellnng  der  Züge,  UeberfUIung  der  Oelelae  ate.  weilaua 
auftri'holien  wird.  Aber  aurli  diT  \'nr(ln'il  Vf.n  Er.^panmp^n 
an  Weiclicnwächlern  wird  durch  Zusammenlegung  mög- 
Hebat  vider,  namenllieh  frequenter,  sogenannter  Banglr- 
weicheu  niclit  t  irrit  fit.  ilciiii  rs  winl  in  «'inem  solchen  F:\]l- 
ioeb  auch  nur  eine  kürzere  tägliche  Dienstleistung  voo 
den  Oentratwaiidienatener  verlangt  wnrdeo  ktanen. 
(aaUttuMli} 

Die   Sysieiut'rage   \hs   ütaatlicheu  «»der 
privaten  EiMüMakelriebes. 

Von  Julius  Kl    Sitii  tili.  I,  f'.  ntTal-Ins|M;clgr. 
(Vortrag,  gvhalten  am  Vi.  Feliiuitr  li.  J,  im  Club  Saterr.  EUwiImIui- 
Btiamt«ii ) 

In  einem  Vortrage  Iber  die  jAni^sto  ö^torrcicliisch»  Tarif- 
Enqafte  äosserte  sich  Heir  V  \Vt,;ff,  Sr-cretär  des  Verein>'ii 
der  Kisenindustri«l)en:  «DeatscUaiU  ivar  ans  «ach  mit  der 
F)iü«nbahBtarir*B«fi*rin  bureits  mit  gatoa  Beispiele  vorange- 
gugen;  seiner  ZoUrerom  vom  Jahre  1879  ging  die  Bmfonn 
der  Eisenbahnlarife  Tona«.  Haad  in  Hsod  mit  der  neon 
VorkehrspoHtik  ging  die  Zollpolitik,  and  nur  anf  dic^A  W'eii'i 
war  es  mi^glich,  der  Industrie  nnd  dem  Handel  Deutschland» 
jeti'-ii   tnfi«  l:iii,'i'n  Aufschwuiijc  zu  ^1' r  ?g  h«Dto  bereit« 

an  die  Seit*  Englands  als  «weiten  Industriestaat  Enropas  ge- 
bracht hat.« 

Dar  indutriaUs  Clob  in  Wiso,  velohar  dis  bedeotendstaa 
GrossindostiisUen  Oesterraiebs  «m  den  Tenchiedsnatea  Pro* 

dnctionszweigen  r.u  spIdcii  Mitf.'!ii-.L>rii  zählt,  äussert«  sich  iu 
seiner  an  das  hohe  k.  k.  Haniielsminiiiteriatn  Tor  Karz«m  in 
der  Frag»  des  Ngrdbaka«Prinlagiania  gwicbtelen  Deoksdiill 

vi"  folgt: 

vWie  dl«  uulängüt  abgi;haltene  TariMSaqnMe  bewiesen 
ha^  betrachten  sieh  dis  Eisenbahnen  in  Oanen  noch  als 
FriTa^ErwerbefBaeUsebafteD,  welcbe  nur  die  Ooncessioas-Vrkiiiida 

als  Xnrm  f-^sthalten.  Um  so  schwieriger  wird  diese  Situation 
für  um,  weil  in  Fulge  der  Verstaatlichung  der  wichtigsten 
Bahnen  in  den  KachbarUndern  Ungarn  und  dtun  deatscheo 
Beiche  d«r  Eisenbahntransport  nicht  mehr  nach  privatwirth- 
schaftlighen,  Beodem  nach  bandelapolitiaehen  Ofnadatsen  gang*'^ 
wirlc 

Dies  Toransif «schickt,  moss  nan  bei  der  Controverse:  ok 
der  private  oder  staatliche  Hetri''b  einer  Kisenbahn  den  wirth- 
scbaftltrhen  Interes3«u  den  grCnsseren  Vortheil  iu  Aussiebt  stellt. 
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iiiiiilclis',  iii;.  Aui,'f  i.'1-t'iisst  irer<l«n,  ob  dor  Staat  dis  EUen- 
balinpn  Dach  d«iii  Principo  ciiitr  Offentliclicn  Unt«rnohmang 
oder  der  Öffentlichen  Anstalt,  somit  Dach  dem  ad  Qualität  fär 
di«  G«m«iiiwirUiachaft  bOhw  ■tohaadea  Oabahrenprincipe  tu 
▼tnndttn  Iwalwiehtlgt  vni  n  Turwaltw  tai  dar  Lafr«  ist 

Die  Anw*;ndntig  dfs  Gf-bührenprincips,  w»lch«8,  eii1;ri  L''  n 
dem Unternehmnnggprincip,  nur  dieVorgätang  der  Lci&iuiig 
ohne  sonstigen  Gewinn,  anstrebt,  hat  v.ur  Voraussetiunp, 
daw  der  Natzen,  welcher  aas  demselben  fliegst,  der  Qesamoit- 
liait  d«r  Staatsangehörigen,  sei  es  auf  directem  Wag»  (bei 
B«Bltnm  dar  Balm,  aai  «a  indinet  (dwch  Oaibartnpnf 
ddi  fAr  du  lodivIdmiB  ergebfindni  TordM^e  anf  dia  Oawmwti 
beit)  tagate  kommt,  vrnratis  sich  ur.ih  ablcita^  daaa  daa 
Gebähranprincip  deu  S:a<iti>lietri<>b  bedingt. 

KId«  weitere  Voraussetzung  des  GebühreripriDcips  ist, 
daaa  bia  n  daaaaii  Eintritt«  die  bia  dahin  n«cb  dem  PiiD«ip« 
dar  Mkatlicben  ÜBtonelUBai«  Tamlteta  Babn  dao  Aa- 
Jbrdtffn^'en  der  Affentlichen  Tntereaaen  ia  aebr  TOUkonuneiier 
Weise  Genö^e  geleistet  haben  maes,  indem  sie  din  ihr  dorch 
die  ii.itür'.ii-|]r-  CMi/fif^iiration  des  llahunet/j's,  .lie  tiiitnrlicbe 
Dichtigkeit  il«r  UoTOijlcening  und  die  iiatflrlicba  Intensität  dps 
Vericehres  »on  vorneherein  gebotenen  Vorth«ile  derart  steigerte, 
daaa  $i^  weno  sie  ancb  nicht  die  ideale  «^loaUtAt  eiaas 
aligemainan  Oannaagiita«  arreiebtt^  d«di  damaiilbao  nibar 

Ini  Allgemeinen  wird  das  Gebdhrenprincip  tbatsächlicb 
iinr  .Ulli:  /.ur  Gi'ltii:;g  komm'-iL  (wir  sagen  ausdrück-irb  nicht: 
znr  Geltung  Icommen  können),  wenn  das  Baacapital  gMt  oder 
doeb  anm  grOaaten  Thei!«  getilgt  ist,  wpil  diese  RrentaaliUt 
glaidnejtig  rina  derartige  BotirlclUiing  der  wirthacbaftUcbaa 
TerbUtain«,  «in  derart  bläbendes  Ffnanwea«  md  «ne  ao 
gerechte,  leicht  zo  ertragende  Sleaer-Distribotion  tnr  Yoraos- 
setzang  hat,  dass  die  Kothwendigkeit  einer  Verweadong  der 
BetriebeübiTscIingso  iu  andiTon,  mit  ilt-m  EisenbahainaaB  idcht 
zamnUDenliäugtitiiitiD  !>ti»at«aaüiageu  entfällt. 

Einen  wirklich  berechtigten  Ansatz  zum  Gebührenprincip 
sahen  «ir  im  Kflwgreleb  8«cba«n  nehmen,  deoaaa  Finanilage 
eise  aft  eonaelidnte  geworden  ist,  daaa,  «!•  «Sa  jlngale  Thron- 
rede verkündete,  iinsser  eiTiein  aÜL-iMiinnen  Stenemachlaas« 
auch  eine  erhebliche  Hedoctaon  der  Kiseubahu  -  Frachtsätze 
darch  Annahme  dei  prevaaiichan  Bednutarflita  dManiehat  ein- 
tretu  wird.*) 

Andi  die  belgischen  Staatsbahnen  bekoadea  kraft 
iknr  ansserordentlich  niedrigen  TarilMti«  die  Tandant  «am 
Gebdhrenprincipe,  allerdings  auf  Koaten  dar  Sfeoertrlger  dea 

Laruli'.s,  m-jiii'  jilirlicti  i'twA  .sieben  Millionen  Franca  Zuschass 
l.ijtoi;  i:iQ<hcri,  woL'OiTtii  diu  ticlRische  Regierang.  iti  swider- 
liarem  (ifi^crisatzo'  /.a  der  fr'jisiiLMi,''.'!!  Tiirir[ii.jit.ik  der  Staats- 
bahnen, den  wichtigen  Ansluhrhafiin  von  ADtwer|MD  mit  einer 
empfindlich  hohen  Lagergeböbr  belegt  bat,  waloha  d|a  Znkanft 
ihrar  Sttaabduen  «rnatUeh  bedroibt. 

In  Oesterreich  gestatten  die  speelellen  Nntzonfen  der 
Eisenbahnen  mit  KScksicht  anf  den  outth  uiivHr.st3iidi^(<D  Ans- 
baa  des  Netzes  ond  die  daher  nngleicbmiu^igtt  lienutxung  der 
Bahnen  seitens  der  Landesbewohner  derzeit  wohl  kaum  noch 
die  Anwendung  dea  GebAhrenprindpa;  indeeaen  ist  «elbat- 
verständligh  daatan  AnmodbaAeit  aatar  Taranaaetamg  daa 
Zntrafliina  gtwiaier  TarhedingangaD  im  Intareaa*  der  Geaammt- 
helt  wSnaebenswerth,  daber  anzaalr«b«n,  was  zanachst  dareb  die 
Zusammentegant.'  grösserer  üahncom[iIeX''  iii  du;  Hand  des 
Staate«  in  vollkommen  richtiger  Weise  angebahnt  wird. 


*i  Um  KiSnlrrvlch  Seehsea  etaht  in  Bnng  anf  die  AuMUttung 
iHlt  EiaanMHien  (ÜMl  km)  itMer  allen  dwrtsdMB  ätaaien  am  güi>i%iteii. 
—  Dar  fBwielMnew-üebewebMe  UUng  VU»  27  HiUiaMa  liaik. 


Es  entsteht  nun  die  Frage,  ob  sich,  da.s  Stouursystfm 
bi<:-bei  ausser  Betracht  gelassen,  zar  HerbeifAhnuig  der  höheren 
Qnalitil  einer  Eisenbahn  als  öffentliche  Anstalt  mehr  dw 
Private  oder  dar  Staatabatrieb  eignet,  oder,  wenn  wir,  einem 
Anbanger  utd  Terfccbter  de«  Priratbabnqrsttau  folgend,  di« 
Frurs  stellen  wollen:  rl>  zwischen  staatUdlfr  Blgan«  «dar 
didr-pirter  VerwaltnRsc  i.n  wählen  sein  wird. 

lYw  Vifw  iltuiiKtiu  diT  Privatbahneii  sind  nAmlieh  dieser 
Auscltauaugiweise  gemäss  nichts  anderes,  als  delegirte  Ver- 
waltungen gemeinwirthschafilichor  Anstalten,  and  zwar  sowohl 
Ja  F^lga  denn  MaaApol-Eigeneebaf^  al«  ancb  ibrar  T<dte> 
wbttachaJOj^en  Bedentnap  halber,  ond  well  Ihnen  ffia  flrale 
Cui«Drrenz  nicht  «igen  ist 

Bei  obiger  Frage  ist  wieder  zu  unti^rscheidiMi,  ob  die 
Systemfrage:  Staats-  oder  Privatbetrifb,  zu  di^r  Zeit  atif- 
geworfeo  wird,  in  der  es  sich  am  die  Ausfdhmng  and  den 
Bctziab  «naa  grnaaa,  neu  heruisteUenden  Babncoupleiaa 
bandelt,  oder  «b  daraa  Untanncbmg  in  eine  Zeit  IHK  «<>• 
wie  die«  Ja  snmefal  ia  Oesterreich,  Dentscbland,  Fraiikreicli 
und  England  dtr  Fall  ist.  (li'=  volkswirthschafdicli  wichtigyrc-n 
Linien  bereits  von  i'rivat-Unteruühmongen  gebaut  sind,  die  mch 
zu  erbanradan  Bahneo  secand&rer  oder  atrategiachor  Bedeatung 
ah«r  nar  fwa  Staat*  oder  wanigattas  aatar  daaaan  weaeotlicber 
Baibillb  avsgelUrt  werden  kdnnea. 

Der  erstero  Fall  hat  für  uns  nur  eine  akademische 
Bedeutung  and  bedarf  sonach  ßr  unseren  Zweck  keiner 
ErSrtening. 

Zanichst  aber  noch  ein  Wort  dber  die  Aoffassung  der 
l'rivatbahnen  als  delegirte  V«rw«ttang«B  geueiawirthachafU 
lieber  Anstalten. 

Es  bliebe  Uerbai  in?(Manrt  tn  erwalaea,  «b  PriTafbafanen 

als  Erwerbs-Unternehmungen  gleichr^itig  auch  gemeinwirtb- 
schaftliche  Anstalten,  and  zwar  nicht  sowohl  in  Folg«,  sondern 
trotz  ihrer  dti>  Coi.curn-Ri  aasschlifSsondoTi  Monopol-Eigenschaft 
sind  ond  sein  können;  denn  dor  Begriff  und  das  Wesen  einer 
privaten  gewerblichen  Untemehmang  und  einer  gemeinwirth- 
acbaftUfib^  (dffmtUcben)  Anstalt  aind  «bensawanig  congraent, 
als  die  allgemeinen  wlrfbadbaftllcben  Intareaaaa  dem  Intenaae 
einer  Krworhs-T'Mdjrnehmnng  parallel  laafen  mdssec. 

riisurt'r  Auffiäsang  nach  Uisst  di*  Association  dea  privat«ii 
Cafiitülb  v.aiu  Zwi^i-k»  des  Baues  und  Betriebes  von  Eisenbahnen 
die  natargttuiässe  Richtung  di>s  Terwaltnngsprincipes  solcher 
Bahnen  am  klarsten  erkennen. 

Oer  «ing^chlagene  Weg  sameiat  abatraot  fonnalsr  Bewaia- 
fflhniBf  znr  Begründung  der  Theoirie  von  der  »dalei^iten 
OffMutlii-b'-ii  riitijrn']bmaiig wulclifir  schlieselich  anstatt  der 
realen  uaturg-milsben  Hntwicklnric-  lir-F  Kiüenbahnweaeus,  welche« 
unstreitig  /.ntn  .Sr.iat>ili«'triHbH  liindraiif.'t,  ÜHChnung  za  tragen, 
za  keiner  andern  Argumentation  fährte,  als  die  Gesetzgebung 
flr  die  Mtngel  dea  Privatbahnwasana  Tcrantwortlich  zu  macban, 
wird  dadialb  auch  ran  den  bar? enigandaten  NatioaalOkauaiBaBi 
wie  t.  B.  von  Vagaer  in  aeiner  «Finaniwiesenciaft«,  nnbedinirt 
abgewi>'.s-'n.  was  aber  demselben  de>i  Turwurf  oin^riSe^,  d<iss  >:r 
eine  »Toreiu^jenommeno,  ungftnstlge  Meinung«  von  den  i'rivdt- 
babnen  habe! 

W«a  soU  aber  eigentlich  mit  der  Theorie  von  der  »dele- 
girten  «flnitliebeii  Vatandanasga  arwieaan  wevdaof  Bar  Sehlnss 
der  Argamentation  gibt  dardber  Anskonit;  er  lautet  ungelibr 
so:  1.  Wenn  das  Privatbahnwesen  wirtiieebaftlich  principiell 
nicht  luliesi;,'  L'r>.;li(!int,  so  niuä>  di«-  E:ilirbiddnnK.'  auch  ;illt,'fmeiu 
^'«gen  dassolbtt  aasfallen,  nnd  2.  w«ui)  irj^eudwu  M.;iiigt>l  des 
Privatbahnwesens  zn  Tage  treten,  so  ist  dies  in  erster  Linie 
aal  nnsareiehende  Regelung  seitens  der  Staatsgewalt  zurück- 
znAhreo,  und  maaa,  ba*ar  nwn  lam  Staatsbetrieb  abergebt, 
notermobt  werden,  ob  nioht  bei  •«■IspradieBder«  Regnlimng 
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d«r  PiiTatimtenuhniiuigen  dtnelbo  üff«ct  ai  «michaii  wir«, 
A\m  dmdb«  BBirtt  —  kein  gfitniigwn-. 

Die  im  «rsten  ['aukte  di«sFr  Arg\im>MiUiiion  entlialtciu- 
Anffüsaung  ist,  wie  wir  schon  ft-ilher  klar  gelegt  tn  haben 
vi-rmeiij-'!j.  «ine  nach  ki\Mcr  i^chtan^  bin  /n'r:  ITL^rIlJ.J.  -  Iiii 
Verbttitnisae  sind  nicht  dberall,  aach  nicht  annahomd  gloich 
and  daher  ist  auch  aiM  absoint  gleich«  und  gliidmitige 
LMaag  d«r  ^^mtngt  na  Twalurain  anagMchloiMir. 

»Für  vaam  jelziire  Zrit  imd  Ahr  nnter«  tAiidcr«,  sagt 
Wapnor,    -folpt  <ik  Ei.tschc-i liinp  für  ^tdalHliulim-n   aua  der 
Stollang  Jor  Halmon   im  Verkfiirswriou   und   wiu.iLT  um   3er  | 
Stellang  lifs  St.'i.itns  -aun  h'UXcTiiu."-  [ 

Daher  sf.hütt  nir  ili  tui  anch,  bei  der  allj;euiein  anerkannten 
Iwhen  DedeutuRg  dta  Etsenbalin-Vnrkelinweaens  fär  den  ge- 
nrnntap  8t««tali*ulial(  und  die  gesamnt«  QmtinwirtliMlMft» 
in  fkit  ill«  8lut«B  dm  Conttnentä,  ja  selbst  in  d«a  aAr«i«B< 
Amerika,  wo  von  gewisser  S.  it.  Ij  —  wi"  es  im  Lehrlono 
der  neaen  Schale  heisst  —  u^iaUunüiwiiangoi,  d.  h.  die  ent- 
schAdigQDgslOBe  Einziehung  alles  Grandbesit/.es  nnd  Komit  wohl 
Mich  d«r  EitttDbahnett  für  d«n  Staat,  oder  mindestens  di^ 
•AWfiodMnnf«  dti  PriTatbesitzM  dirch  fortdauernd  wach- 
land*  SliWom  empfohlin  wird,  das  Pi  reif  des  PHTOthttnAtMi 
fon  Bunnbahnen,  gerade  in  Eaiug'lnri^  -iner  Kwdchendai 
Uegalirang  and  roiilrol-  d^s  Staates  und  d  r  iladnrch  herbei- 
geführten Unznträglicbk«iteu  ernstlich  angcfughten,  und  die 
WifIChale  neigt  sich       Gonsti-n  des  Staatsbetriebes. 

Der  Vorwarf  weichen  die  zweite  Arignnentatiou  tit  die 
BlMOidie  AnftichMielifirdt  vad  die  LtgMiQw  Ii  sieh  Uiyt, 
indem  anf  die  mangelhafte  OtoM«  nnd  Uckenhafle  Eisen- 
bahn-Oesetogebung  hingewiesen  wird,  und  d!e«e  als  Hanpt- 
nriache  aller  dem  I"ris'alln>tri"li-'  uinhiifti'ii'lou  ^rniif:-']  Iiinu'r'sli'.li  1 
werden,  ist  ein  iiamerhiu  b^zsicLiiotiiJcT  für  die  Aiihüngur  lie.t 

HaBHitÜeh  isl^  wie  Fogowita  bemeilci*),  die  Wendong 
•ina  aebi  adurikinnige,  man  lalia  rvAm  «nrtgen,  ob  nidit 

bei  entoprechender  Regalirang  denielbe  Effect  wie  beim  Staats- 
betrieb la  erreichen  wire.  Hieriuit  verlangt  man  eine  LOsung 
in  iihslracto,  welclii'  I^'^ir-lniiiL,'  iic  aasschllosslidn  i'rEnshc 
der  bisberigeu  Uesultallosigkoit  des  langen  Streites  war,  bis 
anch  hier  endlich  Färst  Bismarck  eintrat  und  dnrrh  seine 
oBtschiedeae  StaUnnguahme  zo  ännstra  dcc  Staatsbetriebes  die 
Frag»  vor  der  Temmpfang  rettete. 

Im  r.'l.rifTi'ii  TiiM.-t  ^'"ri^■!■■  J:.^  I^rkojirtnis^.  Sa.-i^  .lic 
Einschränkung«'!!  des  Mi'iiupols  und  dwi  iri'.-;.;.t/,l;'i;':'  Kepilit .iiir 
des  Friratbahnweeens  d'^ii  U>'tri'^ninL'.-r,  mrir  ikinin-ii  rm.-t,'ir.d''i)  ^ 
die  genügende  Handhabe  y.ar  iiw<>rktsnt!ipreciien<i«it  Iriler- 
Teotion  bieten  können,  weil  auch  dem  Staate  aar  de«  Lebens 
loMener  Baim  di«  Erflehte  richtiger  Ertientttniss  aller  Anfor- 
dervBgon  nnd  Sedtrfnine  des  ABratUdisn  Terkehrswernns  xn 
reifen  Termag,  was  aber  niemals  durch  das  irodimn  .dn'T 
sogenannten  delegirten  fremden  Verwaltung,  sonderü  luii  Jtrcli 
den  eigenen  mnuttrü.ar-'i:  H.'rih!;  erreicht  werden  kann,  ein 
Hanplargomeut  fär  die  Verfechter  des  Staatsbahnbetriebes. 

Dio  Tboorie  tob  dar  sdalegirtoi  Wentllehea  Untainelimunga 
kann  ühngMw  «sUmI  tm  daiw  Tarfeehiera  nur  rmnati$ 
ntenitmäi«  anflpeeteTli  werden,  indem  sie  sagen,  dass  die  |irin- 
cipielle  » Glinirbetclhiit,"  di  r  Privat-  und  Sta.itsbahn-Vi  i  .vaMuriu' 
sich  nur  auf  s-olche  Untwiiehmungen  bezieben  könne,  asit  daiMi 
üebahruDg  der  Staat  eine  directe  und  aiisreichi-nüc  Ingerenz 
eich  gewahrt  habe.  Damit  aber  treten  wir  wieder  in  jenen 
cAtnAH  n^jpMS  dar  fmehtbwan  Debatte  «in,  «u  dem  ans  aar 
ein  EataahlnH,  «ina  That  helfen  kann. 


Wie  heiaat  os  doch  im  » Faust«? 

•D«r  Wort*  •liwl  pmog  trewerbwU, 
I.a!4t  rulch  «ucli  en'iliirli  Tli  ili-n  NrL'n! 

Den  Kittwand,  dass  der  Uebergtirij;  vlid  pnv4to:i  iiiin 
h-iuili.  h 'Ii  ]i''trii  lia  ein  Kxperiment,  zum  Mind  '-tyu  aber  ei« 
Extrem  s..;,  das  zu  rermeiden,  vorerst  versuchl  werden  solle, 
ob  nicht  bei  entsprechender  Kegulirang  d'r  Privatuntür- 
achmuDgen  das  Ntmliche,  wie  beim  Staatsbetrieb  u  eireiahin 
sei,  beantwortet  der  fl«t«ts:entwnrf  Tom  Jahre  1079,  betreifend  dm 
Erwerb  m'"liri^r.'r  nitiiiort  ftlr  den  preussischen  Staat,  wlo  fnlrt: 

»Zur  Iscii-jtiiruiit.'  dfr  >Iis«st9nd«s  welche  der  l'ri?atb«trieb 
V  II  Kisonbahnen  durcti  eiii"  (jrossc  AiUdh!  vrn'hir-dflner  l'nter- 
ni'hnning'en  Ten  zweif>>üiafter  Solidität  und  bescbränktar  Leistonga* 
^ll^gk^lt  hervorgerufen  hat ....  ist  die  XothwendigkoK  io  dm 
Vordergrand  getreten,  nicht  dareb  die  Beschriaknng  daa  Privat- 
Bteenbahnbetriebea  anf  dem,  wenig  Krfolg  rerhelseendra  Weg« 
der  gesetzlich-n  Reform  und  d"f  staatli' li  'ii  Auf-iirtit,  sr.ndcm 
durch  die  Ceseitignng  des  Privat-üisenbabiibethebes  und  di« 
Vereinigung  aller  wichtigen  Itahnen  in  die  Hinde  det  Staat« 
dem  OffenUicben  Intemwe  volle  Genüge  u  leisten,« 

Dagegen  Mft  Pittfeaaor  Uoscher,  data  aeiner  Meunng 
nach  dor^  «•  nr  HeQSBf  das  Maximm»  :  Expropriation  aller 
Prlratbafaoen  dnreh  den  Staat,  möglich  sei,  anch  das  M(^)w. 
eine  wirksame  <it'S.d.'i,'i'bung  nnd  Aufsicht  d^s  S'.aaiHs,  möglich 
wäre.  Dafür  abei-  sui  der  Staut  zu  einer  wcit^ftlieiidwu  Ileeiii- 
fluBsang  ond  Besteuerung  der  Privatbahnen  umaonohr  befiu^, 
als  eben  aie  in  ao  besonderem  Grade  fdr  ihren  Ban  der  b' 
praiHfiatiOBa-Brailehtigaxig,  fBr  ihn  Anstalt  dos  iMliiailjdns 
Sebotisi^  J»  fb  ihr»  Beantan  gowiaaer  BalkUshabaNSedit» 
bedftrfin. 

Würde  es  überhaupt  imigticli  s.iin,  d\f  Vijrw.ijtnngen  vfin 
l'itvatbüiinen  als  tliatsäciiüciie  DL'l  '^Mtiv'rcjt  dm  Staates  «iu 
übertragenen  Wirkungskreise«  tu  gt-st.ilt-  ii,  was  aber  unter  den 
gegebenen  Terhiltniaten  nicht  sowuhl  eine  Aendemng  der 
TerwaltnngBfora  alt  de*  Tervaltongsprineips  gleieb- 
kümc,  so  läge  die  Bacba  jedenfalls  einfacher,  obwohl  auch 
dieser  Weg  nur  ein  Ansknnftsmittel  und  ein  Eingostttndnl*s 
des  Mürii-'.-'!-.  lici  '•rf''M?"r  ich'jii  >>it.'f'in'ii  Vcrwaltiiiitj-italontes  de« 
Staaten  u;iJ  der  ihm  zar  Verfügung  stt-fmidiin  Kräfte  w4re. 

Wenigstens  wurde,  bei  dem  rielfsidi  t'iciirii'senen  Vorzuge 
der  Privat« Administrationen  hinsiehtlieh  der  WconomiaaheB 
Ffibning  das  Betriebes  sowohl,  als  der  bei  ^am  Systme 
Mfli  bi<!ondcr5  bemerkbar  macbender.  Tiidividii.ilijimrjfr  der 
Voihiltiiisse,  die  bisher  an  das  Sv.steiu  der  Vtirwaltnag  ge- 
knüpften Controvorfr'  ati  ^>-■ll:^rf"  verlieren. 

Die  Schwierigkeit  liegi  nhnT  darin,  das^  selbst  die  wirk- 
samüte  Gesetzgebung  erworbene  Ansprüche  nnd  SecM«  d« 
priTaten  Untemehmongen  nicht  ohne  entaprochsnda  Oompan« 
lation  beatitSgen  oder  sehmlleni,  daher  keine  dnrebgreifende 
AfUili-rnng  er/.ielwi  kar.i;;  w..  v.'-.n-  die  ladiral  .infränmend« 
Esi<ri'iirii»t4ij;.  iu  iliior  Duri-hliihnini.'  kt-iiiei  Uti-ütteiiäDderunp 
des  Privatbabnweeens,  keinerlei  erzwungenen  Schmälernng  erwor- 
bener Kochte  bedarf,  sondern  nur  einem  freiwilligen  Besitc- 
Wechsel  des  Actienrentnors  gleichkommt  walSr  demäslben  nacJi 
den  bisher  vorliegenden  Brfehmngan  öna  mehr  als  aasreichende 
EolscMUigung  geboten  wird.  —  Bs  erseheint  nn.<i  daher  nnter 
liisem  Geeichtspankte  nicht  sowohl  dir-  Exi.ro|iriati'>ri,  welche 
i.dje  Folge  des  zur  Uemeinwirtlucbaft  drjingenden  OSentUcbeu 
Charakters  iat«,  ala  dia  »wiikBame  Osaetigabvog«  das  Mtiimnia 
zu  aein. 

Dia  priMipiella  Beaatworbn^  der  IHQier  getitlllsn 
Frag«:  ob  deh  lar  HerbellVmnig  der  höheren  Qualität  einer 
Bisenbahn  mehr  der  Fiivat-  oder  dar  Staatsbetrieb  eigne,  i.<it 
/.nnftclist  von  der  QnaHtit  dos  Betiiebea  beider  Torwaltanga- 

ii>>teme  abhängig. 
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Daas  Baa  nnd  Betrieb  der  Eisenbahnen  durch  privat« 
ünlinMlimtr  techniacb  mtd  «irthtdulUich  bMMr  und  mit 
frltaMnr  GewMcIdielilralt  «ifolftn  mfln«  wi*  dnreb  im  Statt 

selber,  meint  RiiscIht.  lasse  sicli  eb-juso  w«Tiit;  bdi niit- n  als 
das  QegenlhiMl.  Vor/.üglichktit  des  Bttriobiis  hunisv  vini 
der  persöiilichijn  Tfichtigkint  der  Diroi:*'irf-n.  verglichen  mit 
der  QrSw«  ihrer  Äafgabe  ab,  und  solche  tüchtig«  Dir«ctor«n 
Mkm  Amto  Idafig  bei  Staate-  ala  M  PiivatbaliiiMi  zu 
avwtHt  MV.  tu  taim. 

Vir  atiminM  dm  nntHidflnldieb  an;  benarken  jedoch, 
dasf  das  ScbwiT^cwicht  in  der  TorUegenden  Frage  nicht 
sowohl  in  dkl  Auffassang  des  Vorzoges  der  Vervaltnng  Tom 
Standpunkte  des  terhniscben  mid  fNlrtliscliaftlichen  Betriebes, 
ai>  rälmthr  in  dem  Vervaltongsprincip  zu  suchen  iatr  von 
iiBi  aa*  der  Betrieb  nnd  speciuU  jener  Zweig  d«a  Betriebaa, 
nMut  daa  TarUWaaaü  nnfiMt^  baaiafloaat  nnd  geleitet  wird. 

Deiui  die  SSMaMmtn  sind  ni«M  «m  ihrer  selbst  willen 
ila;  si«  sind  r.ur  das  WdM  'iuin  ZwecVe  im  Dienst«  der 
Allgemeixihtat,  dareu  lutortj^seo  d«r  Sbwt  la  wahren  berufen 
ist,  und  nur  von  diesem  Standpunkte  ans  kann  und  darf, 
nogatrdbt  tob  MiaaTeraUodniaaeB  ooabaichUkher  lad  teadenxitaer 
Art  Ib  dia  OaBtnmna:  ob  Stanta-  od«r  PiiTalbetrieh  eing«- 
treten  werden. 

Priratbahnon  als  blosse  privatwirthschaftliche  l'nternek- 
mungen,  als  rein-'  Krwcrba-Gesell8ebafi*'ii  ici'd;«ht,  sind  an  nnd 
für  sich  von  TOmeliwein  hierbei  hors  äe  ivwoxr*-  festellt. 

Unstreitig  wird  ea  abar  Aufgabe  di-^  da..s  Ganze  nm- 
faatandan  Maataa.  ala  ainar  naf  ein  mbftitniaimisaig  klaiim 
TarwaHangagebiet  beaabrtaktan  «od  debcr  aalbtt  beim  beatan 
Willen  eingeengten  PrlTairerwaltnag  seio,  im  Tarifwesen  — 
nnd  das  ist  der  CardinaJpuokt  der  principiellen,  social- 
politischen  nnd  UiiiinnalwirtlischafUichen  Seite  dei  Cuiitn  vprse, 
«Ahrend  die  Frage  d«r  BetriebsCkoooniie  doch  nur  eine  Zweck- 
BÜssigk'^: tafrage  ist  —  jene  gleichm3«sigeu  Gmndprincrpieii 
nr  Qaltoag  tt  bitagei^  dsran  Beachtnng  die  GameiawirtbBehaft 
eine«  Staatawaaam  vor  aMem  Aadani  baanymebt  ind  in  ihrem 
Int^Tcsse  za  beanspmrhen  anrh  berechtigt  ist.  Dfnn  nnr  der 
Staat  kann  eine  gleichni;lss)ge  Tarifpolitik  TerfoU'sn ;  die  Privat- 
biihiien  dapegcn  nur  di«  ihren  Verhältnissen  ant'-pra"ssenf'.  L'nd 
damit  scheint  uns  auch  die  Systemfrage  zu  Ounsten  des  ätaats- 
betriebes  entschieden  zu  sein. 

Ea  trifft  aich  ana  dar  Zweiüri  anf,  ob  dar  Staat  das  an 
ibn,  and  iberdtes  hi  weit  bflharem  Maaiw  ala  an  PriTatbahnen 
gestellten  Aur  rd^Tun^'-n  auch  in  dem  entsprechend  höheren 
Mass«,  ohne  entsN'  >ch.idiEriin^  de.»  dem  Privatsystem  nach- 
gesagten Cultnnu'inif  iit-'.'',  dnr  Itidiwdinli^iruDS'  der  Verhältnisse, 
garedit  an  werden  reruMgr  Die  Beaotwortttog  dieeer  Frage 
hangt  tnlchatTOB  dw  Organisation  dar  8tantalMhn»T«rwa)tnDg 
nad  der  ihr  ngaoMaaemio,  anoh  dam  Individnan  einger&nmten 
Initiative,  dann  aber  Ton  der  ataatamlnnischen  AnlTassang  nnd 
von  dem  sich  jedem  Buroaukratisncs  ;ifinc-;£:erdeti  ui:d  fistcs 
Wollen  bekundenden  Geiste  ab,  in  welchem  die  VerwaiiauK' 
geleitet  nnd  geführt  wird;  denn  weder  Gesetz  noch  Organisation 
entaeheiden  in  lettter  Linie  dber  den  Ntttten,  welclien  ein 
dndvreh  havbalgeflhrtaa  Bjatem  IBr  daa  QamalnvesaB  ba^ 
sondern  der  Geist,  die  Thatkraft  nnd  das  Pflichtbewns.st8ein 
jener  Functionfire,  welche  dos  durch  Gesetz  und  Organisation 
gaechaffene  System   inrirliiafüJireii  beniftn  s  i:d_ 

Wenn  diese  Vnraii^setiaBgfn  xutreffcü,  oud  w«nn  die 
fttreiige  u'dil  gleichtnäJsige  Oberaufsicht  der  h&chsten,  jeden 
FarmaUsnoa  in  der  Terwaltanganuaebineiie  der  Staataltabnea 
Itrandattzlidi  perh«rreaeir«nden  yervaltimgababSrde  im  ▼aranie 

mit  der  0>'iIeiitIii:bke;t,  weldie  a'irfi  (jeijöii  BbfrtriiibiMie  An- 
forderungen loeaier  Iiit«re«sen  schätzen  wird,  die  gute  Ver- 
inütnng  dar  Eiaanbahnan  dnaanid  nrirftagt)  ao  wird  aa  dam 


StaaAa  gaUBgaa,  anah  anf  dem  schwierigen  Gebiete  des  Tarif- 
waaaoa,  anf  mlabaim  man  ihm  —  wir  glauben  mit  Oancht 
—  eine  geringara  VeraaliHltt  ala  den  PrlTat>Adadnlatr«tlarai 

tiachxdsagcn  pfleirt,   d*n  Anfnrderiiii;,'pii  der  AHx'BinHltihait  ud 
deu  wuhrei;  Iiiteresseri  dus  SUatsgaiiten  Gi»nü(?o  7.u  (hon. 

HIp/.h  traten  die  f  .lgf'nden  Miimcntu ; 

gegen  Ende  des  Torigen  Jaiiriionderts  ia  Geltofig 
gebrachte,  den  allgemeinen  Ideen  des  XVIII.  JahihinAarta  vao 
dem  oatorgemiaaen  Prinefp  dar  JtQchtaiamiachnng  daa  (Staalea 
in  die  Angelefenheitan  der  WrAaebaft  arftdir  baraiii  in  Anfbng 
dir  Vierfdger  Jahr«  iitiserfs  Jahrb'jndorts  in  Deutschland  durch 
List,  dem  auch  die  k'ei.stiiri'  Vaterschaft  des  Zollvereines 
znzuspreohH;!  ist,  "ntschiedfiie  und  begrändste  Anfechtung.  ■ 

Zwischen  dem  lodiTidunm  und  der  HenteblteH  aalialtata 
Liat  als  wirthschaftliches,  erhebliches  Mittalgliad  den  Hatianal- 
staat  ein  nnd  racbtfutigta  damit  den  ScbntnoD. 

Der  grosse  amarifauriaehe  W«ti«na1-Oeltonom  Carey,  dessen 
S.vs'ein  ir.  aiif^gezeichuet  klarer  W-'ise  aufli  d>'ii  ZunÄramonhang  * 
d«j  WirthschafUichen  und  des  Socialen  a&d  di«  Lehre  vkii  der 
Harmonie  der  Interessen  der  verschiedenen  wirUischaftüchen 
(äaana  dantelit,  gebt  van  dem  Gnindaatie  ana,  d«aa  diaaa 
Harmeala  aidi  aar  Tanndga  daa  ScbatiayatanUi  weldma  ein  Mck 
Socialismus  sei,  erreiehen  lameb  Denn  nnr  hiednrch  erlange 
die  Arbeit  natdrllehe  Chancen,  höheren  Lohn  tu  erhalten;  der 
Ackerbau,  d:e  vidlt.swirtlischaftliche  Hauplfuiicüon,  habe  Anssiiiit, 
gegenflber  der  Uäaafactnr-Itidus(ri«>  nnd  dem  Handel  an  Be- 
deutung zu  gewinnen;  dann  folge  die  Industrie,  wfthrend  dem 
Hudel  der  letzte  Piats  unter  den  f  nQ«tionen  dar  Wiithscbaft 
aagawiaaaB  wM. 

We  man  sieht,  ist  diese  Idee  derjenigen  von  Smith  und 
Cohden,  dem  Begründer  der  fi^ihfindlerischen  Manchester- 
srSnlc,  welche  sich  nur  in  einem  vorherrsshendi'ri  IIai:delsst<-iate, 
wiü  es  Kiigiand  it>t,  weki)«s  seit  CromweU's  und  Klisabeth's 
Zeiten,  wie  jüngst  Castelar  bemerkte,  eine  »commereiell« 
Folitilc«  (aollta  w«U  beaaer  heiaaan:  eine  Politik  selbstadchtigar 
Ivtareaaen)  belbigte,  anblldan  konnte,  ganz  entgegengesetzt. 

Das  Schutzsystem,  wie  e«  zuerst  von  Carey  gelehrt 
worden  ist,  wurde  von  dem  genialen  Manne,  der  an  der  Spitae 
der  Regierung  des  von  ihm  begr«nd<ieM  D  ntschen  lleiclies 
steht,  in  seinem  Zusammenhang«  mit  dem  grossen  Entvieiilenga' 
gesotz  unseres  Jahrhunderts,  dem  sich  immer  mehr  antlhttandes 
Nationalititen-Prineipe,  raaeb  erkannt  nnd  bagrilBin. 

Der  Ton  Fünt  Bfamarek  befolgten  Srbitnollpoliäk  liegt 
it-T  Gedanke  der  Hebung  <Ier  lieiniiselieti  nndenrnltur,  dw 
Entwicklung  der  nationalen  i'roducuuu  uud  daa  nationalen 
Wohlstandes,  liegt  die  [Toberzeugung  zu  Grunde,  das«  mr  in 
der  eigenen  Kraft  das  Schicksal  jeder  Kation  raht. 

Diese  Politik  reprftsentirt  aber  ghMtaMfg,  abgaMfaan  nm 
der  Slaataregalimng  Ii]  der  spedeUeo  Form  dea  Zoll-  and 
Eieenbahntarif-Sebnlzes,  daa  Princip  der  staatlichen  Coordination 
iler  ,iiidernf.ill>  .dtiaJi  icr  störenden  oder  ;  Inimrirhtipeii  wirth- 
Mdiartltvlit;»  l'iiviitkräfl« ,  ond  geliui^t  ho,  jeder  gesunden, 
individuellen  Thfttigkeit  nnd  Initiative  berechtigten  Spielraum 
laaaend,  die  thanlichste  AaagleichiQg  der  <Slaaaen-tieganaia« 
anatrebaiid,  dar  ehrllebaB  Arbeit  aitapraebenden  Lohn  f«r- 
schaffend,  zn  einer  organischen,  conservativen  nnd  die  Staats- 
gewalt starkenden,  ccntraliairendon  Gestaltung,  deren  KrOnnng 
das  aiit.ir:tativ'i  mniiik.-rhischc  Princip  bildet. 

AU  lu  Gest  erreich  vor  Jahresfrist  die  Schaffung  eines 
grossen,  einheitlichen  Staatshahnnetzes  anf  die  Tagesordnung 
gsaetxt  wnrde,  wirda  von  fielen  Seiten  n.  A.  ancb  anf  die 
einem  aoldien  Pn^ol«  hinderlieben  flnanalellan  Sebwleifgkaitan 
und  die  beschr"i::};f>-ti  Mittet  des  Staates  hingewiesen.  Dia 
Regierung  hat  sich,  eingedenk  des  grossen  Zwecke«  der  V«r- 
ataaSMiiBg  dar  Frivatbabaan  nnd  angaeitet  daitih  die  auf 
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andfri-n  Seiten  eriieltwi  Krf..>lgi'.  Jurrh  'Vu-^c  }'>'■'\f^\]i(■^■l.  ^Adie 
ja  schon  Torher  von  ihr  reifiith  ■•nto^rcii  v.ir^w.  "hniKo  wiMiig 
•te  durch  Bedenken  politUchcr  Natnr  von  ihn  in  V[m\c,  in 
imtm  DanbfBhranir  *i*  sutent  de«  Pwl«m»nto»  bisher  b«reit- 
willitr  «utamMtst  wnrd«,  »bbrin^m  laswn. 

T>eT  mit  der  VwsUalliclr.ifiL'  d<  r  l'rivatbahn^ti  aiigpstrcbte 
Zweck  ist  *ben  nicht  allein  «in  auf  Iii'  WahranR  der  mat'^- 
riellen  und  idi'^U-'n  liuer.'ssc-n  J>'s  Staa-.i-M>'.'r.s  iicririiti'tnr, 
gondern  verfolgt,  wenn  wir  recht  verstehen,  gkich%eiti(;  mit 
tkmm  fuu  ««iiaiisreicbenden  staatspoHtlseklB  wileh« 
iiir  bB  TamMnadni  angedevtet  hsbM. 

DfiiB  radi  in  Ontamich  pocht  dl*  «wtala  Frag«  «a  4M 
(■li.rne  Thor  der  Monarchie  mi<]  les  Kfieh««,  und  die  Tai^e 
iMiUii  nicht  mehr  zo  du  bestehenden,  wo  ein  Österreichischer 
Minister  das  geflfigolte  Wort  ipncih:  >Dk  McW«  Frag«  bort 
in  Bftdenbuk  aof!« 


^ler  Mlen-  «mI  BUeners -Verkehr  aif 
den   Ei§eabaliiien  Grossbritoniieas  in 

Jahre  1882. 

Wir  babMI  Unlich  Daten  fibw  den  Kohlen-  and  iuseoerz- 
Y«rk«lr  GtaaaMtiiinilaiw  im  Jahr»  1881  ver<>frenUicht. 

Im  Jahr«  1882  warten  «n  XoliliaB  und  Eiseneric 
156,000.000  Tonnen,  um  2  mUonan  m^ir  al«  la  Torjabr«, 
prodncirt.  uvA  zwar  136  Mitlir.riPH  ir.  Kn^'Iand  and  Wales, 
nahe  2ü  Miiliooen  in  Schottland,  da  auch  Irland  mit 
U&OOO  Tonnen  an  der  Prodnction  betheiligt  ist. 

Der  äwammtwerth  diaaea  Qnantiuna  wir  äber  14  Millionen 
TtL  81  wd  dar  Dnrchachiiittqirau  bB  dM  Graben  £  üh. 
Von  Jicsm  beträchtlichen  Fradit««ailta»  varfOhHan  die 
Kisf'nbahn-Gesellschaften  etwa  100  MUUonen  vni  dia  Canlle 
etwas  aber  7  MiUionoii  1\  i,iien,  vernehmlich  die  Birmingham 
Canal-Narigation.  während  auf  die  übrigen  sechs  Canäle  etwa 
dorchschniUlich  je  400  000  Tonnen  entfallen. 

Dntar  daa  Kiaentahn  •  OeaellMbiiftan  nimDt  die  Kortb- 
flMtan  ah  VoMenArlditar  das  ciatan  mag  «in,  dioB  l»lgt 
dia  Midland,  II'«  N  irth  Western  nnd  die  Great  Wdstem. 

Sehr  üb«rrsu3olif  ni1  jedoch  ist  die  ungewöhnliche  Thätigkeit 
in  der  Verfrathtnnc:  vun  K<  h;c  s^it'^ii.'?  ilpr  North  Uritish.  im>:i-1ii' 
im  Jahre  1882  einen  grösseren  Zuwachs  a'.^  j'  dii  andere  Bahn 
aufweist,  und  xwar  beilioflg  5000  Tonnen  nielir  a  s  die  London 
■ltd  North  Wastam  md  18UXK)  Tonnen  mehr  als  die  North 
Sastern,  g<>gen  den  Snwaelia  \m  dar  Hidiind  aagai-  daa  nah«« 
SicluTfarhi'.  'So'ligt  di*  Taff  VaJe,  eigejitlich  blos  eine  Gruben- 
bahn, haU«  nur  eiiwu  Zuwachs  »on  420.000  Tonnen,  nahezu  um 
£0,000  Tonnen  woniger  als  die  North  British. 

Die  folgende  Tabelle  zeigt  die  im  Jahr«  1HM2  and  im 
TOnDgtgWgenen  Jahre  von  Jeu  Eisenbahn-Gesellschaften  ver- 
i)raeUatan  Kohleotnantititaa  in  dar  Beihiaiifolge  nach  der  Hob« 
dor  Zimahne,  and  man  kann  darana  di«  ftiuaent  gflnstige 
T  sitiofi  der  North  British  hinsichtlirn  ilircs  Kohlenverkehres 
wfachcü.  die  sie,  wie  es  scheint,  mit  khiiKn  t-chwanknuisr*« 
behaupton  wird.  Ein  Vergleich  mit  der  Caledotiian  mi  i  d  r 
Olaagew  aad  Sooth  Weatem  von  den  aehotüschen  Hahnen 
apiiehl  Mkr  dairiiidi  so  Quatan  dar  Vortli  Briltih. 

188»        188t  ZansluM 

T«  ■ ■ • ■ 

North  British                     6,729164    6,260.624  468.540 

London  and  North  Weetorn  11,955.320  11.490.706  464.614 

Taff  Vale  «  • .  ■  •    7,699  012    7,278.617  i20.ft95 

North  £wtsni  li222.8G6  I3,88sw;  ^34.170 

Inneaabira  and  Torliabira  .  6,210.«»3    6.04C><>77  i7i>,70C 

Great  HorOiara                 4,158.006    ijmJm  115,301 


1882 

1881 

SMitliiHe 

T»«>ia 

7,m.l56 

7,021.966 

112.190 

Sheffield  

5,762,718 

5,662.788 

99.930 

Forness  

1,171.901 

1,087,637 

84.264 

Great  Western  

10.S0i.375 

10.724.9S2 

79.44.T 

13^578.589 

69.996 

North  Stsffvrd   

1,832.282 

1^796 

AkMialmie 
«U 

MaiTpwt  aad  CarlM*. ... 

2ilL14B 

2la868 

OlaafTow  and  8«ath  Weetern 

24108.582 

1^156 

Canati:   .iiij  Inlsini  Xavl- 

gatioi»  lAuf  CaniiliMi  ni. ! 

Flüssen)  befTirdi-rt  wnrdf-n 

7,2in  4;:i 

7,065.550 

Die  hier  angefahrten  Ge$eUschanen  üind  iene,  welche  direct 
TOS  den  Bergwerken  die  Kohle  zur  Terfiraehtdng  fibemalnncn, 
■ad  aind  jane  Qnantittten  nicht  inbegrilllni,  «alclia  die  Onat 
Easlem  oder  radere  Bahn«)  von  wniaKgen  Oeaellscliaften  tan 
Weitertransport  erhaMf^n 

Znnächst  dem  K '  hkuverkehr  bildet  die  l^gantitAt  des  Boll- 
eigens  wohl  die  bedentendste  Haag«  irgend  »i&«r  dar  andana 
Claaaen  T«n  Varkebragftleni. 

▼«B  dao  1S7  ffiaammliaa,  «He  1882  in  Bngiaad  in  TlMig- 
keit  waren,  beilimdni  aieh  40  im  Bayon  der  North  Basten: 
Company,  22  in  Walea,  14  in  Cumbertand,  27  in  Staffordshir«, 
12  III  liRrbjshire,  11  in  ■Wurrp^tirshire,  9  in  Lancashiv'  urd 
die  übrigen  in  Lincolnshire,  Northamptonshire,  NottinghamsLin-, 
Shropshire,  Somersetshire  and  Wiltehiro.  Von  den  23  Werkte 
in  BchotUaad  waren  14  In  Lamakahire,  7  ig  Ajrahire  «et 
je  1  in  Idüilifhgvw  nnd  Stir1ii»galiire. 

Die  Oesammt  -  Prodnction  dieser  180  Werke  betrug 
8.600.000  Tonnen  im  beiläufigen  Werth«  von  18  Millionen  Pfd.  St. 
Die  im  Jahr«  1S.S2  cr/Pui,').'  Krdi"i,^''i.mi'T.f.'c  war  grösser,  als  in 
einem  der  früheren  .iahrt»,  wie  au5  di^r  n.ichfolgenden  Tabelle 
über  die  im  letiten  Docenninm  eneogt.:ii  Quantitäten  ersichtlich 
iat.  In  diaaer  Tabelle  iat  ugleich  der  Ziffer  dar  Jahraaproduetion 
an  BoheLsen  die  Ziffer  der  Man  Terkranehteo  EoUetnnesg«  an 
die  Seite  gestellt. 


Ks  Warden  iiimlich 

tan  Jahn  aei 

rtHauehl  Ko 

1873 

6,506,000 

16,718  000 

1874 

5.991.0(10 

15,292000 

187'. 

;r,ri  i>:n) 

15,6iC.00Ö 

187(i 

15,598.00<1 

1S77 

f>,<W<.000 

15.:it2.0OO 

1878 

6,381.000 

lUULOOO 

1879 

5,095.000 

19.117.000 

1880 

7,749.000 

I6,9S3.00O 

1881 

8,144  .(XK) 

17.485,000 

1882 

8,.58ß.O0O 

17.796.000 

Die  Prodaetion  der  Jahre  1878,  1874  nnd  1879,  welche 
die  gflilBtigalan  waren,  die  der  Handel  mit  Eiaen  je  hatte,  iat, 

wi»  r.a  «rsehun,  bedeutend  kleiner,  als  in  den  Jahren  1880,  1881 
und  1882,  in  denen  di>i  Preise  anf  eino  weit  niedrigere  Ziffi?r 
)■  Ii  ^^^-'llt.■ll.  Ks  liildot  dies  den  sprechendsten  Bi>iV-ds  für  di. 
bekannte  Maxime,  dass  in  den  meisten  ludnstriea  geringe 
Preiae  mit  einer  «rkOirtan  Frodncäoa  Hand  In  Hand  gaben. 

Der  Verkehr  anf  dem  Bahnhofe  Aiissija;  der 
.Ius8i|$-Teplitifier  Eiseubalin  im  Jahre  1883. 

OMehwie  in  OOhereD  Jalnen'  bringen  wir  mit  naelistcbenden 
Daten  «In*  Uebenlebt  dee  Verkehree  auf  dem  BahaboT«  Anesif 
de»  k.  k.  priv.  Aoai^  •  TtoKlcer  üiieBlNiha  •  Oeiellaehaft  im 
Jahre  18BB. 


Digitized  by  Google 


Pic  nr.<*nimtlliife  der  im  Aus»ig<>r  lUhnhofe  d«r  Aa(»ig- 
Trplitirr  Ei.'<cnballB  bcatehrnden  Haupt-,'  N>b«n-  und  R«ngii|celeiM 
hat  rinc  Auüddinuni;  von  m,  d.  i.  41  km  o4tr  ft-tt  lleil«n 

mit  171  Wechseln  und  mBaden  i»  lÜMni  Biilnliof  irm  H«np(- 
nnd  «ird  Flügelbnlincn  ein. 

IKi«  Ziihl  itT  Zage,  nrk-h«  im  Jahn  1888  tn  d«ro  mehr- 
cr»'»>infi'n  Hahnhofo  vrrkctirten,  bc/iffert  lidl  ur.  35192 


im  J«hre  1883,  to  iau  im  ÜBicliMilimtt  im  Mm  I08S~ 

P*r  T»g  

ZOgtgcigc«  «.  

im  Jalm  1888  «BtlUkn. 

Vm 


.3(>6 

Ö6 
81 


««rcn  . .  10.561  Penoom-  nd  gmiiMhl*  ZOfe 

im  JWhn  1888  aad  MjBai  Lm*-  wid  B«|iVZata 

gegen  ütS.SM     »      •  * 

im  Jilire  18«2 

In  dicfcn  Y.Ugan  »ind  im  .'alin?  l^.-'J  im  G«dxcji 

gegen  6t52.  .'»-'0 

im  Jftlirc  1888,Otetlll<dMdlKlttii«li 

per  TaR   2067  Wagen 

gegen   1870  • 

im  J«hrc  1882  ein-  uo>l  HiiFgelaurcn, 

TOD  denen  dvr  Gattung  nach  . .  .33.46*2  ci^eoa  ParMMW-Wiig^a 

gtgen  8.'{.119      >  » 

im  Jnhra  1888  und  lü  bix  ^omda  P«rMmtB-Wa(Bii 

gegen    .  .................. . .  ■  .M>.2öi}      >  i 

im  .l.tViri'  1882,  lü.714  rigeneCondaclcur-Wllg«! 

gegen   ■  9.976    •  » 

im  Jahr«  1882. 

und  <i.497 fremd«  Conducteur*  Wagen 

RPRen  , ,   9.588    •  • 

im  Jahro  läS'i, 

pndlicli  jtiit.4fK!  eiurne  Gi1trrwa(^ 

ge^cn   .34'2.17U      >  ■ 

im  Mm  IHSS,  ~ 

nnd  iU.iOi  ftemit  Güterwagen 

gf gen   ....878.615     »  » 

im  Jabre  188J  —  waren. 

Di«  Gaaamntsalil  der  im  Jaltm  U8S  im 
Anadffer  ]feli»h«l'«  «iiigelanfenm  Matena  OOtcr- 

"     aiali  auf..  .(.'^-ftHK 

 ♦  a«LWl 

Jalm  188it,   


 180.107  Wagen 

 ....2B8.a0i  . 

im  Jahre  188*2  mit  Braunkohlen  beladen  waren 

Hievon  K'ngcn  ins  Aualand   73.364  Wa^n 

-   «iLoea  . 

im  .lalire  18S"2, 

iBa  Inland  91.243  Wa^en 

gegen  82.68*2  > 

Im  Jahr«  188»,   

KIbe   .....  92.988  Wagen 

y  s»"     W-M^.  » 

im  Jahre  1863, 

In  AuMif  wlbrt  hUefa«!   «2^12  Wagen 

«•8«  ♦   mi8  a 

im  Jabra  1882.  .— 

Die  ftHrkete  GUterwagenfrcqueni  iTgnh  sich  im  M<>ri.>ic Üi-tolipr 

und  iwar  tuil  ..3<i.941  Wagen  im  Eingänge 

und.    88^616      B      a  Aaaganee 

wilhrand  im  Jahxo  1882  di«  stürkate 
Fr<4«Mi  in  das  ÜMat  Oelabar 

mit  84.478  Wag«  iaa  Eingänge 

vni  «4^19      »      a  Anigang« 

flal. 

Der  alSrkato  Vcrfrachtungatag  im  Jahn  J883  und  llbefikaapt 
aettdemBcatando  der  Aa«si;;-Tpplitzer  Blaenbahe  war  der  17.  No- 

•«ember,  nn  welchem  Tage  276»i  Wagen 

den  Dahnhof  Aussig  passirtcn  (im  Jahre  1H.S2  wnr 

der  «tirkato  Varkehrslag  der  10.  November  mit. . .  .tS49|  Wagan) 


In  dem  in  der  SUfaoo  AaBB!«  l  ^-f.»  ilici.f  ■  ...inschnfllichcn 
KangiTbahnkofaind  to»  der  Aoaaig-Tepiifacr  l-istnl..ian-G««ell«chaft 
ua  Jahre  UB8  328.762  Wagen 

rangwt  worden,  gegen  29S.2SI  • 

Im  Jabra  1881  '  

Von  dieaen  Wagen  entfielen: 
Für  die  eigene  Bahn   13  01]  Wae  an 

ßei?eD  116)40  T 

im  Jahrr  1882;  '  -  "   

(i<r  die  ÖÄterr.-ungariache  Slaatsbahn  108406  Wasen 

e-^KP»   97.WH  7 

im  Jahre  1882  und 
fUr  die  österr.  Nord\rrstb«bn  

gegen   

im  Jali-'c  Ir^Ml. 


•.•f.  63r.  Wagen 
X4.ü:>7  n 


Ungeachtet  die.«  .si,,  l, -LjuleMden  Verkehrs  kamen  im 
I.«nfo  dca  Jahr««  1883  au*M  r  cii  Ig«  nnbedentenden  Wagen- 
beichSdigUDgen  keine  Unmile  vor. 

Sine  y«^«  ErwSUinang  Tardlml  di«  an«  dar  SUünn  Aunln 
lüide  JSib«  Zweighabn.  ' 
piaadba  lut  eineAoidabnmig  TM  8407  n  «nd  »urci,„  , 

im  JbAT»  1888  IMlmawn  103.064  Wagen 

■■^.|>5r  > 


im  Jahre  1888  nr  Aus-,  beiw.  Beladung  beigcnellt. 

Der  lebhafleate  Vcrfcehrsmnna»  «rar  hier  der  Monat  April 

mit ,.  ,  ^   12       Was  • 

während  die«  im  Jahre  1882  der  Monat  Mtrx  mit  lälgSS  »  " 
war. 

Die  alürkite  Wai!ri»nhp!if?lliing  im  Jalirc  1888  fiel  «qf  ^ 

27.  Juni,  an  W(»lohti;i  T.i?i^  z  Summen  ggg  yftMm 

bpisrP5ff  l!f  wurden,  im  Jahre  iaS2  entfiel  die  frirtatc 

IS.'i-ti  Jluni:  Hilf  den  9.  M»nt  mit   .734  , 

Schli.  fl-licli  »ei  noph  der  /Zweigbahn  gedacht,  lii,-  a-i«  dar 
Station  Ai;ä-.ii;  i:i  die  chemiache  Fabrik  führt. 

Sic  hat  eine  Ijlngo  von  2'2riO  m,  und  worden  nuf  dcraelben 

 30.117  Wagen 

ß'«"^ "  ■..29.218 

im  Jahre   lf<82  rur   Au!>-,  besw.  Beladaug  bei^~ 

gestellt,  von  denen  1.^,33^  Wagen 

«•■ß«"   .  .14.670  , 

im  Jahre  188*3  apeoiell  mit  Braunkohlen  beladen  warenT  ' 


r.\nLA^rENTAI;isriIES. 

Eiaealiahn  3Iu«(tnr.*lit.k«Ti^.  Kio  Kegierung  hat  <)eni  Ab- 
geordnetenhauae  folK-f^"!' ü  Oeaetjentwurf  vorgelegt : 

§.  I.  Die  k.  k.  liegiening  wird  ormHehtii-f,  t':-?'  Kinwilligiing 
tn  geben,  daao  tum  Zwecke  des  n.iue«  ei:,,  r  l!  ,h  .  von  .Mostar 
nach  Metkoviif  au*  den  Activen  der  bestandenen  Centraliin«n/co, 
nnd  swar  SHlalHrt  ana  den  bleher  angesammelten  und  weiter  ein- 
gebenden Zinaen  dieser  gemetniamen  Activen,  an  Bo*nien  tind  di« 
Her»egowinn  ein  Darlehen  in  der  HBlie  der  wirklichen  lUukosten 
bn  tum  MasmiHlbetrage  von  1,700000  8.  in  der  Weise  gegeben 
werde,  da<>a  die  gcpammten  Itnnkosten  dieser  Itahn  1,700.000  ß. 
nicht  ilber»chreiten.  Die  Zinsen  und  ('upitalKAmortianlioiiaraten 
dieae'  I».nr!,'1ifr„.  sind  an«  den  Bctrieli^illirraeh'li'flen  der  .Streek« 
MontirM  ■li.ivi  ■'  lind  au«  den  Landeseinkünften  Itosnien«  und  der 
ller.-i-i-,r.vii,;i,  i,i<r.j"»rnp  ,1tf<(>l».nj?  nir'it  f-ir  >He  Au-<lngen  der 
eigpiLiM,  „r,l,T,tli,'lirri  \>rxv;ili:iriL,-  in  Ansj.r.i.  fi  ^rnoninien  werden, 
JIM  beMreiicfi.  Um  auf  Uidse  Weine  gf,i;(tlieric  Darlehen,  be/w 
der  jeweilige  Aua^t.md  an  Zinsen  und  Amorlii>atinnsf:it«n,  ist  »t* 
Forderung  iin  Uoanien  und  die  Herzegowina  ru  Oiinsfen  der 
Activen  der  bcetandenas  CentnU/inanren  in  Rvi,tenz  ^u  haiton. 

|.  2.  Die  Ilabnlini«  Mealar-Hetkovic-  ift  als  «ehmalspurige 
Hülm  rti  bauen. 

I  icr  M  n  t  i  r  e  n  b  e  r  i  0  h  (  cu  dlsasm  Geietaentwurfe  lautat; 

.Die  unleugbar  liedeatenden  Vorlheile,  welche  Bosnien  aua  dem 
Ausbaue  und  der  Eröffnung  der  Eisenbahn  von  Brod  naeh  Sarajevo 
tiisher  aehon  lui^ij.nn^en  aind,  kommen  der  ücrzegowina  in  volks- 
wirlhschaAlich  ^r  Iii  .  irlitmg  nur  zu  einem  TerhliltnisumUsaig  geringen 
TbeUe  tu  Omr.  Uie»  findet  »eine  ErklSrurs  i-i  dem  ÜmstanJe, 
das«  ,lii>  H,  r,-i'g,.«ina  von  |ln,tnien  dur  'i  mi, 'itigii  Geliirgj/ugc 
getrennt  wird,  weleho  in  Ermanghing  von  1  h:ilern.  welch''  d:e 
CommunlcaNon  vermitteln  kannten,  flberschritton  werden  i>iü»»i'n, 
und  also  verm<Sge  ihrer  geograpbia«hen  Lage  und  Contiguraiiun 
ein  «bgesoftdertes,  naah  dem  Mter «  hin  gravitireadia  Gebiet  bildet. 
In  der  That  «M  awth  trete  der  von  Sarajevo  imeb  Ueatar  Wam- 
den,  im  guten  Zuehinde  baAndlloben  Stmsie  der  auaiHblig« 
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Import  (tntiin  zum  grdstten  rin  ile  siebt  von  S«rnj<>iro  uu>,  «ondem 
Ton  MofkoTif',  da«  Ut  xoni  M>-.Tf  her,  vermittelt.  Seit  jetior  Bt«lu 
die  HiTii'KOwiiiii  in  rogcra  Verltclire  mit  den  liiindvllreibcnd«'!) 
diitninliniiiclicn  8tildten,  und  iil  <m  zwcifellix,  li»»»  die  llor»lcUi.iii; 
einer  Uiiltn,  wilchc  Uoitw,  die  ILutpuuidt  der  Hcr.tGgowina,  mit 
M«tkovi(^  d«  iit  mU  j<Mm  Pukte  der  Narenta  in  Varbtedaa« 
brlAbtCt  tia  a«  wcIeliMfi  berrito  flMadiiff«  gelang«!!,  diMtn  Ver* 
kalir  »atlV|r<^mH»s  noch  etcigcm  und  nioht  aJloin  in  volkswirtli- 
•ebalffielicr  ]S<>ziclmng,  «ondcrn  auch  vom  politiichcn  Standpunkte 
von  Ktoiser  Itcdcutung  «ein  wUrdc.  Der  Giitenrrrkohr  für  die 
Herzegowina  fuhit  fait  ausachlicadicli  iiWr  M>;lkori<5:  nur  für  die 
in  unniiltolliardr  NHhe  der  nionfcnpirriiiischr'ii  (Jri.'riie  gL'lc(;«?nen 
Orlo  Trel>injc-l!ilek  bildet  Katr.i-u  \\  :i:in  nl;i_-L-r  nii  l  ICilI'tu  'Ii 
otÄtioi],  Aber  nuoh  dieser  Theil  dt»  l.  inilr-<  wird  ii  ivls  tierBiolluni; 
liri  ili'r--mt  noch  TnAneclhurten  Verl  in  iiuii:  M  istnr»  luit  dem 
tiidlichen  Thcile  der  Hcr»e)«'0»ina  in  da»  VvrkehraKebict  der 
Hauj^ais  lIa(kovi<j-Ho*tar  einbezogen  werden.  Mogtar  ist  n&nilich 
bia  Jotat  nur  mit  N«T«»in{a  und  Stolpe  durch  Stra»«eo  verbunden, 
wttrtnd  VM  letaiartn  Ort»  DMh  Bilak  und  QatUn  aar  Dvtlwcge 
ftluni.  Im  Mati  1884  «ird  «her  d«r  Auitmit  der  9tr«Ma  von 
Stotae  nach  Uilok  und  Ende  ISKTi  jener  der  Stra.iHC  von  Qilek 
nach  Gacko  Tollendot,  mit  dievcra  Zeitpunkte  nonacli  eine  ununter- 
brochene tahrbaro  Vorbindung  der  obigen  Orte  mit  Moatar  lier- 
gvetvllt  sein.  Haupteinbruchslation  für  die  Herzegowina  ist,  wie 
bereit«  envriliiit,  ^l^tkovi*.  Der  Import  Uber  Motkovi($  hat  WW 
linJe'l's  Viiiii;oii  J,.hiib  u:l^-r^lihr  2üO.ÖtiO  Meterotr.  hetragaB,  WOf  OD 
rutid  IW.ijüU  Mßtürctv.  am'  dii^  Nelienlinien  entfallen. 

ticr  für  Moatar  lul'  iii  veiMritirriilr  Itest  beziffert  lieh  aonach 
auf  ungefähr  IüUlUOÜ  Metcrctr.  Uass  dieser  Icuport  ein  viel  be- 
doateadarar  aeia  wUrde,  waaa  die  Landfnwbt  bilKKer  wtre,  liegt 
auf  dar  Baad.  80  dwf  «bar  aiclit  Obcraalna  iierd«o,  da««  von 
Hdlcoaitf  wall  M«atar  dcrnal  per  Hetarceatiiar 

bei  Trai^Uiiertranaport.  I  A.  —  k». 

bei  Wagaatranaport  1  •  25  • 

lieubk  'Werden  mUuen.  Verbindet  nun  eine  Bahn  Metko*id  mit 
MoKtar  und  «endet  man  auf  derselben  den  dermal  auf  der  Bosna- 
B  eh  l  ^cl'.i  ii  J  h  Normaltarif  von  Ts  kr.  per  Mcicrecntner  und 
IÜl  iiiiUM  an,  so  würden  »ich  di«-  Frr^-'liflt-iiten  für  diese  40  km 
1b[il;i:  Siit»rk(i  per  Xleterocrili.or  ;iii;  IjO  »((-ilcn,  folglich  schon 
für  die  im  Vorj.-kh>e  für  Moütar  »iicin  «crlVauhtt  tru  Güter,  ungoaohtet 
der  so  nninhaften  Krnclitermte»iKung  ein  Itctraj  vOa  fnad  90.0U0 
bis  1110.1)00  U.  für  dio  Hahn  entfaljen  nein. 

Si  kann  wohl  keinem  Zweifel  i.'itoi^jcgcn,  daaa  eise  so 
badeutonde  Henibraitideruiig  derTmafitcrit^ic^en,  weüaiia  abrigcn» 
datoll  toecinlliirife  nuch  noitcr  hoiabui'inindert  werden  kSooeo, 
aabOD  tSt  »ich  allein  und  ohne  das  llinruircton  anderer  Homeute 

ßwllgeii  würde,  ileii  Vcrkolir  nach  der  Herzegowina  auf  das 
Iebtig»l0  zu  beleben. 

Ahpr  i.irh'.  r.nr  ilri  Inipnrt  nüciii  ri'ch'tVrn'cr  rlif.  lli-rstüllung 
eiiiiM-  lln],r  VIT      Lui  Mt^l.vr  und  IIl'I^ov,..  ,  ir,  [locli  viel 

libliertim  ilu^»«  kann  di'^ s  von  di::u  Exporio  ütihiiuptct  wcr'l»n. 
Dernclhe  beifügt  heute  a.li  rdiii^^  nur  ungefähr  40.0ÜÜ  Meie:. 
Die««  Ziffer  ist  aber  für  dits  Zukunft  durchaus  nicht  niass^cbenJ, 
aa  worden  vielmehr  durch  dio  Herstellung  einer  raschen  und 
biUisea  Verbindung  mit  der  See  die  eben  in  Folge  dea  Maogcli 
«B  caeinaelaa  CommuwicaAitwamittaln  darseil  noab  biMbUesandan 
woiavolleB  SebUxe  dca  Laadea  an  Nalurproducfea  im  grotaen 
llanaalaba  ausgebeutet  und  eiporlirt  werden.  In  erster  Linie  kommt 
Uebei  die  ttOglirhkeit  einer  ausgiebigen  und  rationellen  Exploiti- 
Tung  der  ijrossea  \Yaldbe«lündu  de»  lTan-Uobergang«s  und  des 
oberen  Narciiinthaics,  »owie  des  östlich  von  Bloslar  liegenden 
Gebieten  von  Velos  Ptanin.i  in  lietracht,  in  welcher  nach  einer 
formtechnischen  Wcrthberei  !' nur  j;  il  un  h  in  luröffnung  oioor  Eisen- 
b«hn  von  M<j«tnr  nach  Metku\i^  iln  jiiit  todtes  Capit.'il  vr<n 
mehreren  Millionen  rentabel  gcra.-i  l.t  «■u  lri:  uUrde.  An  Vcr.'^ji  hi  r. 
au  eioor  Verwerthung  dieser  1-  orste  hat  es  auch  bisht^i  uidji 
gefehlt,  SU  hat,  um  nur  Eines  zu  erwähnen,  bereit*  vor  mehr  als 
SU  Jahren  ein  liiestcr  Couiortiuw  iit  der  N&h«  von  Moslar  ein 

Sitaaaraa  Sl^warlc  eniebtat,  walebe»  Uoli  aua  dorn  oberen  Narentei- 
•ile  Tararbeiteta  and  naen  Ragiua  «nd  der  Levante  esiMrtirte. 
Dioieü  Unlcinehinen  »cliellerte  jedoch  an  den  damaligen  unsicheren 
und  ungeordneten  VerhUlinis>cn  und  wiir  in  »einer  Itentabililüt 
auf  da?  Enjpfindlirhsle  insbosunderr  durch  den  Umstjuul  getroffen, 
diiss  die  gcwounenfn  Forptpro  iucle  mit  jjrosscn  Kosten  auf  Last- 
t(,«.Ti»n  Ins  tur  See  traue jirirtirl  »erden  mussteii.  Wenn  n!«o 
di  frt  L^^^e  Versuch  zu  einer  gewinnbringenden  Vcs"  ^  rl  ■  i  :..-  d  r 
hcricijüwuiischi'n  Wälder  njisslan»;,  so  bcweiscD  doch  die  Gründe, 
denen  diesrr  .M.  m  iImIl  .  1/ .1-1  Ii:,  bcn  ht.  dass  unter  dem  Schutze 
einer  geordneten  Adniiniälration  und  bei  dem  Uustande  von  Vcr- 
kabramitteln,  welche  dm  Transport  grosser  Massen  mit  geringen 
Koatcn  ermögliche»,  derartige  Untemebmungcn  prosperiren  mäisc». 


K:nr'n  norl;  «ei«  wichtigeren  Exportartiki»!  bildet  di«  K'>!i!e. 
Im  «ii.  cn  Orn-Mi.itf  iniiegebieto  zcigt  sich  an  TiT»(dur-iii-nen  Punkten 
knlii"  in  tjrnyti^r  >lcni;r',  und  insbesondere  uniiiillrUnir  ln-i  Mostar 
ii'lLiiiict  fu:h  ein  mKchtii^es  Kuhleulager,  desaon  rrodurl,  vun  der 
k.  k.  gcologisuhen  KcichiMuistalt  io  Wien  gepr&fl,  aia  gani  vor- 
■Mflieb  lud,  was  für  den  EuMMt  ttt  Imdaabieiwaekea  traa  beaen- 
derer  Bedeutung  ist,  aueb  afi  eoakabar  beaelehnet  wurde.  De  daa 
benachbarte  Italien,  wie  bekannt,  üfiri.^n  Kediirf  an  Holl  und  Kohle 
zum  grossen  ThaUo  aus  dem  Ausl.irnli-  ln^iieht,  so  ist  schon  fUr 
die  beiden  oben  genannten  Artikel  der  Herzegowina  ein  bedeutende» 
Absatzgebiet  gcaiobert.  Ausserdem  ist  aber  auch  noch  ffir  WoiN, 
dflr  derzeit  nii'  im  T.nndr  <:oiT?nmirt  wird,  iowio  fllr  Tabak,  dessen 
l'indij^'tiyri  III  -l-^r  Ilrr/Ok^owina  vi<_'h  von  Julir  iiu  .'.ihr  t^ownhl 
quantitativ  alt  qualinitir  «tciLcrt,  oin  namhafter  Export  nach  dem 
Auslände  tu  erwarten 

Unter  den  gegenwärtigen  Verhältnissen  in  der  Herzegowina 
ist  es  wohl  nicht  möglich,  die  xukOnftige  Bantabiiitüt  der  Itahn 
ioi  vorhinein  zifformllcsig  festausteilen ;  aber  der  bloaao  liiowcis 
auf  den  eben  dargeatalltea  Daifraf  daa  b«f«itB  baatafcooda«  Impom 
und  auf  die  ▼orgadacbiaa,  duieb  £a  Haiatdluag  dieaer  Boba 
jodenfallaaar  AaafidirMlaBtenden  Hauptaztikol  gendgt  vollkommen, 
um  die  Briragalliiüigkät  dar  Linie  Uostar-MetkovicS  auuer  Zweifel 
zu  stellen,  und  twar  umsomehr,  als,  abgesehen  von  dem  bedeaiea- 
den  Vcrkehrnaufschwunge,  der  mit  Sicherheit  z«  gewtr^gon  iit, 
es  sirrh  Ä-if!s  nur  um  die  Vfriinäune  (»incs  reLnliv  geringen  Bau- 
canitaU  liun^lelt. 

Di«  ikli.T.linse  nur  iO  kia  l*»ge,  daher  kaum  drei  Taemllr<ehe 
betragendi'  lljninM.rc-nk«'  ist  auch  milittrisch  von  liolcutinc.  la 
einem  Lande,  »u  mu»  kaum  berufen  sein  dürft«,  mit  grö&seien 
Massen  plötzlich  aufzutreten,  können  kurze  Uahnttreoken  zur 
rasehen  Veraebiebang  einaelner  Bataillooe  von  unbercohenbareak 
Worthe  «etdatt.  Wie  afaieneita  Sarajevo  den  8HU'  uad  Arnttagf 
«enbt  anKtltiteher  Untetnehninngan  für  einea  Tbail  Doioiaaa 
bildet,  so  ist  es  mit  Hostar  bezüglich  der  Herzegowina  der  IhäL 
Das  um  einen  bis  zwei  Tag«  beschleunigtere  Eintreffen  der  h 
Metkovid  gelandeten  Truppen  kann  in  Zukunft  unter  T^n^tlindefi 
ausschlaggebend  werden,  und  zwar  umsomehr,  als  der  Mur.'-rh  toh 
Metkovii!  nach  Moslar  für  die  ^ar  oft  diireh  dio  Seefahrt  hart 
mitgenommenen  Tnippen  sehr  lir^rliwerli.  I1,  ja  aufreibend  ist 
Abgfiieh(»n  von  dur  niiht  7!ii  unfr^djiit.'iTnli-n  lU'jeblptinisrung  in 
der  'l'ru|ijif'iih.r",>CL-u!.;;  wird  'lio  .-u  r'r|..iui'ndr  l!:ilitis:r>'cl>e  ulii 
gewisk  auch  zur  Selionuug  der  Mannsehaticii  dienen  uml  überdies 
den  Verpflesi-  und  aadarwaitigen  llalerinlnachi>chttb  ia  die  Uane- 
gowina  weaendieh  erlaiabtam  und  verwolilfeilen. 

Wa«  endlich  die  in  der  Mutmalbtha  von  l,7ttUIW  iL  «er- 
anschlagten  llaukoaten  aabelangl,  so  iat  daa  Land  laidar  neab 
nicht  in  der  Lage,  dieselben  aus  eigenen  Uilleln  la  bestreiten. 
Auch  ist  nicht  tu  hoffen,  daas  mit  Kücksicht  auf  die  hinsichtlioh 
der  Oaiantiefra^-r'  li.  nt.'In  rnlcn  Suhwiorigkoiren  fremdes  Capital  zu 
diesem  Zweck«  f  hinirn  werde.  Es  erübrigt  also  nur,  die  Mittel 
d"r  MonarcUif  in  .Anniiruiii  fu  nehmen.  In  leltterer  Beziehung 
rtunlirhlt  fi '!;  jc:n;r  \'ori,'ar  j;.  wcl.dn  r  bereits  in  dem  6^:s.:tzo  vum 
4  l'eliri..ir  IsSl,  K.  G,  Bl.  Nr.  9,  bezUgtieh  des  Au.^tiaueB  der 
!',o':i.it!i^Ui:itiii  van  Zcnica  nach  Sarajevo  /^fnohmifc,-!  worden  ist 
und  in  der  darlehensweiaen  Uerauiiehung  der  C'eutraiaeliven 
bealeht  Oiaae  Farm  dar  Geldbetebnllung  iat  eiofanh  und  hat  weder 
eine  apeeialte  Baiaatnag  dar  Finauea  der  beiden  lUUften  der 
Monanmie,  neab  eine  dauernde  EntcignaDg  obiger  Actiaen  aar 
Folge,  indem  Capital  und  Zinaen  aua  den  BetrtebittbanebHaMa 
der  Hahn  und  aus  den  LaadOMtakflaflaa  Bosoien«  und  der 
Herzegowina,  insoferno  dieselben  nlebtfltjdie  Auelagen  der  eigenen 
Verwaltung  in  Anspruch  genommen  werden,  tn  bestreiten  sind. 
I>ieso  Modalitttl  hat  auch  ihr«  {.ruktiMilic  Anwindiir,«;  im  laufenden 
Jahre  bei  der  Uosaababn  gefunden,  indem  eine  itUokzahluogarate 
aus  den  liahnbetriebsQberschüsscn  den  Ccntralactiven  zugeführt 
wird.  In  »einer  formellen  Fos'unp  ist  dnher  der  lielüeijende  Oeseti- 
cntwurf  voHkommro  identisch  mit  d.  iu  icn  b^ia  der  ISilin  Zcnii  »- 
Sarajevo  LclrelTenden  Gesetze,  mit  der  allemigen  Ausnaiime,  d,>»s 
die  geaammte  Herotollun^  ialgUdi  aneh  dar  Unterbau  der  liah», 
ala  eine  aclimalspurige,  mit  ataor flifinniraita  von  0*78  beantragt 
wird.  Eii:e  Abweichung  «m  dioBer  Coaatruction  würde,  mitBfiei- 
sicht  auf  die  TcrrainverhUtoiaee,  die  Baukosten  gana  UTOrblitBia»' 
müasig  erhöhen  und  wHre  umsoweniger  begründet ,  als  zur 
llcwlliiigung  des  Verkehr«  auf  der  Linie  Melkovit^Mnatar,  »o 
!( <  h.ift  sich  detaelbe  aueh  immerlün  geatalten  mag,  neck  dnnib 
unu  Ueihe  von  ^lea  Jabrea  ancli  eiao  adunalapurige  Baba 
«cnliKt« 

Die  llaukusten  (ä>T  Linie  Mvi-IiirMetkovic  werden  folgend 
spccißcirt:  1.  l'rojcet  und  Bauaufsicht  UL'.  jO  t  S  •  2.  Grundcinlösung 
40.(.i(J4)  fl. ;  3.  Unterbau  (ohne  Geleise:  TioiMi.Mi.;  4.  Oberbau 
m.QOO  tl;  b.  Hochbauten  HK).OUOfl,i  C.  Uabnausrustung  4a000  A.i 
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7.  IlWri.'l  <v:.r!ii:>l,,i.rn  ^Ofnyi  Ii.;  fl.  Uavorhenieiehen»^  Vi.(H«Hl.; 
».  Mirl'clrio!,«iTii(lr|  rjtMHXi  f|  ;  10.  CapitolbeK-haffun^  rd.r.iK»  n.; 
II.  Interc«lAr/in«Pn  78.WH);  Totale  1,7(X>.0(K)  fl. 

BMkMl«ii>ErbSliiiaf  d«r  Arlbcnrbahn.  Der  Bullert  Aut- 
•ohnaf  des  Abge(»rdneteDKaiHM  bat  die  Kecrierun^Torliigp,  hi-uef- 
fomd  dia  ErhShou  der  BMikotten  der  Arlbcrgbabn,  angcnoninifn. 
litr  Bttiaht  dM  AMaahuraea  reramirt  41a  von  m  mi||allwillM 
AatMktaagaa  dar  Regieran^Torlago. 

Vaebtn^aeradU  fflr  die  BSbm.'MIhr.  TmiramlbahB. 
THa  Kegiemim  hat  zmt  Inungriirnahma  de*  Banas  dar  BChiii.'Mihr. 
TtaaiTcraalhabn  einen  NachtrAKM-rrfUi  von  200.000  fl.  beanapraehL 
Dieter  Betrag  iat  »ur  WrToljjtiinili^ng  der  teehnUchcn  Vor- 
arbeiten und  zur  Anffrli»;«nii  ilcr  llolnil-lVojortc,  u.  itw.  lunUnhut 
fDr  die  Linie  Iglnu    Ober-tVrokTe    Ncuhnu« — Weuely  boatimmt 

Eiaenbahn  Hadirels  -  Hainau.  Uio  Vorlage,  betreffend  die 
Loealtiahn  vi'ti  ISiidweis  nach  Saloau,  wurde  rawlBdart  ohne 
Dabatto  rom  Abgeonlnelenhanae  angenororaen. 


CHRONIK. 

Prl«rltilr»C«iiTfnlan  der  Kalaar  Pnuis  faaef^Bahii.  Hin 
Convereion  ist  abgefebloatas  und  hat  folgendea  Ergabniaa  geliefert: 
Bb  «vrden  54,7l4wWO  d.  ftVaiS*  Priorititan  m  ^nvaialoa  enge- 
maUrt.  nicht  e«nTartlit  «vtMit  3,AMl4W  IL,  die  am  1.  September 
d.  J.  mit  '2m  n.  S!lb«T  prr  OUigatlo«  amddkgtiaMt  werden.  Drü 
Cenaartiiini  der  no'lenrredit-Anatall  arhUI  dmmtiprNhend  neu« 
4'/»'g«  PrioritlitfTi  itr  llptrujfO  Ton  rund  drei  Mtl!ioni.'n  Oulilcu  zur 
Diipoiilion,  wL'li-lii:  l'itros  die  Oeat-chft  Hanic  in  Hfrlln  von  dem 
CoBlorliam  UbcraomroeD  hat.  Die  AnmcMungen  lar  ConTeraion 
vertheilten  liak  auf  dia  «fBaabm  Uatauacbatellcn  fnl^ndermaiien: 

Wien   .Nominale  ;{3,237.f«»0  fl. 

FVankfurt  am  Main    •        «,3;t7.»'0  . 

Manchen   3,903.200  > 

  >       ai»flOR.400  . 

  ■       S,0W.80O  • 

SMtfart   1,879  600  > 

DtrMdaii   •         967.000  . 

Dakar  «laamBieim. . .IpiOSoiT 
Im  ttala^lh  hafandaa  akk  tm  Qam«  tm  «awatoitaB 

5%<|tB  VtaBa  JneMteba-PriMitttaB  .»7ja4jD0O  i 

Damiadl  warden  aiaht  canvarrirt. . . .  8,499.40011. 
Dia  Anmeldaagen  bei  allen  Anmelde«tel)«n  I)eutiioh1nn>lii 
betngaa  21,476.800  0.  Der  geiammte  UmlAuf  der  neuen  4';,iiKen 
PrinritlUen  betrigt  C9,O48.60O  ll>  und  «war  In  folgenden  Appoint«: 
07  743  .\ppointi  b    200  fl.  im  QaHWBllMtnca  von  17,f>4».(K)0  fl. 
S&ÜOO      *       k  1000  •  >  >  •  38,000.000  . 

S.700      »      k  BOOO  •  »  »  .  13.500.0IX)  ■ 

69,04S.fi<i0  Ii 

Ur»prDnglii-h  war  lieulmlrlniift,  nur  .')4.000  Titres  k  200  fl. 
und  1000  Tiirc«  \  .''ilHKI  Ii.  sinjujji'ten.  Die  gCMmmle  Anloilm  i«! 
in  6'.i0(i  SiTi' n  i>  lO.(KK)  Ii.  giMlifiU,  von  welchen  jede  nur  y\pf)nir)ts 
dcrürllii'n  KÄti-Rririii  iri'.lililt;  dn  <1ifi  Verloaung  aericnweisc  i-rfolgt 
un  l  Ji' Ji  riiiiirn  Titrp!«  mit  fortlaufcndi  n  Nummem  erhalten  kann, 
(o  iat  man  gegen  di^  uDangtncfanie  Aiulocong  kleiner  'iheil- 
kato^fla  B^aftaliark 

^^Mtriinn'CMftnlra  darT«nrlkii|WllilB.  DiaVvnrl. 
bargar  Balm  hat  bemfii  der  CaavataUm  ibrar  Priariatea  einea 
Terliag  mit  der  Oaaterr.  Bodaneredit>AaataH  abgaaehloeaen.  Die 

CoDTersion  wird  demnaeh  unter  denaelben  Modaliitten  stattfinden, 
wie  bei  der  Kaiier  Kraoi  Josef-Kahn.  Die  l*riorilkt«nheaitfer  er- 
halten fUr  IIX)  fl.  117  a.  47„igc  Oblii^ationen.  Die  lur  Cnnvenion 
niebt  ani;eroeldeten  Prioritkten  «erden  lum  Parionurse  zurQck- 
bezahlt.  K«  gelangen  H,80ü.OOO  fl.  Nominale  4°;,iKe  l'rioritUten  »ur 
Anagabe. 

Oaaterr.  Xerdwestbahn.  I)sa  UandelaminUterium  hat  die  von 
der  Oe*terr.  Nordweatbahn  anfeauchie  Coneetaion  für  die  Ki^m- 
bahaliaie  Brtinn-DeuMhbrod  zu  ertheileo  abgelehnt,  niil  der  Moti- 
ykm^  daia  dat  StaMa-BbaabakD-Gaaallaahaft  baraiti  dia  Ceoaaa* 
iloB  tSt  dia  LIaia  Briiitn-Tiaebaowita  crtheilt  warda. 

Bbenbahn  -  Caaaaaataae«.  Mit  Coneeisiont  -  Uikuada  vom 
16.  Jtnner  1884  hat  die  Oeaierr.-Ungar.  Stast«<Ei*enbahn>Gaiell- 
aehaft  die  Bewilligung  zum  Bau  und  Betrieb  der  Loealbahnen  von 
Brünn  nach  Tiaehnowiti  (Vorklonter)  und  von  Radeladorf  nach 
Laodakron  erlialtrn.  Die  KinlStung  dieser  ll.Omi'n  durth  ilcn  -Stiuit 
kann  »ur  »cIIiiti  Zint  uml  zu  den  ninili  hl  ri  BrilinKungi'n  crfolij^n, 
wie  die  der  anderm  fii!t*rr*ir)iisi-hi'n  I.  :;i  n  'li-r  Stint.«  KiKcnbahn- 
Qaiailechoft  Wi«  «us  l'cii..  c..!(r.:iK  l^.•llI^lL;lll^■■^■^l  7 u  entnehmen, 
iat  dia  liaba  norninlapurig  herzuatelleii;  die  Maximal- Üeachwindig- 
MI  balMgt  a»  kai  per  Btaad«.  Dia  Unga  dar  Baka  ~ 


Ti^phnnwltr  i«t  circu  .10  km,  die  ilcr  Rihn  Riid^ladorf — Land«kron 
4  kni-  Dil'  Träfe  i'»!  I'aleend  f('«tk'r»r|j( :  l)in  Linie  Ilrünn  -Tischno- 
wit.-  zweigt  iwisrhcn  llriinr.  nnd  Sfliiiiät/  ab  und  führt  in  vor- 
wiegend nordi'istliehor  liiehttinp  «n  den  '»rten  KilniijifeM,  Itzeoz- 
knwitr.  Ourein  and  Drnjow  vorüher  und  enilet  iin  .Sehw.-irrnwa- 
thale  bei  Tiachnovritt.  Dio  Linio  HudeUdorr— Landskron  beginnt 
am  aBdUaWieh««  Eada  dar  Blatian  BaMidorf  und  endet  alidwaatliali 
TM  LandArm  nUaliat  dar  Tnliakfkfetik. 

Blaenbahn  WittaHmaadorf-  (taa%eradavr>)  BlMhHIii  Untar 
dSeaer  Fimi.i  hnt  «ich  am  I.  d.  U.  dna  Aetiengaaellaaliaft  eonaH- 
inirt.  Per  Vcrwnltnngwatk  baaleilt  am  den  narm:  Panl 
Schmier,  ArihurBarofi  V.  Ranmeraklreh,  ITehiriitli, Raahlnits 

und  Antnn  Melier, 

KlHpnhtthn  Munkno'i-Rcskld.  Da^  un!;-iriicho  AbgaorJaet«!- 
liiius  hnt  in  peinc-r  .Sitzur.;  voni  ;t,  d.  M.  dio  IteiyierungnTrtrl.t'-e, 
liPlrrlTend  den  Bau  der  Iv^intah«  vnn  Munkiict  nmli  lli^skil 
artfcnommen.  Der  Abccordncto  I'auI  II<iil«v  bestritt  ilie  ührlt,''-'"'« 
gnr  nicht  bchauptolo  Kcntabilitlt  dieaer  Ri^e'nbahnlinie  und  niai  lite 
auch  die  Einwendung,  daes  dieaalbo  in  alralogiacher  IIin:<ie)it  <lcn 
BnaailMMga«  niaht  eirianraehen  vrerde,  d*  Im  Falle  eine«  Kriege« 
mit  Boidaiid  der  KinDTaeb  wahnehelaneit  Ober  Siobenbiirgen 
geachehen  werda.  Ba  w»t((  aUo  entwodor  dia  Linie  Harmaroa- 
.Siivet  nach  .Siieaawa,  oder  dio  Linie  Haroa-Vaa^rbely-TVIgToa- 
ra«a  nach  Romtnien  la  bauen;  durch  din  le((tan  LIaia  kSanta 
nach  der  Handel  nach  dem  Orient  ger<>rdeft  vrerdm,  Mtntaler- 
prilsidcnt  v.  Ti«««  betonte  ilieHi-n  Ausführuncen  eegenilbcr  die 
«<riilcpI«cho  NothwrndiL'ki'it  diT  Linie  .Munkaes-Heskid,  und  führte 
n\\r,  ds«it  ilureli  den  llsu  di'rNenM.Ti  bewirkt,  «er  In,  diiH«  ni''ht 
Uncam  der  Hcliaii]diir;  de«  ICriei,'e«  -.verdo.  Auch  Ilnndelsniiiiistcr 
iUron  Kemi?nj  und  Qoneral-Dircctor  v.  Ivdnkn  tnten  Tür  dio 
Vorlngc  ein,  dio  aehlieaalich  initgroaMrMajnriLil  nntfennn7nien  w«-do. 

Sddbaha.  Tom  9l  Mira  L  J.  an  wird  an  jedem  $onn-  und 
FaiartaM  im  Anaabfanaa  an  dia  PanmiaMalfam!  Wiaa  ab  S  Uhr 
Bm.  mo  7.16  Abda.  ein  Panonanta^  van  CmlBg  naeh  Kalten* 
leutircben  und  In  der  Oegenriehtnng  um  3  Uhr  Nm.  und  8.35  Abd». 
ein  l'eraonenrng  von  Kaltenleat^c^len  nach  Lieeing,  letzterer  im 
Ansclilaaso  An  den  in  Wien  um  9  II.  20  Min.  Abda.  cintrelTomlen 
Pcraonenzag  verkehren.  —  Uit  10.  Müri  1884  treten  zu  dem  Tiirif- 
buche  vom  15.  November  1871  neue  ÜeriehiiKunifcn  in  Kr.ift.  Den 
Parteien  werden  diese  in  den  tieaell.'irh.'ir'.li'  li n  .S>:i!i.>nen  Mt- 
KeReoden  Berichtigungen  Ober  Verlangen  i-mtis  vi>rn(  luli;!. 

2agsver«plitangen  lai  Xonale  Perriuiier  1^>n:<.  D-  r  von  iler 
k.  k.  Ucneral-Inspeotion  rerfMaten  /uaanimenstolUiiiL;  Jener  Ver- 
anltnnfan,  mit  denaa  dia  aaf  diaa  tatcnraiohiaehen  Risenbahnen  im 
Uonate  Dacamber  IflSS  in  Varkabrgewea«nen  ZUge  mit  Penonenbeftir- 
darnng  in  den  Bndatationen  ankamen,  haben  wir  aaabatalMBdaDalan 
anlnammea,  und  dea  Vergleichet  halber  die  analogen  Dalea  da«  Ua- 
nataa  Deeamber  188*2  in  einer  Klammer  beigefOgt.  (m  Deecmber  1883 
reikehrlaa  im  ganzen  39.362  (.13.^9)  Zage  mit  Pemonenbe/fird«. 
rung,  worunter  »ioh  ^'iöS  :I612,  Courier-  and  Schnellifis^e.  21A:>7 
(16.02B)  PerfOnenztlifC  ur.  1  l^tifii  (Iii  021)  geroischic  befiin- 
den.  Von  die»en /.ütton  hatten  3Öl>t;0  (  32.406)  bei  Ankunft  in  den 
KndstAlionen  keine  oiler  nur  eine  geringe  Ver>pHtun_',   tind  zwitr 
2036  (1419)  Cnurii-r-  und  .-v-hnellzni^e,  20.729   (15310)  l'erfonen- 
rflije  und  lti.20.'"  \l.'>.ti77)  gcniisehlL'  Ziii;ü   AU  gcrini»o  Vorüpalun- 
gcn  worden  bei  Courier-  und  äcbneUziigon  jcoo  bia  inoluaive 
10  HinalaB,  bei  PerionenaOgan  jana  bia  iiMlaaira  M  BimlaBf  and 
b«i  gemiaehtan  ZOgen  jeoa  bia  iadulTa  W  Uintan  aaaHalian. 
Demnach  betrag  dia  Qeaamratzahl  der  mit  grOmeren  Ten^Unngen 
in  den  Endstationen  angekommenen  ZUge  1302  (12&3),  wavnnter 
sich  216  (193)  Courier-  und  SchncUzUgo,  728  (71G)  PersonenaOge 
und  3r>8  (344)  gemischte  ZQge  befanden.  Zufolg«  des  ver!<pKteten 
Einl,ini.'en9  der  Z'l^o  in  den  Anschlusstationcn  konnten  in  173  (100) 
Füllen  liie  Ar.-'  !  lusie  nicht  voll/ngen  werden.  Die  vftra'iK>"fiilirten 
Versi' iti:n^-'n,  mit  denen  die  Zdi^e  in  den  Kndütationcn  ankamen, 
wurden  \ersnla5St:  In  1149  ill44l  KlUlcn  dureh  das  Abwarlen  vnn 
Anxchl>i!<<i2il^:un  mit  anderen  Zütfen  der  eigenen  Hahn,  durch  i'n.'it- 
und  Pnlizeiaiiilshandlungen  und  durch  Zugtkreu/ungen;   in  004 
(546)  KtUen  durch  Unregelmkatigkeiten  im  Fahrdienste,  cotstinden 
dnrab  da*  Aaf-  und  Abladen,  Bin-  und  Auatdiieben  von  Wagen, 
•larta  Penonenf^equen»,  UeberlMtnog  dea  Zugea,  Dnmpfnutngel, 
WASsernehmen  und  andere  Uraaehcn;  in  1&4  (160)  Fällen  durch  atmo- 
«phiriaohe  tünfliinse;  in  II  (71)  FUleu  durch  lliaderniaae  auf  der 
Bahn,  in  29  (13)  FÜlen  durch  das   SehadliaflMerden  von  Falir- 
teugen  und  in  2  (9)  FiUleo  durch  andere  bisher  nicht  angefahrte 
Gnin  I"   Von  den   vorerwRhnten  2S   i  l3)    Füllen   des    Si  liadhaft- 
iM nh  n  c  V  -1  Tahrzeugen  entfallen  '2.1  .10)  Füllu   jiuf  dn.s       l.a  l- 
hat'iwerdi'n  s  in  LoromOtiven,  2  (.T;  F.dl.'  a  il'  d  e»  .■^■■lia.lliaitwiTtien 
von  Tendern  und  4  {Ol  Fälle  auf  diu  i^i  in       :  vrr  leii  von  Wak-ou. 
Im  Deecmber  1882  kamen  auch  41  Vcr^tiiUiungiiiailo  in  i'olge 
Zaetandaa  der  Baka  vad  1  Var^UaagalaU  wegaa 
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lulfrlier  llnndhabun^;  der  olcktriaclirn  Kinriohfungon  Tor,  wngcgon 
im  Dfcpiiil.cr  durch   die*«  beiden  Urs»ehen  keine  VArapü- 

turij^en  veranlanf^t  wurden. 

Vt>r!«tiiatlicbini(r  In  PreuHrn.  Der  If.iHf  ?rirati-<;iibptipr 
FiM'iili.iliii   wurde  seitens  der   prCu^'iMj)i'-'ii  l;ri;lcriuii; 

^<*^n  SlaAi- - ;:iiU  I  ilv ''T^ ')irf  i'iii:iL;*.'n  iIit  4pro-'rritiL,'i'ri  consoliiiirl"  n 
Anleihe  mit  der  .Ma»iignbo  nn^eboten,  ätust  tür  Ja  rinc  ätBiiiianuiiu 
ik  aOO  Mk.  StMtMDhulivHMhrailNuc  NiMwutlM  von 
•inbandert  vnd  ttnüäg  Uarlt  mit  ZiaMinaiiMii  Jllr  dit  Z«it  vom 
1,  J«im«r  1884,  tlir  je  zwei  Stamin-rrioritatsutiMi  9k  tiUO  &lk 
StMtaidlialdversclircibungen  lam  Nconweithe  von  «iaUufond  droi- 
liund<>rt  und   fUnfiig  Mark  mit  Zinstclieinen   für  dir  Zeit  vom 

1.  Jiinner  18!^  cowio  eine  Laarc  ZuialiluD/;  von  15  Mk  pro  Stamm- 
^^iori(ilt^>acül>  gewiihrf  u.  rfJcn  Verwaltung  und  lictricl>  der  UhIIp- 
Sor»u-Gubencr  l'Je  »Im  .-oll  lirr._Lts  rom  1.  Jänner  lH.-^4  wh  l  ir 
iicrhnung  des  Staacca  erlulgeu,  daa  £ig«nthuia  der  Huhn  mit 
di^r  I'errection  dca  Vcmtaallichungsverlrage»  auf  den  ^ii^nc  ulor 
gellen,  An»  Angebot  des  l'mtauachea  und  die  Aulii^nuu^;  aar 
Ci«»ell>clmft  d.i);egen  um  I.  des  iweiten  auf  die  Perfection  dietea 
Vertrtge*  lolgeuden  Monata  stattfiaden,  während  die  Uetierwei«un|( 
dw  JCtufrTCi«M  VW  17;!U*2^  tlk.  na  Mu  tMu  m  «JUgm  hat. 

Dmtittk  iMjreriwIiM  TwfctlimanalUk»  Den  Mcben 
im  Druck  «rMhienenen  »ätatästisoheii  Bericht  über  den  lieb-ieh 
der  konigl  bnyer.  Verkcbraanstalten  im  VerwaUuo^xjahre  ISä'i 
nebat  Xacbricliten  Uber  den  Eisenbahn-Neubaui  cntncbincn  nir 
lolgcndo  Angaben.  I)io  Orgttni.-.ation  der  königl.  bayer.  Verkehr»- 
anftalten  war  Enii'*  ^'"'^■'l  wi«  Mgt:  Ofinf-r.nl  Uirection.    !    B;mi  . 

2.  Dctriobfabtheilur.:;.  Alillifilnu;;  l'nr  Vvfi  und  Tcle^r.i[ihLM^. 
Ala  Uuhsore  VclL'uijsi.ir^'.iQo  und  Autaicbt^beburdon  w:uin  'lir 
General-lJiroction  i.i.'i  ri;cordnet:  7  übcr-l'ostlimtrri  H)  OI  li 
Itahnämter,  3  Coitttüi- Werkatittcn,  3  Ccntral-Magazinä-Voi  kv»i- 
tungen,  1  Canalamt  und  1  Uctricbtianit  dor  Uodcnaco■Uampf^cbilt'• 
fahrt.  Auii.<i;rdetn  l'oit-  und  ISaluüimter  und  Verwaltun^^en,  -Expc- 
diiionen,  IIuUeititllMi,  ^MtiUlMai  IfgatataUhiitimgcii,  U.  Suiiiroa 
20t^,  Tili'Kraphen-StetioMn  ttTt,  Cn>l-EiiiDolin«raioB  9,  Bodcn- 
Me-Üampfachiffiihris-KxpediiioRen  3,  somit  die  Summa  aller  An- 
jtaltea  3140.  Du:»  «üindige  I'eraonal  dtr  VQrkehr»aiiato)ten  um- 
Uitft0  fiaile  1882:  13.8ti7  »r.t<-i!«rii^«igc,  4<>67  nicht  aUitusmlls»ise, 
nn  gmifOT  18.Sb4  Pvraoncn  Di  r  Aufwand  an  Uo»oldun^n  liiclür 
betrug  lusanimcn  2(;,8li-i.020  Mk.  '.i7  Pf  26,310.1>M  Mk. 
52  l'f.  Kndo  18*1).  Die  Kigeuthuir..-l:ii  •  1.  r  liiil.ii>.trcukon  belnij,- 
ir!!.'{  ;i   km  (yegon  4"J;'.<.">  *j  km   Lri  hj    lii-öl).  Hit-von  »inJ  v<  r 

1  ir.litia:  an  doutii<;ho  l'-idMiM.'r'.v.iUui  n  ti7 »»  kin,  an  auslUtnliüjbe 
l^i^n  ktu.  Fremdu  älriscKuii  siud  giiJiuifitet  für  den  bujeriaciien 
IKtrivb  im  Ounion  'M»l  km-  Mithin  beUug  dio  GMammtbvtrieba- 
Unii«  i'i&l'ti«  lau.  ilivvon  uud  CLugukiDig  3994'n  kiUt  zwoigcloisig 
3&7'M  km.  Der  SUumI  4m  Loeooiotitreii  httntg  1<U&  {4«ialip 
lohütUieh  mf  j«  10  Klometer  MtriotMllnso  trm  LAoomoliTeB}. 
l)i<.-»K  sind  ^-ebiiut  bui  J.  A.  lualTi'i  in  München  (SIC),  Krauaa 
>^  Comp,  in  Mi;ncticn  (174),  Ifartritunn  in  (Jhcmniti  (10),  Kci>$lrr 
in  Krälingen  (1)  und  .Sigl  in  Wien  (14).  Daa  durchachiiiillichc 
Aller  iiner  I.oc<  mutive  beirügt  14,  15  Jahre.  In  Anbetracht  doa 
Ab-  und  Zuganges  von  rersoncnwaKcn,  sowio  der  zwischen  Parij 
und  Wien,  Uerlin  uhd  Muiicl.cn,  Kbln  und  .München,  bezw.  l'.i»«au 
vcrkohrei.di.^fi,  der  iiitcrnatiumilcn  SchJalwa^n-GcücliachaA  in 
llrCli-sol  jjchörigcn  16  Schlafwng<n  mit  ij  Achsen  berechnet  .-■.ii'i'i 
iter  Guüanimtataud  dtir  l'er$oiici.wn«;cii  im  Jahroduroh^chnilt  nut 
2M7  mit  6'JI'JVi  Aeh.icn.  Die  Wagen  sind  bezogen  von  dor 
Matf  liir4eubau-Acticnge*i.-UwUitft  la  ^'ilruberg,  von  ltulhg«bcr  in 
Milnctai  MMl  A  CMip.  ia  >Vtlr<UiSi  WacMalabrik  ib  Lidwigf 
Wen  %.  läu,  viid  der  vwnutligoa  Waggoiifäluilt  Münehni  tu  Wnd- 
hauten.  Die  UcMinnitfreiiuci.z  der  Eiaeobahocn  betrug  ]I,'J37.950, 
bezw.  bei  Bcrücl.siclitigung  der  auf  lielour-,  Abonneracntü-  und 
Sfchulbeaucba  Billclo  auai^efufirl^n  Fahrten  17,8tl2-U49  l'enoncn 
und  7,&iKf815  Tonnen  Oiii  r;  d.L'  (iesammUrunapurt-Kinuahmun 
beliefcn  »ich  auf  »1,434.218  Mk.  7  Pf.,  »ohin  m-'-r  mt  ein 
Mehr  von  (j,'iT5.Cll  Mk.  27  l'f.  Die  üilaiix  der  üt .-..inimt  KiiJi.ahinen 
und  -Ausgaben  des  Juhrfr  IM«2  i-rfibt:  Ciönahniiin  Ö'j.Wiii.ödü  .Mlv. 
Öl  Pf-,  Au.sgai  cn  44,'^i  Ii  i Mk.  49  Pf.,  aomit  ein  Einnahmen- 
L\'b<.'l^c-huaa  von  41,2u.lj.  tili  Mk.  12  Pf.,  d.i.  gegen  1881  ein  reinea 
Mehr  von  0,331.2dl  llk.  63  Pf.  Die  Bolricbacrgebniase  der  Vii  inal- 
baliocD  ^ttit'M  km)  lK«itTorlcn  an  EiaaaJuaeo  6^9.218  Mk.  16  Pf., 
dio  AwMb«  4Mwli?8  Uli.  Vi  -,  es  kwtaMi  Masch  ein  AcdmH 
von  'i3tJ39  Mit.  87  Pf.  Beiiiglich  dar  Brlmaknngen  anter  dem 
aUtusnilU-i^cit  Falirpertonal,  imlt-r  Zugruiidul«gurg  des  Üohema« 
des  Veuins  dcatseher  Eifenbahn- Verwallungen,  welohe«  die 
Kriinkhi'iltfürnien  in  10  Urupprn  einÜioUf,  ist  hervorzuheben,  das« 
im  Jahre  1M2  die  hJichstc  Ziffer  Krankheiten  der  Verxlaaunga- 
orgaae  botiiflt,  ntolicli  Hiö9  {Um  Iftn.),  cnnltebet  folgen 
<illB«iii«iii«  Kroukheitea  2471   (12-ti  Per«Ob  dun  mMw  der 


Alhninngaorgane  I&IO  (7  70  Perf.),  Verletzun^jcn  1127  (7sj  Perc.), 
Krankheiten  dea  Haut-  und  Zellgewebes  70«!  (3'co  Perc),  dea 
Nvrvoncysteiiia  52X  (2'iii  Per«  )  u.  a.  w.  Die  Zahl  der  Potlaoataillen 
ist  vr.in  JiiHre  1«8!  {141«)  bia  Ende  1«HL'  auf  143;)  geatiegen  I5rl 
V^i2  l'(i»i,i:i!<f iiltei.  i^t  ;ier  TelegTaplii-:plii  ti-i  mit  dem  Postilitri-t 
vrrbundia.  Ks  kommt  in  Bayern  »üI  .'il  ■<  Im»'  und  37 13  Kinwniini  r 
i.-  citii'  Fostanalalt  Daa  Persi n  J  1  r  Po»tnn>>inllen  bejitTert  xieli 
iiut  473  pragmaliaohe  Beamte,  2013  alatuamüaaig«  und  42K7  nicht 
stataamllHip  AngMMlile.  Im  Jahn  188S  «ur<len  von  den 
bayeriieliMi  PeeMB  baflMttt  109,441.{KM>  Briefteodungcn,  w«v»n 
3,S4BJKI0  «hteacluieben  vraren,  (omit  ein«  Zuntlime  gegen  1881 
um  4,flM.960.  An  bavcriaelien  Z»ilang«n  vnirden  b^Srdert  mm 
Bayern  fllr  B:ivi  rn  ilurchschnitilich  345.230,  au»  Bayern  nÄ<-h 
au>«ikrts  720  ßxemplaie  u.  a.  w.  l'oatwerthivichcn  wurden 
nbgeiteben  7a,TiJ'V0''0  Stflcle  Im  Nennwerihe  von  8,t5;i3  \JL- 
Die  Bilanz  der  i'i  -ian^l.iiti  j.  <'r^-ibt  an  Einnahmen  .Mk 
II  Pf.,  an  Aui^K-iilii  n  II, Uli  lob  .\ik  77  Pf.,  Bohin  einen  AcUvrcp-i 
von  S>41''.776  Ml.-  Ii  IT  ll.ivvrji  Ut-^iia  Ende  18»2  im  Garizen 
1172  Telegrapheil -.Staüoneu  ti  itu  Auslände  gelegen).  Die  Län^o 
der  Linien  betrug  S24iU  km  mit  35.GÜ9  lü  km  Drahtleitungen.  Die 
UesamntUttoge  de«  Ki^hrennettes  des  uoeumatiachen  Telegraphen 
in  MBa^M  betrug  9  lu  km,  SeCVrdart  «urdn  im  gniiien 
2,112.978  Telegramm«  (gegen  1881  nehr  una  81jM3  StOek).  Der 
wirkliche  Anfall  an  Telegraram-Gebiibren  betrug  1,192.030  Mk. 
35  Pf.  (gegen  1881  mehr  um  I47.(»30  Mk.  X>  Vi.).  Die  Kinn.'»hmen 
dea  L  1  Donnu-Main-Canals  bolru^en  ;W.134  Mk.  2tJ  Pf.,  .lle 
Aust,ai  I  a  2',ll.3l>6  Mk.  Ö4  Pf.,  es  beatand  aoliin  ein  PuHsivreat 
von  193.1J2  Mk.  Ö8  Pf.  Die  l^o  lf  tis.  i  -  Ii  iinpfachitTabrt  (»»  Dampf- 
boote, 1  DampfTahrc,  6  .Sehlt  ; ;  Liu.r.--,  i  I  rajetlkuhne,  tum  Tbeil 
iri  riiein'i' liafdi' h  mit  drr  Sri  w,  i^<  ri*ciien  .Murdo;tbuhn )  hatte  an 
Cm  ii..iut  Kinn  itiui. -1  <iJ:i-sl  \U  50  Pf.,  an  .\uagaben  3tj.M29  Mk. 
44  i'!.,  »oliiii  einen  Atuvrtiai  von  258  752  Mk.  2  Pf.  Für  Eiaenbnhii- 
Nuubauteii  wurden  im  .lahre  l«iä2  aufgewendet  8,81'J.4ii5  Mk.  41  Pf. 

Prece»»  der  Uettbnrdbaliu.  Zu  Experten  in  dem  Proccasc 
zwiaohen  der  Qt>ltliMdl)aiM-G«iSlk«baft  und  der  Bsnaotgraabmung 
Favre  wortiii  van  MhwriMrinkni  IkiadeigerioM  eeuniit  die 
llciron:  DftarMb  TbMtm  U  Wien,  l*re&«a«r  Laia»Ie  in  Stuttgart, 
Obcringonitmr  Heyw  ia  L«iHMno  iwd  Oberineenieor  ÜgUemner 
in  Paria, 

Der  GesMigrerciu  S»tei  reich ischer  Eiseababn-Ueawten  in 
Wien.  Deraolbo  gab  u-n  4,  1  M  eine  auisurordentlieli  gelungene 
l.i  ilcfUfol  im  Soih  iiwi.ilf  Tmi.-  är-  »»■cifolh.\ftcn  Welter»  war 
ilieror  grosae  Saal  von  eini.n.  lli^lirl:,-lJiric>l  Publicum  gefüllt,  waa 
mit  UUckalcht  auf  dio  tlI;^Url.^t^.:•■  I.;  de«  Simlca  wohl  als  ein 
Zeichen  angesehen  worden  kitnii,  welcher  lleliebth<  it  sich  dicaer 
rührige  und  strobaamc  Verein  in  Ei»enbahiikreiaen  erfrenL  Dtt 
Verein  hatte  tum  eratcBmaJo  keine  Suluvortrüge  in  deis  Programm 
MllieiHHnmtB  wut  dalttr  ein«  Militlr-CapcUe  gewonnen.  Wir  b«- 
grfletlen  diew  Id«e  von  Vorhineu  als  «in«  gelungene;  der  Erfolg 
hat  aber  go/cigl,  wcleh'  bcifalliKo  Aufnahme  dicao  Neuerung  beim 
Publicum  fand.  Der  grosse  Erfolg,  den  die  Süngcr  errangen,  seiii;t 
nur,  von  welch'  gutem  Uei.it  diese  wackere  Schaar  boaeelt  if:t  und 
mit  welcher  Hingebung  dieselben  ihre  heitere  und  erheiternde 
Kunat  pfif  fen,  Pf-sondeia  f:elielen:  Das  frische  Vnlkaticd  »Lang, 
lang  islV  Im  ,  vin  II.  .lOngat;  ■■Spielnianiis-L:.' 1  ^ ,  v.im  Verein«- 
mitijite.l  lUirn  Dr.  H.  I'nlilidai;  »Der  .S  <:  Ii  .v  i  n  n  r  I !  t  e  r«,  ein 
lir/.riir  (-'hur.  liL'i  'l'in  li^r  Compoilist  Carl  Wri  U  jun.  lii-n  Inlc.n- 
tionoii  dt»  Ttildiciilcr»  Baulubach  in  eminenUr  Weise  enl- 
-'«prochen  hai,  gcRol  durch  ditn  noblen  llunior  und  dio  trelTlieha 
Au£rüluuo$.  Das  Wiener  FllbUeiun  ist  mit  Applaus  l'Ur  muti- 
kaÜMh*  PndwrtiMian  aiobt  gerade  firaigabig,  a>  wird  liiar  «bm 
de«  Outen  eehr,  flwt  la  viel  galMten,  aa  dieaam  Abend  «bar 
wurden  unsere  singenden  Collcgon  mit  Applaus  üborscbtiltet.  Wir 
freuen  uns  darüber!  Mögen  sie  foitfabron,  treu  ihrem  Wahl- 
spraohe:  »fni  di«  JUha,  frei  da«  Lüd«,  neb«a  dem  •rMilieh«a 
Bemlb  ErholHag  im  ft»i««  Li«d«  n  «nehan  nnd  «v  And«a. 


HISGELLßN. 

Zeiehaangs»  und  Copirungtt-Harean.  Vit  K'ur /<-  n  Imt  M,-h 
in  Wien  (ät«dt,  WolUeile  17)  «in  Zeichnung»-  und  Copirungs- 
Uaraaa  «tablirt.  mtakw  aMi«iilli«lt  tob  A«Bb«flia««ai««  «ad 
IndualrfslIeD,  di»  l«iB  «HndSga*  leehaieaha«  Peraoaala  ia  V«r- 
Wendung  hab«n|  mit  Befriedigung  begrQast  werden  dOrite,  «ad 
welches  die  AnaariMitnng  von  ('roi{nis,  Siluaüons-Pllnen,  VonMii* 
masaen,  Vcrmoaaung  und  Bereehnung  geloiateter  Bauarbeiten  ete. 
etc.,  sowie  dio  Copiruog  aller  Art  von  Plüneii  und  .Sehrifuttlekea 
beeorgt.  Uasaelbe  düfft«  einem  llagat  g«hegt«a  BedOrlhiu«  ««(- 
apt«ah«B. 


Digitized  by  Google 


KIf  kiriitrbe  Hrenisr.  Finc  von  Prnroit^or  Walrer  in  CtnetimMi 
crfarilenc  (Icklriücho  liremse  »oll  borcitii  von  mehreren  grossen 
K8*enl-nlin -VerwaltunBcn  <Jcr  Vercinlgien  .Staaten  aceeptiit  worden 
•ein.  ^hTf  Tonstruction  ist  Wi,-r:vl..r  A:if  'l<»r  Ai'iiso  ift  ein 
i-vlii"l'i*'  l.iT  Klr;.(n'-u!\L-net  ln  f.'^ii-r,  iIit  -icli  iV.  i  in  einer  Trommel 
bewegt,  wflclie  neun  'k^  n  e  futliüil.Xnoi  Keilern  halten  dieselben 
.luuer  Cont!\ct  mit  1'  -n  I^l  'ktroni.isnete.  Wenn  der  Strom  durrli 
die  KleLtroniagneti-n  oiroulirt,  norden  die  9  KifiCblterne  £cgen  dio 
Acli»e  gegolten  und  xwingen  die  Tromraol  sich  m  diVhan.  Kine 
mit  der  Tfonimel  in  Verhlndufis  stehende  Kette  flbcrtrilgt  di.n 
KiflftMf  die  DreniBhebtL  Eilte  kleine  UynamomMthine  (16  Buntcn- 
Dnaente)  «oU  hinreiAliei»,  um  dO  Waggon«  aofort  lam  SiiUtteade 
n  bringen.  Die  elektrische  BiVinte  «ird  «em  MuelilDftthrer 
iKrigirt,  a.  7w.  ieenüi;t  zur  Fttaetienining  der  Brafaee  «tn  Dniek 
auf  einen  kleinen  Knojif. 

Zeeebme  der  keblanprodactlon.  Professor  Tasen>ter  in 
Liiltioh  weist  na'h,  infu  iftf  (iesammtproduetion  sHmmllicher 
Linder  der  Et  i  ■  i-n  .l.ilirr»  ;i8f)  Millionen  Tonnen  Stein- und 

Utniinkohle  betrii«;  -Ii«  Kohl«*H|<roduetion  in  einzelnen  Lündcrn 
•li.i;  i:i  den  Vereinii;t4>n  Stnalin  von  Nordamciika  seit  tunn^ii; 
.Jahrrii  von  lü-'i  Millionen  Tonnen  auf  f>H'i  Millione.n,  in  Deutuh- 
land  von  12  ;l  Millionen  »uf  (i5  3  Millionen  Tonnen  (iilso  fast  auf 
dl»  Seclisfaclt«),  Oe^lcrrcieh-Ungara  weist  dio  glciclie  Steigerung 
um  det  Sechefeebe  Mf. 

BiMBlAhiinhre  Iher  Me  Mermge  tob  Mealm.  Nulidom 
da»  Project  einer  Tunncllirung  dor  Meerenge  Ton  Mairina  auf 
bedeutende  ."ichwierigkeiten  stosst,  beabsichtigt  man  eioa  Rro^se 
Eiienbelinruhre  zu  erbauen,  welche  24  EisenbalinwaKon  lu  befBr- 
dera  im  Stande  if-t,  und  zwischen  Reti^e  un>l  Mei^slna  vetkehrcn 
mIL  —  Da«  Prn"  »t  i't  brr' tl  ■  •\fm  ii.'ilien-^clien  Mini^teiiuni  vor- 
ge|ej>t  worden. 

ElMubatiiitunnel  unter  dmi  McrKef.  Der  DurclnehlaR  ilo» 
die  ?tadt  I.ivi  r-  0  I  u-  t  1.  lu  _i  T-  l'^'rliegeiidcu  Hirkeiiheud  ver- 
bindenden Tunnels  uutei  Um  1  Ii  kra  {»re.len  und  -7  :>  ni  tiefen 
i-Tusse  Mertey  idt  vollendet.  —  Die  «Uli«  I.äiice  de»  für  den 
I'^iseuLaboverkehr  bestimmten  Tannela  betrt«t  1  73  km  und  wird 
der  TsMkel  iUr  Doppelgeleue  eiageriehtet  Deieelbe  erMUt  eine 
ItehteBr^te  von  7-9  m  and  ainelfShe  ton  MiB.  AndeaaV^erko 

nrbeiceten  80*)  Mann  Tag  und  Nachl.  Zar  VarwaedllDs  gefatute 
<Ue   lleaumont'icho  Drehbohrmaschioe,  waielie  lA  tebt  SlUBuea 

fiacn  Kortcchritt  von  2-1  in  eriieltc. 

ififtniienütralll-Jlotoreil.  Ein  framöfisebcr  Erlinder,  welcher 
ein  Patent  in  Krankrei'-h  f'lr  die  Uenlllzung  der  eonirtilrirtcn 
.'^onnen.'.tiahlon  alu  Mot  ,r  i?ri.i  lr,  siellto  vor  Kurl*  i;i  iroi  i  lyhe 
Majeh^nen  in  AlnjfT  n-if.  In  1- riKiStreieh  S'-ihst  ".v.iTd:'!!  hei  Ifyere» 
über  .ilr'C   l-!rlilMi'jliL;   Vri-'.l:  1.1-  slollr,    .l:Lii   sull-ni  dufch  dies« 

Sonnen»(raM  .Mototeii   \Vji).iit;rkiUuug»-    und   l^rut'kmaüchiocn  in 

Batragttag  gesetzt  wcden. 

DBB  Mlilutte  clriitrlscbe  Licht  «liirfto  jedentkll« jeae«  »ein, 
«vkhee  vor  dem  »Bocord  BnQdiwgc  in  Philadelphia  90  Faaa  über 
derSbAM*.  «nfgehlngt  i*t,  und  eine  Leachitcraft  von  10.000 Kenen 
b»ben  soll. 

Eisenbahn  In  Clilna.  Vor  .')  Jahren  wurde  in  China  eino 
Eisenhahn,  7  Meilen  lan^,  von  Tientsin  nach  Shu  kow-Chun?, 
durch  dio  Ka  ping-Conip.my  erbaut.  L)io  chinesischen  Hohvrdi  n 
und  nelbst  die  Uevölketung  sctilcn  noHln^fliih  dem  Unternehmen 
i;ti  »  f  Schwierigkeiten  entgegen.  Iii  hö  h  rer  Zeit  hat  diese  Anti- 
pasl.il'  ji'rlneh  nbt»esoinineu  und  ist  4i  r  f'eri.onenverk«'^r  V.xreits 
»0  »l^-rk  „•(•wr;r  ii  ri,  ilas*  selber  dio  llettu^^slct '(  v.  i)i  . I  .i^-Iich 
verkehren  Ii  '/.un^  auch  joder  liiolitucg  mit  Wa^rn  I.,  Ii.  und  KI. 
Ctaate.  --  Als  Fra<:l>t  wild  iiitr.iCoU»  aua  den  ICnan  dar  Kaipia^' 
Company  befördert. 


Bericht 

dea  ersten   rririleicien- llureau  in  Wien,  Uieniergas»»  Iii,  roil 

l'aKet  ii  Xeeller, 
über  die  neuesten  i'.iiteiile  iiu(  KUenbahnbau-und  Eisonbahnbetr'eb»- 

initteL 

Oesterreich  -  Ungarn:  Palenteitheiluntien :  K.  Rii-ll,  J. 
t;i'ek  ui;d  \'.  Linhart  in  Hullein.  Ki.«iibahnwa:jcn  -  K  ii|  ji -1  i-ig, 
•il>.  Deceniber  1SH3.  A.  Schlame'cher  in  Au.«si5,  I.oeoniotiv-.-^chorn- 
?t.'in,  20.  l>eeember  |S&:J.  M.  G<  ber  in  Urüssef,  Paraboliseho  Eisen- 
bahn, ■_'<».  Decembcr  E.  Uivart  in  Funtawie  rKve<jue,  Eisen- 
Ijahnwciehe  ohne  /.Mr''i>,  27.  Dccember  ISBS.  P.  Elgct  in  Ki«genAii t, 
Einrad' Druinine,  27.  Droember  1Sä4i. 

DeutsehLind:  IVentanmaldanfoni  F.  Uaka  md  It  Kwi» 
in  lirniiueüiigcu,  Nolh?erlaaebttngbw  §Bhi«Baabrite1teii,2l.  febriMr 
1884.  A.  Klece  in  Roreehaeh,  Dampfbremte,  21.  FoDfiMT  lüSt. 
0.  WcalinrhMfe  Jan.  i»  pitbbnrg,  DoppeUehfrerbindnng  mit 


Doppelventil  ftlr  eontinuirliehe  Ei*enb»bnbrem«en,  21.  Febmar 
lH«i.  Pntent-KrlheilunKOn :  A.  Wender  in  Pari»,  Luftdruckbremsen 
für  Eif!onbahnwa^en,  1.  Augiut  18«2i  V.  <>.  Ellig  in  Üreeden, 
.<eitenkuripeluRg  iTir  Kisenbahnfahrzeiige,  9.  Oct^ber  lHf*3;  J.  D^r. 
ling  in  (vlai^ow,  Kuppelanjf  für  Ki«enbAlinfnbrzeui;>-,  Jl.  .Kiü  I.sH.?; 
A.  Oli."S»s{n  und  F  K.  .*^«-^ieTTer  in  ^JüblhnTisrn,  vom  W.ii^i'n  ^[i9 
»ti  II''.!'?-  W.mcIm-  l'lr  .-tr.i.^'^rn  IvionduluiiT,  2  Oftolicr  LSHIi; 
E.  Whiung  u.  J.  M.  i>ii>iilt  in  Ursmlilyn,  Ai-Ui.Liu<.hBe  fiir  Ki^i  i  li.Ahn- 
fahneage,  21.  Marz  1883;  E.  Wermuth  in  Eutern,  Appiir  il  zur 
AnnaJme  and  Abgabe  von  llriofbeuteln  (Qr  Bi«enbahnpOBtwagen, 
14.  Oetober  1888;  U  Richards  i»  Dowlti)^  Appatwte  mmiUeliteB 
von  Bieenbahnielitenen,  10.  April  1888. 

Copien  der  nicht  geheim  gehaltenen  Patent -Beaelinibvagen 
und  Zeicbnangon  besorgt  und  Privilegion  und  Ratante  Idr  alle 
LAnder  anrirkt  dai  behVrdüoh  eoaeataionift»  ento  Pitvtleglan- 
Bateaa  der  Ingenieu«  Paget  A  Moollar  in  Vm. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XTIII.  ('luhTCrsanimlung  am  4.  JlärJl  1H'<4,  rriinldi  nt  ksii. 
Il.ith  l>r.  hibarxik  err.lfnet  di«  Ver-«:inin.Iiini;  mit  Tollenden 
gesehUftliehcn  M i tthei lun i;  r  n  :  Nr- i  c•ill^■etrt■>t,Ml  Ist  ul^  wirk- 
liches Mitglied:  Herr  NVilbelm  Paulicachky,  lieamter  der 
k.  h.  nrif.  Silldb«hB>OeieilBABft. 

An  Blbltttthekapanden  aind  eingelanec  »Xatürliehe 
Fliegc-Srateme,  deren  wu<enschaftKohiB  BnUrSthscIong  und  piak- 
tiscber  Ausbau«,  von  P.  W.  Lippert,  II.  Theil  (gespendet  von 
Verfasser);  »Chronik  des  Oesterreiehisehen  Touritti  ii  l  lub' ,  Jahr- 
gang 1883  {»cespondet  vom  genannten  Vcri^rci;  .Uii»  Elb«, 
Keitieberielit  Uber  die  Stroraschau  lis-i  Elbe-Vereine»,  von  Eouis 
Itzoles  (gespendet  vom  Verfajser;  iDie  Elektricitit  im  Dienste 
der  Menschheit«,  von  Dr.  Alfred  Ritter  v.  Urbanitskjr|6.  Ua 
10.  Lieferung;  >Fnr  dio  CommoM  IVIaa  md  ftr  die  Wiener 
Voroite«,  V4)n  Moril  Willt'ort 

Weiters  bringt  der  Präsident  in  Erii  rcrung,  daaa  das  Kränz- 
chen de»  Club  am  t$.  Mitn  im  Hütel  > Weisses  Itota«  stattfindet, 

Oer  Bfteiiete  Vortrag  wird  iTinniHj  den  11,  IfSrt  ge* 
hallen  m4  «M  Ibrr  Regiertingsrath  Obermajrer  »Veber  einen 
einbeilHalieB  TantklttM  an  den  Personenwagen*,  apreehen. 

Naali  dieaan  Hittlieilungen  hielt  Herr  Uoriu  Pollitaer, 
In^eetoe  der  S«terr.>angar.  Staats- EHsenbahn-OeselUelMf^  das  aa- 
gekiladi^tan  Vortrag  über:  »MilitSr-  und  Kriegabnline«.« 

Der  Vortrag  wup  lc  mit  lebhaftem  Heifiille  auffrenommen  nnd 
wandte  sich  am  Schlufac  licq^olben  kais.  Rath  Hr.  l.ihLir/ik  mit 
folgendrr  Ansprache  an  die  Versammlung;  »Ein  alles  iati-itiljohes 
.Sprichttnjt  .ssj;t:  i  .SV  vis  pacrm,  para  Mlum  willst  I>a  Frieden, 
rllsto  den  Ktiecii  Von  ilie>eni  Uesicblspunktu  mOiscn  allo  An- 
regungen und  ilolchriingen,  welche  uns  geboten  werden  in  Uiii- 
siclit  der  Erhebung  ilvr  EeistuBg>rähigkoit  der  Eisenbahnen  für 
den  Kriegsfall,  auch  im  Kreiee  der  Münner  der  fnedltehen 
Arb^  freudig  begrUsst  werden.  Wir  Alle  hoffen,  dai«  wir  ooeh 
recht  lange  von  dar  'Nothwendigkeit  werden  TeraeiMBt  bieibea, 
in  Oesterreieh  die  Eiienbehnea  «^der  fUr  die  Zweelte  dea  Rrlegea 
dienstbar  macban  an  BkÜMeri.  Wenn  aber  dieser  Moment  an  uns 
herantritt,  .«o  sverdeB  wir,  die  wir  im  Dienale  der  Eisenbahnen 
stehen,  un.'t  der  groaxcn  Aufgaben  bewui>st  sein,  wdeho  dio 
modernen  Verkr-hrnmittel  auch  in  ICiioksichl  anf  Kriegszwecke  za 
erf1:llen  Inbon,  «nd  bi.<  d-Miin  werden  wohl  die  hfrjtigen  Anregungen 
?iHT)  NiifZi.-n  iIl'h    \'.it"rlftriii(  s  wi-itiT  ausjj.^liildi't    Sein.  Von 

diesem  Uesichlspunkte  danken  wir  dem  Uerrti  %'orlr)igCDden  fiir 
Mine  Ansfilhrungen  aufs  Iie»te.«    (Lebhafter  BeifHU)w 

Hierauf  wurde  die  Versammlung  geschlossen. 


Fir  die  P.  T.  Clab-llitgUoder  atthea  In  dar  Ciatkaadi!  nr 

Verfagung : 

Rastkarten  ta  den  Vorträgen  im  N'.-Oe.  Gewerbe'-Teraine^ 

Oestcrr.  Ingenieur-  <!nd  .\  r i  !i it  1. 1  >  ii  -  V.  i  eine,  Wissen- 
schaftlichen ('iiil',  Vit  «in  d.-r  I,  it  c  r  :i  t  1  r  fr  !•  u  Ilde. 

.ttiiTetunnccn   .iil  l'-ir  juet-  und  üaleriesitzc  (lu  er- 

niissijt*' Ii  l'ri.i- f  Ti  I  ii:i  \\'ii':ii-r  S  t  .i  d  1 1  hcater. 

EBtree-.knn'<<i»UBgeB  taia  tlesucho  des  PaaoruMa  sKairo  and 
ilie  L'fer  des  Nils<,  rerbande»  mit  dem  Diorama  »BeUeiki  Bllt  lelaCB 
AlUirtcu  aaf  d«w  Kabknbeige«.  (Eutrue  2ü  kr.) 

ttuUm.  and  AnmlaaMm  fltcBider  m  amlaiigtan  Pfdaea, 
n.  »r.t  ?ell%  WenneB»  m  DampfbideT  Im  Uanikade,  Enlar* 

BbmkflftaB  ta  den  CInbebenden  lai  Wieaar  iMhebHh-CMbi. 


-  1«4  - 


BBtr4«> Anwairanfen  flr  «Im  Bc»iuh  ik<  >Gran'l  rnnorama 
Je  Vicnnet  nn  Wo<:heat*gaa  n  dm  waiiuigten  freue  tob  2U  kr. 
t:inirittKkArt«ii  M  dm  A»Mloagn  in  KA»tlerliaM«. 

i  ,  LüllirinptT.itriiB'e  9. 

Abaaneraenl«  der  1*.  T.  rinkMilffli«dpr  nur  <!!<•  ilUyr- 
rischfn  VerkehrstilSttor«,  Orgnii  dos  Itayeriselicn  Vrrkehta- 
oUh,  werden  «on  der  ClubkeniUi  PDtgeü^ngeaoninieii.  Der 
AboDDemenlfpreii  helrXct  IVr  die  P.  T.  Clubmilglieder  ganr^brig 
W  ht^  MMiftig*  Mirgiwder  Iwbra  dM  Porto  für  dio  ZaMadnng 
•oparat  iv  Tcrfrllteii. 

XIX.  VeraanmlHBs  DiensUg  de«  11.  Härz  IHHiy 
7  TSbr  Abend«,  ▼ortng  4m  Hemi  k.  k.  BegiernngsratheR 
AugiLst  Obormayer:  aUebir  taam  eiDbeiÜichen  Ver- 
schluss an  den  Personenwnpen«,  mit  DemonstrationPii. 


H»  lt.  |»rlT»  ga<l-WTMwitiiebe  VgrMniBt»haliit. 


Kundmachung. 


Mit  10.  MSrz  1.  J.  ttitt  ein  neuer  Tuiif  tit  den  «iirectrn 
Per^oufti-  iin>i  (ü'paclsvfiticlir  zn-iirbtn  Volefembnf  ud  ■aHtorc 
via  Brrllii-Witteiilierf«  in  Kraft 

bcnplm  üfga  Mwnhl  is  qt.  Statin  wl«  M  dir  urter- 
(cklwetem  Dhectiaa  nr  Efnidit  bereit. 

WUa,  «•      Pitawf  im. 

Ol«  Oiroetloa 
<tr  k.  k. 


Allo  liattiin^reji  Mriii«-lB«lniai«iit«  tan  Babnban,  ti«lel«e* 
lebrea,  Dinfanznif-üipr  bester  ond  neaett»  Con«triKli<>n ;  ffrticr 
iliiHÜgea  Ijpi^r  peLniuilitir  und  gut  in  Stand  gebAlti-ntr  Mri-Illr- 
lNttraai«ate>  Tbeedolilea  etc.  etc.  xa  biU^ten  Trrii'cn  bei 


Wten.  ir.,  BeugoM»  TFr.  M. 

Auch  icifTilrn  alle  Pefmmlurm  muffmommm. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Rihren-,  Eiern»  und  Stablwarfc«,  Varzinkerei 
Jirfrm  Hl.d.röhm.  liMrihr.B,  Wilrbeanfilaageaffllirtk.  i'frütixrxNri'».. 
flaairktBrUif**,  0«ai*fk«lusnr<krt«  rts.  rta.,  taraw!  Btii4cUrii,  Ktla- 
•iMi,  BlMkCi  lUaktotMt  W*llklMkei  Trilfir>WtnU(clM,  WalierlaMM,  t^r. 
*HkU  nmm  mi  eile  eMcra  0«cn»iate  u*  Tartiaklni  ttmm  aai  IH.Iil. 


Vertreter:  JÜLZU8  OVEBHOFF, 

Wien,  1  r.,  SiMeifmllhiowM»  JVr,  4. 


7ürBalme&l 

OMbalateeao  OridtaM|k*ltM. 

OatkatoaMaaatafbaUMat^m 

(VmWida>(  r«r**l.hn  mli  KIm- 

  Ml  TbMliiHF.ahM.) 

■*Me«Uktl>Oal»  lWa«r.nrk>rnMp. 

'''■»■III-  Wlnl-r/.l..| 

t«nini>iirr  Vr»!!!  llt  r:..|;. 
h.-r.Tl         ..,|.,..  Inrn-l 

Chemische  Fabrik 
SehBbflte./\Ma^ 

Dr.R.BialusPra<aiL 


Uiek,  k.  ij^  {»rivileg. 

Ba]iiw>aibieiige-  uad 


CASIi  «XiA«, 

VL,  SaaterhUTvaM»  M. 

ülnHirl  I^3H- 

Kinpfli>lili  Irl)  zur  LicfeniDg  von 
allen  0.it'.'niLr  ;i  Apparaten  n, 
Inatrumenton  zu  Sahürfkingan 

artasiaeban  Tlerbohrungan. 

AMOh  werden  Erdbobnmga« 
fibernommen. 


Dir 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

vorm  nrr ItrHil,  han^k  A  To 

in 

:E=>xa.gr  -  Tra.rol1,-n  eaaUxal 

ilpparab  filr  mtnle  Spl-  himI  ^Anklki 

Vktont  Th.  HoniBCi 

Hr  0<.alrrr.lclt-ü.(>raOWni.<r'„...„  „    -i  Ii  -lit  JIrrr*,  ojKrdirrk  ihNaTnlnler 

Herrn  Ingenieur  Hago  Faber  -i  ¥l«o,  1..  H.ihenstantogHaa  S 
Ma  bereitwillig«!  nllo  D&beren  Anakanil«. 


Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

Iifr  i'i'K  :.■  V"-.T_'  'i.  r:iifi,Mi  ist,  j  ii'  ichjcnacb 
Im  iini-f!ii;i;u'  l'.-ii' i-i.ti  II  laiiii-.i'.'i  !,■■]. 1  undTer- 
i.ritiii       llolz,  Mctulli-,  «  Clin  Iii,  Kalk  verirendcn 

i  M'li  l.M'!  eil;./!!   ;»l>»Mlr-   ■•,,--11    i  Alis'ricll  liffpm. 

Ilcrviirrns^iiile  Ki»iiiliulin  (ii-i'lhihaMen  viTwemlen 
ili'ii  A'isliii-li  ui  ^'r;iii,  ijra  ii.  i  n.  l';h:i  ,iu  ihr.'  (jilti-i- 
nasi'lii  ÖcliilI.*-Ge6tilM-|i.4it«ii  für  .'^tliillt'  itc.  und  ist  auch 

I  ■HondeM  diaiar  Anatrieb  flr  Fabrika-BtabUsaemeata,  ror 
<:n*M  likMn,  dl*  dadnrcb  anbediiifrt  trocken  gelegt  werden, 
III  enpfelilen. , 

Allein- VerVanf  hti  tarl  F.tl.  Miltlrr,  Wien, 


Baliuaiiätulten  empfiehlt  sich  .  J^^. 

Fabrik  Ton  • 

Deeimal-  und  Centmial-Biliekenwaageii 

•  ■.  W  I 

Sebaleaw^agQA  uuU  IjewiclittMi 


WIEN, 

IL  Bez.,  Leopoldstadt, 
Tkbontnuse  Nr.  S9. 
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WIEK  is;s. 


H.  ESTERLÜS 

fllllK:  IZ.BBSIIK.  WIEN  MAKIANNKlIvisäB 


EUbllrt  leM. 


Appai 


Permanentes  Lager  von 

irateu  zu  Saiiitätszweekeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

in»l>e«on<loro  Hcttuiigska-t  'ii.  J  nii;lialiren,  und  »oti!.tigom 
Il«a«rf  bciatlicl)  der  SÄnit&t&iiiUge  für  Elienbahnen 
vti  4«ren  WwkttfMan;  Ucbeni*]i  n»o  Ton  Kriiijki'n  p2ur 
TrantpOrlirUBf  ntttalct  eigens  liie/ii  ronstruirter  Trii^l.»'!'.!-!, 

unter   JierSÖnliriuT  I,ri-ilr:L; 


SGHHID  &  HALLAMA 

lugtideur«,  Wien,  i.,  PMUi«ulgis>o  e 

Vertreter  der  Locomotir- Fabrik  KKAUSS  &  Co. 

la  MtLoohan  «ad  l«iax. 

Tpi'hniM'liPs  Itnrcau  lur  KiHrDrcsatnctioiea ,  Eiuihahn-  und 
MraHM-ikrirkpii.  Snnndirbahori 


t'nUiik  für 


-  ut-  r»  ,  b  L 


Fftll- 

■  Iii.- 


nnd  VanUlatioBa-OataB. 

■i..r  Vi-rl  traiilUiii;  MM»  Infi 
'  Uolitmi«  Ulli  W<f  teil  alUi 


:  ■  i  .M,.,  I!,-Piii|f„m  J.r  ll»ti(gii  alnlil.ii^anWänM.  UIII||»U 
t  1  •  '  . ,  »1, j  u«it»  Huer  4»  uf.n«;  lat.  l,in«w  M  Aanadmit 
u  I.  .  '>iiuiinn«rukiM  li«ii«a(  ku  >a drti  Ktsaiara  dank 
>  »r  «Im«  UAa.  —  CMlralheUuftii  At  guM  OikAiiI* 

9   milkflrHhMliiidr  Oalaau<Bau|«rilk«: 

i  H  HEIH  "'■'■>  «kM-.NMIaa,  Mrdrrl.itr.  I.. 
«        "fc»"»>HiTal— i»tr.m,«..B«dat«»t.  Tli.a.ibur. 

«  UI«M  SckalMu 

dn  VaMklalaalJ. 

Ii'la»«aallad<i  Ob« 


rj;r::|  ueidinger 


:*OFEN 


Arlberger 


Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  8«kwMneiiberg8tr«8M  4,  WIEN 


Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  far  wichtige  | 
Spreagarbeiten. 

IS 

Die  Direction. 


I  vUpii«bll   lidl   zar   Kif 'Cluiri:iiir  ::i  tcdutiach«  Uud 

I  mI  SituationtpUnen  etc. 


Schember's  stabile  Patent- Waggon -Brflckenwaage 


OWg*  Firma  offariri 


C.  Schember  &  Söhne, 

»«•liH  «I  luAMdMInta,  IMM.  MM«  M 


ihro  BrsevgBitte 


Igen,  Decimlp 
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„DER  CONDUCTEUR." 

OffleleHu  Oouitbueli  der  Osterr.-ungar.  Eiunbahnea 

nmkM  UmI  In  MMl  —  äinttonrnfm,  wdIoIm  •■Miiib  im  ItmMmamtt- 

b  «MWlMi  MnhhM  MiiliB,— Mauun- 
•  1.«.  w. 


Mlmflmt  lltft*  S9  kr.  mit  frmmtm  PuHm»r»tm4unf  W  kr, 

FrtnumerttUonen, 

wolcht  feil  Jedem  licilublsoB  T^i*  Iick;iie.ijii  krmii.Mi,  [t^duflt  i.nr  U- 
usiiiuiMi  «»«OoB,  «rbltt«  p«r  Foct-Anwelsans. 

Die  T«Aa«dMuiilMg    r.  WALDHBI« 

to  WUa,  XI.,  Taborstniu*  U.  Ei;«IIUob  :  I.,  I 


f  k6|«E  &  Maillittlibi 


NIEDERLAOE: 
11  KUriitit«ritratM 


FABRIKEN: 
Wieden,  kl.  KoH«.»,  17,1!» 
wid  flnnia.4.  DeNML 


TM« 

izmui 

CLOTB 


ETABLISSEMENT 

Eiiirlcfetiiiio  m  ElMnliikiaii, 

Ban-UiitcrnelningeB,  uAm  \'.:»:  :\r\ 
Erzei^ui^  von  bMtjgopapicr  u.  Telegrapli«nrollen. 
•mml^OtpM  IIB«  OMUmiA-VBgan 


Ton 

Wfnterijotlom'» 


Imperial  -  Pauseleinwand 

Eckstein'!  PaHN4>ergament. 


Die  Unternehmung  der  Strassenbahn  in  Bränn, 

welche  am  1.  Juni  il.  .).  Jr-ni  Iti'irii'bv  ülicrgcben  n-crJen 
edl,  neht  eineti 

lietriebsicitcr. 

liefleetniileii  wollen  un'iT  Ik'il'iifiunt,-  ilin-.  It:  riliiu-niii-.-- 
nnchweines  und  «oiikiI^it  1  .'(jr^imcntL  In;  il  i    :!  i. 

Lindheim  &  Comp.,  Wien,  I.,  Giseiastrasse  9, 

.Pkre  Bewerbungen  anbrini^n.  Der  eventuell  Anzustellende 
fladetMflVt  brim  Uaue  Verwcn'iti!i^,  rii!1«  r|i:<r<ell.c  (eohniMh 

gebildet  let       OBttFoeiimDiig  der  Bräniier  Slnsseiliali: 

Hithrliu  r.  tAnihttm. 


LUDWIG  cSi  KUBLKT  BUKUWITZ 

Pell*  «ni  ■•■tnr-LiefiMmilM 

1  für  5«terreleki«cli  uii,t;ar!^cho  Eisenbahnen 

j  WIEN. 

t  sm  IX,  Ilolcruusee  4. 

iu.,.nu.,..,.  MiHuuiaiBunufiiiu  M....u;>..i.MMMii 


Oesterreich-irngarns  und  ScrbicnB  erste  n.  grösste 

UnUormirangs-Anstait  „zur  Kriegsmedaille" 


K.  u.  k. 


(loifinyiniqgs- 


iillxrirt  ilt'tt  Ilrrri'tiKik'-bliu^iib^j 
hNinmtlirli.*'  ■'•■*ti>rr  -  un^Ar.  I.iaimt 

Unifonaintttsm ,  Unlfarai- 
kUldar,  DlattnaUoB*a  ud 
UDiroru8ort«B  j.  tl-  r  An  nm- 
lini«iiteii  ririi*t-u  Vci  aaarluiaat 
aeUdar  Quliti«.  MpMMI« 
jHaraaaliM  -  frMM  •  dmimnkt 


llul- 

AosUli 

für  OMtamieh  ind  SeiMm 

tM 

MORITZ  TILLER  &  C« 

V    i»  !     „iiir  KrlogRmecialtle" 

>Viee,  Ml.,  Mai'iabiilrrstrass«  '12.  —  Budapeit  und  Belgrad. 


Olivenöl,  Rflli.svliiiilerol, 
ninenklselim'MM-oi.  I'ctrolcuni,  Ciw9l 
und  rutzlliileia 

liefert  fOr  Biieebehaea 

— •  S.        1  a  -u.  Td  e  r  ■•— 

\V  I Y.  \.  II.,  ralrri'  IhiaauntraNSf  25. 


=1 


Bryrabia  aad  ala  die  baata«  Markawit* 


aar  fc*lni  CnoiKar 

WILH.  KÖLLHER, 

Wien,  IX.,  ServttngMWe  1.  sjaki» 

\u  n.'tiirt  \V(.rk>ilti«  «nUMtMli«  hk  lUaa  Aatotoua 
EraaBfnaK  MM»  lIlHMa  al«  aotk  ti 


I  werit 


XlWMüi^J-  1 1  Obraa-Bäparatuf««  aa<  MMa <lr  !•«•  M mr 

»  Cl^-^^i^^MerT»"»«  tJi<r  raaUa  aafciWUalie  dtaMHrtto: 

3  IWIfiiuiit  aiKti  im  ktolMtan  Aalkn^  b 


U'iirmwii.  r  "lUr  SiaaatakBfeaABta  lei^Matatt. 

tipnltlM  ia  8  Tage  gehenden  Statlmi- 


Locoffiotiv-Fabrik  KHAUSS  Su  Co. 


SM 


Mflnohen  and  Linz« 


o  O  O  ZZl  o  t  iTTezi 

fflr 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

»on  10-5<X)  iTerdeliraft, 

Atrassenbalineii  and  Tramways 

von  15—100  Pferdekraft. 

0V   Prospaet«  werden  auf  Verlangen  zn^eaendet- 

Vcrtietor  in  Wiea:  Sobald  4  HAUana,  l.,  Testataigasse  Ü. 


Locomob  1 1  en 

von  2—12  l'ferdcUraft. 

Dampffeuerspritzen 

TOB  WO-'äOOa  Uter  Förderung. 

Torrfttlie  In  diveraeB  ^Öeioa. 


I  aai  Vtil«  Im  Gtak 


■Mutnr:  I>r.  jw.  BOBKKT  SCCKUUaKDI.. 


Dn«k     .BTKTBXUtOSL'  ia  WMa. 
rtr  «a  Dravkaai  ml««1IMfei  USUS  Mm. 
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Eisenbalin-Zeitung. 


Abonnemerls  und  kiserate 

«•t4«e  *nytniniii»fl  la 

ktmimUtnUim 
WUOr,  I.,  KMbMiwbciM*  II 
■i  la  Au«M*«>«*'iwttun  .«•tau" 

Htmiltlll  «.  D4B|>katl«.Ma«MM, 


ORGAN 
Club  öflterreieliifldier  Eisenbahn-Beamten. 


EtsdMiat  jedrn  SonnUg: 


in  OeatcTTekh-TInitani : 

•aulUrlf  «.  L  —  IUll«U>rK  H  S». 

Piir  das  dmtsrhfl  R«ic|) ; 

•Mijthric  M>rk  II.  Iliab|thrl(  ll>ik  • 

Im  iihrii^n  AunUnd«: 
9«M<>i<><i,' rr:.  ift  H.i'  ••••irnt.Hi 

Bin*)iM  NoBwn  It  kr. 


Wie«,  dea  1«.  Hirz  1884. 


€eMtrali$«lioii  der  Weiche»  umi  Signale 
vom  Standpunkte  des  Setriebes. 

Tm  Bdaard  f  »al^ 
T«iMm-VoiitaNil  der  Kaism  Frum  JaNl^Bika. 

Welche  Anfordcrnngea  mflneo  DOn  an  da^  zur  Aus- 
flUirang  gelangende  System  der  Wtiehenceiitrirang  gestellt 
«erden,  damit  selbe  in  sicherer,  praktischer  nnd  allgemein 
vprstandlicher  Weise  alk  Irrthflmer,  hervorgerufen  durch 
lali$ohe  Weiclieu-  uuü  Sigual«telhmg.  UDtodglicb  macht,  was 
beute  die  TorzflgKeiisteii  lutraofioneii  «ni  dk  aorgsamite 
Geotrole  niclit  voltkommen  ansrnschli essen  rpnnöpen? 

Die  ADiorderangeo,  welche  der  Betrieb  an  das  zur 
AmfUmmg  k«innnid«  9iiAm  im  WeidieneeDtainmg  zu 
iMImi  hAt,  riai  aaqkitdiaide: 

•)  An  jVileni  Balitiliofs-Fnrt«'  ist  oin  Sipialmast  aufzustellen, 
derart  conatroirt,  dass  sowohl  Ein-  ak  AuaTahrts-Sigiude 
gfl||ie1m  wvrden  ktaueiL 

Zwei  n  einem  Bahnhofe  mehrere  Linien  ab,  so 
lind  80  viele  Signalmaite  aosabriogea,  ab  Fahrtrichtangen 
«bnreigen. 

ft^Auser  diesen  Ein-  und  Ausfahrts-Higoaleu  muss  noch 
ein  Annäberungssignal  (Vorsignal]  uiifgestellt  werden, 
welches  dem  bestehenden  Distauii^iguuie  entspricht  und 
ndt  dea  atf  a  beiridUMtcB  SigBileni  ia  WeehäeliriitaBg 

gphrarht  ist. 

c)  Bei  Bahnbofnbergftngen  au  mveau  wird  es  sich  empfehlen, 
ihn  die  Baniten  ?oid  WeideatbiiniN  am  bedieot 
werJeu  könut  ii,   u.  zw    derart,   dass  erst  die  Tliuu- 
gesperrt  sein  muss,  ehe  eis  Signal  auf  Fahrt-Erlaubniä» 
gezogen  «ndeiB  Inmii. 

i)  Der  Centraiweichensteller  niiiss  missf  r  ?!taniL-  si  iii,  ih> 
Ein-  bezw,  Aosfahrtasigi»!  zu  äehen,  bevor  nicht  der 
dienslhalwDde  Tetkebnb«amto  Uem  dem  Anfing  eifbcilt 
nnd  s&mmtlicbe  Weichen,  wdcb«  d«r  betrefliBBde  Zvg  zu 
befahren  bat,  riebtig  ateheu. 


VIL  Jahrgang. 


Dem  Centralweichenstenar  mm  ferner  nam^kili 
gemacht  >pin,  eiiißii  andiTini  Sitrnnlhebfl  zu  zii'licn.  Qber- 
haupt  ein  aaderes  Signal  liu  gebeu,  uls  welches  ihm  der 
Verkebrsbeamte  aabefolden,  bezw.  frei  gag«b«a  bai 

e)  Die  einmal  richtig  gestallten  Wcifhcn  mftssen,  sobald 
das  Fahrsignal  gezogen  ist,  unverrückbar  festgehalten, 
venriegtiU  bcib,  io  daae  «hm  ümsteUaii^  der  batrdreadeB 
Weichrn  rjtirrli       Cpiitralweii-hensteü^r  utimriirlioli  wird. 

/j  Der  Verkehrsbeamte  niiiss  ausser  Stande  gesetzt  sei|D, 
ein»  anrichtige  (feindliche)  Filinriraaae  t»  Sffben,  besv. 
die  Stellung  unrichtiger  Signale  zu  bcfthlrn,  und  femer 
ein  aicht-  oder  bfirbares  2eicben  ertialton,  dass  der 
CenlndweiiehenflteHer  den  eifaaltaiett  Auftrag  auch  wirklich 
ausgeführt  hat. 

f})  Hei  ije:iperrtem  Bahnhofe,  d.  h.  wrnn  die  sSmmtüchen 
Ein-  imd  Ausfahrtssignale  auf  »Verbot  der  Kin-  and 
Ausfabit«  stehen,  mflssen  dia  eantrirtan  Weiehen  Ttm 
CVntralweicliPnstfller  frei  bewegt  werden  kennen,  wftbre&d 
anderseits  die  Signalbebel  verschlossen  sind. 

h)  Stannfliebe  Appaiafbebel  unn  Sehen  der  Signale,  «owia 

ik'r  Weichen  sollen  in  einer  Fluclitliiiii'  ocrart  aiif;,'(>f eilt 
werden,  dass  in  der  Mitte  die  Weicheuhebel,  nach  der 
ft«iett  Balm  zu  die  Hebel  Ar  SiiAliirtasignal*,  mid 
gegen  die  Station  u  die  Habel  Ar  di«  Anafahrtaa^nalA 
sitaift  «ind. 

Dia  Appaiaibebet  der  Wriäien  mid  i^gnale  rind 
Tenebiadenfarbig  zu  markiren  und  ausscrdHin  unf  jedem 
einzelnen  Signalheb«!  il>'-v(>a  Be«tUnmni^  dui'cb  Auf- 
schriften ersichtlich  zu  uiuvbeu. 
<>  Jeder  Weichenbebel  soll  nar  die  zur  gestellten  frei- 
gegebenen FahrstrasF^  f»tnfJlii'hrn  Siijnalhebcl  verrietrelu, 
«viUuend  die  flbrigeu  zu  dieser  Faiirstrasse  nicht  gehörigen 
Weidian  frei  baw^ieh  sind. 

7:)  .T.'iter  Hif^'nulliclM-l.  .mf  F.ihrt-Krlanhniss  gezogen,  nitiss 
hingegen  die  in  der  gestellten  Fahrstrasee  befindlichen 
Weiehen  rarriegaln. 

Und  nim  will  ich  zur  Beschreibung  des  Dienstes  auf 

Bahnhöfen  mit  centnxten  Weichen  und  Signalen  selbst 


Digitized  by  Google 


—  13S  - 


abergebeu,  der  besseren  Uebersicfat  wegen  aber  den  ßauipr-, 
sowie  1tevUi«ia-  und  Etbeltnngsdieort  T«m  Zngedieiiste 
treoBM  niMl  die  beiden  erstcreo  speziell  bdiandeln. 
A.  Zugsdi  enst. 

Sobald  die  Aiinähening  eines  Zuges  avisirt  ist,  odei' 
die  Eipedittoii  desselben  von  der  Station  zu  erMgen  bat, 
wird  sich  der  difinsthaben  k'  Vpr*;e?:rsVinnniti  voriicr  zu  ver- 
äicbem  haben,  ob  die  tod  dem  betreuenden  Zuge  zu 
bofsbremleB  Gelaise  (Falicslratte)  ToUltomnien  ftei  sind. 
Hat  der  Verkelirsbeaiute  diese  Ueberaeugunif  gewonnen,  so 
beauftrügt  er  den  Ceutralwetcheosteller,  den  diesbezügliehen 
Signa]liebel  auf  «Fahrt-Eriralnris««  m  zieheB,  besw.  er  gibt 
den  Sißiialiicbel  frei,  li'  bl'ikirt  selben.  Dieses  Freigeben, 
Deblockiren  des  Signalbebels  erfolgt  nun  entweder  auf 
elektrischem  oder  rein  meobaniscbem  Wege,  wie  vorgesagt, 
durch  den  Verkehrsbeamten,  u.  zw.  vom  sogenannten 
Blockapparate,  welcher  im  Htationsgebinde  aafgestellt  ist. 

Der  Centralweichensteller  ersieht  diesen  Anftnig  auf 
dem  im  Weichenthurrac  situirten  Blockapparate  dadurch,  dass 
die  vis-a-vis  dem  Signalhebe)  angebrachte  Fallschcibe, 
welche,  iusolaoge  der  Siguolhcbel  vemchlosäen  (blokirt)  ii^U 
xiA  Migii,  M  FMig^bimf  (Dakloddning)  desselben  aber  in 

eine  wei^^^f  'i>"h  v.^nvnndplt.  Es  ist  mithin  (l"r  Ceritral- 
weicheosteller  ausser  Stande,  eigenmächtig  oder  aus  Irrthum 
ein  anderes,  als  das  anbefohlene  Signal  in  geben.  Bever 
aber  der  rr-utnihveicheusteller  dem  i  rli;.lli'ih  n  Aultrage 
naehkommen  kann,  mnss  er  vorerst  sämmilicho  Weichen 
der  betreffend«!  fahrsbrasse  in  ihre  richtige  Lage  bringen. 
Ist  aneh  nur  eine  dieser  Weichen  unrichtig  gestellt,  so  ist 
es  mechanisch  numögllch,  den  SignaUtebel  auf  Fahrt- 
Erlaubniss  zu  riehen.  Sobald  der  Cralnlweidienateller  das 
uubefuhiene  Signal  auf  erlaubte  Fiiu-  oder  Ausfahrt  gezogen 
h.'i'.,  sind  sämmtliche  in  der  betreffenden  Fahrstraße  liegen- 
den Weichen,  welche,  wie  vorgesagt,  richtig  stehen  müssen, 
verschlossen  (blockirt),  und  es  ist  ein  Umstellen  denselben 
insolange  das  Sicrnnl  ntif  Fahrt-Erlaubuiss  steht,  unmöglich. 

Der  Ceutralweichensteller  ist  tu  diesem  Falle,  uämlicb 
Stellang  der  WeidieB,  sowie  Ziehen  des  Fährsignales  für 
oiiic  lii?stimintii  Fahrt.  insr>ffTn>:^  Aiitninat,  al>.'  er  i/lifii 
gezwungen  wird,  den  vom  Yerkehrsbearaten  erholteuen 
Auftrag  vollkommen  «onreet  ansznfllhrea.  und  i.»  Heehanis- 
raus  eine  Irrung  vollkommen  ausscbliesst  Andererseits  aber 
ist  der  Gentralweicbensteller  wieder  dafür  verantwoiUich, 
dass  er  nach  erfolgter  Stellang  der  Weichen  das  hetr<t-«nde 
Signal  nicht  frflher  auf  Fahrt-Krlaiibniss  zieht,  bevor  ei  sicii 
nicht  ebenfalls  von  seinem  erhöhten  S'fati.li  unkto  i  Weiclien- 
thurmej  die  volle  üeberzeugung  verscliullt  iiat.  dass  die  zu 
beMratden  Geleise  uach  ToUkommen  frei  sind,  also  der 
nngebinderten  Ein-,  bexw.  Ausfahrt  des  Zuges  uiclits  im 
W^e  steht,  und  di«  zu  befahreuden  Weichen  in  Ordnung 
steh  beflnden. 

Zu  dini-em  I^ilinff  sind  die  betreffeuden  Weii  lifii- 
bezw.  Apparathebel  ohne  Uückiicht  auf  die  vorherige 
Stellung  derselben  tob  der  normalen  in  die  abweidiende 


Lage  lü  bringen,  und  erst  dann,  wenn  die  Uebeneugung 
gewonnen  ist,  dass  bride  Stellungen  mOglidi,  abo  <ffie 
Klinke  des  Apparathebels  in  die  Nuthe  des  Quadranten  voll- 
ständig einschnappt,  ist  die  Stellung  der  Weichen  in  die 
beschriebene  Lage  zu  veranlassea 

Es  wird  sich  stets  empfehlen,  ihiss  lici  C  utralweicheu- 
"ft^lb  i,  lii  viir  (T  da.s  betreffende  Signal  auf  Fahrt-EHauluiis» 
zieht,  vom  Weichenthmrme  aus  das  Stations-  nnd  Itangir- 
personale  dwäi  eb  wetthm  tSnendes  Signal  von  der  An- 
näh^ninj:  nine.«  Znges  verständigt. 

in  der  Station  Nusle-Vr^ovic  der  Kaiser  Franz  Josef- 
bahn,  sowie  am  Oatbabnhoft  der  kDoigl.  Bajerisidien  StaaiS' 

bahn  in  Mflndien  wird  7ii  ILmti)  Zwecke  ein  auf  grosse 
Entfernung  hörbares  Uomsigual  mit  Vortheü  verwendet. 

Der  CeotnlweichensteTler  ist  feniR'  verpflichtet,  in 
jenem  Falle,  als  nach  gezogenem  Fahrsignale  irgend  ein 
Vehikel  in  gefUirliche  Nähe  der  vom  Zuge  zu  befaJirendeo 
Geisse  «der  auf  dieaetben  gelangt,  oder  sonstig«  tTrsadten 
die  Ein-  oder  AnslUurt  eines  Zuges  momentan  unmöglich 
iiU(lH>n.  vor  allem  Anderen  sofort  das  Fabrsignal  wieder 
auf  nHali«  zu  stellen. 

Der  Terkehrabeamte,  vrekber  dnrdi  das  ober  den 

Stations-Bloclcappnnit  nntrebrnchk»  optische  oder  akustische 
Signal  stets  in  Keuutniss  ist,  ob  das  Semapborsignal  auf 
»Fahrt-Krlanbnisaa  oder  auf  »Ytzhot  der  Einfahrt«  steht,  ist 
verpflichtf-t,  in  [.'^liom  Falle,  wo  im  Centralweichenstpllf-r 
aus  irgend  einem  Grunde  das  Signal  auf  »Halt«  zurück- 
stellt, den  IM  gegebenen  SignallHitd  sofort  wieder  n 
verschliessen  (blockiren). 

Erst  nach  vorliergegangener  Meldung  des  Central- 
welehenstellns,  eveni  Beseitigung  des  etwaigen  BladeratsseSt 
kann  eine  neuerliche  Freigebuug  (Deblockiruug)  des  Signal- 
bebcls  erfolgen  ?^ollti-  iI-t  Fall  iMiiiri-tt'ii,  da.«?«  dfr  Yc-r- 
kehrsbeamte  für  den  zu  erwartenden  Zug  eine  andere  Falir- 

strasse  freigibt,  als  durch  die  Norm  dhcr  die  BinCdirt  der 

ZQgo  vorgeschrieben  ist,  und  würde  diese  Verfilgung  nicht 
früher  dem  Ceutralwetcbeuäteller  uiitgetheilt  worden  sein, 
so  ist  Letsterer  verpflichtci,  sidi  beim  Terkehrsbeamten 
anzufragen,  ob  dü>s^^  abnorme  Fahrstrasse  riiliüi;  i.sf.  Frat 
nach  definitiver  Entscheidung  des  Beamten  darf  der  Central- 
weichenstdler  in  solchen  FSllen  das  beirrende  Signal  anf 
«Fahrl-Erlaubniss"  ziehen. 

Der  Verkehrsbeamte,  oder  beim  dichteren  Verkehr 
der  tnr  Bevlsion  der  Geleise  und  W^eichen  speciell  bestimmte 
Beamte  oder  Diener  (Weichenrevisor),  hat,  sobald  die 
Weichen  für  ii.'  fi  i  igegebeue  Fahrstrasse  gestellt  und  die 
Signale  aul'  Fahrt- i^irlauhnisa  gezogen  sind,  die  vorgeschriebene 
Revision  der  OeMao  and  Weichen  voramefamen.  Br  wird 
sifh  ni!t!ii>!)t!i'-h  die  l'eberzeugung  zu  verschaffen  haben, 
ob  nicht  etwa  die  eine  oder  die  andere  der  vom  Zuge  zu 
hefthittiden  Wtiebeo  nnbonerkt  aa^eoehnttten  imrde. 

Die  Verständiguiii:  /wi-rhen  den  Verkehrsbeamten  und 
dem  Centralweicheustellcr  erfolgt  entweder  sehriftU^, 
mfindlloh  «der  tdophouiseh. 
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Das  Utztgenanate  Verst&adiguagnmUel  hat  sich  im 
Allgemeinen  so  uemlieb  bewShrt,  es  bedingt  tber  sorg- 
Iftltige  VcrmeiJuDg  von  grösserem  Geräusche,  was  beim 
Verkehrädienste  aar  schwer  zu  erreiehea  ist,  nameDtlich 
dann  nicht,  wenn  in  umniUelbarer  NIbe  des  Weicbenthormes 
grSüsere  Verschiebuugeo  voi^enommeD  werdou  müssen 

Die  Stellung  der  Weichen,  beiw.  deren  Api>;ir,itlu'bel 
itu  die  einleben  Kahrstra^täeu,  erüieht  der  Centraiwtticbcn* 
steiler  aua  dem  im  Weiobenfbnnne  cHglrteB  Tablcnu.  Diceet 
soll  möglichst  einfach  und  vprstflnillii'h  ^^piD.  und  genügt, 
aebst  der  Bezeichnung  der  Fahrstrasse  und  Zugsriebtung, 
die  Angabe  der  Skellang  jener  Weiehen,  welebe  in  der 
betreuenden  Fahrütrasäe  liegen. 

Die  Beieiciuttogstirt  der  ätelitiDg  der  Weichen,  ob 
idmlidi  in  der  nermfeleo  eder  Weichenlnge,  tat  von  geringer 
Bedeofaing.  Gew5hnlich  wird  die  normale  Lage  mit  + 
oder  «n«,  die  Weicfaenlage  mit  —  oder  »W«  bezeichnet. 
SelbstvenÜndlieh  mOssen  die  vom  CentreliraebeDateUer  zu 
bedienenden  Weichen  mit  den  bezüglichen  Apparathebeln 
fibereiiistiniinenJ  üiiiuerirt  sein,  »filiieni!  die  Signalhebel  i 
wieder  die  iiezeichnung  der  betreffenden  Fahrstnuae,  sowie  j 
die  nebbing  der  Fahrt  tragen. 

Wenn  nun  auch  bei  Freigehiin!?  rities  Signalhfljels.  ' 
bezw.  einer  Fahrstrasse  die  am  Blockapparate  des  Weichen- 
thnnnee  eieebdnende  weiaae  Palbrhetlie  aoster  iat  lefatU 
genannten  BezeiclinuD<,'  ikhIi  <V\r  Xuiiiiiicr  j^  rur  Weichen, 
welche  in  die  Weichenlage  zu  bringen  sind,  vermerkt  er- 
■cbeioen,  so  genOgt  dies  flir  den  CentnlweicheBBleller  voll- 
kemneo,  da  der  Mechanismus  eine  Irrung  ausgchliea^t. 

Der  auf  «Fahrt^Erlaubnias«  gesogene  Signalarm  darf 
vom  Centralweichensteller  eret  dann  wieder  auf  »Halt» 
Iflckgestellt  werden,  bis  der  Zug  die  sänunyieben  in  der 
betrefTfndcn  freigegebenen  Falirstrasse  gelegene)!  nnrl  .um 
Weichenthurme  zu  bedieuendeo  Weichen  passirt  hat 

Auf  BdinbSlbn,  «e  Fslursbussb  dar  Züge  iBe  Bangir- 
geleise  kreuzen,  wird  es  sich  empff-tili-n.  r'm  srif^t^naniitps 
Baogirsignal  (einflügeliger  Semaphor)  auf  einem  geeigneten 
PniAte  «abnetdlen,  so  dass  das  irersebubpenonile  stete 
in  Kcnntniss  i^t,  ob  die  ftaniririni^jen  ungehindert  forlgesetzt 
werden  können,  oder  aber,  sobald  dieses  Signal  »Halt»  zeigt, 
«tt«  brtniteden  Osldae  sofort  firei  in  mieiheB  sind.  Dieaes 
Bangirsigna3,«eldiee  >om  Weichentluiruie  durch  den  Central- 
weichensteller zu  bedienen  ist,  moss  verriegelbar  hergestellt 
sein.  u.  zw.  in  der  Weke,  dass  die  Sipiale  »Erlaubte  Bin- 
bezw.  Ausfahrt«  jener  FahtStrasse,  welche  die  Rangirgeleise 
kreuzt,  nur  'iann  ^no^pn  wtnvleu  kutineu,  bis  das  oher- 
w&hnte  Uangirsignal  auf  »Halt«  gestellt  ist 

Am  Rangirbabnhofe  der  StntiOB  Nude-Vii«td«  besteht 
ein  derartiges  Signal,  welches  sieh  hiaihar  gun  gnt  be- 
wihrt  hak 

Daa  2nf-  nod  Uaaehinen-Personale  hat  bei  der  Gln- 

und  Ausfahrl  'h-r  VA'S"  L'>'ri;ui  ;iiif  die  Sf-iii.iiiIiiii-Siuuali'  /.u 
achten.  Massgebend  ist  für  den  betreffenden  Zug  nur  der- 
jenige .Signalarm,  welcher  rechts  in  der  Sichtung  der  Fahrt 


gezogen  ist.  Die  Verantwortung  des  Maschinen-,  eventuell 
de«  Zugspersonale«  betreflk  der  Fahrt  Ober  unrichtig  gestellte 
Weichen  wird  bei  Central  weichen  keineswegs  geringer, 
und  sind  die  SignolkArper  derselben  ebenfidla  gssan  lu 

beachten. 

Sollten  wegen  Störung  im  Blockap|»aiatB  die  ESn«, 

bezw.  Aiisfabrtssiguale  nicht  gezogen  werden  k5nnfn,  die 
Züge  daher  gegen  die  Ualtsteilung  der  Semaphor-Signale 
fldinn  mflaseD.  ao  ist  daa  Zng-  and  Ifaaeldaenpersonile^ 
sowie  auch  da^  R.ui<,'iri.ersoii;itc  hievon  nachweislich  zu 
verständigen,  und  wird  in  diesem  falla  namentlich  der 
Hnsehinoifllhrer  die  SteUnng  der  balrefltedan  Wei^  mit 
be;>onderer  Auriaerksamkaü  tn  prafea,  besv.  diesa  roiaiehtig 
zu  befahren  haben. 

B.  Rangirdienst. 

Insolange  sämmtiiche  Semapbor-i^ignale  auf  »Verbot 
der  Ein-  und  Ausäihrt«,  und  das  Raugirsignal  auf  aFrei« 
steht,  oder  die  etwa  freigegebene  Fahrstraüso  durch  die 
Verschieb imgen  nicht  beeiiitlu*st  erscheint,  hat  der  (Jentral- 
w.  i  ii.  i  üiteller  den  AuArSgen  des  itangirmeisten  pOnfctlieh 
nachzukommen. 

HUt  der  Centitlweidiansteller  Uagegen  das  verlangte 

rmiftfjllen  einnr  Weiche  mit  l'Ilek'sicht  auf  flie  vom  Ver- 
kebr^beamten  anbefohlene,  bezw.  vollzogene  Ueblockii'ung 
das  Signalbebeis  einer  Fahntrasse  fto  unüinnlidi,  oder  wenn 
das  vom  Rangirmcister  verlaugte  Umlegen  cinei  Weiche  in 
Folge  einer  äignalstelluog  mechanisch  unmöglich  ist,  so 
bat  der  Centralwricbeastdler  dies  dem  Bangirmeiater  la 
melden. 

Der  Bat^iirmeieter  hingegen  hat  wieder,  sobald  der 
Centralweichensteller  dies  verlangt,  insbesondere  wenn  di« 
Ankunft  oder  Abfahrt  eines  Zuges  mit  dem  Kufhorne  ao- 

iTozeiu't  wirJ.  s'ifitrt  das  R.iiij.'irt?ii  nur  deu  betreffenden 
lieieiseu  zu  beenden  und  alle  Fahrzeuge  ans  denselben  bis 
aber  die  SitdierbeHamariEsn  Unans  w  entremsB.  Das  g»* 

s:iramte  Kaiiptrpcrsnnale  hat  hn  l'aTif^ninüCTi  flbcr  jene 
üeleise,  welche  eventuell  von  Zflgeu  befahlen  werden  mOssen, 
genau  avf  die  Stdlnng  des  Bahgirngasles  so  achten  nad, 
im  r.ilte  «lieses  auf  »Halt«  gelogen  wird,  wie  oben  be- 
merkt vorzugeben. 

Bei  allen  Bangirbewegimgen  hat  aowobl  der  Loeomotir« 
fnhrer,  aki  auch  das  Rangirpcrsonale  stcbs  schon  von  Weitem 
sorgfldtig  darauf  zu  achten,  ob  die  Weichen  ffir  die  beab- 
«ditigte  Fahrt  rldiüg  stehen.  Ist  £es  meht  der  FUl,  dann 
hat  'In-  M;i.-.i'hiiie,  eventuell  der  Verschubtheil  vor  der 
betreffenden  Weiche  anzuhalten  und  ist  der  Centralweichea« 
steller  zur  Umstellung  derselben  aufzufordern. 

Bs  wird  also  der  Loeomotiffllbrer  fcir  Weichen-Aof- 
schneidungen  in  jenfrn  Fulb''  mit  verantwortlich  s?'iii,  tv<'nn 
er  TOn  seinem  Standpunkte  aus  die  unrichtige  Stellung  der 
Waieben  geoSgend  deutlieh  «icenneo  konnte. 

[Hf  Verstlndigung"  zwisclsi-n  •lern  Raiii:irui-istiT  und 
dem  Centralweichensteller  behufs  Umstellen  der  Weichen 
beim  Bangiran  eribigt  entweder  mOndlidt,  dnreh  Signale, 
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oder  durch  Telophone.  Di«  nllndliche  TerstHndi^n^  ist 
entschieden  die  eiufuchsite,  aichente  imd  ruscheste,  es 
hängt  diofclbe  aber  wea«DtU<!b  voo  der  Anlage  der  Cuttral- 

weicben  ah. 

Werden  Irequeute  Ranffirweicben  in  grösserer  An»thl 
mit  den  Weiihm  diT  Oi-lins.'  Hlr  die  Kiu-  und  Ausfahrt 
der  Zflge  zusiuiirapiigelegt,  und  sind  die  erstereu  auch  noch 
Id  grikaBCirer  Entfimning  vam  Wddientlitirnie  dtuirl,  dann 

wird  die  mflnfilirlio  Yersti'nidijfiiiit»  niWit  ausrt'ii-!irn.  snii  li  in 
e£  müüien  zu  diesem  Zwecke  akuiiiscbe  Signale  geschaffen 
werden. 

Di.  -^i  Signale  nun  werden  entweder  mit  einem  Home 
oder  mit  dei'  LocomotiTpfeife  gegeben.  Die  Umstellaog  von 
nur  wodgen  Weicben,  durch  Signale  reranlasst,  wird  aller- 
dings durchführbar  sein,  obwohl  jeder  praktische  Betriebs- 
maiui  nicht  für  die  Vennehning  der,  ohnehiii  schon  üem- 
Ikhan  Hange  ?on  Signalen  phiidiren  wirl  Nim  kann  wohl 
die  Anzahl  der  Signale  behufs  Fm.stellung  der  Weichen 
beim  Rangiren  reducirt  werden,  u.  zw,  in  der  Wi  i>.\  il.i.^s 
statt  der  einzehien  Weichen  die  Geleise  selbül  Lczeicliuet 
«erden. 

Auf  gi-09sen  Baluihrifeii.  namentlich  solchen,  «rliln- 
eioea  bedeuteoden  Itangirdieujt,  aI«o  viele  Rangirgelei.^e 
haben,  wird  aber  die  Anxnbl  aolcber  ffignale  immerhin  noch 

Tie]  211  CTiiisü  sr:n 

In  SOddeutschlaud  laud  ich  auf  eioem  Bahnhofe,  welcher 
bedeutende  Venchiebuingen  hat,  26  LoeomodTrignale,  deren 
jedes  ein  bestimmtes  Geleise  bezeichnet  Ich  halte  mir  aber 
die  Uebetzeugung  verschafft,  dass  der  grösste  Theil  dieser 
8%Mla  Tom  Peraoiude  nicht  zur  Anwenilnng  gelaugte.  Es 
aoiU  auch  der  Versuch  gemacht  worden  sein,  die  Vcr- 
stSndigong  awiscben  Raugirineister  und  Ceotralweichensteller 
auf  ielephoniaehem  Wege  zu  erzielen.  dicwm  Zwecke 
iriid  an  einem  gfinstigen  Punkte  der  <  iittV)iit  vom  Weiciien- 
thurme  situirten  Weiclien  ein  Telephon  aufpc-MIf,  durch 
welche«  der  Itaugiier  die  Nuouuer  der  umzustellenden 
Waiebe  oder  das  in  hefidnanda  Gel^a  dem  Centralweiebeu- 
.■stcller  rHnift.  Der  Centralweichenstii'Hcr  hin'.'CL'^'n  crlifllt 
eine  sogcnanate  »Telephonhaube«,  welche  darin  besteht, 
daas  SWR  Tetephone  an  den  Ohren  des  Centra1weidi«n8(e1Iers 
durch  ein  Kopfbaiul  befestigt  sind,  deren  lii  fiiiti-  laug  genug 
sind,  um  eine  freie  Bewegung  des  Mannes  zuzulaäseu.  Die 
Briäbnuig  Uber  ffieses  TerstSndigungsmittel  fi»blt  mir,  icib 
glaube  aber,  das^.  abgesehen  von  der  ;:i'ri<li'  tni':it  an- 
genehmen Situation  des  Central  Weichenstellers,  des.sen 
GehSisian  mit  der  I>üuge  der  Zeit  doch  gewiss  empfindlich 
gntBrt  werd«  15  iniis>,  und  zu  hefflrchten  steht,  da.ss  er 
jinderi"  Si>.'ti;ili'  uberhi^rt,  also  evesitmll  si^'tutltaub  wird. 
Die  leicht«  und  sichere  Verstäudiguug  der  ({ongirer  mit 
den  CantndweldMoatdlar  ist  demaaeb  eine  Frage,  mit 
welcher  gewiss  zn  rr-rhnen  ist.  und  deren  licfri''f<iü<'tifi(.' 
Löiung  nur  durch  eine  praktische  Anlage,  bezw.  Zusammen- 
UgoBg  dar  fiangirweieben  anf  mehreren  Pmikten  dea  BafaB> 
hafiis  erreicht  werden  Inno. 


C.  Revisions-  und  Erbattuagadiaoat 

In  grosseren  Cuntral-Weichenanlagen  wird  es  sich  stell 
'  i:\|'fi  ]il<  ri.  die  Revisiuu  iL  i  -ielben  eiuem,  eventuell  mehreren 
liedieiisieteu,  welche  zugleich  Sclilosser  sind,  speciell  zu 
flbertragen.  Diese  werden  sieb  nicht  Uoa  von  dem  Zustande 
einzelnen  Bestandtlieüi'  der  gesammten  Centml-Weichen- 
anlage  taglich  zu  äberzeugen,  sondern  auch  etwaige  kleiner« 
Jnetimngea  TOraiiBehmen  haben.  Idegt  die  Bdiabung  eiaes 
vfirL'pfimdenen  Aiistandes  nicht  in  der  Macht  dieser 
ßediensteteot  so  ist  sofort  die  Melduag  an  den  dienst- 
habenden  Beamte  ni  etatatten,  welcher  daa  Ghidpete 

veranlassen  wird.  Ist  ile-r  vorgefundf-m.»  Peft'rt  ein  derartiger, 
dass  zu  dessen  Behebung  eine  läxtgere  Zeit  beauspracht 
wird,  80  ist  die  betreSinide  Weidia  ana  der  Oeuttmng 
auszusi  halti  n  un  i  auf  TIandbedieuuDg  einzurichten.  Selbst- 
veratAadlich  nuss  sodann  eine  derartig«  Weiche  bis  au  deren 
Wiederherstellung,  beiw.  Wiedereinachaltuiig  in  die  Gentri- 
nmg  von  einem  verlässlichen  BedienstetCD  bedient  werden 

Bei  der  täglich  n  orzunehmenden  Reinigimg  der  Central- 
Weiclieuanlagc  muss,  namentlich  nach  jedem  Regen  auf  dea 
Abflnss  das  Waaseea,  Untferaung  von  Sand  etc.,  so»)* 
Soliniii  ning  der  offenliegendeu  Apparattheile  ein  besonderes 
Augenmerk  gerichtet  werden.  Ein  Gleiches  gilt  bei  Sckuec- 
fiil!  oder  ffiaUldung,  wo  die  mbedadrt  rituirtan  Thaile  nie 
I!i:i!l*'ti.  T;'ill-inlin\  rnVi('r.^f't7:niie;>Vi'lii''l,  S!pit/eiivorsi:lilQs-.i', 
Weichenzungeu  etc.  sorgßltig  zu  reinigen  sind.  Bei  der 
Reinigung  usd  Sehnderung  von  Apparattheilen  dar  centrirleB 
Weichen  worden  die  damit  bctiiuiti'u  ISiMÜPüstc^.i'n  .iir/iiwMison 
sein,  durch  Einbringung  von  geeigneten  üolzklöUen  zwischen 
Wnehenzong«  und  Staekacbiena  die  batnfllHida  Woidw  in 
ihrer  jeweiligen  Lage  festzusteUen.  da  durch  ein  plOtalftbaa 
Umstellen  der  Weichen  sehr  leJcht  eine  Bescbitdignng  der 
betrcfTenden  Bediensteten  hervorgerufen  wird. 

AUmotuitlioli  wird  die  gesamnite  Coutral-Weiduinanb^ 
dnrch  eUi  W.:>rk.Htritt<»n-  xuv'i  JinlunThaltnngsorgan  unter 
Beiziebung  des  betreflenden  Stations  -  Vorstandes  einer 
ganaueo  Revision  su  untartiaban,  and  die  Avswadudnng 
schadhafter  oder  :inbr<1chiger  Theile  aolbrt  sa  TmolaaseB, 
event.  iu  Autrag  zu  bringen  sdn. 

Zum  Seblnasa  will  ich  noeb  efaiffe  Worte  Uber  dia 
Rentabilität  der  Central-WeioIien.iGlagt}!!  beifiigen  Es  ist 
wohl  zweifellos,  dass  .duruh  die  Zusammenlegung  vieler 
Weichen  einen  Bahuboto,  deren  Stellung  von  einem  Funkte 
und  diurch  einen  Bediensteten  bewirkt  wird.  Ersparungen 
an  Weichenstellern  erzielt  werden,  mir  ilürfcn  niclit  zu  hoch 
gehende  Erwartungen  daran  geknüpit  werden.  Allerdings 
krinii  <l<ni  i  rntralweichensteller,  welcher  eine  grOaswa 
Anzahl  Weichen  Iji  i  ilii  li(<Mii  V  rkehr  zu  bedienen  hat,  auch 
eine  verkältuissmässig  kurze  tägliche  Dienstzeit  zugewiesen 
werden,  immerbin  aber  ist  der  ÜBanzielle  Vortteil  ein  gawias 
uennenswerther,  wenn  man  lipdr;iVt,  iI.k^  linite  jede  spitz- 
be&hreae  Weiche  beim  Zugsverkehre  durch  einen  Weioben- 
steller  beaetit  aeln.  aall,  mid  di«  Koataa  abm  soldian  dudn 
•ohnitHidi  MO  IL  per  Jahr  betragen. 
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Bei  C«DtrinuigeD  von  liangirweichen  ^ivird  sieb  der 
fioantielle  Gewinn  irohl  niedriger  stelleu.  da,  wie  vorgesaKt, 
im  InteiMM  eiMr  raschen  Abwicklnng  des  Rangirdi»  tisl«  s 
ebcD  nicht  zu  viele  solcher  Wwehen  an  «ijuiii  riinktc 
ZQsaiDiuenisdegt  werden  dürfeu.  Aber  ndbst  nugt.'iiomiueD, 
data  die  Cestrinuig  du  Wwchen  und  Signal«  gar  l^eineD 
finauziellcD  Gewinn  bringen  wOrde,  was  wolil  Niemand 
behaupten  wird,  so  ist  doch  die,  durdi  derartige  Ein- 
liditiiiiKCB  «weif«n<w  gwteigarte  yorkefaiwicberbdt  aOeiu 
Gninil  peinig,  inn  die  Kittl'fllinii:'^'  dprselh.'n.  narnenOich  auf 
Bahnhöfen  mit  dichtem  Verkehr,  mehr  deuu  wOmicbeuswerUi 
«ndiciiMii  an  la»a«n. 


Sicherlieils-  mi  Coitnklppar«!  für  den 
Bisesbaialictriek 

Hm  OcMraMirvetiviMnai  Petri  in  Münchim  liat  etnen 
nanea  ControK  lud  Sidteriieil«-Apparat  fOr  d«n  Eisenbahn- 
betrieb construiri  Wir  «ntuehnea  einer  do«  zw  VerfugaDg 
f^isL*:lI[Hii  iU;rhuri'  deB  BeRii  ?«trl  iblgisde  XMIienaBger 

aber  ditt&tüu  Apparat: 

Der'  durch  ein  Gest&iige  mit  der  Achfc  tiaca  belii-liigen 
Eiaenbabufabneagca  in  eDtaprecbeado  Verbindung  g«br»dtte 
Apparat  «eigt  anf  drei  ZUhrblittern  a)  doreb  Je  ^en  beaon* 
deren  Zeiger  «owuhl  die  bei  der  Fahrt  ühfrhanpt  crreichto 
MaxiaialgcscbKindigkeit,  als  aoch  iu  Ab8(äni]<'n  vnn  10  in 
10  SocnriJfii  diu  jcwcih^'i'  t  ühr^'r^cliwindigkeit,  welche  auch 
ebenso  wie  die  Anfenlhaiis^i'it  an  den  Stationen  aof  einem  iu 
dtB  Apitaiata  laafenden  Papieicitieifen  matkirt  wird;  b)  die 
ganaM  IMfaniaBg  dar  doKbiUircnao  Babnatreck«,  wobei  halbe 
and  ganta  Xiloaeter  ebentalb  dnreb  ja  elaan  SUeli  in  des 
Papicrstr. if.'ii  ilV.^;^''l(A^:^  witJ-u;  u  vermittelst  eines  SecundeD- 
ifitgtrs  die  auf  Fahrt  luid  AuK'iiüi&It  Tfrirendete  Zeit  nnd  pe- 
sibrt  biednrch  im  Zustiimjr  rl  .'ilte  mit  der  nach  Ziffer  2  gc- 
uesMaeu  Entfemanß^  eine  siciiere  Coctroie  der  auf  Zifferblatt  1 
dan  Zwger  aa8gewiec«nen  jeweiligen  Fahrgeschwindigkeit. 
Dar  anrilinta  Papierttreiren  liefert  in  verjöngtam  Maaa- 
TOB  1 : 10.000  eine  genau  meiabare  Tollatandig  zotreffende 
Zeichnung  der  Li^l^.^l^^  dvr  dunlifuJiri  iion  Babo«trerke  niid  er- 
möglicht somi^  aut  Gruiid  dvt  Kilometer^ticbe  und  mittelst 
Ueesong  mit  einem  Millimctermasestabe  jede  Station,  jeden 
Wacbaaly  jede  Beparatnratelle^  knra  jeden  Pnnkt  des  znrficlc- 
fdaglaa  WagM  alt«Ma  läiM  nad  akkar  IMuatpIlaD,  «ie  die 
an  jedem  Punkte  «orbandeii  gewwna  flcacbwindigkeit  dea 
Zuges. 

DiT  Ai'iiarat,  itii  UienstwaiT' ii  J-'s  Oli.TM.niJiu 'i'ur.s  .inj;.- 
bracht,  gibt  diesem  in  gleicher  Weise  wie  dir  au!  der  Lut«>- 
■aliva  beAcdlicbe  GegchvindigkoitsmegEcr  i>m  Fü)jrcr  stets 
ganan*  Kanotoisa  tojb  Laafe  dea  Zogea  nnd  dadurch  die  Uög- 
Hdkdt,  dwreb  Atreitinng  d«a  latonativfilbrera  «ad  dea  Brena- 
persouals,  sowie  «ventnrll  durch  Selb>.tbr<'msen  «twaige  dnrch 
onerlanbt«  Fahrgeschwindigkeit  dem  Zug*  dtoh«nde  Gefahnn 
abznwcnd'M,  er  bi^  ti-t  IV-mut  iiii;l<i].r' mli--;.  Cniit.'c!nr^-ar..  ii  Ji" 
Gelegenheit,  den  Laul  dtä  Zuges  uii  AKgtiU'üUt'ti  vtiv  Ici  Li«- 
andanil  Torkommnissen,  als  Einfahren  veraäomter  Fahr/.eit 
n.  t.  w.,  and  w  baaliauaten  fiahnatellen,  als  Aeparatnrstreckea, 
Veehsetai  a.  a.  w.,  ta  beabackteD  nnd  zn  dbnwsdan  and 
dadarch  eineetheils  Bt^triebsunrt'gelmääsigkeiten  zu  beseitigcu 
und  aijd<>rnth>>il8  für  die  Schonung  der  Bahn,  der  Wechsel  a.  a.  w. 
vor;  II  V  I rt-'.-;:  ninl  eini«"iglicht  endlich  der  Verwollunp  durch  die 
vum  Apparate  geliefert«  getreve,  mesebare  nnd  ouaogreifbarc 


Aufzeichnung  der  durebfahienen  Babnatracke  mit  den  nigefaörigan 
Fahrgeecbwindigkeiten,  den  beaonden  bei  FahrtanlUlen  dringaad 

nütliigen  N'ikIiw.u.  nl.  das  rers^!:,il  i!«  betreffenden  Zuges 
den  Anoriluunij'i  ti  Ln  i,uglich  des  w.klirhrittfctroaen  Eintrageng 
il'  i  Abfahrt«-  und  Anlinnftsziit  ii  im  .  uj," liörigon  Stnndenpasse 
und  bwtdglicb  der  Fahrgi-scbwindigkeiU-ii  pflii-hlmSssi!!-  ent- 
sprochen hat  nder  nicht 

Heber  die  Kolhwendigkeit  dea  Cmtrol-  and  Sicberbaita- 
Apparataa  nnd  gliüdiaeiligar  Vanrendnng  dar  Geadurfadl^aitB» 
mei-ser  anf  den  Lacoaifltinni  wird  wb  dem  Erfinder  Pdgattdaa 
bpiiierkt: 

iilui  nahnpi>liu<i-Kt).-li  iih'tit  "iml  Iii  ^üinniniigen  etithaltvD, 
durch  welche  diu  l'Ubt  rschreitung  bestimmter  grOsster  tuUssiger 
Fahrgeschwindigkeiten  anbedingt  ?erboten  ist. 

Tm  der  Befolgung  dieaer  BaaliannsngaB  dvrali  daa  Laco- 
motltfainr-  und  Brentpeiaoiial  Mngt  dia  Sickarkoit  dar  Biaan- 
bühnxügo  um]  das  Leben  der  MlHUireildaB  WAbrend  dar  Fort- 
bewegung jeden  Zuges  ab. 

Selbst  wenn  dieses  Personale  im  Staude  wAr«,  mittels  der 
Sinneaotrgana  genan  die  tiescbwindigkeit  eines  Zuges  wnbnm- 
nehmen,  «ie  dia  zwar  vidlbch  behavfttet  wird,  ab«r  auf  Orund 
eingehender  Versuche  mit  vollem  Becbte  in  Abrede  geglellt 
werden  mnsi»,  könnte  doch  die  üeberwacboDg  und  die  Ceutrole 
1  ^  ic  iiaoan  Tailsagaa  dieaer  BaatinmuigaD  nicbt  entbelirt 
wt-riien. 

Wie  alle  BeaiiL'.  ::.  ti.iUientUcb  die  mit  (teldgcschaflcn 
betranlen,  durch  kostspielige  S«T]aiona*Einnchtung«n  ntrarwaebt 
werden  und  lam  Schntae  des  GeaannntwoldB  dberwaciit  werden 

müssen,  ebenso  nothwendig,  ja  wegen  der  hier  iu  Betracht 
kommenden  Gefahr  für  Gesundheit  und  Leben  der  Ueiscudun 
r.'ii'h  viel  mithMci  dj^'' j,  b>'U'l:>'   Bovisiom*  USd  Oontrol* 

Einricbtuiigeii  lür  düs  Fuhrdieustper^nal. 

VersAumt  ein  Zug  ohne  nachweisbare  Eiitschuldigungs- 
grnnde,  ao  wird  aar  AufmbtaibaltoDg  des  garegelten  Fnbr- 
bebriebes  mit  Strafen  eingeschritten,  waleb«  der  Pdiehtgatrana 
Fi-finii  wüL-i  II  der  Schandi'  rtrr  Plrafi»,  b--i  d'plflstrafen  aber 
Jüiltr  wigLii  der  Vüimindi-rung  dm  m  der  Begel  ohnehin  nicht 
allzu  reichlich  bemessenen  Kinkommen£  selbstvorstindlich  von 
sich  fernzuhalten  sucht  Kommt  nun  eine  derartige  Versiomataa 
vor,  das«  Inr  d^n  Fall  des  Nichteinfahrens  denalbaii  dwcb 
Terb«twidriga  nnd  gsüriureoUe  Deberacbreitaag  dar  Torgtaobria- 
l>enen  grOssten,  spi>eiel1  für  die  bendttte  LooomotiTe  oder  fSr 
die  bt  f.ilir' IL-  üalii.s'r- 1  kc  1  .  sl-iiunten  Geschwindigkeit  der  Zng 
unbedingt  auf  der  Kud^Uiiun  vl>r^pfitet  ankommen  müsste,  so 
tritt  die  Versuchung  au  das  Personal  heran,  tm  Vermeidung 
der  Schande  der  Bestrafang,  sowie  der  Stnf«  selbst,  die  baiiu- 
paliiailicben  Toracifaiiflan  m  dberlreten.  Ea  wira  idcbt  wenigar 
nnmoraliscb  wie  geftbnal],  das  Fahrpersonal  nicht  ebenso  wie 
die  anderen  Beamten  durch  genügend«  Conlrol-  and  ReTisionu- 
Kinrichtui  gen  »^egen  solche  Versuchungen  möglichst  lu  schützeD. 

Diesen  Zweck  erfüllen  nun  allerdings  die  auf  den  Luco- 
nioliTeu  angebrachten  Geschwindigkeitsmesser,  indem  sie  oines- 
tiieüa  den  Fttbrar  sttts,  ebne  ihn  in  «einen  ArbaHen  in  sUrtn, 
in  genauer  Kanntuisa  der  Jaweilfgen  FahrgeaehwlBdiglielt  ar- 
ha'.ten,  bei  jeder  üeberscbrcitung  durch  Alarmsignale  aufmerksam 
machen  und  ansserdem  die  jeweilige  Fahrgeschwindigkeit  nebet 
.1.  ij  l'.ihit-  iir;il  Aufenthalts-Zviten  nachwi  isli' Ii  aafzcichnen. 
Auch  scjiiiul  div  Anbringung  und  Verwenduui-  Macher  Gu- 
bchwindigkeitsmesser  auf  dar  XaVOampthredaK  Fabrp-TM  n.tle  gegen 
unbegriindete  Aoscbaldigangen,  namentlich  bei  Fabrtanfailen, 
und  wAre  ea  asbOlig,  dem  Peraonal  diesen  fichutx  etwn  ane 
Ersparniss-  oder  sonstigen  Kücksichtcn  vory.nentbalten,  sei  es 
durch  gänr.lirhes  Absehen  von  solchen  Schutzvurrichlnniren  oder 
'liirili  lU'.'  .ii.  l  'i n ,i;ts  vnrgpschlageuo  V-rwi  tiJuiiL-  i  ii'fachor 
Apparate  ohne  Control-  und  liegiatrir- Vorrichtungen  und  ohne 
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mathtfinatischi!)  tifrauij.'k  äi*",  w(>il  iiiigonnn,  den  Führer  nicht 
▼on  d«r  joweiligon  wirkl>I»<>n  Fithrfschwirulipkpit  in  Kenntnis« 
n  MtMn  g«6igii«t  siod  and  doe  nOthigan  Schatz  veder  ftr 
di»  Zig*  wid  dl»  Hit(k1iraiid«i ,  sotsh  f9r  du  Miipsnoilal« 
iKg»n  d<*s  Manpi^la  sotcher  AnfTpichnnnpcii  daTW«ten,  irMch«' 
darch  die  gl^ichwitiff  vorjfi*»rhl.-i?iMin  V«rwptiflniig  plnklri^chcr 
ConUkct-Apj'iirriti'  nicht  in  der  för  ilii<  I!  ■trii'li"-;iiiH'r''i(>it  nnb&dinjt 
nothigon  üenimigfcftit  nnd  Umfan^o  g-'iii'fprt  worden  k<>nn>^n. 

Dieser  Vorschlnp  stüUt  sich  anf  oincii  vor  m«hr  als  ivh 
JahreD  hl  der  ur  Benthong  itr  KrhAhong  in  Detriebs- 
•icherhrit  im  BNainber  1880  nach  Berlin  iMrnfen«»  Tcraanmiiing 
von  F.isenbiihntcchnikf^rn  f^«niarh(en  Ausspmeh,  "dxsa  wonn  i^s 
auch  ^'rnndüätilich  als  wün.sfhi'iiswf^rth  /.u  »rächten  s«i,  »ämmt- 
liche  Locnmotivcn  mit  zaTflrlässiff  .irb'>it«ndcn  Of^schwindipkoits- 
oiessTn  auBzurösten,  doch  in  Knnang«lnnff  vAllig  bcsrilhrter 
C>instrnrli.ii|(>n  davtin  abgesehen  werden  mflsse,  dagegen  eine 
Kii8g«4ehnt«re  Anweadang  von  e1oktrtiKli«n  CoBiaetrApiMiraten 
la  empfcUro  ad«,  «ntelieint  jedneh  Jalit  nidit  mAhr  anmlinbBr, 
nachdem  die  inzwischen  von  «-iner  Anzahl  dentscher  und  öster- 
reichisrh-nngariwher  WrwaUnnjren  er/.ioltcn  ResnlLite  mit  den 
vom  Ktabllss-iiii'tif  Sii-:ni'ns  &  Tt.ilskc  i'.  Berlin  trelteferti-n 
Ge&ckwindigkeitsmeaiii^m  den  Nachweis  geliefert  haken,  das» 
■ich  diesa  Appiarata  nicht  minder  bezäglich  ihrer  Con»trncti>)n 
vnd  ihrar  Lnitnngin,  ah  betäglioh  ihrer  Danarhaftigkeit  voll» 
k«inm«n  li«iriUir»n.  Di«  an^«dolnrt««t«  yarwendmig  di<>s«r  G«- 
schwindifrk-'itsmi'ssi'r  fii'  lrt  anf  der  bayerischen  Staattibahn  nnd 
auf  der  rijil»>n  i  kiii,-(  b''n  Kaiser  Ferdinands-Nordbalin  statt. 
SAmmtliche  auf  der  bav-  risi  h 'ii  Staatsbahn  seit  dem  Jahre  1877 
in  Verwendung  geuoramenen  nnd  nunmehr  die  Anzahl  von 
circa  200  Stück  eireicht  habenden  Apparate,  deren  etliche  an 
300.000  JQloinetcr  Mf  dan  LocomotiTan  »irScklegten,  funrtio- 
niren  noch  wUlcoiiimen  nnd  bedorflen  anaaer  deren  rcgelmütisigen 
3  bis  10  Mark  pro  Apparat  jfihrlich  kostenden  Keinigung  und 
l'nterhaitnng^  keinerlei  grüssere  Ausgaben  veranlassenden  Er- 
g&nr.angen  oder  Erneuerungen. 

Auch  die  Direction  der  Kaiaer  FerdinandA-Nordbabn  spricht 
sich  über  dia  tnr  Avitttnng  ihror  Sehadl-  aod  Panonon- 
»igi4lIicohi]iaB  angnehaflien  QaadurindlglnilaaiaaiBr  In  dar  an- 
erkamNwdston  Wei«e  ans. 

Per  N.iiliwri?.  1I.1SS  diese  Apparat«,  wenn  sio  richtig  nnd 
.lufinerksam  buluijdclt  werden,  sich  bewahren,  und  deren  Con- 
strnction  für  die  Function  anf  den  Lncomotiven  entspricht,  ist 
dnrch  dia  anf  dar  bajeriachan  Staatobahn  genachtan  Erfahrangen 
nad  daa  dar  ftUan  ObjtelMtlt  nelnr  niÄI  enlbalirtndD  Vrtti«il 
der  Pirertinti  der  Kaiser  Perdinands-Nnrdb.ihn  «olHiiminen 
erbracht  nnd  sohin  ein  Omnd  fflr  die  nothweise  Verwendung 
einfacherer  nnd  nn^MMiiiii-rcr  Oe«chwiudigkcit!=-Aii;'.i  i-"'r  «  hne 
Control-  und  Kegi.'stnr-Vi.rrichtangcn  für  die  Loconiftiven  sicher 
nicht  mehr  vorhanden. 

Bai  glaicbicitiger  Tenrendnng  der  GaachvindigkeitameaBFr 
anf  den  LoeamatiTen  die  Controle  der  PabrgeaehirindiglnHen 
durch  einen  besonderen  Appar.it  vorjnnehra'<n,  wurde  auch  in 
der  vom  königlich  prenssiachen  Staatsministerinm  der  öffentlichen 
Aii»it.-«i  jMf  Derathung  von  M.'i-i-i.ihrni'n  für  .1,m  IC-linlinm; 
der  iOiseiibahnbetriebs-Sichorheit  im  Jaiinar  188  J  in  lierlin  be- 
rufenen Conferen?.  von  Mitgliedern  des  Ueichs-Eisenbahnamte». 
der  IcSaigliGh  prenuischea  EiMobaha-Diractionan,  dar  Militür- 
«iwnbahn,  der  Beiehaeiseiibftbn.  grSsaerer  Prifataisenbahnen  nnd 
di-a  Mini.steriams  der  öfTinfll' I1 'n  Arbeiten  für  y.weckentsprf  ■  !i  'n>t 
erachtet»  indem  die  Versaim  i'in::.',  »ohne  die  weitere  Anwi  n  l  int- 
und  Erprobung  selbstregistriii  m  I'  T  ileschwindigkeitstin'  -  r  .lus- 
schliessen  7,u  woileti,  doch  von.iic.sweise  die  umfangreiche  An- 
wendung eleklri-^cher  Ciuitact-Apparate  bei  glelch/.eiliger  n'<nüt7ung 
einfacher  Gacchtrindigkeitsaieasar  ohne  aalbattbJUige  Bagistrirong 
befflnrortela. 


Die  bei  dieser  Gelegenheit  vorgeschlagene  Anschrift  der 
gniäslen  znltssigen  Geschwindigkeit  an  jeder  Lottomottre  gibt 
dem  LocAmotivräbror  l«digUeh  Kenntnias  Ton  der  Leiatoiig»» 
Ifthigkait  der  tos  ihm  gaflkrten  lEaaeiiin^  «wlber  er  ja  ohnehin 
scbon  M  elMr  geordneten  BntriebUeitang  durch  die  pniizei- 
liehen  Vonehriften  »der  aftine  Yorgeseti'.ten  belehrt  sein  muss, 
ist  aber  nicht  geeignet,  denselben  vor  der  r.'tiersrhroitiini»  der 
für  die  Lecomotive  in  Uücksidit  auf  deren  C«nstruction  feet- 
geüelzte  rnlJlasipe  grilsäte  Gosdiwimhi^keit  xu  schätzen.  Aach 
>nr  BrreiehaDg  dieees  Zweckes  ai  der  <3«$«bwindigkeitnneHar 
anf  dar  Lac«motiTe  nnenibehrlich,  «eü  er  den  Fflhrer  auf  di« 
geringste  üelwrachreitnng  der  für  die  Lncomotive  br^siimm'.n-i 
gröR.stjen  Geschwindigkeit  dnrch  Glockensignale  selbstth.Uicr  :iiif- 
merks.itii  üin.'lit- 

Tr.it/.  alier  eiit.si>rti.  li.fiid<»u  Ij^islungeti  der  Geschwindigkeits- 
messer muis  aber  doch  die  ^Xothwendigkeit  der  von  der  Ver- 
sammlnngbefarvorteten  Controle  der  Fahrgeschwindigkeiten  darcii 
einen  betenderen  Apparat  bei  gletebHttifiir  Terwendung  der 
Geschwindigkeitsmesser,  ber.w.  iler  Gi"ji-hivin(lif*Vcif.-;-An7.ft--'>-<r  auf 
den  Locomotiven  unerkannt  we;d"ii,  «i  i  Jit  i;»si  liwin  liL'kpits- 
i!h-s,s<T,  dessen  Hanptanfg.ibe  die  Belehr msr  d-  r  FüIiht  w.ihrcnd  I 
der  i-ahrt  ist,  jwar  in  seinem  Diagramm  die  wirklichen  Fahr- 
geschwindigkeiten, sowie  die  Fahrt-  und  Aaibnthalta-Zeitea  in 
Allg«niai9«iil  fendgend  conatatirt,  jedoch  eine  to  gnnaoe  und 
nnanfeehtbare  Zeichnung  der  bebhrenen  Bahnatrecke  nidt 
liefert,  wie  sie  bei  PabrtwiaUeil  nnd  daran  Ihttenacihdtg  ge- 
fordert wird. 

Zar  Erfüllung  dieses  Zweckes  ist  eine  Anfieichnung  er- 
fordariich,  mittel«  welcher  für  jeden  Punkt  der  dnrchlkhi«adeD 
Bahnstrecke,  fdr  jeden  berührten  Wechsel,  fQr  jede!  Bahnelgfct 
die  Fahrgeschwindigkeit  8<>wie  die  Zeit  der  BelMiniqr  «if  da« 
Ganaoeste  nnanfeehtbar  naehgewieitmi  nnd  cmstaUrt  wird. 

Die  hiezn  v.'ri'i:-si-h".'iL.'"n>'ii  ''Iflcfrischen  Con!a'-l-i\|i(i.ir,if > 
m.irkiren  jedoe'i  th  lcm  iitlicSi  auf  einem  Papierbande,  welche» 
'in  hf  iüi  Z  iL"  M>'.li-*.  ''lindern  auf  einer  Station  dnrch  eine  »«0 
einem  Ihrwerke  getriebene  FrictionsroUo  rorgaachoben  wird, 
mit  Stichen  nur  die  Zeit,  in  welcber  im  einen  Sog«  die  anf 
der  betreffenden  Bahnstrecke  in  ZwisehenrAnmen  ron  nagefähr 
«dnem  Kilometer  angebrachten  Cantactstellen  berdhrt  werden. 
Aus  der  Länge  des  Papierbandes  /.wischen  je  xwin  s  ^rhi'n 
Markirnngen  ergibt  sich  —  die  vollkommen  regeimilüsig'*  Vor- 
wärtsbewegung des  rapierconlrolstreifena  TornnsgesetÄt  —  die 
Fahr&eit  des  Zngee  awiadien  des  «w«i  mgebSrigen  Contact» 
pnakt»  ur  der  dttfchlbhranain  Bahnatreeke^  nnd  kann  hiednreh 
die  dsrchaehnlttliche  Geachmndigkeit  berechnet  worden, 
mit  welebw  der  Zug  Kirh  innerhalb  der  7.wei,  einen  Kilometer 
von  pii  uihLr  pn'ftrriten  Punkte  bowegb'.  Die  Anf  i>;(hnnngen 
der  C'iütüctapjjjrate  sind  sohin  allerdings  nicht  absolut  ver- 
l.lsslich  und  als  Howeismittel  bei  Fahrtiinfillen  unzureichend. 
B«  gendgt  aber  anch  die  ron  denselben  gelieferte  OonataiUmng 
der  mittleren  Fahrgeschwhidigkeit,  mit  welcher  der  Zng  sich 
auf  einer  einen  Kilometer  langen  Strecke  der  offenen  Bahn 
fortbewegte,  einestheils  deshalb  nicht,  weil  die  Geschwindigkeit 
^v'iil.ti-ri.l  1  i.irHifahrens  einer  solchen  ii.ilin--i!r^i  l;e  koiiii^swi-tr^ 
eine  glei(  !f\  t-i'n  lern  eine  nachweislich  um  mehr  als  r.ebn 
Kilometer  v  r^.  hj  il-rie  Sein  kann  und  ist,  und  weil  andern- 
tbeila  doroh  dieselbe  die  Fahrgeschwindigkeit  flir  Jeden  Pnnkt 
der  bebhrenen  Bahnstrecke,  namenflidi  b«!  DorebAdinmg  dar 
Stationen  und  deren  Wechsel,  oder  bei  F.ilirtnnfÄllen  für  die 
Stelle  des  Unfalles  nicht  nachgewiesen  wfrJ'U  kann.  • 

Der  im  Eingänge  besrhricbene,  im  Etai)  iss  in .  nt  Johann 
N'dicr  &  Söhne  in  iffinchen  angefertigte  Control-  und  Sicber- 
heits-Apparat  liefert  die.sen  dnrch  die  Geschwindigfceittmeaser 
anf  den  Locomotiven  in  nicht  genftgendem  Umfange  and  dnrch 
die  elekkriaehm  Oontacb-Appnrate  Ubarinopt  nieM  eneiehbifait, 
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aitantsatbarra  Naelivpts  irr  Fa1irf!«sr1iwindir1rrit  der  20^  fnr 

jfd*n  Paukt  ik-r  ilniiaf.ilir^'iiJi'ri  n.ilinstrr.-k.T  tiri.l  ist  dadurch 
dessen  Nothw«ii«liKkfit  für  ilfii  Sihut?.  »Ut  Zui--.'  crf*ppn  die  in 
Folge  verbotener  Fahrpreschwindii'k'^it  i3i>nsf'li  'n  mumc  don  Mil- 
labrenden  4rob»nd«n  äafahran  ood  für  die  hei  Fabrtanfillen 
ciiigtlaifa>taii  DntanidtBDgcii  bexflglkh  4cr  BtattgofbadaiMii  T»hr- 
gawhwindigkait,  «am  dia«e1b«ii  Kickt  reütltatloa  blafbaa  Hittaii, 
nachgawicmn.«*)   

Die 

Terfaeli(iin^d(^ritolleiiiMheB8toafslMhMH. 

Wir  cnlnehmen  der  rmanzidlaB  Wodteaaclirift  «Der  Tresor« 
4ic fol^^cnde  Darstellons  der  italienischen  Eisenbahn-Frage: 

Die  itnlieiäorlie  KinenliAhnfia^e  ist  ücit  Kunom,  niushdem  sio 
llagaraZeie  mhtc,  wieder  nctaell  gen-nrden,  midatahtaabaraltafe«!, 
daaa  awei  UeMll»eha)1t«n  toin  Üetriebe  der  itaSaniseban  Staats- 
babalbgian  teb&dnt  watdaii,  waleba  glaiohceitiK  den  Ausbau  neuer 
Bitraan  Yamittdht  dar  Batliriim  von  ataatlia»  gnrantirten  Obli- 
Katinnen    QfiailiahllMa  aoUan.   E»    erseheint    eine  einübender« 
B««prechun^  diaMr  AnMlagaalieit  nicht  ohne  Intcreue,  zumal 
deri^elben   eine  f^rORie  BfidouInnR  -'fliofi   «u«  dem  Otumic  innp- 
w«hnt,  aU  Ton  den  heute  in  Bctriili  ntt  hendcn  9'.iHC)  km   i(jili<  - 
ni»rV(>ri  Hahnen         f)«!"  Vm  in  aliiAllicher  Verwaltimc:  i  i  fmden. 
\V--iLn    wir    auf   (iiff    hiHt^:.Ti?ch(i    Entwickclung  •  ■      i'  lir'm»chi.'n 
o-tafttJ<l>itb>iriet«Cä  eiueu  lilick  »erfen,  *o  neben  «Ir,  ilm«  im  .lahro 
187ri  i1!p  nieiüten  liahorn  in  den  lUndcn  von  drei  I'riTat^^esell- 
fichaiten  airh  b«randen.    Im  Norden  Tcreinigte  die  tAlUi  lUiUnt 
rirca  3<)0()  km,  welclie  früher  mit  der  OeatarralohlMlwa  StMbahn- 
Genellsehatt  g«roeiaiaat  betri^«n  worden  ;  in  llittaSlaliaa  mufacsle 
Aa  Qkaaaltaahaft  »Jiotnmec,  welche  »ieh  in  einer  «ebr  aehwierifeii 
Haancialkin  Lai^e  befand,  eire«  IfiOO  km,  and  in  Sa^taUan  niiter- 
atand  den  »MiriiUomlit  ein  circa  1400  km  umfassondei  Uahnnct/. 
IiCtittcrer  flcsclljcbaft  war  «berdie»  der  lietrieb  der  Slaalihabn- 
linion  in  Calabrien  und  Sii  ilii  t;  in  der  Ausdehnung  Ton  circa 
270«  km  anvertraut  worden     Mi''  Nothwendi^kcit  einer  Trennung 
der  'AUa  ItaJiat  von  der  Oovtrr'.  .Südhahn-OojelUchafl,  die  im 
Zftrichor  Frieden  am  10.  Nov.  r^hi.r         fi>«ri;Mct*t  wurde,  »owie 
die  überaa*  misalicbe  Situatiun  i1<t  iliniKant*  lieKsen  den  Rück- 
kauf dieser  beiden  Nelio  Sfiii^n«  ili-«  italicnicchen  Staat«»  ratlisani 
ericheinCD.  I>ie  damalige  Begiemngjodocb,  welche  aus  don  Reihen 
der  Rechten  gebildet  mv  aad  Utar  dar  Lattuw  dar  Herren 
Uiughotü .  und  &)«mto  ataad,   balta  dan  BaaeUBla  gcfa.ist, 
linamtliaha  itaUeyiaeha  Eiwnbahnen  aaaakanfia  and  aafdor  gaaien 
Isaal  4aa  Staatabetrieb  n  efganiairto,  walaber  vor  Jahren  io 
Piemont  aebr  gute  Krtrebniue  MÜebrt  hatte.  Gegen  den  Staat«- 
balrieb  erhob  «ich  jedoch  die  OpfcMm  der  Linken,  die  aIlmHlii$ 
numeriacho  StSrkc  im  I/On'ip  gewonnen  hatte.    Der  Itetricb  der 
Eiicnbahnen  war  die  Fragt-,  r,n  wf'.clirr  daji  Schicksal  der  twei 
enfireijCtvgos^titen  Parteien  »ich  entsi  lici  i<?n  snlüp.    Djp  T.inke, 
«flctio    Ton    einer  toscanbchon  Orufpf    urjtfr^tiitrt   wunK-,  trug 
dam.ü*  'ien  .■^rc-r  davon,  nnd  am   IH  Jil.ujt  lf>7ö  trat  aioo  neue 
Partei   auf,  wel  ticr    .MUr!,;r   ivio    I)iyireti«,  Nicotcra,  ZanardoUi, 
Cairoli,  Cri«pi  n.  a.  w.  angehörten,  iic  tOr  den  Privatbetrieb  der 
Eiaanbabnea  agilirtao.   Die  Auafuhrung  diaaaa  Planoi  erschien 
iadaMaa  aohwcrer,  aJa  ria  Anfangs  ge/^laubt  batlan.  Im  Jahre  1876 
««UaM'dia  ttaBaaiiobe  Ragiemng  den  Kilckkauf  der  t^lte  /Mta< 
nil  dar  BaadmmiiBA  data  di«  Oeatcrr.  SUdbabn  •  Ganllaebefl 
Aaaelba  irXhrend  zweier  Jahre  in  dw  Batrieb  abanabaga. 
Nftvember  1B77  brachte  es  der  Miwataipilaidaitt  Dapratia  na  li 
langen  und  M;hwierij;*n  Vcrhaudlunj^en  »am  Ab^chliisse  zweier 
Vorlrit4fe,  von  denen  der  eine  mit  eiiiT  <;ru]i[ie  von  ItankhKuaorn 
(('i'iJUc-   'MiHyäiarf,  Bannt  JCaihnale  n   f.  «. )  einB^ri»aT!gfn  war, 
viiJirr'ii'l   im  »weiten  die   Süditalicni''i:"!i':'ii  lu-iTii>,il tut  luit  dem 
Siitnie  einen  Contract  sclilossen.  I>er  Sta.it  frhii  U  lU«  K[Linihi:::n- 
reeht  »ünmitlichcr   Linien,  aber  ihr  Ilrtri-:'li  wur  .nil  ti't  .fnhrc  lin 
drei  Perioden  von  je  20  Jaiiren  vcrthcilt)  an  zwei  liest'lliitli»A«ri, 
aiaa  HlttelUikdiaeha  wd  etM  Adriatiaaha^  vafpaehtct.   Für  dnx 
MitlelMadtaehe  Neb  aia  tWO  Im  war  dar  Bratto-Eitrag  auf  70 


icr  anito  (von  oieaam  •lauroj  aio  »omi»  .-nacntoif^i,  iierra  ueoaw. 
Der  letzte  tjleaataantwnif  iat  eigentlich  mehr  eiaa  IfodlfieatiOD, 
S»  ImvMaUiali  mT  adBiiiBiatratia>fiiiaHialIa  WiMn,  toa- 
baaondtra  auf  die  Madaiilltaii  dar  TaralaalüafaMif  dav  SidbabBaii 


•)  Za  Obigen*  fligeii  «Ir  M,  daaa  aaiA  aiaar  Z«itaii«a>MiMiriInnf 

Miirni  <le>  köni(l.  pn^UifiNrhan  Eiaanhabn^lOaltleriom»  SOO.DtX)  Reirh«- 
m.irk  ftir  <lio  Kinführone  rlrklriirher  Ce«ltal-Ap|iante  bewilligt  wunlrn. 
In  ()e«terr»i<-b  i»t  ein"  nilcho  Kinri<^litunr,  «  'W.  I>«i  der  Kaiser  Ker- 
•Jinind'-Nordbahn  ( Wi-Inkirphen),  welflin  i  r  S  auf  der  elektri^rlicn 
AMMeMung  eipoairt  war  (Üjalam  A.  *' ^^^^^^^^^^^ij^'*'*'  '^y" 


Millionen  Franc«  abgeichatxt,  und  di"*i-r  Ilahn-Complex  tollte 
eir-Ti  jKhriri-hen  festen  B>rtr:)i;  TnTi  J-'.n'VVDlX)  Fran«  an  den  Staat 
(  •'.'.ililor.     Für   da»  AdriatisL-iu'    N         ii<-i-'i-n   Hetricf-    der  alten 
Qe»eU»chal't   tMfriilinnnfi'    anvrrtriiut   viirde,   und  dessen  Linge 
3727  km  betrug,  war  ii^r  llriuto  l';r^r:\L:  auf  74  Millionen  und  die 
jithrlirhe  BeitTas«lpi»tiiin;  auf  U-,tiUu.lXJO  Franca  festgesetzt  Dem 
Staate  \\.ir(>n  no'h  VI  rroccnt  des  die  Summe  von  l&O  Millionen 
Qbcrsleigenden  Krtrages,  sowie  ein  Antheil  an  dem  etwaigen  Xetto- 
M«rtiuia  «neeaichcrt.   Dar  danfiab'ite  llimater  der  OfltoBiliohaik 
Arbattan,  Zaaardelli,  wcigeHa  aieh  jedoeh,  dieae  YmMf^B  tv  unter» 
zeichnen,  und  reichte  seine  Entlassung  ein.  Gleichieitig  wueh*  die 
Opposition  im  Parlamente,  so  dass  I)epretis  diese  Vertrlge  der 
Kammer  nicht  vorlegte,  und  Alles  zusammenbrach.  Im  Juli  lli7S 
wnrde  eine  Eniurte-Coinmiision  fllr  die  Risenbahnfraure  eingesetzt, 
die  nach  langen  »ml  hri-'b««  mnslitR-IItchfn  Arlu^ifcn  ihrfn  Bericht 
im  Jahre  18U1  iI't  KimimT  v:  Tlr;;(i'-   In 7wi»<'lii'!i  wiir  dor  Staats- 
betrieb auf  den  obt'rit.ilifniHi'hini    ri;il;ii"n    pnivi»nri\nli  i'iiiyeführt 
worden.    Im  Jilnncr  lH,si>  w.irilrn  dii'   rrimis  dn-ri  Huhnrn  riirBck- 
erworben,  and  ihr  Betnob  mit  dem  1.  .lÄnncr  iü&i   vom  Staate 
übernommen.  In  den  Jahren  1R79,  1881  und  1882  wnrde  auch  der 
Bau  von  6020  km  neuer  Linien  featgestellt,  waleha  alln&tig  in 
dM  nMiatan  10  »dar  IS  Jahraa  dem  Balriab«  llbariialbrt  watdaa 
solilaii.  Tan  der  l!nt|ntta-CommiiBtoa  spraehen  aicih  fdr  daa  Staatt- 
betrieb  7  Mitglieder  und  8  filr  den  Priv.atbetrieb  ans.    Dairab  di« 
neueste  Regierungsvorlage,  welche  sich  mit  der  Verpaoblmiy  dar 
Bahnen  boschurtigt,  ist  diese  Angelegenheit  io  eine  ganz  neue 
Phaao  getreten.    Uebcr  die  Art  und  Weise,  wie  der  Betrieb  der 
Bahnen  an  ilo  Priv,i'-£ri's'dlR<'lrift'  :i  illii^rff heu  soll,  hat  es  nicht 
an  r'"'iliichcr  L'i'liiTli-iruru;    i.!  -    ■  ini:iMii'iidi'r    H''li.irnilsing  dieser 
Angelegenheit  gclohlt.    i'  r  imir  KiiUvurf  trug,  wie  wir  bereite 
erwKhnren,  die  Untcrschrilr  .\r^  U.Trn  Di'fin'ti»,  der  zwritc  (»mu 
•Tahre  1882)  die  dos  vornialigca  ArlioiUiuinisters  Boccarini,  and 
der  dritte  (von  dieaem  Jahre)  die  seines  Nachfolgers,  Herrn  Oeaata. 
Der  -  -  - 

die 

baaondtra  anP  dia  Madaiilltaii  dar  TaralaalliafaMif  i 

and  auf  die  Frace  bco^bt,  in  wie  weit  nueh  der  Fortbau  der  noch 
rückstilndigcn  Unien  dar  Privatindustrio  zu  Oberlaascn  sei.  Der 
lelite  Entwarf   besteht   aus   19  Paragraphen.    Die  v.idili.r^ion 
Bestimmungen  desselben  sind,  das«  der  Betrieb  der  B^linfn  »•  n 
den  Conce^si^^^iHren  auf  eigenf  fScfahr  mit  eipcnem  Material  und 
unter  UeSi'-'rnHliriio  aller  Auff^lnri  (Lir  die  l.'pberwacbung  und 
Erhaltnn:^    de»    Betrieb»matpri.il!>5    snwif'    de«  Verkehrsdienstee 
geschehe.   Die  Concctsitinilrfl   tiiii-.«cn  alli^.H   voTi^thi,:!*'  ISclriel>^i• 
matcrial  und  alle  VcrbraucUsartikel  übernehmen.  Die  Tarife  für 
den  Personen-  und  Uuterverltehr  werden  gefetxlioh  gerafeit  und 
kann  eine  Tarif-Erhöbang  nur  aufOrand  ainaaOaaataeaatamindeB} 
indessen  ist  die  italianianh»  BaglaMi«  hiraahtif^  rat  Aaitawegen 
Ermllssigungea  in  danTanfbii  taitMrdntn.  Bai  «intratendar  H  ingera* 
noth  kann  die  Regierung,  ohne  die  Concotslon&ro  ontschUdigen  m 
müssen,  eine  Tarif- Reduction  von  fiO"/,  verlangen.  Der  Betrieb  wird 
den  Gesellschaften  unter  Mitbctheiligung  des  Staates  an  den 
direeten  und  Indirecten  Bruttn-Einnahmen  gewllhrt.    Wenn  der 
Reingewinn  der  Oeeelliich'ifl  i^ine  fummi»  frrpiebf,  uclchi:'  im-Iasivp 
der  Einkommensteuer  fi.r  ilin  Artii<n  >^lnft  Dividoudc  von 
«•ri^V.f,  so  müssen  die  (ie»eU*ehaft«n  den  U«b«r»chu»»  zu  Kl<:i<^hi^m 
Ili:trnk,-o  mit  dem  Staate  ibeilcn.In  den  Concc«»ions-Verli*i;on  werden 
dia  Hechte  und  Verbindlichkeiten  der  Contraheeten  fBr  Alles 
prSoiairt,  was  die  technische,  ükonomifL'lic  und  Imansielle  Qa- 
babrung,  den  Peaaioaa-  und  UntcrelütaungBioDd,  die  Cautionaa 
a.  w.  batrilR.  Daa  Baelit  dar  Bnianaiin(  nnd  Entlassung  idtromt' 
Itehcr  Datriababaamlen  und  Agantan  dar  Gaadliefaaft  kommt  dar 
T'egiaranCM»  Daa  Acticncapital,  aof  Grund  dessen  sich  die  Betriebe* 
>  n*sellaemft  Mrjede»  der  beid«i  Netze  oonstituirt,  wird  in  dem 
speciellen  Concessiona  -  Vertrage  bestimmt.  Die  Mitglieder  des 
\  erwalturigsrathea  mUaaen  Italiener  sein,  doch  werden  für  ein 
FBnfrel  ii:fh  .^ti«Under  »ugel.i5«en.  Die  Daaer  ifr  r<inf>e?»ir>n  ist 
ti'i  .lAtirr,  in:i;,-i-[hoilt  in  drei  l't'nndon  von  -c  20  .Jahren.  Von  don 
bei  Irv.    Il.tr:rb«-Uer»ell*cbaftpii  ,    ttflidiQ    ;;ciii:iif't    wer  den,  diir/ti' 
d:ei'!nii;<'  '.V.r  das  Adriatin  In.'  \i.-t/  di  r  <  Iruppi'   do»    ^('r:ilHi\  Mth, 
Hart',   und  diejenige  für  das  Mittelinuidisnlie  Nuu  tlcr  »Haticu 
Oentrale*  anlUMn.  Ala  enahwcrend  fiirdic  Bildung  der  botreifeadan 
(ieaeUsohaftBB  ilt  aa  ananaahea,  da«*  die  neuen  Linien  nicht  doreh* 
w<uH  raalabal  aind,  und  daa  nnltesehrKakta  Diapoeitionareoht  dar 
Uafianiadiaa  Rei^amig  baiiiglieh  der  Tarife,  der  Fahrordnnn« 
u.  s.  w.  die  TntanMMB  der  Betrieb«  •  (lescUschaflen  gefährdet. 
Gleichwohl  dOrften  die  beiden  OeielUchaften,  nachdem  die  ent- 
sprechenden Vorarbeiten  lieralich  weit  gediehen  sind,  sich  schon 
in  der  nichsten  Zukunft  conslituiren  und  hierdurch  diese  so  lange 
obKhwebende  Angelegenheit  ihrer  definitiven  Kegel uag  »ugefübrt 
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PA  K  L A  .M E  N  T  A  R I  .S  C  HKS. 

Bim  KtoMbahii-Kudk-t  t  rUr  aa»  Jahr  1^N4. 

Eb  tilget!  nunmehr  <)i>  liericlitt!  dei>  Uu<lg«t-Aua«c>iussca  den 
Abj(eordnctci>liauHeii  über  di«  Huli^eCTOrla^e  vor,  und  wir  repro- 
duciren  aus  dcus«U>rn  Aif  /iTi  riniiiiaiiKen  AliUndprungcn,  welche 
die  Ansiltzo  der  Uet^ieiung,  >Ii<  N«ir  in  Nr.  litt  der  »Uett  EiMnb.'Z.* 
Tom  1(5.  I)e<r(inl>er  IStt.'i  v.  r.iii.        Iiipr,  crfutiren. 

I)io  Summe,  die  uni'T  .I.mm  'I  i!rl  .  St.i  i'- .  i-.  r.l  ilniti.'ii.i  •  --ii 
bewilli^-en  ist,  wurde  i;Oti  ist  Ucgiuiuti^;  niil  'JW.JTO.yOO  H.  pri»- 
Kminirt.  Sie  erhtflll  (ieb  criitctis  durch  die  IlAiiLuslonorhöhun^  der 
AriberKliAhn.  von  dCfSB  (iosuaiiutb&tra«  bOr  6,70U.(X)0  fl.  uuf  das 
Jahr  m\  4,4<KMXW  &  «otfaUna,  mwiilMS  am  800.000  i\.  durch 
den  N«vhtr«^'.<i-C'rf dil  IQr  die  B6bin.-Whr.  TrantreiMlbalm.  Daf,'c^>iii 
Imt  der  lludi;«l.Aiirscliui<ii  doii  für  die  AbiwcifiunRou  der  Gali<ischfn 
Trjin»vi>r»)ill>ahti  rinijcetc Ilten  Itctrae  von  8,IUW.üOO  fl.  um  ."iO.OOO  II. 
beraticcntinilcTt,  lu-iunaeh  stellt  aieli  da*  firfordcrnisa  f;ir  Slaat«- 
«itentitlinbiiu  im  Jnhru  18U  Mgttad: 

Arl!.^ri;buhll  18,4(I0.0UU  iU 

(1 -li.'iii  Itc  Tranfvcr^albnliu   11,460,000  » 

Al'i»t'l)!Tint:on  der  0,ilsf!!-c!><'n  Trai)&- 

vcrsalbabn     «,05<)  OdO  > 

Uölmi.'Jlithrifcbe  Trnnavcrsalb.ihu   2(>l>.l'lJÜ  > 

EiMubkhB  8li7>!)«*lHd   äO.OOO  a 

•       S!«iria.Kiiiv   2U.flOO  > 

>       T!ri«st-II«rp«1Je   -Mm)  . 

Summe.  ..Ja,17U.U0il  Ii 
Wh  den  Stiurtidicabiihiibatriab  aabebweL")  eo  b:it  ilcr 
Biidget'AuMchwa  folgend«  Verlndernaf^en  an  ocn  Rei,-!fruiiK»- 
/ilTern  Torgonommen :  IHc  urrlL-ntlicfii?«  Aun^abc»  wurd>'n  mit 
910.670  fl.  gegen  905,910  Ü.  na«  Ii  L  r  Kugierurixiivorbijte  iinife»ot/1: 
die  ordentlichen  Einnahmen  wurden  von  I,l(i7.4()0  Ii.  »uf  l,3Mr>.4M)  fl! 
erhöht,  die  au^eerordonlliehen  von  'ii'XiCt  Ii.  auf  24  47:i  ft  llicdureh 
»t  die  I<ilnn2  der  .Slaatsrisonbnhoen  weientiieh  ||,-iinjtii,'er  i^cstalte'. 
Ee  «erdpii  pr&liminlrt: 

Ordeotlicho  Kinnahmrn. ...  1,-^:15  450  Ii. 

Aaiierofdeijtlichc  l;iri.-ial;rir:i   :J1  ;T2  . 

(ieaaniriite  Kiiinahmcn  1  liiöil.iJ^'i  iL 

ürdonilicbc  Am^aben   iMO.ijTO  > 

Ausüorordentlicito  Aufgäben  ,   eS.'i.TöO  > 

Geeammte  Aaigmben  !.54i>.4'io  ii. 

AbRimi?..   10ti.4S>e  » 

Krülicr  war  ein  Miierm  Ah^g  Mirgewieten  wevden,  u.  z«. 
«Uli  ^67.24»  fl. 

XKe  Zidtorn,  welche  die  Bagimag  tn  Be^ui;  uul'  die  Kaiserin 
£lllabath'Baha  etngeateUt  hat  waidan  tq«  dem  liudgot-AaMebuaso 
«ieltt  «erlnderL  I>er  Beriobt  «M  BeAueaten  fUhrt  Ober  die  Kaieerio 
EÜMbeth-Bahn  Folgende«  km: 

Als  ordentlieM  ElnaabiiMO  dai  Jahre»  1884  werden  ru«  k- 
sichtlich  der  BKiabeth-BahD  yob  der  Xegiming  im  Staat»  V<jr- 

anschlage  U.Tä«!.!)^»  i. 

an^eeetit,  gegeaBbar  dem  Ptttliminare  dee  Jabvee  IBiiJ 

Biit  .1«,770AKX1  > 

mAi  um  '  mOOO  H. 

Die  Einn-thmen  dieser  Bahn  betrugen 

im  Jahre  \mi  14,032.898  fl. 

,     1M82  15,7Ü5.51ti  . 

.     1881  12,771.581  . 

.     1880  12,900.970  > 

D  is  Jahr  ISS'l  law  v.  v  i  Ii  s  nutitierordcntlich  starken  Vcf- 
k<  hfl  »  beim  Eiportü  'Ii  r  nriL-  iriH clu^n  und  run:UniBchcn  Gotrcide- 
und  Malilproducto  iiiii.li  Icri  .•.  i  ti  urijj  iii  ,chcn  AbAatzRcbioten  eine 
auAterfsewüholicli  holic  Kinnatimc  ergeben.  Uieüe  Einnahme  ist 
aaab  dailweh  ein^ennitaien  geateiisort  worden,  al»  in  Foke  der 
aar  der  Oreaaer-  aad  Paetarlhaler  Routo  der  Sttdbalia  im  Au^utt 
11182  darch  die  Ueehwlaaer  cingetreienca  VeritehnetOrvag  ela 
betrtcbtlichor  Thotl  des  Traneportverkelire«  auf  die  beeOt^ehcn 
Linien  der  Kaiserin  Elidabetb-Italin  gtidiätngt  worden  i»t.  Die 
Eiiinahm5^iff«r  de«  Juhreit  iKHi  kann  Duniit  bei  der  l'rKliminirunt; 
nicht  al«  eine  normale  in  Atisihlng  gebruiht  weiden  Wihreml 
naeh  den  obigen  Ziffern  die  Kinnahiinn  dic»(rr  Hahn  in  den 
lieidon  Jahren  ISHi)  und  iJiÖl  nicht  wesentlich  dilTeriren,  /ci(?t 
»i.  h  im  Vergleiche  der  Einnahmen  doi«  Jahres  IH.S:|  mit  14,932.898  Ii. 
gegenüber  den  Einii.i.tmii'n  dre  Jaltre»  ItiM  uiil  . .  ..12,771.»»bl  .» 

eine  in-rkliLl-j       i.;,Ti.i.,r  .l-rsctbCP  am   8,1611117  IL 

im  Verlaufe  von  inei  .hihreti. 

<)  IJMir  iMa  nul  .SMMMrfirMbalinlwtil*^  waidi*  M  a«l(«  4>t  Tum«- 


Au»  dem  Tran«norte  der  Personen  unj  dea  Oeptab  bMeg 
di»  Kaieann  Elisabeth-llahn  eine  Eilt  nähme 

ijn  Jahre  1^  »on  4,42.'i.793  fl. 

>      >    1882  ........  .4, l99.iKiS  » 

*      »    ISBl   >  ........ 4,126.1«»  • 

und  haben  »ich  die  diest'illigea  EinnahaMa  dea  Jahrei  I8i<3  irei^en- 

iiber  dem  Jalir«  1082  uro  22&.97n  fl, 

V     1  «her  dam  Jahre  18ttl  am  S99.6S4  ■ 

«BsU'igort. 

I>ie  vii:  1  r  k  1,  IJireetiou  für  StanUoitenbnbnbetricb  ia 
Wien  j-eil  'lern  1.  Juni  1HS2  cinfjelührto  namhnfto  IlrTsTiset/unj? 
iler  I'.  i  iinen-Tiirifo  war  daher  von  einem  nicht  u:i..' inüt^-ni 
linaiiiitileii  Krfolße  beKleilet,  indem  sohon  in  den  cr<ilen  sieben 
M'inaten  vom  1.  Juni  bi<  Endo  Deeember  1«»'J  auf  der  Loe^Ulreek« 
Wien-St  l'öUeu  die  liiuiisdiiuen  bei  einer  höheren  reriOnen- 
freijueiu  um  tt7JMSS  8.  geKttaflber  dar  giaichaa  Periode  des  Vi>r> 
Jahres  gcitiege»  «tad  —  oad  war  dieaa  Masare^l  Ton  «olebrr 
Wirkung,  däw  ÜB  Jahre  1S8S  die  Pereoaenßreqttcna  am 
l,'(h2  941  l'eraancti  goi^snaW  dem  Jahre  1881,  aad  am 
2tJ;i.220  i'cr!«onen  ^^egenfibor  dem  Jahro  Hi82  gemieffon  ist.  Mit 
Uilfksichl  auf  diesen  Erfolg  orselieint  die  I  Ii-rab-iclzung  der 
Pcrjonen-Tarife  —  abgesehen  von  der  IMekwirkiing  derselben 
auf  die  Personentarif -Aenderungen  anderer  Hahnen  als  ein 
glüeklielu  r  (jriff  der  Taritpolitik,  wodurch  die  k.  k.  Direclioa  flir 
StnaUei»enbahalK!tiiab  ihm  TMwgbcIl  im  latanaia  daa  PablieaiaB 
inaugurirCe. 

Aus  dem  OBterrerkehr  eraialte  dia  Bliaabeth'Baha  fltttmd» 

Einnahmen : 

im  Jahre  lfit<3  mit   9,937.«l»5  tl. 

.      »      1882    »  H,<K>H.i;32  » 

1881    >    »,494.041  . 

(icgcnliber  dein  abBOrmalon  Jahro  18H2  ist  allerdings  da 
Riii-kgang  um  1,0711.830  fl.  ertiolillieh,  wegen  des  Aui-falles  «oa 
eire»  12.000  Wagenladungen  mit  G23.818  t  l'raeht,  eino  Wagen- 
ladung zu  ÜO  fl.  Trans[i'ji  t^-cbiih.',  gibt  eino  MlndereirimiUmo  von 
721» 000  fl.;  allein  gegenüber  dem  «ine  Vergleiehung  tulanscndcn 
liiliri-  1881  ist  eino  Uesserung  um  I,44H.764  fl.  elngelrolTcn,  wic- 
»oUi  auch  im  Jahre  1883  gegenüber  dem  Jahre  1881  um  74.24!  * 
weniger  xar  Vorfraehtung  gelangten.  Wenn  nun  ungeachtet  ilrs 
obigen  Ausfollea  im  Fra«lititiiter-L)urch/ug!i-Vcrkcbr  und  der  am 
1.  Juli  1883  «iagcflUirteii  0«teri4ri£i-&mi8>%anff  dia  Eiaaabmea 
der  EBiabeth-ßabB  denaoeb  aecenUber  dem  Jaiira  1881  «iaa 
bctrüchtUclie  .Stetgerung  um  17  Porecnt  ausweisea,.  90  llt  etae 
aiehUiche  Kessvrung  der  VorhSltnisso  dieser  Uabn  aSHer  alter 
I'rnge.  Vergleicht  man  den  Erfolg  der  Einnahmaa  dieiier  Dahn  ta 

dem  Jahro  18«3  mit    14,932.H9;<  8. 

mit  der  für  das  Jahr  1884  prUiminirtoB  Sanune  tob  U,760lO0O  » 

»u  bleibt  der  letstera  Toraaaehiag  am   182.898  IL 

i-urück. 

Ohncoac'htet  der  oben  berührten,  zu  Tage  liegenden  Besserung 
der  l'Mr;i0--Terli!lltni«se  der  K;)ii<crin  Elinabetb-Bidin  emehcint  c» 
nicht  .  ul-i-  ic.  die  von  der  Regierung  angeiictile,  hinter  dem 
Erfnigi«  de.i  .l:iliri:'!  !urM<-!iblp:b<Mi:!e  EiiinalimüijilTer  für  du» 

Jahr  1884  m  crliöjii  u.  D.m.u  Air  li/i"  ■.■::i;,rnili  n  !';rj,-i  ljni^.6L>  der 
Einikahmen  des  Jahrca  iftöJ,  dann  die  güi.j.4ijjü!i  Expurlvorhüiiiiisite 
deK  Jahree  1888  wiritten  aock  in  erjten  Scme<ter  des  Jahres  1883 
auf  die  Einnahmen  der  fiti«  weiter  fort,  so  das«  auch  der  Erfolg 
det  Jahree  1888  ia  diaaer  Waeleht  siebt  ala  ein  durch  die  atetige 
Entwielcelung  der  Verkdusfiriillli^aa  beibeigeniitim  batraablet 
werden  kann.  Es  dnrfke  daher  aieht  Bliamtahan,  ireaa  die  Eia- 
nahnirn  <ler  Bahn  im  Jahr«  1884  diejOBigen  de*  Jahree  1888  nicU 
vollaiftadig  eireieben.  — 

Dar  StaatiaaaefauM  ergibt  eieh  daher  bei  der  Kaiieifn 
Bliaabetlibaha  mit  2,177.100  fl.  Die  ordentliehen  Aaivtbaa  der 
unter  der  Direetion  fttr  SiaatiteiHenbahnbeirieb  »leheaden  EicBB' 

bahnen  wurden  mit  1,iiB8.340  tl  bel.tasen.  Die  auitOrorJantlichcn 
.■\usg.nbeii  um  2100  H.  ennil»sig1,  indem  für  .Sehwellon-Auswechs 
lung  auf  der  Rakonit«  l'rotoviner  Bahn  Matt  22.100  fl.  nur  20.000  fl 
bewilligt  wurden.  Die  ausserordentlichen  Ausgaben  betragen  dem- 
n.M'h  157  250  Ii.  Itie  urdi-nlliehen  Einnahmen  wurden  vf  n 
1,700.000  fl.  auf  l,800.0Cii0  fl.  erhöht.  Die  Ausgaben  der  Arlberg- 
bnhn  werden  mit  442.520  U.  UelaMen.  Die  luaaahineo  wurden 
«iiitt  mit  111.120  tl..  wie  «•  die  Bcglanngawdaga  thai^  mit 
»KI.OOO  fl.  veranschlagt. 

Faiiscn  wir  alle  angeführten  Ziffern  ;iu<iammen,  so  ergib 
sieh  folgende«  nnbedoektes  Erfordemisa  für  da«  Kieeabahnwereo 
]we  1884: 
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StenUoinfintMihnbim .   ,33,158  TiflO  Ä. 

SUAt4eiii«nb«hnbetrieb. .    lg<i  4!>S  ^ 

Betrieb  <ler  Eli«ah«th-»alin   2,177.100  • 

n«lriob  ilfr  unter  der  Dircetion  fiirStftnU- 
ei«enbahnbotri«b  stoheniien  Ei»cif 
talmM  ntt  AnMiima  im  VIxOM- 
ntkn   SBwGM»  • 

Tr^Mt  in  Ilr»c«iu..........s   TOaOOO  » 

86;277.«»  II. 

man  attVMfiWMD   12,724.000  . 

Snnimo  49,001  (58«  fl. 

E«  5»t  hioju  nur  tn  liemerken,  «Im»  dir  A'mI.-vi^o  l'iir  .St;i-it;- 


ei»cnhahnbsu  mit  33,1&S.500  II.  Angegeben  i»t,  nun  luit  <i:i,l<'t>UtjO  tl. 
du  Ton  den  für  die  nühm.-MaKr.  Tntn!>Ton»lbahn  ba«rilHgt«n 
200.000  fl.  ll.fdiO  fl.  doirh  einen  ßcitrtkj;  de*  I^Andoi  MUren 
badeelct  eind. 

TarlTgeMls.  In  der  Siuung  dci  Eitonbahn-AuMchutMS  des 
Ab«eM(iiw(MiiuMiMt  Tvm  i.  d>  M.  «ntattcto  Abfio»i>»Mr  Sftlivtb 
dn  BwivlU  Ühw  4en  von  ihm  baantractn  0«MtMiil«wf,  betraf- 
to4  ainlga  BMlIiwnangan  Uber  den  Fnuhtgater-Yerkehr  aaf  den 
BiMnbRbnni.  AbtOTrnwiar  Sehirah  erwidert  miilehrt  auf  die  Ein- 
venduni^n,  wcleho  der  IlAndebminialer  in  der  lel/ton  SiUani; 
Torbrnebte:  Der  Minister  habe  gesagt,  i»^*  die  im  Oeeoticntwurfe 
dffii  TTtr.'I"lsrtiiniiitcrium  eingerU-.miff  T«rif.;>:>n'^!.m'fru!i5  viel  ju 
«i'nli;  •<i-;,  hjilic  n)i,-r  gleieli  duriinr  erVlirt.  (i.isi  o^i  nir-ht  iniSijlich 
»ei,  ivfitrr  zu  ^L^licn  Nstli  (Hesiir  Krkliirang  soi  es  wohl  unnöthi^, 
ni»ehi;u\v/'isr'n,  wnruni  i  r,  .l'  r  Referent,  nicht  weiter  gei;niigon  .ici. 
AhRtordnolrr  Schwab  begründet  «odnnn  den  .Absnt»  2  des  ereten  . 
Artikel?,  niii-!i  welchem  die  Tarife  aller  .\rt  '.ür  ih'n  Hu  li.  n 
Transport  der  Genohmignng  doi  UaadoUmini^terium«  unterti«gvn, 
damit,  dam  die  jetzt  gelim£  Paitfammf  daa  CaaaaaitoM'Qaaettci 
idaht  prietso  eenug  lastet  and  data  anaiatdam  ihm  Anwandunf; 
aaf  dia  ffiaanoslmea,  denen  yaximal-Tarife  in  ihrer  Concoasioni- 
Urkonde  vorgaaebiieben  lind,  in  Zweifot  go/of^cn  irorde.  Ferner 
•ollte  aber  aaoh  in  bcutimntar  Pam  auigcdrllckt  werden,  dasi 
Tarife  aller  Art  der  OcnehtriftVlIgr  badttrfen,  da  ikn  Laufe  der  Zeit 
vielfach  die  Prnxi«  (Tolfiin!;  e^wnnnen  Imhi'.  i\\f-9  i^iii.,-friliiiii;r- 
NaehllUte   »en    t<.':<t<'(iinMli-;i    T:irilV:i    ni^ht  nr-ui^    T.irjfi'  .m 

geliehen  würden,  wÄfin.-Til  (l<>nh  f.icliloh  fi:i  rritcfüMJhied  nicht 
Torhamlon  »t-\,  o\t  ein  ncuor  Tnri''  iliurh  Hiir:vl..<injunj  der  Tarif- 
«(Ter  oilnr  ilnrliiroli  i;cliil.l<5'  wir'l.  dttM  ein  Abtug  in  Pcrconton, 
eine  Ref.nrtin  oder  ein  r!.ib:itt  <>  l^r  eine  Riickvergatung  gewXhrt 
wird.  Betrentciikl  tiio  Bestimmong,  welche  dM  IlandelMninisteriam 
tiaUhti^  den  RiaaidialiiMn  dio  Baraalmiu^  daf  Uacan  naak 
Ihat  dar  SteigangetrerbntiiiHa  n  gaalattMi,  wabt  Radaer  daraaf 
hin.  dasa  f&i  ein«  derartig«  Oebvof  rar  Mtraffg  der  Peraonen- 
Baffirdemni;  dareh  das  Oetetz  vom  15.  Joli  1877  «ine  geaeitlinhc 
liaii»  gtxehafTen  wurde,  betreffs  des  QUterverkehrea  aber  eine 
■olehe  (frun<i)a^  nleht  b«»tehe.  Kinaichtlich  der  Cariclle  und  der 
PoMt(>,<vtiori  ii.»r  licfnetien  »ei  die  Re«i.'riin({  mclir  nder  woniger 
»On  ili'm  cuton  Willen  der  Balln»«rwftltunK->ii  iAMiÄnurg.  Wenn 
auch  die  Regierung  in  dieser  Bezichan^  muni'lii^s  ni>rkenncn'- 
werthe  geleistet  habe,  so  maeh«  es  doch  iwi-ifeiin«  i'ini-n  j,Tt'?<c:i 
ünterschiod,  ob  das  Handelaministerium  ^einu  Vprfi«g>in|?en  nut 
Omnd  eines  irostl^i'?  oder  nur  auf  Grund  von  Verordnuni;i-n 
treffen  kBnne,  llii  weiche  eine  klare  gesettliahe  Ornndlag^o  fehle. 
Schwab  bittet,  in  dia  Spacial-DabaMe  eintutreten,  in  welcher 
Gelegenheit  gegeben  aahi  «Irl,  aaf  dIa  DetAiU  nther  einiugehco. 
Ah«.  HIadik  erfcUUtL  daat  Baattamaog,  »FraehtcMaehUiaa 
aller  Art  (ReAattan,  iUbaHo  ata.)  atnd  wie  alle  Tarib  WentH^ 
knndcamaehaB  aad  nnleriiegen,  sowie  dio  Bedingungen,  unter 
welehen  aia  fairilhrt  worden,  der  Genehmigang  des  Handels- 
Minitteriams« ,  tu  weit  gehe,  und  meint,  das«  es  für  die 
Ui-üchftftswelt  mit  grossen  Schwierigkeiten  und  Unannehinlieh. 
kriten  rerbanden  wSre,  wenn  jede  ml«"!!?  Refii*fi<»  To^n  Hnndels- 
Minlfteriuni  hewi|jii,-t  wcrdon  in'luf'i-  Aus  lai'SJin  lirLindo  sei  er 
fegt-ri  den  ( tfiet/oiitwurf.  Ah^.  lütter  f.  ICüjlowski  bemerkt, 
dn«"  d'T  < ipsr<tzentwarf  den  alten  Bahnen  gegenüber  unwirk«r\fi 
wbre,  den  neuen  Bahnen  gegenüber  so!  jedoch  die  Kegieruc^, 
oachdem  dieselben  oft  mit  Wünschen  an  aie  herantreten,  in  der 
Lage,  ihnen  bei  tolchen  Uelegenheitea  CoaceamoAeii  abiu^wingen. 
Dia  Abgaofdaeten  Ur.  Poet  and  R.  t.  Sprang  •precbea  (ttr 
daa  Btaigabaa  la  dio  Special  Debatte.  Abg.  R.  t.  Jaworak! 
aiaaeht  dia  Regierung  um  ihre  Aeutserung  daritber,  wa«  lir  mit 
dam  Ibtartnlo  der  Tarif-Enqu<^t«  'u  thun  gedenke,  und  o!i  si<- 
sieht  geneirt  würc,  selbst  einen  <Je»et«entwurf  beiiiglieh  der  Re- 
gelung des  Knie  Ii  I  iMiter- Verkehrs  TOrtolegeti.  Er  befürwortet  eine 
Kesolutinn  nu'.  Otnrd  f!e»  Antrai^e*  ffhwn''.  RccifTtinc^vcrfrcf^r 
Ober-In?ppr1nr  I)r  Edler  v.  Linter  rrwi.Ifirt,  d^TS*  ilin  T.vrit- 
EnqaSto  ihre  Ansichten  nach  zweierlei  Richtungen  ausgesprochen 


habe;  ernten»  dahin,  d.n«  sie  <ioh  iniOan«en  mit  d»n  M»«.HnaMinen, 
wie  sie  yon  .Seite  de<  S(n:tt9ei«enbalinratlie<,  bcziohiingswcine  dor 
StAAUeisonbahn-Direetion  i;etro(r.'n  wunlen,  rin»er<>tf.n d™  und  die- 
selben den  Uedilrftiiusrn  der  ( i  Hrli  ifmwelt  cnUpr  ■  U. n  1  erklärte. 
Was  die  Massnahmen  in  Uezui;  auf  Hefnetien  und  C.irwllo  bclroffo, 
habe  dio  Enqntte  mahrfache  Wiin*ehe  gi>üu<<iert,  üKcr  welche  dio 
Regierang  auch  die  Ansicht  der  Giscnbalinoii  einzuholen  sich  go- 
nfltbigt  sah,  che  irio  baaUnmit«  gaaatdicha  Vetfilgungen  treffe. 
Abg.  T  i  I  R  0  h  0  r  spricht  aioh  im  Siillio  daa  Abg.  It.  t.  .laworaki 
BUS,  Nachdem  noch  Abg.  Schwab  auf  dio  reraehiedenen  Bin' 
Wendungen  erwidert  hatte,  wurde  mit  12  gegoo  8  Slimmon 
t  f^rhloa^en,  in  die  Special- Debatte  aiiuvgahen.  Wegan  ala* 
K-rtr<  r.  ner  ßeaehlam-Unnhiglnit  wiiido  aoifauiti  dia  Sitawug  «a- 
schlosaeo. 


CHRONIK. 

lialMr  Fei^llnan4<i-Xordbnha.  D!o  Verl  1  . 1  ;r.i^n  xwi5chon 
der  Regierung  und  der  Kaiser  Fordinanda-Nnrdt.ahn  über  die  durch 
Ahlauf  de«  Privflegiama  nothwandig  werdenden  Mas-Rnalimen  sind 
abgeschloMen,  and  wird,  wie  aoc dem  Iniomicntbcilo  un*cicr  heu- 
tigen Nanimer  ersichtlirh,  die  OeneralverMmmfanw  dar  KaSaar 
Ferdlmmda-Nordbahn, <lio  fihor  dio  Veroiabarangenialt  da»  Rad«« 
rung  XU  cnlachcidon  haben  wird,  .luf  den  7.  April  i.  J.  «inhamAn. 
Ueber  den  Inhalt  des  Ucbereinknnimi'n«  ist  bii  ivct  Slanda  ne«h 

Prioritäten  l  onvciNlon  der  Krnnpriat  RudalMlAbn.  Soviel 
MOu^r  v.  rlniiti'f  siill  dio    ( -m vi-r'^i'Jn  d-r  PrinritHten   bei  ilor 

Iv-onpriiiz  i;iid:-;f  r!  dui  vnrfT^;  ivir  r.uf  lir  .Silbur-PriorilTiten  im 
U.urog«  von  rund  Millionen  «iuldon  bcirichen.  Dio  Convonioa 
der  &peroaitt(san  GaMpriavititen  hat  aiiA  dia  Ragianmc  ««r. 
bohaltea. 

nTUMifaranaa  ober  dea  Arlb«irgrerlcehr.  Uebsr  die 
obsdiarabeadon  Verhandlungon,  betrotrend  doti  Verkehr  über  di« 
Arlbergbihn  voröifentlinht  die  »RaycrtaalM  Hmdale-Zcitaagc  Ui^ 
theilungcn,  die,  wie  nicht  anders  %xt  erwarten,  doD  bay<t-(iehen 
Standnankt  vertreten  und  fUr  dio  Forderungen  der  Bayerischen 
St4uitsbabnon  eintreten.  Diesen  Milthnilungen  iufolgo  seien  dio 
fistern  ;.:1u<c!ien  Vor5  -h!S,'f  v  >n  ».-itr,  dar  bayorisclinn  Hahnen  ala 
nnannehrnliar  fic.^eidinrt  -vLirdi-Ti,  »aohdem  sio  der  Concorron»- 
fahifjk.-'it  licr-^f'llicn  Ic-iii-i  ;--ia^-.>r.  i.-'  l{i>ehnttn?  tragen,  der  Aulfl- 
noniio  diT  U.iyorlsi  licn  St  i-it*(i  ilincn  ;u  n  irio  treten  und  d  -r 
sptemaiischen  Uegrüudung  entbehren.  L>ie»olbon  hoben  auch  her- 
var.  daaa  aa  für  Oesterreich  wichtig  nein  mlisio,  sowie  bisher  auf 
dia  HitiliHil  dar  O«)'crischoa  SuuiUbjihnon  rechnen  zu  können, 
wennsiehim  FallaaaaaarardeatliahaaQatcrandrango«  o  lor  Betriobs- 
MSrong  die  Arlbaritbahn  ah  nieht  aureiohaad  erweisen  sollte  Dia 
Vorschll^  der  Bayerischen  StaaMiahaaii  «Iran  dia  FolgondiHi  t 
Der  Verkehr  zwischen  der  Arlbaigbabn  und  den  hayariaehau  Etnii» 
bahnen  ist  nach  dem  Orundsatzo  der  kürzesten  Strecke  zu  thaihm. 
Zu  Gunsten  dor  Arlbergbahn  wird  da«  ZugostilnJni«'*  gonuieilt, 
da5s  alte  dio  Sendungen,  bei  weleti^n  dio  k.  k.  Sl,-.  irs,  is.  nbahnen 
in  Betracht  kommen  und  diu  Mein  .-iLif.  rnung  via  Arlli  r.,'  ni  lit  mehr 
bI»  20%  der  in  Betracht  komraendon  Strecken  d  <  k  1<  Staals- 
•  l.oiit.,ihr.lictrIobes  betrage,  ttö',,,  der  Arlbcrg-Routf^  i.n  i  4'.';,  den 
ii.iyerischen  Htaatsbahnen  <U2Uwci«cn  w&ron.  Im  Verkehre  mit 
nstarraildlitah'tingarischen  Bisenbahuen  und  darüber  hinau«,  welcher 
atlt  die  Baaai2ung  der  k.  k.  Staatsbahnen  niolit  aogowicsen  ist, 
aall  dia  Verkehnthailao*  innarhalb  einer  20'/;,i^a  (Jnwacsgronze 
ta  gletehea  Theilan  afa  Ariber«  iiiid«Ms  Bayern  göthailt  werden.  Das 
genannte  Organ  theilt  endlich  noch  mit»  daM  alah  naif  Mta  dar 
Bayeriseheo  Sta.tt9bahnen  »mehr  oder  weatger*  di«  Dadiiehen 
Staatsbahnen,  dio  Ungarische  Staatsbahn  (?)  und  die  Wurttem- 
bergischo  Staalsbnhn  gestellt  habe.  Die  fislerr«iohi«ch-uogari«ohen 
EisonbahnverwnStijniren  «eien  unter  einander  noch  nicht  einig.  Die 
Entscheidung    «.-rd.:  .mh  27.  d   .M.  in  Frankfurt  a.  M.  statilinden. 

l,«i»berg-('jprnowit7-Ja*»jr  Bahn.  Der  Verwaltung^ralli  der 
f.oml  ••r^-l'jiTiiou.r/  d  i^tx  It.^hn  wird  der  General- Vemaruni lun.; 
X-.iQ!  eifjö  lU'iiie  von  Loc.^lbahn-l'rojcflcn  l>erii.diten,  mit  denen  er 
sich  seit  der  TOfjiihrigen  Ooncral-Vemaninilunc  besebuftigte  und 
bezüglich  deren  aneh  aehoo  eiogeUenJo  Cuove«sioD«-Vcrhniidlungan 
genaataB  wardan.  In  erctar  Rath*  ataht  daa  Proleot  «iner  Eisao' 
bau  Toa  Lemharg  aaeih  Ravra>Ru*ka  und  tan  da  vu  nieaiiahan 
Grenze  bei  Tomaszow.  Es  i«t  da^  ein  altes  Projeet  dar  Lnmban^ 
Ciomowitz-.Tassy  Bahn,  für  wolcheii  diese  aehan  Im  Jahr«  1875 
um  die  ConecKüion  warb.  Im  J;ilirc  IH.Sl  wnrda  daa  Prajaat  tliall- 
weise  abi;cUndert,  indem  die  I/^ml'erg-CzorBOwits-Jaaajr  Dahn  nm 
di>  rnnrn4-don  f  lr  eine  lUbn  vi.n  I.''n*beri;  n.toh  I!.-»n-a-Ru»li»  und 
Tijii  Ja  n.'ii-a  i-'nk.il  .-m- m  lite ;    d.i-  II,iii''.d-.:rnni-ierium  lehnte  A\* 

Gesuch  ab,  concessionirte  die  Linie  Jaro^Uu-lUwa-Sokal,  welofae 
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üb  ein  Gegcnptoject  «omehra  war,  tleUle  m  aber  4«r  Lmbcrg- 

C^ernoiviu-Jniitiy-Babn  tolieim,  eich  auf  in»  «Ko  ProJ«ct  Lembtr^ 
KAwa-Tonia*iow  lu  beschrünkcn.  Die  Leraberg-C/crnowiU-Ja'iy 
Bahn  lie»«  Pioject  ruhen,  Iiis  in  Torigcn  Jahre  ein  Cun^oriiiini, 
mit  Oem  Fiir»leii  Sapithi»  iin  der  Spllzr,  der  Lcnihc(>:  ('.  •  ti  owitl- 
.la<*y  Haho  ilcn  VyrscM.ifr  machte,  die  Linie  Leiubett;-ii»ua  mit 
Hil:  '  VI  i:  Iiilrti  ^funtL-ii-Hi  i(rllgen  zu  hauen.  Die  Lcniberg-CVorno- 
n(i</-Jii»«y  bahn  zeigte  tieh  per.oipl,  iljifl  l'rr-jd-f  ivirrltr  aiif- 
lunehmcii;  ca  fanden  neue  Jn-iq-A icrim'  \'e  l..\iidlimi;.'n  -i  .11, 
orlihMslieh  auch  zu  einer  Kiiiigunf;  mit  Uctu  iluiivlc'l,*tijiui9Leituiu 
führten,  deren  rndgihigra  ReeuJiAt  ah  DT  vom  Kiiiu!izniini*ter  ab- 
büngU  Diu  BoiUagsleiatuiig,  vreleho  dio  nUehitcn  Intcrcx^enten, 
4a»  Laa4  Oaliikia,  dia  Staidt  Lanbar^  und  dia  Anrainer  ztwiahaftcn. 
iat  im  VcrhillniMa  lu  dm  fCaannatoa  Koalca  9»  gering,  dait  die 
Lcniberf;-Czernowitz-Jai«y  Bahn  sieh  an  icm  reetboheo  Krforder- 
oi^KO  nur  dann  bothoiligen  will,  wenn  auch  die  Staataverwaltnn^ 
eino  dem  Anihpile  der  GciclUcharc  ziemlich  adüi|ualc  Capitale- 
Quoto  (iboroijimit.  Aehnlich  vcrhäJc  c»  rieh  ndl  zwei  Looalbuhn- 
l'rojccten,  welche  in  di?  IliiloT.itui  fiUli  n,  E»  bind  di.v«  ili  ■  Linien 
Il,tlna-Kini|>rilung  \:iiJ  IliThonicl  mit  einem  l^i  irH  nach 

Czudin.  Heide  IJnien  (im  Octaninit  A  j-^n-jisiid  TOtt  nw;i  U'i  (vilo- 
luctern)  gehen  von  Stationen  der  Lciiilirrt; Ccrijowit.  ,lu-.-y  liahn 
aus  und  werden  von  Contorlicn  propagiit,  iieutii  Uio  GuLsle.'.iCifer 
der  bcUelTendcn  Hegenden  (Baron  l'etrino,  Baron  \Vas>ilko  eti  . 
Mwie  Abgcorduote  der  Bukowina  angel)i>ren.  Vilr  dieic  I.itiioti 
•lad  awar  aailaoa  dar  IntcittiBenten,  namentlich  di.»  ^icchii>ch- 
erientaK(eb«B  Reli^oiiifaiid%  weit  gr6s«cro  Beitrüge  xu^ccichcrt; 
allein  auch  hier  mrd  «na  bedeutende  C'«[>it«l»'BelheiligURg  dar 
■Staatavcrwallunß  «rcfitrdert,  rw  deren  Bewilligung  die  RealnIlWg 
der  Projcclo  abhilnjft.  Die  Lember(fC/ernowit/-Jae»T  Bahn  wOrde, 
im  Falle  die  tu  Itcde  «tehendcn  Projeeto  zur  Verwirklichunf; 
k nii-inrii ,  <*:)■.  rn].'lals-!'>for.!(!rnifi«  wahr'cbeirü  'h  i^utch  die 
l-.mi.-.r>ir.;i  \o::  rniiiiiii'rn  !  t  iTrn  ^  da  eic  Liirn-c.'--iiMt^tu;i9eig 
iioih  ila»  Ilicljt  li;it,  li/fi  MiJilOiicn  (iuldcu  l'rioritälcj;  /u  f  n.iiiiren. 

Kiit(<uhahn-('oneee»lon.  Die  »Wiener  Zeitung«  vni:i  I  J  i.  M. 
TCrötlcntJichl  die  Conecüaions -Urkunde  filr  die  Locaibabn  von 
Eibogennaeh  tiieii.shtibel.  Die  Concoicion  wird  der  Oeati^ireiebiichen 
Localeiaraliaba  •  OtseUcehaft  unter  .  den  Ubiiclien  Bedingungen 
ertbeilt.  Die  noraaJ^oi^e  Liaeobabn  bat  ein«  Üafa  «»r  oireii 
2H  km,  i«(  hioe  ftfr  den  Taj(Terkehr  and  flir  «Ina  •  Haxlnml- 
UetchwindigVeie  von  21  km  per  Stunde  antutegen.  Die  Eisenbahn 
pa««irt  von  Eila^xti  ab  daa  Thal  de*  Kgerllu»ac«,  dem  Laufe  de« 
Flusse«  folgend  und  denselben  zweimal  überactzcnd^  fenar  die 
Uiie  Aich,  Fischern  und  Karl«bad,  und  endet  nkchat  d«ai  Onrorte 
Uie«abQhci-Pucbeteio  am  linkrn  Ufvr  dea  KgertluMCS. 

Faelovror  EUeabahn.  M;>:i  ^  Jireibt  un»  aus  Kusaland -.  »Auf 
der  im  November  J.  abgeliaitcnon  Confereof  der  Vertreter 
der  Biilirii.:i  drr  DL  Gruppe  diacutirtc  der  \  i  rlrcii  r  di-r  F.ii'lawer 
Eisenbahn  iiu  lntere»ae  de»  inlcruationalcn  ltii:;,l.  mit  dcij  Vcr- 
Iratam  der  iutereeiirlcn  Verwaltunge:: 

■bar  die  Creinaug  oinea  diiccteu  Paa«agicr-,  uepack-  und  iiü^u■ 
varkalu»  Miaclua  dem  XanhaaiHgebiet,  der  Krim  und  MittalMropa 
aber  daa  vraldufliTBebiet  und  den  daUtttar  belegenen  Qalenaieliiach- 

ungaritcben  und  dout«cheii  Bahnen  via  der  PaMower,  der  Sfldweat- 
und  Jekatcrin-B»hnen.  E«  handelt  uoh  XurtVchlt  darum,  dem 
internationalen  Handel  durcl»  Envcrbung  neuer  <„Tsrantirter  Vcr- 
kcbrarouton  weitete  Auedchnung  zu  geben  \ii  1  t-ir  Krreiohung 
dioace  Zieles  prscVicirit  Tijr  Alli'in  ilic  Kinlii.-zicliuni;  dri  Fattower 
Eiaonliahn  in  den  internatiuii.ilirii  A'rrli.u.d  n:il  Mil:rli>urM]..»  alt 
ilurchaiis  geboten,  zumal  dii-spli  o  diinj)i  die-  KrüHniin*;  d<:-r  Ji-ltiilfriii- 
liatin,  welche  im  April  d.  J.  i-r;.:/:^;!,  ;;i  doi,  1  ircsft.t  <>l,  d.'u 
Xratiait  auc  dem  Kauka»ui<gcbiot  und  der  Krim  nach  Hitt(:l(iuropa 
und  in  umgekehrter  Richtung  bcjügUch  gewisser  Artikel,  sowie 
den  PereoncoTcrkchr  Mittulvuronas  mit  den  kaukasischen  Bade- 
•rlefi  und  der  Kitea  an  Taraittein.  Die  Fastower  Kieeubakn  in  der 
EigaaacbafI  all  IVanaifbaba  bildet  der  geograpbieehen  Laite  naeh 
den  naturgeiuilssea  and  dabar  daa  danfcbir  kltotaelaD  Weg  fiir 
die  direkte  Verbindung  dea  Kanitaana  «od  der  IMm  ttft  den  wich- 
tiKslcn  Handclsplaucn  Milleleuropas,  wie  Munaoflioll  Berlin,  VTion, 
Künig^berg,  Dresden  ut.d  iiudaren.  I)io  MaJSliabmeo  tnr  Hebung 
eines  dircftcu  Verkehrs  zwischen  diesen  NachbailSndcrn  und 
Mi;ii  l<n.r.pa  reifen  mit  jcdem'^Tage  und  liegt  ob  auf  der  Hand, 
das«  der  Erfolg  eines  solchen  Unternehtnens  durch  Entgegen- 
kommen der  ausländischen  Bahnverwallungen  in  Bezug  auf  die 
ProductivilUt  nrid  EütnickcItinsffifttiiiTlcf'it  ausser  Zweifel  steht  Die 
zu  diesem  Zv  i'cLl  i:iit  Vi  rlr>'l'  rn    1  r  rii.-.^irii  heri  üahu vcrwal • 

taugen  geiiäo^-uuia  Wiliiuidiuitgcn  luibt-ti  si-iiciiii  dc^i  intcrosairtcn 
VanraltMDgcn  vullste  Anerkennung  gct'undeu.  In  Anbetracht daaaen, 
daaa  dietcm  projectirten  UitlerneluDeu  zur  Belebung  dee  interae» 
tionalan  Handele  ellnimtlicbe  ruaeiaeha  EiaaBbabn-Venraltiuigen 
beraitwUligst  b«ipillehteteD,darft«ea^  dai«ltaaa.aiigaM%t  araebei> 


nen,  «ImintBeba  Verwaltungen  der  Viaenbahnaa  UHteleareMu 

aufaufordem,  sich  an  der  ondgiltigen  LSamf  dieier  intcrnationelen 
Hand«l»friig»  zu  botheiligrn.< 

WUlielni  Flai-her  f.  Man  schreibt  «lU  Dresden:  »Am 
'J6.  Februar  I.  J.  ist  ein  im  Eieenbalindicnste  erRiaater,  treuTCrdieater 

Bcnmter,  der  in  den  weitesten  Kreisen  dcufsch  iSsterreichiscli- 
ungariaeher  Bahnen  rühmlich  hck.iuii'.L,  k  »n)il  im  dienstlichen, 
als  auch  im  gesellscbafilicbon  Verkehre  buchgeitcUnttlc  und  beliebte 
Ol  1 1  rultcrvorwailer  der  sHchsischen  Staatsei<enbalincn,  Herr  Wil- 
heltu  l'  iHcher,  Bitter  doa  kgl.  KÜchs.  Verdlensturdena,  unerwartet 
durch  den  'l'od  auh  acinem  Wirken  abberufen  worden.  Der  Ver- 
atorbone  erreichte  ein  Aller  von  ü?  Jahren.  Im  Marz  1846  trat  er 
ala  Bawelireiber  der  danaligen  Chemaila-Rieaaar  Itafaa  ia  den  Elaa«' 
bahndieaal  ala,  ilberaahni  mM  daraaf  die  Stella  ainea  Contmlaara 
flir  die  OeeeUaehafl«- Anleihe  und  war  aodaan  nacheinander  bei  den 
fifiher  golienatcn  kfini^llohen  ICisenlmbn-Dircctionen  in  Döbeln, 
bcrw.  Chemnitz  und  Leipzig  in  hervorragenderen  ätellungeu  (als 
Buchhaltcroi-  und  t'ontrolo-Voriitand)  ihiitig,  bis  er  gelegentlich  der 
V<;reinigunsT  der  !>Ui'ti«!;<r?t  'fstlifhcn  um!  wfslltrhrn  S(a.'itsh!i!i!i!ii;i«n 
unter  eint  k-i  iiigii  jIil- (  MMiurnl-I  »irt>' ;i n  i«  I'i^^-di  a  im  .Ijil.r.  l^>i{> 
zum  Übcr-tiütcrvcrwnlU;f  cfiiann»  A  ir.lv  lu  liiM  r  Sii  llimg  nun 
hat  er  es  vorstanden,  «ich  nicht  nur  in  di  r  (  um  Ii  >li?wi  Ii,  inii  welcher 
ihn  sr>in  Beruf  vielfach  in  Berührung  biiichie,  das  ungetheiUcalo 
Vortr  H;rn,  ><r<ii  Ii  ni  nach  bei  C'otlegcn  und  Untergebenen  Uuch- 
achtung  und  Liebe  lu  onrerbcn.  Sein  AndcjikeD  wird  daher  aueh 
in  Ehren  gehalten  «erdeae. 
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uArcblv  nir  Ki»«nbahaneMU.<  Daa  I.  Heft  de«  IHä-terJahr- 
giingea  dieser  vortrefflichen,  im  Verlage  von  Carl  Ileyroann  in  Berhn 
crschPtndcn  »Archivsi  Ii'  l;I  i"»»  vor  !»:i«arlli<>  (ir:ii;:t  ausser  den 
rcgf'ii->  fcii;cii  Mitthrilunui  1  .  imi   l.::iT.ili.r mzeigon  fol- 

KOnde  Un'ginal-Artikcl;  i.l>cr  l'creuiiciivcrkelir  auf  den  jpriMimtsphen 
Eisenbahnen  in  den  Jahren  1>'56  bis  IbW.  «Diu  unter  ."Ma.ii^vi  rwil- 
tung  «lebenden  Staat«*  und  l'iiTaleisenbabneu  des  Königreichs 
Sachsen« ,  endlich  »Die  AaariiatMag  der  ElaeBbalHuOge  mit  oenti> 
nuirlichrn  Bremsen«. 

A.  Ucclitel'a  Kllaawtaffaalgcr  i«r  liatv4Uir.  Elaeabahaea, 

Wien  1984,  Verlag  IC.  t.  Waldbaim.  V«B  diaaam  luaarat  pralcU- 
sehen,  und  fUr  den  Elaenbahnbeamten  fast  unentbehrlichen  Iland- 
buche  ist  soeben  die  eweita  vermehrte  und  verbesserte  Auflag« 
«Tfchioncn.  Die  in  letzterer  Zeit  vorgekommenen  Vcründeningcn, 

50  wie  neue  Bahnstrecken  sind  vollkommen  berücksichtigt.  Elicns» 
ist  dieses  Werk  dun!;  ein  '^t.iliurj-VtT.-piffinii'»  dfr  t>unau-Daropf- 
«chiflahrts-Go«i-.l«i  l.ai'l  1  ru-ii-'i-  t  Mie  Au^tLdlurnj  dr^  Werkes  und 
die  Ausführung  der  demscllicn  beigtgebcncn  kleinen,  »ehr  fiber- 
sivhtlich  entworfenen  Kärtchen  roohlfortigt  den  bebiaatan  Bnf 
d<^r  VerUgstinna  in  jeder  Beziehung. 

Bericht 

de«  aretea  PriTOeglaa- Bureau  In  Wien,  Bleaiergaaae  U,  van 

raget  A  Xeeller, 
Uber  die  tMaealen  Patente  auf  Eisonbahnbaa^ttad  Bleaabalkabelriabe- 

mittcl. 

Oesterreich  -  Ungarn:  Palentcrtheilungen:  Th.  U.  Gibbon 
und  Dudley  T;irliii  in  Alh.tny  New- York,  Ncuerunppn  an  Sehicncn- 
Verbindungen,  4.  J  inuiir  l>i-4.  —  K.  Hecht  in  MUi:>:hoti.  .4rli  i-ri;er 
Dynamit  Nr.  III.,  6.  Januar  1«»4.  —  B.  Keitli;iK<-i  i-i  \Vii>n, 
Neuerungen  an  Diuhtseilbahnen,  6.  Januar  18tM. 

DeutüchInnd:  Patentanmeldungen:  W.  lladdvti  in  Boston, 

51  ':li-iilj.i[ii;i'  :^i^-niÜTOrTichtung  fiir  Eisenbahnen,  3.  März  ItyHi-  — 
Oescilt»;Ji.di  tUr  \'crwerthung  von  ErUnduBgen  iiu  Cisenbaiicwesen 
in  Berlin,  Stenernag  an  Leakaabean  bÜ  hlataaie»  Geatallea  Air 
dreiachsige  Eiieabiilin-Hnaenge,  9.  VOn  VUl.  —  C.  fllahaiar  in 
Geoiga-Ilaifonhlllte^  NeaeroDg  an  Drahtzug-Barriiron,  8,  Hin 
1884.  —  C.  Stabmer  in  Geergs-Marienhüttc,  Neuerung  an  der  Me- 
wogungs- Vorrichtung  fQr  optische  Kiscnbahnsignale,  3.  Mlirz  1S34. 
—  PatenterlheiluDgci) :  II.  Heed  in  Sunderland,  Lösbare  Ketten- 
glieder, ü.  October  18H3.  —  1>  Tnrrfv  in  Now-York,  Manövrir- 
Vorrichtung  fiir  l'fictionsbreni-rti,  I  .M;u  !  sJ^  i.  —  H.  Biissing  in 
Braunsch«-t'i<r.  Wi:rlii.nitug»tange  mit  AbscbeersliH  und  .Spsrr- 
vorrichtui;^  iiir  diis  .\ i  ifahron  von  Weichen,  2.  December  — 
II.  K«"'*!;»!  n:  ()'  i  iliihiii-t'in,  .Schmiervorrichlung  für  Dampfcylindcr 

und  Si'hiDiirr,  'j...  O'/toLiLT  i>--!Sd.  -  W.  .Sawiizkv  ia  Badia,  BahatC' 
ringe  lur  Fiausobcndicbtutrgen,  1^.  October  l}^3, 

Coiüeo  der  niebc  geheim  geluillencu  Patent •BaaeluelbttagaB 
und  Z«i«ltnangen  beaorgt  und  Pririlegiea  und  Pataote  tttt  alle 
Uader  enrfrlit  daa  bahürdlkb  eonaaesianirta  aiala  FrirBeglM' 
Bona«  der  Ingadeare  Paget  A  Ifaeller  ia  Wien. 


Digitized  by  Google 


aUß  OESTERR.  ElSENBAHN-fiEAMTEN. 

XIX.  ClnbTaniamiiilunr  am  11.  Min  If»4.  Prbrdrat  kaii. 
Bttb  Dr.  Libarzik  erBSnet  die  zfthlraich  b«<aehte  VcriSBimliiiiif;, 
inlelm- unter  Anderen  die  Herren  Abgeordneten  K.  t.  Chlumcckv, 
«od  Freiherr  t.  KQbeok,  General  8cb»ringer,  Oberst  l'itt- 
reieh  ete  feiwohntej;,  mit  folgenden  genehEftlirhen  Mit- 
theil u  n  i:  "mi  ;  Neu  piliKflireK-n  »iiut  •!«  Mitglieder:  Die  Hencti 
\Vilhclrn  Iloftoiann,  B«»mtcr  der  k.  k.  i>ir«etion  für  tMit«U> 
cieer  batinbelTieb,  Edaud  FrAttk,  Ttdukn-ViMtaad  dtr  Kalnr 
Ffftoi  Josef- Bahn. 

An  Bibliothoktpenden  (ind  eingelangt:  »Die  Lebeoa- 
TerMchening  der  EiMBoaho-PaMagiere  in  VerblDdiiog  mit  der 
Unteritatzang  und  PcniiOHrmiig  d«r  BiMDb*hB-B«untiMi  und  ihrer 
AngehBrIgenc,  von  IL  iL  fMhMm  «.  WaW;  >Di*  OtOhrdugen 
de«  Per.soralf  beim  MaschilMII-  lud  Fahrdienst  der  Eiaoabahneo«, 
Ton  H.  M.  Krciherm  t.  Wtbtt;  «DeiikichriA  der  Vororte  Wiens 
über  die  Folgan  aiMr  mnitaiOaB  HiBBttsi1l«luHig  der  V«r- 
tchrunggsleDer-Lini««  (fa^udct  MB  Hwra  Joaef  Dalyik,  Obö^ 
ContmlAr  a.  D.)- 

Der  nächste  Vortrag  linJct  Uinsta^  'ien  18.  Mir?,  jstatt 
and  wird  Herr  Architekt  Wiibplni  Flattif  h,  cnicr.  llau-IJipecinr 
der  SUdbahn-Gesellsebafi,  «eine  »fUr  ilis  -lo/tii^sliei'.  S;a.-\tj.lia(iiirn 
aupgsarbeiteten  l'rojecte  der  Staiionen  und  Uabiilitiie«  tespriscliea. 

Hii-r.'iaf  hielt  Herr  Hegierungsratfc  Annit  Obermayer  den 
aDjickiindigten  Vortrag  »Uber  eioao  einhdulabaB  Vemcblvs«  aa 
den  Per«vn€owag«n.€  (Mit  DmomMSam  Qbt«  PanmaBwagaa' 
Syttenae.)  Der  Vortrag,  auf  da«  *irtlO«ibaiMflbriiahiarallMakb«]Hni«n 
werden,  warde  mit  grossem  Beifall  aa%aaanuiaM  mmi  tm  8nlllwa 
deaseJben  dem  Redner  Tom  VorsitxcadM  baia.  Bath  Dr.  Libariib 
im  Muiai»  4«a  Clnb  d«r  hanliabita  Dmk 

SodaiiB  «wda  dia  Vi 

Tanrkr&nn'hi'n,  Am  8.  <i.  M-  f»jnl  .iss  vncn  ('ic.^t'lligkritj- 
rnmitr  ilc«  Club  vi--i»i  vinlii  tfi  Krintohen  im  Iii>tei  ium  «weissen 
KuKx  tsiatt.  Dnsri-Il'c  «ar  7*htreieh  bevQcht  und  gab  sich  die 
GcKciUcK^ft  bib  Uu-^gK  tiacti  >iittcrnacht  dem  TaDtvergniigon  mit 
einem  Eifer  hin,  der  nicht«  xn  «iinsehen  flbrig  liess  Di«  Solon- 
Oapelle  Drescher  war  onoruCiillinh  im  Muiiieirca  und  fast  on- 
'uriarbraalMii  artSntaii  dia  bdtaMa  Waiaaa,  dia  daa  bau^an 
Clam«««!  babamdrtaa.  8«  dOrft»  da«  KrtUneben  allen  in  baater 


_  bMbiB.  Dia  Hitfaa  «m  I 
in  fraandllahalar  Waita  dia  Hanaann^  baräidata  lat  Hatr  B»apl 

in  erwXhnen,  der  sich  der  rntthevollen  Aufgab«  daa  CoUUmi- 
ArrangeneBts  unterzog    und  «io  rur  allgemeinea  ZtlftiadtaMt 

Ifiite.  Die  Daraensprnden,  Cotillon-Orden  und  Uouqaets  waren  sehr 

feaolimackTOll,  wie  Uberhaupt  das  ganio  Arrangement  als  tadellos 
e2(<ichnpt  werden  m^<«.  Wir  glauben,  das  6caelltgkatta.OoaiiM  wird 
iixrh  djcsera  reuen  Krfolgo  das  ^lUirlieh  einmalig« Taublnaahtt 
tu  eiaer  dauernden  Club-InatitutiOB  «thebaP. 

ZX.  TenummliiPf  IHemtef  des  18.  Min  1884, 

7  Uhr  Abend«.  Vortrag  des  Hi^rra  Areliitektea  Willielm 
Flattich,  emer.  Baii-Diititnr  ilci  SQdbaho-Uesellschaft; 
Ueber  seine  fflr  dit^  .-fi-his'^hfiii  StiatsbahncB  MM 
Projecte  der  SUüoueu  md  Iluhiihi'tfp 

Coirespoiidflnz  der  Hedactjon. 

Herrn  U. . .  .n  in  Hannorer,  Ei  w4re  gut  gewesen,  wenn  Sl« 
di<>  tiesn«*A!rt<j(p>  Xotii  g*niiu  frf!*»en  bitten.  E«  Ist  darin  bloi  die 
Vrrmuthiini;  au5ffts|  r  i'hiM.,  .Ui-i  <i<i  erwähnte  ein«  elektrinche  Leueht« 
die  etirkite  dar  heoirhendcn,  wirklich  aogawandelan  LeaehtM  satD 
dürfte.  DsTon  ist  keine 
oder  dagewesen  ■rifii. 


Für  Bak&oal 

Oaib*Iaaar«a  »llar  arailliiillisli.U«n, 
Oartataaaran  KaUt. 
Oatfcelaaar«  SaalafMttwtar 

asTnsBvMbn!**'*  *** 


▼aaali  

kwimSHt  Brssttlkr  T>I|. 


I)ie  k.  k.   f^jjl^  Privileg. 


Chemische  Fabrik 
SehaiNttz-Aiin« 

]|r.R.Baslir-Freiaii 


Baifaiwcrtaeuge-  uod 

Eisenb!echw«aTen-r«hrflt 

r  A/BI4  «^14 AS» 

WIB«, 

VL,  E«atark4(]rvaBae  14. 

Fmpflfhlt  <icli  wr  Ltefenteg  trvo 
ilIIlmi  Gait'.iri^^rn  Apparaten  u. 
Inatrumantan  au  Sclt&rftin^a 
m* 

«rtMiHban  ■naflMilunmtaB. 
AmIi  wardaa  Erdbohrungen 
fibamanmen 


Ausschl.  priv.  Kaiser  Fertllimutis-Nordbalin. 

KÜNDMACHUISG. 

Die  6L  (ausserordentl.)  General  -  Versammlung 

dir  Aetfmln  der  aisscU.  ^v.  Kaiflir  Ferdinndi-llardkalui 

tf  dm  f.  Afril  IflM,  VmMutt  V,l»  Vht,  am  KtrOifeüoD»  1b  W1«ii  sittk 

r  «bar  dia  aalladiah  daa  AblaMb  dar  Ünfttg  Pifnlaval<Jal»a 

gatnrffeiien  Veniabarangaii. 

I  WAniolit  ein  A<:tivjn:'tT  ««in  Stimmrecht  darcli  einen  anderen 

stinunbcrecbtigtcD  Actionar  aaizottben  (Sg.  3S  und  ;i9  der  ^ta 
tatoa^  aa  hat  at  dto  aaf  das  Kaana  das  ca«i>>lt«  Tartratira 
lantenda  Yolliaaeht  aaf  der  Mabaalta  dar  Lefrlttaittlaaa-Xaiia 
aauuitellen  and  eigenhiltdif  M  entnaikiailien. 

Uirjenigen  Herren  AcItaatTC.  wattbe  llieni:icli  in  den  Bosltx 
Ton  durch  Vollmacht  (IlK-rtragenen  S^timinen  gelangen,  haben  die 
auf  ihren  Namen  lautende  Lcgitiniations- Karte  mit  den  an  «ie 
öltrtr.igeneH  Legitiniiiti:in'--K,irten  ;Vollina.  hts-WTntli'Tt'  FpStc- 
>ti'iis  drei  Tage  »or  d'T  GithtüI-V.  r- ;uiiiiiluiii;  d«  Liiiiüd.ilur  tin- 
tobiudii^n.  walcbe  ihnen  hicftU  eine  die  Oesainmtzahl  der  von 
ihnen  in  lUnandafl  SUiiibmd  aattMlaenda  LtgftiMttiana'Katto 
anifolgt. 

«Ita,  sa  T.  Mis  laa«.  1 


Gffoilmi  dir  _  , 

mit  der  bohaa  Itegierang 

Jene  HiTiC'^i  ,\rtii':iriri-,  wi-Iilii^  drei  Muiiiiti.'  yjr  Abiiuituiip 
der  General •Veraammlnng,  d.  i.  vor  dem  7.  Jänner  1&84.  als 


14X000  IL  C  H.  t|!«iclilnmniaBd«n  Adkmakl  ia  daa  Bachara  Sm 
UnfanMlmmig  eingetragen  oder  vorgemerkt  sind,  werden  hiemit 
im  Oinaa  da«  g.  2<>  der  Statuten*)  eingeladen,  diejenigen  Actien 
(«amnit  Conponbogen).  rücksichtlicb  wekbar  aia  du  SUtamtecht 
austvSben  Willens  sind,  bis  UDg»ten»  17.  Mbt  d.  J.  Imi  dar 
e(»ÄPll«o1i;ifiliclirn  ITanptcas^r»  zü  iJvponiren. 

Hio  Actitii  fltd  mit  »nei  :iritliiin.ti^cli  U' "flneten  und  Tom 
Einr«i(iier  tipui  li;i'idifr  nntcntci'jhnetoii  Cjn-i^'iiitionen  bei  der 
gesellsrbaftiichni  Li.|jiJatui  cii.ir;roi.:lun. 

Der  Dcpoue:iC  üiliäll  btel'ur  citie  Lcgiümatiuus-Karle  nnd 
ein  Eirniplar  der  Coosigiiationen  mit  der  Empfangsbentitigiing 
Trrs<be:i,  und  e»  werden  oarh  abgehaltener  General-Versammlung 
die  Actien  gegen  ItOckstellnng  dieser  Consignationeo  ausgefolgt 


4fr 


aasschL  priv.  Kaiser  Ferdlnaiidft.Nonlbahn. 


*1  l>»r  i.  St  irr  Statnln  Imutft :  Irin  Acltmir.  frrkk.r  5.it  4rai  Maultii  tut  Akkslliia«  d*r  O.Mrml-VMUaBlDS<  >!•  KigaslliaBM  riMr  d«a  NMioaIk«tnc* 
Ton  lu  uuu  t.  C.  M.  (Ifkckkcmmra^rn  Auikl  Actim  in  irn  BOckm  d>r  GcMllMktft  Tortnohnrhra  mfkcial,  »I  mIt  d.T  llif>l>nii«n(  HiWH"!  Caml 
Vcnftimnluic,  Au.  «on  <l«m*«lb»  uhn  wf  mtimu  Namen  luUind*  *4rr  vorf*«.rk1#  Arll«n  i  UHM  i  ,  oder  die  de«  Torvtebrndr«  NiimrtieJhi^lrafe  m  Ifl.OUO  S.  est* 
>rre<k.nd«  AaukI  Ten  Ar>i.ii  1  MO  «.  «der  tov  t,  it*t  WMkM  «w  AUtltsM  4Fr  (irneiei.VrrMUlliag  krk  dw  (.MllKliirilicken  lUirtcaasa  Klef  OSfurkea 
defMiiliI  ward.»,  welck*  er  naek  ab|r*k>linier  TensaadlMg  wMn  lartsllrtln. 

*•)  liei  (.  y,  dir  ^tatilcs  lastet.'^  Je  laaH  t.  0.  W.  agalaalimlk  Ia  Attiea  («bu  aacfe  Msssisk*  *r-  (  sS  d»  Heckt  aaf 

ehi  ActiMj,     atiaBw  MsaM»  aad  als  ^    ■      '       ■  '    

Dar  "  "  "  ~ 
Actämir,  _ 


>Ai  im  •tssaw  MsaM»  aad  als  »»wUsilcMialwr  HiAam  HhwIiwcKilHi  i<«ml»  luaaHHa  aar  M  auaoea  ia  sM  f «nisii««. 
>«  i  «1  to  aUMtiB  liatM:  Ita  MaaraiM  Ia  dar  Oiawai-TM—Iaai  «M  «Ia  aHankindiHttir  laMialr  tmMbk  tUt  4mA  allaBl 
«e  in  ■ihHIInai  Tilll  IUI  «ittsU  hiL  dkM  OasdllladiiA *Mh  daM  «Mt  mbMrtia  WmIbi^  «ha  V*n«N«laA  «Mb  ifaia  Ihm 

TwMcr  (VsMt,  Tai«Hnl|  ßmw). 
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Die 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Tüni).  firellfeldy  Uan^k  &  Co. 

in 

S^raer  -  ISZa,rolineritla.al 

hat  lU»  aUeloige  Aaiiihriin|ir*eht  ^ei 


Patent  TIi.  Henning, 

fux  Or»1«n0leb  Uuf4riiDb«ni<>mniitiii  ifrtbttitilfml,  «Mvr  dftrcli  ibraaV«ilj#Ur 

Herrn  lagenieur  Ho|0  Faber  in  Wien,  I..  HuheDataufcngaise  fi 
r,*t  b«reitwiUig»t  alle  tiülifrrii  Auskünfte 


„DER  CONDUCTEUR." 

Offlcletles  Coursbuch  der  österr.-ungar»  Eisenbahnen 

TvcmUwn  dtir  llftfi"  Hintrvife.  «r»<fc.HlsHn  «Ii  NarJitrftc"  »'^  «t*ril«Q  dwio  H.  T.  fiMrvtl 
A^Biio'ittiii  <rAiL*  uii-1  frRt^o  tiftnhirriUftfn.  —  Our  lllutrlrt*  r(lhr»r  «n  d«a 
Hak»««  Ul  1»  Jftbrsmaf  IBM         v«»WitU«h  bornkhuri  wot4*n  -  lYluain*«»' 
don»  Gc>batir  TUr  da«  k^usm  J*hr     d.     W.  /nli  fraaco  i*MiT«r«DDduci|(t. 

Kin*«lM«  Ueff  50  kr*  mit  frnnro  Vu  at  w  0  r  mr  *%  g        k  r. 

FriBsatratiento, 

aomm*!!  w«4dvct,  arbttt»  9«r  F*Bt-Ailw«lsma|r< 

Di«  VcrUgiiliaiiilluns  R.  t.  tVALDHKIM 
iD  Wiaa,         TabsratruM  »a.  Eipudidua  :  I.,   ' —  u. 


Eisrogiesserei  uoil  llasi'liincnfaiiiilis-Aelien-ijesellsdinfl 

»IT»  Al-KST. 

LkTfarun«»!!  tM  Harlf  ■fl«rt4*Ta.  Krauansaa.  I>ial>aahaltaaB  ;ii«k 

Witibnm*»  KQ|r«i«7»li-in.   iiii-l  ftud^rtu  Co**t/ui:iiaarb,  oomptata  Wa  aial 
atatlau-EinrIobtQDran  nnJ  Obariwa-Hatarlaliaa. 

WAGGONS 

I  Ar  Mrmal-  and  »<hntftlspiiriir^  ki'mil>*huM  «iid  J'f#(d«^&lii»*in  <Jriib«a>  nnJ 
I  itH*rlia«d«,  TarlilMa,  ■«ehuUrb»  ii«d  4j|»M*r#l-ArkiiUiiM  »Her  Art, 
I  Hftlirta,  TniTm*«  un>l  (itMaarb^lUu  fiir  h&iiiw>«  li.*  ITalrrNtlibl«  mit  üurt- [ 
IgiMMwiüi««  ftr  Hnrta-  »nd  PI»rli»MI»Tvi  i'ampletp  ■fihUa*Kturl(  htmigtii  urk 
lEnvUirUtt  Cr»nMtfi>riH)h<rii  Kleklrlarhr  Belrachlauf »•aaaclilki'M  b«kufM  Kf- 
I  ■A||li<hnti||  *lt«r  lanJwjrlliHc  liaftlji-bvu  uiiJ  ltui»rbi*il««  wukrfiid  der  NaeltUwit  ,  | 
I  l*««wlf'a  Ht«»Uit«  riaarnt«,  di«  «■>r  Alurva  Co»»tncU«u«ii  s«br  bvd*«i«ad*  I  ' 


Wichtig  für  Aemter,  Speditions-  and  Handehhäuter,  Ei$enbahn-Bureaui  ttc.  ■ 

Stampistiien  aus  Celluloid, 

liAKihaltfr  UHtl  billijcfr  ah  MeulJ-  «Hlrr  KMUcbok-Slempel. 

OaUmlotd  wirj  «i>U  mobrrrvn  Jahrva  —  Waoo^ara  Fraakrairb,  Kof  Iaa4 
unJ  Atiiiirtta  —  ta  riKhtfa  vcnrandrt  wl  bat  »iob  « id«irkUnd«OihiK«r  iiud  davtr- 
li«.flr<r  ervii'nrn.  al»  Kapf«r  oder  Matoll,  <Ib  »«ibii  bi*i  ptovr  AafUc«  eiarr 
halben  Hillinn  kann  markUek«  Spiirv«  *o«  Abnfliiuaf  «icb  i«igWa 

l'ittlaliiid  gcftiattt't  41»  Y*rv««i]anK  allcf  FarW«.  a«lbat  wnna  dif'rlt'CD 
*LA««di*  ('liu>iK)«iit>-n  waibaUen.  al«»  au^b  Ton  uaTarfäMU<Wii  Firniot-  (harbdrtick-t 
Karben  odf>r  CupirfjrWu.  wikfcnd  bul  vuli.*aiii«lrl*«  Kaolarhak  cur  «II«  lei<b(  Ter- 
vitUradta  Aailin*  (Oljrunrta-t  F4fbt<n  Anwra^iinf  ted««  ktenna.  (.'wllaloid-Auro- 
pifUvn  kAnaon  doWr  aarli  In  4fr  Huckdrorkcrpreitap  vpnri-nili-l  «rrd«a- 

Preise  von  fl.  1.50  aufwärts.  Duplicate  zur  Verwendung  in  der 
Buchdruckerpresse  billigst.  —  Preis- Courante  gratts  und  franco. 

J  E.  Haidegger,  IV.,  Hungelbrunngasse  4,  Wien. 


Waggonachsen- Oel, 

desBen  Quitlitit  ron  crstiNi  iiilaatlUctieii  Eistubaluien  al«  beste 
g«probt  und  iiti«rkaant  i«t,  liefert 

Wien,  I.  Ucxirk,  Wellibor^ifaitiiH  20. 


SCHMID  &  HALLÄHA 

Ingenieure,  Wien,  I.,  PetUloziigatie  6. 
Vertreter  der  Loroniot.ir- Fabrik  KIIAIJS8  A  Co 

tB  XftBohaa  and  X.las. 

TerkoiM'hrs  Bureau  iQr  KiiteiKoaKiruriianen.  Eiacnbahi-  und 
^>lraMl■<•BbrU^ken.  .SH'undärkshnfn 


AD«  Gattsngeii  Meaa-limtnuneat«-  zum  ßalinban,  Seleite« 
leliren.  DI«1ttn»iMi!«ser  best«r  uud  iKjfsttr  Cunsiructiaii ;  ffincr 
6iüiidi»;v>  Lager  fcvbruocliter  uud  gut  in  Stand  gehaltener  MTelltr» 
liiKlrumente,  Theodoliten  etc.  etc.  lu  billigsten  PreUeo  bei 

Wien,    TV.,    UfiujasH''  iifi. 
Audi  uxriUu  alle  SeparatureH  an^enomiuen. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei  5,, 

Wiair,  L  Beairk,  Haria-Thereaienatrftaee  Ifr.  2. 


B;ihnai!st:iltL'U  ompflelilt  sich 


Fabrik  von 

Deciiiial-  iiiid  (Viitimul  ßriickeii\vaa<^cii 

•UWI» 

Sclialenwaaiion  und  Gewifliten 

PAUL  HOFFMANN 

W  1  K  N  . 
II.  Bei.,  L«opold.stadt, 
Taborstrasse  Nr.  3'J. 
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Fr.  Kernreuter 


Sprita-,  Pumpen-,  fetiikligeiiillie-  uoil  Ibtib- 

^  FABRIK 

Wieu,  Hernsh,  UauptstrM««  117 


ufl  a«MrfaafCita«>),  Brlrarkora,  iw*l-        Tl«Tri4Mlf,  Wu>rnri|M 
conpleu  U«cMni»«,  Akvi«tl-SvfUs*a  Bit  Maar  Akyratm- 
▼•niolltmmf ,  KAmatyrilw«,  UACulaMpritt^ra,  H^un-,  Quarlivr  tind  GftrtrB- 
>ptiU>n  in  «ondxIlckitM  Aonbranc  Bit  d*B  ml«v«n«|[»D*»ll  Knc*!- 

tlr  ,   ]-ru:ijirfi  rh  jfwr'tf  ftt  jt^i*  T)«f«  l]n4  Wft*^Tltfitltci|;  tOUA^Btcr  0*B- 

JllUMtHrt*  l'rHa-C'curatUe  f/ruti»  utnl  franca, 
OmmMi«  uf  lltk«niak«MMB  Ulu|wriiiiUHnif«a. 


El 


OMlMXiidi-üiiguiw  und  8«rlitoiu  «nte  n.  fföiste 

IMlOTBtaol-Aiilall  „nr  IftomMiailM" 

offiirirt  tivft  lltfrr«ftCU«'abkhBbvBfflt«ii 

TTalftn— ttl»B ,  UalforB- 
ktoMtV«  WMbMtiaBM  vpd 
UMlAtfHMitaB        An  an  eM> 

•■U««r    OHiHH.  mttlotl' 


lifiifiii'Qiiruogs 


MORITZ  TILLBR  &  C*- 
WI«B.  m,  Mariakilfentnaw  22:  -  IMt|Mt  ml 


I 


Waggon- 


r>i!iiiiiiwiMiiiti'wiinww 


HERNALSEB 


-Fabrik 


empfiehlt  sich  zur  Lieferun);  von  :  PttrMMB-  nnd  Lut- 
wag'g^ona  ffir  normale  und  Skcandirbahncn.  KQliliraf^en  für 
K:<  isi  ii-  III  ■!  beinmittel-TraD»|iort.s-cliiit'(']itiü(»e.  l>raisin<'n, 
TrMNWüjrwagen,  ArtUlerie-Fahrzeape,  SaBitAt«w«geu  etc.  etc., 
ciMn»  BrtlckM,  Dacbitütili-.  Hallen,  Btnokm.  fwiitote 

Üaalri);i;i  i'tc 

VB.    I>l"    •Ut.mrii    Itillou    d>a    Bi.ii«a     WIrn.ir    (Wr4l  VMiaMrtllH 
wurd«.:)  durch  ur.a  li*r(..*0llt 


Olivenöl,  Kübschniieröl, 
HiKenlseliMiefil,  Petnieia,  Gasll 
■nd  PntefMeH 

ItcfsTt  fSrEiteabkbaea 

— ►  S-  ZCletvL'ber« — 

\\  !KV.    II  ,  l  iilcr,--  lV:i  ,  |. 


Lina  I»«».    wncK  is;«. 


Piais  h;«. 


H.  ESTKRLUS 

FABKIK:       BK/IKK,  WIEN  M.<KI.\NNEN«IASSK  2. 

Elubllrl  18A1. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszvveckeii, 

Gerathschaften  zur  Krankenpflege, 

iiii>t>i'ii''n'iore  l<ct(ung«luMten,  Trnt;bahreD,  un<l  aon>.tigem 
Itedarf  be^ÜK-lii  h  drr  S an i t & t b pfli-go  fUr  Elaanbahnaa 
u:i  I  ifri  ti  Werkstätten;  Ucbernahiue  von  Kranken  lur 
Traimpnrtirung  mittelst  eigen«  hiezu  l  Onstruirter  Tra^-bcttcn 
unter  per*5nlieher  l^ftituni;.  mi7 


Um-  iiod  Wagp-Fäkiks-Äclieii-UUiäll 

in  Simmering  bei  Wien 

SPECI  ALITÄTE  N : 

liaM^rMMliteaa,  bunpUiiuMier,  l>tmp<piunp..a,  l>uiptluai,at^  tkuDBri^Mvl, 
UiaiABlikabllMua,  W>rktM(KucklMa  xar  Buwkruaf  «B  MUSlB  «mI 
Hall,  OMNM,  WiU«Mk>-Kiack*iut«ii,   KSnlnwI^M,   W— ItlwIHH' 

Praau*,  Kr>ku«,  Auf<v..o,  Vc^uiuMm  a*nv,  OtaiMtBamagB,  Dreh- 
•diallH-ii.ticlibbaliühsn,  WMHnuttMM-KterMMsfnt  Anmal  BaiObBigvii, 

«f-  —      -  —   ■  --   


firai  i  Zeiclmieii  m  Gopimip  j 

emptiebll  >i>U  zur  KtUttuiniiiK  aller  in  Ja«  tecbniaclie  and 
Gewerbegebiet  fallenden  Ar)>eit«n,  inr  AtttiUinaf  tob  Croquit 
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Mit  k.  k.  »TtTU«»lm»ii. 

nr  •Mlaft>cU«a  ti»  Ibortfa,  LMriM*  *lt.  flr  Kluakikata. 

In  l'ikoMn  1  10  kr.,  in  Kbwn  tillllcor 

Asphaltpappe  in  Bollen 

t>rf  k»rb«lt«n  werden  ucloT  Geriullf  t>tT1lc)(  baeor«!. 

HaDyt-Dtpöt:  Tktcr- PTo4a(rln  •Fabrik: 
E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

III..  Rlntar«  XoUuntKtrftl««  6. 


Wichtig  für  dia  Hcrrtn  üeamtBn  der 
HdNIt  und  EI»«nb«hn-R(8lfurationen. 

a»rT«ad«t  iai6. 


El*enb«hnen,  EUenbahn- 


k.  k 


l<riv. 


VlU.,  Uxcbfnftlit»nlru»3& 


«mpIWliU  i-iv  r*ichtieltiKe« 
tjiuvr  &)trr  (l*tlttiii(en 

S«ttwa«T«D,  n.  t«r:  Sla«nb«tt«B,  BattalnaktM,  HatTmUan.  atyii-niiiite 
BatMaokan,  BattwLaoha  «to.,  vi<ile  «in«  Aa>w>ij|   <  .u  Battfadarn, 

Flama«,  IMww  und  ■eioitenm  BaaahMjaa. 

Prei*-CouratUe  sanimt  ZHehnungen  grati»  unä  frunco. 


K.  k.  a.  pr. 


r  1  a  c  Ii  e 


Holzcement  -  Bedachung 


■vr  »eht  darrti  «Ii«  rnUmeWniuag 

O  T  T  O  O  R  A  F  E, 

WIEN.  Ii.,  JosrflnrairaHitfi  Nr.  7. 

Ich  rmiifehle  diese  Bcdncbang  wbin>tcni  als  bcllonlle^^ 
va«i>enlicbt.  fi-uer»iclier,  nDVcrwQiUicb,  duaerhaft,  ohne  Ucpara 
tiiren  zu  «rfonleni  und  billip.  ZuUnsif;  bei  Bauten  im  rolizt  i- 
Ka.Ton  Wien.  B«i  dratorhrn  F.i<*rakahiien  M>hr  virl  anj;«M-pidi't. 

Coinpk'te  Ausföhrungen  in  iiUen  Gcffendeu  pescbilieii  |>riiin|i'i 
unicr  UebcTiialime   lanKjtthriRer  Garantie    Mein    Lager  vur- 
iBRÜfber  Stpin-Uarhpuppe  halte  besten«  cnipfuhlen. 

•<r    Aaekiafti'.  I'rstprrtr,  Scietraanerhiäar  tU.  (ralla.  "frV 


JACQUES  STERN  »m.  carl  hoffmann  l  cie. 

tnUL  k  priT  Febrik  von 

luckiiieii-  dimI  [lanpfte«)-  Araitvti 

Wl  KN. 
r. ,  Ui/itam  >.  i—elut  d,  SclMttrmmiriM: 

s 


IS» 


Urfmni  Act  BIscfibahMn  uttd 
mmtvn  Dampflieucl-  nc  P». 
brikeo.  Arm«turm,  Ri«m«a. 
techoliche     Q  ummiwaareo, 


AabMi-FabrIliau  «»c.  mc 
Krimntairva  von  MaDotnetvrn 
mWvT  -Syueot«  biaoen  einem 
Tage  unter  UarmiUfec.  L  muti*cli 
voci  ManonMtcro. 


Arlberger  | 

Dynamit  -  Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  .Schwarzenbergstrasse  4,  WIEN 

empfiehlt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  eic.  für  wichtige 
Spreugarbeilaii. 

MW 

Die  DirecMon. 


ThiyfriHaidtiith 


NIEDERLAGE: 
U  KUrn tnoratr«»*« 
WIBN. 


FABRIKEN: 

Wieden,  kl.  Netag.  15, 17.1» 
ond  STKIN  a.  d.  l>onau 


riacitc 

CLOTR 


ETABLISSEMENT 

flr 

Elnrlchtang  von  Eisenbahnen, 

Bau-Untemeliman|;cn,  tecbu.  Buream. 
Erzeugung  von  Indigopap^r  u.  Telegraphenrollen. 
SaoaTal-Depftt  fUr  Cutarriloh- Ungarn 
T,.ti  Wintcrbottom'l  a7i 

Imperial  -  Pauteleinwand 

Eckstein  s  Pause-Pergament 


IIIHIIIUIIUIIIIMIIUIIIItllUM 


Sota  ».Tanilf<r  llwrm  l'tnt.  Ilr.  ■eMlacer  Anecul.  aalorieirU 

rtkril  rar  > 

B*Bt«  K«t:«Ur'.  rtU-  and  V«nUl&ttoBa'0*rra. 

dro»M.  ratch«  ll»lihrafT.  l>e)  |«nitg*r  Ufaagr^H«,  T*llalAndi(« 
•nJ  »iaraebat*  U«|fiitiibark»ll  ^iiir  V»rl>r«Bnsng :  ti«h»bi|  laift 
iiaMr<l«4  r««''M  :  bAcbst  «infa«be  |le4i9nQtjg  utid  Wefffalt  ■11« 
i*D(iaa»,  Bflveitigvng  dar  Uitirra  «trahlenilfn  Winae.  bilHRvto 
lUIxanf  nnJ  laAga  Dauvr  fln»  OU»*;  f^tn  LOftun«  bal  AnwpndiM 
4«M  VfnlilatitooruhrvM  HtUaiiff  tila  tm  4rti  ZlsMera  dif«t 
■  ■r  «laam  Ofca.  -  C4r.tralboisaaK«a  ftir  gans«  Oebiade  - 
''fOHp'-rtc  Dii'i  rr/^i^Ualc-ii  gr.ttii  nzA  frane« 

FtbrU  lür  Meldlnger  OelenuiidHaDigArltht: 

HU  n  H  l^hrr-  höhltijT,  Mfderiafe, 

.  n  b  I  m,  Kirati  ~" 


'  KäraUvntr.lO  4<a.  BaAftTHt,  Tli«atU«r. 


"   l«r  Fabrikiit  aofdtr 
InnaaMlU  d*i  Ofn- 
üiHra  aknitafoiaoii 


UEIOINOER'OFEN 


"'^Tv^'asserd.iclite  I^arlseia.. 
Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

Der  grosse  Vorzag  dieser  Farben  ist,  dass  sie  sich  j«  nach 
Beimisirhung  lau  bettimniten  Qaantititen  LeinOl  and  Ter- 
pentin auf  Holz,  Xetsllr,  Gjpn,  i'tmeat-,  Kulk  verwenden 
laxiien  und  einen  absolut  wasserdichten  Anstrich  Ik-rrm- 

Henarragride  Eiscnkahn  -  ßMellarkaflcii  vcrwrDilen 
den  Anstrich  in  grau,  biauii  und  grUii  für  ihre  Güter- 
wagen, Schiffj-Ge««ll«cb»ften  für  Schiffe  etc.  ond  ist  auch 
besonders  dieser  Anstrich  fOr  Kabriks  Ktablisscments,  fSr 
nasse  Mauern,  die  dadurch  unbedingt  trocken  gelegt  werden, 
zu  empfehlen. 

Allein-Verkauf  bei  Cnrl  Ed.  MOUer,  Wimtj 
VII.,  Siebeusterngaase  Xr.  46. 


KtcMÜiam,  H*rMin|a^e  and  Vwlaff  ane  *^ab 
Aetarr.  KiMtibaan-BeaaUa 


KalatUar!  Dt.  )tr  BOBEBT  CCCKrKSaSDL. 


Ilmck  der  .KIKtKKHHOHI.«  ka  WIM 
Ftr  4i*  Uraetml  T>riat>«rll»'<t ;  AI,nKRT  FIKTZ. 
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Oesterreichisciie 


Eisenbahn-Zeitung. 


AtMHMMiMnU  und  Inserate 
w 

WIEK,  L,  CMhoibMhcuM  t1 

■14  tm  AaawiicifvBC*  lotHiM  .O^Wm" 
was,  I.,  E..>,.».<<arH),tiH  II. 


ORGAN 
Club  Oöterreichisclier  Kiäeiibalm-Beumteu. 

EcidNiiit  Soonbig. 


Abonnemeflt  inci  f  oiVo-nmdang 

in  Oe*l<'rri*i- h-Uni^m; 
Für  d»s  JeuUcb«  Bckh ; 
Im  Übrigen  Ausl&nde: 

Vlttt»i*it'  Niiiiiin»ra  Ii  kf. 


N'  1:: 


Wim,  den  23.  «in  1884. 


VII.  Jaliigani. 


fiuser  FenUuuds-Noffdbmhiii 

Die  GnuKhfl'f,'^'  des  iiiit  der  Ilogieruug  abgesililos.senen 
Uebereiniioiumeus,  welchem  d«r  am  7.  April  stütUiudeadeii 
auiM«rord«iifliebeD  Gftn«rai-V«iMBiinliiiig  d«r  AetiMkra  d«r 

Kaiser  Ferdinands-Nonl!<.i]ui  /.nr  BeschUiäsfassnng  voigdvgt 
werden  wird,  sind  nunniuhr  l)ekaDiit  Sie  laaten: 

1.  Die  FerdiDands-Nordbahn  erhält  eine  Concession  für 
den  Betrieb  der  Linien  Oswii'cim-Krakau,  Tnwbinia-M.v.slovritJt, 
Szciakowa»6nuii<'ii.  Di*  l^:u'.fr  dieser  Conees^inn  wurde  biü 
20in  Mbn  1966  liostinim  .  J.  üieg«  Cuncessionsdauer  wird  | 
Adf  daa  gtnnmt«  Ket«  der  Ferdiuada-Nwrdbahn,  alao  aoch 
•af  jmt  Linifln  ans^dehnt,  di«  nf  Orand  Mlivrer  Con- 
e«s8ionen  bptiioli.n  wrirclpn  und  ohne  daB  t\i>uf  T'elicr'-'ni- 
kommen  schon  iiuhei  au  Jen  Staat  heimgelallen  u:ircti  Es 
iiiiil  (liüs  die  Flfigelbaluien  Floridt.Jiirf  -  Ji^dle^r^»,  Gäiisern- 
durf-Marchegg,  Oderborg-Auiiaberg.  Für  das  gum«  Netz 
der  Kordbalm  gilt  also  die  Conemioindawr  bis  zom 
Jahre  1966,  «nd  nach  dan  ErlOukHi  dir  GoioMiioii  fUlt 
das  gcsammte  Vt/U  der  VordUbn  intor  den  tmüt  bei 
anderen  n!;C'''SKi.!!irti'n  Hahnen  g-fUniiJi'n  Beiitiminoii(fei) 
dem  Staat«  ohne  Euliidiudiguug  oiiUiiui.  3.  Dem  Staate 
wird  das  Becht  Torbehalten,  vom  Jahre  1904  angvfaiit- 'i , 
das  ganounte  Natt  dar  Nordbakii  «intütoan»  ond  iwar 
danu^  daaa  dar  dndndtalttiidiB  BainartEag  dar  htate» 
aiaben  Jabra  abifi^idi  der  zwei  nngänstigsten  Jahr«  capi- 
talisirt,  als  Kati^reis  de«  "SA^es  tu  gelten  hat  4.  Die 
Nordbiliii  vorv.icliicl  atif  dir'  'inruiitii'  für  Mjhrisch- 
8c-hl8si£<:l)t.'  X^rilbalui.    welche    tm   Jahre  mit  rund 

300.000  fl.  ii)  Aiiipracb  genommen  ward»,  und  refbndlrt  an 
d«n  Staat  dia  biahar  aiüaltsDaii  Voracbäiaa  and  Ziaaen  im 
•  Oataatutbalraga  tob  9i  ttülioiMti  Galden.'  5.  Di«  Hord- 
bahn verpflichtet  sich,  «ine  Elsenbahn  vun  einem  Piinktp 
dur  M&bri6ch-Ii<)hinischen  Trangvorsalbolin  nach  Walacbisch- 
]jeserit£ch,  Teschen,  lli-:'Ut.'.  und  rhons  i  einige  Loc.ilb[ibni-::.  ' 
die  noch  nUier  bestimml  werden  sollen,  aaszabaocn.  Aach  , 
itt  diese  Linien  ist  die  Concession  bis  zam  Jahre  ltl6U 
«rthailt  6.  Bazäglidi  dar  Tarifa  virde  fastgaatelltt  daaa  di« 
ITornnbo  ndt  dmelnan  AMndanmgan  di«  in  Jidira  1882 
fnr  I  n  Betrieb  der  westlichen  Staatf^bahnou  pobUcilteii 
Tarife  auf  ihren  sümmilichen  Linien  cuilülirt. 

Du  Ucibereinkoiiuneo  cotapricht,  nach  diem  Padibn 
xa  urthcüan,  im  Gnaacn  «nd  Oaiino  d«n,  ms  oMh  lug- 


lUltiger  und  gerechter  i->«ragnng  der  Verhältnisse  «rwartet 
w«nlaii  muaaie.  Die  negiening  bat  aich  tiäbi  vcnthlasat 
gefunden,  die  Verstuatlichiiug  der  Kaiser  Ferdiii;?!:«!'^- Vord- 
babu  barbeixuiiiiireu,  wüil  luich  Sim  lutd  Wortlaut  dvr 
Prmlegitnns-UrlniDde,  diete  ein  gewiate«  Beebt  auf  den 
Ihsf  itranli^;*  i;  Weiterbetrieb  des  Unteruebiueus  Imtte  Die 
Kaiser  Ferdinandtf-Mordbalin  andererseits  bat  nicht  gezö- 
gert, dan  rerSnderten  UmcUäden  in  vollem  Haasae  Rech- 
nung zu  tragen,  und  sich  zu  (,'oncäs.sionen  enti«i'hloi$.sen,  die 
gewiss  uicbt  geringfögig  sind.  Unter  beiderseitiger  Auer- 
kennung  der  dem  Coiupacisceuteu  zustellenden  .\usiirncbe 
wurde  demnach  ein  iiittilweg  eingeschlagen,  der  ITir  alle 
TlieÜL'  \iirtti<>'.llu;n  lA.  .'iiuL'  irgend  ein  Hecht  oder  berech- 
tigtes lntere:iäe  zu  verletzen. 

Für  die  weiteren  Ktelae  iat  van  alltn  Beslbnmnngen 
des  üebercinVommens  die  letzte  die  wichtigste,  die  nämlicli, 
dasd  diti  JNordbahu  nuüt  «ünzebeu  Abäuderungeü*  den 
Tarif  der  weafücben  Staatebahnen  auf  ihren  sInuniDeben 
Litii«'!!  i'iiißlirt.  Bekanntlich  hat  'lic  l^i'Wi'eiiiij:;,  die  die 
Vei-staatiichuug  der  Nordbabu  verlangte,  ilueu  Auügaoga- 
ptmkt  Ton  den  Tarifen  genommen,  namenUicb  von  den 
Kohlen-Tarifeu,  die  mau  als  zu  lioch  bezeichnete.  Allen  diesen 
Kli^en  iil  uon  ein  Ende  gemuclit  liätte  der  Staat  diu 
Nordbahn  in  aelno  Verwaltong  aberootnmen,  ftn  würe  auf 
den  Linien  derselben  kein  audercr  als  der  auf  den  weät 
lirln  II  Staaf.sli.ilini'ii  geltende  Titrif  ':'niL'''fiihri  iiacli- 
deiu  iiuu  siicjji;!  Tarif  jedeufalL  aul  den  Liuieu  der  Kaiser 
Fordinands-Nordbahn  in  Wirksamkeit  treten  wird,  so  ItanB 
es  In  B-nülkerung  weiter  gleichgiltig  sein,  ivem  die  Eisen- 
baliu  gehört,  ob  dem  Staate  oder  einer  Gesellscbaft.  Ein 
Unterschied  wOrde  nor  darin  liegra,  daas  der  Staat,  wenn 
er  vi'üiiiclit  in  fhwm  späteren  Zeitpunkte  die  Gnt-ert.nrif.' 
noch  weiter  herabsetzt,  dies  auch  auf  die  Liuieu  der 
Kaiser  FenUuands-ITordbahn  anadehnen  wOrde,  wUiraod  die 
selbitstiDdige  Gcsellschali  vMlt  icIit  keine  weiteren  JJeduc- 
tionen  der  Tante  vdrnebmen  wird.  Allein  darauf  iat  kein 
groaus  Gswidit  lu  legen;  dam  es  werdan  hiebe!  ETwtan- 
litttcn  nunnoMtigestellt,  von  danso  vielloidit  knae  einzige 
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zutrifft,  Ji'i]<'iifnll,s  \>i  mit  dr-r  Einffihruni;  iles  Shüits'hiahu- 
tarifes  auf  deu  Lioieu  der  Kamt  Ferditundü-Nordbuhu  sehr 

emidit.  b  «nier  Beilia  liuidelt  m  siob  naturfremära 
um  die  Kohlen^Tiuife,  also  danini,  ob  auch  diese  nach  dem 
Tarife  der  wectliehen  Staatsbahnen  festgesetzt  werden. 

Tn  den  Berathungen  der  Qruppe  4  der  Tarif-En«)  uetc, 
wurde  wie  bekannt,  beschlossen,  CDrSebl«  folgwde  Sfltzo  in 
Vorschlag  zu  briugLMi:  I  i  Kreuzer  pro  Tonnen-Kilomctor 
bei  einer  Entfernung  von  l  — 100km;  l-i  kr.  bei  101 — WOkm 
und  0^  kr.  bei  einer  BntDmunig  vm  fiOl  ud  mAt  Kilo» 
meteni.  Vnn  dipspm  Antrage  wc)''bt  aher  <\cr  Tarif  <]pr  west- 
lichen Staatsbahnen  für  Kohle  nur  darin  ab,  dass  ftlr  die 
BntAfntiBi;  von  1— fiO  tm  ein  Sats  von  kr.  pro  TonneD- 
Kiloniptrr  normirt  ist. 

Wenn  also  diese  Sitze  auf  der  Kaiser  Ferdinands- 
KoidbaliB  «ingeftthrt  wQrden,  dann  «tr»  dierdings  nament- 
lich fOr  die  Stadt  Wien  sehr  viel  erreicht,  and  dem  Wunsche 
der  T«if-£nqii6(e  irfcre  genagt.  Ob  dies  der  Fall  sein  werde, 
enchfliiit  nns  nicht  sielier,  und  nclleicht  beziehen  sich  die 
»eiwdneii  Abanilj-niiiprii-.  von  ilenen  im  Punkt  6  die  Ked(> 
ist,  gerade  auf  die  Kohlen-Tarife,  In  der  That  mag  es  öber- 
raschcn,  dass  die  Kohlen- Tarife  einer  Eisenbahn,  die  keine 
Kohle  verfrachtet,  auf  einer  Eisenbahn  Anwendung  Cndes 
sollen,  die  vorwip'^frii.i  Kdlile  \ cifiaclifot.  Srlbs-t.  irmn  nher 
der  Kohlen-Tarif  der  westlichen  Staatsbahnen  nicht  in  vollem 
AiMBMUMB  eingsfOlit  wird,  ist  sehon  ein  badevland«« 
Besultat  erzielt. 

Von  den  Obrigen  Funkten  sind  die  oeuw  Eigenbahnea, 
an  deren  Bmx  di«  Nordbahn  «ehrdtco  wird,  all  gMehblb 
im  Tnti^ivssr-  iIit  Btvülkening  liegend,  hen'orzuheben.  Dog- 
roatiker  des  Htaat^bahosysteuu  werden  vieileioht  auch 
dagegen,  wie  gegen  dta  Uebereinkommen  nberbaupt,  ein- 
wenden, CS  sei  ein  Widersprucli  mit  der  Eiäenbabnpolitik 
der  Kegienmg  au  coiutatireD,  indem  der  Privatbetrieb  neuen 
Zuwachs  erhalte.  Wir  halten  diese  Einwendung  im  Allge- 
meinen iiiiil  nam.'iitlich  in  dem  speciellen  Fall  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  fQr  unpraktisch.  Die  bedeutende  Cnu- 
cessiou,  welche  die  Kaiser  Ferdinanda-Nordbabn  in  Beiug 
anf  di«  lÜBiife  genmeht  hat,  k9nnte  aodi  den  esfaramslati 
Anlii\nger  des  Staatabahusy stein s  vers'lim'ii.  Ein  saldier 
mag  sich  auch  damit  trösten,  dass  vom  Jahre  1904  ab 
das  EtaiOsnngmdit  de«  StaatM  Minen  Anfimg  nimmt,  nnd 
dass  der  sofortigen  rcltmialmic  auf  lieu  Shiut  iiiilii  unbe- 
deutende rechtliche  und  tinancielle  Uinderaisse  eutgegen- 
atanden.  Die  Veratantticbai^  blos  ans  F^rwide  an  ^em 
Princip,  hat  nach  unserer  Meinung  keinen  Zweck:  ist  das 
Ziel  das  maa  anstrebt,  auf  anderem  W^e  leichter  zu 
erreichen,  dann  ist  dieser  Weg  einzuschlagen,  und  die 
Kegienmg  hat,  indem  sie  dies  (hat,  in  liditigw  Erwlgong 
der  UmstäiKin  Rr-lmndelt. 

Die  uacliäte,  iiir  weitere  Kreise  allerdings  nicht  be- 
deutungsvolle EVaga  ist  die:  Wie  stellt  steh  nadi  dam  nenaii 
Uebereinkommen,  soweit  es  bekannt  i.st.  ila.*?  7iik*liiftigc  Er- 
trikgoiss  der  Nordbahn-Actie?  Es  braucht  kaum  gesagt  stu 


werden,  da--*.';  dit.•^rall8  eine  genaue  Bprerhnung  unmöglicli 
ist:  wir  sind  ausser  Stande,  die  in  der  Zukunft  wirksam 
werdenden  Factoran  stnunfUeli  ni  kennen;  Alles  wu 
wir  anffihren,  berulit  denutaufa  auf  Atirialuniu  un<l  Ver- 
niutliungen,  die  leicht  durch  unerwartete  Umstände  umichtig 
werden  können. 

Im  .lithrc  18B2  betrugen  die  ge8ammt«n  Einnabneo 
der  Kaiser  Ferdinands-Nordbalui  28,788.726  H.  Die  Betriebs- 
kosten betrugen  9,091.111  d-,  dazu  kommen  Dotation  des 
Beserf«>iy»da  B  S0O.O0O  11.  md  allgsmefata  Andagen 
filnnmter  Priorititen-Verzinsung,  Stcupm  nnd  Gehfthreo) 
6,640.028  fl.  Es  ergibt  sich  bienach  ein  Ueberschuss  von 
19,769.586  fl.  Als  neue  AnagahaiNMtai  verden  fo  Folgs 
dos  Uebercinkommens  einzust^'Ib'ti  ff'm:  1.  l>ip  Oanuitis 
der  Mährisch-Seblesiscbeo  Nordbabn,  die  mit  circa  300.0001. 
in  Anspnich  gsoommen  müde.  i.  Kn  JUirVeher  Betrag  Ihr 
die  Amortisation  der  Actien.  Nachdem  im  Juhn'  1966  die 
Nordbalm  an  den  Staat  lUlt,  mOasen  bis  dahin  die  Actiea 
rückgetthtt  sein.  Bas  Adtan-Capilil  hasteht  ans  liMl*}, 
\  nll,  iagezahH«n  Actien  ä  1000  fl.  C.  M.  gleich  78,236.812  fl 
ö.  W.:  ein  erst  noili  festrustellender  Amorlisationsplan  wird 
die  auf  jedus  Jaltr  üuHalkudc  Quote  fixiren.  Es  verlautete, 
die  Nordbahn  wurde  nur  eine  Concession  für  40  oder 
45  Jahre  erhalten:  dass  ihr  eine  Concession  von  80  Jahren 
gegeben  wurde,  hat  wohl  die  Ursache,  dass  eine  Amortt- 
satiott  das  Aotteo-Ckipitals  in  40  «der  45  Jatoen  ftr  die 
Gesc'llsi  liafl  mit  zu  grossen  Lasten  verbunden  gewesen  wfir". 

Die  Einnahmen  werden  durch  die  Keduction  der  Tarife 
ein«i  Ansfall  erleiden,  in  welcher  HSh«,  in  kann  viM 
bestimmt  wordpu.  d;i  die  nutürliclit'  und  die  ans  der  Herab- 
setzung der  Tarife  resultireude  Zonaluue  des  FrachU 
geschsiftes  nicht  heredmet  weiden  kam.  Jedenfalls  »t  dieser 
Punkt  der  entscheidend»  fllr  da^i  zukünftige  Ertriigniss  der 
Nordbahn-Actien.  Man  renmschlagt  den  Ansfall  i^uf  4  Mill. 
Gulden  brutto  oder  2Vi  Mill.  Qnlden  netto.  Andere  Berech- 
nungen gelangen  zu  noch  höheren  Ziffern.  AUein  dabei  ist 
doch  auch  iu  Rricksicht  zu  ziehen,  dass  bis  1886,  wo  die 
neue  Ordnung  ins  Leben  treten  dOrfte  (vielleicht  ist  io  dem 
UeherahihoBmutt  vatgaseben,  dsss  dasadbe  adioB  tm 
1.  Jänner  1885  ab  wirksam  wird)  die  Einnahmen  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbabn  wmotUeb  g^egen  sein  werden.  Im 
Jahre  1888  betni|r  die  Hebreioimhme  gegen  1889  diea 

1'/,  Mill.  Oiilden.  Die  4  Mill.  Gulden  bnittn  sind  also 
nicht  von  der  Eiiutahmszüfer  des  Jalaes  1882  oder  1883, 
BWidm  TOh  ehwr  hAherea  in  Abn^  ta  bringen. 

Dazu  kommt  fDr  die  liente  der  Actionäre  noch  ein 
anderes  Moment.  Bisher  hat  die  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn, so  grosse  Dividenden  sie  auch  vcrtheilte,  doch  nicht 
geringe  Reichtliamer  angesammelt,  die  in  wohldotirten  Foa> 
den  niedcrg.'li  ft  sind.  So  wurde  im  Jahre  1882  d^m 
Beservetonde  B  behufs  SchieueuauswecMung  der  Betrag 
von  300.000  fl.  dbenriaseo,  der  Fonds  sslhet  betrag 
1,074.683(1.,  der  Kescrrpfond  J  stelltcsich  auf  10,343.048«. 
Ferser  wurden  im  Jahre  18H2  reservirt;  för  die  Herstellung 
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itbUtum  BMdcMi  Uber  die  Thaya,  ftlr  üeberfahrtgbrflckflo, 
Welheothfirme  etc.  647.000  fl.,  ßr  rragestaltaDgen  am 
Oberbau  266.939  fl.  Dem  Pauuonsfonde  wurden  3OO.O0O  fl., 
iet  BergbüHlMbde  SO.<MK)  ft.  sngMiesw,  vaA  «Mrdies 
noch  207.196  fl.  aof  die  I{erhuiin(<:  ile-i  Jahres  IK-Ü  vor- 
geMfaiieben.  Daa  stud  bedeutende  Summen,  weiclif  die 
ytrtnltaag  der  Kriwr  Tcrdinaads-NonnMliii  in  ridrtiK^r 
Yoraiissidit  7.unVlvleu;te,  vsolil  wl.s.seiiJ,  tlas-^  eioe  andere 
Zeit  koauoea  könne,  wo  andere  Umstände  andere  Mass- 
■akmeB  «ferdiilidi  nkdieii  kSimeiL  Dme  Zeit  ist  nnn, 
sowie  dM  PriTilegium  abläuft,  «ingetreten.  Sowie  es  aicher 
ist,  dasä  an  einem  bestimmten  Tage  die  Eisenbahn  au  deu 
Staat  fällt  und  von  einem  bestimmten  Tage  das  RinlSimngü- 
mdlt  in  Staates  beginnt,  in  welchem  Fall«'  die  den 
Actionären  zu  gewährende  fixe  Reute  nach  den  gtwöhnlichpn 
örunds&Uen  zu  berechnen  ist,  tiat  die  Kaiser  Ferdinands- 
KwrdlMlin  kttn  InteNiae  ndir  dana,  an  fbaaawlnn,  sondern 
sie  wird  bestrebt  seio,  dieDivitlpndpn  lier  Actionärc  mCglirhst 
reichlieb  zu  gestalten.  Wir  können  selbst\rerständlich  nicht 
an|g*ebM,  wie  viel  dnieh  dieses  Vergeken  deaa  BrfaAgidttW 
ziiwai  hseD  werde,  allein  soviel  sobeint  uns  hicnach,  wie  nach 
dem  Zusammenhalte  der  oben  erwihntra  UmaUknde,  sicher, 
dass  diese«  Ifoment  TOn  sehr  grosser  Bedcntni^  iaL 

Kiitscheidend  ist  jedoch,  wie  erwähnt,  der  Ausfall  an 
den  Einnabmen  in  Folge  Herabsetzung  der  Tarife,  dessen 
Orosae  ans  bekannten  Gründen  nicht  zn  beceokMn  ist  Bs 
ist  m5glich,  dass  er  schon  in  wenigen  Jahnn  afsgehiaiht 
bt.  möglich,  dass  es  lange  währt  ;  heute  Vann  man  darüber 
Itein  Urlbeil  abgeben,  wie  Überhaupt  mit  einem  deliuiüven 
ülibeOe  gemrtnt  wenlen  nmas,  Ma  das  üebonintaamien 
in  seinem  Wortlaute  vorliegt. 

Man  wirft  gewöhnlich  bei  ähnlichen  grossen  Ueber- 
riDkomsMii  die  Frag»  auf,  anf  weaseo  Seite  der  grOesei«  Tor- 
theil ist.  Diese  Frage  ist  hente  nur  zum  Tfir-ilezti  beantworten. 
Sicher  ist,  dass  der  Staat,  wenn  man  von  dem  Ankaufe 
der  Bahn  abstritt,  sehr  viel  errriclit  iist;  nknßek  die  Tarife 
und  die  Einlösung  im  Jahre  1904.  Dagegen  ist  das  zu- 
kOnftige  Rrträgiiiss  der  Actien  nicht  zu  bestimmen.  Wir 
glauben,  wenn  wir  alle  Umstände  «asammenhalten,  dtLss 
aaf  di«  Länge  der  Zeit  kein  allmqproBser  AnaUl  im  Bein- 
ertnge  tu  gewärtigen  iak 


Terkelr  md  Ceselbchaft*) 

VoD  Paul  Dehn. 

Vffkehrl  Was  ist  ?«rkehr?  Ein«  gevaltifa  Mach^  der 
Factor  des  lebmt  mA  der  Bewegani?,  iu  ForiaiAritlas  nnd 

[Ipf  Prnduttiuii.  In  'y  lum  sf\w-T  «inzelnen  Act«  «in  Vertra^^, 
üjif^t  il«r  Jarivt  und  Ji-iikt  d.ib>'i  v.nnlchst  an  d«n  Willen  des 
Verkehrs.  l'ntiT  allfii  Ijnätinden  ein  Anstaiisrli  der  Oäter  auf 
Grund  des  Preisunlerjthied'-s   dtr-ielbeii,  (ü^i   dtT  Natn-nal- 

•)  l>»r  folei-nl»  Artiknl  i«t  «in«  ItMrIwilung  liei  Itn  f:iut>  fistnrr 
Ei —iLljuhii  Mr^im^n  am  ^'.1  JüiinFi  1884  vom  VwtuMr  ^}i»lt«in«n  Vnr. 
tr»^<?j».  b^TwUf«  i&l  t»f<rfiit«  in  *ln<?m  d«ut*i'b«n  FachWUtv»  mit  a*»r 
Beaierkurjg  «Narh'lru>k  iiu8<lrücldl'.ti  t«rbot*n>  «nchitefin;  wir  vrr- 
itffmtlicheD  duawUma,  nacJidam  um  dar  VeHauw  nllMt  dao  Abtof  mit 


Oekonon  hin^u,  im  Hinbück  auf  d«n  Tothog  d»i  T«rk»bn. 
Beid«  AafTassiingeD  ab«rnimmi  d«r  SocialpoHtiker,  am  (eitier- 
seits  in  dem  Verkehr  einen  d«r  wichticsteD  Triger  der  Oeselt- 
schallsetdnnnc  in  echUckaq,  dn  sr  heunttant  tnd  regalirt^ 
«TU  dersallien  nr  Oranltage  ^laat :  die  Terthannr  der  Otter, 
/.Htiächst  der  wirthschaflllchen,  abi-r  aurh  d^-r  ^'«istigen  Oöt*r. 
Fiir  einen  so  nmfa.?s<'nden  luliült  lietei  dw  deutache  Wert 
»Verkehr«  «ineit  wpit<>ti  üahmen.  Die  Rngläiider  and  Franzosen 
möMen  Meb  mit  onzalAnglichen  Ansdräcken,  wie  traffk,  mtir- 
rvurte,  esiimurw,  commmiication,  rt%iUcn  I.  a.  «.  behrifsn, 
welche  mr  «iasalne  Thaila,  deek  nicht  das  0«««  trefen. 

Ohne  OesaUsehaft  kein  Verkehr I  Jetzt  Itat  eich  zwar  mit 
derselben  Berachtignng  auch  sagen:  Ohne  Verkehr  leine  <r<':i>-ll 
Schaft!  Allein  die  Gesellschaft  oder  vielmehr  die  Neigong  der 
Uenschen  zar  Geselligkeit  hat  erst  fdr  alle  ihre  AngehArigen 
die  CoHinmnicationen  geschaffen,  welche  ihrerseUs  die  Weiter- 
entiHiikslng  dse  sedslen  I«ben«  flrdsiOdi  keelnAisst  haben, 
nachdem  sie  soznaagen  aof  eiganen  Flaaen  standen.  Ohn» 
Verkehr  jedenfalls  keine  Civilisatlon?  Denn  anf  dem  Gedanken-, 
Nachrichten-,  Güter-  und  Personen-Verltehr  und  dfissori  Eut- 
wickelang  beraht  das,  w;i.h  man  geoieicbin  unter  Civilisation 
versteht 

Entstanden  ist  dar  Varinhr  snf  Grand  das  Dntaraehiadas 
▼an  Werth  md  Pteta  in  Anstsnseb  der  Odier,  nnd  b^ionnen 

hnt  er,  a!s  die  einzeln«  Familie  sich  nicht  mehr  damit  begnS^ti', 
aar  das  zu  verbranchen,  was  sie  erzeogt«,  nnd  nur  da&  r.a 
•TZ-flutjell,  waH  .sie  verbraachti^  .'Mindern  ilir.>n  t'ebi'rschus»  fir 
den  Anstaasch  sammelte.  Das  ist  ohne  ^w^irp!  »cUm  in  Zeiten 
der  Fall  giWSSSn,  rO«  WSlehen  ksfal«  Kunde  anf  die  Gegen* 
wart  gekemnii^  nd  awar  in  Bnningelang  «inaa  gantgenden 
NaehriehtenverfcehrB.  Krst  nsiehdem  diaser  NadirichtMmTkehr 
7.H  Mitih^nnTK-en  nnd  Anfzeichnongen  geführt  «itd  der  Mensch* 
beit  «in  Gi'dächiiiiss  h'esehalTen  hatte,  erst  von  da  ab  knuiite 
die  ^»gchichtliehe  Zeit  begiii!i>'ii  für  i^ijie  Nüi  bweit,  wolcbi«  iii 
ihrer  Fll«ge  des  winbschafUicben  und  geistigen  Verkehrs  8«lbst 
in  dunkle  Epochen  der  Vergangenheit  Iddit  zn  bringen  so 
ecfolgtaick  fitaacht  hst  In  Falga  alnM  nangalhaflen  nnd 
nacatwicfceltni  Yeitehrslebens  hat  rieh  di«  Weltgwohldit» 
Jahrtansende  hindurdi  auf  klpin-'  Theile  der  Welt  beschrlnkt, 
JahrtaDsende  hiudurch  ur^diüiul  Kgji'pt«ii  als  die  Welt,  dann 
Griechenland  mit  der  Levante,  spitter  die  LSnder  des  Mitt«l- 
meeres.  Alle  tbrigen  Erdthaile  sind  in  Daakel  gehdUt,  als  ob 
sie  nicht  Torhanden  wären,  and  as  lange  sie  Ten  den  Strahlen 
des  Verkehrs  nicht  belenehtet  warten,  waren  sie  in  der  That 
für  die  jeweilige  Cnitnrwelt  oder  besser  Verkebrswelt  nicht 
vorhanden  und  oline  jeden  Eiliflüba  ;iuf  siiv  Su  bcth  ••ntwi,'k-lt 
die  Caltar  d«r  Urbewahuec  äudaui«rikaü  gawe^ou  s«iu  mag  — 
sie  ist  nicht  dagewesen  für  die  Welt,  weil  sie  mit  derselben 
nicht  im  Terkekr  stand,  weil  sie  von  dem  Verkehr  ni<^t 
geIngen  wwde,  wa  sa  bsfradtfen  eder  befrnehtet  m  werde». 

In  die  Physiologie  und  Psychologie  einer  PorsSnliehkeit 
einzudringen,  welche  mit  jedem  Tage  an  Wachsthom  nnd 
Wichtigkeit  gewaltig  /.unitnnit,  welche  sich  aus  untergeurdneter 
Stellasf  als  Läufer  und  Tr&ger  beinahe  mm  Herrn  and  Meister 
anljpsdiWBiigen,  ist  schwer,  wenn  nicht  anmSglicb,  und  doch 
■HB  SS  giocäden,  iriU  man  die  wirthsehsAUcb^  peUtiscbe 
und  Boenle,  die  gsase  CnHnrsntwiefcsling  der  OesdIadUdt  in 
ihren  tiefer  treibenden  ITrJften  erkennen.  Personifirirt  man  das, 
was  man  gemeinhin  anter  Verk.  hr  versteht,  die  Thatsache  der 
OrLsveränderuntf  Ton  Persnnen,  (iüti-rn  nnd  Nachrichtpn,  so 
linddt  uan  an  ihm,  wie  er  ansichtbar  ist  und  aUgegenwirtig, 
wie  er  befriflhtand  und  schöpferisch  sich  zeigt,  wto  er  die 
Menschen  von  dar  Scholle  befreit  and  selbst  sesnsagM  allgegSfl« 
wirtig  gemacht  hat  Btwsa  von  jener  QeMihnllchkellt  vor  wsleker 
dem  Dicfctir  hange  ist. 
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Ms  TiiilHHlinjfuiig  jfd*r  Prodtiolivifät  und  dahir  anr'» 
jeder  rroduction  ist  dpr  VTkflhr  dio  Hoilinpnnc  .illcr  Knt- 
wirkelanp  d«r  Volkewirlhsrhafl.  die  y*  i/.ui  ji'.lcs  Fcrt- 
sehritles  iu  «teraslbeu.  Das  ist  er  vi>r  Jaiirtansende»  g«ir«.sL'n, 
dis  ist  er  hrate.  Ds,  wo  aaf  FlnKg  und  Sfeer  ileb  ntrst  Ver- 
Inltr  entAüMe,  beffun  di«  CaltargMcUcfal«  dar  Mansehheit. 
Zn  Flon  und  Hasr  •ntstudtn  kttnrilicli«  Londirtg»  nnd  ziil«ttt 
gar  Schi''ii'ir.ii;(>.;.ii.  v,.Mii  d.'ii  Vsrki'hr,  indem  »ii>  ihn 
leistdiig:)(älii(;Lr  billiK''  'i'-rliten,  bffjflgfiti'ii,  st'ini>  Fniic- 
tionen  erw(>itorten,  seine  Wic^lll^'l,•  it  v,  rciHseerten  inul  ilni  zoni 
ob«rtt«n  ailar  üewerbe,  wtiui  nicht  zum  Oberhemi  derselben 
orMlitBn. 

Ii  der  0««tliic1ito  des  Terfethm  mi  svel  gruM  Ab- 

Ftbtiftl«  M  nntoraelieldea   Der  errte  AbBehntll  relelit  bii  in 

beginn  di«'  .TiLlir'i  ■■.uderts.  Mühsam  und  lan^ieri^  bcwegfin 
sich  l'ersoDfn,  (jütcr  und  Nachrichten  ron  Ort  zu  Ort,  finzig 
und  allein  auf  di<'  sdiWHch«'  Kraft  des  Lastthiercs,  der  Strü- 
moBgca  und  einiger  WindricHiongen  ingeirieMn.  Die  Heran- 
««bun;  d«r  Kahirknft  im  üampkt,  «ntchsl  flr  DkiiipftehiSi» 
ntid  Kiaenbahn^n,  leitet  den  ^.weiten  Abschnitt  d«r  Teritelira- 
i^'eschicbt«  ein,  in  welchem  sich  di«  Oesfenwar!  befindet. 

W;-  il.'i  moderne  Verkehr  n;it.  Hilf-'  iht  Naiurwi^sen- 
8ciiult(!i)  :ina  dr-m  Verkehr  ton  eheJ-'in  hcraiKge wachsen  ist, 
das  verinsfr  di«  (iejrenwart  Tlidleicht  srliii!i  7.n  übersehen, 
•icheriicii  aber  nicht,  vi«  er  sich  in  Zaliooß  gestatten  wird. 
Terranfblich  ilehi  die  MeuMliheit  nitten  im  BaRbina  einer  nenen, 
lange  vorbereiteten  Epoche  der  Entwickr-'iuit^,  anef  lnhnt  in.  r;t 
durch  d.%s  Jahrhundert  der  Entdeckuii^t-u  otd  Eriiiniungiii 
Wa«  im  tuiiUi  l'.:;"'  !i  labrhundert  (Jutenberir  erfand  nnd  Ci'lnni)in^ 
entdeckte,  h<ic  t'nt  im  neunzehnten  .Tahrhandert  «eine  nin- 
iräh.endeu  Wirkiinicen  auf  den  geiätij^en  nnd  «irthschafllichcn 
Verkehr  der  Erde  m  entvieireln  bi^iman.  Dia  Meguchheit 
denlit  eben  lavgmm  md  ein  Jahr^Diidert  bat  in  ibtem  Leben 
nicht  viel  zu  bedeuten.  Die  Itachdrurkerknnst  war  lange  '/.axi 
eine  blosse  Kunst,  wurde  erst  wülirend  der  Reformation  lum 
iiiitl  Im:  i-t^t  in  i'ft  ili'gen wart  zur  M.ii^äf'iifabrication, 
jur  I.itoratnr  der  gro.-seii  'i'a^»e»bL'<Uer  frebracht,  welche  man 
<ii-'  Ki:  nnbabnen  der  geisli^'cn  Verkehrswelt  nennen  kann.  Mit 
d«r  Entdecimng  Ameriicaa  ist  di«  alt»  Weit  aehon  wit  vier 
Jahrbnnderten  bescfinniirt  und  hat  dennoch  erat  seit  wenigen 
.'.iJir-Mi  i::  iilti-n  iIinMi  filiedern  zn  eirpfli:  ?-'']]  li.'^pftnnen,  was 
niil  dl  ni  iifiiiMi  Wi'l'.'lii'il  in  Wirklichkeil  entdeckt  wnrdon  ist. 
Niehl  vr'iiiL'.'r  lati^'s.iin  I.K  sich  die  Nutxbaim.ir ImMf  der 
Hampfkralt  verwirklicht.  Im  .fahr«  175U  ist  die  Kraft  des 
Dampfes  erkannt,  im  Jahre  1807  das  erste  Dauipfiichür  «f^iel»!^ 
im  Jahre  ißtH  die  anste  ^sanhabii  iMftihraB  «Orden.  Alle  die^e 
rrrmnen  EHtndnnfsn  habm  sich  nur  langsam  Bahu  Keiirochen, 
.  Ii  rli'  !!  von  Anfatiß  alle  Erwartann^en  nnd  Hoffnnnpen 
übertrafen  nnd  sich  als  trri'Sne  Fortschritte  darstellten.  Erst 
seit  der  V.Tüffmug  deü  Su('/.cana!.s  ist  die  DamplKhiffrahrt  g^gen 
di«  Segelschillfabtt  siegreich  dnrchgedrong«»,  nnd  etwa  «n 
diesalba  Zeit  erat  bat  Mittelnropa  ein  Ksenbahnnats  beaeisen, 
welches  seinen  Vf'rkehrshedQrfnissen  einigermnssen  genflgte. 

In  früheren  Zeiten  sind  es  vielbegehrte  und  Icostbare  Roh- 
!-l  tT.'  --w  -Iii,  welche  die  Verkehr si^-lt  irw'  ImI  nnd  die  Ver- 
kehrsiniltsl  verbessert  haben.    Naoli  Ii..iifn  drängte  man,  nni 
tlold  und  Edelsteine,  später  um  Oewilrr.e  y.n  holen,  His  in  die 
Gegenden  des  Nordpols  wagten  sich  die  Schiffer  bei  der  Wali- 
Asd^a^rd.  T)io  Erobemng  Sibiriens  ist  eino  hnndert  Jahre  lang 
fortpesef/te  Zobeljagd  genannt  worden.    Zur  Erforschung  de.*  , 
Innerei)  von  Nordamerika  iorkte  der  Hiber  nnd  in  das  Innere  | 
Afr  k;i-:    WM-',    mau   i»irh,    um   auf  den  E1e|)hant<'n  Jaijd  v.a  , 
machen.  Abttiieurer,   Fischer  und  Jilger  sind  allerwärt*  und 
jtdansit  als  Agenten  des  Handels  die  Pionniere  des  Verkehrs 
gewem,  wie  das  der  traflliche  J.  Q.  Kohl  in  einer  seiner 


Icty.ten  Schriften  unter  dem  Titel  »Die  ii.i(ii:lii  Ii»  n  I,  liinilt  I 
des  Vülkerverkehr««  (Rretni^n  1878)  an  riijig.  i.  .\irikrlii  geist- 
voll nachgewiesen  liut 

Der  moderne  Verkehr  hlsst  sich  auf  die  Eiildecknng  der 
Seewege  nach  Ost-  o<id  Westindien  zurückführen.  His  dahin 
waren  dio  Oewfirz«  und  andere  Er»ugai«se  Indiens  flherans 
selten  nnd  kostbar  gewesen,  so  daas  nnr  die  Reichsten  «(rh 
il.jran  •  rfn  acn  koniitcu.  Auf  dem  8ich(>ri  i  iitiJ  »  •llfi  ::.  i  ■  i 
Seewege  lionnten  die  (Jewürze,  Metalle  etc.  in  grJ.-üeiei)  JUn»  ii 
und  zu  bilii^rt'rrii  {'reisen  nach  Europa  überfuhrt  und  aaf  den 
Markt  gebracht  werdf^n.  Das  hl  denn  noch  in  einem  Uni- 
wlUtnngsproc«sse  erfolgt,  welcher  mit  der  Tnerbittlichkeit  des 
antiken  Fatnma  Aber  die  Hanacliheitt  dar  ktxtan  Jahrhnndeile 
l^ekonmen  ist.  Znerst  liess  «Ich  Enropa  Tftm  OtHä«  blenji>n 
nnd  überscbwemnifi',  vin  ilim  Preise  liiul  Wi^rtln'  üb"r  lii-i 
Hänfen  werfen,  nnd  die  denkenden  VolkswirSliu  jouir  Zei'.Hii 
erbückten  in  dem  Golde  die  Quellen  des  Ueichtliams.  Dann 
griff  es  nach  den  ttbrigsn  £rzMigiiisB«n  der  Iremden  Welten, 
nach  Jenen  Lim-  «ni  ClMiaMilflnta,  «ddM  <•  aidht  adhst 
benrorbringen  konnte,  nach  GewAnen,  nach  Kaffee,  Thee,  Zadter, 
Tabak  etc.  nnd  bezog  davon  trotz  Steuern,  Zßtlen,  Terltoten 
und  anderen  staatlichen  Cegi'iiiii;i  >ri:il>iii<Mi  stfiL'i  iid«  nnd 
schliesslich)  am  jedem  Einzelnen  »L-iner  vieien  Miilionon  diese 
OendSSO  besdifital  n  k&nnen,  so  grosso  Mengen,  daas  es  rasch 
veraimt  «Im,  «nn  «s  dieselben  in  baarem  Oelde  hUta  iwsaklen 
mtaen.  bn  Infe  de«  tntrigen  Jahrfannderta  «Hieben  «ich  denn 
auch  die  Anbanger  des  Vercaatilsjalems  und  predigten  gegen 
die  übertriebene,  gegen  die  entbehrliche,  ja  gegen  jede  Einfuhr, 
■.«.(lir^i.l  :sMit  riilr'.!;!  ilii'  r fir ilnni;  vmi  Fabriken  im  i'i^.'i-!ien 
Lande  l»flärwortct  wnrdo.  I'ie.s«  HathBChiägo  ¥erballt«n  nicht 
uiigehürt,  aber  Kaffee,  Thee  und  Qewnrzc  konnte  man  doch 
nic^it,  wio  es  dann  mit  Tabak  nnd  Zocker  erfolgnlch  veruicht 
worden,  in  rigenen  Land«  banen,  nnd  ds  d«r  Btdarf  in  dlean 
Artifcitri  ftieg,  s«  sah  sich  die  enropäisch»  Wi>!t  srennthigt, 
statt  uüt  laarom  Oelde  mit  Arbeit  zn  bezahlen.  J.  Ii.  in  ihren 
alten  nnd  neuen  Fabriken  Artikel  an^uf^rtiL."  !!,  welche  in  ji  n^n 
fernen  Lindern  gebraucht  nnd  im  Tauschhandel  genommen 
werden.  .Solche  Artikel  sind  non  jedenwit  hanptsAcblich  neben 
Werkzeugen  di«  maonigfochtn  Kriongnisse  der  Bekleidungs- 
gewerbe gewesen.  Inmitten  der  Nathwendigktvit,  riele  ind  gang- 
bare Tanschartikcl  anznfertiefi-n.  cnt  ■•■i  'kt.'  mun  i^-i^fr-n  Kiiii" 
des  vorigen  Jahrhnnderta  den  iiidostrielle«  Wertli  dor  Hini:i- 
woUe  und  fand  in  derselben  einen  Uohstoff,  welch-T  für  die 
MassenCftbrication  von  Verbraachs-  ond  Lunsartikeln  der 
Bekleidmg  in  gowalt^^  nnd  —  g«|«iiAb«r  d«r  8ebalVr«llo  — 
in  sozusagen  nnbeschrlnklaB  Mangan  jHFod.iulrt  «anlaB  tomle. 
Bäsch  gelangten  Spinn»  nnd  Webemasrhnten  znr  Anwendung 
und  zni'tyr  als  Arbeitskraft  dafür  ill-  N'aturkrafl  selbst,  der 
Dampf.  Jetzt,  dü  die  Gütermassen  hiiben  und  droben  sich 
steigerten,  entstand  nun  die  Nothwendigkeit.  die  ßeffirderong 
derselben  cn  «rleiehteni,  ond  da  lag  «s  denn  nahe,  anch  hierzo 
die  n«n  «rAindsn«  Danpfkrafk  henmnslehea,  nant  aaf  den 
Wasber,  wo  die  Bahn  geebnet  war,  später  anf  dem  Lande  auf 
eigenem  Unterbau.  Welchen  Aufschwung  inzwischen  Indastrie 
nnd  Hanl'-:  nuil  mit  iSinen  das  Trarspnrrwfs.Tn  gi^rnmmiii 
haben,  und  »k-  sie  noch  immer  mit  jedem  Tage  wachsen,  da^ 
ist  ja  in  Alli>r  Erinnerung.  Nicht  aber  so  allgemein  bekjnnt 
ist  dieser  Gang  der  Dinge  In  seinen  ersten  Ursachen.  Ohne 
das  Verlangen  Rnmina  nach  dorn  fernen  Indien  nnd  seinen 
,  Er?,eugHisi-*n,  Im-  len  steten  l>rang  si'iner  Individuen,  St.^mine 
f  und  Staaten  na*  )i  Aussen,  nach  fernen  Zonen  würde  die  Mensch- 
■  heit  vielleicht  dasselbe  Herz,  jedenfalls  aber  eine  andere 
Physiognomie  haben,  würde  sie  zwar  miichtige  Keiche,  grosse 
Fürsten,  geniale  Staatsmänner  wie  heute,  keinesfalls  aber  Dampf* 
nasehinen,  Danpisehiffe  ud  Eisenbahnea  anCmwaiaen  haben. 
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D«Ba  dl«  ante  TwtiHiigoiif  Br&lg««  aller  V^rkehrs- 
forttohrRto  Hl,  dua  li«  Tvrlnii<l«nMi  BadArMsMii  entsprachen, 

«i  iiii  nii.lit  fTar  (Titspringen.  Si  können  die  wichtigsten  und 
f,'eniatsten  KrtinJasK^n,  wenn  sIr  TOrz^itig  zu  Tage  tretpn,  ein 
baklagenswerihei).  spfll«r  iinlii-crcifliches  FiaAcu  machen,  wie  es 
d«B  «nton  Erfindar  de«  Dunpf8ciiiff>>8  geg«ng«ii  itt.  An 
27.  Ssptanbir  1707  itt  nch  gltabvtrdlfui  Btriahtsn  der 
Ifarbnrger  Pfajsikpror(>ssor  Pii|nn  uH  einom  tob  Uun  coDstroirten 
Raderschi  ff,  auf  welchem  der  Wasserdampf  aU  bewegend«  Kraft 
benatxt  wurdr>,  anf  der  FiiMa  '.  iii  r:i.^  e|  nach  Münden  L'-fanr-i!, 
E«  igt  dem  Armen  dliol  «rgaui^'' ^,  >1>  nn  die  Mündener  iSchifler 
erkannten  die  Gefährlichkeit  d>'  s  no  i.;n  Concorrenten  nnd  ^er- 
itAiten  das  Abarlegene  Fabrachiff,  and  die  OaBellsduft  aab 
tbeilaabmalos  and  ventbidntsslos  m,  offentw  «eü  die  gcUffcr 
di«  danaligan  VwInlirabedSrfnisKe  volUif  baftiedigtan. 

(SclduM  folgt.) 


ElHMliHeii  der  iiterr.-ungar.  EiflMMtteB 
in  Jftmer  1884. 


Die  Kintiatiinvn  dar  Marr.^sngar.  ■•^aenbalinan  im  Monate 
Jännor  1884  betrogen! 
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Im  Monat  Jimor  «ordm  folgrad«  RiaMlMimliiiiM  Im 
Verlnlin  flbcrgsbnt  am  1.  Jlanfr  4i«  Uni«  Mi8iiIi«Ma4aaHt 

(1192  km),  am  6.  Jänoer  dl«  I-inio  Schwechat-Minnoradirf 
(2873  km),  am  28.  .TSnnor  die  F1\lp.Il,ahii  Kisjenfi-Er.lAh^iry- 
K^tpgyhä'a  i27  km).  Ft!rni>r  wurden  (nnbez<>K'«n  die  Wicijn: 
Verbindoiigsbiihu  (7363  km)  and  dia  Schloppbahn  T«i4cheD- 
Lsnbe  (lail  km).  Dia  Llng«  der  faMHutaii  Bahnmln  «gibt 
sich  mit  aOJtU  kn. 

Ba  Würden  Im  tfonat  Jlnnar  b«f6rd«rt;  auf  dan  gamahi- 
.•iainen  Bahiiflii  SüTd.M  (  |-  l|fi.;i7l)  rflrgi.nnri  nn.l  1,172.801 
(-(-  2712)  Totim^ii,  iml'  östorreichlBrliPii  liHhtion  IjSTO.ÖCi 

(4-  2^51  !'fr«on('!i  ntid  ;i,f.(»3  768  (-]  •  5447)  Tonnen,  anf 
d^n  nngariachan  liabocn  623.137  (-(-  89.364)  Paraonan  and 
817.718  (-f-  171.679)  Tonnan.  Im  Oanaan  «nr^  alM  8,0M).8BS 
I'ergoDcn  and  5,654.297  Tonnen  Ofit«r  befördert  nnd  hiefir  «ine 
Gesaminleinnahmo  von  18,842.786  fl  cmelt.  <i.  i.  pT  km  919  fl. 
Im  irli  icbt'ii  Mi  natu  18"i:t  bclniL,'  ili*'  Gc.s.iiiiiht.  iiiii.iliinc  —  bei 
(•iii«m  Verkobr  von  2,652  94*0  rersuneii,  .'i.a'l.-irjö  ToijiKin  QAler 
und  L'in«r  Uosanimtläng?  dos  östorr.-ungar.  Eisenbahnnetut  fW 
19.614  km  ~  18,797.660  fl,  oder  per  km  958  IL,  daliar  ro- 
snltirt  fir  d«n  llonal  JInner  1881  efna  Tannhidannir  dar 
kilomatriackaD  Sinnahmen  um  ^0  fl.  oder  i  1  Perront. 

Was  im  PersonfnviTkobr  lii^trifll,  so  »eisen  4b  Hahnen 
7.un.ihiiii-ii  nüi.  r:i!'.ii  h  Ir?  Küt.  rviTkohrcs  weisen  24  Bahni-n 
.Xu^I'liU'''  ans,  lianiiiUT  ilie  Oi'iitf'rreichigchoingariseho  Staatsbuhn 
um  .'>:(  IVrcpnt,  di«  Ijii(,Mrisrh«  We^tbahn  nni  8  Percent,  die 
F.li»abethbalin  um  13'3  Pereent,  dia  Badoinwhn  am  12  4  Pcrcan^ 
!i»  BAkmfaclw  Nordbahn  nra  15*1  Pereent,  dia  B6hmiaelia 
W.  stt'ahri  nm  9  Percent,  das  Netz  der  lWhmiäc1i"ii  Cnintni'n  ial- 
bahi>"'n  nm  2tVl  Pcrcpnl,  di.'  HnKf^^hruiler  It.-ihii  um  7  5  I'i  rri'tit. 
■Ih'  0;>>-i  rr' ifhi.schi»  \>ir Jw>'büi:iliii  '.nii  1"  l'fir-.jnt,  liif  Kllie- 
tliiklt'uhii  um  81  l'iTccnt,  die  l'rat;-Duxer  Bahn  um  216  Porcent, 
die  AUAld-Fiuinani-r  Babn  um  12*1  Pareant  nnd  die  UttgtriaA» 
Nonioalbahji  um  18'2  Pereant 


l.MIM  l.'il 
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PARLAMENTARI80HES. 

Ma  Varataatlicha]ifa>rorIas«.  Die  EiMBbaha-Coauniaaioa 

ilen   lierrrnhauaeii   hat   die   Re«rierun;«vorl«g«,  betreffend  dia 

Kiwcrliung  der  Kaiser  Franz  .tnsef-Itahn,  Kronprinx  RudoK-Bahn 
und  Vorarlbergcr  Bahn  für  den  Suat  angenommen.  Der  von  dem 
PrlUideoten  der  Uirertinn  fllr  .'^Unt.'XMsenbahnbetricb  t.  Ctedik 
aasgearbeitete  lleriebt  entbiill  In  Uciuüir  auf  die  Verhältnisse  der 
drei  ucuanntcn  Eiscnbalm-i ii'-ills''hiirten  keine  neuen  Momente, 
dai,M'i,-eiL  ciüp  sehr  bcni'-'rl  ■  riho  prinf^ipielle  Ausführung  über 
.St;iiit-!'.»liiilietrieb  im  Kntj;i>,"'nh.ilto  /um  rrivalbnhnbetricb.  An- 
kiuipfi'iiri  .'III  die  in  lier  Kiseii!>.\lin-Coiiinasbirjii  du.-,  Ilerrenhnm<ef 
geinachlii  BemirkiiDg,  da^s  Kiaenbabnen  durch  Frivatuncernch- 
mungen  beaaer  adminiatrirt  werden,  ala  durch  die  StaaUverwaltttog. 
worär  di«  Reaultat«  der  WilrtleiBbergUelien  f  laatabahnen,  ferner 
die  Beiapiele  Fiankfaiehs,  Knglandi  nnd  Mordaawrikae  aagaAbit 
wurden,  «agt  der  Uerieht  Folgcndee: 

.Da*  vra«  in  Jedem  l.itnde  zu  geschehen  hat,  mm«  nach  den 
i?ort  TOrw.illi'nden  WrhEUnisKen  ^e»ehebrn  und  hangt  inabcnondere 
ibivon  Iii',  'dl  bei  den  er>u-n  Sehritten,  die  auf  dieecm  Gebiete 
i;eii  .%  Iit  »nrilrn  .«ind,  wenn  man  nich  fiir  Staatsbabnen  entschieden 
hatte,  di-DMi  iKcri  di.-  I.ciebtli;k<  ir  dvr  newci;uni;  in  der  Leitung 
^e^M'i'.'ii  \Miri|i',  wolvlti;  I\i.><.*iilMlirnMi  ••Ken  unj  oltnct  notliii;  li.^'*  fii, 
odi'r  ob,  wt'nii  il.i*  S\ -teni  der  Priviitbalineii  i,N-«iiSilt  wurde,  d^r 
.SlHalsvcrwaltunk-  der  entsprechende  Einllu:-<^  voi lichalicii  wurdi  n 
iht.  und  ob  insbeaonilere  durch  die  Uilduiij;  gtüitateT  regiunal 
Ke^^Lnlteccr  EUenbalin-Complexe  Torliineio  die  MOgliehkeit  ine 
Äu^-e  »^efaMt  wurde,  das  QeaamntiieU  organiaeh  nach  den  BedÖif- 
niiuen  dee  Laadea  sa  eatwiekela  und  den  tHr  die  «eraehiedeseM 
Haupib'nien  beetehenden  Mnt-Geadiaehaiten  dieVerpMehtuBg  uut- 
zuerli'gen,  die  für  Handel  und  Induatrie  für  wichtig  eraehtateii 
Nnbenlinun  plnnmiisifij;  auszubauen. 

>In  Oentrrreieh  hat  bekanntlieh  die  eritle  Ei.'Cnbithn  (Kaiaer 
I' •Tiliri.inil«-Nurilb»hn)  einer  PrivatunternehmunK  ü're  Kntsteliung 
/II  dinnlicn   Aber  beri'il'«  dii'  Linien  der  heutigen  ■'^Uiiitaeironbnhn- 
uiid  >ii.llaliii-iti'Si'llr>rliHO  wurden  viim  Staate  in.'»  I»eben  gerufen 
Man  kann  wohl  behaupten,  das»  der  für  die  Eotwickluni;  des 
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Eisenb«hnwMen<  Sberhaupt  unr)  in  Oi-«i orri-icli  ^ilr  i  iitr-m  »o 
belriclitliehon  Theilo  toii  Alpniljiuijtrü  iii»tir»oncJ«ro  i-pucLo- 
maehcnde  Bau  einer  dor  »«.•hwitrigftrii  und  schönMrn  IU'r«:b»hneii 
(Semmoriog)  «fobi  oi«ht  l«iuht  von  uinor  PriTat-UoscUscliaft  uotcr- 
MMUMD  wMdM  «In.  Di*  Mdan  l«tit^eiHiiintan  EiMMtaliMa 
wnto  Atr  aooh  von  dar  Stutmrwnltnnir  adminfalrirt  Di*  Art 
4hMr  AHmioistratioii  war  wohl  ebensoviel  Ursache  zur  nacb- 
f«flllgMntJcberlae>UDK  «licrcr  Sinalsbahncn  an  I'rivat-Griicll9i-hiin«D, 
•U  dpr  \VunRch  <!cr  damallgon  ßci;ii«runf;,  den  SlaaUtinan/cii  den 
betreflcndcn  Kaafpreis  zuruführrn.  Gcwi.os  ist,  da»»  ilamal«  die 
f ffpntlirbc   üoiiiunjj;  Art   •Ii-t    .\<!niini«fr:ition   üf'i.T  Hahnen 

■  lurch  den  8t. ^at  aJs  zu  !.uicHutvr;iIi>'i:li  uuii  -r-hwerfulliL-  i  linet«, 
D«*  mit  dieHiTti  ichfitte  liftreh'ue  Synteiu  itet  l'rivalbiihrifri  is^irde 
von  <i  H  .irt:(  fimgen  eons^qui'nt  w  fiter  «erfüllt. 

•  Mit  nur  weni^n  Ausnahmen  ttirantirtn  hiebei  der  Staat 
die  niBipwCMtig*  V^mnmaig  und  die  Auortiaalion.  So  enl«tanden, 
um  nur  «m  dw  HraiMbiieit  <u  «preohen,  d>«  K*i««rin  Eli«»b«th-, 
Cafi  Ladwiji-,  Kiiicr  Vma  Jowf-.  B«meichi(«ha  NordwMt-  and 
KinHiprIns  RttdoM>BiJu.  Diabw  »Üt^i;  dio  Sub«e«il{oiiala«t  immar 
OMhr  UDd  abertebritc  in  einzeli-.en  Jährten  diu  Suiuiou  von 
10  Millionen. 

»Oleii'hwohl  hielt  die  Entwickluni;  de»  6>lerrt'ich!svhon 
RiacnbabnncUc»  oicht  .Schritt  mit  der  rapid  ^uni.-hinend>>n  Aus- 
dehnuDf;  (Irr  fehienpriwi  ec  in  iTn!fTtn  CnllnTländcrn.  IM«  Ursache 
war  siniig  <\.it\n  /u  nii'-lion,  i:f^f  ■Vtr.  n^rili''  H:ui|i' lisiien  brstebondcD 
GcneUsf-Kjil'trT  kein"  Verpliiehtuuc  .urn  Aiisl'.mo  \  on  Nclienbahoen 
battiM',  uri.l  .l:,-8  sie  8etb<t  iIa-  lii'Jui rn ..ir  Hi^^tellung  lu- 
gehßriger  H<)eionaliietae  in  jener  Zeit  nicht  emytandau  haben.  Um 
nun  die  BnMaluiDf  Tvn  Bahtien  tu  «rmiiKUcben,  die  «ich  für  die 
batreffandan  Lawkatbaila  and  al*  Verbindtm^men  unikbw«i«lieb 
aoihvaitdis  harwwatailtaa,  muatia  der  Staat  in  aptteran  Jultran  den 
Bigaatwa  wiader  anftielimeD. 

»Andererüeits  ergaben  sieh  aus  den  G  arAB  I  ■  e  v  e  r  h  X  1 1- 
Mi«*«n  nni'h  weitere  Nnehtheilr,  und  zw  iaabeaondrrc  dort,  wo 
•elb(t<Ulndi(ce  PrivatMahneu  giuaiitirie  Uuien  U(>ern:thRien,  wi«  z.  U. 
die  8ia*t»ei«enb»hn-Ge!>elliichaft  die  Linie  Wien  Hrünn  oder  die 
Kaicer  FerdiiWfid»-Nordti«hii  die  miilirisch-üi'hlcniicho  Nnrilfrsidn, 
oder  wo  bei  i;*mnCirten  Itahr.  'n  /»isi  ln-i:  den  einzi  ln.  ti  mi  lir 
oder  minder  sr«<  rentirenden  und  «uf  rer»<:hit'dcnen  Contoseiunen 
licruhcminn  I-itiien  ein  formeller  Untenichied  in  der  Reehnun^- 
fuhruog:  sIlertiiDK«  beatjuid,  die  eobprevheade  Ueberwatüiung 
•bar  i>«faa  dM  Isaiaandeicnfftoa  dar  Batfiabmriiiltaiaia  oaa- 
(•aehlMaaB  war. 

«Dan  gr<$fsten  Ansloss  errege  aber  die  Tbatsaohe,  daaa  bei 
ütasalnaa  Bahnen,  wie  bei  der  Vorartberiter  Balin,  bei  der  tod 
flalldwiir  MOb  Nordateiermark  und  Tirol  führenden  Bahn,  dann 
bal  dar  bonprinz  Rudolf-,  aowie  bei  der  Linz-Valentin-Budweiner 
Bahn  U.  t.  w.  gic!i  ontvrc  li  r  '>in  Helrieb«deli(!it  oder  doch  nur  oiiic 
•ehr  geringe  Vi^r/itiMur^i;  df^  Itaueapitalei  ergab,  «o  da«»  litr  :^t.t;it 
fiir  dieaeJbe  —  ohne  hei  der  Verwaltung  dicaer  Bahnea  eikUprecbend 
betheiligt  lu  «ein  —  gna  oder  doeh  avn  grWaatea  Tbaila  Mif- 
kommen  muatte. 

>Hi<uu  konntnt,  da«(  der  PriTatbetrieh  der  Bahnen  da« 
mal  die«elben  aag«wie*eite  Publicum  k«ine«w«g«  Uberall 

■  ■d  vallafitadig  b«f  riadigt*.  Di*  PrivatbahDeo  naiatan 
di*  AetiMtit*  al*  «*eiu*bi4e  BaaitMr  barflekaiehtigea.  Ea  bannten 
daher  mannigfaehe  dem  Verkehre  dienende  Vorbcsaeningen,  fUr 
welche  die«e  QeaclUchaftvn  ohne  Zweifel  unter  anderen  Terhitit- 
niaaen  ebenfalla  das  richtige  Verctändnias  gchalt  hStten,  nicht 
eingeleitet  werden,  weil  aie  ihre  Intereasrn  entweder  iil  erliaupt 
oder  doch  einige  Zeit  Mu  !iir<  ti  I  fdrohten,  und  »eil  ein  tiuaiiziell 
gU nüti^-cr  Erfoii;  rrst  ii,u-h  urni  räch  zu  ^cwlrtigen  war.  Wrnn 
vordem  <1i?  tiotriobiljlir'  ri'ir  .■^tAiH'vi-'i  waltHni;  die  fiffentliche  Meinung 
gOK'^'n  fljfh  IjÄttfl,  .iart'  ■i^'inti.i.li  uirtit  s erkannt  werden,  diia» 
e*  dem  ttittiter  Auiaiiblit^nslHh  licrtsihendcit  l'rivatbetrieb«  durch- 
sa*  nicht  gelungen  war,  Beschwerden  Uber  dena«dhen  hintan- 
saballen,  die  sowohl  in  deu  Tageablüttcrn,  aU  hei  der  Bi-gierung 
and  bei  das  geaalisabaitdan  KSipem  vorgehracht  wurden. 

kWeoB  «an  fieae  Sraeb^aatigen  ohjectiv  prttft,  *ma  laan 
ftmer  erwRgt,  daas  x  ii  Jahren  bei  allen  im  Weg*  der  Ckaafa* 
gebung  fe»lg«(telllen  Neubauten  «on  Kitenbabaea  Ohne  'Widar* 
sprueh  Ton  irgend  einer  Seite  oie  Beatimmoag  aD%enon>iDen 
wur  l'-,  i!aa»  die  betrefTenden  Bahnen  von  der  Staaieverwaltung 
/u  l.r  iri  ihen  .«ifid,  dann  kaivn  m«n  wnKI  nicht  tagen,  daa«  die 
Mmivr  /.nw  ^i^iu'.']  ■  Irii'l  i-  i^-M/lii  ti  inül  ..u.n  NeLenrückaiiihten 
cnt»t.iiiiicn  .-ind.  Man  wird  «ugibcn  ii)ii>M'n,  lia,««  «ii'fi  >T&eh 
20  JnJ'.rfii  rin  Umschwung  der  öffcnl.K'liin  Mrinunj;  pr;:(jtcn  li.it, 
und  da*9  der  Stautebctiicb  in  Oeattircuh  pritui^tell  mini  udlüi 
obwaltenden  Vcihliltnieaen  ala  licl.tig  anerkannt  «iid,  aowie  das« 
dieses  BedQifniss  aus  den  VeihiiitDiaeea  seilst  und  thnc  die 
8«aht  dar  MaebahaiaBg  aaealiligti  Hawaalaica  aalitandan  iat 


•  DafUr  apriclii  wulil  .i'i'li  U"  I 'rtniiriit,  d.i«.-,  .ituynhl  bereit» 
hei  dem  Zu^tandekuoiiueu  den  Gesetzen  yijm  14  1  i'j<;etittK'r  1877, 
wodurch  der  Stftalaverwaltung  daa  Baeht  ein^'-Tüunat  worden  ist, 
unter  gewissen  Voraiiasetüuagen  daa  Batrieb  gsmntirlor  Bahnen 
aa  ttbaiaabaaiii  dia  V*tatutli«h«tag  aolchar  Liniaa  ia  Aaaiiaht 
gaaaautiaa  wam,  vea  dleiam  Raebta,  b*iiahttagtweiea  vao  dieaer 
Aufforderung,  erat  nach  mehreren  Jahren  und  nisr  sucroa-iiTO, 
aowie  gedrUngt  »on  maai>i;cbendon  VcrhlUtnis«rri,  liL'brÄUili  ge- 
macht worden  i>l.  Bekanntlich  wurde  die  Kronprinz  Rudolf-Bahn 
erst  mit  dem  1.  Jänner  1880  dor  ataatlii-hen  uelriebaTerwaltung 
unt^ralc'tlt   und   tvonl«  erat  aodann  —  —  die  UegieTaagS' 

vorläge,  I  .-rr.  f^md  'i<"  ''.-bernahaM  d*r  Ka^aria  KÜiaiibath-fiaha 
durch  den  Staat,  ein«i-l  -.^cht. 

•Nicht  wie  «oinerzr  it  .kr  riebergang  vom  .5tii.»t<  .-'jfn  Privat- 
betriebe plSlzlieb  «ich  «ciIUok,  sollte  jetzt  hei  der  Ku<:kkohr  lam 
System  der  Staalabahnen  vorgegangen  werden.  Sowir  die  Ent- 
wicklung dasu  ein*  aUmUlige  war,  kann  auch  der  Vorgang  »«'Ibal 
keineewei;«  als  ein  dlieratiinter  erkIKrt  «erden.  Maa  hat  mit  dar, 
einer  Sanirung  wohl  Torsugsweise  entgegen4eheDd«n  Kronailiuc 
Kudolf-Uuhn  begonnen  und  hat  sodann  die  Gcicgonhvit  erlasst, 
die  mit  dieser  Itahu  dureh  sieben  ßemeinarhafta-Stationen  und 
auch  son«t  gcschktUiidi  viellatdi  verbundene  Kaiserin  Elisabctb- 
llahn  zu  erwerben.  Ilieilurch  »ar  eben  auch  die  Gelegenheit 
tegchcn,  die  'ir'  duhin  niin<ler  eintriiglichen  L'ni^n  .^«hburi». 
Worgl,  sowi"  I.Iti.  Iiiidweia  in  den  Stiiatsbetrifli  in  iiluM ip  iirneu 
und  die  im  li»u  licKrilTciie  Arll'orgliahn,  sowie  diu  VoinrlLi'jr^-<  r 
Balm  mit  die*cm  Netze  zu  voreinigen.  Ks  war  damit  firiur 
ermöglicht,  die  uiedcrSaterreichiachen  ätaacsbahnen,  die  IJonau- 
Ilfoib.^bn,  die  Braunaa-Strasawalchener  Bahn  und  die  BahnTarvia- 
Pontafel,  weliih*  data  Staate  gchBrigen  Liniao  gleiebMIe  nit  dar 
Kaiaarin  Bliiabadi-BalHi,  bviiahangawaiae  Kraapilaa  Rtidalf-Uaha 
in  einem  Sehicnaniiuanuneiüuutge  ataadaat  aawie  4ia  twnr  atiaiar» 
halb  dieses  Netzes  aber  niaht  »ehr  entfernt  Hegenden  Imrianar 
Bahnen,  dann  die  Dalmatiner  Bahnen  ebenfalls  dor  Direetion  t3i 
StnatsetAenbahnbetrieb  lu  unterordnen.  JUit  dioem  allmaligcn 
Vorgange  i«t  nun  auch  die  Krkl&niog  in  Uehereinstimmung,  welche 
bei  den  V<rti.ini'tmsen  5«  der  Eisenbahn-Comnii-'sion  von  Seirier 
Eiceller-/  iMii  ili  rru  I I.indctaniiniater  Frcihenn  v  Tino  1  lUiii 
(»l.i^irv'ii.ri  wtirilf,  lim»  iiie  Kv^iermi);  keinesweg«  unliniinm  umi 
iillt;'  "ii  i;i  iiiil  UT  Verstaatlichung  vorgehen  wolle,  ü  'iinfm  'Iükh 
si«  nur  dort  eingreife,  wo  sicii  die  absolute  Nothwcndigkeit  dazu 
aigaba, 

»Ka  mnd*  voa  aiaar  Saita  ausgefBhft,  dass  4er  Baliiab  «ob 
Bahnaa  dareb  die  8taat*T«r«altung  finaaciell  iMTarthaiUiaA 
erscliaiaeu  Hiebei  ist  auch  das  lieiFpicl  der  wOrtteaibail^MlMO 
Hahnen  n>it  einer  nur  2-86peroentigna  Veniaaang  daa  Bavc^iilalaa 
im  Jahre  IHtü  gci;cnüher  der  vi erp er« entigen  VaniaaaBg  der  dor* 
tigen  Staatsschuld  hingewiesen  wortlen. 

»In  der  Beziehung  muita  vereint  hervorgehoben  worden,  dass 
diese  l.,inicn  keineswegs  so  gOnstig  stfuirt  i>ind,  als  bei  der  Be- 
hauptung vorausgoettt  wurde,  und  'hs^  sie,  wio  inabe.s  ;nd' 
angenommen  wurd«",  nur  tmofnrne  in  ,i..r  üstwesllichen  liaupt- 
routo  liegen,  al»  ■»  sit-h  im  :ivrj  :ius  li.ivi'rn,  c  ejn'hungsweiao 
Oesterreich-Urigarn  stammenden  Verkehr  ruieh  i!'rankreioh  handelt. 
Es  ist  dies  Jedoch  nicht  dar  Fall  hiaalalitUeh  das  viel  wichtigerea 
Sehweiserverkehrei,  dar  allanlings  bisher  dnnsh  Bajrem  au  dea 
Bodentee,  aber  niebt  naeh  Wflrilembcig  geleitet  wind*.  AUala 
auch  hinsichtlich  des  aus  Nonldeutsehland  nach  F^aabraieh  aMi 
bewegenden  Verkehres  ist  dieses  Land  nicht  von  der  kOrzesten 
Koute  tiurcb^ogen,  und  wird  dssselb«  von  den  kjinigl.  proussi»ehen 
Bahnen  wegen  der  sUddeut.'i-hen  Eisenbahn-Keservatreehto  auch 
keinesweg.i  iiegünstigt.  D.ilii  r  kämmt  e«  auch,  da!<s  die  Einnahmen 
der  witr!t(>fiiheru»i*rhf ri  HuImui;  eben  im  Jahre  !W2  hinter  den 

ü^ti-rrri-  ].!?HL:!.i-.:!.tTi    ui.d    hnyerischen  Linien    /ilriicrLliiinl  1.  n,  weil 

die»c  t'criiilie  im  Ariikel  »Getreide«  hekanntlicb  et»«»  der  gtoosten 
Ezportjahre  für  Üeitterreich-L'ngarn  nach  der  Schweiz  war.  Allein 
auch  wenn  diese  UiuAtinde  die  etwkhntc  geriogete  Verzinsung 
nicht  nuxrrtchend  aafkllraa  wOrdea,  kttont*  auf  ata  derartige« 
Ueiypicl  kein  grosaaa  Oawioht  gelegt  werden,  dabei  dar  Yorzinaang 
dee  Baoeapilalee  doch  wohl  nicht  die  Frage,  ob  Staats-  od«r 
Privatbetrieb  iD««*gebend  tein  kann,  sondern  dabei  in  erster  Reibe 
die  Uöhc  de»  Baueapitaics  >elb«t  als  entscheidend  angesehen 
werden  niu^s.  Bergbahnen  oder  Bahnen,  bei  deren  llerslcUung 
ganz  bpsf.ntlrr«'  tfc!i"i;«p!iu  .''rli« iiTiirkeitcn  brftAn  S.'n  nder  rllck- 
sichtlic;!  'k-r  Iv I: iHun^'  i.trh  \ Hihiinili'i;  Mrni,  friwic  ll.ifinen,  die 
Trm  ^tji.itr  n.it  <  i[ic;h  ui,vcriiiÜtiiis»niii«>«ig  huhcri  IWiuoRpitalo 
I  ul  criKiii  iiiC'i  uci.;.  i  iiiii--t»n,  werden  »ich  begreiliiclit ; " i  i~c  siel 
ifhiechter  roiiUrta  nie  liühncn,  die  in  der  Ebene  liegen  und  die 
mit  einem  cn(f.prcrhend  ge/irgeren  Aufwände  gebaut  wurden, 
sowie  erhalten  wcidtn  käouco.  Uaoz  atigeechcn  also  davon,  daea 
du  Ergel  niss  dnrs  einzelnen  Jahres  aieoials  lUr  oder  gegen 
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BfeMM  fntiM  kun,  M  TMiiiMmf  4m  DwmptUlei  »UoiD 
Mii  aiMPiialimdor  Btwslt  ffer  dl»  Kielrf^Ml  o4w  Ünrielitisk«ll 
dtk  BtMftlMÜin»y«toms.  Ei  Ikrt  sich  vielmehr  leieht  arweiMO.  inu 
in.  iSB  allMll  oiler  aaderAn  Falle  Uahnan  mit  hohem  BaBOultal« 
Mä  mttt  aehwierigen  Brtriebsverhaltniaaen  thatilohliah  djlli^r 
ftdminlalrirt  werden,  all  Bahnen  mit  einer  landetUkliehen  Vi>r- 
lintnng  de«  nnm-spitalei.  Um  ilii'  erH'ifero  oder  K<'''ni|;ere  Oeko- 
namio  der  Vfr«.iUiing  »on  Bahnen  .'II  .jiihitteln,  milii^en  hei  einer 
nljjljlliernden  UliMCh»t«llung  der  I!  iri.:!l.f.vi'rhKltMis5.'  vielmehr  die 
FiliineilokMten  der  Ach»-,  Hiilin-,  Toniinn-  u:nl  Zu^  ^kiloi-ieter 
vmliche«  worden.  Solnnge  o»  ülirigens  eine  hetrichüictie  Anzahl 
TM  Prifktbabnen  gibt,  die  «ieh  nur  mit  1— '2  Perceot  Teninaen, 
k(nn  aieh  niwoweniger  auf  diaaen  aoeehliehea  Bawei*  der  niadaren 
nillteUKMI  iMMm  «crdM,  «Ii  J«  dar  Abgm  dlWfr  V«ftiM«iit 
bh  Ml  PMemt  bei  dan  gAmtirtm  Bahnen  m  Oeatomiab  ohne- 
mm  Staate  gedeckt  werden  muN. 
•Wenn  e«  auch  TOm  Standpunkte  der  Uebemelrang  der 
8konomi«chen  Vcrwnltuni;  i^ewiBs  von  einem  nicht  zu  nnter- 
seh&tienden  Werlhe  ist,  »tet«  die  Veriinaunc^  de«  intesiiirten 
Raiicipitaleii  in  KTi.!"!!.'  in  hRltcn,  .ho  mii»«  dncli  mirh  auf  ilen 
nat:oiii\l  6h  annni  i'i'h  rn  Wr'fh  <lor  .^tAatr*bi;i!nieTi  !]  fnir^'w  !<■■<(. n  \ti«r  Irn, 
d«  diesellipn  den  wirtli« ch.ifllichen  lledürfni!>sen  (irr  Hi'TÖli.rr(m« 
mehr  entgegenkommen  können,  ala  die*  bei  Privat- Aciienitenell- 
aebarieii  der  Fall  ist.  Ea  iat  lelbatreratHndlich,  daai  die»  nicht  in 
einer  di«  flnanciatlca  Ynriiftltnim  aniMr  Batraebt  laatenden  Weise 
({••ebaben  darf,  and  dua  bei  nrCaaaran  Tnrif*ErinK«ii- 
9nag«B  «nf  dan  aaltwailiccn  ftlakfnaf  dar  Ein- 
nnbrnan  nvr  in  dar  baatimntan  Brwarlunit  ein- 
aactscan  wardan  aoll,  d«««  dureh  diese  Prein 
naoaelrunf  dar  Verkehr  und  dadurch  auch  die 
Einnahmen  naeh  und  naeli  i^e  hoben  werden.  Bei 
TfimtündiKer  tirnl  maiisvoHer  Benutzung  dieaer  Handhabe  dea 
S(aftt«halinl  iniichi -1  wird  der  Vortheil,  welchen  Eisenbahnen  in 
▼nlkswirdün'liivftlithiT  Hejielitini;  tiriogcn  können,  »iel  ra.Heher  und 
ausreichender  den  I,andftriehen  zukommen,  die  von  ihnen  dureh- 
logen  werden,  *1«  e«  der  Fall  ).«t,  wenn  die  Kinrnhudneti  dureh 
ihre  VerhUtnl«*«  geoStbigt  «ind.  vom  fifcaiiachen  Standpunkte 
nUate  anacagahan  nad  aw  aaf  dm  afgaana  Bianabmaa  BdakaieJit 
«B  aahflMa. 

iDer  aagofflhrte  Fall  ron  Worttambarg  wlia  dabar  aalbat 

dann,  wenn  tioh  daa  18B2er  Minderergebnlai  van  l'H  Pareant  iriabt 

arklüren  lic«ep,  aui  dem  Grunde  nicht  ftbuchreekend,  weil  man 
nicht  .zu  viel  saKon  \>ird,  wenn  man  behauptet,  dnaa  die  dortigen 
geradezu  bldhenden  und  muftcruiltigpn  Oewerb»verhaltnis»o  durch 
die  Kiaenbahnen  ond  ihre  Tarif«  wesentlich  «etrirdert  worden  Find, 
und  dasa  daher  der  Staat  Würltemlii  lii  n  Au»fall  an  den  Eisen- 
bahn-Einnahmen dureh  lisH  hnlii  rr  S|.  ucrtriignis',  sowie  auch 
durch  vielfache  andere  Kelaiioncn  m  ili  .  kcn  in  der  L.ii^e  war. 
Im  Uebriren  muaa  auch  noch  betont  wer  lrr,  <lik»a  in  demselben 
Jabra  ISwi  daa  in  den  preoMiaehen  Stoatabahncn  investirte  Capital 
alak  mit  Pttaaat  vaniaita,  waa  abaa  aar  bawaia^  daaa  tiab 
Btaalababaaa  aialit  nbaolnt  aeiblaebt  ranlüan  alaaaa,  Jai  ' 
di«  babaflnda  Rente  sogar  unter  ümsOndea  aiaa  aahr 

a8o  wenix  aber  in  rreoiMn  die  Verataatlichung  wagen  Er- 

uag  dieses  tinnn/ieilen  Vottheilei,  aondern  wegen  polltiaeber 
und  volkswirthnchaftlicher  Motive  durehgefUhrt 
wird,  ebensowenig  hat  man  1.  in  der  anderen  H&lfle  der  {>8ler- 
reiehiseh  un/>ari«i  h.  n  Mininn  hu'  von  der  Ktahlirung,  beziehungs- 
immer  weiteren  isii rdrni-u:  Ii---  iing.^rlsehon  Suatneisenbiihnnetzcs 
durch  die  tinuniicllen  Hcsultate  —  im  Jahre  1H82  wurden  nur 
2'S  Poreent  des  Anlage -Capitaica  erzielt  —  abluilten  laasen. 
Ungaaebtet  die  dortigen  flnamiallen  VerbUtniaae  kainoawega  gUn- 
aligar  abid  al»  ia  nnaarar  BaiabahUR«,  bat  aian  abaa  aaeb  dort 
dia  danb  dan  Slaatabatriab  arriellVB  aadarwaUigaa  Rataltate 
bShergettellt,  als  das  bisherige  finanelelle  Er]gabni8a.c 

»Dagegen  werden  die  Üeschwerden  gegen  Privatbabaen  und 
die  Bitten  um  Verataatliehungen  in  LUndern  dea  gemiaahten 
Sjrstema,  ja  selbst  in  England,  laut,  wo  /.  B.  der  Berieht  einer 
diesfalls  cmgesctzten  giarlamenlarischen  Eisenbahn-Commission  «ich 
kussertei  »lt.  Kr^rhin  i  pii^tirf  am  Ende  für  das  ganze  Land  nur 
ein  grosses  Kis'nl.alin-.Mnnitpol  IHr  Frage  steht  ao,  ob  der  Staat 
die  Eisenbahn^  11  f  di^r  die  Kinenbalinen  den  Staat  regieren»,  and 
im  Berichte  voni  "2.  August  1872:  »Dem  dureh  Vermehrung  der 
HanababaaB  immer  wa«h«enden  Monopol  zu  begegnen,  gibt  es 
aar  JSn  liittal:  Erwerbung  dar  Eiaeababnen  dureh  die 
Regierung'. 

sSeblieiaiieh  wurde  bat  dan  Tarbaadlungen  der  Elseababn- 
Commiaaioa  dar  Betrieb  von  Eisenbahnen  dureh  die  Slsatsverwal- 
tnng  ala  aattahrUeh  erklUrt,  and  wurde  dies  damit  begriindct,  das« 
dIa  Brgiaraag  «aimSge  ihre*  Aufaicbia-  und  Ilobeilaraabtea  bei 


gaiaatittaa,  «ia  bat  aiaht  Mramtirtaa  Bahn  an  ^aUhaka  MltM  Ia 
dar  Rand  haba,  auf  daa  Maaababawaaaa  ibarbaapi  anl  iaa- 
baaondera  aaf  daa  TarifWaaaa  alaaebneldenden  und  naehhalligen 
Binflaa«  lu  Oben.  In  dieaer  Baaiahnng  wurde  von  Seiner  Eteelleaz 
dem  Herrn  Handelaminisler  angefnhrl,  da*«  die  Regierung  keinea- 
wega  über  die  aoareiohenden  Mittel  verfltge,  um  die  Privatbahnen 
zu  ZugealÄndnisien  zu  verlnilten,  rii  weloben  nie  nach  den  Onn- 
ccüsionen  nicht  verpfiiohlc'  im.!,  nnii  da'<-'<  er  ddn-r  lie-i  liealni^ti- 
tigtcn  Zwo  ;k,  drins'end  n^lhige  Verkehr«  l'irli'ichtiTiiTi^en  zu 
erwirk''n,  liei  ii"n  fur  Verstaatlieliung  gshiiiijen  !.ti  Hiidnen  jeden- 
falls viel  dircctcr  erreiche,  daaa  er  i»''er  weit-r*  auf  diesem  Wege 
auf  Privatbahnen  auch  indirect  einzuwirken  in  die  Lage  komm«, 
so  daaa  dieselben  es  in  ilirem  eigenen  Interesae  gelegen  findeD, 
mit  dan  aaf  daa  StawUbabaaa  gatmümaa  Eiariebtaagaa  Sabritt 
an  baltaa.« 

Ana  dam  apaniall«B  .TbaOa  daa  Bariahtta  habaa  wir  aar  daa 
d  e  Kaisar  FMna  Joiirf'-BahB  batralTaadea  Paaana  har«ar.*Dai8albe 

lautet : 

tlitlcksiehtlich  der  Kaiser  Fr.inz  .losof-Bubn  lnmdidt  e«  «ich 
nieht  um  eine  Cnn'olidirung  des  schon  bestehenden  Nelres,  i»or- 
'iern  um  eine,  im  1  /war  sehr  betrÄchtliche  Aus  lehnuni;  •i"isi'lli"n. 
I ileii'Kwnlil  «lauLt  ilie  Eisenbahn  -  Commiision  der  Erwerliuni; 
dieier  Hanplliahn  /nstinirm-n  zu  sidlen,  weil  dieselbe  uiibediniit 
nbihig  «rHoheint,  um  <l,t<  vorhandene  Net/  mit  dem  wirthscbaftlich 
hneh  entwickelten  Böhmen  in  Verbindnas  aa  fariagaa,  aad  am 
femer  die  kliriaate  Dnrebtugalinie,  weiaha  Mk  awiaaliaa  dam 
Nardaa  «ad  Naadwaataa  dw  Mnaaraal«,  aawia  awiaeban  daa  Natd- 
laehlfba  Btamaa  aad  Hambarg  und  nnaeren  AlpenpmTiaaaiL 
sowie  den  HKfen  von  Triest  und  Venedig  ergibt,  ontsprechend 
ausinnatien.  Die  Kronprinz  Rudolf-Bahn  halte  entaohieden  die 
Richtung  gegen  Norden.  3ie  endet«  aber  in  der  l^tation  Valentin 
der  Eliaab«th-Bnhn,  welche  wie.ler  nur  Li«  Hudwei«  reirhte  ur.d 
ihren  Hnuptverkehr  naturgomliss  nneb  Wessen  richtete.  W  enn  lie 
Vereinigung  dieser  drei  Baiinen  i  n  t  r  r  e  i  n  c  r  V  e  r  w  .-x  1  i  u  n  i; 
erfolgt,  dann  werden  bisher  vnrw.^ltende  Hindernisse  f  ir  einen 
lobhafien  Weehselverkehr  /wischen  Böhmen  und  den  Alpenlilndem 
zum  Vortlieile  von  beiden  beseitigt  aein.  Auch  raus«  tagegeben 
werden,  dua  darah  dia  Bbnarlaibaag  dar  ICaiaar  Fraaa  Jaaa6 
Bahn  ia  daa  Malt  dar  «aifHehaa  Balman  naaeba  aaaat  aelmar 
aa  bahabaada  OalaganbaR  sa  einer  gaganaeitigen,  und  zwar  beiden 
Tb  eilen  addUHialiaa  Conen  rrenz  beaommen  ist,  und  daas  dureh 
dieaelba  fadaefall«  die  wOnsehenswerthe  einheitliehe  Verlretaag 
der  Satarraieblachen  Interessen  gegcnilbor  dem  betbeiligtan  Aat- 
lande  wenn  auch  noeb  nirbt  erreicht,  eo  doeb  wesentlich  ge- 
fordert ist* 

Wie  der  Beriubt  endbcli  luTvrrhebt,  wur  io  von  einer  Seite 
in  der  Commission  (eine  genauere  lie.-oiehnung  febltj  die  Zustim- 
mung zur  KeKierungevoilane  nur  unter  der  Voriiuiisetzung  gegeben, 
>daas  die  Drt-anis.ition  licfcr  Hiibr.en  dieselbe  bleibt  wie  bisher, 
nttmiioh  die  Direction  in  Wien  und  die  Bctrieba-Oberämter  (niehx 
die  Direetionea)  in  den  Provinaan,  weil  die  Daaaatraliaatlaa  dar 
Blaaobabncn  vom  nifitttriaehen  Standpunkte,  dar  von  diaaar  Seita 
baiant  wwdaa  -wollte,  gani  verwerflich  sei«. 

Bin  aeae«  „newit,  hetreirond  die  S^ngesUndnlKse  und 
BcgHnatiguafen  tlr  Locnlbalinen".    Die   Regierung  hat  dem 

Abgeordneleohnuae  einen  Kntwnrf  eine,  neuen  LocalLabn-Geactzes 
vorgelegt,  das  im  Wesen  niii  cliie  A^  iir  lenjng  des  in  Ueltung 
stehenden  Localbrihn  Oeäetje«  vnni  ifi.  Mai  1880  ist.  Ditaei  ist 
hek.mrtlieli  nur  noeb  bis  Kn.i.-  d.  J.  ia  Wlrkatmkait^  aa  aalaa 

.stelle  .soll  das  neue  (ie^ctz  treten. 

Von  dem  in  Kraft  stehenden  Gesetze  werden  die  Art.  I-  IV 
und  VII  etc.  bis  zum  ä«hlasae  unter  verindcrtor  Nummoriraag 
bGibebaltaa.  Art  Y  aatfiUlt  Art  VI  tat  durah  naan  Baatämmnagaa 
ergänat  aad  an  Att  XI— aIV  dea  aaaaa  BatwarÜM  nugnwaitit 
wordea.  Brwlbnentwerth  ist  eine  klaiaa  Umdmltaag  im  Art  I: 
daa  Wort  sLoadbabnen«  vrarde  im  beatahanden  Oaiatse  dareli 
BeifQgiing  der  'Worte  >S««und&rbahnen,  Vieinalbahnen«  erltutert, 
im  neuen  Entwürfe  kommen  daru  noch  die  Worte  »Dampf- 
Trannvavs  u  dj;).-  Ferner  ist  die  Einsebaltung  im  .\rlikel  V  >a 
erwilViiien,  wrl.;'her  die  Stonipcl-  und  I jet.iiliri-nl'reitifit  .iu*S|iricht 
nnd  ilieselbe  naeh  dem  neuen  Entwürfe  auf  >  Vi-re!:i  ■  urungen,  die 
zum  Zwe.ke  der  .'^iiber.stellung  der  Cap>tiill"'<i  'n;ifTijni:,  des  Haue» 
oder  des  Hetrii/bea  getroffen  werden',  ausdehnt.  Endlicli  wurile  im 
Art.  VII  e  die  Beatimraung  neu  aufgenommen,  <ia«s  den  Uwal- 
bahnen  die  Anwendung  der  in  Tarif-Post  47  e  des  Qeselaea 
Us  Oaeambar  188S  fia^setzlen  StempalgabObr  vea  dan  Para 
ttbrfcarlan  ia  aiaa  Famntaalgebahr,  walebe  mit  87«  daa 


Fahr- 


Agiasuaehlag  au  bemetisen  und  durch  die 
von  den  Raiaanden  aiaauheDan  i*r,  gewahrt  werden  kann. 

Bartimmaagen  dei  Lo«albahn>Geaelaea  lauton  i 
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^tenden  B8(nobiAu«Ug«n  «uf  Grund  der  ta  ermittelnden  Torau 
■Mhüichcn  Selbstkosten  mit  oinotn  I'Auiifi)iitlbclrai;<',  vreb-h 


■Art.  VIT  Di«  Rtg'ierunf  wird  armlohtist,  die  dam  Statte 
im  Mle  der  Uoberakhnio  des  U<)tncbe«  einer  LoCAlbaha  sn  VW- 

Toraus- 
idipr 

■uh  in  einem  ff«ti;n  l>rront«at«o  der  Rnitlo-Einnahmcn  der 
Leealbahn  besttilicn  k.mti,  Itituuiict/cn. 

Inwiororn  iiir  ein/clno  Lottalbahnri»,  d<'ri«r  VnthwfTidiirfceit 
(ijfr  NUl^Ui  hkoit  ausser  Zweifel  steht,  iK'.-iiKH'  li  «clrlirr  jcilosb 
J^irgetiian  enobeint,  daas  die  Tiitnrcisonteti  auisur  Stande  sind, 
die  errorderliehen  Oeldmitiel  <ur  Oünxo  nofrubringcn,  cttra  weitrr- 
ft«hende  finantielle  UnicrttUttungeD  von  äaito  der  Siaatsierwaltnni; 
dereh  aewihniMg  «iiMB  Boilmgee  M  an>ttiHitleh>>  imk  Bctboi- 
üfnng  de«  8uttM  m  der  UapitalebMeiMCnw  «der  «af  aonatiKo 
Weite  tui^eetandon  werden  kSnnoii,  iiird  !■  )edem  einjedmen  Felle 
eh  bexonderc«  Gesetz  (»cutinicnen. 

Art.  VIII.  I.ocslbabn  •  Uiitornehmunpcn,  velchen  die  im 
Art.  VI  nn geführten  fmnnzicUcn  De)tClnstig;ungen  cin^erKuiut  werden, 
Sit  unbejcliadct  des  bei  der  L'once*pionscrthei!ii'i;:  der  Staats- 
rerwilturf;  > ni^ ubchaltcnden  Keclilcs,  die  coMiiMiinrirfi»  Bahn 
nacb  deren  Vollendung  und  iDbetriobaetxun^  Jcder».fit  «mtutUicn, 
die  Verpflichtung  auTtuorlegen,  der  SlaatOTemaltunK  tiber  deren 
Verlangen  jodencit  die  Mi  Ibentitxung  der  l.ocalbnbn  fGr 
den  Verkehr  «nisehcn  schon  bestehenden  oder  künfdf;  omi  her- 
Mstellenden,  nn  dieselbe  <iD«cblies»«ndeD,  im  Stsatsbotricbo  befind- 
iebes  Bahnen  denrt  eiaiuriiaiaeiii.  diMc  di*  SUetsTerwaltong 
keic^tigi  i*t,  untitr  JMer  Feeteteuong  der  Tkrff«  ganxc  Züge 
•der  euMlDe  Wagen  ttier  di«  mitbanlltct*  Loeelbalin  fegen 
BBtrIelina«  eher  fixen  EBteBhadigeaf  eo  beMrdeni  «dar  befCrdern 
le  lasse». 

Die  Uöhe  der  lu  entrichtenden  Entsebüdi^ung  bt^  sofern 
hierüber  eine  Vcrcinbaninsc  i'iehf  "rWt^t,  im  Knteignang'iwet;« 
fcetruft<'llfn. 

I>ic'  .Mitbenttlzun^  hat  nur  insoweit  abkltzuftaden,  als  biedureh 
der  ( i^cne  regelaiaeige  Betrieb  der  mitt«nBUtc«  Loetltahn  afolit 

geatän  wird. 

Sofern  der  Ucbergang  fremder  Fnhrbetricb>m!llel  auf  die 
Lo«albahD  mit  den  derselben  gcwahrteti  ElrleivbterttDgcn  in  Oozug 
eaf  Anlafe,  AneHkttmt  nnd  Betriebeeyetcn  naeh  deai  Braehte* 
der  AaftioBtabehBrde  nieht  vereinbar  «ein  foHlc,  siad  di«  «r* 

mehe««dei»  Mehrkoaten  der  I>ooalbabii-Unlrrnehiiiunf;  in  ^«rgttten. 

Art  IX.  Die  Aufgabe  top  I'rio ri tüts - O bligationen 
deren  Betrag;,  falls  die.^etben  auf  Sfterrciehleeho  WJihrung  Koten 
lsutrn,die  IllklflCe,and«rnrall»  nber  ein  1  »rilltheil  dos  mit  Gonebinigunj^ 
des  HandeUminitlerium^  inrestirton  Nominal-Anli^-  'c.ipitalü  fUr  den 
Bau  nnd  die  Au*rtiatani;  der  s4imiiitlichcn.  {■inr:  und  demelben 
UnternehmoTic  peJi^rfgcn  Localbahnen  in  kcineiri  Kali«  übersteigen 
darf,  ist  hi-  /'ir  \  nlli  [idunjr  und  Inbctriobeetjung  der  belrelTnnden 
Localbahiteii  ^an^lich  und  auch  nach  diesem  /cirjiunkte  initolange 
und  insoweit  auigeschlof^en,  als  nieht  die  Veriinsiin^  und  Tilgtin«^ 
der  auszugebenden  Priorititts-ÖbligttiQDeu  in  dem  facliscii  ertielten 
ia4  el*  diaii«rad  gesichert  anzuficheDd««  Reinertrignieie  derBaba 
eaeb  deo  von  der  Regierung;  zu  prWbaden  Aiieweieea  aasrei«li«Bde 

Bedeckung  findet. 

Art.  X.  |iic  Boniitiung  SiTentliehcr  Stns'cn  /ai  Anlage 
asd  inm  Betriebe  von  Localbahnen  ist,  iaaoweit  nicht  dun-h  den 
Bahnbetrieb  die  Sieherhcit  de; Strassen verkahrceg^nihnlet  erscheint, 
•adi  Maücpnl  e  der  na-liv'phcnden  Bestimmungen  (.Xrt.  Xl.  XIV) 

nli«>i^-. 

Art  XI  ItiH  k^if  litlii  h  der  Uenut.nini-  der  K<  i.-h«fitr8i'5en 
haben  foli^cnil'-  U'  ^-timniünfOn  Anwendung  zu  finili  n  ; 

1.  lieber  (ittt  Zulü-^ifi^keit  und  die  auf  »ira«seiipoti/(>iiichen 
Bdekeiehteo  vorzuschreibenden  lledinsiiBgeti  der  .^Irasscnbcniltiung 
eataebeidet  die  {»olitische  LAndeabMOrde  im  Einveroeliiuen  mit 
de«  BiBaabahii-Attikioh|«bcb«rd«B. 

S.  IIb  Korten  der  ordnungemleBgen  BrhBllvng  de*  benBtiten 
äraiisohen  Str«»(ientbeilf h  ,  sowie  etwnigi-,  durch  die  fragliehe 
lieoUtzung  veranlasste  Mehrkosten  der  ärarinehen  Stransenerhaltung 
überhaupt,  de«glei«hen  die  .Ko*l«a  für  alle  rur  iiintanhaltung 
einer  Störung  oiler  (JefÜlirdtiag  dCB  Sinwsrnverkehres  crforder< 
Üehea  besonderen  Vorkehrungen  treffen  die  L' f .ilKrihii -T'i.ter- 
neilinung. 

S.  I Jnhe»<'badet  der  Dneh  Punkt  2  fi«"h  «•Te»Vi  n  lm  .\'!J[ir  p  h  ' 
ilir  iirjiHu  hr  ii  Sirsi!*rnverwnltan^  nnd  iIi  i  ai;-  <'..!i"  llo-t.iivlo  ilr» 
Uauttigeiiille»  rrwaobsendon  Verbindliehkeite»  ui  lur  die  Suasüsn- 
iMatttlUDg  ein  tctondereo  EntL'clt  nicht  2U  entrichten. 

4.  bie  EiscabahD-Unt«mohniuu[;  if-l  verpHichtet,  den  Betrieb 
aof  den  «in«  inrieeii«  Sirawa  benutzenden  Babaaliaclcaiajedenaii 
chtia  Anspruch  auf  eine  Entsclii4ii;ung  innosmit  «ad  (Qr  I»  lang« 

einsuttellen,  als  dies  aus  fifTentliehoii  KCiek.iiehten,  infbexoiidere 
behufs   IlerBtelluni^  oder   Inütandlialtuui;  der  lieniit.trn  .Stra^>e, 

der  Waseer<  nad  tia*l<ätuoge»|  CanUe  «der  sonstiger  AffenlUeber 


Anlagen  «der  atv  Datahflilunng  laartiteliBr  MaaanakM«  w»n  dar 
MmpetealeB  BebBrde  angearfnel  wetden  eoilt«. 

Rben»owenIg  kann  ein  EntealUtdignngüansnnieh  fUr  den  Mehr- 
aufwand gestellt  werden,  welcher  der  Kisenbahn-Untornslimung 
crwaeli^i>it  ft,]\U-,  f;tlN  nn.*.  Vn1li>ndung  und  InbetriebeeUaog  dar 
StrastmU.üir.  >?>m  t'i'-li'^n  1 C i'i c k »ichten  eine  Abllldecaag  ^dw 
Verlegung  dernell«*n  angeordnet  werd'n  mü'w.fe. 

U.  Bei  vorkommenden  AnslSnden  rii  AMrlitücli  der  den  Dahn- 
Unternehmungen  in  Absicht  auf  die  .^trni^ 'rL)M>ntiliung  obiiegendea 
Verpflichtungen  entscheidet  die  politische  IjindesbehOrde. 

Dem  Haitdclsministerium  bleibt  die  Genehmigung  einer 
Abladaraag  attor  Varlegoaff  der  Dibn  vorbohalten,  unbesohadci 
der  naeb  l'oakt  4,  Abeeto  i  der'  Strueonverwaltang  ziutelieode« 
AbKnderung  oder  Vcrlegonu;  der  Strassen. 

Art.  XII.  Bei  nicht  äranschcn  äffentlichen  fljnUBl  llaM 
die  Bewilligung  zur  BenOtzung  der  Strassen  rar  Aalag»  Und  inil 
Betriebe  von  Looalbahnon  und  die  Keslatellung  der  der  Bei»' 
Unternehmung  .tU9  strasscnpoliieiliohcn  UUek!>ii  litci'.  vnrtusehrMben- 
<len  Bedingungen  auf  Grund  des  mit  dor.  Kisent  nluKiufr'iotit'- 
behfirden  ru  pflegenden  Riavcrnohmens  dem  i.uidesaui«ehuaso  im 
Uinverstündnisse  mit  der  politischen  I.jkndesbehBrde  tu. 

Kommt  twi.ichen  dem  I.i<indesauBScbuMe  und  der  poli(is«h«i> 
LnndcsbehOrde  eine  Einigung  nicht  zu  Stande,  so  entsehi-i  let  das 
Miiiistcriaai  des  Innern  im  Kinvernehmen  mit  dem  Hendels- 
minietatian. 

Andere  Bedingungen  als  dil'jenigcn,  woleb«  danih  alnasia- 
poiitoiliBfae  Rdekiichten  geboten  und  in  den  Punkten  3—4  daa 
Artikela  X(  rQcksiehtlich  der  ürarischen  Slrtuson  vorgeteioiwat 
sind,  dürfen  den  Bahnuntornchmungen  nieht  auferlegt  werden. 

Auf  dem  im  ersten  Absatrc  des  eegenwürtigon  Arlikols 
liezcichnelen  Woco  ist  aueh  bei  vorkommen i1cn  Anstünden  rfle.k- 
sichtlieh  der  Krfdtlung  der  den  Eisenli.ilin  -  Utitcrnchitiungeit 
MlUlsslich  de'  .Stras«en>»pn?l(riing^  aüferlctt-^n  VL-rj.tlicli tungeo  tu 
«ateeheiden. 

Itn  Uebrigen  gclivn  itucli  in  Uetretf  dii»ei  Strassen  die 
Be^>linlmlJnge^  des  Punkte»  b  deri  Art.  \I. 

Art  XIII.  Insoweit  aiaU  um  Rntsohftdigungsansprilobe 
aaa  Anlam  dar  ÜenÜtiang  von  dffoatliahen  Strassen  bandelt,  ist 
Aber  die  BBbiehidigun«n>fr*<ce,  be<w.  den  Betrag  der  Enisebtdigung 
in  dem  vorbezeidmetcn  administraltvon  Wege  (Art.  \I  tind  XII) 
>u  eatJtcheiden. 

»  stellt  jedneh  Demjenigen,  welcher  sich  mit  dieser  GiAt- 
schoidung  nielit  lufriedenstelli,  die  Botretung  des  ordentUeban 
Kochtswege«  off«>n,  ohne  dasa,  wenn  der  im  adminislrattvva  Wega 
ermittolto  >  nt'^'li.t'iik-uni.-itbotrag  gerichtlich  hinterlegt  oder  sieher- 
gestellt wird,  die  Benutzung  der  Strasse  wthrend  des  Keehtsittcitcs 
gehindert  werden  darf. 

Art.  XIV.  Die  Eisenbahn-Untnmehniuiigen  find  verpAiohtal, 
den  Betrieb  der  oine  Cfl^entiiebe  Strafe  beniltronden  Dahnslrecken 
jederzeit  ohne  Anspruch  aaf  aina  Eatneliädi^ng  insoweit  und  für 
so  lange  esnnstelloa,  als  dies  im  Kriege-  oder  HobiSeirqiwtftlla 
zum  Zweeita  Ton  IViippeabeweffDngaia  «dar  ■«natiMn  milltMeoban 
Operationen  eeiteneder  MilitJlrbehörde  fttrnotbweadig erltUMt «inl. 

Art.  XV.  Üic  Bestimmungen  diesee  Gflsetses,  ecnrio  di« 
durch  d.isselbe  nieht  berührten  Anordnungen  des  Kieenbahn- 
Coii<!«>Monsgeselie«  vom  14.  September  1854,  K.  O.  Bl,  Nr.  288, 
finden  Hilf  I.ni-n!H«hni>n  (Art  h  nnrh  dann  Anwendung,  wenn  die- 
selben n:  Iii  mit  I  Min |il « -iifi  (iclrici  "n  werde». 

Du-  Ue»Umioun(.»i»n  ner  Art.  V  tns  inci.  XIV  diemes  Ueseties 
tiid'  n  :v'i  h  Anwendung  auf  Pferdebahnen,  deren  t  oncessionirong 
nicht  auf  (>nind  de«  Gisonbahn-Conecssionsgesetzea  erfolgt  (Pferde- 
Sahnen  amerikanieeben  System^  Hi^poaldimbncn).«  . 

Art.  XVI  und  XVII  botreffen  den  VoHiag  dee  Geeettee. 

Den  Bfttanirlb  tat  ein«  anaRibrliche  Begrtladaog  b«gegab«n. 
Dioielb«  eaaatalirt  zuv»rd«ral^  d«M  auf  Qrund  dee  baaMhendan 
Qceetcaa  11S2  km  l.ocalbalinen  «oneoKtonirt  «rardan  u.  aw.t 

1880  um  km 

1881  ri4)l  I  > 

IWe»  3  • 

IM^  J  14»!  -'.  • 

  G2  o  • 

rf  r..ir  lii  s  ?|.^hi>  liic  <  «  rioessionirung  der  unter  BctheiliguBg 
de<  ^tiuit'iüC'hat/eB  tu  bauenden  4  LrfXialbahnOB  Hanoidorf-Zi^an- 
haJs.  Aeeh-Reetbaeb,  Fehring-FOreMMMd  nnd  Bndeniii.flalBan  in 
der  GoMumtllag«  von  IM  bm  in  Amaieht. 

»Im  Hlllbiiw  auf  di«  conach  auch  nach  Ablauf  des  Jahres  Itti 
ntieb  weiter  in  eiehera  Aneaieht  ru  nehmende  Ausdehoang  d«e 
KrKirznng'netros  der  österreichischen  Eisenbahnen  minderer  Ord- 
niiiKf"  bemerkt  die  Begrnndung,  lerscheint  c«  anbodingt  geboten, 
reebtteitig  im  legiaiativeB  Wege  fSr  «ine  «ntepreebende  weiter« 
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Verlio);ornng  der    Wirk«»mkisi*    jener  AiiaiHnisn^'«'»  «icg  ersten  ( 
LDC<lbi\hng«i<et/eri,  welelic  mirK  ilerxcit  niicli  in.  vnlli  n  Hnit  iriL,o 
•DwendbAr  ernfhcin^it,  mit  den  dun-ti  die  bietieii^ti  krlaiirun^ 
|ali4t*n»n  ErgXn(ung«a    und  Moditicationen  Vor>orgi>  lu  (reffen. 

•B«i  torgfaltigem  Studium  der  ein»uliljt^«n  VerliiÜtaMbc  auf 
Qtmd  d«r  kk  «u  mwommiiw  BtMtnnmm  ia  fictuf  utt  «üa 
SialiMitdlwi;  «II«!  CoMMtlMttnraf  ▼«)  LoMnwIincn  h»t  «ich 
MmIi  bmiM|MMI^  da«i>  die  dt>rieit  in  Krat't  iitchrnden  giarU- 
liehmi  NornCn  flbtr  die  Con«nii«iotiirung,  dein  Unii  und  Hetrieb 
»on  Locomoti»-13!senbahnen  (Ki»cnbalin-ConRPa«ioni<K09iet<  »oni 
14.  .'September  1854,  R.  ü.  Ul.  Nr.  238,  Ei»enb»1.n-bftriet»nr.Inunif 
vom  16.  NoTemher  K  G   HI  Nr  1  vnm  -Uhrf  1«?)-',  Knt  ' 

ei^nung«g«iietz  yocn  1-H.  Kebruar  1;   (;.  ]'.]    \i  .'iOi   i  ii: 

narh  dem  best«hend>>ii  LocaiUahngesttie  2alii«iiicen  Erleichterungen 
und  abgc«ehen  ron  den  im  Folgenden  j!u  er9rt«rnden  Krf^knrun^on 
im  Allgemeinen  vnllicnmmen  ausreichen,  am  Eisenbahnen  minderer 
Ordnung  aller  Art  bis  herab  zu  den  cof^nanoien  Dnniprirnmwa}.'« 
in  2vre«Jimäii*iKer  und  Skonomiacher  Weise  sicberiuatellcn. 

»DIcMlben  eriirhaiiias  Mftr  gmi»  wtg»  ihrar  Allgemein- 
tnXt  imd  4m  Abgang««  Mhabloiitiin«d<r  tacliniMlier  und  «onsti^er 
DefattbMtinaiHagaD  bd  nehgemKioirr  «nd  (Oglei<'U  niö);licbst 
Cou|«nt«r  DorebtOTinnp  T«n  Seiten  der  eompetenten  Adminiiitr.itiT- 
behftrdeo  TOriuePw-i'.c  .L"iti;nct,  bei  der  C-inoofiortiruni;  neuer 
Verkchrsanstaltcn  r  •  i 'bneien  Art,  bejw.  bei  der  Feftsetfun« 
der  Iccbnif clif  II  uml  «'ins'.ii;i-'n  Ciiii»(r<!»ion«bedin(fnli'ep  für  die«i>!bpii 
den  Beeonilrrl.t/itpii  der  In 'n  iTft.  ion  Vetkehrsniittel  Kcc-hnuriL,-  .'.u 
tmßen  und  die  An1nr.ii'runi;rn  it.  lU  r  Tor(;«dae.hlen  Hetieliuug  auf 
jene«  Minimum  /u  rclucirt  n,  wi' Ii  lies  i  ,'.f  h  !!•  f nhaffcnbeit  de»  ein- 
xelnen  Fallon  mit  den  öffentlichen  Kiickticfaien  nur  immer  ver- 
finlMkr  erscheint 

»Es  könnt»  und  muste  demnach  von  einer  durchgreifcndon 
noum  tmuhltiiln«  EM«lni(dM4»toir«iebimbcnI<oealbnhnncsens 
md  VQH  Air  nu  IniertMratmlkretwn  Reletenttieh  angoroKton 
Efitvanf  mnc«  neuen,  insbe.aondere  auen  die  liabnen  minderer 
OrdnilOg  nitumfaiuenden  Ki>enb«hn-(>invei>iiioiii^i;eiictzcf,  woiu 
HUtscrdeni  nach  dem  Erachten  der  Ketcierung  kein  hegrUndoter 
Anlas«  vorliegt,  unisomehr  Umirang  genommen  werden,  aU  die 
di»mir«IIcr»'n  e;n>ri!i!it:i>jir.tttifi''b»'n  ViThSl(ni»«i«  wpb'lip  sich  in  mehr- 
lÄtliiT  liciU'luiiij:  r1j>  i'iii  l'elH.'ri; iiiL--"ila  ;u;i:i  ll:lr^^t'll'  ri,  lifi  jcu  wenig 
geeignet  er»cheiD<'n  nr  l  giyr  ■]<:  ;.L'r.i'rn  (ii-f.  t'tf,  i  i  ?üglicli  dessen 
eine  solche  neue  Cor.fcs'-loiisriurn.  wiinv.l.i'ri^wi.Tth  beteiehnet 
wird,  das  ist  bezüglich  der  Uampflramways  (I>nmpf!tniS!<enbnhnon) 
fUr  Ocstcrrcioh  nooh  zu  wenig  Brlhhrungea  vorliegen,  um  auf 
dSeselben  eine  ncoe  gesetiUoho .Norm  tu  basiron,  wUlu-end  die 
TerirortbBBg,  bn«.  ohfaplun  Uewrtnipiac  de*  in  diOMr  lÜMiabt 
im  AulamU  (iaihaMiMiiaw  Ik  Ob«ltiili«n)  anlir  wamlliali  Tor 
MbicdoMn  V«niiM«|iBn|fafe  wvihicmb  Eknhraiww  auf  inllDdiKti  e 
VorhUbiuw  am  fbrtnattan  rad  aaotilielMa  Gründan  aiaht  thaiiKcb 
erscheint.* 

Nach  dicKen  allgemeinen  Bemerkungen  geht  der  Bailabt  aaf 
eine  Uespreebung  der  einiplfn  n  Artikel  (Iber. 

>In  der  Uebemchf il't  li.'.'  i  if-ri)'i  ruwiiriVi>  i  in  den  einzelnen 
Artik<dn  4e*seU>e!i  w>irili'  dif  in  di  ti  tu r;ii!. gegangenen  l^ocalbiihn- 
iie.^etien  ■iuf<!tii;f'i'i:tjrt'-  Hr'zfii'hntirik.'  ■  L n a I bnli  n e  n «  beibehalten, 
und  nur  durvh  die  im  Art.  I  iit  r^trüiitheiiv  beigefügten  Ausdrücke: 
•SaouodirlMhnen,  Vieinalbiihnen,  DampflrAmways  u.  dgl,<  ange- 
daat«t,  data  di«  ütutinimangen  des  GeseUentworfee  niobt  nur  auf 
Loaalbahnaa  im  asBCattialMa  mcami  Sinn«,  aandara  aneb  anf 
aüo  Jana  BalinSTalania  mlndanr  Ordnung,  wolcha  in  der  Prazit 
den  Vollbahnen  flTnaptbnhnen'l  entgegengestellt  werden,  Anwendung 
finden  sollen.  Von  iof  Aufnahme  einer  näheren  Uexrifrshcstimniung 
nir  solche  Hahnen  minderer  Ordnung  in  den  vorliegenden  (ieretz- 
entwurf  wurde  demnach  im  We«entlieben  aus  deu  bercilii  bei  der 
If  ci'ä'ati'en  UebnndJttni-  de»  ersten  I.oc  illr^tiii  f ii';;>>'jc5  v.  J.  1-Sn<) 
^-elt.  II  i  gemarhten  Mniivi  m  uuntomehr  .1  :'1m  n,  i'-  lil  r-r  eine 
den  Anfrulerengen  der  Wi.«en»rliatl  und  ihr  l'nua  rloii  h  eut- 
spreebe:i'l'-  ni  ]ii;ttion  den  llegrilTe»  der  I.ienl-  «nd  Ncl  i  nl  an, 
die  gegenüber  den  Hauptbahnen  im  Wesentlichen  doch  nur  t  ine 
KTadueile  VaracliiedeDbeil  in  lie/iig  aul'  Anlage,  Au^rü.tluni:, 
Bolriebisjratam  und  i«  bewältigenden  Verkehr  aiifweiteu,  no<:h 
immer  kdn  «l|gen»«inaa  EinTaratHndniaa  baalahl^  nnd  aino  bloiae 
l'macbreibont  dtetea  Degrtffe*  dardi  HinMiaang  auf  dia  volka- 
wirths<bartli4'he  Ueileutung  und  die  Aufgabe  der  nabncn, 
solche  im  §.  1  de*  ungarigehen  Uetelzartikel«  XXXI  t.  J.  IHHt» 
über  Eitii  Iii  .il.iii  n  von  localcm  Interedse  versucht  worden  i»t,  der 
lnteq:ri-i;iUf  II  i  ineu  *u  grossen  Spielraum  gewährt,  um  auf  irgend 
weicbeu  |]iakü^r!hen  Werth  An»pnjrh  niachen  tu  können.  Aueli 
zur  FestteUung  von  AuM  .^hn  in    n;,.  ti  Vorhilde  de«  §■  1, 

.^h'nea  2  des  beiDgeneo  uucari-ilfn  l  i  < l.;iiitike!!i,  wonach  die 
Coneessionirung  üoteher  Ei«i?r '  ihr  e  r,  wrlrlic  i  j:  V,  rbindiing 
sweiei  KisetkbaJtaliniaa  dienen  oder  <ten  ergänzenden  Theil  von 


U,iu|iiliiii''ii  in  ihn  11  1 1  :ui p 1 1 i  Ii tiinifim  bilden,  der  Leuisiaiivc  »«fi, 
ti  Tii.'.'h;ii  vnriii-h.ilirii  hli-iM  und  demimeli  von  der  dt-  ii  MiiM-t.»riiiiii 
i::f  hiai  ii!t«iiue)i  villi  locuieiii  liitercs*«  eingeräumten  Conc^;.1!>lM^^lr^tl^•». 
Uefugnis«  nun^ienoinnn-n  ist,  ncheint  kein  zwini^endcr  (rruiid  »oi- 
/uUegen;  Ja  der  zufälU'gu  Um»und,  das«  eine  oder  die  ainlrre 
Localbaha  zugleich  eine  Verbiadung  twiaslMn  zwei  ««hm  bc 
stehenden  ES* anbahnen  TOmrittoit,  dan  localen  Cbnraotar  dar  neuti, 

Linie  nicht  nothwon>li>;  alterirt,  in  anderen  Eälloii  aber,  wenn  iÜl' 
locjilo  Verkchriihcde\iti.itii;  der  neuen  Hahn  KCgeiiU(>iir  ihrer  Auf 
gubo  als  Verbindung«-  oder  Eortset/ungslinie  hestehendcr  KUkm- 
bahnen  gar  nicht  odor  nur  in  ganz  untergeordnetem  Maaae  ii, 
üftrnfht  knmii  t,  ir.  'vrloher  l(e/iehung  .sich  fö.-ll  h  feeine  »iljp. 
MLi  iiiLTi  ICritcriLMi  nal-to'.lffln  lasnen,  auch  bei  <h'.u  h'  r'hniaiide>)or 
hisiierigen,  jene  Ausribhmen  nii-lit  r>itP!ii!t-''iMl,  n  A  u.  r  Inun^cii  liei 
Hnlerreie.liiichen  Loealbahti-Oe.«- iv  •-,  i  iinri  'l.-  un  1  gewitscn- 

liaftft  Iiiterpietaticin  und  Ourchliiiining  ducii  wühl  lu  pr*auinirrn 
ist,  die  oothweadigen  Vorau»s«t/ungen  ftir  die  nur  den  l.< . 
bahnen  «nsaiVamaodeD  Anaozielkn  und  sonstigen  UegOnstigunsGu 
eban  niebl  vorbanden  aind. 

»Im  Artlicel  t  da«  neuen  Oe««t>anlw»fta  wnrda  in  to 
Farenlliese,  in  welcher,  wie  »cbon  erwithnt,  an  Stalle  oint'r  1  Definition 
de»  llegrilTex  der  Local-  und  Nel-mbubncn  die  Üblichen  Keieich 
nungcn  für  Ei»enbalinen  minderer  Urdnuog  eiemplilicativ  anjje- 
fOlirl  werden,  da«  Wort  »Uanipflraniw.iss«  einuesch.illel,  um  dor. 
firhüi'h  /war  nicht  begründeten,  aber  in  der  Praxis  xleieltwohl 
wiri^L'rhült  Torgekunimencn  Zwclfoln  über  die  Anwendh,trke;t  der 
tur  «onsdgo  Looalbalincn  /ul&t-eigcti  Erlciithier  jniren  istscl  Uei-ünsti- 
gtingen  und  bejw.  der  filr  solche  Hahnen  »:  Iii mli  n  ( :  ,n  -  siiont- 
normen  auf Jeno  Verkehrswege,  welche  zwar  mit  l>aii>pi»raft  lic 
tlidMH  «croeD,  aber  doeh  ihrer  Natur  »ach  den  öebergang  ron 
dam  LoawBolitr'Ewenbabnan  an  den  gewöhnlichen  Sirasaon-i'fcrd«- 
bahoen  diratalten,  vorMbeugan. 

»Dieae  Btnacbtdtnnt  steht  Bberdlee  in  einem  g«iriitKn  innefta 
Zu-ammenbnnge  mit  der  .«ipliter  zu  erürterndaa  Bcatimmunt:  Je« 
Art  XV  dcii  vurliegendeii  Entwurfes  über  die  Anwandbiitkeit  ilrr 
für  I<ocomotiv-Eiiicnbnhiicn  (»eilenden  Conccssionsnormen  auf  folcl.p 
Loealbabnen,  die  nicht  mit  llumpfkral\,  »andern  mit  aridcten 
Motort-i  ,  f.  IS.  rr.it  FJ^kti-ifitK^,  l  e'rieTcn  werden,  und  über  die 
(icsfaltc;r,„'  drr  Au.sil'  fiii'iriu'  ilcr  t  ir  l.n  ;i  ■  ihnen  im  Allgenifiincc 
eingeräuiuten  liiuuizieUcn  .inl  Kinif  eigen  llegiinstigungeo  s'ii 
Pferdebahnen  amerikanisclirr  •^y.i'om-i- 

»Einer  «eiteren  im  Artikel  1  rori-onommcnen  Ahiiiidernn,; 
liegt  die  Intention  zu  Orunde,  di«  Loealbnbnuntemohrrungeii  bei 
constatärtem  OedOrfnisse  und  nach  BeeeJialTcnbvit  de«  eioielaea 
Falka  nicht  aar  von  dan  für  Hwiptbnbncn  gatabtliab  aMcaardaalca 
Steherheltetorlcebraiigafl,  tondera  aneb  v<m  fimen  Verkafarator' 
»cbriften  tu  enihebeo.  welche  »war  beim  Betriebe  der  Ilauptbslinor, 
gerechtfertigt  und  iwtbwcnüig  er»c!ioineo,  im  Lm-alhahoverkehtc 
abor  entwedi^r  gar  nicht  oder  nur  init  sachlich  nicht  Kereehifertiglec 
MÖhrkoHien  und  luconvcnicnien  duicligeliliiit  werden  kAnneii. 

tfiiV  fOFi.-er  rnniC'fie  Ei.i'rhaltuug  der  Worte  lOder  endlick 
Vr-r.-iiili;ir  i;i.ren     /um    'Aw  SichcrAtelluiig  der  Capiiali- 

b.'.'i  hiitVj-i.;  'h-.  Hi.ii  '-  iliT  1  K.  l.'iehes  der  Loi'lilbahn  getroffen 
■"  •  i.'i)»  ini  Artikr.  N'  dl »  Vliif.M.iiV.  .\rrikel  VII  des  bestehcnilcn 
l.ii.'«JliiiktigCM't-:c»)  beruht  am  aer  i'rjixij  hei  ."'icber?lellung  neuer 
Localbahnen  und  riinksiobtlich  auf  der  Erfahrung,  dans  die  Inier 
ea«GiilBD,  welttbe  ein«  nena  Loealbahn  ina  Leben  rufen  wollen, 
««abgamM»  in  aiatar  Linie  bamttht  aind,  die  Capitalabaiebairaag, 
den  Bau  nnd  Iktrieb  dar  aageslrebtan  Loealbahn  aebon  in  d« 
ei.Hien  Stadion  der  brtrelTenden  Vorverhiindlung,  alüo  raailt  liag* 
vor  der  definitiven  Concecsiunsertheilung  durch  bindende  Vartrlg* 
mit  Uiiuunternehracni  und  Kinanz-In^litatcn  i'ichetzustellen. 

>Es  erscheint  nun  wohl  billig  und  im  Intere.«««  der  thun- 
li-  'ü't  M»  Kiirderun:?  solcher  auf  die  iSichorstellung  neuer  Lncslbahne" 
/  rii  hti  :i  r  Bestrebungen  gelegen,  dass  derartiije  Priilin  i  u  n  rtrUge; 
wcitlii'  n  .Sinne  dor  derieii  in  Kraft  .•.Ichetiden  geäctiliclie" 
Bentii  rniin^rii  nach  erfolgter  Coni  enaionscrlhcilung  uweifello» 
Oebiihrcn-  ui.d  ."^tempelbetreiung  geniessen,  auch  vor  dieaen» 
punkte  Stempel-  und  gchühroiifriu  behandelt  .werden,  wodareh  i"" 
gleick  dem  Üabelsunde  vurgobeu^i  wird,  daas  diese  Abnuebuni;'  >^ 
van  dun  IntaMiaanMm  analicaottiiiiaa  tor  einer  BaanaMnditBgdui^'' 
die  Ffaiaaifadi6rdan  entwodcr  niebl  mit  der  wHnaebannwili'''' 
VoIUtSndigkeit  und  in  geh^iriger  Iteuhttlurm  abgcseblüssco  oder 
gnr  geheim  gehalten  werden. 

"lifo  etwas  verliiideric  TcMirung  iiu  Aititel  Vf.  n\  >'''*"! 
die  I  n  nnung  der  in>  Locfllbiihngesctire  voin  'It^  M  ä  \-^\  Ait''"'' 
VIII,  cj  eiitdalt-nen  Hcstimniungcn  in  zwei  AhiKt»"  beosr 
Wühl  keiticr  besfmdrron  liegtünduug,  und  i»l  nur  hcivortiil'e''''' 
du««  ihVao  !^t7t^re  Tren^'^ri"  i^tsrh  be?f»ifä3  tn  i?er  anf  der  bereg<aen 
hi  -SL  tir-  Im  -  [in,  nr.Hii;     >  l  .i  JliT,  h'l  .Vi  i  ij  :    .r.\ ,;•  t   -  .■  i.'.n  r  <,  'mrn 

Urkunden  für  Loeaibahncn  ia  dem  /Zwecke  durchgeführt  wonW 
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K  «m  der  diMfldto  hMvorfelratoMttMftk  AiiAhmhis  d«r 
gtar&artm  VmHniortptnt  flbcr  dm  Dnfiiiyr  mul  di'«  iHlatt  der 
7DK«ucherten  Befreiung  von  dar  KBtaiahliiiie  dCT  GetiOhren  nnil 
Taxen  Dir  dio  Krthcilunf;  der  ConMMion  «na  di«  Attfertigting  der 

Conocf^ionsurkundc  vorxabeagen. 

»Dagegen  lind  die  Ilentimmangen  ile«  ArtiVola  VI  l*L  tl) 
^te^nilhfr  d»T  i^lPti^harfiffen  Anordnung  im  zweiten  Theiic  licn 
Artikeln    VIII,   m.   r:  ili'S    !.ni  :ilt.;il.ng<>iioUe«  TOm  Miii  18«) 

ittupfcrne  iiiiTitori««!)  gcÄnilcrt,  ftl.t  ili,>  f>aucr  der  tur  l.m  .iihahncn 
/u  gi"»  iihipiuien  Befreiung  von  ilrT  lir^M  :  b-  iiml  f'iiik'iinniPnsteucr, 
ton  iJ«r  Entrichtung  der  Coup«r»-oU'iiijK'lgebühren,  nowie  von  jcdor 
neuen  Steuer,  welclio  etwa  durch  künftige  Ocsctje  einReführ»  werden 
(oUle,  TOB  drtiaüg  auf  zwanxig  Jahre,  toid  Tage  der  Conceaaions- 
crthcUttM  M  gatwdmaL  harkbgaaatM  vanlMi  aoll. 

»Dm  dar  nJhinfBr  labbaftäii  MitlMwerbanf  um  einxalii«  IiomI- 
tiahoproject«,  nowie  im  Ilinblirke  auf  die  vorauitüiclitliclie  Ren(n- 
hrlität  einzelner  Localbahnprojecte  und  mit  Uürk^ictit  »uf  >l>-n 
Umitaad,  dajs  die  meisten  Localbnhnen,  abgcHohon  von  ihrem 
COM  biiflliehen  Werlhc  aU  iiclbiit9()lndij;eEiaenbahn-Ufitemchmungen, 
Miislrirh  werthvollp  iiTifl  i«»thw.''fi<ii:^<>  R^pln/niifi-'i  "r'hnti  ?'f'<ti>hcnder 
ifTöficrcr  lJnternphmuMf,-t'i!,  ^'  i  li-T  .'inm  lilii'-n'nili'n  Hjinjstluhnen, 
«>i  et  der  durch  die  Localliahn  in  A»s  ^iüi-iibatiiinetK  t;iaiub«fi:ichen- 
il»n  industriellen  AnlaiRen  desnelben  Unternehmer»  bilden,  erscheint 
'iie  Annahme  begründet,  <)a«<  I.Oi-:tU>ivhnprojQCtc  der  vornn- 
gadaBtaton  Art  auch  auf  Urund  der  bcantrai^ten  kiir;cren  Steuer- 
batreivBC  Miatandslo*  durehgoführt  werden,  und  dio  auoh  aua 
<tiiMrp«Ktiaalmilteaitaiahl«i  dda^aad  Mbotam  «Itoiaiaa  Hsrab- 
ttamg  d«r  AniaU  dar  >tttii«rlM«B  JiihT»  waamnalir  nlluig  and 
Kercehtfertigt,  ata  jen«  Looalbahnprojecte,  bei  welehen  die  obiKcu 
VorauMcfzungen  nicht  lutreffcn,  uhncdiefi  nur  auf  Grund  oiner  vnn 
l  all  zu  Fall  in  lagialalhan  W«go  fettauaatModao  direeten  ftmui- 
lieilea  UiilattfUamif  dwali  dan  Staat  aar  RaaKdna«  ^laitgan 

Ibnnen. 

»Die  in  Artikel  iV  » i  ilr-»  Oe*etzentwiirii  ■<  nr-r.  .lu: 
nenomtncre  Kcatimmung,  heti.  ii<  u-i  ilic  t'mnrandlung  ittr  in  I'-itIi'- 
post  47,  ht  €>  de»  Geactte»  vom  l.i  Drn  mbor  18«'^,  R.  i.i.  Ui. 
Nr.  8Ö  fe»lg««etJ!ten  Stempel^vbiitir  tüq  den  Hcraonen<nhr- 
kartan  im  aiae  mit  drei  Percent  ilea  Fahrpreises  i>amnit  Agio- 
Zwahlm  tat  bamaoaend«  Pcreoatiial-Ueblthr,  bcroht  auf  der  nach» 
•takaadeB,  bai  TOrau*g«gaiig«a«M  Conaoaaioiu  •  Varhandlungea 
«iadariwit  fw  tMrtarang  g«langtan  &wlcinig. 

•Dureli  die  eitirt«  bostahende  Vorichrift  Uber  die  Stempel- 
pdielitigkcit  der  Peraonenfahrkartoo,  wonach  dio  einzelne  Persor.en- 
lahrkartc,  unboachadet  der  nach  dem  Geseue  vom  11.  Mai  1871, 
K.  Q.  Bl.  Nr.  39  fQr  locole  Verkehra-Untemehmaogen  zugestandenen 
bedingten  GeböhrPiihcfrciiinp.  hf'i  einem  Kr^hrpr"!««-  hm  zur  H<!he 
*i>n  60  kr.  ohm^  Rüi'kHii^h;  .tuf  iiii>  liril^cK  l  iti^^-i.liijVf-:!--'  FuliitÄic 
der  I^tempelgebiihr  von  «inem  Krc  i^'T  uniprli wird  die  An- 
wendung des  aii'if  rnUrt»,  in»be»on>i  rr-  I  r  l  '  !>(  ritalieni»chen 
Traniway*  mit  Erfolg  in  Uebung  stehenden,  unter  Liiii>titnden  mit 
blüwi daran  Vonheileo  für  die  f>konomi«(d)e  Durchführung  de« 
PtmaaiiTarltahrea  rarbundcnen  üiUouyateiiu,  wonach  nur  Eine, 
dan  IGniaMl-Faltfyraiaa  «atapraehanda  Art  lo«  PaiaanaaMDkartcn 
btttoht  and  dam  aina  liiigara  Strcoka  (mahrar*  3!a>o«n)  (urflek- 
b'genden  Fahrgast  nicht  eine  auf  einen  höheren  Betrag  lautende 
Fahrkarte,  sondern  die  den  diirchfahrenen  Zonen  entsprechende 
.^n;.ihl  solcher  Fahrkarten  ausi;efolgt  wird,  erheblich  erschwert 
"  Icr  lifi  Featsetxang  kurzer,  einem  geringen  Minimal-Fahrpreise 
inrsjirfilicndflr  Zonen  durch  dip  ir.  iliMem  Kaüi"  ^ich  eri^pberr'le 
.iriyiTl:illln:SMiii»«^ii({e  Bela«tUIiL,-  nurli  -m..'  i]TinL";:li .Ii  i.-.'ni.^chl_ 
(lifi  Anaahme  l  ines  '«{«tnenbillct«  z.im  Kiiluiin  iiic  ton  f)  kr.  würde 
z.  B.  die  Stemp'  lKf'fMihr  bei  einem  (ii'«An>ini-Fahrpr*i»e  *r>n  ."iO  kr. 
schon  10  kr.,  also  20  Percent  der  der  Bahnuntemchniung  »er- 
Uailtaiiden  Brutto- Einnahme,  b«<  Zonenbillots  zum  Preiae  von 
10  kr.  fllr  den  gleichen  G«MniiDlfalirprai»  von  50  kr.  aber  noch 
iainer  B  kr.  oder  10  FaraaM  dar  BraMO-BiBiudui«  katnyan.) 

»Uaberdia*  bedingt  dio  kaaMkanda  Voradnift  flbar  di* 
kehvng  der  Stenijielgebkkr  TM  den  Person cnfahrkarlan  eina 
angaraehtferligte  Uebcrtaalmf  Janer  I^calbahn-tlntomahmvogcn, 
i>i>be<ondere  der  Dampftramways,  deren  KentabilitJlt  vorzogswfiso 
1  il  Irri  locnlen  Personenverkehr  gegründet  ist,  und  .lusserdcm  die 
Noihwendigkeit  '•'ir-.T  rii-müeh  «ingebendan,  in-  niaiirfacher  Ue- 
/ii-hunir  lästiger  ni:<l  .iu<  fi  mit  Koatän  varbudflBSii  GootTola  vnn 
.S.>itr!n  der  Finanzbehi»fdeD. 

•  Allen  diesen  UebclslSn<l-"n  v^ir»!  'iun  fi  die  beantr:ii.[o  Tu 
Wandlung  dieser  Stcmpelgebühr  in  eine  l'ercen(ua!-(4ebiihr,  und 
awar  aiit  KOekaiebt  aiir  dan  Ui       '  - 


,  das«  die  festgesetzte  Höhe 
4*a  femnlaaltaa  in  Ailgamainea  daiu  «rfabrung«gcml«a  birher 
«nialtaa  Krtnge  dar  in  lUd«  atehanda«  Staaipelgebatir  «atapriebt. 
•kna  irgand  «in  arkabJiabai  Uplbr  Vbe  dai  StempelgeriUle  ver- 


I  «Die  beantracia  Aoadahnun«  der  fn  Rade 
Stiftung  auf  schon  bealekenda  Laralhnknan  reefctfarligt  alat  dsrab 
unTorkennban  IMaliaiaktail  dar  Billigkeit  und  der  OpporiuniMt 
und  entypriebt  einer  Knaag«,  ««iaita  makreren  Lncal bahn  Unter- 
nehmungen bei  den  bezüglirlion  CoRCOiaioaa- Verhandlungen  für 
den  Fall  des  7.aslandekommens  dar  kfaVH  Crflwderliehen  legislativen 
RmaXobtignng  genaobt  wurde.«  (Sehluae  folgt) 

r  <!  1-  Mxnc. 

ranrerition  der  Prioritäten  der  Eronprlnx  Rndolf-  and 
der  Torarlberirer  Bahn.  Die  Kundmacbungen  betreffend  die  Con- 
version  der  Priurilätcn  der  Kronprinz  ICudolf-Buhn  und  der  Vor 
lurtkaTKar  Balm  niad  ataabienen.  Sie  ackKaaiait  «iok  gena«  im  die 
IfodaHMtan  an,  weleho  bei  den  Frani  ioaaf-ßahn  PrtoiMtaB  wlHt. 
»am  waren.  Bei  der  Kronprinz  Iliii!o!f-B.ihn  «elnnifen  die  5*',igen 
Silber-Obligationen  im  Gesammtbetrnge  ron  ä7,Ul().fi<K)  Ü,  Nominale, 
sowie  die  sehwebende  Sehuld  zur  Einlösung,  indem  eine  mit  4*,', 
.''ilber  vernnsKchß  Anleihe  im  Betrago  von  70,194.000  ft.  Silber 
aofgcnommen  wird,  di«"  spätestens  in  Ti  .T»hri»n  im  Wege  der 
Verlosung  al  pari  zurli'^kgezaltlt  wird.  Niitürli"!!  ühorninim;  A>t 
Staat  im  Falle  der  Einlösung  die  Prioritüti^n  zur  Sf>lb»|zabtang. 
Die  Bodeneredit-An<^talt  proponirt  nun  den  PriorvtJiii'nbi'sjtzern  den 
Umtausch  der  &*/<>K'*"  Tegen  4°,ige  Obligationen  mit  einem  Zu- 
schLige  von  17%,  d.  h.  fflr  te  100  fl.  Nominale  67«  erhllt  man 
117  A.  Nominale  4*;,ige  Prinntitan.  Ea  werden  demnaeh  100  II. 
Nominale  4%iga  Obl^tiona«  mit  tt'it  IL  giakaad^  odbr  wann 
«rtr  den  Tage^coora  Ton  lOSiv  dar  9%igen  OUtgalionea  tnr  Braia 
nphmen,  mit  87t7,  also  zu  alMBl  Course,  der  unter  dem  Course 
ili-r  neuen  47»igcn  Obligationan  der  Franz  .losef-Balin  steht.  Da 
die  nicht  zur  Convcrtirung  angemeldeten  Priorillten  mit  dem 
Nominalbetrag  eingelöst  werden,  so  ist  nicht  zu  bezweifbin,  daaa 
•!if  Ct^f.reniniRt  vnri  ifr-r  nhe'w-<»i;fni1<»r  Mehrzahl  der  OlSubieer 
v:.ri;07<<prn  Tvcrilrn  wiril,  f)i?r  'I^Tmiri  zur  Anmeldung  ii=t  vnm 
1».  bis  äl.  Marz  lestgc  «r tzt,  'l.-r  't'U-,  ir  n  neuen  Obligationen 
beigegebene  Coupon  ist  .im  I  0._n)lii'r  I8H1  fällig.  —  Unter  den- 
selben Bedingnissen  wird  auch  dio  Convcrtirung  der  Prioritüten 
der  Vorarlbergor  Bahn  angeboten.  Es  worden  eingelfiat  die  Aniciko 
aus  dem  Jahre  1S71  im  Betngo  von  7^96.800  II.  .Silber  und  die 
Ankibo  nna  dam  UM  in  BaIrMO  tc«  SkLOOO  H.  in  SUber.  beide 
mh  6*/«  Ter<niallek.  An  ihre  Stall«  werden  9,8S1.S00  fl.  4*/*ige 
Silbor-Prioritilton  emittirt.  Der  erste  Conpon  derselben  ist  am 
1.  .'<optenib<_T  fsüig. 

ErUsH  doH  Mandekmlnliter«  In  Betreff  der  serhHrben 
Bahnen.  H^r  Ilandelsroiniater  hat  an  die  IlamUls  uml  l'n-n-i^riM' 
kammcrn  einen  Krln'is  c«>rii-htPt,  -lfm  wir  FolgcniBs  entnehmen: 
tWi^  bereits  au.s  in  iic  Ot-lTc iitliirhkeit  gedrungenen  Notizen 
bekannt  sem  üurfn?  und  trirraehr  vom  k.  k.  Ministerium  de» 
Ausaern  auf  Grumi  fi>:ihninciiii.i<'lii'r  Krl.ebunifCn  mir  niitgetheilc 
wurde,  libist  sich  darauf  rei^linen,  das«  die  ^avebtUcke  zwischen 
Belgrad  nnd  Seniiin  und  die  Unie  Belgrad-Niach  bia  Herfaet  ltl84 
dem  Betriebe  fibargeben  werden  kSnnen.  D«  die  neae  Bbenbahn- 
linie  Pett-Senlin  aakoa  «ilWkMt  iet,  wird  mithin  bl*  rn  diaaam 
/.eitpunkte  die  diraeto  Sehimatvrerhindnng  mit  Belgrad  aad  Ttlaeh 
her|("<tent  sein,  während  der  Ausbau  der  von  Niaeh  an  die  aerbitak- 
bult;:«'i<i'Hi'  und  scrbisch-türkischo  Grenze  abzweigenden  Lintan, 
sowie  die  Fürlfiibrung  derselben  auf  bnlkrnri<  ■In'rn  'ni  I  t<!rlc!si>h«n> 
Gebiete  «um  Anschlnase  an  dio  besf'  ln-inli-:!  Ilnbncn  imch  Con 
«t'5T^tinf>pel  find  Saloriichi^  wi»*  dir  f^ini,'»^  li''jr<'T).  vor  di*ni  in  ili-r 
CunTiTjtiKn  viiiM  'J  .M-ii  INS.i  fi'st.:fsrt/ti'ri  Z<'itjMHikie.  nHnilii'h  ili'ni 
l;i.  Uetober  l>iSii,  wo!  kaum  in  Aussicht  genommen  werden  kann. 
Ks  bedarf  keiner  nKhcron  RrOrterung,  welche  Bedeutung  und 
Wiclitigkeit  der  Anaohlusa  der  aorbiaolien  Babnlini«  an  i/u  S«ter> 
raiahiach-ungariaeh«  Biacsbakmata  ßk  niaaiB  Vwfcalif  mit  Satbian 
ttnd  den  angreniandan  Balktvlgadani  knl  rnid  w(a  daailt  daa  In 
acttar  Maia  maeagobend«  Mittat  ainar  Jaden  Concurrenz,  ntmlich 
die  unmittelbar«  nad  leiahtn  Connuinieation  einer  BAhnvetliindung 
diesfalls  zu  unseren  Gunsten  gestaltet  worden  ist.  Angesichts 
ilie.ier  erfreulichen  Thatsaehe  kann  ich  nicht  umhin,  daa  Augen- 
merk der  industriflli'iv  »r.  1  er.frmii-TiEf'llpn  Krei«e  auf  die  damit 
nlüier  gerückten  wiriliioliArili.  lLfn  rri'l.^.  ti-  zu  li>rilM'n.  welche  unserm 
Export  und  usuerni  II.inil.M  Uberh.^upt  ein  weiics,  fruchtbares  und 
eniwi.  l,lnnt^("^ilHi;f..  Ki  l  l  der  Thütigkeit  bieten.  Ks  ist  als  eine 
Hir  kl'Jire  .XiiU'»!!!  .Icr  »«ehrten  Kammer  zu  bezeichnen,  anregend 
urni  t  rli-rnj  »nf  liii-  Verbreitung  und  Fe»tii;ung  unserer  bereit« 
jetzt  ansehnlichen  llanddcbttziehungen  /.u  dieten  LKndern  einzu- 
wirken,  aad  «a  kann  aiak  diaaelba  be*  ibren  BemOhnngan  und 
Beatrebungaa  in  dioMT  Baiiakmg  der  mllaien  Untaratanang  und 
POraatga  der  gcaammtan  Bagiamag,  speciell  auch  des  Ministeriana 
dea  Aeoasem  versichert  kaom.  Uebrigena  behalte  ich  niir  vor,  in 
Bang  auf  die  FUrdanng  tnaarea  Handele  darob  die  iafoimativa 
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Tbltigkcit  der  Consular- Acmtor  im  RnTentlndni«««  mit  dem 
Mini«ri»riiim  <!m  Au-tcni  wiitpro  Voriin*lJiltunff'"n  711  tr'rti  n  und 
diMbr/ÜK'li  'h  weitere  .Mitthr:,u:iL;i'n  zugeheo  lu  In      ii  ' 

OeMterr. -  llngAr.  üUaU-ElMPbahn-Gesclhrbnrt.  In  der 
l.'liCi'n  Siuung  des  Verwaltungtrnthc«  der  Omtcrr.-Uiigar.  Staats- 
l\it«obahn  -  Oei«lUcUafl  vaide  die  Einberufung  d«r  ottclistca 


ftllgtOMiMn  0«iMr«l<VeniiiMikmc  nMh  Patt  bMeUMMi.  F«rnar 
ward»  4er  Bra  dar  linia  Ci aexa-Sftj'lraieh  ta  dia  Wim»  Hui^l 

und  Sager  luit  Jf^r  VerpAichtunj;  Qb«rg«ben,  dis  Linie  bis  16.  Oaft^Mr 
I.  J.  austubauen.  Kndlicb  wurde  bescbtoMcn,  auf  der  50  km  Itngan 
.Strecke  DiODtcg-Neuhäu«!  ein  /weites  Geleise  zu  legen. 

P«r  Arlbfryverkekr.  Wir  haben  in  der  letzten  Nuinnipr 
fii'richtcf,  f1««fl  n;n  27.  d.  M  in  Frankfurt  die  piitm  liP:  fornii^n 
VorliiinlKiti^L-Ti  viluT  i1sti  .\rlLicri,-vi'rkolir  .itiitttiiidcn  -.vfril'M. 
ijaut'a  «iicsOT  WcHjhe  trst  !iier  finc  \  orsonff-renz  unt.  r  d.'iii  N  ur 
sitie  des  Hofratbe»  Slr-In^-'i .isniuMier,  um  Jif>  O  ;.'n 
fi^stzustellen,  welche  der  Houl«  lYiig-Kurtli  ain  W«lii«-Kg<'r  lieiw. 
Ki^cnstein  und  der  Arlborgbtbn  in  Belüg  tat  dan  Verkahr  nach 
ÜUddeutsehland,  dar  Scbwäfi  und  F^Mkrateh  aMugcalahaft  «Itren. 
Hoftatt  StabumlMri  Jagt*  daa  an  Smtm  Variuhra  am  maiatan 
inlartaiirtan  Varinutaiii«ii,  der  BCbmlaekan  Tfeilbabn  und  der 
Bai(&hrader  Bahn,  nahe,  bezüglich  der  «chvrebenden  Fragen  ein 
Einvorsländnits  zwischen  den  öslorrcichisehon  Verwaltungen  su 
orroägliahen.  Hofmlh  Steingraber  erklärte,  die  Direction  der  wc^tt- 
liehen  Slaatsbabncn  sei  bereit,  sich  in  dom  bezeichneten  Verkehre 
mit  einpr  uprir.gt'ren  Qinttt»,  n!'  ureprllfiplic^h  voru-'f i-h'.XL-cn  wr.nlp, 
b*gni.i;oi,  .'U  »ulleii,  liir  'ien  wc-lholicn  St.i;i'.  j  :  :  -iitoii  uthr  te 
volIstliii.iif;<!  Vl•r.'i^ll^l^:■i^tllM^c  ii'il  o'-ntn  Anthcit  an  uiobctn  Vi'rki  iira 
vivmiAf;?  er  jr^Jotli  i'.i  Iii  i'ii/D^-r'i'chen.  Die  Virtretfr  tlrr  l'.u-'.i'- 
iitailer  ll*liu  uu4  Jcr  Buljiuisulico  Westbahn  wieucn  li'ti, 
ilau  sie  in  verschiedenen  Itelationea  v«n  den  Bayeriacbin  S  a:iiK. 
baiin en  «bbilngig  seien,  und  das.t  diese  ihnea  etreniuell  grumte 
^ekwieiigkailen  bereiten  könnten.  Der  Anapmeh  der  ««idieheB 
Släalibahnaa  berliin  die  Inlercsnen  der  beiden  hsbraisehen  Babnan 
■ehr  stark,  da  deren  längste  Stri>i-'<<--n  hier  in  Frage  kommen,  und 
awar  bei  der  BOhmischeii  Wr^iluihn  i'.is  gante  Strecke  Hrag-I''urlh 
nm  Walde,  bei  der  Builihradcr  Bahn  die  Strecke  Bubna-E^er. 
Die  Abgabe  einer  Quote  an  die  Arlbcrg-Hoal«  würde  daher  dio 
lioiilpti  bfihniischen  Balmcn  fmpfindlich  Irf'ffcn,  5ei  nhn  niii-h 
■  iurcli  l]i<^  l^iatanrTerhUtiji'-sr  der  Arlhrrfi-Unuto  niülit  ^Qr-iiK-eiid 
••iolivi:t.  llnfrath  St*!ntrralii-'r  "rwi<:cr[c,  d.iss  er  auf  liT  /uweiti:i!.„' 
"Iner  Quote  nirr.onllii'ti  im  ^  '^rkclue  mit  deiijeriigiTi  .Stalifnu'i) 
stiültoli  und  östlich  TOn  Prag,  deren  Verkehr  iniitelt>ar  den  böh- 
mischen Bahnen  zuflieMB,  «eleher  eioh  alte  wabt  direot  in  ibten 
mudea  befinde,  unbedingt  *  "  ~  ~ 

den  Verwaltungen  in  " 
Vorkehre  Prag  looo 
Tariro  Uber  den  Arnberg  ganz  verzichten  und  sich  für  dicken 
Vorkehr  nur  mit  einer  geringen  Quote  im  Wege  des  Gcldaus- 
Itlaiehw  begnügen  wolle.  Für  <Irn  Vorkclir  mit  der  Schweiz  und 
Fkankieieh,  wo  die  Verliiltni«»c  lür  ilr<n  Arlberg  günstiger  liegen, 
wolle  er  sich  rwnr  such  tTtit  einer  nicht  lu  hdion  Q-iof»  r.üpniljrf'n, 
mfljse  atipr  ic.loniVill.i  daran  iVsIlialtcr.,  ü.th  lic  tjjote  in  iinlitin 
prfi.ljce.  Die' VerliR:idIwni?en  iTgat  en  kein  on'tjjiitiges  Kesultal,  da 
dir  WrtrfttT  der  !;rj[mii?i;he'i  Halmen  fli.-h  nivht  als  gcnllgegd  MlO- 
ri^irt  (rai'liii'ieii.  um  detinifive  Erklärungen  abtugeben. 

ArlberKbahn.  Der  Wagenpark  der  Arlbergbahn  wurde  vor- 
liiutig  in  folgoDdür  Weite  feilf  e«etsti  70  Fersonenwageo,  20  Coti- 
dueteur-&^pi^awageii,  7  PotK&aibQlaniwaKan,  4  Peat-CainditiMenr- 
wagcn,  269  Qatenrtgen,  30  Bahnwagen  «nd  8  Dnlainan.  —  Die 
Untat-  nnd  Hochbau-Arbeiten  f&r  die  AVanserbesohaffuogs-Anla^n 
dar  Straeke  ]>anderk-l>luilenz  wurden  auf  Oiund  einer  beschriLiikten 
Concurrcnz-Verhandlung  Tür  die  Stationen  Tiuns,  Strengen  und 
Flir«ch  an  Baumeister  Ladener  in  Ljindeck  fdr  die  Station  Langen 
■n  Brüder  I-app  "fid  für  die  Stationen  fit.  Anton,  l>anöineii, 
lÜaas,  ll(n(i'ri^n«se  und  Brat/  an  O.  Ccfpiii  verlirl:.-!!. 

Elll(i:(  >Vlfn-lliinitiarit.  Von  Seite  der  <)t!»terr.- Ungar.  Stimt«- 
Kiscnbahn  -  <  iiv-iH-i  lialt     "i"'  Ver.  ii  <■   mit   den  deutschon 

Annchlussbikhnen  fta  neuer  Eilzug  Wien-ilainburg  geplant.  Der- 
selbe soll  Wien  um  7  Uhr  Morgans  verlassen  und  Abends  vor 
10  Uhr  in  Berlin  eintreffen.  I>er  Activiruu);  divsea  2ugat  sali  die 
Caaipletirang  dae  Doppeigeieiaea  atif  fewiasan  fitraekan  dar  Linie 
Wien^BodaaMeb  vorauaKehen. 

CnvUn  der  LorometlTfabriken.  Das  am  31.  Deccmbor  v.  J. 
abgelniifene  Cartcll  der  Oestorrcichischon  l.ocomolivfabrikcn  wurde 
nicht  erneuert,  dii  M  lben  so  vielo  BesteUungan  Iflr  daa  Jahr  1U84 
und  darüber  hiiiHU'-  Iml  >  n,  dass  es  ihnen  aiant 
»ieh  für  die  Zukunlt  zu  binden. 


leaae,  weieaer  aien  ww  wem  airaoi  in  inzen 
■dingt  beharren  nVaiw.  Er  aet  Jedoeb  bereit, 
der  Weite  entgagannokomnicn,  d«M  er  in 
ttnd  tninalt  naOli  SOddeuttebland  auf  die 


CLUB  OESTERR.  EBENBAHR-BEAMTEN. 

XX.  ClubTei-sammluncr  «m  18.  Märt  1SH4.  Prlaident  kait. 
Rath  Dr.  I.tliarxiit  er<ilTnot  die  Versammlung  mit  folgenden  ge- 
«chältlielien  Miitheilungen :  «Nett  eingetreten  int  als  Mitglied  Herr 
Aug.  Hilter  von  Leon,  Beamter  der  k.  k.  lUoister.-CooMiussioa. 

An  Bibliothekapnndan  sind  eingatnngt:  aDae  Beahti. 
TarhUlBlia  awlMhan  Blut  und  Ebenbahnen  in  Oeateneiehc.  van 
Dr.  Has  Reinit«  (gacpendet  vom  Verfasser);  ■.QesohlUla-Berieht 
der  Ersten  EiMnbahnwagen-Lcih-GescIlschalt  fUr  daa  .lahr  1883«, 
(Kejipendct  von  der  genannten  Oe«elUehaftj ;  >Die  Kinfuhr  Oester- 
reirh-Ungsrns  aus  ßussland«;  «Handel  und  . Schiffahrt  Argentioient 
im  .(stire  IWJi :  »Coniinercielle  ISf'nVhts  übsr  eine  Rei»*  naeh 
S  iilimerika«,  von  ,1.  Tirjala,  '(;<'>i]it<ndt.'[  vorn  Vtrfaj.sCr};  iK^rtu 
der  Knt«iokluni;  dt>*  ii.-lerr.  l!:ilinii'>1ies«,  (gespendet  von  Martin 
Aej^.  Doscliek);  ..ii/'sellic  wir«!  ini  Lesi-^iinmer  eiponirt  ■«•erdiMi. 

WeiterH  IkAbe  ivJi  lliiien  MiUhi'iluiig  zu  macbeo  von  Schritten 
n<  li'h«  der  Au:<<ichussrath  unternahm,  um  Tür  die  Clubmitglieder 
Bcgianeligungeo  seiteol  der  hervorragenden  Gsterr.  Caranstalteo 
lud  BtAu  an  eriaagea, 

Ihu  dd  ]|ee  basMIle  Comit^  liat  aiah  cnr  Grafrfcnnc  ran 
Krmüssiguni;en  in  mehreren  Bade-  und  Curnrten  an  die  betreflendrn 
Vcr  Wallungen  gewendet  und  «ind  bereits  von  einigen  derselben 
Antwortschreiben  mit  der  Bewilligung  von  ErmKssigungen  und 
Iteciinstiguiigcn  für  die  Clubmitglieder  eingelangt,  worüber  die 
llekannti^tip  <)iirrh  .^as  f lii1ip.rfrnri  erW^^n  wird,  sobald  dio  noch 
zu  ertt.irtonden  Mi -rhei  i,-  ein'n  :T'  ii.  Wir  kBnncu  den  bezeichneten 
Krfolg  iiriivj  iVetiiHijer  Iii-i;ru,s5cn,  al.«  liiedurch  nicht  nur  manchem 
Mitgllcili-  'iii'  Mii|idir!iki.il  gr.l./jti-n  •.vcrden  wird,  Heilung  fOr  sein 
l^eiden  ^tt  suchen,  »oniiern  »usb  daraus  korvorgeht,  welcher  Sjm- 
pHihien  »ich  der  Club  in  weiteren  Kreisen  erfreut  (Bravnt  Bravo!) 

Der  nächste  Vortrag  findet  Dienstag  deo  1.  April  statt 
Herr  Georg  von  Qtrfj,  Inapealar  der  k.  fc.  prir.  Marr.  Nord- 
weatbnhn,  'wird  Ober  »Kragken-.  bealidilXta-  vna  Altenvorsorgung 
der  Arbeiter«  sprechen.« 

Nach  diesen  Mittheilungen  hielt  Herr  Architekt  Wilhelm 
Flattich,  enier.  Baudirector  der  k.  k.  priv.  Südbahn-Oesellschaft, 
den  angekündigten  Vortrag  Uber  »die  von  ihm  für  die  »erbischen 
Stiifttshahnen  autgearbeiteten  Proj*>'t'«  der  Stalianen  und  Bihnhüfr' 
!>  ■!  mit  zahlreichen  Demon»traiiiinen  verbundene  ^'ortrai?  wur.ie 
KelirbeinUlii^anfgenommen,  und  riulttct«  am  Schlüsse  dasselben  ij«r 
Prüsidfiit  ■  Ifi-viile  Worte  an  die  Vorsammlung :  »Einer  unserer  her- 
vorragendsten Kachgeoos^en  auf  dem  Qebiete  des  Eisenbahnwesens 
hat  die  Theorie  too  der  Individualisirung  des  Eisenbahnwesens 
aufgestellt.  Er  bat  diete  Theorie  mit  dem  ihm  tu  Gebote  «tebendeii 
SeharMuie  deainUMrm  entwiekett  nnd  milgroiaa«  Oaachlehe  nad 
mit  LebliaAigkait  aelne  Theeen  TerfeehleD.  Auch  beale  haben  wir 
geliört,  welche  Gesichtspunkte  bei  AnInge  einer  Eisenbahn  in's 
Auge  gefasst  werden  müssen,  wenn  sich  der  Betrieb  rationell 
gestalten  «oll.  Der  Herr  Vortrag.jndo  hat  uns  nicht  bloss  ein 
speeielles  Projeet  vorgeführt,  sondern  auch  eine  Reihe  nltgeDeiner 
.^tilialt*ptjnl,|e  anf,'eEebcn,  welche  für  dio  richtige  Bourtbeilung  der 
('  iritilr-.ietioni-r'rlnt  ifiien  einer  Eisonbalin  massgebend  sind.  loh  darf 
iliihfr  woiil  voraussetzen,  das»  .Sie  alle  mit  mir  darin  (lliereinstimmen 
werden,  wenn  ich  ■I.r'm  Herrn  ViirtraL,-eriden  den  liesten  Uank  aus- 
spreche«. (Heifall-)  Mierauf  wurde  die  Vemaunuluag  ges<üilassen. 

XXI.  Torsanimlnn^  Dienstag  den  1.  April  1884, 

7  rin   .U  ends,  Vortrag  des  Herrn  Georg  von  Oörgny. 

Iii-|if'rt<.r  ii,'r  k    k    priv.   «"sti'ir    N'(irilwi'-,tIjaliD :  yUeber 

K-    hkr'l-,  1  I:','         Ii;    I    _\\:-       ',.'1     'IJUIlL'    .l-'l    ,V  l  '.irl'-'l'». 


isse. 


iriEX  HIS. 


H.  ESTERLUS 

PABBIK:  IX.BB1(IRK,  WIEN  MARIANIIIIIBAB«!  ». 
Siabun  186«. 

pMPMiMiantw  Lagsf  vor 

Apparaten  zn  Sanitttszweckeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

iniibesondero  Iteltungüka.'iten,  Tragbahren,  und  sonstigem 
Bedarf  be/iiglich  der  Sani t&ts pflege  für  EtaenbnhBen 
nnd  deiea  WerkttU'tcn :  lfi>br>riiahrtie  vou  iCranken  tur 
TnuipOttining  mittrlrt  f.i^vns  lii>-.':i  1  oriütruirt«  Tregbetten 
unter  persSnlicher  Leitung.  ser 
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SGHMID  &  HALLAMA 

InganlMr«,  Wi*n,  I.,  PMtalozxJgMie  6. 

Vei  trefer  der  Loromotlr- Fabrik  KIIAUSS  &  Co 

In  Mfiuohsn  vnd  l<las. 
Tffhniifhfit  Bureau  tär  Kinfn.MinHirnrlionfii .  Ripifibahn-  und 

SlrivHrnliriii,  l-.-  ii    S''i  ii  cii  irl;ahnfn.  -^ii 


Alle  OtktaogtM  XeM>lMtraante  zum  Bniinkan,  Qeleiae- 

l«kr<>n,  nhtanxmeMer  bester  and  neaester  Constructiun ;  ferner 
«tii:ai»i;i  ..  LuK-  r  Rebrauchter  und  gut  in  St&nJ  gehaltener  MTelllr- 
lattraMeat«,  ThM4«UUii  ete.  tte.  la  bilK^too  fimm  bei 


Wien,  ir.,  UeugasM  JTr.  50. 

AuA  weriim  alle  Bepamhtren  augtHomtiitn. 


Die  Vcrtrrliin^-  ^er  in  Deutsctiland  und  0«(tcrT«ieh- 
UngWB  patcntirten 

Abt'"-'  Zahnsrhiene 

und   Abt'sohan  LooomotlvAB   Tür  den   Beirieb  von 

Slei>;unK«n  jeder  Art  l.;<l<v>i  »ir  übcrnöBM«  md  aithtUen 
gern  jede  gewUnschto  Auikunl'l. 

MUttOnr,  JM  JB  Ob., 


K.k.  a.pr. 


f  1  II  8  Ii  e 


Holzcement  -  Bedachung 

■nr  Mht  il«rch  Ji«  üiiUrachBi:ii< 

OTTO  OJRAI^^K, 

WIEN,  II.,  JoseflancMte  ITr.  7. 

Ich  <>ni;ife1)l<>  diene  Bedachnng  wtmuteni  aU  iMsouder» 
naKHi'rJioht,  fi  iti  rsich<  r.  nnverwllatlicb,  dAuerhaft,  ohne  ReiNir«- 
tureii  7u  tTiVir  lr-rii  i:rid  büliir.  Kiilä&iig  bei  Bauten  im  l'iAitri- 
Itajoii  Wif  ii  Hfi  ilfulsrlien  Ri^tenbakarn  s*hr  \M  »n/rewendfl. 
CoiBliIetr  A.i!.füiir;ingen  in  alltii  (liegenden  geschehen  prompteit 
unter  rv)"'riiiilimo  lan^^jühri^er  (iarantic  Mein  l4^r  TH* 
zl^ehrr  Stein-Dachpappii  halte  bcsti-un  ciiipfoh!--! 


Bm  rdr  iwMm  imi  üwm 

TlUn,  Z.,  WollmU*  1.7, 
nr  Ef«ctninng  all«r  in  dai  technisiehe  und 
MIenden  Arbelten,  nr  Anfnhmng  von  Croqiii« 

II  '1  Situationiplinen  c?r 


1 


RuoiZ'Farben  auf  meUiiischer  Basis. 

Der  grotM  Vortag  diecer  Farben  iat,  dan  n«  »ich  jo  nach 
I<eliiii«chunß  Von  bestiiiiniten  Qeantit&ten  LeinCl  und  Tei- 
l  euiin  »uf  Holl,  Metalle,  öyiw,  C'emrat,  Kalk  verwenden 

lassen  anJ  einen  absolnt  wafiäordichti'ii  Anstrich  liefern. 
Herverniij;eBde  Ritenkahn  -  lieKelUchaften  verwenden 

Jen  Anstricli  in  Rrau,  braun  und  Rrila  fSr  ihre  flüler- 
wairen,  Schiff^-GestlUrhafteii  fOr  Sdiiff«  ttc.  tinil  ist  auch 
besoadern  diesci  Austridi  fflr  Fabrilis  Etablitiiieiueut«,  ftr 

na^se  ManefD,  dio  dadarch  obcdiagl  tnckf ■  fil^  imdäa, 

(u  «inpfehlCB. 

AIMa-V«ifcanf  bei  CM  JU.  Müller,  mtm, 
Vn.,  SiebenaterBgaaae  Kr.  46. 

ggagaaHaeüaaaaiagasaAaBBS  eiSm! 


Locomotiv-FaMk  KEAUSS  &  Co. 


Mflnohen  nnd  Itinz. 


o  o  o  xaa  o  1 1  TT  ©  aa. 


für 


Haupt-  und  Seoundärbahnen 

von  lO-SOO  PlM^knfti, 

fttr  Strassenbaluea  ud  Travwfi 

von  16—100  Pferdelcralt 


■  Locomobiien 

wS-UFMdaaft 

Dam  pffeu  er  spritzen 

«OB  •OO-'.JOOO  Liter  Ffirderungt 

▼orctth*  la  dlveraea  Ordtaan. 


Vortreter  in  Wien:  Sefemid  4  Hallama,  l.,  i'osuüozzi^aise  «. 


Olivenöl,  Uübschniierölf 
MiaenilsebBietil,  PeMeu,  Gasil 

1111(1  PiitzfUden 

liefert  far  £iaenbaliBaa 


1  a  Ta  Tö  ©  T  — 


ra1i«f»'ii' ' 


Hau«-   uDd  BKnherran   

l  .i^'i.  j'.i.uj  .ch«kini-.  .   .'inpMlIm  aiW 


ANTIMERULION  .  t'egnn  Rchwamm). 

l'ih  Ar.:.in. niK«  i*t  »Im  «rj|*t,  aJUnnig  pj:i  !i-:rl*»  -im!  i'tümilrfv«  Im^rägstr-  %tii4 
ImIii  UaUri&l  in  KHJ.WU  VL'rw«MlaAfen  arpiulit  uail  .hncb  «livfrvu  Vclflfoflgea  llA«kft1«r 
aiUUi-.  lli«i>ipr>»l-  0x4  K«gt»ni««».B»iiWli.,r!fn  fvfen  tkkvnm,  Stock,  rtalnii, 
fMckUfkril,  Wwnifn»  •nil  Fox  »(rfalir  rmpfoLlea  auil  aaf*ar4a«(. 

PWeHet«,  latt  IBM  An-ttiifi,  ^mh  im  Aalaf*  Tca  Ki>k«ll«ra  al«.|mtll. 

&  KUHN  vorm.  CikUt 

WIra,       «.'«loiaba^iu*  Hr.  H. 


Für  Eisenbahnen. 

Tapezierw- Lelae  II , 
Gurten,  Putzfäden. 
BritoMtn'. 


Für  Balmoul 

Oatkalatana  anat  OtaAiMclu«!«». 
OarteleauaBealBteelMMpitaiMr 


WIBN»L. 

Maria  Thereüien-Strasse  Nr.  2. 


▼•••iiwitawveBitoawiMt.  < 

tanamiar  Kraal«  (Ii  Talg. 
Uafart  U  jadaa  Qulaa  Unifal  41* 

Ohemisohe  Fabrik 

Schöbritz.  Aussig, 

Dr.  R.  Baehr-Predari. 


«"Ii  ^  >  £^  tr 


-  Iu4  - 


Oeiterreich-Üngarns  und  Serbiens  erste  u.  ^röeste 

ünUorminingB-Aiistalt  „mr  KriegsmedalUe" 


K.  D.  k. 


L'niforiiiirüiigs- 


ÄDslall 


fAr  OttUrreioh  und  Serbien 


■  ■t\*tti\  <lrii  II«^rrrii>!i»r  nb«ljn^-'-tinlr'n 
•  iniitiilirliHt  nHtsrr- uiifAr-  Liiitfti. 
Dairormmftts*B »  Uiüf»rn- 
fe,Uld«r.  DiBtlDotiOMB  tini 
UBlformeortvo  j<'il«rArt  tu  rntj- 

Ixfitr-»!««  f'rot.««  tifi  iui«rk«ant 
■oUA*r     Wuiliui  Hp^MU 

irrr<i#f»  aw/*  IVunveii  franco 


MORITZ  TILLER  &  C« 

k.  ilvfliffprantcB  -    lKbiiV4>i  <Ur  Kr-ton  rt>t  •ukcni    crtil  ^urtiwcb^a  Vuiftrmirniigi < 
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VII.  Jahi-gang. 


Heber  4k 

Fricisions-Steucniii'r  und  F\p;iiisi«iis- 
Re/!;ulir- Apparati',  latent  l'riK'll. 

Seitd«i]i  darcb  Erfindung  der  Dynamo-Mascbiitea  der 
SlrkMkcr  bri  der  ftienpag  tod  Blektrieittt  lumpiMehli«  h 

auf  im^rlKinische  Arbeit  hingewiesen  ist,  insbesomlt^r?:  wenn 
ElektriciUt  in  nnr  einigermaBsoi  beträchtlicher  Menge 
beschallt  werion  num.  M  ün  Anwen^nnff  dar  Dimpf- 
maschinen  ein  neues  OiOiii^  ersrlilosaen  worden.  Dw  grosse 
Emptindlichkeit  des  elektrischen  Lichtes  (;e^cn  Oeschwindig- 
keits-AendemnRen.  der  Kampf  desselben  gegen  die  be- 
atehenden  Uelenchtungsmetboden,  welctie  den  Vortlieil  der 
Billigkeit  noch  immer  nnf  ilirpi  Rriti'  lialu'n,  uml  ilir  Notli- 
wendigkeit  griysster  Zuverlässigkeit  im  Betriebe,  stellt  an 
dfo  BegultroDg  und  den  Dnmpf*  Connmi  der  Dnnpf- 
maschiniMi  ilii-  liürbsten  Anfnrdeningen.  und  so  lifsflcn  wir 
denn  auf  der  iuteniationaleu  elekttiscJieu  Ausstellung  in 
Wien  in  dieser  Richtnng  niiindieo  baaeilmiswnffhen  For(- 
Kdlriit  zn  Teraei>'1iiii'n 

Unter  den  Dampfmascbioeo  mit  Pracixiona-Steiicning 
nnd  sntomatiaeber  BMinftuming  der  Bipannon  dardi  den 
Regulator,  welche  mr  Erfnilimg  obmigenannten  Zweckes 
bier  allem  in  Betracht  kommen,  nahmen  die  Mascbinen 
der  (ttrsUkb  Salm'schen  Maschinenfsbrilc  in  BUnsko  ein 
hen  orragendes  Interesse  für  sich  in  Ansprach. 

Man  hat  bisher  den  PräcisifvtK-S'tcii«»nmgen  an  Dampf- 
maschinen, die  bereits  in  grosser  Zahl  eiistiren.  den  Vor- 
mnf  der  CompBeation  gemacht  —  nnd  nicht  mit  Unrecht. 
Ks  is-t  dies  der  Omnd,  weshalb  man  in  v'uArrt  Füllini  noch 
beute  einer  einfaclieu,  weniger  Ökonomisch  arbeitenden 
SUmetme  mit  DrOMeil-B^lstor  den  Tomg  gibt  Bi« 
Steuerung  der  ni.iii-;kr>pr  Maschinenlnbrik,  rino  Eifiiiiliin»: 
des  Dr.  Pr««U  in  Dresden,  zeichnet  sich  ohne  allen  Zweifel 
dnnb  grosse  Elnibebheit  aus. 

An  einem  Ober  der  Mitte  des  Cjlinders  gelagerten 
sweinrmigen  Hebel ,  weleher  dnrcb  ein  Kxcüoter  in 
oseülirende  Bewegung  am  sein«  hmisontale  HittoUage  rcir- 


setzt  «ird  (vergl.  Fig  1).  hangen  ^wpi  citrenthntnlich 
geformt«  liüuken,  K„  A',,  welche  abwechselnd  2  Einlass- 
ventils  an  den  Enden  des  Cylinders  mittelst  der  Hebel  h, 
und  anheben.  Der  Anhub  des  Ventilv  L-tTi  liit  hm  vor 
Beginn  des  Kolbenhubes,  der  Scbluss  desselben  nach 
erfolgter  Austosmtg  dvreh  die  im  Loftpuffer  einfeaehlottene 
Feder.  Die  Auslösung  tritt  ein,  sobald  die  Stahlnase  der 
Klinke  die  zugehörige  Stahlnase  des  Vcntilbehels  vcrlisat, 
iras  durch  die  geneigte  Lage  des  in  Fig.  I  puuktirtei 
Bewegungsbogens  bedingt  ist.  Die  Klinke  ruht  mit  ihrem 
freien  Ende  auf  dem  Ansatz  einer  Gabel  o  auf.  welche 
vom  Itegulator  nüttelst  der  Rcgulirstange  r  uud  der  Tra- 
verse (  in  Schwebe  gehalten  whrd.  Je  nach  der  Höhenlage 
(li  T.M'llion  crril^'t  fnlberer  oder  spikterer  Schluss  der  Ventile, 
und  benilit  hierin  die  Wirkung  des  Regulators.  In  Folge 
der  Constraetion  desselben  nnd  der  eigenartigen  Uebcrieliaag 
seines  Ausscbliitri'?  nuf  die  Ver.*!tpllnnt^-'_'nh^»!  n  ist  die  Ein- 
wirkung de«  Regulators  auf  die  Expansion  ein«  fast 
momentane.  Das  Spiel  des  PiAcisious-Hecbaiusmus  folgt 
einem  so  einfachen  Bewegungsgesetze,  dass  es  von  jedem 
Maacbiuisten  und  Heizer  leicht  rerstnnden  werden  kann. 
Die  QberridiUicbe  Anordnung  des  Meehinismns  nnd  aeino 
grosse  con*<tructive  Flinfacliheit  gestatten  ferner  di»"  sofortigB 
Erkennung  jedweder  StOnmg  und  Ventellong  in  Folge  von 
A))nützimgen  oder  ZufUligkeiten,  abgesehen  davon,  da»8 
diese  in  Folge  der  dnrchweg  soliden  nnd  wohldurchdachten 
Constrnctint»  in  dei)  Dftsiils  kaum  eintreten  dflrfleo. 

Der  Auslass  wird  ilunh  .Scbicher  gesteuert,  welche 
sich  (veigl.  Fig.  S)  aeilHcli  nm  Cjrlhider  befinden  nwl  dwcb 
ein  Eicenter  mit  F>rhlitlenf(lhrnng  bewegt  wnr  tcn  Die  tiefe 
Lage  der  Schieber  ermögiiciit  selbsttliittigen  Ablluss  des 
Waaaers  ans  dem  Cylinder.  Daroh  eittsa  im  Qneraehnltte 
Fi'.'  t'  <Ml;i'niif1Ii  |h'ti  ("Mtiul  r  nU'hl  der  Schieberkast^in  unter 
Dampfdruck.  Die  Schieber  werden  also  augepresst  und  ist 
dn  Abklappen  derselben  nicht  mDglieh. 

Die  Wahl  von  Anslasssihi* in  tu  an  Stelle  der  sousl 
Obliclien  AaslaasvenUle  beseitigt  sämmtliche  üebelstiinde, 
wdehe  mit  der  Auwnndnng  lelsterer  verbunden  nnd,  als: 
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nnriclitige  Dampfvertheilung  in  Folge  von  todteni  Gang, 
der  mit  der  Zeit  an  den  Holzen  des  nicht  zn  venneiderideu 
Hcbelwerks  eintritt,  nnd  etwaiges  Undiditworden.  das 
bei  den  Auslassventilen  durch  Festsetien  fremder  Körper 
auf  den  Sitiflächen  nur  zu  leiolit  eintreten  kann.  Der 
gesammte  Excenterdnick  ftlr  die  Bewegung  der  Schieher 


Fig.  1. 


durch  Verkflrzung  des  auf  der  Steuerwelle  ie  des  Expansious- 
Apparates  befestigten  Hebels  /»,.  der  zu  dem  Ende  mit  Ver- 
sdiraiibung  versehen  ist.  auszugleichen  nnd  die  symmetrische 
Function  der  Klinken  (gleichmässige  Bewegung  gegen  die 
Stahlnasen  der  Veutilhebel)  durch  Verlängenmg  resp.  Ver- 
kfirziwg  der  an  den  Steuerhebel  ansrJiliessenden  Lenker- 


Fig  3. 


Fig.  3. 


geht  dnrch  einen  einzige«  Bolzen.  Ans  diesem  Gnmde  und  .  stange  herbeizufflhren.  Letztere  ist  mit  verstellbaren  Köpfen 

in  Folge  de»  relativ  gros.spn  Srhieberweges  in  Vnrgleicli  und  Rechts-  uml  Linksgewinde  versehen, 

mit  dem  Ventillinb  ist  ein  nachträgliches  rnrichfigwerden  ;        Der  Regnlator  wird  durcli  lUider  angetrieben,  welche 

des  anlanglich  richtig  gestellt<«n  .'v^liiebers  unmöglich.  Der  an  den  ejtponirfen  Stellen  in  kugelfTninigen  Gehäusen  eio- 

Auslass  bleibt  steta  in  Ordnung  geschlossen  .sind 

Ein  möglicherweise  eintretender  todter  Gang  an  den  Der  Präci.^ions-Mechanisnius  wird  durch  ein  besondere« 

Bolzen  des  Präcisiona-Mechauismuä  ist  in  leichtester  Weise  Excenter  angetrieben,  welches  zur  Erreichung  eines  Maximal- 
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t 

Fallungsgradex  Too  drei  Viertel  des  Hobea  e^tepraehend 

auf^pkcilt  ist. 

Figur  3  gibt  eine  Gesamuit-Auüicht  der  Masdiino,  aus 
welcher  der  gefiUlige  Aafban  der  Steaenng  ersichtlich  ist 
Dm  a«f  der  Anntellimg  in  Wfei  im  Betriebe  geetandenen 


Haschinen   leicbneten   sich  durch   eineo  solir  riiUgeii,t. 
8to88freien  Gang  und  sanftes  Aufsetzen  der  Ventile  aas. 
Sie  haben  3<-iO,  bezielumgsweiäe  350  CyL  Fl.  und  7öO, 
beneboDgsweise  h75  Koibcuhub  und  ariieitn  adt  70, 
beadrangeweiae  80  Touren  pro  Miniite 


I 
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Pi«  FOnt  Sabn'sehe  Ifuwbiiieiifkbrilt  btut  die  ProeU- 

si  lif-ii  Dampfmasrhim'ii  n:ii"!i  lU'i'ii  bi'srlirit'lnDi'n  Svstciii 
von  ^100  CyL  au  eiuc^liutirig  iu  7  Uiösseu,  uutl  als  Coiu- 
potiiuliiiaMhiBeii  io  10  GrOnen. 

Derselbe  Prikisions-Mcclianisnivw  ist  in  etwas  anderer 
Aiiorduiiug  vom  Krtinder  zur  Alubildaog  wm  üxjftamQm- 
Kogulir-Apparates  (sogeuannteu  Corfiss-Appaumtea)  verwendet 
worden.  Benelb«  enthält  Alles  iu  sieh,  wal^  7.ur  Einwirkung 
des  Hei^iilators  imf  iiii*  ExjiaubiüU  gehört,  mul  ilietit  sowohl  zur 
Umänderung  alter  Maseiiiuen  mit  Schieber  uud  Droüüel- 
reguBraag  in  sokh«  mit  Pifteisioi»-(Gorli8e-)9tMonii^,  de 

aueli  /Mr  V.'iu,  tiilniiL:  Tflr  ■M.i>,  ljii:.'ii,  wnlji'i  ilin  rntio- 
nelUten  Anordnungen  bei  der  Anbringung  des  Ventils  uud  in 
den  DiineiiidMen  des  Sehiebei«  gislritlfeii  «erdeo  kOroen. 
Fig.  4  stellt  den  Expau^ioDS-Apparat  im  Lii^SBfiehniti,  Fig.  5 
in  Ansieht  uud  Fig.  6  ia  seiner  Anwendnng  bei  neuen 
Maticliineu  dar. 

Aus  Fig.  4  i«t  HUinittelbar  ersiclitlii-li,  das.s  iin  Apparat 
ders<'l^p  Piäeisions-  und  Au<l."'!je-51eehauisuius  mit  Ki'L'uLiltn 
vorhanden  ist,  wie  bei  der  eompleteu  Müsehine.  Der  Luter- 
sehied  beider  CoostruetioiieD  besteht  nur  darin,  dass  die 
beidi/ii  Vcntiltii'tn'l  j^'i'Ui'ii  firi.nnti'r  ^''Vcfn't  PDf.vin't^i'hond 
der  AuordouDg  eines  ExpaiisioosventiU,  wekbcä  bei  jedem 
Eoibenbube  eimnal  angehoben  trfrd,  wahrend  der  Säiieber 
den  Dampi'  auf  die  richtige  Seite  des  Oyliuders  leitet  umi 
den  Auäti'itt  «»teuert.  Der  Scbluss  des  Veuüls  erfolgt  durch 
2  SchrauhaifederD  »m,  welche  auf  die  Wellen  «  gesiedet 
sind  (siehe  Fig.  5)  und  beim  Anhub  des  Ventils  gespannt 
werden.  Ein  im  Apparat  eentrisch  lui:.  In.ichttT  Luftpuffer 
däjupft  den  Schlag  dei  VeutiL;  iu  wirksamster  Weiü«  ab. 
Die  AnbringoDg  des  Apparates  empfidilt  sidi  namentUeh 
:in  Miisehinen,  weUhe  mit  einfachem  Vpitliriliiiijs-Siliieber 
lud  gedrosseltem  Dampf  arbeiten,  lu  diesem  l'alie  icounen 
dnreh  Anbringung  des  Apparates,  der  aneb  gehöriger  Vor- 
bereitung in  einigen  Stunden  angebant  werden  lianu,  weseut* 
liehe  Erapamiase  an  Dampf  resp  Kohlen  erzielt  werden, 
abgeseliai  von  der  auagezeichnetefl,  den  höchsten  An- 
forderungen genQgenden  Regnlhiug,  die  noch  ausserdem 
ih'f  ^fnsfliinf  <^rli;'il'.  lirr  .'\]»parat  ist  schon  vielfach  an- 
gewendet worden  und  liat  sieb  itnuier  bewiüurt  Nameut- 
lieb  ist  die  Wahl  eines  DoppdsitEventits  als  Absperrorgan 
als  eine  sfhr  düi  Icliche  zu  bezeichnen.  V.a  Erfahrungen 
im  Daiupfoia^cbinenbaa  vor,  wonach  «olch'  eiu  Venül  siuh 
immer  dichter  in  den  fflta  schlägt.  Sdir  bald  nehraen  die 
Sitzllächen  eine  spiigcHUuike  Oberfläche  an,  die  fortdauernd 
für  last  vollkommene  Dampfdichtigkeit  Geivähr  leistet  Hierin 
uutcrticheidct  .sieh  der  Appajat  zu  seinem  grosiiea  Vortlieil 
von  ähnlichen,  vielleicht  billigeren  Conätmctioneo,  b«  denen 
ein  cvlindrisch  eiinr'-JihlifTpufs  Kolbeuvcnti!  ^ewiiMt  ist. 
Dasselbe  mag  wohl  anfänglich  eiuen  genügenden  Ab»cliluss 
gewAhren,  ist  aber  sehr  bald  in  Folge  der  hedentenden 
Spielzahl  li  ni  Versclileiss  unteiworfen,  wonach  daun  von 
einem  dampfdicbten  Abicblos«  und  einer  Dampfl)kononiie 
uieht  mehr  die  Rede  sein  kann. 


SchHessHcb  erwUnen  wir  noch,  dass  ias  pnociiriell 

Neue  bei  der  Pro''irsi-hi':i  Cnnstnutidii  in  der  Vereirnj^nni' 
de«  rräciiiious-ilecbauiämms  mit  dem  Uegulator  zu  einem 
Oanien  besteht,  wdebe  es  erhuiht.  Ober  die  Wahl  der 
Dampfvertheilungs-Orgaix;  fni  zu  verfügen.  Ein  Beispiel 
hierllOr  ist  die  Anordnung  eines  Fladuchiebers  auf  dem 
Rücken  des  Grnndsclriehers  an  Stelle  des  in  den  ScUelMr- 
kasten  einccij.mti  n  Ventils.  Der  Expansionssebieber  wird 
diiii'Ii  lifiiMjIln'ii  Ainiai.il  Iwthätigt  und  arbeitet  in  Folge 
dessen  ebenso  wie  das  Ventil  Während  der  Gruudschieber 

aitih  hoziaantal  bewegt,  hat  der  Expansionssehieber  eine 

verticale  Bewegaug.  An  ilor  rnf.^prprhpinlen  Spiele! Hl^rlie 
vereinigen  aich  somit  zwei  auf  cmajider  »cukrcchte  Bewe- 
gungen, «etehes  dn  stets  dichteres  Anftehleirett  der  Fll«^ 
zur  Folge  hat.  Die  hiernach  gebauten  Maschinen  haben  deu 
Typus  der  Fig.  ö.  Die  Fürst  .Salm'schc  Maschinenfabrik  hat 
dieses  System  fflr  ihre  kleineren  Maschinen  bis  300  Cyl.  Fl. 
gewühlt,  da  es  st^ln-  liilliir  m  der  Herstellung  ist  und  sehr 
rVonomisch  arlcitit  Nach  den  bis  jetzt  bpkatiut  i,'"wortfi'neB 
iiesultateu  der  Messungen,  welche  von  der  wisseuschaltlichen 
Goounissieo  angestellt  wniden,  soll  sieh  awar  die  von  SniMr 
in  Wiiitpftlmr  und  Danek  in  Prat:  nncf'^wpinlcti-  Rifi!i'r".'Mlii> 
Steuerung  iu  erster  Keibe  als  vorzüglich  bewährt  haben:  mui 
vedrmQ,  weiter»  Erfahmngcn  der  Praiia  werden  ja  doch  da» 
endgiltige  Urlheii  tu  bestimmen  haben.  J.  K 


Üiiföllc  auf  den  österreichischen  Eisei- 
lHhhM€ii  in  ersten  Scnester  1883. 

Die  SQdbahii-':>^''1!>cliart  !iat  im  Kamen  do«  Verkehre- 
ComiU'S  der  österrticliiscLiü  Eis^nbuhiii'ii  ihreu  RerichJ  öbtr 
die  im  t-rsten  Semester  1883  stattg»liabU>ii  Unfälle  vurOffentlicbt. 
Wir  entuehitien  diesem  Bericht«  die  folgenden  Mittheiinngcn, 
denen  die  Vergleichsiffera  Aber  die  tJnnile  des  ersten  Sem«- 
eirn  de«  Jahres  1882  b«ifeflgt  lind.  Die  BetriebslAiige,  auf 
walelt«  sich  die  Statistik  besieht,  betrag:  12.220  km,  gegen  1883 
au  «35-8  km  aiehr.  Ke  ünfüle  waren 

«■■tl  rm.  ämM  r«. 

KntglefouiiKm   U  9-l(      BS  »t-M 

7.ustin:ntcnst«e*e  und  AoMitsa ....  15  d'81      16  iSi 
l<a>l  i  titwrerdMi  vott  Fabrlwlriebs- 

niittclii   123  31-32  143  «•» 

VeruiiKlückuiigon  von  Mcuschcn   197  M  —•  400  tt'SB 

IJobcrrnhren  von  Tliieren  uod  fuhr- 
werken  VI  a04       14  2T0 

Elanientar-EieigDUsc ...   11  'iü9      59  ll'SI 

8mm9  394  10000    519  IMH» 

Fk'i  diesen  üiiffillpn  wurden  71  Personen  getödtet  g6(?>'n 
75  in  Jahre  1&82  nad  142  Peraonoi  Teiktot  gegen  181  >m 
Jahre  1882.  Ab  Dnaehen  der  TOdtangen  und  Veitebnafr« 
werden  angegeben: 

SeU4lat  raiUUI  (titlet  ntleUl 

BDtgleuDngen   —  —      1  i 

ZuMunmentUto««  ond  Anfahren   I  7  — 

SchadhAftwunlcn  von  Betokfaeadtlala —  —  S 

EleroeaUr-Ereigniase  ...»  —  —     _  3 

Vcrunglückungen  TOS  U«Mafeen  («elc&e 
nicht  in  die  ablegen  Kategoiiim  ain- 

gethcai  cind)   74  r»4  _7q_l32  

äummc  To  131     71  Ui 
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Von  dca  im  ersten  S«m<>fct«r  lü(»8  Tnirongläckteo  Forsouen 
wiraa  Rrisend«:  1  gotödtet,  5  T«rletit>  BadiniuM*: «  grt«dM, 
107  verlabt,  niHfihwnde  dritte  Per»onoii:  3  verledt,  nicht  mit- 
fahrende dritte  Peisoneu:  39  gctddtet,  24  terlettt.  Von  diesen 
VuUOm  tttUtkn  tat 
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Von  den  einz<'lii«n  liiiliiK-n  wurde  iin  ersten  Somcuter  18ä3 

buügiirli  Kilirhang  der  Sicberh«!  des  Botriebw  P«lc«id«s 
Terfägt,  ris:[i  fitigeföhti: 

Dio  A  u  s  »  i  *;  -  T  0  p  1  i  t »  c  r  U  a  |j  a  liAt  in  der  Sutioii 
Aussig  xwiediun  der  Platt -Inspcction  und  dem  WttvhtSrposten 
X  r  1  eine  Telcphon-LaitBaf  cur  rascheren,  sirhero  Veräliadi* 
gaag  drr  I>ien«(orgaae  ii»t«niiivdar  bercesieUt;  bei  deodiriMl 
f;ckupp«ltea  PereeMiwugeiMnliiM«  wurde  der  Tttp'*eeli«  Apf«nt 
srgen  die  8eKlsd«era  etegelQbrt 

Die  B>  sohtShraderEisonbuhn  hnt  in  xwci  5tstioii«n 
£falMirte-Ter*icherungsanl.igGn  durch  Kupplung  der  Eiofiihri«- 
vreivbcn  untereinander  und  inic  den  bistanziifpnalen  bergestelll. 

In  der  Station  Komolnu  wurden  ü  Weichen  mit  zwei  elek- 
triacben  Rloirlirapparftten,  uml  in  iler  Station  Kiioden-HniriTiefiilorf 
2  Weiction  mit  einem  sul<'hi'n  lllüc'liirapjiiir;i!Li  vcrtumlcn. 

Die  Uatixiacbe  Carl  Ludwig-ltabn  hat  vier  wei- 
tere Pensonenxugs-LoeoflMllTCB  mit  Voniehtung  feceii  datSekÜH- 
gera  versehen. 

Die  K  .1  i  9  !>  r  F  v  r  J  i  n  a  □  li  »  -  N  n  r  >I  b  e h  B  litt  SMih- 
Steheade  SielnerhfiU-Viiikehrutigerj  gelrotien; 

1.  Hat  sie  auf  der  .SUdAeite  des  Behnkofee  in  Oderbeig  zur 
Sicherung  der  Ein-  und  Auafahrt  der  Pereoaen  befltrdeffiden  Zitge, 
fttekncbtiich  deriiebligem Wel«ben«leU,mi^  iine Canttel'WeieheB* 
und  Signalstett-Anlaxe  nit  40  Hebeln  ermhlel,  deren  lebeMeb- 
setsuni;  mit  Zustimmung  der  k.  ie.  CknerAl-Inspeelion  am  8.  April 
1883  erfolßtc.  Eine  üholiche  Anlage  mit  S  tlobeln  wurde  am 
Bahnhofe  VTien  behufs  Sicheranf  der  riehtigeren  Stellung  der 
xwisehen  km  l  'i  und  15  liluirlen  HtaptiretelWD  ber|;«slellt  und 
seit  1.  September  lti83  in  Benfltxung  genommen.  Auch  wurde  die 
Weichen-  und  Signalsieherungs- Anlage  in  der  Station  Helbersdorf 
durch  die  KinJipjich-Jirp  der  r.Pr  Jlichcn  Rinfahrt  in  die  Sicherung* 
aidage  cotuplffin,  und  ^ur  Wciihe  den  Obrzanower  Ladegelei^tM 
(Strecke  Libi^c-Trtebiaia)  «ine  ii.lien-Verriegelungs-  und  SigtuU- 
etelt-Anlage  aasgc^lihr^ 

2.  Znr  Abwendung  jeder  Gefahr  lür  die  bei  den  Kohlen- 
gruben i\fT  Montanbahn  besoliaftigtün  Aii  eiter  wfthrend  der  Mnui 
putatiuo  Diil  Locoraotivcn  wurden  auf  den  Ladeperroas  dem  Zugs- 
und  Arbeiterpereooate  it«:htbeM  SiMnie  {Oir  Ti^  and  Nacht) 
aufgestellt,  woduek  der  GrabaaMnMher  In  dieUig*  veeeetxt  wird, 
daa  Peraeaale  leelUaeiltc  fem  Vtatntba  dntt  Maeebfae  oder 
elnee  2ngea  m  venttaoigen  snd  Ae  Verlademanipnlatioa  am 
P^ron  eto.  eintustellen. 

3.  Zur  Erleichterung  des  Wldttetdienateo  nnd  wegen  Ilint- 
anhaltung  des  muthwilligen  OeAeene  MMnIar  Valogecliraiiken 
Warden  bei  vier  Niveau abereetanngon  du  Haadsehianlian  In  Oraht- 
zoga-Barri^ren  umgestaltet. 

4.  Auf  iwBlf  llabnhufen  l.jr  llaup;5trecke  Wien-Oderherg, 
wo  Eilzüge  ohne  Aufentli^lt  duri  tifaliien,  wnr  ie  die  Coroplftininff 
der  schon  b<'«lelif inien  Wcielii  ii^irlierurif."'  . Anlagen  durcli  Cujt,- 
(lination  mit  Signalen  tiicilweiiu  bereits  ausgeführt.  Ks  wer  icri 
ti:tii:li>:h  vor  den  Kusseriten  Wechseln  dieser  .'^t.tti.^non  .Sr-nuiplinren 
äul'Ke«tellt,  welche  mittelst  der  Hebelapparate  uiitl  DrahUu^u  Ucr 
Weichcntperren  belhütigt  werden.  Di«  Signalsichcrung  wird  da- 
durch erzielt,  dass  das  Signal  fUr  »Fahrt  auf  versichertem  Geleise« 
snr  dann  geiof  an  werden  bara*  wenn  i^ciabaeMg  aOe  an  ver- 
^Ikendan  Wciahen  anf  die  »Gerade«  gaalellt  und  In  die^r  Siel- 
Ina«  venietdl  werden. 


5.  Succesaive  Einfahrung  der  UassobnerVehen  .Hchnellbremee 
bei  jenen  PcreeaeulgeB,  welehe  aieht  mit  Tnenambranue  w- 

sehen  »ind. 

6.  Ausdehnung  der  schon  beetebenden  FrtaSnmg  ftr  Anf- 
&ndung  von  Gebrechen  an  Fahrbetiiel»mittela. 

Ilie  L  lu  Oiieeti«*  fBr  Stnataeieenbnbabelrleb  in 
Wien  bat  eine  grtaera  Anaahl  to«  Leeemeliven  nnd  Wagen 
mit  dar  VaeaambraBMe  eIngwMitet 


Verkehr  und  Ge«ell8eli«llL 

Von  I'aal  Dehn. 
(ScbluM.) 

Oan«  andere  la^n  die  Dinge,  ali  Tor  den  anfgestapelton 
r;uU'riueu^;er:,  v.u  dorm  ftüf;.rdi:ruiij,'  die  vurlMihleiieij  KrifU- 
nicht  geuugt<>a,  lian  ernte  Uittupfiiühitl  erschien.  Wie  «iu  Hefr^ior 
wurde  e.'S  willkoinmen  ^«heijsi'n  und  mit  hochgespaonUtn  Huff- 
nangen  b«srA«<te  ntw  die  eratMi  EiseDbabnen.  Bai  dar  At^ 
offaong  der  «raten  pivmiacben  Etaenbahn  im  Jahr«  VBK 
,infsi;rt'>  Friedrich  Wilhelm  IV.,  einer  der  geistreichsti't;  iler 
pruai!.«i£cii«iU  Kßnigo,  iil  richtigem  Empfinden :  »Diesen  Karren, 
der  dorch  die  Welt  rollt,  hält  Iceiii  Menschenarm  m4tbr  anf.« 
Bäsch  eratarlit,  wurde  auf  Orand  von  Dampfacliiir  nnd  Eiaen> 
bahn  daa  modern»  BeftrderangtireaeD  In  der  That  xwn  Bafraier 
fär  den  Bimelneii,  tSr  die  Tdllcer,  lllr  ITaiidel  and  Wandel. 
Des  armen  Papin  WasserdampfecbiiT  ist  xwar  von  den  SchifT-'m 
icrstörC  «e.rd''ii.  aber  d.\s  Wikren  nur  die  Henker.  In  Wirldichkeit 
ist  CS  den  damüiigen  Privilegien,  Begalit  ii  and  Z  dfatellen  zum 
Opfer  gefallen,  welche  dem  freien  Verkeil  r  /.üMIIose  Fesseln 
anlegten.  Andi  das  beste  SampbcUff  der  WeU  liAtte  dieselben 
nicht  sprengen  kOimen,  wenn  es  leer  nnd  allein  galMMUien 
ivftte.  Viel-!  nnd  voIIbeUdene  Schilfe  uniäit.  n  erscheinen  and 
luit  vereiuLer  Macht  gegen  diese  Fessulu  aiikimpftin.  Vor  dieser 
Thatfiacbe  hat  sich  dann  allenrlrts  die  Gesellschaft  gebeugt 
nnd  sich  aar  fieaeitigiing  all'  dar  Hlsdarnis««  dringen  lassen, 
wekhs  dam  Ts* kehr  im  Wage  tiaadm.  Im  Interesse  des  Qiifei^ 
Verkehrs  sind  die  Privilegien  nnd  Regalien  von  «hfdem,  die 
Biiinen;tollst«llen  ganz,  die  GrenuoUtaxen  grosseniLeiU  aigeschafll 
worden.  Zu  Gunsten  d.  s  PerH  iueu  -  VerVehrs  hat  man  die 
Fremdcnpolizei  auf  eine  äusserst  freiheitliche  Qroildiage  geslsUt, 
den  Postzwang  beseitigt,  das  Ikcht  der  FreiiSg^gfcait  erfbeil^ 
die  Heimata-Oesettgsbwv  utd  das  Answandarosgawesen  nen 
geregelt,  den  BeissTSilwbr  selbst  inrch  internationale  VereJn- 
liirniii,'<!0  erleichtert.  Aach  auf  dem  (lebiete  des  iLreietlgen  Lebens 
vtnnU  die  nen  geforderte  Verkehrüfretheii  freudig  begrisat 
>iWas  sage  ich?«  rief  ein  Pariser  Volkswirth  und  priss  die 
niorailscheo  Tondge  des  modernen  Verkehrt.  slIsiehMt  d{e 
liräderlielkbvit  im  Terein  mit  der  Vteihsit  nnd  Olelcblieit  nfebt 
tii^-liih  KiirtschritteV  .  .  .  Und  wenn  jedes  Ding  zo  jf^ler  Zeit 
den  Xngi'i]  u[id  dem  Urtheile  Aller  unterworfen  »ein  wird,  so 
sind  ei,  riirjjt  mehr,  wenigstens  nicht  mehr  in  demselben  Grade, 
LeideuKcbat'ten  and  individuelle  oder  autterielle  Torortheiie ;  es 
werden  vielmehr  alsdann  das  nnpartaiiselM  VHheil  Wkd  die 

ancigennftfaijfe  Meinung  die  Oberhand  gewioaen  Die 

Dampfkraft  und  die  Elektri^Ut,  indem  aie  die  Staatsgrenzen 
anf  ihre  gi  ok'ruphiseli.jn  Begriffe  lurdckföhron,  wenlen  ei  lialnn 
briiik'en,  die  uueh  zu  lebhaften  Sparen  der  alte»  Gi'guerschaft 
und  de:  hergebrachten  Egoismus  anszulAscheii.  .  .«  Und  Friodp 
rieb  List  uteinte  im  Jakr»  1887;  «Wie  «ehnell  werden  bei  dsa 
cnltiTirlMi  Volkoni  NationalTorertilmle,  Nationalhass  und  Vationat- 
seJbitsnrht  besseren  Kiriiehten  und  f!erflli!,.ti  Vuinm  i;eben, 
WelUi    >il«    llidiVJÜUcll    Veiächie-duuer    ^iatauUcU     dundi  taUjit'Ud 

Banden  mit  einander  verbunden  sind!« 

Es  ist  nöthig,  die  Gegrnwurt  an  diese  Anschauungen  n 
erinnern,  welche  in  den  Flitterwochen  nach  der  Termftlung  dst 
modamea  Verkehrs  mit  der  Chvallscfaafi  gang  nnd  gike  war*«. 
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Di«  rauhe  Wirklichkeit  liat  dalVr  fttorgt,  4ms  ilioU  all« 
BlüthantilUM  raifteo. 

anden  g«altait  iat  di«  Oeg«ii«art!  Je  mehr  der 

moderne  Verkehr  seine  Wir1;nni.'i?i;  ?insflerte,  d^sto  leichter 
schien  man  die  SchattenseiteD  desselben  wahrzunehmen.  Aas 
donklem  Empfinden  erhob  i>ich  dann  za  klarem  Bewnssteein 
•iu  erBtarkeade  aad  michtige  Beaction  nnd  darokwg  tiegreicb 
die  gwaiinite  nftderse  VerkrbraweH.  Nirgend  irandete  man 
sich  K*g<*n  "fi-""  tf'rhiiiNch*'  F'trt'^chntt'!  des  Verkehrswesens, 
vielmehr  fuud  däbseibe  allMWafU  iu  regem  Welteifer  stete 
l-i  rJ  runff.  Wohl  aber  wandte  sich  die  (ic&ollscliiifl  j'-iie 
AVirkangen  dea  modenieu  Vtrkebre,  welche  ihr  gefährlich 
erschienen,  ^nn&chgt  in  poUtisdier  BOd  wirthsctiaftlichor  Hinsicht. 
Unter  der  Fabae  dea  HattonalNitt^Prinoipe  ecidoeaen  eieh  di« 
VSlker  enger  sveanunen  nnd  erriehteten  an  StoDe  der  TOni 
Verkehr  beseitigten  neuf.  trciiih^ndcre  nationuli-  Silhai.k.jn  In- 
mitten des  wirthschafllichen  Concarrenzkampfe^,  welch<u  der 
nodorue  Verkehr  von  jedem  Ilemmniss  £U  bi^freien  im  liegriffe 
»ar,  eclAnt«  du  Wort  n>n  dem  Schatte  der  nationülen  Arbeit, 
nnd  die  elmtelnen  LBnder  umgaben  aldt  imt  mebr  oder  minder 
hohen  Zoilmanern.  Anf  alle  f??hiL<ii>  des  un'nscirirl:<M  L-  b  -ns 
hat  diese  zwiefache  Reaction  m  Uan^ten  der  iiutitiiaUii  Art 
und  der  ti.itimi.ili'ti  Arbeit  nachhaltig  eingewirkt  und  dem 
medemea  Verkehr  sozusagen  Zdgel  «ngelegtt  damit  dae  fearig« 
ItoM  atcht  dard^ebe  and  Sebadeo  awieMa.  Ja  aalbrt  innw- 
hiilb  der  NntieMiil-  und  Zollgrenzen  sind  ähnliche  {^trflmangen 
bemerkbar  und  werden  sicherlich  Form  aud  Kraft  govrionen, 
«»bald  die  GaaeUscbaft  dirtber  stur  Klarhatt  gdaagt  aein 
wird.  — 

Indem  die  moderne  Staatsgewalt  den  StrOmuiif^pn  ler  Ge- 
mllwbalt  folgte  and  ala  obentea  Ezeeirtivorgan  derselben  die 
Beaeti«tt  gegen  die  Action  dae  Terlcebra  dnrdisetzt'?,  hätete  sie 

sich  wnhlwoislich,  was  h''rvijr.!ulie' oii  iil,  ir^'endwio  den  lei'h- 
nii>chen  VerkohrsfurtsciintUiu  iittg^guiuatreteo.  In  demselben 
Angenblick,  da  von  Österreichisch- ungarischer,  wie  von  fran- 
xOaiacher  Seite  gegeneeitige  b<^bere  Zoilacbraalcen  in  Aaieicht 
genoBDen  wurden,  könnt«  di«  Dardibobnng  dea  Ailberga 
festlich  begangen  werden.  Nur  gegen  einige  Couseqnenzen  des 
modernen  Verkehrs  wendeten  sich  Gesellschaft  und  Staat,  nnr 
L,'ogfU  äülfl:(\  ivi'Iclii'  iia(h'.ii''ilij.':  rr.-ii'hicii"ii,  wJlii'l'.J  .sie  an- 
deren nicht  minder  tiefgreifenden  Binflüiiseu  deä  modernen  Ver- 
tobiii  insbesondere  seinen  oefltra)iiireBd«n  Tendenun  r«nnt 
gaiingare  Bedentang  belegten, 

Ea  iat  niebt  gant  ieiebt,  dieae  contralisirenden  l'endennn 
J>'^  miijcnii'ii  Verkehrs  äberall  uii<l  t.H<;timmt  nachinwcigen; 
alletii  siu  lifgeu  in  der  Natur  dusselbvo  begründet.  Jedes  Gut 
und  jedes  Können  wendet  sich  dorthin,  wo  es  den  höchsten 
Worth  bat,  und  das  wird  immer  da  der  Fall  aein,  wo  die 
grilaete  Nacfafcage  beatobt,  also  in  gewinett  Teffcehramittel» 
puiild.'U.  Solchor  Verkchrstnit1olpui:Vte  iiinsst^  es  vi"1c  geben, 
als.  J:ü  curupAische  Verki'ljrcAvelt  uucli  ;ii  \\'ui:li>.-:i  /d  durch- 
mcBsen  war.  Als  aber  Tage  genügten,  am  Kurniia  /n  darch- 
quorm,  da  sind  einig«  dieeer  Verkeiusmittolpuiikte  hervor- 
getreten mi  baben  ddl  aaf  Elbten  der  anderen  zu  grossen 
Hanptcentren  entwickelt,  welch«  nuimabr  alias  Qtt  and  allu 
Können  an  eich  riehen,  weil  ele  den  grSeeten  Varkt  darbieten. 

Dl'»'  VinkclirMtiittelpunkte  könii.'ii  ii.itü'licli  L'o«-'r  I'^ne 
«der  kdustiicli  g«liild«t«  nnd  dann  geschichtlich  gewordene  sein. 
Cotta  hat  einmal  den  Verkehr  mit  einer  Flüssigkeit  verglichen, 
welche  aich  nach  bjrdraaliacben  G«Mtu>n  bewegt.  £r  a«nlct  sich 
überall  von  den  Hohen  in  di«  Tiefen  benb,  nmgebt  die  bOchaten 
Spitzen,  überschreitet  die  firMrcr?  an  ih'tii  tiffst.ni  liins.'nkiing'"ii, 
gtrJ>mt  in  bestimmten  Bellen  und  s^iurnuit  ^itli  ui  duu  i^iai^  'n 
Decken  der  Länder.  Für  den  Personen-  und  Güterverkehr  igt 
also  die  Bodengeetaltnog  ma«egeb«nd,  das  Wasser,  die  Ebene, 


daa  Oebirge.  Die  gegenseitigen  Grenzen  diei>er  drei  Arten  der 
Bodengistaitnng,  d.  b.  di«  Gegenden  am  Fnaee  der  Gebirge 
am  Dfer  der  TliiSBe  nnd  an  d«n  ITMen  dea  Heerea,  aind  reicher 

als  andere  an  Verkehr8niiU"li'UTifcli'r.,  weil  dort  der  Vorkrar 
gendthigt  wird,  behufs  Wecb.s'ls  iiT  Upf<>rd«rnngsmitlel  iticii 
£0  slaann  nnd  anfenhalten.  So  sind  natdrUch«  Terkehrsmlttel- 
ponkte  geworden  nnd  neben  ihnen  sind  nnter  mehr  «der  mindac 
glücklicher  BerfiekaidiUgmit  dieaer  Vorlwdingnngen  fMütteche 
HauptsUdti-  •  nitNinden.  Die  Anziehungskraft  die-'f'r  Vijrltchrs- 
miUelpunkti'  L,'.'lit,  so  weit,  das»  beispielsweise  U^iumwoUe  in 
Liverpij  I  Vlirtlii'illafter  eingekauft  werden  kann  als  da,  wo 
sie  erzeugt  wird.  Ebenso  s^ind  Lebensmittel,  Fröobte  und  viele 
andere  Verbraachägegenst;lnde  in  der  Groaaatadt  wohlfeiler, 
«Is  in  dem  Iteaachhflitain  Oria,  »o  m«  «naagt  wardan»  mtt 
eben  der  Harkt  ein  grSeeeror  ist  Das  kann  jeder  Somnw- 
frischler  l'-ji  Iii  rll:i  '••.{■-•r  AVi.-n  a.ih  lOfjctii.T  .\iiscli.iiiiitifr  er- 
fahren. Fratuüsiscbo  beebäder  beziehen  die  feinsten  Seetisch« 
aus  Paris,  wohin  sie  nnmitfellnr  ?od  dar  fla«  anf  dao  Varkl 
gebracht  worden. 

Es  Mast  eidi  daa  Eiaenbalin-  nnd  Landstrasaennets  eliai 
Staates  mit  dem  Netze  eines  Stromes  Tfrt.'l.:khii:,  nur  I.kssbei 
dem  lol/.teren,  welcher  nur  eine  StrtSmuti^'  kfU-.A,  vim  fi'ntrali* 
airende  Teii  iiirht  sn  unmittelbur  .'ur  Aii^i-lmunni,'  |j-"langt. 
Die  Nebeubaknen  alimentireu  die  ilanptbahueu,  and  diaet 
wiedenua  «ntspringen  oder  ergiesaen  sieb  mit  ihrem  TeiMr 
in  die  grossen  Mittolpankte.  Wenn  in  dem  Snssersten  Wink*1 
des  Staates  eine  Eisenbahn  erAIAiet  wird,  so  kommt  sie  an- 
niitt«dbar  >1>t  lM'rr*'tT''n.li h  n.';.-i'iiil  7,11  iJiii.',  iv.itt-'lbar  i\h-r 
zugleich  d«ui  g«uuuii  Verkelirsneti  und  insbesondere  jeii«in 
Punkt,  in  welchem  dasselbe  »ein  Üentmm  findet.  Das  belegt 
jede  kartographiach.«  Verkehre -Statiatik.  In  den  Hittalpaukten 
vereinigen  aicb  mit  der  grOssten  Prodnction  nnd  Gonsomtion, 
mit  den  lahlr^irtisUii  Producenlen  n-.ä  Consnmcntt'ii  Jic 
stärksten  Quellen  und  die  breitesten  Mündungen  des  Verl^ulus. 

Um  ihren  Aufgaben  ganz  und  voll  zu  entsprochen,  müssen 
die  Verkehraanstalten  in  einand«rgr«ifen,  an  «inander  achliesien, 
md  aicb  al*  Theüe  m  einem  OanaaD  flgen,  weldhea  mti^idut 
einheitlicher  Leitung  untersteht.  Diesem  natürlichen  Triebe  der 
Verkehrsanstalten  ist  das  Bodürfniss  ihrer  Communalisirang  oder 
W'rstii.if.iehung  cntspriiiij.'''n  luid  zniii  Mitblcatrii  hi  ilunTi  Jocj 
nirgends  in  Charakter  (identiicU-ruchtlicher  Eiurichturii^cn  .ihy. - 
aprochin  Wielen. 

J>ie  üachtconcanrens  der  Staaten,  daa  IJedütfiiiss  .dar  Vor' 
wattnng,  das  Drflcben  nnd  Dringen  d«r  Erwerbseoncnrreo^  in 
welcher  jede  Isolirung  KQckL'aüi.'  mi,!  riilvr^:a;i^'  bedeutet, 
wirkten  in  unseren  Tagen  mit  nie  dageweM'uer  Heftigkeit  fir 
die  tüchtigste  Durchbildung  eines  einheitlichen  Systems  von 
Verkehrswegen  und  Tranaptrrtleistangen.  Was  so  di«  letiten 
hnndert  Jahr«  aof  diesem  Gebiete  gesehaillm,  ist  rin  baapt- 
sächlicher  Bestandtlieil  der  einheitlichen,  nattinialen  nn  l  int^^r- 
nationalen  Ueintegration  der  civil isirton  Welt,  eiu  HüUptstack 
der  Arbeit  zur  Herausbildung  des  modernen  Staates,  2ur  Aus- 
bildung und  inneren  Centralisation  grosser  Staat&körper.  (SchaelQe, 
Bau  und  Leben  des  socialen  Körpers.  III,  8.  189.)  Mit  anderen 
Worten:  Verkehr  nnd  Staat  gingea  Hand  in  Ban^  beide  mit 
der  gemeinsamen  Tendenz,  die  nationale  Volks wirthechaft 
möglichst  /.a  i"iif raKsirL'u,  all^allllU'■ll7.l;f.^.■i.•sen  nnd  za  l'jiin- 
llasgen.  Er«t  mit  iiilie  des  luodeniuii  Vuikehrs  und  dessen  Kot- 
Wickelung  erlangte  der  moderne  Culturstaat  eine,  gäattlge 
Operationsgnindlage  Or  dies«  seine  Tendeuiao. 

Fdr  das  Klemgewerbe  der  Fraebtwng«tt  nnd  Boderacbffe 
e*nüi;'ti  zur  X'th  J.t  ail.i  RMfhtsstaat  mit  seiner  Kecits- 
.■^i'-horluiit  im  Innern  uiiJ  i.ujii-'m  Schutze  nach  Aussen.  Gegen- 
lib.T  liiT  ( iroäsindustrie  der  mo  !  riii;n  Verkehrstechnik,  gegenüber 
der  überlegenen  elementaren  Kraft  des  modernen  Verkehrs 
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iiiassio  Ji>r  ätant  etn<'  bi'Si'nder*'  Vcrkflirsvurwaltnnir  "inrichrpr 
Uro  seiner  Aofjfabe,  alU  jpncn  Itr-jinfn>nfr*n  anr.h  dn  wirth- 
•diaftlicb«!  LelMiu  a  icb«ffen,  w«lolie  dar  fiiinelii«  ttaiuateUeD 
muar  Stande*  ist,  Tollkonn«  g*mdit  ni  werden,  hOnnto  er 
sich  iiidit  damit  iip^mflg«!!,  wie  fhp3d>»m,  Strassen  zw  banen  nin! 
die  freie  Benntiang  Jerselben  zu  rfglfuieiitiren;  er  suh  sich 
(fen4)thigt,  tiefer  einio^reif>!ti  und  sich  aach  nm  dip  Zntrlo'a'i 
nad  Bef&rdAnngsBittel,  d.  i.  nm  den  ganzen  Betrieb  za  kütiuaem, 
mtdur  tieh  bei  d«r  Biienbahn  von  dem  eigeofltebeil  Weg* 
nicht  trennen  lüsst.  Anfangs  hat  der  Staat  sich  damit  begnAg^ 
f^oBVs  Verkehrs  -  L'ntemehmongen  7.n  snbventioniren  vnd  tn 
reglementiren,  ftpStfr  i'^t  t  —  niinu'tidjrh  don  FiMprib:ihriPi? 
gegenüber  —  51=11151  mm  üntertic-am»'r  g«!W.i>rdo!i  and  lut  neben 
1*<i8ten  and  T<-l>-^'raptir'n  anch  die  Eisenbahnen  an  sich  gebracht, 
■0  du»  er  in  vielen  Stuten  beroite  kis  Jnhnber  ud  Director 
des  ▼eritehnwMena  md  in  dieMr  B!«eiildaA  alt  grOeatar  and 
«■inftnssniclist-r  IndoBtrieller  dasteht.  Unter  allen  FniKinndpr 
wird  di«  b\oi&ä  Verstaatlichnng  der  Eisenbahnen  im  äinno  ran 
Bnreankratijiining  zu  rermeiden,  Tielmehr  al^  ^rhntx  ge^en  allüa 
fUrke  CentraliaAtien  die  Einiahning  conetitotioneUer  ZuUtaide 
auh  anf  diemoi  Oefaleta  amulrelmi  mIv.  rnid  nrar  'darch 
Heraniiehang  der  beöieiligien  Interessenten  dei  ffliamBtia  wie 
der  einzeln  abzuf;renzenden  Verkehrsnetze. 

Vm  dif  mudi-riii-n  Vork-dirsuiittt-'  mtissti  i  'i  I<t  St^iat 
Abrigens  auch  W4<gen  ihrer  mtiit&rischen  Bedf^iitnnp  iiümmorn 
and  rieh  derselben  fflr  seine  kriegerische  Kraft  za  Not^e  machen. 
Da»  (r««cbi«iit  allerwärts  ud,  weit  tiefgehender  all  gemeinhin 
angenemnen  wird,  flbin  die  TerkehTaniittel  ihre  Wiriningen  anf 
Kri"),'  ntid  Sieg.  Ililliscli  ist  "in  kleiner  Beleg  hiefBr,  wolcli"n 
der  deutsche  (ieHtir«l|>uiitmei&ior  Stephan  beigebracht  hak  Iiu 
deatach-f^anzSsischen  Kriege  erkandigte  er  sich  einmal  bei  ge- 
fimgeaen  Frasxosen  nach  ihrer  Feldpoet  nnd  erhielt  xir  Ant- 
«ait,  aia  hMes  teH  Ihrem  Abiidten  au  der  Reihnat  keJnea 
Brief  erhalten,  nnd  dieser  Mangel  an  Xachrichten  von  den 
Ihrigen  habe  der  Kiedergeschlagenbeit  nnd  Apathie  nicht 
wftii^;  lipiir-'trHf.'fti.  rWic  klanij  dacPi^Hll  dflr  Frciidi^nruf 
unserer  Bataillone«,  tJiH  er  aas,  »weim  die  Feldpostwagen 
angerückt  Itaaeii.  Pnlftf,  Brat  ntd  Brieft  war«!  dl«  dni  Haapt- 
bedftrbiaM.« 

Welchen  günstigen  BinflaM  der  moderne  Terkehr  aaf  Ißt 

p-ilitisrh''  Cinsolidirniii^  nnd  EinitrriiiK'  D.nitsrfilandK  ausülu'ti 
sollte,  das  hat  kein  UeringerrT  als  iJortln?  alinend  vorao8g«'i«hi»n. 
»Wr  iit  nickt  Itange,«  so  sagte  er  einmal  in  den  letzten  Jahren 
ariaea  Leiwu  a  Eekermun,  •daae  Deatichlud  nicht  eins 
verde,  aniere  gotea  Chaanae«  and  kSnfligM  BlaenbahneiR 
w-rdfn  scliiin  das  ihrige  Uinnl»  finothr-  wollte  für  sein  Vater- 
Lind  dit  Einheit  di.K  Verkehnt,  Ja.ss  der  deutsche  Thaler  nnd 
Groschen  im  ganzen  Reiche  glficlicn  Wirih  iiaijc.  (hu^s  i-Biii 
BeisefcofCtr  dnrcb  alle  36  Staaten  nngehindert  pasüiron  könne, 
dau  TOD  Inlaod  and  Aadand  fiberall  nnter  den  deutschen 
StaallD  keine  Rede  mehr  aei,  daa«  Danlaohlaad  ^ea  lei  in 
Maea  and  (lewicht,  in  Handel  and  Wandel,  ühd  in  der  That 
ist  durch  di>n  nodernen  Verkehr  und  spin^  'ü.iwalt  difi  |i:>'itlsrh»' 
Bnigung  üent^chlandii  vorbereiiet  niid  L,-.  fiird.  rt  wrdfn,  wirtli- 
schaftlich  durch  den  Zollrerein  und  dc-tf-n  (ri's.'i/.g'hang  nnd 
Tenraltang  10  Oaneten  dee  freien  Verkehrs  and  »p&ter  gesell» 
tdttifUeh  direh  ftoaae  Stager-t  Sehfltie»-  aad  TonarlMe 
seit  der  Inn  !  -'■älirif.'i'n  fi-diar'stagafeier  Schiller's,  welche  ohne 
die  Rist  nl  iiliii  11  utuer  iju  iiusiSAnhaflBr  Retheilignng  deutscher 
Männer  ai:fr  Güiien  nicht  möglich  gewesen  wären. 

Gegen  diese  centraliairenden  Tendenxen  des  modernen 
Staalea  mi  Terkebiit  baban  aidi  nan  in  neneeter  Zeit  an  der 
Wtte  der  Geeellscbaft  bemerkenawerthe  OegenalrCmangen  er- 
bobaa.  Jf an  strtabt  sich  dagegen,  daa  firtUehe  oder  provinzielle 
Leben  mit  arinwr  Bifenart  ia  Sitia^  Braach,  Traabt  etc 


U'gtinen,  centralisirenden  und  nive'.lirciiden  Kititiässon  preiszu- 
geben nnd  schlieeet  sich  in  Abwehr  zusammen.  Man  erforscht 
and  pflegt  die  Staamieaart  Und  «ie  «ich  iaaiitten  dat  inter- 
nationalea  jaat  im'Oegeaatreben  dna  ein  nattomlet  Leben  «nt- 

falffd  hat,  so  hnirltüit  dfr;  Vprlcf  hrsmiltelpOBVt-'>n  KCtrctiühfr 
ein-''  J^nselb^'n  bpwuMt  wiilprstrf'hi'n'i.'  Strömong  hcrvur;.iUrpt4'n, 
welclic  .'.war  viin  Ppitp  der  Schwrichi^rcn  ansgeht,  eine  nioht 
zn  notcrschiUzende  Stätze  aber  in  ihrem  berechtigten  Kerne 


In  Qeminhait  der  centralUinaden  Kraft  des  modernen 
Terkehra  aehwellen  die  grossen  Sttdte  an,  bleibt  das  platte 
Land  mit  den  kleiiifirnji  firlfn  y.nnirk.  Es  sind  dHinn.'ioh  die 
Vortlmile  des  modernen  V)»rk*hrswpsf>ns  nicht  der  ganzen  Be» 
v<>lkerang  gleichmässig  zn  Gute  gpWrimmcn.  Ja  schon  bei  gana 
oberlUchlieher  Prdfaag  ergibt  aich,  dua  die  TartheO»  ^ 
medemen  TerfcehraweiCtti  In  «rater  B«be  jenen  Bemfen  rattt^ 
fTPspHen  find,  welche  sich  mit  dem  blossen  Verlrirbp  dtr 
Waaren,  nicht  eigentlich  mit  der  Production  derselben,  be* 
schSftigen,  also  dem  Handelsstand.  Unter  Benutzung  des  ver- 
befiaarten  Nachricht«!«  ond  Ofiterrerkehre  konnte  der  HiQldel 
alabald  alle  Chanean  dea  Angebote  nnd  der  NaehlVain  anf  dem 
Weltmarkt  wahrnehmen  nnd  dadurch  znnftchst  di>-  Bodim^'nn^i  ti 
der  Consomtion  verbessern,  unf  welcher  er  i=i"h  priind-t,  wip 
dpnn  der  Haiidr-i  /.nprs".  irani'T  an  das  ViTkaiif^n  dptilit  Im 
Interesse  4t-»  Handels  and  der  an  ihn  sicli  hängenden  Specq- 
lation  liegt  nun  die  Schaffuntr  grAsstmüglichpr  VerkehiaiMhrit, 
damit  er  im  Stande  ist  ao  nabehindert  aia  möglich  alle  Ghaneen 
de«  Angehöta  nnd  der  IfaeblVag»  anf  dem  Weltmarkt  ussa- 
niit/.pn.  Das  kann  er  auf  Orand  diT  mndprnpr  V('rkrdirsfi>rt- 
schritte,  welch«  für  den  Handel  an  iSteUn  lip^  .Massps  dpr  Rnt- 
femungen  die  Höhe  der  Transportkosten  gf<pt7.t  iut)Pii  liarnaeh 
wird  der  Mannheüner  Oatreidekiadler,  welcher  Tieileicht  gar 
miiagtetig  aaf  die  gnla  Bmto  aebiar  Heimat  bUcktL  wen  aein 
Einfahrhandel  im  fremden  Getreide  damtitpr  I<'idi>t.  liphpr  seinen 
Bedarf  an  Korn  aus  Amerika  beziehen,  al.s  ans  s-inpr  luiclisten 
Nähp,  wpiiM.  was  leicht  der  Fall  sfin  kann,  di«  Fracht  fon 
Amerika  wohlfeiler  ist,  als  die  BefSrderung  eiobeimia^ea  Cto> 
teides  auf  der  Landstrass«.  .     ,  . 

An  den  nenen  Verkehrafertschritten  hat  vor  Allem  auch 
du  blome  SpondalionafesehaA  theilgenommen.  Bs  ist  xn  allen 
Zeiten  spfcn'irt  und  ge.spi*>lf  worden  and  wenn  es  an  geeigiift-n 
Objecten  f«lilte,  60  schnf  man  sich  solche  einbildungtwoige  nnd 
rerschmAht«  selbst  Tulpenzwiebeln  nicht.  Allein  ehedem,  aia  Ar 
die  Correaponden»  mit  Amerika  Monata  nnd  flir  dii^ni^  mit 
btdiaa  Jahn  arfbrderlieb  wann,  blieb  dar  bleasen  Speculation 
im  Wesentlichen  derjenige  Markt  verschlossen,  wi>lchfir  ihr  di»^ 
mannigfaltigsten  Conjoncturen  bot:  der  Weltmarkt.  Km  sind 
/war  in  Fol|!fe  der  Erweiterung  der  Speculation  mit  Hilfe  dm- 
modernen  Verkehrefortschritte  uf  dem  Weitaus  4ia  Piame 
nicht  mehr  ao  groasen,  daftr  aber  amn  UiUgtnn  Behwanknnffw 
ansgesetet  und  ein  paar  Taoaend  Centner  Korn,  welche  irt'pndwo 
vergeblich  nachgefragt  oder  aoi^boten  werden,  sind  im  tJuHde, 
auir-nhlii-klj.  h  du-  l'r^ise  aberall  anf  dem  W.-Itmarkt  zn  be- 
einllussen,  wie  ja  di»  BOrsenspeenlation  mit  wenigen  Stäeken  Mr 
den  Augenblick  MiUbrdan  «on  Bentanpapiers«  alriffra  nnd  Jhllan 
laasen  kun. 

Niehat  dem  Handel  aad  hi  Terbindnng  mit  demseibem 

hat  sich  die  Orc^sindnätri.'  alle  V.irtheile  der  mrHiprm  n  Vr  rk.  lir.s- 
mittel  zu  Nnfy."  inarheu  künimn  und  zwar  auf  KosUn  des  Klein- 
fr,.„„u.^_  I,^  WO  die  Eisenbahn  lief,  gab  sich  der  klein» 
werkb-mann.  der  Schneider,  der  Schneter.  dar  Varfisrtiftr  toh 
Eiaen-,  Holz-,  Glaa-  and  Steinwaaren.  ja  eeHMt  der  Cenditor, 
Flaitcfaar,  Gkrtner  atc.  dee  natfirlichen  localen  Schatzes  beraubt 
nnd  aante  «■  geMhahea  laaaen,  dasa  die  ihm  bis  dahia  sezn- 
eagaa  lOStaDdig»  Kandccbaft  antiradar  m  dl* 
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Stadt  10  persöitlicliPii  KinkantVii  fohr.  odi  r  liim  darcli  Filial- 
gMehlfte  der  Grossindastrie,  dnrcli  0«8c)iiift!iri  iM^n  i''  und  Ahnten, 
fdfgmtlkh  BMb  durch  Wanderla^tr  und  WaiidtnuictHnfliii  «mt« 
fremdrt  ward«;  nteht  immor  ra  Nah  und  Ftvonncn  dw  Cod- 
nmenten.  aber  immer  nvn  X.iditluil  Je»  Kl(>ingewcrbgmaniies, 
welcher  die  Mache  de«  modiHniw)  GcNCliült«  nicht  Terstcht.  Aas 
dem  Verkehrswenen  selbst  ist  durch  die  brutale  Gewalt  der 
Thitsacben  ftW  die  KOpfe  der  betheiliftMi  Inttresaentan 
hiawiBff  «nd  tm  Bah)  i«rMlb«ii  dw  Kl«hig«inrb«  flnt  glndJeh 
Terdrängt  worden  ond  da,  wo  ehedem  Schmiede,  Waguw, 
Bad-  und  Stellmacher  mit  dem  panxen  körnigen  Fuhr|»»r««na! 
lir-r  .ilti'n  Zeit  als  kraftrolle,  selbglRl.lndign  Kleingewerbe  bi- 
standen,  walten  jetzt  fast  ansKhliesBlich  die  Staatsrerwaltung 
nnd  die  OtttMindiuW»  ait  ihier  Annee  uneltaMlBdiger 
ArMtar. 

Dm  lind  Thi^clin»,  welch«  d«r  n«il>ni«  V«rkelir  ge- 

?rliafTi^n,  wo'che  die  Gesi'llf liiaß  zu  erforsrlion  liat,  damit  die 
daröber  entstandenen  erbitterton  Partei-  niiJ  liiu-rfsspnkämpfe 
xn  einem  das  Gesammtwohl  befriedigenden  Anggang  geführt 
mfdui  ktamn.  fi»  «udeii  die  Vorthaile  und  die  HTuhtheile 
dar  nennl  Prribeit  dm  modernen  Terhehn  in  ihren  BIckwiN 
kungf^n  aif  die  ni»p(»'l''t'h3ft  7.a  i-rüf-ni  si^iti  N'nchdem  die  Licht- 
seitHi  der  iiiiH],.nii'n  \'rrki'hr:-frr;lifir  ^^l  laut  und  oft  gepriesen 
wiirilf-n.  wird  man  f-lh  fiiiffhiM  dT  anch  '•iiitiial  mit  den 
Schattenseiten  desselben  xa  beschäftigen  haben,  namentlich  in 
Mldun  Lindem,  wo  dieaelhan  beaonders  gchrolf  hervorgetreten, 
m  da«  mit  HilÄ»  dea  mdi  eoliriekalteii  Cndlt-  nnd  Bffaetcn- 
Tarkehni  mohnimrte  Capifal  die  aeaahafte  PmdnctTan  !n  Ab- 
h&ngigkelt  zn  bringen  },'t'«-iissf  hat  nnd  derart  anslii  'ii.l,  'Iis« 
das  Gemeinwohl  geßhrdia  >  ri<'h«int.  Aach  liüL  Uii«  (iegeili^cliart 
m  prüfen,  ob  anf  dem  Gebiete  des  geijitig'<n  Lebens  der  mo- 
dnm«  Verhehr  nicht  ebenfaH«  beaaernngabedlrftica  ZaaUinde 
harrorfeniftn  haL  Roaeher  meint,  vdaa*  dl«  Bewegliehheit  md 
Unrelie,  wili  he  durch  Reisen.  ^ 'itii!:??lr>PMi  n.  s.  w.  in  das 
Volksilpbt'ii  kommt,  jeder  guten,  aber  auch  jeder  blsen  Rpgnng. 
jeder  Wahrheit,  aber  ;iTirti  jeder  Lnge  freieren  SpiHranm  schaffen 
mnaa.«  Aneh  daa  Uanptorga»  dea  geiatigen  Verltebra,  die  vTagc^i- 
preaae«,  bekniidat  eaDtniltehfend«  ind  niwilirande,  nicht  selten 
aber  noch  weit  aehlimmere  Tendemten,  fegen  welche  die  Oe- 
aelkebaft  ein  Correctiv  nur  in  eich  eelb«!  flnden  kann. 

iiicser  Actim:  di's  V-T'xHlir.-  der  ISeaction  di'r 
Völker  läHst  sieh  die  Tragweite  der  centraiisirend^n  oder  bessor 
znsammenfasspnden  T>>ndenzen  des  modernen  Verkehrs  noch 
nicht  flberaehen.  Daa  iat  gawiae:  di«  Erda  i«t  Ideiner  geworden, 
ala  aie  ea  vor  hmderl  Jahren  g«weB«n.  Ttetlaidkt  Tersnefat  ea 
einrnn!  *'in  finilit'i_-r  Kof'f.  t)if>pp  Tliätsnrhe  dnrch  eine  karto- 
graphisch« I>arstpllaiig  der  Wirkuiigeji  4«r  modernen  Verkehrs- 
mittel  zn  veranscbanlichen,  einmal  für  den  Personenverkehr 
■nter  Zagraadeiognng  de»  Zeitanfwanies  als  Hatastab  «nd 
a«dam  lir  den  Gitarvarkehr  anf  Ortrad  der  bestehenden  Tarife. 
Solche  Karten  wirden  mm  ersten  Wale  die  ErdoberflAche  zeigen, 
wie  sie  sich  thatsHcMich  fBr  den  Verkehr  darstellt.  So  lange 
iiris  M.is?  di^r  t-f-'i|,'r,ii>hischen  Entfernnr^'  aiissrlilns-tirli  ln^Ftim- 
men<i  war  auf  die  C<>mmnnication,  solange  konnten  die  vor- 
handenen Karten  noch  für  die  Veranschaulichnng  der  Vcrkehrs- 
benehahgen  gendgen.  Kicht  so  exaet  aber  richtiger  berechnete 
daa  Tnlh  Ten  jeher  die  Entfermmgen  nach  Zeit  nnd  n  dieaer 
Hir'^rh?i-iiif Hc^Tünira'rf  wiril  man  vielleicht  wieder  »urilck/.o- 
kehren  voirsa^jlii-n.  Wt-r  Ja  fragt:  Wie  weit  ist  es  von  Hasel 
nach  Strassburg?  will  in  der  Kegel  nicht  hören,  dag«  ».wischen 
dleaen  beiden  Stidten  ao  qnd  so  vi«!  Ungeneinbeiten  liegen, 
welche  gelehrte  Laat»  ab  Vasastah  hei  geognpMaeheii  Beatim- 
mnngen,  namentlich  auch  fAr  d^-n  Unterricht,  festgeütellt  haben, 
sondern  er  will  erfalir«n,  wieviel  Zeit  er  braucht,  um  von  Basel 
■ach  Straaabwv  n  kamii«B.  Vw»,  daa  bat  alch  ton  Jabrhmidart 


la  JabrliUiidwt  güwiderl.  Im  Jahre  lÖOO  beiiOUiigt«;  «iiu'  k'nr^'-lif 
acht  Tage,  um  von  Rasel  nach  Strassburg  ru  kommen,  im  Jahre 
1600  legten  die  Diligencen  den  ninlicben  Weg  in  sechs  lagno, 
Tm  Jahre  1700  in  n'er  Tagen  mrfloh.  Im  Jahre  1800  wnrde  die 
Entfernung  Jtwisf^Iit'n  Ijoidsi)  StällHti  tnit  Hilf''  iIt  KilKMk'-rs 
auf  2'/s  Tage,  in  (Jen  dreissiger  .fahren  dnrch  die  Dampfjchifn 
auf  einen  Tag  nr.d  "milich  aait  1641  darch  di«  EiaanbahnaB  auf 
drei  Standen  verkilrzl. 

Bio  Brdoberflftcbe  ist  also  klebur  geworden,  di«  MenacIiMi 
aahaa  aidi  nlher  xusammengorflekt  nnd  fiuigen  an  sich  mehr 
nnd  mehr  als  ein  Gany.ns,  als  Fine  Oesellschaft  xn  luhlen. 
KlviliMu  )\'^hif  tn.in  an  .'^■iidi-  iinil  Foifi tai,'ivi  von  Krieg  7,11 
«preihn),  w-^nn  hinten  weit  in  der  Türkei  die  Völker  aafeinander 
schlugen.  Jetr.t  empfindet  man  überall  in  Mittelenrapa  nnd 
darAber  lunans,  ob  sich  im  fenian  Aaiao  Wolken  maanman- 
»ehen.  oder  ob  am  Bosporas  eonapirirt  wird,  md  wenn  ea  n 
New-York  kru'lit.  so  kracht  es  auch  in  lierlin,  wie  fiberhanpt 
in  Mitteleuropa,  welches  einst  der  Verkehrsmittelpnnkt  der  &lt»n 
Welt  gewesen  ist,  seit  der  Entdeckung  der  Seewege  an  die 
Peripherie  gedrflngt  wurde,  nunmehr  aber  mit  Hilfe  der  Daapf- 
aelM»  nnd  der  Baenhahnan,  mit  Hilft  d«  MitteluMm  räd 
des  Snexcanals  wieder  im  Begriffe  tat,  sein«  alte  WoHhandala* 
stellang  «nrörkiugewinnen. 

Welche  liQckwirkiin^'rn  vnii  Ji  r  ivcitcr-'n  Fjit «irklang  und 
Organisation  di-s  öffentlichen  Verkehrsweseiih  m!  die  Gi's^'llsrhaft 
y.o  erwarten  sind,  das  kann  die  Gpgenw.irt  nicht  erkenne«. 
Altem  Anschein  nach  iat  indeaa  va  befürrbten,  dasa  auch  die 
weitere  moderne  Verkehneniwlekiflng  eine  einseitige,  eine  Uns 
iinanfif.ativ  liL-iti.'ti  wir  !,  w^nn  die  Gesellsrhnft  tiirli*  t.hatkräfUg 
urtd  /ieibewnsst  eingreift,  um  jenen  <|tiantitativen  Fortschritten 
durch  q'i.nlitAtive  die  nnentltphrlich  festen  Grandlagen  7n  geb»(i. 
Ks  ist  gewiss  aelir  erfreulich,  daas  nnter  den  modernen  Terkehis- 
whillniasen  andi  der  irmate  Mann  Kafe«  trinken  nnd  Z>itinfeB 
l'-sen,  dass  er  so  ra.sch  reisen  kann  wi-^  der  da^s  Ge- 

meingut Aller  gewordi>n  ist,  was  '■inst  Luius  tiir  \Vi  niei>  war. 
Aber  da;  ),-i-Mi;i:t  iii>'lit;  W.i.^s.t  all'?in  thnt'a  tV.'ilich  r...-l\t, 
sondern,  um  mit  Lntlier  tn  reden,  der  Geist,  so  mit  und  bei 
dem  Wasser  ist.  Diesen  Qeist  aber  gibt  die  GeMllsehaft,  welche 
di«^  Herrin,  des  Verkehr«  bleiben  nHMa  nnd  In  keine  Abbin» 
gigkeit  ron  ihrem  Diener  fersthen  darf 

Wenn  der  moderne  VciV.-.lir  di"  nf-scllM-lian  nicht  v-rHaoht. 
sondern  vertieft,  wenn  er  sir"  nicht  nur  Kiöt^r  i-.ii  hilirpn,  s  niders 
.luch  hShar  an  heben  vermag,  alsil.mn  wird  er  >'irh  a!<:  da! 
zeigen,  was  er  sein  sollte,  als  ein  Befreier  der  GeseUschaft  len 
geistigem  nnd  phjaticbam  Druck. 


PARLAMENTARISCHEa 

Kill  nene«   ,.(:r<iet7,  IfetrefTcnd   die  Zugeellniaiiaa  HUd 

negflnstisnngeii   für  Ijocnllioliiien".  iS.  hhiF!'  ) 

»Artikpä  VII  Ac"  t.iCfielüeiitiviirff  s  l.r-lm-iil.'lt  ilie  weiter- 
gehenden  finnn/ii  IIiti  HegiinBtigunpT..  wdidr  ilcn  Loeallwihn- 
Unternehmungen  von  4'M^itp  der  Sl.iat»verBaliuiif{  zugcwt^ndct  werden 
k>inncn. 

>In  dieser  lliticicht  soll  die  Ilcgierung  allgemein  ermlb^hligt 
Warden,  im  Mla  dar  Uabanahm«  enar  Luiealbabn  in  amalrtelrfeh 
<Ba  BatriehaanriagM  anf  Ormid  det  ata  ermittelnden  «oraaeiieht^ 
lioiiea  Sdbethoaten  su  panaahalinHi,  «Ine  Bestimmang,  die  einer- 
seits im  Vetkelini-Ihlaraiaa  Vofthaüe  bieten  kann,  «ndeneii*  als 
eine  «ehr  wifksaM^  gleiehwohi  aber  den  Staat  «rigontlieh  aiebt 
liolasiendc!  lieglaatigung  der  LeeaÜHdin-UateniehmnDgeB  •**<*' 

sehen  int. 

tK»  kiMin  nümlieb  die  Uebemabme  einer  »1»  rrivatuntcr- 
nrlininn^'   )ii>r«n!«fi.|!enden   Loi^nlbnhn   in   den   J'fa.-if <:l'<'t'ii»l> 
V.'rkrlirHnii-Lsii'KtiTn    oder   im   (innnricllen     Intr'-'^^n    riiir  i«n- 
schlicjsenden,  im  Staatebetriebe  stehenden  Hauptbahn,  oder  »»* 
andaioa  €toKnden  aweokmieeigi  ^llelelil  aogar  ale  VorBaaeatsaag 
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tat  ConeMsioM-ErthcUung  für  di«  projocUrt«  Localbahn  nnerilUt- 
UÄ  «r*ehciD«D. 

»In  diMtm  F4lle  liegt  ei  nahe,  dM«  die  ConceialonUre  die 
•ach  ohne  beioodere  gAtotxliche  ErmSohtigung  zolllisigo  Vor- 
reehnung  der  effecti»en  Selbatkoiten  toh  ^p'Ac  i1er  »tnnt liehen 
BetriebtTorwkltang  perhorreceiren  und  s  drhct  Ui-dinKuntLTi  für  die 
TMtubohaltfnd''  ^t4l^^tli('he  Bstriebi'ftlhrnni,-  nr.strebcti,  wcl  'h»  ihnen 
din  möglichct  ökunoiaii«' lic,  dem  ErwcrlninUTCsso  dtr  Localbahn 
Keabnnng  tr&^i>nde  Üetriebsl'uhniQg  durch  den  ätMt  TerbOrgen, 
wobei  in  crttor  Linio  eine  »ogeniMNiia  PinnhalireBg;  dar  BelrftlM- 
ko*ten  in  üatr»eht  kommt. 

»la  »n^TM  FiUea  dnd  «  «Mar  di«  Kateteiaentcn  selbst, 
«tlglia  babwfii  dar  laiahtann  md  Wlligar«B  Oaldbeaehaffang  durefa 
UabaMaba  dar  tan  IliMa  angaalralrtaii  LoaallMte  !■  daa  Staati- 
batrfao  äA  dia  SkoDanliehaB  Toithafia  dar  Bliliatiahniig  der 
ncaen  Bahn  in  das  aatgcdohnte,  vom  StMte  vorwaltete  Eisenbahn- 
nett  siobern,  lugleich  aber  durah  I'aaschaliniDg  der  Betriebsknstt-n 
■Agliobat  faste  und  verllUsliche  Grundlagen  fUr  die  anxuhoffende 
KaBlabUitkt  ihre«  Untamehmeni  gewinnen  wollen. 

»Nachdem  die  PannchaliniTis?  der  Bt'trieN«»usIa5>->n  aoT  Q'un  i 
der  ju  eniiiiielndon,  Torau5.sic.!i:lichen  Sclbstlcostcn  crt'oigpn  snU 
und  dieae  Iftrtsr^  Knnittlunfv  «af  Orund  di>r  Torllf'grndt'n  nus- 
reiehenden  l->Uvhruni;<Mi  i:iit  lirmli'dier  VorhU^lichkl?it  vorsonomincn 
werden  kann,  ülierpimmt  4er  Su.tt  durdi  l'cbornakme  des  Ue- 
trieben  von  Lo«albabnen  auf  Grund  der  i.r>  pauachaürten  Betriebi- 
koaten  keioerlei  Anaozielle  Beia^cung,  sondern  lediglich  fUr  den 
Fall  ausserordentlicher  Betriebsstörungen  ein  solu  bosehrinktes 
JÜiico,  welchej  in  Anbetracht  der  za  erreiehonden  Teikchra- 
palfolaaha«  Varthaila  wid  UiabUaka  anf  dia  hiadaiah  im  ba- 
«Irkaeda  «aaanlliaha  FSrdarms  daa  ZutBodakainaau  dar  baM^ 
ftadan  Loaalbabn-Projecte  zwaiftUaa  YoUkomoMii  gmMkttigk 
tneheint. 

« WKhrend  nach  dem  Schluassatie  des  Art.  VIII  des  Loealbahn- 
Qmvi'f  vom  ■>-:>.  Uoi  1880  die  eventuelle  Gewührung  weiter- 
gehender finaniioUer  Unierstülzangen  für  einzelne  Localbahnen 
«on  Seite  der  StaatsTerwaltang  durch  Gewährung  eines  Beitrages 
aui>  Staatsmitteln  oder  auf  sonnfic^fl  W*>i»(>  r.nr  von  der  »pscieU 
eininholoii den  Iffp'-lAlivi'n  Kniiiicliii^nnu-  ulihan^tr  ^'i'tnin  lil  wird, 
soll  nunmehr  nach  drm  .-»eiti-n  Alincri  .l»vs  ArtiK'  l»  Vit  de«  vor- 
liegenden QaaetsentvrurTes  für  deu  dieeülU  ein/uti:\ltcndi.'n  Vorgang 
ainc  gewisse  allgemeine  Directiv'  von  alicnliriK-»  iiiclir  pHndpieller 
BadeuCuni;  gntdulV ii  wvrdeii 

»ILebe«  sind  die  nachstehenden  Erwägungen  maiisgebenil. 
»Sait  dar  naab  Baaaitiniw  der  üblen  Fatgao  der  Börsen- 
nad  Flaanikriaa  daa  Jahrca  ISW  aiogetretenan  «ad  aUmUlig  fort- 
aohrailaiidaB  Baiaaruf  der  VarkUtnlMa  daa  «u«|iiaabaa  OaU- 
■aÄtaa  onterliagt  dia  Oeldbaaebaffoiif  Ahr  aoleha  ItaaalbakBan, 
«daha  aine  entsprechende  Versinanng  und  Tilgung  des  aaf- 
aawaadaaden  Anlage-Capitales  mit  einiger  Wahrscbeinliohkeit  in 
stellen,  dnreh  in-  oder  nuitlllndiiiehe  Capitalskrfttlte  int 
B«n  keiner  Sohvripri^krit  and  kann  die  Kcslisining  der- 


artigar,  eine  ausreichende  Rentabiliut  varapraabandar  LoeaJbahn- 
~  '  '  I  Ib  ZiBMHiaBwiriw»  nit 


Projeeie  fOglieh  der  Privatspcculation 
den  lnter<??»enten  flbtrlän*?n  bleiben. 

•  .\ndeM  TerhSlt  es  «ioh  jedoch  mit  ■•snon  Locolbahn-Pro^octen, 
»plclio  hfl  nnliPstreHbarer  volkawirthscJiafllich.'r  (it»d  mitunter 
seihst  Tork<tirspnlitischer  Wichtigkeit  doch  wrng-ti  dor  Kostspielig- 
ktil  der  Anlage,  der  Schwierigkeit  de»  Betriebes,  der  uiuureichcn- 
den  Verkebrsdiohtigkeit  oder  aas  anderen  Ursachen  im  voraus  ein« 
aaltpre«heBd«  Yerzioeung  des  gesaramt«n  Anlage- Cspit&les  fiir 
aiM  Hafara  Btiha  t«a  JahiM  tbarhaapt  niehtin  Aoasicht  stellen. 

•f>a  ia  Mldiea  nUaa  dia  Prim^eonlatiaB  aar  Jene  Quote 
daa  Anlage-Capllalea  la  baaabattm  beiait  iaV^aran  VantiiMung 
and  Tilgnng  voraasricMMah  in  daa  Srtrigniaaen  dar  Bahn  aas 
reichende  Bedeckung  findf^t.  die  unmittel l>arcn  Intereosenten  aber 
nur  in  den  seltensten  FlUI<7n  ^oneigt  und  in  dar  Lage  find,  den 
malst  siemlich  bedeutenden  Restbetrag  ohne  Aussieht  auf  einen 
aillapreehenden  Ertrag  zur  GHbize  aus  eigenen  Mitteln  aufzubringen, 
to  ersehiinf  in  «olchen  FSlIen  die  .'(aÄt-ivcrwnltu«!?  zur  direeten 
finantiellen  Unterntutrunii;  irdriier  LocaU'ahn-l'r-ji*  -tt  durch  un- 
mittelbare Kelhi-illnun^  an  der  ("»iiitAl.'lio-pli.tiTuiiL,-  omwmehr 
berufen,  al*  ilm  Tum  StaJitr  in  ühi-midm.' ndf,  f  ir  dio  Stii.^t--- 
fln»ri7.tn  mrisl  ndativ  geringe  hnanziell«  Opter  duroh  die  .-u 
errfirhenden  voU'wirtlischafUinhen  Erfolge  und  in  den  nieisfpm 
FüUvn  selbst  durch  directe  finanzielle  Vortheile,  t.  B.  durch  i.süä- 
nnng  neuer  Steuerquellen,  Befruchtung  anschliessender  Staatsbahnen 
und  gaimntirter  C^cnbahnlinica,  Siohentellung  von  Bahnbanten, 
dia  amit  Im  dar  Falga  aar  Glaia  auf  Staalakostcn  hergesteUt 
toalaa,  md  Ibmlialia  ÜBaMMa  niahliak  aufgewogen  wird. 
•8»  «Snaabaaawerlh  e«  mmt  ataaMaoa,  fa  Saani  auf  dia 
Sohra Btianinang  «am  Loealbabn-" 


allgemaina  gatalrilaba  BaatLnmungaa  au  treffen,  'vralaba  daa 
Intereaaanlan  für  den  Ml  dar  BrflUlung  gewisser  gaaetdiah 
prUeise  festzustellender  Bedingungen  von  ihrer  Seit«  einen  geaetz- 
liehen  Anspruch  auf  die  Gewilhrung  der  «rforderlichon  Staat«- 

SuhTsntion  gnwlUiren  und  die  Regierung  bei  dem  Eintritte  der 
her>:ik:l:clieri  Vqmusactzungen  zur  Gew&hrung  des  diesflUligen 
.St;i:it.'<beilrRg<'9  ermichtigen,  bezichnngaweisc  -»erpflichten  würden, 
so  mu^slo  dui-b  im  Einklänge  mit  der  in  dirsi-r  ihnüiei.t  von  dor 
Iloijiflrunc;  bei  dftf  legialatiTen  Verhan<Hani;  Ubur  dos  urfprÜBgUchi' 
!.no.%;iinbi'.g<'.-et7,  vertrotencn  priticipii'llen  Anschauung  von  der 
Aufnahme  einer  demrügen  gosctziicnen  Anordnung  in  die  gegen- 
~  Biaraa(a*o>liiM  ahfaaalian  wardan.  Aneh  derzeit  noch 
linliah  dl«  FinawdaM  daa  Baiabaa  die  Uebernahma 
dawrthw»  Vtrbindilaiilwll  dar  Smitararwatlnng  zur  direata« 
fbaadalla«  Untantltliitvy  rem  LBaalbabnaa;  faraar  begegnet  dia 
Aufstellung  allgemein  mtrafitaidar  Bedingungen  für  eine  solche 
Subventiooiiung  bei  dar  baicaaatan  au^aerordentlichen  Verschieden, 
lieit  der  Produotiona-  und  Verkehrsverhültntsae  der  ainMlnan 
L4nder  und  Landestheile,  der  Leistungsfähigkeit  der  IntaraamaCan 
und  der  ■loristigen  V<>rbodinf angen  filr  d.in  Zu.^t.iiidi'kf)mmen  von 
l.i'C.illj.ihnen  in  Oesterreich  fast  unilbervrind.ichfn  .S<:Uwii_-riirkciten 
und  ninan  dftttiniicb  auch  kUnftig  die  KntOBheiduog  über  <)ii-  Hübe 
uTid  diu  HLin?tie;cn  .ModalitUen  der  Betheiligung  der  ätaatsvciwr^xllung 
aa  dor  Capital»ij<MnUi«ffiin^  für  im  fifTcntlichcn,  iiiübeaondorc  sta.^t- 

lichen  Interesse  gele.tjcno  Local  ,il  i    mit  Hpniol^sirbli^cunK  dar 

obwaltenden  VerhUtnia^e  von  K.tll  zu  Fall  getroffen  wortkn.  End- 
lich sprechen  allgemeine  formelle  und  sachliche  ErwKgungcn  daiür, 
diase  Entscheidung  Aber  den  Umfang  und  die  Art  der  staatlichon 
Sabrantiaeining  von  Itaaalbabnan,  wia  Ualwr,  dir  lasialatiTaii 
Bawbloatlkasung  von  Fall  m  Vall  Toranbahattan. 
•  ain  Falga  dar  «aialahatid  angadautetan  Erwlfangaa  basahttnitt 
aieh  damnaeh  dia  Baatimmnnir  des  zweiten  Alinaa  daa  Artikels  VII 
des  vorliegenden  Gesetzentwurfes  darauf,  eine  allgemeine  Direelive 
für  den  diesf&ti^  «inzubaltenden  Vorgang  lediglich  in  der  Kiehtung 
zu  schaffen,  dass  derartige  nach  wie  vor  auf  dem  \Vi>go  der  Gesetz- 
gebang  zu  gewShrendo  finanzielle  UnterstJltAungen  nur  fUr  solcho 
Localbahnpii  in  Aussicht  g>^stellt  werden,  hpiti^Uch  deren  dio 
Notl.wt'ndi^keit  o  '.cr  Nut/dii^hkeit  der  Balin;inl;ii,'<',  sowie  der  Um- 
stand genugi^nii  diir^vtbun  or^obeint,  dass  dio  für  die  UnrohfQbrung 
dos  Projectfs  erturdorbclicn  Geldmittel  von  den  Interessenten 
ungeachtet  der  von  doDs«iben  bethltigten  Opferwilligkeit  nicht 
vollständig  aufgebracht  werden  kOnnen  iitni  denmiK  H  das 
/CustaadekouuDan  der  Bahn  von  der  UewUhrung  einer  staatlichen 
Untaratflaa^  afahlatt. 

aSna  aoleha  daiA  daa  Gaaata  aalbat  gegcbena  DiraoÜf«  hat 
«var  aar  aiaa  prinaipialla  Badaaiaag^  araabaiat  «bar  daeb  ia  dar 
iDaalabt  drlagand  arvitfuwlK,  um  aitf  Grand  daraaiban  den  van 
allen  Seilen  her  an  die  Rogiorung  gerichteten  Ansnabaa  um  Sab- 
ventioniruog  von  solchen  Looalbahnen  entgegentrotan  in  ktanan. 
deren  volkawirthaohaMiahar  Warth  cweifelbait  ist  und  an  deren 
Rejilisirung  mlbat  vaa  dan  aamitlalbar  Botheiligten  kein  so  leb- 
haftes Interesse  genommen  wird,  um  fUr  dienen  Zweck  selbst 
il|^ndwie  n^iinhalie  <  )]iü'r  711  briii^i-;). 

»Die  Artikel  VUI  und  IX  des  Grset/cntwurfr»»  enth.ilten 
Verpflichtungen  und  Besehrünkungen,  welche  den  'slii;iliii- 
Untemchraungen  (fewi««erma»<ien  als  Ge^enloi»tun^  für  die  den- 
selben oinzunam<'nileii  st.iathclii'ii  ltt');Liii*ti^-un^-i'n  lu toi  legt  werden 
sollen,  und  zwar  bftrilU  ArlU>.d  \  UX  die  <iem  ."Staate  Seiten»  der 
Localbaba-Untarnehmungcn  einzur&omendo  llvfugnisn,  die  Local- 
bahn  oder  ainwlne  äiracken  derselben  im  Wege  der  P<kge  gegen 
anKemeasena^  avaataaU  im  Sataigaongawaga  iaateatatiaada  V«r- 
gotung  nir  atira  a«  diaaalba  aMiahHaaiaida  BtaatabahnHnlaa  an 
banUtM«,  wogagan  nach  Arllkal  IX  dia  bai  dan  biabar  artli^ttaa 
Loealbahn-Conoaiaionea  dan  0(Hiaaaiiantraa  in  der  Ragal  aaf- 
erlegten  Bescbribibiaga«  ia  Baaog  auf  dia  Aaigab«  vna  JMaritft^ 
Obligationen  ala  auaaahnntaaa  gaaattJiaha  Anardnuv  naljpMtallt 
werden  sollen. 

•  Durch  die  erstere  Bestimmung  (Artikel  Vllt)  wird  ins- 
Heeondcrf  der  bei  der  Rchandlans;  des  ( Jesetjentwurfes  ilbor  dio 
liuliMji.si^i  iiiiibTiK  lii^  l'rati-tverHjiltia.'i I.  /.u  i'a^t*  i^rtritl^jnrn  Intention 
!<'■<  bii'iui.-  getragüti,  Wi>ii*i-!i  i-iiitidni-  Thi'ilKtrecfcpn  pynb'cfirSer 
i;rü»-i.'rer  Htaatsbabnnetzo  iunii  li<t  .il»  l^ocalbahnen  bu- b  l'nv  ie- 
antcriiehini-r  her^stellt  und  eist  iu  der  Folge  in  Ihh  ^riif^i'io 
.^i;iai>b»biiii«n/  finbi«zogen  werden;  auch  wird  duroli  din'vu  li'  stini- 
mung  der  Evenluaiitlit  vorgebaugt,  dass  durch  die  Concossionirung 
nauar  Laealbabnaa  aina  kOnfkiga  daraait  ^aliaiabt  gar  lüebt  ab- 
aabbaia  Brwaitarung  daa  ataaiaaiaaababiihatriabaa  iisand  eraohirart 
odar  baWadaft  warm. 

•Ma  dteaan  Arlihai  aaigaaaanMaa  Baitimmaag  fibar  dia 
daa  Laaalbaba-llateraahttaafaB  im  Falla  dar  UitbanOtmag  datah 
dan  ainattbaklab  aa  iaiilMid«  VargOlnng  ataht  mit  dan  id  daa 
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Goelteir  Toni  1.  Jutii  uiiil  vom  'iii.  Nuvuml/vr  1&8^,  It.  O.  1)1 
Nr  103  und  17S,  Artik«!  VII.  mpeetive  VIII  besÜRlieh  der  ätnats- 
bako  TrieitpH«fpali«  und  dar  Uhiii{iob-niKbri«th«n  Ttaiutenalbahn 
noD  AMdtttka  takmgtm  GnmdMtMii  Im  ««UkaBunMm  EiitkluM 
und  wird  dorofc  dien  Bettfauanig,  Mwi«  durch  J«o«  flbar  di* 
Hintantialtunif  einer  SiSrung  de«  regclmSsaigen  Locatbnhnlietriebes 
durch  den  P<.^»itel>otricb  dce  Staate«  und  Uber  die  Vergütung  der 
Mehrkosten,  welche  der  Loaalbaha-irntemehiuung  durch  die  Au«- 
Übung  dcR  PfagobetrichtreohlBs  der  St^iatsTorwaltong  etwa  orwachscn 
srilltun,  Vfjrüorgs  getroffen,  dnss  die  diearall«  den  Localbahn- 
T'i:it'rii<'liiniingcn  aufiucrlegondo  Verpilichtung  iteh  nielit  etwa  zu 
einer  drückenden,  die  Rf>aiisiniRg  neuer  I,'>Mllmhn  Projcfte  or- 
■ahwcrcodon  Bclaatuni;  ^c-Ultc 

»Die  l}es<*hr»rikiiii^fi^  lie»  Artikel-  X  hinsii-htlu^h  der  Aus- 
gabe Ton  l'noriiiUs-0!_)lit::itioncn  entsprn  l»rti  'Xcw  lji-«hrT  ;i\irQrnnii- 
läge  and  nuch  licin  Vuibildc  der  AiiorüuuB«;  im  Artikel  V 
dM  Specialsesctics  vom  ».  Juli  1877,  \\.  (1.  III.  Nr.  62  für  diu 
Localbahn  Wicn-Atpang  in  der  Regel  eingehaltenen  Piaxia. 

•Dorah  die  Aitbabne  ümvt  VetpOiehtiiogea  vnd  Be- 
tebrlnltungM  in  dn  »i  ntaHndo  Owals  «r!rd  jMonlbn«  den  in 
dio'cr  Dftiichnns  bat  dan-  apMiailan  Oftneauionc-VarhmdliiBgcn 
orfahrungggeraln  atat*  wiaderkahrandan  nnfracbtbiiren  Diaimninnen 
ein  für  allemal  vorgebeui^l.  vor  AlU-m  aber  den  Inlcrc<aontrn  und 
Conoeuionawerhcrn  tu  Mt  be»cichncSen  llichtuni;  eine  geselzliche 
Directlve  gegeben  und  hierdurch  dem  Uobelslnnde  begegne),  d««s 
die  bezüglichen  Anforderungen  scitcna  der  Staaisvvrwaltung  erat 
in  einem  weit  Torgcsehrittenon  Stadium  der  VprhaT!  üijnp  ee<!tcllt 
and  hiedareh  die  mit  Zoit,  Miiho  und  Getd.'llIl^^ nn  i  vi-r.V.iv.  ii  nen 
Torbereilendcn  Schritte  der  Intere^ientcn  iiIiiM..n^(.li  L-omniJit 
werden 

»Von  priticipielier  Wichtigkeit  aind  die  nun  ivigt^itiirii  l>c- 
ilimmuiigun  der  Artikel  X  bis  inlu-iive  XIV  Uber  die  Mod»liiiiteii 
der  UcnQttung  üGTentlichcr  Slrai^eo  für  dio  Anlage  rnn  Local- 
bnhnaai,  welelio  Beelteninagen  aufOnad  der  in  diaaor  Duiebuns 
■awMmnnaB  SrlUningeB  ini  bleMai«  der  Botwiakliing  d«a  Syatema 
dar  OnBipr«SlMuaan]>abn«a  (Diampflnmwi^e)  fat  Oeatenaieh  be- 
ntngt  wankn. 

>E(  i(t  allgemein  anerkannt,  da^a  die  Dimpf-Strasscnbahnen 
fDanpAramwny«)  eine  wirthachaftlich  und  Tcrkehrapolltirch  üu«aer»t 
werthTolIe  Erg&ntung  und  VervoUatündigung  de«  Kiaenbahnnetze« 
höherer  OrJnung  darstellen,  da»«  dieiielbrn,  wenn  auch  nicht  unter 
rollen  TTm«:!lnd,-ri,  so  doeli  in  tiflon  Mllcn  hm  t!cm  Vorhandensein 
i|i_T  tTfonlOTlioliori  Vf>rnii<5Ptiuni*(*ri  die  »'iniiL.-o  Mn^Iiolikr'it  bieten, 
jenen  Vcrki.')irsk:i'1<iuten  bezügiicli  deien  die  lieiateliung  von  Kitten- 
bahnen  böherL'i  Ordnung  wegen  der  Kostspieligkeit  der  Anlage 
oder  wegen  der  untareichenden  KentabiliUit  titi<i;<>schlossen  eracheiitt, 
die  Voriheile  einer  EicenbahnTerbindun^-  .  niuvvLndcn. 

>Eben«o  int  bekannt,  daa«  dieaeti  liahnsvitem  der  Dnmpf- 
trtaaragr*  in  Omtcrroieh  niobt  so  Jener  Auidehnnng  und  jener 
Bedeutung  geUngi  isi,  «elehe  daacelba  in  aaderan  Undem,  in«- 
beaoiidan  in  UbeiitalieD,  allerdings  anler  waaantüeb  venehiadencn 
VenoaaatiQngeB  md  Bedingungen,  geweaeen  httt. 

»Dio  UrsAcben  hioTon  liegen,  wie  ««hon  früher  angedeutet, 
nicht  in  Mängeln  der  bezCtgliehea  ConoeaaionFnormen,  «owio  der 
bettehendcD  Uau-  und  IteiriebaTorrchritien,  da  dieselben  im  Oegen- 
theile  die  weitgchendtten  Erleichterungen  in  Ue/U)>  auf  die  Im 
öffentliehon  Interceae  an  solche  Uahnen  tu  «teilenden  Anforderungen 
gestatten,  »ondem  abgesehen  von  den  in  fa^it  allen  weaentlichcn 
l'(ink<on  weit»««  ung-(irt!«ticrr(»n  Vor^prlidE.riUf'eH  (Vcf^chrSnlftc  An- 
wciiilt/.iTLi  it  «pgor.  iinL''inHti||;cr  Aiihii.-i^  tind  rii.ini,-plliaitcT  Kihalrung 
der  XU  lii'ii  i[?iT(l«fi  iSiriiatrii,  Ko»t»|ii<-l%'ti'it  -Iim  l!nliri'.,iiii-«, 
ungcniigeiiili-  Id ulabililkt,  geringere  Diehti^'il.fii,  Wiiliil.;»li<nlii»it 
und  ttewpglichkcit  der  BcTölkerang  u.  dergl.)  vnr  Allem  lo  den 
•O  fcXnig  wahrnehmbaren,  auf  uniureivhendem  Verständnisse 
berahoBden  Voturtheilen  der  unmittelbaren  Intereasenten  geg«n 
ein  aolchee  Bnbmyilea  aiiidafw  Ordnuag^  aowie  in  den  genufen 
EnlgegsnitoiiNnM  der  BtrMaearcrweltiiBgeii  in  Bean^  anf  din 
Ocetotinnc  und  die  FaatMtmflt  der  Badingnngen  der  BcnStiiiat 
der  ton  ibnan  varwaiteten  Straaaen  flir  die  projeotirte  Babn- 
anläge. 

»I)a.i  Voruriheil  der  Interesüenten  erblickt  ntmlich  in  dem 
Projeetc  einer  Dampflmmway,  gloichwia  in  anderen  Looalbahn- 
Syalemen  minderer  Ordnung  (ächmalaporliahn)  auch  dort,  wo  eine 
aolohe  Anlüge  den  lechnif  chpn  und  onnimerzioilen  Vorboding'inijori 
allein  entaprieht,  eine  j;i  «ii,..>  Zurüc  »setiung  gegenüber  jcnnri 
VerkebragebiPf«»«,  welche«  die  Vortheile  einer  Norni.iUpurttahn 
höherer  Oi  I'hh.i;  zugewendet  werden  können,  in  anderen  Fällen 
eine  UcbinUt  ruiis  des  übrigen  SlnsKCnvi'rVfhre»  ed«>r  rinf  'J<i- 
fathrdung  der  fcuersn-hrrlii-K  der  berührti  ii  l  »itsctinttrii,  uml  t.ilnt 
»«hin  nicht  selten  /n  dem  bedauerlichen  Ergebni^ae,  da.i«  die 
Intereaeenten  das  Zaaiandelioflmicn  aolettcr  Unmpftrnnwny- Bahnen, 


^lall  duaaeltro  durch  UciUagsluistungcn,  ilc'niLituiiiiii.tuug  il.icr 
LntMhM^ngB-AnüDrdnranMn  und  aonstigea  bereitwillige»  Eni- 
Keg«nk0inin«n  Meh  Thnntienkail  an  fordern,  im  Oegentbeilo  durch 
MM  ablebnende  UdtOBf ,  dafeh  ttbertriebeM  Aafbrdernngen  nad 
ftitaebKdtgnnga-AnnnItebe  erbebUeh  beibindeni  oder  erwhwaren. 

»Auch  die  SelbstrorwaltnnpkSrpar,  welchen  die  Verwaltüg 
der  betreß'ondon  ötfentliehen,  niiAl  trarisehen  .Stra««en  obliegt, 
haben  jenen  Ilabnunicrnehmutigcn,  webl'.i'  ,-iiif  der  BcnQttung 
solcher  Straii«cn  fQr  dio  Bahnanlagc  bit-'irc  sind  ' Darapftramway« 
und  gowöbtilii'Hc  firmsten  Pfcrdebabnen),  crluhninnsscniÄ  s  ii!(!ht 
immer  jf-nfs  iCr.ltjt'ijcrikon  iit-:'ii  (.■<■-» wcIoIk-s  soIcIh-'  L'uler- 
nebmutigen  mit  UUckaioht  auf  die  üflentlichcu  Intcreatco,  welchen 
«ie  xa  dienen  benifen  «in^  mit  Rcehl  In  Auptneb  neiuaen 
können. 

»Niehl  5  'Itcii  sebciiit  bei  den  Organen  der  autonomen 
$tra«scbverwaltuiig  dio  Wünligung  der  hITendichon  Interessen, 
welche  bei  der  Anlage  von  .Stmasencist  nlialin.  n  in  Betracht  kommen, 
lurüoidtttretm,  gegenüber  der  Allerdings  begreiflichen  Oeaorgatiu 
einer  naa  der  Straaaenlmhn-Anlafn  erwneitinnden  CtntfUeiWM 
ihrer  aifminietrali*«n  Agenden  und  reekflieben  Beifebangen,  antnn 
gegetiilber  der  einseitigen  Wahrung  ihrer  finanticllcn  TnlerMaen 
und  dem  naheliegenden  Bc«trebcn,  den  -Straascnbabn  -  Untw» 
nohmnngen  als  Bedingung  der  Benllligung  der  Straaaenbenitlitung 
viel  weiter  gehende  matcriollo  Verpflichtungen  in  ße«ug  auf 
Anlage  und  Krbii!<u!>?  der  jtu  benUtienden  Slras«en,  Reeonstmotion 
und  Erbreiteruft^  di>rci»llien ,  Ililu«croinlöfungen  u.  dergl.  auf- 
zuerleijcn,  sl«  ful.jho  riii<jli  ,'iM£r'^iT!i?ini'ii  RcchtJiSTunrlsfitren  g-Pr^'cht- 
fcrligt  i'itcli<-i[icr._ 

i.  i-ihi^hHO  wir  diu  rillte:'':  arlion  .S  tr.i  s>  ri;  r'.'.  Jli  I'I  r'-gCÜ  ilirö  FuQC> 
uuni-'n  ■■^\*   nlTt'nilii'iu'  lli'h ■.••den  7 nlä  Vertreter  tob 

Vcriiiügun^ialci cüscu,  Uio  lail  jcuuii  Xüi  Uahuunlernehmung  mit- 
unter erheblich  collidiren,  nicht  immer  mit  der  wün«chen.«wertbcn 
Klarheit  aufeinander  halten,  ist  in  einzelnen  KiUlen  die  Tendoni 
tu  Tage  getreten,  die  UewiUlgnng  aur  BeaütittBg  SHimtUeiier  Stnuaen 
lur  Anlage  von  LoealbabnCD  (FAniobehnen)  von  Bodiofnngen 
nbblnaf  an  machen,  welobe  mit  den  Belügntaaen  der  Stneeea- 
Verwaltung  in  keinem  «aoblichen  Zusammenhange  «teilen,  eondera 
augenocheinlich  in  die  Competeiiziphüro  der  »taailiehen  Conccsaioos- 
behörden  hinübergreifen,  woduicb  abermals  erhebliche  Rracbwer- 
nisae  fUr  die  Sichcrsiollung  neuer  Strjasenbahnon  geschaffen,  sowie 
»nlieb.iame  Complicattoncn  horrorgorufen  worden. 

»HiT:  vi'irnuppführtcn  uiiciinttifrcn  KinfliUsfn,  wrlclie  der  Ent- 
wickluHK  dl  ■<  «tfiiis  ii'r  I  liiii.pltr.iiinvay-^  und  ilcr  suhstii^ffnHtrasaen- 
babneii  in  U«Li.'.turit'M.'!i  Iii  tirr  i'iiit.'0>;i'n<lolp  n.  k.irin  nun,  io«-<»if  die 
Mitwirkung  der  Inten-SM-nU-n  in  liirr.T  lit  korauit,  Ii  nur  dun-li 

jingemc^sene  Belehrung  von  üsitcii  der  liiviii  Ufruleneu  inotoicn 
und  durch  den  Hinweis  auf  unter  gleichartigen  Verhültniaien  erfolg- 
reich durehgeftihrte  Vertuche  mit  Anwendung  des  in  Rede  stehen- 
den BnhntjalaiBa  nliBAellin  wetdna. 

•Ineewait  die  MMmngan  der  8elb«tverwaltung«k8rper  alt 
StTMieabehilrden  gefenUbar  dan  8tri>Menbaha  -  UnlamehMuafaa 
dnrdi  <Ue  bestehenden  Notmen  nlebi  g«oOg«nd  pitoiairt  eweh^nen 
und  hicdurch  Anlas«  xa  Bescbwenlen  geboten  ist,  kam  eine  dneh- 
greifende  Abhilfe  nur  von  der  allgemeinen  Normimng  der 
Bedingungen  fUr  die  Bentltxung  ölTenüieher  .Stranden  zur  Anlage 
und  2um  Betriebe  von  I.<o«nlbabnen  im  Wege  der  bietu  dem 
Gegenstände  nach  berufenen  l'eich;<ge»ettgebanic  geaehefliBn  werden, 
«ie  dies  in  den  Artikeln  X  bis  indnaiT«  Xlv  dee  TOilSegendra 
Ocsetientwiirfes  benntra-^f  wird. 

»Die  leitenden  ( if  iirlir-jitjukte  filr  di«  Benützung  gnwidil  der 
Hcichsatrasscn,  als  d^'^  itrarischoo  öfl'cntlichen  8tra«»e<t  lUr 

Kooalbahnen  lassen  sieh  im  \V''eeentlichcn  dahin  xu«ammenfaaien, 
daas  diroe  Strassenbenutzuiig  die  Sicherheit  de«  ätrasscnTerkebra 
nicht  getUhrden  darf,  dtus  dieselbe  im  Allgemeinen  unentgeltlich 
zu  gestalten  ist,  da?«  jedoch  aus  diesem  Anlasse  jenen  Urganeo, 
welchen  die  8tnaaanTar»«l4nnt|  obliegt,  kein«  Mebrbelaitnnf  er- 
waehae»  dnrl^  daaa  ferner  dnrali  die  Anlage  atenr  BtaMbahn  wtf 
einer  Sflbntliehen  5trn»<e  einer  Abladaniiag  ndnr  Verlesung  da» 
letctaren  in  keioer  Wviio  Torgegrilfen  wrmlen  kann,  die  BUenbnbRo 
Unternehmung  Tlclnudir  verpllichtet  iat,  sowohl  in  dickem  Falle, 
nia  auch  in  allen  :tn  It  r n  Füllen,  in  welchen  dies  aus  ötfentlichen 
Uiicksichten  insbexonilerc  im  Kriegs-  oder  MohilisirDngkfaUe  noth* 
wendig  erscheinen  sollte,  den  Bahnbetrieb  ohne  Anaptneh  Wif 
Kt  t-'"h!idis:nng  nach  Bedarf  eili'U.itell^'n 

.  li.'jiiglieh  der  Beitiit/ung  nicht  iirriri-.  lu  r  öffentlichr  r  .■^iTA.--;i  n 
NT  li.i'iii.inlagen  ist  im  Artikel  Xli  iri'lii'^i'i'.d''"'  nnt  d.pn  vor- 
niit-'Pl'uhr:!  n  Kmügungeit  principioll  wiidisi.'.-  Hc-'  l;i aiiliiin^-  .n-f^i:-- 
iiiuniMi'n,  daiw  ajtdi'rc  lli">ilii>tti«ni?cn  al«  jcn«-,  »flitl>e  .»kl«  aus 
rrn-si  rij  ■ili/eilichen  Hücl.  n  Idi  ii  und  in  Oernttifsheit  der  vorge- 
dachten allgcmeineu  Gesicht  spur  lite  ergeben,  den  Bahn-Untoi- 
nebnrangen  niakt  nnferlegt  ««rdnn  dlirfen. 
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»Di*  la  den  Artikeln  XI  bi«  inotasiTe  XIII  enthaltenen 
CdBp«toniDflimen  für  die  FosKeteung  der  BetiinYiiDgen  für  die 
StmiMHibwilitraD^  und  die  Eulticheidung  Bb«r  MlfiiMig«  Aiidtärnle 
enlfprectien  bexüglich  der  l{i'irlia«trai!>en  der  Jiesf«llit;cn  Compctctiic 
der  bechciltgt«n  Staatlbehärden,  b«<ctl(licii  ik<r  iH'  aransclicn 
Öffentlichen  Str9U>M>n  den  analogen  Anordnungen  der  MchrtAhl  der 
Oetetne  über  die  ElMnbahn/ufabrtutni'srn. 

•  Im  Artikel  XIII  ist  ondlirli  Im  zii^Ii  Ii  jener  EniscIiUdigungM- 
Ansprüche,  welche  »us  Ai^la«!!  der  Hmüi/un^  öffcnlliclicr  Str!i.'<»cn 
für  Bahnanln^n  erwaehien,  ein  »«Uiiiniäitraitireii  VorTerfahron,  und 
insofernc  fiel:  Jio  Ind-rfsscnlcn  hieniit  niulit  zufrieden  «tollrn,  die 
Offcnlialt-.ULp  iti  B  ( r.lontlichcn  lipclKswcjjc«,  jcdoclj  ohm?  ü'.if- 
iaWcb<iplr  Wi'liur.^;  iioniiiit. 

lümcli  vomlelirmi»;!!  ilcstiii>iiiuii({i'ii  wtu<iti  cuikicU  UiO 
Henützunp  ölTeniliclier  Stra<non  frir  die  Anlntc»  Stra-senliahntii 
in  jeacin  Owfaitec  gt  rcgcll,  Jils  dies  tut  Erreichung  de«  uigeatrubtcfl 
ZwMk«,  tnfMMingMiww  snr  licseiti^uag  dar  «onwevfHlirtwi 
UelMliMiid«  VDerMMlIeli  eraetioint,  zugleidt  «Bw  bwondin  dannf 
Bedacht  gcnommon,  du«  hiadureh  Jeder  VAngiiO  ia  die  adiuhii- 
tlra^TC  )n«;ereRf  and  in  dt«  ünanaMUt  GolMtoiiaf  der  compfitenten 
ÄlnaMnbehärdcn  undinsbetiondoc  der  autonunienSolbstTcrwultunj;a- 
Iclrper  nach  HlÖKUrlikcil  hinliuiKelialten  «rerdc. 

»Durch  die  nun  folgt-ndc  Hentimmung  de»  Artikel»  XV  soll 
den  in  der  Praxi«  berTorgokommenen  Zweifeln  übvr  div  Fr«;>o 
»ore-pheuftt  wfrden,  nach  welchen  Concessioninnrnu n  "v^chr-  I,4iirnl- 
ti.iliiii'ii  zu  behandeln  »cien,  welche  nicht  mii  1  i;ii-i]'(l»rafi ,  bohlI.mh 
mit  aii'Hcn-ii  Motoren,  r,  H.  mit  Elcktricitat  Iteirii  ln'ti  werden, 
dann  ob  d'v  ffir  I.OlmH  .dincri  überhiiupl  iuliUtigon  iii'u-,iii«'ii,-ungcu 
U(ui  KrleK'hterungcD  üurh  aul  Localbahnen  der  letzteren  Art  und 
auf  rferdplialiiien  anierikani«c>ien  System»  anwendbar  seien,  welche 
nicht  auf  Orund  des  HU«nb«hA-Cone«»»ioa«-Ge:ieUM  voiu  14.  Sep- 
tember Ua4,  B.  A.  HL  Nr.  SM^  eeiideni  atf  Ormd  der  Aller- 
bVebeten  EiitaefaUeeniu«!  nm  %  Febrear  1809  u4  vom 
8.  IIKr«  IW  vom  IlHMdioiiilalariuB  evseceiioairt  werdtn.  In 
dieeer  Detiehung  itt  le  bemerken,  dees  bei  Jmm  BleenbiUinen, 
welche  nach  den  »onstißCn  Bedingungen  ihrer  Aningu  und  des 
ilelrieboa  unter  die  Ucstimmuniten  des  Eisonbahn-Conoessioni- 
Qesctze*  fiülen,  ron  der  He»chaffenheit  des  Motors  ruglieh  ab- 
Kesehen  werden  kann  und  die  TollstKndige  01«iclis(ellung  jener 
Localbahnen,  nclcho  ml  Oampfkraft  betrieben,  mit  joni-t ,  wcirlic 
auf  der  Annendun;,-  eines  anderen  Motors  beruhen,  nus  s.Tc[ilii  h':'ri 
und  formell  reoluli.jli.  i  K:^^  Scritniji'n  xweifellon  vollkorainfti  ger.-'lit 
fertigt  er»ciH'irit. 

»Was  'Iii'  ri>ri!i-''','>lini-vi  .■»i:;'Tikjn»!s«hen  System»  »nbelirii;f, 
»o  hat  die  bichiLTii^c  l'>rahrart.'  ^'ol iv? wirfh^rhnttliiL-li'i  \N'ji'hti,-'k'L'it 
deraelbmt  für  loeale  VerkehrabetiuU'uiiioc-,  wi«  auch  den  Umitand 
ausser  Zwetfill  getettt,  daas  dieselben  bei  intensiver  BntwieUaag 
4er  loealen  Verkehramlttal  nieht  »elten  aU  das  erste  verbereitend« 
Stadioa  für  du  BähBqpatem  nlobat  hUbere«  Ordmnia^  das  ist  rur 
die  Danpfframwan,  aainaelieD  ifnd.  Ei  kUnnen  demnach  fDglieli 
alle  jene  wirthttchaftlioben  und  TCrkelirt>poli(if>ohen  F>witgungen, 
welche  zu  Gunsten  der  ftnaniiellen  und  sonttifjon  Begünstigungen 
4er  Localbahnen  im  eueattielieii  Siue  apMf&hrt  werden,  «ueh 
in  Uunsten  der  Phraebaibnea  amorikantiäMn  Byetemf  geltend 
gemacht  weiden. 

»Es  dOrft*  demnach  die  beanlragte  Anwendung  der  Beslim- 
miiniren  der  Artikfl  V  bis  inclusive  XIV  de«  TorlieKenden  Geseti- 
onr  ■  irli-"  luf  I'/crdi^l-iahncn  amprildinisolic-n  Sy-teiiin  »'.»hl  umso- 
»enij^er  einer  fndilii-he.i  Kinwen  iiini;  lii't;pg;r.cn,  dl*  in5liC>onilere 
die  in  den  Arlilelii  \  Iii?  inclusivo  XIV  lio.inttup'.c  Normirurj  der 
B«dingQn|ieo  der  Beniät^uni;  ötlentlicher  Strassen  zur  Aiil;\>;>:'  -jni 
Kui!)  lietriebe  von  Eiaenbahnen  iura  Crossen  Theile  dur<  h  (üe 
dieofalls  bei  intiUidiscUen  Traraway-Untcrnehmuogen  geraachten 
Erfebningen  angerigk  werden  itt  und  es  keiaam  Zwmtü  imler- 
iMgea  kaoD,  daie  DarehlQhruug  dieser  lieitimmQOfea  den 
guatigaten  Eiaflusü  auf  die  Entwicklung  de»  SlraiiaabehB«reMiie 
gpriftan  wird.« 

Die  Debatte  Iber  das  Klaenbabnbndget.  Die  Debatte  Uber 
dae  Biaenbahnbudgct  bewegte  sieh  in  diesem  Jahre  in  engeren 
Orenten  lüs  im  Vorjahre.  Es  wurde  blos  eiiii;  grüMcro  Rede  ge- 
halten und  auch  diese  betraf  nieht  eine  HoMlloa  dea  Oudgat», 
sondern  die  N'ordbalm frage.  .Mg.  Dr.  Max  Monier,  welcher  in 
Angelet,'cnhc:t  der  Kaiser  J'-rdiniinds-Norvlbahii  vnr  mobrcreu 
Wochen  eine  Interpellation  m,  lic  ilcgicrung  gerichtet  hatte,  die 
noch  unbeantwortet  h',  .vif  H  sui  iic  i;ro»«o  Bedeutung  des  abzu- 
«clilicssenden  UebcrciDkoninieEin  Min  un<l  xeij;!«,  welch  grosso 
IiitrrP-'iaon  der  BcTÜlkcrung  sich  ii::  die  Lijs.ui,.-  dieser  Krage  [ 
knüpf«».  Von  Seite  der  Regierung  ist  auf  diese  Kede  keine  Ant- 
wort ertheiit  worden.  —  Der  Abg.  Blehter  beantragte  bei 
lltel  »EiMDbaJtnbetrteb«  die  Raeäntloii^  »daa  k.  k.  IlandoU-  1 
miniiteniua  wird  «vfgelbrdert,  daUn  au  wirken^  dae*  ««f  allen  I 


Csterroichisehen  ßij^enbfthnen  ftlr  Arbeiter  mOgliebat  niedrige  tin- 
hotlliohe  Auitnahmctarif-Fnhrpreise  und  andere  geeignete  Tränt- 
port-Erleiehterungcn  eingeführt  worden.«  —  Abg.  Dr.  Heils- 
l>  c  r  e  ursirto  neuerlich  den  Hau  dor  Linie  Schrambaeh-Uariazell. 
\hr  H.tnil'isminitter  Baron  Fino  erwiderte  hierauf,  das»  ihm  an 
dem  iCustandekonimen  dieser  Linie  ausserordentlich  viel  (Tr-Ierjen 
sei,  und  das»  er  NiL'llri  jlit  seii'jn  in  i:  in.:  kurjer  Zeit  in  der 
sein  werde,  eirto  .Mittlicilung  zu  inai-licn,  welche  die  na  dorn 
/.ustami' ki.n.ition  il  ir  U.alin  iiilores-iirt.«  Ucvölkcrung  befriedigen 
wird.  -  Bei  Capilel  2H  •Staatsbetrieb  iJcr  Klis.nbctb-Bahn«  u.  k.  w., 
richtete  Abv.  I>r,  Waibcl  (Vorarlberg)  an  die  Uegicrung  die 
Bitte,  die  VeriiaBdIlWgoii  wegen  Anschlu»««»  der  Arlbergbahn 
baldiget  m  timtm  ggdeihliebaii  Abeeblueie  au  brit^aa,  oMaaver» 
hindert»,  dau  ein  Tarübrieg  aateleke.  —  Dia  ittbnrtMfoa  Aa- 
•Bti*  wurden  almmüieli  ebne  Aaadentag  angenomnen.  —  Bei  der 
Uerallteng  de*  Subventienea  an  Biaeiibehn-GcedJMballea  be- 
antragte der  Referent  llauanor  die  Ar  die  Lembetg-Czemewitt- 
JaMjr-Bahn  priUninirte  Subvention  um  400.000  fl.  berahrumindern. 
Dioaer  Antrag  »urda^  aat^deat  aidi  dar  Begieninge- Vertreter 
Jeittelea  damit  eiaveMlaaden  erfclllit  hatte,  aaienMUM«. 


CHHONIK. 

Oesterreirhisch-nngariKclie  8taata-Elsenl>ahn-Ue«ellMh8(t. 

Die  Oosterr.-u nernr.  H)mta'Eisonbahn-Qeiel!<phift  ha»  für  den 
'.28.  April  narli  Hiiduiit-st  eine  ausscroidentliche  tiirii'r.-i!  Vcrsjimin- 
Inns  einberufen.  Ufgeiiatand  derselben  ist  die  ^rmüL-htiguriL;,  die 
bewilligte  Einistion  von  IIXI.OOO  Stück  37agcr  ObUt;.iti<r)iu>n 
h  500  Pres.,  eniaprechond  dem  im  Einverstindniate  mit  der  könig- 
lich ungarisohon  Kcgierung  lestgestellten  Anlage  •  Capitalo  fltr 
Erwerbung  resp.  Foritetxung  der  Waagthal-Baha  «amntt  Zwcjg- 
bakaen.  aa  arbohea. 

BhaafeihB  M«fko«M.lUatar.  Daa  unganaoh»  Abgeei^«!*«. 
baue  hat  am  S6.  lOtos  die  Vorlag«,  betoeflknd  dno  Baa  «fner 
Eisenbahn  von  Hetkovitf  naeh  Uoitar,  mit  180  gegen  78  StinaMn 
angenoniineii. 

Bahnhoriiaa  in  laasbruck.  Aue  Anlass  des  Baues  der  Arl- 
bergbahn wird  der  Bahnhof  der  SUdbahn  in  Innsbruvk  zu  einem 
gemeinachafllichen  Bahnhofe  erweitert  und  adaptirt.  Be/aglich  der 

Kii<.trn  lüi-ife»  lla:i>>*  wurde»  rerpinbart,  das»  die  gemein»«rti<Mi  Er- 
wiM[i-'rur.^<-.-\ri!  iijiTi  vim  <]lt  ■■^iidlj.ihn  und  der  Arlbcr^baLn 
f.;l'Mchi;n  Tlicili^n,  (l.iL^c-fen  dieKoFten  d  t  ji'der  dieserliiilincn  «ur  aus- 
«'ddii'.^^li'dion  Ht/miliung  /.iit,-f«ii  «enfn  .\nl.i^-cn  Tön  juner  Bahn 
Inigcn  sind,  weicher  dicüü  licnuLsuag  zusteht.  Die  Gesammt- 
kosten  des  L^mbaue«  werden  auf  770.900  fl.  veranschlagt,  davon 
entfalten  rund  512.000  ft.  auf  gemeinsamen  Zwecken  dioneodo 
IIa  Uten. 

Elnrahrung  dektrlieber  Leeowetlr-Lani|»en.  Der  HandoU- 
miniater  bat  unter  dem  14-  Hin  Mgendea  ä'laaa  an  dio  Ver- 
waltungen slmmtlieher  Sfterreieb&elMrliiaenbaltnen  hioaungegeben: 
Die  im  Herbst«  des  vorigen  Jahres  mit  der  alektrlft^en  Loeomotiv- 
Lanipe  System  SedUcxck  und  Wikulill  vorgenonimenefl  Erproben- 
gen  haben  ergeben,  daas  deren  Einführung,  zutiüchnt  auf  Local- 
bahnen, nicht  unwesentlich  xur  Hebung  der  Verkehrssicherheit 
beitragen  wUrde,  dolier  in  diesem  Falle  die  BinriRhtung  des  Nacht- 
vorkclires  um  so  leichter  gestattet  werden  ki'innie.  Iii  wurde  sohin 
die  k.  k.  Direktion  fBr  Staatseisenbahnbilrii-b  in  Wien  unter 
Einem  erniriiditl^t,  auf  der  Linie  Wittmannsdori-Gutcnstcin  die 
r-lektritoho  Lo jun^otiv-Beleuchtung  nach  dem  genannten  Syjtemc 
unter  der  Vcra-j-set^ung  einzuführen,  das*  sich  dit*  r.-i<il 'k-iums- 
hihaber  711  t'iner  ungcmessenen  KrinR»«ii»ung  des  i^i-fur.lcrien  i'reise» 
li(.'rbc-iliis«iin.  Da  a  nun  wüiifrlicimwirth  ist,  dass  die  Einfdh- 
rung  der  eiektrisulteu  Locomuliv-Ueloui^hluiig  auch  auf  anJeron 
Bahnen  mit  Secundirbetrieb  erfolxe,  so  wird  die  Verwaltung  hier- 
von mit  der  Einladung  in  die  Kenntnis»  geeettt,  Ober  aliUUige  in 
dieear  Biehto^  getroffene  Terfügn^gen  aaher  ra  bwiehtea. 

LoeanwhB  ve«  IMIeaAfwIta  waA  leetatta.  Die  BaM- 
hra-lcr  Eisenbahn  -  Gesellschaft  hat  dem  k.  k.  TIandelaministerium  ein 
generelle»  Project  filr  eine  Loealbahn  von  Kolle»ohowitz  Ober 
Woratsehen  nach  Jecbnitx  mit  dem  eventuellen  Anschlüsse  au  dio 
Eisenbahn  Pilsen-I'riosen  (Kometau)  bei  I'lnden  Uberreicht.  Die 
genannte  Conirnt^telle  hnt  nun  dio«e*  vom  technisohen  Standpunkte 
im  Allgemeinen  iih  zur  Au.'^fubrung  geeignet  befundene  Project 
der  k.  k.  SlatiJnltcrci  in  Vrx^  mt  der  AufTorderung  Qbcrmitlclt, 
bezQglich  dessilL.fn  iic  Traccnroviaion  einzuleiten,  vic  clTccliyen 
.\uiirrihruogsko»ten  der  Drojectirlen  circa  lä  km  langes  LocalboUn 
i^  45  014  A.  per  Klleaieter,  agait  iai  Oarnan  mit  n0.99t  fl. 

|iriUirninir(. 

BedaeUon  der  fBr  Eilgkler  elnfubebendea  BakngeblbiW» 
Einer  verli»»lichcn  Nachricht  zufolge,  haben  die  Qtlerroichiaeh-un- 
gaslNhen  Bahnen  beaehioiien.  aar  liebnag  daa  EUgiitverkehrea  dio 
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Ar  4{«m  GUnr  «liuitliflimdMi  Gakltm«,  mMi»  gMiMirfMig  «Kr* 
du  DraRheta  in  gMAhnliehaa  8IB«kKttt«r  CImm  1  bvlniten,  auf 

da«  Zn-oifarh«  darsiÜMB  lu  redacirrn,  vrobct  die  «ovcnAnnlon  «r- 
mS«iiif;teii,  <l.  k.  die  dem  Verderben  niirce^ct/U-n  Eilftiiter,  ala: 
L<-l>Aii»Riilt<>t  etc..  wie  liiiiher  zu  ileiu  juidertlialbfaclien  Prcias  dnr 
Siiicligiitcr  Wförilert  wcHcii.  Wt-)?«!  «I«r  leichien  und  bülijten 
Dcurliaffuni;  tph  T,f>!><'((Rniilt<"ln,  wn»  nnmrntlich  für  di«'  IScwolmi  r 
der  HaufiteCad'  mmi  Wiohtitckcit  ist.  i^i  auch  d.iToii  'Iii  Ic, 
dium  auf  dt<n  I.inirri  ilor  Itünicl.  iiri^iiriK<;heii  i^taaUtkahnen  derlei 
.'^<^ndun)(Oii  al!<  Kilciid-r  zu  <)rn  4.  Un Snfrc  bcfKrdiTl  wi»rd«ii,  wie 
die  Stficksnicr  irr  T  (  'l  in-r  lioi  lU  (Tirilrninj.- »1«  Vrai-Iit  und  giauben 
tvir,  dasa  dieri'  Mn'^i-n.'.htur  rH-\i  -rmnlil  !'>•  lr3lW||QrtirM|4le 
I'ubUouni,  «Iii  .<iui  li  Nir  dti-  ]lahn  tii^wklircn  wird. 

CtoaciBsrhsnitrlio  WagronbeiBtinnir  «af  dea  nnirarlgchfii 
BahlMi  Dm  ungarisoho  Cominunicationa-Miiiicteriuni  hat  aus  den 
Wucavürkahr-AmwuNii  in  kVnlirl.  iiiiMtrfMdMn  Bta«UlMlHiMi  und 
<ter  im  StMtic«natte-OeiiiuM  •l»bcnd«ii  StaenlNilHraB  Um  W«tir- 
nebmiiiif  «MMCkt,  duss  «rfthrend  oof  einer  Btha  U>b«fi)in>  an 
Waren  aiad,  die  aiolern  lUhn  daseien  Wafcen  auetaihen  mu»«. 
Mit  Ri'IcLüirht  rlnriiuf  i<>dorr1i,  lU»*  die  l>«ckuii^  di'B  Wa|;faiHnftngel<> 
■•irier  H.ilin  <Ii;t  h  ilrn  I fcborschu»!«  der  andprpn  Bahn  MWoM  fihr 
d.is  Stn:i(sKrur  nU  aiicli  für  die  belrpfTend^n  Bahnen  Ton  cTfisscm 
Vortlioil  wiiio.  Milt  da«a  trenannlQ  MiniHteriuiu  anceorHnrt  habci). 

in  itor  nkchtilrii  Conforpni  Hnr  rintrnrti'rlirr»  Fisfnliitlih  l>irf».- 
iiMLii  ilie»o  I'VaKA  bcliandelt  v.rri1i\    In  ?«    ilasr.   lii,-    iiriL,Mn- »  in  r 
Kiioobahnon    v.nmKtrüch    nnii  ti  iniii.ilsr    ein  ^emeiDKcbaftliehe« 
WaKenbciil;t7'i  1  . 1 '«  In  ri  iiiVurniuoii     sclih'ci^sen,    (TCBtuell  eine 

Caiiibinirbare  RnadrelNOblllel«.  Bekanntlich  Irin  am  2().  M«i 
d  J.  in>  eesaniinten  Gehiele  dpa  Vereins  Deutscher  Eiaenbuhn- 
VerwaltuKKi-n  {die  Bahnen  in  Dcntaoliland,  Oealerreich-Uofiarn, 
TfolUnd,  Hcl^'ien  und  RwnXnian  uaaAMend)  daa  fSt  den  Peraoaen- 
▼erkabv  M  hoehwielitijE* Sjatam  dar  eom btnirbaren  Bnud- 
raiaebillete  In  Kraft.  1!*  lieKt  nna  nnn  bereita  Tienia  dar 
Abdrui^k  des  Oencral-Ver/eie.hni«««*«  der  flir  diese  Kitletabcataiien' 
■1>>n  Coupon«  und  der  Billoi-Aua4rabur>tenen  vor,  welnheni  wir  da» 
I'olKen<li>  entnehmen:  An  der  ITeralellunf;  von  Coupon»  lur  die 
•■iitencn  Strecken,  sowie  an  dem  Verkaufe  solcher  Ton  den  Vereins- 
Verwaltuncen  hcrePKtelllen  Coupon«  betheiliiren  sieh  bis  jelit  —  die 
Kisio  ist  noeh  keinctwot.'i'  dcfiniti»  abeenehlosÄen!  —  im  Ganzen 
•►4  Verwaltungen,  n!«n;!i4»ft  '.'<%  ilci  I? i  lio,  <icterreirh>si'U-unj»SM»e!ie, 
5  holliindische.  sowie  1  lu'l^.'i-'-'hp  iimi  riiM.Siii>"'lie.  \'i'T^ro~fln-ii 
find  filr  das  OesammtKel'iel  12. K>  Coupons,  »on  ili^ii.  n  bis  xur 
Stur  I  '  m  Son  76*2  hereeittellt  und  in  da*  General  X  i  r  ri  lmi»«  ein- 
cetmeen  tind.  Ks  entfallen  von  diesen  762  Coupons  M2  auf 
Itcutjsrhland.  lOi  .mf  Oc»lerreioli-l 'ntrani,  48  nuf  Holland,  'i  auf 
i)«l|C>eu  und  it  auf  Huuiänien.  I)ampfschi(r>4reckcn  enthalt  das 
VtriaitilMiiaa  nur  IQr  daa  Ttrkahr  übar  dm  Itodentoe,  und  /war 
fflr  tHa  TarwaUimgaii  dar  bdiuihaii,  Vflrttember^tehen  und 
Bqrrfaaltaii  Stnatsbahiien.  —  Di«  lugMtutdano  PreisermKangunfi 
Ut  «fna  recht  erheblialia  nnd  wd  aomit  wesentlich  dazu  bci- 
traKe'i,  diiB  neue  System  hald  beliebt  zu  raae.hen.  Auf  den  nieiMten 
?i|rerken  boreclinet  r>irh  diese  KrmiUsiKune  auf  volle  30  Pereent 
de»  Selinoll'ug'-Falirpreises.  ist  iilso  noch  crf^sner  als  der  für  die 
Mohrrnhl  der  bisher  zur  Anscabe  gelangten  feston  Rnndreise- 
billete  /U)(estar(l(M:f  N.ii'V.I;!««,  ni-iiriterlieh  ist  es  nh-^r.  rf.iss  m?in 
die  Z:ilil    dor    \usi;ii!)i'sicl'eri    -n    «i'l,r   besebritlil I  üci  il'-n 

kiiniülich-preusÄ'Schon  Staat»tiahn-Verwaltun);cn  J.  B.  ".ii  :  es  nur 
dii!  Billot-lCipcdifionen  oder  die  Verkehrs-Controh  ii  am  Dircctions- 
»itzc.  Kü  niuss  hiernach  iedo  Benrellun»,  welche  nicht  dirci't  an 
dieser  AusKabesiclI''  crfnli,-!  viulmrl  r  vni  <  AuswKrtsi  -  als« 
I.  U.  von  C.i«ael,  Eisonaoh,  Leifu  ii;  cic.  —  gemacht  wird,  so  zeitig 
einschiebt  w«fd«a,  da«a  der  Aus^bestelle,  abgeaehen  too  der 
Älr  die  Hin-  und  KKeiiaendunK  der  HeAioilune  orforderKeben  2cit, 
noab  vier  OceohMkaiituulan  aar  Haralalinnir  daaBin«to  T«iUeib«o. 

Erwallernv  iM  btfMFiwhea  ilMlMlamifenlanieliM.  Die 
bajerische  Ab^cordnelenlMininar  bat  vor  Kurzem  Uber  die  Regie- 
r«tng«<rarla«te  Kesehlma  (afluat,  dureb  welehe  der  Bau  der  folKen- 
den  II  l.,inicn  beantnmt  vnrdan  war;  1.  Ucbersce  («wifchen 
HMcnheim  und  Salzliorif)  'VaniaaTtsteiD ;  2.  Weiden-Neustadt 
B.  d.  'Waldnah-Vohenstra'ae:  3.  Keumarkt,  OberpfaU  ^iwisoher 
Nürnhere  und  KejjensburK'i  -Beilnjjries  mit  Abtweigung  von  Gretsl- 
bat'li  nach  Frei«»adt;  i.  TIof-Naila-Marxftrün ;  5.  MflnehberB  (»wi- 
schen Hof  und  Lichtenfels) -Ifelrarechts;  tJ.  Erianjfcn-Fflrth-tirBfcn- 
bern;  7.  Roth  (/wischen  Nilniberif  und  l'leinfeldl  -Oredinn;  8. 
Feucht  (Iwi  Ntirnberirl  -Wendelstein;  U.  Neustadl-Sanle-Bisehofa- 
heim;  10,  IjuidsUerp-Schoneau;  endlich  11.  schmaUpnric  die  Ver- 
bindung vom  Bahnhof  nach  Stadt  Eiohsllitl.  L^as  Baucapital  ist 
itnKVwßhnlieli  uiedrij^,  auf  1  l,',!B6.3<IO  Mk.,  dos  ist  id.OOO  Uk.  per 
Kil«nieier»  «eranaehls^  wKhrend  itir  Ervrerbnn«  d«a  Grande«  und 
Bodeoa  «yOiTOO  Uk,  daa  iat  4110  Hit.  per  Kflometer,  tod  den 


Anwohnern  autmbrinf^n  sind.  Für  daa  Anlnge-OnlM  wIrS  «in^ 
Verrinsuni;  von  'ii  I'erceDt  erwartet.  DI«  Loealbann  Pasing 

nach  Hcrschini^,  welehe  von  der  Reqieninfc  vorgeschlafen  wnrdsa 
war,  wurde  schon  in  der  Commission  abnelehnt,  dag^i^n  wurde 
von  der  Kammer  der  Bau  der  Linie  von  Zwiesel  nach  GrcfcnaB 
im  Koslenbetraife  von  'i.t-'tö.' NX)  Mk,  beschlossen. 

Ki»enhnhn-Ter!>laat||elinnr»-Potttik  fii  Prpn«m«n.  Wir  h.tbefl 
vor  Kurzeni    iln  i  .lic  ni 'ifii  l'ro].i>^ir[.i(ion    !  riii-'id-t.   welche  die 
prcussischo   Kegieruog    der  lterlin•llanlburl;er•Kisenhahn-U•'^'eM- 
seliiirt  behufs  Ankaufes  dieser  Bahn  t:eiiiaeht  hat.  Es  lient  un* 
nutunehr  der  Bericlit  vor,  den  die  IHrocrion  der  firsellsebaft  der 
an»        Mär/  staticebabten  (ieneral-VerBunnjIun::  iinli^rln  ilet  hat 
und  der  die  Annahme  dieser  Offerte  befUrwdrlct.  i»cf  vurlreffliehe 
Berieht  enthüll  eine  |{<  ihe  von  h'i'  hst  interessanten  Mitthcihin;;eii 
Uber  die  Verataatliohun^-Poiitik  der  i'reaseischea  Kcgieruni;,  die 
nna  einer  gennnen  Wiedergab«  werth  aiweliainnn.  fter  Bciieltt 
eonetatiit  eine  bedentend«  AbniitiKe  de«  FmehtKlttervoi^eibrB  ndt 
fremden  Itabnen,  und  filbtt  dicaetl<«  th«il«  auf  die  varibiderle 
'l'arifpolitik  ilor  ]ireu'sis«hen  Regienin^,  theil*  auf  die  Coneufreos 
der  pieussitefaen  St.iatsbahncn  /urilek.   nHas.Iahr  1S7H1.  ri»i;t  i]t 
Berieht,  ■br^eiehnete  einen    Wendepunkt   in   der  E'senbahnt.vif- 
I'idilik  für  die  j>reu.'<Bi»chen  bejw.  ileutsi  hen  Eisenbahnen  ilborhaup'. 
Während  1  i»  dahin  den  EiBenbiihnverwaltunKon  fast  ohne  EinschrKn- 
l»nc  2''i';i'(ot  war,   in  die  Tarife  n>i(  dem  Ausinndn  emttssiete 
l'r.n  ht  iii'lp  i)^'    einzuroebnen,    cnt*t  liic  1    in    FoIk«  ItundeKrath«- 
(  fr.  hlii^M  »   vom    H.    Au^ui<t    1H77    ^ier    preuKsische  Handels- 
niiriisK  r  durch  Erla«i  vom  21 .  IVbruar  |.'<78  dahin,  das«  .Ulo  l  arife 
M'iucr  vurgäneieen  Oenchmi^^unK  zu  unterbreiten  seien,  nach  wetirhen 
im  directen  Verkehre  mit  dem  Auslande  oder  im  l)nreh£an|;8verk«1ir 
K'instigeTft  Fracht»iilte  «der  rraehtbcdin);uD|;en  bewilligt  werden 
«oUlen»  «ia  für  di«  giejehartigen  ArtiM  auf  den  betrcffirndea 
Bahniirierka«  im  "Verbalw  von  «der  mA  der  UrenMtorion.  Naeh 
einem  «eiteren  Brlaaw  eollte  die  OenebniBun«  aalalwr  TtM» 
nur  dann  In  Aii««Iebt  RMOmmen  werden,  wenn  oatw«d«r  ein« 
Benaehtheilunjr  inlKndi'oher  wirthschaflHeher  Tnleressen  nicht  za 
boBorcEen  wllre,  oder  iloeh  überwiegende  Interessen  anderer  Zweig« 
der  inlündiseheii  Volkswirthschafl  filr  die  hcantriiL-<o  ErmüssijpinQ 
der  Tarife    sprechen.  In  lel/lerer   IWiehunp  sollten  auch  dia 
ciuencn  Intcresnen  der  dculsehen  Eisenbahnen  in  Fratje  kommen 
künnen.  Die  Uer]in-Ilambur(rer  Bahn  war  nach  ihrer  f;eo;^raphischen 
T.a^c  von  jeher  in  erster  Kciho  berufen,  den  hochwichtigen  Transit- 
vrkebr  «wischen  England  und  Oesterreich-Ungarn  zu  vermitteln. 
(fef»enübcr  der  Concurren/  anderer  'rrnn«porlwB(fe,  «[»»wie  der  Cnn 
curren.-    'l'>r    verschiedenen     Produ"iiiiii-;!i-!Mi  rc    auf    ilom  rti^- 
lii«ehen    M.^rlcte    lieis  «ich    dieser    Vrr»i'l:r    iiuf    i.a  criiiaöüiglen 
Fracht»;ilren   bedienen,   welche  sieh  den   wechselnden  Conjuae- 
tureo  rcchUeitig  annasscn  inusstcn.  Die  hierzu  nnthweudige  Frei- 
hait  der  Baweffunff  haben  wir  aeit  den»  Jnbra  1878  «ngnbOeak. 
DI«  AufeiehtahebiSrd«  «teilte  nneli  für  dm  Verii«br  aedaohan 
nanibure  und  <)e»lerrdeb-Ung«m  ala  Reip»l  bin,  daae  di«  Fraali^ 
süt/o  auf  normaler  Orandiai^,  d.  h.  ohne  Ermlaaipinj;  der  deut- 
schen Sticckenanthoile,  berechnet  werden  mflssten,  und  so  weil 
Ausnahmen  beuntrajtl  wurden,  verlanete  sie  auch  für  den  Durch- 
i;ani:«vorkehr   den  N.iehwcis,    das«   inlKndische  Interessen  nicht 
verl»t/t    wflrden.    Zu  -den   Schwierigkeiten    dieses  Nactiivci.<es, 
•,velcli(>r  im  strenten  .^inne  übefhAUp*  ni'  M  i^rbrAoht  worden  kai'n, 
L-'^s  ■Kt'  -.  jich  um/«ngr>'icho  slÄtisi^xi  hi'  Krhtl  uiitfn  über  die  Frajje, 
db  und   in  welchem  Unifan^o  sich  von  den    beantragten  Tarif- 
crniKssigunt^cn  ein  Erfoli;  vorsprechen  laaac.  Ei  iat  bekannt,  wie 
die  i>slerreicbiscli.uniraTiseben  B-ilinvcrwaltungen,  alt  «ie  bei  den 
deutschen  Uubnen  nii  '  i  -n  hr  das  frühere  Enigeeenkomnjeii  t,>r.  !■  ii, 
andere  Absatzwcije  autiicsucht,  insbesondere  luit  Hilfe  der  Elb- 
.loliiffahrt  den  TVanritverkehr  nach  England  aoflrecht  erhalten 
balien.  In  den  Jahreeburiebten  der  Direclion  ist  wiederholt  und 
evafiihrlieb  aueeiaanderKeaetst,  weldi«  SborraMbrnd«  Raanital«  ia 
Folge  dieeer  Vorgtnx«  di«  Cmican««i  der  BIbeabilfabrt  anfii^ 
weifen  hatte,  wührend  unsere  Kinnahmen         den  (iiiterreicbiiab* 
unearisclien  Vcikehrt-n  von  Jahr  zu  Jabr  b«lril''htlleh  zordelt- 
fingen.  Auch  gegenwiitig  können  wir  nur  constatircn,  da*s  en 
bis  in  die  neueste  Zeit  nicht  h.it  gelingen  wollen,  eine  VerslSndi- 
Kung  Uber  Massregeln,  welche  zu  einer  wirksamen  Itekampfung 
der  Concorrenz  des  Waaserwegcs  geeicnel  wSren,  zwischen  den 
deutschen    -rr  l   Kstorreichisch-ungarischen  Bahnen  herbeizuführen. 
Unseri'  l'r.i  ■'  lL'ii.>iri[iahiuen  aus  den  Vorkehren  mit  Oesferrcich- 
üngarn  In  tru-iii.  im  .Ishre  1S7B  noch  l,75*-  f*'l  Mk.,  im  Jahre 
Iff^l  n         •jj.ij  jiIj  .  rfip.olliei.  M-i.i   ;iI-o   ir.    «ivia  nmrive- 

benen  Ztilrauro  um  mehr  ala  &0*/«  zurQckgegangen,  in  neuerer 
Zeit  zDgleieh  ia  Pblg«  dw  Conenrraas  der  prevaiiMien  Staate* 
bahnen.« 

Wa«  di«  Coaenrjr«M  der  prannteeben  Stnatsbahnen  fa«<iiVt| 
et»  wird  bcrt«ig«bolMD,  datr,  vMirend  Mbcr  der  Verkehr  ten 
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5l»»t»hHhnen    <iic   bpiiipliohe«    Fmi'hti'nrncrii;?!!    iiii'lit    in  f.ii-rlin, 
ooiideio  cr&l   in    WiUtinberfro  an   die  Beilin   IIikmbuigt.>r  Uaho 
Abgeben,  (roixdem  hicdurcli  rino  nicht  unbeträchtliche  Verxöf;<'ran(; 
in  der  Vcrfntcbluog  enUicbt.  Ferner  wird  betont,  dau  die  Uerlin- 
Hambrntf  w  Baha  von  dm  pmmiicbca  StakWMtora  io  «Uta 
VcriMBdmifccInen  i«  dar  Bfeihlyitg  naah  Uanbur^  mr  «nf 
jodi^ii  Trampoila  bMobtiDlit  wM,  bei  «dehMi  dio  AUiefeniDg 
««f  den  Dahnhofe  dar  Bariln-Hanburger  Kitfiibahn  in  Hamburg 
Seiten«  de«  Verteiuter«  nul  dem  Frachtbriefe  aundrüeklii'h  vur- 
Xe^chrieben  ist.  Am  intcresiiAntosten  ist  aber  der  folgendo  Fall : 
I>ie  Berlin-] faniburgpf  Bahn  hatte  sieh  ium  ZugeKtSndniise  dar 
Genehtnifung  ton  Auinahine- Tarifen  durch  die  licKierung  nur 
unt'T  ilcr  lkTl:pi;iins  TcrütAnden,  das«  niudf  oini-r  C'i'irurTcnflinic 
eine  solche  (i r nc hmiminf;  crtheilt  werde,  ntir.o  das*  tio  vcrsiiinJi^t 
und  «ur  A"'U.'srri.i;^'  jiufj;f('oril«rt  wUrde.  IHe  [-rpLisaihi-liiin  Sta-itr.- 
bahnen  fölirrn  jeiiocli  AusnAlinn'  Tarito  ein,  fliiu'  liii'  c^üC'iirreinirtiTi 
PriTalttahnco  la  verständigen.  So  ^«wicbab  die«  >.  Ii.  iiu  äept<!nibor 
T  .1.  Itlr  den  Yeritühr  der  Stationrn  preiuiifcher  Staatsbahnen 
nsc)i  llunibur^  für  S[>rit  luiii  U^iiort    üer  Frachtnachlass  wurdu 
in  Rcclaniatioriswrge  den  VerinrIiMfii   mvlilat    Dio  Berlin- 
Hanburger  Dabo  fchntt  dantnaoh  chi  m  dfi  Oaoebaiigtuig  der 
iahrn  AvanalHnnttse  amlt  Air  den  Vctfcd»  abar  ihra  Dabo, 
r  Mi^iatn  «xiabmiKle  diaa  für  dca  Tarkahr  «od  BarKn  and 
Mfwlca  di9  Bahn  bea<%lieh  dar  ObrierD  Stationan  auf  die  bcibei- 
Kgtan  L0n|gl.  Ei«enbahn-I)irect»onen.  Bin  dieefUllij;««  Gesuch  wurde 
damit   l<c«nt«'Ort«l,  das«   Klaliatisebe  Nacbweisungcn   über  di'n 
SpirtliisTerkcbr  TCrIanf;!  wurden,  und  als  dem  nra  8.  December 
T  .1 Titsprochen  wurde,  langte  am  *?H.  Jännpr  rt  J  die  Genehmigung 
«in.  In  d^r  /.witplienicit  hatte  .ite  lUlin  ihrpr.  I Isiiilmrijer  Intercs- 
tenien  mit^eth^ilt,  dusf  aiirV  bei  ihr  iiuf  iVu:  v^n  :i<'n  pnMisBi'scTiBn 
Staatsbahnen    i?ewlbr1on    Uoni.'lontloncn   gorecJinit  wcr>loii  »hn-io, 
und  dem    pnlsprccl-T J    «u'ii-^n   .luch  dio  eitieegaBgcncu  ItccJa- 
nationen  borlickHirhiij,-i.  Dir.  AulHichlsbchörde  bezeichnete  jedoch 
aaehtrü^lich  die»en  Vorgang  als  un^uläl<sig.  Bei  der  Wiederkehr 
Jibsilcber  Fftlle   tvSro  also  dio  Bahn  ge/wangen  bis  xur  Qe- 
aabaiguog  der  Auaoahmstarire,  eventuell  durch  MonattL  xu  höheren 
SitNB  aa  Ttrfawfcta«.  Der  Berirlit  aaUiaiat  wie  arwlnnt  mit  dem 
Anfraa»,  die  OHbrto  dar  ReicierunK  aimimAiaaB. 

Emil  TOp  t-  I>«n  29.  d.  M.  iit  in  Wian  Ha>r  BmQ  Tilp, 
Central-Inspector  der  Kaiser  Ferdinanda-NordbabD,  im  &S.  Ijeboo«- 
jabre  in  Folge  eines  Hpr.-schlagaa  pNililich  gestorben,  nachdem 
«r  noch  am  letzten  Sjur^'ü^-r  in  aainatn  Bureau  thiitig  ijoweaen. 
dieser  plfit^liche  Todesfall  hat  nicht  verfehl:,  in  Kiscnbahnkrcisen 
•chmerzliche  Ueberrasehong  hervurzuruicn.  'J'il|i  war  einer  drr 
bekanntesten  Eispiilialjnthitnnor  Oeslerreich«  und  aJ»  Faeluehrifl> 
«leller  wohlbokaimi  Iiltti  (  lu)- (ieterrcichiiichcr Eiaenbaha-BcMiteii 
^«liörlo  derselbe  mr  Zi-il  iI't  Gr>'indHns  »n. 

fluatav  B«rnk0|>r  +.  !»or  lictriL'b^-l'Mniii.lr.r  ilcr  k.  k  [iriv. 
ßbbmisebcn  V^cstbabn,  Herr  Ii  u6tav  iierrikü|)l',  M^tf^lii  il 
riub  dsterreicbiiiclier  Kiaenbahn  Reanilca,  i*l  am  -4.  li  M  im 
'7.  Lebensjahre  nach  kurzem  Laidon  gestorben.  .I)aii  irube  Hin- 
aabaidaa  diaaaa  atrabtaaiem  ttehliiaa  Mannes  wird  nicht  allein 
vop  acin«r  Fanoili»,  aondara  amdi  «m  dem  Kreiso  «einer  Collegcn 
tief  batnmert 


Bericht 
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PlifltoglM-Bu^  In  Wim, 
Pkfal  *  HMltor. 
PatanCe  auf  ClicflbnhBbait-und  Biaanbnhiibakitba- 

miliel. 

Oaaterraioh  -  Ungarn:  Patrnterthcilnngaoi  K.  H*oht  in 
.Müncbaa,  Arlbarger  Dvnamii  Nr.  IT,  J&nner  1884.  ~  G.  Fhiltppaft 
in  FariK,  Anordnung  lur  Schaltung  der  cicktriscfaon  Accunalatorcn 
•iie  zur  Erzcuguni;  der  Bewegkraft  für  siehende  Maschinen,  sowie 
für  Eiscobahaen  und  Traiuways  verwendet  werden,  13.  Jänner 
J.  KOnig  &  äohn  in  Wien,  EigenthOralichc  Cluiffrijction  von  Achsen 
für  Strassonfuhrwerke  und  Eisenbahn-Fahrboirli  li-mitlel,  18.  JUnner 
1B84.  —  K.  Sander  in  Bud»(iest,  Elf"ktr<*-tii;ii;'iii;äi  "kü  Zu^.ifckuiig<- 
•ignal,  0   tebruur  1HS4. 

Ileulscbland:  Fatantanmeldungcn :  ti.  Dolberg  ia  iiai>t"k. 
I'a^sjoeh  ttlr  Fcldeisenbabnen,  6.  MUrz  1884.  —  J.  J.  Freund  in 
l*4ris,  elnaliaebe  Unterlagen  bei  SchienenTCrlaschungon,  6.  MXrz 
JdU.  —  Q.  L.  Brildnaann  tn  Barlia,  Rad  aus  I'apior  für  Eisen- 
babnUiraang«,  9.  lOn  1881.  —  A.  Bobuwo  in  Hodwiti,  NcueruuK 
an  «inar  Gowichtsbrcma«  fllr  Ei*enbahnfa]usai|g^  &  iUn  1884. 
—  U.  Gri4ichan  in  Kandrzin,  Apparat  anm  Oaradbictran  vnn 
fanUenan  im  Qeleiac»  10.  Uim  IWi.  —  A.  Ualta>H«lkr  in 


Kipnin  e,  SchncepflaR.  10.  Mts  1'?«4  -  F.  Wextmeyer  in 
ät.  Juhann,  Schienen  Hobebock  i lir  ]:is.:nb.il.iifln,  10.  .Miri  1S84. — 
A.  Krü<nor  in  Wi<>n,  Vorri^  liiui >■  tan,  .-^ignalisiren  di»»  .^-if- 
scbneidcna  von  \V„ichc-ii.  in,  M.i,.-  |^Hi.  -  Aotien•Q(•^._■IUL  h.ift 
Weatingbouse  Biakc  Cump.  in  Cai.  ii  [(..[^il,  Soiierutii;  un  b'olir- 
kupiMtimcan  fiir  pneumatische  W«i;.nbri>iiis.Mi  nir  Eio.i,l,;i!,„. 
fahrwarkr,  IQ.  mn  1884.  J.  iieiulein  in  Wörth,  i,to>,i».ii,cl.ioe 
für  UngsehwaillM-Obarbaa  18.ttira  I8M.  -  Fr  Jcbcns  in  Ratze- 
burfc-,  Liiscbo  mit  nniMiMrlan  AnaobiuaAleheu.  Kl.  h\au  1H84. 
-  II  ürengel  in  Borlb,  Vorriebtung  <«u  YMutdien  von  Str.isscn- 
bahnwcichen.  13.  Ulfara  188i.  —.1.  Slodcar  in  Ldaem,  Neuorungen 
an  Fnctionsbtemaain  ftlr  Eisctib.ihncn,  13.  März  1S84.  —  Afttittn- 
gesellavhaft,  ,Thn  Weatinghousu  Brake  Companr,  Llmilod*  in 
London,  Neuerunff  an  beweglichen  HöhrciiTerhindungcn  fiir  nnau- 
malisohe  Eisenbahnbremsori,  la.  War/  18H4  H.  l)olbcrg  in 
Rostock,  Scihistthiiticrc  P  h(<>i-i;-wft;chi«  f'lr  Fcldbiihnon,  17.  Jliir.-.  I8S1. 

l'.ar  Mttrlli'jiluuK'  n;  M  Suiel  Ä  Comp,  in  Bra«ns<;liweig 
tU  kirischor  Apparat  *ur  Coiitrolo  von  Weichen-  und  Si  :nn!-Stol- 
lungon,  8,  August  1883  —  W.  Tallonin  Ncwburi,-,  Kij.j,  ..ageii, 
30.  Ootobcr  1883.  -  Stiller  in  Berlin.  Wrbindung  von  LiKcnpSlri.sler 
mit  9trasscnbahn-0bcrbau,  1."».  N^v  .m  ISs.l.  _  ZiiumofuiAnn  ,t 
Buchluh  in  Berlin,  Sp»nB-Ai,i)ajj.l  t\ir  diijtjii;Jle  Urnhiiilge,  !0  .liili 
)S»X  —  C.  Kiadl,  J.  Cbck  und  V.  Linhart  in  llulloii.,  S,  r,  i,. 
kuppelung  fir  JSIaesbnhnwragrn,  Vi.  October  1883,  —  f^thnabcl  & 
licuniog  io  Bruahaal,  Weicbenaimal •  SOndar.  IfiL  Oatobar  1888. 

Copion  der  niobt  g«h«im  gWMitaaan  Patent«  Baaahralbiuigao 
und  Zeichnan^F'n  beaorgt  und  Privilegien  und  Patanta  ISr  nlia 
LUnder  erwirkt  i.i.s  bchSrdlicb  conceasionirte  «rat«  Privltöglan- 
Buraau  der lo^niaum  Paget  A  Uoeller  in  Xfim. 


CLUB  OESTERR.  EISEN BAllN-ßEAMTEN. 

I  )er  A  usachussratb  de«  Club  esterreicbiaeberEbenbnhn-Beamteii 

beschäftigt  »ich  seil  längerer  Zeit  damit,  für  die  Clubmiiglieder  von 
rion  Verwaltungv'n  der  Bade- und  f'iirorto  Oesterreieh-Ungiuns  Begau- 
Etigungeo  zu  erUngen,  und  er  hat  zu  diesem  /.necke  «in  besonder«» 
Coniili'  eingesetzt,  welches  bereits  nicht  gcriuRO  UesultAte  eniolt  bat. 
Obgleich  die  diesfälligo  Action  ■if.i"  Aiis  clm-sr.ithcs  nioht  »bge- 
sehlosson  ist,  und  überhau )t  .K.  -,'  wi.hil-i>  .V:i;^--<lcgenhcil  vom 
Aussehua«ralho  fortwährc:i>l  Itn  .An.;''  bi  bubpn  wjT'b.'i'  wird,  er- 
scheint CS  mit  Rticksiulit  ;kuf  aii'  \ i  j iro-rliriltiiic  '/.c,X  ni-lliwoiidig, 
die  bisherigen  Ergobnisao  iur   Iv  •Jjnliii«  t  hll1ll,it^t>eder  zu 

bringen.  Nach  den  bisher  eingetroffenen  .Antwutiin  vielo 
Scbruibon  des  Auaschussratbcs  sind  bisher  noch  unbeantwortet  — 
bnbea  di«  nMhetabandan  Cinoitn  Iblgcndo  Betfünalisungea  «ogn- 


Glaaahdbl'Puabatetn:  Naehi-idit  der  Corlaxa  «nd  10%  Kaab» 
law  der  Koaten  der  BRder,  kc<;oii  LegitimaNoa. 

G  Iciohcnberg:  fUr  nrei  lu^lieder  swelFVelplttM  imllMpiiala 
Regen  ärztliches  ZoegnlM  ttnd  HittaHongkeltc-Zeugnia«.  Um 

diese  Frcipliiltc  ist  bis  l.*».  April  an/usuchei),  und  sind  aln  Cur- 

pcrioden   bestimmt  die   Zeit    \olu   Iii.  .M:ii  bis  30.  Juni,  «um 

1.  Juli  bis  16.  August  and  vom  16.  Auguat  bia  90.  Sapteiuber. 

Ferner  für  die  ClubmilgUedcr  dO*/«  XnnlMflUlf  dar  Curbabnlfn 

und  d>T  Cur-  und  Musiktasa. 
Gries  ir.  Tirol:  für  einige HitgUedar  deaClub  iuManl «rnlasigte 

Prei«o  im  Hülel  Aiistria. 
G  r'i  s  r.  -  Ul  1  •■  r«  i  f  r  t.  i'i '     1  IrmiUsigung  in  der  Zeit  vom  Uni 

bis  1^,  JoUi  ui.d  vuiii  10.  August  bis  30.  September. 
Uall  in  Ober-Oeslorreioh:  60';,  Ermässigung  der  Jodbädcr,  Cur- 

und  llusiUaxo  über  AASueh«n  bei  dem  obcrästisrrcicbisohcn 

Landrs-Auaeabiiiea  cagaa  intiialwa  ZtagaSai,  dmlUoba  B<atnti> 

gung  de«  Oabaitaa  «ad  dar  lüttailaaifliait. 
laohlt  Befreiung  von  der  Cmv  und  Mnaiktax«. 
Uarienbad:  Drsgleiehen. 

Töplitz  in  Böhmen:  Auf  apeoiallw  Anaiiehan  lecon  MiKcltoaiff- 
koits-Zeugniss  Bäder  la  «rmtaiigten  PraiaaB  und  Naabaleht  der 
Cur-  und  Musiktaxa. 

Trencsiu-Tepltta«  50%  Bnuliailgiiag  bei  dan  Bttdam  gegen 

I.ff^tirantiot] 

U  irt.'nl.Mr..-;  ein  Froip lata  (fraia  Wnbnung,  Koat,  UXdar  nad 

ärztlich«  Bohandlunfl. 
Tüffor  (Kaiser  Franz  .J  sa-Hali:   Kn:.,i^..ik,iirig  der  gan/rn  Pen- 
sion, dann  iIcs  Preises  lur  /^iiutncr  und  Bäder  iu  der  Zeit  vom 
1.  Ootober  bis  15.  April,  in  der  übrigan  Zeit  nach  baaaodereia 
persönlichen  Ueberoinkommen. 

diejenigen  Mitgbeder  de>  Club,  die  von  diesen  Begünsti- 
gungen Oebmueh  machen  wcllao,  werden  «rauchl,  s:ch  «chriltiich 
an  die  Prlaidlimi  dea  Clab  au  wanden. 


Digitized  by  Google 


UM  lim. 


WIE»  IK». 


PABM  t«7C 


II.  ESTERIAJS 

fABKIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  MARIANNEN6ASSE  2. 

JSlnblirt  I8S4. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Saiiitätszwecken, 

Gerathschaften  zur  Krankenpflege^ 

InaiHMOnte«  itatliiiig»luii-t<>D,  TrAjjbahren,  und  MBdigem 
BcdMf  IrtcDdlek  «kr  SftnitKtapdc(«  fllr  Bliwibaluira 
and  &mm  warkrtiitwt  Ucbtnahne  von  Kranken  tur 
Tnuifportinuig  MitlaUt  agn»  Mcxa  ronitraiftar  Trasbeltoi 


umU»  paiMaliaher  Ltitttngi 


HT 


m 

i 


Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

|)er  gui-i»«'  ViitiJg  (lii-M-i  KuIh'H  t>l,  ila  .s  --if  -ii-li  je  iiiicli 
Beitiii«chung  tun  bc»»iiiiiii'i  n  Qn.ii]tin;oii  Toi- 

tienlin  auf  llolx«  Metmllr,  i'vnit'Ut,  kalk  vecwenJeu 

u«eD  and  einen  absolut  wa-sürrHicbten  AiMtrich  liefern. 

Bcrramnidfl  liseibaha  -  tiMlIidallaa  vcnrenden 
den  Anttiieii  n  gm«,  btaaii  b>4  «rfla  ib  Ikt«  GBter- 
wif^en,  Schift-OfNllKlnlUn  Ar  Smb  ctc  nad  iat  ancli 
besonder»  ditwr  Aiitiidi  llr  Fklifta-BtiAiliaKiiiMti,  fOr 
naüM  Hauern,  dia  dadanik  naMiagt  tawltii  fätgt  wardeo, 
III  eiapfeklea. 

Andn-Vcikaor  M  Oart  Ed,  MmUr,  Wien, 
VII.,  Sifbcirsteni^Bsse  Nr.  48. 


JACQUES  STERN  vi.rTii  carl  hoffmann  &  cie. 


A  Brate  tt|  k. 

1.-'^-  SCHACTAÜ 


k.  9r. 
AVER 

Kanstbasaltstein-,  Cbamotte- 
and  Steinzengwaaren- Fabrik 

Wlcn.I.,  Mnyncrtri-Kiiisc 

lias  bfslo  Trotluir-,  KinlahrU 
Hnr  nnrf  Slr»iwea|ifla<it»r.  dop^lir 
'«irinArii^rolire  «nd  Kaaiinaaf- 
^älae,  bcila  ftmrftala  SlalBe, 
FamnaaKife**!  ttr. 


Anaf< 


IwhruBt  voa  at«tn»«ug-Oiu>«H»farun«»iK. 

nUBS&MBSaaBHMGMmilNiAMMMNMMSM 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke, 
Tftpeiieror-  Leimn, 
Qiirteiiy  PutzfBden* 

Kr..',  '..•'■rr 

Jute-Spiniifirei  und  Weberei 

VVIKN.  I., 

Mail,,  r  ,  -2. 


7är  Bahnen! 

OMfealataraa  Mm  af><lhalii(Vtil«i. 
OafbvliKoraa  K«lk. 
Oarbolaaur«  D««lnf«etleMfal*n 

iVnf  l'U.'I.ii^  \  AI  !.<>ltl'iri*   mit  KiMi' 

tlii'i  DjHtirr 'i        .' -II  ! 
MU*»iratt-0»la  <  VV4(,;  «MtanM« 

ä'^nmier-  iiii<i  Wmtcn'iJii) 
▼aa«llm-Dampr<VUsa*rAH.  rAI 

konsiHnw  Kmli  f6r  Talgt 
IMti  im  <4uillllB  bllliflt  <i« 

Chemische  Fabrik 
SchaiRttz-Aittdg, 

Dr.  R.Baehr-Predari. 


5^ 


Fr.  Kernreuter 


k.  fc.  auMcU.  fAr. 

Sprilzeii-,  Piimpefl-,  Feueriösdigeiitk-  nod  luGkiDeii- 

u»  FABRIK. 

Wie»,  Henri«,  llAvptstnne  117 

.3 

o 
'S 

t 

li.fui  alle  AilM 

nad  0«MrKaa*«tts«a),  HHiartm»  iwtl-  ~ilmtM|^ 
oh'I  c«mrl«t<  LtwbUiiai,  Akf ra4a4ftltBaa  mit 

Vcrrlohtanir,  Karn-nipriiirn,  ■•tulaMprilaan,  llu*-,  Qairllir- aaJ  i 
H^fiuMB  Iii  t.Ttugiiubkt.r  ADAfftlmnf  aUI  daa  nlarvara^fandaa 

VaotlUii,  t  Ml.  •  All»  Arirn  »OB  >l>iiiii<.  AorOiilwifn,  Lailani.  SchUMliM 

t!.:  ,  iirii-.iM,i-.|,,,;  rwrli-  lar  ji-in  li..f»  lud  Wu>iitliiltnc(  aelldaatM  0»B- 
■tmotloB,  liiiiii-r-  flir  »lUZ.-flK,  »U:  I!,*.--  U-..I  n>ii,w»rkl  Uickmu.tli-, 

Illii.-'t ri i  t r  iiiniDile  yruli»  Utttt  frtIMCO. 


I  francv.  ••• 

rb 


Digitized  by 


-  1»  - 


HKRXA  T.SEI; 


Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

■■I  DfWRBIWw*  ona  EnimoniU  ■CIMI^nlllllfA 

«•      BlIEiBB  St         In  WIBZV 

eai^hMl  aieki  xar  Lioferiuig  roe;  Peraonen-  und  I.Mt- 
wanoMfltr  MTDal«  md  Sccond&rbahn«»,  KOliInagen  filr 
FltiKk-  ■adLekaiMiidlttl-TraiMporttSdineepflSge,  DrM<iuen, 
Tmmgmtu.  MaMMMm^ß.  SMiHttnnwM  cta.  «te.. 
<ii«n»  Brllck«ii,  DtArtlUe,  maa 
B»utriig«f  etb 

■B.  oh  rbwrsM    llalMn  in 


m-  ynJ  Waggi-FiWs-JclicD-Wkkli 

Im  SlnmeriDg  bei  Win 

fiMi.  1.  9.  MmDK 

SnCIAXilTÄTBir: 

ll*inp(aiuclili*eii,  lIsm^flilauiMr,  IUi»;r[(.iiuip-D,  [ i>aif lllralii«,  UwBfOMMl, 
UMevMhtoMShni'n,  WwkuiicmMclüiMa  lur  Burbaluiaii  MMdta  «sd 
lliit^  Biltlh»,  ^VaiivMlu-niiTkliiua«!»,   rirdonsUg«!!.  VaMffeaHBBga' 

ina*«hiii*o.  VVatMrpqmpaa,  l.ufl^aiB^aa. 
rraiMa,  Krahn«.  Aiifiöxa.  VanUUuran,   Itecfar.  Canu^nulsajcc,  Dnh 
frh*tth*n,fSrlil«hvVül)Mn.  WnaiTiliCloat-Ktarichtainaii^  An*naJ-Binri<;htii:>k;t<tt, 
UflMhlaaa  für   PattoaeokuUen  l^liilkaUrtt),   lAlfatan   «ail   Protiaa  «te«r[M^, 

Mili>lll'>ii>-  o»>l  l*r<'vi»i.l»»it  r,.  iir.rnokra,  Sflu  mi  llohlgfatliau«. 
I'«™»»»a-  aad  I.a«w«n«a.  .■kliu«,  pfia,<«,  ÜraUliitn,  Tr«n«r*>(n.  8lr»»«r: 
ScIiiiMfllii^  Ci^UtM  änkiadit-MIdtUiur).  Um*«««!«  akM  VMuniit  (Paum 


OeBterreich-TTng^arns  und  Serbieos  erste  n.  gröute 

OnUerminuiss-Aiistilt  „zur  KriegsmedaUle" 

•ITpH  rt  A«u  H«fraaKUv«baliabi>aB»t«ii 
«Imaitllekar  SuUrT.-vtfU.  Uni«*: 
UaifiamaittM«,  Calfam- 


AdsUU 


DairarCM«rtMi«iaiArlun«. 
Ja»lr«t«g  PialHB  IM  MMknBt 
MIMm    <)aälltU.  «^mMI« 


MORITZ  TILLER  &  C»- 

Aa>tiUra  „mur  KriegBoMdalllr' 
Wien.  VII.,  MtriahilffntraM«      ^  BadapcHi  uutl  Kplf;rail. 


j  «mpfivhlt  »ich  zor  E8<j«Uwwit  «Utr  ia  du 
(ieverlMgcUAt  bUesd»  AiMtoa,  nr  AaiMlMnf  tma 
iDd  SlfcnWa—pHii—  «te. 


■jiJ 
ii 


Olivenöl,  Rfibsclinieröl, 
lliiier»lMhnii«rtl,  Petrolean,  Gasil 

iiihI  Piitznideii 

liefert  fUr  Eisenbakneo 

—  S.   KT  1  st  ^  19  e  T  - — 


Eingiiam  nd  luliimfiüir^ 

B  tr  1>  A  T»  TT  S  T?« 

LUCanann  *m  BkttnanMan,  XiaamuiKMh 
WaOMW'ä  UMimliM  ml  tüiM  Clmliimiiii«, 

WAGGONS 

2»  aofiaal-  mi  tAiM.\»fnt\ss-  t:l.-..l^hn-T  «lui  rf<.r*»lnliK.n .  t.ri.»ta.  i,r.,i 
|Mrt»rk«»*»,   Tarblara,    ■«rkaiilirli«   uij    lilvikrr«|.Arkill<a  a||«r  Art 
Ukrn,  Traranra  nn.l  <lilviarlii-llfa  (ur  Il»»iwf.:k,.  ITalirgtiaiile  i„,i  Hu,(! 
tUfHWu'iMi  fur  Hoch-  aa«  FU.:l.i.ai;Ur,.i   (iBiapleU  Ilälil«».ElaritfcU»ji«  «Aek 
('«..trccilnrrn    KlrVtiiud*  It«ltarktaaf«.|aarlilMk  kakafi  K>- 
■       :  j  »lior  Im.l.irUiii.  Iiufiiirb»»  m«  BamWIlaa  wttinrf  darKatMiail 
l,«4«lj'»  paicatiru  fUareaM,  4ia  w»  tlUwn  CoMlnittlrn.»«  .Ar  M,--l<,n.!i. 
SU«  Kakl«a«t«ptniaf  bieln, 


— -    J.  a 


SGHMID  &  HALLAHÄ 


Vertreter  der  Locomottr-V^hflk  4 
Teehnistke«  Bbnm  llr 


"     „DER  CONDÜCTEÜR." 


•nakatat  IOmU  la  Jaki«,  — 

Twmlaaa  4ar  n«(U  alaimw,  «nMMB  ül  lf>iMm»  »4  •«»*■  ta  P.  T.  U»rno 
ätnamtm  iMil  n«  banao  «aahcaMlM,  —  Om  iHMtrlrU  ntinr  aa  da* 
MM«  ■*  toMlMIWC  IMS  aoak  —iiiUiih  WriMMrt  »atdoi.  -  Pitaanvar». 
MMhMkr  «Vi«  caaaa  Jakr  •  «.  S,  W.  (all  mtmm  PoanawaoUatJ 

MWMtM«  lir.  /raiaa«  MMM^MIltflt»«  «»  |r*h 

«Hah«  «■  >d<ini  h.:I..MK.n  T.«.  ; ,    .  .^^  k  >cii\'jB,  iadoah  aar  (taajUiric  aam- 
■aanoiaa  «ardaa,  •ikltte  f#r  Fft  ■■WaiWUH. 

!>!<•  »rlnrihaitdlnnp  K.  t.  WALDHBI  M 

ta  Wlan,    ll.,  TsbDratra.aaf  53.   iTpcyllliim:   I.,  Bshvl«ratr«aM  U. 


f 


K.k.a 


neb« 


Holzcemeut-Bedachung 


OTTO  r;  \i  A  FT^:, 

niEMt  li.f  Jfi«rflncii![iL'<<«>  .Nr. 
Idl  MKpMilie  diM«  B«dacbtug  wirmUms  als  leMniiirs 
waundid^t.  Craenichar,  aarnirtUtlkii.  daucrbun.  oIim«  Bepara- 
taren  vx  tituiieta  «jid  bllljK  Zaiiarif  M  BaMaa  in  Hm»' 
MI  Mwlatiwi  aal 


Rayon  Wi«n.  Bei  ■'-flfffliriThmlaWhi  aahr  vM   

Coni|)lvt«  Ansfahrnogfii  in  uDeu  Gegendea  gMelicliea~proupte»t 
unter  Uebernalime   lanjoiliriger  Garantie,    ll«in  l«g»r  var- 

r8?fffh(»r  SU>in-ilath|Mip|ie  halt«  be»Uu»  emi.foM'Ti  . 

aar    liiklaftr.  Praa^arta,  Koat«au»rkll«r  r«r.  crail».    -r.  ^  II 


Thgeaan     de..  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

m»w»..  ClatN.  vad  StaMwariia,  Varzlakerel 

IWfrta  Madarikra«,  «aarlthrfs.   WrfrliiaiaKoUurrurr.krra.  Peiklairührra. 
Fluachaarvkraa.  Dasfifki'ltai.itirulirrii  ru    .ic  .  im,.,    Kiiiilf  u<  n.  Vrla-  , 
aUaa,  aiaaka,  ('alaklrrfca,  »i  llklnkr.  I  rtvrr.»  rllklack«,  WcIli  rluliFa.  irr-  i 
ilakla  KlHar  iia<l  »IIa  iiiiri(>*  Ur|t<'■l^l.D  if  lu^  tmiaktaa  Kl«>ii  ><..ii  Siikl.  j 

Vertreter:  JULIUS  OVEBHOFF, 

Wien,  i      Schteifmahli/tiüte  Kr.  4, 
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Wiohdg  fflr  dl«  Herren  Beunten  i 
mi  Onwbtlw  BeiteurattoiMii. 


I,  HrOmfcthn- 

SM 


priT. 


B*tt4««lMB,  "  " 


WIEN, 

rill.,Ii(nllnMlmlfw36. 


frafte  und  franeo. 


Vom  »>fln4iir  llwni  Prtil  Hr.  HfUititrT 


"-rill.  aoloriMlri' 


M  e  i 4  i  n  S  e  r  -  O  e  f  e  n . 


B«aU  R*ffullr-.  FttU- 

lUll^T-lp»  Fe-Iiefii  ;  lii'.ri-t  .  I  ' 


and  V<iQtllatlo&a-0«f«a. 

r''-irii;--r  <  1 1  r  Iii:  r. . VOlUtnudlg» 

'  1  .  -i.ri  II- II  ;  lang» 
..-I...  l  -n  ritf  und  Weffall  »11*« 
fn  •iriLltinJitri  Wftnn«,  bUli|t>«U 


']<•«  Vi*ntiUtiAn«robrtiK  llrlinnjt  Iii«  tu  Afri  ZinnierB  ilHrrh 
nur  »Ib^D  f>f*ii.  —  C^ntriilhKiitiiig^d  itr  g^nt*  (i«>l>4)i-lt>  - 
l'f-n\  1'  -ri  3  l'f.Uli.lfti  itrali*  iinil  frincn 

Pabffk  fir  Heidinger  Oeienond  HaoBgeräUi«: 

II  y^^irm,     Ubfl  .lirililtliK,     .Mrdrrliu*'.  I-, 

n.  flbilN*  KimlnrrUr.  10  Üfu  Kailft|H-«t,  1  hiiiiellior. 

der  Fkbrikiiil  Mfd»r 


Arlberger 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  1.,  SchnarzenbergHtratMe  4,  WIEN 


Spreng-  nnd  Zündmittsl,  Bohnnasehinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voraiuohlige  de.  fAr  «iehtige 
Sprengarbeiten. 

an 

T)fr  Dfirrffoii. 


Waggonachsen-Oel, 

dMsn  QniilKlt  von  enton  tnitndifclieii  KloeiilMdineii  «1*  btata 


Wien,  I.  Ilezlrk,  Welhbarrrasae  80. 


tf*|(**imf  miMIIHMtllVIlM  IMM»!  IM  )MI« 


■!^!!{!«j!BII?^!!?WS 

•i3 
St 


Ii   LUDWK;  ^:  KOHHKT  Hl'KOWITZ  1 

Pelz-  iiikI  Monliir-Iiiereniilirn  g 
für  fisterretchi)ich-iinp;ai  isclie  EUenbabnen  g 

WIEN» 

M  IX.,  H8feVK*ia* 

iBJHi*<MM,l)Mil*it,iliillt«iil||M  .1  *llui»Mnii 


>clie  Liii«nb«bnen  ■ 
i 

BiBWIBiBBBMUllBMyBMMyBfll 


i 


NIEDERLAGE: 

II  KBrntnorstrasgo 
WIBN. 


FABRIKEN: 

Wiodtn,  k!  Noug.  16, 17. 19 
I         und  STKOl  «.  d.  Donaa 

ETABLISSEMENT 


*««<iefi 
CLOTH 


Bao-UDternehmniigen,  techn.  Borcaai. 
Enaugwg  ««n  indigopapier  u.  TelegraphenreUMi. 

9wmU>ipU  fix  OMtaml^-UBgin 
Ton  VflntorfaottoiiiPt  sti 
Imperial  -  Paneel«tawand 

ti..! 

Eckstein's  Pause-Pergament. 


IIHIIIIIIIIIIMIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIMilB 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 


Oesterreinhiflohe 


Eisenbahn -Zeitung. 

ORGAN 

Club  CäterroirbisohtT  Kisr^rilialin-Beuitieti. 


Er«clu*int  jxdcn  SonnUg. 


tat»  Ml 


.\;.r,i  iiitk  h'civBi  4u  n.  QnMd  äm  vn. . 

k'efvlMMfill  WocKeUMltrifl. 

IM*  „lOMlnrtltWMilM  KIwakaInJMtaac«  Iwi         mUntitm  Kmü  fM 

MIlwMtani  UM  4tm  «Urco  KtaMtalnMH«*  mu4  rataMtM   '  "  ~   

ftifam  Mir  tarn  OiMaM  4m  Mwtet— wum  U  itm  i 

a!il^lri«f*MMk«r  MMubaka-BmMMi.  •k"raclMrirt  ueb~dto  i  

■Imh  dte  flmbihwn  IwoüUmiiI«!.  xr<«ii»  PuMleiw  *mi  Wltkilgk*!!  iln<t.  AM»  4M 
HMntahnTCMn  lMtiaI«e>dMi  poUUMli«ii,  fluuMm,  nstlvail-Alwnoalnkw  ■>< 
•taliMliclwn  TnCMfnven  «»rden  In  Ihr  bo«pf«cliM  lud  IMhnJieh« 
mit  SE«lcli»iinf*u  «rlRntcrt.  Kh«iiM  woriSaa  i"  ' 
Daamtoi.  In  \VIm  ff«li*li«ina  e'.iiK<.iM 
dcu  at«nogTaplilMliaa  Prolokollr-u  TrT<>ffoiiUI«hl. 

■■•rnl«,  ««ich*  MMIfat  li*r*rliBM  w«nt«n,  Indra  dimh 
KlMiiMha>lSrit«ar>  tnnm  Varbnllun«,  4»  dtaMlb»  tob  tUm 
qatwiMkm  ua4  4aa  imIMb  MiHaMHiiM  Btonktto-DICMIiMia  nl  MailM. 
Mwto  TOB  «II»  BUihiAM  UtUUUUn,  MMto  b|iaA  «Ii  illM«trtm  !■ 
»MliiiMg  iMhan,  g«lM*i>  wmäm, 

D«r  Unfuc  do  BlUlw  M  iu  4m  Mit«  Mm  brt  mf  d«  D«yp«W 
■nprOagUehm  Bogmuiahl  Tannolirt  wwdan« 

DU  »OMMcnteUMiM  tlMBWiaXcIiat»  mmMM  la  l*l«r  RiMMr  tote 


Pur 


FDi  dM 


5,W,l.t.- 


6 


IHe  Ailniinhiratian 

Wien,  I.,  F.arlipubacht^as.ie  II,  MeOMd^ 


Bilielwii  Dr.  |k. 


Unck  «er  .DrTKTttlUUlÜaL«  is 

■*iiii  iiiMi»MHi>i 
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OesteiTeichisciie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abofmements  iwd  Inserate 


ORGAN 


i.p< 


WIEN,  L,  BMiiMbariitUM  II 
Ml  Im  *«HM|niii|.-lnMl.wi  .«MMa*" 
 •  D«i»pl>ir>il«H>l|imn, 


Glttb  österreieluscher  Eisenbahn-Beamtm 


BndlMiiit  jtdtn  Snnntag; 


tn  <Vsal«iT«toh-Ungun : 
•••.i>h>i(  a.  I.  -  iuii||ikri|  a.  >«*. 

Im  übrigen  Aiuiutiia: 


14. 


Wki»  dei  «.  April  1884. 


Vll.  Jahrgang. 


Kaiser  Feriliiiaiids-Nordlialin. 

Dos  üebereixikommen  zwUclien  der  fiegieruug  und  der 
DireetiOD  d«r  Kaiwr  Ferdiiuiiid»-Kordbiilui,  du  wir  wntor 
iint«!!  im  Wortlaute  rorSlfentlicbeOi  wurde  von  tun  lieieita 
ia  Xr.  12  der  »Oe.  E.  Z.«  ansfOhrlich  bespro.  lieu  Wir 
können  nns  demnach  fUr  beute  darauf  beschr^ukeu,  die 
einzelnen  bcmerkeuäwerthenten  liesümmiingeQ  des  Ueber- 
einkommens  benronnbdMfl,  die  bi*b«r  aifibt  Mannt 
gewe»eo  siad. 

Wm  «U«  GOtertuiA  aobduigi,  ao  hit  ildi  muere 
Vermuthnng  bewalirlieitot.  dii.^s  d^r  K'^lilentarif  ili  r  west- 
UcImii  Staatibabaen  nicbt  ohae  Moditication  auf  der  Kaiser 
FerdinandB-Nordbafen  zur  Eliiflllirang  geLmgen  ward».  Für 
die  Eotfemnug  von  1— üO  km  bat  der  Nordbahntarif 
2  i  kr.  pro  Tonne  und  Kilometer  gegen  2-t  kr.  der  west- 
lichen Staatsbahnen,  fllr  die  Entferaung  von  101— 2Ü0  km 
l*a  kr.  g^en  I  t  kr.,  endfi^  liat  der  Xarif  der  waaffiebm 
StaatebahtiPu  ftir  Entfernnntren  über  200  km  bloa  Kin^n 
Sats  von  O.t  kr,  wahrend  der  Nordbahntarif  iQr  die  Knt- 
tttmnng  tob  SOI— 300  Inn  l't  kr.,  fllr  «He  Entfennng  von 
301 — .■>'>'^'  1  kr  normirt  und  dfii  Satz.  \on  kr.  orst 
bei  Etttfeniuogeo  Ober  300  km  eintreten  lässt  FQr  den 
Verk«1ir  TOD  Ostraa  naeh  Wieo  nnd  Plorid«dorf(268km)  wird 
ein  Auiinahroetarif  festgesetzt,  wonach  der  (lesammtsata  nicht 
mehr  als  hödii<ttMis  ft  4o»  pro  Tonne  exclusive  Mani- 
pulatioDSgebQbr  betragen  darf.  Dieser  Satz  ist  niedriger,  als 
wenn  der  Kohlentarif  der  Staatebabaen  Anweadung  Oode. 
Die  Cstraucr  Kolile  geniesst  so  einen  gewiaMn  SdiBta 
gegen  inländische  und  Misländische  Kohle. 

Daa  DaherriBkomman  verplKdiiet  dteKaiaerFerdiiiaiidv- 
Nordbahn  des  Weiten  n  im  Sinne  der  von  der  Tarif-En  inAte 
gef;u:ateu  ßeächlOäse,  für  Gflter  ausländischer  Proveoieoz 
keine  niedrigeren  Fraehtaitse  fegtsnaetsen,  sIs  tOr  glaiehe 
Qfttcr  inlandischer  Provenienz.  Das  Kesultat  dieser  VerfU- 
panff  dörfle  mit  ]^l■m'^  auf  die  Kohle  kein  nn<ifros  sfin. 
al»  üas8  der  loiandsturif  niasügebend  sein  wird,  und  zwar 
deshall»«  wall  die  TerfriditiiDg  ao  inllndiacher  Eehle  grOsaer 


ist,  als  ^e  BbAdur  naliiidiBCiher  Kokla.  S» betraglm  Jakra 

1882  die  Menc;«  der  im  Binnenveikelir  verfraditeteii  Kohle 
781.012  Tonnen,  too  iaUadischeu  Dahaen  worden  zur 
Verfrachtung  obemoniBMi  178.668  Tonatn,  wlkrend  tob 
anslündiächen  Bahnen  588.383  Tonnen  Qbemommen  wurden. 

E»  ist  damit  ni  bt  gesu^'k,  da.i.s  nirht  vinlleiclit  die 
Auslands-  und  luiaxiiLiUnle  für  Kohle  zugleich  heial}gehen 
können;  dies  würde  etatratan,  weBB  aidi  Ar  dm  bupoit 
ausländi^  li-  r  Kolile  eine  wirksame  Concurrenz  herausbildet«, 
was  mit  Hückaicht  auf  den  Aushau  der  Waagthalbahu  nicht 
aasgeaeU<MBen  iat. 

Hen''"'rzulifl>eu  \<l  noch  der  §.  'J  des  üebereiakommens, 
der  eine  weitere  Herabsetzung  der  Tarife  in  Aussicht  stellt» 
falls  die  Vennsseiznng  des  §.  10  lit.  e,  alineaS  dea  Kuii-' 
bahn  -  (.'onressionsgesr-tze»  zutreffen,  das  beisst,  falls 
reinen  Erträgnisie  lö°o  dfr  Kitilageu  tibevdchroiten«.  Hieiu 
ist,  mu  Missversläuduisäeu  vonubfiug&u,  zu  bemerken,  dass 
unter  Einlagen  aadi  das  Priorit&tenc^ital  za  verstehen  ist; 
üiimmirt  man  nun  die  im  Jahre  1882  zur  Verzinsung  der 
PrioriUlten  und  Actien«  sowie  zur  Zahlung  einer  Super- 
dividende  Terwendeten  Betrige,  ao  aigibt  rieb  eine  Summe 
von  niml  1,'»  Millionen  Oulden,  das  zu  verzinsende  Aiil.itje- 
capital  betrug  112-«  Millionen  äulden,  das  ErtrAgniss  stellte 
rieh  daher  anf  nmd  18'«%.  Es  ist  demnach  nicht  aBni> 
nehmen,  dass  die  Voraussetznng  des  g.  9  des  Ceberein- 
kommeus  bald  zutreffen  werde,  so  nahe  auch  die  Eitrig'- 
ni.sse  der  letzten  .lahre  den  15«/«  gewesen  sein  mSgeb. 
Dean  rinntal  ist  die  Wirkung  der  Ermässigung  der  Tarife 
bis  nun  noch  niclit  zu  bereclinen,  andnntlK-il^  wird  das 
Aubigecapital  der  Kaiser  Eerdiuauds-Nordbahn  im  nächsten 
Deeenniain  rinen  namhaftaD  Ztfwiebs  erfbbreB,  dnr«b  das 
Hau  der  im  re!),'reiiil<i>mmen  genannten  Kis-niha?inlinien. 
deren  ErtrSguiss  kaum  das  aiiTgeweudete  Capital  sofort 
Terrinaen  oad  amortiriren  dOrRe. 

Nächst  den  Tarifen  bilden  diese  neuen  Eisenbahn- 
linien iloä  wichtigste  Novum  des  Nordbahn-Uebereinkommeus. 
Die  Kaiser  Ferdinauds-Nordbabu  wird  nftmlieh  verpfllehtet» 
iBBeibalb  der  «nten  awririabilb  Jahn  eine  LlBie  ron  BleUts 


t    (  L 


tbw  T«acheii,  Friedlaad,  Wanaolt-V«snil»ek  aaeh  BMritz 

zu  bnnrn-  in  Ri-trit?:  hc<,n'nnf  liek.dintlicli  die  Krerasiorer 
Balis,  und  üeLt  Qber  Holescbau  und  HulleiD  uach  Kreuuüer 
wd  ZborowitK.  Von  hier  mm  hitte  wieder  die  Kaiser  Fer- 
dinauds-Nordbahn  eine  Anschlusslinie  an  einen  erst  noch  zu 
lieätimmendeo  Faukt  der  Bölimitich-MUiriscbeii  Trausversal- 
baha  zu  banen.  Dabei  ist  natarlieh  die  Brwerituug  der 
Kmnrieror  Balm  UDvemieidlicil.  Weilers  sind  innerhalb 
der  nächsten  10  Jahre  mit  etii-  ui  Aufwände  von  10  Mil- 
liooeo  tiuldeü  zweduuässige  Localbahneu  zu  bauen,  uud 
Ittkri  dae  UebereiBkomiDeii  im  §.  2S  ttni  eolelier  Lecal- 
babnen  aul".  Be/ütilieli  il-i"  «i-ittrcn  grossen  Linie  von 
Bietitz  an  die  Bühmiäch- Mährische  Tnuuversalbaha  bat 
der  Staat  rieh  die  MitbenfifouDg  ambcdungen,  desgleiebeu 
bezflglich  der  Streclic  von  Bielitz  naili  Suybusch.  Hiedurcli 
ist  die  Staatsbahnverwaltung  bezü<<lich  des  von  der  guli- 
dachen  Trauävemlbahn  ehUDfludenden  Vcrkehrerji  von  den 
Tarifen  der  Kaiser  Ferdioands-Koi-dbalju  ganz  iinabbängig,  sie 
führt  dipM'llicii  von  S'nybuscli  Aber  Bielitz  und  die  neu  zu 
erbaaeade  Eisenbahn  auf  dio  BvUjuisch  -  llübriti«bc  Tran»- 
Tersdbdm;  beiOglidi  des  veo  der  Carl  Ludwig-Bahn  ek- 
mnndenflcii  Verkehrs  ist  sie  ('«mcurreiifiii  >h[-  Kaiser  Ker- 
dinands-Nordbaho  tbeils  durch  dca  Ausbau  der  Strecke 
Podg4iine^ybnsch-Oneta,  tiieils  indem  sie  diellitbenaticang 
der  linie  der  Saybusch-liielitz-UübniiMcii-Miilirischan  Tnus- 
ver^inUtahu  besitzt  Dabei  hat  der  Sstaat  in  Hezug  auf  die 
Xarile  iur  deu  Vcrkelu  von  Galizieu  uauh  dem  Westen  und 
vmgekeiirt  frae  Kuid,  vmd  nur  in  der  Belatien  Wien  soll 
nit'ht  Hilter  »lie  im  45.  X  beK'iclinctfn  TaritV  ln'ral><^'ej{angcn 
werden,  vielmehr  »jede  diese  Tarifsätze  unterbietende  Tari- 
fiiung  im  Wege  einer  Yereinbanmg  erfolgen,  au  «eleher 
dir  K.iisii  Fprdinands-Nftrdbaiui  im  Falle  des  naeh- 
gewieseoen  BedOrfoiaseB  ihre  Einwilligung  nicht  versagen 
wird.«  üeberdies  ist  die  Mitbenftitung  der  Linien  Steniberg- 
OlttJÜtz  und  Chdmelc-Oswieeim  ausbeduugen.  Wie  mau  sieht, 
ist  das  kaum  ein  Jahr  alte  Kecht  der  Mitln  nützung,  das 
sogar  im  Wege  der  Expropriation  erworijen  werden  kanu, 
im  ü'ebereink<nnmen  in  aehr  aa^edebatem  Haase  aar 
Anwpiiilm  L'i  kftnimen,  und  nnf  verhältnissmässijr  -.  lir 
grossen  äUfikeu.  Es  macht  fast  deu  Eindruck,  al»  »ei  die 
neue  Linie  Bidita-BOhmiaeh-UMiriache  Tcansversalbahn  mir 
zu  dem  Zweol(e  coocesaienirt,  um  entsprechend  inltbenllbt 
zu  werden. 

Dies  sind  die  wiehtigsten  Punkte  den  üebereinkommens. 
die  wir  im  Anschlüsse  an  unsere  letzten  Ausföhrungen,  noch 
bervorhebeu  wnllti'n  I'as  I'rtlii'it.  das  wir  nlicr  (];».■;  !:;inze 
tTebereiukommen  getaiit  liaben,  wird  durch  den  seither 
bekannt  gewordeneu  Wortlaut  desselbeo  niebt  verlkoderti 
wir  können  iinr  wictlerholen,  duss  lü,-  It.'trii'ntn?  m  Ik  «^rnsse 
Zugeständuisse  erlaugt  hat,  ohne  selbst  mehr  zu  coucedlren, 
als  dne  zwaatigjftbiige  Frist,  to  der  die  Gesellschalt  als 
l'rivathahn  bestehen  kann  Das  ist  mit  Uerdcksiihtigung 
der  durch  das  Privilegium  gegebeneu  Kechtülage  nicht  wl 
Die  CoDcession,  welche  die  Nordbafan  erhalten  wird,  bat 


alle  jene  ßesUmmuugeii,  die  dw  Staat  rieb  Jetit  TorbehMt, 

die  Anfordi'niri^'oii,  die  die  Tarif-Enqiiotc  stellti?.  smd  fast 
ganz  erfUlt,  es  gelangen  die  Tarife  zur  Aiiwendoi^  die 
audi  der  Staat  aelbet  eingeführt  hktte^  wenn  es  rar  Ter- 

staatlichuug  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  gekonmu-n 
wäre.  Die  Hobcitsrechte  des  Staates  sind  in  ausgiebiger 
Weise  gewahrt,  und  es  gibt  Priratbahnen  in  Oesterreich, 
die  heute  eine  freiere  Benegimg  besitzen,  als  die  Noidbsba 
besitzen  wird.  AVir  wiederholen,  dass  nicht  mehr  zu  wQnsehcii 
iat,  wenn  mau  vou  der  Bcgierung  praktische  Eiücabahn- 
PoUtik  verlangt. 

Im  Bezug  auf  die  iliiii  s-lir  «icbtigeu  Details  vot- 
wciseu  wir  auf  das  uachfolgende  Uebereinkommeu  selbst. 

llebercinkoinuieii 

zwischen  dem  k  k.  Finaozminister  und  dem  k.  k  Haudel!'- 
miuister  im  Namen  der  k  k.  Hegienmg  einerseits  und  der 
hiezu  durch  Besohluss  der  General  -  Versammlung  vom 
.  April  18.*<4  besonders  bevollmächtigten  Direction  der 
ausachl.  priv.  Kaiser  Ferdiuands-Nordbahu  im  Namen  dieser 
OeseOschalt  andersrita. 

8  1- 

Der  nntcr  d«r  Firma  »AosscUieeeend  prhikgirte  Kalter 
FerdiiiandB-Vordbsbn«  handvlB^riebflleb  prolokellirleii  Aetits- 

Uescltsckaft,  deren  Firma  forlan  i.lc.  k.  jiriv.  Kaiser  Fer- 
dinands-Kordbahn«  r.u  lauten  hat,  wird  zoin  Betriebe  all'r 
jener  Ton  dieser  Gtsellschafl  bisher  erbauten  oder  erworbeneii 
Kisenbahnen,  welche  dem  «SentUchen  Vorkehr»  zn  dieoen  lulwi, 
eine  neue  Cmeesrien  erUieilt. 

Diese  Eisenbahnen  sind  insbesondere: 

1.  die  Hauptbahn  von  Wien  bis  Krakau  mit  den  Flägel- 
bahnen  nach  Brian j  OhnAt^  Treppen«  BieHh^  Granica  and 

M.vslüwiti; 

2.  die  Flngdbalmen  von  Fleridsderf  nach  Jefflaeee^  fon 
Glnaomdorf  aadi  Ibrebegg  and  ven  Oderbery  aar  prenssiichen 

Qnmze; 

n.  dii'  M.llii  :m  li-Si  lili'^iM  iie  \iailli;ilin  von  Bräon  fiher 
OlinüU  uach  Sternberg  mit  Ui-r  Zweigbahn  von  Noiamialjt' 
nach  Preran; 

4.  die  Abtveigang  Ten  Wiener  Nordbabobnfe  som  Doaaa- 
Qaai  and  tat  Doaau«Oii»rbafaa; 

5.  die  Hii-enbahn  vhd  Bielitz  nach  Saybuich; 

6.  die  Eisi'iiliahii  von  Lundenbnrg   nach  Oniifishach  awi 

Zeller::a.irr 

Die  Ertheiluug  der  neuen  Cencession  erfeigt  auf  Grand 
der  bestehenden  flesefae  and  Im  Sinne  der  Terordanoff  de» 

Minist<>riutn8  fdr  Handel,  Gewerbe  und  OiTentlicbe  Bauten  T>^m 
14.  September  1854,  B.  Ü.  Bl.  Nr.  Sitö,  bekefffod  die  Er- 
theilang  Ton  ConcossieneB  für  Prirat-Blaeubalnibanlen  (JüteobakO' 
Concesaiunsjfesot!'.). 

Hit  dem  Zeitpunkte  der  Krtbeiiunif  der  neaen  Conct>i9ii<n 
tritt  daa  Allerhftohate  Privileglam  vom  4.  Hin  1896  (PeliUtcbe 
GeeetzMimnlnnir  61  Band,  Z.  5i>,  S.  ilti)  aneaer  Kraft. 

Zugleich  trtrlKM  ausser  Kraft  die  spateren,  der  Afl"  ii 
Gesellschafl.  der  Kai.sor  Ferdinands-Nordbahn  ertheilten  Cuii- 
cessionen  vom  12.  April  1840,  7.  Jnni  1845,  18.  Min  ISlT, 
as.  Jnni  1S159  (Verordnongablatt  de«  UandeLiaiinisteriiuB» 
Nr.  96),  e.  Hai  1867  (B.  0.  BL  Nr.  82),  22.  Jnni 
to.  Mai  1876  <B.  Q.  Bl.  Nr.  88)  und  23.  Angnat  1876  (B.  0.  »l 
Nr.  112;. 
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Es  bitibt  j«jio«bitöd*n  im  fi;eg«nwSrti||^n  V«berenikommen 
vereinbarten  M<ii1ifirafipn,->n  iti  Krufl  ili»  in  n.MTiäsili"it  (l..-r 
Destmimungou  in  den  §§.  17  bis  20  dar  AU^rhöchstoii  (\m- 
tossunsurknnde  vom  6.  Mai  1867,  R.  G.  Hl.  Nr.  82,  für  die 
Mährücfa-MlilMUHsli«  Mordbaba  gawUirt«  Stastagwanlie  Jen«« 
Jalnrwbefnifts,  wldur  nur  Tvnfauimff  und  Aa«rtiriniiw  dar 
xar  Aofbringnng  das  Bshll-AldafaniiitalM  «mitllitaa  Bflbcten 
Qoth  wendig  ist 

§• 

Die  n<'8timmDnpen  ilrr  neaen  tioücetM  iii  tiinlun  vom  Zeit- 
punkt«! der  Ci<nc«iiM<>iist  rtheilniif?  angefant^tii  auf  aainmtlich« 
im  §.  1  ang»10brto  ^Mubahnm,  w«l«h«  folUu  ein  «inhaitUnliM 
Kets  SQ  bildm  baben,  Anwandniif. 

Mit  diesem  Z'-'itjuinktr  cririschon  alle  wio  immer  Kcartotan, 
Acr  G«se1l6cbafl  bisher  sulcher  oder  beztlglich  eitizoliiftr 
neetandtheile  ihres  BabnneUes  znseetaaJeuen  Eiemti  n  -n, 
Sonderrecht«  und  Bafrainngea  ainseblioaaUch  dar  üir  dia  in 
§.  1,  Z.  5  inid  antrefObTten  Bahnaii  gewUortao  nitlfdiwn 
Steaar-  and  O-ljSliri-rib.'frfiurig-n. 

l->oiuffeu!;iss    ivinl    iiamjullirh    FuljjtiiidM  einTBislaniJSu-li 

u)  Ilei  Krtheilong  dor  nenen  Concession  wird  dem  Staate  in 
AaMbtoOff  daa  gaaammtun  BahnQptzes  der  Qesellscbad  mit 
Einsehhiaa  dar  auf  Grand  das  Allerhöchsten  PriTilagiums 
vom  4.  Hirz  18W  mr  AnaffHirang  gelangten  oder  in  <la6- 
selbe  ti.ii'liirä^'lidi  L-intn /.Hf^i  non  KiiseriL;ihiir'ii  Jas  Ileimfalis- 
recht,  wie  auch  das  KiDlOiungsrecht  nach  Massgabe  der 
weiter  anten  folgenden  Bestimmnngatt  nrbebalten. 

b)  Ein  Schnts  gegen  die  Brnditnog  naur  Bahnen  wird 
wfthreitd  dar  Vmer  dar  naien  Oencaarion  nvr  in  dem  dvreb 
%.  9,  Iii.  b)  des  Eisenbabn-Concessionsgcseties  vom  H.  Sep- 
tember 1854,  K.  G.  Bl.  Nr.  S».  fcetgeseUten  I  mfange 
gewährt. 

c)  In  der  neuen  Coueestion  werden  die  Leiatnngen  fär 
nintltriadia  Zwaekn,  Itr  di«  k.  k.  Ta1agraph«B»Ailitalt  nnd 

für  andere  Zweige  daa  OfTentlicbon  Dienstes  nach  Hassgabe 
der  fdr  den  Staat  günstigsten  Concessiuiis-liestimninng^n 
anderer  usterreidiisi:l:-T  PrivutV.vh;  r-n  i.'.  ri>:.'i'lt. 

Kdcksicbtlich  der  Leistungen  fdr  die  k.  k.  rostanstalt 
IcOTunen  di«  im  nachfolgeMdee  §.  8  anthaltenan  QaslintnnngtNi 
nur  Aswendong. 

(Q  Innerhalb  dar  Danar  der  nenen  Cuneeaaloii  tat  die  Tilgung 
des  Actiencapilals  d«r  Ocsellscliaft  nach  einem  von  der 
k.  k.  Staatsverwaltang  /.u  genHhniig<'ndi*n  Tilgnngsplane 
dttKhzafähren. 

Jede  Aufnahme  von  PriuritAtaanlefaeu,  a«irie  j<>de 
▼•rmehniBg  des  ActieneapHala  bedarf  der  Torgängigen 
Genebmigunc  'li^r  k.  k.  Staatsvetw;il(ui;i:r,  we!ch(^r  auch 
die  Genehmiguiifj  der  zur  Aiiwendtn.^'  ,.u  bringenden  For- 
innlare  vorbehalten  bleibt. 

0)  Dar  fc.  k.  Kegierong  wird  die  Ausübung  d««  ataatlichen 
AnMcktarachtas  dtrch  die  bieiu  berafenen  BahOrdaa  «sd 
Organe,  insbesondere  durch  den  landesfärglUchen  C'>mmii$sjlr, 
welcher  auch  berechtigt  ist,  allen  Sitzangeu  des  Vorstandes 
der  Gesel'.sctmft  icr/.i wohnen,  iu  v  I  tufange,  wie  bei 
irgend  einer  anderen  Privat  -  Eisenbahngeeellechaft  aos- 
drtcUich  gemhvfc 

i.  8. 

Bea^^  der  LeistiingeB  flir  die  k.  k.  Poetanslalt 

wird  sofort  Folgendes  vereinbart: 
a)  Die   Gesellschaft    ist    verpflichtet,    die    für  I'ust^wvoke 

benöthigten  Localitäteu  in  and  ansserlialb  von  Wien  im 

Ananaaae  dea  jeweiligen  Bedarfes  nnentgelUich  beitutellen. 
fr)  Dia  Getallachaft  iat  TerpflieUat,  die  Poat»  diaaalba 

baglsMandao  Beantan  md  IHaaar,  aowia  die  inapaeHoM- 


orgme  mit  jaden  fthrplanniBsigen  Zage  xn  tMfVrdem  nnd' 

Jii'  hif'?.ti  (>rf:'i-d-^rlich)'n  Wagim,  nach  den  B«Jürfiii.->.>9n  der 
i'ostverwaltung  eingerichtet,  damnter  anch  die  Postambillaas- 
wagerj,  unentgeltlich  baizntalleil  Vttd  IK  arbaita«. 
p)  2a  bersrdem  sind: 
L  ohne  Bntgalt 

1.  die  in  Iii.  h)  angefahrten  Postvrganf, 

2.  mit  den  Eil-  oder  Conrierzngen  je  ein  vn;  rra  Jriger 
AmbulanzwaL'oii, 

3.  mit  dw  Personen-  und  gemischten  Zügen,  untor 
waldl'  letzteren  auch  Güterzäge  mit  PoraonenbeiOr- 
desnvg  TanUadan  sind,  ein  achtridrigar  «dar 
zwei  TiarrAdrige  Wagen, 

II  s;. n.'i;.n  Entgelt 

4.  Beiwagen  mit  den  Personen-  nnd  gemischten  Zügen, 
WOlMi  die  Geeellscball  für  Jeden  rierrädrigen  Bei- 
wagan  par  I^t-Kiloontar,  inaawait  dar  Wagen 
thaMdilldi  «an  PoattnHiatMrto  benütst  wird,  ain« 
Vergfltang  vuii  17  kr.  Csterr.  Währ,  crh.llt. 

5.  Haujit-  und  lifiwaf.'^n  mit  Gnteroil-  odor  Lastziiguii 
in  dtr  Woisc,  di&i  die  Vorf.Mitiiiif^  für  jfldiiti  vier- 
rädrigen Wagen  per  Fahrt-Kilometer,  insoweit  der 
Wag«B  («hna  üntsraddad  ob  Baapt-  oder  Beiwagao) 
wirklieb  nun  Poatbranspeiia  IjaHdtit  wird»  9  tar. 
6Bt«T.  Wihr.  betragt. 

Uas  nach  «Icti  liL-ihürie'.'ii  Vereinlianuigtii  fSr  diu  UeforJeruiii,» 
von  Postambulatu.Miigen  m  eLtMohti-iiile  Jahre«i|>auschale 
von  10.fiOO  fl.  kommt  vom  1.  J&iiner  !8M  angefangen  in 
Wegfall  und  ist  IBr  dleaa  Befürderaag  fortan  von  der 
fc.  k.  Pottanalalt  kaina  wie  tmnar  gaarteta  TerglKang' 
XU  leisten. 

e)  Briofpostscndnngen,  weIcUo  vini  einem  Postorgane  nicht 
bogialM  waidaa,  tind'ditrdi  Btthabadienitata  ti  TarnitMlii. 
|.  4. 

Dia  Dauer  dar  aeiwB  Coneeaalon  «ndal  ndt  $1.  Daota- 

b>r  1965. 

Mit  diesem  Zeitpunkt«  geht  das  lastenfreie  Eigeotham  an 

dem  gesammten,  lirti  (■•■>^i>ii.staii J  diT  i.öneri  C  ncessinti  blld^•lll^^•^l 
Unternehmen,  insbesondere  an  den  Klsenbahneu  selbst,  au  dem 
Grunde  and  Boden   and   an   den   Bauwerken,   welche  dazu 

gahOiaB,  laannt  aÜam  anbowoglichan  and  b«w«i^b«B  2agabOr, 
mit  Binscliliua  d«a  Fahiparita  nad  der  Tonffha  allar  Ar^ 

sogleich  durch  das  Gesetz  nnrl  tn  i;i:t*i;ltisr  ;in  den  Staat  über. 

Dieser  Kigcnthnms-Üebergang  mMt^i  (  hn*'  Eulgelt;  im 
Sinne  der  im  ^  8  des  Eiaenbahn-Ci'neos.'riousgesetzes  TOB 
Ii.  S'-ptembar  1854,  Q.  Bl.  Kr.  enthalianen  Anordnong' 
wird  jedoch  bosthamt,  daaa  fir  den  Fahrpark  der  im  Wog« 
einer  besonderen  Vereinbarang  ertnittrlt.-  ulfr  —  sofern  eine 
solche  V«reinl>aranf  bis  inrn  Conct'üiioiii-ALlauft;  iiicbt  erfolgt 
—  n!ii*  r  i.i!iin,'LiiKit-i  r  Anwendung  dar  Vorschriften  über  die 
Knteiguang  znm  Zwecke  der  Uentaliong  und  dea  Betriebaa 
von  BMabahne»  ftalnotalloBdo  ScUUrangawortlt  la  ?fr> 
güten  ist 

Das  Eiguutbnm  der  ans  den  BstrioliaarUlgniaaan  gabUdelaB 
Koaamfoado  vaiblelbt  der  Gesellsebaft 

§.  5. 

Der  k.  k.  i^roatsverwaltang  wird  das  Bucht  vorbehalten, 
daa  gaaammte,  den  Qegenataad  der  aeien  ConetaaiMi  bildendo 
ünianiabman  fom  1.  Jbiner  1904  angwfiuigea  wann  immer  fir 
den  Staat  oiniculOsen 

Im  Falle  der  Ausübung  di«s«ä  Uecbteü  tirwirbt  dtir  Stuit 
das  Eigenthum  der  Eiseubahneu  und  ihres  ZugohOres  in  der 
im  |.  4  beseichneten  Ansdehnnng,  insbeoondero  mit  IjlittBeblaaa 
dea  Fabrparkaa,  fftr  waloliaB  jedod^  im  FaUa  dor  BniMaag  ■ 
«ine  baaandei«  Veigdtaag  atoiiit  w  laMm  itt 
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Di«  im  %.  i 
im  0«MUich*fk 

AuMrdam  flndm  die  luidwteliaiHlen  BMttnmiiBgvB  An- 

a)  Zur  BestiinmaiiK  vlcs  Kuildsniigspreises  «erd«D  die  in  den 
sieben  dem  Zcitponkte  dor  Eiiilr^äuni,'  iinnntU'Diar  voraus- 
gegangM«B  Batrivb^ahren  crr.ictUiii  H«in«rtiägut«8«  de$  Dalm- 
betriebw  winiUtlt,  hicTon  die  zwei  angvnstig»t«n  Betrifbs- 
jahrs  awifeschieden  und  wird  •od«nii  dw  dnrchMinilUiche 
Reinertrag  der  übrigen  fSnf  Jalire  berechnet.  Bei  der  Er- 
ttiitiiun;.'  der  Ucii:erträ,cnissf  sind  don  Ah-  Betriilisri'chnutig 
belastenden  Aoagaben  sacL  jene  für  Kecuiiüti  uctiimen  und 
SnanwifVil  div  Aft  erwachMnen  Kusteu  zaznrechnpii, 
«•Idw  MM  Bmryt-  oder  EmeucinngHfoBden  baBtriUrn 

b)  Kiue  dum  auf  obige  Woige  berechue(en  darchsctiiiittliclp  n 
Keioerkiig-'  Lrluiclikommcnde  Jahreerent«  fär  di«  iiocli  übni^e 
Dauer  der  C'jt:i;cssion  bildet  den  Kitiliisunf.'^piuid  Diese 
JahrMreole  ist  in  balbjAhrigan,  am  30.  Juni  und  31.  Deccmber 
itim  Jabies  OMbkiniin  IBllige«  Bäte«  an  die  Gaaeihduft 
n  fcezablen. 

e)  Falls  der  Staat  aicli  entceblwsirt,  dia  im  Kaitpnnkt*  dar 
Einlösung  U'.'ch  aiisstiiiidiKO):  Uf-A'-  d^T  ob  der  Bahn  bücher- 
lich baftendis'n  l'rtohiütg-AulcL«n  ius  äelbstzahlung  zu  über- 
D|  werden  die  zur  Verzinsung  und  Tilgung  der  über- 
Boboldan  arfofdarliehaa  BaMgo  tod  dar  an  die 
OawIlaalafI  ta  baiililaidaB  Jährwaoli^  bai  wddwr  die 
Lasten  d«r  rrii>rität8-ABlabaa  utmrJMnM  g«blialwn  aind, 

in  Al.iiig  galiracht. 
rj)  l)fm  Staat«  wird  das  Riebt  vorbehalten,  wann  ii:imor  anbtatt 
der  nocb  nicht  ßUigeu  Beutenzablungen  (11t.  b  und  c)  den 
xn  flaf  Pereent  p«r  Jakr,  Zins  auf  Zins  garadn«!»  dis- 
eonllrten  Capit&lswerth  derselben  la  bezahlen. 

Falls  der  Staat  sich  bieii  «ntacbliaaat,  bat  ar  die  Wahl, 
dieae  Cdpitals^uhUini;  m  Bnnn  oder  in  StHtednld-Tw» 
echreibnngen  zu  leieU'n. 

Die  Staatasohnld-Vergchreibungen  sind  dabei  mit  jen<'m 
Cooia»  n  baracbnaii.  welcher  sich  als  DirchschuiU  dar  an 
dar  menar  B9nb  wihnnid  des  nnmiMilbai-  ▼«ranagefangaDe» 
Sätii'pstdrE  aiütlirh  uotiiten  G-Idcourse  der  SlulasdiUld* 
VeTScbreibaogeu  gleicher  üattuug  ergibt, 

t  & 

Oia  Kaiaec  Tvdinndc^Nordbabn  ▼arpflichlet  lieh,  die 

am  dem  Titel  der  Staatagarantie  für  die  lÜbriacb-Seblesisdia 
ITordbahn  empfangenen  GarantievorschAsse  im  Cetra^e  von 
7,fiji5  (1j7  tV  21  kr.  ü.  'W.  in  Silhnr  tu  lj.^t  ds'n  hieT'in  lii-i  iura 
Tage  der  liückzahiutrg  dieser  Voracbossschuld  lüyfeudei)  Ti<'r- 
pcränllgen  Zitseu  binnen  drei  HMMlan  nach  der  PerfectMi 
das  gageovirtigen  UebaraiBkonman  in  den  Stoat  znräduu- 


Die  Fahrung  einer  abgesonderten  Betriebsrechnomr  für  die 
Linien  Jtr  Mahrisch-Schlesischen  Nordbahn  hat  könftik:  nicht 
mibr  .■itaK'/.utiiidi.'ll, 

Die  Kaiser  Ferdinaads-Noidbaba  haftet  känlUg  auch  dam 
Btsata  gegenAbar  mit  thron  gaauB  TarmOgaa  ml  nil  Siran 
gieaannitao  Eiimahmen  zanAchst  und  vorzagsweise,  jedoch  nu- 
beaehadet  der,  anderen  GlAubigern  zustehenden  Yorgangsrechto, 
für  diij  liivalilQi  tj  dtr  Zinsen  and  der  Amortisation  der  zor 
Aufbriügaog  duü  Ania^ecapitales  der  U&brisch-Schlesischen 
l^ordbahn  emittirten  Effecten,  so  zvar,  dass  nur  in  dem  Falle, 
aifl  daa  obige  VanaAgvo  nnd  die  obigen  Bianahiien  für  die 
banMuiete  Zfaiaen»  und  AiwrtiirtiqnaiBliInng  nioht  uartichen 
sGllten,  eine  mneiM»  InaatpnahaaJnu  dar  BtaaliganBtie 
eintreten  könnte. 


Zagleich  erklärt  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  fir  tii 
Vergangaiiheit  aus  dem  ÖaraBtieverfaültsiBBe  Itdaeo  «i»  ianM 
g«arletan  ABaproeh  arhalwB  m  kOnnrn. 

§.  7. 

Die  auf  dem,  dctx  Gegenstand  der  neuen  ConccHeion  bil- 
dt  n  ioii  Kisenbahnnelzfl  für  die  Itft'irdcrunjf  von  IV-rsonen  and 
Gütern  «inziihobenden  Tarife,  souio  alle  etwa  zuia$»i;«u  Er- 
nifcsifrungen  dorsclbon  (Nafhlässe,  Mflckvergütungcn,  lUhatW, 
Befactien  and  dergl.)  sind  ansnalunslos  in  (ieiiMfatshaH  der 
jeweilig  betlehenden  Normen  Sffentlioh  Icnndzaaurhen. 

Bei  der  Gewährung  von  wie  immer  giail^iiii  TaFlf- 
eruiässitrungen  darf"  eine  persönliche  IK'V«r/.iii.'utijj'  Biiialner 
Versender  oder  Fraelitunlernehmer  nicht  «tiittrinden. 

Die  Xaiaar  Fardinand»>liordbaiin  orklArt  aicb  bereit,  Im 
BeslrelMiiiigan  der  k.  k.  Bagternng  behafs  AnikvehOnltaBg  «»4 
Verallgemeinerung  eine«  einheitlichen  Tarif?ehf>rns«  einsthlifss- 
lieh  einheiilichor  Nebengebühreu  jederzeit  in  jeder  Weise  eut^ 
gegen  in  knnaoa. 

II.  & 

Die  Qaaell&chaft  verpflichtet  sich,  mt  ibreai  ganxan  ltet<e 
keine  hAhetan  als  die  naahatebend  angefikitaa  Tarift  da- 
inhebeD,  «eldM  in  b.  W.  Noten  reratandain  md  und  IMja 
ala  KaziBaltarift  xn  gelten  haben: 

.A.  Fftr  Fara«aoa. 
Dia  denait  anf  der  Kaller  Ferdinanda-iroidbahD  baetebenlni 

Tarife,  das  ist  per  Person  und  Kilometer: 

bei  Courier-  und  Schnellzügen  für  die    I.  Classe  5-;o  kr., 

»DU  »  ■  »  IL  »  in  s 
a  Poet-  nnd  PeiaonontOgen  a  »  I.  Claaaa  4'ts  ■ 
>«*         >  »»1I>    S'sa  > 

»        »  .  .       u    III.  2'37  " 

mit  der  Eru;;issi^;uni-',  da^a  der  kilomeirisciw  Tiirif-Kiiibji'.ssau 
der  diiitiii  Wiig^ndasso  bei  den  gemischten  Züfc-'n.  «.-iwi*  bei 
den  nach  Bedilrlnise  eiiuDßhreitdeB  Omniboa-  und  Secoodär- 
sigan  auf  Ts  kr.  bwihgeaalit  wird. 

7?.  Fiir  Güti?r.  exclusivc  >l  incralkolili'. 
Die  laut  Veröffentlichung  im  »Cenlralblatt  für  Ei8><n- 
bahnen  etc.«  Nr.  196  vom  12.  November  1862  im  Jahre  1883 
aaf  den  Linien  des  westlichen  StaatabalmnetuB  anr  HÜBfihnqg 
gelangten  Tarif»  (Theil  I:  >TMfl)estinmiiBgen  flir  den  Tnnt' 
port  von  Eil-  nud  Fraolilfütom,  dann  lebenden  Thioren,  E<|oi- 
pagen  nnd  Leichen«  gütig  vom  1.  September  1883;  Theil  II: 
«Besonder«  Bestimmungen  nnd  Gebührontarifo  für  don  Eit- 
nnd  PrachtgAtertransporti  dann  fAr  die  mit  dieaeo»  Tran^rt« 
UB  'Znaammaabange  atebende  Befllrderang  tob  lebandaa  Thierea, 
Fahrzeugen  und  L.iiUm  far  die  wi-tliclu n  Plantsbahnen« 
giltig  vom  1.  Juli  ISH.t;  (•iiisL-hlnsslirh  di-.-^  darin  enthaltenen 
Ausnalimetarifes  XM  für  d'jn  Transpurt.  von  lebenden  Tliieieit 
überhanpt,  dann  für  Pferde,  FoUeu  nnd  Maalthien,  aowie  für 
Hornvieh  taubaeondera,  jedoch  nit  AbmcUiim  allar  ihrig«n 
AflBBahiMUurifa)  UDd  zwar  ««wohl  bezdglieh  daa  Taiü^Btam 
OBd  dar  Olatdficalion  als  der  TarifeinheitaaAlza  BBd  Kebail- 


C.  Für  Mineralkohle. 
Per  lonaa  nnd  EOomailar  hti  EntfcmaBgen 

TOB     1  Us    bO  Kilom<>ter  2-(  kr. 


»     51  >  lOO 
.     101   »  200 
»    201  »  300 
«    SOI  a  850 
Aber  aM 
Dia  BeraebnoBg  dar 
derart,  dass  die  Einfn  itssStze 
nUieron  nicht  znrückgreifeu. 


14  » 

1  3  ^ 
1»  • 

In  » 
Ot  » 

 erfolgt   

wattim  Zonal  auf  jaw  dar 
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An  llaiidp«]i11oins«bUn«n  Mrtm  bSehriem  W  kr.  p«r 

Tonno  eingehoben  werden 

üeberdieg  Terpflicht*t  sirh  Ji  Kaisor  F^rdinands-Nordbabn 
far  den  Kohlenierkehr  vnn  ilfn  (iii  Rlnen  6rab«n  des  Ostraaer 
BarwrM  lueh  Wira  (Nordbahnhof)  aod  Floridwlorf  «Dan  Am- 
■iknnfavlf  «Innfaiiirm,  mitiMlt  ite  QmmulMi  yüb  dar 
Grabe  bis  xar  BegtimnraBfWtaliOB  nicht  m^lr  als  h>1chst«ii8 
4fl.  8  kr.  per  Tonne,  exclBiinlfaaipBlationggebäbr  betragen  wird. 

Es  aoU  jedoch  Sbar  Yerlaogen  der  k.  k.  B^giernng  eine 
weiter«,  den  VerhiltniasMi  «mtaprechonde  H«rab8«tzang  der 
Tarife  stattfinden,  sobald  die  Voransaetenng  dM  §.  10,  Iii  e), 
Alinaa  3  des  Eiseabahii-Conceaaioiiagaa«taM  vom  14^  Saiptember 
IBSi  B.  O.  BL  Nr.  218,  «Mritl. 

Die  Tarife,  TarifoachtrAg«'  nn  l  An'heilstabellen  sind  der 
staatlichen  Aaftichtsbehörde  b(?hafs  Fnifon^  ihrer  Ueberein- 
(äBBQBiT  ^  ^  bcttobuidan  Qmtua  ond  dam  ga(«B*irUg«B 
VabaralnkonouB  innerbalb  Aar  UtHr  in  AtlgamalBen  fast- 
gMateten  Fristen  vorrnl&f^.^n. 

Die  EinfAbrnng  der  Tarife  kann  erst  «rfolgen,  wann  gegen 
di?s«ibf>n  hn  obigen  Sinm  kain  fiiim«ll<r  AiitMid  «fhoban 
wordw  iai. 

All*  ▼an  dar  Xaltar  Vi(rdlimto>H«rdb*hn  mit  «Bderan 

inllndischeri  Traiwport-AnRtaHsn  abznschliessenden  Vertrfige, 
welche  sich  .-jof  die  Theilniig  ?on  Verkebren  oder  aaf  Tarif- 
Torhilltnisse.  walcher  Art  immer  beziehen,  rilddMI  k  lt.  Hiadab- 
ministerinm  lar  Kenntniss  Tonolegwt. 

Fdr  die  gleichen  TransportlgateDEtande  därfen  anter  den 
^«i«liaa  VnrftwshttBiK-BedingnDgaa  dia  0«ManVIiwu9orfr- 
ktwtan  fir  «in«  BSbar  gelegene  SlifioB  VMl  Still  dir  Kular 
F^rdiiiand^-Nordhabn  nicht  h'>her  beaMMtU  «HrdlB,  ■!■  fdr  «in« 
entf«riiter6  Station  derselben  Lioie. 

Aosnabmen  von  diesem  Gmndsatze  zu  gestatten,  bleibt 
aoaaelilieMUcb  dam  k.  k.  HandeltBiniatariinB  veifaalinltan. 

Wann  di«  KaisBr  P«rdinMid»ironlbdm  fttr  Odtar  ans- 
Iftndischer  ProT«ni«nz  Fracht/'rnfl'^sitnnp-n  (^der  anderweitige 
Begünstifongen  7.iipi>ttandnn  hat,  a  ist  sia  verpflichtet,  anf 
Verlangen  dps  k.  k.  Haiidc-lätninisti^riums  für  plpichei  (Jät-r  in- 
lAndiBchar  Proranian  unter  gleichen  Terfrachtanga-Bedingnngen 
■iBdaaAafla  «bauinralk  fabenda  Brmlnigimgan  nnd  sonstige 
Begdnstignngen  simgaatphra,  als  für  die  anallodiseheD  Qfiter, 
nnd  zwar  räcksIcbtUeh  i^t  Frachtsutzes  !n  der  Welse,  dass  in 
dem  Falle,  wonn  da?  iiilriniäis'  h«  lut  Vflno  kürtcreh  Strecken 
Mai  den  ufespllschartlich^n  I;ini"ri  7.uräckl<>gs,  aJ»  das  aaBiandi«i^h<> 
ölti,  tir  da«  erstm  kein  hühir-r  kilom^triscber  Einheit* satr., 
tm  tadaffta  falle  aber  kein  höherer  8tr«ckeiiiate  eiogalioben 
wild,  aia  ftr  daa  lalilare. 

3  11- 

Wenn  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  sich  an  eir<<?tn 
▼eritahre  lietheiligt,  in  welchem  irgend  »inem  aasserhalb  iet 
Gebietes  der  im  Beiebmthe  vartrateaan  KSnigrakh«  nnd  L&nder 
gelegenen  Lageibaoaa  oder  KntrvpM  gewine  Be^nstigongen 
gewährt  iverd(»n,  so  ist  sie  v?rpftirhtet  —  soweit  es  an  ihr 
liegt  —  in  demselben  Verkehre  unU^r  den  gleichen  Vorana- 
aatoragen  nnd  Bedingungen  den  doreh  den  Zag  des  betreffen- 
den Tarkebrei  barAbrtn  iaUodiacben  Offantlicben  LagerhAoewa 
anf  ▼erlangen  de*  V.  k.  HaadalsatlflMefiaBB  nindealna  die 
gleichen  Vortheil«  Tnznkri>3t''lien. 

Dio  Kaiser  Ftrdinandä-Nordbahn  verpflichtet  sich,  alle 
diejenigen  Ermässigungen  nnd  sonslik'en  k'ünstigangen,  welche 
Sie  in  irgend  ein^m  ?tch  über  Wien  oder  Marcbegg  bewegen- 
den direeten  VerkihrA  jagesteht,  für  die  gleichen  Artikel  nnd 
titer  den  gleiehea  Tnfraehtang^BedingiiBfn  aaeh  dann  u 


gewihren,  wenn  eine  Reorpedition  in  Wisn  foinachliesslich  der 
Voror*..^)  gtattftniiet. 

Di«  Käii&er  Fardinands-Nordbahn  wird  sich  in  sollen 
Fallen  mit  einer  mi&sigen  Zaschlagagebdkr  begnOgan,  welche 
nntar  keinen  Umsttoden  kOher  aaia  darf,  als  die  für  den  h«- 
traffenden  Artikel  nier  den  gegebenen  Verfrachtnngs-Bedin- 
gungen  norma'm.lfBlc:  «iny.nhpbende  Manipnlafions-CJobiihr,  woiu 
nur  bei  etwa  erfordarlicb«r  factischer  Mehrleistung  an  Trans- 
port-Dlst^^nt  die  tarifinissige  Vergötang  der  baktAnden  kÜB- 
melrischen  Dietaax  hinzntnten  darf. 

Btetaicbtlieb  der  Cotttrole,  weieh«  in  den  PiUen  der 
Toraaegehenden  Absitze  dieses  I'aragraplicri  v.  m  Ptandpankte 
der  Wahrnng  der  bahnseitigen  Intpn^sspri  nnumgäjjgüch  noth- 
wendig  erscheint,  wird  ein  l  onlatitus  Torgehen  in  Anaaiebt 
genommen  ond  nnterwirft  sich  dia  Kaiser  Ferdinaade>liordbaka 
in  dieser  Richtung  einer  amtaeOan  Bntaehaidnng  dM  k  k. 
EUodelaDiniatennini. 

Bebnft  Erlelebtemng  der  Approrisionimng  der  Reichs- 
hanpt-  und  Residenr^talt  Wien  verpflichtet  airh  die  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  anf  ihren  Linien  für  friacbe«  Fleisch  bei 
Aufgabe  von  mindestens  5000  Kilogramm  per  Wagen  bis  Wien 
kehl«  kftheren  Fraehtaiiia  all  jene  eimakebei^  weldie  anf  den 
In  Wien  einuandenden,  rm  Staate  babriabeoen  Bahnen  18r 
dieaan  Transportartikel  nacli  Wien  bei  gleldier  Taiftadltniga» 
Distanz  jeweilig  eingehobeu  werden. 

Ausserdem  Terpflichtet  sich  die  K^ser  Ferdinando-Hord- 
bahn  für  die  Beßrderang  ron  Hornvieh  in  Wagenladaagan  Ten 
ihren  wichtigeren  Statioat»  nach  Wien  (8b  ¥iix)  aafVeriangen 
der  k.  k.  Begiemag  analog  dem  anf  den  westlichen  Staats- 
bahnen  aeU  1.  Jlnner  1884  in  Kraft  stehenden  Ansnahmetarif 
XVI  a  einen  Ausnahm '  farif  einznf&hren,  in  welrijem  bei  Distanzen 
über  .'WO  Kilometer  ein  Kinh«it8«atz  von  O  rr  kr.  und  bei  ge- 
ringeren Eriif«rnuiig;n  «ii.  B  >loher  von  0-89  kr.  per Qnadratneter 
and  Kilometer  einsehliaulich  Manifalationigebilhr  zur  Grundlage 
zu  nehmen  tat  and  Im  Vebtigen  die  betMderen  Bestimmangeo 
des  bezogenen  Ansnahmstaribi  XVI «  der  WHtlichen  Staate- 
bahnen  zu  gelten  haben. 

1-  la. 

Für  di«  Transp'irtu  mineralis«-her  Kohle,  welßhe  der  Kaller 
Ferdinands-Nirdbahn  iniindischen  Werken  zakommen,  wird 
die  Bahnanstalt  in  keinem  Falle  eine  angünstigera  Briundhrng 
in  Beug  aaf  Terfracktnng,  Lagarmg  and  in  Jeder  gonsügen 
mnaieht  eintreten  laaaen,  ala  fir  die  ihr  rakommenden  ans- 
Iftndischen  Mineralkohlen. 

Insbesondere  wird  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  für 
Mireralkohleri  :r,l;\ndisch'T  Provenienz  unter  keinen  ümsUnden 
••ine  liöher»  Manipolationsgeböhr  berechnen,  ale  di^ige  nia» 
drigste  Gebabr,  welche  ^  jeweilig  ihx«fe  Aattdlen  an  den 
direeten  Tarifen  Ar  anellndiadie  iBnetalkdile  nntir  dieaan 
Titel  zngescbieden  erkilt 

1-  18. 

Die  Kaieer  Ferdinands- Xordbahn  verpfliclit^-t  sich,  znr 
Herstellung  direkter  Tarife  fnr  den  Oaterverktihr  yv>n  den  an 
ihr  Netz  anschlies  i,  Jen  k  k.  .S'aut.  Lahnen  oder  im  Betriebe 
der  k.  k.  Staatsverwaitung  btändiichea  Pdvatbahnen  nach  Wien 
oder  umgekehrt  mitzuwirken. 

IHee«  Tarifb  sind  aaf  dar  Orandlag«  herzustellen,  dass 
di«  dntnbebeaden  OeaamtiitfraohtBUw  «wischen  den  betheilisten 
Strorkon  dos  St.iat'^hMrii^brs  mil  d.-r  Xi.nlhalm  narh  V.^rhält- 
ui&ä  der  Kilometwzahl  d«r  beieicljueteu  str.rkcii  verfheiit 
werden. 

Bei  der  Pestatellutg  dieaer  direeten  Tarife  erklirt  die 
Nordbabn  ««■  FbH  an  Ml  du  iHtente  Entgegenknaman 
beüiitigao  M  woUen. 
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8.  14. 

Di«  Elim  FarJiuadC'NonlbahD  ▼erpfliekttl  aieh,  uf  Uur« 
eignen  Kostm  die  noeli  alelit  aasgebantcn  Strecken  einer 

EiüonbaLnliuie,  wflch«  von  Hifllit/.  äbi>r  T>'sclion,  Fricdlaiid, 
FranksUdt  and  Walla(:hisch-H««*-ritsch  nach  liislritz,  sodann 
db«r  Holeechaa,  Hnllein,  Kremsier  and  Zborovitz  führt,  und 
•icln  Ton  letaterer  Station  odmr  einun  anderen  geeigneten  Pnnlite 
der  Strecke  Krtmiier-Zborowitz  bis  n  einem  eptter  m  be- 
stimmf'nden  Anschlnsspniikle  der  Mahrischen  Transversalbabn 
fortsetzt,  zu  erbauen  nnd  in  Betrieb  zQ  setzen  und  za  diesem 
Z»e>kc  uaTenOgUdi  die  AllertaAebite  CoDcankuBartlwilQag 
aunuachen. 

Fttr  die  hiemach  heitostellenden  Btoulwtactrecken,  weiche 
binnen  lingatena  avei  «ialialb  JiHutOt  Ton  T»g«  der  Aller- 
hOcIisten  Conceaatonertheihnig  a»  ^ereebnet,  den  Affentliclien 

Verkehre  zu  übergpben  sind,  werden  dip  in  d  in  Geseilte  vom 
25.  Mai  1880,  K.  0.  Bl.  Nr.  56,  vorgeseh»iien  Steuer-  und 
Oebabrenbefrafaugwi  gewährt. 

lBS«>fenM  ea  mr  ErRtUnng  der  ftberaoonenen  Vcrpflicii- 
tong  im  BedSHtaine  liegt,  dasa  dt«  d«r  k.  piirilegirttB 
Kr<.m:  i"r<!r  Hahn  unter  dem  14.  Jänner  1883.  R.  Q.  Bl.  Nr.  12, 
ertheilte  Coiiccssion  für  die  lialiiistrecke  Tlislritz-Wallaohiseh- 
Meseritsch  an  die  Kaiser  Ferdiuan  is-Kunlliahii  üln'rtraifKn  werde, 
wird  die  k.  k.  Staatsverwaltong  hiefiir  veriniti<'liid  einwirkf-n. 

Pdla  fmier  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  die  Krner- 
bOBg  der  bernHa  anagebaiten  Strecken  der  Krenaierer  Bahn 
▼OB  Biatriti  bis  Zborowitz  anstreben  ««nt«,  für  welebe  Erwer- 
bung die  Gebühren-  und  Sl-^mpelfreiheit  gewfihrt  wird,  so  wird 
die  k.  k.  Staatsverwaltung  bereit  sein,  dieses  £«strebeu  mit 
dam  flv  n  QnlbvU  atehenden  Einflnaaa  n  utantAlMin. 

8.  U. 

Ünbeaebadet  daa  nnatandee,  daaa  durch  die  Aofreehflial- 

tnng  der  bisherigen  Concessions-Beslimninngen  der  von  der 
Kaiser  Kerdiriaiids-Xordbahn  r.u  übTiiehinenden  Streiken  der 
Kremsierer  Bahn  ui.J  diiich  die  für  dii-  iiLMien  Streckmi  d'jr  im 
|.  14  beteicbneten  Eisenbahnlinie  zu  gewährenden  Steuer-  und 
GebflbreniMfreiaBgen  die  Fnhning  einer  besonderen,  nach  den 
Anordnnngen  der  k.  Ic.  StaaksTerwaltnog  ainanrichienden  Be- 
triebsrecbuung  für  «He  angeführten  Balinetrecken  bedingt  i^^t, 
aind  dieselben  im  Uebrii^ei',  num'iulich  in  allen  den  Öffentlichen 
Verkehr  and  die  Tarife  belrelTeniien  Beziehungen  als  integrirende 
Bestandthei1i>  des  einheitlichen  Nordbahnnetzes  zu  beliandeln. 

Deaigemäss  findet  die  Einbebang  eiMir  ManipalattonHebObr 
bebt  Vebergange  rofl  einer  dieaer  Strecken  anf  die  andere 
oder  anf  die  älteren  Nordbahnlirieti  nnd  umgekehrt  nicht  statt 
and  aind  behafa  Anweudong  der  Zonentarife  die  zurückgelegten 
DiataiiMD  im  Ganzen  ainuirechnon. 

8.  16. 

Dia  Kaiaar  P«rdiaaiid»-IlordlMln  rttait  k.  k.  Stuta* 
Teiwaltnig  im  Wege  emee  mit  derselben  äber  deren  Verlangen 
abinacMieaaenden  P<agevertrages  das  Rocht  ein,  die  in  $$.  14 
and  15  erwähnten  Eisenbahnstrecken  und  die  der^  r.  Fc'rt^^  triui' 
bildende  Nordbaltnstrecke  Bielitz-Saybnsch  für  den  Onrchgangü- 
verkehr  von  und  nach  den  k.  k.  Staatebabnen  oder  vom  Staate 
beiiiebenen  Frifatbalinen*  beziehangaweiie  von  nnd  nacli  jenen 
Bahnalreeken,  In  Anaehnng  deren  dam  Staate  ihnüiaba  Befog- 
m»^",  wie  di>'  hier  eiitg"räinnteii,  zoatBkeii,  gegen  Boiriditang 
einer  PcagegBlnUr  iiiitiab'"'nät'/en. 

Die  Feststellung  der  P^gogehühr,  sowie  der  etwa  für  die 
Seiatellang  der  Zagkraft  ta  leietenden  Entscbitdigang  erfolgt 
tODtk  dM  ana  der  BeOag«  n  diesem  n«barainkomman  «nicht- 
Uchen  BaaUmmangao. 

Der  k.  k.  StaatsTerwaltnnp  wird  insbesondere  für  den 
Verkehr  nach  Wt-bten  und  uniL-i-kuhrt,  da8  Beehr  der  freirii 
Tarif-Fesi^teliung  in  allm  einschlägigen  Uelatiunen  oiugi'räumt. 


Kw  in  der  Belation  Wien  soll  tod  der  k.  k.  Staat«' 
Tanraltamg  einseitig  nicht  anter  die  im  (.  8,  M.  beseichseten 
Tarife  herahgegungen  wwdea,  vielnwltr  Jed«  diea«  TMrHMtM 

niiterbieterde  Tarifirnng  im  Wege  einer  Vereiiibarnng  er!  il^'en, 
in  welcher  die  Kaiser  Ferdiuands-Nurdbabn  im  Falle  des  nacb- 
gemeaaieii  BadfirfiüHM  ihre  Binwilligng  BicU  faiMg*B 

8.  17. 

Mittolat  Pdagamtrlgao,  wd^  anf  Chnmi  i«  Im  ft.  1« 

vereinbarten  Bestimninngen  über  die  Festatellang  dar  Pdag«> 
gebühr  nnd   Kntschädigung    abznschlieüsen   sind,    wird  der 

k.  k.  Staatsvorwaltung  ültr-i  der-n  V('rlat)|,'.!ii  die  Milhenüt/.ung 
jeder  der  nachstiheud  bezeichneten  Nurdbabnstrecken  einger&am^ 
und  swar: 

L  Steinbaif^lmfits} 

2.  Cli«1mek-0«wi«eim,  eventuell  Tom  Elniflndaogapvnkte 

der  proji  rVitin  Fnrtsotzniif,'  der  Jawurznoer  Kohlenbahn  bis 
zum  Ab/.weiguugbpankte  einer  selbststftudigen  Anschlassstrecke 
zur  Oaliiisehan  Tranarfmalbahn. 

8.  18. 

DU  Kaiaar  PardhiandB'Neirdbahn  rUmt  «am  k.  k.  StMrfa- 

eisenbalinbetriebe  das  Recht  ein,  ihre  bestehenden  nnd  den 
jeweiligen  Verkehrsbedürfnissen  gemäss  zu  erweiternden  Bahnhöfe 
in  Ohiiü'./,  Saybusch  und  Oswi"  i:a  ^silbreni  der  gaUMi  Oan- 
cessiottsdauer  unentgeltlich  mitiubeuut.^en. 

Das  Bancapital,  die  Krhaltnngs-  und  sonstigen  Kostaa 
diaaer  Bahnhof«  Warden  in  die  bebnfit  Feotatellnng  der  P4age- 
gebfl.hr  nnd  Enlaelildigang  aa(kafte)l«nd«  Berechnang  (Z.  J, 
li)  bis  c)  dfr  B«ilat,'e)  nicht  einbezogen. 

Anf  Verlangen  de»  k.  k.  Handelsministtfriums  wird  die 
Kaiaar  Fardinands-Nurdbahn  dem  Staatseisenbahnbetriebe  ein 
Bnam  im  Wiener  Nordbahnhoft  lUMntgeltUch  aar  VerfSgong 
ateUea. 

8  19 

Die  Kaiser  F«'rdiiiRnd8-Nordbahn  verpflichtet  sich,  das 
lastenfreie  Eigentlnim   des   ihr  gehörigen  Anlheiles  der 

Wiener  Verbindungsbahn,  falls  dessen  EinlOsang  von  der 
k.  k.  StaaUverwaltang  verlangt  werden  sollte,  dem  Staate  in 
jenem  Zattpnidrtab  fai  welchem  dlaaaa  TariangMi  geatalH  «iii, 
am  den  Paoachal'EInlOsungspreia  v«n  900.000  fl,  9.  W.  in  Noten 
abzutreten. 

Der  k.  k.  Staatsverwaltung  wird  das  Uecht  uingeräumt, 
dieüen  KinlOsungspreis  nach  nnd  nach  durch  Bezahlung  einer 
Jahrearente  xa  entriehtan,  welche  anaraich^  am  den  Betrag 
dee  BnUiBnngeprnaes  imerbalb  der  Goneeasioinadaver  der  Kaiaar 

Fer'üiiands-Nrirdbahn  (§.  4)  zu  tilgen  und  die  jeweilig  noch  anä- 
haftende  Uestfiird^rung  mit  fünf  Percent  jährlich  zn  veaiusen. 

Die  wirklii'h  erfüllet«  Kinlösnng  des  obigen  Verbindungs- 
bahn-Anlheiles  vorausgesetzt,  iat  in  dem  Falle,  als  der  Staat 
nach  erfbigtar  BoUaong  dea  KerdbilHBUlaea  von  d«i  Ihm  im 
8.  5  dieaea  Uebereinkommens  vorbehaltenen  Rechte,  anstatt  der 
noch  nicht  ßlligen  Bentenz^ihlongen  den  discontirien  Capitala* 
wi  rth  der-snlbon  /.n  bezahlen,  Geiirauch  m.iclit,  diesem  Capitala» 
werthe  der  dann  noch  anshaftende  Kegtbetrag  des  KinlOsange- 
preises  für  den  Verbindnngsbahn-Autheil  zuzurechnen. 

Daa  dem  Staate  besdglieb  daa  obigen  Verbindnngabakn- 
Anihefles  eingwinrate  Binlfleangareefat  arltaeht,  wenn  «■  nicht 
binnen  längstens  fänf  Jahren,  vom  Tage  der  Ertheilnng  dar 
neuen  Concessiou  (g.  1)  an  gerechnet,  ausgeübt  wird. 

§.  20. 

Die  Kaiaer  Ferdinands-Nordbahn  verpflichtet  aich,  anf  ihn 
eigenen  Kalten  Ten  einem  ma  dar  k.  k,  Stnatawarwaitang  ta 

bestimmenden  Punkte  der  in  Krakau  einmtndaiiden  Nordbahn- 
linie  ausserhalb  des  inneren  Festnnge-BajCM  ^en  Circam- 
vallatioitütlüL'el  zum  Anschlnsso  an  die  lt.  k.  Staatabalnliai« 
Skawina-Podgörze  herznstellen. 


^^^^^ 


Die  im  Zaire  dipsw  yingelbahn,  wekti'"  fiimn  inte|frirend»'n 
Battandfbeil  daa  geMÜaelialUiclMn  fitbnnetzes  zu  bUd«ii  hat, 
aamniinnti«  'Wtictadbrikcte  M  «itMat  LnUgt  datr  gitramtm 
Fahrbahn  von  mmdesteng  8  IM  Snlto  (Ir  4ui  SdlMMTOrtnlir 

benntzbar  einznrichtpn. 

Di<>  pan/.c  Anlage  ist  biiinnii  linpstells  andf-rllialb  .Tahr»Ti 
nticb  PerfeeüoD  des  gegenwärtigen  Uobereinkommens  la  voll- 
«odMi  ud  4«m  MnOkhen  Yerk«bn  n  flbarfelMii. 

i  21. 

Die  Kaiser  Ferdinstt4t>Vordba1ni  «rlrlKti  rioh  bereit,  das 

Zostandokommeii  einpr  March  ab^rbrncki^ndoi!  Pdilp|ipbahn 
bis  in  den  inneren  Hof  der  It.  k.  Acrari^l-Tabaktr^Uk  in  Göding 
tn  (Ordern  and  wird  eich  zn  diesem  Zwecke  mit  d«r 
k.  k.  FiousTtrviltnBg  in  da«  JtiaT«m«haif  q  8«ti«iu 

t-  »■ 

Die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  erklärt  sich  bereit,  fortm 
du  Zostandekommen  iweckmissieer,  an  ihr  Netz  anschliessender 
Localbahnen  werkthfitig  7.11  firl^irn  and  diesem  Zwecke  an« 
Kttoln  dar  GaMUacbaft  innerhalb  der  nächsten  xtho  Jahre 
BeM«»  Ut  nr  flairamMlWdlQ  T«n  zehn  Millionen  OMm  &  W. 
unter  der  Voranssetzang  zotowendni,  dan  ü»  latUMHiitan 
entsprechende  BettrAge  leisten  nnd  d««*  hin  ErfheOmg  der 
eii;schlftgi^pn  Conc^ssionen  die  jt^wfilif^  filr  T,nralb,ihn>jn  gesetz- 
lich suläLisitTPii  Krleichfernn«?'?!!  und  BegÖDSügungcn  g«wÄhft 
irardsn. 

'  Ab  lokha  darch  die  Kaiser  FerdiDaada-Mordbahn  aat» 
nMhraiida  Locatbabnen  warden  föhaii  Jatit  fldgmda  «in» 

▼aratAndlich  beieiehnet: 

1.  Von  DrOsing  nach  Zistersdorf; 

2.  TOB  Zancbtl  über  Odran  nach  WigsstaJil; 

8.  TOD  Hsrk  oder  eisern  anderen  geeigneten  Fonkte  der 
in  nibraaadni  BMBbnInntrMlE»  WrikeUnek-KcwrltiGb-Bielita 
nacb  Neotitechein; 

4.  von  Holescha«  oder  einem  anderen  Pnnkte  der  obiieren 
Eisenbahnstri'cke  nach  Ostron; 

6.  TOB  Bieliti  über  Kenty  and  Andrychaa  nach  Wa  Jüwico. 

IN»  aater  S.  8  angefahrte  Abzweigung  ist  gleichxeitig 
mit  der  anncblieMiidan  HaaFtbahn  tu  TolUmden  and  in  Betrieb 
so  Betzen. 

§  23. 

Die  Kai!>tir  Perdtnands-Nordbabn  ist  geti^it«n,  vor  Ablaaf 
jed(.^  Jahres  diejenigen  Loealbahnen  zu  bezeichnen,  welche  sie 
in  firftUang  dar  iberaonmieaien  Tetpflkbtaag  im  Laafe  dea 
nlAtMblgandfln  /ahraa  In  Angriff  in  nebnaa  baiMeMigL 

§  24. 

In  AiiSt'liuiip  jonor  bereits  b<^ehendeti  nil^r  «rst  känftig 
zn  erbanenden,  in  das  Nordbahnuntz  (■ininnndeti.len  I.ocalbahnen, 
daran  Batrieb  nkht  fQr  Bechnang  der  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
balm  gafUirt  vird,  bat  fortan  ab  ananahmdoaer  Orandsati  z» 
geUfn,  iiass  für  die  Mitbesttsong  heatahandar  Anbgtn  in  den 
ÄiischlasH-BahnhOfen  der  Hanptbabn  nnd  f3r  den  daeelbet 
dnrch  Nc'rdbahn- Organe  bosorpton  Staiion.sdienst  keino  wi.; 
immer  geartete  Vergötoog  oder  Beitragsleistang  der  Lvcal- 
bahn-üntertiebninng  anlMagt,  ViB«luuiga*uia  anJ^anehnet 
Warden  darf. 

i  25. 

Die  k.  k.  Begierang  ist  geneigt,  üilt  Ji«  KaUpt  Fcr  ünands- 
Nordbahn  die  Erwerbung  der  den  Gegenstand  der  Allerhöchsten 
Concessionsarkonde  vom  27.  Jali  1882,  K  G  Bl.  Nr.  117, 
bUdandea  Localbahn  nach  Wsetin,  erentaell  mit  der  Abftndernng 
analreban  aottte,  data  xoniAat  dar  AanUnss  von  Wallachisch- 
Me3(>rit£<-h  narh  Weisskirchen  itatt  jena  nach  PolÜ  aar  Ana- 
fül=ninK  pelar.gt,  dieses  Beatreben  mK  dem  ihr  m  Qebole 
stehenden  F.infldsso  in  der  Voraimseliting  zu  untcrstntien,  dass 
aafort  aaeh  die  Abiweigang  ron  Kruna  nach  Botaaa  mit  einer 


den  Bedfirfnissen  dieaes  Oororln  «ntapraalwndim  atatiansanlage 
bergestellt  wird. 

§.  aft 

Die  Kaiger  Fi-rdinands-l^iirdbahn  r-Hry.ichtpt  bi>>mit  aus- 
drflcklich  auf  alle  ihr  etwa  ooch  zastehenden  Anspräche  ao^ 
dem  Allerhöchsten  Privileginm  Tom  4.  Mir»  1886  nnd  ana  den 
ap&teren  Cuncessionen  nnd  Uebereinkonnien  nnd  eikÜH  abli 
danlt  «jnTeratanden,  dan  diete  OonotHioaeo  aiid  Utberaln- 
konman  glaioh  den  obigen  Privileglm  uck  §.  1  dfaaea 
üebareinkoramens  ausser  Kraft  treten. 

Die  r.esnli.sdiaft  vpr7ichtet  insbesondere  aach  unter  Zurück- 
ziehang  dar  von  ihr  erhobenen  Protest«  aa(  Jade  Eittwendang 
und  aaf  jeden  Rntschidigongs-  oder  aOMligm  AB>|inidl  aia 
Anbaa  der  darch  daa  Oeaalt  rom  28.  Februar  1888,  R  G.  Bl. 
Nr.  22,  aagaordneton  BetriabttSbrung  der  Eiaenbahnstrecke 
Oswi^im  -  PodgÄrze  in  eip^pupr  B»gi,  Staates,  aas  Anlass 
der  eyentaellen  Ansfahrang  der  im  §.  17,  Z.  2  erwMittten  Ver«  . 
b:nduii<r  der  iralizischen  TransTersalbahn  mit  den  Jawanaaar 
Kohlenwerken,  «rentnell  bis  aar  nuaiadien  Grame,  and  ans 
AnUas  dta  VnntandM^  data  die  Oanceaatan  «um  Bane  and 
Batliebe  der  im  Sinne  des  Gesetzes  »om  28-  TT cvember  I88t, 
R.  0.  Bl.  Nr.  173,  herznstellenden  Risenbahn-Ferbindang  von 
d.H  unjrarisrhrn  Land.ägrenze  in  der  Richtung  Ton  L'ngarisch- 
Uradisch.  Brünn,  Igtaa  etc.  an  eine  andere  Untemakmnng  ala 
die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  erthaitt  «frd. 

Ba  wird  ainTentlndlieh  anerkannt,  das«  die  Festateflnng 
der  Thtoe  dieter  Bitenbahn- Verbindung,  sowie  jener  zwischen  der 
galizischen  Trans  r  1h  ihn  nnd  den  Jawortnoer  Kobleawaikaa 
dem  Ermessen  d^r  k.  k.  Bogiernng  Torbebalten  bleibt 

Die  Kaiser  1  erdinanda-Nordbabn  verzichtet  auch  aaf  dia  Ihr 
im  8.  8  der  AUerhScbsten  Goaeeatioaft>Drlpuda  ran  SSL  Angaat 
1881,  B.  G.  n.  Nr.  108,  gewahrte  iTebenialuna  dar  ana  dieaer 
Concesaion  erwachsenen  Bechte  und  Pflichten  bezüglich  der 
Lucalbahn  von  Dngariach-Hradisch  nach  Ungariach-Brod  aaaiait 
Abiwaigiuigw. 

g.  27. 

Die  Kaiser  FerdmaudB-Nardbabn  bat  ihra  GeialtadttAa- 
•tataten  mit  den  Bartinimiingen  des  gegenwärtigen  üeber^> 
komnem  nnd  dm  dtniiit  geltenden  Oesetzen  in  Einklang  in 
bringen. 

8-  26. 

Der  Kaiser  Ferdinands-NordtMÜin  wird  die  Stemptf-  and 
Gebührenlreibeit  fir  dia  erata  Anagsbe  jener  Titel  (Actit^n 
PiiarHtta-ObligaHonan)  bte  laat  ataanunt^Naminalbatrago  von 
hScbstens  25  Millionen  Gulden  eingeräumt,  welche  zur  <>rita1a- 
besehaffung  für  nachstehende  Zwecke  erfordartidi  atnd: 

a)  für  die  §  c  ab  ih-ti  st^at  ZU  lebtttde  Sldiiablni^ -der 
Garantievorschässo  nebst  Zinaen;  ' 

b)  ßr  die  nach  %.  20  hcmateUenda  VUgalbnbn  bei  Ibnlna 
and  Ar  db  naeh  g.  21  eventaoH  nnafllbianda  Befatappbabi 
rar  QMbger  Aanrial-Tabakfabrilr; 

'  /  ror  di  '  v«inf Hella  Brwaibnng  nnd  QiigMtdtnng  dar  nanmierar 

Bahn        11  ; 

d)  fdr  die  Fiuidining  4«r  gegeawMigan  Mibwabanden  Sebald 

der  OeaeUschaftj 
^  filr  Ergintnnga-  and  ErwaHamngAnntan,  Termehrnng  das 

Fahrparks  nni  soni^tif^-e  fär  den  Baknbatrieb  «fblderlidw 

Heretelinricen  und  Anschaffungen. 

Insoweit  ,11  den  bezeichneten  Zwecken  PrioritAtS-Obligationen 
ausgegeben  werden,  wird  fir  die  bleheriiche  Eiotngang  der- 
selben, sowie  far  db  batrwflwda  Pbndbeeteaattgi-Ürknnde  db 
SImb^.  nnd  Geb9hri>nfreiheit  zugestanden. 

INa  aaf  abige  Cupitalsbeschaffang  bezüglichen  Acte,  Ein- 
gaben nnd  Qricnnda«  geabMen  db  QiUhm-  nnd  Btanyal« 
A-eihaik 
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Es  wird  pinvHrstllndlirh  ;itii>rkai:iit.  lia.ss  filr  <i\i:  tisiio 
Concessioii  nur  di«  in  G«tnft&sheit  der  KuUclieidungeu  des 
k.  k.  FiiiaDUoinisteriums  vom  19.  Jänti«r  1856,  Z.  hiV27,  und 
fMi  U.  8«ptember  187a,  Zw  SäHSa,  ttat  Binntwha-CooMSdoiien 
aiumiriMAa,  ia  tilferliebM  PriMito  vom  91.  Anow  1840 
(jriNtiiceMt>*S«iiiiiL  Kr.  4M)  r«sW;eselrte  Tkx«  w  MtricMm  i&t 

§.  29. 

Etwaign  ans  diM«iii  Ueber«inkonun«n  entatehende  prirat' 
rMbtliebe  StmUgkeHen  «oUen  dnrdi  da*  k.  k.  LuadMgvricht 
in  Wim  «BtaeModuB  werten. 

s  »0. 

Von  Seite  der  k.  k.  Befmrniig  wird  die  IVrrection  de( 
gcgenw&rtig»  i:  lvbiT.'itil.iiiiiuit'iis  v.iii  J-r  auf  terfassiingi- 
mftssigom  W«ge  m  crnirketidcn  iegisiativen  Geneliiniguiig  des- 
nlben  abhingig  gemacht 

FaUs  di«M  Ittotoi*  Dicht  bi«  L  Jili  188i  «rtluUt  sein 
■«Ute,  Ht  ü»  Eamr  F^rdinonds-Nordtehn  an  du  Uektrein- 
kmnm  night  weiter  gah«iid«n. 

§.  31. 

Das  gegenwärtige  Uebereinkommen  wird  in  zwei  Parien 
«tenpeW  und  gekAbrntfrei  augvfertigt^  wovon  ein««  im  k.  k. 
HndetenuniMerta»  aufbewahrt  da*  andere  der  Oetellechafl 
anaceblfl  wird. 

UetUaunnf««  fir  die  FeeteteUmif  der  Pi^inhahr  md 

EnUebSdlgnug. 

I   Zur  FeeUtellung  der P^agegobQhr  werden  i'u  «lutrljn', 

viirn  .':^l.int<'  fniliobftnfitjenilB  ftrsck?,  einsehlioeBlich  dor  iK-iiit'n  siu 
l  'L'rfrcn/iTiilcr.  Abzw(.'iKurii,-n-Si,iiioiipn  leventaell  der  .in  die  .>t-jllf 
«iuej  Ablwei)fiuigs-iiwtlou  trcletideu  Gelei#eTerbindiih^-  in  IrciiT 
Halm),  nlljkUrlioh  featgeetellt: 

a)  üie  öVi«peroetit%ei>  Zinsen  •ie»  aut  <lio  unbeweglichon  Beslaaii- 
theOe  derStMeketanimt  Gmodeinlöiung  and  auf  dM  sogehörixc, 
tat  dicmr  Slreoke  bcAodiiche  Inventar,  aUo  anit  Aniaoltlue«  de» 
Tonenden  Materiatok  tbatilohüoh  Terweudttaa  OapilalM  ohne 
Zarechnun«;  ton  GeidbaeohalhngtkMteii  and  Intarauarziaten. 
hie  iiD  Oegenitandcjabro  abgelaufenen  cffeetivcn  Kosten  der 
Erhaltung  derselben  Anlagen  und  AuarUstunga -Uegenstände 
(Capitel  7  —  10  des  allgemeinen  Contirungi  Schema»)  Mimml  den 
auf  bezügliche  Strecke  entfallenden  Antheilon  an  der  Fouer- 
A«i>e«iirani  ^0«pitel3,  Artikel  IH),  nn  den  Grund-  aiid  Hcbäude- 
atcu'Tii,  tVrncr  an  den  allgemeinen  Kosten  tür  liahn.-iulhicht  und 
BaljBcrhull uns  'Capitel  aonrie  aaraml  dan  Kimtiiij  (i;r  Hulin- 
aofcichc  Uli  cn^'croK  Sinne  (Capittd  6l. 

c/  Üifi  im  (i.:gi>nit-inil«iii!ir  anf|»f>l«i«t'*nen  «ffectivpn  Kcistt'n  für 
Smtinnsdieii^t  iC<(jiitel  I J  i  mit  AuB'i'hl'JSs  der  l'iir  die  Iii>i.nr^,'Uiig 
de«  Tranaportadienittea  ei«^th»i;u4«u  pertoaliolien  uud  sachlichen 

Anwabea. 

Der  ane  <M  bit  retuliirende  Jahroaaufwand,  gcthuilt  durch 
die  Summ  aller  in  Oeceneiuidijiduf  anf  der  betreffenden 
Pdasaalraeke  im  Dinit*  beider  näile  getbkreaeo  Wa«enaeli*- 
KileiMltr  bildet  die  P^agegebühr,  welche  der  Staat  fOr  je  Ein 
im  betflgUchen  Jahre  durch  die  in  seinem  Dienste  gestandenen 
Wagen  xunickgeleKtcs  Achakilometer  an  den  Conocasionär  2u 
bezahlen  bat 

II.  Hieiu  kommt  in  jenen  Killen,  wo  die  Itefbrderung  der 
im  Üienetc  des  .Staate»  stehenden  Wagen  auf  der  P^ageatrecke 

iliiri'h  Zufrkrnft  dM  Goneeioionär»  unter  Kfiua!)?  de?  Zur- 
t'irilrjniiit;?-  unj  /up)ict;lciuini;!i-I'i-'r*nDidu'.  duii'h  denselben  eilViljrt. 
«iao  iiie:"i;r  .tu  le:.-:tende  Kntsclii  iinunt;,  welc-lir:  für  i'^dfn  in  lir^<'r 
Weise  JurückijeleKti'n  W'.ifL na.d<.  Kilonieier  mit  dvin  I'::n:icit.<-ft;;(' 
bemeasen  wiid,  der  »icU  irgibc,  wenn  die  dem  Concoasionlr  im 
(iegenatandfijahre  auf  der,  die  PdagMtieeba  «Bthaltenden  Biien- 
bahn  erwaehaeocn  Aiulagen  tür; 

^IftViflMMeirtic«  Vernniunig  der  aSMven  Anaohairuogekoston 
der  Lownive*«,  Tender  and  TeadMaiiaittataoga-Qegenst&ude,  so- 
wie für  die  ICrhaltung  denelbaa  (Capital  16^  Artikel  I); 

cl  Fahidien»t  (Capitol  13)  und 

/)  ZugfSrdeningsdienst  (Capitel  15)  narh  Abzug,  respektive  '/.iir»-cb' 
nuDg  der  acttven  oder  pastiveo  Locomotirmielhc  ciir'.:k  die 
Summe  aller  im  beiderseitigen  Interesse  auf  d erseibeo  Eiaenbahn 
und  im  selben  Jiihrc  mit  der  Zugkraft  des  Conoeeiimtra  tvHlcIc- 
gelegtM  Wagenaciia-Küometar  getbmlt  wird. 


Siehslsf  Im  StulsetMiMinett. 

E.  W.  Als  erster  Abschnitt  dea  statisUücheo  Berichte  der 
SAcbaieohen  Slaataaiieabahnien  fir  daa  Jahr  1888  kt  aoeben 
im  Separatahdmek  eifla  ititareaaant«  Abbanfflnnf  (ßwr  dl«  Qnallan 

ilfs  PiTsiinuii-  und  (iSt-r'rvcrli.r'hrs  auf  dt'ii  Rriitis-ischen  St.iata- 
e>i>eiiliiiui«u  im  letzten  iiecßiiiiiuiu  «r*clii«jj«n,  welcher  wir  fol- 
gende, auch  für  utisere  Kreiae  wiasenswertlie  Daten  entnekmeo : 
Der  lebiythriK«  Zeitabacbnitt  von  1878  bi«  1888  war  einer 
der  badeataingfvolletta  in  dar  Oeaelddit»  dar  Sldiaisebea  Btaala* 
i'iFi'-rb.iHoen.  Deni  in  der  ersten  Hälfte  des  leicten  Jahraehnte 
durch  überreiche  Production  hochentwickeltem  Verkehre  folgten 
Jahre  tief'^ri  wirth.sfduiltliclieii  Nied"rt',itiK'^s,  d^isjoii  iiachlheilige 
Wirkangeu  sich  übertii  fühlbar  machten.  Üie  Folge  davon  war 
auch  das  Sinken  des  Erträgnisses  der  Eiaenbahnen.  Die  jähr» 
liehe  Veninraac  dea  Anlacaeapitalea  der  SAchstMlMn  8ta«tn- 
eisenbahnen  beÜef  Mk  In  dem  genannten  Zeitnvme  a*f  S'M, 

5"8T,  6  01,  4-7«,  4-13,  3  87,  ^  9-,,  5  44,  '(  57  Ulid  4  tl'i  "  „.  Seit 
dem  Jahre  1878,  dem  tiefsten  Stande  d  r  Kri^agiüa&e,  haben 
sich  dieselben  allj&hrlich  wieder  gehoben. 

In  jenen  10  Jahren  baiton  die  SMuiacheo  Btaateeisen- 
bahnen  nm  mehr  ala  da«  Doppelte  an  Anadehnnr  «agawmman; 
in.-bi  snnJcrc  dnreh  den  .\jii:iiif  v  i;  Privatbahnen  vergrösaerte 
Müh  dji>  hächBiäebe  SuaiKbahtiiietr.  von  1873  bis  1882  von 
993  anf  2(Vi5  km.  Wenn  aucli  «in  gniss-r  Theii  der  nenbinio- 
gekorauenen  Linien,  für  sich  abgeüchlvaaaii  betrachtet,  als 
rentabel,  zor  Zeit  noch  nicht  bezeichnet  werden  kann,  so  flben 
dieselben  doeh  anf  dia  flbrifan  Lioian  eine  Wlrkang  aoa,  die 
dem  Qanzeii  von  KntMn  itt 

Zu  Endo  des  Tatircs  1882  wareu  im  Königreich  Sachsen 
2106  icni  «der  281  Milien  Eisenbahueu  vorhanden.  Anf  jede 
Qaadratineiii^  Flächenraom  kamen  sonach  im  Durchschnitte  ca. 
1  Meile  oder  anf  je  100  km*  fl&chenranm  14  kn  Bahn.  Dia 
Eia«nbaba  -  Anlagvn  in  Saohaen  nahmen  tor  Zeh  nagoMur 
1     Q'"^''-'<'"6ilo  Fllchenraum  in  Aiisprucli. 

Die  Ii:idiii,/kei'.  d'tr  BevOlkeruug  Sachaeus  (durchschnittlich 
c«.  200  K^iide  \\"T  kui'-i,  übt  natürlich  bedeatenden  Eiiillass  auf 
den  Fereoueoverkehr  and  seine  Kinricbtnugsn.  Von  der  Geaammt- 
Bevdikavaig  Saebüens  beuützt  darchselwiitflich  jeder  Bewohner 
S4>cb(  Hai  jUirllob  die  Bahn.  Der  PorMMMOTerkehr  dea  Jahraa 
1882  enteprang  an  392  Verkehmtellen.  ünfeaditet  do»  bedeu- 
tenden Perhiinenvt.rkcdirs  bildet  derse'be  ;ilic-(  dui;h  nur  i:-in«n 
geringen  limi  des  Geaammt-Transporta  alter  Lasten,  denn  die 
jährlich  20  Millionen  Passagiere  beanspmchten  nach  ihrem 
Gewicht  nur  ein  Feroeot  der  0e«ammtbmttolaat. 

Dnreh  dl«  UnglaiehmlaBiginit  der  Vertbeüniig  der  Per* 
■•r;irTil;4>t^'n  und  durch  die  Vp5rhJ!tnib.&in5-:sig  poriiiije  luittierer 
Liiiige  jeder  It«ii>«  iiin  Jahr-  1882  =  'Jl>  kui),  wird  die  Aus- 
iiütxong  der  Wagenplätio  "rheblich  liijeiutraehtij;t  (im  Jalire 
1882  nur  23'S4%),  so  dass  anf  jeden  iieibenden  dnrchsctuult- 
lich  ebl  daa  ZwtSlBhch«  seiner  eigenen  Schwere  Oberetelsiodea 
Wa^engewicht  sich  berechnet.  Im  Jahn  U88  galuiigtw 
6,422  916  Btnck  Toarbillets,  5,855888  Stlek  TaKeahilleU  nnd 
lUTI  sti:<  k  iiiinditjisebillets  zar  Veraasgabang.  Durchschnittlich 
p»r  Tag  wird  II  36.873  StSck  Billete  mit  53697  Touren  (Sr 
48  605  Mlv  v  rkaufL  Im  ganz-^n  Jahre  wurden  9.378  Eilzüge^ 
79.091  Fenoneaadg«  and  88v898  Komieobte  2ige  «bgohiaaen, 
Aunerdem  fiuid  noch  Bit  9651  Ottarsdgon  PenonenbefUrdernng 
statt. 

Die  hochüutwitk«lte  Industrie  Sachsens  sichert  auch  den 
sächsischen  Eisenbahnen  einen  lebhaften  Güterverkehr.  Der 
Kohlenverbraach,  welcher  nie  Haaasstab  fiUr  die  indmtrielle 
Dedeutuag  de*  LaBde«  gelten  kann,  bezifferte  sieh  Im  Jahre 
1879  auf  i7SO.O0O  Tonnen  k  20  Oentner  ia  Werth«  von  23  « 
MiUioneu  Mark.  Von  dem  genannten  Conaoauiuaiitam  kamen 
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3^000  t  lur  Bahn,  der  übrige  Thcil  m  1,540000  i  wnrde 
loneist  in  der  N§lie  der  Prudactionsorte  verbraocbt,  oder  auf 
anderen  Weg?ii  libförderl  Beispielswoige  Warden  160.770  i 
BnoDkohlea  am  BöhiBAu  an  im  Bieliiia«ben  Vhn  der  Elho 

Der  Geaammtiransport  an  Kohlen  aaf  den  Sichsischeu 
Staatseisenbahnen  »tellle  sich  im  Jahre  1682  auf  raud  4,900.000  i 
(ca.  dio  HülOe  de«  OttrkMM  dar  in  JwMn  Jabrt  bafUrdcrten 
QeMBuut^terlast). 

Dwdi  fie  WtehMlwirkiiiig  twiMiInn  ProdaeU««  «utd  Con- 
mntiOD  beatoht  Iwi  dM  TcikelinaMlen  des  s&rhsischcn  Babn- 
tereiehs  ein  so  starker  GfiteraoBtanBch,  das«  vun  den  im  Jalir» 
1882  auf  den  Sflchsisrheii  Staats.Mscnhalmcri  b^fordertcii  10,i;i2.290t 
ditem,  allein  tt,£iKh>.äi93  l  auf  »üciisigchea  Stationen  ab-  and 
nlOHM,  nnr  1,222.403  t  pauirten  die  Sfichsischen  Staatseiseo- 
Mmaa  im  DunligiogSTarkilin,  wgnmtar  allata  StMiA  i 
bSlnlMb*  EnnnkoUfliL 

Der  Oator verkehr  der  Sächeiechen  StaatseiMDbaTiiifn  ent- 
tpraug  im  Jahro  1682  an  371  Verkebrestcllen.  Di«  darcb!>clinitt- 
liche  t  i  ;  1  i  c  h  e  Transportleistang  belief  sich  im  Jahre  1882 
aif  27.760  t  mit  117MS  Mk.  Ffuhtan«iiiialmie.  Dan  Gfiter- 
tnm^  wnHMtm  WMXt  rtku  fittani?«  (MO  Onterzögo 
per  Tag),  fem*r  88.2d2  gemischte  Zöge  nnd  (1951  Gutorzüjre 
mit  PersonenbefQrderoiig.  Die  TragfUiigkeit  der  tint«rwagen 
wwda  n  dS*?*/«  auKenttat. 


PARl.AAIEM  AUlSCHEß. 

EisettbataToiliurMi  Im  lf«iTiaimM.  Daa  Hamahaui  Irnt 

in  eoinen  Sitzangen  yom  28.  und  29.  ttin  eine  gMiaa  B«ilia  toa 
EUenbahnvorlagen  erledigt,  u.  sw.  den  Uesetfeatwnrr,  beMfead 
die  Uebemabme  der  Kaiser  Kram  Joser-Babo,  der  Kronprinz 
RudoU-Bahn  und  der  Vorarlberger  Bahn  auf  den  Staat,  den  Oeseti- 
entwurf,  batreffeml  d!«  Erb6haiig  rlcr  I]aiiVf)«ten  der  Arlbergbaho, 
CDdlioh  die  Üi-aft-i^ntwiirfc,  botreirmnl  dii-  Eisenbahnen  Febring- 
Fflr»l*nfe!il,  Asdj-RossSach  umi  l!u(iwi>is-.'^;>lnaH.  Rine  I>ph«ttc 
fand  blo5  bri  dem  erstifi-naniiti'n  Gufclzcntwurfo  »t/itt.  indriii  BAron 
Königs  vr  arter  gegen  die  VerätaatJir-l^uni;  der  Eiüenbahneii 
vorwiegend  inil  finanziellen  Momenten  «iikKir.pfte.  Er  betonte,  ■im« 
et  bedenklich  sei,  die  StaftUetshald  über  Kaclii  um  liunderie  \on 
MillioneA  sa  Tarmebren.  Der  ROckschlag  kSnne  (i«h  toiclit  t'ükll  ar 
■»aalMOt  «ana  dia  seriD^teu  Wolken  «m  politischen  llorliäuu 
anftaiiaihM.  BaalfBek  das  Varifagae  ait  dar  Fmn«  .losef  Bahn 
bwartta  Radnar,  daaa  oaoh  aatear  Aaaialit  da«  Aetionkren  Vor- 
■haOe  und  Begünstigungen  gairthii  w»fdao  ioias,  dia  lait  daa 
tlaMlehlichan  Yrrbäliniosen  oMbt  im  VMmnf  iv  briocan  aelaa. 
Die  Erwiderung  anf  die  Bemerkungen  erfolgte  von  Seiten  des 
Baadelanunisters  Baron  Pino  und  des  Berichterstatter«  v.  Ciedik. 
Da«  Herrenhaus  iii  «einer  äbarwicgenden  Majorität  aceeptirto  die 
Au«r:ihnii>g«n  7u  (lunisten  der  Versia.ttJichung,  denn  die  Regierung»- 
TOrlagC  wurd^  nii'  n'len  gegen  i'wei  .■•tin-men  —  die  dcs  Baron 
KCnigs     .  ■  t  I  dos  Grafen  J  t  r    —  .ineenommen. 

Landes-  und  lomumnalbesteuerung  der  .Staatvbaheen.  Dem 
Herrenhauee  lagen  I'ctitionea  der  LandesauoschOsae  ton  Nieder- 
Oeeterreich,  Ober-Oe.nerrcirli  mA  Satzburg,  sowie  der  St.idt  \\  irn, 
Line  und  Salcburg  vur,  betreffend  dii^  EnteohkdigUDg  ffir  iir  in 
Folge  Ucbemabne  der  Kaicerio  Kli«abeth-Bahn  auf  den  St.tat 
<M|chi«ndatt  Laadaa*  and  Gaauiade- Umlagen.  Dieselben  gelang  ten 
»  dar  Stmaf  vom  Sk  Ifilra  lur  Beratbnng.  Der  Ueriuhterstsuei 
T.  Csadik'  btMtnfM  di«  Abtrahwc  dieser  Petitionen  an  die  Rc- 
ocrmg  Bift  dar  Aidferdaraiiy  »in  sirwigung  tu  sieben,  in  wie- 
wm  dia  Seteireicblschen  Eieenbahnen  einer  «paaiallaai  dar  Vator 
dlaaar  Ifntemebmungen  mehr  entsproofaenden  Baatananmf  ta  untar- 
tiehen  wlire«.  FQrsI  Ocurg  LobkowUa  beantragte  den  Zusatz, 
><Use  bei  dieser  Reform  in  Erwlgung  aahmen  sein  würde,  dass 
die  Linder  und  Gemeinden  in  die  Lage  tersettt  wUrdeo,  die  Staats- 
eitenbahnen auch  fernerhin  in  eniaprochcndom  Maa«e  tu  den  Lan- 
de*- und  Gemeinde-Umlagen  herancnziehen'.  Itfr  (<ej{ei,s'und,  am 
den  es  «ich  hiebei  handelt,  ist  un»erii  I.esi m  l  etiinnt,  r;Hilideni 
wie  erst  künliob  den  preateisohen  Entwirf  iK  er  die  lii-HiPu^ruag 
der  Staalaeisenbabnen  «urfiihrlieh  besprachen  lia!>  ri  liekunntliih 
werden  in  Oeeterreich  die  Land  es-  u»d  Gemüiitdö-L u»ljiu,'e II  in  Form 
W»  /utebligen,  zu  den  .-^tji.itipleucri)  eingehoben.  Ds  nun  Lei 
Vantaallicbuog  der  Eisenbsimen  die  j^taatasteaer  eutflillt,  so  kann 


auch  kein  Zueehlag  aingehoben  werden,  und  die  Dtnder  und 
Gemeinden  erleiden  oft  nicht  g«:riuge  Auenüle.  Dagegen  richteten 
siah  nna  dia  atvihntan  PatMama,  med  daa  «a«  Pirat  Qaotv 
Lobkowita  baaBtragta,  gabl  bn  waaan  dahia»  bai  nna  aai^  M 
PfMtaan  die  Steaerpiicbtigkcit  dar  SlaalababmR  amoaqjraehMk 
Oiaia  Anregung  veranlaaste  den  Füiaainiiniatar  Dr.  E.  T.  Ouaa- 
jewfki  in  die  l>r''  ?.'t"  einzugreifen.  Er  bemerkte,  dass  es  sich 
hier  um  die  E  i  iung  einer  wichtigen  principiellen  Frago 
handle,  nimlich  daiuoi,  ob  ein  Vermögen,  welches  SttMtsTarmVgon 
ist  oder  durch  ein  Gesetz  wird,  und  welches  Sffeottielian  Zweefcea 
dient,  einer  Sieaer  and  in  Pols;'p  des»i?n  aueh  den  «neenannlott 
Steuemis -■hl*fien  lu  unterwerfi-n  «ei  oder  nioli(.  Die  Zuseblfcge, 
welche  die  Gemeinden  odvr  I.Sndcr  erheben,  seien  ja  nur  ein 
Acces&oriura  einer  bcatehenden  .^teuer,  und  es  «ei  iilier.ili  d.ii 
i'rincip  bis  Jetit  ia  -ier  ?;sterreie-hii;e;ien  Ge^ctzfrdr.ini;  «ulVrcht- 
erhalten  worden,  d««>  wo  die  ^^tAiii.iiiti-iier  entruilt,  aucli  die  Ver- 
pflichtung zu  Zufcblügen  nictit  bestebt,  »o  a.  Ii.  bei  Nachsicht 
a»  Stanam.  sWaa  (Ua  ^iaanbafanen  anbelangt«,  bemerkt  der 
Miaiitar  «attir.  »so  ist  dia  «Ina  l^e,  walabe  dte  ScgicraDg  wann 
das  Hana  aa  daiaalbaa  nur  KnilbMmg  «dar  tbanltabatan  Bartak- 
tiahlignog,  oder  wie  dia  Mlahan  Fonaaln  atMUt  lantan,  Sbailaaaan 
wird,  gewisn  einer  reitliehen  ErwSgung  unterziehen  wird,  und  ich 
kann  dem  Hau^-  ni  hon  heute  sagen,  daas  di«4lie«U^lioh  der  Ver- 
kehr zwischen  den  zwei  dubei  betheUigton  lüoistenen  schon  seit 
einiger  Zeit  geführt  wird.  Das  Princlp  kann  Seh  aber  nicht  vom 
Standpunkte  meiner  PAicht  zugeben,  dass  ein  Landes-  oder  Ge- 
niciodezusohlag  dann  gexalilt  zu  werden  braucht,  wenn  überhaupt 
dio  ftaatssteatr  j'.itieliseh  nicht  besteht.  tJeVcr  die«'-«  IVi-rip 
gerade  heute  nirbt  zu  entscheiden,  möci.i"  i  d,-.-  ll.ii-  li^tin. 
Y'.f  lii'pen  ja  ileui  Abgeordnetenhauee  seu  iäntj'erer  Zeit  Vorlagen 
der  Regierung,  betreffend  die  Erwerb-  und  Einkommensteuer  vor, 
und  !  eide  U auter  des  Reicharathes  werden  Gelegenheit  haben, 
i)ir  i'ntKi'heidi^nde.'i  Votum  hierüber  in  die  Wageehale  ru  \verfen; 
heutü  würe  os  aber  ein  Priyudiz,  weichet  ich  von  Staudpunkte 
der  Regierung  niohl  Tertraten  kdnnta.  E!a  bandalt  aieh  atüb  bai 
^anbabnan,  «eleba  dar  Staat  ankaaft  odar  aalbat  banl)  nm  aalir 
wiahlifa  AnaiMieUa  Frngaa.  Von  Lindem  und  G«Mind«D  «iid  in 
raanehan  Fillen  drfatgand  gewilniebt,  data  ahia  baatfamata  Bahn 
eine  Staatsbahn  werde.  Wenn  der  Staat  Opfer  und  ganz  gewaltige 
Opfer  auf  sieh  nimmt,  gewisse  Bahnen  zu  rerataatliehen,  und  roSg- 
liclierweise  dadurch  selbst  an  der  U«  jetxt  bezogenen  Brwerba- 
und  Einkommensteuer  Verluste  trkgt,  möchte  ich  mir  doch  die 
Fr,ic;e  anfzuwcrfen  erlaubcnr  Wie  kfltimil  denn  der  .Staat  deio,  far 
ilie->--'  \'erluste  noch  zu  .iahlon?  Man  niusfl  cire  ^ewi^so  Krtahrang 
habe»,  und  wir  iiaben  »ie  nur  noch  hpi  der  Klis.ilieth  Uahn  Und 
wenn  da  die  Erfahrungen  in  fuianiieiler  Beziehung  gdn^ÜK  au.^- 
fallen,  was  ich  hoffe  und  wiinseho,  dann  wird  die  Zeit  f;ek'i>inmen 
.•«ein,  die  Frage  deliniti*  und  principiell  «u  erledigen.  Wenn  der 
AnCrji^  des  Vixisim  Lobkowili  so  gemeint  ist,  dik*>i  genitseiiuaj&ßn 
das  Princip  damit  entschieden  iet,  so  glaube  ich,  ist  das  ein  für 
die  Staatafinanien  sehr  soUtdiiehe»  Prlijudisat,  and  ich  glaubte, 
daaa  es  meine«  Aaitaa  ial^  diaa«  aranig««  Baiiwrimntai»  dar  Ba> 
rilektichtigung  daa  Bamiaa  bavto  au  «■pUthtan.« 

Nach  einer  Erwiderung  das  tVialtK  Lobko  wit«,  dar  ant  Aa 
bedrtogte  fiivanziella  Lage  dar  lAndar  und  Oomaiadan  Unniaa, 
wwrdM  dar  aban  aMrla  Auaaebnaiantrat  «ad  dar  ZmatMalr^  daa 
Ffliataa  LoUcowIti  abgalabat 

CHRONIK. 
Dl«  Pri«rilltea-€on*er!tion  der  Budolf-Bahn  nad  dar 
Yararlberger  Eisenbahn.  Daa  Resultat  di-r  genannten  Convei-sionen 
kann  als  ein  sehr  günstiges  bezeicbnoc  werden,  denn  T  in  .'^it,Hf(fi.0OO  fl, 
PrioritHten  der  Rudotf-Ralin  worden  f)l,(;^K).<"X»  :!  ,  ^;leicli  93'.'„, 
lind  von  H,iri;idNlO  il.  d>T  Priorilaten  der  VoriiiUiergcr  Kahn  wieder 
7,.VX>.'HJ(I  il.  zur  ( 'oiiversinii  ai  i<-'nielilL-t  Berirrki-ii^wertii  iit,  da»s 
be-ü^lirh  der  (.'nnvi.-r.-inn  d.;r  i'jioriliiten  der  Rudolf-Bahn  nieUt 
Wtjnit,-«r  tdii  M.iXJÖ  Anmeldungen  bei  der  Boden-CreditaastaU  eta- 
liefen, ein  IWweis,  daas  diese  Werthpapiere  »ich  «orwiegend  in  den 
Händen  dos  Mitlelstaudc«  befunden  haben  dariten.  Sehr  grott  ist 
die  auf  das  AasUnd  antfldlanda  Qaota  dar  Annaldnncan.  Ba  «ndaa 
zur  Con*ertion  angemeldet 

tsR  Xftkcid«  l'Ti  ^niL^n-ÜR 

PiioritUea  der  Rudolf-Bahn  3O,ÜO0.0OO  fl .    21  ,(.iCiO.(XX )  fl . 

.   Vorarlliori;crnahn  .  .2,5«.l0  000ll.     6jOOO.OOO  Ä. 
Von  i"n  'Ji.iMK.i.tHiii  i'..  i>ii,.ri-.iiten  der  Bodalf-Babn  anittllt 

mehr  aU  die  II  riMi'  iiul'  li'Tliti  umi  Iiri-!>ilen 

BegeliiMi;  de-i  Arlbi  ricTerke lires.  Die  in  l'r.inkiuri  i>M.  TOtu 

27.  bif  "29.  A[inl  5t:»tti;elialiteii  Conterenzen,  hetreffend  den  Arl- 
I  bi'i  i,-»  er  kehr  lialn-n  noch  lu  keiner  endgiltiiren  Kinij;unK  ({ffClhrt, 
I  nnd  wurde  ein«  iieuerliche  Oonferenz  filr  den  %.  Mai  naeh  Wien 
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einbpnifrn.  VorJäiifi'»  wtiHe  vi-rf  iiiliÄrt,  das«  «Ist  Verkehr  zwit^rdsn 
Oe.Hterr(?i<jh-L'r,^arri  «'inrriirif!*  in  I  1  i  i;i^r**ii'fi  iitKlerfteit?*  liUrt  dem 
bioherigen  »«iiideuUch-t'riir.7Ö<l«chf!n  \  PrlMui  li-  Hii:<iusfliri ilcn  hat. 
H«inerken»wer(h  lat,  d.m  der  Vcrtri'tor  licr  Ha<liji;h'_'n  ^tAllt^'ll»^lI■^n 
zu  Ganttoo  der  Arlberg  Hout«,  beiiohuriRswtiiBo  4er  Uouto  Bre- 
den z—Traject--ConBUnt  nuftrtt.  Der  Vertrctpr  der  westlichen 
Staatabahnen  Ilofrath  Stoingrkbor  crkliirt«  «nlu«»Ueh  der  Fntnk- 
rurter  ConfereDC,  dwa  die  ErSffDnaf  d«r  AtHwrgrbthn  flfar  «In 
18.  Augiut  in  Avnieht  ceiwnmM  ni, 

Bar  ttoq^ilafenw  M  diwPriwttitMi  0— pwi.  Dm  Wau» 
Hrndtk^eiialit  htt  atMimli  «ntaaUtdan,  «tan  «ifl«  BUmbabn- 
OeicJIsehaft  nicht  berechtigt  bt,  die  StempclftobObr,  welcher  die 
PriOrilftteD-Coopons  uaterworfeo  werden,  vom  Betrage  dieser  Cou- 
pons in  Abzug  10  bringen.  Vm  KAndeligfrtcht  erltlKrt,  die  OebCIhr 
•ei  von  der  Geaelltchaf^  \or.  Ion  ActionUren  zu  tragen,  gleich- 
viel, ob  der  PriorilUten-Coapon  die  Clausol  lohno  allen  Abiag« 
enthalt«  oder  nicht  Die  erste  Entscheidung,  welche  das  Handcls- 
)?fricht  tlbi'r  45«  Frag;''  fl?»  Coiipfin-Abjtiigfis  fKllte,  betraf  die 
Hnf aii.fcSi-^'nli^iücho  Biiliii:  das  iticsbciOgliche  Urtheil,  welches 
Jim  1,  1  it^r.i  inbor  1SH"2  f  tti  ■!■>,  wurd"  vom  Übcr-Landcsgericlite 
l)iv<t;ilij;t  uiiii  lullt'  dir-  KnUff,  'issj  die  Vi'rwaltung  den  Abzug 
untarlies«  und  üi«  l'rioritlilen  l'i]u;inrM  suitlier  »oll  einl8st  Die 
neueste  Entscheidung  betrifft  di«  Kn  »chau-Odorberger  Bahn, 
welche  «eit  dem  1.  Juli  18St  den  Prioritklen-Coupon  nach  Abzug 
4«r  8tMin«lgtbOhr  tob  7  K»ua«m  mit  4  Guldm  98  Ibwaar 
«inUM.  Ha  FriwMUnfBeiflMr,  walekir  bei  4or  Wlaaer  ZM- 
•tcO»  41»  V(»nnlil«ar  bofdiit  imU»,  fibamlohl^  «!•  die  Votbahluiig 
verweigert  warde  dureii  Hof-  und  Oeriabts-Ad*oealen  Dr.  Adolph 
Siein  beim  Wiener  Handelsgerichte  wider  die  KM«ll«n-Or)i?rberi^(>r 
Balm  eine  Klage.  Da«  Handelfgericbt  hat  nun  mit  Urt)i<>il  vom 
11»  U&rt  XU  Recht  erkannt,  »die  Kascliau-Oderbergcr  Eisenbahn 
icl  achuldig,  ihre  PrioritlUen-Coupons  im  vollen  Dotragc  von  &  fl. 

?er  Coupon  oiiti««  Abruf;  der  htuhcr  «fiffera?hnrt(»n  (tpbiihr  von 
kr.  pür  Coaprjn  .'u  bemhlcn».  Den  Knlsi'luMiliuig^griinifn  tnt- 
nehiuen  wir  (Ins  Fnljjoniits:  Die  Kaschau  i.lili.'rl"_'rj;cr  HiHcnbatin, 
die  durch  I>r.  Victorin  Steiger  TCrtreton  »ar,  »vcr.deto  die  liiponi- 
pclonr  lieji  Wiener  HMidels)R<>rieht("ii  i'in  init  der  Motiviruii^',  lin»« 
die  (jCscUscIiafl  in  P")«!  ihren  Siu  hu^  e,  Diih  deriida  rerwiirf 
diese  Einwendung.  Noch  dem  Texte  dar  Prii/rit^iten  seien  die 
FrioritUea'Beaitcer  berechtigt,  die  Einllisung  der  Coupons  nach 
ihrer  Wehl  ntweder  «a  der  ge«eU«ch«Micben  Uaapt««>»e  in  Pest 
oder  M  dtM  *«b  Titwillaacaintho  boltMmlMMbea«n  ZehliteMon 
dee  Aoaloodei  «i  fitrdom:  da  naa  die  Angio  -OMierreieliieohe  Senil 
in  Wien  offioiel  als  Zahlstelle  bezeichnet  worden  ist,  so  sei  auch 
Wien  als  Tcrtragsintasiger  Zahlungsort  ansusehen  und  die  ZusiSn- 
digkeit  des  Wiener  Handelsgerichtes  begründet.  In  der  Hauptsache 
bat  da«  Handelsgericht  ausgesprochen,  dasa  die  CoupongebQhren 
nach  dem  Geset/e  üderhaupt  nicht  die  Prinrltliten-Besilser 
treffen,  Äondem  von  den  (i  e»  »1  Isoh  aft  On  .d«  An^i^elicrn  dfr 
Prioritäten  und  Cuiipon»  rii  be/Hlilcn  sind,  unil  7wjir  ancb  dann, 
*enn  nieht  aundrüi  klich  Zahluu,,'  lohnp  alle:;  AUzugt  /ugesir.h'r'r' 

wBTiie.  L'iouoweniger  sei  die  Kaachau-Oderberger  Bahn,  welche 
speciell  Zahlung  >ohne  allen  Abzug«  IltgaiiaiMit  ilOt,  wu  Ab- 
rechnung der  Coapong<>bJihr  berechfiRt. 

KOiidIgnng  der  ruHüiNcben  VerhandtarirR.  Die  V':r ».\lfuti;( 
der  russischen  SQdwastbahnen  hat  eine  KundiuAoliung  orl&a«t)n 
dof  Inhalte«,  daa«  alle  gegen  wirtig  ba«  lebenden  Tarife  aor  3üd- 
weetbalw-VerbSade  (die  dbeotsa  Spooiiil'  «nd  Aufiiabmftarife)  Tom 
1^18.  Hai  d.  J.  mioiehobea  md.  Bogriiodot  dtoM  ÜMiMluie 
daiul,  daea  ein  Erlau  da«  nuiitolira  Ctoinu«niea1i«u>10aieteriwiii 
die  Annahme  einer  einheitlichen  Nomenclatar  im  internen  und  im 
directen  Verkehr  aller  rusaisohen  Bahnen  angeordnet  habe.  Hiernach 
■ind  folgende  für  Oesterreich -Ungarn  wichtige  Tarife  ausser  Krait 
gesetzt:  1.  Der  Tarif  fDr  den  Transport  von  Stationen  der  russi- 
tehen  Siidwestbahnen  und  der  Fastower  Dahn  einerseits  nach  Oiter- 
roichischen  Stationen  anderseits  via  lLkdii»ilnw,  Brody,  Wofocz^ska, 
und  Po-lwotocrrtVn  :  2.  der  OaliiiK'  li-Kiiniteberger  Verkehr  na 
Grajövo,  UaJziwilow.  Vom  1,13.  Mai  ab  verMeibea  noch  in  Kraft 
TOn  <ieu  tur  Oestorreii-h  wiclitiKen  VerLeliren:  Der  Tarif  für  den 
Transpurt  TOn  Ei.ien  von  der  St.-\ti:>n  Podwiilui  zyika  nach  Odessa 
(Quarantaine)  und  Kiisabethgruil,  tür  Uea  Trajioport  Ton  Glan 
und  Qlaswaaren  von  der  Station  Podwofocsyska  narh  (I  le-na, 
liir  den  Transport  der  MineralwKsüer  im  selben  Verkehre,  für 
dOB  lVaiW|Ort  nn  Wolle  vos  den  Stationea  Odessa  (Quarao- 
tabo)  aaa  fflaehetkoir  aaah  Fodwotooank»  und  Brody  nnd  rar 
den  Traiiaport  tob  Sohafoa  von  StanoBon  der  SUweelbaiinon 
naeb  PodwotOes^ka  nad  Brodr;  der  Tntr  fflr  den  Traaaport  tob 
Getreide  TOn  der  Fft»fower,  Ktirrk-Kiewaiy  Ckarltow-Xikolajewcr, 
E.  L.  Aiowcr,  Monk.iu-Kurskcr,  Orlowo-Gfa^JOr  und  Gijnzy-Zar):- 
sioar  Bahat  der  Tarif  filr  den  TntaapMt  tob  Ootreido  Tim 
flIateaD  in  8lia«oilbahMii  mUt  Amnähma  Tta  Odiaiitn,  tb 


welche  eigene  FranhtsKtze  eingeführt  werde«.  Ee  unterliegen  iMMb 
k<'in<  r  Aenderung  ab  1./13.  Mai  die  direoten  TarÜb  d«  delar» 


reiobi»!' !i - nngarisoh-nissischon  Verkehres. 

<'ntiirannaI>Beetenernna:  der  .StAaUelecBbahnea.  In  der 
Sitzung  des  Wiener  Gemeinderathes  vom  1.  April  stellte  der 
Qemeinderath  l>r.  Mandl  den  Antrag:  1.  Es  seien  die  geeigneten 
Mittel  Zu  ergreifen,  um  sowohl  den  durch  die  bisherige  Versiaat- 
Uohung  TOB  BalmOB  boraita  bewirktea,  al<  auch  einen  fSr  den  Fall 
der  VentaalWABBg  weiterer  BaknOB  aa  gewlitiirenden  Entgang 
aa  Commiaal-Umlwen  hiataatoiialtMit  %  ee  eeiaa  dio  Vanrelanfcs 
der  Linder  «nd  Sadie,  welehe  doreb  die  TentaatiieliaBg  der 
Balmen  ebenfalls  finanziell  geschSdigt  erEch<>in7n,  tn  gemeinsamen 
Vorgehen  einiuiaden;  .4.  die  Reehtsseotioii  sei  mit  der  Bericht- 
erstattung und  zur  .Stellung  von  Anträgen  (u  beauftragen.  Begründet 
wurde  dieser  Antrag  mit  dem  Hinweise  auf  die  bedeutenden 
Steaerb  isdini^fn  ilcr  Ki^Tibiihnnn  an  liie  Stiflt  Wien,  tin  1  mit  dem 
Beispitd    1"  I  I  ri- 

Der  Kntworf  eine'«  nenen  LocaleiHenbahn-Üeaetce«.  Din 
Bestimmungen  de«  ne^en  Loealeiscnbahn-Gcsctzcntwurfes  über  die 
BeniltrnnR  Ton  .Stracan  haben  den  Qemeinderath  Hr.  Mandl 
bew  v'en,  ei.-isn  .Vntrag  im  Wiener  Gemetnderntli»  ein/abringen, 
das«  m  «Ua  Abgeordnetenhaus  eine  Petition  wigcn  Ablehnung 
des  genannten  Gesetzentwurfes  tu  richten  sei.  Bs  soll  hiedareb 
das  angeblich  gef&hrdete  Disposittonsreeht  der  Gemeinden  fiber 
ihre  Stnuaen  gewahrt  «atdoo.  Dieear  Aotrag  wardo  der  fteebti- 
loofit»  «ugewfeeen. 

KIdbdiB.  Am  «.  Aptil  a.  i.  wild  die  Sbooko  Klansea- 
VorderbrUhl  der  Loealbabm  mit  alektiieehem  Betriebe  MSdlin;- 
Klausen  eröffnet  und  werdea  tob«  gonannten  T»??  m  Twinc^hen 
Mödling  und  VorderbrQhl  tiglioh  43  nfOOnenzOgu  in  juder  Riublung 
verkehren.  Die  Fahrordnan^;,  eOwie  die  FNiee  der  Fahrkarten  Uneli 
der  Tour-,  Retour-  und  AbonnenMBtlcarten)  eind  ia  boeoMeien 
Placalen  Viir.dfr.Mn.-irht. 

Eisenbahn  -  Verstnatllchmis    In    l'ren^sen.    Die  tJeneral 
Veriiammlung  <ler  Berlin-Hamburger  Eisenbahn-Gesellschaft  hat 
die  Veri)t.uteliohunga>OI>irto  der  lUigienMg  mit  gmecr  M^fovlllt 
angcnofnmen. 

Die  PriTatelaenbabnen  nnd  die  I-andesTertheldiffnne.  I)em 
deutschen  Bundesratbe  ist  ein  Ge&ctzontwurt'  zui|^gangeri,  der  im 
Wesentlichen  Ko1trende<  hentjnmt:  Jede  Plrirateisenbahn  ist  ver- 
pfUchte^^cjcnigen  Aendeningen  und  Brweltenugen  ihrer  fOr  den 


vamH>«»>  Verkebr  beatiaunten  Anlagen  vmaoBidinoB,  welolie 
im  iBtenaie  der  LaBdeerorlheid^ung  erfordert  werden.  lKb  Um- 
wandlung einer  aeiiaialeMnigMi  oaha  in  eine  normalspurige  kann 
nicht  gefordert  «mden.  Uebor  die  Anforderungen  im  Interesse  der 
LandesTcrtheidignng  entscheidet  der  Kaiser.  Die  erforderlichen 
Geldrotttd  aiad  den  Eisenbahnen  vorbehaltlieh  der  tinafreien 
Kr!«tattnn(r  «n«  dem  l'.cinertr.tge  de»  Unternehmens  vom  Reiche 
tu  i^ewftliren. 

EIvktrlKClio  Elsenhahn  Fr.'jnkfurt  n'M.— Oberrad— Offenbsch. 
S'nri  der  Keiuiniden  lla!in  w  urde  vor  kurzem  die  Streck«  Frankfurt  - 
Oberrad  eröffnet.  Ilir.-itelhe  wtirdo  vim  .Siomi'na  A  Halsko  in  Hesriin 
erbaut.  Die  iwel'c  Streek«  Oboriad  — OiTenba:-!»  dilrtto  deninllch»t 
dem  Verkehre  UberRelien  werden.  Di-:;  Waiden  fiHieri  .'iO  Personen 
und  beträgt  der  F.Uir|irei.*  Frnrik:'i;rl  Ob'Tra  i  10  Pf,,  n*cb  O'Teii- 
bach  20  Pf.  per  Person.  —  Dio  Fahrt  soll  sehr  raoch  vor  sieh 
geben  und  dnreh  an  den  Wagen  angebrachte  ras  eh  wirkende  Brem- 
sen und  Abatellen  der  Leitung,  vSIlig  gcfabrloe  aola. 

ÜMibahBtCntersintinaga-FoBda.  OaloraoBBtay,  den 
IS.  d.  IL  Abends  gelangen  im  Sladtthcatir  inm  Beaten  dee 
>ülaeabaibnbediensteten-UateratlHittnga-Fonds<  tum  ersten  Male 
Johann  Neatro^'s  »Umsonst«  mit  Kaaaek  in  der  Nesiro;'schen 
Rolle  und  »Der  Zerrissene«  von  Nestrny  mit  Bukovi<«s  in  der 
Scholt'schen  und  Tyroll  in  der  Nestroy'sohen  KnJlc  zur  Aufrüurung. 
Es  verspricht  diea  ein  heiterer  Nostroy-Abend  lu  werden.  Vor- 
merkungen auf  Sittplltse  zu  dieser  für  dio  vielen  Fronndo  Nestroy'« 
interesüantAR  Vnr^teÜHni;  werden  in  der  Kanzlei  dp«  iClub  ?!iterr 
Eisenbabn-Beiimlin  «  fl  ,  Kschenbaehga.i^e  1  Fi  eiiti.'e(feni:eniin>inen  ; 
die  Aufgabe  der  Karten  erfolgt  v«n  Mon? n.-  den  7,  d.  M.  (Nach- 
mittags) an  bei  der  Tageseasse  ir«  Stadtt' 

floMni^^rela  B*t«irr«ichli<chcr  Elücnbahn-Beaaiten.  Der 
(iesaiit-Terein  li^'.i'rn.-ii'bise.b'T  Ei-«ehbahn-Beamten  veranstaltet  als 
dritte  atatukari^-cl.e  Unlcrnctimung  Mittwoch  den  16.  April  ISftt 
Abende  unter  gefälliger  Mitwirkung  dos  Frialein  Bianoa  BianeW, 
k.  k.  Kammer-  und  Holopemsüngerin,  dee  Horn  Horwiti,  k.  k- 
Hofepornalittei«,  aowio  oiaeo  geladaaeo  Danwnoboree  awa  Beeteo 
doa  BiaaBltaiiB-IfntaiatBtiBBgBibndee  oia  Cooeort  in»  groaaen  Mmdk- 
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LITETJ  ATUR 

Oetebiclrtt^  dm  Fispiiliabtinesciiti  ron  Dr.  Theodor  lliib«r«r. 
Bereits  in  Nr.  9  dii'srr  /citunj;  »om  '-.  M  ir/  l'^'^i  wiin  n  wir  in 
drr  Lige  die  ^ufi>n  rkM«iiilc<'it  unwerer  I,e»er  aul  ilns  Kruchcincn 
dci  I.  Bandr«  einer  von  der  Firma  Ilnrllebcn  hrmufiof ebaaden 
«Bibliothek  des  Eiienbahnwcien««  tu  lenken. 

Dtewr  ertte  B»ii4,  Mihi]lni4  »iH«  OnchteMt  4u  Stoeri 
fcidbBwcawi«  4airtMlcni  ton  Dr.  Tt«o8nr  IIiibtr*r,  k.  1e.  Mini 
Utorlal-SeervtXr  hn  Handeinninigterrnin,  wurde  in  Laufe  der  verigcn 
Woebo  der  OeMNitliohkeie  )iberK<>b(>n. 

Bei  der  eingehen-len  Skit/inini;  des  InblltM  de»  Bncboii, 
welcbe  in  der  hezHehnotcn  Numnirr  dor  <Oe«t  BSemk'Xtfitf.«  *nt- 
hallen  war,  liiinnco  wir,  nm  \Yiedrrholungen  ;u  vermeiden,  niiler- 
la^Min,  hier  nochmal«  der  »vflemaliochen  Kiniheilung,  welche  die- 
aem  Wprli«  ?u  flnsnrfc  lies*.  '"'  cri*<!<'nten  sind  TCrweiBen  iltfs 
W/fii:li"-M  Hilf  ilic  friiln_T  u-oni.H-'titi  ri.  Ts  ■liüpt''-ndcn  Angnbi'M. 

Mit  lit'friclii^uni;  ki'inneu  wir  ii'iiiich  tirnlo  ."riis^'nt'r'  n,  ■Irci' 
die   dantala   aii^;;(>.vroehenen  Er«  KrtiinL-i  n,    w.-lcjir    •licli  nn 
Kraeheinen  .<  WirliOa  knilpfk-ii,  erfrouli' Ii  r  Wi_'i~i-  m  ürl'iil- 

lUOg  (cee'inL'i-T  ''ind. 

Das  in  Uede  stellende  Ilurh  bietet  un*  in  formvnllcndetrr 
Tiaralellunft  eine  kurx  eeiträinf;!«  LVtiersleht  der  Eirtwi<'klun«r  doi 
Ei»cnbabnwe<«D«  in  Uealerroicb* Ungarn  utter  beiondcrer  Riick- 
MehlMhM  mf  die  ViitwiaklBiHc  der  Biaenbwhn-Oeeetey^bMiy  und 
veiWaSet  Mcrmil  (n  flberaicbiliQhcr  Weiw  die  naikfenenir  Hrr 
OMchichte  der  Rnivickluiif  det  XieeDbalmweeen«  in  IieutürhUind, 
»it  BUekcicht  darauf,  >da*i  beide  Stuten  ichon  narh  der  gto- 
irraphiacben  Ijtge  aln  ein  croanes  gemriniiamea  Verkeliri<i;el<ict 
anziehen  werdea  kHnncn.  und  die  en<lliche  i:le'eb«rtiKC  Grslal 
tmng  der  Ei«enbabn-Angelc^nhcilen  da«elbat  sicherlich  nur  Krage 
der  Zeit  ist.« 

I)ie  Darstelluni*  halt  dii'  fichtltrc  Mitte  iwisf-lipn  pinrr  nll/u 
doetrinKren  Behainiluiif;  ilen  n  l--.viiTii.Mi,  nur  Iineh  i  ine  i;ber- 
•iehtlicbe  narKtellun^  la  b«?wiilt;^er.  !en  ätolfe«,  und  zwr»chcii 
einer  IcdicliLhon  Aneinanderreih u n t;  ih  r  tu  besprechenden  That- 
«achen,  und  bietet  uns  ein  ans<'tti«uli(<lie!i  Bild  der  Entwicklung 
de»  Ki^eiili.ihnwesen»  unter  steter  Riickaichtnahme  auf  die  Vor- 
komconii'se  auf  politischem  and  nllgejueincm  nirthschaftlirhen 
Gebiete^  welelie  wUwend  cjnee  Zeitmumei  tee  fa«t  einem  halben 
Juivlnndailb  dS«  8las|«||elil;rle  toh  Oetfeneicli-Ungarn  eincrseit» 
«nd  DntHbiwd  mdemtMlto  bewegtet»  tt«4  mtarfeiitiaa  tod  ent- 
eehtMendem  nttiucMt*  tuf         BiuabehiiweteB  «ein  masstoo. 

Tosbesondero  erscheint  lehrreich  die  Behandlung  der  fünften 
Periode,  nrofassend  die  Zeit  Tom  Jahre  1H70  bi^  heute,  welche 
ein  tiel<ae  VerstHndniss  der  in  diesm  ZettAbuclmitt  fallenden  nio>^*- 
Ml^fCa,  wtrlbtebafl liehen  Umnül/unKen  rti^t,  und  in  ihrer  Dar- 
stellung^ umsimrhr  Intcrrpsc  rrwpj-lf.  ri'-  '!i'r  VcrfitssiT  i^crnil" 
Tiiihrenil  dit'pi-s  Znitali'ciüiitti-f ,  in  l-'oli.:r  s',-inpr  fti'i  n?tlii'hi-ii  .^li  lluiu: 
im  Handela-Minixteriutfi,  in  der  Liko  «nr,  an  (l(-r  (>eülaUuDt(  lii-r 
TerhUltniss«  idsbesondero  in  le^'slalivcr  Ue/icbunir  niit/uwlrken. 

Wir  begrüsaen  nach  dem  fJesaeten  Ari-  Krtcheinen  dos 
1  üanilo»  der  Bibliothek  des  Ei»cnbahn»vi--i-t mit  :iufriihlig«'r 
Freuiie,  da  dernelbe,  diese»  in  den  Kreisen  der  Kiscnbahnbeamte^ 
(cewiss  allseitige  Sympathie  begegnende  UttterneliBeBf  ia  «IQck- 
lieber  Weise  inaueurirt. 

An(  den  gMehiUie  bereite  ensMeneimi  II.  Bend  derBiMio 
ikek  *dM  Tulfraien  der  Becnbebnen,  dc«i«n  botrtebeSltnno- 
miecbe  Aufgabe  und  StdltUIg  im  «{rthschnfilichen  und  sucinlen 
l.eben  der  Gegenwert*  tob  J.  P.  Schreiber,  Cen'ral- Innpector 
der  Lemberg-Cti^rnnwilt'JiNl^Xii'cnbahn'deBcllKchafl,  werdco  wir 
demntehst  auHriihrlich  a«r4lcfc  Itommen. 

Zeitechrirt  rar  den  grcMinnite  I.oral>  andSlr.i«!4eiibehBW«««u. 
Das  erste  Heft  des  Jahri^ngra  IKti4  dicker  vielgelesencn  Zi-'t 
Schrift  cnthSit  cineH^Mhi--  vi.ti  jr^teressanten  Ori«inHl-Abhr»m1hM  n. 
Wir  hel'cn  hcrTur:  (Iii-  «Mcirneine  Uebemlcht  von  NV,  l!i>st- 
mann;  licr  HH.inn.mn'*..-!-,)'  .'^rriif<s<^n-Obcrl'ia(i  »rtd  il;-  I-'.i<-lir  "■>»•; 
von  A.  Haarfn;>nn,  I.ocnlt-abri    vor:   A'i'iri;i  n.n  Ii  ICnlien- 

kirchen  tod  W.  lloiitmann^  Traiulabiicu  in  .^pjtiiii:!  vuu  Otto 
Peine;  die  Schmalspurbahn- AnlaRcn  der  Mnnnsfeldcr  Kupfer- 
•chicfer  bauenden  Gewerkschaft  von  VV.  Holtmann;  dio  Molo- 
m  fUr  StraasenbahneB  von  Fr.  Qieeeehei  dar  8tMtte-Soei«llnnus 
nad  die  Loealbebneo  von  Dr.  W.  flehtfer. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XXI.  aBbTeruiiBlav  an  1.  ifVll  1M4.  PMitdmt  kais. 
Keth  lit.  Liberi  ik  erdfcet  die  Vereaaualaag  nil  fblgead«o 
MadmCu:  I 


Am  2J.  Mäfi  d.  J.  «iur«ie  Herr  E«ii>l  l'ilp.  ('«ntralinspeeior 
der  a.  p.  Kaiser  Perdinnnds-Nordbafan  durch  plSliIichen  Tnd  ao« 
unserer  Mitto  geriaacn.  Dersolb«  hat  dem  Kroiaa  derjenii^n  Mlinn4>r 
augeMii*,  «eiehe  bei  der  Orilndnn*  WMeiea  Clab  Bire  ga«M  Knill 
eiaiebtoa.  Weaa  er  den  Club  bt  UMtr  Zeh  aie  «elire«  Ml^ 
alied  «neb  viebt  mehr  aatebMei  ee  bat  er  doeh  au  wiedei^Iten 
Helen  aeitie  Sympnthiea  Iw  den  Club  bcdittiiat,  und  KebVhrt  ihm 
i^emnarh  auch  von  diesem  Standpunicte  anscre  freundliche  Erin- 
nrruri;  (Beifall.)  Was  Centralinüpeeter  üil  p  als  Fachmann  war, 
brauche  ich  wohl  nicht  des  Weiteren  nuseinanderxusetten,  aein 
Name  ist  allbekannt,  nicht  nur  in  dem  BcrHrh«  unneres  Vaier« 
landes.   sondern   weit  übT  dt"   Grenzen   desselben  Mnani. 

In  der  Tori^n  Worh"  wur  lo  .mch  Herr  Giisl  iv  II  p  r  n  k.  op  f, 
Iletr!eb*-Ciin!rf>lor  der  It^hniinchin  W'fttbabn,  fin  ivi>;:eii  »oitipr 
licbenswin li'L''-"  l'Ju'i'u-'Obiiflen  lu>rlLi;<-si-li:it/ tit  M.irui,  .l',ir''li  i!en 
'l'od  dahingomtft.  foh  orsuche  Sic,  meine  Herren,  das  Andenken 
lor  Versierbeoen  duioh  Srheben  van  den  Sileen  (■  ebren.  (Oe> 

schiebt.) 

Weiter»  maebt  der  Pritoident  davon  Uitlbeälane.  daee  die 
Herren  Adelf  Sehiel«»  Beamter  der  Einaahmen-CantTtile  At* 
Kireetien  fflr  Staeteeieeabahnbetrieb  In  Stojr,  «nd  Asten  Arltf 
B>  amtrr  der  Uqatdatnrder  ndbala-Oeiellaoball;  dem  Cleb  ale 
«  irfclkha  MitRiieder  beitraten  «nd  den  die  BibHotKek  durch  dae 
Werk  »Die  Anwendane  der  ElebtriätKt  im  Bteenbahobetrlebe- 
dicnstc«  Von  MoriCx  Pollitzer  (gespendet  »om  Verfasser}  be» 
reii-'hert  wurde. 

Anknüpfend  an  die  bereits  in  der  letzten  Nummer  des  Club- 
organes  cemacht«  Mitthcilunir,  belri-ffend  die  den  Clubmitaliedem 
in  »erscbiedenen  Bade-  unil  t'nrorten  pewRhrien  HcijnnRligiinfren 
i»ibt  der  Vorsiticndo  bclunnt,  liiis-  'ti  llrrrpr.  wcli-lir  auf  die 
(;ew&hrten  Hcneflcicn  rrflcctiren,  sich  schriftlich  an  il'^n  .Xus-^i-h»»«- 
ralh  des  Club  wenden  wollen.  Jene  Herr'n,  weli  !io  oin.>  t"ur 
in  G  leiclion  borg  beabsichlieen  und  den  Freiplut/  im  iliirilu-en 
Hospitale  bcnlilien  wollen,  mKren  dies*  bis  IHng^ten»  1'2  .\|iril 
beim  Ausschussrathc  anmelden.  Die  eimelnen  dem  Club  zugestan- 
denen Ueiiencien,  Howie  die  ModalitHten,  unter  denen  enn  deüaellien 
Gebrauch  gemacht  werden  kann,  werden  Am  ClvbiaiteKed»ni 
dureb  einbeeaadaNB  Cirenlare  riir  Eroninin  «abratht  «erden. 

Auf  der  Taacaordnnng  d«r  nielwten  dBÜtremammlnna  am 
!<.  April,  mit  welcher  dio  dieii)lihritre  Tartnutrenleoa  atiaehl^Mt, ' 
steht  ein  Vortrij;  de»  Herr  Prof.  Dr.  Frau  Ne9;  dbtr  sQnellea. 
und  Brunnen  im  Wiener  Becken«. 

Hierauf  entwickelte  Herr  Georg  ».  Gfirl;eT.  Infpeetor  der' 
Nnrdwesttiahn,  in  einem  IXngcren  Vortrace  seine  Ansiebfen  Aber: 
•  Kranken-,  I  n  val  idi  tlit » -  >ind  A I  ter»  ver«  or^ru  n  c  'lor 
ArbeilTi  PriUidont  kai*,  Rath  Dr.  l.ihar/it,  knüpfto  an  den- 
ScUm'-i  Inikcndo  Hemerkunjren:  »Es  ist  heuti  Ha«  .  w.-ile  Mal.  dasi 
in  der  'lie-jabris^Ti  VnTlratr«-Sr»;«o.n  die  ■wii-iiilL.-o  Wage  der  Alters- 
Versorgung  ud'l  Invuliiiiiiis  Vi-mii-V cnnv  ib-r  Arbeiter  angeregt 
wurde,  das  creta  Mal  vom  rt-in  tlict.rt  siselian,  heute  mehr  vom 
praktischen  Standpunkte.  Der  Herr  Vf.rtragende  hat  gleich  Ein- 
gangs' seiner  Ausführungen  ganz  richtig  bemerkt,  daaa  dieee 
Frage  twaC*  Oeirfclitfpnnkten  au%erae«(  «rerda«  mw«,  vom, 
sundpunitte  der  IlumeailU  nnd  leider  beafinleire  aweh  vom 
Standpunkte  der  eisernen  NothwendiKkei^  wetche  eine  rasehe ' 
Lösung  des  Problem«  der  Kranken-,  Alten-  nnd  InTaliditlits-Ver' 
sorgung  dringend  erheiHcht.  Von  beiden  Gesichtspunkten  al>er 
nimmt  da*  heule  behandelte  Thema  unser  volle*  Interesse  in  Anspruehi 
und  sind  wir  gewiss  dem  Herrn  Vortrageaden  für  eeine  lehrrcieheB 
und  interessanten  AusfUbtangea  lu  beeiem  Danke  eerpMelitat 
(lebhafte  iCuelimmutur.) 

Hleraaf  werde  die  Vcnamiblnng  gceebtoaaen. 


XXll.  Versaiiinilung  UieiiHtac  den  8.  April  I8S4, 
7  niur  AbdndiL  T«rtnif  d«8  Herrn  Prot  Dr.  Fram  NoC; 

»lieber  Queltcu  und  Brunnen  im  Wiener  Becken« 


OThTiiol,  Itiihsciliiiieröi, 
Miueralücliiuieröl.  Petnileum,  (ilasöi 
und  l*ii(/tad('n 

liefert  für  Kiseubahnen 

— •  S.    1^  1  a.  -o.  "b  e  r  — 

WIEiV,  il.,  Lotere  i>oaasBlraM>e  25. 
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K.  k.  prir.  SlIdbahn-GesellRchart. 


Vom  10.  April  I.  J.  an  weHcn  auf  der  Wiener  Vorbimlunjfs- 
l-aliD  xwüchvn  HauptiollMit-  tf»p.  Meldlhi^  uml  HlKtcIdorf  ausser 
Jen  bestehenden  nooli  die  nachiitclicnilen  PcrBOnenjiigo  verkehren : 

.       HaupUollaint  ab  12-25  Nacliiu.  und  8-45  Abends, 

IlUtteldorf  an    MO      >         >  »'28 

IlUtlcIdorr   tb  l-lö  Naehm., 

Ilaupt/ollamt . .  an  2'  2 
lIUKoldorf   ab  9  33  Abend«, 

Meidling   an  0  öti  > 

In  19.  AuAaftt  i»l  HorbcD  ri«clij«ftcti : 

lieh  rhu  (Ii  der  ehe  neu  <jeoiiietrie 

Pitt  r*b>ui|;i«- Aur^xb««  Tor  b<>))Fre  Lebraatlallfs  von  Ur.  Th  Kpkkrr,  Vt-^toimoi  »in 
IlBftl  OyiDnuiiiiD  in  PotsJui.  Ukt  rUUn  In  Atm  Twit  geJnicklen  Fifiurvii,  le,  i«Tl>«Ri*c>rlt' 
AvUaf».  Vn\f  ?  MI  »k  —  Inbilt;  1  Dm  Klemeat«  bi»  tu  Arn  rArBllotO{CniB»rn.  — 
■J.  Dir  Fiiklidi»cli*  Plinitn«tn«  mit  Kr^ihrachnung  —  :i  Jdvavri*  <iifi>»HUiP.  —  4  Alß«  - 
biwxlip  AMlfkiM  la  Aawt^ndonc  mf  c#i«vlrt»<hit  Problnuiv  nud  £j«ri1eruac  di-r  mrtti 
»ebra  RflalMvcn  «Ivr  «bcM«  Pi^rvn  and  dei  Km««<>. 

Lehrbuch  der  Arithmetik  und  Algebra 

m  l  Tiibun;^  Aii(i:ilivtt  fnr  MitTv  I.i-»irmi-.e:iii''n    i   vt  ri  t  »»*-il..  AuCntf«-  Pn-i»  3  Mk. 
Cnlii»«!  i'i  Atirbnitl*  ond  »<bUMSl  mit  <ipn  l'i>(aA'irBlir.rljr(i  OlfK*b«ii|[«n- 

Vcila^  Ton  An^,  Hl  ein  in  rolttdam. 


B«am«lit«rB,  RAns-  und  Bftiiherr«»  »^wi*  ElMabahm««  »r  ikbinn 

ANTIMERULION  f)ff!r.>n  Schwamm). 

lU«  Aoliwi-rutiüflt  ihI  aU  rmlci,  .illfijiif  |>*ti'ntirtoa  uad  prj.milrt•*^  l«|trk|;iiir 
U-ilir-Ual«>riali»n  l()O.UtW  Vurv^atlniiBr«  ^proM  um4  ilurrh  illi4-ri.ii  Vriruc«uK<*ii  bl<hi«#r 
Mtlitiu*.  UmlMvrial-  u»d  Ikcitfniuf  ••l(Bubi*b4ril<n  ft*(;»  Hcbwamn,  block,  Fa&tniM. 
F««i-b(iBk<'ll.  WsitHfrftffc  Bii'l  Fi-Ui  (i-ci-rRlii  <'nipl<>lil rn  ubtl  dfiir<^iil*rl. 

ritiBf<clP.  Kklb  Tin>l  A<»kiu,rr.  aii>  >>  ■•i.'  AiiI^K»  tum  Kittk^lU-rn  ttc,  icr^tl*.  (.Iveniiici^ 

r.kT>k  TO.  BOTER  A  KUHN  vorm.  Cit»UT  Sebullrlii, 

WIcB,  X.|  CuluMbiuTUse  Nr.  '.*4. 


Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

IWreiusiieVorzut;  divscr  Farben  ixt,  das»  »k  sich  je  nach 
Beinii»cbuii$r  von  bestimmten  Quantitäten  Leinöl  und  Tet- 
lientin  uuT  Holü,  .Metallv,  ÜJV*,  Onieiil,  Kalk  viTnendfii 
lasM'n  und  einen  »bs'iliil  wusscrdiclitcn  An'.lricli  liffrrii 

llrrvorrugMide  KiHeiibahn  -  liesrllHeharira  verweD  l  i 
den  AiiKtricli  in  grau,  braun  and  grün  (ttr  ihre  Gät<'V 
waK<^">  Scbiffji-üesi'llsclwlteii  fUr  Scliifle  «le.  und  ist  »mli 
beüonderd  dieüer  Aiittrich  fdr  Kabiil<»-Euibliii»emeDt8,  rUr 
nar-'^e  Mauern,  die  dadurch  unbedingt  trocken  gelegt  wer<'.  i, 
zu  enipfrhlen. 

Allein- Verkauf  bei  Carl  Kil.  MUUer,  Wien, 
VII..  !>iel«»8t<rnj;a»Hi'  Nr  4*). 


SCHMID  &  HALLAHA 

Ingenieure,  Wien,  I.,  PeitilouigaMe  0 
Teiireter  der  Locomotir- Fiihrili  KKAUSS  &  Co 

in  Mftaokan  mad  LlnB. 

Trrhii.srhfM  Bireaa  iflr  KlRenroBsIrnclinnFH.  Riürnbahn-  und 
KtraNseibrllrken,  Seenndürbahnrn 


'   •       Brut«  |||  k.  k.  pr.- 

SCIIATT.AUKI; 

Kunstbasaltstein-,  Chamotte- 
nnd  Steinzengwaaren- Fabrik 

Wien.I..  Msysctle'-HÄHsc  Nr.  4. 
I>.>*  Irv'c  Trutddr-.  Kinlubrls-,  Slall-, 
lltif-  lind  Stra»pnpllas|rr.  dii|i|>i'llr  ;;liiNirle 
SlrinzeHcruhre  und  Kaininasf 
"ülxp.  I>e»lr  leaerfcHf«  .Sleiiir. 

rur/rllandrpel  ftr, 
I  aotfratrliir,  Trattolr|>l«l><'> 
^n4.  Karli  ri.ikrliUfrB'l«  Artu^'.  ruf  >  ii.i-nlkli'< 


AusttihrunK  von  HiemMUc-CnnalisiriinKi- 


Maschinen-,  Bohrwcrlneuge-  und 
Eiscnble  ch  waaren-Fabhk 

WIBV, 
VI.,  EaztcrtaAsyroaa* 

Kl»li:|ri  is:m 

Empflvhlt  .--icli  zur  LieferaDg  Ton 
allen  GuUt;iii;-'n  Apparaten  u. 
Inatrumenten  zu  SchürCuriKon 

.irti'Bischen  Tlefbohrungen. 
Auch  werden  Erdbohrungen 
übernommen 


Für  Bahlen  I 

Oarbalaaam  «  Irr  i.liadhaltickMiaa. 

0»rkoI«anr*n  Kalk, 

Oarbols  aar»  DaalBfaatlauf  al**r 

(\iiii'mdun|  (^rk^Utara  mil  KiMa- 

vnil  Th-«n«rdf««ll««.) 
Hlaeralfatt  -  Oalo  ITTttfmA—M*, 

.i..mit.i.r-  uml  «■inlprSI»). 
▼aaaUna-DanpfoyUjidarfaU,  nO- 

k  >htmrt]Hr  Kr.4Lt  fit  T«lj. 
Hrf'-Il  :li  j«'it.|it  gijutalD  blLlignl  dl 

Chemische  Fabrik 
Schöbritz- Aussig, 

Dr.  R.  Baebr-Predari. 


Borao  Tor  Zeicliiieii  ifl  Mmm 

"vVieii,  X  ,  "vVoi'.ztil«  iV, 
eniplieblt   kich  mt  Eircluiriin;;  aller  In  das  technische  ond 
Geirerbegebiet  fallcndeu  Arbcittii,  zur  Au.Htülining  tou  Croquit 
lind  SiluationtpUnen  >•'■<:. 


Locomotiv- Fabrik  KRAUSS  &  Co. 


Mönohen  und  Linz. 


o  c  o  1».  o  1 1  TT  e  rju 


für 


Locomobilen 

von  2— 12  I'ferdekraft. 

Dampffeuerspritzen 

»on  (j<X)-200()  Liter  Ffirdorung. 
Vorr&the  in  diversen  OrÖBsen. 
Proapeote  werden  auf  Verlangrsn  znKeaendet.  "VQ 

Vertretor  in  Wien:  Schmid  4  Hailama,  I.,  rostalozzigusso  (i. 


Haupt-  und  Secundärbahnen 

Ton  Kl -WM»  I'lordoVratt. 

für  Strassenbahnen  und  Tramways 

von  15-100  Tfcrdekraft. 


Digitized  by  Gooqle^ 
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OeBterreich-ÜDgarna  imd  Serbiens  erate  u.  grö&ste 
Unlformirungs-Aastalt  „zur  Kriegsmedaille" 


E.iLk. 

UnifoTDiirüiigs 


Hof- 

Änslall 

för  Oeilcrraich  und  Serbien 


«ff^rt  <)m  llitrTf  r>Kti><'nt>ahiib«UKtof) 
•^mitrt11''hf  r  Aittrrr  -  Urtier.  I.iiti^n: 
DalfernmatzaD ,  Umlfara- 
klaldar ,  DiatinotlODaii  u>d 
UaifornsvrtvD  J«>lrr  Ari  lu  cm- 
lu>i<'>i>-ii  j'rriifn  hri  aatrkkmst 
■oUdar  QsallUt.  Sfirrlrllr 
eUrMhmhn  -  lYM»  -  CmuraHU 
Ufft^m  auf  ITHitMfc  fwanro 


MORITZ  TILLER  &  C» 

Ar.oUUvn  „Kur  Krleg«m*dikUli!" 

M  iel,  VII.,  Mariihilferstraue  22.  -  Badapeit  ind  Belgrad. 


K.k.  a. 


fluche 


Holzcement  -  Bedachung 

OTT  O  O  K  A  FE, 

WIEX.  II.,  JoReilBen^tM«  ».  7. 

Ich  empfehle  diese  Bedachung  vftxmatoa«  ah  beMiider» 
niuiserdicht,  feaenicher,  nnrerwOstlicb,  dauerhaft,  ohne  Repara- 
taren  zu  erfordern  und  billig,  /uhlsiig  bei  Bauten  im  Polizt-i- 
Uajron  Wien.  Bei  levtnehri  Eioenbahnen  sehr  riel  ans«wrniiet. 

Cuinpletv  Ausf&bniDgeii  in  alleu  Gefjcnden  RCischchen  prumptest 
nnter  Uebcrnalime  lnnf:jährij;er  Garantie.  Mein  Lu|{Cr  \»T- 
zQ^lirher  .Strin-l)arhpsp)H*  halte  bestens  em]<fohlen. 


Schembers  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

ohne  Geleise-Ünterbiecluing. 


C.  Schember  &  Söhne, 

l.  i.  Itades^T.  BrüHrowugm-  nnd  ■»<kl»n-KikrlLiiil<ii,  Utferaalro  liiDiillIrlirr  nlrrr.-ii|;ar.  Ebeakakna. 
Obige  Firma  offerirt  auaserdcm  ihre  Erzengnisse  von  StrasKcnfuhrwcrlcüWttagen,  Deriioal-  aad  Balance «aagen  etc.  Ctc. 

Mr  lUnatrirt«  Fr*tiUkt*n  cratia  «ad  fram«*. 


^^'■^^•^*^'^^'^^Wl^Vkv■wvlV^v,l^v^yVl"vTV^^^''■^  


Oesterreichisch  -  Alpine  Montan  -  Gesellschaft, 

iMiltl  io  sirüTmitk.  Kiriii'»,  oi>»r-  uiitl  Nirilrf»<'>trtr-ii.'li  Ooaka-  nnd  Holzkahlcn-Haehtrcn.  Baaa*Bt*r-  aal  KarUn-BtAhlkattan,  Oaaa-  Dod 
rrlaok-StaUktttoa,  ■aaohlmaawarkatlUtaH  «ad  Xvaaelaohmtadoii,  atabalsen-  and  BJvohwalxwsrka  eic  jn  rirb»><ba<,  Ni.iik.ori.  M>rt»«ll, 
krif^Ucli,  kiii4b«r{.  K«|>f*abitry,  Um-i,  riclilia{.  (ItWi-walil.  KrKi.ruBmuikC.   lifftnu,  Hik»n*n^  Vur Ji«rt)V<T|;.  IK.caaiu,  ;(fllwtig,  H-tX,  L&lltnf,  bbertUla.  Tr«lbacki, 

|l«rh«<liridvii.  hlla^itufufl.  frcrali  v.  ■  w.  uad  h*(*ti: 


■laaakakaMklaaan  um  ll«u«inr>r>t>hi  sml  Kim. 
Schjtanntiaff*!,  I.«.»<ht.n  uad  l'nu<rl»j;ii|»laltra. 
W«.!«-!!!-!,  nn4  KrfiiiuiiB^, 

Aohaan.  Baadacan  «ad  eoatplat«  Kada&ta*, 
BebailadaatAoka  Jader  Art, 
Brttekan-OaaatrncUaaaa  ID  £laaB  and  Btakl, 

Vikgion-  htt'i  L..i:uiii..tif -K.  .i»rn, 
(,ii-NW*»/.-o  J1I.T  Art. 

Baaarralr,  TaiUtar-  «ad  Kaaaalblaob«, 


Kattoa,  (««c^vtiiist  naJ  «hy^Mkwniut  au«  KUcm  aad  SUhl, 
Fafoa-Kiarn  oller  Art. 

sub«<>i.a  (n«aa.  «nd  •ekwalaaalaan)  alUr  ItlmrDaioiiMi, 

Drahl  uad  Ilnbl.lill«.  ll..|ii<br>aWn, 

Baaaamar-,  Martia-,  P«dda>-,  Bardmaak-  aad  Tlacalffaaaatakl 

allar  HLrtarrade, 

S-attlUfoiitjuii»-  Su^.blitUr,  Wa«oiif,.ai.rn,  Aebson,  i^cbraa^t^kii,  AMbo«a,  Wkoil*n, 
Daaipfkaaaal,  k.'.Hrt^.ir.  un-l  "«nitiicv  Kt>»arlHcbtnj«4arbi«tt4<a, 
DaBapfteaaalilaaa&,    lJjs[ifli4mn<rr.    TurbinMi.    Wa«*«rra,l,-r.   anJ  aoDsIfcc« 
■iaa«klD«ll*  ElailoktaaK«a  allar  Art 

•.  V.  (t* 

Sitz  der  GesellNcbiift  In  Wien. 


BiiPoa.vi.YS  Küi>ittne]*ati*iL»»o  SS  wnd  MaxlmlllnnntraHse  2. 


II 


V..W.'.AV/mW.V.'.V.VVW.''.WWi< 


oogle 


IM  — 


LIM  I8W. 


IHK.'«  ik;s. 


PAHis  is:g. 


H.  I^STERLUS 

FABKIK:  IX.  BRZIKK.  WIEN  NARIANNENUASSE  S. 


App 


Klnbllrt  1854. 

Permanontos  Lager  von 

arateii  zu  Saiiitätszweckcn, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

iiiel'psnndpro  lictliini('<kii-ti-n,  Tri»i;l).ihrcn,  uml  soiiflisom 
Uodarf  beziiglkh  der  Snnitütnpncg«  für  ZUtanbaboen 
uml  deren  WerkatStten ;  Ucliernahmc  von  KrÄiiki'ii  lur 
Tmiirportirung  iiiittrlat  riiffnH  hie/a  ronsliuirtor  TriijjbcUcn 
unter  pcr»6nlicher  Leitung.  r,»! 


Wichtig fOrAtniter,  SpediUom-  und  HandeltUiuaer.Eisenbahn-Bureauxetc! 

Stanipiglien  aus  Celluloid, 

daarrliarirr  iml  killi|rrr  al«  Vrlnll-  wirr  Ksatsehiik-StFin|fel. 

OalllUoid  wiril  «-Ii  auhrrti'n  JuVri'n  —  bnucilm  in  FruLnt.cU,  Ka|UnJ 
u>J  Aiii<^fu>  -  t»  Clirb»!  T«wim.trl  u>4  laut  »kh  wi.l<'nit»^«läkixrt  «uJ  lUutr- 
lian»r  rtwirMs,  >U  Kurfrr  »<l»r  McUll,  il.k  •■.••b«  b<ri  *mti  Aii/i>(»  Ton  »inrr 
halbn  UkllUn  Wautii  n^rllitb»  Spur<'ii  Tun  At.iitluin(  >irb  iniclva. 

<Vllul(<i4  gpDlitli'l  dl»  VvrvmiliiiiK  ilk-r  Farbm,  •otbal  iromi  ilixa'bn 
ilirn.l«  FUxiKtcItn  «ilhiillr'ii,  al«>  lucb  «»■  iiitri>i|(liicUrb<m  Vldika»-  (llarkdncll  ) 
Vu\tm  wliir  riipirrubrn,  «ibrmil  Wl  «iilc!V'.i<itl>^  Kaul»'buk  ii«r  <li«  l»i»ht  Trr- 
witlt-raiim  AüUlii-  (Ulyri>nii-.i  Farl'i-n  Anwadaiig  tuAn  l»ii>i<ii  l'»ll*lulJ-SI*m- 
pifflira  kij«ii*n  «lubtT  anrh  in  d»T  Uiicbdruck^riironM«  vt'nri-n-Jel  w*rik«. 

Preue  von  fl.  1.50  aufwitrla.  —  DuplicatG  lar  Verwendung  in  der 
Buchdruckcrpres'.e  billiK^t.        Preis-Courantt;  gratis  und  fratico. 

J.  E.  Haidegger,  IV.,  Hungelbrunngasse  4,  Wien. 


Arlberger 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  Schwarzenbergstrasse  4,  WIEN 

empfiehlt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  ptr  rnr  «irhtiKo 
Spreu^aiboit.'«!). 

lyie  Directfon. 


Meidiiiger-Qelen, 

BMt«  B«K«Ur-,  FUl-  and  V*nllUlloiUi-Oar*n. 

iir...«p,  m^otr  llollJlliatI,  lim  (.  rmcrc  Ul»,|fü>...,  l<Ui>,li|;r 
mi.l  ulatai'k.lo  Iti-ftiltil.^rki'il  Arr  Vxil'rvnrioiK  :  l>»lii<tiii;  linj» 
PuaMr  il**  Ff-U'-r^  :  bliebet  rmrai'b«.  IV'iif-oiinif  uift  Wr^iuli  Aii«>* 
l'iiui-iii,  li'aiiiti(iui|[  Ui-r  l^licon  •IrjtbUiiiI»»  Wirvip.  l.ilUit>U 
lUltiiiiK  u«il  Unft.  harirr  iUi>n»i  Knt»  (.tltriiiL*  Aiiw»»4uti]( 
d-i.  Vriiiilull-ixrnliri'»  llrtmitK  kla  in  4rrl  Xlnmcrn  diirrli 
■■r  «iBAn  itttm,  ('«iitiiillii.»iiiK|;.>ti  fir  kaiiiu  iiMhäu.U 
rr>i.|MMM*  ijii.f  l*r.-t«l(Ht»-ri  KfAti.  nii  Wr.ini-n 

Fabrik  lür  Meldlugsr  Ocfennnd  HansgerXllie: 

H     HEIM  <»"-r-l>'><'li"il.     Mr'Urliir..  I., 

■  I.  ■«•-""•<  kn(iiHi.r«lr.  in  i;  .  |l,.la,.,  .i,  |  h,,,,,  |  |,„r. 

IlIrM  S^ihalimarte 
lU-r  Kabrikial  avidar 
laii>  n»^it*  dal  Ofv» 


...  MEIOINGER-OFEN 
rl^H.  H  EIM^ 


g-r—  m 

r  Fr.  Kernreuter  i 


k.  k.  aumriil.  priv. 


Sprilzeii-,  hiiii|ipii-,  fciierlüsflijcntlic-  üfnl  Slariiiifo- 

FABRIK 
Wien,  lleriialN,  llauptsirnsse  117 


Q 

»» 


S 
bo 

I 

o 

M 

li»<»rt  all«,  .\rli-n  »»n  'i'rrUrlg«!!  Wa«aii<prl<t»  (BpMlallUll ;  I.an4tekT- 
■od  Oabirf  •■yrttsam),  lljdrnpbori-,  nni  «iprrUpritr.  Wa»»»rw4grn 

und  «»plai«  l-i.tliir»!».,  Abprots-BfritaaB  aalt  DMar  Akprata- 
TvrrlohtBBr,  KmmmflUu-ri,  Uacaiiaxpntiun,  llaia-,  qiurtlnr  nid  ÜuUn- 
•pilucn  in  •nn.li'lirbaUr  Aaifllkning  nlt  d*B  Blev«rs«c«Bd*B  Xm^«!- 
VaatUaa,  foracr  oll«  Arln  ton  UinnM  Aa>r4alati|^ii.  Lpilpn.  Scbldncbrn 
etc  .  liranarii>cb.'>jif«HTlic  fbr  )«!•  Tl»f»  «n*  WM»»rl<.il«in  aalldaalar  0«B- 
atmotlaB,  l'uapp«  Im  >IU  Zs*«k>.  Bin-  ind  tTainwgrll.  Uirkmaiaek-, 
M-,  Spiril««-  mtti  Jtafk»-l*aaipaB. 

lllimtHrte  l'reiii-C'ourante  gmti»  uml  franco. 

OnmaindFii  uf  VabMtiakimiiini  Z«bln«|arrl«kbl<ra5(«i. 


Ocsterroichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


O  II  C.  A  N 

dal 


Club  östorroichischor  Kiseiibahri-Bcaiuten. 


Rrnrhelnt  Jnlen  Sonntai;. 

I.  April  h^4«itfi  doa  II.  Quartal  d.*«  Vit.  Jabriraiixe»  dieser  Im  In  und 

'       AM>laii<l«  varbifItHiMi,  vom  Club  CMlerreli-IU>rli<>r  KlBf^tbahn-llaajnlam  livrana. 

t:ccub«ii«n  Wnrtirnaeltrilt. 

t>u<  „nntprrrlrhlarh«  Klaa'iiluliii.KrltaaR''  hat  <>lik.'n  lAliIrvUlK'a  Kr^li  rnu 
.t]tLarbMib>tti  aus  dem  a.  tU-en  b^uubn^niiuudu  itnd  vcrjt*'[<lkii«l  nlchl  nur  nlli*  Tix»-*- 
U%i-n  auf  ilim  fliibicl«  .ii»  KU<'ii'<abiiw.').'«t  In  den  iländ'mn  Rutirlk'S:  Eiieut^ali« 
ruHit,  Zi  llilnir««rliiiii,  l^irlnmaaUilMtm,  l'liinMik,  Mlf<«ll*ti,  l.ilpniliir,  llOeUf  r»ch«a, 
<'l«l>  •VtarrrlrhbrluT  iUtaiihalia  lliKinlrii,  >i«  rrsialrlrl  aiac«!  all*  ICroleabu«,  «akk* 
.t.lK  dia  «4..„».«hi;rn  l...t.;il««nd-ii  er,;,,!!  fiiMI(.uUi  v.in  \VW.il<kr.ll  aloj.  AlU  dat 
l:i*i'iil>aKn«rM'n  t>rlrvtlii>.d.'n  |>olii.»rti<^fi.  Aii.inf.lt-ll)'a,  aiiiiiml  ik  i'imiiUabiii  nd 
atntt*l(M-hpu  'ra^Nlrj4r«-ii  «wnlmi  In  Ihr  luopr/*  Uaa  and  ta<li»laeau  ftaialf  iiUallan 
mit  Z.'irliiivititrn  ninvuri  i:ii*..>.>  «»tdaii  .IIa  In«  ÜMb  AilL-neiahlathtr  BiMobik». 
It«.tiii(ei>  l.i  \Vi«n  qrlialti>.iiin  l4rlkwlk«t.n^.ifllk:lt«ii  VvflrXc«  and  IMaeuala«««  n»c^ 
.it-n  alrniouraiiKI'Cbcn  ]'rni*k«l|.-n  var.'.irat.l'k-ki. 

lawralc  wrl.'lui  Mill^.t  t>«iu>.l.n.'t  »ardaii,  ll...l..n  diirrh  dl*  .0*at*r<*leM>cli* 
>  laralialla.Za'lliiiiir"  irfm  Vnrbrpilun«,  da  dlMlbaa  von  ailoa  SttorrrlaMacn- 
Ui>_-iri..  bru  a'iil  da*  naiat«n  an^llndbirhau  KU«.nbaltn-lilr.*>rfIaaun  und  dprpn  Ilawnfai., 
ri.H.u  «.tn  nll'ti  naniliiAi.i»  |...ln«lrl«lt4.n,  »«.apIc  ita  Ir^ettd  aitt  t-lraabaliSM  la 
ll.-xl..h.inic  ilphu..,  jCPlitM'n  Wiitdiiii. 

\*cr  irinrnütf  daa  Itlniina  M  in  dim  tHain  .fahi^  fatt  anf  4aa  Dappalla  4*r 
■n>|irflimlielivn  lb<B«iinr.faliI  vrrinubrt  «ardea. 

Ih«  t4>.tii«iTal.'liiv>)a  l-:ia.-nbaha-J5aluiN«a  anKliHlnt  la  Jtilar  Naaiiiiar  In  dar 
Stil  k«  v.ia  mlndpHpni  ariii  t^iariwlMm,  brt«ai  tMhnMia  Illaatnulaiiia  bmI  kaalat 
Inrlnalip  /««.railaaK  par  l'tiat: 


Oii>atarr«lob-ünK*rii : 

g  iiiKjithriKO.W.II.  A  - 
ImlbiiiliriK    „    „U  50 


.Ia> 

Deataobe  Seloh: 

leniiKiiihriK    M.^irk  12 


Itnthjiilirlx 


<l 


l*ur  da« 

•briK«  Aoalaad: 

icnna>ithiig  Franca  :til 
hitlbiiUirt«      „  10 


Die  Ailniiiiistration 
Wien,  I.,  l-:sclu'iil>a<-li>rik$8i>  11,  UviinubL 


Klic.mlbuaa,  H'raR..|eali.*  an.l  .Ir- 
vatrrr-  IU..tnbAbii-Hi<auib*a, 


»..dari.iir   l>r.  j.r.  llnUEKT  Zri.'KMlk\Mi|. 


I>ru.  k  .l'T  ..-TI:VKI:i:MI'lli.-  i«  WtMI. 
Fai  •tu  Uiuckrm  tcnialai.nlitbi  ALBEBT  PinZ. 


Digitized  by  Google 


OesterreicMsclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


•mw4tm  lofwni  In  t 
ItmlmMnUvm 

WIEK,  h,  GMlHak«h«MMlt 

i4  Im  ■       ■       '  —  '  ' 


ORGAN 
Club  österreichischer  Eisenbahn-BeBmten. 


R«daatiOB: 

WIEN,  I.,  Kmhmbtttitßm*  II. 


Snebiiut  jeden  Sooiitig. 


Oeiilcmkb-Vii4(am : 
üHalltiti  L  L  —  iiiiiijniic  II.  I  w. 

FBr  d*»  (!mt»c!«>  Reich : 

Im  rihriprn  AmlAi.io: 
JUbmId*  KuBintni  ]£  kr, 

rf^-'n' — - — I  •  -  • 


15. 


Wien,  den  13.  Afril  1884. 


TU.  Jahrgang. 


Die  L&Bge  des  östcrreichiseheo  fiisen- 
Imhiiuetees. 
Naeh  den  m  uns  rerOfluililiditen  otScielI«n  Daten 
betrug  die  Liuge  der  öffentlichen  Eisenbahnen  Oesterreichs 
am  Ende  dos  Jalnes  1.SH2:  Ii;>n-ns  km.  Dab^i  siuJ 
oicLt  gerechnet  die  im  Auslände  liegenden,  zu  ösierreichischeu 
Bienbahnen  geli9%en  StredtMi,  irUirmid  die  radBodiidien 
Eilsenbahnen  gehörigen,  in  Ootrirrii  h  pclngcnon  Strcclcn 
in  Kedutittg  gesogen  wurden.  Am  Schlosse  des  Jahres  1 8Hä 
eigibt  sidt  wwib  deuadben  OnindaUMa  bertiinint,  die  L&nge 
des  Ostenreiobiechen  Kisenbahiuietzeä  mit  12.216'47i  km. 
Geht  man  bis  auf  das  Jahr  1876  znrflck,  so  findet  man 
die  folgenden  Daten  Aber  die  AosdehnuDg  des  Osterreichi- 
EieenbihnnetMi.  £t  betmg  die 


187». 

len. 

1878. 

1879. 
1880. 

mi. 

1888. 

r«R3 


 10,762-888 .  1613  9S1 

....11.229911  1520-m 

 11.978'esr  IMS-aet 

 1  1.354  m  i   167708* 

 Il.i06-iaa  1677  084 

 ll-6aS.t*a  1582  714 

 11.9Il'iis  Ittü-tl* 

12  216-4TT  1587  B77 

In  sieben  Jahren  bat  stob  eomit  das  Osterreicbi»che 
Biienbnbnneli  um  1464*te>  km  rennebrt,  alao  dnEohschnitt- 

Sch  um  209-161  km  in  einem  Jahre.  Von  18K2  auf  1883 
betrog  die  ZniKilniiC'  305  sr.s  kin.  Duvon  entfallen  2U4-808  km 
auf  neu  eröfliicte  Eiaeubabustreckeu,  durch  Ricbtigställungen 
Innen  hinzu  lo  s«»  km  Meiiitingan,  «tbrend  17  m  Mmder- 
längen  durch  Richtigstellungen  entfallen.  Der  '/usaiumriilialt 
dieser  L&ngeu  ergibt  die  ZoBahine  des  £iseubahnnetzes  um 
806'Ne  km. 

Die  Länge  der  einzelnen  österreichischen  Eisenlaliii.  n 
(die  gemeinsameu  $iad  nur  mit  ihren  nnf  n-t'^rreicliischen 
Temtorien  gelegenen  Stncken  eingestellt)  «r^ibt  sich  aus 
der  folgenden  Tabelle: 


1.  E.  k.  Btentebnbnea. 
In 


Bimouan-Stratsirslcben . . . . 

DooaD-Dferbahn  

NUderOsterr.  StaatsUlbBen. 
TarriB<Poiiiaflil  


37*4W> 

, ..     154  IT»  

...  Wut.... 


0204 

O'tte 


U-««e 
O'ii« 


Delnirtiier  Bahn   lOI-ee» 

Istrianer  Bahn   U»4»l 

Innsbrack-Ludeck   78'ete 

Jn  Pritatliatriebe: 

Kursteia-Bsyeriscbe  Qrente   2*1^ 

Bodenbach-BeicbsgrenzA   ll'oes.. 

Dniesterbahn   111-781.. 

BrberBdorf-WürbeoUiiil   20^6»» 

Krie^dorf-BAmarBtadt   18r?ei 

HAiunsciilar-Neabarg   ll'M« 

Bakonitx-PrellTia     llät'ei« 

Tariiüw-Lelaehow   145-7S2 

ÜBUr-Draubnrgr- Wolfsberp  .   38  u»8 

2.  Vom  Staate  verwaltet«  Privatbabuen: 

iUseris  ffieabeOfBahn   Wtee...  Slü^iei 

BreberMg  Albrecht-Bahii   181o«» 


Dolina-Wjgoda 
Kronprinz  Badolf-Bsbn  ., 
Hihrische  Grenzbahn. . . . 
MOs«l-Hött«nbdrger  Bahn 

Zeltweg-Fohnsdorf  

Vorarlb  rK'cr  Bahn  

Kbenfunh-Witt-.nttunsi!'  rf 
VOcklabruck  •Kamiiit'r .  .  . 


8  611 

106  iSl . . 
d'IM 

Tu* 
BTeai 

14-it» 

878« 


0  'i  i  ij 
0-817 


3.  PriTatbahnen  in  eigener  Verwaltung: 

Aosdgr-Teplitx   97'ias....  SS'esi 

Künipl.  R;iyfri?ch-:>  Verkehrs  -  Anstalten 
(E)f«r-Ai>ih-lieichsgr«nu,  Törmitt-BiUo, 

üoz-.Srhwaz,  Aeaeif^BIbebafeii)   46A8t 

Boxan-Merau  .....................  31'«ri 

BfthBiaehe  CommtreielbnbaMi   189'ie» 

BObnisehe  Nordbahn   299  78C 

B9bmische  Wi>ätbabn   193'798 

Bnit<)hrader  Bahn  

Dox-Bodenbacher  Bahn  ........... 


8ä*«i.  ■ 


I  I  '1 
0-«0i 
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Erito  üi)^»r.-6ali/.iiiehi 

Carl  Lnilwig-Bahn  

Gra7.-Ki'illachpr  Bahn 

Kahleubsr^Eiiuibiiiui  

Higtdii^Ptrditoldidorf  , 

KaisT  Ffrdiiiand.s-N^ordbahii  . . .  , 
Milhrurh-Schlfiiiücbe  Nordbaiia  . . 

KaiK«r  Frant  Josef-Bahn  

Kaschan-OderbttTg«:  Bahn  ...... 

Ka«e]i}l»-8di(hih«f  

Kransi««rer  Buhn  

Kremstbalbahn  

K Uttel) IwgrT  Localbahn  

Lt>nilier);-Czernowitz-fieicliagreDU  . 

Lfobcn-Vordaniborg  

lfihnKh<8chle8i8che  Cetitralbahn . 

iredtit«di«iner  Localbahn  

Oesterreichischp  Nordn^estbahn.  .  . 


Alti-8  NfU  

ErsftnMOgtiiets  ,..,...«,.,.... 
Brilnn-Rnssitk  , . , ,  

l'ngararitlrlj  Lloiw  , 
LocaiijaliUB;i  ,  

Ovsterr.  LocaleisenbahQ-GtMllMludt. . 

OberschlesiKb«  Bi««nbahn  

Ostran-Fmdludttr  BaliB  

PilBBU-Priesener  Bahn  

Prag-D  Qior  Bahn  

Hechte  OdiT-Ufsrbahn   ...... 

Sächsisch«  Slutaeiseubahaeu  

Standing-^tnunkbcty  

^^adbahB  

Sad-Norddeateche  Ynbindaugsbalui . . 

Ungarigche  Weotbaha.  

Wien-Aspaup' .   

Wion-P.itteriiJ.ii  f  Wr  NensUrftt  

Wiener  7erbinduDgsb«bo 


BfMiMlOh«  Bat 

laling«. 

146  isi.  .  . 

1 

9X8» 

i'ftO 

820'14T 

— ■  jfc  

Snrt 

2-840 

m  m  

143  7ii« 

988'««»..,. 

ift: 

S87'Mt 

206  sa« .... 

20  884 

30*a57 .... 

12  4tt 

U7-7?i.... 

OÜT 

82-SOS 

USlM 

262  871 

162  sei 

2'sos 

44-tc«.... 

601» 

.  1.497  J68. . . . 

6S93SS 

.  278*11   

0  sei 

5-«so 

0-»sy 

7-sss. .  .  . 

7  3*8 

112  21-3  171  .  .  1 

Veriioderuugen 

iu  deu 

—  m  - 


£s  vurdeD  dem  Beirivb«  abeigelwi  S94-mm  km 

Liniea  u.  zw. 


Kutteiiberger  Loralf  ilm  

Xordbabnhof  OlmüU-Hudulem  

Han^'ii  l  Mli:.!;  >r  Hodolein-Öellechowita  . . . 

Ungar.  Uradiäcä-Un^.  Brod  uid 
bindung  mit  dar  Kainr  Vardinaads- 
Kordbahn  in  ün^rar.  Hradtsrh  

Verbindnni;   mit    d^r  a.   pri*.  Kaiser 
Frrdiiiaiids-Xördbahn  in  Olmfltl    . , . 

S»  Voit  b/W.-Hnlteidorf  

Innsbruck  Landeck  

Dulina-Wjrgod«  

Knmamamtar^iri'eMdorf  

T.iosinjj-Kalfrd'.Mstf,'. 

Kb-nfiirth-Wittmannsdorf  ILcubcrsdorl) , . 
Libaii-Bakov  and  Abxwtigang  Dttnii^ 

UobroTic  

SadakipinBbwg  


im 


2iote 

Oä97 
l7Sf 

78^6 

8-.ÜI 
20  Ü8« 

lijts 

477M 
7*T»7 


3r,u 

303 
9f» 


214 
197 
IM 

177 

153 

m 
m 

12S 


m 

10» 
71 
66 
61 
61 


A)>Mli|l*  Unit  j 

YerbnidaDgaMni«:  Ninborg-Velelib   Smi 

Krui.a-Ktllöschowitt   12'aOI 

ÜMtilirig-Klaas«!!   .  l'sto 

Hietzing-Pffchtoldsdorf   KyiBO 

^g«r>B«ichflgranu  ^hirnding)   lO^iea 

BllinL-Liipi^lßamaB   IS^tt 

Bi«1itig8t9lhi]ig«D  kunen  im  Gnom  bei  9  "SSmabAm 

TOI,  n.  zw,  bei  der  Oestcrr.  Nordwcstbabn,  bei  der  Localbahn 
Eilbogeu-Neusattel,  bei  der  Kromsierer  Bahn,  bei  der  Böhm. 
Notdbaho,  bei  der  Kaiser  Franz  Josef-Bahn,  bei  den  B9hm. 
CommiBMialbalilMli,  bei  der  Pilsen-Priesener  Bahn  and  bä 
der  Braunau-Strasswalchener  Bahn.  Bei  den  prstsrenannleD 
6  Gesellschaiteu  resultirte  eine  Melirläiige  von  10  »ea  km,  bei 
den  2  letstgenaunteB  «in«  IfinderliDge  von  17  n,  m  ha 
der  Zuwachs  aus  'licsi  iu  Titel  lOss«  km  beträft 

Wie  sieb  aus  der  ersten  der  obigen  Tabellen  ergibt, 
ttt  die  Termehrang  der  xweiten  Geleiee  eine  KosMnt 
langsame,  sie  betrug  in  sieben  Jahren  7ü-»46  km,  also  fb 
ein  Jahr  durchschnittlich  lO-s«»  km.  Im  Laufe  des  Jahiw 
1883  betrug  die  Zuuahin«  4  is»  km.  Dieselbe  vertheiii 
sidi  auf  die  Strecke  St  Veit-Huiog  der  Verbiwfamg^ 
Penzing- Hetzendorf  mit  3  Vm  titid  niif  die  Strecke 
Tetschen-Laube  der  Oesterr.  Nordwestbahu  mit  Im  km 

Endlieh  ist  nodi  «i  erwOaen,  da«  149-4*0  km  Mer- 
reichiscber  Eisenbahnen  von  aii>liupJischeu  Eisenbahii- 
verwaltungen  betrieben  werden,  nährend  58'ite  Inn  im 
Aualande  gelegene  Eisenbahnim  ridi  im  BetridM  m 
OsterrdebiBohen  BaluTerwaltangen  befinden. 

Kaiser  Kerdinaiids-Nordbabii. 

Am  7.  d.  IL  fand  die  aiiBBorordeuUicbe  General- Versamm- 
Inog  der  lataar  Fwdilumda>Nordbdm  atett»  die  aber  das  ndt 
ifM  H<><ierong  abge^chloseeiie  üebcroinkenmen  Baaclüms  fiunB 
si  lliu.  Zrt  di".ser  an  Wichtigkeit  alle  bisherigen  fibertreffraltii 
V.rsammlong  hatten  sich  C6  Actionärc  .■itit.'.:'fuiid.  i;,  die  -iöS 
Stimmen  reprtaenlirteu,  and  hatte  dieselbe  <la8  Uusultat,  iif^ 
das  ÜebereinkenmNt  «instimmlg  aagenemmea  wnrd«.  Der  V^r- 
Sammlung  priisidirta  der  Ticepiiald«a(  Allna  H«ra,  naohden 
Dr.  Freiherr  v.  Felder  durch  Krankheit  an  Sreehrfnen  w- 
bin.iiTt  w.Hr.  .\ls  Y.-lr.'t"r  d-r  TT-gierang  war  Ministerialratli 
R.  ?.  Poilauelj;  erschiuiitfii.  ^'«cii  einem  ehrenden  Nachruf 
Ii  r  den  verstorbenen  Director  der  Nurdbahn,  Dr.  Igiiat; 
Eoranda,    verlaa    der    Veraitsende  folgenden    Bericht  der 

Directioa:  ...... 

»GpclirtcGeneral-Ver»»llliiil«Bgf  Die  NorUge,  »elcl»'! 
wir  Urnen,  »ehr  geehrte  Herren,  heute  lurBeratliung  und  Be»chlu»sr»«- 
■OB» unterbreiten,  ist  wolil  die  bedcuUiamste  uwi  wi«hliK»te,  die  uct 
Aetlonliren  »cit  Entstobuiig  unseres  Unternehmen»  vorgelegt  wurde 
Sic  CDtbWt  da»  Uebereinkommeo,  welthf?  hfim  Hernnnahen  il«s 
Ablaufes  der  ersten  rinfii«:  Privilegial-Ialir.-  mi  .-^toUc  de«  hif 
herigOB  Privilegium«  ircf-'f:  soH;  tie  .  rtliLilt,  wie  wir  gleich  hiw 
bervoAeben  wollen,  di«  vullM:ii,.ii^f  l^n^•.  8t,atunv'  '1e..*  l.ishvn.--", 
Fundamenlal-Actos  ftu:  wl-M..ii.  uustr  UiiWrnehiuüü  Ufuhie. 
EnUprechcnd  .lern  von  ll  ncn  in  der  f.8.  Oeneral-VereaiiimloBg 
ßebillitrtPti  Stanrtpdt  kt.-.  ins^  es  unsere  .Sache  »em  wird,  rc^ 
?eitl.-  -k-  Iniiittuv  7ur  F.rn.'uiTung  de«  Priffitcgiiuaa  M  C^im> 
Muuate  Mü  vorigen  Jahfea  in  «iner  an  mt 
|,,,1„.  ii,..a.ni,.r-Mmisterium  gericbli*eB  ÜMabo  SW  Forlfilhntlii 
acr  L;..t«ru«Jimuiig  gemeldet.  Auf  «B*  in  die»er  Ej»»*^ 

von  der  hohen  Be-i-r^ng  an  iu«  eifanp««  Builadaag,  I>el«*ri» 
,u  den  Verhandluugen  M  «iiMiiMit.  haba«  wir  au«  wnoorer  M«« 
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üi«  Herren  Vice-PriUident  Juliu«  II erz  und  Dr  riiilij.p  MsuHiner 
mit  den  VerhandJunßen  für  dio  Direetjon  lipf,r»tit  Wir  stutzten 
Utif  l>ei  iJif«ef-  »'hwierigcr,  tmlieiii  ein  tdJIcs  Jiihr  wHl.rcndoM 
VerhuidluniseD  aaf  umer  gulet  Kceiit,  welches  uii  un»  lür  den 
Fallp  ak  dtl  bm*  Ucbeninkomnen  Dicht  perfect  werden  sollt«, 
•riMv«n4ii»4Keb  nt  toKcp  Dnftngo  geltend  zu  machen  Tor- 
1itlMtt«p  uiMM'  MtM  BmH  baiirt  mI  dm  uhntM  AhuU  in 
dtm  BkDblMWM  8.  M.  T.  ttattasMIä  erfhtilbm  h.  PriTilcgium» 
TOB  4>  Min  1836  und  mit  die  daria  enMialten«  Zu^ichemag,  dut 
di«  StMt*T«rwaItaiif  kvinen  Anataod  n«l)men  wird,  w<>an  ttDiei« 
OntarMhmung  »ich  «It  nützlich  hcwShrt  hStto,  zu  einer  Erneaerung 
in  PriTilegiuin*  «ich  herlicizulasscn. 

»Auf  äipsfn  10  Absatz  und  d^s-rn  nifiht  wegrudeutendcn 
klnrfi,  \\'ortInu(  iet  iishon  im  fr«t<»n,  im  Mir»  1836  ausgegoticncn 
Programm  üli*^r  «iic  Bildung  einer  Actien  G'jsfllkchaft  zur  Aus- 
führung einer  Dahn  von  Wien  nach  Bochratn  nacliiirQaklichst  hin- 
(Kflwieaeu,  und  Ihre  I)ireTb'nn  hat  an  dieien  eben  herMorgehoHensn 
rjcriuen  stets  fe»i<reh«ltPM.  indfm  in  denselben  nur  Iii  i,-cri  rlitf_' 
Kfitgylt  ftlr  jene»  gros»»  Wagnis«  «rblioktc,  welches  darin  lai;,  das» 
die  orsprüngliehcn  Con(e<sionärc  zu  einer  Zeit,  wo  die  erst  be- 
ginnende Entvioklunic  der  Eisenbahnen  Iteiserlei  Anbalt^poskie 
Bar  B«wtli«lims  d«r  LabMuftkigMl  de*  smim  V«rk«limuitMli 
bot,  wo  Im  OMtHnMi  bo«1i  IctiM  ntt  LsatiuoliMB  baMtbin« 
EiMnbaba  ««bMt  war,  es  antemabmaa,  loAirt  an  dia  pmbliaelia 
AaMamg  im  Grawen  tu  gehen  unii  lamt  in  Oaitarrridi  einen 
SahianaMintns  von  europäischer  Dedcutune  ohne  Inaotipruchnahme 
traand  einar  peeunikren  Erleie1it«rung,  Steuerfreiheit  oder  gar 
Zuiscngarantie  von  S'-hf  der  hoben  StnatsTcrwaltang  henustrllen. 
bass  das  Wagoiti»  •:>:'lanf,  dass  die  AiiTangs  »o  vielfach  ang<!- 
rwpifelft*    Niitzli'  hkfi;  UntcrnPhnii»r»    tir.fl    rori    T.n>"i>n  Otiv 

Ei-**'»!'  ihivn  iilierh-tij[it  h  hr\\h}ir\>',  -ia^^  *nniit  d  e  Bcdine  ir:ij, 
aa  wcl'-ln'  ■i'T  mchrrrw'iihnt«'  Aljiat'  aie  l''ri»Uoi,-iuriis-l'>iiruf'rung 
knüpft,  c-inKCtii>tc  i;  ist.  lI••^t  klar  zn  Tage.  D.t  lioht'  iLi'nieruog 
bat  Jedocli  von  allem  Anfang  an  die  Verhandlune;  inif  Iiji.«iH  der 
PriTilegiums-Erneuerung  abgelehnt. 

•  Giiigrdenk  der  Zoslinamung,  welche  in  den  vorgetiachtea 
tienei«!  -  Versammlungen  unserer  ausgesprochenen  Absicht  zu 
Tbaii  ward«,  wenn  mtalieh  mit  AuMchluw  jeder  gericbtliohea 
IntarvaatiaB  ain  »eiiai  uabaraiakaauaan  n  tnaffan,  walabei  auf 
«iaaridaiabmlMlKan  'Wahrong  dar  btareiaan  uastrar  DntaniabiBang 
und  des  öffentlichen  Wohles  bai^irt,  sind  wir  auf  die  Verhandlaagaa 
wegen  Ertheilung  einer  einheitlichen  Concession  in  OemlaiMit 
der  bestehenden  Uesotca  {Kr  tlmmtlich«  Ton  uns  bisher  erbauten 
oder  erworbenen  Eisenbahnait,  Wel«tho  dem  Öffentlichen  Verkehre 
wn  diflnen  haben,  "inperani^cn,  und  kam  jene»  Uebereinkoremcn 
zu  St.iode,  das  aii-l.  I«  rr;ti  si  it  mehreren  Tai;»n  in  Ihren  HHndi  M 
befindet  und  ru  d(j»i<en  yVtB'LInsK  wir  Hire  Bevollmichtigang 
er'cittfjn.  iJsfi^i'llie  lauti'l:  .N.iuli  \'i:r^-iuni;  Ics  Ueb'rri^iEikomfflena 
rührt  dvt  Vori«itietide  mit  dem  ll"ri<rlite  der  Direi-tinn  lort:) 

iOross  und  schwer  sind  die  Opfer,  welch«  diife«  üeberein- 
kooimen  unserem  Unternehmen  auferlegt-  E<<  euibali  vor  Allem 
den  Verzicht  auf  alle  besonderen  Rechte,  welche  das  a.  b.  Priri- 
legium  vom  1.  Märe  1606  uns  gewUhrte,  den  Verzicht  auf  das 
«abiaahrMakta  fiiiaafhiMi  dar  aan  MhatiidMm  Varkahta  beatimmten 
■taaabthaao  fanntalleai  bamglTHiaa  atid  anbawai^iehaa  Zugchör, 
«alahaa  naa  aaeh  nach  Ablanf  dar  FrifU«({aaudaa«  fawabrt 
war,  aomnahr  aber  nach  Ablauf  dar  Cooaafaioa  nahen  aar  Olaze 
aaaiMfalilah  an  den  Stant  raUt.  Dadareh  tritt  an  uns  die  Noth- 
wantBl^ato  heran,  das  Actioncapjtal  innerhalb  der  Coneession«- 
dauer  in  tilgen.  Wir  behalten  uns  vor,  Ihnen  bezüglich  dieser 
Tilgung  und  der  Ausigsb«>  von  (it>nuat9chein<>n  «rinerzeit  unsere 
ArtrSp«"  m  sti^'Ucn  Die  Eltd'tsb.arkfit  dfr  rrwUliiitcn  nii!ri;cii  vnm 
l  J.ir-UAT  r.MJ4  :in,  die  H-  so^ir  inkune  d.:  <  V>  :U_'hrt^iiior.opol";  uini 
de?  W»^^f.i]l  der  'l'j.'-Ji'i^'iheir  ur*'"  f  L'i-  trS^»:d[i^t:r  AiirL-r-iii*"  wf-^rntlLcti 
rcd  itirtcr  l'Ärife,  die  in  drm  im  \'f'iirage  be«liniii;l''n  K.il!i'  iMi  1. 
weiter  ln'rnl'juiet/iTi  i>f'.i\  nrr^ifr.  die  scifor'ife  «^urQckzablung 
des  lür  dit  Sliilirl-ch-S(  IdtniFeln-  Nnr  1  l-idin  erii[il;in;;<'nen  Oaranlic- 
votfcbnsses  sanmu  Xiinsen  im  Uetrage  Ton  ca.  lU  Millionen  Gulden, 
dar  feetiaaba  Wegfull  der  .^taatsgarantia  fttr  die  Zukunft,  dpr  Bau 
^ar  bedaataaden  Balm  and  (•bJreichar  Laoalbalmen.  di«  Ein- 
rianraag  wiehllsair  Rcchta  n  Ganaten  daa  Btaatritababetriebe« 
and  vieta  aader»,  dia  8alhat*aiwaltunfba<abilabaada  Daaliainnugen 
stellen  sich  theil«  ala  Vartkhte  auf  Koehte,  die  uns  daa  l'riri- 
Irgium  gcnkbrte,  tht^f  als  be<1eut<>nde  positive  Leistungen  dar, 
die  wir  freiwillig  auf  uns  nehmen  Hiebet  darf  überdies  nicht  nn- 
erwühnt  bleiben,  dass  das  rcbcreinkomtneo  schon  rom  Tuue 
»•incr  !Vrf(>fl:o!>  an  In  Kraft  treten  »oll,  data  daher  alle  Laatea 
iirid  N.;.  Iitli.  ;!.'  desselben  uns  schon  eine  erhebliche  Zell  aoeh 
»or  AbUuf  der  ersten  50  VriT'Iertnljahre  treffTi  ■w'fr.fen, 

iWeon  wir  Itmeii  d^s  i'bcn  Turlcaecio  IV-  er'jinküram'-n  den- 
noch aor  Annahme  empfehlen,  so  sind  wir  von  dem  gewiss  aach 


W  — 

Ton  Ihnen  getheilten  Wan»«be  s*''''''*".  s^ba'  i  als  nur  möglich 
definitive  Zustande  zu  schaffen  und  dca  Aiiforderuug«»  der  In- 
duf^trie  und  de.«  Handels,  wenn  auch  mit  grossen  Opfern,  weiten 
Keohnung  zu  tragen.  An  Ihnen  liegt  es,  unsere  Vorlage  anzo- 
aebmen  oder  ahaatohaaa.  8ia  wardcs  liah*  wir  sind  daaaan  «awin, 
bei  Ihrem  Votaai  van  dantalbaa  OraadiUscs  laUan  laaaea,  dia 
Sia  ttata  b«fhSlij{ten,  and  denen  Sia  Iii  daa  arwHhnten  Ocnerml- 
Veraamiilaitgaa  Anedroek  rerlieben.  (m  Falle  Ihre«  bcjahomlaa 
Votums  mUssen  Sie  die  Hfiglichkeit  nicht  als  .lusctr.'sebloBsaa  ha» 
trachten,  der  Zukunft  TertraueosToU  ettt^e  :<'tizii4.  Ih  »  nad  an 
hoffen,  daas  di«  Opfer,  so  cinsohneidond  sie  sind,  den  Ausgangs- 
punkt bilden  werden  fQr  eine  weitere  gedeihliche  Entwickluni:  des 
VerkeSirp.i,  deren  befruehtends  Kdekwirtung  airf  dn«  c-Sfize  Untcr- 
nehnien  ^fi^wiss  nicht  au-«b!eibi"i  »"ird,  wir  wir  au'di  linlTen,  da;«» 
durch  die  vorauasichilii-he  Hebunc;  d'"^  VrTkehres  utit  durch 
giBs^te  Oi'konnmie  im  Dienste  wenigstens  ein  Theil  de.-  u-i'Hrltchtcn 
Ö{ifi'r  wieder  gedeckt  'verjan  wird.  Indem  wü  alio  Aiiirtufc  wegen 
■  ier  He-,  li.'iffunK  der  erforderliclien  Geldmittel,  sowie  bczil^lieh  der 
älatuten-Aenderudt^en  und  der  Neu-Organi»atioo  der  GeaelUchaft 
der  Zukunft  vorbehalten,  baaihnn  wir  aaa,  Ihnan  hmla  fdaaadaa 
Antrag  in  stellen: 

aDw  General- Vemataint  aralta  dia  DkaeHoa  dar  aaa* 
•eblleaaand  privilegirtea  Kattar  Fardlaaada  •  Noidbahn  bafall- 
mtcbtigen: 

das  eben  verlesene  Uebereinkosninan  abtnaabHaaaaii 

und  n  u  Ii  2  II  fertigen,  und  in  Folge  deeaen 

die  ti.  Oonoession  zum  Betriebe  aller  jener  von  unserer 
Gesellaebaft  bisher  erbauten  oder  erworbenen  Kisen'iülinen,  welche 
dem  fiffentlicbon  Vi-rkehre  ru  dienen  habpn,  .tu:  (Ji'jnd  der  Be- 
stimm-mKen  dieses  Unbc">inko'iinien.<  zu  erwerben;  ni"  im  g,  H 
ilies»'«  Uobereiukni::  ijü'DB  urwiihnte  .1.  h.  Concef-iiun  i.nnii^ui  Ijen 
und  zu  erwerben,  eventuell  'iic  erforderlichen  Vereinbarungen 
boailglich  dar  dort  bereioVineten  D^ihns trecken  abzuschliessen; 

in  Aiisführung  de»  §.  ZZ  des  L'olereinkomroens,  die  a.  b, 
Conee'.tioneti  fElr  die  dort  bereits  apeciell  angeführten  Local- 
bahnen  anzusuchen  nnd  lu  erwirken,  Qlierbaiipt  Allee  Toraa« 
kehren,  was,  mit  Attnakaw  der  Art  nnd  Waiaa  dar  GeMbwahaf- 
fung  und  dar  Statataa-Aaaiarangaa,  walaha  waitaraa  BaaaMSiaaa 
der  Oeaanl'Tefaaannilnng  «wrbabaltaa  blaibaa|  bahaft  DtmhfÜh- 
rung  dieaaa  Uabereinkomraens  für  dan  Fall  aainaa  Parläatwardana 
ootbweodig  und  nflUlich  eraeheint.« 

Der  Vort^it/.i^fide  urdffnet  ilie  Debatte. 

Der  uiU  Eodnäf,  Dr.  Arnold  Pann,  gab  seiner  Ent- 
t&atchnng  db«r  das  Uebereinkommen  Ansdrark.  Von  einer 
Seqacttriüioa  der  Mordbahn  kdanto  nicht  dia  Sada  Hin,  nnd 
80  braneht  denn  nah  daa  Vabanjukonmian  aidit  angantmaan 

za  werden  Trotzdem  erklärte  sieb  fiedner  ffir  das  I'eber- 
eiDkonim>'i'.,  da  er  di»  Veraotwortuoff  nicht  auf  sich  laden  vrollc, 
welche  die  .\bl-hnong  mit  sich  liriiipt  Vi'-lleicht  fiiideu  die 
Abgeordneten,  dass  es  nicht  k!u|L,'  sei,  «in  Uniernelimen  von  ao 
chrwördiger  Yorgangeuli^  t  ^^j<l  dia  Nordbahn  r.a  ««tatBran. 
Dr.  Alfrad  Sahmid  ^aeb  ticb  in  demaalban  Sinoa  «u,  ar 
betonte,  dan  <■  deh  nicht  n  ein«  fiechtalHMi:«,  eandwD  um 
eine  Hacbtfrage  ban'He,  n Gehen  wir  Apt  flefUir  ans  detii  Vie^« 
vergewaltigt  za  weidoD,«  Sa^e  Redner,  »so  schlieseen  wir 
einen  Frieden,  der  zwar  nidit  demätlii!.'end,  doch  uifaBenlidl 
ond  opfarraU  iat«  Baaaaraa  aei  wohl  nidit  et  arraicban  gawann. 
Nachdam  mA  noch  Dr.  Trottar  fSr  daa  üeberataikoraman 
.  au^cesprochen  hutte,  regle  Dr.  Adolph  Bräxner  di«  Frag-*  an, 
ub  #s  bei  den  Verfaandlangen  besprochen  worden  sei.  da»«  die 
Kurdbahn  die  Tarife  in  Noten  österreichischer  Wiilirung  ein- 
hebao  müsse,  worin  bei  luaarer  Valuta  eine  Gefahr  liegen 
kOflua.  Er  baantragta  sohin  |s  das  Debereinkoiaaaa  dnan 
Satz  des  Inhaltes  «alkaBehmen.  daat  die  Tarife  «tbm  werden 
können,  sobaT'l  d{<>  Staatabahnen  in  Folg»  van  TerSndemKgon 
■,m  Mnn.'v-Tk'-hri-  mit  ihren  Tarifen  hinan fg-h  ti.  A  ti  rjär 
Eduard  Beer  b«4nlrai?te,  aus  d«r  Mitt»>  d'T  General-Vetfauimliiug 
ein  Comit«  von  9  Pcrsonei'  «iihien,  welihes  das  l'eber- 
einkommen  prüfen  nnd  dar  oteiiatea  Oeneral^Veraammliing 
bemfataa  (oUa;  lianier,  dast  daa  Sbmdbild  des  Barons  Both> 
Schild  für  immerwihrende  Zeiten  den  Platz  einianebmen  h.ibe, 
den  es  inne  bat.  Nachdem  noch  GasUr  A  v.  SchOlUr  di« 
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Annahme  de«  Oel»«r«iakoinm«iu  empfohko,  wurdo  die  Debatte 
g^sehloseen  mi  «vviderte  Ticaprtaidcgt  JoBat  Htri  PoIfmileB: 
»Die  Dol^ri«!!  habW  allcr^gs  Frag«,  die  von  Hi;rrn 
Pr.  Drfixner  berfllirt  ward«,  \ni  dm  Y«rhandlungen  ungerc^t 
nn'i  (Lissiiliii-  ln'ai'.lra^'t,  was  der  Herr  Actinnär  i\ijitscht.  Es 
ist  ihnen  ab«  nicht  gelungen,  dnrchzudringen,  mit  Encicsicht 
darauf,  das$  die  Nnrdbahn  aach  bisher  nar  das  Hecht  hatte, 
die  Tarife  in  Dcctemiciiiscliar  WAlunng  «inxnhetMD.  Die  Dcle- 
girten  d«r  Dhrectton  babea  lieh  bei  Beginn  der  Terhaadlungen 
genan  ar.f  >1i»nselben  Standpunkt  g^ostelli,  din  <Iio  Vorredner 
eiDgt'uummen  haben.  Es  kostete  lange  '/Mt,  h<a  wir  uns  vom 
Standpunkt«  des  PriTilegioms  abbringen  Hessen.  Nachdem  es 
■icii  gexeigt  hatte,  d&aa  die  Begiarnng  aioiit  sa  lM»w«geii  war, 
cidi  anf  mMaran  Btudpuikt  n  ■teilen,  so  blieb,  nn  flberiiMipt 
einen  Vergleich  zn  Stand«  za  bringen,  nichts  öbrig,  als  der 
Weg  der  Transaclion.  Das  vorliegende  üebereinkomroen  ist 
ein  Verglf  irh,  d  u  bri  tfi  Tli-'il"  iri  >-i  ;ilr^M?n,  and  bei  welchem 
beide  Com|Hicisc*nten  einen  gewissen  Thoil  ihrer  Forderungen 
aufgegeben  haben.  Die  Direetion  hat  die  Ansioh^  daes  in  dem 
UebereinkomjDeo  die  Intareuen  der  QenUschaft,  soweit  ea  eben 
möglich  war,  giewatart  worden.« 

P-T  V^rsitaende  bnrifrt  hifranf  doii  trstmi  Aijtra^'  Jos 
AcLiuijll.n>  Beer  bezöglich  d«r  Kifi&etzong  eines  Comit^s  zur 
Abstimmung.  Ffir  den  Antrag  erhebt  sioh  VOr  iHt  AltngsMier; 
der  Antrag  endieint  daher  abgelehnt. 

Hieimf  gelaBgeD  die  Antrlge  der  Slreetlon  »nr  Ab- 
gtimmang.  nicselhon  werden  r  i r  st i tu ini^  .'uigenommen. 
Der  Anlnifr  i-js  AcIiouüiä  Bisar,  dwi  Standbilde  des  Freiiurrn 
V.  Roths>:lnld  für  imraerw&hrende  ZeitHU  den  gcgmwlrtigen 
Platt  10.  wahren,  wird  aagen«innun. 

D»  sich  Klenan«  mAr  nm  Werte  ni«l4e^  «rUM '  dar 
Toraitteade  die  annenwdfliiüi«h*  Otoend  •VeNattnlnjig  fOr 
geaehloaMn. 

*  • 

# 

Tn  utuprw«  ictttf'ii  Artikel  über  4ns  TJpbercinfcomiTjCn  icr 
Kai^or  ForlinunJ.i-Nnnl^ahn  biMlarf  t'irie  S|o1Il>  einer  kiir.:f:n 
EriÜutofuiäg,  tSa  »ie,  v'w  /.u^rliriftetj  ur>  bcli'hrtfr:,  leii^ht  zu 
MiaSTeriUitiilniMeo  fQhre»  kanv,  i»t  lichüi--,  ins-,  w.nn  mim 
ivff  bekanotcn  Zonentarif  sür  Koiilen,  «leu  dm  Uüixjjc  nk  'inm  ti 
enthält,  für  die  Strecke  Wico-Oatrau  (268  km)  anwendet,  du-  Vau  -a 
füt  ein«  Tonne  Kohle  oor  4-oi  fl.  betr&gl,  und  aoinU  um  7 
■eiinitw  ie^  als  der  AuaMhiaa-Tarir  t«ii  im  IL  Allein  vt  i*i  zu 
Mrmnehtigtii,  daas  dar  Tarif  oieht  «b  Ostraa,  sondern  von  der 
Ombe  lüli  oaddaie  eomit  mit  dea  4-OB  iL  aaeh  die  Tariia  dar 
lloatanbahnen,  die  geos  ausser  dem  Bahmen  des  üeberrfnkenHiMne 
blcibpii,  br^ablt  <ind.  ^Vfi^e  in  dem  Ueberelnkvmmen  keia  aaderer 
Tarif,  ali  der  erwähnte  Zonentarif,  80  könnte  derselbe  leieht 
illttsoriacJi  gamaoht  «erden,  duroh  die  VarfBgang  ht^ar  Tarife  CSr 
die  Uaalaatahnea.  Dagegea  wellta  Votaoig«  gatroffsn  wardaa. 

Stotistik  tlcr  Bctriebsergebiüssc  der  baye- 
rischen Staatseisenbabneii  im  Jaliie  1883. 

An  Sehlnsse  des  Jahres  1882  betnig  die  Eigenthamslänge 
an  Hauptl.ihr.fTi  f?893'8i  km  und  42i:i  iri  km  Bahnen  nntor- 
i;eordneter  B«>l«Qtang,  zneammeu  i^Vin  km  mit  6&3  Stationen. 
Für  den  Retrieb  gehen  ab:  eigene  Strecken  als  verpftchtet 
87'«»  km  an  dentaeha  Bahnverwaltungen,  ferner  15'46  km  an 
analladiteha  BabnTerwa)iuni?«>n ;  g«-parhtet  dagegen  sind  von 
dentsclien  Bahnverwaltungen  12  «7  km,  iui-si  .-d.  ui  L  indpst'renze- 
Meiniiigen  20'»4  km  und  vuii  auBiiuilischKii  "fvi  km.  Die 
Gesammt-Bitriebslfingc  ."itelH  !<irh  daher  auf  42.'>1'88  km ;  ein- 
geleisig  ÜDd  S9i94'is  km  fietriebsllDge,  doppelgeleiaig  sind 
267'M  km,  Isdastrie-AnseUnaageleiae  üni  M'et  km. 

Di"  GesStumt-Baiikoetc-n  b'f r  ic.  n  927.W>" 202  5Ik.,  -1t 
pro  Kilometer  215.020  Mk.  Die  Kosten  der  Unterhaltung  und 
Bmemrtutg  der  Bahnaolagen  indnsiT*  d«t  Oberbnaa  waren  hi  I 


8amoa  7,106.83&  Mk.  Dia  Kosten  för  erhebliche  RrcriniLQngen, 
Srweilemngen  und  T«rbeBsensf«n  betragan  177.917  Ufc. 

Die  Zahl  der  bis  ram  End«  dM  Betriebsjahrea  1881 

beschafften  Locomotiven  belrnir  1097.  D«r  Fahrpark  besteht  ane  ; 
2521  T'frmnHr.wiii.'cri,  l.""!.)''!!»  (lr-]i."i' k-,  ntilcr-  mni  Vi.  tiwair.  n, 
97  Uüli-,  Bier-  ttnd  Tiie«rwagen  (Privatetgetuhum),  44i>  lUJin- 
post-,  Heil-  und  Stationswagen.  Die  Personenwagen  finclasiv« 
dea  KAnigainga  nnd  der  fialonwagWD)  onthalten  94.188  PUUw, 
dnrchaehnitUieh  auf  10  km  Betriehaling«,  228  und  anf  1  Achie 
IS02  p:rit.'.e. 

Bfturitrt  wurden  Personen:  Auf  i'ahrbilleto  im  interntii,  | 
direct«n  und  Transitverkehr!',  Conrier-  and  SchnellzAgen,  einfache  ■ 
I.  a  64.183t  U.  OL  854.443 ;  BatonrbiUeU  L  a  794,  U.  Cl.  I 
80.468,  in  Penonan-  md  gwnischtan  titgm,  einhcha  BOMe  I 
I.  Cl.  30.571,  II.  Cl.  505  484,  IH  Cl.  5.057  959;  Retoorbillet» 

I.  Cl.  3205.  II.  Cl.  493.317,  III.  Cl.  4,941  865.  Anzahl  und 
Gattung  der  abgegebenen  Pahrbillete:  BundreisebiUi  t-^  J  Cl  ^1, 

II.  Cl.   16.300.   III.  Cl.   1043;   Abonnementsbillete  I.  Cl,  7, 

II.  Cl.   1160.  III.  Cl.  4635;  Sch«lbesnchkart«n   II.  Cl.  III, 

III.  Cl.  1294;  in  SiUMM  11,607.050  (+  lOS-OSS).  Sehnallagl- 
Erginzongsblllete  285.661  (4-  24.485).  MiUtirpcraonali  «wdn 
im  G:«ji-!i  52f;591  beRirdert, 

Au  (.iüterii  wurden  u.  A.  befördert:  Eil-  und  Expres^gst 
59.787   t,  Finnal.m»n  2,099.7g4&l  Mk.;   Stnckgut  667.944  t. 
Slnnahmen  12,421.902-16  Mk.;  Wagenladongsgfttar  4,724.058 
Benahmen  81,I87j9M'fl0  Hk.;  mhianliteh«  KoM«n  1,4M.688  I; 
Einnahmen  6,508  684  Mk. 

Die  finaniiellen  Ergebnisse  des  Eisenbalinbetriebee 
sind  folgende  :  Aus  dorn  Personen-  ond  Gep&ckverkehr 
25,2<)&491-12  Mk.  in  1B82.  28,Be5  753  Mk.  in  1881 ;  aas  dem 
fittarrerkabra  66,828.726  95  Mk.  in  ljB88  nad  51,272.848  80  Mk. 
in  1881;  Tergdting  fSr  Ueberlaasang  von  Bahnanlagen  nad 
fSr  Leistnngeo  zd  Gansten  Dritter  2,247.713'71  If.  in  188S 
und  l,967.fil7  Mk.  iti  1B81;  Vergfltnng  fSr  Ueberlaaanng  von 
Betriebsmitteln  &.ili>64  Mk.  in  1882  und  3.61321  Mk.  in  1881; 
Erlös«  ans  Ver&nssernng  von  Mobilieii  1,448.256  12  Mk.  in  1882 
und  1,836.299  M.  in  1881;  TersehiedeiM  aonstig«  EinnahiNn 
927.S8I-07  Hk-iit  M88  md  »».iSÜ-U  Hk.  in  1881;  SaaiMder 
Kl  triebs-EioiMhflutt  88,068.8854111k.  in  1882  uid79y88l588-I«Hk. 
in  1S8I. 

Die  Ausgaben  betrugen  44,809.059-49  Mk.  —  1.^2 l  17  Mk). 
Der  Einnahmc-UeberachuBs  stallt  sieh  auf  41,253.776  12  Mk. 
(4-  €,a91J91-68  Mk.)  —  4^n  Fareeot  dar  Einnahmen  and 
4*46  Percent  dar  im  Jabreadarahlahnittberacihnatsn  Baukosten  von 
924,671.864  ¥k.,  somit  fBSO  Mk.  auf  1  km  der  dnrcb- 
Bclmittlirhen  Eig*nthniii?l;uii:i-  vnn  i  :)0ii'33  kiii. 

Will  man  sich  über  die  Verweudaug  der  ü'Hriabsäber- 
schüsse  klar  werden,  so  ist  zu  berücksichtigen,  dass  nach  den 
in  Bajeni  bestehenden  Beatimmangan  di«  Pansioitan  dar  präg* 
matiaebeii  Beamten  nnd  dmn  HinterbKebeoen  ana  aUgemeiDeo 
Stanl-fniid;-  V.  stritten  wurden,  während  der  Atifnan,!  fär  Ver- 
ziuhurg  uud  Amortiüation  der  von  Coromunen  nnd  Privaten 
gebauten  Baliui>n  in  der  Form  von  Balinpachtzinsen  in  der 
£is«nbahn-Betriebsrechnaog  tu  veransgaben  isL  Es  sind  de^b^ 
mn  die  ?oii  der  Biaenbahnfarwnltiuig  absnUefbrnda  Snnma  m 
erhalten,  dem  üeberschnsse  znznrechnen  die  in  d^^r  ücbersicht 
bei  den  Ausgaben  vorgetragenen  Pensionen  uii-l  Soslen- 
lationen  der  pragmatischen  Beamten.  Iiagegcn  haben  in 
Abgang  zu  kommen  die  Bahiipacbtzinsen,  welche  xnr  ?«f 
zinsang  nnd  Anuiiäsation  der  von  Commiiii«n  nnd  PrifatHt 
gebmtan  Bahnen  n  Tarwandm  sind  nnd  iwar  wr  Veninaang 
1.219.604-86  Vk.,  aar  Amortisation  377.299-48  Mk  ,  sobin  in 
Pui;iiu;<  1,020905  29  Mk.  Ks  vcri..:.  n.fti  :!■  Ii  no.Sl 0121  2S  Mk  . 
Davon  worden  verwendet  »nr  Verzinsung  und  Verwaltung  d  r 
StaatseiseBbahnaehuld  86j888,800  Mk,,  anr  Ablieifrrung  ao  die  all- 
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g^auiiMii  SbMtifonds  a^7^1-2B  Uk,  suMmmMi  a93IS.131-88  Mk. 
"Dar  G«Id«erth  der  Bode  1S8S  «ortianden  ireweeenen  Ihtnialien 

beiiffeH*"  sich  auf  8,ty>'.  71'J'83  Mk.  Das  Mobiliar-Inventar  — 
excl.  des  Fahrmatenals  —  repr&Mntirte  am  Sclilaäae  dee 
JaliM  1882  einen  Qeldweith  von  10^64L8fl9  lOt. 


Reiscbricfc  ans  ffher-ltAlien. 

Vun  Jo«e|>li  Stieb-Caieel.*J 
I. 

Dnmh  die  pclitischi^  Geo^p-aphi»  m\i  wir  des  OefUreu, 
ani  zwar  nnMnäiäi  iu  leblerer  Zeit  m  Berlin  ma»  balehct 
wurden,  dass  tiele  nteh  Son  fBbren;  die  «ittem  ptik« 

tisclu'ti  \Veltiiwecke  dienenden  Verkehrsadern  unserer  ni'Ueren 
Technik,  die  über  die  Alpen  führenden  grossartigen  Eisen- 
belinUDion,  nehmen  auf  derartiik'e  politi.<ichn  Motive  k^ine  Rncksirht, 
Inf  en  Tialmehr  daan  bei,  durch  Sdiaffang  eine«  iutemBtionaleu 
Bandes  nr  Befeatigang  der  lDtei««s«n  -  SoUdkrittt  und  dnreb 
B'lehnng  der  Handelsstrassen  den  Folgen  eines  gfli(itif.'«n 
laii  kschrittes  y.weckentsprerhnnd  Tonubengen.  Hii'r  hat  die 
!;t:iaijL-uerregcude  Tbilligkeit  des  liik'>'iiii-nr>  !,iiu'.M-i:!:iiiii  d'fiii 
jll(tl«Imeere  n&lier  gebracht,  der  s-trebsamen  Nation  ein  neues 
Feld  tu  fruchtbringender  Thätigki^it  erschlossen  und  so  Jen 
aicbenten  Grondateia  fflr  einen  duernden  TOIlcerfrieden  gelegt. 

Za  den  fr»««arti|ret«Ti  EiaenbahnbMlen  Europas  gehört 
zweifellos  die  dur.h  C-tttralaliien  der  Schwei?,  führende 
tiotthurdbahn.  'l'^ri  iar  «ien  Laien  unerklärliche  ]taii-Aus- 
IBhriiugwir  mu  n  it  Dr  Wunner  7.u  reden  —  wie  «in  pracht- 
ToUea  Wand«!  der  l£rde  auetaonen,  in  aeineoi  Principe  ein 
nenes  Leben  eutdeekend.  üebw  diaaen  interaalionalen  Schienen- 
weg ist  seit  der  HetriebserOfTnnug  in  Kezug  auf  Jen  liau,  die 
Verkehrsverhöltnisse,  die  die  Linie  umgcbetiden  N'atursfhßn- 
lieiten  etc.  «tc.  so  Vieles  von  .^ut  hk  j::  lii.v  r  ^^mv  i."  Sichrieb*n 
worden,  dass  ein  näher<'S  Einirehen  auf  dieses  Thema  hier 
wobl  flberflüssig  ersrheint.  AVährend  unsere  Vorfahren  mit 
u:.6äglich«ii  Mditeii  ood  OeMiren  dt«  Snnct  Gotthard  äber- 
»chreiten  nttcsteB,  «n  die  Oellde  ItaUevs  in  «Trieben,  fahren 
uus  jetzt  in  wenigen  Stunden  bequem«  Waggons  vom  Itheiu- 
Bfer  ii)  di«  lombardis<:he  Kbcne,  und  eli*'  man  uoch  Zeil  ge- 
Itanden  'bat,  über  die  ungeühuten  Schöpfungen  der  letzten 
lleceanien  gebflhrend  uacbtadenken  nnd  einen  Vergleich  mit 
der  Vergangenbelt  enznaleOen,  bringt  uns  die  LoconoliTe 
durch  das  Innere  eines  mächtigen  (jebirgbstockes  ans  dem 
r.inheti  Norden  in  daü  sonnige  Italien.  I)<>r  unternehmende 
Ka'ifiiiJiiii  ist  ).)cht  niflii  auf  ilie  «ngeu  Saumpfade  und  schwin- 
dalsdau  Stege  angewiesen,  um  die  Prodact«  seines  Uewerb- 
Seissea  gegen  die  Ertenguisse  eines  von  der  Natur  bevor- 
Kugten  Himmelsatrichaf  eintataiueben,  nfld  «elbst  der  buas- 
fertige  Sünder,  welcber  an  beiliger  Stttt«  sieb  dem  Täter  der 
ChM.si>'i.iii"-it  za  Fiissf-:.  wi^rf*-ij  will,  ]i-'rhorr>!.scirt  heutzutage, 
wo  Zeil  Geld  ist  and  das  :>obUt»der  fortwaiirend  im  Preise 
steigt,  eine  Tonr  &  In  Joltann  Parricida,  gibt  rielmehr  dem 
directen  Cogrieirug«  rait  obligntem  Bandreiae-BUtet  den 
Vortag. 

So  bequem  nnn  nnch  jetzt  das  L'eberschreiten  der  Alpen 
einem  Jeden  gemactu  iät.  so  darf  doch  nicht  übersehen  wer- 
den, dass  Damontlich  der  Wintcrh-  trieli  auf  dir  Gotthardbabn 
beatindig  den  grOüten  Qefahreu  auagesetet  bleibt  und  die 
■BUagnMtite  Ffinorge  der  Verwaltnag  erfordert.  Als  die  haupt- 
sSeUicbataa  Sehwierigintten  bciii  Wiolerbetriebn,  die  von 
Anflug  an  bis  Angn  n  biMa  «areo»  aind  1.  die  fidmaafiUle 
und  Schneewehen,  2.  die  EiabadangeD,  8b  dl«  IiwrmnDglBfa  ntb. 


4.  die  Felflatftraennd  SkeinfiUle  u  betaiehsan.  Gegen  diese  meist 
tieldaeb  anlfaratenden  Feinde  einer  sieberen  Bahnanlage  nnd 

eines  nngeßhrdeten  Bahnbetriebes  ist  nr>ben  den  s<'h> n  bei 
dem  Baue  getroffenen  Vorkehrungen  in  erster  Linie  dur  äusgerat 
sorgfältig  und  überaus  reichlich  bemessene  äahnbewaebiwga- 
dienst  als  das  ronflgUcbste  Mittel  ffir  die  Sicherheit  des  gnawn 
Scbiencavegea  berveRnhebea.  Düse  Bewacbong  geschieht  in 
der  Weist»,  das.^  die  ganze  BaUnanUfTr  .  iniclno  Auf.  ioIil.H- 
Theilstrockeu  eiugctheilt  ist,  -die  je  ti;»tli  der  GefähriichkviL 
nur  wenige  Hunderte  (selten  mehr  als  200i0  Meter  lang  sind, 
und  auf  welchen  der  betreff<>nde  Wärter  beat&udig  anwesend 
sein  muas,  um  alle  unvorhergesobvnen  Störungen  sofbrt  be- 
aeitigen  zu  können.  Seilte  ihm  dies  nicht  gelingen,  s«  sind  die 
die  Strecke  paüjiirettden  Züge  anlznhalten,  während  gleichzeitig 
mittelst  der  elektrischen  Glockensignale  bui  ii  r  iin  listen 
Station  Anzeige  erstatt^'t  nnd  Hilfe  verlange  uirü.  Dieser 
Patronillendienst  erfahrt  übrigens  auch  während  der  Nacht  znr 
Sieherang  der  coonirendeu  internationalen  KaohtschaeUaAg« 
Fortntmag  dnrdi  bea«ndere  Wirtn-.  Ausser  den  Letzteren  snid 
an  besonders  wichtigen  Stellen  —  z.  B.  da,  wo  v.>n  hoch 
über  der  Bahn  liegenden  Fel»w;iiidi-n  Steinfälle  zu  befürchten 
^'illll  -  ii  "  h  .-p'-  ial Wärter  poslirt;  im  Weiteren  hat  man  für 
die  öffentlichen  W  egübergAnge  be^ondore  üarriirenw&rter  au- 
gestellt, niid  endlich  kommt  hinzu,  dass  eine  reichliche  Zahl 
vüu  Arbeiteigrappen  beetdndig  auf  der  Strecke  gabaMea  «iid, 
wie  denn  nach  der  adion  ansgebildete  Ariao-Dienst  »titelst 
des  Corr«siM)ii  Ii  i,z-T.'legraphen,  der  <rli>rk'  ti->iL-:ui;  j  ii.d  iler 
die  Contrcib.  uIiit  (l''ti  Gang  eifies  jpd>  ji  Zugeb  uriuugüclieiide)i 
Coctar:-A[i|:.,ir,i£i:-  •'!«  ■■Iiru.sm  trengcr  als  wirksamer  sich 
darstallt.  Atw  allem  Diesen  darf  man  entnehmen,  das»  aneh 
die  aageiogeBM  Gefitbrea  dareb  die  uemnldlidie  PArsorge 
der  Butriebsleitnng  ihre  Macht  verloren  haben  nnd  sflbsl  den 
besonders  Aen^^stUcbeu  nicht  hindern  werden,  auch  im  Winter 
seine  Fersen  d»r  neaen  Alpenbabn  aazaTertrananl 

(FertielranK  folgt.) 


Ceschiftsberielite  Sstimlelk-iMnriMhMr 
EheikihneB  llr  ias  Jahr  1883. 

Dem  Qesehtftibef ieht  der  Auseig-Teplitser  Eisenbahn 
Gcaellaehaft  Or  das  Jahr  1888  eatnebme«  wir  di«  folgen- 
de» Hittheilooeea«  I>aa  BahnelBeBtbams-Caato  der  Uw«IUchait 
ist  durch  ABiäsaAtaiig  ron  220  fohleowai^n  ued  eoo  50  ge- 
deckten La!ttw«KOo  um  703.285  ll  ,  d.  i.  auf  33,449.318  II.  «ettieitea 
Was  die  Lvi«langen  de«  Betriebe«  anbelanat,  >o  wurden  betlBr- 
dert  8»5. 436  (-{-  4<>.U(J6)  Personen  und  4.:^14.aV)  (-f  448.2481 
Tonnen.  Von  der  lel'Ceren  Menge  i>ind  3,781 .26<>  (-{-  415.618) 
Tonnen  Ko!-.)!}«.  tu,  i  h:i7 m\  , -j  :f:.mv,  Tonnen  divente  Güter. 
E»  wurden  v<Tlr^ch!i;t  iin  L'iijÄlvi'rLi;)ir.j  J14  17-'  Tonocn  Kohlen, 
»ur  Kli.c  l.Oia.lliy  Tci  r  ri  Kühlen,  l,4ä<>.2a(l  Tonnen  Kohlen 
nach  dem  Inland«  ui^I  l  .i'll  >>41  Tonnen  Kohlen  nauh  dem  AuiiUndi.'. 

Die  BruitJj-Kli  inii]:iii<?   lif**  J^hre*  betrug   'i,77Ö  .')Htj  (l. 

Das  ist  uni  l!il.713  Ii,  nirlir  al»  ini    J«l;re  IH-S'J.  K  i  n  n  ;i  Inn 

betrligt  pro  km  düt  Uaupcbahn  (1UI< ;  km)  ii.  und  mit 

Hiflzureebnung  von  bS  v  knt  FlBgelbahnen  '.13,726.28  fl.  per  km. 
Die  Beliiebseiiuiahnieu  theilea  sieh  nach  den  einzelnen  Titeln 
folgeadewsseen; 

IMt  IMS 

Einnahmea  ans  dem   Por,<uneiiverkchr      3Wkl0i  888,104 

•  •      .     Eiljsui-  ti.  Kfüch- 

tenverkehr   -2,977.63«  3,228.491 

Verschiedene  Einnahmen   217.021  218.0110 

a,.'>3-J.  7;)4  ^.l,77'J-&aö 
Die  Betriebaamgaben  b'-truk-en  1,.'>.J,-<.0J.h  tl.  ^-f-;iiü.401  fl.>, 
davon  eotfallen  auf  aligemeini'  Vurwalcujn-  »>ij  s88  d.  (~  4.656  (1.), 
B»hn«rh!sltung  594.(147  fl.  (-|-  'J5.4l»4  ti.\  Transports-Verwaltuog 
.'■/J7.-J7b  tl.  i4-4<t.->t;0  iL),  Tran.si,ornnittel-ErhaItung  279.S24  11. 
I  +  28,793  fl.)  Die  Quote  der  (ieaamralapaaen  betrog  M^*/.  mea 
88«%  w  Jahr»  18891. 
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NjcIi  Abiu?  ifT  Stcuero  umi  AUgulien  »owie  der  für  die 
IViorit!ii9-ObligRti')non  cntfallmden  ZinM«   vti  TilningfquotoD 
Torl>l«;bt  pro  1888  ein  RaiMrtrlflolM  TM    l,fl71L6M  Bi 
I,*00.983  fl.  im  Jahre  1882 

Dio  KiUni  für  dwi  Jahr  Ifi'-^'.i  <  lutot:  Activa.  Uahnoif;entkum 
Hnuptlialin  21,6,i7^61  fl.,  Fii%eli>sh!i«>n  1,714 'JM  fl,  H"a!ll»ten 
|i)7.703  fl.  Matcrial-Conlo  M9.75M  fl.,  KiT  •t.'ii  {•>mi  unl.cv-'bene 
AcJipQ  ä  HO  fl.)  l^tiSnoo  ü  C«««eti»t«niit  ti  '  444  Ii  ,  Üuüial/fn 
7.S9.:i7i'»  H.,  Dflbitoren  l.'i.iJ'J  :1  ,  Summ«  26,238.i;iiJ  :1.  Passiva: 
Actirn '^apitai  &,fii9.(MKJ  tl.,  Aolienbegehyn^a-Conto  ütii.tiüU  H.,  Conlo 
rlc-;  «(cliSjchten  ö'/.  l'rtoritliw-AlllaheiM  MS.MiO  4V,%  ObU- 
Katioas  Conto  ia,a&0.000  fl..  neaemfond  666.000  fl.,  Di«potitions- 
It«Mmfead  a,4Sb.7M  fl.,  SaM»  vom  Vorialu«  tßjm  L,  AtÜm- 
I)epOt<Gaiito  I,366jOOO  fl.,  IViorittt«n-Gottp«e-BiiiHtiiui««-Conlo 
.^)0.373  PriorilXten-Amnrtisattons-Conlo  4S.O0O  fl.,  RUck>tin(lii;c 
rlntiilö.4oade  E<T»cten  ^iii.Ol'  fl.,  Grundnblö«un(^  -  KUcitstSnde 
C9U  d.,  8ehiilil«n  ftttnider  Ütimm  12.227  fl.,  Creditoreo  920.106  Ii.. 
It«!iiMtrlfiiia»-CoM<ft  1,4T8.6&(  d..  Samme  2iS,29&l3fl  fl. 

ClIKONI  K. 

Orfentbabaen.  l>aa  am  6  A.  M.  .-lUAgegcbene  Ueichsfi'esetz- 
blntt  publicirt  die  Ki«;iihabn-Cor)v«ai)on  vom  d.  Mai  1883  betreffend 
den  Bau  der  Urientbiitincn.  Ui«  BttllCDnittllgMI  dtraolbOA  tilld 
unseren  Losem  licreln  bekannt. 

V«r«rdBiiii«,  bctrallud  dl«  V*i!la|%  nifHalM  BrtUBdl—t 
■nd  KiKdiMMllMr  TM  FalirplImB.  Uatiir  dam  1.  April  iat  «ue 
VafWdaun*  d«a  litadelaimniMera  eiwthienen,  betreffend  die  Vor- 
lag, amtliebe  Beh«Bd]ttn|;  und  Kundmachung  von  Kalirpllnen- 
Ihesolbe  bri>(iromt  im  ^Ve»vn  Folgende»;  Zur  nintlichttn  Bo- 
liandlunt;  der  Fahrplane  ist  dio  Ooucral-Inspoction  aU  ante, 
ilas  llnndcUminislciiuni  aU  zueito  rnstani  beriilen.  FAbrotdnunKi;- 
Kntniirfe  von  Li.scnbalinen  mil  nortcialem  llftrioti  sind  in  j<>  ivci 
Ejeniplii'*>ri  d^m  k,  k.  r<>st-Courf -Hir-pnn,  d'^r  !,  k.  Oeneral-In- 
»pcution  Ull  i  rih  I  -.r-niplar  dcnfn-l  nn'l  [  rl' v-f  ij  lien-Direcliuncn 
in  deren  liereich  dio  Hahn  licpl,  i  ln/ii«r;i  Jen.  Oie  VorlaL'e  bat 
«enigstciis  ein  Monat,  bandelt  <*»  Ii  :.i  ,  ijmfassondc  AcndirrunRon 
fideruiii  Äolebe,  die  aucb  Umarljcitumje«  der  Fahiorduuiigen  anderer 
liabncn  nach  »icb  lielicn,  oder  bei  FabrordnunKcn  mnier  Ki-^en- 
bahnen,  miiideiiteo«  ««chu  W'ocheu,  bevor  dieaclbvii  in  Wirlisuiukcit 
tratan  aoUan  in  ctfolgen.  IM  Loealbahnan  iat  dia  Frial  auf  ein 
ilaaait  fcatgaaattt  Wird  durah  aina  Mabiiclitigta  Ftahrordauncii* 
Aenderwng  der  Lauf  dar  dia  Paat  beflfrdemden  ZDf  a  waaaadicb 
alterirt,  so  erscheint  es  gaboien,  noeta  vor  der  Ueberreiehun;  dar 
batrelTendcn  Kin(,-abcn  Uli  die  Gcncral-Iifpi^otion  «lab  mit  d<-ni 
k.  k.  Ffi«t-Cour»-Bureau  im  kurzr-n  W.  ijc  in  dU  Einvernehmen 
zu  Fetzen.  Hiimlelt  es  rieli  b-digli<'b  um  dieEinlcßung  neuer  Local- 
lüge  oder  um  die  Einleitung  im  Fahrplane  bereit»  vorKOsebener 
'/-.ii^rc,  an  h  it  üi  i^n-eiiie  luindcst'^ns  'ir-li»  'i'ni^p,  Auflaasuiig 
bes.;rl,i  :ii|.'f  Zu:  !■  r.l.iie  soiiStiire  AUn.'jru.'i..-  il.'^  l-':ilir|il,»ui>s,  f.illH 
<Iiei>c  y.'tgv  ;ur  l'ui>(l<eförderung  benutzt  werden,  einen  Monat  und 
»onot  drei  Wueben,  betwr  fliaae  UaatnalMia  In  MTlrkaamkail  traittn 
soll,  lu  geschehen. 

In  dem  Kinl>eKteitunef-llcriclitc  sind  die  beantragten  Aen- 
deruugen  sownhl  mit  Ke^iebuog  auf  den  Fahrplan  der  unmittelbar 
Toraveehendeii  l'eriud^  all  ««fih  «if  d«n  dar  analogaB  Periode 
d<>»  >  orjalire;  gebbri«;  la  iMiäTiran  und  dar  Zeltpanltt  d«r  baab' 
sichtigten  Aetiviniqg  ansq(;abaB.  Von  dieseru  Eiobagtaitunga- 
ISoriebto  i>t  gleiebseitSg  eine  Copio  (altenfalts  .tueh  nur  auf  der 
Coplr-Prcs»!'  erzeugt')  vonulegCfl.  .\ls  CitundsaM  hat  tu  gelten, 
daat  Fahnirdnungf-Acndaningen  nur  mit  dem  1.  oder  dem  l.*).  i-ine^ 
Uonats  in  Wirks.imkeit  »u  («••txeii  find,  und  Ufjunen  Abweichungen 
hiervon  nur  in  Ausnabinetälleii  xugeli8<cr.  werden.  In  allen  Füllen, 
inwelehen  neue  oder  niodilVirtr  FahrplSni'  zu  dem  liiefifr  '  >";ii!.'i:ii'i" 
Zeilpunkti-  nicht  »ur  I )uichführung  gt'i:i!i^-,'n,  -i;.  i  la.-  J.  1,  I'n  i 
Courii-Utireau  und  die  k.  k.  Oonernl-lt  f  pn  sion  der  onterrei'.-liiwhen 
Eisenbahnen  liievon  unter  gleic! /fii  ir  r  Itekaniitgabe  des  neuen 
Aetivirungs-Torniins  rcehtioitig  in  Kuimtniss  zu  setzen. 

Dio vor<ulegendon  Fabrordnung-^  Entvrürle  haben  zu  enthalten; 

a/  Eine  gr.iphtache  Darctcilun^  der  Fabrorduung  naeh  einem 
dtirah  die  k.  k.  Qoiianl4p»paetioa  dar  (taterr.  Eiaanbahnen  zu 
pcaaebmigendcn,  gemefauman  Farmalaraia  einCiahar  Atufenigung ; 
b>  diaDctail-Fahrcinthvilunr  der  dueloan  ZUg*  naeb  dem  iadan 
VonahriAon  für  den  Veikehradienst,  raep.  fttr  den  Detriafa  «ul 
Lncalbalinen  aufgestellten  Schema,  iiitd  zu»r  bei  neu  tu  arOffneaden 
Eisenbahnlinien  in  doppelter  Ausfertigung:  a  Mf  zur  AuAialime 
in  die  Fahrordnung»  -  Hilcher  vorge.Hcbrielicnen  Tabellen,  nebst 
einer  Uobersieht  Ober  die  Itangtirdnung  der  Z''ige,  in  einfachor 
Ausfertigung;  d'  die  Zustimmung»-(^rklaruog  de-i  k.  1.  <'!ii'f'«  d»'? 
(ioneralslabes,  bezw.  die  ISestSttigung  der  graphische;  1 'a.-Mi'lltm;.  . 
und  der  Tabella  Uber  die  lailillirtsMihe  Bentittbarkeit  der  7.ug>'  I 


dnrell  denselben;  e'i  die  Erkllirongen  der  iulündiaebeii  Afisehlala- 
bahnen  mit  normalem  Betriebe  (bei  Loealbahnen  die  Zustinimang 
dar  Waehbarbahsa«)  Bber  die  vereinbarten  An»ohla«se;  /)  Ha- 
stiromungon  über  die  auf  dt^n  einfelr.en  Sireckcn  zuUssige  grttssto 

K  ihr^-e^i-l.»iiidigkait  der  vcrti mcili  ri^n  /.'i^;fl  aammt  den  derselben 
entapreebeiidei  k^ir/rstoi.  t  ;i!irM'i(ri.,  s.!«!''  'Iber  dn<*  Ati'ma»»  des 
Langsamfabreti.s  u:;cr  :iiai:„->'lli;irir'  H  ilii;-lfllr'ii ,  da:iii,  fallp  die 
L^comolivo  niclit  au  der  .Spin.«  dos  /.uge»  mter  in  verkehrter 
Stellung  fiibrt;  g>  eine  Tabelle  der  kürzesten  Fahrzeiten  von 
Station  zu  Station,  eventuell  na<'h  Strecken,  für  den  Fall  der  aus- 
nnhmsweisen  Verwendung  von  I.oooraoliven,  welcho  ihrer  Con- 
«truction  naeb  aur  fUr  mit  geringerer  Gaichwindiijkeii  verkehrende 
Zdfa  bestimmt  «ind,  aitr  BcAMenint  rvn  Eil.,  Cftariar^  uiid 
Penonanzagen ;  At  bei  den  Vori«t*n  "Ob'  di«  Sommer*  mnd  Wlntar- 
fahrplKne  ausserdem  eine  graphische  l)argtcllung  dei  FahrphuMa 
für  die  gleieho  /.eiiporiodo  des  Vorjahres,  in  welchem  die  pro- 
jectirten  A Änderungen  der  Züge  für  l'ersonenbefTirderung,  «owie 
der  An«<^hlu»9<'  unter  Itezeiehnuni;  der  Ansrhlu.s«age  mit  Ffeilen 
und  Angabe   ihrer  Nummer,   iiwie   Ai't  ihrer  Ankunft  und 

Abfahrt,  in   rnther  Farbe   c:<ii  litlii  ri.i  lii>n   sind.  —  Diese 

gegebenen  Vorschriften  sind  unter  allen  ijmstäir.deii  filr  die  Vor- 
'  Inge  de»  Entwurfes  der  F:tlirordnuQg  der  Personen  I  nin  n  len  Zilne, 
]  dann  der  in  der  Tal. eile  (Iber  die  militilrisehc  Beniil/li  irt^ii  oiit 
haltcnen  Züge,  sowie  der  die  I'ost  beffirdernden  G(ite  iiii.'o  ai.tss- 
gebend.  Dagaicon  ist  gestattet,  dio  die  ührig'n  GUterzugo  ent- 
haltende gnplliieha  Darstellung  der  tiesammt-Fabrordnung,  »owie 
dereti  Detail-FalirBintheilung  (Fahrordnung^buch)  cr«t  »cht  Tage 
vor  Aatitining  daa  Mnaa  Falirplsnai  der  k.  k.  danaral-Iiupeetlaa 
der  flatarr  ESaenbalmeB  vortulageo. 

Die  Veröffentlichung  hat  zu  erfolgen  ai  durch  ^ffinl.irung, 
bi  dureh  das  offieiclle  Cour«buch  des  k.  k.  liandel.sn.inisti  ^I  jcna, 
cl  durch  das  officielle  Coursbuch  der  Eiseikbahn -Verwaltungen, 
(i>  durch  AnnoneininK,   eventuell   Inierirung.    Die  Vorhige  dar 
I  Druclc.'nr'r'n  bat  iMi  da«  Uandelaminiaierium  und  die  Eingangs 
I  genaniiO  IL  Ik'hSfd«B  utaila»l«M  glaioihtailig  mit  dar  Pnbliestion 

■  zu  criiiigen. 

OeaterrelcblKch^l'ngarUche  StuatH>EiMeababn.(ie«ellachart. 
:  Auf  der  Hb  km  langi'n  JHirecke  3il.irchegg-,Sti«dlau  soll  nunmehr 
diis  zweite  lieieiie  gelegt  «erden,  und  wurde  da«  bczUgliciie 
Detailprujcct  bereits  ileni  UaadeUministGriuiu  zut  GoaelttuiguDg 
Torgalegc.  Die  Legung  daa  awaitan  Oaieicaa  hat  ciah  ala  nath- 
wandigr  herauageaiellt,  naohdem  aowohl  dar  Laoalfarkahr  atark 
angewaehaen  ist,  als  auch  dar  Tr«naltv«rfcahr  darah  den  Auabait 
der  Waagtlsalbahn  wesentlich  veroiehrt  wurdo. 

Arlbergbahn.  l  i-'  .  r  len  Bmifnrtschritt  auf  der  Arlbrrgbnht, 
im  Monate  l'ebrua-  l n  I  il^erido  Daten  vor:  Auf  den  Strt'okcn 
Landeck-St.  .\nt'>o  und  Langen-Itludenz  sind  die  liuuarbeilen  mii 
duri'hsi'bnitiiii  h  21iü  Arbeitern  forlgesetit  worden.  Dif  bisberitfen 
t.iesamnillei.tturigen  von  Kfd-  und  XI«uriTi>rl'eiten  betrugen  circa  7.''"  „ 
der  zu  leistenden  Unlerl':iuarbeiten.  Der  Oberbau  ist  aut  eine  I.Hmtc 

■  vun  6'ö  km  von  BluJcnz  au*  L'eleirt.  Ueber  den  Foris.-britt  ani 
1  Arlborg-Tunnel  wird  folgend  ?,  '  'iv  ikt:  der  Forts^ihritt  der  Maue- 
i  ruiig»  .\rlieitcn  betrügt  .luf  dci   Uit^cite  ii  7  m,  auf  der  We.*t»eit.' 

t*'5d  II:-  Das  Geianimtergebniss  ist  beim   Volhiusbruch  i14  i"  ,.  Ii 
der  >Uuerung  Ol'!",,  d<;r  üesammtleistung.  Die  roittlero  Arbeiter- 
xahl  war  40Q4. 

Oaatarralehlaohe  Xardvaatbaha.  Die  Varvairung  dar 
Batarreiobiaahen  Kordweatbahn  hat  filr  da*  garatitirta  Kab 
SO  Stttofc  Peraonenwagen  und  5fKI  StOek  Gdtcrwage«  anaiuahalbn 
bwehloesrn.  Die  emteren  wurden  auftirund  einer  Ollertverbandlang 
der  Firma  F.  IlingholTer  in  frag  zur  Ausführung  überlassen  u.  zar. 
zum  Preise  von  je  W47  1:.  tür  einen  Wagen  II.  Classo  ohne 
B/e.nsc.  Von  den  ."»OO  O  Iti-rwagen  werden  HiM  »on  der  Nor<lne«l' 
liahn  «11  der  Wi'rV-tü'te  in  Nimbiirg  herge.ilolll,  UM)  Stück  wurden 
an  F,  Itin|fboil-r  m  r.,- -tien,  und  iwnr  zum  Preise  von  1G15  fl  per 
.Stück  gedeckter  Guteiwagcn  mit  ScUalenjcUHiidera,  40  Sttiok  an 
C.  V  Milde,  und  /war  zum  Praiaa  tob  19M  ii.  ftr  dan  gadaoktan 
Lastwagen  mit  SteriiTiliiorii. 

Leml>«rg>Czei-Dowilzer  EUeubuhn.  Auf  der  Tagesorlnung 
der  nüchaten  urdenibolieu  tjcoer»lvi>rsamiulung  der  Lciuberg-Czci- 
nowiuor  Bahn  «teht  ain  Astiag  daa  Varw^taaganthas  «ragen 
Erwarbaag  dar  Caneeiaivn  flir  dan  Bau  und  Balriab  ctoar  EUaaB- 
bahn  von  Lwabarg  Uber  Raara-ttuakm  an  die  niadaalM  Gkdm  bei 
Netreba  (Toraaaaow),  ferner  ekl  Antrag  daa  Varmittiagaratliiai 
wegen  Itrttbeiligung  dar  OaaallaaJtaft  an  dar  Capitalbaaehafting 
aitd  Uobernalmie  dea  Betrieboa  tob,  an  die  Hauptbahn  ananhliea- 
«enden  Loealbahnen. 

UeneralvernammlBBgen.  Es  linden  an  den  naehbenaastMi 
Tri!}cn  folgende  Generalv«r.-<.iiiimlungen  i-lali:  10.  April:  Au*«ii: 
r.plitzer  Eisenbahn.  —  'lü.  April;   M.1liri<idi-Schle«i3ehe  Centnil 
bahn.  —  2ti.  April:  Oesterr.-ungar.  Staatseiaenbalin-Gesollachalt. 
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( AtissrrnrHciitlichc.;  1  M  ii:  Galiiiivhe  Carl  I,uii»iii;  lUhn  — 
2.  Mai:  Ostrau-Friediandrr  EiHi-nhahn.  —  3.  Mai:  Wiener  Tram- 
way-GewIUchaft.  —  7.  M»i:  K«i«er  Franz  Josef-Bahn.  —  7.  Mai: 
Siidnordii''iiti«rhp  Vorhimlunfrsliahn  —  10.  Mai:  I!!i?t)'hrfl<1<'r 
EiM-niaiin  ^■2.  M.ü:    Eriheriot;  Alhr,-T.lit-l!ahii.  IT.   Mii  : 

I.tJi,ciri=cli-(!.<lizii=rlif  Ki'i'nliahn.  —  'J.H.  M«i:  Oostfr  Nonlwcstbalm. 

(traz-Krtflai  her  Hahn.  Auf  der  TiiifMor<lnunif  dorfilr  den  2ß.  il. 
cinberutVeien  (ieni'ral-\'cr»ainiiilung  der  Graa-Köflacher  Kisoiibahn- 
uftd  B«r;sbttt-Ge>eUschBA  iteht  unter  Anderem  ein  Antrag  des  Ver- 
waltnBCMBthea  auf  ErmEchtt^iif  xur  ConvcrtiruaK  der  Prioritüteo. 

OtrttmliMici  ■  P«|«riwt  Btll— liafcir  Kipwft«T«nlB< 
Unter  Amw  Ffron  fulhn  H«rrM  OiMaVnf  um  Seliii^  jn 
MftflAnd  ein«  GMtllMhaft  em'ohtet,  weleke  haapWtehUeh  im 
Zwack  yntolgt,  die  H«ndelel>exiehnDgen,  aewie  dm  Export  Itilar- 
reiehiach-onRariiieher  Roh-  und  Iniliutrie-Produete  naeli  Italien  lu 
Tenaitteln  Ha*  9ii<rrr<>!cljische  IlnndolKnuninti  rium  hat  tlmmtliclie 
HiindeU-  um]  Gewcrbekamnicrn  ofTiciell  Ton  der  GrQndung  dieaer 
Geaellachafi  verKt!lri<iii;i. 

Eispnbahn-ConceeatoB.  T>ct  I.neoiti'itiv-Fulirilcifinna  Kraus»  & 
Comp  in  M  ii  hon  und  L'wr  ist  urtcrrn  3.  April  die  Conoession 
/um  liaue  und  Betriebe  der  als  Straasenbalin  'I>aiiipftr»mwjiv'' 
auszurührenden  LoRalb,.tiri  vnn  Wien  Ohi>r  F)  niMinrf  ciner>eit« 
nach  Stammeradorf,  andorcrsci)«  nacb  Gruf»  Eujcrsdorf  crthoilt 
wnrdi-n  Die  zu  erbauend«,  i  ir<a  11  Kilometer  lan^e  Linie  Ton 
Wien  nach  Starameridorf  soll  an  einem  ^eiijneten  I'uütcte  de- 
zweiten (ieineindebeiirlcea  von  Wien  beginnen,  durch  die  Brigitteoau, 
entlang  der  Jüger-  und  SlromgMM,  mit  Benütxang  der  Kaiser 
FVhu  JlM«M>oÜMbriIcitA,  aaoh  VMitimt  «ad  ««■  4s  «uf  dar 
BrteMr  RaieliirtiUM  Ober  Gron-MStnämt  oarii  8lWMMn4orr 
fBhren.  Die  ciren  14  Kilometer  lange  Dampftntmmy  von  Floridi- 
dorf  Meb  Oro«e-Ei)zer«dorf  xweigt  Ton  d«r  ersttran  Uflie  ntohei 
«kr  AehlOMhoricaste  in  Floridadorf  ab  und  fuhrt  nt  4er  Beehke* 
*trawe  Ober  Kaicran.  Iliraehstetteo,  Aapern  ».  D.  md  BhUik  »Mb 
dem  Torilufigen  Endpunkte  Groiis-KniM-idorf. 

Persoaal-Narbrirbt.  I>aaMit<;lird  des  A  1  [Iiiieemm 

Club  Herr  Rudolf  Z ! m me r ra .^n n,  Sfrn-Itir  der  fisteTTciehi«<!h- 
u::„-ari-i  hcn  Staatscisen'ahn-lTi'M  il.H:  li;ifi,  'tur;'h  den  Tod  Keines 
VaterH  einen  «chmertlicben  Verluat  erlitten.  Herr  Anton  Zimmer- 
mann, beeid.  BSraenMMal,  tterb  m  9.  April  im  C?.  Lebtt^abm 
noch  kursem  Leiden. 
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Bericht 

FHTlliffi«a-B«rean  In  Wiea, 
rM«t  *  Mcellmr, 
Ober  Ae  naaeateit  Pktaiil«  mh  EleenbaknbM-md  BieabebnbetrialM- 

■Ittel. 

Oesterreich  •  Ua^ara:  Patentertheilangen :  S.  Krnka  in 
Miehle,  Wageneoniitructinn,  geeignet  fttr  Fuhrwerke  vereehiedMier 
OrSaee,  (Qr  8(rM«cnwa!;ei'.  und  zum  Fahren  auf  Eisenbahnschienen, 
21.  Janner  1884.  —  R.  Bianobi  in  Mailand,  Apparat  mit  Uvber- 
trauunfii'S-  und  Cuntrolorgaaea  fOr  die  bedinKto  und  centrale  Stel- 
lung der  Weilchen  und  Signale,  iS.  .liitiner  1Ö84.  —  S  EiiKliach 
in  Wien,  SicherlicitstlifiriTi  fürI'f<Tdc-  und  Dampfliabm  ii,  27  .lünner 
1884.  —  K.  Sc  iln^oV  in  Wien,  Eisenbabn-'^chipnon  Verl  ir.  iuni;cn, 
27.  Jtaner  1>SS4  —  E  Melaun  in  Wien,  H'it.-tr  llunu  v  n  Sehi-'nen- 
nigeln,  6.  Februar  1H84.  —  P.  Mad«en  in  lierlin,  seilUche  Kincn- 
bahnwagen-Kappelnng,  6,  Februar  1884. 

Devtaehland:  Patentanmeldungen:  J.  Cbater  in  OertaMB- 
BdÜaMBballMlicmiic  anf  SsMlpAalhfeni,  SO.  Min  1884.  — 
itaae  In  Altoo«,  BntwVMeniiige'Ckiiile  In  IiMgaabwellaa  lOr 
SMobahB-Oberban,  24.  Mtr/  1884.  -  H.  A.  SpAWne  fii  '  ~  ' 

I  oder  Fall 


Ifenemngen  an  tranaportablen  Sehieneawegao  ,  . 

24.  MKrz  1^4.  —  K.  M.  Chaa«  in  Boiton,  Nenerungen  an  pneu- 
matischen Finenbahii-Signalen,  24.  Märx  188*.  W.  u.  E  HeiMlandl 
in  SicRBit,  RiegeUasche  fBr  Eisenbahnschienen,  27.  Märi  1884.  — 
FriedUnder  &  .losephson  in  Berlin,  Neuerung  an  Mul d^nklppwagen, 
27.  Marz  IHK*.  -  W  R.  Mi-i-ker  in  Ilamhurfc,',  l^ransammelnde 
Bremge,  '.U.  MUr;  r.ui-ritrrtliL'iliiriyi'n :  A.  E-  Adlard  in 

I^ondon,  Gcleise-Constructioi.  ftir  Pferde-Eisenbahnen,  12  t>olobfr 
18>*.'5.  —  K_  BiTort  in  Ki.:iruin.i  l'Er^que,  Neuerung  an  Eiscnl  abri- 
weiclien,  5.  Üo!ober  IHKi.  0.  A  C  iL-i',  R  J-  ^^olirrudiT  und 
IJ.  F.  Rc.ie  in  Washinptnn,  Klip;  ■■luni;s-'iiMl,  (>  .liini  l"^.l.  I',  Kenner 
in  Aachen.  Block-  und  Contrui- Apparat  Iiir  EiseDbui;utiii(nal-Slcll- 
hebel,  2.  October  laaU.  —  Urev>«  A  CnllenbusU  in  StaaMWla, 
Elekiriieher  Apparat  snr  EntaQndung  von  Knollpatronan  is  Vir- 
bisdang  mit  Biaanbabniipialan,  2.  Srntembar  1888.  —  H.  Hagrdrich 
in  Braänl,  Ävpant  nr  eeolnilen  Weiohen-  and  Signtlftellung, 
17.  AlgUt  188£  —  A.  Boliano  in  Bedwlt«,  Gewichtsbremac  für 
,  10.  October  18S8.  —  S.  Gulmann  in  Berlin, 
flir  Saitankappalnafen  von  Ri««Bbaha«ntge>-, 


i».  November  18«3.  M.  Thier  in  OfTenbach,  .Stroinleilung  für 
elektrische  Eisenb.ihnen,  21.  November  1883.  —  E,  Whiting  und 
•losephine  Mary  Smith  in  Hrnokivn,  Bremse  für  Eiaenbahnfahr- 
zeuije,  21.  Slllrj  1K83.  --  I.  I.tn:1hi>.-  in  Woi-hselbur.;,  bewegliehe 
(fri:Ti'  für  Ei»onbahnwa.:iTi,  7.  ll.'rr-rnMsr  1H>S.S. 

Onpien  der  nicht  t-olcHm  i^fhulfnon  Pat'"  t  BrjitohrcibnnijBn 
lind  Zf'li'hnui.ijen  he«  r^,-!  und  Privilegien  u:i  1  P;\tcnte  für  alle 
I.tlnder  erwirkt  doa  behSrdlieh  c  mcesitionirte  ertte  PriTlIe^en- 
Barem  dar Iacant«m Paget  &  Moeller  in  Wm. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XXII.  Clnbrersanimlunp  am  8,  April  ISS4.  Pr.'i!<i  ii  nt  k^i-. 
Rath  l>!.  Lihir/ik  er"lTiir-l  die  Clubvcrfanimlani;  mit  tol>,-enden 
Mitlheilun^-en :  .Ms  wirkliches  .\Iiti;lird  ist  d-^ni  Cluh  beigetreten 
Herr  Eduard  Hotter,  Inspector  der  a.  priv  Kai.-er  Ferdinands- 
NorJbabn.  —  Am  Oetereonntoge  findet  im  Siadttheater  eine  Wohl- 
ihltigkoila-Vontallang  tu  Qonaten  de»  Eiaenbohn-Untantütiunga- 
fondet,  «4  w  iomealbw  w«MthMigaa  JSweeke  am  18.  Afril  Tb 
groeMn  ltoift*eretna«nl  ^n  Ooneait  Im  6einMfweiMf  8ilif 
reiohiacher  Eli^enbahn-BeamCen  atatt  lltl  Bfleiilakt  raf  4an 
humanen,  ollen  Eisenbahn-Beamten  naheatahenden'ZwMk,  weMhem 
lia«  Ertriigniss  die<er  beiden  Unternehmungen  zugewendet  werdea 
soll,  werden  die.*elben  wohl  auch  im  Kreise  der  Clubmitfilieder  regen 
Antheil  finden,  und  «lebt  xa  crwarti-n,  das«  die  ClubmitgUeder  xur 
Körderunt;  des  wohlthätigen  Zweckes  bei  beiden  Gelegenheiten  »ich 
luhlreieh  einfinden  werden.  Nach  dieser  Miltheilune  hielt  Herr  Prof, 
1  »r.  Franz  N  0 1'  iien  wigeltütidigti-i»  Vortrug- iUier  »Quclb'n  und  Brunnen 
Wiener  li-i  kein,  an  welohcn  di'r  Vomitrcnde  fnl|jeniie  licraor- 
k-.iüR-.'ii  knüpfte:  «Ich  bitte  mir  lu  ^jestAlten,  d;\Bs  ich  dem  Ilem 
N'ortrageriiieri  fUr  seine  intere-^-anten  und  lehrreichen  Aaafülirungen 
besten»  d*nke.  W;it  i  r  r'.iiih  Eini^ftn««  derselben  »\*  Ent<cbnldi- 
Kung  anltlhrcn  xu  münscii  glaubte,  daas  er  ntmlich  ein  Thema 
behandle,  welahea  uns  etwaa  ferne  Uegt,  so  mOehte  iah  Latilerae 
«gerade  ab  einen  VonoK  dea  bentigen  Vertrage*  beMiahMD,  «dl 
uoe  aar  dieean  Weg«  Oei^genliett  gAnlen  «nri^  aMahM  Mir* 
raiebe  tftd  Wf«MBa««rlha  in  eifkbrea.  tA  Mtte  dea  Bmn  ▼or- 
tragenden, Uberieugi  zu  sein,  daes  aein  Vortrag  die  angenehmste 
Erinnerung  in  uns  zurlleklassen  wird.  (BelfalL) 

»Wir  sind  nanmehr,!  fährt  der  Prftaident  fort,  lam  Ende  der 
dieajthrigen  VcMtragssaison  angelangt,  und  ich  kann  diesen  Plala 
nieht  Terlaaeen,  ohne  nochmals  idlen  jenen  Herren,  welche  ihr 
beste«  KSoBon  und  Wollen  eingesetzt  haben,  um  aus  dem  reichen 
Schatte  ihrer  Erfahrungen  und  Kenntrisse  uns  hii  r  Mittheilungen 
zu  moctn  i:,  li'n  besten  Dank  ausiu«prcclicn.  Ein  i.'roi'ser  Theil 
dieses  I)i»nki?s  t,-fbtlhrt  auch  ienr-n  lieiren  Au»«ohuefimit>rliedern, 
welche  sinli  diT  Mühe  untcringen,  die  Atdialtuni^  dic>'T  Vortrige 
zu  vermitlein,  und  uns  ein  reiches  und  abwochslunijBTullcs  Pro- 
gramm der  VortrUge  boten,  loh  bitte  die  Herren  Hitglieder  de« 
Vortrogs-Oomitl  in  dieaer  Beuehong  den  hertUobaten  Dank  des 
Vereines  entgi«eamnebai«n.  (LabhaHar  BeUUL)  Hiaiait  «ridln 
ich  die  VenamialnDg  Ar  geeoUanen.* 

.Ausser  den  ia  Nr.  18  der  »Oostorr.  Ei«eobahn-Zeitang>  be* 
kennt  ^••'Kebeaen  BegSuUfsogen  worden  4«n  ClabBi%na4eia 
ferners  iugestaa4iB: 

FBr  Marleafealt  Thanileiiito  Brmissigung  der  Wohnungainiellia 
im  »BadelMioil»«  daaelbc^  eeiton«  de«  1.  All«.  Beaatsa^eniaa. 

FOr  Heran  t  Befreiung  von  der  Curabmbe  (/nr  laMellnao  MitglMar)., 
Kar  Bonrrgno  in  .-^udtirol:  Freie  Cur  aad  inIHeb«  BohandNng 

nebst  Ermllssigung  der  Pension. 


Für  die  P.  T.  Club -Mitglieder  stehen  in  der  Clabkanzlei  m 
VerfSgung : 

Uaslkarlen  tu  den  Vortnlgen  im  N.-Oe.  Qewerbe-Veroiae, 

OcHterr.  luß'cDiear-  uud  Ar  c  h  i  t  c  k  t  c  n  -  Vi' r  e  ine,  WiSBea» 
fi '  liaf  1 1  io  h  e  n  Club,  Verein  der  LiteraturfrenndOi 

,VnneiHunt;en  auf  Lu;;<>D,  Parquet-  und  OalerieallM  ^  «1^ 
inifsit^ti-u  l'tfisru.  iiu  \Virii<-r     t  ;i  d  1 1  h   ;.  t  r. 

Entree-.4nwel8anseu  luiii  Iksucln-  d..--  P.iiijruma*  ^Kiiiro  und 
die  Ufer  di'S  Xils>,  verbunden  mit  dum  Diuraniii  >.~^-ibic.-li  mit  sciucu 
.Alliirtfii  auf  dem  Kahltnli'.ri,'.' ^ .  iKutri-e  2.''i  kr  1 

Karten  and  Aaireisungen  fttr  lilder  lu  ennüs.sigtua  Preisen, 
u.  itr.:  Voll-,  Wanaea'-  and  Dampfbidef  im 
haiybade,  Soflenba4n  and  Margarelheabada. 
Bknakatlean  den  Clnbabeadeo in 


de 


SaMa<Aa«alnBgea  (Qr  den  Beeach  4ee  »Onad  Panorama 
Viennos  an  Woebentagaa  la  dea  enalndgtea  Piaiae  voa  88  kr. 
Elntrltlslurtaa  u  den  Austellangan  In  Ktaitlerkanee, 


I ,  LetbriwMBtniae  ». 
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Ruolz-Fsrben  auf  metallischer  Basi». 

Der  grmse  Vorzag  dietw  IWhtfe  Icl,  diM  die  tieli  je  ntth 

fi«iinUchDng  von  bvstimnitCIl  QuailUten  LcinSl  nrd  Ter- 
poitiu  auf  Holl,  Netallo,  Qypti  CMnrat,  Kalk  Tf>rni  h>ii^n 

lassen  und  ein«ii  absolat  wa.i*«rd1chtcn  AiiDtricli  liefern. 
Hmtrraj^le  Elseaktki  -  fleMlbcluiftai  vtnrcDdcD 

<l'ti  Anstricli  in  prati,  lirRüv.  iit:.*l  ^rfln  für  ihre  Gatn- 
waijfii,  Sthiffi-Gosfn-icli.i'ton  fflr  Hiliiffe  etc.  nnd  i=t  aiiih 
beKouders  diesür  Anstrich  für  F«brilM-£tablü««in«&t«,  f&r 
nasB«  M  uii^ni,  die  da4wc1i  mMingt  tndieii  ^tgtmMM, 
zu  «mpfehttu. 

I-V«rkanf  b«i  Carl  Ed.  Müller,  fTimh 
VII.,  Siebeiistern^se  N'r.  46. 


BoHig  t  Ztldiiiiiiieii  oi  Gowiiih 

empfi«1i|l  M».  mr  lilbetiilnaB  allw  {■  du  ttdariMilw  md 
OeweriMgülM  fdUodtn  AfWttni,  nur  AitfUinag  vg«  ONqrii 
mi  SihnlloiNplliieii  «tc 


BKuni9(it«ru,  Baum-  uaA  Baiih*Tmi  aowio  BlMabAtLa*»  lur  »Idurwa 
t;iltoii«lito  TAdlUBir  d'-'H  (Iko^NrhvamnifN  «nipfflilen   Ar.  H.  ScreMr'Nclii'fl 

ANTIMERULION  (gegen  Schwamm). 

Haa  Anllmrrulie«  ut  bU  er«1«-t,  bUmiiii;  palmtirl«»  ua4  prüunri^»  Im^rÄ^tm  vni 
I«4>ltT-liIai*Titl9  in  lUO.WQ  Verwitniii)ii(4«n  orpraM  «nd  danh  divnn«  VfifQirnnKf«  MAllvr 

FMk  T-  &  KÜHN  Ton».  CmtaT  ScWlabi, 

i  Wl«>,       Ctili»buf<m  Kr.  114. 


Dar  VerwattnsgRBOi  baakit  aidi,  Hanau  Aetfaiftn  mr  ZZX1.  (oidaniß«lMii)  GeB«nl*T«nuiiHl«if 
eundadaD,  weleha  Mittwoch,  daa  7.  Mai  1884,  am  10  Uhr  Vormittaga,  auf  dam  Wiener  Babnliafe  dar  Oeatirr 
KotdweaOMlm  (Aa^onftsseit«,  8aal  Ar  Kmaitande)  atattfiadai 

Gegenstände  dtr  Ta|6tordnmg  sind: 

1.  Mitthoilnng  dos  GeschäAsberiditeB  für  das  Jahr  1883. 

2  Bericht  des  Bevisious-AQsschauM  fibar  den  BechnangsabsdünBa  des  Jahrw  1888; 

&  Btriabt  aad  Aalng  4w  TtnraHaaggntlMap  batrafaod  dU  BiaUsaag  dra  «m  1.  Jali  L  J.  lUUgan  Actiaa-Coa^a; . 

4.  Rrncaerangswahl  mehrerer  Mitglieder  des  Verwaltnngsrathes  nach  §.  37  der  8tn*'Tt<'Ti: 
Wahl  des  Bevisions-Ausschu<^lje6  iur  Präfnng  des  KechnangsabschlnsBeB  des  Jahre«  18s) 


GiTuS«»  S.  M  d^r  Stsfiiten  wollen  jene  Herren  Aotiontre, 
welch«"  dci  G'::r.cr:il  Vcrsriuimlutik;  tipiiuwoiinoii  lifebeiehtiireti,  die 
AcCien  ««lumt  den  nicht  ruiliKeii  Coupon^  lür^v^tens  !>i«  23.  April, 
12  Uhr  Mit<n£5,  «'ntwodiT  Imi  der  f;i.'J>'lli<cfi.-ii!|iclii  n  Unupt.Cami» 
in  Wien,  AdminiatraUoDsgeitkutie  am  Nordwealbabn!ioi>,  nder  bei 
der  Uireclinn  der  t>iseonto-Qeeellii«hafi  in  Berlin,  "ili^r  I  i  i  den 
Herren  K.  A.  ton  Hothsrhild  &  Söhne  io  Frankfurt  «.  M.  deponiren 
und  dia  L«giriaMioMkartoii  bahebe«. 

Mit  den  Actiea  aoifleieh  «iDd  dia  va*  dtn  DwpoaeDteB  eigen- 
kaadis  in  Mtwieichaenden  CweigBationea  io  doffpeiMrAuahrtigung 
^lomagm.  Bfaia  Coirfaiialioii  wird  latt  dar  Bila^baafllticang 
▼rreelien,  zurückgestellt. 

WI«R,  an  4.  April  188i. 


Narh  §    25  der  S|,irut<Ti  lü  Actien  «Ins  Ücthi  tkut 

eine  Stirtunc;  kpir.  .Vctlriniir  km:",  mehr  als  30  eigcnber<"'Mig|e 
Stimmen  ;r.  nii  h  vfrcinlpcn;  als  Befulimlichliglcr  k:iiin  Niernsi?d 
mehr  aU       Stiinmoii  (il^iTn-diruen. 

Die  Ac.liüiiärii  köuiiCti  nur  durch  Pertonen  Terti«ii'ii  wcrdta, 
die  »elbst  Mitglieder  der  Gcnoral-Versaiamluni;  sind  und  haben  in 
einem  aolchen  Falle  die  auf  der  KUckseite  der  Legitimariüuskarte 
beig«MUte  VollinaalitanasunUm  aadciiaMliandic  so  uaMrMlahaaa. 

Nach  der  O«B0raUTar«aniniluitf  kSiuMa  di«  daMnhrMd  ▲atin 
gegra  Rdakgaba  dw  BrnpfangabeslEtigaiig  aa  itm  EriaBiorto 
wiadtr  bakobaa  «trdea.  —  Conmgnationablsnqiiette  misrden  bat 
de*  Eria^^CaiaaK  anatiitB«ltliob  Teraljfolgt. 


Oer  Verwaltungsrath. 


Locomotiv- Fabrik  KRAITSS  &  Co. 


Münoli«n  und  Linr. 


O  C  O        O  ti  TT  e  n. 

liir 

Haupt-  und  Seoundärbahnen 

VAU  10— fiOO  Prardalnaift. 

WriBsenbalmeii  und  Tttaanj» 

WOB  Ib— lÜO  rferdekiafl. 


LocomobiJen 

«OD  8— M  Ptedakrafk 

Dampf  f  euer  spritzen 

viii.         -jitiKl  Utor  Förderung. 
Vorrathe  io  diveraan  Orfiaaan. 


Prcwpaata  werden  anf  ▼•rUaaran  znceaendet. 

Yertretor  io  Wien;  Schmld     Hallama,  1.,  Testaloz^igasso  0. 


Digitized  by  Google 


—  908 


OeBterreich-TJngarns  und  Serbieos  erste  u.  gröMte 

DnUtrailroiiss-Aiistalt  ,^nr  Kriegsmedallle" 


■Aamüleher  i*\*jt  'mat^-  I.luin  : 
UBlf*rnaiats«a ,  Vnlferai- 

kl«ld«T ,     DlSttBettOBM  cnil 

DalformssrMD  (i-J^An  in  <■ 

l4.nl.xlrn  l'iri»i-ii  brl  uarlUBnt 
■«UAM  Ü^tUUt.  Aj)«iiWI< 
JÜHaMkM  -  I>M*  ■  €>nrmnU 


MORITZ  TILLER  &  C«- 

*ii'<ui(-ii  „sur  KrteauMdaiU^ 
Wien,  vn.,  «ariahilferstraiw»  '?2  -  Badtpfrt  nnd  BHgTad. 


,  -<y 


..<s»        r---,.  # 


SCHMID  &  HÄLLAHA 

ingMieur«,  Wien,  I.,  P««taiozzlg«He  S. 

Vertreter  der  Loeomotlr- Fabrik  KBAUSH  &  Co. 


TechalMkM  Buch  Mr 


iMulMalwra. 


Waggonachsen-Oel, 

dMaeo  QoaUtft  tob  enteu  inUndücbcn  EbeobtUiueu  ali  beat« 
 IMirt 


Wien,  I.  Betlrk,  Weihbamaei«  M. 


1 

I 


K.k.  a.  pr.    |^    |  |        ^  fU«ke 

Holzcement  -  Bedachung 

MF  »ebt  tJarcti  dt0  U&t«re«-timmi)( 

OTTO  OR  A  FE, 

WIEI.  11^  JeMflaenfWue  Nr.  7. 
Ich  empfelale  diese  Bedachung  wftmutcns  a.\&  bcbutivlt  r^ 
wasscrdiclit,  fpoersicher,  iinvprwrt->(lic!i,  'luurrli.ift,  ohne  I'.-jJiira- 
tiiri'ii  !ii  <'ffüriierii  iiiu]  liil'^^'  1"  i  im  l'uhzi-i 

l;ajon  Wien  Bei  deuttrLfn  Ki-fiilialinen  sehr  viel  uns»««'''^'"'- 
Complete  Ausfüiir jni;-ii  in  :i  Gfj;i--rnii.Mi  i;i--->i-hLlirr.  ;.iriiiiili1i-st 
unter  L'ebernalmic  lai)^'j»liriger  Garantie.  M*iu  Lager  »er- 
ctf;U'h«r  $t«ii-l>B(lip«ppe  halte  bestem  empfotalea. 

MP  AHalaflf,  rrMjerl«,  KMlnMuachlif»  rt«.  ^gi 


1 


DER  CONDUCTEUR.** 


»» 

IS,  «nkh«  ZKif-'hoQ  dao  KrwihMiMUiK»- 

    ik  HMhtrtiie  t>i>4  "(irSiiii  4»«  V.  T.  Itnmu- 

itnaaiim  ■Mb  u«  fruM  udiflriMm.  —  Dv  UlUMeto  ntnt  la  «M 
BifeM  M  teJakrgaa«  IM*       WMaWnh  tanliM«wtM-MlMM» 
<Mi  Cl  rteiiT  Wr  «1»  «MM  fahr  1 1.  »■  W.  fU  »—  »MWIIIMMIW' 

jriM*a«iM  V«/*eM      mw  »»n 

PrtaoMntleMB, 

ABB  köna«a,  J«4ofb  D«r 

«■As« 


aa  MtB  b«ll«Me«a  Ta««  bMtaii 
änaMB  m4h,  ecMMa  I 


■»■aal 


tB.T.  WALDHBIM 


Fr.  Kernreuter 

k.  k.  anaaeU.  priv. 


Spiita',  tap-,  FedUgerätke- 

FABRIK 
Wien,  Heruala,  Hauptatri 
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0 


iMort  all*  AriM  'Oit  Tl*rrMri|»  Wt(*Daprii<>r:  rapvolallttt  LaBdAkk*- 
ma*  •abUf-aaprltsaB),  Hjdrofboro,  ivfi-  .  r-ii.-  K.  WuMr«ic*B 
ud  wafUu  Lit^cbbiixü.  Abprats-SffltasB  ailt  a»B«r  Abprata- 
TarriaktUV,  Eurmpritua,  Mifuiaairriti»,  n>tii  ,  Ur,;,ilKr  tii.J  litfUi- 
t^rltua  ia  nntcUcknUi  Awttknac  alt  4aa  BlaTaraacandaB  Kocal- 
Taatnaa,  f«ra«f  >U*  Um  IW  lliaaa»Aan«itaacn,  Laim,  aiMiama 
•u.,  BnaaMMUf fnrk«  flr  )ala  IMk  Ml  WaiatriaUuf 
m  «n*  Saaetob  aiei 
0(1-,  SrIdlaB-  ■ 

HUutrirte  PreU-CourofU«  gr«M»  «mmI  franco. 

Oa»ia4«a  aat  Dabaniakaai 


Für  Eisenbahnen. 


Tapezierer -Leinen, 
Gurten,  Putzföden. 

Krtite  tatMT. 

Jute-Spuinerei  und  Wtlieni 

WIEN.  I., 

Maria  Theresien-StraKse  Nr.  2. 


Für  Eailmdal 


Oarkala&ataa  •ii»'  Uralki 
OafbalaaBraa  Kalk, 
OarkalaaBn  DaatBfaalta 

(Twl>i*daac  CuValUata 

aal  TkaaariaulMa.) 
■iMiallMt-Oala  (Wicriaaehawtl«, 

niMii   lal  Wtalat*)a). 
TaMline-DwBftiafllDiavfaM,  »M- 

kawaaar  KnataniT*l(, 
Ilataft  Ia  l*daa  Qaaaiaa  Mlll|at  «e 

Ohemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.  R.  Baehr-Predari. 
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Y«l  MiMtt  Harra  Prnr  Dr.  IltMlli|tr  uMüdil.  oltariatri» 

I  f.tiik  f.Ir  (TU 

4,  i,  nger^Q)  ^f^m . 

E     BtaU  BasnUr-,  Fftll- ud  V*otltoll*a*-0*f«B 

e    'ifnBB^,  riHfil»  Jit^!?VrAr"'  .  i:'f-t:'r  1 1  f^Of  f*«*,  »-»II  •  t  .iTi'l  I  i. 

^  aiiil            tiltii  JLf);  ilii  i  ii  1.1 1  li.r  \  iTlrr-iniijn^  ,  i,'  1  i.u,:- 

^  li;.o»r.l,-  Khi.t^  :  l,„  :,.l  .  .  . II.  J  ..uu:  ,.  !  U  -  ,:!..!  x  In:, 
i  l'r.-c.---  .,  ).T  U-i  l.-:.  -Ir.ilil.'f   Wirr..-,  kll,«.!.. 

t    Ii    :         .-     ;      I  !■  ^-1.  i-x!,.  t  Ml.-.-,  /.Ii.  J-Üllnr  ,■  l'-  i  Alt»,  i.l 

i»    >  1  r  iif".  H*'l(uiit.' Iii«  /II  ilrrt /Ittiin^rti  ilur4  h 

3  nyr  «ia^B  i^Tra.      ('*ntiAlli«ixuii(wit  tQ/ (adi«  u«I.Äii'iii 
S  rrat^trt«  m4  freivlUlra  (rmti»  iin4  rnueo 

^   filirik  für  ■•Mlaiw-OttaB  ui  Haufwltke : 


1  IUr>u«ntt.llV<ta.: 


f  Nt,  flwa«(b*r. 


Ifr  Kiliril  i«l  il-i 
'l'  lu««>uU  dal  Ofu- 


MEIDINGER-OFEN 


WIEN, 

VIII.,  LerclifnWiimlraitfSl». 


I  nrr  n.I  I  r  I  i.utuiiKCl) 
mrs  KU*Bb«tt«n,  Bsttnlnshtzs.  MatratzeB,  «ktmillii« 

n«»W.  Pwm  <i»il  (•utuowi  SMahMTM. 


f  layer  i  Birltmuth 


NIEDERLAQE: 
11  KkrotB*rstrK*t» 


FABRIKEN: 
Wieden,  kl.  Neug.  15, 17,  Ui 
I         und  STEIN  «.  d.  Uouau. 

ETABLISSEMENT 

Elnrlchtmig  von  Eisenbahnen, 

liüii-UiitcrDchinungen,  tecbu.  Bareaax. 
Erzeugung  von  Indigopapier  u.  TelegrapiMnrollen. 
S«n«ral-D«pit  fllr  Oefttrreioh-Üsgarn 
vnn  WlntcrboMom'«  sti 
Imperial  -  Pauseleinwand 

Eckstein  s  Pause-Pergament. 


Arlberger 

Dynamit  -  Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  Sehwamnbergstrasfl«  4,  WIEN 

•apflelih 

Spreng'»  nod  Zündmittel,  Bohnnasohbien  ud  i 
Bohrweriueuge.  Voranschläge  ete.  far  wichtige  | 

Spreagarbeiit«!! 

f>fc  in trrfioH . 


JACQUES  STEKM  mua  Homum  t  a, 

« 


fthrik  TOI 


cie.  K»- 


lUpaninraa  rom  MraeaMMra 


1  r.  ;  .ri*.*.Wi-v-i- 


HKI'.NALSER 


Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

mit  Brikhanhiii-  and  EiNiie«iitnictfom.At(ten 


€9«     MWMtmiB  A  Co.  In  vrt-Evr 

«inpfieblt  sich  zur  Lieferung  von :  Personen-  und  I>aat- 
WMMfMMflr  noOBll*  und  8«eondtrb«bneii,  Kiililwa.g«ii  für 
Fl«iacl-iiidLtbeMnttM-TnD»|i«rt,Seboeepfllige,  DrAiaincu. 
Tnamjinfm.  Artillerie-FilBiraM,  8aBiHitiiMfHi«tc«te., 
«btHM  Brflcken,  DachatQUe,  Bdug,  ** 

Baittrü*«  etc. 

M9.    I>||.    •Sitni-r.     Ilillrn     .In.  ai 
ntdan  dutcli  um  luf||«M«llt. 


in  Simmering  bei  Wien 

SPECIAUTÄTBN: 


B,  LufipumiMii. 
WCfur,  ''tTi-Tihmll 


,  DMaaftamI, 
■  Mnmn  «ai 


IVm«,  Knfea^  AtAlü 

•«lMltm,8«hhWblUiaM,  WMM«MM*-Khifc«iiuii«(n,  .\riMi|.B«iMi«QB(i>, 

UmcMiimi  flu  Piitr«n«nliiiUoii.|*Abdk«ll<Mi.   I,.*iria*ii   aittl   ProUeii  fll»«rn«, 

UuultloM-  und  Pn>vtuit«acfifi,  Hjiwki.B,  Splu-  und  llohlcfflciiiMi«. 
■Nma»»-  iiBd  lj»maa<u,  SclwMi|tliaf>,  UnUilstu,  Tramnywagvii.  SlrMaao- 
BiftBiaflia«»  (iPkMBi  MiaU-MMuaarJ.  Laaiaiwm»  afea* 


LIXZ  |H«». 


I'AHIK  lüll. 


FABKIK:  IX.  BKZIUK.  WIEN  MAItlAN.NE.NüASSK  i. 


iJUbUrl  IHltl. 


Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  KrankenpflogOf 

ii --'i'ffsondere  KetluiignliBf-ton,  TnMjMirBB,  und  amistigem 
Bedarf  l>e/.agliijh  der  SanitttCspflege  für  ElaeBballBeB 
und  dfrcn  Workatitten ^  Uebemahmo  toii  Krnnkcn  lur 
Tranaportimaf  luHtabt  Mcena  Uetu  coaatniirtar  Tragbatten 
notar  pwaBoHoher  Laitan^.  »n 


ll|aatli»ni.  UnmtAr  nad  Tailaf  4aa  CM 


K»iUrli-iiT.-  I>r  jiir.  RUHtKT  ?.i:i'KKKK.\M>L. 


I>iark  *n  ^nxKKHafmj'  to'Waa. 
yil  4ti  Drackmi  nnntmctlkki  kUUBCt  tVfUL 
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Oesterreichisciie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnefnenls  und  Inserata 

AdMlaUtratlM 

■i  m  Sm.  .  ^.ui.ft  ii.tcum  .«(«fcti*" 


ORGAN 


in 


(;liib  österreicliiselier  Eiseubuhn-Bcamten. 


Redaetion: 


Etseheint  jeileB  Sonntag. 


Abonoetnentincl.  f  ostvpfseidung 

in  0«'irt«T<'ieh-Ui>(!:iin  : 
Qn^ikrli  (.  L  —  lUl^Uri«  ».  tut. 

F8t  du  dMrildi«  Btldi: 

«HMlMilMttl  UWMfIMlI. 

In  Vbrifnn  Aodaadi»! 
■n<l*  i>  ri<>.  mHubjMi«  IM»  m. 

Klauina  NaBinfln  I&  kr. 

OBkn»  lUeUmatioMli  pflrMML 


N"  IC 


Wim,  rfrn        Ipill  ISSl. 


VII,  Jul 


ll■:I;Ul'l^ 


Haftpflicht  der  Eisciibaiiii-I  ntfriiffimiiii^cn. 

BckdiiaUich  erfreuen  »irli  rlic  Kisetibaliucii  in  Bezug 
auf  die  Haftpdidit  fifr  KSrperverletxnngipn  einer  ganz  bmn- 

doren  Hchundliuig.  Es  wird  nänilith,  wenn  diirth  eine  Ercii?- 
nung  im  Verkoliie  bei  einer  Eisenbahn  ilie  körperliche  Ver- 
Ictaing^  oder  die  Tsdtiing  eines  Menseiien  lierbeipefiUirt 
wird,  "strts  wrmiillii't,  dnss  die  KreijfMung  dureh  ein 
\  enschiililcn  der  IJntnmelimung  oder  di'rjt-niu"i-ii  TiTSOueu 
eingetreiea  sei,  deren  »ie  sich  zur  Ausübung  des  Betriebes 
bedioit«.    Nor  der  Beweis,  Jan  di«  Erngnong  dareh 


iiiial.n-i mlhnron  Zufall,  oder  iliinli 


il ritte  Persou,  deren 


Verschuldeu  die  Kiseubahu  nicht  zu  vertreteu  hat,  oder 
dnnrh  Yeiaehidden  d«s  BesehSdigt«!!  eingetroten  iat,  befreit 
die  belangte  F.isenbabn-rntemehinnM)^.  Man  hat  tm  Zeit, 
bU  dieses  Ge.-<etz  erlassen  wurde,  diese  ausnahmsweise 
Bdaatung  der  Ki^enbahnvii  mit  der  besonderen  6eRlbr1!cb> 
kdt  des  Eisenbalinbetriebes  motinit;  auch  iu  Deutscb- 
hnd.  wo  im  Wesen  dieselbe  Bestintmiin!{  nach  dem  Ueichs- 
^eaetie  vom  7.  Juui  lb71  gilt,  wiuUe  die^ielbe  Cräache 
angeiUhrt,  M>  da«»  wobl  keine  Abündenmg  dieser  Venmotbuiif 
zu  i-rwarten  ist.  Daifi^en  liaben  sich  sowohl  bei  nus. 
auch  in  Ueut-sclihind  andere  Uebetstlnde  der  bestehenden 
HiiflpSieht  heraus^'estellt,  die  aHerdings,  u.  zw.  aieh  bei 
l->jtlialtnng;  des  die  Kisenbabnen  belutendoD  Printiiws 
modificirt  werden  kr.nuten. 

Diese  re.sultireu  aus  der  festgc-setzteu  Hülic  der  Eut- 
selddignng.  Nach  dem  Ssterr.  Gesetie  Tom  6.  MÄrx  1869 
erfril'^t  flnr  S'rlini1.'!irr?at7  ii:i<'h  Af;i>sgabe  der  liestininiun^en 
des  htirgerlifhen  (Jesctzbiiehes,  und  diese«  noruiirt  bei  Körj^er- 
rertetiuBgen  den  Ersate  der  Hfllmigskosten,  nnd  des  eot> 
L';m<;enen,  sowie  des  künftig  ent<;eheiidHn  Verdienstes,  endlich 
die  Zahlung  eines  Srhmerxensgeldes.  Im  Falle  des  Todes 
mAssen  nicht  nur  aUe  Kosten  ereeizt  werden,  sondern  anch 
das.  Kas  den  HinterbliebcDen  durch  den  Tod  entgangen  ist 
Mit  anderen  Worten  trifft  das  deutsche  (lesetr,  die  tfleichen 
Verfügungen.  Wai*  resultirt  hierauü  lilr  die  Hafti)llicbt  der 


Eiseabahnen,  wenn  eine  iu  ihrem  DieusU»  stehende  Person 
dorcb  eine  Erdgnmg  im  Betriebe  verletrt  oder  gwtSdtet 

worden  ist?  Das-;  der  Vcrief /.t-'  ulfM-  die  HinferWielit-nen 
des  GetOdteten  leicht  mehr  erbalU>n,  als  ihnen  in  dem  Falle 
geworden  wlre,  wenn  weder  etne  Verleizang,  noeh  eme 
TödtuDg  st.-ittgefunden  iiätte.  Wird  K.  B.  ein  Bediensteter 
einer  EiHenbalui  durch  Verlutt  eines  Armes  unfähig,  seinen 
bi.^hcrigeD  Dienst  tu  versehen,  so  iät  ihm  sowohl  nach 
un<erem.  als  nach  dem  dentscben  Geietie  für  seine  Lebons- 
düui-r  th-T  eut^angene  Verdienst  zu  gewilhrcn.  Wikre  der 
Manu  unverletzt  geblieben,  so  hätte  er  unter  fortgesetzter 
Arbeitdeistnng  nnr  nm  ein  GcriimeB  mebr  erworbcD«  er 

w'irc  i'ii.ri'.!i,-s  frflher  "•!i>r  später  auf  die  Pensii-tnscasse 
flbcrnoinmeu  n  orden,  und  hätte  ven&uthlich  weniger  erhalten, 
als  er  nno  dnrcb  die  Haltpllichi  eibllt  Tiele  kOnnen 
Qberhatipt  niclit  auf  riiif  Pensimi  redinen,  sie  fallen  den 
Communeti  zur  Last,  und  wie  wenig  sin  in  diesem  Falle 
erhalten,  ist  nur  zu  gut  bekannt.  Bei  Hemessung  des 
SchudenersafaEes  nimnt  d«r  Biebter  den  gi^enwartigen 
Verdienst  d»"»  .\rheitei-s,  Bedien.steten  oder  Beamten  als 
Basis,  Verbesserungen  der  wirthacbaftlitiheii  Lage  kann 
er  nnter  Umstlnden  berfleksicht^en,  Yerachleehtenuigeu 
jedoch  nicht,  dn  im  r  üeweis,  dass  sie  eintreten  werden,  tici 
aller  Wahrsdieiulichkcit  derselben«  doch  otebt  mit  jener 
Siclierbeit  zu  erbringen  ist.  die  erfordert  wird.  Der  UnfUl, 
der  eine  K>1r]ter\'erlet7ung  oder  <len  Tod  herbeiführt,  ist 
sidier  ein  .st-bweres  riiu'lnrk,  und  Nichts  ist  gerechtfertigter, 
als  dass  voller  Schadenersatz  geleistet  Werde;  allein  anderer- 
seits soll  der  Unfldl  keine  PrRmie  bieten.  Wenn  man  die 

Eisenl);ihn-r!iicnt("hn)nngen  schon  unter  den  Zw;in<r  der  !ie- 
kaunten  Vermutliuug  gestellt  hat,  was  luan  bei  anderen 
nieht  minder  geObrliehen  Betrieben  uiteiriiefla,  so  sollte 
man  sie  doch  iu  Bezug  auf  die  Höhe  des  Schadenersatzes 
nicht  auch  noeh  so  ungOnsttg  bebandeln,  dass  der  Beschi- 
i\\\i\.>-  unter  ümsttaden  ans  seinem  gewiss  beklagenswertben 
l'nfall  wirthsehaftlicheD  Vortheil  zieht,  u.  z.  umsoweuigcr, 
als  die  Praxis  der  Gerichte  fa.'^t  uothweudig  dabin  fährt, 
dass   eiu  Ver.^c]luldl  n  d«.-*  Veiletateu  in  ilcr   Ikgol  nicht 
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anir^Tommon  uir<l  T>eiiii  diese»  Vmt^liiilden  knnn  mm 
nur  wltpn  rrwcisen.  im  Zweifel  e&täokeidet  aber  der  Kichter 
«her  tu  Gniulen  d«it  Ttrlrtnrtm,  da  die  MensdiH^keit  ge- 
bietet. dpiiKPl};?!!  nicht  i]rm  IJnglflck  pn'iszm.'rl.^'n. 

Die  IticliUgkeit  dieser  Üemerkimgeii  wird  erwi<!seD, 
wenn  nni  dm  EDtwnif  dos  ftflterri  raftll-Ttnieheninp- 
Geaetxentwwfe«  ]i«:<t.  Diespr  —  er  bezielit  sich  auf  Kisen- 
bahnen  nicht  —  nrirmirt  für  den  Fall  jjäüzlicher  Krworbs- 
nuHlhigkeit  in  Folge  eines  Unfalles  eine  Beute  in  der  Hobe 
— '  iddit  deü  (gegenwärtigen  Aibeitmerdionitw  —  «öiidem 
nur  von  60  "  „  'ifs  .Talirfs-Arhpitsverdiensteii.  Halt  man  ilipsi 
Bestimmung  tOr  gerecht,  dann  ist  die  Uaftpflicbt  der  Eisen- 
bahn«!  offenbur  xn  boeh  bembneL  und  sollt«  diewlb«  nim 
ni'3et7.e  wcvdpii.  <hm  wird  man  wolil  ;iiirh  für  die  Kisenbahn- 
UnteruebmuDgeu  ein  neues  Haflpllichtge«etx  schaffen  mQssen. 

Yfit  baben  biriier  mir  tob  den  Bedicnxteten  der  lüwn- 
hulineu  gesprochen.  Was  gilt  bezngli  1;  .Li  Keisendeu  und 
dritten  Personen,  die  durch  einen  Eisenbahnnnran  vprletzt 
oder  getödtet  werden?  Wir  glauben,  dass  e.-»  im  int/>resie 
di>r  Kisenbahn-Üotfirnehmußgen  selbst  liegt,  da«  di«  Rei- 
senden  der  Wohlthat  der  Hat'tjiflieht  der  Eisenbahnen  sicher 
seien.  Doch  ersi^heiut  ei  nus,  als  ob  die  heute  geltende 
Nefhwendigkeii,  den  Beditaweg  in  betreten,  vennieden  werden 
ktinnte.  und  wir  liüUen  iliVsfall.?  Piiien  Vorschlag  fUr  -ein 
beaebienewertb,  den  iu  einer  Abbandlaug  Qber  »die  Haft- 
pAicbt  der  Biaenbabnen  md  die  Ünfldl-Terstchening«  (Ber- 
lin, IS«!.  Verlag  von  G  Reimer)  da.s  Mitglied  der  Direction 
der  Branasciiweigischen  Eisenbahn-OeKells.  iiaR.  Ottn  vnti 
Mflblenfels.  gemaclit  hat  Er  propouirt  die  Entschädi- 
gung für  die  Verletrang  und  TSdtuDg  THt  Rviseiiden  selbst 
in  Filllfii.  wo  daw  eigene  Verschulden  tler-rlhtTi  prwipspn 
ist,  indem  der  Beisende  gezwungen  wird,  sich  bei  der  Eisen- 
baha,  die  er  benatBt,  dnrcb  einen  Znaeblair  mm  Ftfirpraise, 
zit  vcrsiclinrn.  Hr  1i,-r.',  tiüet  .lir  in  Ttotitschland  im  Jahre 
deu  Ueiseudeo,  dritten  Personen  und  deren  Hinter- 
tdiebenen  gezahlten  EntsebMigungssummen  mit  G^.im  Mark. 
Die  (n  siitunitxahl  der  im  gleichen  Zeiträume  daselbst  durch- 
fabreueu  Personen-lüloineter  betrugen  «; '  \  I^Iilliarden.  auf  den 
l'ecMMl-ffiionieter  wflrde  somit  ein  Helrag  von  '/,,,,  Pfennig 
an  Haftpflicht-Entschitdigung  entfallen.  JM«  VaniehernogS- 
iniranie  wrno  demnach  .selbst  fflr  Kei.sende  der  IV.  Cln-s^  ni  hl 
walirnelirabar;  denn  sie  wöide  bei  dieser  Claäue  Ü-a  Pf.,  bei  der 
III.  Gtasae  I  Pf.,  bei  der  II.  Cfanse  I  s  Pf  nnd  bei  der 
1.  Classe  .H  l'f.  fCr  KK.t  km  ni.  lif  flhersteigen. 

Mail  köimte  vielleicht  glauben,  die  Kisenbahnen  wnrdeu 
niebt  Stt  grosse  SorglUt  anf  die  Sicherheit  des  Betri.  b.  s 
Wenden,  wenn  sie  durch  die  Versicherniig  gedeckt  wineii. 
allein,  wer  die  österreichischen  Eisenbahn- Verwaltungen  kennt, 
weiss,  das»  dieser  Einwarf  ganz  unberechtigt  ist.  Uebiigen» 
hat  bereite  ein  Erlass  de.s  üsterreichiadjen  Handelaminieten 
vom  Ii».  Mai  1x7(5,  Z  794.'].  nitiouelle  Vr  r^i-htrung 
der  Passagiere  gegen  Bahuuiilälle  augeregt  ••Die  den  lüseu- 
babnunnilen  nnchfbigenden.  für  alle  Betheiligten  bMbxt 
nneninii-kliiheu  Viuliiindlungen  über  die  ilen  rassjinificn  zn 
leiatendeu  EuUcbädiguageD,«  sagt  dieser  Erlass.  »bei  welchen 


es  sich  um  die  oft  sehr  zweifelhafte  Frage  handelt,  ob  ein 
UufiiU  dem  Verscbuldeu  der  Baimaustalt,  bezw.  ihren  Ue- 
iBeosbeten  ni  impnüren  ist,  laaeeo  es  ab  bOebat  wlnsehen»- 
wrrtli  ('i.s.h(-inHii.  iLivs  Stnitfrille  möglichst  hiutan- 

uehalteu  werden,  zumal  die  Bahnen  bei  solchen  Anlässen 
im  Interesse  der  Hnmanifit  immer  mebr  den  BilHgkeits- 
als  den  Rechtsstandpunkt  einhalten  müssen,  und  hiedurch 
zu  Leistungen  veranhisst  werdeu,  deren  Ablehnung  auf  Basis 
des  Gesetzes  allenfalls  verglicht  werden  konnte.  Naebde» 
dieser  SSweok  durcb  eine  rationelle  allgemeine  Versichernng 
ih'V  I'ns-^aftiere  fjeffen  RnVitiunnille  erreif^it  wervli-ii  Vöntif«», 
80  Würde  icl)  Werth  darauf  logen,  wenn  eine  diesbezilgliciie 
Inslthition  von  den  Bahnverwalbingen  emstlieh  in  Srwftguag 
gezogen  wdrde."  In  >U'y  Tluit  wQrde  dnn'h  nine  solche  Ver- 
sichemngiD  d«r  einfachsten  Weise  Vorsorge  geti'offen  werden. 

Soviel  über  die  HBfl]>fllcht  gegenOber  Reisenden.  In 
Bezug  auf  die  Haftpfliehl  gegenüber  den  Bediensteten  der 
EiM-iil':i!iii  i'iNthcint  es  nur  gerecht,  dass  die  in  einem  zn 
äciiaiieudeu  Ünraliversicherungs-Gesetze  nomürten  Siltse  Ar 
gladidie  oder  tbdlweiae  Erwerbsunfähigkeit,  andi  anf  Un- 
fälle, die  sich  im  Eisenbahnverkehre  t  nitriinn,  angewendet 
werden,  da  kein  Gruud  exiatirt,  der  eine  abweichende  Be- 
handhmg  derRiaenbahn-Unternehnrangen  recbtfertigea  würde. 
Mit  Bezug  auf  dritte  Persnncii.  <\\<'  vim  .'inem  T^tifnll? 
betroffen  werden,  der  sich  im  Eisenbahnverkehre  ei-eignet, 
kannte  es  bei  den  geltenden  Bcatimmmigen  verbleiben. 

So  hätte  sich  eine  Beform  des  geltenden  llall;pi)icbt- 
f,'o<(>tzes  zu  gestalten.  Wenn  eine  solche  gerade  im  gegen- 
wärtigen Augenblicke  angelegt  wird,  so  hat  dies  seinen 
Ornnd  darin,  dass  die  Vorlagen  Ober  die  Unfall- Versicfaerang. 
wie  sie  bei  uns  und  im  Ilfiitirhi'n  Heichr»  von  den  Regierungen 
den  gesettgebeudeu  KOrpeni  unterbreitet  wurden,  ei'wiesen 
Inben,  dass  nach  dan  geltenden  Haftpflicbtgeseteen,  abgeeebeu 
von  allen  anderen  Äinnüi  ln.  die  Berechnung  der  f^cliaden- 
ersats-Betrlge  nicht  immer  nach  riehtigeu  Gnmda&txen  erfolgt. 

Kiniishmeii  der  isterr.-winir.  Eiseiilmlinen 
in  den  rrsteii  zwei  Ibnaleii  1884. 

Die  £innabn«n  der  astarr.-nngar.  Eisenbahnen  in  den 
ersten  beiden  Monatea  d.  J.  batragra: 


.1.1 

Bisenbatinon 


für  Golcl 


I 


O  a  I  4  •  n 


OetDOinMime  Satsrr  -ungar 

Elsen  biUinun 
Rrste  uoKar.-galit.  KiaviilMbn . 

Kttwlian- Odert*  rsfprEUenbalii 
Oeit.-uri(?»r.  M;int.f  Kint-nhahii 
Cescllscluttt,  Eiifciii*  Liiiicn 

Strecke  Bnck-N--ä(üii>'  . . 

Sldbttlin-GcMibciiAft  

UaKiiliKlie  Wvithitra  


27.S»68! 

l,()!i7.3Wi[ 

l,014.7St 
«7.891 

"1357158 


I '.28. 741 

IM.7U9 

^.  40.4i;t 

7fK).ait» 

+  29.969 

:)..'j8».298 

mm 

132.».'* 

-f  13.003 

4,fil«.6T2 

-  VZ»i.6»i 

272  »3''> 

-j-     öl  32 

Tsmm 
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Branmuig 
Biienbabnen 

nr  CtWr 

a  •  1  4  •  ■ 

OMtemdohlMh«  BImii 
li*lui«n. 

I.  K.  k.  tttwtstahMii. 


—  ütiMfmldaeBM 
Dalmitilwr  Bthn 
DuDau-LTer-Babu'  Nuüiiilurf- 
SUdkner  DuiiaubrAckc  i , 
Istriuier  Ii«bu,  NiedcrOst 
StMUbabnen,  Kaliunitx- Pro 
litin  and  TarnicPoBt»fel . . 

iMiexter  IWiri  

T«niow-LfIuclK>w  ^(j^i  iiie;. 

b)  im  Privatbetrieb«: 

Mmd«rMr«ilNiilkid .... 


]Mn«i«clilM;-Ne«b«rg. . . 

Oatodrauburg-Wblffberg  . 

IL        8tMt«  T«rwaIt«U 
Privatbkhnen. 

t)  Alf  UeebnoDg  du  k 

Staat«»: 
KaiMrin  Elitabetb-Babu  (loci 
k.  k.    Donau  -  Ufer  -  Bahn 
Stracke  Stadlaaerbrnckcf  K 

Ebi.T»dviO  •  •  •   

b'  Aaf  Kt'Chiiung  tl(rr 
EI|;eiithuDi)ge»«l]«chaft. 
Cniterzog  Albracbt-  Babn  .... 

jNilina.Wv^oda'T  Localbabo  • 
Kronyiriiii  Kuilulf  -  Bu)iu  (incl 
Mosel- Httltcnt.  u.  ItMutg- 
FahnadavO  •  • 


HUufadM  Grcaclnhii  

VcckUbrack-Kainiatr  Baku  . 

Votarlb«iger  Bahn   . 

Wittouuiniidorf'-  i  I/«i>bcrsdvrf 
Kbenfarth'  r  Eis>-nbabD,  iiicL 
Ebciiforth-Xcufuld  


III.  PriratbakMa  In  «igaier 
Verwaltttf. 

Aiusi|;-TBpliti«i 


Bshniwlia  WMtbtbik 

B4Nt||< 

B«ttihiHcr 

Da'BudanUdur  llaaDlMhii 

laUw  Kdi 
GaUriadM  j 
Cvl  LBd«l(-BaliiiliianM  Bali 


um 


WjOI? 
WIJOU 
llMl 
8S.C6B 
14.860 

imjia 


nan 


46.80« 


61.977 

l"n.Hi 

11.- 

17.788 

74  «7fi 

l(t.H4t 

13.907 

48.900 

+ 

6.1&0 

s.m 

+ 

S52 

»Mb 

3.987 

46t> 

1.352 

10.434 

11.78t; 

+ 

7J068 

».576 

+ 

tMa 

91. «46 
3.S)04 

««.653 
«1.665 

eooii 

n.784 

mjam 

14.164 

738^86 
34S.590 


1,021  :>> 

Iii. '.'S.' 
+    37.  (iS-. 
3.904 


75.244 

B.04& 

iiaa 
m 

6.9W« 


1U.&9« 


514.8«! 

—  9M 

—  23,212 
496.0^ 

—  19.033 
963.776 

—  67.82 
26.9»6 

_  1.600 
827  4!»7 

—  74.091 
868.440 

+  11.922 
1^5»  2i2 

—  6.16y 

4>  tiAn 


BeRMiniing 
Elaenbahnen 


ftT  PmoilMl 


tut  ißiXtt 


üral-KuDiKher  Kisenlwnii  a.l.  ü. 

14.833 

2  i  2.963 

257.796 

Hietzing-rercbt«ilaii<lurfvr  Lu- 

—  10.740 

i-albahn  •Dampftriiiiuviiy'',  , . . 

4.0:>3 

4.06.^ 

301.179 

1,073.755 

— 

l,37i.934; 

-|-  3.209^ 

n44.760 

3,786.466 

4,331.226 

-f-  117.9.W 

47.066 

21 1.809 

259.67."» 

-}-  22.606 

6.316 

26  799 

32.1  Ifi 

+  IJiTI 

KnkNtlMlhata  

7.B8I 

8Ü688 

181.881 

utlHibafgiir  LaeiilbabB ..... 

+  «.771 

AA«B 

488 

2j068 

tJB6l 

+  1.94fi 

1  l^wnk'Gianwv. 

«1.880 

348.961 

430.286 

r  II  1.1 1      f*m  ■  Ii.  1 

+  32.785 

f*aMr1l  /B  f  11               -  1tfw«i»ii 

J«M|JW.ti.l<JJ  ViaiD.-»IICIIWW[ 

•1.VM 

88.182 

104.826 

1 

-f  fi923 

I<eobn-V«nlanUi(Hr  BbIib  . 

82.36» 

..J4.87<; 

WUiaai-tcbwi»  CtMEiuuii. 

-t-  ».Ü4ü 

:i6.G7o 

119.067 

144.737 

4-  9.463 

SfuniaciBit  mmwmhi  .... 

1.917 

&840 

7.767 

OwL  Uaa-BtaMk-fiMalMi 

—  BSC 

12.638 

98.46» 

106.091 

1  Garant.  Strecke  . 

-|-  18l660 

264.121 

904.344 

1,168.46:1 

—  144.47tl 

wcstbafan  jErgtimo^iiiitU 

02.729 

ti.J4.W3 

727.57'i 

—  91.771 

&.803 

62.487 

68.29C 

+  11.101 

1  AlU'  Linien. , 

18.603 

158.794 

I77.'t'.t7 

Kifc'."iib.  Pilsen-  } 

41.1  WS 

tf.Of  0 

86.118 

ii.689 

22.111 

244.288 

Scbwechat-Mauuendrf.  Lucalb., 

2.976 

6.660 

8.636 

1.176 

28.188 

M.S14 

SUmvM.  Tiiliirtiiniliihii  . 

+  1.SU 

860484 

418.484 

—  63.464 

_    .  ml» 

36.180 

*j  1.301) 

4-    17  37y 

vfiaim  vmauHflB^Biuui .... 

Z.S71 

',*7.391 

—  8.610 

lA  Q«ki 

IIB.  0.}Tt 

—  2.(r20 

Saimc. . 

15^6.031 

1S.2()7.974 

Ungariaoho  BlaAnbaluian. 

-  066.7^ 

1.  KrI.  uiitrar.  Staatabahie« 

6Ö9.162 

3,107J13 

3.7«6.47ij 

+  488^71 

Ii.  Vorn  SU*te  rarwaUate 

PrtratMiara. 

Arad-TeinesTBrer  Ris«obahu . 

88.800 

40400 

+  1.178 

Utttatiek  -  Daadionir  •  2May 

laaoo 

108.800 

114.600 

4-  6.627 

Knie  8MwBMi«trEiM»bitlia 

82.668 

16A.402 

186.060 

III.  PrlTatbahnen  Iii 

+  1.246 

elgeiiar  Verwaltung. 

AUUd-nuHMcBbkii  

ioej»i 

148.691 

266.342 

-  38.067 

Ani4*CiMiM«r  übte . .  .i. . . . . 

86.611 

40.668 

67.191 

+  48.78C 

AiU-XMiOil'Bihn  

12.288 

28.808 

88.141 

-  laooi 
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BoMmng 

MttaMMB 

Gmhn 

Klaetibnhn«!!. 

Bada9Wt>niifliMiMr  BImiV 
RlnlUnikMi-BMa«r  Bdm  . . . 
Gr.-Ukiadii-Gr.-BeMkenk.  B. 

81.466 

Vilm 

192.600 
7489 

884.06« 
+  16.922 
86.920 

_  ses'j 

aD.71S 

fltu-StiinHitagtr  IiMiIhMiB 

S.464 

~4.8M 

HtUci-niifldrebiicr  Bnhi. . . 
BMb<Ofd«abiivJSb«ilbil(r  B. 

üwcaiiadM  NofiMtlwIiii  

11.8S8 
16.U7 
7.M6 
96Jttft 

168JM 
77.6W 
14J»6 

880.18» 

169.f»87 
+  6.G21« 
«2.832 
+  7.43& 
22.081 
+  4.«>»9 
4*i8.52i' 
+  B.512 

1,067J» 

&,.V.>0.«il? 

OMtarr.  i 
Vaiw.  IBhoMimii. 


2,2>7.4i6 
{-  ■Xi9:M\ 

2,'.i;il.943 
-f  3;i2.(H;2 

l,0f.7.922 
+  157.581 


12,485.t;iH 
217.1«).fi 
IH,2ß;,<.t:4 


10,lyti.l62 
-  übl-llM 

^97.^3<) 
4,462,72« 
 -f    407.782  -f  r>üj.3t>;i 

6,'>77.;«I    '.tt,99b".!M!t  :«,27l.-.'Ui 
-I-  -  l.OiT  .m  218.320 

Das  östMi'.-iiiig'"'  '■'i^i  -lM!uir.t'l7.  erfuhr  itn  Mi  luit;  Februar 
»inen  Zuwachs  dorcli  die  Krüflnaog  der  7  68  km  laugen  Local- 
bakii  lliak»vic-Swolano«M. 

Jm  Monate  F«bniar  1884  warJ«n  auf  den  (Mtm.'chi.s<!li- 
nngaritehm  BtaanbaliDen  im  Günzcn  3,155.117  P«non«ii  und 
51072.818  (  OfltAr  befOrdr'rt  und  tii>-rär  eine  Cpitammtfiiinuhm«' 
von  17,480.617  fl.  enivit.  d  i  kxa  KiO  11.  Im  gUicheu 
Moitato  1S8S  beirag  di«  GegumiiiUiDnahmc  —  b«i  einem  Q<>- 
MBBkfiwInhr  Ton  2,&4».32!>  feraonan,  bfll».m  t  Gftter  und 
«nar  Gasanmllbif;«  det  Sstarr.Hingar.  Bteanbahnnttxei  vun 
19.633  km  ~  I7.fi20,:5t;,''i  H ,  i.Jer  per  km  Si>8  n ,  d.»her  resul- 
tirt  fOr  den  Muimt  Fcbruur  lät»i  uiuc  Vi-rniindi-rntit,'  der  kilo- 
metrijicli«n  Einnahmen  von  55  Pare.  Da  di«  durchschnitt- 
li«he  GasammtUiig«  der  Marr.-nngar.  Eisenbahnen  ffir  die 
'•bMt  cemoate  ZaRfärM«  des  ianbnden  Jahre«  20i»18  taa,  für 
^  gleichen  Zeitraum  des  Vorjahrtüf    i;ii.'cirr.!,  km  L«- 

tragi  Bu  stellt  »ich  die  dnrrh.<)rlinitl!ii  h<'  Kiiitii.liini.'  por  Kilo- 
meter für  die  ersten  2  Monate  ISKi  .rif  !7i.^  il  .  IfiCO  11, 
in  Voijahre,  d.  i.  nm  *.)2  II.  nngünsiiger  fdcr  auf  daa  Jahr 
berechnet,  pro  auf  10.606  fl.,  gegen  11.160  fl.  1883, 
d.  L  nn  £68  fl.  odar  in  beidan  Itilai  nm  5D  P«rc.  ongflnstiger. 
WUkrwd  die  Efanialinen  au  dem  PerBonenverkehr  Zunahmen 
aufweisen,  hüben  die  Frjchteneinnulitiii'ii  auf  dcti  (,'<'niein8amen 
und  den  dsterr.  Bisenbabuen  abgonomuteti.  Die  Ursache  liegt 
in  dar  Abaabma  daa  Zaek«r>  nnd  Gsfraideapsrtaa. 


Heber  Kranken-,  InTaliditäts-  und  Alters- 
T«r8orgvn^  fltr  ArWiler."') 

Villi  (j I  ■! T\:  V.  G  ru'i-  V. 
(Vortiag,  gehalten  iiu  Club  ÜKterr.  Kineiilniiin-Iieuii.tr:!  am  |.  Aprii  lHs4.l 

Sehr  geehrte  Herren! 
Die  Frafe,  die  ich  henta  hier  behandeln  will,  iat  keine 
riKtofKciia  Paebfrage  das  Bisanbalin  •  dnba.   Wann  abar  in 

*)  Wir  waren  geiwunf;on  Jiason  Vortrag  tCV  dem  de*  Herrn 
Inepector«  Cu  r  in  t  »üt  er  /.«]inradbahnen>,  deeeen  VerSffentUehung 
ffif  dieaa  Nummor  In  .-\u^Kicht  genommen  w«r,  lu  publiciren,  da 
die  KareihuiiK  der  lablreiehen  Abbildungen  nicht  vollendet 
wardaa  Itonnta.  (AMnartatng  der  BedaeHon.) 


Bflckiiicht  gezogen  wir«!,  dass  die  KOfiMiannie  social«  Frajj«  mit 
ehernen  Fingern  an  .»1  l  li!  -!^  (inrlil,  und  mit  einer  Dring- 
lichkeit)  die  keinen  Aafochab  dnidet,  ibre  LOanng  *eriaag% 
und  xwar  TOn  allen  dabei  in  Belraebt  komneuden  FMoren, 
Sil  g!.inbi>  ich,  ilan^  ili".s  r  Fratri»  wohl  ein  allgemeines  Inti^i- 
esse  i!iii«wohnt.  Wenn  .ibi  r  neiler  «rwugen  wird,  datis  die 
Eisenbahnen  als  aolche  m  den  bedeutendsten  Industriellea 
gehdreo,  indam  aia  eine  sehr  bedeutende  Zahl  Ton  Arbeitern 
bescbiftigan,  ao  Uagt  die  Erklinng  aah«,  irarnm  ieh  dieasa 
Thema  in  eratar  linia  Im  Eiaenbahn  -  Olib  nr  Sprache 
bringen  will. 

Wenn  H'ir  uns  nun  Iu;''li''tisrti;ift  li.ir  iVi"r  xn  gaben  ancbcn^ 
was  denn  i  igentlieh  die  »nci.ile  Frage  bedeutet,  bezidiDngsweise 
was  zu  ihrer  Li>>un^  geschahen  k;inu,  so  müssen  wir  auf  die 
Geneaia  deiaelben  snrnekgehan.  Di«  Frage  allbst  Uaat  sich  ia 
zwei  Theile  trennen,  und  zwar  hu  den  politiacben,  d.  h.  die 
Summe  desjeniffun,  was  die  Arbeiter  .vi  politischen  ÜHcliten 
verlangen,  beziehungsweise  im  Uesetzgebungswege  gewiihrlei.%t(j| 
luibeii  wollen,  und  in  deu  wirthschaftlich^n  Theil. 

Dan  ersten  llieü  werde .  ich  aelbslTerstAndiich  nicht  be* 
nihren,  weil  ieh  nielit  gl«nb«b  daaa  hiar  dar  Orb  ia^  poUtiseht 
Fragen  zu  disentiren,  und  daher  alle  meine  snbjectiv  germssertec 
Meinnni^eii,  als  ohne  Rrwiderung  bleiband,  von  keinem 
sein  knnüi'ii 

Der  wirthschaftliche  Thuil  ubei  hlsst  sich  auch  in  uiebnfre 
Theile  trennen,  nnd  xwar  in  jenen  Theil,  der  dahin  geht,  da« 
die  Arbeiter  «ine  gaaatcUdt  üxirte  Atbeitsicoit  Terlangen,  sbsw» 
den  aaniliren  Terk^nlMra  eotaprechande  ünterknnfls  •  mane 

für  Wohlinngen,  AriNÜllOClla  etc.,  Wünsclie,  dii>  Ihh  y.it  eiii-^r 
irewissen  (irenze  der  Barechtignng  niclit  eiitbuhren,  aber  scHmii 
darum  hier  den  Gegenstand  einer  weiteren  Resprechang  nicht 
bilden  kOnnen,  weil  diMen  Waiischeu  durch  den  gosetdidt 
fixirten  Wirkttngskrais  der  Oewerba-Inspacturen  Bacfamng  ge- 
tragen wird,  nnd  das  weitere  Petit,  ob  Oewerbe-Inspectoreii 
besser  ernannt  oder  gewihlt  werden,  hier  nicht  zu  erOrtern 
ist.  I'ns  lie.srbaftigt  ein  anderer  Theil  der  wirthschaftlirhM 
Seite  der  Arbeiterfrage,  welcher  den  Versorgungs-Auapruch  de» 
Arbeiters  in  Krankheits-,  InTaliditUa-Fftllen  nnd  im  Alter,  d.  b. 
jener  Zeit,  wo  ar,  in  folg»  Bormaiar  Abnütun^  pkjaisch  arhetts- 
unfuhig  wird  nnd  in  Polge  dessen  einen  Erwerb  nicht  mehr 
linden  k.iiiii,  niiif,!-  t  I'-h  weiss  wnhl,  iliiss  die-fes  Thenm  schwer 
zu  betiandeiu  und  einu  LOsung  nur  suhr  schwer  /.u  linden  ist; 
es  wnrla  Mhon  von  Vielen  versucht,  einen  Ausweg  /,u  linden, 
aber  nna  nrachiedenan  Gründen  wieder  aufgegeben.  Ich  bin 
jedoch  der  Mefarang,  daaa  kein  Grand  Torhandea  sein  darf,  der 
Frag«  nicht  n.ih.'r  t:x  lret<'n,  weil  ich  t,'lauVi",  daas  sie  nicht 
leichter  gelö.st  wi'rduii  wird ,  wenn  man  sich  immer  scheut, 
dieselbe  herzhaft  anr-ufa-ssHU ,  und  di'^  Sihwierigkeiten  nii  lit 
geringer  werden,  wenn  uuu  ihnen  dadorch  ans  dem  Weg»  zs 
gehen  ioeht,  dtat  maa  aia  da  nnftbarwindlieh  aaaidii  In 
Gegentheile,  ich  glanbe,  wenn  Jeder,  der  Lust  nnd  Liebe  mr 
Sache  hat,  !>ich  mit  derselben  beschfifligt.  wird  endlich  doeli 
Etwa.f  gefntiilen  werden  ,  was  allen  betheilii,'teii  Factorcn 
entspriclit  Das  ist  auch  der  Standpunkt,  vou  dem  ich  au 
den  heutigen  Vortrag  geschritten  bin. 

Ich  mAchta  Torerat  nur  einige  aUgamaiae  Damerknngen 
Toranasehieken.  Ea  bedahau  honte  keine  gamtlilichan  Be- 
.slimmungeu,  wuloho ,  sei  es  den  Arbi  it.sgeber,  SOi  00  doD 
ArbeiUsnuhmar  zwingen,  irgend  welchu  Vurkehrnngen  fOr  seine 
Versorgung  zu  treffen,  und  es  wird  daher  da  nnd  dort  die 
Frage  ausgeworfen,  woiu,  wenn  ein  denutigw  Zwang  nicht 
«siatirt,  etwas  Änderet  für  dia  AiMtar  geoelMheii  auU,  ah  was 
bisher  pe.sehehen  ist  oder  gagmwlrtig  geschieht^  Ohne  Herl, 
nur  mit  dem  Ventande  oder  mit  der  BOrse  in  der  Uaud,  wird 
sieh  darauf  sehr  schwer  eine  Antwort  geben  lassao,  wenn  asch 


Digiiized  by  Google 


-  a»  - 


Owblfltklvglitttwid  «tnigiepolitiidifTonontrlit  mit  iwiDg«ndtD 

ArgniDfUteti  eins  Kokli-j  diefifcn  Vflnrttin.  Mit  (inigem  GemdU) 
und  Hert  abi>r,  mit  nur  eiiu^'frii  Gefühl  fü:  natürliches  Recht 
und  j*-ne  Bi'.ligkpit.  di-  zwischi.u.  d^'ui  matBritvl  Stärkeren  ond 
iem  nwtoriell  Sc)twicher«n  sich  iiaturg«m&««  auf  Säte  des 
laUtettn  stellt,  roi  nit  etwas  Hoger  ToranaBieht  mtiu  UMt 
in  dem  Schluss«  kommen,  daas  diese  Forderungen  oder  Wönsche 
i*T  Arbeiter  znm  Mindesten  nicht  anbillii;  sind,  und  dass  der 
!':ii>tjv.(3,  ilai'«  Insiicr  nichts  f.'t.'si'liah,  dieselben  ÜO  erfÖ"l'"'ii, 
kMB)  g«-i)iig«u  durfte,  g«wiäs«rma^&i9ii  m  rechtfertigen ,  da!^i> 
ancb  in  Znkanft  nichts  geachi>hen  aotl,  weil  ic)i  glaobe,  das» 
<s  fSB  cittUcbe«  Standpunkt«  f»b«teo  is^  «ioe  Unbill  gnt  m 
nadien,  deren  ToriiaadenseiB  wir  einmal  «rksoDt  bnben.  leb 
clinh"  .i'irh  t;i(?it,  Jass  trmn  <!ifl  Tag«  d«r  Arbeiter  dadurch 
wlj«jii;ri,  Ja»s  luan  Msiüvt:  dafür  «rfliidet,  warnm  för  sie 
rieht«  geschehen  sei,  indem  man  r.  H.  anlülirl,  dia  Arbeiter 
yttsB  k«iJi«B  Sinn  Mr  SpsreUj  sie  bAUen  kein  laterease  dann, 
Mt  nr  St  Jdm  der  DiratluitKiigKAInit  ste.  etm»  tnrfick* 
alegen,  sie  würden  dem  Hiensthmn  davonlanfen,  wenn  diuer 
j»t  twfngen  Wörde,  ehra«  för  ihr<>  Versorgtanp  tu  thnn  n.  s.  w. 

Da  niuss  man  dpim  dnrh  di^'  Fr;ii,'r-  anfw^rfcri,  was  für 
Beweise  für  derartige  Behaaptnngen  exi»tir«u,  und  ob  sich  denn 
(U>»rhaapt  schon  Jemand  die  Möhe  gab,  den  Arbeitern  Mittel 
nd  Wege  sa  weiMo,  wie  aie  dae  nngM^rebte  Ziel  mit  ihren 
teeebeideBmi  Mitteln  emfebra  kouMii.  Wenn  nmi  sagt,  es 
>f\  in  B-'zuir  a^f  die  AÜ^rMcrsorgiing  etc.  bisher  nichts  t^i-- 
<(h«hfn,  aud  ^war  dugwegeu,  weil  die  Frage  nngehener  schwielig 
iBzo/assen  ist,  so  ist  das,  glaabe  ich,  ein  Argument,  das  nar 
gigeii  ans  selbst  spricht,  denn  wenn  wii,  die  Intelligenten, 
Irbanpten,  dnss  wir  nicht  in  dar  Lage  ssisii,  obwoU  wir  nns 
bestreben,  die  Frage  zn  Iflsen,  mit  welchem  Becbte  verlangen 
tk  Ton  Denjenigen,  die  nns  an  Intelligenz  und  Wissen  so  weit 
D.ich-t-djpu,  dass  sie  dio  Fragv  lodcn  srllr-nV  Zar  Bch'iuhturf.' 
k:  Berechtigang  des  Einwurfes  ab«r  miiciite ■  ich  mir  erlauben, 
lif  England  zu  Terwoisen.  Es  oxiatirt  dort  eine  Lebens-Ver- 
dchsnngs-OesellscIwft  »froadmtM  LumratHX  CimiffaHift,  die 
iril  sehr  geringen  Ananalinai  ihre  ganze  diente!  in  Arbeiter- 
icreisen  sucht  nr.ä  findot  Dios"  Gr-selhchart  btellt  wijcliintlifh 
^—10.000  PoIizz«ii  aus.  K^in  j^aaug  verhält  in  Arbeiter  dain, 
fieh  gerade  dort  versichern  zn  lassen,  kein  Vortbeil  f9r  ihren 
Benf  «midist.  Urnen  ans  selchen  Versickertiogea,  es  ist  niso 
Kiiigndi  das  Q«nii1  der  Torsorg»  IBr  ihr  Alter  «od  ihre 
Familie,  das  di>'se,  wie  uns  Alle,  mehr  oder  weniger  beseelt, 
wenn  wir  einen  Versicherungsvertrag  abschli«*sen,  durch  welches 
ÜMe  citlossalen  Resultate  erzielt  w^iriier  Wini;!  fk  riibtip  is:. 
ilass  Ziffern  sprechen,  so  gestatten  Sie  mir,  Ihrn^n  in  aller 
tdtselllglreit  einige  Ziifeni  zn  nennen,  die  die  Thitigkeit  der 
gNsaDtea  Venichenugs-öeseUsehnft  belenditco.  Ich  bemerke 
im  TorUn^B,  du«  ich  der  Kdisa  hslbsr  dns  Pfsad  Sterling 
»II  10  fl.  nrnrerbne,  was  zwar  nitht  gnfls  richtig  ist,  nbar  doeh 
'ir.  nngefkhres  Bild  angibt. 

Pit  Gesellschaft  wurde  im  Jabre  1849  gegründet  und 
wiu  daraais  eine  Prflmien-Bnnabme  von  9911  fl.  anf,  im  Jahre 
1B9,  abo  whB  Jähre  splter,  enie  solche  von  IWOM  II,  in 
Jalire  1869  '"id"  PrSmi-n  Einnahme  ton  1,775.300  H.,  ii?id  im 
.labf  1879,  iiafh  drt-issipjiihri^fem  Bestände,  eine  Jiihre«-i'r;iini.  !i- 
Kinnabme  von  lä,Ii6  77(.i  fl.  Wenn         unu  VL:i;|.ji(  1. 

ilieeer  Qesdlscbaft  mit  anderen  Assecuranz-Anstalten  ziehen,  su 
werden  Sie  finden,  dass  die  grOsst«  centinentnl«  Lebens-Ter- 
dthenmgn-Gesellschaft,  die  vereinigten  Gesellschaften  der  Comp. 
«rAstecarances  g^ntfraiee  in  Paris  fär  das  letzte  Jabr,  welche« 
i^h  .inMhrte  ilSTÖ),  l'.:-^  idiip  rrflniicn-KiinLahiiir  von  rmiil 
^  lUütionen  Gaiden  anSKei«^<>n  (der  irauc  umger«<  hnel  mit 
f'  W  fl.  0  40),  obwohl  dies«  Gesellschaft  bereits  im  Jahre  1819 
(«giliiidet  wnrde,  also  dreMg  Jahre  lioger  besteh^  als  die 


elthle  engtiaehe  ▼ersiehsttnigs-OeselUchtfL  Ich  glanbe,  dass 

das  d'ich  ein  Iteeultat  ist,  das  darauf  hinweist,  dass  don  Ärbci- 
terii  iiidit  ganz  jeder  wirthschaftlichc  Siijn  abgehe,  dase  si» 
das  Gute  solcher  Einrichtungen  nkH  s^iuz  nbersc-hcn;  daza 
aber  mSchte  ich  gleich  hier  bemerken,  um  einejn  sehr  nahe 
liegenden  eventuellen  Einwände  zu  begegnen,  als  ob  die  «Df- 
üAchen  Arbeiter  im  Graanan  nnd  OwoHo  wettma  glbwtlgir 
gestellt  wftren,  das«  das  Ar  einxelne  Seraflssphtren  zwar  rlebtig 

mag,  ubur  dur  liurcbsvhiiitt  l  iclit  si>  sf-hr  zu  Gunsten  der 
i'dglischen  Arbeiter  6pri<:lit,  lUmi  die  ütatiätiücben  Ausweise  vom 
Jahre  1881  weisen  den  Gesammtverdienst  von  rnni  U  "'IWWIIII 
Arbeiter  mit  mnd  488  Millionen  Pfand  Sterling  ans;  es  <ot- 
nUH  also  pro  Eopf  «in  Jahreaeinkomnen  ron  nngefUir  400  H, 
was,  wie  ifli  erlaub«.  v-'U  dnn  nürchschtiitttV'irdicnbt»  der 
Arbeiter  in  den  phscIiIlsshii^h  SI.'idtHn  ii:;s6rei,  Vaterlaadeti 
nicht  bedeat(!i:d  difTi'rirt.  icii  ^'lanlii'  aljur,  iima  man  auch  nicht 
SO  weit  ca  gehen  braucht,  um  Vergleiche  zn  suchen,  dass  man 
vistaMlir  anck  i»  der  Nlhe  Ttatiadw  oonstatiren  kann,  die 
n  der  Behanptnng  berechtigen,  dass  dem  Arbeiter  nicht  jeder 
wirthschafUiehe  Sinn  fehle  Ich  erlaab«  mir  daran  n  erinnern, 
d}i5S  seirerieit  bei  Etabliror<g  der  -TMeii  Kranken-Uiiter.-tntzinjgs- 
lostitote  dieselben  Ueinengen  anitaocbteu auch  damai«  sagte 
man,  es  sei  schwer  den  Leuten  znzumnthen,  sich  für  den  Fall 
der  Erkranknnf  «faM  UnterstAtinng  an  sichara.  Bis  «ardea  bei 
etwaigdm  Zwange  dem  Dienst  Tsrlaasen  iL  a.  v.  Oad  «aa  Ist 
^'i^schrhcii?  Nirht  t  ur,  dass  ili»'  Arbeiter  sich  diese  Eii:rirh- 
tungbü  güfalleii  Iiete«u,  im  Uegeutlieile,  nachdem  sie  den  Zweck, 
Sinn  nnd  Segen  solcher  Institution  erkannten,  gingen  sie  sogar 
nm  einen  Schritt  weiter,  sie  haben,  nachdem  täxh  nicht  an 
jedem  Oieastorte^  wo  si«  beseihlfHgt  waren,  aolidke  Institotianon 
fanden,  selbst  Eranken-CnieratftttnogS-Inetitate  gegründet,  nnd 
leider  —  ich  sage  dies  ganz  Olfen  —  haben  dieselben  eine 
t'ai;?.  onormc  AusdfhriDiiL'  jrt'womien,  dir-  aus  gewissen  Gründr-n 
iiirbt  wünscbenswerib  erscheint,  mich  aber  jedenüüla  des  Be- 
weises flberhebt,  dass  die  Arbeiter  die  lagsiisnieiMll  Eünwirkan- 
ge«  solcher  Insiiti^nso  nicht  rarltanMin. 

Bs  wird  abw  aaeh  weiten  ffia  Bemerining  gemacht,  fir 
die  Arbr-iter,  dio  nicLt  si'br  hv.^c  iiu  Dieusta  stehen,  hat  der 
Arbeitggvlier  sozusagen  gar  kein«  Votpflicütung  etwas  zn  thun, 
und  dem  Arbeiter  gegenAber,  der  sehr  lange  im  Dienste  steht, 
wird  ohnedies  kein  Bienelherr  so  iohnnao  sein,  ihn  im  Alter 
«nea  Onadengelialt  «n  verwelgwa.  Das  halta  leb  flir  daa  grar 
virendi>te  Moment,  das-  man  anfährt.  Ich  kann  nnmOglich  glau- 
ben, daas  es  im  ^uive  AITentüchen  f;itiliclikrit  nnd  Moral 
lit^i'l.  den  .Arli^itprn  den  (J}it:niisi:ias  und  Sani^ainiBmu.H  eiiMn- 
impfen,  nnd  sie  gewiseermassen  dazu  zn  erziehen,  aof  einen 
Haupttreffer  zn  reduen;  denn  andere  hann  ieh  ea  triebt  nsttaatt, 
wenn  man  den  Aiheitw  damit  vartrlat^  dsas  man  ihm  aagit 
»Wenn  da  riesiges  Olftek  hast  und  nnaVh&ngig  von  alba 
m<(gliolK-n  V-rlifiltiiisir'ii  dich  in  einem  Dienste  erhalten  kannst» 
bekommst  du  im  Alter  vielleicht  einen  Gnadengehalt.«  Ob 
das  raisonabel  im  Sinne  der  Öffentlichen  Moral  ist,  ob  das  die 
ailtüche  Krnebnng  der  Arbeitar  fordert,  ob  das  ein  Mittel  ist, 
dar  Tenndtranf  der  Massee  entgogensnwirkea,  nSehle  iiA  bo« 
zn-ciMii.  violmolir  glauli^  irli,  dM.s  /.wiarlicii  Arbeitsgeber  und 
.\ rlieiuiiehtiicr  «iß  andvres  Verhästiiis«  ficslchi'ii  wflrde,  wenn 
lief  Letztere  wilsste:  Nun  denn,  wenn  ich  in  jpueni  .\lti>r,  wo 
ich  arbeiiskrtUtig  bin,  etwas  Om,  nm  mir  für  das  Alter  eine 
Beute  in  üdioni,  weide  ieh  in  Altar  nfAt  pVMg  hnban, 
betteln  sa  gehen,  oder  an  die  ArmMpllege  meiner  Gemeinde 
zn  appelliren.  Parum  ist  es  nach  neiner  Heinong  vom  sitt- 
ludii  in  Stiindpuiikte  i:i'rad«."i  pi'bi'tcil,  dnu  Arbellir  n  awingVB, 
«'twftü  liir  si?ine  Versorgung  im  Alter  zu  thun. 

Das  sind  jene  allgemeinen  BemirkDugüii,  diu  ich  voraoa* 
schicken  wellte,  bsvw  ich  nun  eigentlichen  Thema  nuinas 
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i»T  Sache  etwas  erliOhPii,  wenn  ich  Ihnen  ohne  jedweden 
wnUren  Comm4'ntar  einige  Ziffern  Aber  die  BeTdlkerang  Oester- 
reichs, dio  nach  <9«n  jöniftlm  attUstiMhui  Btrichtni  mc]i«f 
gestellt  sind,  anfnbre. 

I>ie  im  Reichsrathe  vertretenM  KfldigraidlO  und  Linder 
v«iMn  IWKte  «in«  SiBmIiiMiuU  vm  tti  Wlliooen  Seelen 
wr.  Tm  di«sen  «lud  USBtmn  d«r  Familie  angi  hörig, 
im  gemeins^hafdichi'ti  Haushalte  Leb  nJ',  uliti'  ligenllichen 
Erwerb.  Es  verbleiben  smiiicli  Ii  i  llillwueu  tiwftrliende  Ein- 
wohner. Von  difjrii  sin  j  3  7  Hillionen  lufinnliche  Arbeiter  und 
HMBdieaor  und  8'6  Uilliouen  waiblidu  ArlMitor  nnd  Hau- 
diMieriDma,  nBtmwn  7'*  MllKoiieii,  fl«ileli  circa  64%  dar 
ppsanimtrii  .-rwerbfnden  l^'T.llkcnn  i'  nns-irps  Vst?rl;initi;f.  Einen 
Stlilists  dieseD  Daun  xu  ziehen,  überiasse  ich  den  Herren 
Oll  i  üb<  rgehe  BwuBtlir  sa  d«i  D«tai!»  mciin  hmtifiD  Tor- 
tragea. 

El  mflM  tor  aRAU,  mm  rvA  TanNnyBngauiqirftdhMi 
f«aprodl«n  wird,  das  Eine  Uarstahan:  Was  will  tun?  EÄa 
Antwort  daraaf  iSsst  sich  dahin  icnBarainenra^Ben: 

p;ine  materielle  Deckung  der  Arbeiter  itn  Falle  der  Kr- 
kranknog,  d<>r  InraliditAt  nnd  im  Alter^einlriUes,  eventaell  eine 
'gewisn  Vorsorge  für  die  Witwen  und  Waiben.  Ich  bemerke, 
dan  noch  «in  anderes  Moment  U«  n  btrlcktidllig«!  «11% 
nlmfich  di«  Verongiarkung  d«r  AAelter,  di«  tdi  jllb»  Birht 
W'itor  I d^pr.-'rlieii  wi'.!,  weil  sich  ein  diesbetäglicher  Qesetz- 
ui.t^uif  bereits  in  rerfassangsuiässiger  Behandlung  beBndet  nnd 
wahrscheinlich  domnächst  R'-chtskraft  erlangen  wird.  Ich  bemerke 
weiten,  dasa  ich  eine  Uoterseheidang  swiaehen  dflflaitiren  und 
prftTiMrfaehan,  «dw  ajatemlriiiM  imd  nicht^jataaiiaitfan  Ar- 
beitern od>'r  wie  man  sie  nennen  mag,  nicht  innchen  will,  nni- 
detn  nur  über  di»  Arbeiter  im  Allgem  in-n  spreche. 

Iii-j  Vcrsvirfcutiii:  lifr  A-tHM'cr  in  Kia::kheitsfllllen  ist  eine 
bentzntage,  ich  mOchte  sjigon  nahezn  gelöste  Frage,  welche 
eigentlich  keiner  Erörterung  mehr  bedarf.  Es  ezistiren 
geaflKend,  leider  omr  n  viele  Knnkwaantantatniga^lDatit'it«, 
die  troll  aller  aonaSgen  Binwenduigeii  dan  Zweck  «rfBllen, 
den  man  von  ihn>»n  ullgomein  verlangt,  i;';iilich  den  Arbeiter 
in  Krankfapit^fiillen  zn  nnterstütxon.  Ich  mOchto  abar  doch  an 
die  Institutionen  eine  Bemerkung  knüpfen,  ynSL  ldk  im  späteren 
TerUafe  meiner  AuMinaDdciaatsongen  dam  konneo  ward«  betdg- 
lidl  der  Innlidlttt»-  nnd  Alten-TaiMrgiiv  eine  entg>efen> 
gesetzte  Meinung  in  vertreten.  Es  handelt  sich  ):äralirh  im  il;.^ 
Frage  der  Unsicherheit  der  Kranken-Institute.  Ich  beiR.  ii  i  ,  J«« 
mir  nicht  bekannt  ist,  dass  in  Oestern  ich  ■  in  Krimk-  tnintor- 
atatzungs-Institut  besteht,  das  auf  einer  mathematischeu  Basis 
l'e^'ründet  oreeheiui  Dazu  stehen  die  Einzahlungen  und  IieiatniK«n 
de«  Iiwtitataa  «om  IlMoretiacbea  Standinakte  nidit  in  Ein- 
klang«. Aber  den  Plactaation«n,  denen  die  Institute  dorch  den 
Anstritt  der  Mitglieder  nn  i-rHu^'i  n,  nnd  die  diidnrch  geschufTi  iii' 
günstige  Basis,  da'^s  der  weitaus  gr«)$seri<  TLeil  der  Mitglieder 
nicht  dauernd  erkrankt,  hat  et  möglich  gemacht,  flass  die 
Krankeneasien  haate  in  ünsr  ftnt  gUnatigen  Wej«e  fortbcetefaen. 
leb  möchte  aber  noch  vm  dnen  Schritt  weitergehen.  Selbst 
zagegfben.  das«  <3arnni,  -weil  die  luaili-  inatiscbe  Basis  d!"-:-r 
Institnte  theoretiacli  uiclil  tonect  iat,  tuumül  ein  solches  IiiStilut 
zusaminr-nbrechen  würde,  so  wäre  das  wohl  für  Di>'janigen, 
die  im  Uomente  erkrankt  sind,  sehr  auangenebm,  doch  aber 
kano  eise  Xatastropbe  xn  nennen,  weil  nbalicti  mit  Bdehdeiit 
dativf,  dass  dies»  Institute  auf  einer  raatbemattsrhen  Basis 
niebt  beraben,  aneh  steigende  RinzaMauguu  bei  hoh  'n^m  Alt^r 
ni  lit  platxgreifen.  Die  Folge  davon  »ün-,  J..ss,  »v  beispiels- 
weitie  je  ein  derartiges  Institut  zu.<aminenbretin'n  wurde,  der 
Arbeiter,  der  früher  bei  demselben  seine  Einzahlungen  leistete, 
elnett  anderen  Ihniichen  Institute  beitreten  vftrda,  wo  er  bei 


r  slemliBb  gteidien  Bioiahtungan  wahrsdieinlieb  tieselbeii  Beoe- 

ficien  geniesst,  weil  eben  das  höhere  Alter  in  diesem  Fatli> 
keine  Veränderung  der  Einzahlung  hervorbringt  und  beim 
Zusammenbrncfie  eines  derartigen  Institutes  nur  die  mSgUdiar- 
weis«  in  Anspraeta  zu  nehaende  momentane  Unlerstfttaang  vsr- 
liom  gebt  Ib  ist  also  kein  Zweifel,  data  gwn  TsmUedsn 
von  anderen  Instituten,  anf  die  ich  spSter  tn  Sprechen  komme, 
hier  der  Mangel  einer  mathematiscbeu  Balde  nicht  zii  einer 
absoluti-n  Kiitastrophe  führen  muss,  und  daher  bei  (jrdndnng 
solch'T  Iij.ititute  mit  etwas  mehr  Leichtigkeit  vorgegangen 
weniiMi  knun. 

Ein«  weit  ematant,  nnd  schwieriger  in  Ibssende  Frage  ist  die 
Frage  dar  bTaliditita-Yaraorgattg  der  Arbeiter,  weil  gar  kein» 

diesbezüglichen  statistischen  Aufschreibnngen,  weder  bei  nm 
noch  anderswo  existiren,  und  es  bogreiflich  ist,  dass  wenn  mau 
in  irgend  einer  Weise,  sei  es  durch  eine  specielle  Vereinigung, 
sei  es  durch  Versieherang  rdcksiehtUcb  der  luraliditu  Toraorgaa 
wtU,  nan  sKA  natnrgenits  sagen  m«SB:  Es  hat  die  Leistmqr 
Desjenigen,  der  gedeckt,  versichert  werden  soll,  oder  wie  man 
das  anders  bezeichnen  will,  im  Einklänge  mit  dem  zn  steh  n. 
was  T./ti  Sci-H  (l'-'s  Institutes  für  ihn  gesi-lii^ben  smII.  Klar  in 
es  auch,  dass  wenn  derartige  statistische  Behelfe  nicht  existiren, 
die  Aufstellung  eines  Tarifes  oder  derartige  liechnongen  nshan 
mrOnmSgUchkeit  werden,  wail  derartig«  Tarifs  sich  b«gIl^clka^ 
vsisB  nach  den  Ohancen  rieten  mdBSatt  nnd  es  auch  dem 
Is'ichtfacbmanne  einleuchtend  sein  mn;s,  Jass  il>}  Chancen  bei 
einem  Schnster  andere  sein  werden  als  bei  emom  Brannta- 
macher,  Ziegeidecker,  Borgarbeiter  etc.,  dass  in  dem  etnsD 
Falle  di«  Chanoe  einer  Veinaglfiokaag,  einer  InvaliditAt  weitaos 
grSsser  ist  als  In  dsm  anderen  Falls.  Ein  dhnliehra  Prindi» 
kommt  ja  bei  jeder  Lrljen-vtrslol  criii'.g  vim  Aus!raot,  in:lfiT; 
Derjenige,  dar  2.  B.  Ü5  Jabcu  ^It  i^t,  >'in"r  vic-i  billi- 

geren Prämie  versichern  kann,  als  .Mi-  r,  iL  r  .'lO  Jalire  alt  ist, 
weil  der  Ledtere  unter  sonst  gleichen  Umstiludcn  der  Todes- 
Chane«  wnitau  nUer  steht 

Es  ist  daher  sehr  begreidich.  dacii  wwn  man  fOr  derartige 
Fälle  statistische  Daten  nicht  hat,  nnd  trotzdem  Tornchtigr 
calculiren  will,  man  den  hOchM-n  iTiUiiii  i  .s.itz  wälilen  muä!, 
um  sicher  zn  gehen,  <(enn  derarUi^ti  luistitute  sind  bestimmt, 
lebenslängliche  Renten  zu  bezahlen.  Der  Standpunkt  der 
mangelnden,  mathematischen  Baals,  der  bei  Kraaken-Cassai 
snltsslg  ist,  dflrfle  hier  kann  geduldet  werden,  weil,  abgesehen 
von  vielem  Andernn,  V.  rliälrn's;.  für  die,  etwa  in  Folp" 
einer  Katastrophe  ttiiiklisirtulic!!  .»usUtsitiifien  Mitglieder  sich  men- 
torisch ändern,  denn  es  i>t  l)«greiflich,  dass  wenn  Jemand  für 
einen  gewissen  ifeitpnukt  «ina  Beote  Tersicbert,  sein  Alter  einen 
b«deutand«B  Elsflues  anf  das^  was  «r  in  labUn  hat,  ansibt; 
«Dd  dass,  wenn  er  später  in  ein  anderes  derartiges  Institot 
sT»  Mitglied  übertritt,  er  eine  bedeutend  höhere  Prämie  wird 
::.il"iN'i:  müssen,  weil  er  »■!)■■:■.  n;ttli'rirp|!.;i  s  ivi«!  Älv-r  .'i-w^rdt-ii 
Ks  ist  daher,  man^r-!^  .•.latisli^'  her  Nachweisungen  die  Fraj:- 
der  Decknn«,'  für  il:.^  I  i  v.iliiiit.ät  >-;':  <  anSMrOrdaatlidt  SChwicri)?» ; 
eine  Ansieht  die  nicht  nnr  ich  vertrat«,  aondera  vor  All«fli 
ir«rr  Prof.  Carl  Hein  in  Leipzig,  Tiellricht  der  bed«nt«ndste 
FmlinKum  auf  diesem  Gebiete,  der  sich  lange  Jahre  bindurcli 
äJ^ciilii.-tblich  mit  der  Frage  der  Invaliditäts -Versorgung  d'^r 
Arbeiter  beschäftigte,  und  der  eben  auch  ausspricht,  dass  der 
Mangel  einer  sogenannten  Beraisstatistik  diese  Frage  in  einer 
gaai  enormen  W«se  eisebwvre,  und  man  dadareh  natorgemlss 
dazu  komme,  sehr  hohe  PrämiensHtio  für  die  In  Validität«- Ve^ 
sorgnng  in  Anwendung  bringen  zu  müssen;  das  ist  auch  der 
Oruud,  wariim  viebj  i|;-\,._-r  Iii^-iti;.'  nicht  activirt  *^-t;3i^ii  ku::::'''n, 
da  eben  die  Kiufabiuugeu  sich  tu  hoch  stellten.  AnUerseits  kam: 
man  jedoch  als  gewiss  voraussetzen,  dass,  wenn  eine  derartige 
Statistik  beatelwn  wiirde,  janar  Zuschlag,  der  behn£i  eventueUer 
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«De  solch«  durch 
gitW  ^n&gend 
Ich  komm 
ArMter.  Wnm 


Innfidiats-Tanocgmff  nt  fi*  miBali  Pilait  flr  dto  Altm- 
Ymergmg  gwüH  wmim  adaRte,  retetir  Mihr  anbedantond 

spjn  wird,  weil  man  annehmen  kann,  Jass  die  Inyaliditiltsfä'.li^ 
in  relativ  geringer  Zahl  vorkommcti  werden.  Es  ma^  vielk'irht 
eingewendet  werden,  das«  aocb  ßr  die  L^'bensrersichi'rnng,  als 
DU  diM«  «iflAferto,  km»  Sutistik  beitud;  das  iitabar  unr  bis 
n  «iMB  gtiwlMm  6rU»  lUMg.  Wraa  amhafaiB  gmiiBiramnan 
priparirte  Statistik  für  die  LebensTereicheinnfr  nicht  existirte. 
to  boten  diich  gpwis*  die  allgemeinen  statiitischcn  Xotiz.n 
über  die  BevSlki  rui.u'x  ;ihl,  deren  Zuwachs  und  Abgang  weniff- 
ctens  einige  Anbaltfipankte  xur  Äafstellang  von  Tarifen;  für 
iDraliditttaflUle  fehlen  aber  auch  diese  Anhaltqpankta.  Hiab« 
trlaab»  Job  mir,  iDf  FolgaidM  aafmarinaa  a  mnAmt 

Ea  iai  notoriaeh,  däaa  d!«  maraten  nukennnfAratfltsnngs- 
InatitDtt'  lir-dpotende  Uebi-rschniis-j  aafznweifcii  hahr-r..  eswi.-is 
abw  alle  diejenigen,  welche  mit  den  Eisenbahnen  verbunden 
^ai.  Ana  dieaen  üebersebSssen  oder  dorch  aoost  ir^nd  eiup 
ywMgang  dar  Arbattagebar,  konnte  mn  «n  OanutiaroDda 
gabOdal  wardeB,  «ddier  flr  die  Tonaiüg  innlid  wardaadan 
Arbeiter  TorKorp'-n  könnte,  nnd  iwar  in  der  Wrisci,  dass  denselbpn 
ebfn  gegebenen  Falks  aus  dio3<>m  Fonds  Zaschflsse  geleistet 
Wörden,  um  ihnen  eine  Lebenseiisten/.  zu  ermöiLrlichen,  wenn 
di«  normale  AltersTersorgungsrente  noch 
erscheint^ 

au  Frag»  dar  Altarararaorgang  dar 
sieh  mit  derselben  näher  beaebftfUgt, 

Biathen  sirli  5of<^rt  frewisse  Principien  geltend,  welrh«  man  «ich 
gtgenwärtig  halten  ma&a,  wenn  nuui  daran  geht,  eine  Lüsnng 
dhaor  Fragen  anxnatFeben. 

Ba  ist  lioiBlieh  Bahaliagaad,  dua  waoB  nan  irgand  aina 
Fam  dar  AHanfanwgmg  aneU»  BeiraeB  vir  ria  Bant»  odar 
wie  immer,  man  sofort  bei  dem  Dilemma  Flehen  wird,  aof 
welchem  l'rinripe  diese  Rente  anfgebant  wtTilen  .-ioll,  weil  be- 
preiflicherwtin-  lu'  Be&orgnisH  bestehen  muss,  dasa  mit  diesem 
gesicherten  Ansprüche  ein  Uissbraneb  getriaben  werden  kann. 

Ba  «ird  mainaa  EnuihiaM  klar  anr  dar  War  MgBch  Min, 
data  mao  diaa»  Baaten  «afaiga  «ahr  niedrig  htlt^  nnd  «rat  Im 
■pitaren  Altar  dea  Arbeiten  Ablbanr  wachsen  Itott,  damit  er 
selbst  ein  Intt-resse  daran  erlange,  80  lange  er  arbeitsf&faig  ist, 
wi'iter  tu  arbeiten  nnd  die  Rente  erat  dann  in  Ansprach  zu 
nehmen,  wenn  er  wirklich  einmal  arbeitannf&hig  ist,  bis  zu 
■•Icbam  Zti^ankta  eia  danut  aagewaebaan  aeia  dftrfte,  daaa 
ria  eis  laiditaa  Anakonaan  fn  Atter  geatattai  Ea  baadett  tieh 
Wlilsr  daraa^  wie  man  (li..»--  lier.t''  f\fhr-r  si  1!.  Soll  man  einen 
gewissen  Zei^nnlct  m  s  (ns.sf'n,   wann  erst  die  Kente  in 

Acepruch  genommen  w^rJ.  n  iarf,  nnd  demnach  die  Prämie 
luUetUB,  oder  soll  aagekehrt  die  Rente  jedeiuit  in  Anaprncb 

aihMaa  Prflmlen  richten  l  Ich  wörde  dam  letzteren  Torgange 
«alsehiedeD  den  Vorzug  einrtnmen,  weil  die  in  jedem  Momente 
Süsige  Bente  meiner  Ansicht  nach  viul  V.'rihfil  gesvilhrt. 
Nvhraen  Sie  an,  ein  Arbeiter  rerpflichtet  sich  anter  guten  Vor- 
hiltnissen  eine  gewisse  Prämie  za  leieteo,  an  seineneit  eine 
gewiaaa  Beate  in  Anapnuh  aahaiMi  n  kitaBan.  Er  wird  onn 
baak,  werliert  a^en  PaalaD,  ea  trafen  Iba  aodi  «aaserdam 
l'nglöcksfaile  in  der  Familie,  und  er  ist  beispielKwtnKe  ni  -ht  in 
der  Lage,  die  Präuiie  weiter  zn  bezahlen.  Zugegeben,  Jasä 
diese  Primie  mittlerweile  gestundet  wird,  bi!^  er  wieder  seinen 
Dienst  ■atreten  kann,  kaaa  er  doch  mitUerweüe  mfiglicherweis« 
iainrdi  ein»  aabr  kodentand»  matori^a  Etabnaa«  eilittea  kakan, 
dies  er  dia  aageaaaUDelt«  Sent"  nicht  beziehen  kann.  XaUB 
diffegen  die  Bente  in  jeilem  .Vomenti  in  Anspruch  genommen 
W'Tder,,  bi'  wird  «ii-  ijrm  Arhuitt-r  in  don  Zeiten  schlechti-'n 
Ttrdienstea,  zur  Zeit  einer  Krankheit  etc.  gewiss  sehr  ta  Statten 
and  ar  wird  daaa  in  daa  Zeiten«  wo  lain  YardicBat 


baeaar  wird,  odar  wo  er  gseandet,  die  weitere  Zahlung  der 
PrSmien,  die  ihm  ja  ftvisteht,  anflieluBeB.  Ich  glaube,  daaa  daa 

lf'.?,'rr(>  Prir.cip  da?  richtle'-re  w.lre. 

Wenn  man  nun  übcrhanpt  daran  geht,  etwas  Nene«  zu 
schaffen,  so  ist  es,  glaube  ich,  correct,  sich  vorers'  lun  iisphen, 
ob  nifibt  kente  fthnlicbe  Inatitationaa  faaataban,  die  den  Ter> 
biltaiiBaa,  dia  w  anstrelien,  antapradien,  ud  deariialb  «i^ 
lauben  Sic  mir  wohl,  auf  zwei  mir  bekannte  derartige  Institn- 
tiontii;  hinjuweiseti.  auf  das  Pr  -visinns-Institut  der  österr.-ungar. 
StiutseiMtibahi'.-iieseUschaft  und  auf  jenes  der  Direktion  für 
Staatseisenbahnbetrieb.  Ich  bemerke  Torweg,  dass  bei  beiden 
ein  obligatoria^ar  Bateitt  der  Arbeiter  nicht  eingeflüirt  iit, 
aondem  nur  ein  flwnltaÜTar.  Fb  die  Aufnahm»  ia  daa  laMwa 
Institut  mnes  eine  speciella  Ganebmigung  der 
erfi'lg'ii,  und  auch  für  die  Aofnabme  ia  das 
gewisse  Dedingiingen  erfüllt  werden. 

Bei  der  Rüterr.  Staataeisenbahn-Gesellschaft  beträgt  die 
£iBuhlnag  der  Arbeiter  5*/a  daa  Lohnca,  die  Oeaallachaft 
tahh  hietn  27%  Beiträge  simmtlkher  Ifitglieder.  Dagegen 
fiebert  si»  ihrem  Arbeiter  nach  10  Jahren  SO'/o  des  Liihnes, 
für  jedes  «eitern  Jahre  2%  bis  zum  Maximum  vom  70%  des 
jewcili^'en  Lohnes,  welche  Gren/.e  also  mit  30  Diensljaliren  er- 
reicht iat;  die  Witwen  erhalten  der  Provision  des  Qatten, 
gleiehfid  aadi  eHaraloaa  Widaan;  watailoB»  Waiaan  bis  zam 
erreichten  15.  Leben^ahre  einen  BraiebnnfdMiliaf  JUuriiebar 
12  ft.  Jeder  AsseearaRZ-Vathematiker  wird  Iknan  aagen,  daaa 
das  ein  Verl.'i'.'iiis.s  ist.  das  the'ir>'(i:,i-li  i-anz,  unhaltbar  ist, 
weil  die  Leistnntjet]  der  Mit(,'lieder  an  dun  Fonds  in  par  keinem 
Verhältnisse  zu  dem  stehen,  was  der  Fonds  za  leisten  ver- 
pflicbtel  iatw  B«w«i8  daaean,  daaa  di«  Daberachdase  der  Ein- 
nakauB  Aber  die  Anagabaa  bedentend  larflckgegangeiB  rind, 
und  es  kann  dahrr  nnr  eine  Frage  der  Zeit  «ein,  wann  di« 
Insolvenz  des  Fond.s  eintritt,  d.  h.  wann  der  Fond  aus  eigenen 
Mitteln  nicht  mehr  dasjenige  zu  leisten  in  der  Lage  ist,  was 
er  Teraprichi  Wahrscheinliciierweiaa  wird,  wie  in  anderen  Fällen 
dte  Geaellaebaft  flr  daa  Fahtend»  eintraten.  Ich  will  damit  aar 
baweiBaB,  daaa  dar  Fonda  aia  akk  aelbst  gewisa  läekt  aolnat 
bleiben  wird.  ¥an  mag  Aber  die  Principien,  die  alkkaB 
Flr;^:.s  yii  Hnunle  liegen,  streiten  wi-^  man  will,  .so  viel  Btaibt 
f«.<it,  dass  wo  die  erzielten  Einnahmen  mit  den  genacktan 
Versprechungen  nicht  im  Einklänge  stehen,  frflher  oder  später 
—  aa  klagt  diea  tob  Varbältaiaaen  ak  —  di«  DamSgUckkeit 
der  BrflUnng  daa  ▼ersproiAnini  eiatrateB  anaa.  leb  keaiarka 
nebenbei,  dass  speciell  diesr-m  Fonde  sehr  bedeutende  Floclna- 
lionen  unter  den  Bergwerksarbeitern  J.n  Gnte  kommen,  indem 
die  Austretenden  ihre  sämmtlichen  Rechte  an  dem  Fond«  ver- 
lietan.  Die  Direction  f&r  Staateeiaanbahnbetriob  gebt  noch 
waHar,  aia  aiekart  den  Mitgliadan  ikraa  Pra«M«B»>Ina«ttatea 
daaselbe  zn,  wie  den  Mitgliedern  des  Penaionsfonds.  Dia 
Arbeiter  zahlen  i'*;„  ihres  Lohnes,  die  Gesellschaft  !>0%  der 
gesammtcn  Einzahlungen  der  Mitglieder.  Dieser  Fonds  wird  nie 
insolTent  werden,  nicht  aus  dem  Titel  der  mathematiBChen 
Beelmnng,  sondern  vermöge  einer  Statntenbestimmung,  wonack 
daa  etwa  Itkland»  aaf  Baoiiaaag  daa  Betriekea  dkanonman 
wird.  Jfvr  Fonda  aelkat  kOonte  aaa  Eiganam  flr  die  Daaer 
noch  wenigor  bestehen,  als  daqaaig»  der  Marr.^B 
eisenbabu-UeseUücbaft. 

(SahlMB  Mgt.) 
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Beiseirfefe  ans  Obef^Itollen* 

n. 

Für  Denjenigen,  wfilcher  mit  den  direcUu  Zugan  der 
Odtthardbahn  in  du  Kditigr«ieli  Italien  eintritt,  be);inot  di<> 
Mu«  T«rk«krau)iie  eigantUch  «ret  in  Mulud.  da  bis  hiorher 
du  0«iining«ii  mit  sohvahtritelMr,  basw.  deatehw  Binridi- 

tuii^r  iliirclip-führt  w..r.!.:Ti,  der  Keis«nd«  also  anch  ent  hier 
den  g^rdd^/u  fr.ip!i;i:;t.>ii  rnt^rftchicd  in  der  Eisenbahn-Per- 
sonei-,lH'f>jriii'runu'  dir-sseiU  iiml  jHi:seit8  der  Alpen  k-rim.'ii 
lamt.  £8  möge  deshalb  geststlet  s«in,  das  bereit"  iti  il-.ia 
foi^^  Brfatfe  bagomifine  Thema,  betreffend  den  Wintorbotriob 
aar  der  Ootthaidbaliii,  in  dar  loinlMrdiachaii  Matiopole  zu 
vollenden,  d.  h.  durch  eiaifa  EiNMlheiten  daa  frShar  Ouagte 
kon  zn  «rgän/.on  and  zu  orläaterti. 

Als  eines  der  erheblichsten  lieiuaiuigge  eines  geordneten 
Winterbetriebes  auf  der  gewaltigen  Gebirgsbahn  bezeichnete 
ich  die  Sehneefälls  ond  Schneevarwehungan,  welche 
voU  gMignat  sind,  BelSrdttimgwi  Unaichtlitsh  dar  absolntan 
Sicherheit  de.«  Botrii  '  lifrvorxarnfeD.  Indeesen  hat  die  nm- 
sicbtige  Verwaltnng  um  h  liier  von  vttrnherein  ein  wachsames 
Angc  gehabt  und  (■rAyn:  im  ilein  Diini'  dafür  SiirL:>'  gf-'-t^c^'u, 
daaa  aiae  Biuaang  nod  rasche  sttitliche  Abta)i{rerau^'  des 
SduM«  ttOtlidi  wird.  A«f  rerschiedenen  Stationen  ^mvI 
sogenannte  SchneeplUfi  TOn  vanchiadaMD  OinwnsiimaD  aof- 
gestellt,  welche  je  naA  der  MielitiglEett  das  8dinaaiUlas  zur 
Anwendung  Icommen,  und  iwar  wird  mit  den  grösaten  derselben, 
die  vor  die  Maschine  za  gtellen  sind,  dann  gefahren,  wenn 
der  Schnee  aussergewShnlich  hoch  liegt.  Raschheit  ist  anch 
hier  das  besl«  Mittal,  die  droheade  OeTalur  grflndlich  za  be- 
seitigen. —  Biabildungen  kenniaii,  wie  diea  in  dar  Katar 
di  r  Sache  liegt,  besonders  hfiuGg  vor  und  sind  namentlich  in 
den  i  eleeinschnitten  sehr  gefährlich,  wo  sie  sich  an  die  steilen 
and  senkrechten  Wilnde  in  mächtigen  Zapftii  iiiilKniireii  k.>vi 
8e  groiMirtig  ein  solches  Winturbild  der  Aipeitwuit  auch  dem 
MatwftMldt  eneheinen  muss,  so  hat  man  es  hier  doch  mit 
ainem  nicht  m  antersehMMBdM  fainda  dar  modaraeu  Völker- 
strasse  so  tbnn,  dam  doreh  eise  dorehgraiftnde  Abrftttmnngs- 
iiihiMt  S"iti-ii3  dfi  nie  rastenden  Aafsichtä-Pfr^iri.ils  mit  aller 
Energii)  zu  b«g«gnon  ist.  Das  Ideale  mms  nun  einmal  dem 
Beaten  weichen  —  dies  ist  daa  unerbittliche  Gesetz  der  fort- 
«chreiteDden  praktischen  WittaneohoAent  —  Üegaa  die 
latrinengtng«  gaben  die  an'  den  batmflhndao  Stallm  an- 
gelegten Galerien  und  fu  lie-;  Srfi  it;,mauern  den  bestmöglichen 
Schatz,  Welcher  übrigens  liuth  kmu  unfehlbarer  sein  kann  ond 
sowohl  manchmal  von  den  höheren  üewalt.  ii  'n  Schanden 
gemacht  «rird.  Hier  ein  Beispiel  aua  der  Kriahraug.  Wfthrend 
daa  Winten  also  im  vr«teu  Betriebsjuhro  der  Bahn, 

erreichte  eise  Ltiiine  b^  den  ate  techniech»»  Meisterwerk  be- 
kannten sogenannten  lehren  in  der  VBha  der  Station  Wasen 
•iW'  niit'r-1'i  Liiii'i,  indem  sie  die  dortige  SchuUmauer  ohne 
jede  KrIaubuisB  überstieg,  den  Bahnkörper  auf  eine  Länge  von 
Stfaezu  63  Meter  völlig  i^ndeckU)  und  den  Verkehr,  wenn  auch 
nar  anf  kone  Zeit,  noterbrach.  JNatürlieh  warde  alsbald  die 
batreflbDde  Bchatimaiier  ei-hObt,  anch  h^te  nan  nelfaeh  neeh 
höhe-  im  Cebirgo  Schutzwehrfti  an,  so  dass  nach  menschlicher 
Bereciiiiuug  ein  solches  Ereigniss  tiich  wohl  l<anm  wiederholen 
dürfte.  Von  den  Lawinen  der  geg-niüberliegouden  B  ri  l  hi  n 
sind  directe  liofuhren  Dicht  zu  befürchten;  höchütcns  könnte 
•idi  einmal  der  starke  Laltdmck  beim  Horniedergehen  einer 
solchen  Lawine  einem  gerade  varbeibhraiden  Zage  deutlich 
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bemerkbar  machen,  waa  freilich  anch  nicht  als  eine  be»0Bden 
Bemhigang  flir  Mgaffidw  Oeodlther  boldailei  Oeaddedta  an- 

ge«ehen  zu  werden  verdient.  —  Endlich  ist  hervorzaheben, 
dass  es  anch  an  Specialmassnahmen  gegen  die  Felsstürze 
and  Stein f'i II"  :  icht  fehlt,  deren  unwiükoüinimiijii  Ü-hUih  s 
man  ja  im  Winter  stets  gewOrtig  sein  mnss.  AbgeseUeo  von 
den  hierfür  besonders  beetsUtan  Felaanfhefaani  «nd  UmnrHI, 
sind  ea  ansgedehnte  Scbntamanem,  Blockw&iide,  mMgeiheade 
Felsabrlnmnngs-Arhelten,  sowie  starke  Uritermanerangen,  aieht* 
nur  der  nlchsten,  >n  1  n:  sinch  der  hflchstgelegeneti  Fels- 
partien,  welche  in  di«i3er  üin.iicht  den  Sicherheitsdienst  ver- 
sehen und  dem  Passagier  die  Oewissheit  geben,  das  Alle? 
geschiebt,  was  geeignet  iat,  die  ae&hnm  abniachwlchen  aad 
sneceesiTe  g«n>  m  besritigen. 

Auf  den  Eisenbahn-rebergangsstüiinnon  zwi.'frhiM,  FranV- 
reich,  der  Schweiz  odor  Oesterreich  äiiitsiseiLa  und  It^licu 
andererseits  sind  —  ausser  der  etwa  erforderlichen  Billetlösang 
und  dem  WageDwecbsel  —  hanptsichlich  zwei  Dings  za  be- 
achten: die  OepSeks-BeTision  nnd  die  UhrdülBranE.  Was  snnldiit 
die  zollamtliche  Behandlang  des  Beisogepllcks  betrifft,  so  i:<t 
hierüber  gerade  auf  den  Grenzstationen  der  Gotthardbahn  und 
der  Alta  Italia  —  also  in  Chiasso  und  Lui:i o  —  noch  vor 
kurzer  Zeit  sehr  geklagt  worden,  und  zwar  sowohl  über  di«' 
lange  Daaer  der  ganzen  Procedur,  die  oft  bei  einem  halb- 
stündigen AafenUuUte  kaam  noch  Zeit  Ueas,  ein  anderaa  BiUat 
zn  lösen,  bezw.  die  Ezpedirang  der  GepSekssMcke  zn  bewirken. 
In  dieser  lliii-iclit  find  nun.  '.vi"  anerkannt  w.>rdiMi  mass, 
neuerdings  wesentlich  bessere  Terfa&ltnisge  geschitllWii  Warden, 
welche  maa  in  erster  Linie  dem  Kinflusse  der  betreffenden 
Kegiemngao  nnd  den  Bemdhnngco  der  Gottbardbahn-Verwol- 
tung  sn  verdanken  hat.  Wenn  ateh  InmerUn  noeh  Koffir, 
Schachteln  nnl  sclbs!  Ri  i^n decken  einer  nicht  gerade  ober- 
flächlichen U;.tt!jsudjuut.'  uaterworfen  werden  ond  namentlich 
der  Tabak  sich  einer  ganz  b6.sonder>'!i  .\ufincrk-:iiiikiit  i^r 
ZoUbeamtan  erfrent,  so  sind  Joch  die  divti>r8en  uiizurtäi<  Be- 
lästigvngeD,  *.  B.  das  Befiihlen  aller  Taschen,  als  definitiv 
besMitigt  anznsehen,  md  aaeh*  hiniiehtlich  der  Zeit  der  Ab* 
fertigung  werden  kanm  noch  Klagen  lanl.  Dte  Zollplackerdeo 
in  dem  Güterverkehre,  die  vom  Augenblicke  der  Jnbetrieb- 
Betzung  der  Ootthardbahn  bis  noch  in  den  vorigen  Herbst 
hinein  eine  gti'hende  Rubrik  in  den  Handelsblättern  bildeten, 
kommen  fast  aonchliesslich  auf  Becbnang  der  ananglicfa 
nntnreidienden  BeamteniaU  in  den  GMer«q>editlonen,  walebe 
iii.ii:  .illrr'Slis'  bis  auf  das  Siebenfache  erh'dit  hat  —  Allf 
siimmtiichen  italienischen  Eisenbahnen  sind  il>!  F.ihrpläne,  wie 
dies  ja  auch  bei  d-n  u^-iät-n  übritr-ii  naiiR-jii  Eu'<i|i.is  iLm 
Fall  ist,  nach  einer  Normalzeit,  nnd  zwar  hier  der  römischen 
Zeit,  aufgestellt.  Gegen  die  Uhr  der  französischen  Balinen  geht 
also  die  italienische  Ohr  40  Waiiten  and  gegen  die  der 
schwelxerischeii  20  MInnten  ▼  o  r,  wlHirend  sie  gegen  die  Mw- 
reichi&uhe  Normalzeit  8  Minuten  zur  n  ck  isJ.  Wai  X  rddi-Tit'-'.'h- 
land  betrifft,  wo  noch  die  Ortszeit  mitasgebend  bleibt,  so  stimmt 
die  Khr  in  Leipzig  genau  mit  derjenigen  in  Bom  flberoin;  der 
iiehdian  des  Vatikan«  ist  also  auch  deidMiC«  des  deatschen 
Reichsgerichts!  Sollte  es  hienutch  ein  blosnr  ZnflU  nain,  daal 
man  unlängst  für  die  pronssischen  und  übrigen  norddentaehiD 
Bahnen  gerade  die  Luipzig>3r  Zeit  als  Normalzeit  in  Vorschlag 
gebracht  h  it  V  I  Ii  glanbe  dies  nicht,  unt-ist' Iii'  viiitmehr  vor- 
liegend ein  wohldurchdachtes  Project,  zumal  man  ja  seit 
mehreren  Jahren  in  Berlin  aneh  in  anderer  Hinsicht  guK 
genaa  veta,  wan  im  Vatican  die  Glocke  geschlafen  hat 
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Orfruaiiiatlun  ien  StMUeUeHbahaliftrietieM.  .lo  iiUU>-r  <lcr 
'£f-A\>-Mi\il  nickt,  ^t!i  wrlchem  der  Stuat  <iio  Kaittsr  l'ranz  Jo&el- 
Bahi.  ülicrr.iremf,  «n4  in  den  Uesiti  sowohl  der  PiU<>ii-Prie<encr 
iin  auch  äet  Kanten  ArJbeiKl'nhn  gelangt,  uouo  dringender  werden 
in  ,ieu  liccheiligCen  Kreiiten  die  Fragen,  wie  di<  yanniUung  dc> 
groa«eo  StMtaeiscBbftluikSrpttn  g«(Ullet  wMdanwird.  Nuh  neueren 
HMhriehtnt  mU  «in»  Oripiiiutiwi  mit  M^didMi  BMUnmmagm 
mlut  wardcBt  VOr  iIiiiibIIIwIi«  SbwtvWüacB  wB  Gta«  Oanml- 
EKiMlioB  niiehtot  weiden.  t>er  GeoenlrDbeelion  onteigeordn«! 
•iiid  Ober-B«hnbet*i«b«Kml«r,  daran  Smehtun^  nieh^  wie  ea 
nreprUngiicIi  hicf»,  auMohlicssüch  nach  dem  techntuchen  Bedarf« 
erfolgte,  deren  Standort  vielmehr  —  e»  mag  die«  vielleicht  nur 
ein  Zufall  «ein,  aber  er  >«t  jedrnfall«  bedeutMm  —  haupts&chlich 
in  den  Prorinzial-Hauptvtadtcn  gewUilt  wurde.  Diese  Ober-Uahn- 
f  «.■tricb?8mter  werden  cr'tffnrt  für  UShmen  in  l'rag  und  Pilsen, 
flr  NitnicrD.-tPrrficli  in  Wion,  flUr  Qalitien  in  Krakau  und 
Lemberg.  Ks  >-l  tioc-!i  ijngcwiM,  ob  das  gegenwärtig  in  Salt- 
buri;  bestehend''  Ohcr  Hahnbctriebsamt  daselbst  Terbtciht  n  ii>r 
ob  n  aufgehoben  wird  Gewiss  Jii?»ifen  wird  nn  O;  >  r  Halin 
betriebsanit  in  Innsbruck  •■rrirliifi-  un  i 'In*  Oi  i.T-liilmhi-tricli^.injt 
in  Sieyr  aufgehoben  werden.  Was  die  Abgrenzung!  der  Coiu- 
MMat  hetrift,  ea  Uiat  sich  im  Aligemaioen  sagen,  das«  der 
Wirbongekib  der  Obet^Bahnbetrubeftater,  nie  »i«  gegenwünig 
«if  den  venu.  StatiabaliMB  beetelieii,  bedantend  «nraitert  ««rdaa 
■all.  Die  Ober-Behnbetriebtfiiiliir  «evileii  die  |»OTboriNbe  An- 
elellmif  der  Ueamten  und  Diener,  welche  für  den  Ben- 
■ad  Bahnerhaltungsdienst,  für  den  Verkehr?-  und  Commercial- 
dienet,  towie  für  die  Zugsbeförderung  beatinirot  sind,  zugewiesen 
erbelten.  Die  definitivi.<>  Anstellung  bleibt  der  €«Ber«l-I)irection 
Torbekalcen.  Die  Ober-Bahn>  Hriebsimter  werden  üuch  bezüglich  der 
Ma  t  erial -  Verwalii:  n  d-.-.s  Recht  haben,  fttr  die  Erfordernisse 
ihrer  Fprfiel!<"n  St-crkr  li)'^  rij  einer  cewi'sec  Grenre  die 
1,1  f  f  H  r  u  n  t:  e  n  si^Iboi  .Mj.s/usi:hr»ribLM:  urni  li'ir  Arf-filrn  /ii  t^t- 
peVr>n;  sii-  wr-riii'n  hri  lI^t  Ha h n e rb altung  bis  i-itn  B<'lr:it;o -von 
SO.fXKi  il.  im  .Jslire  tstUnilig  torgeben,  und  a.i.  h  !M'iüi;l;.h 
der  1 1  n  n  II  I  i  I' 1 1  0  n  (iebahrung  wird  ihnen  bin  »".i  einem  Hi't-.ii;i?. 
iliT  nii:  unL-er:ihr  lOO.OCK)  fl.  fixirt  ist,  soweit  ■■^  'Ii*  üd-irt'-  i».-.- 
ihrer  Veiktiiir^strecke  erheischen,  die  solbstiitftndige  Actjon  ge- 
stattet Für  die  AnstoUung  der  Beamteo  mid  Dinner  wird  io  den 
•pnteUii'h  gemiseliteD  LKodern  nicht  blo«  da»  Venfllttdnies  der 
deatoehea  Simebe.  eoftdeni  nudi  KenntBiat  der  LandeaMinflke 
■I«  obUgntonieb  gefbrdert  Be  räd  jetot  eeboii  eiit  deir  Utber- 
aahme  des  Betriebes  der  LUe  Bakonitt-Ftalivia  jed«  eMahiialt« 
Eingabe  auf  Verlangen  in  eteebleeher  8p»abe  beantweirtet  Zn 
diesem  Zwecke  ist  in  Pflbram  ein  eigene«  üebereetnoga- 
Bureau  eingerichtet  worden,  welchem  alle  diese  Zviohlfften 
«nd  dti»  'iHti'.arhi«  rrmr^pt  der  Antwort  behufs  Uebertraguog  in 
die  exp-hifi'ho  Sr.r  irlio  zugewiesen  werden. 

Ober  -  llabnbelrieb»ümter.  D«<  hnbe  fc.  h.  Harciflls. 
Minislpriiim  ?oll,  wie  verUotet,  dio  Aufins^'jric  <\'-t  OljiT-lUtr'- 
betriebaäniter  in  .Steyr  und  in  Salii  i;ri,-  und  dia  iatoriTnistiselM; 
Errichtung  TOn  Ober-Bahnbetri.  l'^ii  ntum  in  Rudweis  und  l'oi.i 
Terfügl  habe».  "Swh  der  neuen  Strecken-Eintheiluog  sind  iui,-e»iti««'n 
•lern  Otii-r  -  H  iliri!..  triebsarate  Wien  dio  i^treeken  Wien-Linr. 
Amstetten  •  Klein  -  Kcifhng  und  ät.  Valeniin-Elein-Beiflio«,  dem 
Ober-nahnbetriebsamte  hiut  die  Streeken  Liai<3elnbeig'Pe<ea«, 
StMnaeh-SebJUdinK  «nd  UnfOaiebeeb,  dem  Ober-Bihnbetriebi* 
UBte  TllUell  die  Atr^Jcen  Pontalel  •  Klei»  ■  Heining,  Tarvis- 
UbAdl  mit  den  NÄeoÜnien,  dem  Ober-Uahnbetrleb«anit  I  n  n 
brsek  die  Strecke  Innsbruck-Bregeot,  Inosbruck-Sehthal,  dem 
Ober-Bahnhetriebsanite  Du  d  weis  dio  Strecken  Budwcis-St.  Valentin. 
Das  Ober-Bahnbahnbetriebeamt  Polt  hat  die  Sireeiten  Difaeca- 
PoU,  das  Ober-Bahnbeiriebeanit  PFibraa  behilt  eefae  geien- 
wärtigi'  E-nthrnnriif. 

Central  •  AbrCLlinunu'»  -  Biir«au.  Nach  oinor  MiMii:;»,-  i'.--r 
ofüciÖsoD  Badapester  Corroipuodeiu  soll  in  Folg«  eine«  Üoschlujac« 
der  Direcloren-Confereni  der  östcr:<jiohi^r-lii»n  Eisenbahnen  das 
k.  k.  Handels-Ministerium  einen  Erlaa^  hin«usgcgeben  hüben,  wo- 
Brv'  1.  ili<;  Thoiln  ihrni-  drr  nsterreichischen  Eisenbahnen  an  dem 
Badapester  Central  -  Abrechnung»  -  Bureau  veibotco  wird.  Die 
ungarischo  Directoren-Conferent  aab  aieb  dmb  dieaa  Mittbeitang 
TcnutUast  /u  erklären,  deaa  cie  kent  Kennllliai  Ttm  aioe«  dar- 
aitiitea  Briaw  bebe,  data  ihr  aber  aacib  kein  Faatiin  bekamt  aei, 
walahee  daa  Hmialeriiim  aar  Hmamgabe  euea  aaldtMi  SriMaea 
hltla  Taran]aas«n  kSnnea. 

Pflien-Pri««ener  Etacalkaha.  Die  Verhandlungen  wegen  Ver- 
alaalBebllDgderFilseD-Pricsetter  Eisenbahn  sind  dem  Abschlüsse  nahe. 
Du  Vebereiniioinmaa  welches  zwischen  der  Uegierung  und  der  Ver- 
«ilMiBf  Ttreinbart  wnida,  bertiaunt  im  Weaen  Folcaade«:  Dar 


St.ia'.  tilicnuiumt  mit  1.  ■Tuli  ÜS-t  Iii»  fiu^t  .•vu«5olillt>Aslich  mii  slMt- 
liclii-ti  Kfinii»  gi^bnu'i."  Linie  l'il-en  Kisetintcin  nn<\  erwirbt  die  alte 
LiniD  l'i^<i_':i-{'riL'-"(Mi  in  ■In»  KiKeii tlium,  DoT  Stabil  gewahrt  eine 
Ken:''  V'  m  80t)  '>i  Ii.  »abibar  in  4"/',igen  S;ii.iiB5<'liuld-N'i'ra;'hreibungen 
und  einittirt  >l.-iher  l'itres  im  Nomin*! hetr».^-i'  von  '-'0,150,000  fl. 
Von  diestji  StäalMcbuld-Verschreibungen  enifiUU  aut  die  PrioritSten 
L  Emision  im  Betrage  Ton  11,940.000  fl.  eine  Rente  von  479.600  fl, 
der  Rost  onlfiillt  auf  die  Glttabiccr  dar  aohwabenden  äobuld,  auf 
die  Beiitaer  dar  ant  4ar  Uai*  Rlieo.Biae«alafa  «fotaiMbteB  1^^ 
MSIniies  Qtdden  PrierltMea  «weiter  Betieieii  mA  uf  die  Aetfettlrfc 
Die  tiioriliiea-Beaitter  ertialtea  ^e  4*/,igen  Staalaaehuld-Var- 
aebnibangen  einverleibt,  auf  derselben  Lima  and  ib  deoiaeUien 
Range,  wie  die  jetzigen  Prioritttten.  Auch  die  Übrig«  Itente  wird 
in  .Staatseitres  bezahlt,  bezüglich  deren  Detail«  noch  die  Paat» 
Stellung  tiCTi TKteht.  Di«  Berechnung  der  Rente  erfolgte  derart, 
das«  man  725.000  R.  des  Erträgnisses  pro  1883  veranschlagte 
und  hiezu  dio  Laü'.wn  rechnete,  welche  durch  die  I'/,  Millionen 
Prifiriihti-n  zweiter  Kmlsion,  die  aus  der  Linie  Pilttn-Eiseni-tciri 
zu  Tcfzinseii  sind,  erwuehaen;  bienach  erübrigt  zur  Höhe  dir 
ffcw.ihrltn  Rente  nur  tin  tclcincr  lictra«,  der,  wie  man  ivnnimnit, 
liuroh  das  ."Steigen  der  KiuaUmeu  und  durch  die  erwArteteii  Ver- 
wiiltun^!»  Krsparnwae  compeonirt  werden  wird.  Die  U'lii.'r-.chusse 
lici  Linie  B  kamen  bisher  nicht  zur  Vertheilung  und  wAren  bei 
der  FUiato  der  Oredilanatalt  frachtbfingand  angelegt,  woii  sowol 
beaUglieh  der  Veräieiliing,  ala  besfigliw  derTilgting  der  Cvupoaa 
diiiimiide  Aneekuwoitan  xaHleeliaA  dar  SMatetannutanf  ud  das 
Intereteanten  der  iMiB  beetaadea.  Nmmebr  «erden  raeb  dieae 
angesammelten  Ueberschüsae  quotenmüssig  zur  Vertheiluog  ge- 
langen, so  das«  fUr  den  Staat  ein  Betrag  von  r2  Millionen  (dulden 
tUisoig  werden  dülfte.  3obald  das  Uebereinkomraen  unterfertigt  ist, 
wird  dasselbe  der  Oaratela-BahOrde  und  der  Generalversammlung 
zur  Orüicfimipang  vor^elejft  werden,  und  hierauf  folgt  die  VorbiiV' 
an  'li-n  l!eii:li-->r»th. 

IleKehioc  des   Arlbergrerkehrs.   Prisi  lcnt  v,  Czedik  lutt 
Mch   ftiu   .-'^■hl'.itf^'j    iler   vorigen  Woche    nach  Miinchnn  bepebvn. 
Hin  liort  in  Angelegenheit  der  Uekjolung  Je«  Arlbergverkohros  selbst 
iiriterlüindeln. 

RaMJbliacb*Deat«cherTerkefar.  Uta  äslerreicbiseh-  uuKariocheu 
KispnbahnverwaltuDgee  haben  den  Bcschluss  gefa««t,  die  Tarife 
zwisehon  deutschen  Statioaen  und  Siationea  der  ramiaisclten  Eisen- 
baha  nait  Aaaaabme  der  Tarif«  idr  Oatnidia  n  ktladwen.  Der 
Onind  diceee  BeaahloBaaa  iat  dar,  daaa  in  dam  r>Bliajaali>4entieli«n 
Verbände  so  niedrig  TariMIte  aMhaltea  itad,  daaa  der'  Macrei» 
chischen  Industeie  die  ConeuMiu  in  BunlulaB  weeenffieb  er- 
schwert wird. 

DIrecUon  fUr  StaaUelMnbahubetrIeb  in  Wien.  Die  k.  fc. 

Direction  für  Staatseiienbahnbetrieb  in  Wien  hat  rfie  Anfertigung 
nachfolgender  Kabrbetriebsmittel  in  Bestellung  geVr/iebt:  b  'Ireilin  ti 
gekuppelte  Eiljti^smssfhtncn  sammt  zweiachsigen  Tenicrn  uml 
Reserven  uui  ■Ir'ii  l'rei«  lon  ör'.OOO  fl.  per  Stück  bei  lier  Linzer 
Locomoiiv-Fnbrik  von  Kraus«  &  Comp.,  n.  (w.  3  üiuck  für  die 
Kaiserin  Eli«ab«th-IUhn  und  2  Stück  für  die  im  Betriebe  der 
k.  k.  Direction  für  SlKRlsoisenbahnbeirieb  in  Wien  stehenden 
Staatababnen,  ferner  für  den  Loeal  verkehr  der  Kaiserin  Elisabeth - 
Bahn  bei  der  Maachtoou-  und  Waggoobau-Fabrika-Aotien-Gesell- 
Bohaft  im  atamehac  <  fatafOommaiMlteMNragaii  II.  Clawe  aüt 
BraiHaa  «at  den  Prib  tod  4760  iL  ner  8Mab»  S  eol^  Wagen 
ohs«  Bremse  uro  43SO  d.  per  StOck  bei  der  Heraalaer  WanoB- 
ikbrik  der  Firma  C.  t  Hilde  dt  Conap.;  18  Iataroiwimvn»sBtiona- 
wagon  ni.  Claasa  mit  Breaiaa  mt  ^65  Ii.  per  Wagen,  9  solche 
Wagen  ohnu  Breaae  nn  2M0  t.  per  Wagen,  endlich  fUr  das 
Gesamminet?  Tl  (Tepickswageo  nach  der  Arlbergbahn-Type  mit 
Vaouum-  nn  I  .-^[lin  lel-Bromso  \  3165  fl.  und  'ü  Lowries  ohne 
Br(»msp  h  laOO  ti  ,  sovrie  26  Lowries  mit  Br»m«e  ii  1745  fl 
gei:  ein.sclianlirh  lifi  der  äimmeringer  und  IlemaJscr  \Va,,,-K'on 
i'uiinl  Ai^ii  h  «urden  anlt«*lieh  der  AufUiaiux  da«  Ciesehüfles  der 
Firma  J  A.  M  vifaattr  •  Ftataauwateii  b  CODI,  voadar  tasaimtaB 
Finna  aagekauil. 

Ansslg-Teplltaer  Bahn.  In  der  am  16.  AprU  in  Tcpliti  ab- 
gehaltenen 26.  ordautUcben  Generalversammlung  der  ActionSre  der 
k.  k.  priT.  Aoaaig-Tepliuer  BiaeabahD-OeaeUaabaikvimBSb  AfllM>- 
nkra  anwesend,  vreleM  7410  Aalten  bhÜ  t34  Sdnutea  venMMB. 
Von  der  Vorlesung  der  OeaebtlMwriobtaa  wnrdeUnyangfaaoBMB 
und  über  .Antrag  des  Revision«- Ansachiuaes  dem  Verwaltuagenatka 
für  die  pto  gelegte  Rechnung  da«  Absoluturinm  ertlieilt.  — 
Der  vom  Verwaltungarathe  gestellte  Antrag,  betrefl'end  die  Ver- 
theilung de«  AUS  leiTi  Betriebe  pro  1883  erzielten  Reingewinnes 
per  I,473.(ii>4  ri.  4H  kr.  wurde  angcnoninion  und  sonach  dem 
Re»ervefnniie  ;.!'.0i>(>  il.,  -ier  Ai'lieritiU-urit'  l<j.l<)7  ri  ,  an  fi",.  Xinsen 
für   25>1)>>   eireulin  lule    .\oiieii    .    1  -    :    .')0  kr.    -.iTl  .VJ^   Ü  ,  dem 

1  Diap<Müti0D9-R»«ttrvefonde  ÖOO.OOO  iL,  dem  Verwaltangaratbe  als 
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Ttttaa»  UMS  fl.  W  kr^  al«  8«ptf«Tia«i4*  «)  fl.  BO  kr.,  d.  i. 

«mf  S6900  Stück  Actien  and  OenoHsehelne  661.460  fl.  ud 
Amt  Mtns  von  49.C49  fl.  ÜO  kr.  dem  BAbnertrX<rn>»>-Conto  pra  1884 
coirtwIeMB.  lieber  Antriu;  da»  Actionlir«  Herrn  Dr.  Kttti  wiril 
die  Auszahlung  der  Dirtdcnde  pro  1.  Mni  beix-hlotucn.  Die  «tntulcn- 
i>en)ii»s  »uweliri'lrniiiT  Ilorrer,  Vorwnttuncsratliri-Mit^HBdcr  Carl 
Wolfrum  un  :  Worncr  icdrii-h,  Frcih^  ir  n  Mi  c  s  t  «1 1  h  u  rg 
wurden  wiedergewählt,  dcsKleirl.rri  in  4en  He«i»iOt)»' Aiitccilu«»  dir; 
früheren  Mitglieder,  die  Hernn  Pn.l^op,  Edler  ».  Ra»*enbecfc, 
Friedrich  Pempsky,  C»rl  Fii-Jlcr,  {»r.  Rfshit'ph^k  !i>id  Ufr 
Oberfiri.in/r;.th  [)r,  Maretcb 

8&dbAliii>(äea«ll»ckalt.  Vom  1.  Mai  1.  J,  an  wird  aiti  ätaliuit 
Maria- WHttb  auf  der  Linie  Marliurnc- KraDzenafeite  nicht  mehr 
di«s«a,  »oadem  den  Natnen  »POrtaoitaoh  »ra  S«e<  luhreo  uud 
fiadat  TM  ditMBi  Itf»  ut  dl«  BafardMMK  Pmmmb  mA 
Suhtn  'von  «ad  naeh  lfaria>'V9n]i  vvr  nehr  watn  dv  neuen 
StetioDabenennane  »Pörtschack  am  See«  statt. 

OestemicliiMibe  N»rdwextbalin.  Am  '20.  Ifsi  18M  tritt  drr 
Nachtrag  I  lu  den  reglemetitari»chcn  Itextiimnungen  und  nll- 
gcmoinrn  Tarifen  für  den  Portoncn-  und  Uopäcka-Transport,  dann 
für  die  mit  icn  Tran']  i^rtc:i  iii!  /^usanjmenliange  stehende 
Heforderun^'  vrin  h  ahm  ■.i,;;<ii  in  l  Icb.M  iipn  Thieren  vom  1.  Februar 
m83  in  Wirkoamkeit  iiiencr  \m'!iir.tg  enthitit;  I.  Neue  Fassang 
der  Minimalgebühr  für  Separm  PiTK  oentUg«;  2.  Bohandluni;  des 
ßeiscgepäi^kos  bei  (remischtfn  Zueen;  3.  neue  üobührcnhereehniing.H- 
Tabello  fiir  T.  urt'ill.'tf  l>ci  somiBchten  Zügen;  4.  KJIl:;i>^lgte 
Preise  für  l  ourliilkls j  ä.  l'ieUe  der  auf  den  ge*elUc!iatllichen 
I.iniini  Zur  Autgabe  gelangenden  Tour-  und  Helourbillcts; 
6.  Erginxungen  der  KiloiaMerxeiger.  Uiedurch  werden  die  auf 
Seil«  *A-4a  im  fU^ttMillM  eatiuütmvi  MupieiM  bei  d*B 
gaadeahtHi  ZVgcB  aieNliGeHiBoli  der  IV.  Glaaw,  «eloV  letitere 
gleiohzeitig  ausser  Verkehr  gesetzt  wird,  aufgehoben.  Ferner 
treten  die  auf  Seile  50  und  öl  enthaltenen  BoetimmungcD,  sowie 
die  Gcbührcnberechnungs-Tabellen  für  Tour-  und  Ketourbillet«  auf 
Seite  54  und  66  an«8cr  AVirknamkcit. 

ZngSTer«|»tlnngen  Im  Meaate  Februar  Der  ron  der 

lt.  k.  Qeneral-Invpectioii  ven.ip.sten  Zusammeoitellung  ^enor  Ver- 
spRuing»»!!,  mit  detiPn  iliü  »i:f  ilrri  P^fcrr.  EifcnV-ahn -'n  7ni  Monate 
Kpbruar  1  ^.S4  in  ^'orkchr  pewpifpni-ri  Zü^o  mit  I^orsononheior-i-Tung 
iii  'ierj  Knii.itiitionrn  ;\nkampn.  hii-  cn  %ir  o&chseelietiJ^  l>i«leji  ent- 
II'  ininiM],  uliii  AfH  V(>rtrlcii'ii'  -  ti.ilber  die  analogen  Itatcn  de»  Mo- 
iiAleti  yebruar  ItjÜii  in  t'iner  Klammer  bcigefti^t.  Im  Monnt  Februar 
rerkchrten  im  Ganzen  85.962  (30.422)  Züge  mit  PersononbefSrde- 
rang,  worutar  aiob  21S&  (1512)  Courier-  und  SohnetlxUge,  20.älü6 
(14.444)  Feraenansace  'wtd  1AA1«;{14.466)  Mmuahte  SOge  bellia* 
des.  Ven  dieaea  ZBgea  haticg  (90.076)  bei  Aukwift  in  daa 

Eodstalioneo  keine  oder  nur  eine  gering«  Vertpltdiijr,  and  cwar 
3076  (1484)  Courier-  und  Schnellzuge,  20.675  (14.2Cj^  PeiMBcn» 
lOge  und  12.945  (I4.3M)  gemischte  Züge.  Als  geringe  VerspUtun- 
gen  wurden  bei  Courier-  und  Schnellzügen  jene  bis  inclusive 
10  Minuten,  bei  Personenzilgen  jene  bis  inclusiTe  20  Minuten,  und 
bei  gemischten  ZUgon  jene  bis  inolusiTe  SO  Minuten  angesehen. 
Demisach  betrug  die  Q^-sammtzaht  Icr  mit  grSssercn  Verspttungen 
in  den  P^iirfst^irionoti  .iii*,-i-«.nnimcnpii  '/.'i^^f  '166  (346),  worunter 
sich  69  |2»)  Courirr  uipI  .^.  lin-'lbil^-.',  KS.I  iWi)  Pcrsononzlige 
und  74  (136)  gcmi»L-!ite  Ziigu  liefun  lr'ii  Zut'ilu;»  'les  Terapktcten 
Einlanirenx  der  7.Ui;e  in  den  Anscthlusacationen  konnten  in  25  (15) 
Fillleri  liiii  .Viisclil  is"'  iiieht  Tolliogen  werden.  Die  Tonmgcführlen 
VerspiiluD^i>n,  mii  denen  die  Züg«  in  den  Endstalionen  ankamen, 
wurden  veranlasst:  la  146  (283)  FUlen  durch  das  Abwarten  Ton 
ABjeUttsstOgen  ood  antiereo  ZQiren  der  eigenen  Bahn,  durch  Po«l- 
und  PoUcaiantttliaadlttnigeo  «ad  dweh  Zufikraucangen;  in  121 
f208}  FJUlan  dnrah  UaragaloOMglieitaB  im  Fahrdianala,  enlataadcn 
dtma  daa  Aof-  and  Abladen,  Ein-  und  Ausechieben  Ton  Wagen, 
itartte  PeKMWBAreqaen«,  UeberUatunK  des  /.uc^es,  Dampfmar  gel, 
Wassernebraen  und  andere  Ursachen;  in  17  (Itl)  Füllen  durch  atmo- 
sphärische Einflüsse;  in  6  (7)  FälUn  durch  HiudornisHe  auf  der  Bahn, 
in  1  (I)  FMf'  f)tir  h  falsche  Handhabung  der  DetriebsoiDrioh' 
lungen;  in  'M>  I  I  F.<lten  dureh  das  Schadbaflwerden  von  Fahr- 
leugcn  und  >'i  4  (ö;  Fjit'cn  dur^b  ander»!  bisher  nicht  angeführte 
Gründe.  Von  di^n  vori  rw.itmi cn  'i<'  lli  i  Kuli.  i.  .j.  :?  i*chadhiiftwerdi'ns 
von  Pahrzeti^cri  i-;ifaUen  *iU  (bi  Fälle  auf  das  t^rhadhafti^orHen  von 
Locomacivi>t:,  1  (1)  Fall  auf  das  ächadbaftwerden  von  T  mhIi m  imi 
'J  (4)  Fällo  aul  das  Schadhaftwerdeu  TOn  Wagen.  Durch  mangel- 
haften Zustand  der  Bahn  irardaa  im  F^iraar  kaia»  Var- 
»pütungen  veranlasi>t. 

Beorfanlsii^Bf  der  BasHiiAM  8taats.E!»enIiata«T«r«r«l- 
tBBf;.  Mit  1.  April  d.  J.  iat  ein*  aeue  Organisirung  dar  kSni^L 
oacariaehea  SlaalibafcBew  la  WMcaaiBkmt  gclraiea,  die  im  Weiea 
im  Falgaadaa  bMMik  Mt  ^YeraaitangdcrmBg«risekenStAa(>'' 
bahaaa  lat  dia  »DireetiDa  dar  aag ariieliaa  BtaaMaiacabalmea« 


befiraai  IMeaelbe  vataietelit  aBnftMnmr  Abb  CoaMaaaloadeaM 

Ministerium  und  besteht  aus  dem  Presidenten,  dem  Vico-PilBi- 
denten  und  5  Diroctoron.  An  den  Borathungen  betheiligen  aieli 
überdies  die  vom  Communicationii-Minister  mit  Stimmrecht  ernannten 
Mitglieder,  sowie  die  mit  Referats -Agenden  betrauten  Seetions* 
Chefs.  Die  Direcilon  ist  in  folgende  Seetionen  eingetheilt:  l.  All- 
gemeine VcrwiiUnni:;;  '-.  Finanzielle  .'?eclion;  3.  fiabncrhaltnngs- 
.Section:  4.  Bau-Section;  5.  Vi  rkr'hrs-.Scction ;  ti.  Commercielle 
Section;  7.  Manipulatlons-  und  l;iuiaüons-Seotion;  8.  Ontrol- 
Section;  9.  Zugt7irderungi>-8eciion ;  Werkst*ttcn-.Sef  tion;  Tl.  Ma- 
■i  ri?J.  und  Invcntar-Manipulntions-Seetton.  Die  liirpr-inn  lii  s-.i  ht 
aus  folgenden  Mitgliedern:  Präsident  L.  v,  Tolnav,  Vice  IVüeident 
Ladiaiaae  Nagy,  Direotnrea  Alois  V.  Uorritli,  Fridolin  Blaskovins, 
SteÄs  Varderber,  August  Waltlier,  Johann  Cuglv.  Seotiout«h«A 
«iad  dia  Herran;  Jeaef  Somodj,  Aatoa  Maria,  Cwetaa  BaaovUt, 
Ladwff  T.  Horrdth,  FoKx  Lan|;ar,  Albert  Sehober,  Joliaaa  Tadaak, 
Franz  Sujän,  Adolf  Poroher,  Karl  Waguor.  Coostaotin  OonboflFr. 
Bezüglich  der  unmittrlbaren  Leitung  und  Ueberwachung  des  externen 
Dienste«  i»t  da.t  Netz  der  ungariselien  Staatsbahnen  in  einsalae 
(iruppen  cingetheilt,  an  deren  Spitze  je  eine  Betriebalcituni;  atebt 
Solctio  Betriebsleitungen  gibt  es  ti,  u.  zw.  in  Mnrtarest,  Losonr^z, 
Miskolc/,  Szotnok,  Klausenburg,  Arad,  M.-Th"rr9io|ir  i  und  Agrsm. 
An  d<>r  ?^ptt7:p  flifsK^r  tr>Hsl«itungcn  stehen  ii:-  lli'rrcn:  (leoi;g 
V.  Sti.rv,.-,  Anl':i  ^.huler,  Mi-h.iel  Laber,  Kiiuii-il  Kiodcl,  Jaaaf 
Brrcitvi.  i„rl  r.  l'rtiitr,  .Maurus  ».  Percxel,  Josef  Tichy. 

tiiiMiorjil-hispiiietion  der  nngariaehen  Elaenbahnen.  Die 
(teneral  liisjjec'iioti  der  ungarischen  Kisenbahnen  ist  seil  1.  April 
reorgaoiüirt.  Ihre  Bau-Soction  wurde  xw  den  kSni^  ungarischen 
Staatsbahnen  vorlogt  und  die  Betriebs-Direelif^a  ab  Tiorto  Facbab- 
tkailaag  der.  III.  (giaenkaha)  Seetieii  dem  Miniaterium  einvei1a*k<t; 
Dieae  vierte  FaehabtheOuBg  bildet  eobtn  die  skCnigl.  ungaiiaalw 
Oeneral-Ini'pection  für  Eisenbahnen«  Sie  Ut  eine  dem  Cooiaaai- 
cations-Minioterium  nntergconlnetc,  jodoch  abgesonderte  BeWfrde. 

Vortrüge  Ober  Eiaenbahaweaea.  Der  i.Kölnisohcn  Zeitung« 
wird  aus  Berlin  geschrieben  :  «Die  von  ilem  Minister  der  iiATent- 
lichen  Art  piren  an  de»  Universitltten  in's  Leben  gerufenen  Vor- 
le.iutik.-i'i:  i:i  r  Eisenbnhn-Faohwissenschaftcn  erfreuen  eich  eine« 
guten  i'ortijanifrs  nnd  werrlen  Tfiti  Hcn  FÄrhniH!T!iprn  imm«?'' 
eifriger  bonütit.  In  liies-rrn  Hoühu't  iin-.'Mi  ii.-r.',riii-'>  \'</rlr-.m.^'>--ii 
in  Berlin  "ind  l!oi<u  stut^,  wiihn-n  l  sin  iu  ürftsiau  nur  wahrend 
de.i  WinriT-  gehalten  TM-r  i'n.  Hier  in  Berlin  worden  losen: 
Der  geheime  Kegirrungsraiii  l^r.  Dückers  über  die  VerwaliunR  der 
:  preusaitehon  Eisenbahnen,  der  Ooheirae  Ober  -  Re»;ieriing>rath 
Gleim  Uber  preuAsischcs  I-Usonbahniecht,  iu  Bonn  Prof.  Dr.  Ende- 
auiaa  Bbar  saenbaluirecbtj  Regieniagarath  Ulrieh  Ober  die  National- 
Oekoaoaile  der  Bticababaea  mit  baaeadarar  Barllakaiohtigung  de* 
TariAnaanj.« 

ViaaBbaiuiplIatanllNiBBgaltai.  Za  Oanaten  dieaea  Fimdee 

i  fand  am  Osteraoaatage  im  Stadtthoator  eine  Vorstellung  der 
j  Nestroy'scheii  PoMaat  »Umsonst»  unil  »Der  Zerrissene«  bei  aus» 
I  verkauftem  Hause  statt  flerr  Knaack  als  Gast  und  die  mitwirkenden 
;  ersten  Krifte  des  Staditheaters  verschafften  'len  Besuchern  durch 
,  ihre  wirViin^itTOlle  I )arjif"lfi!iiE:  inrifn  Tcr«nüg»en  Abend;  <lem 
erwähnti-:  Fcjade  dürfte  diu  \'iir<!i  Uiiiit;  i'iri  iu  Anhctraclit  des  wohl- 

tbatigco  Zweckes  wttnaohoDBwerthes  reichlich««  £rtr«gniw  gebraebt 
halwa.   • 

CLUB  OKSTHKR.  KISKNBAHN  BKAMTKN. 

j  AuKsrr  den  sclion  früher  in  dar  sOaeterr.  £ii«nbahB-Zeitong« 
'  bekannt  gegebenen  Begflaatigangan  wurden  daa  Chibmitgliedeni 

}  ferner.4  zugestanden: 

I  FOr  Marirnbud:  Thunliidiste  Kri^ii^M.M;«^'  l'-r  W  Mliniiri^sii.i.thc 
im  >Rudolf»hofe«  da«elbst,  seitens  dos  1.  Allg.  Beamten- Vercinis. 
;  FUr  Meran  t  Befreiung  von  der  Curabgabe  (für  niittellu.te  Mitglieder) , 

Für  Boncertio  in  '^!-'?:irol:  Freie  Cur  und  ttrztliehe  Behandlung 
nebst  Kiii:a^-  juiii;  il  r  Pension. 

Für  Kreuxeu  bei  Ui'«in:  2ü°/d  ErmiUsiguot;  der  Cur-  und  Vcr- 
pflegskosten  in  der  Zeit  rem  15.  April  bis  15.  Juni  and  mm 
1.  September  bi«  Ende  Ootober  gegen  l<^<gitiuiaCion. 

Fttr  8t.  BltAatiuitt  Für  dni  mittollaae  kUtglieder  Befiraiaaf  van 
der  Zahlung  der  Curtaze  and  Brlaaaaog  de«  Srxtliehen  Heaorere«. 

FAr  die  P.  T.  Gob- Mitglieder  stehen  in  der  Clubkantici  tat 
Veiftguiig : 

Uaatkartea  tu  den  Vortrigen  im  N.-Üe.  Qe verbe-Vereine, 
Oeatarr.  lafaalaar-  uad  Arahllektaa-Vevelaa,  Wiaaea- 
achaftliehea  Olnk,  Teraia  dar  Llteratarfreaada. 

BaM«-Alliralning«n  nm  Baeaalie  des  PnnontnHH  sKalio  nad 
die  ülkr  dca  NUs«,  TarMndaa  nit  des  IKonna  «Solriaaki  aät  atiacn 
Allifitaa  aaf  dam  Kablaahfge«.  (IbiMa  25  kr.) 
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Aam^umttm  aaf  Logen,  Parquet-  nod  Oalcriesitie  (la  or- 
»)  im  Wiener  .StaJttlii-uter. 

KwrlM  Oad  Amw«t»un)reii  für  lUiicr  tu  «rmfarigtOT  ^raiMU, 
■.■iw.:  Toll-,  Wannen-  nnd  D^tniifbüiUr  im   '    '  ' 
and  lltar|ar«lliMlMda. 


ttt  im  BtnA  dt»  »Omni 
Je  Vicniw«  an  Wodwatagn  m  dm  «mluigta  PniN  v 

F.IntrltlKkarteii  xu  «1«  AvMtaUnign  im  Ktittl 

l.utimnpcr5tTas5c  (V 


taliori  lli  tt  'Iv  l  iin^'  im  lUuMcliwanm.f  ^ nH^ff himi   Pr.  B.  Ztrr»4>r*»^tii 

ANTIMERULION  (gegen Schwamm). 

Du  Aallaoralion  Ut  aI«  ^riitrs,  «llßhilt;  patc«tirt«s  umi  priBHrtp«  Impräfiiir*  miI 
t>nliT'Kal>rial«  in  lUO.UtiO  VprarinUtKr«  <'r;  rüLt  utmI  .1.  t^'^  Uv.r^»  V«n(aiiaaU«MM 

H«,  liaiii       V'      ■  n  .  -IUI    ,    ,v  .Uc"  iii.i  J.iai.-:'!  II.  ..I.:.  gT.,(i«. 


rrtrtt HOYER  *  KUHN 


Tomi. 


CisUt  Sehnllehi, 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


>rlil(i.-.^or-  nod  Si  limicdi  - 
tViTk/vage,  Bohrni;t>i<-hi- 
acn,  BetrhieariiiARchiiien 
iiir    Ki»enb.iiiiicn,  ScliiiT- 

MirM  •  UntoraalimMiiMa , 
BMinntMiitluBM',  VaMlMn, 

S«hmied»  ttte.  MDpiAldt 
41«  k.  k.  pf*. 

Hof-  nnd  imM*BlMbaIff- 

niiil  Kcidüelimleden- Fabrik 


•t  tteluUtox*  in.  WIM« 

n„«i*ini>iii»iiii  »■ 


K.  k.  prh.  Erzhenog  Alhfeclit'JfaJin. 


Kundmachung. 

Die  «n  1.  Mnl  tSM  OUllfea  CMpma  der  Frioritit»>OUl> 
gatitKm  I.  nnd  IT.  Emiialon  dir  k.  k.  prlr.  Knfenwff  AnnaU» 

IlallH  wnr>fcn  von  diesem  Tago  ab  eingelSst,  und  /war:  dor 
Stlberprioritäten-Coapon  mit  7'.,  fl-  ä-  W.  in  äUber,  der  Gold- 
priMltltaB-Ooapoa  nit  5  tl.  Gold  •  ri',',  Ftaa.  — 10 


in  Wim*  din  gMdfwdiaftliali«  OmMeam  (IX,  ÜBimniMttHlr.lO) 

filr  beide  Coapon»; 
>      >     der  Wiener  Bankverein,  I,  Herrengane  10,  nnd  die 
k.    k.    prit.  öiterr.   lloiloiicroiiit  -  Anstalt.  I  ,  Herren 
gsue  tt,  tUr  die  Coupons  der  Prioritjilcn  II.  l]roi(i>ion. 
Faner  für  beide  Coupon»  bis  inclusire  14.  Mai  1884: 
in  f nakfturk  «.  M,t  din  Oenttoha  Vensinfbanic  und  dat  HanHiama 

TOn  Erlan^er  ft  8Bhne; 
in  Iterlin:  iiio  üi-ntsrhe  Bank; 
in  MOnrlien:  du»  ll»nkhaus  .losef  von  Ilirocli. 

Bei  den  auivrlirii^-on  /CahUtellen  eiMgt  die  Kinlönun^'  der 
Coupons  der  SUbarpfioriNMon  mit  den  tob  nna  feslsuaeUendaa, 
den  hi««ig«n  Dnrabadiinlttimnaa  «nta^aiiaMlaoBvHeon  inBalelw» 
m:\tk,  dio  Einlüauac  dat  CMdoovpou  MÜ  10  Haifc  In 
Hcicliswähning 

Vom  1&.  .Mai  I.  J.  u)>  ettolgi  die 
bei  unaeren  ZahlstoUen  in  Wian. 

Dio  BnWauat  dar  am  1. 
OUiBatiMia«  I.  imd  IL 
Wian  bal  dar  gaaafbebafflialMtt 
14.  Mai  L  J.  bei  den  Rcnanntan 
Barlin  und  UQnelien  statt. 

Wian.  an  11.  ApiO  1884 


1888 1 

ibial  WM  1.  Kit  1.  JL  ab  kl 
«nhatoaiia,  dam  Wa  Uainritn 
ZahktoUaa  In  Fiankfnrt  a.  tL, 


Der  Verwaltungirattu 


(Kai 


M.  t.  |Mfiv.  <legterreidiigchc  MordwertbahW 

Ihe  niitt.-izi'i.-liiH'ti'  Vi.'r\s.irauiy  Ijet'lirt  sicii.  die  lli'rr-ti  A'-finiiiU'-  zur 

XVI.  (ordentlichen)  General-Versammlung 

eüuuladen,  wekhe  Mittwoch  deD  28.  Mai  lb84,  um  10  Ulur  Vormittag«  auf  dem  NordwMttNÜuiliofe  in  Wien, 
AnfamflsMito  (8m1  iDr  Erwartende)  stattfiodei 


1   Oeschiftsboricht  für  ila.s  Jalir  ISÄl.  —  i'  Tli-rii'it  l.  j  in  der  vurjährigeii  (JiMiMral-Vcrsainmluns  iur  Prüfnni,'  ihr  l{i>clinfin^,'iMi 
für  daä  Jahr  I8S3  gi'wahlti'ii  Uevisions-Aosschuases.  —  a.  Ikriiht  und  Antrag«  dp»  Verwaltuiigsrathi'g,  betreffend  dk  »rwcndang 
das  Bt'ingr'winD«s  nnd  Kinlßsnng  der  am  1.  Jnli  d.  J.  flUligen  Actien-Coapnns.  —  i.  Walil  von  Verwaltangsraths-Milgliedani.  — 
S.  Walil  dea  Baviatoiis-AuuchiHMa  aar  Pllfting  der  U'  i  imaiuTeu  fAr  das  Jaiir  1884  (oaoli  §.  46  der  Statuten). 


«Mlaai, 


long  bei- 

1,  dem  f.  87  dar  Stntatan  faailaa 
dia  Aatien  ttngatmu'bia'  Sa  April,  Hittaga  13  Dlir 

in  WlaB  bei  der  hat'tlichen   Lic|uidatur  (AdnioJltniÜOBa' 

üetüude  am  Nordweulbahnbofe)  oder 
bai  der  k.  k.  priv.  ADgcmeinan  flalair.  Badonandh- 
^natalt; 

in  Bull*  liai  dar  DavtaalMn  Sankt 

b  FiaaUtet  a.     baim  RnaMuter  BaakTa(nin$ 

dapaniraa  und  nntar  Einam  dia  aaf  Üm  Naaaaa  lanlandan  Lagiti- 

"    '        in  Empfltng  nahioen. 

Sg  mit  den  Actien  -in!  Jic  v  u  Jun  Hürrcn  iJepo- 
ajgaoMndig  su  onleneicbnenden  Conaigoationen  Uber  die 

Wka»  nin  Ii.  April  188«. 


liepunirtan  Aatlaa  in  doj^altar  Anafertigung  eioxubringen,  daran 
«ina»niftdar8riagabaatMignngTnnelun,  aogtoieb  lurtteitfMtallt  wird. 
Lant  f.  84  der  Statntan  haben  dia  Badtur  von  Stammaatian 

und  Jenp  von  .Aotlen  Ut.  B  in  der  GeneraWerianinilnng  gleiobaa 

Stimmrecht.  Jo  zehn  Actien  geben  dat  Keeht  auf  E^ne  ätimna. 

Abwesende  können  sich  mitIcUt  Vollmacht  durch  atiniin<. 
nUiige  ActionXre  vertreten  laason  und  haben  in  einem  aolehon 
Kalle  die  auf  der  Riick.-*eite  dor  Legitimatioivtkarte  lieiKe^etite 
Vollmacht  .au  /  i:'illen  und  eii^eahilndig  zu  untarfertii^on. 

Nach  i^r  Gotii  Tiilvi T^nniiiiliiiijf  können  die  doponirten  Aeticn 
K^gen  Kiioktjatip  iler  ImI.h,--  •■s'.iitiguni^flii  wifldcr  erholn'n  w'!r<len 

Contigaatiuns-Ulani^uetto  werden  von  der  geseUsohaftÜohen 
Linuidatnr  nnd  den  baaaiaimataa  DapOtitellan  nnan4|aimah  ««• 
abfolgt 

Ow  VanvaHiiiigorBlb. 
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Locomotiv- Fabrik  KRAUSS  &  0°. 

Münohen  und  Linz. 

o  c  o  EQ.  o  t  i  TT  e  rL  Locomobilen 


für 


Haupt-  und  Secundärbahnen 

yon  10-51)0  l'fordßkraft, 

für  Strassenbahnen  and  Tramways 

Ton  1&-I(X)  I'fprdftkrafi 


»UM  "2 — l'i  ITerd^kraft. 

Dampffeuerspritzen 

von  600  --iOttO  Liter  VürdcTans:. 
Vorrtthe  in  diverien  Orösaen 


Vortreter  in  Wien:  Sohmtd  4  Hallama,  1.,  l'ostalozziirasso  0. 


r 


K.k 


Holzcement-  Bedachung 

OOr  echt   dBrrh  <lir  Vii!.  rr('l,r.;r.F,^ 

OTTO  Cr  K  A  FK, 

WIKN.  II.,  JMefliMMieaNKi«  Nr.  7. 

I<  b  (>in)>r«lil«  i)ie«c  RoJucliiing  wrinn>'l<'iig  ula  be-HtiitJem 
vwr«r(lirht,  fvucrsiilicr.  nuvcruDkllicli.  ihiut-rliaft,  uliiic  Ücjiar»- 
(oreii  III  erforlfrii  iiiul  l.jlliir  ZuläoiK  ln-i  iJiintiii  im  l'uli/'  i- 
Ita;on  \Vi«ii.  Bri  drniiifliFn  EiKvnlNihiiri  «rlir  viel  iR^Hradi-L 
Complrtr  Aiiffilliriingcii  in  nlltii  G«geti<l«ii  ctvchcluüi  j.ri.iii|.ii'st 
unter  üebcriialinic   laiijoülmiitfr  üwaiitie    Mein    I,;ip,M  \or- 

vniiifolil'-ii. 

Aaiktan«-,  l'rMprrlr,  Eutruiurkli««'  rtt.  gnth.  i»a 


K  r  ^  (  V  k.  k.  pr. 

-(  IIA  ITAfKI: 

Kanstbasaltstein-,  Chamotte- 
und  Steinzeugwaaren- Fabrik 

Wien,!.,  M  «  )•  »  e  d  f  r  K  :i      ■:•   Nr.  4 

l'iA  hc«.   Truttolr-.  Kiiiliilirls-,  Stall-. 
Iliir-niiii  MraMMiiillaotfr.  <li»|(pi*llr  cla*irtr 
Stpiii;ti>uri'i>liri'  un<l  Kaiiiiiniiit' 
»it/f,  brsir   ffliri'li'>li'  Slfinc. 
l'Mr«-ll»nzi<'j;<'l  «"tr. 

rilii^t»r»lt'tii)'.  Trott«lr|tUtlrii  n 

IQ  <l  I  >rli  a.li'  .Vi  Ii  Ii'!  luri-.iXilbaLu«^. 


AusliihriitiK  vuii  BielUKeuc-CaanliiilrunK«n 


K.  k.  priv.  Südbahn- Gesellschaft. 

Die  Herren  Aitionäre  werden  Lieiuit  zu  <lor  am  15.  Mai  I.  J.,  iiiu  lü  Ulir  Vormittntp.  In  Wien,  Staflt. 
Esiliftilmuhgassp  Nr.  ü  (Saal  des  österreicliLscIien  lugenieur-  uud  .\rclnti'kU>n-VereiDes)  statttitulondcn 

dretinddtiiillgst^n  (ordentliclien)  General-Versammliing 

ciDgeladen.  TA (i  E  St) K 1) x\  IJ  iN  U : 

I.  Mitlhnilaiig  des  Jahresberichte«.  -  2.  Bwiichlosafaäsun^  üb«r  dun  Hechnuii^-Abschlass  des  Jalires  188:J.  --  Theilwei».! 
Broeoeraiig  des  Verwaltaiigsrathc».  —  t.  Wahl  der  Kcchi)uiijjs-Ki»vis<)ren.  —  5.  l'eboriiahmo  des  Betriebes  aaf  freuiilen  Gesell- 
schaften gehörenden  SecondJrbahnon.  —  6.  Aenderui)«  Jos  Artikels  38  der  Statuten  ober  dio  Boschlassfähigkeit  einer  ausser- 
'  _  ordentlichen  General-Vensamiiilunj,'. 

Nach  Art.  22  ilcr  Statuten  kennen  der  General-Versammlung  nur  jene  Actionär«  beiwohnen,  welche  iiiimleiilen«  40  Action 
beaitarn,  und  <Ue»elbvn  späteaten«  14  Tage  Tor  <l<'m  /Cui<aromentriUo  <lpr  General- Yortammlun);  liei  einer  der  na«hittchcnd  bezeichneten 
CMten  hinterlegt  haben,  und  iwar: 

In  WlMI  bei  der  k.  k.  priv.  6sterr.  Creditanalalt  für  Handel  und 
Gewerbe, 

•  Herrn      M.  »on  Rothnchitd,  oder 
»  der   Lii|iiidntur  der  Geiiellgehart  am  SOdl>ahnhore 
(Adminiatrations  ( iebttule); 
in  llada|»e«t  bei  der  ungar.  nll»;rm.  Crcditbank; 
in  Trieat  bei  den  Herren  Morpurgo  &  l'arentr, 
in  Prankfart  «.  H.  bei  den  Herren  M-  A.  ron  Rothfchild  &  Söhne; 

Gegen  die  deponirten  Actien  wi-rdcn  I)cpO''itrnsi  hrine  und  Legitinintinnsknrtcn  auagefolgt,  welch'  letztere  den  Zutritt  lur 
Genrml- Versammlung  gewähren. 

Abweaendc  Actionäre  können  aich  mittel.^  »chrit'tliclier  Vollmacht  durch  einen  anderen  Actionilr  vertreten  Inaaen,  der  aelb«! 
da«  Recht  der  TheUnahm«  an  der  Gcneral-Vcraammlun«  hat.  (Art.  23.) 

Im  Vertrelunijefallo  iat  dio  auf  der  Lcgilim.itinnsk»rto  Tortedruclite  Vollniai'ht  aua/ufnllen,  von  dem  Vollmnoht^jebcr  eigen- 
hündig  zu  unterfertigten  und  apätextona  am  10.  .Mai  I  .1.  bei  der  Lii^uidatur  der  (ienetUrhaft  in  Wien  (Südltahnhot*)  tor/uweiaen 
wobei  bemerkt  wird,  diii.s  nai-h  .\rt.  'iit  der  ."^tAluten  kein  ActionUr  mehr  aU  10  .Stimmen  aua  eigenem  Rechte  und  mehr  ala  20  Stimmen 
aua  eif^encm  Rechte  uml  al«  KeTOllniächtigtcr  anderer  8timniliereehti|.-ter  ActionKro  in  »ich  vereinigi'n  kann. 

Da  zur  Heachlusafaasung  über  dio  oben  aub  :'i  un<l  tj  an>;orülirtcn  Gegonrtfindc  iler  Tageacrdnuii);  iia<'li  Art.  28  der  Statuten 
die  Anweaenheit  von  mindeacena  tiO  Aotionüren  erforderlich  iat,  wi>lcho  zuaammen  wenii;i>tcna  ein  Fünftel  dea  Actieneupitalea  vertreten, 
so  werden  die  Herren  Artionitre  ersucht,  an  dicker  tJenornl- Versammlung  entweder  perailnlich  oder  dureh  lleTollmÄchtigte  tbeil/unehmen. 

Hl«,     X  A|.ni  isM.  Ott  Verwaltungamth. 


in  Berlin  bei  Herrn  Bleichrödcr; 
in  Hamburg  bei  den  Herren  L.  Behrens  &  SShne; 
in  Paris  bei  der  lJepot.C«s«e  der  GeaelUchari,  Ruc  LalYillc  17; 
in  London  bei  den  Herren  N.  M.  Rolliachild  &  i^hne; 
in  Mullund  bei  iler  ll.inca  «jcncrale; 
in  tienf  bei  den  Herren  Lombard,  Odier  i  Comp.; 
in  Ljon  bei  den  Herren  IV  Galline  &  Comp,  und  Veuve  Morin, 
Pens  &  Comp. 
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Schember's  stabile  Patent- Waggon -Brückenwaage 

ohne  Geleise-Uoterbreehang. 


I  w 


0.  Schember  &;  Söhne, 


L  L  iMJHfri*.  M(LM«i*|[ri-  vi  lHdlM»-MrlUalra,  Llrrcnntrii  Uamtihhn  Mttr.-«af»r.  BiMikihnB. 

Oln'ee  Firma  offerirt  nuB«crdcin  ihre  Erz(^ucnig«e  Ton  Stras»i>nfuhrwcrlcs»;viitpn,  DrcimaJ-  unrl  Bilancewui^pn  elc.  etc. 

Bit  lllUJtrirtfl  PraLillitDD  gratis  ucd  fTtinco, 


9^ 


Maschinrn-,  BohrwerlueuKe-  und 

KiscnSlrchwaaren-Fabrik 

WIKV, 
▼L,  Sast«tk4ajrfaaa«  14. 


Empfirlilk  riidb  >u  iMnniiig  von 
■Um  Gattaafen  Awantm  «. 


nn4 

•rtMlMtaen  TUfbohrungmi. 
Auch  Wfrdi-n  Erdbohrungen 

uhcrnnmmi'n. 


■lawKifott- 0«1*  iWi^-^wuhiMM«, 

S«aaa6C-  Wlal«rAU). 

t«BMiuT  Kmata  nr  Till, 
U«fwl  In  j«4w  «tautiun  Wllpt  llo 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.  R.  Baehr-Predari. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Röhren-,  Ei»en-  und  Stahlwerke,  Vertinkerei 


•MMMra,  Hamkrca,  WflelifHagMUBfnirülirf».  P»rkl»«rufcrrii. 
ftanriwetCkna,  IlMI»f1lFli«iifiiri:iiTra  <1e.  ,■!<•    fmi-r:  Hi.il»l»fii.  »»In- 
■Itrbc,  PdiMwfe«'.  1T^nlllM■l•f■.  TrifiT-Wtmiltchp,  WrIlorluU»».  »»r. 


rtükl»  Ktwrr  «Iii  all»  ill.rii;. 


,.i  suhl. 


Vertreter:  JULIUS  OVEBHOFF, 


LUDWIG  &  KOHERT  BUKOWITZ  i 

L'clz-  und  Montnr-Lieferaiiten  || 

g  für  «tütcrroichi'icli-uiigariAche  Kisciilinlnien  || 

WIEN,  ^ 

1  >  IX..  Höfergaeae  4. 

teTi'-TiilliiinilirBiyiUiaMlMliiimMlliidli^ 


Fr.  Kernreuter 


k.  k.  «uiiarhl.  |>Ht. 


>  ,  I  liiqii  ,  Fewdiiiiclijmtltt-  und  KisdNin- 

,„  FABRIK 

Wlea,  H«rMli,  HuiftctruM  119  • 


§ 
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lO 

liofMl  »ltf>  Artfit  von  TiiirrAJrif»>n  W«.y.prit>«B  (>yt1>t>llW '  Laadfilkr- 
«a4  Q*%lrff««prltl*B).  llr^mpbora.  iwi*!-  an4  Tl»rrl4«rig,  Wuserw&f<« 
anl    r.^mpl'lf  I./>%rhlr>mt<.   Abpr*tB-Byrltl«B  mit   ■•«•r  A^vrats- 

VorrlobtaniC,  KArr>'B<|iri<!i<'R,  Ujt|niiiiH>>priUMn,  H^ttiH-,  (josrliNr-  iitnl  O^rtva- 

▼•ntilea ,  i^^nfr  x\U  Arlt-n  von  W»nB4<R  A«»rQüUnf#«,  LtUani.  8«:bl&iicl)*ii 
•t«  ,  NrafUBcnMphfipfvfrk«  f&r  jad«  TM»  nnJ  WunartaitaBf  ••Ud*at«r  Om- 
■trmetlOB,  rvmpra  f&r  all«  Kwsek«,  kIn:  Hk*f-  und  \V*iitw*rkI  DK-km^jnrb-. 

iHtiHirirfe  treitt'Courunte  grnti»  untt  franco 


rfi 
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OetternSeh-Vfifuiia  tmd 


«nte  IL  frtMto 

IitoinMlilUi" 


'  uff, 


II 


H^iii     I  -  ä.;Tr  -  iin^i.r_   1 .1 

1lBiformmtltz»a,  Unlfortn- 
klaldM,  DIstlBCitloiicii 
UnlfttnBBortmt  jrd«  r  u 


and  SMblM 

MORITZ  TILLBR  9i  C'^ 

k.i.  BtIlicMnatoli  ~  Ittnbrf       ErtUn  iM.>M|ir. 

AmltH«*  «aar ; 


■■d  RcIgnuL 


mmm 


H.  ESTER LÜS 

rAliaiK:IX.BXZlEK.  WIEN  HARlAJ^XKXfiASüK  i. 
Etsblirt  iM». 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszweckeu, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

insbesondere  UoUuugakastOD,  Tragbahren,  «l4  mmotii^eiTi 
Bedarf  bei Oglicb  der  StinitKttpftegtt  Wt  BbMttfeAlUMn 
und  deren  Werkittttun;  UebomihiM  mn  KitBMn  lur 
TranepwIiniKg  ntttolrt  eigeiM  Um«  cttiminWw  Ttagbetten 
«Itter  p«n«iili«h«rLrft«iig.  — 


i-iiHier 


S7^ 


Bvtt«  B«c«llr-,  Fbll-  nnd  VaDtUfttlona-OBran. 

i,.f..hh.i.  :k-T.;i.rll«-llkruft,  tifl  t-TiUKTl  ♦l(*.itfr.j'-<'',  *  r.l  I  - 1 -i  r,  l 
UllJ  -ir,t;i.-lj»t«  ll..K.ll.h:,lk.'il  .Irr  \  ,- 1. i  :iK  :  »■■ll-tli;  l»'!«' 

li.i.ar.l.ci- V«D«n.  ;  1,.:kIh1  1«  l;- jri ;  W-ut^ll 

llrlUBJ  inj  iMll»  iniBüTil'--  "l-li»;  <;iilB),nuui  Im  A»«i"!i4iint 

4h  V««tU>tl«iar*l<r.>.  HtttM«  M»  n  <r«l  XlsiaMra  4iir<  i 
Bflf  «liieii  Of^**  -  r«.wtr»fWifi£nitrft  flu  irii*t*  fttkindv 

ri''-  'Ii:'!  !■-•■  i.hs'.-ii  ct.itl.  M, I'fa:  i-'i 

Fabrik  iiir  Heidloger  Oelen  und  Haasgeritbe: 

l^^ll^   Ml«»,    III»!'- llii>Oisir.  Mi'<lerl>« 


H. 


•  Kl 

'  Jrr  K«lritl~t  llfiv 

tUr*  elag«r>**'" 


III  I'.'  II  iiuil>|irii,  riioiixtixir. 


M&IOINGER-OF!H 


Arlberger 

Dynamit  -  Actien-Gesellschaft 

WIEN,  ].,  SehwamitorgstnMe  4»  WIEN 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  uod 
Bohrwerkzeuge,  Voranschläge  «-tc.  iflr  wichtige 
SprengarbeitBn. 


&j^2iTZ  Ä  co- 
li QDij  Uurl        -  ^di^n 

U  I>  A  PES 

l.i>r«raii|**  <°*  ■ftTtsvaerMarn,  Xr*s>DBK<n.  Dr«hs«li«tl>»a  i=.kM  m 
Wtikm'i  XwaWjmUm)  mi'l  w«!»"»  «'mmtm. -i  i  im.  ocnMlat«  Www-  ■ 


WAGGONS 

für  BiirMAl-  inj  «chm»1>t^tiri|«  Ki<^bihn4«ii  nn4  Pfvrdf^kbnMi.  Ilrubrn-  iin-l  [ 
r(r4frliii*<tt,  Tarklaen,  MwliaBlirk*  amt  UlHnnl-ArkcIlrti  «llrr  trt,l| 
llölirc*,  Tramuii  liwl  IJ«uarbrU«a  für  ÜHtwck«.  WalniKtihlr  m  t  II 

KMWnlM'li  tnr  Uocb-  ni<l  FlMbwIHlerpl.  €anl>U  MBIllMI-J  liirlrlitii««»»  in.,  b  < 
wMrtm  VwsMcMaM.  Elrktrttck«  KrUaeblaaca-liMcklacB  b«iiuf<  Er- 
m»|lkklK  all»»  laBaa1rl)i>'^kaniirhMi  iiail  lUaubeMaa 
l.nilirll't  MlRiMe  flaarMt«,  Air  lor  Ulena  C« 


SCHHID  &  HÄLLÄMA 

Ingenieure.  Wien,  I,,  Peitaioz.iigai>t'  6 
Vei  lrclnr  «ler  Loconiotir- Fabrik  KUAI  SS  &  Co 

in  snneheD  u4  Uns. 
TefhniwheH  Bnrea«  Iflr  KlMnronifrnrlinnfn,  F.iiipnli:»tiT»  i  ' 
Mrax«rnbrlrken,  Srriiiii1ttrb»hni>n 


WlehtlgfOrAcni: 


■dü'tiiK- und  Hanätithiasfr,  Eisenbthr- Etimi  i/j 


dHiirrhAlter  und  billifirt'r  »U  .Metalt-  »der  Kaiit<(iiiuk-Steni|>«l. 

»M  sfil  nn-lir^n-n  Ja^f'n  —  t**->iitlcr»  in  KraiiVratclt,  Eiii;1anil 
_  (aw-lwii  »«tiK-oiilft  iinJ  bul  "ich  •l.loi«Ui)d«tibiieM-  »1|4  «l«iiw 

_   als  Kiirfrr  »dM  MrUit,  <»  trihtt        fitur  Aulns»  tmi  um" 

ülirti  ÜHIIm  ttan  »cftHrli»  Span»  na  Afcatuui  «»«k  iMfi^m, 

i>n»JoM  fraUtM  ilh  V«nr<Rd««t  Ml«  Farln«».  mMM  »»bb  *..»lb.-» 
kUrn  ii.  FtdrtlebtiMi  ™Hi«liim,  «Iw  ui<k      «nTMrtAa(HikMi  Vlniia»-  {UoüMrwi-.i 
K4rk«n  .i.l^r  CfirraiVf-n.  wüfctiiiKl  Wi  vu.cu.f^ifUm  KaMWtak  aat  <)l«M<kt 
»ilUn»)«!  Anilin-  llüyi-irln-J  K»rb»ii  AnWinJiinj  lladn  HlMNIi  MiDlnlll  BIIB- 

Prr;:.c  vlii  fl.  1.50  aufwärts.  —  Duplicate  zur  VerwendimK  i« dar 
Buchdruckerpresse  biUigst.  -   Preis-Couranle  gratla  vnd  IklBCOk 

J.  E.  Naidegger,  IV.,  Hunielbnimgasse  4,  Wien. 


fi.[npf'ii'>>:-'it! 


Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

l'cr  ffroüäc  Vonag  «lii'm'r  Fnrb<;ii  i.-it,  du««  si«  ^ii'h  je  n.n  li 
Itciniisfhuni?  ton  b«s(iinnilrii  QuunliUt«n  Loiiiril  und  Tet- 
VciUiii  uiif  llolü,  Melalle,  «fp".  «ewent,  Kalk  vtrwciiden 
lassen  uiid  ein<iii  nbsuliit  wassorilicbtcn  Aiiftlrich  liefern. 

H«rverr»se»dn  KUenlialia  •  flesellneluifteii  vcrwcnd*« 
d<'ii  .'Viistricli  in  grau,  biiiuii  und  priln  für  Ihre  Gütcr- 
wapfi«,  Scbiff-G.'sfllM-luftcn  für  .StliilTe  etc.  und  ixt  »nfli 
besijndrrs  .lioHpr  Ansliiiii  fftr  Faliiks  EtablU&tmcul*,  f«r 
iiA.««o  M.iucrii.  die  dadnrcb  «nbf4mgt  traikMi  gelegt  «etrdcn» 
III  emi'lVbien. 

AMein-V.  rliaiif  bei  fVi</  m.  MilUer, 


.'IT  . 


'-trni; 


■iiiae  Nr.  4(5. 


BiiiM  1  ZAiiiiiii  oM  Gtnimiiiii 


■Wien,  I.,  ""I^oll««!!«  17« 

ompfichlt  sicli  »iir  Eff.-Clulruiig  i»ller  i« 
{i4»wiTbp(fi-bi<'t  fnlWiidtu  Arb«it*ii,  tar 

nnd  SibialiMtpUiiM  ele. 


kam.  11.  r»ii-ifal.i'  an.l  N.rl.iir  ■! 
«tolt'IT.  ti^'O^lt»«-!*''«»**'''. 
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iMiHrtri  Di.  j«r.  BOaUt  KVCKBaSASUU 


liMi*  *r  ^KVKtaiJlf  llt*  ia  «Iffc 
rtr  *•  Ufaekoni  .»»»«■«nllHis  *IM!M  riKI  ■ 
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EndNiot  jeden  Sonntag. 


üi  0«ilerTeIch-Ung«m : 


EiaMla«  Kutonn  Ii  kr. 


17. 


Wien,  dei  27.1fril  18S4. 


Vli.  Jahrgang. 


Uie  Forlbüdangsschale  und  die  EtsenbahD- 
Ltterator. 

Wenn  es  nodi  einis  Beweises  bedürfte,  wie  segena- 
iMch  die  Errichtung  der  vom  Club  öst^'rr.  EisinltLilm- 
Beamteu  zuerst  angeregt«;!)  FortbildiiuKSächule  far  V/unt- 
baho-Beamte  gewesea  iat,  so  braiicbte  uiau  uur  aut  deu 
Aufitchwang  lummweisen,  den  die  BstomScIiiidie  Eisenbahn- 
Literatur  clnrr!;  dirsp  Xriisrliriiiftnifr  »»rf.ilir.'ii  liat  I)ipi^•ni)^en, 
die  berufi'u  sind,  an  dieser  Schule  zu  wirkeu,  sind  dorvii 
ihre  Lehrthstigkeit  ufenöthigt.  aas  der  Oennuntbeit  ibrer 
KennlnisiM»  auf  einem  s])ecielleti  Gebiete  Ata  Wichtigste 
und  am  meisten  WiMetuwei-the  zusammenzustelle«,  iu  ein 
Ibersichfliehes  System  zu  bringen  und  in  einer  leicht  fa$s- 
lichen  Form  wiederzugeben.  Was  ist  natflriicher,  als  dass, 
wenn  ein  solches  Sysh'in  i-xisUrt,  die  V.Tbifitnnj^  (Itjrrh 
Jto  Druck  geplaut  wird,  um  den  Schülern  ein  kurzes,  leicht 
ftnUdieB  Hudbneb  m  geben,  das  gewissermasaen  iSa. 
Skelett  der  Vortrüf^f  hüdet  Ainlore,  welche  der  Schule 
nicht  als  Lehrer  angehören,  werden  aicher  nicht  minder 
angeregt  dureh  den  nemaieo  Bedarf  an  Uterarisehen  Lebr* 
mittein,  die  jede  Schule  nöthig  hat.  uro  andere  Fächer, 
^e  noch  nicht  Vortragsgegenstande  der  Schule,  aber  doch 
nr  FoitbQdung  der  Eiseubalm-Ueamten  zweckdienlich  sind, 
iu  kuneu  Compendien  darzustellen. 

Wir  irren  wohl  nicht,  wenn  mr  di<-  hehlen  jinjj-iten 
Grscheinungen  der  österreichischen  Eisenbahn-Literatur,  die 
«Qesdriebte  des  Eisenbahnwesens«  TOn  Dr.  Hnberer  nnd 
^Dis  Tarifwesen  der  Eist^uliulinen«  von  Schreiber  als 
literarische  Frflohte  der  Fortbildungsschnl«  iür  Eisenbahn- 
Beamte  bexeiebnen,  Bride  Auteren  lehren  an  dieser  Schule, 
Heide  behandeln  die  von  ihnen  gelelirten  Fächer,  und  iu 
wekbem  Kreise  sollen  sich  die  eifrigsten  Leser  der  Bdcher 
finden,  wenn  nicht  unter  deu  lloreni  der  Fortbildungs- 
schule y  Alle  Freunde  der  Foribildongssdiale  werden  diese 
Werkt^  als  einen  Beweis  ile-  Anregung  betrachten,  welche 
darcb  die  Schaffung  von   Lehrkanzeln  für   Fächer  Ober 


das  ElsflttbabnweMn  berroigenifbn  ward«,  und  die  Be< 

friedigung  ist  um  so  grösser,  als  es  in  Oesterreich  bisher 
an  sokhen  Arbeiten  vollständig  gefehlt  hat.  Wir  besassen 
weder  eine  Irarse,  mit  besonderer  ROeMebt  auf  Oesterreich 
zusammeugefasste  Geschichte  des  Eisenbahnwesens,  noch 
ein  Handbuch  Aber  das  Tarifwesen  der  Bahnen.  auch 
vorwiegend  Österreichische  Verhältnisse  berücksichtigt.  Nun- 
mehr hat  die  PortbildnngBschnle  nach  ihrem  kaum  mehr 
als  einjährigen  Bestände  dain  geführt,  dasa  diese  Laitan 
ausgefällt  wurden. 

Niemand,  nnd  gewiss  am  allerwenigsten  die  twiden 
ausgezeichneten  Autoren  werden  glauben,  dass  ihre  Arbeiten 
vollkommen  oder  vollstkndig  sind,  dies  war  schon  mit 
RAeksicbt  auf  die  Lehrbflebem  gezogenen  engen  Grensen 
unmöglich,  aber  sie  sind,  wenn  man  den  Plan  des  Autors 
berücksichtigt,  in  ihrer  Art  sehr  gut  und  lirauoM  ;ir.  Itif' 
Geschichte  des  Eisenbahnwesens  von  Dr.  Uaberer  hat  den  — 
oflbnbar  durcb  die  aofbweodige  eompendita«  Pom  berror* 
gerufenen  —  Mangel,  dri^s  FniijV'r.ich  und  EnE^lainl.  von 
denen  namentlich  das  erstero  auf  Oesterreich  sehr  eindringlich 
eingewirkt  bat,  nur  knrt  bdiandelt  werden;  wurden  doch  in 
Oesterreich  nach  französischem  Muster  zwei  grosse  ceutralisirte 
Eisenbahnnetze  geschaffen:  die  Oesterr.  Staatseiseubahn- 
Gesellschaft  und  die  Südbahn.  Femer  i^  die  technische 
Seite  naturgemäss  nicht  in  Betraclit  gezogen  wurden,  da 
diesfalls  eine  ganze  Reihe  von  Fachautoritäten  zusammen- 
wirken mQsste,  um  eine  genflgeade  Darstellung  zu  liefern. 
Sehen  wir  davon  ab,  so  ist  das  Wenk  nur  an  loben,  es  iat 
in  (li'ii  Oi'>ti'rrt'icli  und  Deutschland  IjL'trL'fl'-'iMli'ii  Tlii  ilen 
vortrefflich.  (Jeher  das  äcbreiber'sche  Buch  behalten  wir 
nns  eine  Angebende  ExUik  an  der  geeigneten  Stelle  unseres 
Blattes  vor,  «in  Cnpitel  desst-lben  über  Staats-  und  Privat- 
betrieb ist  unseren  Lesern  bekannt.  F.s  ist  jedenfalls  sehr 
lehrreich,  liefert  eine  betrüchtliche  Anzahl  von  wichtigen 
Mittheilungw,  wobei  wobl  m  berflcksiobtigen  ist,  dasa  sich 
einer  solchen  Arbeit  sphr  hcdeiiteufk  Schwierigkeiten  cnt- 
gegeostelleo,  indem  das  ganze  Gebiet  der  Eiseubabutarife 
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theoretisch  noch  nicht  geklärt  ist  Umso  grösser  ist  «ia> 
TerdiAiBt  «iner  sonmoMiifiMsaidm  ftantdluiif. 

Wir  stehen  vier-it  iioi  Ii  um  licgiiirn'  ili'r  (Uirdl  die 
Fortbildniigsschalo  flkr  Eiseabahn-Beomtc  bcrvoi^eriifeiicn 
Utentnr.  IKcher  werden  diemo  Pablieationen  mch  Title  andere, 
die  ihren  Ursprang  gleichfalls  ans  der  Forthildiin^sohiile 
nehmeit,  fol^'in,  man  wird  Einzelnes,  was  jetzt  nicht  aiLs- 
flihrlich  behandelt  wurde,  vervollständigen,  die  Forschung 
wird  ntoiiaiver  und  intenalver  wavdaa  Si  wM  rieh  wieder- 
holen, was  sich  sclirn  so  oft  gezeigt,  dn^i?  die  Bildung 
einer  Lebrst&ttc  eine  besondere  Literatur  schafll,  die  aus 
dam  BedHrfhisM  der  Sebnle  «ruAehBt  nnd  sieli  immer 
reicher  entfaltet.  Wie  oft  fi-lilt  es  namentlich  iu  Oester- 
reich nnr  an  der  Anregung  ßk  die  vielen  latenden  Kräfte, 
an  einer  Stätte,  wo  «ich  da«  Talent  beUiltigi 

Die  im  Sommer  ilcs  vm  igen  Jahres  iu  Wien  abgehaltene 
elektrische  Ansstellnng  li>  frrt  r  iin^n  Reweis  der  RiclttiRVcit 
dieser  Aosicbt  Sowie  sich  dnü  Froject  derselben  auch  mir 
eiugmintaaen  oonaolidiit  hatt»,  war  au^  «dion  das  allge- 
moinc  nc>Jrirfni<s  vorhanden,  aus  populären  Werken  'las 
Wesen  oder  die  ueuestcu  Fortschritte  der  ElektricitAt 
Icenaen  «i  lernen,  nnd  sowie  das  Bedflrfniaa  aidi  gas^gt 

halt«',  i'nt-stiind  aiicli  sofdrt  eine  reiclilicl'.«'  Literatur.  Nun 
iüt  es  allerdings  mit  der  Eisenbakuliteratur  iiu  Allgemeioen 
baasar  heatellt,  als  mit  der  nenen  Bieittrieltttalehre. 
Allein  die  literarische  Thätigkeit  beeog  sich  fast  ausschliess- 
lich auf  einzelne  Detailfragen  teclinisclicr  «nJer  iii:lniiiiistr;i- 
tiver  Natur.  Es  fehlte  aber  an  zusammenfassenden  Darstei- 
Inngia,  Lehr*  nnd  Handbdcliaini,  die  bei  aller  EBne  doeh 
vollstindig  zu  nennen  wfir^  ti  und  sowohl  den  Stnditrniidpn. 
ala  die  dem  Eiseabahabetriebe  Ferne«t«heodeo  iotcressiren. 
Nim  dttrfte  dem  andnra  werden. 

Wir  glauben  die  Wirkung  der  Fortbildungsschule  in 
dieser  Beziehung  nicht  zu  unters«hätz«u,  und  wir  erblicken 
darin  einen  Grund  mehr,  om  diese  kostbaren  Emuigeu- 
aahaftai  auf  Jede  uogiiehe  Weite  in  Ordera  nnd  ni  heben. 


Heber  Knuikeu-,  hf  alidil&ts-  umi  Allers- 
▼energng  flir  Arbeiter. 

Von  Georg  y.  Oörgej. 
(Yotiar,  gAaltm  im  Club  Sitorr.  Fhn.l»lufBMmtn  au  1.  April  IBüi.) 

(Svblos*.)  t 

Wenn  man  also  daran  geht,  für  alle  Arbeiter  eine  Vcr- 
aorgangaftmel  ta  Sachen,  so  darf  aian  niebt  ebw  solche 
wählen,  welch«  schon  a  priori  uigt,  das«  sie  aas  sich  selbst 

nicht  bcKtehrn  kann,  denn  was  iie  einzelnen  Gesellschaften 
fnr  ilir»»  figenon  Arbeiter  thuti  k.'ijiicii  uisi  'hnri  wiilli>r,  ist  in 
der  AlliT-ncinheit  nicht  dnrchfulirliir,  w.:l  .1,^  garauiirend« 
Factor  fi  lili.  Ich  W^rde  aber  gi-fp-n  ein"  s .  IcIm'  ad(>r  ühnlicho 
Fora  der  VenoigUf  von  meinem  Standpuakte  entschieden 
abrathan,  weD  sie  ein  Priadp  —  das  bei  Jedem  dsrartfffH 


V>'rS'irgiingsTtT-si;i:h  liüchffthitlten  werden  tnnss,  —  das  Priiifi|i  der 
Fri^ixägiglcpit,  eiitschiAjfn  verletzt.  Es  kann  weder  die  Gescll- 
Echaft  noch  der  Staat  ein  Iiiterease  dann  ^beir,  wenn  der 
Arbeiter,  der  im  Diensls  ehrar  Btasnhabn  oder  einer  anderm 
grus^en  iililnslrieüen  üntermhinnng  steht,  eine  VersoifDng  iu 
orwiirti^n  liat,  wenn  «r  eben  in  diegi»m  Dii^nate  arbeitsanfähiir 
wird.  stTiil'Tii  [.n.Miii--  iIt  sii.-'iiibti  F'r.iyo  knnn  imr  li.nyi 

gefunden  werden,  wenn  mnii  sagt,  ailc  Arbeiter  mäs.*"n 
gezwnngen  werden,  HAra  Versor^ng  zn  sichc^rti.  Ks  liegt  klar 
anf  der  Hand,  dass,  wenn  dar  Arbeiter,  der  einer  beatimmleB 
l'ntornehronng!  3ngr''h<5rt,  in  «Asn  dort  hettShsaden  P«nd 
lifilräi,'!»  1-ii'i.i'r,  M  in>nte  des  Anefrittes  von  dieser  Unt(?r- 
iHhöiung  iiliitH  jftJttU'ien  Ansprnch  dasteht,  weil  er  nur 
lange  eine  Oaiaiitio  rilck.<ichtlich  seines  Ver80Tgnng*an9prnfh«s 
bat,  als  «r  derselben  Untemehmang  angehört.  Bs  wird  bei* 
spielaweise,  am  einen  coflerein  Fall  za  nehmen,  der  Aibelttr, 
iler  10  Jaiiri»  lii»i  'ler  niri'rti.m  fijr  Staüt3''i?fnbahnbelri"»b  Mit- 
ßlieil  des  ProvisioiisfuiiJs  vv;4r,  und  itliisi  di-n  Dienst  Vfrlint, 
in  dem  Momente,  wo  er  aus  irgend  einem  Grnnde  anders*it 
iti  Arbeit  tritt,  jeden  Ansprach  anf  Versorgnng  Terlorea  habet. 
Im  nani  man  dun  aMardiaRS  fti^en,  ob  es  richtig  ist,  mt 
solche  P.irm  der  Versorgung  ?.u  Wilhlen,  wonach  die  Arbeiter 
nur  8<i  lange  versorgt  sind,  als  sie  in  dem  Diensl«  eines 
Kiii/..'liii-n  stclü'ii;  'Iciin  wünic  man  iliiiiii  t"sth;iltf ti,  sc  iiiü-stf 
man  eine  allgemeine  Lrisnng  der  Frag''  im  Vurhiii«iii  aui^eben. 
Das  Prindp  dar  Fr«izagigk«jt  aber  ist  entschieden  nicht  u 
wahren,  wenn  man  den  Versorgnugaasaiinieh  des  Arbeiten  » 
ein  TnstitQt,  an  «tn«n  Fonds,  ein«  epecielle  ladostrie- 
Unternehmung  «der  ili>r  fllii'-Iiaupi  .u;  r  iniMi  ArbeitsL'f'bi'r  anlehnt. 
Rs  i$t  meinT  Ansicht  rmch  it<ahw>'tidig,  dass  diu  Alt«rs.Ti>r- 
«orgung,  ich  möchte  sagen  auf  ntjutralem  Boden  steht,  so  dofs 
der  Arbeiter,  wenn  er  aacb  in  einen  anderen  Dienst  übertritt, 
seinen  einmal  erw«rt>en«n  Teraorgnngaaaapmcih  gedeckt  bsi, 
nnd  darum  glaube  ich,  d.is6  von  diesem  Principe  aus,  ProfI» 
fions-Itist/.ate,  die  an  eine  Gegellscbaft  oder  an  einen  lodc- 
striellen  gebunden  sind,  eine  allgemeine  Lösung  der  social« 
Frage  nicht  crrnJI^gUrhen.  Ich  werde  apiter  noch  darauf  zurück- 
kommen, in  welcher  Weise  ein  Sdmtl  des  einzelnen  Arbeits- 
gebers gefunden  werden  kann,  wenn  CT  rino  VersorgBng  uiir 
Wahrung  der  Fre  zfigigkät  sdner  Arbeiter  einleiten  wBrde. 

Ich  l;abi?  nacli  di'ii  Tarifen  der  für  diese  Versiclicrunpf-K 
billigsten  Gülerreiclnärlii'u  Varsichemngs-Gesellschafl  ein  TablAaa.'i 
angefoitigt,  um  Ihn^n  iiulbwegs  einen  üelMibliek  m  verschiffen 
fOr  daa^  waa  idi  aUenlaUa  mit  dieaer  Art  T«n  Alteramnoigang 
der  ArMter  an  erreieh«  dadtte. 

Die  cr.'-tc  .!io-(»r  Talj'iUöri  fyl)  7,in«-t  Ifinfii  t'anz  a!l(T>'mein  dsa 
Nulzeffeet  •;jijer  jährütliun  Pi  runii  n/.alilutii,'  von  10  fl. 

Dieser  Effect  ist,  wie  h-i'  .sthr:;.  je  nach  dem  verschie- 
denen Eintrittsalter,  Terscbiedeu,  weil  Ja  begreiCUcherweiH  die 
»ahiseb^licbe  Zeitdamr  der  Inanapradmahma  der  erwoAeaea 
Rente  hier  eine  weaentliche  Bolle  spielt.  ^ 

Die  n&ehste  Tabelle  (B)  zeigt  ein  positives  Beispiel.  Hier 
w  ird"  angenommen,  dasa  alle  Arbeiter  in  drei  Kate»,""'''^'n  ge- 
tbeilt  werden,  u.  zw.  1.  in  solche  mit  einem  Taglohne  bis  xn 
1  fl.;  2.  in  solche  mit  einem  Taglohnc  von  1  bis  incl.  1'/« 
und  8.  in  aolcha  out  einem  Taglohne  reo  Aber  1*/«  0.  and 
deren  wSebentUehe  BeitragsiMatang  za  dieser  Bentenreisorgnag 
normirt  mit  ad  1.  20  kr,  ad  Z.  2B  kr.  und  ad  9.  30  kr. 

Zahlt  weiters  der  Arbeitgeber  auch  seinerseits  einen 
gleichen  l{eitr.ig,  so  wird  für  di  u  i  iii.'.Mnon  Arbeiter  an  jähf- 
lirher  Prämie  erlegt:  oti  1.  20  fl.  80  kr.,  orf  2.  26  1  uitd 
ndS.Un.»b.  Das  Resnltai  w«rde  eenaeb  »r  einen  2^ 
rigwn  Arbeiter  dl«  anstebende  Tabelle  (B)  angebca- 
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Tabelle  A. 


Bdlritta» 
Altar 

Die  darch  jährliche  Xaliinng  vi<n  10  fl.  C.  W.  erworb«ue  It«nte  wird  flaasig  nach  Jahnu 

1  . 

JO 

15 

n 

•25 

30 

31 

n  1 

63 

34 

1  ^ 

1  3« 

im  lieiiage 

von  jfibrlkliea  €hd6ni 

SB  ' 

3.., 

8.13 

15.70 

26.71 

44.19 

81-61 

(10.68 

100.99 

112.60 

125.94 

110.99 

8« 

1.N 

3.S9 

8.SS 

16  Ji 

29.43 

SO.CI 

88.»} 

113.09 

35 

2.0» 

&T6 

9.48 

18.5i 

33.70 

60.90 

40 

4.03 

10.43 

21.16 

40.3» 

45 

l.t» 

11.86 

25.18 

&0 

2.(6 

4.!I9 

13.85 

Tabelle  B. 

*  1 

w 

16 

20  1 

26 

30 

n.  1 

62  1 

38 

»i 

1  .  36 

1     ^  1 

J 

Ähre 

n 

«4  1 

17.53 

91.79 

152.71 

1ÜÖ.51 

■Sii.ti 

201.S(> 

2ü.i.u  l 

iM 

9.0» 

21.91 

40.88 

69.92 

114.74 

190.90 

211.93 

235.64 

262.41 

292.76 

327.44 

366.S7  1 

'  6.01 

10.83 

26.30 

48.98 

8a>t 

I87.n 

229.07 

254.31 

282.77 

332.90 

351.91 

392.93 

439.89  1 

Bio  «rMfeOB  also  f.  B.,  dui  «in  ArbeiUr,  der  mit  26  Jabren 
H  d«l  iHMMt  iMit  «Hd  '80  Jdm.  die  Prtiitie  geleistet  bat,  mit 

55  Jahren  einen  Anspruch  in  der  ersten  KaUgorio  Ton  jilirlic!! 
152  fl.  71  kr.,  in  der  xweiten  von  190  U.  Du  In-.,  in  der  driUöii 
TOD  229  tl.  7  kr  erworben  hat.  Im  Alter  von  60  Jahr«n  hat 
dtraalb«  Aj-beiter  ja  der  «itaa  Katagori«  «inen  Anipraeli  aof 
961  IL  Se'lir.,  iB  der  swaitm  auf  8S7  ft.  44  kr.,  1»  d«r  Irittan 
»af  3d2  fl.  93  kr.  Es  ist  zw»ireUos.  dass  man  di«  Rndresoltate 
<;iii»r  derartigen  BentenTersoririincr  ais  genügend  aiisehi^n  kann. 

Sie  &eh<>n  w"it(>rs,  Ja^s  'üi'  li"iitf,  auf  lüe  der  Arbeit'r 
nach  10,  15  od«r  '2tö  Jiüiren  Anspruch  bat,  tiicht  «<ntsprechend 
W  nd  iiatargemiss  nicht  entsprediend  goin  kann,  ja  ich  mOchte 
ngir  vattMT  fdira  oad  ngoo,  nicht  tntapmiMii  ooU.  81«  aoU 
«n-  für  d«n  Fall  ^«r  «frkllcJion  Alten*Ttt?kfiditilt  entepraelleii, 
iit)  darf  aljT  ili'^lit  derart  sr-in,  »lass  il^r  Arlicilijr  nach  Is- 
idor 20]ähr)^'er  Arbeit  aageii  kann:  "Dio  lUut«  genagt  mir, 
kh  werde  die  Arbeit  aafgeben  nnd  mich  ins  Privatleben  ztiräck- 
lieiMB.«  Daa  wfirda  di«  Saeba  am  amdiwarap  nnd  k6nnt«^,  wai) 
Atdutii  dir  Simolatioii  «id  Faulheit  Toreclmb  fdeiatiit  würde, 
ansPTfiin  InttT'-sse  iiirht  fiitsprechcn.  T'as  sind  die  Fillf«,  dii> 
ich  früiiiir  h'A  d-T  Bvtyr'i'hnne;  d'-r  Iiiifii;iditilt8-V«rs<»r<fnng 
•■riTähiit".  Iii  ynun  Fällen,  wo  die  L«at«  in  FhIlth  eirii-.'^  ]Aiy- 
aachea  Leid«»  facUsch  zn  ihrem  Dianate  nntaagUch  varden 
Ib  Jahnas  die  dt  AlwddtN  d«r  Arbeitanit  oiiw  ÜMidini 
DonnalmSinif  nieht  ufMonuneD  werdi>n  kennen,  wird  dl«  Bcnt'> 
cio«  lehr  btccbeidene  HChe  erreicht  hab<ii. 

Nehmen  Sie  an,  ei;:  .\rbeiter  wird  mit  40  Jahrei;  dieiist- 
ontanglich,  so  wärd«  derselbe  nach  diesen  Tarifou  liintj  Unit'' 
Ten  ca.  48  fl.  jährlich  bezichen.  Es  ist  allerdings  besser,  wenn  der 
Maw  4  tL  ooiutlicii  bat  «la  gar  nicbia,  abar  aar  Bafriadigtng 
Mcb  dar  rinhebataa  IMwoBbadirfliiu«  reicbt  die«  nieht  ais: 
▼8nn  man  aber  von  dem  Gra^dsatze  an.ipehf,  Avm  Arbeiter  für 
alle  Fälle  eine  ausreichend«^  Versarf^ung  /.u  gt)wülir«n,  so  mnss 
man  anch  diesen  Fall  ins  Aage  fassen,  wenn  Jemand  ohne  sein 
ftraehnlden  nicht  arbeiten  kann  ond  leine  Lebenaexistenc  in 
fiUgt  detMB  nniid^kib  femadit  wird.  Da»  Ist  der  Fall,  aar 
den  ich  mir  fr'Hier  i-rljiuSti!  hinzuweisen,  W"  in  ir-rpriJ  ^inor 
Form  ein  Aui-Vutiflcimittt;l  gesacht  werden  inu-iH;  di>nii  givyr. 
J'rselbe  K,-*ll  würde  im  Homente  des  Llebereanpssta  linm-s.  wenu 
«0«  aolche  Form  der  Tersorgang  beliebt  wflrde,  eintreten. 


«ttfgabaat  werden  anl  den 
wnaiaiiidi« 
Kadrasaltat  nidrt 


Jeder,  derarliga  Tarif  nii 
PriMip«,  dau  die  Arbailar  an 

Arbeit  treten.  Andon  iat'aiit 

za  erreichen. 

Wenn  man  hente  diese  Einfölirnnf  trifft,  mi  ist  es 
woU  klar»  dasa  aieb  viele  Arbeiter  finden  werden,  die  schon 
In  Torgwdcktam  Atter  stehen.  Heihmen  Ha  einen  Arbeiter,  der 

15,  20  oder  25  Jahre  älter  ist,  als  jene  Anfangsjahre,  aof 
dfneu  die  Tabelle  anfgebant  ist,  so  ist  es  naheilegend,  daae 
er  Tielleii'lit  nnr  melir  20  Jahre  arbeiten  kann,  nnd  demcafolge 
er  in  seinem  dann  erreichten  Rentenansprüche  g<;iiiiu  so  ge- 
stellt wäre,  als  wenn  er  als  25jübrig«i  Arbeiter  eingetreten 
ond  nach  15  oder  20  Jahren  in  Folg«  eiaor  Krnnkb^  djami* 
nntanglich  geworden  wBre,  Da«  M  daa  Monont  'dw  Üebar- 
i?a-.gsätadiunis,  Jas  .'>bnlirli  wie  die  .schwierige  Frage  der  Inva- 
iiditäta-Vergorguug  ^.u  beliiuid»!))  i^.  Dafflr  nun  mass  eine 
Bemodnr  geschaffen  »tirdei^,  die  vielleicht  darin  za  Qnden  ist, 
da»  man  et^edar  durch  eineo  Oarantieioad,  dor  durch  die 
bUheltiftm  Fkeforeii  ^bildrt  wird,  aowohl  fit  daa  üeb«^ 
irank'fi^^iidiuüi  als,  insr.larif:!'  alatistische  Dad-n  nicht  zur  Dis- 
pusitiiMi  stellen,  duih  für  dun  liivalidiUt-full  dii-  Itente  deckt  nnd 
d''U  Arbeitorn  ein  Miniinoni  d  'r  Kxiäl^n^  bi'wi'list,  bezw.  den 
erworbenen  Bentenanepmcb  enUfirecbend  erhöht,  oder  es  müaatea 
am  d«n  hoManillrea  Fonda  dio  Ueboraehflaao  an  dieaeai  Zwecko 
herangezogen  werden.  Ich  beinerk<>,  das8  speciell  Ar  fio  Siaan- 
bahngesellscliafton  die  Möglichkeit  gegeben  ist,  für  dieaeli  Fall 
e]ii  Anskunfläinittel  y.u  finden,  indem  die  n<'lir!ri,chü,sae  aas  den 
Kriinkencassen  zn  dem  angedenteten  Zwecke,  nur  aber  für  die 
Daner  den  Nothwondigfceit,  d.  h.  bis  znr  Ueberwindang  des 
Uebergaiigsetadiana  und  Sehaflinig  der  InTaltditAto-Statiatik, 
herangezogen  werdan.  Ob  mm  ha  Allfeaidnen  ans  den  hnanp 
niiären  Fuihls  unter  allen  f'mständ>jn  genägend«  Mittel  pnwon- 
nun  werdfi)  küanteii,  die  sich  »rgebunden  Differen/.en  .iwi^chfn 
crworben^'n  Bentenansprach  and  Existen/.-Minimnm  anszagleichen, 
das  n  beantworten  bin  Ich  benta  nieht  in  dar  Lage.  Spoeiell 
aber  gfawb«  ieb  noobmale  aaaapreehMi  w  k6nne)i,  daaa  dies 
hf]  den  Eisenbalinen  kanm  einer  Schwi<»rii,'k'!tt  begannen  würde; 
natürlicherweise  kann  dann  die  Dot!iti>ti  für  d«ii  Einzelnen 
keine  nberreii-ha  sein,  aber  ei  ist  inimerbirl  besser,  tnan  uiacbt 
irgand  einen,  wenn  auch  bescheidenen  Aalaag,  ala  man  ver< 
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trüst«t  die  Arb<>iter  mit  ihrM  diMb«liii|^1ini  WIOMflMll  «tats 

mir  auf  die  Zokufft. 

Ich  hstio  frnh«r  bemerkt,  dass  bezüglich  d«r  FiMiiflgigkeit 
dar  Arbeüw  di«  Ansicht  ptatagraiho  Uonte^  dm  «an  oiclil 
Tön  i11«n  ünttfnebmiuigcn,  ladiitridlni  «ta.  «H«  PiWiflgigk'it 
gewahrt  würde,  för  den,  dir  diaarilia  gewKliri^  du  NwhMieil 
entstehen  kSimto. 

Idi  gebe  zn,  dasg  dies  mAglich  wäro,  wenn  irgend  ein 
DfltunichiiMr  od»r  «in  Orossindustrieller  atc.  Mr  ««iii«  Arbeiter 
rar  Biehonrag  ihrw  Ymorgno^  dt«  ?rtnwn  dordi  Jabra  znablt, 
lim  den  seini?r7.eitigf  ti  Ri>;it.  ii-Ai  sprach  der  htv^f  ti  crhnlird. 
und  diese  Letzteren  Jüiu  il'H  Iiiiii.sl  verlassen  arnl  aui  ilies>^ 
Weige  den  Arbfitjff'her  7.vriiii,'"ii,  ntur«  Arbeiter  aurznnehmen, 
die  noeb  keinwiai  Varaorgvngseiuxahlaag  geleistet  baben. 

Dadareb  wOrde  dar  cAm  Arbeitgebar  fortwibrend  Ofht 
bringen,  ohne  dass  allgemein  die  Veraorgnnga-Prage  der 
Arbeiter  irgendwie  nennen swortbe  Fortachritte  machte,  nnd  mit 
Recht  würde  der  betreffende  }  il^rik-herr  sagen:  »Wie  komme 
icli  dazo,  für  die  Lcnte  5  oder  10  Jahre  BoitrAg«  zu  zahl«ii, 
nnd  dann  laufen  sie  mir  daTun.  Ich  anterstötzto  eine  \UAir 
von  Arbeitern  lediglich  za  dem  Zwecke^  damit  ein  «uderei 
Fnbrikaharr  mit  ftnäo  Ieidit»r  aiteilen  faura«.  INeae  Eiowradang 
int  bis  7.0  einem  gewiesen  Grad»)  richtitr,  iinl  i'i  ri:i?i  suli,  oh 
und  welche  Abhilfe  gegen  eine  derartige  ArgutueiiUtioii  gefunden 
'  «erden  kann. 

Ich  glaube,  ea  gjbt  «ine  aolebe.  Wie  iauaer  die  Corporation 
oder -die  OeiellaebiR  batsat^  dl«  die  Slehenuig  der  R«Bt*  flbar" 

□immt,  IM)  wird  mit  derselben  ein  Abkommen  in  der  Art  leicht 
zn  treffen  sein,  das.s  der  Arbeitsgeber  z.  R.  sagt:  »Ich  zahle 
für  meine  Leote  gleich  hohe  Prämien,  wie  diese  seUis',  .iber 
ich  verlange,  dass  die  von  mir  geuihlte  Prämie  zwar  indiridnell 
fnr  den  einseinen  Arbeiter  gebQcht>  demselben  aber  als  Ein- 
lahlong  factisch  erst  dann  gatgeadmeben  «erde,  mnnieh  die 
Bewillignng  dazu  gebe,  z.  B.  also  eret  nach  einem  Zeitiwnie 
von  10^  !■>  -f.ihr-\  i\ fihi'.jinl  wfl'lum  i\>r  b-lrc-fTfii Arbeiter 
bei  mir  uoegebalieu  tiat.  Ebenso  kann  eine  Unliuverwaltung 
erbltren:  'leb  werde  für  meine  Arbeiter  aorgcn,  aber  nur  für 
dii|jaiiig«n,  di*  wenlgatena  10  oder  16  Jahre  bei  mir  aaabalten; 
erst  dtewn  «arden  dl«  Ton  uit  eitigeiablten  Prlmien  mr 
nildnng  des  dadurch  entspr-icfisnd  erhöhten  Kf-n(sn-Ansprtiches 
gutgeschriebe«.«  Dudurrli  wir*i  gewiss  ein  liediiutender  Schatz 
gewonnen  worden,  weil  einerseits  das  Öesetz  der  StabilitÄt 
dalär  spricht,  dass  ein  Arbaiter,  der  10 — 15  Jahre  in  einem 
Dlenata  «uhilt,  nicht  to  leicht  «rglinlH  md  anderaraeita  der 
Arbeitsgeber  sich  sagen  muss:  »Der  Arbeiter,  der  mir  10 — 15  Jahre 
IreM  und  rodlich  gedient  hat,  verdient  eine  gewifso  Bcrück- 
aiehtignng« 

Daa  sind  di«  allgemeinen  Principien,  die  ich  der  Berück- 
«ichtigang  evpfeblen  «olIt<<,  and  ich  habe  aoiweh  nur  nr>ch  /.n 
beaprechao,  ma  mm  nUanfalla  lilr  die  T«raorg«ng  dar  Witwen 
nnd  Wsfeen  T»rln>br«n  Mnate.  DfAsbezAgHcb  m9«bte  Ich  mir 
eine  allgt-mein''  Ili'in  rlvun«  itIii  iIjoii. 

Wir  Alle  sind  gtwito  tiDiortiti  Vervaltungi-n  dafür  s»'iir 
dankbar,  dass  sie  in  so  liberaler  WtJfa  UMICB  Fmcn  und 
Kindern  relaiir  ««hr  reioblicbe  Versorguifan  nkommni  Urnen, 
leb  kann  ab«r  nMA  waMn,  di«  B«n»rkiiiig  zu  maeiws,  dass 
kein  Pensii<n*-Iii^tiii;t  seine  Versprechungen  einhalten  kannte, 
wi-nn  nicht  ein  i,'arai.lirender  Factor  da  wäre,  weil  kein  einzijre.s 
auf  mathematischer  Basis  beruht  und  eine  solche  auch  kaum 
gefunden  werden  kAnntc.  Die  Schwierigkeit  liegt  hier  nicht  nur 
in  dem,  was  das  Statut  Tcrapridit»  aondora  darin,  daas  sieh 
eigentlich  /.iff-rmässig  vurans  gar  nichts  berechnen  l.lsst,  weil 
man  mit  Factoren  iu  thun  hat.  die  nicht  fassbar  sind.  Wenn 
h''ute  Jemand  i-iiMu  Aiid  r'n  ci-.-i  i;>'iit.'  in  oii.fiü  bestimmten 
Betrage  zasicbem  will,  so  wird  leicht  berechnet  werden  können, 


was  för  '--hw  Pr'mif!  hiefnr,  resp.  zur  Erfüljmf,'  diisfr  Ver- 
sprccbang  einzuzahlen  ist  Wenn  ich  aber  sage:  »Icti  sicher« 
Dir  TOT  Jahr  xn  Jahr  einen  steigenden  aliqnoten  Theil  deiner 
fiaga  H,  deren  seinerzeitige  H«be  mir  gegenwärtig  nidit 
bekannt  istn  (die  jeweilige  Hdh«  derselben  kann  ja  Tora»  nickt 
fizirt  werden),  .-;■>  li.  p-t  il^rin  eine  niit,'>  IiHiir.^  ?( nivierigkeit,  nach- 
dem man  hBkiJiuUäiiiws.-ien  in  dieser  i4ii:htiing  Wahrscheinlich- 
keits-Kechnniigen  nicht  aufstellen  kann. 

Noch  schwerer  ist  di«  Frag«  dann,  wenn  min  berechnen 
aoll;  Wird  ein«  Witwe  Toriitttden  sein,  nnd  w«an  «te  toihanden 
i>t.  ivi-icliPii  An-prnrli  wirl  sie-  hab'--n,  werden  Kinder  da  sein, 
»i»  vikil*  und  welcLei)  Aus(itücti  werden  sie  haben?  Welches 
ist  die  Altersdifferenz  der  beiden  lialt")!,  iJi^'  J.l  .lU' 'i  ein« 
wesentliche  Bolle  spielt!  Das  sind  Fuctoren,  die  muthcmatitdi 
nicht  bsabar  lind,  weil  die  Basis  derjenigen  Bente.  di«  ww- 
apreehen  ist,  in  den  weitaas  meisten  F&llen  nicht  bekannt  ist. 
nnd  sich,  wo  charaklermassig«  Pensionen  nicht  ao^ gesprochen 
sind,  nach  dem  Kiii'\fni.i.'.''ii,  Ii '/u'hnntrswr-is  ■  >!i>in  (;>-liiilti>  ö  s 
t3atten  im  Momente  eeini-r  Pensitjuirung  uder  sejies  Todes 
richtet.  Wenden  H«  diese  Verhültnisse  in  ihrer  AllgemeiolMit 
«nf  die  Arbeitar  in,  iO  mösson  Sie  ai  dem  Beanltat«  koomtn, 
dass  mit  Sdcksicbt  auf  die  gntsse  Zahl  der  Betheiligten  nnd 
il:-'  /Ii  gtn'ihri  n'l'-  Fii-i:'i1giL,'keit  derselben  kanm  iemunil  Anderer 
ilitf  Haltung  für  »iia  Eiuä»itang  des  zu  Verspr'?clionden  über- 
nehmen könnte,  als  der  Staat  —  und  diesem  eine  Haftung, 
die  sweifallos  in  ganc  knnar  Zeit  gm  «normo  Summen  be- 
ao^mehtn  wOrd«,  mit  SSokaldit  anf  unser«  Finaniilafa  gar 
nicht  ziifrem-ithet  werden  kann. 

An  dieser  klarliegenden  Thatüsche  mässte  daher  eine 
jede  Versorgungs- Einrichtung  för  Witwen  und  Waisen  von 
Arimtern  sdieitem,  die  aof  einer  den  Pen^ionsfoads  Sbn- 
licben  Qnndlag«  geataUt  wftre.  Man  mnss  also  ein  anderes 
Ansknndnnittsl  andHO,  und  ein  solehea  bostfinde  darin, 
dass  man  den  Arbeiter  verpfli(htet,  zn  Oaosten  «einer  Frm 
tiri'l  Lviirii'r  Kinder  eine  fii  farlir-  Todesfall- Viirsii-hc-niiiR'  abzii- 
schiiesä«n.  Anch  hier  ist  diu  Möglichkeit  gtigube^u,  dass  der 
Arbeitsgeber  voisorglichcrweise  für  den  Arbeitsnehmer  ein 
Weiten«  leistet»  nnd  einen  Theil  d«r  Prani«n  einer  Xodesbll- 
Versicbemng  «ahlen  will;  man  wficd«  dann  «n  Iblgandam 
ItisTiltafe  kommen:  WerD  fnr  den  Arbeiter  (Innsten  von 
Frau  und  Kindern  eine  iiiilesfall-Versicheniiig  abgeschlossen 
wird,  so  sind  zwei  Fälle  möglich.  Entweder  wird  der  Mann  in 
nonui^mllssigcm  Alt«r  —  ich  bitte  mir  den  nicht  ganz  passen- 
den Anadmek  za  Toraeibea  —  sterben  od«r  Torxelt^.  Im 
ersteren  Fallit  ist  mit  ziemlicher  Wahrscheinlichkeit  aaufleh* 
men,  dass  die  Witwe  in  nicht  zu  jiigendlicheui  Alter  stehen 
wit  i,  'II  1  es  wird  sich  die  Mi"ii,''.ii  likeit  ergeben,  wenn  der 
Arbeiter  auf  einige  hundert  Galdeu  versirhert  ist,  dass  za  Odo- 
sten  seiner  Fran  dieses  Siiaeig  w«rd«nde  Capital  als  «ininiliga 
Kin/.ahlang  filr  «in«  lebensrrnt«  Tarwandet  wird,  di«  «m  (o 
günstiger  sich  stcHan  wird,  je  ftlter  im  Witwe  ist  Vttd  wabr^ 
rln  ii.liiii  eine  weitau<i  günstigcra  Verzinsung  reprisei  lirl. 
wenn  die  Frau  die  Paar  hundert  Gulden  anderweitig  aukgt. 
Stirbt  aber  der  Arbeiter  frühzeitig,  hinterllUst  somit  die  Witwe 
in  jängeren  Jahren,  so  wird  der  Ankauf  einer  Leibrente  on- 
praktisch  sein,  well  mit  Bückaieht  anf  das  Alter  der  Witw« 
die  Reute  sehr  nieder  Sein  wird,  nnd  es  wird  daher  in  solchem 
Falle  besser  sein,  dass  die  Witwe  mit  Hilfe  des  flii.ssig  w«r- 
'l'  inien  Capitales  ein  (ieschüft  anfangt,  wo  sich  ihr  einf  L*  !?' r  - 
müglicbkeit  bietet,  wenn  ihr  nicht  das  sa  Oebote  i^teheaüe 
Baarcapita)  letcUer  in  einer  naaen  Bheschliensang  nnd  somit 
Versorgung  rerhilfl.  In  jedem  Falle  ist  wenigstens  etwas  für  di* 
Witwe  geschehen,  und  fflr  den  Fall,  als  sie  vorher  starb«,  aach 
fiir  ilii-  Kiiiiler,  Jr«  iliii.'ii  dann  mit  J'/ni  .msb^zahiten  Cspilaie  ihr 
Fortkommen  wenigstens  einigermasseu  erleichtert  werden  kstso. 
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Damit  bin  ich  mit  meinen  YorscUlgvn  vi  End«,  ond 
Venn  ich  mit  diesem  meinen  Yoiiract  ndl  nichts  Anderes  er- 
nickt iuHm  MlU«!^  ab  tum  ü»  U|ic«gM  Infi  MitHt  di>> 
CTtlrt  ui  dftterdi  mlirsdi^1t«h  in  i»  »inen  oHw  aiutn 

Weise  7,u  einem  rasch«rpn  Ab6i-hln3<ip  gebracht  wird,  ho  werde 
ich  mich  flir  die  Mflhe,  die  mir  das  Zusammentragen  des  ein- 
Mbttgigm  Material«  vcimuhtBb  rrieUM  Mdhnt  aAm. 


ktoi||l.  wIrtlenbcrgisehM  BtseaMnca. 

Dem  Verwaltangsbericht^^  tSlir  die  königl.  wflrtlemberpiBcticn 
Vsrkehrsanstalten  pro  lb6äb:'>  entnehmen  «ir  die  fi^kenden 
VHtheiInngen.  Das  Bahngebiet  ncnra!>i^t(>  154:1  km,  davon 
IflCO  km  d»(p«lg«l«iii^  74°»7  km  liegen  aaf  badiadwni, 
9m  tan  aaf  tagniHim  «bI  Mvt  taMfimaalMlNai  OaUete. 
F«ra«r  befinden  liA  Ii  Wilttamberg  noch  2i'lTkm  Bisenbahnen, 
welche  die  badische  Stasiabahn  gebaut  hat  wai  betreibt  Die 
riclrkbstÄiifc'''  betrug  V)V}  io  km.  —  Die  Lt'isti-n^'fTi  der  Fahr- 
boirif bsmitU'  sind  die  folgenden:  Bs  wurden  mräckgelegt 
&}J,>j6.:>()'j  Wagenacks-Kilometer  mit  Personenwagen,  160,788-502 
Wa«eiiMha<-iUl(HBalftr  Bit  Oejrikka»  and  Oftteraagen  and 
9Mt.nt  Waganaclit«ViIomat«r  mit  Poatw«g»n. 

VoD  'If-n  Ppfsonpriwa^en  l(>pte  (Wf  Arlisf  W.ifH  km  pro 
Kilometer  Bet»ifbb.lfl!:gi}  ziirnck.  X'in  IjjistwaKf-'i  wnnlen  pro 
Kilometer  BetriebKlS);^!'  ilnrrli^i-fmiUlith  lOiGoU  Vm  znrörlc- 
gatag^  von  d«B  140/i3&226  darchCüireoeo  Gütervagenachs- 
KOhmIiiii  «111*0  MytSS.!«  itt  MademM  tmitmt»  ond 
44,183.000  bar  gabhran.  Fftr  jede  A«hae  anf  den  eigenen 
Stnrlten  betrag  die  Nettobst:  bet  OepSckswagen  (h)4 1  (=  l  it 
Perc.  der  Tragrfiihif^keit),  tii>i  den  Ijeladcnpii  Out^rwigen  2'«»  t 
(«  57'9i  Perc),  in  lielasl-'ijeua  au4  leprf'ni  Zus:auil  sasammen 
18*  t  (=  39'66  Perc).  Slmmtlicfae  pigi>tit"n  Wagen  darch- 
lielm  anf  tifenan  Stncten  168,i6i0.190  (16^701.2281),  anf  fremden 
BduHtndmn  00,424  MO,  zoeManHin  214,004.780  WageoadM- 
Kilometer.  Fremde  Wn;;r-n  Ip^-ti^ii  anf  1  ti  Ic'nig-l.  irnrttem- 
b«rgigchen  Staatsbahben  ü4,742  (jC3  V.'ükj-  iiachs  Küoinptprznrück. 

Die  Betriebsresnltate  -ind  die  t'dginden:  E>  wnricn 
befördert  1O,88&041  Peiaoncn;  anf  die  Person  kommen  dnrch- 
sdiaiMkh  «  II  hm.  Om  Qapick  betrag  IMBt  i.  Daa  Bignt 
betrag  29.732  t  (jede  Tonne  anf  türii  hm),  daa  Ftraehtgnt 
zngammen  3,243.496  t  (jede  Tonn«  auf  8t  IT  km).  Hiervon  waren 
Trachtgnt  ullrr  Art  L'.TbTJ.V.  t,  P.i.stL'.it  .M.118  t,  MilililrgT.t 
.  3066  I,  Vieh  VM.im  t,  frachtpflichtiges  Dienstj'ot  ■mr.iH)  t. 

Db  Bnnahme  betrog: 

Peraonan  nnd  Oepfteh  $,»02.666  >1. 

Otter  10,802.788  » 

▼«gUangm  ven  anderen  Venwltanigwi  994.092  u 

27,874.307  M. 

Db  Aoigaibem  atellen  abh  anf  . . .  .^5,257.651  » 

A's  ]{eit;ciniia!imRn  vcrlt'"i!:.f!n  12,616.656  M. 

tias  AulageeapiUi  beläaft  i»n:li  auf  447.910.091  M.  (pro 
KilAinf-ipr  nahtibaolftnge  anf  290.195  M ).  Für  die  Berechnniig 
der  Terainaoag  iA  jedo«h  in  Folge  fremder  Tersinaing  nor  ein 
.  Ckpibl  van  440ii087.40!l  X.  n  Teraucfatagaii.  Dar  Bebertrag 
Irtteagt  ron  diesem  2  79%  geg«n  2^«7«  'm  Jahre  lffil,*2. 
Die  angetilgle  Eisenbahnscbnld  betrug  Ende  Mtrz  1882: 
866,381.126  M.  nnd  erford^riH  eitiM  Zinsensnmrae  voti  1.^.10  W7  M 
Da«  unbedeckte  Zinsenerfurdemiss  betrag  2,699.9^  Mark  —  Anf 
Einheiten  redaebt  f'piMeiBth«ll  aidl  db  BelrbbaraBOibb  in 


folgenden  SSiffen:          ^  ntaantw          m  iiiii»l»mt 
Elanahuen  . . .  .17.470  Mut  S*««  Marh 

Ansgaben  9..%2    »   1  «8  >• 

Ueberschoss  ....  8.087   »    lH5  » 


lleisebricfc  am  Ober-ltoUea« 

Von  Joseph  t>ti«b-CasieL*) 

m. 

In  der  Nthe  dea  Centralbahnlioiba  «n  Ibibnd,  ton  velchem 

ab  raan  die  Rundr»-!»»  über  die  oberitalieniscfaen  Bahnen  be- 
ginnt, befinden  sich  die  nGi'trilini  Pul^/irt»,  «in  grossartig  an- 
gi5]e|,'ter  i'ark  mit  fi?in<'m  Ra.stauraJii,  der  Ilpnd(>:'.r<mtiplat7,  fBr 
die  höheren  Stande  MaHands.  Dies«  RAume  rafen  eine  Brinae- 
rnng  ana  dem  Lehen  daa  Abgeordneten  Dr.  iMker  nA,  walAe 
irh  den  Tarahrten  Leaera  »einer  Beiaehriaft  nieht  vorenthalbn 
will.  An  94.  Mai  1882  fand  xnr  Pei«r  ivr  ürüffnnng  der  Gott- 
hardbahn in  dem  (genannten  Klablis.«'  !!  ' n'.  das  von  der  Stadt 
Mailand  gebuUu«  F«i>taiabl  statt,  an  wolchem  sieb  niifrefftfar 
900  UOste  betheiligten.  Schon  waren  db  obligaten  Toaata 
«AoHBtUeb  anagabiMbt,  and  Alk«  rOrtab  «ch  am  Aafhnuiha) 
nm  das  8dini|iml  der  Belenchtang  dea  DoBan  ditftt  «a  ▼er« 
sAnmer,  als  in  der  (Tarderobo  einem  grossen  Tb^ll"  d(>r  Ge- 
ladenen üin  nnwilllcomriicnc.s  niliill!'.  zijp4'ruf(n  wurde.  l'<>ber- 
titdier,  Schirmo,  Hüte  t'tf  .  —  Alles  cm  groasö.s  Chaos,  dessan 
einzelne  Theile  abcolnt  nicht  mehr  nach  den,  den  rechtulaaigen 
Baalbani  ObergabenaD  Nnwnan  n  «iiinao  «aiw.  Staidenbag 
ranaatan  Tieb  warten,  an  aehlbaalich  in  erfthrao,  daaa  Bin 
Saehen  TsrUmdit  oder  Tersebbppi  waren,  wfthr«nd  draaeaco 
ein  kaHer  Keg.'U  nieJtvfie!,  Wagi>n  aber  nich  niclit  mehr  b«- 
scliaffeo  iies&i-'n.  Unter  die8«n  Doide^rii  befand  sich  aacb  der 
Abgeordnete  Lasker,  trotzdem  man  ans  nabeLegenJ«n  Gr^ndeB 
doch  hitto  annehman  aolbn,  daaa  aoia  Pabtoi  nicht  J9f 
wechselt  werdan  hflwe!  SobUeaalitdi  achalRa  bh  Bath.  Cbgm 
meine  Nummer  war  mir  an  St^'Ho  meines  Sommerüberzieherg 
der  die  i'inaa  eines  Schneid'-rs  in  is'eai-icl  tragende  Keiseinact«! 
irgend  eines  italienischen  Deputirten,  lOisenbahnbeaniten  oder 
Stadtverordneten  verabfolgt  worden,  und  dieses  Opas  hing  ich 
dam  geftbitsB  Tolksvsrtroter  am,  damit  deirselbe  wenigBtsila 
nodi  atiran  twi  dar  fflnaiinatinn  dar  Haq^atnaaan  ganbaaan 
sollte.  9n  aiber  dar  betnlTahde  Herr  Itafianar  nbdeatan«  nvrri 
Meter  gross  nnd  dabei  ent^pri-i  hcnd  dick  xo  sein  s'-bien,  so 
worden  Stecknadeb  in  Hilfe  genommen,  um  dea  Yio  -Ueber- 
zieher  nach  L&nga  naO  Wrib  dar  ttibr  naaraa  gro»!:en  Anti- 
grilnden  ebigamanaMi  aniapiaaea,  waa  dann  ameh  vortrefflich 
gelang.  luhw  mandiirto  mit  diaaem  nbhb  «anigar  ab  aabn- 
nitiigL«n  nabitos  dnrch  die  belebten  Strassen,  deren  Passanten 
gevtiss  nicht  ahnten,  einem  der  gefeiertsten  Parlamentarier 
Deutschlands  zn  bepejcnen. 

Doch  nanmebr  zn  den  oberitalienittcben  Kiseiibahoen, 
daran  Ham^iinbn  durch  die  Ootthardbahn  dem  Norden 
Sanif  na  tun  ein  BetatshtUebea  nlhar  gebneht  aind  und  daan 
aaaonehan  an  aefh  seheinen.  deauiMMt  OBeder  etaea  nenen 
earopüischen  Verkehrs- Vorbände,^  m  werdpii '  Wohl  ist  an^n- 
erkcnnen,  dass  in  den  letzten  .Tabri  u  auf  dem  Gebiete  des 
italienischen  Eisenbahnwesens  manche  Verbeesemngea  geeehalfon 
und  namentlich  aelehe  AnordniDgen  geteoffin  worden  aind, 
welche  aieb  an  die  nf  den  dentaehen  ind  Oatinetafabeben 
Linien  in  rascher  Aafeinanderfolc"  eingeführten  modernen 
Betriebseinrichtangen  ansehlieesen.  .\ni-h  hiefür  war  di»  cigenf- 
liehe  Triebfeder  die  Gotthardb..hn.  w-lche  naturgemilsB  mit  der 
Vermittlerrolle  zwischen  dem  doatscben  Können  und  Wirken 
«inerseite  nnd  dem  italienischen  Wollen  nnd  Versprechen  anderer- 
seite  betnnt  bi  Dabei  darf  aber  Seitana  daa  olijaetifett  Be- 
nrtheikre  aneh  nicht  vtraebwbgan  werden,  daaa  die  Penonen» 
bef'tlriung  aif  den  iUilianischen  Dahnen  noch  gar  viel  zn 
wdnschen  übrig  Iftast  nnd  von  einer  Oleidutellang  derselben 
mit  derjenigen  anf  daa  danbcban  Bahnaa  nidA  be  Enlbnib- 

*t  Kaebdndt  vatbelea. 
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&tcn  die  Bado  Min  kann.  Anct)  nicht  nach  «dner  einzigen  Bich* 
toBg  bis,  iat  M  aägliefa,  in  IteUan  aoleb«  f  ortacliritte  «i  eon- 
sUtiran,  die  den  Anfordännifeii  m  das  widitigsto  7«tl(«>br<- 

Iiistilnt  der  (ü'g.jiiwart  vo'.la'if  i;«näfi:Dn  und  fornere  berechligtf? 
Wüti<i-lii->  niclit  inolir  zulusson.  Wi-iin  kttrelich  in  iMnifrcn  Organen 
bni  Erwiihnnng  di>8  f^loichen  Themas  gesagt  wurde,  dass  die 
Mingel  liioticbtlich  der  EinricfatnngeD  fAr  eine  raaoho  and  be« 
tmno  S«fllrdaraiig  der  Seiaaidan  In  Italun  dardi  niedrig 
Fahrpröie  einigermasjen  uegeirllchen  wfirden,  so  ist  dies  darcli- 
ant  falsch,  vie  ans  den  TarifhcRen  leicht  nachgewiesen  werden 
kann.  Erhöhen  «■'•rlcn  in  alli-ii  Züsen  für  dio  drei  Wag-n- 
classon  —  eine  vierti'  gibt  es  nicht!  --  pro  Kiloimder,  resp. 
0,6';i  und  4*',  Pfennig,  also  i>ätze,  wulohe  den  SchnellzogB- 
Fahrpreiaen  auf  den  norddeatachen  Bahnen  annihemd  gleich' 
komnen  nnd  noch  weit  bOber  aind,  ala  'die  ScbnellzngsUxen 
anf  dfln  Itiihnfii  in  Snildfntschland  —  Ton  dtr  fTir  jfdrs  einwlno 
IJillet  noch  auBHcrdoni  zur  Krhebang  kommiMid<^n  St-uer  vi'ii 
«»  tHiuimo  4  Pfennig  ganz  abgesehen! 

Nach  einer  von  ans  «of  Qrond  amtlichen  Materials  aaf- 
gealdlten  Tabell»  Iber  dte  Pammentarif»  anf  den  enroptbehoi 
Bahnen  nimmt  Italien  erst  die  10.  Stelle  ein  und  hat  somit 
nnr  gegen  Österreich-Ungarn.  England,  Frankreich,  Spanien. 
Portiiu'.i!,  Türkei  nnd  Rumänien  billii.'<T>'  Fahrpreise.  Ketour- 
billnls  mit  der  übliciuMi  F'.rinas-igni.i,'  von  mindestens  2ü','„ 
sind  in  Italien  cvar  aach  eingeführt;  dieselben  haben  indessen 
durchwegs  sine  Oiitigkeit  für  den  Tag  der  LOsnng  and  «nd 
somit  —  anstor  för  den  Naehbarrerkelir  nnd  fSr  klein«  Ans- 
Hflga  in  die  l'mt'i  r^nii  gar  nicht  zn  verwenden.  Dagegen 
verdient  duK  neu^Tilin^t:»  mehr  nnd  mi-hr  aasgebildete  Sy.stem 
der  K  II  n  d  r  e  i  s  e  •  Ii  i  1 1  e  t  s  Anerkonnnng,  du  di^  hierfür  gr- 
välilten  grosseren  und  köneren  Booten  so  xasammeugestelit 
sind,  daaa  sie  d«n  lateresaaii  dM  TrarMM,  vrieier  die  SekOn- 
beiteo  Italiens  kennen  lernen  will,  in  hohem  Masse  dienen  nnd 
flberdies  mit  einer  namhaften  Preisennäesignng  —  darchschr.itt- 
lich  !10  Pcrreiit  und  m'^hr!  —  v.  rtnii;  l^n  sind  Itie  (iiltigk'^it 
dii-ser,  wahrend  de«  gan%<'n  Jahre»  auf  den  wichtigeren  Stutin- 
reii  /um  Vericaufe  auflie^'unden  Billets  ist  je  nach  der  Lün^'e 
der  Tonr  bis  w  60  Tagen  baaunaen.  Aber  aiwh  diese  Institu- 
tion kann  ein«  dnrobwegs  Totlendete  nieht  genannt  werden,  da 
hi'Tbei  der  Bcquemlichk-'it  d>  s  reisenden  Publicums  nicht  nach 
alten  Seiten  Rechnung  gutraijHii  ist  ist  die  riit>Tbrefhung 

der  Fahrt  gann  in  das  Ilolieben  di'.-^  l!.'iM>tideii  gestellt;  di-rselbe 
bleibt  aber  verpflichtet,  vor  der  Weiterreise  in  einem  jeden 
einiebiai  Falte  die-btte  n  4m  BDMetan  nat  abatenpelu 
and  die  mit  dem  betrelfenden  Zage  zn  därehfahrende  Strecke 
eintragen  xn  lassen.  Eine  solche  st^rk  nach  Bnroaokratio 
-I  Imiickendo  Vursi  hrift  lässt  li  ii  Pas-^agiiT  ycradi'  eiiii  s  d'^r 
«rheblicliüten  Von:D!,'e  der  Knndroisebiilnis,  desjenigen  iiäiuiich, 
nicht  Baeh  Jeder  Fahrtunterlirechung  Von  Kenein  behufs  Billet- 
Uhnmg  sieh  vor  der  Casse  bemmdrdckeu  m  mOssen,  verlostig 
gehen  nnd  nimmt  ihm  flberdies  das  Beelrt^  nach  eingeholtem 
Visum,  licuehungsweise  wilhreiid  di'r  Pahlt  eine  andRn  Iiisjiosi- 
tiou  be/.ügliih  seint'.s  i:;iclist'>n  AufenlhaUcs  t.i  ir.  Ilrn.  Vi.n 
wekhuni  hohen  Werthe  i>t  die.'Jer  lä>tii,"  M  V^  r 'nlii  ii::.- 
Aber  das  im  üebiele  des  Vereins  dent^cher  läseubabuvürwaltangen 
Abliebe  Conpen^jriteai,  welebes  dem  Inhaber  des  Unndreise* 
billats  bis  tarn  leisten  Avgenblicke  freie  TerfAgnag  darAber 
gestattet,  anf  welcher  Station  er  den  Zog  verlaitBen  will!  Viel 
leicht  k'  ininl  ni.iii  :i1hni1ii.'  auch  in  Italien  da/.u,  filr  diu 
Verbesserung  d".s  Eis.-idiahnwesens  noch  gar  viel  von  I>cutäch- 
tand  zo  proUtiren,  wenn  es  nur  in  Mailand,  Kom  etc.  nicht  an 
dem  nOthigen  gnten  Willen  fehlt,  der  Uagst  vorhandenen  Ueber- 
isagnng  TOB  der  Vortreffllebk^  so  vieler  dentscher  Terkehn- 
elnrichtungen  dnrch  Thaten  Relief  zn  geben.  Was  in  Deutschland 
and  Oesterreich  die  tüchtigsten  Vertreter  des  Kti»cDbahnfaches 


r—  ich  nenne  hier  ans  der  Gegenwart  nur  die  illustren  Namen 
Bdehaar,  PMdtk,  -  Chre«,  Kohl.  Krobn,  Beinhard,  Sdirader, 
Simon  tt.  A.!   —   in  nnansgesetzler  Arbeit  gesehafftn  haben, 

üoll  gern  t!eiiir-ingut  aller  Natioiit'n  w.'rJ'ii.  welcli^'  auch  aaf 
dieacm  Uebiete  die  Führerschaft  deü  doutsciicn  (ii.-i>t>'^  aner- 
kennen und  dessen  Segnungen  daa  richtige  Vcrstiuiduis«  <'Ut- 
gegenbringepi.  —  Noch  Eins  sei  hier  zam  Capital  der  Bond- 
reisebilleta  bemerkt  Wer  in  Italien  ein  Midies  lOst,  mOM 
du<splbc  alsbald  mit  seiner  Nuwensnnterschrift  versehen,  die 
mit  Ku.k.-icht  anf  die  Unnbeilragbarkcit  dieser  Billet«  JUr 
i-ve!iln.\li-i;  Controle  dient.  Kein  Itali-Mier,  mni  .-fi  tr  irr  ilijiclist« 
nnd  Höchstgvstellle,  nid'Tspricht  die-<-'r  FmdiTung,  weil  ihm 
dieselbe  al-i  eine  berechtigte  erscheint.  In  Deutschland,  wojettt 
lAr  daa  inr  BinfUirang  gelangende  nnübartrefiliche  ^jslam  dar 
combfnlrbaiwn  SnndreirabiHcts  ans  dem  nSmlicben  Omnde  die 
gleiche  Bedingung  anfgo.stoüt  wiid.  hat  ein  Pressorgan  sich 
nicht  gcschenl,  wegen  eben  dieser  Kedingang  das  ganr.e  Syst^'m 
■/.w  \r-'.vi'rfe».  »weil  —  ein  des  Schreibens  Unkimdiger  die 
Bnudreisebillet«  ja  nicht  benntzen  kOnne'.  Diese  thötichte  Die- 
ereditimng  de«  Bildnngsgradea  des  deataeben  Tolkca,  welcher 
denjenigen  der  italienischen  Nation  doch  wohl  nm  einige  voll» 
Proceiite  übertrifft,  könnte  die  deutsche  Presse  vor  dem  Ans- 
landi-  ciim]iroiiiiitir':'i),  wi-ti!  j' ijeistreiche  Ar'.ikel  nii  ht  in 
einem  nicht-priviltgirieu  Uof-Jouinale  des  PriuMn  Carueval,  in 
—  der  »Hessiscban  UorgenieitBng«,  gestanden  bitte!! 


tiesehftllslie richte  os (<>r r. -uigariseher 
Eiseubahneu. 

Qallalsaha  Oail-IiadwIg^BaiB.  Wir  verOffbnübbea  oaeh- 
folgend  aas  dem  eben  ersehieneneo  Ge«ehJifUberichte  der  (iali< 
fiy.fif  Gari4Adwig-Bahn  die  finansieUen  Ergeboi«»«  de«  Jahres 
ISStk  Diaesilbea  aiallea  sich  im  Veigieielio  mit  dem  Vorjahre 
foläendenwasee«  dar; 

IHK!     ;..(jonIil>(ir  isll 

1    Krakiiu- I.em  Ii  •■  r  <J  u  I  d  o  o 

Kiiinshmcii  im  fiT.*urii'H-  und  Eilgutverkehr  Ijii^iO  403     -f-  l.ti'JJ 

•  Gütorverkßhr     ü,7:)4.79ä     —  tHI.Ulö 

Iliver.n-  Einnahmen  Il^.767     -j-  2.669 

Oes—li.Blaaahm«n.  8.403.969  637.622 

Dctricbri  Aui<i;»licn  ......•..•«••.•..•..• .  3.629.61fi  —  &i.791 

.steuern  unil  Ueilräge  sum  PsBiioae- nnd 

Krankenfonds                                       S31>!6:j  -  18 

Oeiamrut-AusK''i!>en  .  4.4iJl  4':^  —  fit.SiH 

n-trielis  L'.-t  et-i  hurH  .  ;^,9VJ  49«  —  5H2,818 
2.  I.  e  III  Ii  c  r  )-•  - 1 '    J    I '  f   '-T\f  k  :i 

Kinnuhineii  im  TiTKoneii-  und  Edgutverkchr     .'jij2  47.'>  —  2ti.549 

B  UütcrrtTkchr                          1,66:) '.>H5  -289.116 

l>i*ereo  Einnahmen                                       32.6H1  -|-     2  .i.^H 

WageniMielbe                                     1«.62«  -    3  911 

ticgammt-Einiialimen.  '2,304.771  -  317.046 

Betri-liau.-K:i!.cn                                     "l,53».7b3""  +  40  122 

Steuern  und  Dotationen                              2ti&.92G  4- 

Gesammt- Ausgaben  .  l,8U4.7ü»  -fT3096 

lt<'trict.H-UcberKhaM  .    600.060  —  461.748 

BlfofderilLlicr  StaatsKaratiUe  Zutohuse  l,C9Un  +tfl.7tf 

H,  G«i>amracrtrht;nisso: 

Krakau-L.  ml.ertr                                         a,942.4'.'U  -  imSlS 

Lcmborg-Podwolo«»j«ka                                .',tmi)6(J  451.743 

Qaranlie-Zuehnas                                1,091.339  -j-  4Ö1.743 

Zuaammeii    .'i,f.33.t«9  övi.öl« 
Hicvoii  ab:  Pitoritttoa-Klnsen  uad  Amorti- 

witiotien  ■■■  l,7tiO.H76  +  11.626 

Ueinertrlvciü»  .  I^TS&OUi  — fiSUä 

Ilicvüii  »Ii:  fiiiifj."fi:rnIiV'.'  /in«efi  und  Tü- 
gun^^quote  ilc!"  Ar.tiiin  ;i't'.' i:.;)i<  h  'i-.T  fur 
fruotificirte     Capitaliea  ciiitrcnoninii'nvn 

JUbsob                                                   2,420.938  -  97.694 

VpiblnilienT  l,.!:i2.07ö  —  496.749 

IJrl'ertr.11,-  aus  ilein  V<ir;iihro                                 —  — 

Zur  Di>potiitioii  der  Ueiieral-Vcrsammiuag  .  1,332.076  —  496.749 
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MJUiriKeh-sii'hlejiUetie  ('ontr^lbahn.  Wir  «ntn«lim«n  dem 
Urschäluberieht«  für  das  Jahr  inli;en<le  Mitttieilungaa.  Die 

Bei/icbii-Kinn»hmen  Iia^in  lich  im  J»hr<>  I8&3  eHnttigcr  gMtiilt#t, 
«;»  iö.  .F.nliK'  IböJ  Di'  si-lln'n  betrugen  892  126  fl.  gegen  fl. 
im  Jahre  IS82  Au?  iIltti  ForsODenverlcelir  reaultirten  2U3.Ö7Ö  fl 
;+  10.290  H  nu>  Acu  Eilqui-  und  KraohUendungcn  674.6&8  Ii 
i-f  8I-ld6  ti.>.  N';icli<i(iu  liie  verscuiedenen  Einnalimon  24.126  tl. 
betrugen,  belaufen  »ich  die  i,'e«aramten  Uiooahmcn  auf  916  5.V2  (1. 
Die  wichtigsten  Artikel  dei  Verfracbtuag  waren:  Steinkohle  und 
Omka  l&6.739t,  Stria^  bd«,  CauakKalk  im«  2wg«l  4i.M0  t, 
ftwm-,  B*n-,  Nmi-  waA  Warklioli  8)1.479  1^  ZuckarrObtn  und 
fltlnittfiiiM  41J801  t  Ei«eo,  Stahl  und  EinenwAven  25.688  t, 
6«ni4«  ia.6S0  T. 

Die  AMgaban  balragM  fiOK.287  fl.  {4-  2900  fl.)  A«f  Bio- 
h*iten  redwnit  «ffebon  titb.  folgMida  Ziffara  i«r  EloMboMii  und 
Aaigabra: 

pro  1001) 

BeUtaba-KnonliMB  b7»b      ■  2223 

Q«t«aMBt-B((l««hn<9  ......  Mhi  2284 

linfriebi  Aiis?»hen   3<JHa  1185 

liBäammt-Auigiljon  32^9  1204 

I>aH  Erlr%gni$i  ktellt  siuh  aul  413.264  fl.,  d.  i.  ma  82.434  0. 
kahrr  al«  iin  Jahre  lB8i,  pro  Kilom.  botr&^t  os  2884  8.,  pro  1000 
Zttgskilom.  10?ft  fl.,  pro  l'W^  A  r  li-kilno.  47  ii.  fl. 

Zur  BiUu.«  wcr  ii-n  lnU-i  K.i'.i  .Mai.'ieiluiigen  geiu-n;.it  Iin  Vor- 
laufe des  .lalir.^-.  ixurilcii  116.706  H  7tir  Vi:ri:iehrur.<  de.i 
Fihrparkos  %!T.vi-ri  Ict.  Die  Bftriobs-Erf;' -^iib^L'  icr  J.iljrB  1^74 
(lU  ii^'i  >inil  nii\  22S.711  Ii.  ausgcvrieisüu,  Uiezu  das  Uetriebs- 
Kr:;i.biii>?  .Iiihrcs  iSffcS  per  41^.264  H.,  ergibt  tu»«iume>i 
tkl.^7ä  d.  Von  :  diCK^m  Uetro^,-«  wurüDii  bMtriltea;  L  Da«  £x- 
ftomu  des  Curato»  Dr.  Gabar  pw*  2242  IL;  2.  dia.BDtMbMi- 
Siwg«»  der  VeitrauaiMinltiiBar  mit  ItOO  iL ;  8.  dar  Canpon  1.  Juli 
im  ii«r  aUMO  i.;  4.  dia  Fa)itbatriabaaiittel.V«cBabriiiic  Der 
UKm  fl.  Baa  arcttt  aiaa  Sanma  tod  487X88  8.  .Bf  veAldbi 
1  noab  aia  y^nUghäm  Baal  von  174^876  fl. 
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CHRONIK 

Kalatr  far8taoBds*Xordlitta.  lat  VartaitDt  dar  latitan 
Waaha  hat  dia  Frajs«  der  Neof  aataltoag  daa  Kaiaar  Fandfatandt- 
Kofdbakn  wieder  zu  gr(J»»er«n  UitouMioncn  Anlaaa  fabolaa.  Im 
Oeomndemthe  erftattcu  Dr.  Max  M enger  im  Naman  dar  Nord- 

ttltn-Commiction  Uericht  und  at«litc  d«u  Antrug.- 

>Der  Geineindcrath  volle  den  llomi  Bürgermeister  eniuchon, 
ohne  Venug  eine  Petition  an  b(>i1^  flili»pr  Itr)i.'h'<r!(thf s  lu 
riehtPn,  in  welcher  um  Abli-'.r.uiit;  ilc-  »wLsciicu  .Jau;  l  i'^in.;- 
UiDiMeninri  ürA  Hani-!e!ii-.Mirii[tieri:ii;i  eiiier.ieit«  und  der  Kuiner 
Kerdin»inis  Nor(t!i:i!.i.  an  ;pi cr^oits  ^.'•:^l'hlOfsone^  UeberoinkoiDtncnü 
»Rijesucht  ua  l  1  cjcs  .\-Li,iu(älitii  eiadriaglich  motivir!  wir^l  Ferner 
niSge  in  dieser  l'oliii'jn  sowohl  (Ur  den  Fall,  als  lio  K,i,^'»r  Fcr- 
iilnand*-Nordli.-»ii:i  nach  Abbiuf  ihn.«»  l'ririlegiums  veiotaatli'-ht 
wUrde,  wii;  f  ir  ien  Fall,  »Is  die  VcTStaatJichuiig  nicht  oinirille, 
an  beide  M&uscr  d««  Ueichsrathos  du  dnngende  Ersuchen  gv- 
naUt  iraidaaf  daa  ia  dar  Petitiov  miifoqtoalMBm  WOnaelian  ia 
lUkhmlit  mt  Sm  BaraliaattuD8  mi  TaralBAMtiiinr  ^  Tarifo, 
Aanlaranc  dar  ClMaiieation,  Verhtlinias  dar  Analand«-  und  Yor» 
bndttarifa  sa  dan  InlaindatarHeo,  der  Traasiltarife  durch  Wian 
la  den  Tarifen  ab  und  nach  Wien,  den  WUnscbcn  in  Bezug  auf 
«ie  Kefactien,  die  Cartello,  die  Net'ens<b(i!ircn,  die  He-Expedition, 

Sawiase  liottimmungen  des  Bt-triebs-Keglonient«  etc.  volle  Uerdck- 
ebtigUDg  nngrdeihen  lu  lassen.» 

n-m^indc  Rsf!'  r>r  !.  ii  e gar  «teUta  den  Antrag  «ino  Patition  an 
'i^n  hciclihrath  zu  rKliieii,  diaa  dla  Kaifef  Fardmanda-Nordbaltn 
vertkiattiuht  werdcü  niög'.!. 

Am  21.  d.  M.  fand  Otorii<  e  iu  der  Volkshalle  des  neuen  Kalh- 
haates  eine  VolksTertaainiluii^  ft.itt,  d.  h.  eine  Versamniluuf;,  zu 
■icr  Jedermann  Zutritt  Iihik-,  nfn^n  Tagesordnung  ein  Vortrag 
de*  OemcinderatHeg  Dr  Carl  L  u  e  g  e  r  Uber  die  Nordbabofnigo 
•tta«. 

Dar  Eedner  plaidirta  llir  db  VmataatUohung  d«r  NordbaliB. 
m»  BttadMitiuc  das  SMatai^  träte  dar  FrivUagiupiaaritiUkda  cur 
VantMdMinaf  sa  aakraltMi,  naluB  dar  Bedaar  al«  erwieiea  an, 

Oai  er  daokt  tiA  die  Einlösung  etwa  in  dortelbon  W^ii««  wie  dm 
Siaktaar  Haadala-  und  ßewerbckammer,  deren  EiulciMjnLitplan  wir 
•aiaenait  ausfOhrlich  mittlieilten.  Im  Art.  lü  dea  Privilegiums 
keisst  ei,  die  Nordbnhn  könne  mit  den  tUeal-  und  Mobilar-2ui;o- 
hSrnngeni  <Jpr  l^ntomehraung  als  EigentbUmer  frei  »alten.  Wa« 
▼ersteht  ttm.  unter  Zugehörungoa?  —  fragt  Hcdncr.  —  Dasselb«,  was 
^  birgedieke  Oeaeubaab  unter  ZogehOr  Teiatehc  njimünh  diu, 
*>a  Mit  dar  HtttptMeko  trerlmndea  und  »■  d«na  uabiMeiio  ba> 


«tini'ut  ist.  Üemnach  kann  da  unter  Zngehörungon  nie  die  Haupt- 
sache, solidem  stets  die  Nebensache  an  verstehen  sein,  d\p,  Bahn- 
linie si'ltist  nut'h  Ahiaiif  !le<i  Privllf g-iutrn  nicht  Ki^ritrfhum  der 
Nurilhulin  BL-ii:,  iWr.fO.  Ic^iiti  mir  luil  de»  Zi.ii;i;hi'irun;;t'n  fn-i  sclialt'.'n 
umi  wilti-ii.  Wi'lrde  sar  Exprupriatioa  geschrittpn,  ku  diincn  nicht 
die  notrieh5.:ri;8bni8so  »ur  Grundlage  der  Beworthnni;  (.■;>;>üDiiiiii.:?n 
werdet),  d»  das  BctricUs rocht  orlosohen  sei,  sondern  dm  iietren- 
Htftnde  sind  nach  ihrem  gemeinen  Werthe  tu  ash&tten.  Der  Staat 
blos  den  Werth  des  Bahnkörpers,  der  Sehiencn,  Bahnhöfe, 
OaUnda,  Waygona  ole.  ao  «atilaa.  Dar  BUaaiwartli  dar  faeamaitaa 
Oaha  Mraca  aamml  Unuhu  ^aMriMlM*  108  MiOionan  Qaidan,  d«a 
BatlMtiHatnics  stellt  aieh  aar  19  Uilliooen  Guldaa.  akh  ft«8»  9St 
—  raft  IMner  «ue  —  gabea  Sie  niabt  aoforl  108  MiUiraaD, 'waaa 
Hie  daOr  19  MilÜoaoa  bakonnan?«  Der  Staat  «Uiaa'^iaa  «aiao- 
mehr  dun,  alt  Cr  tttden  aaiao  Flaaaiaa  aleht  In  Ordnua^  brin^a 
könne. 

t>as  ist  der  Kern  der  AusfOhrungon  dieses  Redners.  Ur.  Bern- 
hard Stall,  welcher,  wie  es  fch-Hnl,  treiben  Dr.  Lti«'jKer  ipr^chen 
woUt'",  inu'i^l''  n\cli  t'inigrin  WiTtori  dit-  KLv.ii'.t  rtri^ijni"  vorla^^^'U, 
ii  r\ni;  v  iin  i'rM-si.ienrrin  K  v,  .-^  e  h  0  n  0  r  i  r  l  ini^.  leitet«.-  Ab- 
stinini i;vi^'  Jas  liosultiit  ori^'ib,  las»  die  Versammlunu'  duisen  Redne.r 
nii.'ht  weiter  sprechen  lassen  wolle.  Endlich  sprach  auch  noch 
R.  T.  .Sc  h  n  e  r  e  r,  jedoch  nicht  über  die  Xordbahnfrag«.  Sdiliess- 
lich  nabot  die  Versammlung  folgenden  von  Dr.  Luoger  gestellten 
Antraf  tfaatiannig  an: 

•1.  la  Erwägung  de*  {TmataadM,  daea  dio  Aatioa-GaaellMholl 
der  Kaiser  Perdinanda-Nordbabn  dareh  dia  Ani<beutung  daa  üur 
am  4.  USrx  1888  reriiabamen  PriTile^iums  jeden  Ans^rueh  aaf 
Knie  K-riing  demselben,  wenn  auch  nur  in  der  Form  der  Crthcilunif; 
oinor  ri.  u.ri  Conccssion,  verwirkt  hat;  in  weiterer  Erwägung  das« 
dem  .Staate  in  Gemässlieit  der  Bestimmung  dos  Punkt««  10  d^'r 
Privilegiums-Urkunde  vom  4.  Mirz  1836  nach  Ablauf  ••<'»  Prlvi- 
logiuma  da»  Ki^-enthum  an  den  Bahnünior.  rufBtlt;  in  wjitoror 
ErwEgung,  «ta.HA  ■li'ni  .^tuit-^  /ivi'itVlIns  d.i.;  E.v|ii ijpr;a(ion«recht 
p«eentilier  der  i»n*  l  iilissflieh  priviit'girt«»  K*i»tr  FurUinands- 
Xordbalin  /ustt.lit  u  i  l  iißi  Bowerthung  der  einzulösenden  Sachen 
oiaht  Mwa  das  Ergoboiss  des  im  Jahre  lSi<i  erlöschenden  lie- 
triebsreehtes,  sondern  nur  der  gemeine  Werth  der  cinxelnen 
.Sachen  tu  Grunde  ca  legen  isti  in  woitcror  Erwftgung,  dass  dia 
Ueberaabma  dar  Biaeobaballntaa,  baiQfliah  walahar  daa  PiivUa- 
gium  im  Jalna  1886  arllaoht,  danh  die  wirtbcdiaftlioban  nad 
politiaehen  Interessen  Oestcrrciohs  unbedingt  geboten  erscheint; 
in  endlicher  Erw&gung,  dass  das  von  der  hohen  K>>gi«rung  mit 
der  aussehl.  ptiv.  Kaiser  Fcrdinands-Xordbahn  gatchloAMne.  Prft> 
liminar-Uebereiokomraen  die  Rechte  des  .Staaten  niebt  wahrt,  im 
Gogenthailc  dio  Bevölkerung  Oesterreichs  auf  weitere  neht»ig 
Jahre  der  Ausbeutung  durch  eine  Privat-Erwerbs-Gt-rdl.sijliaft 
ttlKTunf wortr-t:  ffllärt  .Ün  h-^at"  ftntti;cf jn  ienc  Wfihlervi.T.^iunm- 
luni;,  i'.i  dir  l'.!r  h'.    'Ii-r  liricliivoi  tii'li.n);.   m - '.i; »0 n liorO  aber 

die  i'Üichl  di'.<;  )lolll^n  .\ti,ri»nrdnrti--:j..iüsi>H  i.-it,  d.a-  urwähnte 
Uebaii:i:'.kt>:n:iie>i  .ibiul'.diiitn  iinil  iir  '»'.'rstaath'-liunt;  IT  i.'rwi;;n- 
ten  NordbäliUlicieu  uatzr  vullütitri  jigur  WaStrung  der  U<:cblu  de» 
Stnates  und  unter  Berücksichtigung  der  fioanzicllcn  Interessen 
der  Linder  und  Qemeindea  durch  Zuwendung  einer  EalsohUdigung 
für  dia  ia  AbMI  kMHmaadaa  SMaama^llge  dnrehzutuhren. 

■Das  PritaidiBm  dar  WiblarrenaumlQny  wird  beauftragt,  im 
D^alaiipaawafa  diaaan  Boscliluss  als  Petition  an  die  beiden 
fttiner  da«  INiebarafhaa  sowohl  dem  PrUsidium  des  hohen  Ab- 
geordnetenhauses als  auch  dem  des  hohen  Uorronhausos  mit  der 
Bitte  um  Vorlage  derselben  xu  unterbreiten. 

»2.  Dio  heutige  Vvriammlung  der  Wihlcr  der  Stadt  Wien 
fordert  von  ihren  Vertretarn,  sei  es  im  Qemeinderathe,  sei  es  im 
Abgeordnetenhause,  dass  sio  nicht  blos  nelbst  für  die  unbedingte 
Verstaatltoliuiig  der  erwühntun  X urdbatinlinitn  .  intrit  -n,  sondern 
all  ihren  Einduss  aufwanden,  um  das  Plenum  jener  Körperscliafi, 
der  sie  angehören,  ta  iMwagaa,  dem  Tarlaagaa  dar  BavOtkanuf 
gerecht  zu  werden. 

»Von  diesem  Beschlüsse  sind  dio  einzelnen  MitgUa^ar  daa 
QemciDderatlic*  und  des  Abgeordnetenhauaes,  Lotiiere,  iniowait 
aia  von  dar  Stadt  Wia«  gawMilt  wurdaa,  «ahriftliab  aa  vat^ 
attadima.* 

ftartarr^aaagar.  Slaats-ElMiibaha-llCMllMliaft.  Der  gemein- 

aamaVerwaltuagaratbderOstorr.-ungar.Staata-Bisanbalui-Geaellsehuft 

hat  beschlossen,  die  oidantUobe  Generalversammlung  für  dio  Zeit 
zwischen  ilcm  25.  und  90.  Kai  nach  Budapest  eintuberufen.  Gleith- 
xeitig  wird  dia  «aaMtoirdantlitdie  tieoanlTartamailang,  dia 
wegen   uogaallgandar  Aoilanaamaldaac  aialit  tm  Staado  kaat, 

stattlinden. 

Arlbcrghahn.  Ueber  die  Bau-Forlcc)irti-"  der  Arllcrgbahn 
im  Monate  März  liegen  ftklgeaiie  Miitheilungon  vor:  Aot'  den 
SlraebaM  Laadaak^St  Aatoa  «ad  LaacaarMi  ' 
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Butrbeiton  nit  daretuehaiMieh  880O  A<b«itero  pro  T«g  fort- 
«Mrttt.  DfoLttatawtt MMiMtM  bikog  72.880  m*  ulbiier- 
mrk  18JM  »*.  —  IMw  4n  Bm  4m  Aribergtannob  wird  Fol- 
MBdM  bariehlat:  Die  Arheitrn  aof  der  Ovtaeite  sind  d«r  Vollea- 
mng  nah«,  dir  Schlues  der  M«aeniDg«Mb«Et«D  i«t  flir  Eode  April 
ID  Kewtrt]'K«B.  An  der  Wedaeito  tind  noch  12  Sehlaisrinee  nui- 
ttHndtf.  Doch  i»t  die  terminmtosige  Vollendung  auch  hier 
nniw^feUiikrt.  Die  MituPningvarbeiten  betrui^en  tltKlioh  auf  der 
Oft»  1  4  7  m,  auf  dfr  Westseite  8u3  in.  Im  Ganzen  betragen 
die  I  i-t  i.^on;  Fimlstollen :  V'i)'",,  Vnl]»u.<hruch  97-7"'«i  Mauerung 
•6>", ,    i- r  I  lesammtleiitiji  i;- 

llo^nü-Ilalin.  Die  Vi-rlp^uni;  iler  Di'rcction  der  Boera  Hahn 
TOn  iJCTvt-iit  nach  Serajewo  i^t  eino  bpschlcifsene  Sache  um'I  »il:  ! 
noch  im  Laufe  dieses  Jabrea  erlolgen.  Daa  KrieKnminiaterium  hat 
a»  BUfrilMfnag  aar  Utbcniadlang  ertheilt  und  die  Erbauung  eine* 
Hr  itm  aSUraab«»  BwntenkVrper  entapreeb enden  Diroctiooa- 

BttttMIMiiklfeanlfe.  Die  F^UhJabrMiltung  d«  StMtaaiMn- 

babnrathes  i«t  fdr  den  19.  Slai  in  Aufsicht  gonommen. 

K.  k.  prlT.  BOhmlsehe  Wettbaha.  Am  19.  Mai  d.  J.  findet 

im  Gesellachaftg  Loealr,  ^Vien,  I.,  Elisa bethatraaae  Nr.  9,  Vor- 
mittags 10  Uhr.  die  XXIII.  (ordentliche)  (ieneral- Versammlung 
der  genannten  Eisenbahn-!  ifsellucliafV,  it.-»!!.  Au«»Pr  <ien  üMichcn 
Vcrhandluiiij-s-l  iegfti.-trtniipti  f  r-rlunnt  nuf  der  TagcsordnunR  der 
div9jRhrig''n  UeneraJ  -  Veriammlang  die  ErmKohtifung  de«  Ver- 
wnltuni,'srsth«a  mm  «MBtiulUB  Ctuwttänmg  TM  MorMia- 
Obligmiionen. 

Xai-Coapon.  Am  1.  Mal  gdta|M  lUgandt  OgvpOM  von 
Eiianbahawarthaa  aar  Auaiahlniigi 

PrUrltMUBt  »»OHtsa  taOaHMlIlU. 

AlbrMbt-Ba^n  I   T-w     4Nm  Gold.  SUbir 

>       II  Gold  18  n     Oh*  rraaet 

Kais  Ferd.  Nordbahn  (18«)^   2-3« '/,  Ow  tttlld.  Noten 

•           •       (1H72    7äfl  0-»4»  •  Silber 

Lemlicrg-C/ernovrit7-.J»«»j-.B«hn  I  ....  6m  Ow  ■  * 

II— IV  7w  0-Mi  ■  * 

Oestcrr.  Nordweatbabn  (Bl   Br—  (Hia  »  > 

tabahn  :>" ,  I  0.  II  10- —  l'SH  Hark 

47,  ♦   8-—  l^m  • 

  5-—    O^m  Gidd.  Noten 

Act!  ans 

Laabart-CMmowIti-JMifBaln   &—     Ihm  Quid.  Silber 

Aiusig-TepUUer-Bahn  81-—     (htt     >  Notra 

•  >         •    (Genusaachaine)  .  20-M      (htn     >  »* 

An  CapitalsraaluaUimgiMt  nardaii  geleistet: 
PrioritHten: 

Albrl^eht-Dahn  I   Ooi»  Gulden  Silber 

•  II  Gold   OoTJ  Kranes 

Rais.  Ferd.  Nordbahn  (1850)   O'tto  Gulden  Noten 

>       >  >      (I8r2)   Oioc     >  Silbar 

Ooster.  Nonlwcrtbahn  tBi   0-(Hs      »  » 

Theissbalin   0  o»      >  Noten 

.Sndbabn.  Am  1.  Mai  L  .1.  wird  die  Ilalteatcite  iGösting« 
iwiachcn  den  Stationen  Judendorf  und  Graz  flir  den  Personen- 
Verkehr  erfittoet.  Mit  denselben  T.icc  wirii  in  <;rr  Wicni  r  LuciNtr-  cke 
und  auf  den  Linien  Liesing  Knltcnleuti;el  ■  i.  i;.  ::  M  ilUrig-Liiicnl'urß 
die  Frühjahrs-Fahrordnuns  ins  Leben  trtUrn  Aul  ii  -  SVicn  r  \'er- 
bindungsbahn  «erden  die  Per*onen<Uee  j\visid;<'ii  Hau)  !zcil!;\int- 
Meidlisg,  respcctivo  HUtleldorf  ebenfalls  vurmehrl,  uml  »inl  über- 
hat der  Personenverkehr  nach  —  und  Ton  der  lialtestolle  »Prater- 
■tan*  wieder  aufgenommcD.  Die  Tages-EihcUge  Nr.  3  u.  4  führen 
wun  1.  lU  nriaakan  Wia»4«bHb  wu  Vagn  I,  U.  Chase. 
Daa  Hlfaara  iil  «na  de«  wrMrcnllkhtiB  PIimIw  m  «otaMluBcn. 

Clea«ral<Tcnamiiilaiifni.  2S.  Aptfl:  Qna-KMIaiBhw  Baen- 
bahn-  und  Bergbau- G«sellsebaft|  30.  April:  Lemben^Ciemowiti- 
Ja*sy-Ei*enbahn i  1.  Mai:  Gali/ische  Carl  I.adwi|t-Bahn ;  2.  Hai: 
Ostrau-Fricdlander  Eisenbahn;  7.  Mai:  Kaiser  Franj:  .loscf-Kabn; 
7-  Mai;  Sudnorddeutsche  Verbindungsbahn;  9  Mai:  Ungarische 
Nord  isihahn;  10.  Mai:  Busehtichrader  Eisenbahn;  V>.  Mai:  Kroin- 
sicrer  i;isi;-ii!  »bn ;  11.  Mai:  Loobcn-VordornborKcr  Hahn;  1"J.  Mai: 
Enherioif  AI:  rocht-Ilahn ;  13.  Mai:  I!'  .'imi.<.c.hc  Nordbahn ;  16.  Miü: 
1.  UtiKiiri'ch-Galliischo  Ei-'.enb.ihn ;  Ib.  Mai:  .'^üdbalin-Ge.itellschaft; 
17.  Mai:  L'nf;ariBo!ie  \V«sib»hn;  Iii.  Mai:  Bolimischu  Westbahn; 
19.  &iai:  Vnrarlberger-Uah«;  .!'>.  Mai;  Ktiechau-Odorbcrger  Bahn; 
38.  Mai:  Oe^(e^^.  Nordwestbalin. 

feldababa.  Die  Bolriebsergebni£se  der  am  I.  Juli  1880 
«riMhvUa  FaMababn  (Bigentbiim  WeinwiiaaiwB  Staaiee),  erbsot 
vid  bviriebea  toü  dar  LoaonMlfflilMflc  Kraoaa  Cow  In  MMimImb 
I,  Migm  Ib  iiiioluteheBdar  2yaaamiaaaMlliuic  y^n  tkum 


ausserordentlichen  Aufsehwung,  den  dieses  Untemehnien,  wclchei 
bei  einer  LKage  der  BahosCaecke  von  44  km  (Maaimum  <lor  Stei- 
gungen 1:8b)  eine  Anlage- Capital  ron  1,367.400  Mk.  erforderte^ 
nimaiti 


1  isst 

■  «HS 

l&.27ti 
I0..'>tj<) 

17.."3«6 

12.01«; 

l;->,r>iH 

■21.0()7 

Einnahmen  für  Personen-,  I'osf- 
dio  Ausgaben  betragen  für  dci 

71,04« 
42.672 

79.442 
72.21« 

68.094 

82.862 

E*  baban  alah  MHlt  db  HÜnaabaMO  arit  dam  Jabra  UM 
fast  am  dat  Dofipalla  erhobt.  L.  M, 

OaaaBfSTenta  Oaatarr.  BlaeBbahi>Baa«te«.  Am  18.  4.  M. 

fand  im  (frosaen  Musikvereinssale  eine  Production  des  Gesang- 
vereines di'sterr.  Kisenbahn-Ilearaten  statt,  die  einen  glSnienden 
Vorlauf  nahm.  Das  Comili-  hatte  neb  der  Hitwirkang  des  PrL 
Bianchi  und  des  Herrn  Horwits  TOn  der  Hof-Oper,  ferner  des 
Orgplvirluosen  Labor  und  eines  prosaen  t;eIadBnen  l>.i!tii'n;:lii>rs 
ver^iclif rt,  deren  Productionen  raj?i  hfniit  ri  ücifall  fun  ;  ;i  Li.?r 
GesanifuTercin  selbst,  der  wegen  Verhiü  li  nuig  des  Chomicisters 
Stoiber,  unter  der  Direction  i'^«  HiTrn  t.  Weinxierl  slaod, 
sang  eine  Reihe  von  Chören,  gleichfalls  unter  wohlrerdientem  Hei- 
fall,  und  doeamantirt  dureh  den  Wohlklang  der  Stimmen  v>ie  dun^h 
die  Prli«iiioB  der  Aufltbniog,  dasa  er  unter  unseren  ersten  (rs- 
aaagarereineB  aiia  hawatraaaMa Stella  alBPahiaL  Vitt 
■alt  Vergnügen  da«  badaalaiidaii  Aaft^wu^  dan  dar 
-fafain  Oesterr.  ESsenbj 
bat  Auch  das  letite  sehr  , 


^eoonaiaa 


Tafain  Oceterr.  ESsenbahn-Beantaa  in  dea  latatan  /ahm 
e  sehr  gut  baanebta  Coneart 
ArttllpricCadetlai»««»!*.  AnCMga  Scpteober  1884  gelia- 
gen  circa  KX)  FreiplltM  fm  1.,  2.  and  8.  JalutaBge  aar  BeieUaog, 
vrelche  an  Jüngling«  TOn  gnter  Briiehang  and  gut  absolvirlsn 
4.,  6,  oder  8.  G^mnaaial-  beriehongsweiae  nealschulclasaen  Ter- 
liehen  werden.  Die  Aufnahruspesuchc  find  iBnifstiMis  bU  1.  Augut 
a.-.  Ic.    L     riiiiniK.iiiio    der  Arlillerif  l"a     1 1 i.lv  in  Wies 

lAn^rnal:  l  in^iiscndrn  lli>>  näheren  A ointllms- Bedingungen  kKanea 
BUS  der  bei  Seidel  .Sntin  erschien cnas  kMMB  BrOSdbflM  MH 
adie  i.'adettenschulen«  ersehen  werden. 

MISCKLLKN. 

C'ootlnuirlich»  UroMten.  Wir  erhalten  den  folgenden  Auwu^ 
aus  dem  Rapporte  dos  Board  ^  Trui»  über  eoatiDuirliehe  Bremsea 
für  das  zweite  Semester  dci«  Jahres  1888,  aaa  dem  sieh  SchlBise 
auf  dia  vwileiehsweise  Gute  der  xnr  AHarandnng  gelangten  Laft. 
4fM]t.Btaäna  (AVestinghouse),  Vaoitan>BianMe  (Hardy),  der  r  ' 
dmdk-  und  der  Frictions-Bremse  ablaftao  lassen. 


Automatische  Bremiaa. 


Vrr- 


Hilf 

8 
18» 
I 

1 

178 
12 


07.888 

3,076.060 
24.279 
9.144 
3,143.840 
140.69S 
429.998 
4.Gt7.ö7l 
70.8.MI 
131.C12 
1,083.826 
73«.Wü 
1,767.1I>« 


Kaatara  ft  Midlnda  

Great  Eaitem   • 

Great  Northern   ■ 

London  &  .South  Western........  • 

London,  Urighton  &  S.  Coaat   • 

London,  Chutham  A  Derer   • 

Midland                                                 a  .'>* 

North  E.istorn  ..■•...«...          *  93 

Rbymncv                                                   >  1 

West  Laneashire                                        s  — 

Calcdoniaii                                                »  65 

Gla-seow  Ä  .Suuth  Western                    •  20 

Nnrth  Itj-iti^b                                                 •  67  

Bremsen:  «71  15,311.182 

Midlni:!   ThoVacBrk.Ca.Ltdk  15  b,328.320 

Great  .Norihern                                  *  1  82.881 

Laoeashire  &  Yorkshire  . .              »  88  ^ 

Losdon  A  Soath  Western.              *  18  817.887 

Talb  Vala                                >  —  1&.0I4 

BaHbatftllMttamCawaliaa           >  1  32.1  U 

Giaat  Saaftma  A  Waatam            •  -  25.378', 

Great  Western.  Sandain  A  BoStho's  86  4,794.-8ti 

— wwBsm, 

Total.3umaa  1«  StttUlH*. 

Fol^^iah  bei  dan  aatomati.^ehen  BiaMan   I  84.069 

dar  Vestinghouse  Bramaa   1  88.818 

Tha  Taeann  Bnka  Oo.-Bnnwe...  1  11L810 


Digitized  by  Google 


Vaeuom-Rremien: 
Cbctbire  Line«  Tbe  Vm.  Btk.  Co.  Lhi. 

.........  » 

Great  Weclern   « 

LMcashire    Y(»rkdlfa«. ...  » 

London,  (.'htttbam  &  Do^tr.     ,  • 

Loniloii  &  North  Weslarn  .  > 

Mmchecter,  SheAeld  .....  ■ 

Uaachester,  SovA  JtlMtini  • 

UetropoUUn   » 

yidltDrl   ;  • 

Nord  Eastern   • 

Soutli  i:.-ihiprn     . ,   » 

Tftff  Viilc   > 

Ittlyriicni  Ä  Lnrnr  ...  > 

UgBlin,  \Virklow& Wrifonl  . 

Great  Nortbeni  (Irl«Bd}...  » 

Giut  SwBtbcm  &  WMtem  »  . 

Sfa's«,  LeitriniAlI.Q«uatiM  . 
Midluid  Great  WMleni. . . 
Waterford,  Dongarfm 

Lirmore.   > 

Kodk  StaHbratUi«  Wafcb'a  Vm^ 

LofldradiC'BTCnfes 
MMropolit»  Dlilikl   Wattlafboiue 

FViatioiia-ibaBMB: 
Union  tk  Vortk  Wwtani  —  — Ciaric  AWebb 
Undoii,  THbury    8ralhn4 ......  » 

North  London   ■ 

Caledonian   * 

MfiiU  CMtrai   * 


V.r- 


fUl« 


iJvrcliUafclift 
«nfl.  MmI«« 

äö6.9U 
I36J08» 
4,lflS.M» 
189.268 

i';)t;.;j/.i 

I,. 579.911 

789  IW 
U7.ii5s 
320.aäü 
,591.99« 
117.993 
14.727 
129.816 

m.m 

772.240'. 
11LII78 


-  40l88« 


10 
6 
2 
4 

:i 
I 


-  612.»;58 


90 

9 
26 


TT 


8,383.15« 
6.612 
19.687 
472.611 
11.472 


Total- Summo..  121  I9,.5»t.97l 

Folglich  bei  den  nicht  .iutum.iti<chpn  Bremsen  . 

•  der  Cl»rt*\Vel.-  liremsP   

•  Tbe  Vaeuum  Brake  Co.- brems«. . . 
DuroUanfene  Mallen  nit  Vacuumbromsen : 

•  •      *   LuAdraekbrapuen  1 


157.943 

I54.4i9 

20,02-,, :iti3% 
1 16,923.840 


UTERATÜlt 


Taa  Occan  >■  Otatt.  EIm  SeUManuifdaa  Waltaaeraa  tuA 

teincs  Lehens.  V««i  A.  y.  Sehwaigair-LaraiianftW.  A.  Hartlebaii'a 

V«1»R  1884. 

Reich  ausKe<t*((ot  und  mit  aehSnto  IlluotratfoMD  vemehen, 
wird  •lie.'ieJ,  in  30  I.kferungcn  erscheinende  Work,  eine  inter- 
fsaautc,  klare  Darstollun^  der  physikalischen  Vf;rli»lt:iU»e  des 
Meere»,  an^Rihrltrlic  ^-ctiijtapliisfhi»  Sehü.Vrungcn  iiT  Kiislcn,  »u- 
»i?^  de»  ori;aniEchcn  Lebens  ilcr  Drirfti:  e,  /uJcni  Jas  "Lclien  auf  dora 
kl>iere<  :.i<;hifler-  und  KucherlebcD)  tiii.ilieh  und  tcillii^h  bringen. 

ii-t  die«  im  Uros«en  und  Uaozen  «in  umfiu'><>ncji »  un  l  reith- 
tialHgi  -.  Pro^ramra,  welche«  gewi«s  der  ersten  vurlieg«ndru  Liefe- 
rur);  iiifol^-o,  iai  TolUten  Maasse  eingehalten  wird,  und  ist  dem 
Werke  tweil'eiios  eine  grosse  Verbreitung  in  Ausatcbt  «u  «telioa. 


Bericht 

lies  ersten   frifilpfrien- Bureau  in  Wien,  KiciiHTira.'sse  13,  von 

Paget  k  NaeUer, 
Ober  die  neuesten  l'atente  auf  Riaenbahnbsu- und  Eisonbahobetrieba- 

niitlpl. 

Ueslerreioh  •  Unf^nrn:  l'itUiiltjrÜHiiuiigeiii^  Tit.  V.Ukü  id 
Illbach,  automatische  ^^chraubcnkuppelanl;  und  Vorriehluns  für 
die  momentane  Abkuppetuog  der  kisenbahnwagCDi  6.  Februar 
\m.  A.  0.  O.  BfläftM  fai  Pari*.  AtttoaaatiaalMr  Siaaiibabn- 
>'icn<al«pp«rat,  1.  Ur  Ikü.  —  A.  KnttBGr  in  Wlan,  VseBum- 
A(,|Mrat  inr  Bathlfaanjr  v«n  IHataiu-dlgnalen  und  Zttgachratiken, 
-  iflrz  IflM.  —  "A.  Rico  BT  in  Tovt,  Anordnung  ron  Luftren- 
lilrn  an  dum  Schiebt^rliaitan  wn  LoeoatotiTeni  7.  Mürt  IHM.  — 
0.  \\V>tini;hou80  in  Ko(«ft>ABarika,  Robt^  «nd  Sabiauchverbin- 
I  xi^i:!!  mr  die  RohflaitMnMn  TM  Ei8anb»1inbf«BMan,  8,  Vabraar 
'  ^!i4.  —  V.  Dietrich  ia  Bc«n,  Tknekplatanvwitan  für  EStaobahnen, 
20.  Februar  1884. 


I >  <!  illsehl an d:  P«ti>ntannu>liiunKt>n  :  Th,  IIpnniD^;  in  Bruch- 
Ril,  Vorrichtung  »um  Verriejjtlis  liör  SitrnaÜicSpl  .ie.-.  Central. 
.\|i:!arjt*  durch  das  AutT»liri<n  der  W«.<ii-h<n,  V).  Af>n\  1884.  — 
Heiko  und  Sierig  in  Saodliol,  StJ^'jverlnfKluot;  für  fc'eldeismbalinoD, 
12.  April  I»«».  —  M.  .Schleifer  in  liirlin,  Selbstthätige  NarlL-tfll. 
Vorrichtung  filr  UremsklSlze,  II  AprU  1884.  —  I).  3cr»is  in  .kernet, 
UnterlagFplatton  für  Eisenbahnschienen,  3.  April  1884.  —  California 
Holt  Kailway  Co.  in  San  -  Fiaocisoo ,  KabalrieBenbolrieb  fUr 
Strasoeobahnen,  9,  Ajarit  1884>  B>  8obB«idar  in  Selranaeli, 
Controlapparat«  fflr  CentiahreiahanBtallnngf,  8.  Apf9  1884.  — 
R'  Dalberg  in  Rostock,  JoehTcrbindung  bei  Feldeisonbafaoen, 
7.  April  1884.  —  A.  Hill  Rowan  in  Wostminster  Chamber«, 
!<tfa5RpnV.äihi.  OberbaajJf.  April  1884.  —  A.  u.  O.  Doulfroy  in  ParU, 
Sriii-itihikti^-<'!i  optiaabe«  Ki«enliahniignal,  7.  Apnl  1884,  —  Ueteli- 
xctiaM  t':ir  V'TwertJiung  ton  Erfindungen  im  Eisenbahnwesen  in 
llcrlin,  NouiTjng  an  drehbaren  Radgostellen  filr  L^comotiTeo, 
7.  AprU  1884.  —  A.  Siclor  in  Hagen,  Weirhi-niifiherur?,  7.  .April 
ISHi,  -■  Tb.  Schmidt  in  Uerlin,  WeichiMiht.llTonicliiuni;  für 
.StTavtencigcnbahoen,  7.  April  I8S4.  —  \V.  Jjtift  in  IUtüd,  Seitcn- 
ku[ipelui:fc,  7-  April  l'?S4.  -  Stiller  in  UorliD,  Bewcfiun^smecha- 
riisiiiii<!  hi'i  Wagen,  welche  durch  ElektricitBt  getrieben  werden, 
7.  A;  ril  1884.  —  Patent-Ertheilungen:  P.  Dietrich  in  Berlin,  Befesti- 
irung  von  Schienen  auf  QuerschweUe,  17.  November  1883.  —  Q.  von 
COl^  in  Hannover,  ycrbinduv  Tön  bmapnitabaln  Oeleisea  tkt 
Landftibrwerke,  34.  Novembar  188S.  —  W.  Fender  in  Uuanoa- 
Aln^  BndloM  Sebienenbabn,  9.  Oetober  1883.  -  J.  Vögele  in 
Ifonwiafan,  Baitanlüppwagen  mit  je  4  Drabtapfcn  auf  joder  Seite, 
30.  Oetober  1883.  —  IL  Uussiog  in  Braunichwoig,  Central- Weichen- 
und  Signal-Stellapparai,  23.  Oetober  1883.  —  P.  Madsen  in  Uerlis, 
Seilcnknppclung  für  Biseabahn-DahriaiMei  20.  Novembar  1888.  — 
Q.  Adam  und  A.  Vcrgeit*  in  MOnob»,  nleranaunnitaliaaa-fllgaal 
Apparat,  20.  Juni  18tS& 

Copien  der  niebt  fehaim  gehaltenen  Patent- Ueiohreibungea 
und  Zeicbnangen  besorgt  und  Privilegien  und  Pataat«  Bit  aUa 
Länder  erwirkt  da«  behördlich  oonceasionirte  eiala  PtiviltgiM- 
Barean  dar  Inganianra  Paget  A  Uoaller  i«  Wien. 


CLUB  OESTERR.  EISENß.AHN-BEAMTEN. 

Aassrr  den  schon  friiher  in  dar  »Qosterr.  Eisenbahn-Zeitung« 
bebnast  gag ebanan  OagOutigvnim  wnrdas  den  ClubmitiliedMn 
feraara  tagaalaadent 

Fflr  Marienbad:  TlumlicliHto  Eriuissigung  der  Woboung«ruicthc 
im  iRudoUshofe«  «la^slbst,  seitens  des  l.  Allg.  Beamten- Veroias. 

mir  Veraa :  Befreiung  von  der  Curabgabc  (fiir  mittcllote  Mitglieder). 

Für  BnniMg«*  In  Sttdimil:  Freie  Cur  ind  HntUeha  Behandlaoff, 
nebat  Braiia*igti«K  dar  Pcnifoii. 

ri'r  Kreuxeii  bei  (■'rein:  Krmri.ssiguog  der  Cur-  und  Ver- 

pUei,'skinton  in  der  Zi:'A  tü;u  Ib.  April  bis  IB-  Juni  und  Tum 
1.  Sfptpmbor  bis  EnJö  Oetober  gegen  Legitimutiun. 

Für  HU  BadecBitdi  FOi  drei  mittaUoae  Mitglieder  Uarratung  von 
dar  ZaUung  der  Oartan  und  E^laaanBg  dna  inlllehan  HanoniiM, 

Fat'  die  V.  T.  Clttb-MU>glicdcf  stcbrn  in  der  Clubkanxlei  lur 
Verfügung: 

ttnatknrtca  la  d«n  Vortrig»  im  Oe.  Qewarba<Verainat 
Oaatarr.  Iiganiair*  and  ArebltektaB-Teraina,  Wiaaan- 

liiiflliclicn  f.'Iul,',  Veri'lti  ili-r  I.i t eratnrfreu nde. 

Lntrec  Anweisungen  imi  B«suvii,e  des  Pauoramas  .Kairo  und 
die  Ufer  de«  Nils«,  verbunden  mit  dein  Diorama  »BaUaiki  Httaeinei 
Atliirten  aaf  den  Katalcnberge«.  (Katrea  26  kr.) 

A««<ltug«K  naf  Legen,  Pan|««fc-  nad  flalariMUaa  (in  at» 
missigten  Preitci)  in  Wiener  Stadttheater. 

Karten  nnd  AnwelHungrn  fQrlUdcr  lu  «mtässigtea  PreUea, 


n.  rw..  \  j1!  .  Warin'.-n-  lunj  1  • .. ni  [i  f b aiI (■  r  in 

biiybade,  Sofleabade  und  jMsr^arelhenbada. 

Bhvtiinrten  in  daa  Ctabahandan  tan  Wanar  I 

Bntrd««Aniira1siiniiren  für  den  Beeacb  des  »Gnuid : 
de  Vienne«  an  Woehentagea  u  dem  emtsaigteB  Pniaa  tan  80  iir. 

Klntrittakarten  xu  dan  AmrtaOugai  im  KttMÜarhnna«, 
l,  LotbriagentnaM  8. 


Digitized  by  Liüügle 


Olivenfil,  Hfihsfhmifrni. 
Miuerahebiiiieröl,  reiruleuiu,  {miihüI 
wnä  PsfilUeii 

liefert  fUr  Eisepbabneu 

— »S.  ICla-ÄlDex« — 

WIIN,  IL,  Viten  ftMunrtiuM  85. 


EiwnMediwuran-Fabrfk 

wimv. 

Ktauiitiaa. 
Kmiill«hlt  »Idi  Ew  IMumg  tmt 
dImh  dMdiiipcn  AppainABn  n. 
butruBBiMiten  lu  SchficflnigSD 

und 

or'  M  Erlien  Tiofbohrungcn. 
Au(;h  werden  Erdbohrungcn 
fibarfloimiMn. 


Für  Balmd&I 

OMkalstaNB  «lltr  OiadktliltliMtM., 
Oarb*Uk«T«a  K«th. 

(YcrbtnJnitc  CurbnUftor«  UM 
»Uli  Tlj    .MI  i-^al.»»  ) 
IUD«r&Uitt-Oal«  (Wi(| 

▼•••UB*>D»BiprajUod«rr*tt,  »II- 

mn  In         «tualm  UUlfrt  «• 

Obemische  Fabrik 

Schfibritz- Aussig, 

Dr.  R.  Baehr-Predari. 


fim  1  Zeil 


<.-ni|ifi«liU  »ich  7.ar  Kffi-ctniruiig  aller  in  das  ticliii!-i.lii'  ui  il 
ücwcrbi'grbict  fikllcndcn  Arbeiten,  zur  Ausr&hninp  von  Cre<)ui» 
und  Sita«lion»plinen  etc. 


A.Hartleben's  Verlag  in  Wien,  IqWalilischgasse  1. 


i  r-i  li'  tncu: 


Bloiliiik  ies  Eiseiiliiiliiif iim 

HAND  I. 

(ie&chidit«  des  Eisenbahiwesens 

V(>ll  ■ 

Or.  Tlieodor  Haberar.  - 

lOBugfnOctaT.  Elc«.  geb.  1 11  lo  kr.     i  Mk.  »»SFt.TOCtc. 
I  Bb.  io  &f. 

W»  .(>iu>rliklrt*  d»«  KluMtafcnw««™««  »iifutm  lU«  ZwMik,  l<i  kiiri|!>(;i.-M<!r 
Pai*lc-llun/  iliu  UcwmU'  za  dkirfti,  ««leb«  filr  svin«  Knlwicklun^  tua  bv- 
>iliinluml«i*  Kinfiu4S4*  i;«<irv«-i)  nin.l  und  dt'a  i;illipliMti  Kr>^i:!ifiQ^  <lln  dvrch- 
Eom^hfii  ti:itl»',  vin  Itonl.mmli'S.  li<<|irif;i>  hialn-tt,   l'"  ic«*l»ni;i'n  £uer«1 

itii?  \\  rli^Unt^Kc  di'ri  n^nt'n  VvrkchrrmiM-      kj     h  ■Ij-.'-ii  mit  Au» 

»rli  II-.-  von  lU^tmrUliittd  Blrl  llc  tl*»«l-t' Ii  I  ,  .11   I  .   11      Ii  ii-    lUim  fv'cl 

ditf  bw«.ri«ciw  Vwlttkruti^  der  Kniairklun^  lUs  Fi»«nh.%ktiwciiaiift  in  i>*a1«i:ii- 
Imi  wd  OMMifMck-Oifin  Mtii  li.<»niiJm'r  B«iWM)aUitnt  4m  JamtHtM 
ailB<<i  tat  OMMCpAwC  Ml  t«m  h<-ult);>'n  Ttft. 

liANü  II. 

\kis  Tarif  wesen  der  Eisenba  Ii  iini 

dMscn  bctriebsrikoiiomisclic  Auli;  .b'.^i  unr;  st.  ^li.ii;,'  im  wirlh- 
Bc]iaftlicli«n  and  »ocialcn  .siauiitluben  d«r  Ucgouvart 
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J.  F.  Scheiber, 

Eu«ltk*llB  CootlAl-lHAjitfCtot' 

.  g  i;:  ü.  a  II,  30  kr  _.«  U  i-  fi  fr.  jri  Cl». 


3  II  lU  Kl< 


Utt  VarruJtr  die»«  W«tkra  MMal*  OMicbIqiaili  av,  dt«  4m 
vwitatM  ter  (tlMitikbiwa  faBMiniita  ■■ilwlwt  4«r«k  M*  Mtäd^ln 
•«law  HirtvtalihiBnrtiirM,  Hiatr  balritMtwHMlMSa.  MiialrallUMkta  aal 

«alMrelln  Auftfi*««  Ämdmcl  «n  trhn   

Jil'.r     'iit/t-j  J'ir'h  fffftVmt  IIitltHt^tMwiJiu    frfrri*m  V«  ^  »■*  f'«  f   l'i  ,  ^/li/*^-.|«.^r«ln>>l  Iii 

X  ilartleöen's  Verlag  in  Wien,  I,  Wallflsct^gasse  T7 


Locomotiv-ra]}rik  O.AUSS  &  Co. 


Münohm  und  Uns« 


O  C  O         O  1 1*^  Q  33. 
Ar 

"Haupt-  und  Secundärbahnwi 

TOD  10-500  r/crdekraft,  . 


I  16—100  Pfordekrafl. 


JLocomobilen 

so«    — 1'2  l'tVr  tpitraft 

Dampffeuerspritzen 

toB  tiOO— 3000  Lbar  FMarang. 
Torrftthe  In  divWMB'  IMiHa. 


^  0^   PrMpeote  werden  Mf  Verlang-en  zaseeendet.  'VS 

Vertreter  in  Wien:  Sohmid  ä,  Hallama,      Postal()zzii>assc  <>. 


K.  k»  |irlr.  Lembers-CaerMowitz-Jasgy-Eiscnbahii-Gesensthnft. 

licT  ffwfMnh't«  VBr..Uii.ui>r-ilti  uib*.  «Icli  dk  KIitb,  dt«  A«Ü<>tiar«i  auf  k  k  tu  It.  KFmbcrx-C£«rn.«itl  j4>37.Kl9«iib«taa-Oc9ells«KRn  »u  ilur  VIttniKJl  dril  Wl.  April  IKHI, 
em  je  Ut^r  Vor'niu«^-].  Im  ^ftl«  4m  lH^al««r-  iiu>l  Arrhlt4i|it«ft-Trrrltit's  in  >1lrii   ) :  .h..iiij  >. :  ^a^^i  fi)  «tAiiiiBd«ii<Si<ti 


«luiilatei. 


CieceoatAnde  der  Verluuidlung  »Ind: 
|.  OcM«»lMrlcht  lUi  Tamliuii«>r>Ui*<  i 


t.  IMrkiit  BIM«  4««  Btoltb  dci  ^«terrdUiJKlKii  uad  nmilaWm  Uotau  Im 
Jahr«  KIH.I; 

i.  IlufiL-tii  ilM  Hi>tUUnx.,\ui 

i-  Ai)U.jf  d'-   '.'i"- il' I- il .:»^ rt^or  diu  Vvnvu ndiivK  dui  K«lti<.'TlTlki;TilBac-A : 

^    XVil.1  dl-  Irr,,  s  |. 

,  u.  Antni^  j  s  w  1  tu «s»f«iii*  N.Kcn  KrBfTb.iiij  li.r  ront«.4(«ii  'iir  d.v  lUj 
ttnit  llvUtvb  •'Jai':  I  ■  "  .i  iti  ,  voü  l-cntcrg  Qt>fr  l{aMxru..kft  an  di.  riusUilu'  Civui'- 
bfi  NHriiba  ri/iET'ii'^  I- I 

7   ,\.iratf  da.  Var».tiuii|i<raitaei  nui;«!  UcUuilUau«  d«i  ftaaiHi».»  aa  iti  Cayl- 
talabe^cliaeuuc  «»k  V.tiaruJhra«  daa  IlMUialMt  «M  •!»  41«  f       ~  ' 
LOttlliatiaao ; 

«.  "" 


MwabMD  «dar  Ikr 


J«tt«  Uarruu  .\ctlauärv.   ui-UUe  dar  G»uuraJ-VonalHBtan| 
tb  MaftJL'alia  d<.  r  ^alilUtii  Aiaüliou  «aI'.o 
tt- AftU  imbaUai  t>iitial.C.u»diir(iiia~tla<lian'l  ,  E;i 

M  der  AscIa-MtmidilKiMii  Huk  1*  Wien, 

bd      fl  — nr-" — T  dar  Oi»«llin1iaft  hi 

M  dir  ■klto-  A<3*U'Unwih«k«>Wk  ia 
M  daran  VUlalan  Ib  KnlUk«,  OBCnoWitS  uu4 

tiiil  dar  Au(S(i-Ml<uUu-IUak  In  XiOadOD,  «dal 
hvl  d«r  IkaMjaa  Nntu-iiDl  du  RuunMniü  In  Xnoarciat 

i.i'i.  .  :  ,1  1      t  .TU,..'-!'  i-i.;?-:,-:  .   ' 'j  11        l::,-..        IV  ./II  Ii:.i   ^  lulta  bei  d«B 
I-  .i,:,-i-iLii  vt.!iif..|_t  .'.,.1,1,1,;  .-Ii  ,'r:      II  IUI'.  *.r!i»;^an  mll  dlf 
if  -iisjiib^-  d^t  L -««UtliiuttMifcka7l«Q  l'ir  (ia«iam-\ yt.*aß£im{ane. 
Im  \<Ttjalluiolalla  luiiuall  dia  Mlf  dM  MCkl^l«  >>'<(  I«     '- i  i         Ir  ' 
Ijcdracklcci  Vi}(laiai;ht»  ct^eaiildUltlf  WkUlbMtlt  VfFeoa. 

WiH),     M.  Mra  MM.  Der  Verwalliwgwilh. 


b'.r.UU 
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Oa  erat«  ttatcrreleMaohe 

A 1 1  i    i  u  •«  SC  a>  n  11 1  a  e  A  II  p 

WILHELM  FßÜEBE, 

^^l«zi,  X.,  Operavaaa«  2Tr.  X4. 
■npItUt  Blteiltali'i-UaterBshnaiftD  uFt  kaite  iliie 
Alifglii-Troilacte. 

AlUcln,  'ia  Tr(>lil>ilt «ckar,  n*atrtl*r,  Rerueh-  aal  farb- 
loaer  xtuS  <  ■  >«iiii«rar<laiitlii!li«r  Klobe-  anil  nrbabilldv-Kraft, 

•IC»«'!  ?icb  Iiert  rrsif^n-I  lAr  ili»  Oi-><«-lD>luiitn"  onti  wii>l  üVrrmll,  wn  Oamini, 

<i.iiia.i  n  /lt.  ,  SIdi -o  Xlri^1'-r.  f .--miri -tir c.'fi  <  lr  »nir-""  i.'lt'l  w>*lJr'n,  mit 
Hnr«»trl!i  Voithflilo  ■■i=j»flH,il,  AlllKln  vrirl  nicht  isekocbt,  t-rJirM 

im  h  1  .■  Ii    V  i-ifl      .  I  M 

UiUtgfttes    rr'  h<'."ii,/'ra^t«fl  üruudinnitlc-l  in  lor  Mali>r*i 
Aii<tr>'irlirtui,  AiUgla   tn  Jli<cJiu>(  nul  KattM,  B<uis 

unTcrAndcrt  lilrlWii,  n^rli  t—t  Stntm  hMiMk  Onuid  <roa  rrorwr 
AuMiiMii-r.  lirr  (  Tnii  crtiili-rl  nn4  iMkIfl  —  «tfaitatll  iiarta»*  mtt  Orlfirl« 


K.  k.  a. 


Holzcement-  Bedachung 

tmt  aeht  ■Itirh  .Ii*  rnUrm-kinn- ir 

OTT  O        R  A  F  K, 

WIEN.  II.,  J«sfniioiii'«*is<'  ».  '•. 
Ich  (»ni|if<'1il*'  lüpifl  licJarhang  nämulins  uls  bcnou<lers 
Li<M  r>l!rht.  fi'ueriiidifr.  nnv.irvrtttUich,  dancrbaft,  ohie  Re|uir8- 
tiiri-ri  tu  iTl'ortlcni  und  billig.  ZilIilKaig  bei  Banten  im  rolin-i- 
üajori  Wies.  Bcl  dntMkm  Eisrnbalnrii  srhr  Ti<>l  anj^wriidrt. 
Cumplete  AoilBhruiigen  in  allen  (jiKi'iiüen  g«»cbrlien  pruinptcxt 
nntor  Ucbcmlimo  lani^ätiriper  Garantie.  Hein  liftT  vor- 


IMv  8lan-I>ftrh|M»|i«  halt«  bestens  empfohlen. 
MT  Aaiklafle^  rrMfMtav  »laeeifMIt»  nr.  inth. 


OMtovnfoii-Viiganit  und  Snbtoaii  ento  u.  grtwte 
Üilltndraiii-Aiiitalt  „nr  Krtointialllt'* 


K.  Q.  k. 


liiifariirag^ 


ofT^rirl  den  llrrrenKitfc nbakjibvaatvn 
•iinmtUrh^r  ö*(r'rf  - ufi)rir.  lanton  : 
Unlfcnnmfitzen ,  Uniform- 
kl*ld«r ,  Dlitlnctlonen  acJ 
Unifsrniftorteu  ]-^>'r  a-i  tu  nut- 
Uiiti-Ni.'it  l'j>-i->.'i  lo'i  anerkAKLSt 
■aUd«r  Ui':»'i^f  s^^reielU 
'  iVH«  -  OomrmmU 


MORITZ  TILLBR  &  C«- 


AatUiUn  „Sur  Xri«gns«<lMUa'* 


Win,  m, 


ff. - 


i.ni>  IM«. 


niKH  l<tTt. 


H.  ESTERLUS 

FABBIK:  II. BEZIRK,  WIEN  MABIANMKM«AS8B  i. 


■Ubllrt  1 

Permtnentes  Lager  von 

Apparaten  zn  Sanitätszweeken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

insbeaondero  UeUungakaHtfri,  'I'raitluilircii,  uiul  iii>n'<lii;i«m 
ll«d«rf  becOglich  der  3anititt pflege  fQr  Elacnbabiiaa 
iiikI  deren  Werkstätten;  Uobemahme  tou  Kranken  tur 
Tranavorliram  mittalat  «inM  bwta  tmutttkttr  Tngbelteii 


I 


SCHHID  &  HALLÄMA 

Ingenieure,  Wien,  I ,  Pestalouigaue 

Terirater  der  UcoMottT- Fabrik  KRAU88  *  Co. 

Ib  HABahea  nnd  Lina. 

TcrJniKhM  Bwna  lür  Kii«pii<-«nKtru<'tionfi,  KisrnMn«.Md 
VniMiMbriiekea,  ü«caiidiirk«bMa.  v» 


Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

Der  gi'i;.«-  Vonag  dieser  Farben  int,  da.'<8  «ie  «icli  je  nach 
Ueimitchajig  toa  be»tlfflinten  Quanlililen  LeiaM  «M  Ter- 
IwoUn  aar  Htliy  Metalle,  tij|M,  Ceawat.  Kalk  fcrwendm 
iosien  nnd  eioea  abeolal;  «faaandidrtaa  Aaaliidi  Ueimi 

HfmmiK'oi«  Klitafcaia  ■  BwrihriuiWea  Terwendtii 
•Wii  Aiivtricii  in  i;rau,  braan  und  grttn  (Qr  ibrc  OUter- 
U3u'''!i,  Si'iiifri-(Jt.-iielIschalleB  Ar  Schiffe  etc.  und  ist  ancb 

i  e  kr^  .iii-ser  Amtrieh  fBr  FabrUta-EtaldiaieBMnto,  für 

ri.'if -so  .Maueru,  die  dadarch  anbetUngt  trockea  gelegt  «airdrn, 
empfehlen. 

AlMn-WrLa.  r  i  .i  Oarl  Ed.  MOmrt  IT«««, 

\\\ .  Si.-iii-ii<ti'rii?5>iin'  Nr.  4t'i. 


BaBBialat«ro.  Hana-  usd   Banbarroo  ElaanbKluiaB  lu  iJeluKa 

rtliait.<.|li.n  'l(..|innj;  -l'^  lliu<ic.i»jnim..<   rmiif'UI'n   Ut.  H,  Zarraar'aShNI 

ANTIMERULION  f?pg»'u  Schwamm). 

IIa*  Aot4lit«.nilM«  IHl  ■!»  enira,  itWiniK  paVEilitlf  »  UBtl  prünbirtvp  Inprl^ukr  ani 


Iwlir-llatariala  ia  tS«,eae  VanwB<«BMa  arairabl  aad  lianh  4i(ranui  VtiKcaaMB 
«illUf,  MWKwMr  aal  Ui|iiiaa>»awi»>Msa  inaeWia— s^  «sak,  1 
F«a«M|glwH,  WaiMbsas     >>aiwifil>ilr  ■slOMia  sb4  snisilsit 


I^ifart«,  Kafk  aal  laatasR,  nach  w  Aalac«  «SB  I 

Fabrik HÖVER  *  KDHH  vom.  tai 

Blasbälge  und  FoMsdniiedon 

»nwio  alle  ti-xttiiiurcn 

8oble«s«r-  and  Hriimiedp- 
Werkieufe,  Bohnnaüclii- 
■ea,  Reilbiegaiasclilni'n 
Air  BiajBbabaaa,  SchiiT- 

"  '  llinuDge", 


9mmml  SelukUsv  in  Wtaa» 

a.,  ■etbeartu— aaae  aa. 


"     „DER  CONDUCTEUR." 


Tanabm  teHsAa  «I— aHe.  sn*slesa  ds  IftWIwais  m*  mmtm  im  9.9.m 
*tio«a«M«a  (raili  aail  fraaao  naadfaialWl.  —  Dar  IMaaUllle  FShrar  aa  il«a 
HaliBUB  M  Im  JahrcBBC  IM3  »aak  waaaaWlak  kaiaMian  »ni^aa  ~  Pttaamcra 
aoM-OAMkr  mr  lUi  gaaa«  Jakr  a  a.  i.  W.  (all  ftaaaa  PtsmnaaMas). 

«■■•(••  JTefle  a»  kr,  mU  ffmnm»  i^««*e»«e*aMis9  aa  a«i 

PtisaaeratiOAM, 

aaMheaaJSdsa  kaliaMsaa  Tt«g  bo(lDii>u  k(uii»n,  jml'K'h  [.ur  matflMa  aa^ 
nauia  »«eaa,  «fMMe  re«t-Amwata«aa« 

I)i<>  »rlaffahaadlaag  R.  r.  WALDHBIH 
IB  Wlra.  U.,  TBberatvkaae  M.  Bapaiiaaai     Bebwlesali Beee  ts. 
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Wichtig  für  di«  H«rrcn  Beamten  liar  Eit«nb«hn«n,  fQr  ElMubahn- 
HAfelt  und  Eiienbihn-Rettauritlonen.  m« 
0*aT«Bd«t  181«. 


■ST, 


0 

m- 


jiriT. 


M 

Ur(lir]ifcld«ntraiw36. 

—  i  I  .iiK«p  Allvf  (Uitmit(«ii 

B«ttwur«&,  II  >«»r:  Kl«*ikb«tt*n,  B*tt«lnafttt*,  H&tratsM^  fthconihte 
B«tt4«ok«li.  BattwA.aoke  «to..  *q*U  ttuv  cf-****   Au»waLt    xau  B«ttf«d«rB. 
Flftou«»,  Danen  unil  yotottwiM-ij  HosahMr*«. 

Ptei^Couraufe  »animt  Zeichpiungen  gratis  u$id  franco. 


9^ 


Fr.  Kernreuter 


k.  k.  *UMi-til. 


pnr. 


FABRIK 
>Vi«n,  Hi^rnalH,  Hanptstrnsx«  II* 


r 


I 

iO 

lifferl  illn  Art«*  Ton  T|«rTi<lri(ni  Wtttiupritt«  (ByaelalltM  Luirkkr- 
»■*  ••blrn»pflt««m),  llrilni|>barii,  iw»i-  mi  rirnUttit,  Wii««»r»i<i.n 
<n4  r«iiirl«t«  l.i»rfair>ia«,  Abprata-Sprttsan  mit  DM«r  Abprati- 
TarrloktaBC  KarnniprlUrn,  U>(>tjn«priti«i<.  H««».,  guxilipr  nnd  0«ii»i. 
»rrtUaa  ii  Tondglirboor  Aaankrtinir  mit  d*B  Bl*v*nac«ad»  Kaff«l- 
▼•BtU*D,  fiini»r  Hit«  Arln  toh  Uunx  Ailirtiilaafin,  L«lt«ni,  SrlilliK-kHii 
»ti-  ,  nnn»"n»cktpfw«rt«  Iii  Jod»  Tl»f«  «nd  W»»»crl»lt«nt  solKait^r  0*a> 
■tnietlaB,  Pnnp«  fSi  »11»  Z«««kg.  ilii  Bier-  «nd  \V«üiwer)l.  DickmuMh-, 
0«l-,  SpiriUr-  nd  Jtneh«-pBnipea, 

lUustrirtt  l^eiii'Courante  ffratOt  »mrf  franco 

Onmtndrii  nt  r*b«i*lakMim«n  Zskliisfurlaickitrvncni. 
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Das  fünfzigjährige  Eisenbahn -Jubiläum 
Belgiens. 

Am  5.  Mm  At»  lAeluteii  Jahns  wird  Bdgi«n  das 

fünfzigjährig«!  Jubiläum  der  ErOffnuu«;  der  ersten  Eisenbulm 
feiern.  Am  27.  M&rz  var  da»  ttlnfzigjährige  Jubiläum  der 
Votirung  des  ersten  Ge.setzes,  das  den  Bau  von  Eisenbahnen 
in  Belgien  autorisirte,   allein  die  grossen  Feierlirhkeiten 
wurden         .Vii^nst  \  rscholien,   in  welchem  Monate  die 
National-  und  tomninnalfesto  uhgehalteu  werden.  Belgien 
war  der  enie  coHtinaatate  Staat,  velchnr  die  BiaenbahiM» 
einführte,  und  wenn  man  bedenkt,  dass  «himals  erst  fQnf 
Jabre  seit  der  Selbätatäudigkeitaerkläruag  verflosseo  warm, 
md  dass  es  danala  viel  w«Bjg«r  bmrOlkert  wir  ala  beute, 
so  kann  dieses  Unternehmen  äU  ein  sehr  knline^  bezeichiK  t 
werden  Am  27.  Milrx,  wie  erwähnt,  votirte  das  Repräsen- 
tantenhaas  mit  einer  Majorität  von  5ti  gegen  26  Stimmen 
die  von  dem  Minister  des  loaein,  Bafier»  ^ogahndite  Yor- 
triyr«'.  durch  welche  die  Regierung  autorisirt  wurde,  einige 
Eiaenbalialimeu  zu  bauen.  S^^hon  im  Jahre         warde  von 
einigen  Indnstridlen  in  Lllttich  der  hoIUndladien  Regierang 
ein  Prnjfft,  liftroffeud  die  Eisenbahnrorbindung  zwisiheii 
tattieb  und  Antwerpen  vorgelegt  Allein  die  ReTokrtion  von 
ISSO  verbindarl»  die  AosffibniDg  des  Fktqeetes.  Naeb  dorn 
RegiL-nmgsantritt  Leopold's  I.  wurden  iDgonanre  b<>aiilti.igt, 
Plitiie   ülter  ein«?  Verhindiins  Antwerpens  mit  dem  Rhein 
austuar heilen,  und  die  iiegierung  wurde  autorisirt,  eine 
CooeeaaiMi  n  ertheilaa,  Ar  die  rieh  Jed«^,  wi«  as  adieint. 
keine  Competentf-n  fanden    Regier  wolltf  s-pntiT  keim-r 
Privatgesellsebaft  ein  Monopol  ertheilen  und  seine  Uesetzes- 
TOrlags  baaiite  dannf,  dasa  die  ISseDbaimeD  durch  den 
Staat  herznstelleu  seien.  Die  Debatte  Ober  dieselbe  wahrte 
14  Sitztingen.  Wenn  man  bedenkt,  dass  es  sieb  nm  ein 
Boeb  nnbekanntes  Unternehmen  handelte,  und  dass  kein 
i^eringerer  als  Thiers  sich  gegen  die  Errichtung  ron  Eiscn- 
liähnen  ausc^^proi-lirri  IkiHh.  so  darf  mrin  At-h  nidit  wuti- 
dem,  dass  viele  Einwendungen  erhoben  wurden.  Ks  wurde 
bemeiU,  die  Ansgaben  weiden  die  RtnBahmen  flbenteigen. 


die  Eigenthfimar  von  Lohnfahrwerhui  and  Sddiw,  «owie 

tlie  mit  ihnon  vprbtmdpnfin  Tiidu.-trirllpn  Wörden  m  Oninde 
gerichtet  werden,  der  S'erhehr  würde  au  den  Städten  und 
Ddrfem  verheieileo,  ohne  ihnen  den  geringstSD  TortheQ  an 
Iningen,  die  grosse  Menge  de»  erforderlichen  Eisens  müsse 
die  Minen  erschöpfen  und  der  Kobleahandel  wArde  ninirt 
werden.  Ein  Mitglied  der  Opposition  mtintev  die  NtttcHeli- 
keit  der  Eisenbahnen  sei  nichts  «onlgor  als  erwiesen,  ein 
Anderer  sprath  <lh'  WffürrhUmv  am.  die  auf  der  Bahn 
beförderte  Milch  werde  zu  Topfen  verwandelt,  die  Eier 
aber  gekocht  werden.  Selbst  Ingenioni«  traten  gogaa  di« 
Eispiili.'ilinru  auf  I'  'r  lüue  sagte:  Eispubahnen  seien  vom 
tecbuischeu  Standpunkte?  eine  Absurdität,  und  vom  commer- 
eieneo  nnd  diplomatischen  Standpunkte  eins  ThM^heit, 
^v  ihrend  ein  französischer  Ingenieur  die  Meinung  ausspiach, 
Eisenbahnen  auf  Kosten  der  Steuerträger  711  bauen  sei 
ebenso  verderblich,  wie  der  Bau  von  PjTamideu.  Kogier 
hatte  aber  anf  jodo  Bfaiwendnng  «ine  Antwort  md  sAUasalidi 
wurde  die  Gesetaesvorlage  angeiiommfn. 

Der  erote  Zug,  der  in  Belgien  fiilir,  legte  die  Strecke 
vou  Brflasei  nieh  Malinea  nirflek,  eine  Distans  tob  drea 
12  englischen  Meilen,  am  5.  Mai  l!*35  V.r  wurde  von  einem 
engliscfaeu  Ingenieur  geführt  und  in  einem  der  Wagen  sasa 
Georg  Stephenson.  Die  itta  an  jenem  Tage  beschäftigten 
Maschinen  waren  >La  FlMlO*t  »Lo  Stephenson«  und 
-l'Elcjthunt".  Anf;int(s  eul)  es  nur  Wagen  erster  und  zweiter 
ClasAe.  Nach  zwei  Wochen  zeigte  es  sich,  da^s  Niemand 
die  eiste  Classe  beaAiite  «ad  die  Wagan  wurden  aohin 
(•nfferiit  WöL'hf'ii  niiob  <\n  ErCITnunt;  waren  die  Stationen 
der  ueueu  Bahn  von  staunenden  Menschenmengen  bebigert^ 
die  sicli  um  die  PUlfse  auf  den  Wagen  starittea.  Der  Wagen» 
park  war  jedoch  nur  gering  und  es  entwickelte  sich  eine 
Agiotage  mit  Fahrkarten.  Es  wurden  t&glich  5  Ztlge  ab- 
gelas.sen,  an  Sonntagen  war  jedoch  der  Zudrang  so  gross, 
dass  die  Züge  einander  in  Intervallen  von  wenigen  Minuten 
r(il<rtr-n  Die  Wagen  waren  sehr  primitiv,  sie  hatten  keine 
Tbaren,  sondern  nur  unverschlossene  Üeffnuugen,  zu  denen 
man  ment  anf  eina  Leiter,  dann  auf  einer  Tkeppe  friangta. 
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Anch  waren  di«  Wagen  ubAA  gededct.  Ent  taA  10  Jibren 

kamen  gedeckte  Wapon,  litifV'f  n  <V\^--  f?pi<*'ii  tic-h  immor 
ofleu.  Als  die  ßabn  bis  ADtwrrptii  verlüugert  wiirdo,  iTliirte 
innn  drai  Wsgendaafloi  eb,  fie  Wagen  III.  CIuro  lütssm 
'1  W7i</ows",  die  der  II.  Classe  <.rhar  A  >>ancs<>,  die  der 
I.  ('lasse  ^dilif/cttres«.  Die  ersten  chttr  A  bancs  waren  für 
40  PaHsapere  hercelinet,  die  äitigmcen  hatten  in  d«r  IfHte 
eine  Art  Conidor,  imi  de»  ringsum  kleiDe  Coupes  für  je 
H  ReisPiidi'  liffaiiil™.  Bis  iSCS  war  «lii's-'  rorm  d.'i 
letzteren  bciliehaiten  worden.  Ueberhaupt  wurden  rlie  ersten 
EjnfMimngea  erst  verbtttiiianiassig  B|At  aina«r  Knift 
gesetzt.  His  vor  20  .Talireii  licnfltaten  die  Condueienre  statt 
der  ablieben  Pfeifen,  Uömer.  Die  eisten  Fahrkarten  waren 
den  anf  WSgen  Obliehen  naehgeahint,  anf  growes  dickes 
Pftpier  gedhiekt  und  in  ein  Rueh  geheftet,  ans  dem  aie 
herausgerissen  werden  niiiitslen  (< 'rnipon.s).  — 

Wolehen  Kinflu!<ä  die  Kiseuhaluien  auf  die  Entwicklunj^ 
der  b^lßiselieii  Industrie  aasObt^u.  braucht  kiom  gesa^  zw 
werden;  Helpien  ist  nun  in  iiliiii  Ixielitiingen  von  Eisen- 
bahnen durchscbnitieu,  es  l&t  die  Durchfabrtsstrasse  vom 
Norden  und  SOden  EmropuB  sor  See.  nnd  Antwerpen  ist 
zu  einein  der  pri^ssten  Hüfen  des  f  "'inürii'nt-  f'i«;i(  !jsi>ii.  wälirend 
Uelgien  selbst  ein  riesiges  Waarenlager  j^ewordeu  ist 

Die  Staatsbahnen  haben  mh,  abgeaehen  tob  dem  Auf- 
imbwing  des  Landes,  den  sie  bewirkt,  als  eine  gewinn- 
bringende Investition  »»rwieHen  uibt  kaum  ein  Land  in 
Europa,  das  den  Hisenbaimeu  mehr  ivl  verdanken  hätte,  als 
Belgien.  Ohne  sie  wlre  ei  bedeiitnogslOB  gebliebcD,  «Shrend 
so  Itelgien  trotz  seiner  Kleinheit  einer  der  wichtigsten 
Industrie-  und  Handelsstaaten  des  Üantinentes  geworden  ist. 


lieber  Eisciibahii-Hochbau 
■it  b«fMi«nr  ittlehiif  nf  die  vm  Platlleh  ms« 
pirbiMiln  Prajeete  der  SUlianen  nid  iahiUfe  der 

k.  serbischen  SfaafsbabMi« 

Vra  W.  T.  FIsttiob. 
(ToftaK,  adudm  im  Cl«b  «Man.  SlMnMm-IlMMtm  um  1&  Hin  tW4.) 

Hochgeehrte  Hcvrenl 

Tom  Berrn  SegiimnKsnth  v.  Obernn^r  an(ig;afbrdart,  aarh 
in  diesem  Jahre  4>  Ihrem  Kreise  cin«n  Vortrag  ra  halten, 

schien  es  mir  passend,  meine  Aiischaniinpen  über  das  Fach  des 
Hochbaoes  im  Eis*'i.l);iliii«c-i"ri  i\i  tfRl-'n,  lia  ich  mu  h  «;'ilir<<nd 
Piner  latig«n  Keitio  von  Jittiren  tlimin  ZK-figH  widmete  onJ 
eifrig  bomöht  war,  die  Verhaltnis.'<e  di  K  KiRenbahnhetriebM  Vnd 
die  BedfirAnisse  dar  Baiiiebsbeaaiten  so  slodiren. 

Mein«  lefatte  Thatii^krit  in  dieeen  Facha  ist  die  Betrbei' 
tung   ilir  rriijii'lr'   fnr  Serbien,  iili   im  Anl1r:iR('  .li-r 

Kräten  Bau-  und  lictrielis-OeBellschait  vcrf^tüt« ;  lU  tlii>  Iiiin- 
fäbranj^  in  einer  noch  nnentwickelten  Gegend  vurgenommen  wnrdo, 
in  «elcber  der  plOtslioh  eintretende  Eiseubnhnbelneb  voranasicht- 
lich  «inen  lasehoi  Unschwong  hervorbringen  wb-d,  und  weil  ich 
fit'Ipgrnbeit  liaiie,  die  Kesaltate  meiner  langen  TbUigkeit  bei 
dio.ser  Arbeit  aiir.QwenJen,  so  gncbte  ich  den  Vortrag  mit  Hin- 
U  '  I-  rtnr  die  rp^jert>>  für  S.  rViM'n  gntniten,  Welche  iah  zn 
diesem  Zwecke  aaageatellt  habe. 


Allgomeina  Anffasanng  dos  Rlsonbnhn-Hoch* 

baaes» 

Ich  will  «vniehat  die  Rhidrftck«  sehUdem,  welche  im 

Beginne  meiner  Thiiti^kfil  in  Oestirreieb  ;»nf  mii'li  wirkten, 
und  meine  AuffaiMung  des  HA<']ibaue.<i  keniiM^icluieii,  damit  Sie 
leicht  ein  Uitlcil  über  ineiitc  AM-rli  ioimgen  gewinnen  können 

Bs  «nrde  behiuptet,  ich  suche  den  Hocbban-Qeaddfte 
eins  an  grosse  Bedontong  an  gehen,  nnd  «ieho  b<hoCt  dessen 
m  weit  gebende  Factoren  In  Betracht,  wndnrcli  die  Arbeit  er- 
sehwert wird;  <lie^'e  Aeusserangen  gipfelten  in  dem  Aussprache, 
daiM  nngeachlet  all^r  weitgebenden  Hfrechnnngen  doch  schliess- 
lii'h  iinr  ganz,  einfache  Rünten  r.n  T.ige  gefördert  werden. 

Dieser  AnRBpmvh  enthält,  streng  genommen,  ein  grosses 
Lob,  da  Binracbheit  «af  Billigkeit  der  Henfadhing  schUaBaen 
1386t,  und  beides  das  Chanikteristisrhe  des  Eisenbahn-Hoeh- 
L  iiK-K  li-?7.pichnet,  wenn  die  ZweckmAssigkeit  der  Baaten  nicht 
beiweiiett  nnd  ihre  äussere  Krscheinnng  entsprechend  ffe- 
finden  wird. 

Ich  fibersesgte  mich  jedoch  bald,  dass  die  angadbrte 
llsinnng  aasdrfleken  sollte:  »die  Rochban-Abtheilnng  strebe 
einen  in  groes^'n  Finflrisg  an,  nnd  das  ganze  Stodinm,  welche» 
eine  Anrnbl  in*'  lliirniti-r  Techniker  dnrchführte,  sei  unnütz,  nnd 
■lie  i^iitsti'hoti'l'-n  K.Trtfii  wirdfü  weder  dqrch  dh>  Soche  noch 
durch  die  Kei^uitato  gerechtfertigt «. 

Ceber  die.««  unangenehme  EntJerkong  nachdenkend,  flhlto 
ich  mich  allerdings  in  mannigfacher  Oigerem  mit  der  alhfe- 
meinen  Anflksran?,  was,  wie  bekannt,  sleto  mit  Oetkhr  Ter- 
hnnden  ist. 

Ich  glanlitti  jedoch  /.n  erkennen,  daas  m  jener  Zeit  in 
Oesterreich  nnd  in  Deiilachland  der  Eii-enliahn-Ihichban  nicht 
ncbtig  behandelt  wird,  und  dasa  dss  Bicbtigere,  wie  anch  das 
ffilllgsle  nnr  dnreh  ein  «higehendee  SIndiun  gefaaden  worden 
kann;  ich  war  anch  ^<-r  .\tiMrht,  dass  die  übliche  Bauart, 
Welche  gewöhnlichen  Stadtluiu-cin,  oder  beeger  gesagt  Vorstadt- 
haasern  nachgebildet  wurde,  durch  eine  dem  Bedürfnisse  ent- 
sprechende Conception  und  durch  eine  natürliGhe  Constrnctions- 
Weise  ereetzt  werden  mfiss^e,  bei  welcher  die  zur  Anwondnig 
temmendan  MatoriaBan  Galtnng  erhaltan. 

Ich  bannte  meine  Ansieht  auf  folgende  Punkt«: 

1.  Die  Technik  hat  offerilar  Jfii  7wffl;,  N'ur/cn  /r.  i^rhaffen; 
ihre  Aufgabe  besteht  tlvin,  die  /.wect(inüäi$igitt<-n  Uaaten  zn 
den  billigsten  Kosten  zu  erzielen. 

2.  Zweckentsprechende  nnd  ^«tenuitisch  aatirickelte  Bauten 
haben  einen  gfinstigen  Einfloaa  auf  die  Ansdbnng  des  Btsen-  * 
bahnbeiriebes,  weil  sie  die        limipn  des  Diens'd'.s  (»rVichtcrii. 

Es  ist  gewiss  richtig,  <!js.s  di«  Eisenbshti-rt.^nnUtii  dem 
Dienste  eine  grftsaere  Sympathie  entgegenlirinp^ri,  wenn  die 
Krfordemisse  des  Geschäftes  richtig  geregelt  sind,  nnd  die  Be< 
ddrfhisso  Ikrea  privaten  Lebens  in  fittnndliohor  Weise  be- 
friedigt werden. 

ü  Ich  erkannte  auch,  dass  Klsetibsbttbauten  streng  genommen, 
«öffentliche  Tiaiitpin  .sitnl,  wr-;<;lir.,  flb-r  das  ^taatlicho  Gebiet 
zentreat,  der  iievöjkerung  ein  rationelles  üaiusystem  zeigen 
aolleaf  nnd  dass  der  Cnlturgrad  joder  Nation  im  Bauwesen 
•einen  Anadmek  findet,  weaahnlb  eine  ematbaft«  Dehandlnng 
der  dffimtlidien  Bauten  im  staatliehen  loterease  gelegen  ist 
In  ffühnen  Zeiten  worden  di.'  Stadtthor«  mit  besonderer 
Siirgfalt  behandelt,  um   den  Kintretenden  die  KeJentnng  dfts 
Ortes  nnd  seiner  Bewohner  zn  versinnlichen  ;  an    Stelle  der 
Stadttbore  treten  jetzt  die  Kisenbabn-Stationen,  welche  von 
Q«ste  jener  sengen,  sn  deren  Olensl  sie  erriebtet  sind. 

Ich  erkannte  auch,  dass  aller  Orten  ähnliche  Auffassungen 
sich  Bahn  zn  brechen  suchen,  nnd  dass  insbe.<iondere  die  Ter- 
waltnuu''  ri  di-r  franx^sischen  Bahnen  Bedeutendes  geleist*'t  luiben, 
was  massgebenden  Einfluss  anf  die  BntwkUnng  dieses  Faches 


Diqitizod  bv  (^-< 


erhalten  hat;  es  schien  mir  daher,  dass  ich  meine  SteUaog  nar 
io  dem  Falle  behaupten  könne,  wean  «•  mir  gelingeii  wird, 
mtäMf  JMbMwtg  4«B  HoditMHi-FkchM  dl«  allfeuwilM  An» 
erkennung  m  erringen,  «idrigenralls  die  nangcschaffefle  Ab- 
Uwilnog  in  ktneater  Zeit  der  Verge«»«iilieit  Aberliefert  werden 
wArdi. 

Bectiaanägvit  für  ilie  D archfilhriRg  der 

Bauten. 

W«»  mm  B»iit«H  od<r  Proj«eto  inn  Bm«  belimdeH, 
s«  tritt  stfbrt  'der  Begriff  »de«  SebSnen«  iu  den  Vorder- 
grund. 

Ü3  «itru  uiit'jrhaltttnd,  iu':h/.u>v>  ihcii,  dass  die  Mensi'hon 
ti)xo  Schönen  fdrmlicb  angezogen  werden,  indem  dieser  Btgr'A 
sich  äWill  Geltung  veraehaffi  asgeAchtit  hftofig  aus  Angst, 
die  Koisten  za  erhöhen,  das  Gegentheil  «Hangt  wird. 

Ks  fra^t  sich  nur,  was  nun  unter  dem  Schönen 
Wttelit  '? 

}laQ  darf  <•«  nicht  verwcchsiOn  mit  dorn  Prächtigen  uder 

den  Keicbei. 

Mwi  ans  vielmehr  mar  »das  Biehtigkia«  daniller  T«r- 
sttben, d.  b.  da«,  wa«  den  Y erhiltniesen  am  besten 
«Bttpriebt. 

Ausser  detn  ikiigemeinon  Begriff  des  bchönen  »teilt  das 
KiH'i  l  ulmtTt  .~en  noch  folgende  BedlMguigw  Itr  die  Oeaoeptien 
vuu  Hucbhaa- Anlagen : 

1.  Jede  Anlige  mm  ifaion  Zwadc  erAIIei  s  die  Reratellnug 
jedes  Baues  darf  keine  gillaserHt  Ketleo  bervombn,  «ia  der 

Zweck  rechtfertigt. 

2.  J'-Ji  r  Bau  soll  die  Solidliut  betilMiif  wddM  der  Dafter 
seiner  Yerweudong  eutupricht. 

3.  Jede  Anlage  eoll  in  aolcher  Weis«  angeordnet  werden,  das« 
Bnreiterai^  obie  grUeaere  Zeielirmgen  dnrebgefübrt 
werden  kOnnen. 

Ahwirlniii,'!'])    VMii    il'w.-i^T   Il.'.-tinimuiii,'  Anden  Jedoch 
statt,  wenn  ökunomische  Ortinde  hieiür  «precbon. 

Das  Angogebeoe  ztuammeufjssend,  wird  allerdings  craicht- 
Ueb,  daee  in  Jedem  eiOMlnen  Falle  eine  Beibe  von  Betrachtungen 
annurtdlen  aind,  wenn  das  BieUigate  gefandon  werden  soll; 
Sie  werikii  riTiii  W'tti!  anch  y*gen,  das  auf  Jiesu  Art  die  Fest- 
setzung jedes  Prujcictc«  erschwert  sei,  iaiuiti  bei  normalen, 
eiofiichcn  Verhältnissen  den  Anforderungen  des  Kis^tiifuhii- 
betriobes  in  jedem  gewöhnlichen  Hauau  entsprochen  werden 
kann. 

Wom  da»  Letater«  ^B«b  niebi  beritten  worden  kann,  so 
bleibe  tcb  ded  bri  der  Ansteht,  dass  ortranisch  entwickelte, 

richtig  cunstruirto  Hanton  den  Eiii'nb:ihn  iii  K^t  itIi'h  IiIitii  und 
niederere  Kosten  hervorrufen,  als  sie  bisl:  r  vn'vli  wnrile»,  wo/.u 
ich  noch  beifüge,  dass  die  ]tetrieb8-B«iii:>t«Mi  selbst  alles  Un- 
zweckmAssige  so  lange  bektaipfbn,  bis  ibren  Wdnicbeu  Becbnoag 
getragen  ist 

Ich  kann  «chlie8«lich  auch  anführen,  i1h?s  ilii  luifcr  tniicer 
Verwaltung  aufgestellten  Typen  «ich  bei  Privat-  uud  StaaU- 
bahnen  einer  Tielfftliig«  ti  V»rM'e)idiiMg  erfreuen,  worin  ich  hout; 
eine  Anerkennnng  der  von  mir  aufgestellten  Qrandsfttae  erblicken 
in  bAmeo  ^hnbe. 

Heine  Aafgabe  in  Serbien. 

Di.j  Anff^alv,  Ki'l*:hi-  iii  Serbien  u\  1  ji-eu  war,  bestand 
dann,  dio  Piojoci«  der  ÖtAti  ^iien  nnd  liaiiuhöfe,  d.  h.  die 
(icoeralpUnc  und  die  PlSne  di-r  einzelnen  Objecto  der  Linie 
Belgrad-Xiscb-Wranja  anf  Onad  der  toq  der  OoHllacbaft  mit 
der  Regierung  abgoseblossanen  Conrntion  antViistenen ,  sie 
^.'■■iii-'insam  mit  J-m  Gcri' ral-DIreclor  Jor  Geb.''llsrh.ifl  der 
Uegiemng  in  vortreten,  um  einen  von  der  Kegiemng  genehmigten 


Act  zn  erhalten,  welcher  die  TOD  der  OsseliaabaA •bWiasliPieDde 
Leistong  prtcise  feststellt. 

Nacb  der  CententleD  hat  die  Gesellsuhai^  die  Bahn  an 
einen  bestimmten  Preis  herxastcllan,  so  daaa  der  Staat  Eigen- 
Ihnmcr  der  Bahn  bleibt.  Die  Erhaltung  der  Bahn  obliegt  jedoeh 
auf  Air  Oiiuor  ii"r  Belriebs-PacbtunK  J  r  Inscllsihaft,  w?lche 
die  fcr'i^'e  Kaliri  mit  allen  Xcbenanlagea  uacb  Ablauf  der 
Pacliiieit  liem  Sl.-iiii.'  tadnllu»  sa  abergeben  hat. 

Die  Couviutiuu  eutbalt  mir  wenig  Anhattapunkta  finr  die 
Bauten  selbst,  sie  genAgen  Jedocb  nr  Pestselzang  der  ehnelnen 
Theile;  in  Folgendem  n.  rdi'ii  ili.'  riii.'.i>!nen  T'iinkto  angefäiiit : 

1.  Die  Summe  der  Läuge  ailer  Stations-  und  Balinhof^geleise 
mit  Attsnabmo  des  darcUanllnden  Haopigelsisea  avXL  50  km 
nicht  äbsrsciureiten. 

Der  Begierting  ward«  Jedooh  den  Becht  gmhr^  sine 
Erweiterung  bis  xn  430  km  xii  veriaogen,  ««HD  der  Betlieb 
diese  gr&sscre  Länj;»  nothweudig  macht.  Aas  dieser  BostimniBng 
ergeben  sich  die  (iriisse-L  >i-'r  Stationen  und  nalmliMt''. 

2.  Die  Dispoiiiüuiii'ti  »Ut  siaLimwn  und  di«  linütiltiuiä  Objocie 
Eollon  ähnlichen  Aiila^;r^ii  der  Kachbarstuateu  nachgebildet 
werden  (unter  den  Machburetaaten  kann  wohl  nnr  Oesterreich- 
Ungarn  gemeint  sein)  xuid  den  BefSrderangen  des  Betriebes 
entsprochen,  wie  d-rse!li..  ii;  cI  t  Cor.viM.ti;  ü  fi  .si^'.'^ott'  i?'. 

.'!.  Die  Ansföhmng    dor  liaiittii    b^ll   üi  tiiiifiicbtr  Wyi.sc  uuL 

Kucicsicht  auf  die  localon  Verhältnisse  erfolgen. 
4.  In  einem  der  UonTontion  beigebondenen  Tableaa .  ist  der 
Ulonietrisebe  Preis,  welcber  (fir  den  Ban  der  Bahn  beiaMt 
wird,  auf  die  Terschicdcocn  Fabriken  der  Raohersteilanigen 
vertheilt,   woraus   demnach   die   prilliminirlen   Kosten  für 
Uochbau    ciLtlivimni::    Werdijii    ki^nneri;    wem)    .lie^e  PeUtil- 
preise  auch  nicht  als  massgebend  zu  botrachteu  sind,  so 
bieten  sie  doch  AtAsltspnnbto  für  die  BesUmmnng  der 
Ortttea  der  Anlagea. 
Bei  dieser  Saehlige  war  es  natdrlich,  daw  der  Vertreter 
der  Begiorang   für  dio  Anlage  der  Stationen  nr  I  Bnlinhöfe 
das  höchste  Mass  anstrebte,  weil  dio  Kosten  der  im  Laufe 
der  Zeit  sich  ergebenden  Erweiterungen  dem  Staate  zur  Last 
Men,  wahrend  nntgekebrt  die  Geoeraldirtction  der  Ueseilschaft 
lieh  bemibta,  mdglicbst  kleine  Antagen  dwdnvsetssn«  um  die 
Kosten  zu  verringern. 

Schon  bei  der  er.-, tan  Vorhandlaug  itigto  sich  diu  Klufi 
.•.wischen  beiden  I'arieii>n,  Welche  bei  Qoncral-Üntemchmungcn  nt 
h&nflg  vorkommt,  wenn  nicht  von  der  einen  Seite  nor  Billiges 
verlangt,  nnd  tob  der  anderen  8eits  das  IrfovderUahe  wUlig 
geboten  wird. 

Bs  wire  lehrreich,  hier  ein  Capite!  Aber  Oeneral-Vnter^ 

nehmiiiivr'  ij  einxuschalt'  ti,  ;>uf  !io  Nachtheile  hinzuweisen,  welche 
entstehen  kOnoen,  nnd  endlich,  nm  m  aeigeOi  in  welchen 
F&llen  eine  Oeaeral-Untemehmung  wiridieh  bcDOndsre  Tortbeile 
bietet,  und  wie  sie  aufzofsaaen  ist. 

•Bieser  Naehw^  wlirde  jedoch  m  weit  fähren,  weshalb 
nur  angeführt  wird,  da.^.o  die  nc-ielLschafleii  der  Haaptbabncn 
in  Oesterreich  beiUiiUcb  d«a  Bane^  'ler  Buliiieu  streni:  k'^nuniuien 
nur  General-Ünternebmungeu  sind,  wi'.ilie  In-  wielilij^'ste  Aaf- 
tesnng  dieser  Art  der  Vaigobang  iu  Anwendung  brachten. 

ßui  akunemiBefae  Intnesse  dieser  Oesellsohaft  iu  Ver- 
bindung mit  den  Interessen  der  Eosleu  der  Brhaltnng  anf  das 
niedrigst«  Mass  m  bringen,  hat  eine  Beihe  von  Bauten 
zu  Stande  getnadit,  wivelie  nach  jader  Richtung  b^'friedigen. 

Im  Torliegoudeu  Falle  scluou  es  mir,  dass  ich  aU 
Arcbitukt  bSDOndera  bersfcti  sei,  zur  Losung  des  Conflictes 
beintratsn;  m  diSMBi  Zwecke  sachte  ich  die  Vertreter 
Serbiens,  welche  einen  deotscben  Oeneraldirect0r  an  der  Spiti* 
battfri,  m  bewegen,  innerhalb  ^ler  AnfurduruiiK'- n  zu  bleiben, 
welche  in  Oesterreich-Ungarn  üblich  sind,  und  andererseits  die 
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VcrwalttiTig  itT  Gesellschaft,  w'  hr  i-  frar.?,'isi.^fhi»ii  TTänden 
sich  b«fand,  za  bestintmeD,  iit  }  i.iiikrpi<')i  vi  rkuninii'iul«!), 
10  kleinen  Dimensionen  dnrch  entspre.  In  i:  1  trrö-s^T-^  /.n  cr-i  t.  eii, 
und  wenn  neb  .eint  do^wh«,  doch  eino  sulide  Bauweise 
tangMtolNa. 

Das  Bcsnlfat  der  Vcrhandlatigen  ist  in  drei  präcis 
gefastten  Programmen  und  den  rorliegenden  Plänen  enthalten. 

Mit  Ansnahme  weniger  Paukt«  brtüfrlich  der  Gri"i5si.':i  (It 
Gütertcbnppen  etc.  ist  in  den  Protfriunmen  Alles  genau  bestimmt; 
üt  Grössen  der  GAterschnppen  etc.  wiudai,  wie  von  der 
OMtltoclMA  lii  anlra^  mit  der  ficstimmiiiif  gvnahinigl,  dus 
H*  QtmlliehAft  ^'chulten  sei,  all«  EnrcitBrangm  oliiie  betonlM« 
Fntscli.HtliL'Tinp  aii>/.ufij!iri'ti,  wi^li-Jh>  sich  im  lAofe  te  «ntOU 
faof  Iktiiebüjalire  alü  iiutSiwcutiig  lieiausstcllen. 

Es  ist  wohl  klar,  das«  die  Gesollschan  mit  diesem 
Brgebniu  sich  voUtttadig  tnrrieden  geben  konnte,  da  sie  seibat 
die  Leitosf  de«  IMriebee  fbenioainen  hatte. 

Dif  ^Tf]  Progrftmme  und  die  Torliegcnden  Plfine  bezeich- 
nen niid  begf'^D/.  u  nun  die  Verpflichtung  der  Gesellschaft  und 
lassun  keinen  Zweifel  dartiber,  da.s.^  alle  im  Laufe  «i^r  Zeit 
sonst  ooUiwcndig  werd'-nden  Erweiterungen  dem  Staate  zur 
LmI  Mm. 

BeatimnvDgeB  fir  die  Art  der  Ansfilbriiiig  dar 

Bauten. 

Mit  Bezug  auf  die  Vorhilltnisse  b'orbieiss',  sm  l  mit  Rück- 
sicht auf  die  bedungene  Erhaltung  wlhrend  der  Daser  der 
BeUielMyKttlMng  worden  folgende  änrndaftlse  ffir  die  Aasidh» 
fang  der  Bntm  fbelg«Mtst. 

1.  RiM  allen  OViircfcn  einr:  nanwci5,f  anznwenl^Tt,  welche 
die  VerweraiiuQg  ii«r  uiUkk  vurlundiiitiu  Ifakrialion  erlaubt 
und  die  geringsten  Kosten  der  Erhaltung  erwarten  lässt.  Bei 
Hanrer'  und  XiDuaemrbeitea  sollen  nnr  einfache  (kiu8tructi«»nen 
ia  AnwendoBg  konatni,  wdahe  von  den  Arbeitern  des  Landes 
hergestellt  «erden  kOnaev,  ao  dnaa  di«  ZoAiIir  besonderer 
Arbeltekr&fte  möglichst  Termiedw  verde.  Wo  tmmer  mög- 
lich, soll  Rohbau  ohne  Vvt]iu*,'  i;)ii,->jr,Hrl  »rrdon,  und  wo 
dieses  nicht  durchfdhrbur  wäre,  sollen  wisiiigäiens  die  Sockel 
nnd  Ecken  der  GebAnde  ans  gutem  Material  gebildet  werden. 
Daa  Anftteigea  der  Feaehtigkeit  in  den  Manern  ist  dnrch 
AnwendMf  besonderer  Mittel  TOllstttndig  in  verhindern. 

2.  Üie  F-'iisttr  nnd  Tliiiioii  -'■ind  in  einer  Wci^^n  v;n  btidhiti, 
WGichu  cius  f^bnktemilssigc  Erzeugung  gestattet.  Es  ist  darauf 
lu  achten,  dass  die  geringito  Anahl  von  vancUedanan 
Sorten  ndtbig  wird. 

S.  MH  Sftekaieht  nof  den  vprimgebendea  PnnU  tat  danuaf  tu 
sehen,  dass  der  unangenehme  Eindruck  dar  airigon  Wieder- 
holung des  Gleichen  vermieden  wird. 

JiRK  Stiiiiintri  führt«  auf  eine  F>)J.sl>'ri:'iil.^(rUi'ti..ili,  wi'lclie 
allen  Aufurderungen  einer  leicht  durclanfubrenden  iiauneis«, 
der  fabriksm&ssigeu  Erzeugung,  und  der  wenig  Platz  -  eiu- 
■ahnüBden  ZnaamBenateUnng  liir  den  Xraa^ri  «itspricht. 
Diese  CctistnietJon  orlrabt  die  MawmrbeH  fllr  sich  ganz  ab- 
iii.<cMiess<>u,  iuJcm  di^  fertii^beschlageiien  Fen^l  r  in  il  Fenster- 
laden in  dt«  gleiclizeitig  mit  der  Aufführung  der  Mauern  ein- 
gesetzten Fensterstocke  nnr  eingeschraubt  werden. 

IHe  Dnahlitngq;l(eit  d«r  Profeaaionisten  tob  einander  ist 
eine  &nptlMdiBgng  rinar  UDIgan  AaaflHiniBf,  walehe  über- 
haupt nnr  dnrdi  aino  liclitige  Organiantion  dar  Arbeit  o  - 
jiilt  wird. 

Dt^Di  ilrittcn  riiijlit^>  II  wirkt  du'  vf  rlaiit^t'j  l'.ttiriks- 

nUlssige  Erzeugong  der  Profesgioiustenarbeiten -,  da  letzter«  cino 
6ieichBt(l|^nlt  des  Aussehens  bedingt. 

Die  Monotonie  kann  daher  nur  dorch  venoUedena  Be- 
hsodlong  der  Maaerfllcbem  ud  dnreb  abwecbaalnda  Aaatdnmig 


der  Dachformen  aufgehoben  werden,  woribar  bei  dar  Beapnchug 
der  Prajecte  Weiterem  angeführt  wird. 

Kisenbahnbauten  sollen  übrigens  nicht  den  Kinilrmk 
macheu,  dass  getbie  Architekten  «in  nnd  dieselbe  Aufgabe  in 
versebiedener  Welse  ta  lOaeo  ancbten,  in  dieeen  Nie 
der  gesehflnsaA»sige  Eindmck  anC^ehoben  und  jener  der 
Spielerei  h^nrorgenifen  wArde;  sie  aollen  vielmehr  den  Ava» 
dnii-k  der  Natürlicbkait  «Bd  die  ebanfctariatiidw  Baaart  dar 
Gegend  zeigen. 

Eine  Verm&lung  der  fabriksmässigen  Erzeugung  mit  rer- 
■ehiaden  bewegtem  Gaaammtfonnen  im  8^1  der  Gegend  ist 
anoatabaB.  b  dieaaBi  BiBBa  aiBd  die  NornmUan  von  Biaan- 
baliBbocliban.ton  anflnbaacB. 

Erklärung  der  Pläne. 

Der  Vortragende  erklirt  im  Weiteren  die  aosgeatellten 
Pliae,  ond  awar:  Dia  Anlagen  der  Vnrterhlnaer;  dleSHoatien 

der  Stationen;  die  GebUnde  der  Stationen;  eü  wird  genauer 
Aufschluss  gegeben  über  die  Couo^ption  und  Behandinng  dor 
t'iiiielnen  fiauton  uv.i  ^'r,:oigt,  wii'  den  versc!iii'den«ii  licdin- 
gungen  der  fabriksmässigen  Erzeugung,  der  Abwechslung  im 
Aussehen  and  der  spAtarsB  Braatteraag  iee  ebnalBaB  AolagaB 
Bacbnung  getragen  iet 

Beim  Waaaerstatione-Gebaad«  wird  anf  die  mflbevolle  Ana- 
führang  der  gewöhnlichen  Construrtl m  n  hingowipsen  nnd  ein 
Project  gezeigt,  dessen  Dorcbführung  die  einfachste  Behandlung 
znl&sst. 

Die  Kosten  der  eintelnen  Aulagen  wurden  angegeben  snd 
hervoiyehobeB,  das*  dfeaelbeB  nagesehtet  dar  endfiawlen  Ana« 

fnhmng  in  so  entfernter  Gegend,  inclusive  der  Kn^fer.  der 
Projecte  nnd  jener  der  Bauleitung  sich  niederer  au>l)eii,  ais  sie 
gewöhnlich  angenommen  werden. 

Im  Weiteren  werden  die  Project«  der  Batinhöfe  in  Deigrad 
und  Kiscji  «rklsn  nnd  nach  angegeben,  daa%  «ntgegeu  der 
Bestimmnng  der  Convention,  die  WerkstUte  in  Nisch  her- 
znstetlen  beantragt  sei,  weil  an  diesem  Punkt  die  Hanptliiiie 
nacli  SnfKi  ui.d  Constantinopt-I  ali/w 'iirt. 

Die  Kosten  der  Bauten  dtib  B»liiihyf«s  lu  Hultrrad  und 
der  WaritBtltte  in  Nisch  ^iind  in  der  Convention  mit  dem 
Beträft  von  Francs  limitirt.  Das  auf  Gnuidlage  des 

angettoimueiien  Prograaimea  ansgefertigtc  Project  des  Babnhnfes 
in  Belgrad  und  der  WerksÜltto  in  Nisch  orfnrdorfr  jfldoch  höhere 
Kosten,  wodurch  die  Regierung  in  die  Notbwendigkeit  versetzt 
wird,  die  Kosten- Differenz  besonders  zu  vorgäten. 

Ks  wird  jedoch  aacb  eine  KedoctioB  des  Pn^jectsa  vor- 
gezeigt nnd  besprocben,  bei  weleher  dies«  ABfitablnng  enUtele. 

In  dem  reducirten  Project  ist  die  anfanglich  von  der 
Regierung  verlangte  Halle  entfallen  und  durch  einen  bedeckten 
Perron  «rut/.t:  ilii'  (T"iii>r.il-.\iilj(.'('  ist  jclii.ct)  beibehalten,  so 
dass  das  urspraugliche  Pngect  in  späterer  Zeit  hergestellt 
«erden  kffDBto. 

ScUnaa. 

Mit  der  Vorlage  der  Projecte  hat"'  i  li  aich  einen  Antrag 
t'ur  ihe  gerammte  Organisation  vorbuijd>u  Nach  derselben 
wollte  ich  die  gesammte  Leitung  unti^r  Verantwortung  für  die 
EiuhaltnBg  der  genelimigteB  Kosten  äbersebmen.  Ich  wollte 
alle  GMenl-  «nd  DtrtailplSne  beistellen,  die  CoBtnl«  hi  jeder 
W.  isc  ausnbeu  un-l  ii-r  Vi-rwaltiinK  mrriallicb  Bericht  erstatten 
übar  dou  Gang  de»  üujcliiUU'i.  und  »iber  die  Verwendung  d>-r 
genehmigten  HetrSpe,  welch"  letztere  i(i  rinm  besonderen 
Berichte  über  die  gauM  Bauzeit  rertfaeilt  waren  et«.  —  Die 
Resultate  der  TerkradlBBg  dber  dk  Teigabiaig  der  Haapt- 
arbeiten  sollten  der  Verwaltung  mit  bestimmten  Anträgen  vor- 
gelegt werden  nnd  nnr  Ar  die  Vergebung  jener  Arbeiten,  f&r 
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ft-Irbe  eich  kein  passender  UntenithDer  flndes  «flnk 
<ii  lidi  «nt  «abraii  4as  BmM  ÜMlaetzon  lassen,  faab«  iek 
U  AotonntioD  nm  •dbatetlndlfim  Torgeh«ii  g«b?(en 

Die  eigentliche  Bao!»itiiiii,'  s^illtf  cin.'m  lu  TiAisr^i  m 
itiiillirMiden  Ingenieur  Mb»'rtrag(.*n  wi  rdri,,  welcher  seiac 
Instmctionen  von  mir  erhalten,  jedoch  ntit«r  der  Aatorität 
|lr  Gmntdincti«!!  »eio  GestihAft  u  bewrgaa  hut».  Dmen 
Ihpaitiir  «Ulte  4m  aOttig«  Hilftpflnoml  lm«rk*!b  im  Gnaicn 
irf  anfpestellten  Praltminars  bcigegi  Ilii  «  i  r  !*  n.  Die  Belüge 
in  nagplpers>^>nen  waren  getheilt  iii  Jahres-  oder  Uonats* 
f^iiU  am  <lic  Ausgaben  des  Lebens  za  bestrwten  und  in 
;7viti'a«  an  der  Enparaiss  d«r  gewboigten  6»i>»rriMmn». 
■J>»  Uehit»  Turtum  MiK»  dem  BOfsnAw  B«iileltor  ta- 

Irb  glNbto  Alles  TortrelTlich  geordnet  and  Iraf  schon 
T)iti*rtitangen  (ür  dit-  eisten  ''iril^iU'i:.i.':i  Schritti,  als  üc- 
Idiiuite  Katastrophe  das  gmir^n  UebcliMt  in  Frage  sWlite.  Ks 
Uifit  sich  spAtcr  eine  neue  Gesellschaft  anter  den  Anspielen 
CH  Hsen  fraBzOcüchenBuik  und  dar  Oesterr«icbi»eheii  Lindar- 
ktk,  vrieh«  Mf  Onodlair«  der  bastahendeii  OntTantion  di« 
li-fihmng  des  Banc's  -inil  de»  Betriehes  äbernommen  hat, 
ffet  neue  Gfseüschafl  ergriff  jedoch  Massregeln,  •^nrn  inline 
hr-iB  nicht  mi")ir  tiöthig  schien. 

lU*  Baa-  nnd  B«trieb8-äesaUscb«lt  Abergab  deu  Um 
HD-a  SaBcnd-Baoantcnialiner,  wddiar  rtaunflicii«  Projact« 
Hin  cin^n  billigen  Betrag  äbemommen  hat,  sich 
fii-th  zor  DnrehfBhrung  der  von  mir  beantragten  Geschäfts- 
Orrinisation  nicht  bewegfii 

Es  war  nicht  einmal  möglich,  die  Projecte  dvr  Spitse  d«r 
Os^Csrhaft,  noch  viel  weniger  di-r  königl.  serbischea  BegieroBg 
trrnilegat.  Ich  waiweht»  dies«  Vorlasa^  d»  ioh  die  Ansicht 
bcl^  du  Prqjacf  Ar  Balgrad  «Mlialta  Momente,  welche 
::  ;),'  aar  die  Entwicklung  der  Stadt  wirken,  ond  wml  ii  h 
:  te,  dasä  die  angeordnitc  Banwoisc  der  Stationen  den 
A  -^Dg^pnnkt  einer  geregelten  Banthiltigkeit  im  Lande  bilden 
m<Ux-  £t  wird  Tialloicht  in  der  folg»  »och  nSglich,  diaaa 
h.idt  bei  tindtcli«  yarhiltaiasan  amawrodan,  da  ihr«  Her> 
Mvtf!  besonders  billi^rc  Ki-stfii  .-.ur  K,  k'"  hiilnju, 

Vit  Bedanorn  habe  ilU  Sürlini  vi.'rlasjcu,  d.i  jcli  La;,d 
Vii  Leote  schäti^en  lernte,  nnd  es  mir  ein  Vergnügen  bereitet 
^ti  .  ig  «inem  eo  nnpränglieliaa  Lande  «in  Werk  ko  echaffeo, 
ii^  ich  aU  Hwoltit  «imr  ImsÜliiKM  IrlMit  Mraehteti  kitte 
|iHa>a. 

I  UeschäftsbericlUc  öslcrr.-uugarischer 


(iallabcke  Carl  LadwiK  Baka.  Wir  adMkmaa  da»  G«. 

•ei>L'(.bericbic  dar  Carf  LttdwirSakn  fir  daa  Jakr  1663  dl»  /«!• 
saien  Mittbeilwven  dar  Verwalliia«  fikar  da«  Varkakr  da« 

1883: 

»Die  «JD  ScbluMe  de«  <tlr  unsere  l'ntornehmunK  so  günstigen 
w«iliitl»j«lir»g  1W»'>  wahrnehnili'ir  (gewordene  Ahschwichung  de» 
C««id*»erkphrii  n-Ditc  in  ien  ><r5jiaten  Thcil  de»  Jahras  1883 
■»Sbfr.  Er«t  im  Icttten  Quart«U>  (r»t  eine  gOnstiBcre  Onrnns-hir 
»bMondcT«  für  Roggen  und  Hafor  eio,  Heren  .VmnüUurn,-  iccin  li 
•«  linier  crhe)<liehen  Tarif-Opfern  roBglifh  ^'owordpn  >•.{.  Dit 
fcbwdeTetkehr  Mil-Ij  im  <Juiintum  iiiu  It:i-iO'i  'l'.itm.ni  Ji  7  l'cr 
Jart)  und  im  Erlrai;«  um  I  i  Million  Gu)d«u  (i»<Ji  Portfnij  ({«gen 
™  VorjiJir  sorUßk.  Ad  diesem  Aoiifalle  parücipiren  die  Wciien- 
^•porfe  mit  8».706'S  Tonnen,  «ilhrend  der  AuafiOi  bei  den 
Ama  CereaIi«n*Tniiiip«rtan  siek  msgeaainnt  aaf  <i&.6M-«  Tauiaa 
pHief:  dagegen  hat  aiak  der  Varkekr  ia  HaklprediiataB  nahaia 
»1'  Jfr  Ziffer  de»  Vorjakras  arbaiten.  Vater  daa  Twkehnween 
ita  GetreideTcrkahr  dOrfen  wir  dar  Binrioktnng  der  ver- 

^"  v  <im  loten  Zustande«  er\kkhneD,  deren  Aeflrlrafig  im  Jahre 
1"--  Tolijogen  «ein  wird.  Kine  beinerkcnawertba  SlaiMraog  weist 

br  KoklanTaritabr  aaf}  «t  ist  tod  78.996-«  Toiwa«  auf  196.473 


Toonin,  Mnsii  um  47.476-«  Tonnen  «dar  60  Pero«nt 
während  der  H<il;vi.>r1iclir  >>hi.p  nonnenswertbe  Verilnderuag  ge- 
blieben ist.  l'ic  Horrivitsli- 1  rim.'pni u  halion  die  »or  der  Oroni- 
«perre  inn«geh»li[c  Holif  uxho^u  wieder  erreicht.  Bei  Horstenvi(<fi- 
Transporten  li»lii>ti  wir  in  TüIkc  der  schon  im  Vori.\hri'  liprülirtf^ti 
V[irh8ltoi»»c  ln^uer  wir  lcr  i>in.:n  Rüpkijanfr,  und  2W!»r  von  .1>i.i<f>9  s 
Tnimcn  auf  '^7.7071  Tonnod  /u  ver.-iM''luirn.  In:  Veri^lcichc  mit 
ibei  iii  liteiaf  Veikelir  der  Kre«jueai  Qa«'li  uiu  <i&  s(  l'ereent  and 
der  Einnahme  nach  um  40»  Percent  gefallen,  eine  oattirlicbo 
Folge  dessen,  dass  der  Handel  bemüht  ist,  weniger  behelligte 
Konten  aof/aaa«dien> 

Die  gessaunta  06terbewcgung  bellef  efek  anf  1,161.167  T«n- 
nen  gegen  1,196.3704  Tonnen  im  Vorjahre,  daa  iat  «anigar  am 
1&.2?ä'4  Tonnen,  mit  einer  Einnahme  too  6,666.580  6.  gegen 
*J.'.261.*/ö3  fl.,  das  ist  weniger  um  892  723  &.  Hlevoa  entfielen  auf 
den  internen  Verkelir  276.9-20  7  Tonnen  mit  1,478.U0  fl.  Einnahme 
und  auf  den  externen  Verkehr  905  208-s  Tonnen  mit  6,895,980  A. 
Einnahme.  Im  Vergleiche  mit  dem  Voijahre  ist  der  interne  Ver- 
Isphr  um  4-«i  fortfiit  i;estiegcn,  datteifp!!  in  fxtprn«  Verkehr  um 
'2  »j  r.Tf'fni  ..■«■[■..ll'Mi  Der  g«genii!H'r  ■l-.-r  Fr'_^i|u<'nj-Vcnnindening 
li-27  l'iiroctit  nnv(  rli.iltrnf.»oiä«<»ig  gros»«  Ausfall  in  linr  Rinnghme 
^9■(I4  l'i'n-oi.t)  riilirt  tlji-il«  Ulli  der  eben  orwllhnti>n  ViTsnhishum; 
dfr  1  )i9liiti£vurhatlniü!ie,  theils  aus  den  TarifrA-tiiotirjuen  her,  die 
im  nSk:elaufenen  Jahre  vorgenommen  wcriifn  mij«<(eD.  Im  Per- 
sonen-Verkehr«  ist  eine  Mebrfrctjgenx  von  1«>3.001  Reiaenden, 
dagegen  «in  AoaUl  eaa  91.116  6.  asncelreten;  ee  kat  siek  irihB* 
lieh  auak  dar  iaiem«  Farapnaareiriiekr  ia  eriMbtleker  Waise 
i^est^Hrt;  gMekaaitig  iat  Jcdaak  efaa  «aifSndHoka  Btakuata  ta 
den  Varkakre  mit  dam  Aatlaade  atngelralen.  Dadarak  iat  aaek 
aikUhlich,  das«  die  Einnahme  aus  dem  Personen-Verkehre  trotz 
der  kedeutenden  Steigerung  der  Frequenz  am  lö*:t  Percent  im 
Gesammtdttrehiichn)tt(>  um  1  Pcrcenf  inrilekce^fMigan  ist.  Die 
durchschnittlich  ji-iK-m  Ki  isi'n Jl^ii  mriickgolei;te  Strecke  hat 

sich  nÜKjli  Ii  vnn  14'2  h  auf  I30-I  Kilometer,  somit  um  8  9  Ptrcent 
Tcrringt-rt;  <lii»  L'r.iardr'  liffgl  neben  Anderem  »ui'h  in  licn  tnftii- 
gelhattcD  ösllli-lifn  /,uK!»iii>i<i>hIII.*s«n ;  rtttroh  die demnKehet  in  Krad 
tretende  neue  Fadror  lir.mi;  «iri  -lir  niuhtigsto  Thcil  der  beste- 
h«ni!pn  Ucficlstsniip  lictoitittt.  V'im  der  lioh-Einnahme  per 
10,7()».7-U  iL  «"t^pit  ll.t7H:{.Vi'.i  ü-  im  Vorjahre  ontf.illen  auf  die 
ucitiij^hun  Lüiicu  ti,4Uti.ü«>U  Q.  gegen  9.041.591  i1.  im  Jahre 
188-2  und  auf  die  OiXliehon  Linien  '2,304.771  fl.  gegen  '2,621.817  6. 
int  Voijabra.  Nicht  im  gleichen  Vorhältnisse  wie  die  Verkehn» 
Einnakiiaa  bakea  die  Varkekra-Lciatangan  abgeaammaBt  ka  ftr- 
«onaa-Taifcokra  kal  fia  Laistang  am  Ittw  Faveaat  svgoaomaMa, 
im  Odlar^Tetkalure  aar  am  1-»  Pereaat  aioh  Tarraindert  An  siek 
konnte  daker  eiaa  erhablieka  Veitndermig  in  den  Ausgaben  nickt 
eintreten;  auf  der  anderen  Seite  bedingte  die  fortschreitaada  AtH- 
wechslang  de«  Eisen-  gegen  Stabl-Oberbau  zumal  aaf  den  Sit- 
lieben  Linien  einzelne  von  der  jeweiligen  Verkehrsbcwagnng  gant 
unabhKngii;o  Erhöhungen  der  JiesnUIigen  Ausgabe^octen. 

Was  dio  Le  i  <  t  u  n  I»  n  de»  Betriebes  beinfTt,  •":>  wurde» 
/iirLiuki;rtci;t  auf  der  I.inio  Krakau-Lemberg  -2,-2S1.433  Zuguliilu- 
meter,  »nf  der  Linie  Lr-iti((efg-Brftdy-Podw«>to<»j!V!ika  7*37  068  Zuga- 
ki1omot<T,  «u?.»minon  H,019. 101  /.u^NlrloinoU-r  Kcgcn  3,026.149 
jCugekilomi-ter  im  Jaijrp  1KH2.  An  .\cli«kilijmctiT  wur<l<>n  zurUck- 
jr-l.v-t  lV.t,l>58.540  auf  der  Linie  Krak.xu-Lombcrp  und  J5,72ft.23», 
aaf  der  Linie  Lomberg-Bro  i\ -t'oi4}«otoc>yska,  zusammen  184,783.770 
Acfaskilometer  gegen  l'<().:{'27.291  im  Jahr«  188'2.  Die  Persooen- 
wagea  haben  zurückgelegt  19,3M6,861  Aehakiloineter  auf  der  eigenea 
BalHi  and  1,755.360  AakaUiomatar  aaf  fremdaa  Baknen,  die 
06iarirageu  95,797.611  Aekakilomeiar  auf  eigaaar  and  «6,689.611 
Achskilomeiar  aaf  ftanden  Bahnen.  Fremde  wagen  kakea  aaritaik- 
gelegt  auf  der  Carl  Ladwig-Bahn:  Personenwagen  I,n6.662  Aeka- 
kilometer,  GDterwitgen  68,216.606  Achskilometer. 

Bet  ri et' « e  rg I' nisse  :    Personenverkehr.  wurdrn 
befördert:  1,232.382  Personen,  dieselben  legten  160,27i).27.l  Per 
sonmkilometer  zurflok.  Die  Einnahme  betrag  -2,081.604  fl.,  ^1»^  ist 
jiro  Pprunn  nn<i  Kifomi»fi'r  l'i  kr.  Die  Znh!  der  bpffirderten  l'or- 
^(iniin    ifi  1  H>>'J    um    1#).'1.004,    dio    I'crsoni'nkilomctcr  um 

7,(.lfi  7l)1>  i^esliogoit.  Die  Einri^\hnic  [lattich  um  21.1-0  fl.  verringert. 

I  liraeg  Resultat  ist  dArnul  zurUckzufQbren,  dass  die  /urttek- 
gelegte  Distaot  gegen  1882  um  12-7  Kiloneter  gesunken  ist 

Dan  QataTTorkakr  a«ig«B  di«  felgmidan  »ffem: 

Krakau-Lemborg   822.366  6.'?ü4..'^.U 

DilTerens  gegen  l««-'   -f-  57.067  -  i^iKiOK 

Lcmberg-Brodv-PoJ«otvciy»ka.     358.770  l,6t3J  98:) 

Differens  gagen  1882.   -  72  820  -  2H9  IL'>  

1,181.137  B,a685;i0 

—  15.-283  —  690.723 
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Per  ItalnUlonaler  MMiUmt 

KrAkau-Lemberg   23.34  3  19.3U 

DitTereon  gegen   -f  162-u  —  1.713 

L«n)l)«rK  Brody-ro<lwolociy»k». . . .      148.'>-i  8.477 

Differcni  g«gCD  1882   -  •m  >i  —  I.IW 

l!t89-3  "  U.ü!»4 

—    2.'i7  —  IMKi 

I  >  r  Localverkclir  xeigl  eine  '/.uuAbmc  um  11  150  t.  DtT 
Verkehr  mit  fremden  Ualineo  citir  Al  nulm;"  «m  'IH^Si  t  l'ic 
Einoahmrn  au(  ifta  letiteron  halun  fii  Ii  uni  Mi.!(i",»2  (1.  ver- 
mindert. Jede  Tonne  likt  durehDc)iiutUit.li  27«  j  Ktlumeter  xurflok- 
uml  7  tl.  08  kr.  eiof^etragoo,  auf  jeden  Uabnkilomctcr  eiit- 
fatlen  lUtti>'s  t  aui'  jeden  Tonnenkilometer  entfallen  2'M  kr.  Ein- 
j  atlf  Ja4«i  Zonlnlinn«tar  «BtMlm  2rw  In.  EimÜHM. 
Di» AnacftbcBMlnigM 8,629.61611. für  dtt«tttlieh«D Linim 
md  S,M>.78S  fl.  Ar  «•  «rtüchaii  LiniM.  Auf  EiaMta  ninOn 
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Kalmr  KiTdiMaiidA-itorclhahn.  liio  Urt;i.'i uni,-  h  it  i,ii>m  Ab- 
geordnete n  tum  sl-  in  <ii':  Sit.  unf;  Tt-iii  "J'.l.  Afir  I  il"n  (ii-sri,  cnfwurl', 
betiiMTeri'J  die  »Ucdingungen  fUr  die  tarn  IWiriebv  der  Kaiser 
Fer  liniin  iH-Nor  Jb«lui  Sit  «itlwil<iidi  IM«  CoacfiMion«  Tcngal«gt. 
Derselbe  Uutol: 

Art  I.  Das  nachfolgende,  von  den  Uiniitora  der  FImauM 
und  dM  Handel»  im  Namen  der  Urgtornng  mit  der  Actien-QM«!!- 
sclMlk  d«r  «MMliUFMmd  jtritll^irtm  Kcbcr  PwdinMdt'KafaMw 
lu  WteB  am  10.  A|^  Iwt  abtcaahtMaea«  DoVercmkemmen  «trd 
geBchnugt.  Die  Rettiaranf  wjrd  armlehtigt,  dor  geuanolcn  Aclion- 
OeMlUehaf),  weleh«  icinftig  di«  Ffmat  >K.  k.  prir.  Kaiser 
PeidtataBda-Nor'lbadni  tu  fttbren  bat,  unter  den  ia  duMm  Heber- 
•iakmomaii  tV'^t^;< Uten  BedinguDgcn  und  ModaBiMm  eine  Con- 
ression  zum  Betrielio  der  im  §.  1  des  L-cbercInkunimcns  angeführten 
Eisenbahnen  inibeKOndere  gegen  dem  zu  erlheilcn,  daes  mit  dem 
^CeitptinLii'  der  Krlbeiiu»  diaMr  C«mew»ion  da«  PrinJegioro  wm 
4.  Mmz  ^m,  F.  O.  8.  Hr.  SO,  «unnt  Naclttril««B  aiuaar  Kraft 

XU  treten  bat. 

Art.  II.  I)ie  Kegierunj^'  »ird  ormKphtiKt,  in  dim  vi<ri  <ljr  zi 
bestimmenden  'Mtpvnitif  das  .lr:ii  .*t«a(;«  iro  4.  l'.<  Anä  oUgeii 
Uebereinkoninicrii  (.'inL-eräuDile  Hci'lK,  >!■  ii  ■\-^r  K.Ai»-.'r  Ferdinand»- 
Nordbabn  geiit^ii^en  Eiu  ^ecbstoUnUicil  der  Wiener  Verbindung:- 
bahs  ainMlSsen,  unter  den  vereinbarten  BJodatitiUen  ausxuUben. 

Art.  III.  Mit  dem  VolUuge  des  gegen wSrtigen  Geaetse«, 
waMiaa  arik  dam  1^lqa  aaiaar  Kaadmaabitay  ia  Wlrkaankalt  tritt, 
•iiMi  Matn  Fiiiansmiimter  and  Main  IIawlflaHiai<lar  baaaftm^. 

Die  dem  Entwürfe  beigegebeno  Bairlindung  luutet: 

hie  Kaicer  Ferdinands-Nordbahn  —  das  ttltesto  auf  die  An- 
wendung der  Dampfkrafk  >uni  Transportbetriebe  basirte  Eisenb.ibn- 
Vntcmebinen  d^r  Monarchie  -  -  weist  bezüglich  der  ihren  einzelnen 
Beelandtlicil'  n  ru  Urunde  liegenden  Normen  und  der  auH  denselben 

lesullirenden  liect?t?vcrli!l!tr/isBe  eine  (ibersu.«  bunte  V!»li^c«t!iltig- 
ktit  auf. 

Das  die  H.tU|illialin  \Vieii-Kr:>k^ii  iiimI  die  Klii^>'lt'&l;iii  n  niieb 
Urtinn,  Olmülz,  Troppnu.  lii<  Iltj,  wr.ir.ica  und  Myslowi;/  111111';, -M  inli- 
Stammneti  der  L'ntiTneltn.un^  ticruht  auf  dem  aurscLlicsacudcn, 
dem  Wccbselbausc  S.  M.  l(Qtb9<^hild  iiuf  fünfzig  nacti  einander 
folgende  Jahre  vcrliehenon  AUerh&cbsiea  l'rivilogium  vom 
4.  Mftr«  16M  (Pol.  Gea.  9.  Z.  fiO^  Üuaalbe  hatta  anprttnglieh 
dia  BabD  vaa  Wian  naeh  Boebnia  tnit  dan  Kabaabahnaii  naob 
Briinaj  Olmütz,  Troppau,  Bielitx  und  Biala,  dann  cn  den  Sali- 

 -"-1  in  Dwory,  Wiolic^ka  und  bei  Boehnia  mm  Gegenstand«, 

ttarbia  dareb  da*  ia  Folg<^  AlterhScbstcr  Kiit.tchlios^ung 
SOl'lilK  185s  TO«  der  StaatitTcrwultung  mit  der  Oc^elUchnä 
gaaahkMaaaa  Uabartinkoaimaii  vom  ib.  April  iSöS  (II.  11.  V.  Bl. 


Nr.  42)  dahin  abgeändert,  dass  dar  Auabau  der  Bahn  darch  dt 
Gesellschaft  lediglich  bis  Oswi^cim  /u  erfolgen  hatte,  nnd  faa 
nehliesslich  in  Uemtssheit  dor  Cuucessions-Urkunde  vom  '2B.  Jm 
18.^«  ^If  M  V.  W.  Nr,  3«'  ATiwcr.>1iin- auf  d»<!  a»  die  Ge»«llK'lu 
abgctf  cd  III  !,-:di.;i,'.rli-.!  Si.iiiti.  i.if  rib.Jiti  von  ■icr  [ireussischen  (jre;ii 
bei  ^iujiuM  i  1,^  Kraliau  riebst  d<^ri  /.»cigbslincn  Vitt  i^/e.'skovr.i  a 
die  runsi-i'l.  iiulriiscbe  Grenze  und  von  Tnebinia  n.n  !'i  Uswi-  uiir 
HezUglich  letzterer  Eisenbahn  wurde  im  §.  1  dvt  ol<igen  Cm 
ces«ioDS-Urkunde  genehmigt,  dass  dieselbe  >vom  I,  Jäoo«r 
in  das  Elgenthura  der  k.  k,  a.  priv.  Knioer  Kerdinands-Sordbilu 
Aotien-Geselleabaft  mit  allaii  jenen  Keebtea  nd  Verbindliehki^itt 
(ibergehc,  vcalcha  dar  FViTilegiams-Urkusda  vom  Jahre  rüd 
>i<:htlich  der  bnvits  im  tteait<a  der  Kaiser  Ferdhiaade-Nordbilu 
Aftiea-Gesellsebaft  befindKahen  Sireeki>n  ent«pr«c1ien,  derart,  di> 
die  Dauer  des  mit  der  rrivilegiiims  l'rkundo  vom  Jahre  1896  if 
NordLi.ibn  <.iescll»cliaft  ertheilten  Privilegiums  auch  bezüglieh  d« 
hier  in  Rede  stehenden  Eisenbahnlinie  cirb  blo«  bis  ruia  Jahre  188 
zu  erstrecken  hat«. 

!>H5  l'r'vilr-L-i'im  mm  4.  MHri  Ut  in  «p-r^ni  Eingang 

wii'  .-»Hell  in  ili.ni  die  f"tr«f>nnctiuii  iTir  Ztiwiii'.'rfiiindlutij'cn  ea( 
liji.(<'iidrn  "^ij '1  lus'-nb&utze  als  ein  '  aus^chliosscude««  i>eifii:Jiii» 
An  !ctz(erer  ,--telli?  wird  der  Inhalt  ier  ;ii:-,ii'hlie.s»cnden  Priviloi;j»| 
Uefugiiiüs  in  .]f  III  für  Jedermann  ausser  dem  Privilcgirten  odf 
<le»«en  Rechtirnii t  liridLcr  ui^scsprochcncn  Verbote  dclinirt,  »Ihrti 
50  Jaliren  vom  läge  dor  öffentlichen  Kundmachung  der  Priri 
la^uM'tJiiiUBde  eine  dergleichen  Eisenbahn  zwisehcn  Wien  ui» 
Boehnia  odar  dergleiebeo  ä«it«ub«bnen  oAcit  Brüi^n,  Olmtti 
I  roppa»,  BictHi  niM  Mala,  dann  n  den  Salaaufaainan  ia  D««i} 
Wieliezica  and  bei  Boehaia  tu  erriehten. 

Da»  Privilegium  enthKIt  keine  BeschrUnkung  der  H*be  dt 
cinzuhobenden  HefBrderung»prci«e.  Abgesehen  von  den  .^i^mj»!» 
ötT.intlichi'  ii  üj;  I  (tt'nicindelasten,  ruck«ichtlicli  welcher  der  Uiitai 
nehmung  kein<:  indcro  Befreiung  oder  Ausnalimc,  als  welche iehil 
in  den  bestehenden  Gesetzen  hegriindct  ist,  zugestanden  «in 
I  .Vbsatz  5)  sind  der  Unternebmung  keine  l.ci.-tungen  fiir  i  lVnl 
liehe  /.woirke  auferlegt,  vi-Irm-S  r  ht  ihr  m  ,Mi<.<it7  i*  ^ii«irii  küd 
jiugesichcrt,  diese  Bahn   wotdv   vciri  d.,r  .-^m.iHv  ■r-waitu'« 

"iihrend  der  Dauer  de«  rrivilekriuiiis  mio  «oJer.-i  in  Ans|rua| 
-eil'  ninien  werden,  als  das«  die  L'ntenieliniung  seilst  ift  ü 
ii.»a»pürtirenden  Gogeiiständo  verführe,  und  derselben  d«:ür  dii 
Fracht,  wio  solche  für  die  Privatgilter  von  ihr  brslimrat,  oder  1« 
Fall  zu  Fall  durtih  freiwillige  üiibereiokuufl  besonders  bcduLgd 
wird,  baar  becahit  werde«. 

Demgaailae  tat  «leh  in  |.  6  dea  varhüi  «rwihalan 
c'inkonimons  TOm  llk  April  18W  der  Geeeliaaiiaft  flr  die 
bcfSrdcrung  ein  jlbrliobcr  Pausetutlbetrag  von  10.000  d.  ConveAtii 
niUnze  nebst  sonotigcn  Vergütungen  zugestanden  worden,  wolm 
in  der  Concession». Urkunde  vom  26.  Juni  IS.'iS  bcziiglie',  ilj 
Strecke   Slupun  -  Krakau   nebst  yCweigbahnen   die   unentgi  lllii 
Postbeförderung  (§.  211  nebst  snnstiKCn  I.«istungcn  für  Zvirhf 
;;fTorith\-fiefi  Ilii';i,stfts  («j^,  19,  20,  22,  23)  bedungen  wnrdpn, 

In  .Aiis'  linnr;  <;rr  K'jchtsfolgen  de*  Ablaufe«  der  iMaer  i 
PrivileL-iunis  i'l  in.  .\'.-atz  10  wörtlich  Folgendi  s  l  -itiiomt: 

.N.n  ii  Alilaul'  der  :iiiii/iK'  Privilcgialjühre  timo  der  ül 
iHjlijiiPr  mit  !■  11  Ii'eiil  und  ^lobiliiir-Zggeliöruiigen  der  dl 
erloschenen  Lniernel.iiiuiii,-  hIh  KigcnthQmer  froi  schsitor,  il 
deren  Ablösung  mit  dem  äIailtl^  oder  mit  Privaten  in  Untc'lianili 
treten,  und  wenn  er  selb.'>t  oder  di«  Abnehmer  jener  '/.ujiM'tni 
iieb  zur  Fortaettnng  der  Unteruehmung  melden  sollteu,  umi  di 
ala  aataUab  eieb  bowUut  bSUek  ninl  die  Btaatavenmlloiif  M 
Anitnnd  nehmen,  rieb  n  «ner  Bmeuernn^  dea  Prinlsfib 
herbeizulassen.« 

Die  <u  dem  Stammnctzc  demniichst  hinzugelrcuiKü  N^riiM 
itrecken  haben  zur  rechllichon  ürumll.iire  nicht  mehr  das  Pi 
logium  vom  4.  HUrs  ISJti,  sondern  lie  mii  Ilofkauzlci-ltccrtf  < 
30.  Juni  ISae  (Justi/ge»etz-.S.  Z.  282,  Pol,  Oe*.  S.  Z.  83)  ertü'fl 
PrivateiücnbaKn-Concessionsdireetivon  (•Allgcincino  liestimiunn 
über  das  in  GomKsslicit  der  Allcrbe«b*ten  Entsebliewaag«* 
2».  Dcceraber  1837  und  IH  .hjai  16W  bei  EiaanbabaM  la  b 
achtende  C'oncessinos»ysteni«). 

In  diesen  Directiven  ersclieirt  im  lieijensatxe  zu  den  li-l' 
Eisenbahn-Privilegien  dor  Umfang  du»  mit  dor  Concef»i'"'n  ^ 
lichonen  Vcrkchrsmonopola   wescnilicb  präciüirt,  in  lern 
Anderen  nur  die  Errichtung  einer  dieselbe  Bestimmung 
Eieeobaliii  tum  G^raneho  dem  Publieania  nnterugt  wird» 
weUbar  aa  ladi|£eb  danof  abMaahett  laL  dinielben  Eadpu* 
mit  efaiaader  in  varbiudanc  m  briagen,  onne  auf  dem  Bub« 
neue,  in  eommereleller  Beslebung  wiebtige  ZniaebeapeiiMe 
berühren  C$-  8,  Ist.  a). 

Die  Conceasiuos-Dircclivon  enthalten   schon  iicKn"'"''- 
aber  die  den  oeaoewionirten  Eiaenbaha  •  Unteneluaeagi^u  < 
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ji^oitn  Loisiungvn  Tiir  Zweck«  de»  ölTeDÜiohen  IKMitei  (uoent- 
■Üietie  Beförderung  der  HriefposI,  §.  S,  Ht./},  Verwendung  «ller 
ta«portmittel  nu  MiIi(«rtrntii<port^n  (§.  S,  Ut.  g). 

Der  Prtristarif  ist  ntVcntlich  kiindiumaohe«  und  e«  Mcibt  der 
1   vcrwAltung  Torliphalten,  dann,  wenn  die  reinen  ErtrlKnisf« 
trr  tiahn  16  Percent  der  KiDl«gen  übenicliroitcn,  auf  einf  (•üIIkp 
BoibüttzDnK  der  Prei«e  einzuwirken  (§       Ul.  r>. 

Iti  den  ConcCMion8-Direoti»en  ist  auch  liprtit.*  dit-  Anordnunc 
i»  ?"»f,tlichrn  IlcinifaJlsrechte»  nach  Aldauf  di'r  Cnni  r«iiinn>daurr 
-  15  der  iiegp)  lnVhstenii  fiO  .lalire  -  dirart  getroffen  dam  hei 
'ars  K:»enbahn-L[nlernelimutinen,  welchen  mittcln  der  ConceMioo 
Ol  B«liigniM  xur  Kxpropriation  verliefen  wurde,  dM  Eigenthum 

■  te  SmaMm  mHmI,  an  dem  QniBte  md  Badm  «ad  den 
IrnnAmt  ««lob» -data  gehören,  aaeh  Abkaf  im  Owowaioas- 
inn  »ogleicli  durch  das  Uexetz  ohaa  BalMlt  «ad  oanittalbar 
11  iai  Staat  übergeht,  wogegen  den  UatarBaknani  dat  Etgtotlmni 

■  lUrn  auai-ehlicaaUeh  s«  d«n  TnHupartvMehille  h«aifaaiBl«B 
fanut&nden,  Fuhrniwei,  VonMitaageB  and  BaaEfttaa  Mr- 
lltk  i§.  tV) 

Auf  dit'tor  Rechtiigrundlni;c  sind  zur  AuafUhrnn^  gelani^t: 
1  Die  FIQEPlbnl  n  von  Floridsdorf  nach  Stnckerau,  fiir  welche 
:rKi;»er  KcrdiriainlH-Nnrilbiihn-OesclUchaft  biut  Intiroalionacrloiu 
irf  iiii-derPiilcrrpli^lilHi  '  •■n  I.;\iub'*r<M;iiTiim;  vom  12.  April  I^4ll, 
r;,it  Alli  -l.l' 'lislrr  Kii- -i-lilics'^ung  VDiii  „f.  Mir.-  KSiii 
"I  tLnl'zijfjiihriKci«  rrivilcRiuru  unltT  Knihohung  inso^ani;,  aI»  ilir-i- 
kiut  »OB  Slookerau  nicht  weiter  fortgeneUt  wird,  von  ■Icm  im 
i.8,ät  c)  der  Hircctivcn  auagedrUekten  Vorbebällo  der  Hcrnb 
■iH^t  das  PwlatiiMn  «tyMUI  «airdC{  ««a  diarer  Fiajrall>ahn 
Mitdanai^  aiaidiiB  dia  8b«ak*  <f  «dtawa^tcKskenui  inOaroSaa- 
Ut  4m  OaaatM*  wm  Jnal  im,  A.  Q.  BL  Kr.  li^  anlar 
IMditlalitan»  dea  Studf  ■  aar  dl»  dtatnlbaa  taftlga  d«a  PrirU 
KÜnn«  Toin  2K.  UKm  1840  laatehende  TTeinifallereoht,  an  die 
■ftmcichiRcho  Nordwettbahn  fibergegangen  ist,  nur  mehr  dii> 
kncke  Floridsdorf-.ledleiee  einen  Ileatandtheil  der  Kaiser  Ferdi- 
»b-Nordb.ihti; 

i.  ibe  FlCiirelbahn  »on  Gllnserndorf  nach  MiuchegR,  für  w.  Idic 
:  i-r  urrprUnKl><^h  weiteren  Ansdehnung  bis  an  die  unKariselio 
]rt:it  gegen  i'reisburg  der  Kaiser  Fcrdinaiid8-Nrirdbahn-(feaoll- 
!hiit  lAut  ItitiraationaerlAii«  der  niederö»terreichi«i  hett  Lande»- 
«i'mr.g  vom  7.  Juni  IMS,  7.  34461,  mit  AlbTlnltlif tcr  Enl- 
«iüf'uni;  venu  4.  Juni  1845  die  dcfinitivo  C'iinces«ion  tult  der 
UKirjckiicben  Ucitimmung  crlheilt  wurde,  dais  aui  diete  i>eiteD- 
bte  die  beatebenden  Prtvateit«nbaba-Con«wai«MdiratUTen  ihr« 
■Ulla  and  ganaaaate  ADweodupg  >u  erbaltea  haben,  und  daa* 
hr  im  1^  •  dar  DiaaetiMa  AaigeaaUta  Uabamay  diäicr  Seiten- 
lAa  ia  daa  SlaataaigaalhaB  aaeh  Ablauf  dar  fBabigjährigen 
WcMioBefiiet  bii  4.  Jaai  1896  datatrelen  habe;  die  Keduetion 
hier  Seitenbabn  auf  Ihfan  gagaaulrtigaa  ümfong  «rfol^a  durch 
Ir  in  dem  Uchcreinkommen  vom  2fi.  April  1863,  IIand«l»niiaiaterial- 
Tfrordnun^itbUlt  Nr.  42,  Tereinbarte  unenlgeltUeba  Uabarlaaaaag 
lar  Sirreke  Mar«  hegg-ungnrisohe  (irenie  an  den  Stnat. 

3.  |)ie  KlÜKeltwIin  von  Oderberg  tii»  an  die  preus»ii"ehc  (Irrn/e, 
«i  deren  laut  llolkiin/lcidecret  vom  18.  Mir»  1847,  Z.  S'ifi.'i,  mit 
lUfrhbi'hütfr  Fnt.'chllessung  vom  13.  Februar  1S4 7  it :..-U't''i  t  nn- 
»»»i''i:iiruiii;  ii>i»iiriir»lii:ll  hriitiniiiit  wurde,  dass  dii  si'  .Mli-rhncliHtp 
!£■  •'■'ion  nicht  »1»  rinv  AiMiirlmm  g  ■Ii'H  tiif<).<jrii,'iTi  rrivilrtriuni» 
1»  im  Kaiier  FrnlinandK-Nordtialin  aniuüehcn,  Foniit  die  con- 
BHionirte  Hahnitrerke  nicht  als  ein  intregirender  Uritandtheil  der 
lü'dbalin  zu  bebandeln  «ei,  sondern  dAM  fiir  aelbe  die  fOr  Privat- 
AttathMiitan  BialinatiagaB  n  galtan 


Baa  gns  riagdttr«  WUllBa«  aater  d«a  KofdbalialiMtan 
•BBit  die  ndOiifBali-Mlileiiaeba  IIommIib  T«m  Britam  Bbar  Wliehan 

^'1  Proatnitt  nach  Stemberg  mit  einer  Zweigbahn  nach  Prersu 
I'  liire  Coneetaionimng  (AUorhöchsto  ConceMiontnrkunde  vom 
Mü  Miff!,  K.  <i.  1)1.  Nr.  82)  i»t  oänilich  nicht  nnf  Qruod  dea 
Z.eit  dermlben  geltenden  Ciaenbahn'Conce«!iiciii.ige«etxe«  »om 
4.   .Sepiember  1854,  R.  O.  Bl.  Nr.  238,  erlol^l,  und   ilire  Con- 
••iii'itudauer  ist  im  §.  4  der  Coneegsionaurkunde  ^ut  W  Jahrr. 
om  Tage  der  Cnnpe-'sirmaertiicil'.in^;         ^ero -lincc,  i'eatge>t  t.rt, 
'ihrend  nach  §.  7  <ic»  Ki.»enliiibn  Cuiioi'«-ioM«t:''^etzi's  die  lie-ntinmue 
-eit,  auf  welche  die  Concei-Kior.  .  ur  Anlits*'  '  incr  Eii^vnbahn  nur 
fentlickeo  lienütjruni;  prtheiit    wird,   ilio  Dauer  Ton  iKi  Jahren 
Tage  der  auch  nur  theilweisen  l<eirieti.'<eriitrnung  nicht  uber- 
«kniMB  kann. 

Für  die  nt^iach-aohleaiicba  Nordbahn,  donm  ConccsaioDa- 
iMit  nü  1  Hai  IMS  {ug.  Art  I,  &  •  daa  OaaetMs 
tt  Hin  U76b  B.  O.  Bl.  Mr.  4«)  enda^  nd  bartgUah  «oleher 
»  I-  €  dar  Cönceuiooaurlniada  da*  alaatlielM  HeiatlÜlaieahl  uater 
» «fgitaiBg  daa  bewegliehea  BahnafaMtn  «le  math  im  |.  6  abiger 
JTkmde  die  ataatlidM  iudtovgarecht  aach  Ablaitf  tui  SO  Jihran 


vom  Tage  der  Uetriobaeröffnuag  (SO.  Aoguit  tSM)  aaf  Omod  der 
dnrchaehnittliohen  KeinertrSgniaae  der  IctztrorsBigegangaaen  a)aben 
Betriebs)ahre  vorbehalten  iat,  wurde  der  Cieaellachaft  vom  Staats 
eine  Spccinlgiirantie  de«  xur  Verjinautig  und  Amortiaimng  der  rur 
Aull  rinsun«  .Ics  Ilalinnnl.xgccÄpitiili's  eiuittirten  Effecten  (-4  Mil- 
lionen Guldpn  Silber-l'rioriljltaohliirntioncn ;  nothwendigen  Jahre» 
!ictrjiL;oi«  gowihrt  und  zugleich  hiv'tiiumt,  dasa  die  liotrioh;r«'i'hnung 
der  neuen  Linie  abge«ondprt  geiührt  werden   aoUe  17  bin  20 

der  Coneei<«ion8urkuiMle  I. 

In  Folge  dicarr  üeatimmung  i«l  die  Staatigar.'tntic  für  die 
wihriieh-achlaaiaelia  Nordbahn  in  der  That  von  Anbeginn  des 
«ollaa  Batrlebee  (1870)  bi*  Jettt  uaaaanaetxt  ia  Antpraeh  gaoom- 
mes  «ttdM  Md  liäba  «a  bis  Bada  188S  aauwinhilea  atiaMii^ 
Toraehtaa  den  OwM—rfbetrag  von  7,d5SilBT  1.  St  kr.  fei  Bilbar 
erreicht 

Die  Coneeaaion  der  mähriseh-.sch1cai.<ichen  Nordbahn  enthUt 
auch  da.1  Zugeetündnia«  einer  zehnjKhrigen  Befreiung  von  dar 
Krwerb-  und  Kinkommonateuer  namml  ZujchlSgen,  von  der  Bat- 
richtung  der  Coupon-Sterapelgcbiihren  und  von  jeder  neuen  Eiaen- 
bahnateuer,  die  etwa  durch  kUnftitce  ßetetze  eingeführt  wird,  wie 
auch  die  CieatAttung,  dnH«  die  •THie  Autgnbe  der  rar  Beaohaffang 
dea  Anlagecapital»  n<>lhigen  KiTri  tin  mit  Kinachluai  dir  luleiluia* 
acheine  »lempei-  und  eebilhn nm  i  ^l.ntlindc  (§.  18). 

Fiir  ibe  lltihe  lier  vnn  ih  r  <  ir^rlbohoft  einzuhebenden  Fahr- 
und  Vrachtpreiae  »ind  Minini.ilturüe  r.>ntgeaetj;t        9,  II.  13). 

Dio  l.eiatungen  fiir  iiiYentlii  he  hirnatzweige  «ind  in  der  aeit 
Krlasaung  des  Eisenbahn-Conceaaionageseties  vom  14.S«ntember  1864, 

K.  a  BL  Nr.  an>  ftbKahaa  Weiaa         "  — 

laddat 


«eretatt  4».  11,  ffl.  14,16). 
BoaanoaMwelice  rom  14.  8n- 
nd  daa  die  Ennlohtiinac  dir 


Aaf  Oraad 

teaiter  1864,  B.  ft.  BL  Nr.  SK^  aad  daa  die  Ennlohtinu  där 
R^ieraag  rar  Oawttirang  alaer  StjUtrigea  Steuer-  uad  GeUnirea» 

beCreiunp  enthaltenen  SpecJalgeaetze«  vom  12,  MKrr  1876,  R.  O. 
Dl.  Nr.  48,  wurde  mit  dieser  Begilnttigung  laut  A llorhöehatcr  Con- 
ocMionsurkandc  vom  30.  Hai  1876,  R  G.  Bl.  Nr.  88,  die  Nord- 
bnhnatreeke  von  Uiclitz  nach  Saybusoh  conoeMionirt.  IHe  Con- 
ieaaion»urkunde  nnthiilt  Maiimaltarife  nod  aonstige  tarifiirUche 
lleaehrHnkungen,  iiishenondcre  die  üenehmit-ir-i;  der  W.iaren- 
elaasilication  und  aller  auf  den  Frai-htentrari-^finrt  he/üglichen 
Nebenbeatimmungen  durch  den  nandelamininttr  i>  >■  i  Tariter- 
niäa^sigungen  für  ilen  Tranaitterkehr  der  iiinlerbahniMi  (§.  10), 
«QUID  die  Feat«et7>ini;  einer  Wjthrig^n  Colweeaionadaaer,  vom 
ü.  Mai  lä76  an  gerechnet  (§.  16)  und  den  Vorbehalt  dea  staatlichen 
Rialftanngareehtaa  unter  den  für  die  nthriaeh-aehleaisnhe  Nord- 
bahn gÖmca  Beatintmungen  und  tob  dem  iUr  diea«  Linie  featr 
geietaiea  TendDa  an  ^  16). 

Die  abaalUb  aaf  fihrand  de*  Bitaabaha-Coaeeaaioa^geialtaa 
vom  Jahre  1854  ertheilten  Coneeaaionen  fdr  die  Risenbahdiaien 
Landenburg-Nikolsburg-Orusahaeh  (Allerhifchste  Coneeaaionaar- 
knnde  vom  4.  September  1870,  R.  O.  Bl  Nr.  9  tob  Jahre  1871) 
und  NeuBiedl-I>aa-2^11enidori  lAllcrhrichate  Coaeeaaionaarkunde 
vom  14.  August  18T2,  R.  G.  Ith  Nr.  137)  wurflen  unter  Aufrecht- 
Haltung  der  fflr  die  eralgenaniite  Linie  ooncetsinnHnilKsig  /ugeataa- 
denen  iwan jigiUhTiijen  i'leiirr  und  Ocbijhrenfrrilii'it  an  die  Kai'ier 
Ferdin.inits-Ntirdhii.'n-,  iburtragcn.  Dieso  Ui'hnrtri(;uni;  rrlolgte  in 
CiemlMaheit  der  Hcstininjuiu-en  dos  ijes'txe.s  »ofu  12.  MUrr  1871», 
R.  O.  lU.  Nr.  42,  weJi  h:  ^  du-  >:r--uy  v]-  und  (iehiibrenfreiheit  Tür 
da«  Uebertragiiogage«ehiilt  und  die  anlKsslieh  deaaelben  atattfindende 
Effectenemiasion  (Artikel  I,  'A.  1),  «owie  «die  Verltngerung  der 
Conceasiontdaaer  für  beide  Linien  bi«  tu  dem  mit  6.  Mai  litW 
eiatretaadM  AUWalh  dar  Conceasionsdauer  fUr  die  ml 
(Artikll  1,  Z.3)  gewthrte,  lufolge, 
i«ai  80.  Angait  1876  laut  Kundmadtaac  da* 
BandabofariaMriaan  wm  28.  Angost  1876.  R.  G.  BL  Nr.  118, 
in  weleher  die  fortan  fUr  beide  l.inien  geltenden  einheitlichen 
Conceaiionsbostimniungen,  darunter  die  Maiironltsrife  (Absatz  8, 
9,  lU)  und  das  staatliche  Einlösungsreeht  (Aheatx  16),  ttbereia- 
stimmend  mit  Jener  der  Bahnstrecke  Bielit.t-Saybuaehfeetgeset(t  I  ~ 

Llnterdf-r  Wirkaamkeit  desKinenhahn  Cnnee*«ion«geaetie< 
.(abre  I.H64  und  di-nin,-»'h  in  Anwindiinic  ■l.  r  liealimmungen  dea> 
■lelhen  wurd"  srhlieaelich  der  K.iiaer  Ferdiniinds  Nordbahn  mit 
Erlsi»  ih--,  H  ;i!idf l-*mitiisti>rium.<  vom  '2'1  .Juni  187;'>,  Z.  13884, 
die  lJ,-»nheTCii!igiing  l'iit  eine  Doniiuknl-tiUitioii  umt  djTpn  Verbin- 
dung mit  dem  %Yiener  Nordbahnhnfo  ortheiK 

Wie  die  vorauageachickte  Uarstellong  zeigt,  ist  der  ilermabgo 
Keehtssvatand  der  da«  Neu  der  Kaiier  F*irdimad«-Nordbahn- 
gttsellaehaft  bildeaden  Eiaenbahnea  in  laiaan  waaaatHcbaten  Grund- 


Onaiea  aad  Myilawiti)  ait  di 


hlNaiaa  der  OcflaOiehaft  rlefaiehdieh  dar  aaf  daai  MrOasiaM 

vom  4.  MKn  1836  beruhenden  Linien  (Stamronett  Wien-Krakaa, 
einschliesslich  der  FlQgal bahnen  nach  BrOnn,Olniatx,Troppau,  Bielitc, 
~   im  Bagiaa*  da*  Aüma  1808 
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•inti«t«oden  AbUofe  einer  Aendenini;  entKef^ngeht,  wvgtgn  di<* 
Jetligen  Rechte  der  Gesellichaft  rackeiohtlioh  der  gitrantirtrn 
mRhriicli-iirhleiitchen  Nordhabn  und  der  linion  Hielitx-Sa;ba»ch, 
Lap.ileDburg-OruMbaeh  und  f,««-NMiHii»cI!  Zfllorndorf  bi^  nini 
B.  M>i  1966  aurreeht  bpBt''hi-ii  blribon. 

Wührpnd  aher  rUoksiehtlicti  lier  letiU'  n^innion  I.ini«n  wie 
auflh  der  mit  filnfzig)fthriger  CoDoeMionndaucr  in  ü,iuii5?hcil  der 
Con<>*!i«iijin>]irecti'ren  ausgeführt«»  Klllffflishnon  Floridsdorf- 
JoUlc^i'i-,  iiäntorndorf-Mnrchogg  nnil  Oiii'rhi>rjc  j.reudiUrhe  (rrente 
dio  mit  dam  ConceiaioiuNibUurc  Tcrbundencu  Rechtsfolgen,  im- 
bexondere  der  fodam  iiiltnianila  Heimfall  dieaar  BahOCtt  M  den 
StMt^  i»  mner,  jadM  ZwnM  aniMblietMDden  W<ii*  dimh  die 
OnMMMinMiMimDntnBgen  and  die  4«ntelb«B  «b  Orande  liegenden 
SMMbIMim  AnvrdDungfin  geregnt  »ind,  iet  di«  danhu«  nicht 
dtr  Fall  in  Bezog  anf  den  Ablauf  dca  die  Reclitabaais  de«  Stamm- 
■efaea  bildenden  PriTilt>i;luiiii. 

Die  Krage  nach  der  rechtlichen  Tragweite  de*  Abkuf^  dicao^ 
PriTilegium«  gehOrl  zu  den  fruchtbarsten  SCreitfltgea  der  Fach- 
literatur, in  •  i>b>l:(>r  st"  ir.  rJiMi  letzten  Jahren  mit  e&Mr  tenb  die 
H«deutsAml>-it  ili-r  luithoTUhitcii  materiellen  InlerMMB  gMttjgnten 
Intensität  rielfKitig  behandelt  «erden  iab 

Dabei  rfed  die  verKMcdAiiitn  RaelitMiMetasviigaR  <■  Ta«e 
getreten. 

Um  dicsPiibfjn  hier  nur  in  il;ron  Uuss^T^ifn  Umrissen  tu 
kennzeichnen,  m  iat  eineraeila  die  Auil'A*j>uug  vi^ctreten  worden, 
deea  die  fleeaUaehaft  auch  nach  Ablauf  der  PriTilegiuro^daupr  <ir.>l 
ohne  dM  <•  liiflae  «tner  Bneuerang  dei  PriTilegiunta  bedürfe,  zum 
F«tlb«lriete  der  Bilm  aindeataaa  «b  F 


FirintMiK  benehtict  Mt, 
nlhrend  «Bdenelt*  eik«  Aaaieht  aal^itallt  wwde,  wdobe  in  den 

Privilegiallinien  (abgesehen  yon  der  apiter  hinzugetretenen  gali- 
liaehen  Staatsl«hn)  ein  nffentliche«  Gut  nach  Analogie  einer 
ÖOentlichen  Strasee  erkennt,  d*a  nach  Ablauf  der  OO  Pririlegial- 
jahra  der  QeselUchaft  verbleibende,  eventuell  im  Expropriation« 
wegO  ab?iilC'«i'n?tf  Pr!Tivti.MS''rjtburij,  riiit  Au*«chluf-  ili  r  Hahrünicn 
selbst,  auf  Jen  ■»unstiiicn  Real  iiml  Mobilinr1ii"<it7  bi'fi'htankl 
«ispen  will  uml  'Icr  /.u&äj^e  der  Pri»ilogium'  Krnpuuruni»  nnr  für 
.i^ti  >'Ril  lipr  von  der  Staatsverwaltang  zu  bi  iirthi'ilcti.lr^ii  Geniein- 
nii(7ic:l.pit  ilci  Uiiternehroeng  ein«  bindende  Wirkung  iuspricht. 

Vom  .Siiir  ipunkte  Her  tlctt  ils,  h^ft  wird  die  Bedingung,  an 
welche  itie  /^u«Bge  der  Prifilegiuiu»  Hmeuerung  im  Absatz  10  ge- 
knüpft ist,  ala  durch  die  offenbare  Nützlichkeit  de*  Unternehmen« 
and  von  LoeomotiTeiaeabebaen  überhaupt  erfüllt  erkUrt  und  —  die 
radhtteilige  MeMnts      OMaUaoIwft  mr  Fottwiauut  der  Unter 


ranhtteilige  MeMn«  im  OeaaUaoIwft  mr  Fottwiau« 
nelmunf  «oraaagMtM  —  tBa  BninmM«;  den  Pntliagtoma  als 
gutea  Raeht  in  An^raeh  fenmnMn. 

Inaiitten  dieacr  TeraeMMeneii  Aaffaaanngnn,  deren  lel<^terc, 
da  lie  »treng  genommen  etne  uBwändett«  Krneitpninc  de«  l'ri- 
Tilegium»  eiiiachlieü»lioh  der  gleichen  Kmcoerungr'zuüai;»-  bedingt, 
mit  dem  begriff«  einer  zeitlich  beechrKnkten  PriTilcgi.ilbefugnim 
in  Widerspruch  tritt,  liegen  noch  andere  in  der  Kachlifcrafur 
giriclifal!«  zum  Anadruck  gelangte  Meinungen,  ton  derifn  »»ine, 
inili'm  ■>"»'  dif  Wrliindlichkeit  «nr  Kmeuerung  de»  l'rivilfijluMii 
unter  'Ivr  Trirliin  angeführten  Vorftup^rt^unp  ,'«sibt,  <lir  St:>U'viT 
«altunt;  d:;s  Kclit  und  die  Pflicht  w.iKit,  tur  (iii'-e  Krnf  i.ir-r-.iiii; '11'^ 
derzeit  geltenden  tienctzo  zur  Kichtät  hnur  7ti  nehmen  und  daher 
die  materiellen  Beatinimuni^en  deü  netr<'n  IVirilogium«  narh  liil'ent- 
Uchen  KSakaiehten  in  der  bei  Kii<enbalinronre!>sioncn  dcraeil  Ul<- 
UehMi  Wain  ftalmaeli«D. 

Angeaieliti  dieier  Onrtrvnnen  Ober  daa  reehtUohe  Sehick- 
aal  der  naeh  der  KiloiMtanaU  nad  avai  DritM  d««  cMell- 
aebafUicben  Bahnnouea  Wideiidan  Flr{TiI«i;iaOiirie«  der  Nerabehn 
und  der  mit  der  Rcchtiunaichrrbeit  bczflglinh  de«  in  denitelhen 
inTeatirten  CapitAla  auch  für  den  Eisr-nbahncredit  TorbuDdenen 
Naohtheil«,  wie  auch  im  Hinbliek  auf  die  Vernchiedenartigkeit  der 
conc«s«ionamtuigen  BechtaTerhUlni»ao,  welche  bei  den  übrigen 
NordbBhn^trecten  sowohl  untrrpinnnilor  aU  >,-i  freniiber  dem  Stanira- 
net/B  beliehen,  tritt  nn  ilip  StiistiiKe>vait<»ii  ilie  Aufgabe  herati, 
die*«  durch  'b-n  Wiiicrstreit  niLirlilii-.T  Interessen  TerwtrVf'lte 
Ueehtelege  ^he^ti-n«  im  .Sinn*  einer,  ilen  st.iMsxvirthsrJiriftli.  lieri 
Bedürfhiasen  und  den  JaeiUii  l.en  Erf.ihruT-.i^on  ler  ( ri  jjri.w.^ri  ent 
aprechende  Weise  zu  ordnen. 

Dieae  Ordnung  muss  eine  tlir  das  g.^iui'  Nordba>iiitn  ein 
haillM«  aaia,  am  dem  eowohl  Ar  den  »iTentlichen  Verkehr  tur 
die  ItlBdhkknQg  der  StaatunAieht  empfindlichen  Uebelatande  der 
blaherigen  leehtliehett  ZaNpUHman«  diaaaa  Mette»  in  atae  Vielheit 
TaraeMeden  noimirter  Beitandtbafle  und  der  Mentu  ün  Innem  der 
VarwaKsag  erwachsenden  Intrrpf;9eni*ollitiion  ein  Ende  n  nnehM. 

IMe  anzustrebende  Limn  demnach,  da  die  ehAMihe 

Ausdehnung  der  hezUglleh  <  in/(ln.  r  Sfrctl^n  geltenden  Normen, 
insoweit  »ie  nicht  streitig  sind,  auf  das  gawi-  Netz  wegen  deren 
•ach  dem  benlige«  kUaaateb«  e«kienler  UnaiüaagKebkeM  fOr  di» 


Öffentlichen  Interessen  auMer  Betracht  bleiben  mus«,  nicht  andei 
al<i  durch  das  Aufgeben  zweifelloser  Rechte  Ton  Seit«  der  Uesel 
Schaft  herbeigeftlhrr  werden. 

!>am;t  i«t  aber  bereite  «ler  Ho  len  f-'nei  Vprslcif hstransaetio 
betreten,  w,-).-he  sich  nfte!i  di^-u  Krni-l;len  der  H<'t;ierung  untt 
ier  Voriijjsctzang  eines  den  öffootiiehan  Riiot  iif  hton  nngcmessenc 
\'erL;lei;'ttMnhalts  auch  für  die  Austragung  'icr  hinsicbtlich  <i( 
Keotatstolgcn  des  Privilegiumsablaufes  hestehenien  IHiTerent  sg 
mehrfhchcn  Gründen  empfiehlt- 

Kicht  tum  wenigste»  spiieht  zu  Gunsten  eines  solchen,  ii 
bcidcrKoitigen  EiaTerattndNlaaa  an  IraSanden  Vergleichs  die  Erwi 
gung,  danii,  inaolbrn  ea  ateh  bet  dar  BmeuernDg  dea  Privilegieai 
um  «inan  Act  der  Oe«enigobnna;  htDileli,  «an  vonalnelrbaF 
liehtarUohe  EniaeheiduDg,  abgeeeMn  tan  der  EataehSdigtti««frag 

ausgeschlossen  erscheint,  und  daas  es  namentlioh  der  Legislatir« 
welche  allein  zu  dem  eine  solche  Kntscheidun^  aopplirenden  Ans 
!<pruche  berufen  ist,  kanm  erwanieht  sein  könnte,  durch  die«« 
AaB<pruch  einseitig  Uber  wirkliche  oder  Termointlichc  Priralraeht 
von  Sta.'itsbUrffr^rn  als  Richter  in  eißener  ^'ache  za  entscheide» 

Im  («eisie  (iiftier  Erw%iini;en  bat  Regierung,  welclu 
di'»  re>'hibeK';'  Traiiwelte  flett  PriviK'iriiinii  \ovi  4  Hiirz  1836  »chcrl 
iin  -biliTi'  ISSl  einer  ninLebeniien  Pr'ifijn^  iJureh  eine  aus 
tfeiern  der  liethi  lüften  Uiiiiüterien  gebi;iet<>  Commission  unlor 
ziehen  lieM,  ni.  l;t  Anstand  genommen,  mr  F'inIoitiini(  oonimia 
siooeller  Unterh;iniJlungen  behufs  Erörterung  der  Jarch  dat 
bcToretehenden  Ablauf  des  citirten  Pririlegiums  erforderlich  «■e^ 
denden  Maaasnabmen  anliUsh'ch  des  im  Mai  erfolgt« 
EtnaehieHank  nk  «alehnm  die  DiractiM  der  Kalaer  Ferdiaandi- 
NordbAhn  aidi  im  8I«s«  dM  Abaatxaa  10  dar  Prfvilmiumurfcaniii 
zur  Fertaetemg  der  Untamebraung  meldete,  unter  wahrune;  d<* 
Recht«sta.ndpanbtea  die  Rand  zu  bieten. 

Da«  Krgehni:«s  dieser  Unterhandlungen  liegt  in  dem  nicli 
erfolgtem  statulenmilssigen  Zu<timniungabesclilus4e  der  (jcncril- 
Versammlung  Tom  7.  April  1884  mit  der  (Icsullschafl  am  10.  Aprfl 
d.  J.  abgeschlossenen  Uebereinkommen  vor,  dessen  im  S 
behaltene  TcrfaesungsmäUsige  Oenehmii{ung  nebst  den  tar  Dartk- 
fOhrung  desselben  erforderlichen  et  Richen  ErmüchttfangeB  dta 
Gegenstand  des  gegcnwMrtii^en  tiesctzentwiirf'»')  htliVf. 

Die  Regierung  er  n'hiet  .i\s  mit  der  snn'  hiies^.'n']  pris ilfgirtes 
Kaiser  Ferdinands-Nünlbalm  ahgenchlo'i^eni'  1  leheroinLuiijwen  tiir 
einen  von  Seite  des  Staate^  nnn'  bnilnren  Vertrleieli,  weil  dori-'lt* 
den  st*aL4«irthschanlinhea  und  Terkehrapolitiiiclicn  AnfordecuD^va, 
insoweit  diese  heute  tu  erblicken  sind,  in  roUem  limi  " 
trKgt,  ohne  einer  weitergehenden  Kntwieklon|r  der  ZnkaaA 
greifen,  webai  Oberdiea  dem  Staate  Unnnaiailn  vnrthena 
werden,  ao  daaa  im  Gauen  eine  weeanffiehe  Verbeaeeran;  fp*' 
Ober  dem  biaberigen  Zustande  sofort  eintritt. 

Indem  die  Kaiser  Kerdinand?  Nordbahn-Oesellschafl  nSirli.h, 
dem  Grundsätze  einer  einheitlichen  Ordnung  der  Rechts»erhii^tni*'8| 
ihre«  ganzen  Netze»  entsprechend,  auf  die  noch  übrige  Dauer  dei 
ursprQngliehen  Pri»ilcgiuri-i  un.1  M"  mit  demselben  yerhundtHiT.j 
wie  auch  auf  die  sonstigen  ibr /ii<,letiei>  ien  .Srirnb-rreclite  vef.;icblel, 
treten  fortan  die  Wirkongcii  de«    neuen    einbeitlie.'ion  lierht^- 
zuStandes,  welcher  im  Wosenllielien  den  Anof.lnungeti  rie.i  Ei""!)-. 
bahn-Conce#sionsge«etz«*  rom    14    Septemb<'r  lMi4, 
Nr.  238,  entspricht,  wobei  jedoeh  di.  staatliche  Obcraiifsiclii 
Inneren»  bezüglich  des  Tarifwesens  in  viel  weitergehendem  Umunf 
\\i>  bi  i  irgend  einer  anderen  nicht  garantirten  PriTatbahn  gc»»'"' ! 
i^t,  schon  mit  dem  Zei^uokto  der  Perfeetion  des  üobereiakoi»»«^  ■ 
deranacb  tut  nrei  JnlM  vor  AMmf  dat  iinprB«(liakan  Fnnl*- 1 
gimna  in  Kraft  (M>  1  Mi  S  d«a  QitbMink«mm««a;. 

Zmihlak  mllutjt  dar  Staat  nabal  wailffehaiiden,  zum  gn>»i^  i 
Thalle  »aatcdtVdi«*  LeieltiB«en  m  Gwiata«  der  Postsa|*tslt.  i 
welcher  fortan  die  EnUnng  des  Jahrespausehal*  Ton  10.600  i.f  " 
die  AmbulasabnfVrderaflf  erlassen  wird  (§.  3),  den  in  finanii««!'' 
Hinsicht  nicht  zu  unMieobKtxeoden  Vortheil  der  sofortigen  b"«" 
Rückzahlung  der  fOr  die  «aibri»eh-»<:hle»ische  Nordbahn  bi'^'^f 
nafgelaufenen   Garantiesahuld   im   wlleri   CapIt.iU-  und  Zm»''" 
betrage  »nn  etw.i  IfJ  s  Milib.p.en  Giiblen  ir.  Silber,  .»owie  die 
Iftt.fUfiK  der  getrennten  I!etrieV.^rerbnulll,•,  wniuroh  eine  "'"'[l]^'  ." 
Iii«iii«pru.  hr.ahme   ,Jer   S(;i;iisi;ar.-.ntie,  deren  formelle  Anis*r^^  • 
eetiune;  wegen  ib-.^  llinwei'e^    auf   die    erster«  in  den  FonnaWe" 
ier  beiden  IVioriirii-  anlehen  l"(Jr  .lie  niihriseb-seblesisehe  N<>Y""  I 
»urersl  unterbleiben  raus*,  aller  Vor»u«»icht  nach  aosge'C"''''"  I 
erscheint  (§.  6  des  Uebcreinkommone).  i 

Die  ziflTerra&stige  UBhe  des  ren  der  Kaller  FerdlMnd'-^"' 
bnhn  laekzutiezahlendan  Batragei  kam,  da  in  daawBijm     ' " 
inm  Znblungstage  laabndan  ^arparaaBfigan  Snaen  aar  vetamvr 
schuld  enthalten  sind,  nieht  Mnaa  angagnbn  «ardaiii         . . 

wurde  die  Ztthlnn«  am  I,  Juli  IMt  §oi»W^ 
die  ZUTar  win  Ibif  It 
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GarantieTor§chu!i<=L(iiil  i   7,65&.657  fl.  21  kr. 

Hievoii  .  „i^ü  Zins  Mj  !  Hl.  Deceiiiber  l^Si  .  -  2,389.303  >  83  . 
i7,i£e  Zio*en  tora  l.  Jknnor  bis  90.  Juni  li>3.U3  »  U  - 


.lO^lMOr«  fl.  18  kr. 

Ein  weiterer,  xanürh^t  ili^r  wirthncliiHBalMB  Bntwickliiiii;  der 
bertthrtMi  Landeftttetle,  aber  auch  getarnrnKHUHelw  Kückuohten 
nwBto  fc—wid«r  «ud  dtmmoh  ab  VwriMil  flir  to 
miMaämt  Paaht  du  Uab«rwnkomiii«Mi  hcMIt  tm 

1,  dem  AnffimMC  ^Be 
raf  ihn  «ifenvn  KoiIob 
MgcB  UewBhrnnff  der  für  Loealbahnen  Ton;««ot)encn  Steuer*  un'l 
4Mbfihrenberroiuii/;on  Uberoiramt  (§$.  14,  22). 

Unter  diesen  NcubAaten,  welche  ncb.<it  mehreren  dringend 
erwünschten  lx>ealbahnpn  «ach  eine  im  Inl«rea.-<e  des  Staiktos  ge- 
legene V(<rbinduni{isb;«hn  in  Kriikiiu  (§  20i  iinifiisieii  «(«lit  an 
erster  Stelle  der  die  UmitUiltun^  der  Krflni9irr.'r  Biilm  w.  lclio  vnu 
der  Noi'dbabn  erworben  wird,  auf  da»  Mass  einer  tjrni.eren  l.oi- 
•tung«(ilhigkeit  in  9i<*.h  «cblieMcnde  Aiubau  cini'r  dii'  luihrtju'fio 
TrsnsTiTHÄlIiiibn  üIht  Zboruvilx.  Kremstor,  Hulli"iii,  lliil!(iiiliiiu, 
Hifliritr.  \V:ill.i.  iiiM  !i-M,'Si_Tit''c(i,  h'r.ink-tadt,  Frioill.inJ  unil  Tcsohen 
mit  liielit/  verbindenden  Kiseiibahiilinip.  Dernelbcn  kommt  nebst 
MoiaMter  Wiahtigkoit  l&r  den  Lo>'a1verkchr  auch  eine  mititliiseho 
und  eiMobaliasolitiMhe  Bedeutung  insofern  su,  aU  die«»  Linie 
«Im  wmt  dm»  die  kante  MordbahnatrMka  BiaUta^yboaeh  voa 
der  GalitiaelMB  Tramvoiwlbaliii  getnoata  FartMfamK  iUeaer 
letalcraii  aaeh  SOdweaten  aad  aohla  eine  direele  Varbinam«  de« 
fa  QaHsieB  eetoiehendan  StaatebeliiuieiiM  mit  Jenem  int  weauwhen 
Tlieil«  der  im  Rcichsrathe  vertoataoaa  LKnder  bildet 

bdem  nun,  dem  UehereiDkomnMIl ^ra!U«,  da»  fiirdic  nächsten 
«lehre  noch  durch  die  bereit«  gesetzlich  «iehergestellten  .Staal«- 
alMnbnhnbauti-n  erheblich  in  Ansprach  eonommcne  Ht«at.'<budi(el 
▼on  der  Vorsorije  für  die  CapitaUborchaffung  der  Torliliiorw'ilinU'n 
Vsrtiiiiduufjslinio  rollstiiiidii;  entlastet  wird,  ist  durcli  'Ii"  Ilo.-!iiu 
niungeo  des  U'  l  ereinkotnrri<»n»  (§.  Iti  i  d«ip  Staate  du  lieelit  (,-ö- 
wahrt,  tiber  dic.io  Linie  und  die  Jinnfhlicsiscnde  NordhAhiistrecki» 
Bielit7-.Saybusch  mittelst  eines  unter  finanziell  vortlieiUiaftcn  B'.-- 
din^un^cn  einzuriohtenden  l'e.i^betriebeii  in  tarifariseher  und  rer- 
kehrs(ioliliaober  Hioticht  nahexu  ebenso  frei  cu  verfOgoo,  aU  ob 
aiek  im  EiieatlMiaB  dea  StMlaa  befinden  wOideD. 

la  Irt  dam  fWaala  d*a  TerfUgnngtreeht  ttber 
der  galidaehfln  Timavanalbalui  und  den  Jawonneer 
KobleBwarkea,  reapeetife  der  raaaieeheii  Oreiue  gelegene  Nord- 
babottreeke  Oswieetm-Chelmek  und  Ober  die  an  die  mährische 
Crrenibahn  anschliessende  Nordbahnstrecke  Stemborg-Olmütt($.  17), 
dann  die  unentgeltliche  Mitlieniitzaag  der  Mordbaheatationen  ON 
raiits,  Saybusoh  und  Oiwi^cim,  wie  aMh  theilweiae  dea  Wieoer 
Nordbahnhofe«  (S.  18)  eingeräumt. 

Durch  diese  Stipulationen  im  Vereine  mit  den  i:i  di>m  lieber- 
elnkomraen  enthaltenen  T.irifbestimmuntfen,  welche  weiter  unten 
iiO"(i  näher  vnirtert  wi'rilen,  ist  seilen  jctlt  eio  cngCre.*  VerUültrii.ss 
der  Kaiser  Ferdimv'ln-NurJlia'm  /um  .'^t.i»tsi'i«enbiibRbetrieiii3  nn- 
fscbshnt,  und  glii.il':  l^-^  liefii'^runt,-  hie'liirch  üire  Kiirüorijo  für 
diesen  Zweig  ge.>ian>iutvtirthscharilicher  lluiligkeit  und  dessen 
>     klnlUge  Weiterentwicklung  bethUigt  zu  haben. 

Mit  der  Wahrang  uod  Aufrechtbaltung  die«««  Torkohrs- 
**V  yaHKaehe*  Staadpankle«!  der)«  aeeh  Am  hiakerigen.  in  dem  Ge- 
.JHk.  aetM  vom  14.  Dwember  1877,  B.  O.  Bl.  Nr.  IIS,  die  garantiriea 
Ei«enbahnen  betreffead,  wiinelnden  AaaBhaaaagen ,  dea  Fort- 
bealand  tob  Friratbahnen  nicht  auasehlieiat,  welehe  den  Staat 
ia  keiaar  Weiae  belasten  und  divher  unter  keine  der  Beatimmangen 
dieiee  Geaatee«  fallen,  wir.l  .-iulH  lic  in  UemiUi»heit  de«  lieber- 
etakommen«  vorgeseheno  Rrthcilung  der  neuen  Coni.'ea>ion,  welche 
Vbftgen«  mit  dem  im  §  4  dos  Uoborciokommens  festgesetzten  Ab- 
laufsterminc  bis  31.  Dcceraber  19B."j  eine,  wenn  am-h  iteringfilgige 
Atikünun^'  der  flir  nahezu  ein  Drittlicil  ib  s  Nurilbalinnotzes 
iniahtiseh  .lehlesiscbfl  Nnrdbalin  ,  Biclitz  Saj-busi-h,  Lundenburg- 
Zi  ilerndorf,  luDninincn  203  Kilometer)  geltenden  ConeesHinn.Hdaiier 
(6  Mai  ISlitji  enthält,  uinsoraehr  in  Einklang  ju  lirlnL-en  sein, 
als  dem  Staate  kraft  §,  5  de»  Uebereinkoramcn  -i  .  i  v  .in 
1.  Jänner  1904  an,  nUo  nach  nicht  mehr  Tollen  2o  .Jähren,  >l:t> 
BaWwwHireeht  in  Bezug  auf  da«  ge««nunte  Uahnnetx  der  Ue<i''il- 
athall  wtar  Bedingungen  *u«teht,  welehe  so  «charf  prtteisirt  sin<l, 
dMa  ibH  AaefUmag  Jedea  weitan  Bavenabaea  mit  dar  OeeeU- 
schall  eattelnlieh  aueht 

Gegen  die  Concossioasertbeiluag  als  selohe  wtrd  demcamlaa, 
insolaoge  nicht  eine  Aendornng  der  ia  Oesterreieh  gelteadea 
eis«nbahn[iolitischen  Anseliauaogen  im  Sinne  dea  Debeisaagee 
TOm  gemiaehten  .Svstcm  zum  reinen  Staatabaha^FltMk  afatfilii 
kaam  cia  priaeipieifcr  Anitaad  obwalten  köBBOBi 


Ia  «laieham  Staae 
iriaenen 


Um  so  prüsaer««  Oowirhl  Icummt,  wenn  di«  abitra^te  Fraga- 
«tellung  in  Absicht  auf  d.is  ciscnbiihnpelitischo  I'n'ncip  ils  ftlr 
die  Beurtlioilung  de.<  Nordbahn-Uebereinkomniens  nicht  aui^^phlai;- 
(»ebend  fallen  ^jcbLnen  wird,  der  mit  dein  Ab.<ch!u-se  de^.Hellien 
verbundenen  eoncrctcn  Kinwirkunif  seiner  Hestirnmiingeti  uit  d;e 
l'ruduction  und  den  Verkehr  im  nereicho  dos  Nordbnhnnotxcs  zu. 

Aua  dic«em  Go»ioht«punkto  betrachtet,  liegt  der  Schwerpunkt 
des  Uebereiokomwen»  in  den  da«  Tarifweaen  batieffondea  Bestin- 
maagen  deaieWina. 

Diaae  BeatianBaagaa  aoltaa  daauaeh  —  Im  BalgeB«dialta 
XU  dem  bishertgea  Zaslaade,  der  anf  dem  Prinleciom  vom 
4.  Hürz  1836  beraheaden  ToUea  TariflVelheic  der  Oeaelltehaft 
hinsichtlich  de«  Stammnctzca  und  der  Utoron  Fliigclbahncn  —  im 
Folgenilen  ntbor  besprochen  werden. 

Die  bisherige  TariiTrcihcit  der  Kaiser  Pcrdinands-Nordbabn 
geht  mit  dem  /.cil]iiinkto  der  Erthoilung  der  neuen  Concession 
/u  Endo  und  sind  die  fort.An  laut  §.  8  des  Uebcroinkommeni'  .^uf 
Icni  ni'^taiiiinten  Notiu  der  Gesellscba/l  einzuhebondon  Ijrife, 
ausdrücklich  als  Matitiiallarife  erklärt.  Die  liahnunternalununi; 
wird  also  nach  wie  vor  ilort,  -.vo  Kiirlc-.iv'iili  n  ■'■fr  Cyii  MirriTi 
Oilrr  Onniunctur  oder  andere  Vcriiiiltnisso  dies  liJs  nothwcndig  und 
n'i'..:li'::)i  er»obeinen  las-ien,  KmiAsiIgungen  durchfuhren  können 
und  müssen,  wUircnd  eine  Krhöhuug  Uber  die  festgoaetaten 
Grenzen  hiaaas  nur  im  legislatiTea  Wega  aa  anaMiaB  aen  «Vtde. 

Uleiehwie  jede  BibShuag  dar  äriMtae  «bet  üa  iat  f .  8 
lixirla  Uaifaaatgnaia  UaaM»  wk  daieli  die  daeelbat  gatoofliwe 
Bea&amnag,  «oaeah  dieee  Tarifs  ia  Salerraiehisebar  wlbraag 
Noten  Terstanden  sind,  die  Einhebung  eines  Agiozaachlage«  au«- 
gescbloaseo. 

I>ic  im  Porsonenverkohrc  als  Masima  flzirtcn  Tarifeinhait««lt«e 
des  bestehenden  Nordbahn-Peraoncntarifs  erreichen  —  mit  alaer 
eintigen  Ausnahme,  in  welcher  die  entsprechendo  Roduction  ein- 
geführt wird  —  die  Höhe  der  Kinheitsstttze  nicht,  welche  in  dem 
Gesetze  Tom  15.  Juli  1S77,  R.  Ci.  Bl.  Nr,  <>1,  allgemein  »er- 
f^c^iifhnet  sind. 

l)i(i  in  Au.isiehl  K'<^rio<>iui(^nfiu  Maxiiiialiariic  für  den  Güter- 
verkehr stimmen,  der  Kohlentarif  ausgenominon,  mit  denjenigen 
Tarifen  iiboroin,  welche  im  .Sinne  der  Uo^oliliisse  de«  Staat«- 
eiscnbahnrathcs  auf  den  der  k.  k.  Direction  für  Staataeisenbahn- 
betrieb  in  Wien  unterstehenden  Linien  zur  Einflihmng  gebmeht 
wardea  «iad,  nad  waleha  sieh  im  Oauea  «ad  Gfasaea  aaeh  der 
Zaattnmnag  dar  ia  dea  Jahna  1888  aad  1881  aligehaiteaea 
allgemciaen  ESaeBbahntarif-BayaMe  i«  eifraaea  hlMea. 

Daa  VerhUtnis«  der  kflafbgea  MaiimaltBiMb  aa  iaa  deraudigea 
Normaltarifen  der  Kaiser  Ferdinanda-Nordbahn  nnd  der  ndUtalMh- 
schlesisohen  Nordbahn  ist  aas  den  nachstehenden  Tabeüaa  •  sa 
ortehen,  deren  erstere  eine  einfaohe  Gegenüberstellung  der  gegen- 
wärtigen und  künftigen  kilometrisohen  Einbeitetaxen  and  Mani- 
pulationsgebühren enthält,  wUhrond  die  «weite  eine  gleiche 
Ge^enUberatellunt;  der  auf  theoretisohe  Di«tanien  von  50,  100, 
2<Ki.  ;if>0  und  VW)  km  entwickelten  .<3treekensitti«,  oinscliliosslich 
der  ,M ani jiulai IM i  st^elnihr'.'n,  ^ibt,  insbesondere  un,  dii;i  Anivetidun^ 
der  kilo:aetn.^i:ln.i  Kinheil^taien  nach  dem  Friooipe  di-s  Zonen- 
tarife-, ■■/■.Vi'  Zi;r'ii-;i,-r..iir..i  der  wetMtea  ZeMB  aaf  di-  liiheron 
Zonen,  anscti  tulieli       machen.  (ScIiIiibi  falft.) 

Entherxog  Albreekt*Baha.  Die  Regierung  hat  dem  Abge- 
ordnelenhausa  einen  Oesetaealfrarf  batNfltad  dia  ^'»M'«Twg  der 
Enhersog  Albra«h^BahB  darob  dea  Staat  übeneidit  Dnalbe 


Art  I.  Die  B^tleraag  wird  enaiehligt,  die  daa  ^ 
der  k.  k.  prir.  Erzherzog  Albredtt-Balln  bildendea 
strecken  in  Gemässheit  der  im  §.  88  der  ConeessionSUlfcaada 

Vi.  October  1871,  R.  Bl.  Nr.  135,  enthaltenen  Beitimmaagea 
gegen  eine  an  die  Bahngesellscbaft  bis  zum  Ablaafe  der  Oon- 
eeasionsdauer  zu  bezahlende  Jahresrente,  welehe  dei 
Reinertrag  von  9&4.136  tl.  91  kr  Sslerr.  Wlhr.  ia 
ilber'<teißon  darf,  für  den  Staut  einzulösen. 

Art.  II.  Falls  aus  dernach  .\rt  I  an  die  Enhersog  Albreoht- 
liahn  Ge'^ellsehaft  zu  bezahlenden  Jahresrente  nach  Bestreitung 
der  durch  die  HrioritSitanb-hen  erwachsenden  und  der  sonstigen 
T.Ilten  der  Goselisohaft  nicht  eine  .lahresdividende  von  mindestens 
3  rt.  listerr.  Währ,  in  Noten  für  jede  der  im  Umlaufe  befindlichen 
dö.6'J*J  Stück  Aeticn  erQbrigen  sollte,  ist  die  Regierung  ermächtigt, 
*ar  Eigkasaaf  dar  AaÜaadifidaade  aaf  obigen  HOehstbetrag  der 
Gesallaehaft  Voikdi8aa«  «a  eriheOen^  wekihe  jedeah  in  aiaem 


Jahre  nieht  mehr  betn«»  dOifta,  aii  flaf 

g&rr-     "  ■  - 


paakta  der  EialVaaag  Ar  BiliB  artbibeBSeB  Tl  _ 
mit  tfeaera  Zeitpnnkte  Ia  Qaalaaheit  dea  i  91  dar 
arkaade  snr  theilweisea  Beriehtigaag  der  Ptoderaage 
an  GenatieToraebflaaea  «ad  tbutn  aa  dieMB  bat 


•ehiZeit- 
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Art.  III.  Die  »uf  Grund  d<!r  im  Art.  11  enthaltenen  Er- 
mH."h(7r'une  ^elfistelpn  VorfehO»»!»  «inii  tiiiüh  Ma.ssh'»'^'«  <^^'  'o'" 
^'rndf'ii  l'cstimnjunK'Jii  mit  v-tr  PcnjiTt  jkhrlich  >u  Tyninsen  uiiii 
j£urii(5kiUiahJ"ri :  Kalls  'icr  Gen'-llpi-h.ift  aus  der  ilir  tiHcti  Art  I 
zufliCMenden  .I.al;Ti>Brente  naoh  BfstreitunK  der  Tri-  "'.  ,1  urid 
sonatigm  LmUi:  citutcblie^gÜch  der  [ilaDatlUsigen  Tilgung  des 
Acü«DcapitaiU,  auwie  cin«r  jAbretdivideode  von  l'&  Peroent  der 
jeweilig  ua  Umlaofo  befindliehon  Agümi  ein  Uebenohiu*  verbleibt, 
M  4mhUw  «w  BOokohliM  aaah  Art.  U  jßUi^inUa  Vor- 
■eliawe nantt  tUmm h  toMMit n TtmoAm.  IKe  Bariohtieung 
der  Zinara  hat  jMttr  der  ▼onaUiH  vonmngehen. 

Art.  IV.  Di*  den  0««MUtnd  diM«s  0«a«Uee  bildenden 
Kiscnbahnatreckea  sind  von  der  StastoTtrmltlinjr  in  eigener  Regie 
zu  betreiben  und  darf  die  Uabertragm^  dM  Betriebea  an  einen 
Privaten  oder  nn  eine  Qe»ell»chaft  nur  auf  ßromi  oinos  liiprilber 
ta  rrlaasendcn  Gescttea  erfolgen. 

Art  V.  l>as  i^cgenwirtit^o  Ueaeti  trili  mit  dem  Td^e  »einer 
Kiijuin:a<!hnng  in  Witkaamkeit.  Hit  dsm  Vollzüge  (lo<>i<vlbon  (ind 
mein  Handelaminiater  und  Heia  Piaaniminiater  beauftragt. 

IH«  Begründung  u  d«B  Qtnttmtmh  tkutot: 

Mit  1.  J&nner  1886  wird  der  Zeitpunkt  gekommen  aein,  in 
welchem  da«  dem  St«ate  kraft  S-  38  der  Allerhöchaten  Coneea- 
iiODCurkaDd*  wm  tt,  Oetob«r  1871,  B.  O.  BL  Sr.  U6,  v«rbe- 
htdtMe  tSnntoiingiraaht  is  tmng  wf  dl«  dae  ünfemahmeo  der 

Brikenoi;  Albredit-Balia  Uyandtt  Eisenbahaatrecken  Leoiberi^- 
867)  and  SbTj  Stnnialan  (ntaamnaa  181  Kilometer)  in  Qemftaaheit 
dcf  AUcrikttebaten  Kntaohlieaaong  vom  24.  Juni  1B78  (Kundmachung 
dea  Handalaminiiters  vom  29.  Juni  1878,  K.  G.  Hl.  Nr.  89),  vror- 
naeh  die  conccaaionamHaaig  mit  zehn  Jahren  nomtirte  Dauer  der 
NichteinlSsbarkeit  vom  1.  Jtoner  187&  an  zu  gelten  bat,  io  Wirk- 
'^iii.keit  tritt.  .At^f  die  aofortige  AuaUbun^  dieses  BinlQanngsrechte« 
—  ile:i  lArpii  i)  ?',all,  in  welohera  ooDcensioniimäsjige  EiDlöauaga- 
l  r?Miir:nuii)f;en  m  Oesterreich  aur  pralitisi.'lien  Durchföhnjisnf  ge- 
langen iat  nicht  blos  ans  eiaenbatinpiolitisL-IiCn,  son  iorn  Auoh 
:tu.4  .idiumUtrktiven  und  <>konomisoheD  Gründen  Werth  zu  legen. 

\Venn  nKmIlch  auch  lehon  die  am  I.  Angoat  188(1  erfolg 
Uebcmahme  der  Erzherzog  Albr««h(-Balin  ta  den  Slaatebetrieb 
aiae  nicht  nnweaentliehe  Vereioihahang  nad  yHiaeta  Oefcaromie 
beitiglicb  der  Betriebeverwaltang  dieee«  BikhaiiMtanABaBa  in  Inter- 
••iB  daa  MirandrcBdeD  Iteattaaluiiaa  dadmli  anMte.  daia  diaae 
BabB  Maaalitlich  ihraa  Betriebe«  la  daa  ameUieaiaade,  unter 
ataatUehar  Varmltuiig  stellende  Hahnneti  einbezogen  wurde,  so 
ermflgiiebt  doch  die  AaiDbung  des  demnächst  in  Wirkswnkeit 
tretenden  concesoioniiniiiasigen  Einl6aau|t(iechteB  des  Staates  in 
Bezug  auf  die  Linien  der  Erzherzog  Albrecht-Bahn  eine  noch 
weiter  «'diiTide  .nlniini-tr:»lirc  Vereinfachung  d?«  Dit'iistf-?,  hv- 
zü>,'lii:h  .l.j»Bcn  todimn  jf.ie  weitere  Ingerenz  der  (JfücUsolial'l  «uf- 
hört,  und  kann  lorlan  au  h  j<<ne  Complication  beaeiiiKt  weri)<  n, 
welche  mit  dem  Fortlie.'.tMidh>  der  Erzherzog  Albraoht-Bahn  a)ü 
eine«  selbKtstttndigen,  eine  getreoata  VennögenH^abarnng  und 
Sechnungsfafamiig  crbaiaahaiidaB  UManahnaBB  BOtbiraidif  ver- 
bunden ist. 

Die  Uodalitiitrn  der  RiolOaung  sind  in  der  Allerhöchsten 
Cone«««ion»Drkunde  31,  33  im  Zusammenhange  BÜt  §.  84)  in 
TOUaMadv  prkdaer  weiaa  Mragall. 

iHs  in  Tolga  dar  bienen^n  ungünstigen  Batvlabeargebniase 
nr  Anwendung  galaagende  Minimum  des  KlnlfieungspreiseB  besteht 
biernach  in  Mner  an  die  GcaeUsehaft  bis  zum  Ablaufe  der  Con- 
cessionsdauer  —  31.  Decvmbcr  1964  —  tu  beiahlcttdem  Jabres- 
reat«  in  der  Hübe  dea  garantirten  ReiDeitrilgaiaeaa  per  Wi.186  tl. 
91  kr.  Ssterr.  Withr.  in  Silber. 

Nebst  dem  EigenthumsUbergang«  der  )!,ihn  und  ihres  ge- 
»snnniten  ZiisjehBre»  »n  den  Staat  hat  die  Einlösung  nach  §.  21 
Sohlu^s.'ilis.it.'.  di>r  AllcrhiSchsten  Concessionsurkumic  die  woitert- 
Fulge,  daas  das  aoeh  erübrigende  VerwOgen  der  Untcrnebmuni; 
(BcBcrvefondj  oto.)  zur  Berichtigung  der  Qanntlaaahuld  tvib  Staate 
in  Anspruch  p>enonimen  werden  kann. 

Da  «olrlic  Fonds  bei  der  Kr/licricg  Albrecht-Bahn  in  der 
GeMUsmthöhe  von  nahezu  400.000  tl.  thatslkehlich  vorhanden  sind, 
wibrda  dia  arwMuita  CoaaaaaiMabaatiaHBMiic  Im  Falle  der  Aas- 
ttbUBc  daa  EiniQntagHaohtca  ptakHidia  Badaatang  erlangen,  wobei 
JaloM  tm  BiUÜwiteraeluMiteii  die  Zlnaan  der  dem  Staate  /u- 
htkndaa  Vtaidiaapitillaa  Bdtbtgeafalla  nr  vorsobussweisen  Er- 
KÜontBg  der  Aetiandiridande,  welche  zeit  dein  Jahre  1891.  dietes 
inb«|^«B,  eonitant  Sfl.  fiitcir.  MTthr.  in  Silber  (gleich  1-f  Fereent) 
'  betragen  hat,  auf  einen  annUhemd  gleichen  Betrag  vorwendet 
verdau  eolUen.  Anderseits  wäre  aber  die  Ausübung  des  Einlösungs- 
reehtcs  in  G«mistU«it  der  ConeesfionKhe^if^mnmnefn  hei  dem  Um- 
stände, ala  fUr  die  ob  der  Hahn  intabulirlen  Priyritiituschuliliin, 
darunter  eine  Qoldschuld  von  4,000.000  II.,  nach  wie  vor  die  forl- 


beateln-r.de  tiubngesellscbafl  pers<inlich  und  mit  dor  ilir  gebüh- 
renden Kitilöaungjrente  haftend  bleib',  jur  de".  Staat  mit  keiner 
wie  immer  gearteten  Mehrbela.  tum;  0  icr  üufaiir  verbunden. 

Nachdem  die  ResÜBirariL'  des  vorKedachusn  c<>niiessionsmiU- 
sigen  Auspriii-he:<  der  k.  k  St.iat.^7erwaltung  im  offenbaren  Inter- 
eaae  des  .SUwl^ichnUi«»  gekgeu  i*t,  sprechen  alle  in  Betracht 
kommenden  ErwSguogen  dafür,  das  dem  Staate  concessionsmSssig 
lUHtehende  Einlösongsrocht  mit  dem  Beginne  seiner  Wirksamkeit 
sofort  auszuüben  und  bildet  die  Erwirkung  der  biaaB  arfbidarliaheB 
ver{assuikgsm»!>sigen  Ermücbtigung  den  GegentItMid  dMeaeSegandn 
Oeaabtantmirfee. 

Dadi  Inhalt  desselben  eoll  die  Beperang  aar  EiniBannf  dar 
Erzherzog  Albrecht-Bahn  in  GemlUaheit  der  vorangefUhrten  eon- 
oeasionaroissigon  Bestimmungen  ermllohtigt  werden  (Art.  1). 

Naohdeni  jedoch  die  stricte  Anwendung  der  concesslons- 
lr.iI^»lgen  EinlösungsbcKtimniungen,  das  ist  die  Einziehung  aimmt- 
ii'.-hor  7iir  Zeit  'er  EinISFunt;  TOfh:'.ni-{»>nen  Reserven  der  Gescll- 
S'  haft  uhiii-  H'^du.  Iitnahiiie  auf  die  aiLüiihirude  t>haJlun;.,-  der  der- 
maligco  AclieiidivuJ  'i  'li',  dl.-  bisher  i  ben  nur  dii-ch  Ueranziebung 
des  Specialroscrvcfotnl»  und  der  Er;rüf;r.i»sc  dr«  allgemeinen  RC' 
•ervefondea  erreicht  »erden  konnte,  aus  Utlligkeits-  und  Oppor 
tuniiUtstrriinden,  wie  auoh  aus  ROcksiobten  dea  Eiienbshncrodits 
bagrundeteo  Bedenken  begegnen  würde,  soll  die  Regierung  nach 
Art.  II  dea  aesetaaatwBifaa  analaUM  «aadaB,  dia  fBafpaM«Bllgaa 
Zinsen  der  dem  Staate  bat  dar  WiiftwBg  iBÜiillaBdeB  Wtatu^ 
ulien  wu  imtkmmkim  Ergtaaant  dar  AatiaBdiridaiidB  bia  au 
jenen  EMohttbatnga  tob  8  fl.ltotai  fm  Adle  (eatapretriMid  «iaar 
l'b  peroentigen  Verzinsung  des  Actiuneapitales)  zu  verwenden, 
weleber  dem  bisher  erziehen  und  bei  selbstst&ndigem  Fortbeslande 
der  EisenbahB-UnterBahmi4B(  av«b  ib  der  nleliitan  Zakunft  tu 
gewtrtigend«B  DtvideadMibenca  dar  AelioBira  wic«ifitbr  glaiab* 
kommt. 

Der  tiiiÄnzielle  Effect  die^e-,  nucb  ilein  Ernchlvri  der  Re- 
gierung, namentlich  im  Interes&i-  dos  Eiüen'  .Abncfedits  gebotenen 
ZugestSndiitscs  an  die  Actionlire  bi.s^t  lirh  in>  Allgemeinen  dahin 
zutsmmenfaasen,  dass  der  Slitat  f  ir  srini'  Zwefkc  in  den  zuvor 
^dachten  Fonden  cinon  CapiüiUlirT.ii^  vjn  eiT-ja  400.0UO  fl.  zur 
freien  Verfügung  erbült,  und  nur  die  durch  FructiAcirung  dieset 
für  daa  Staat  mit  keiner  L«»t  ««rbBadanen  Capitata  ariialteB 
Zinsen  in  der  Bescbrünkuiig  auf  füBf  Peraani  im  Falle  daa  BiAt^ 
dernisses  ala  Taeaehuaa  aa,  dia  AtttionSra  hiaaniilU^  Wa  «aelt 
Wegfall  der  OnldobligatiimenBehnld  dar  Oaaanaclaiift  dia  ahwiB- 
halbp<'reent!i;c  Dividendenzahlung;  für  die  .\ctionäre  aus  den  Oabaf» 
schijssen  der  EinlS^ungcrenle  selb;^t  bewirkt  werden  kann. 

In  diesem  Falle,  insbesondere  nach  Abstos»ung  der  ge- 
sammten  gesellschaftlichen  l'rioritätsschuld  erscheint  auch  die 
RQckzahluni;  der  aus  dem  obigen  Titel  geleietatcn  Stnatavoraehttaee 
aus  den  Ut-bersvhQssen  der  Binlüsung«reata  BBob  den  aBfeatailtaB 

Berechüarftrn  Trtll5,-(Tmmen  peiicberf, 

l)if  .Mod.ilitiiteii  ..ier  v ici  [iiTi'cr.li_-.;'n  ViTziiKuti;;  und  der 
i-i.-ir.'T/i-itifPii  Hii'-l:iah!ii-ig  lii».'  soliin  vom  Staate  jur  Krträ"^  ine 
di  r  AclicndiTid'jiide  zu  lei^b-iiden  Vorschüsse  entbiiU  ili  r  .An  III 
lirs  ( re.ietzentwurfea,  dem  am  Art.  IV  die  Ublicbc  Ht  utimtiiung 
lilu  r  die  Betriebsflihrung  der  eingelösten  Bahn  in  eigener  Regia 
des  ätaatea  und  im  Art.  V  die  Bestimmungen  Uber  den  Witkuuk- 
kaitabegino  und  daa  Vollzog  de«  Gesetzes  folgftt. 


CHRONIK. 

Das  Ventaatllohaagagaeet«.   Das  Geseit.  betreffend  die 

Erwerbung  der  Kaiser  Franz  Joeof-Biihn,  der  K'Onpinz  Rudolf- 
Bahn  und  der  Vor*ilber;;er  Kahn  f  ir  d.  ii  .Staat  hal  Unter  dem 
S  April  die  AUerhöobsie  Sanction  erlmllen.  N.i  h  .\rt.  VIII  tritt 
ila.«Belbd  mit  dem  Tage  seiner  Ktftidmacbur.i,-  in  VVirk'«*mkei«, 
das  i't  mit  di-n  2fV,  April.  P'c  T'ttvernahrae  aul  «seil  Stist  erfolgt 
fomil  bc.*,:L  Iii- iler  K.ii-.er  Fi,  1.,^      ..■l-Hahn  mit  dorn  1.  Mai. 

Kaiser  Irmu  Josef-Uahn.  Der  flandelsminiator  hat  unter 
dem  April  folgende  Verordnung  hinausgegcbon :  «Auf  Grund 
des  Geaatee*  vom  6.  April  1884  und  gemftM  §.  8  de»  mit  obigem 
Geeelaa  MnahnuKtaB  ueberaiBkomBaM  vaia  18.  Dacenber  18^ 
und  «1.  JUnacr  188»,  wird  adt  1.  Hai  1884  dia  k.  k.  priv.  Kaiser 
Frans  Josef-Balin  vom  Staate  ttbarnommen,  und  der  Betrieb 
dieser  Bahn  fortan  TOa  der  k.  k.  Staatsverwaltung  für  eigene 
Bechnung  dea  Staates  geführt.  Die  FOhrung  dei  Bctricbe.<i  ertob;t 
bta  auf  SVeiteres  unter  der  oberen  Leitung  der  k.  k.  |)|reclion 
fBr  Slaat«ei«ionbahnbetriob  in  Wien,  durch  die  vorbehaltlich  der 
saceessivcn  Vereinigung  der  eiiuelnen  Dienstabtheiluogen,  ein»)- 
weilen  noch  fortbestehende  Genfral-Direetion  der  Kai«er  Fran» 
.k)^e^-Hahn,  betvi.  die  deriielb.'r,  unlerslebenden  I iien^te  «te^icn 
und  Organe.  Das  goaammto  bisher  gcscllschafttiche  Dienstp rrfunal 
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tritt  mit  obigem  Tafa  wnMr  dU 
bettellten  Verw«Ituogtor«ine.« 

Pilstn-Prlegonar  Baba.  Ki  lie^t  un.t  d^r  Wurll  tut  <\t* 
Ucbereiokommen»,  betre(Ti»»tfl  «lic  VerilttaÜioliunk;  cicr  PilsLTi  Prio 
sener  Bahn  TOr,  Dft^  tJi'l'>.TL-inki.unmen  i«t  /wischrn  ilor  ■^Laats- 
Terw»ItiiDg  olncraeils  and  der  rilseo-PrieMoer  liahn  unter  tleitriU 
(Irr  Cttr»tor«n  der  Prioritäten  erster  und  zweiter  Kmiwion  in^lMrcr 
seit«  sbfjescliloasen.  Wir  reaumiren  im  Folgenden  in  Kuritem  dto 
marlcanicstiMi  Betlininiungcn  dar  Vcrblga:  Di«  GaMlltobaft  <lber- 
Irttf  t  an  den  Staat  ihre  asniaidiebMi  EüenitahBliBMD  mit  allao 
<MMr  liwiffliaii«»  Raohten,  mit  «Um  mm  B«)(u4«  und  B»tri«b« 
dint>4n  Z«ffeli8ruii|icn,  VUinwk  «.  •.  w.,  den  Foad«,  Cm- 
liOMn  ate.  Difcgan  lind  vim  diar  U«b«rtngQnf  an  den  Staat  an»- 

Cmmen  die  Dagcandorfar  Sebleppbahn,  die  Umschia^anUge 
Ibut  und  dai  damit  zasaromontiingcnde  SchilTrahrt-UDternehraen, 
dann  di«  der  ({«»«lUchafl  geliSriK«  Sanct  Johann  ItraunkohlenxeRhe 
bei  Kattersehitz.  Der  Staat  abernimmt  die  l'rioritJItaaebuld  rr*t«r 
Emission  im  Uetrnge  von  11,940.000  fl.  in  Silber  unter  der  Bo- 
diticuntr,  ä:iii  .^i^se  Pririritäitpn  in  Tierpprcenti.^r'  SilWrtitr«>'i  (amor- 
tis.ilii'l  tiii  1-  -luli  llftj;))  c  rinv-  rlj] (  «t'rdfTi-  l>it>  (lfm  St:>.it.<iii  hnlj k 
hieraus  er»»cliä«emie  Beiniitun;.-  ■Inn"  tlii'  viHrjii»ro.r-!i;ik.v  N'pr/iEimint; 
de*  bezeichneten  Capital«  nietet  ilS'Tsrlirnitni.  |)i-r  Sui^n  t«'i;il>i 
eich  «einer  Rechte  ala  Gl&ubiger  Jcr  (ieitellsctiaft,  and  soll  die 
VorderunfT  des  Staataarhatzea  per  7  Millionea  Gulden,  aowie  daa 
Pfaodrocht  fllr  die  Tom  Staate  UbernoniiDcaen  Prioritileo  zweiter 
finUfioe  im  NMriMUwIng*  m  MHKmw  Mdn  bMiwUch 
MÜtMlit  wtrdM.  Dar  Staat  taUt  ftnar  «a  di*  fSim-Friaaaiun' 
Dal«  ciD«n  NonuDaibetraf  tob  7,M7'(0I>  A>  Kotan  in  StastaaiMa- 
balin-Sebnidvercehreibnng«D  ta  200  fl.  Dieaa  Titrw  werden  mit 
4  Percent  in  Noten  vertinit  und  hin  IHofiitena  L  Jidi  1963  amor- 
(isirt  Die  Coupons  sind  hier  ao><:<'  Ik'I  >len  8Uber>Friotitiiten  nach- 
hinein am  2.  J&noer  und  1.  Juli  fllllig,  der  or»ta  am  2.  Jftnner 
ISM).  Von  den  in  Papier  Terxiniliohen  Titres  ist  acitena  der  Oe- 
feüschnft  der  I!ctr;ic  von  l'/i  MilloinT)  (iuld#n  Kominale  »ur  Ein- 
l'fsiini;  .liT  iii.  lit  ini  Brsiiio  dcs  Suiitin  Sptlmilichen  PrioritEten 
i«-<_'i!<T   Emmion    zu    verwenden,  nfuon  Silher-PrioritSten 

v.ri.tc.i  auf  d^r  L:nip  l*i:si>n-rri*?>on  in  ^-r^tor  und  auf  der  Linit» 
I'ilaen-Klattau-Ei^enjteiri  in  iwoiSer  Uan^or  lnunkr  |na<>hden  Papier- 
valuta-Titre«)  simultan  eioTerlfibt  Die  K  -ti»  i  der  Converaion 
tiigt  die  Pilsen -Priesen er  itahn.  Dur  dem  Aerar  gebührend«  An- 
dMil  u  dn*  Beinertnige  der  liaia  f^an-Klattaii-EiaaiialaiB  '«iid 
Ar  daa  Saat  von  ErSdnang  di«i«r  Babn  Via  «K  Jwn  IdW  var- 
ftoiatManite  tut  IjMiMO  d.  t»  Motea  tutguuM,  «alak*  Summe 
«at  I.  Jdi  liM  baar  an  den  Staat  av  «ntrtriktM  ist  Oagegon 
nilt  der  Itcst  dos  be;eir:hn?>ten  Reinertrtgnisses  den  Baaitxorn  der 
nielrt  im  Staatsei(;enUi  i!n'>  t>elindUchen  Prioritlt'^n  zweiter  Emiuion 
ZQ.  Die  Verptlichtung  der  0«sell«ehaft  aua  der  Kmisaion  dieser 
letztere»  Titres  werden  Toni  Staate  nicht  Obemonimcn.  Die  Bahn- 
Hnirn  der  Cn'scüsr-hiift  srnrimt  den  /iii^i'hSrurgon  derselben  sind 
am  frsten  de«  .luf  den  M.ina'.,  in  wi>I.:hiMii  d.a  l 'ehoreinlcommen 
leeiitsverhindlii  )i  »Ir  l,  i  dfi  ndtMi  Monat«  an  die  iStaataverwaltun^' 
/u  übert^eben.  Bi-^  .'iO.  Jjni  ISS^  wird  ditr  Betrieb  der  gp'i  iNcli.ift- 
llehen  Linien  iur  fli-hnum;  dor  (ifiellschaft  pefuhrt.  Mit  1.  Juli 
1884  l'<'i<inrit  der  Betrieb  für  lieclinur.ii;  des  Staate«  Iliü  Staate- 
▼erwallutj^  illicfuiiiiiul  ausn^r  deu  Vertiii||jeo,  beueüend  die  Mit- 
beoUizong  von  AnaebluMbahnh^fen,  sowie  betreffend  daa  Betrieb 
«aiohliaasaader  Baliaatiecken  aiu  diejooigen  Vertrüge,  waleka  ila 
im  IntetMae  dar  «rwarbenan  BabaHajao  fdagaB  anafatAL  liaa- 
baeendeie  wird  der  m  dem  Aakaale  der  nOneliaaar  fUddlmh)i 
Doeb  ritekattodige  KauAehilling  im  Betrag  von  163.670  fl.,  ferner 
derBOebraekttiladige  Kaufpreis  für  200  Kohlenwagen  per  217.0&9fl. 
ohne  Rückanspnich  an  die  Gesellgchaft  zu  Laaten  das  Staate- 
«ehatzes  Obemommen.  Daa  Ucbereinkommen  erlangt  fUr  die  Ge> 
seUachalt  durch  dif*  Zu^itiroraung  der  General Ter«ammluag  und 
Genehmigung  lirr  Cur.^ii'IaliebOrde  bindende  Kraft.  Von  Seite  dtr 
R'l^emnjj  wird  dif  l'crfeclion  des  Uel»creinkommen»  TOn  der 
(e^iBlativcn  (rcneli]i,i|kMini;  aMiiii'.K.K  t,-eni;»f lit,  welche  bis  Ende 
Juoi  läe>4  erfolgen  luus»,  widti.;'>i  r,ill><  die  GeselUehaft  und  dif. 
PriorilKten-Curatoren  nicht  w>-;t-T  irfhtinden  sind,  In  rinrru  fje- 
soiidercn  Additiunal-Uebereinkuiumt:»  zwischen  dcnaelUcQ  Cuntrik- 
henten  i^t  eine  Reih«  von  AuafUhrung^Bestimmungen,  iaabesondere 
bazO^lich  der  eiaenhahnbUcherliehen  LOacbuogeit  und  Eintar- 
n,  welche  im  Sinne  der  BeitoniBgeadaa  OebafaiaiteBiBaaiia 
werden,  fostgestoU^ 
iiMWMtMi.ErMihnc  dar  AflNifbrihfc  Daa  Oaaata  betraf- 
fead  die  Erhfthmij;  der  Baekoaten  der  Artbergbalw  wi  IL  6,WUt(IO.  — 
hat  unter  dem  .5.  April  die  Allerhöchste  SanetioK  erhalten. 

Neae  l^albahMI.  Uotor  dem  ü.  April  arfblgta  die  Aller 
höchste  SanctioD  batraAed  den  Baa  der  LocalbaluWB  TOn  Bodweia 
nach  .Salnau,  tob  Aaeh  iwdi  Seatbueli  ni  ve>  Falniof  iweb 
Flrsienfeid. 


Arlbergbaho.  Die  Oberbaulegnng  im  Arlbergtunnel  und  die 
MaierialTerrühruD^  zu  di&sem  Zwenk  wurden  an  die  Baattnter- 
nt'hiriunifen  O.  Cetoni  und  GebrUdftr  I-»pp  »ergeben.  Die  Gesammt- 
kosttto  betrafen  JTOti*  rt.  -  Ato  27.  April,  12  Thr  Nacht-i,  wurde 
in  der  Sstlicheii  Hült'te  des  Arlbergtunnel«  dt^^r  le;;ti>  Schlaiaring 
(fesohlossen.  Da«  Ictito  .Snh]enf;cwölbe  wor  ie  um  3U.  April 
'J  L'lir  Nai:hiiiittat;5  gaschl  -i-n 

kembers-€>ern«wit(-Ja*«f-t.isenbalia.  Am  30.  April  fand 
die  OeaendfefeaamliMg  der  Lemberg  Czornow!ts-Jaas>-Eisenbahn 
aiatt  Wir  wardaB  ia  der  nichaten  Nummer  die  «rlcbti|$«ten  Datau 
daa  Oaaolilftab«fiairtia  jyabKainiu  Die  (i<>nen>ivei8«mil«iy  aAoao' 
tifte  riHHBlBalie  Antrife  daa  Var«raUjng<r;ubes  ttnd  berief  die 
HaMB  Valerius  Ritter  t.  Jesse  und  Dr.  Eugen  Weiaael  Ja  den 
Verwallnnifsrath.  BezOglieh  der  Loealbahnprojeet«  wnrdan  keine 
lte*ehlUa*a  ge&sst,  da  noch  keine  definitiven  Antrtge  acitena  de» 
Vxrwaltuogsrathes  vorlagen.  Der  VerwaltunKsrath  berichtet  iiber 
den  Stand  dieser  Projectü  t'"atK>'ttde9 :  Da*  Bisenbahnprojeet 
Lomberg-Rawaruska-Reicliüftrraii^  lu^i  Netroba  (Tomaazow),  welche« 
bereits  eine  lan^e  Geschieht«  hat,  ist  in  ein  neue«  Stadium 
t^etreten.  Nachdem  der  galLiische  Lindt«^;  tur  c'un:  I.MiMillmlin 
I-ernhi>r(t-Ka\vii  einen  Landesbeitrat;  von  \ln>.tHXl  Ii.,  ili.'  Sladt 
Lcmbery:  cini'n  Beitrüge  vnti  'JOO.m.K)  Ii,  vorirt  uml  an  die  Ho^ierung 
Petitioneo  wegen  des  Baues  dicacr  Li»^l>a,ha  gcrieUlei  hatten; 
nachdem  ferner  auch  die  teohnisoh  -  militärische  Prüfung  der 
Linie  Lemberg-Bawarnak«  atattgefuadeii  hatte,  und  somit  all» 
VorbrdinKiiagaat  whaadaa  wacai»,  am  die  Fcage  in  emstliehe 
Erwägung  att  akhiH,  aarlaaUtaa  liah  dar  Twaltnagaratb,  dam 
Uandelaministeiiam  aaina  Bereitwilli |k eh'  anataipfadkaa,  hierfiber 
in  Verhandlungea  atafctretaa,  wann  die  Ooaeeaaion  nieht  tuif 'die 
Linie  Lembera-Bawa  besehrinkt,  sondern  bi«  Tomaszow  ausge- 
dehnt und  naoat  den  Oblichcn  Steuer-  und  OebQhrcnbofreiungen 
für  die  Dauer  von  30  Jahren  seiteoa  der  Staatavorwaltung  ein 
unrerzinslioher  Vorschuss  von  900.000  il.  gewUirt  werden  würde, 
welt'hor  erst  dann  riifk/uiahlen  ist.  naehdem  das  «i'-ttc-n»  der 
Ge!fi-Il»ch«fl  ttulVi'wcndcte  Aiiliige-Ciipit»!  Tfijiimt  und  lun'jrtisirt 
sein  wird.  Der  Verwaitungsrath  hatte  (ji-'boti't.  iicute  huTfits  und- 
t'lltii;o  .\ntrilge  rücksichtlicb  der  ErvserLiuni;  der  >;cn.'\nri(i'ii 
Conoeition  vorlegen  zu  kennen.  Die  diä&Ueiügliuhea  Verhand- 
lungen haben  jedoob  /.u  ■ii»(uiiti»eii  Vtreinbaningen,  auf  Grond 
welcher  die  Angelegenheit  der  Genehmigung  durch  die  Reieh-i- 
eaitratnig  unlerzegea  werden  könnte,  neeb  aieiit  (aAihrt;  der 
Vetwaltuagamtb  meaa  aieh  daher  vetbehaltaB,  ataBtaall  im  geeig- 


taberalba.  Daa  Cooaavilaai  Vh  dia  Loaalbaka  Oiefamäbl^oiro- 
sielica,  welohem  noch  andere  lataraiaaataa  beigetreten  sind,  hat 
die  Vorarbeiten  fdr  zwei  weitere  LoeallMlinea  in  der  Bukowina, 
nftmlieh  von  der  Station  Hatoa  iiber  Kazyka,  Gurahumora 
nach  Kimpolung  (67  km)  und  von  der  Station  Uliboka  Aber 
Kiraperiu  und  Slororvnetz  nach  Berliometh  mit  einer  Zweigbahn 
\Tßu  Kar*pcj:lu  nach  Czudin  ^73  km)  durchgeführt,  und  sowohl  au 
ihf  Regierung,  alt  auch  an  die  GeseltKehatc  d.t^  Krünchen  ^ostelh, 
bei  der  CapitaU-Hesi'KalTung  in  ühnliclier  Wci.ie,  «ii>  tioi  der 
Czemowita-Nowosieliea-Buhn  zu  lirthciligen.  Dio  div^licniu-lifhen 
Verhandlungen  mit  dam  H.indeUrniniiterium  lassen  ein  f:'!insl)i;ej 
Keaaltat  erwarten,  da  eine  UetheiliKunc  des  .Suatas  in  Aussicht 
geBOBunen  werden  kann.  Auf  Einladung  des  Handelamiaiatara  iet 
dar  Terwalhiogerath  aowohl  nül  den  Coneensionswerbem  aU  mit 
dam  HandaiamäBialaiiBH  in  Varhaadlungen  einMUataa»  am  Ober 
die  Vkaga  der  «««Btaellan  BathaüKgang  an  dna  UataiBahnaa 
schldsaig  werden  tu  kOnnen.  Allein  auch  diese  YerlmBdiaBgeB 
haben  bisher  noob  la  keiner  definitiven  Vereinbaraag  galttlirk 
und  der  Verwaltangerath  behtit  sieh  glaiahCdla  vari  aveataall 
eine  ausaerordeotliohe  Qeneralveraamadaag  aiacabanifeB,  am 
derselben  poKttive  AutrSs«  tu  stelleu. 

■Shrlsrh-Scblesische  (Jentralbahn.  Der  »lu  2:i  .\;iril  «t.iit- 
ijehabten  Gencralrersammlung  der  mahr.-schlesi»'  In-n  Ci  iiinl  .ili;i 
fritadete  der  VerwaltuoKsrath  einen  Gestionsboricfit,  di-ui  «ir  d:ui 
Kniende  entoehmen ;  Derselbe  constatirt  die  voa  um  t/>  leitn  dar- 
t;i'i<t<'llte  Zunahme  des  Personen-  und  Kritebtenverkehres  und  iiiSrt 
Aiii,  daa«  an  der  Zunahme  de«  Frachtuaverkehrcs  fa»t  alle  AtUk«!  dtir 
Looal-Industrie  participiren,  ausschlaggebend  sei  aber  die  Zunahme 
des  JCehleaverkehrea  uat  CiMt  Ö0%.  Die.ies  Reaultat  iat  durch  dia 
—  -  daa  adt  dar  OharaaUe-tisrhen  Einenbaha  vataiataa 
dd«.  U.  Aaaar  1883  icgnmdct,  eiaa  Uaairccel, 
walehe  nieht  nur  eiiM  Veikehravermelining  aaf  dar  gaiMl* 
Bahn  errielt,  sondern  auch  der  aaf  KoUeabecag 
angewiesenen  Industrie  Hkhrenü  und  S  r  hlesiens  ein  nicht  zu  unlur- 
schitzender  Dienst  geleistet  nur<t«'n  Der  Berii^ht  thellt  ferner 
mit,  deas  die  Verwaltung  behufs  Stabilisirung  dieses  wichtigen 
Verkehres  einem  zwischen  der  Oberschlesiachen  Eisenbahn  und 
dar  Ferdiaaada-Nordbaha  abtaaebioMeaen  Uebereinkommen  Uber 


Uigitizeü  by  Google 


die  Tl.ciliim.-  -io^  olii'r.n  Ulositclicn  St liiikuliIenTOrlcelirC»  beigetreten 
int, wodurch  ili«rli«üc)l'i  li?iil  indfimiaduatxicreichon QoWote  iwisohen 
Olmüti  und  Briinn.  suwic  iwitt'bcn  Olaiüti,  Sternberg  nnd  Ilohen- 
«tadi  «ine  iiftmtial'te  Quolc  diese«  .Sieinkolilenvt^rkehr«.<i  gesichert 
wird.  Ea  werden  ferner  Mittbeilungon  gemacht  Ober  die  Bemühun- 
gen der  Verwaltung  xor  Brieiebterung  und  Hanmn«bung  de« 
▼•rkakrea,  lowie  tber  di*  ttmoiauten  HerateUnngen  und  Neu- 
■Dtdülhngen,  inbcatmdtrt  1>«im  WafenfMrite,  welehe  eino  aus 
dm  BetriabetrgebniBsea  hegiicheno  Aufgabe  von  fl.  114.706, 
sHi>rdn1ra>  —  Abi  FunotionsfebUhren  dea  Vcmaltungsrnthes 
oiaiehlletdleh  dei  Uirections-Conlt^»  wurde  pro  18&i  der  Betrag 
vm  1.  BODO.—  fottgeaet^t.  In  den  V«rwaltung»r«th  wurde  Herr 
Hnptmann  Grünplis»tm  wjfldorf.'TO!UiIt  und  der  in  dentelbcn 
WOptirt«  Herr  Frau/  (tlani  t>rsriitit;r. 

FTichtbrlefe    rail    clnKedrnctten    SteDip»!i<»Ieb«»n.  Da» 

H. andelsminiHtsriuni  Imt  unti^r  drra  7.  April  d.  .1.  iin  Iii'  S't^rw»!. 
lungen  •iininiÜichc'r  ÖBtorri-ii;!ii»cher  KiirDt-.itmiTi  i.sniTi  lOrUa»  des 
Inhaltes  hinauigegi  hini.  dass  vom  1.  Jiumr'r  IH.^Li  sn  Eirenbahn- 
Fraflhtbriefe  mit  einKedcunl^rftn  St«mp eiseich«»  otdig^taruch  ein- 
gefdhn  werden,  und  dufs  mit  der  Ilir.aaagabe  der  neuen  Fracht- 
briett)  behufs  facuItaÜTer  Vorwenduog  am  1.  Juli  1884  bogonocn 
werden  wird. 

llfSld-Flmnaner  Balm.  Die  VailieMllflikt  der  «ngeileeheii 
Regieraog  lait  den  Yenreltuaseinllie  der  Alfllld'V!n]iiaiMr  Bahn 
wegen  VerelWlHdkaif  dnd  sam  AbaeUune  gelwigt^  und  erfolgt 
^iglbe  Bit  Rflttk^flSt  Wtt  die  KrOffaong  der  A.rlbergbahn  am 

I.  JiB  d.  J.  Die  Badingnogen  «Ind  die  folgenden  :  Gegcnw&rtig 
Äd  t&.737  St  Prioritüten  rr^ttr  Rniiasion,  80.092  St,  zweiter 
SniMion,  6622  St  Qoldpriorit  r  :  <  der  Investitionsanlciho  und 
91.407  St  Actien  im  Umlauf.  Uti  81;i-tt  fibernimmt  nun  die 
Priuritiiten  lur  Vereinaung  und  Amorti-nirunj;  uhne  jeden  Abxug. 
Die  Actien  werden  bi«  194!'>  ampriiEirt  M-iti.  und  wird  die  At'tien- 
rente  mit  fl.  10  —  tdinu  .Stouivab.  uc  iV«;.;^"^«  !»«.  Uirectcr  Ii.  v.  Wahl 
tritt  am   1.  Juli  in    Feosion   und    «iihält  die  T<>rtrat,-.iiii:i-sige 

Rnstfueh«  KUtenbehMtmlelbe.  Rua«ltuid  nimmt  eine  b'i,-igt 
l.),(X)0.000  Pfd.  8t.  ftlr  Bi*enbiihn.cwocko 
auf.  lu  d«iu  Proipecto  ftir  die  Sub«criptiun  dieeer  Anletiie  i«t  die 
VerthoUung  denelbea  wif  die  eioseben  Uaiin  Ibigcad  nermirt. 


El  ent&Uen: 

Sibiriwbt  l!i««ii<hiibff   3,468-372  Pfd.at. 

CMhwIae   »,488  3r2  > 

Bukmotacbak-Eiaenbahn   .148.837  > 

netberinenburg-TJumea-Kiseiibilui   I,5ll.*>'2t<  > 

Charkoff-NikoUieff-Biaettbthn   ?!>'r44>&  • 

Tamboff-Saratoff-mawMbn   I>.;i777 

Ural-Eieenbahn   .^-4 

Moskan-Brest-Eitenbehe   f>4K)7i  i:i 

Donett-Eisenbahn   l.liW.iij« 

Or«l-Qria«i-Ei*enbahli   -'04.424 

PutUoff  Eisenbahn   243.091 

LibanRoniny-Eiscnbahn   l.'i'il.Kir»  « 

S«ldwe«t-EiteDbabn   1.402.826  » 


LITKJiATUR. 

Dl«  ABiTMinr  i«r  Slektrleitlt  in  ElMnbehn*Betriebii- 

dtewte.  VonlI.Pollit/er.Obcr-Irig<^iieurin  Wien.  C.  W.  Krpidl's 
Verlag.  Wierbaden  1884.  —  Da»  genannte  Werk  ist  der  durch 
einige  i^uaatio  erweiterte  Sepaiatabdruck  der  im  'Organ  für  die 
Fortschritto  de»  Eiaenbahnwesena«  bereits  ton  Obor-Ingcnienr 
Pollitter  Teröflentiiobton  Berichte  über  die  elfktrische  Aus' 
Btellang  »u  Wien  188.'J.  K»  iat  Thutaache,  ':>>f  'V--  Anwendung 
.Slt  ElcVtTtJfcehnik  im  Etdeü^ahn-B^triehÄdianslo  von  Tag  zu  Tag 
Ilndeutunt,-  ^-ewiiiDt.  ITiiiBo  ^^ illkoiuiii''iii  r  int  c»  daher,  daaa  OS 
hier  vuB  b«»aUfter  ll»n»i  unternt rinn n  wurde,  diejenigen  Objecte 
der  Ausstellung,  wtdche  apecicll  t  ir  1. n  Ti^enbahn  -  Hetricbs- 
Tcchnikor  von  Intvrosae  sind,  von-uluLitu  uud  sachvt-ralikadig  tu 
erdni  rii  lier  Verfaaaer  beginnt  zanitehet  mit  einem  knnan  BeasiD^ 
über  i>>ua(iioma«cluaeo,  Kiaftübcrtragung,  .\ocuiiiiilaMreB  «ad 
bespricht  hierauf  ia  Magabender  Waiea  »die  clektriaeheo  Svaale 
für  Eiaenbahneui,  wdidum  Oapltfll  er  Bberfaaupi  alle,  Bieherheita- 
aweelun  diMMadcD  ESangbtangeii  aad  Anlagen  .sub.iumirt.  Dem 
Teifiiaier,  der  t einen  Bettdit  mit  lablreicfaen  «fhematiaehen  und 
Constructions-Zcichnuugcn  uus^jestattct  hat,  i.»t  c»  gelungen,  durüh 
ayslematischo  Anordnung  des  StolTea  ein  nahezu  Tollaländigi-s 
Bild  der  heute  im  Eiaenbahndienat  in  Vcrwetulun»;  stehenden 
elektrisehen  Vorrichtungen  und  Apparate  xu  geben.  Sthlieaalich 
«ilaubea  wir  luu,  darauf  aufinerlu««)  «a  maehan,  daas  die  auf 


^v\if  'J7  In'-.i  l:rli'lirnr  i  lrklrlvi  l.f  VorM<'lihi-.-ini"i:.!i.tiii'k  iIoh  Ci_'Dti;i!. 
afi|>arä(eü  nsiok  .ä'^stetu  lluppol  äiltwiichviid  von  dein  ir.  ,ier  ' 
Rotando  eiponirt  gewesenen  Apparate,  eine  ältere,  jetat  nicht  i 
mehr  zur  ÄuafUhrnng  geUtngende  Construction  repräaentirl  — 
eine  HcmerltMV,  welch«  «ir  mMOimiger  mnlifdrHaIwi  w  aoUea 
glauben,  -all  dir  Torliegenda  Beaidit  yngn  H$aer  tr&Mbbarkeit 
no«h  «in«  weiter«  AbHmb  haben  dlrfle.  W. 

Twhniwbat  Iffnerbrnh  fllr  T«legr^>bla  md  Peel, 
Deutscb-franüitaisch  uml  fr»n»ö«i»ch-deut»ch.  —  Da»  im  Verlage 
von  Julias  Springer  io  Berlin  orecbioneao  AVCrterbueh,  welehes 
Herr  T.  von  Mach,  geh.  Rechnungsrath  im  kaisorl.  dentsehen 
ReirJis-Poalamte,  herauageg«^ben  hat,  empfiehlt  sieh  durch  «eine 
VolUtEndigkeit  nicht  blo«  snli  hen,  dtP  mit  dfm  TfleirTapheri  und 
Postneaen  in  ihrer  dictistlii  l.cn  .■^tol.unn  ihIlt  im  coranicrcielien 
Verkehre   in  Berührtins;   st<:lioT-.,   ßor..icrii  auch  weiteren  iLreiteD,  ] 
welchen   die  Ki-niirniH-s  dti  in  lun  lt-n   Spra<^hen  vorkommenden  i 
technischen  Ausdruck«  und  Hedowendajsieen  erwFirj<eht        »Ii  sin  i 
sehr    /weckm&asigeB   Ililfsbuch,    da   e»    durch    di?    t  ■  iu^ffük.-tcn 
Anwenduagsarten  der  Ausdrücke  eine  gewiat  praktisclie  Ergiazung 
der  gewIMmliahea  WiMerbOeher  bUdet. 


Bericht 

4m  «fttea  FilTttefieB.Bareau  ia  Wien,  RlMUrfiN*  II,  tib 
Pa(«t  A  Meeller, 

Ober  die  naaaaten  Tatenta  auf  Eisenbahnbaii-  and  Biaeabahobebiabe- 

niltal. 

Oetterreieh -Ungarn:  PateatertiwilnaMB]  W.  J.  Brewer 

in  London,   Neuerungen  an  Aigeitellen,  1e.  MKrz   1884.  — 
P.  Ch.  Reher  in  Haralmrg,  ainaei^  wirltender  Pedalcontact  für 
/ugdaakBKgaaignal^  11.  ifisrs  U8i*  —  0.  Knpiteoadorf  in  Wien,  , 
Neuenugen  an  Valegraphon  und  Telegf»»tiemeitim|en,  tt.  Hirt  ■ 

1884.  ! 

D  entachland:  Patontanfuchungen :  O.  Kervern  in  .St.  NikoUs  ! 
de  Redon,   NeuerunK  sn  OrH' emn«i-?i!riPi;,   1?.    April    1884.   —  ' 
A.  Itcrnard  in  Nainwr,  Hiliniülii-tisir-lLtriin.;,  '11.  April    1884.  — 
J.  Spruch  in  Hameln,  Neuerungt;n  an  .SchmiorbiiehKen,   21.  April  • 
1884.  —  N.  Thompsun  in  London,  Schiaachkuppelung,  21.  April 
1H84.  —  G.  Brinkmann  jun.  in  Witten,  .Selbstlhütigo  Dampf- 
schmier -Vorrichtung,    21.   April  1884.    —    Patentertheiltingen : 
J.   ESoig   &   Sohlt   in    Wien ,    zusammengesetit«  Radncbsen, 
ib.  Deaenber  1888.  —  O.  Zobal  ia  flehnalkalden,  Bremskurbel, 
19.  Deaember  1888.  —  A.  Hu!r  in  Ifaachester,  Kuppelung, 
IG.  Deeember  1883,  -  I 

Cppien  der  nicht  geheim  gehaltenen  Patent-  Ueschreibungen  j 

und  Zainbnnngaii  beaDi«!  und  Pirivilagieft  mad  Palente  ittr  alle  | 

Linder  «nrirht  daa  babMDidt  «eneaaaieairta  ante  Pritilegien  j 
Unrtna  der  Ingenieure  Paget  A    »eller  in  Wien. 


CLUIJ  ÜESTERR.  EISE.Nß.Ml.N  IiEA.Ml  EN. 

Als  wirkliche  Mitglieder  sind  dorn  Club  beigetreten,  die 
Herren:  Ferdinand  .Soh <■ « ta,  Oticr  Ingenieur  der  a.  pr.  Kaiaer 
Eerdinanda-Nordbahii;  Amin-.-ii  liebhard  Schneider,  Beamter  der 
k.  k.  Direclion  fUr  ätaalaeisenbahnbauten;  Louis  Corael  Marlon- 
falvy,  lagcaieiu  4er  Bamiatemehninng  Ar  dl«  galia.TVanaireraRl- 
Bahn. 

Ihe    I>i  r  0  !■  1  i  I' n  \V  i  i  n    r     l  ;i  i|  t   Tli^'nCrTS    hat  den 

(^lubmU{i,'litidcru  Ireuntüicbst  zugestanden,  auf  <irund  der  Anwei- 
sungen des  Club,  dia  Karten  atMb  an  der  Tagceeaaea  4  bia 
5  Uiir  beheben  ztt  können. 


FQr  die  F.  T.  Club-Mltglii'der  «ttehcn  it»  der  ( jitf 
Vcrfflifuug : 

I'ntr^e-Anweltmngcn  zum  B^oacitc  di..>  l'iiiitiranias  »Kairo  auJ 
die  Ufer  des  Nils«,  verbunden  mit  dem  Diorama  p.Scbiaaki  mit  aentaa 
AUiirtcn  auf  dem  Kableuberg«(,  (Kntni«  20  kr.) 

ABweiMageo  aaf  Legen,  Parqect*  und  Qalnitettie  (n 
nAaaigten  Bnimi  im  Wiener  Stadtlbeatar.  (Die  Xartaa  binnen 
«acb  von  4— &  Kadnn.  an  der  Ta|escus8a  behoben  werden.) 

Karten  vnd  Anwebungen  nr  Bader  xn  ermbisiiitten  Pretaan, 
a.  tw.:  Voll-,  Wannen-  und  Dampfbäder  im  Dianabade,  Eeitar» 
biiybade,  Soflenhado  und  Margarethenbade. 

Kntr^to- AawelHUugrn  für  den  Be.siicb  de,!  »Grand  Panorama 
de  Vicniip''  an  Woclieutagen  lu  dem  ermlssigt«>n  Preise  von  20  kr. 

Elntrlttakarten  in  den  Aaastcilaegea  iiu  KSnttlerhaaae, 
I.,  L«iUubifanlniae  9. 
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B&m(tA|^  Am  lOi  Mal,  Nuchmittn;;:,  findet  eini'  OOrpora- 
ttif  Ctak-Exenln  aitteltt  Scfnu-kUufes  der  DatnpMramw»;  von 
IniM  *  0«L  (EMe  Bttalaf  •PwcMoUaddirO  nit  BMicUipMK  i 

Di«  AMIkit  TOB  Hhtihif  (Btatien  derVampf-Titmwt.Tl  t«t  auf 

4  Ulir  fe^tee-ftit ;  die  RO.  Ifnliit  vn,  rcrclitolilsJurf  irfi  l^'l  bei- 
'Miin  am  6  Uhr,  nad  ist  f&r  den  Abend  im  Gartcasalon  des  Uaat- 
taiMi  »aaii  lagal*  im  HMdag 

ein  gescIltgiBr  AkMl  adt  TortrlMi 

a  AüSsiclil  geiiommfii.  ^ 

Die  Herrfn  ClubinilKlifdir  wera<ii  ir  uolit,  naclulem  Jcr  Raum 
hatbiiakt  Min  «iid.  Uafateaa  7.  Mal  indnaifa'  die  SarUtn 
■  IMB.  Sfllar  aialaiigaada  AnneldBofea  wu  ThaHaduna  IrOnatcn 
BT  ladi  Maaifik  dar  «Im  aadi  t arnglMrai  FlUn  bartahileliligt 
nidcB. 

Prell  der  Theilnebmerkartea  Cind.  der  BenaUnng  deiSaparal- 
ifia)  !•  kr.  ffir  Oubmitgliedfr,  «0  kr.  fOr  tii«te. 

Bas  Excursions-  und  GeseliigkeHs-OomiU. 

TarkaafaatallaMt 
IMikila:  kal  Bans  BÄwrd  Keblingar  ffm  Banaa  teOaoanl- 
BaAkaltaBg),  ScknaneBbeiyplati; 

UMrFardiaanda-Nordbakn:  baiHamMwiiBakTfiBataiKat  (ioi 

Ftnonal-Bureaa) ; 

^idlMiialiof:  bei  Herrn  .1.  Nugel  liiri  Tiuif  Biir^iiu' ; 

Atittahnhof:  bri  Herrn  A,  B.  Hi  ller,  Barp.n;-Vor.<!aiid  des  k.  k. 

Olxr-Bahiibctricbsuntrs : 
Ktner  Franz  Jotef-Bahn :  bvi  Ilcrni  Fraiix  Schitiarda,  Iii.'<p<'<-'nr 
aod  Borean- Vorstand ; 

bei  Harro  Sigianand  Waill,  Bareaa-Toiataad; 


Aiuaer  den  eohon  trüber  in  iiT  l  Or^■<(^^rr.  Eisonbahn-Zeitung« 
bekannt  gegebenen  Began»tiguiig«n  wurden  den  Clubmitgliedarn 
ferner«  «ugcilandcD; 

FUr  Marieabads  Thunlichtl«  Ermisalgung  der  Wohnunganiietba 
im  »Rudolfshofla«  daaalbat,  aeitens  de«  I.  Allg.  Beamten-Veralna. 
Für  Meraa :  Bcfreinng  von  der  Curabgaba (für  niittaUa««  MitgUadar). 
FUr  Boncepia  in  Sadtirol:  Freie  Our  «ad  Inllfalia  Valiaadlaag^ 

nebat  £ralHigiiag  dar  Peaalon. 
KOr  KraasMi  M  fintet  26%  Ennladmc  dar  Car-  «ad  Vn- 

Ul  Jttsi  «ad  vom 


um  M  «ntet  26%  Enaladgau 
laatn  la  dar  Zaii  «i»  1«.  Agril  l£ 
«amkar  bia  Bad«  OotolMr  gwan  L>gl 


FOr  at.  Badagaad»  FOr  dral 
dar  Zablttag  der  Cartan  «nd  Btlaaraag  daaliafildiaa 


K.  k.  prir.  Sttdbaha-Gesellsehnft. 
(Direoter  Qätanarkehr  Wiea-Liverpool  uad  vioe  varaa  via  Triaat.) 
Die  nliAataa  Abfldirtan  dar  Oanafd-Dampftr  dadaa  atattt 
Von  Trieit  nach  Liverpool: 
Dampfer  Dcruerara,   IHiMI  Tonnen  LadelUhigkeit,  am  11.  Mai, 
.        Turifa,         210)       >  .  »  81.  » 

>  Malta,         2200      >  .  *  31.  > 

>  Palmyra,     2000       •  >  »9.  Jnni, 

>  Trinidad,     ISOO      .  .  >  18.  . 

Vaa  LIverpaal  aaah  TMMtt 
Daafftr  Malta,       2200  Toaaaa  LadaOMglwII^  am  &  Mal, 

»       Palmyra,     2000      .  •  •  14.  • 

>  Trinidad,    180O      >  .  >  29.  > 

Id  liraipool  Uraachiffang  nach  und  von  New-York,  Bahia, 
Bio  da  Arnbo^  HaatafUatk  BaaBBii  Ayai. 

Bikera  AatkOalla  aittailaB  M»  «oaBaraieU«  Diraetion  der 
■Sadbahn  in  Wien  and  di«  Agcatia  der  Caaard4iiBia,  aSainadar 
&  Com|».  io  Trieat«. 

Dl»  Uebaisalum  aad  AaaMIgBBg  dar  CHMar  ta  Uvaraaal 
baioigt  dia  DiiaeHoa  dar  CBBari<8tMai.Va«igafi»B.Cy.  " 


iL  L  priv.  Sfld-NorddeMi8che  VerbittAoDHibakii. 


F'lr  die  Rut  .ifii  7.  Mai  1.  J.  auspenohriebenc  General-Verdunmiluiig  der  ActionSri-  Itr  V..  1.  priv.  SL  1  N'ordJeut*cheB  Vcrbin- 
'li:);il>iihn  i«t  hin  zum  Rtatutenm)k«.'<iKeri  Tirmine  (23.  April  d.  .1.)  dio  nach  g.  28  der  Statutoa  zur  BetchlusanUiigkeit  erforderiiehe 
Anuhl  von  Stüi  k  Actien  nicht  deponirc  worden;  es  wird  daher  diese  Oenenl-Venaaiailaag lai Siaaa dai f. 28 dar ~' 

Der  Yerwaltuntssrath  beehrt  sich  detunarh  die  Herren  AclionKre  neuerlich  lur 

XXXI.  (ordentlichen)  General-Versammlung 

cistnladen,  weii-he  Donorrsiaar  den  2».  Mai  I.  J.,  m  10 Ohr  VanaiU^  aas  miMr  Bafeahate  dar  OaatamlahlMka 

(Aokuaftsseite,  .Saal  für  tCrwartenile)  auKfirnlrt. 

StatutenKem&sa  ist  dipse  (iencral-VorsAinniluni;  »line  KückAicht  auf  die  /abl  di>r  anwesenden  ActionKre  und  i 
-  beacbluasfUiig,  die  Verhandlungen  sind  ji'dorh  auf  da."  Programm  der  Tertagten  Versammlung  bescbignkl. 

QegensUnde  der  Tagesordnung  aind  daher: 
I  Mitthoihiiig  des  Geach&ftsbericbtts  flir  du  Jahr  1883.  —  2.  Bericht  des  Kerigions-AagschnsseB  Aber  dan  Bechnongs-Abachlau 
i*t  Jahre«  1803.  —  3.  Bericht  aad  Antraf  des  Verwaitaagsrathaa,  betraffand  die  KialflaaBg  das  am  L  Jali  L  J.  ftlUgw  Aettm- 
C«q«HL  —  4.  BtMaanmgswahl  Mlurwar  MitglMer  da«  TarwattaagarKdiai  meh  |.  37  dar  SlatalaiL  —  6;  WaU  dw : 

AwachqMtt  s«r  Frltog  des  BtehDaDga-Ahadiliaasa  dea  Jahna  I8M. 


Qenilas  §.  26  «ad  22  dar  SlaSalaa  «aBa«  JjaM  Hanaa 
ictiaaln^  walahe  der  Qeaera^Tena»■l«■c  baiaanmhaeii  bäab- 
äckiigeB  and  «eldke  ^ht  aahen  daponM  babaa«  die  Aotiaa 
timmt  den  niakt  IKDigaa  Ceapona  liagsteas  bis  16.  Mai  d.  J. 

12  l'hr  Mittags  entweder  bei  der  gesellsebaftliohnn  Haapt-Ca'<9a 
>a  Wien,  AJinini«(rations-G«bäade  am  Nordweslbahnhofc,  oder 
^fi  der  i>ir«etion  der  Dilconto-Gesell'ichaft  in  BarÜB  odar  bei 
'l<^n  Herren  M.  X.  von  Kothschild  ><i  .Stihne  ia  FiraaklInt  a/M. 

''([  '■.niren  und  die  Li^citimnlionskarten  I  chi'l  '  n. 

Mit  den  Aetif!:  .'Ui^leich  sind  .lie  von  dem  Heponeiiten 
«genhandic   z\i    uritir.-i:;cliiieiiden    ('on.-iirnationen    in  doppelter 


Mach  §.  26  der 


I  gebe*  Je  10  Aeäaa  daa  Beiibt  aaf 
«iae  Stimme;  kaio  Aaliealr  kam  makr  als  60  elgaaberaehligu 
Stimnea  ia  aiali  wafaika«;  aia  OavaUmlahligler  kaaa  Bimaad 
«abr  ala  20  Stirniaen  tbarne' 


Auflfertii: 


Eine  ( '..rifi^riiit ':n  \\\rt 

•eraekgseialit. 

Wi««^  am  26.  April  1884. 


I,  mit  der  Erlagsbestaligung  versehen 


Uie  Aetionilr«  kSnnen  nor  durch  Personen  vertreten  sota, 
die  selbiit  Mitglieder  der  Gencrnl-Versamrolung  sind  und  baban 
in  einem  «oleben  Falle  die  «hT  der  Jtfli^kaaite  dar  Lagitimatioea- 
barte   beigesellte  VollBMtebt  eaaBafllilaa  aad  eigeaMadig  su 

unter/eirbneti. 

Nai'h  der  (ienrral  Versammlung  können  die  deponirten  Actien 
Stegen  Uüek^ati(>  der  Eni[il'.HiJi,-5liehtlitii;ung  an  dem  Erlagsorte 
wieder  belml..  n  vserdrn. 

Cousigoatious  Blanijuctte  «rerdcn  bei  den  Erlagreatsen  uaeat- 

geltliok  varabfaigt. 

D«r  Vwwattiuigtrath. 


Digitized  by  Google  | 
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Wichtigfär  Ämter,  SptdUiont-  und  HtndtItMttitr,  llttnbthn-Buretuxtte.l 

Stamplfllei  ans  Celluloil, 

daurrkoltfr  an4  billiffir  aU  Metall-  wirr  Kutediuk-SUnpel. 

— r.iltalirf  in  iMittmKh' Vng,fH. 
OallnlclA  w|i4  »It  niaktmrn  Jtbr»  —  )>F«<in<l«r>  !■  Friukn  cli.  Kniilui'l 
Am«rili»  -  la  Clitk««  »i-rwMd»!  m\  Ittt  »Ick  wi4i'ni«iw.d«f»kl»»r  uuj  daael- 
li><U>r  »rwi»»«i.  »I»  Kbj(«»  aitt  llotill.  4»  »»Ib«!  Wl  «iBc-r  *iifi»(«  »«  »<n»f 
halb»  Unlloa  kann  merklUli«  S^utva  «>■  AIiiDiimk  «ieli  mkilvii. 

t>lliil«iJ  g»ilatlol  41«  VfrwmduniJ  «llnf  Fa/|j«ii,  »»IImI  w«»  i»l»««ll.o« 
*tE#nJ«  Kla^kickcitfR  *ftUiaJt()n,  Ton  itaT«ri:üncl ii-b^ti  Firnitfi-  (Itacb'lruck-) 

r>rl»n  o4<<r  C'4pilhr^.  wUreii^  Vrl  valcvtialrliiui  KuUcbak  uiir  dt«  l*lebt  irr- 
willfindcn  AalK«-  (Oljrwrtii-,'  Furkon  Anwcndutir  llaJmi  ktanclt.  C»ll«l«lil-Sl»lii- 

kA»»  4likrr  Mch  i»  d«r  lliicl»drijrk»rprii«»»  rrrwinJcl  wrldan. 
Pretw  von  fl.  1.50  aufwärts.    -  Duplicate  zur  Verwendung  In  der 
Buchdruckcrpreme  billigst.  —  Preis-Couranto  gratis  und  franco. 

J.  E.  Haidegger,  IV.,  Hungelbrunngasse  4,  Wien. 


Die 


k.  k.   1^  priTflef . 


Maschinen-,  Bohrwerkzeuge-  und 
Eisenblechwaaren-Fabrik 

Ton 

OABIi  GliAj», 

WIEV, 
Tl.,  Bast«rk4tji;aaa*  14. 

tlUMIit  UM. 

Empfiehlt  sich  lur  Licrcruiig  toii 
allen  Gultuiigeii  Apparaten  u. 
Inatrumentan  au  Schürrun^en 

und 

lirtealachen  TiefbobrunKon. 
Auch  werden  Erdbohrungen 
übernommen. 


Für  Bahaenl 

Oftr1lOla&Kr*B  »^l"'  nrBtlb&1(tgh;*lt«ii. 

Oarb«l«aiir«D  Kalk. 

|V«rtiiii<]iiiic  <'&rt«il«4ur*  »tl  Kl»*ii- 
>lln«nlf«tt  -  0«U  >;  VVafc  >ucbf , 
T&»Uns-Daaipro]rllDd«rr«U.  volW 

liefi*rl  in  \fn\*m  (Jaftnluni  tiUllgat  di* 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.  R.  Baehr-Predari. 


Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

l>pr  gross'j  Vorzug  ilifupr  Karlii'U  i-t,  Jn>'S  :     -ii  li  ji- 
DeimiscbaDg  Tun  bcNliniiut^ii  Quuntillten  I.einOl  uiul  '!'<''- 
penthi  auf  llolx,  .Urtallr,  Uypn,  Onicnt,  Kalk  rcrwcmli-n 
la!«.ien  uiul  eineii  absolut  «ai-sfr>iiclili-ti  Aiisiricli  licfrrii. 

Hcrrorrasrnde  Eisfubahn  ■  IlMflUchaftcn  vcnrcoden 
den  Anstrich  in  grau,  braun  und  ((rOn  fflr  ihn-  (Jütft- 
wagen,  Schiffs-Gt«clhch»fl*n  fllr  Schiffe  etc.  und  ist  aiuli 
besonderü  dieser  Anstrich  für  Knhrik»  Etablissement»,  fflr 
na«««  Muticrn.  die  daduith  unbudiugt  truckeii  gelegt  wcrdon, 
ta  empfehlen. 

Allein  V.  rk»uf  bei  Carl  Bd.  MilUer,  Wien, 
VII.,  Siebenaterngaate  Nr.  40. 


K.  k.  a.  pr. 


n  a  c  h  r 


Holzcement  -  Bedachung 

BAT  «Okt  Jiirrh  <dif>  HaUrnfhiniieiK 

OTTO  (t  1^  A  F  E, 

WIEN.  II.,  Joaellaen^ass«  Xr.  7. 

Ich  empfehle  diese  Bedachung  wäniisteus  als  lieüondera 
n'a;iFeidicht,  fouersichor,  unrenvästlicli.  danerliaft,  ohne  Ki*p»ra- 
tureii  IQ  eiforderii  und  l>illi|t;.  Zulj<<>iig  bei  Uauten  im  l'olizt'i- 
Kayoii  Wien.  Bei  deat'M-ben  Ki^eababnea  srkr  viel  an^M  endet 
Cumplelr  A'ikfQhniDgeii  in  allen  (jegenden  ge.-^cbchen  |ir>iniptest 
unter  l'eberuahme  laii>rjährig«r  Uarantir  Mein  L:iger  vor- 
zBj^lirher  Steili-Harbpappe  hulte  bestens  ciupfuhh.'n. 

MT   AHkikflr,  rruNpvrt«,  Kuatraanichlif v  vir.  fratli.  'fril 


IM*  »rat«  dstarrvloMsek» 

Alllff  In-HI  anutaetni« 

WILHELM  FROEBE, 

T^T"!»»,  I,  Ojsern.ß-a.sse  iTr.  X'i. 
einiiftehlt  Ei  »e  nbaliu -üu  terneh  ni  u  iigeii  aul'ii  boUc  ihre 

Alligin-Productc. 

AUifla,  «ia  T«|iil>bilii!Ck»r,  n «a t iitl rr.  serueh-  >ad  färb- 
loaor  Mioir  r.«  aN«>»roid<>iitlich«r  Klebe-  iiad  f'»rbelHnd«-Kr«(t, 
figart  «ich  b«rTomigfii<l  fbr  41«  tiro.n-liidiiatr^ii  uad  vird  ut»«raU.  v*  Goaini, 
GnmMl*!<urT«cmti>,  t^tO/La-Kliti.tM.  l,«im16Ban|;i*n  «1c  MiK«iri*eiUt  WtTd«!!,  mit 
grAutera  Vorthetle  AUlsla  wirJ  nicht  «ekooht,  vrrdlrl>t 

iiiomaU  «nd  kiMinit.  i-  bi«  5f»ch  m>l  Wikit  H'tdrmal,  ubai'  Klub«««« 
»n  k  I  H  I.W  L  r »f  t  tur  Anwfadaiig. 

BtUlcatea  und  bequematea  Urundirmitlel  in  d«r  Milerri  und 
A  Asl  r  •  i  ch  nr  ni,  rr|i)it  A^'^g*"  ia  Hirfcbaiic  mit  Fitibeti,  die  gant 
unverlindcrt  b'eiWn.  nacb  *-  stund»»  harten  Onind  tob  «rrt.-B'f 
Küi<ib\i*i,  di»r  Kifort  gitltkd^rt  uud  Uckirt  —  (fT«iil»«lI  ra»<-b«i*t  mit  (>»ILirt>« 
fi^rlii;  ir«i>t#]|t  Wf<rd<B  kann- 


BaaiaalaterD,  Bau-  anl  Baahanaa  Mvin  XtaanfeakaM  t«r  tkbmi  \ 

raliuii"llfii  'l'6'ltmi|;  d.M  llN«ticb«xiiiiif*>  miijifi-bifii  Dr.  II.  X«t«o«r'Hb'a  ; 

ANTIMERULION  (gep^n  Schwamm  >.  i 

lU*  AnltmfnilM'ii  i«t  ol"  •*r«l«')>,  iilUmiii  pj.tfntirlei        f ^SlBiirtf^  Iniprä^nir-  ul  1 
Uilir-UiUrikl*  in  lOU.OUO  VorwrD(lttiii;>'n  »rproht  iiril  il«rrh  Mjtt**  V n fOgongvii  Mi^strf  ' 
NMitÄr-a  UlitlNifftal-  ukil  KrttkfTuuKc-l^u^LuiJrii  %,vz^n  .Scliwamm,  Hl»(k,  KäulBt«, 
f ««rhiigkril,  Warmfra-'i  hti-I  Kfin'»»p»f4.1ir  ••■ti|>f<il|t>fn  niii  Aiigr«rxlii«l. 

TiMprcle,  ftitb  nn-i  A  isVanfl.  «ucb  i«f  AEtiij;v  vuii  KinMIrni  vic.  cnÜL  CViniicbl  * 

Fabrik HOTER  *  KÜHN  vorni.  CiüUt  Schallrhi, 

TTIra,  X.,  <'.>ilambti>(uaa  Nr.  1«. 


I     Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

RShren-,  Elten-  und  Stahlwerke.  Verzinkerei 

lt«r>ni  Mla4rrrilir<'».  liasrfilirrn.  W«lrliru»|C«tauirf arührra.  IVrkiairübr», 
I  FlanxhFarthrra,  n«Bprk«ii«a(iirr>hrrn  ..t»   ~u  .  firn-r:  Ilia4«lira.  Fcli- 

«Iwa.  BiMh«,  Fflablffh».  HVIIkli-ch«.  Trä«»r.W>IIUI»<-aii,  WrIterlaUM.  «»f- 
'  rliibt«  KliiH'r  und  ill«  ubri|{"ii  UfÄt'ii.iäadM  ku*  vvmnlitofa  V.\k*u  und  Slabl. 

Veitretci:  JüLIüS  OVERHOFF, 

Wien,  H'.,  SrhlrilmiilUuii-sf  .\ i\  4. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

sowie  alle  (r.-tttuni;^ 

SchlosHcr-  und  St-hniiodr- 

W  prl.j!fii;:<'.  Ilohrnmschi- 
nen,  Kl'i^ll(•gma<«^hln*^n 

fur    KiK<'nh:ihni'n,  .^chiff- 

r.ilirts  -  l.'t>t"rn«hmutigen , 
llituunternphmer,  Knlirilii^n, 
."v'htiiiede  etc.  «nipfn'hlt 
dl»  k   k.  yni 

llof-  and  .Irinpe-Iliaabalir- 
lind  F*'ld!«cliinleden-Kabrik 


.ToHcF  Sohulloi»  Ii».  >Vl«li» 

II..  Rothenaterncaaaa  lA. 


Brat«  k.  k.  pr. 

si  u.MTArivi; 

Kanstbasaltstein-,  Cbamotte- 
ond  Steinzengwaaren-Fabrik 

t\  S<.'JlJi.l  .'»II», 

W  1  e-  n ,  i ,,  M  i\  >■  ^  e  d    i*  K  II  »  9  e  Nr.  4. 

||.l^  l.r-ti  Trnttuir-.  Kinfabris-,  .Stall-, 
Hof  und  Struvsenpllaster.  d<ip|H>lle  ;;lasirte 
Striu/ru^iruhri-  und  Kaininaul' i 
viil/.e.  Iicvii-  It-uerli'Nl«*  .Steine. 

riirüfllail/.ieet'l  etr. 
^f1a^lrrKt<  iiif.  trctlotr^latlra  «  all» 
III  d  r*t  li  ic.*n  !•  Artiti-;  IttrKiaeaVaknrn. 


AiitfiihriinK  von  atein>^eug-CaD»lHlrung«n. 


f 


Google 
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Ejseogiesserei  Dod  UaiictijDeDfäbrÜis-Äelieo-GesellsM 


r       ..n  n»  B»rtBiisartd*n>,  KrcBSUBCen,  I>Tehaeh«lb«B  iii>cli 
ateUana-BüitlaktwacMi  <ii4  Ob«TlMV-IIatmn»ti*a- 

WAGGONS 

£r*a.  TnmnM^wiÄMmttHia  flfTMia>SKrtftäiwiSKir'>^[  iitn- 

•  -«■Jim  ftit  tlodi-  miU  FliukmlkU«r>i.  CsmIiU  ■Ihln-Clarirkliiii«Ta  anak 

•  ihrlon  CmiitnictiiiiK«    KltklrtaclM  B»Hiarltlaa(»-la*ekla»  k^boh  Kr- !,( 

Iwlf M>>i>>"^  Plaaroata,  ti»  >or  ni«i«a  ('MiütracttMMW  «ikr  kadtmiaail»  1 1 
K*Uia«tcp4niiai  bi«Ua.  t 


Oesterreich-Ungarns  und  Serbiens  erste  u.  gröaalt 

UiülorniiroogS'AiisUlt  „mr 


K.  n.  k. 

lldfoniriiigi- 


für  OMiwralili 


off«irl4eil  Hprrf-T;K'>»-nt>-i.hiLhfüni1«i 

Onlf  □rmmUli  ,  Uaifarm- 
klaloor,  DUllnclioDan  u  =  il 
Uttlformaartan  j'^dtr  Ari  in  rmj- 
luu«ua  l'ifhnn  k«i  ABarkaant 
••IMm  QnaliUl.  »prrieli* 
JV«il  -  OvHranU 


k.  k 


MORITZ  TILLBR  A  C«- 

—  labab»  d«  Kt-Ihm  f  i  -i.„i(»r   m,,!  . 
AuUIUa  M«ur  Krleaamoilaitte' 


WUe,  m. 


2S.  -  JMarMt  mt  MgnL 


H.  E8TERLUS 

riBEIK:  IX. BEZIRK,  WIEN  MABlAKHENfliSflE  2. 

Permiiiefitw  Lager  von 

Apparaten  zq  Sanitätszwecken, 

Gerathichaften  zur  Krankenpfloge, 

insbeaonder«  Rellungsknüten,  Tragbahren,  und  Eoni-Iigcru 
Bedarf  bezOglich  der  Sanitfttspfloge  für  BUtnbahneii 
■nd  denn  WerkstUtlon ;  Uebemahme  tou  Krankm  Sur 
TmnfortSmag  mitteht  eigens  hiezu  coD«iniirt«r  TnigbMMn 
unter  pwtSnliebw  LeiUinc.  mt 


SGHMID  &  HALLANA 

IngeniMire,  Wien,  I.,  Pestiloulgaiie  6. 
Tprtretfir  der  LocodioUt- Fabrik  KllAUSS  4  Co 

bi  Vtaakan  mmä  Umm. 
TechniHchM  Bmresi  rilr  BltractittnetiiMB,  Eisfibaki-  and 
StiiMMibrIekeB,  Seendtrkakien  -^j: 


fin  1  Wmm  MumM 

I  empfiehlt  sich  lur  EffcctttirunK  aller  in  du  teclmUelie  niid 
j  Gewetbegebiet  fallenden  Arbeiten,  tax  AnafUirnng  to»  Cr(K|ui* 
1  aUwMawpM—  fltfe  •  


.«AllllM«IIIIAM*IÜY«M«^ 


•ifir-fiVi'imiiwMMi] 


OesterreicMsch-Alpme  Hontan-Gesellsdiaft, 

kaaiut  ia  i^t«i»naub.  Ktntm.  Obor-  n-  l  Vi.  4^  Orsirrn  icb  Ooaka-  aad  Bolakaklaa-B»ok>faD,  Beaaamar-  asd  KarUnWICahllitttan,  Qua**  amA 
riiaeh-etahlktttaa,  Maa«UBaiiw«TkitAtt«a  noA  KaasalaohmMan,  Stebatoan-  asd  Blaokwalxwark«  «tc  m  scbmiikt,  M-n^vrii,  Uuia<*lt, 
Srirflach.  Kia4b«rt,  K^rfoaber«,  Oni.  ricWa«,  KiblnnM,  IMcbnaialit,  UWflia.  XUaacri,  ViH<l*rii»»rc  UoaairiU,  Zella«,  H«A.  LMUog,  Skenliki.  TTalkaak, 

SltfeHMtea.  Kl^nütklli  P»nll  n.  «.  «.  aal  lierolt 

I^BaMbabBaalÜMiaii       BoMmmUbl  aai  ■««•, 

I  <a«aak«al,  Laackin  «mt  UaMilacarlattfll, 
ni  aad  firaniaafca, 
am.  SsBiAafaii  tmd  «aa 
il*«uMoka  Jadar  Art, 
kan-OanatrvoilomaD  J« 

:  !  . 

Ksaarralr,  Taodar-  aad  KaaaalkUali«, 
UcoM«lv<rnaa  ai 


aller  DiMaiirata, 
MuMrlaiih'  BBd  Ttac*l«ue«takl 


KalWa,  (a^watait  «ad  i 
FaMa-iBiaa  allaf  Art, 
SirtilaH  aiiia-  «M*  eeiwwiiMe 

Itnkl  nd  l>takt«mt*,  a<4«a<kraak««. 
BaaaatMT-,  Kattia-,  Vmddal-, 
allar  Hkrtacrada, 

Mf...M3tur.  \S'»s..r.rr.v™_  Ai-bi-»,  StkraablUcka,  Aiakata,  Wiadae, 
Bamyfkaaaal,  h-'I.    <       I     :  itt,>--  :rLkiai»diilallaa, 
DunpftnaaoUear-n.    [   ■•^■r  i,.:,,   Wni||rt<ll,  «■<  aiaaUtl 

BaaeUaaUa  SiailektBiicaii  aUai  Axt  ^ 

Site  der  OeeelUelnfl  in  Wien. 
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LocQButiv-I'aliiik  SSAUSS  &  0°. 


o  c  o 


otl 


Haupt-  und  Seeimdärbahnen 

TOD  10-600  Pfordckfftft. 

für  StrassenbalmMi  ud  Traawajs 

TC*  16— lOOPftrdeknJt 

SV  JWgeete  wardm  mI 

Vertreter  in  Wien:  SohBli  4t 


Locomobilen 

Tr,n  2-12  PfcrdPkrafL 

Oampffeuerspritzen 

TOD  600-2IÜO0  Lit«r  FMwung. 

▼«fflthe  In 


L,  Pestalozagasae  6. 


Digitized  by  Google 


A.Hailteban'sVflriaginVWen,  UWaMtechgwsel. 


Sooben  bvgaiin  iii  crcchcinfn: 

BiioU  k  Eisenbaliiiweseiis. 

BAMDI 

Gegekiekte  des  Eisenbahnwesens 

von 

Dr.  Theodor  Haberer. 

10  Bofto  (May.  £l<g.  gak  1  fl.  lU  kr.  =  2  Uk.  ^  2  Fr.  70  Ct». 

»>  1  RK  ao  K^ 

Dk«  .GricUettotMlUMMawMIII«  «Hftlpto  fawik.  In  k«nx«r»><lrr 

IHitttllim«  4j*  MMmto  u  tiinii,  Mtaka  Iii  «dg»  lUirkItinng  rm  hr- 
stimBtBtlfin  Vlnflnii«  faw^xa  ulail  Bad  4»n  «InulnH  RpotfWn,  «II.*  4ut(tt' 

Äic  Vt-r^ih- '^H'  1  .i  ura  V ..-rkobr.miU'-l»  m  diu  ^Iiiattti  l,iiioita>.  iml  Au:- 
leklTis^  vun  Dculv  tl  ici)  iiir!  "  I. .!..  ir^j.  '..rni:  irt).  xitt  Ufxpttftlluac.  Uun  ful^t 
4i<  liUtorlKb»  Voiluliru  B  -.t  t  u  >  .  k  i-  i:  d>  >  l"miltlllwt«n  !■  OMtMk- 
^mll*  und  OfalcriFIcl.  L'ii«>.~  iKU-i  ul.rrr  ll.ilWMdlUnf  <■*  l»wWlt«« 

BAND  U. 

Das  Tarifwesen  der  Eisenhahnen 

dusen  bctTieb&Okoiionii.H<;he  AufgAbeii  uud  t^Wllung  im  wirth- 
«idwlllidim  and  »oeialeii  SUatdebM  der  Ctagnwut 

J.  P  8olir«iber, 

Kihcnl'ahs  CentJ»l-IB^^^oc'o^. 
17  BnfHi  OcUT.  Klrg  jcb.  2  «.  SO  kr.  -  4M.—»  Fr.  .U  Cu.  -  ;  »  n.'  Kf 
D*r  4wi  TwAuMr  dimi  WwtM  MM»4*  AMkUiyMlt  »lu,  dm  Jtm 
TtrIfnMB  4«r  DMiiWkMa  inm»5l*  MiMiMt  4nKk  <li-  liflf-urhlanx 
•rlfrtt  Katvlc&laagHlafw.  HioBr  balfiabaMonu«iscli*B.  ioetalpoliluch««!  ntti 
ciiHarvllen  Äai^ab«*  Aundrueli  sa  c^b««. 

Ihi  H'ifJwrA«  4rr  Herrin   Kf^mMthn- ttf«mttn  ft..t/s»*w-A  Krlt*' kiftNif -Ur 

A.  HaiHeben^  Verlag  in  Wien^  I,  WaWfaclifflwelT 
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1 9.  Wiea,  dei  1 1.  lai  1884.  VIL  Jahrgang. 


Me  AiiÜMge  des  Eisenbabuwesew  in 
Nordaneiilui. 

la  den  letzten  Nummern  der  »Haihroad  Gazette<t.  Imi 
naer  der  Veteranen  dea  Kiseiibalmwesenü,  Horatio  Allen, 
dae  Abhamliting  unter  dem  Titel:  AYie  ersten  fünf  Jahre 
der  Riiienbalm-Aera«',  veröffentlicht,  die  om  M  interessanter 
i  t.  iln  Vci  f;! SS.  r  in  diesen  fflüf  JaLreu  selbst  tliätig 
var  nnd  blos  seine  eigeaeu  Erlebnisse  in  jenen  längst 
T«rgu^n«a  Zeiten  nitttiant  Ronitio  Allen  wer  einer  der 
Hr.-ten  atufrik;in:<i  In^i  Tf'i  hniker.  welche  die  hohe  Bedeutung 
der  Eiseulahncu  crkauuten.  äcbou  im  JiUire  lä27  be* 
•cbiftigts  er  ridi  mit  dem  Studimn  der  LocomotiT- 
•-'onütriictionen  iinil  als  die  Delaware  und  UudäDu- 
Canal-tieäellscliaft  den  Bau  einer  Balm  beschlossen  halte, 
welche  die  Kohlen  ans  den  der  Gesellsciiaft  gehörigen 
iliucn  transportircu  sollte,  eutieudete  sie  Allen  nach 
KiiglanJ,  sowohl  um  für  1,  t>  Üaliubau  erforderliche 
Eisen,  als  uucli  um  die  Loconiotiveu  zu  bei>telleQ,  die 
letderro  in  der  Anulil  ron  drei,  nnd  neeli  PMnen,  die 

Allen  fi'\h'<\  nppri-liireii  würde.  So  »ar-'u  Jii'  AiilTmge  Je.s 
ZU  gewaltiger  Urösüe  UDgewacbseuen  £iseubahu-Netzes  der 
Vereinigten  Staaten. 

Im  Beginne  des  Jahres  182«  war  Alten  in  England 
aogeloogt  und  hielt  sIlIi  abwechselnd  in  Liverpool,  in 
Keireastle  nnd  in  8tourbridge  auf;  am  erstereu  Orte,  um 
die  Etsenbabn  Livi  rii  x  l-^fauLhester  zw  stn«liren,  in  New- 
cisih.  «nil  dort  die  I.ocomotivcn  Stepheiisons  li(r^e=t"llt 
«unlun^  und  iu  Stourbridge,  weil  hier  die  Werke  rou 
Feister,  Baetriclc  h  Cie.  sich  befanden  Auch  die  Stoekton- 
Darliugton- Eisenbahn  v  nvil,-  «tii'lfrt  Es  m:;:^-'«  in  km-zer 
Friüt  eine  Eutächeiduug  aber  die  Constructiou  der  drei  fQr 
Anwriln  bestiramten  LoeemotiTen  {^troffen  werden.  Allen 
liiUf  -selb.st  ZU  einem  von  llr.  Bootli  eoustruirtcn 
tuidtitubuläreu  iiaiupfliessol  Vertrauen,  doch  erhob  sich 
das  Bedenken,  dnas  dieicr  uooh  nicht  vei-siicht  worden  seL 
John  ü.  Baetrieli  tqd  der  ertvthnten  Fabrik  empfahl  einen 


DampfkeHel  mit  kleinen,  gaUMheten  Bohien,  die  ae  nMreidi 

ab  nnr  mrjglitii  umgebracht  werden  .^olltcu 

Allen  entschlosa  sich  unter  solchen  Umständen  zu 
einem  Ifittelweg.  Er  beatalKe  swei  Haadiinen  helStephenson, 
die  in  Xcwcastle  hergestellt  wurden  und  eine  bei  Forster, 
Rastrick  &  Cie.,  die  in  Stoarbridgc  hergestellt  wurde.  Die 
Construction  der  Maschinen,  die  Proportion  aller  Theile 
und  die  Detaila  mnde  dem  Ermessen  der  Erbauer  Gber- 
las^pn,  nur  so  viel  wnrdn  vcrcinbrirt,  dl-!  Dninpfkesael 
der  von  Ste|»lieuson  erbauten  Locoraotivcn  raultitubnl&r  sein 
mnaalen,  wlhmid  der  Keaael  der  von  der  anderen  Finna 
erbauten  Maschin«-'  fin  Itr/lirenko'^s:!'!  .sein  sullfe. 

Der  erste  Auftrag  zum  Baue  einer  Locomotive,  nachdem 
nch  dleaelhe  als  ebe  branehbare  Zof^iaft  lehon  im  Jahre 
182Ö  erwiesen  hatte,  kam  also  »us  Amerika.  Im  Winter 
des  Jahres  1829  trafen  die  Maschinen  In  New- York  ein, 
doch  konnten  sie  erst  im  Frühjahre  an  ihren  Bestimmungs- 
ort nach  Honesdale  gebracht  werden,  da  die  Eröffiimig  der 
S  lii^Tfrihrt  auf  dem  Cauale  abgewaiti  t  werden  musste.  Und 
zwar  wurde  vorerst  nur  eine  Alaachioe  hingebracht:  der 
nStmmhrigt'lMm'y  wddier  der  heute  lebenden  OenentienTon 
der  Ausstellung  in  Chic;i;,'0  helunnt  ist.  uu'1  Iicmiimf  wni  df, 
weil  iu  bunten  Farbeu  ein  Löwenkopf  auf  die  Maschine 
gemdt  ist  Eb  war  alse  keine  Stephenaon*adie  IbaoMne, 
mit  der  auf  amerikanischem  Boden  der  erste  Versuch 
gemacht  wurde,  was  umsomehr  zu  bedauern  ist,  als  die  bei 
Stepheu  son  bestellten  zwei  Locomotivcn  genau  so  constndrt 
waren,  wie  die  berflhuite  nRorkd«,  deren  Probe  im  October 
des  Jahres  1829  die  Well  in  Krstaunensi  tzti ,  uii.l  lUn  cn  Erfolge 
abo  leicht  iu  Amerika  hätten  uuticipirt  werden  können. 

Im  AogQst  fand  die  ente  Fahrt  anf  amerikanieehem 
Buden  statt,  an  der  sich  Allen  silli.st  in  (ifrvrrngender 
W  eise  betheiligte.  Die  Eisenbahn  lief  etwa  COÜ  Fuss  in 
gerader  Linie  und  madlte  dann  eine  Curre  mit  einem 
Radius  von  TjO  Fuss.  Die  Schienen  waren  aus  Holz,  die 
aufgelegten  Kiiten]diitten  waren  2'/«  Zoll  breit  und  Zoll 
dick.  Die  Achaen  der  Locomotive  hatten  eine  nnabSnderliehe 
parallele  Stellang,  so  daaa  ea  aebwer  erschien,  die  Cur?« 
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zu  Qbersetzea;  dazu  kam  das  grosse  Gewicht  der  Msächine 
«nd  die  niefatguiKriditige  Lt««der  Sdiicntn.  StogMebahet, 

dass  die  Anwesenden  der  Mcinnnjr  waren,  das«  der  Unter- 
bau nicht  Stand  halten  oder  dass  die  Locomoüve  bei  der 
Cuire  nidit  die  Biegung  uacben,  anidcini  gerade  feit  in 
eine  Ueine  Bncht  hineinfuhreu  werde.  Allen  selbst  tlioiltc 
ticine  dieser  BetDrclitungeu;  als  Alles  bereit  war,  stellt«  er 
sich  allein  auf  die  Locomotive  und,  so  schreibt  er,  »die 
Hand  an  dem  Ite^ilator,  sagte  ich:  Wenn  mit  dieser  Fahrt 
Gefahr  verbniMltn  ist.  so  Pt^rlipint  es  OberflfiMi?.  dass  das 
Lebfiu  und  die  Glieder  Anderer  irgoad  einer  Gefahr  aus- 
gesetat  werden;  idi  sdbst  hege  Iteine  BedMAen  die  Falni 

allc'n  7.»  iiiiternclinu'ii.  niu!  diu  Znit  «in!  kninmen,  wo  ich 
mit  grossem  Interesse  auf  diese  Fahrt  ziirUckblickeu  »erde.« 
Va»  Haadiüie,  die  keinen  Zug  ftbrte,  folgte  der  Sand- 
bewagaig  des  Lenkers  und  setzte  sich  in  Bewegung.  Bald 
war  die  g«»raii<'  Strecke  übersetzt,  bald  auch  die  Curve, 
ohne  dass  Ivit  geblieben  wftre,  nachzudenken,  ob  sie  sie 
auch  flbersetzen  werde,  und  bald  war  sie  aus  dem  Anblick 
der  Zuseher  verschwunden,  allein  in  den  Wikldem  Penn- 
ey Ivauiieoa.  Das  war  am  9.  August  1829. 

Im  Septanbnr  1829  bam  AUen  in  der  SoiOh-Can^io- 
Bailroad  als  Chef- Ingenieur,  nn<l  wieder  oii!.-.tan':3  tlir-  Frage, 
welche  Motoren  zu  benutzen  seien.  Zur  Zeit  war  die  Sache 
derLoeomotivennodi  Ireineswogs  enttcidedett.  Noch  i.  J.  1825 
hatten  zwei  Ingenieure,  James  Walker  und  Jobn  U.  Bastrick, 
ili'v  T.ivüM-ifiol-  iimi  ^l.iiidiPs(<»rbaliti  .ger.itlien,  statt.  Loko- 
motiven stationäre  Maschinen  zu  benutzen,  die  diirdi  luuge 
Seile  Züge  fbrOtenragieB  aallteii,  ud  in  ekiem  Buche  aus 
dem^flben  .Tnltve  heilst  es:  »Nichts  Vnnn  don  Eisenbahnen 
mehr  schaden,  als  die  Yerbreituiig  des  Unsinns,  daä«  eine 
in  «ioer  Stande  12  Mdlen  antüeldegen  bSnne.« 
So  seh  wankte  man  n.ali  im  Jahre  1829,  ob  man  Pferde 
oder  Locomotive  beaatzen  seile,  bis  endlieh  das  Directerium 
der  <8b«dUGbn>KM-JbähMJ  rieh  einstiininig  flllr  die  Loco- 
moÜTe  aussprach. 

Auf  liieser  Linie  wurde  der  er.«'^"  Vrisiirl)  i  in.:'r  Xarht- 
tutnt  untemommen.  AUen  nahm  an  derselben  Iheii  und  es 
wurde  fblgmder  2ag  zusammeDgestelli  Tor  die  Loeonotive 
siiarnite  man  iv,n  Wahren,  niif  deren  erstem  in  einer  Art 
Urne  aus  Eisenstäbeu  ein  Feuei  bräunte.  Aiigeme«iiene 
Signale  Ober  die  Geschwindigkeit  n.  s.  w.  waren  Torgesehen. 
Die  Fahrt  vollzog  sich  ohne  Zwischenfall. 

In  diesen  ersten  Jahrou  des  Eisenboluiweaeos  entschied 
mau  sich  auch  über  die  Spurweite.  Die  der  Stooktou- 
Dai-lingtou-Risniihnhn,  einer  Kohlenbahu,  bestimmte  die  der 
aniorikauischen  Bahnen.  Sie  wurdy  von  Georg  Steplitm^ot: 
festgestellt  und  betrug  4  Fus«  5  '/t  Zoll,  Sie  wurde  in  den 
ersten  Zeiten  in  Amerika  adoptirt  mit  tw«i  Ansnabment  die 
f'fti. 7?i<(7ro<irf  adoptirtö  .'>Fnss,  wftdur.  li  vlic  Spur- 
weite der  südlichen  liabneo  gleidifalk  mit  ü  Fuss  bestimmt 
wurde;  der  zweite  Fall  betriHl  die  Erie-Babn,  die  eine  Spur- 
weite von  U  Fuss  aditptirte,  die  spftter  tnf  4  Vnaa  8*/,  Zoll 
lierabgesetzt  wurde.   


Oesterr.  8c]ik>p|ibnliii(Mi  /u  Ende  1883. 

Am  SchliUfie  des  Jalires  I88:t  betrug  die  Zahl  in 
Oesterreich  gaiegenn  Schleppbalinen  801  mit  eiaer  iMgt  von 
eSft'OiekBL  Bade  1882  befrag  die  Zaltl746,  die  Lftng^CM  iur  In; 
im  laufe  dn  Jahres  ISSn  Tnm»n  nSmIicli  71  Srhlep|tbahnt>n  mit 
TiroitT  km  i..'U  hivi/.n,  iKiir«!,'»!;  wanl.'ii  III  mit  13  äis  kiu  anf- 
gtil^auii.  Yüu  Uuii  Kiitlti  ii>ä<i  w  ]t«irivb  gudtiuidcncn  Schlepp- 
bahnen  sind  hXu  mit  506'7K9  km  normalspnrig  mit  Dainpfbatmb 
and  212  mit  130*70»  km  normalspnrig  mit  animaUseben  Betrieb, 
6  mit  84*S64  km  sehmalspnrijr  mit  Dampfbetrieb  nid  29  mtt 
^'OOR  km  schmalspiirip  mit  utiimali^chcm  Betrieb. 

Din  g^'naiinten  bciilcppbabneii  schlioäson  an  5^  Ei{><>iibiüin<-n 
an,  and  führen  zn  Indaiitrie-Etabllssements,  die  unt^r  3i  vir- 
scbiedene  Kategorien  sabaamirt  werden  können.  KAhera  Aaf- 
sehlflsse  gibt  die  feigende  Tabelle: 

Art  lif  UaMHh  AmM  Set       l»vo  In  La 


MontHnwerk«  ftl   

Zuckerfabriken  180   IBSm 

liütconwerke,  Mascbiueufabriken,  Wagcnbku- 

AnaUlCen                                               67    77'M 

Iniprägnirungs-Anatalton,  Urotl<iig«n,  Lager- 

Btätteii  flb  Bols  42    lIns] 

LagerstillaB  für  Kohl»  und  BreaalioJ«  47   ISm 

Kalk-  «ad  Cammtwetfce  26   7  m 

la^ariiimer  uad  Zelilaitar                     19   9w 

Stcinbrüohs  mMi  Steb-Nicdorlagen                 15  ......  bt»» 

Zle^lei-Werit*                                        IS  VSfm 

Spinnereien,  Tuch-  und  Ju(«<Fabiiken  .....  12   %'im 

LandungsplilUe                                         6   HtH 

Si-hottcr  Gemnnungaplätzo                              7  ,  SwS 

Hii'rtir.iuiTeicn-  ,,,,  12  11*111 

Siklincn  und  SklioiOblen                                    ?   4lM 

1  >amptiiiiihlea  10......  ttiSia 

(Tlai<(ii.tliMi                                                        9   I'STI 

t'hfiiiisclif  Fabriken   17  

Oel-  und  Petroleum -liaftinerien  unii  i)zo- 

PanlÜD-FAbrikcn                                       6   l  ar.u 

6asaiistalt«B                                          8  ......  'Z-mh 

Coaksanttaltan                                        0   Ivw 

Papior-  wtA  HolitlofMfabrfkcR...  6   ftm 

Spirituafitbittaai                                     5   2-m 

KunstdflogcT-SntM^iigtatfMMi..                 3   O-m 

Ariienale                                                    B  ......  {"Mi 

MciereioQ                                                ]   t^iu 

Tabritfalnkea                                                   2   1-W 

Wb^ko'i  !.<  ihanatiiltea                             2   0-mt 

SodafabrikeD                                                  t  ...  ■■  I'D« 

Obst-  und  RubendVfmi                                9   Ü 

Lcderiabrikt^n                                                2   O^iJ» 

Foi\-cnka;Tfi'-Fjiliriki-n     ,.                                    1   |iM 

Weicibau  Eulitistsemerit«                                  1    O"!« 

Fi^chcODst'rvirungs-AnstaltOD                           I    Qnt* 

Spodium-Fabriken                                       1    O-i« 

Xutimiiuen. .  .  .tM>i    (it^tt'ui» 

Was  die  Angchllssa  an  die  EiseDbalmen  betrilR,  s«  lAhlan 
wir  in  der  folgenden  Tabelle  nnr  die  Balinoi  aaf|  die  mindcatani 

5  Schleppbalmon  aufweisen: 

Aaaikt  Uatelak» 

Kaiter  Ferdinand»  -  Nordbahu  uad  äiibr.- 

achleiisehe  Nordbahn                                90   KtOiiv* 

.\i:?'<!K-TppULzor  Bahn............  77    60»»<: 

1 1<  .M<'rr  un>,-«r.  StaaawlwBbahn-QeaellselMft  77   w 

üusttfhra.li-r  Wnhn                                          65  .   m\.>\ 

Südbahn  -                                43    49.vj 

Oeaterr.  I.ocaleiseiibnhn-Gcsi  llsfliafi              41  ......  lö 

Oe»terr.  Nordwcjtbalin  .   37  

Kaicerin  Eliiabcth-Balin  'M   ;J0'i!3t 

Dn-BodenbaoharBahii  M   iärm 

mhm.  Westbabn                                 31   40.i«* 

riiKon-Pkteseur  Bahn                           29   26tw 

l'r.ie  r>nxer  Balm                                 2S   IStw 

Ura?-Koflachcr  Bahn                                       19   19  «t» 

Uübui.  Comnicrcialltabnrn .  .  .                            19    .....  15'MT 

SiUi-nor44eul8«be  TerbinduiiKatwhn..  18  ......  16'Mt 
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Bndolf-Baha   H   Cwu 

KiMlum-OdcrlMtiar  BftlHi   10  ......  9-«li 

miir.'ieUHiMlia  ChQtnllwhn   10   2t» 

Ni«der6»ten.  StMtiMllMB   9...... 

KatMr  Ftm*  Jo*«^filiiba   8  ......  Swi 

Carl  Ludwig- lUhn   Y  ......  4°Mii 

I^mberg-Cieniowiu-JMiiykBih«   7   S'sn 

Klhocncr  LocalbaJw.   7  ,   2-o»7 

Wien  PoKeniiorf-Wr.  HenilMUr  B»hB   4-sio 

Krcmsiercr  Bahn   6   4'8M 

Wion-Aspaog-ltahn   6  ......  ö'S»7 

Ostran-Friedknder  lUhn   5  ......  bm 

Ott  tWfm  71  8diliepplMhit«B  fwtbtaMi  lidi  uf  K  BiBsa- 
kilnM,  9  kabta  mir  je  «In«^  12  Je  tvei  SdüepitlnliiMn. 


fiisenbahu-VnAUe  iu  England  im 
Jahre  1883. 

Ans  einem  eoelmi  erscUeDeneii  Berichte  iw  Jtoanl  «f  3Vaif 

Lbt  ta  totnahnteD,  die»  in  Jehre  1883  in  Folge  ünlUht  M 
7Ag»n  eic  nnr  22  Penoncn  ^tOdl«t  und  749  verwundet  worden 
•  iini,  und  '/War  waron  unter  J"n  Oiit'dteten  11  P:issagiere  und 
U  Biüiubetii«ii8t«U*,  unter  deu  VertrundetOD  662  Passagiere  und 
87  Bedienstete.  Im  Jdire  1882  war  die  Zahl  der  geMdtet«D 
Paengi«re  18^  der  verwiadetea  803,  jene  der  geU)dt«teii 
Bedieoatet«  31,  der  T«rwiind«teB  15& 

Ein  Yergifidi  i1i»?r>r  Zahlen  spricht  za  Oniuten  der  UlstU' 
bahD-Verkehr$I"iti]Mg  m  England,  Die  erhSht«  Vorsicht  der 
Verkehrskitniig  wird  noch  dcntlicher  ersichtlich  ans  einem 
TicgleiGlM  dar  Auseiil  der  in  den  letcten  96  Jahreo  durch 
ffttOIleo  itt  TerkdirB  geUdMen  Piaaegiere  ud  des  Vertilt- 
nisse  dieser  Anttlil  n  der  Anehl  der  MOrdeilea  PMMgtere 
nberhaspi 

Xe  «udMi  tfaiich  is  dei  JelireD 

18tf-M  86  Feiei«$eNxet«dtet...  d.  L  1  TOI  je  d^TBBüOOO 
186«-a»  ««      7^  *  1   .    >  8.70&000 

I8«6-69  91       >   1    »    .  12,941.000 

1870-73  14-i        »  »      ...»    1    *    .  11,196.000 

1874-77  152     .       »    ...  •  1  >  >  ia,«oaooo 

1878        24       >    1   •    ■  18i,8G<a000 

187»         76  > 

(wi.Toii 7:1  beidein  Ein- 

»tun  a«!  Taj-BrOcfce). . .    .  1    >    •  7,508.000 

28  Paxiai^er«  («tedtet •  1    •    >  21.57L).0<;<J 

ijjHl         23       >            •  »  •27.()ä7.()(X» 

1882  18      >    1   •    »  3t;,aw.<xxt 

1883  11        >            >      ...    .  1    .    .  Ül.HlO.üOw 

Mit  Aasnahme  der  Jahre  1878  unl  187^  ist  das  Ver- 
hlUniai  der  Anzahl  der  geUdteten  PuMgiere  za  jenen  der 
Beftrdeften  ttetig  gesnnkeB  vnd  errneUe  ein  Minimale  im 

Jahre  188S,  Ju  vun  nahezu  je  62,000.000  bef^rdi-rtcii  r.tsäapion  n 
nur  einer  durch  Onf&lle  im  Zagsverketuti  gviudUit  «r&ch'  int 
Ks  iüt  dies  eine  äberraschende  Bestätigung  der  Uichtigkeit  J«r 
iMk«Doten  Berechnung,  dais  ein  Eieenbaluuuig  der  «clierste 
Ort  iit^  wo  der  Menech  eeiae  Seit  sikringen  kum.  Im  Ent- 
gegenhalte zu  dorn  Verkehre  in  den  Strassen  Londons  mit  der 
Anzahl  Ton  200  T<>dtungen  im  .lahre  sollten  obige  Ziffern 
farcht^amen  Ifc'ii'eiidi'n  iur  btv,ti:ii  ]{■  ruliigang  dienen. 

Die  Bedeutung  dieser  Ziffoni  läs.st  sich  noch  auf  andere 
Weii»  darstellen.  Das  Verhältniss  von  einem  GetAdteten  Mf  je 
62  VjlUoaen  Befflrderte  entspridit  «im  tob  der  gVMmrten 
BerMIwnrar  von  England,  Wales  aad  btend  «w^md  <mt«r> 

1 1  rai:i- ;h  ri  Eisenbahnreis«,  wobei  nur  ein  riii,'lniItsfHll  mit 
ii/ütikiiiiM  Aasgange  sich  ereignete,  *>der  der  IWfiirderung  dw 
Einwohner  von  Frankreicli  und  Preu^sen  in  einer  Fahrt,  aaf 
welcher  einer  den  Tod  fuO.  Die  St^ko  der  meeieehen  Armee 
Mf  dm  XmgOtm  bt  t  IGfliiiaea  Maas;  di««a  Armee  httte 


30  Mal  b<!fi"rdi^rl  worden  ki'iinen  and  hiebe!  nur  einen 
verloren,  die  kkitio  «iigli^cho  Arm««,  einschliesslich  der  Proi« 
willigen  etwa  400.000  lUwü  z/üilciid ,  lukU«  mit  derselben 
wunderbaren  Sicherheit  gegen  einen  Unfall  mit  tfidtlichom  Aus- 
gange 150  Mal  befördert  werden  kOnnen. 

Im  Jahr«  1882  legten  die  PerwmentAge  132  Millionen 
Meilen  zurdek.  Die  gleiche  Streck»  flr  1888  angenOBntei^  «flrde 
fürjeeiii"  Falirt  von  li.Wjij.OOO  Heilenden  Tod  eine»  Pmm- 
gmf-s  in  Folge  von  Vt»rkehrS'ünfUlen  ergeben. 

Diese  verhlUtnissmässig  grosse  Sicherheit  der  Eisenbahn* 
Paaaagiere  gegen  UnOlle  ist  dem  Eifer  in  danken,  mit  weidieni 
die  BahagMeUaebaftni  alle  MiHd  amrandm,  iluen  Knndm 
Sicherheit  zu  bieten,  und  der  sii  Ii  in  den  nachstehenden  Ziffern 
zeigt,  welche  die  .^n/alil  der  mit  c>>ntinairlicheu  Bremsen  in 
den  letzten  6  J^iiron  versehenen  Locomotiv-^n  und  PiTsonp?!)- 
wagen  darstellen.  Hit  continnirlicban  Bremsen  waren  versehen: 

Im  Jabro  1878.  634  Loeomoüveu  (13%)  7.810  Penoaenwagen  (19*/,) 
.    >    187i.  907       «       a9>)  •  <^») 

.  »  1800.1810  >  C27>)UJ72  >  06») 
.     »    1881.2002        »        (39»)  21.431  »  (48*) 

»     •    1882. aOOH       •>        (56  >)  30.429  ■  («6>) 

.     .    1883.8807        •        («ftOSBüU»         •  (78>} 

niemaeh  ist  seit  1880  die  Zahl  d«r  mit  eonSiiniifieheB 

Broms-'D  Y^rspliei;*!!!  Locomotivcn  von  27%  auf  65'/o,  jene  der 
Porsonenwageo  von  367«  ^^o'  73%  ^^'^  üäsammtüüü  dee 
vorriUhigen  Parkes  gettiegwi. 

Di«  Zahl  der  tan  Tereinigten  KAnigreioiie  «of  BisenlMlHien 
im  Jalire  1888  TerangUlcktes  Pareenen  ataUt 
Berichten  an  den  Board  of  Trade  folgenderait 

wnideu  uimlich  im  Jahre  1883 

darcii  ÜBilUe  bei  Z8g«n  vit.,  PftssafHerc                       11  662 

Uedi.nstet«                       11  87 

>    UnflUk  au'i  auduren  Ursachen,  Passagiere  114  764 

BedimeMe...,..048  3878 

bei  Uebersetsungen,  Peieeaea  ,  78  Sl 

~  MedneHn  der  Bahn,  Penenen  (ans- 

leibetaeide)  8M  1«S 

1167  4187 

In  wpittrer  Ausfnhraii),'  d'T  vf!rKcliiaJiiiieu  Art  dor  t.'tigläcks- 
Wi»,  bei  welchen  die  Bewegung  der  ausschlieesUcb  Mf  den 
BaiUMa  beadttt««  Fahnteuge  niebt  in  Belnelit  Inn^  iMban  die 
Eisenbahngesellscbaften  den  diesbezüglichen  Bestiaiaoii^n  ent- 
sprechend die  folgenden  Verunglflckungen  berichtet: 

Beini  Auf-  und  Absteigen  in  den  .StidiiMien  wnrdL'  1  I'us- 
sagier  getödtet,  117  verletzt;  auf  den  Flatformeo  der  Ötationen 
worden  durch  St<  v.ui  Tragbahren,  Fallen  Aber  GepUcksstdci» 
elo.  46  Terletot;  doreh  Start  Ten  den  Platfomun  87;  nna 
anderen  ürsadieu  52. 

Bedienstete  oder  Bojchäftigte  der  Bahnj!:l.'selI.^rl)aften 
wurden  beim  Verladen,  Auükden  oder  Bedecken  dur  Waggons 
7  getddtet,  873  verletzt;  beim  Fortschaffen  von  Waaron  in 
Magadnea  etc.  1  getftdtet,  288  verleizt;  lieiffl  Arbeiten  an 
Kralaen  oder  Winden  7  giMdtet,  147  f  ailsirt;  danb  Pallaa 
von  WagenverschlSssen,  Lampen,  Waarenballen  etc.  3  getädtet, 
316  verletzt;  durch  Sturz  von  stehenden  Maschinen,  von  Fahr- 
/.•>ui,'^n  <'der  i»!im  Auf*  und  Absteigen  4  getitdtet,  506  verleitt; 
durch  Sturzen  v»u  Platformen,  Leitern,  GerAsten  n.  a.  12  ge> 
tOdtet,  251  verletzt;  durch  Fehltritt  beim  Gange  auf  der  Bahn 
Oder  aal  den  PtaMtni  1  gelMtet»  366  verletzt ;  bei  dar  Warknog 
der  nntn'  Dadk  siehnidffl  Masehinea  1  getddtet,  174  verlettt; 
v'.'n  PiVrd'tritteri  odp^r  HufsrlilÜL^i-n  59  verlt't.it;  hfim  Arln'iton 
üu  dw  BaliU  oder  iu  >iel»«nanlak'>'n  9  fetn.dtct,  ,M(i  verieUt ; 
in  verschiedenen  anderen  Fftllen  J  fri'i'idtet,        vi  rl-  tzt. 

Von  Pereonen,  weloiie  OeechftAe  der  OeielLicbaften  besorg- 
teo»  wnrden  hiabai  meb  U  gsUkUet  md  10»  terleiati  so  dais 
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in  dieser  Classe  <jer  Unßlle  die  G  'SHmmtuhl  d«r  gitMtuWli 
Pwionen  68»  der  TArlotxtm  8996  betrAgi 

■D«ii  BerieUMi  ier  ElteabaliiN^ewllMtafleB  an  den  Board 

of  TroiU  infolge  bctrligt  die  Zahl  der  dnreli  die  UnOUe  aller 
Art  betroffenen  l'ersonen  ai>  Tüdtnngcn  im  Jahre  1883  1290; 
1882  1163;  1881  1119;  1B80  1180;  an  VerletzvUfili  im  Jalire 
im  Sm;  im  m&i  mi  8676;  im  6692. 


Die  iilage  vom  Wasserstrasseii. 

l>rr  Cluli  li^r  Land-  und  Foratwirtbe  in  Wlrii  hat  eine 
Denkschfid  iiu  üiULk  erBcbeincn  lassen,  welche  im  Aligemeinen 
für  den  Ansbau  Ton  WasBerstrassen  plaidirt,  und  speciell  d^n 
Bav  «inea  Doiuui*Odar>C»ii«l«  ompfi«bl(.  ilACh  ainar  knnaii 
tacliniednia  EinlaitoBg  conate&t  dar  Bericht,  daaa  ta  tu  Oeatar- 
reicb  an  CanAlen  mangle,  und  dast>  es  in  dieser  Badthwig 
hinter  anderen  Landern  weit  ztiräck^'eblieben  sei. 

Ks  tif-sitzcn  Hilm  ii-li  äii  (';ii:fi'-ti  <  ).■^^■rrHi^■!l-^nL'arlJ  2'10  lan, 
DentBchland  22>;o  km.  l'.-rinkr>  i'  h  riO'i»  kin,  15elgii'n  5Ü0  km,  Kng- 
laud  3500  km,  ScliwiiJun  2'jO  },n:  Uau|ttsftchlicb  seien  es  di*- 
KaanbahDan  daran  colosaale  fiatwifikeioog  di«  CMaUwilea  «of- 
gahalten  habt,  «a  aal  ehi  Cencnrmiikanipf  twiachen  Can&lcii 
und  Eisjiiliabucn  entstanden,  den  wie  die  Denkschrift  behanptct 
die  leuuitsu  nicht  bestehen  konnten,  wesslmib  sie  ru  dem  Aui- 
kunflsmittel  griffen,  die  Canäle  anzukaufen  In  nenerer  Zeit  habe 
Sieb  awt  wiadar  die  Anfinerkaamkait  dafl  CaoUen  ragewendat. 
Me  ftwKMaehe  Lagidative  hatte  im  Jahre  1874  88B  HQDoneii 
Francs  för  den  einheitlichen  Dmban  ond  Ausbaa  des  AVasser- 
strassen- Netzes  bewilligt,  and  aach  Deatschlaiid  beschäftige 
sich  mit  üiistr  Frage.  Beweis  dafür  der  Oesetzentwarf  .tl  -r 
den  Bhein-Ems-Canal,  in  dessen  Motiven  die  Uegierong  bemerkt, 
dass  die  KriUining  lehre,  daiu  die  Eisenbahn-BtmiahmeD  durch 
das  Wa«it(>rstr«saaii*Nett  kaine  Einbnss«  arieidsOj  aondem  «ine 
l^igi  rong  t  rfahr«n.Ilaa«i,  ao  lihrt  dieDenksehrift  ana,  anrichtig, 
wenn  man  behanptet,  dass  die  Wasserstrassen  sich  nicht  rentiren, 
es  werde  einfach  vom  Staate  keine  Veninsong  des  Anlage- 
Capitsls  beansprucht,  indem  derselbe  von  der  Idee  aasgeht,  da$s 
die  ganze  BeTdlkernng  von  den  Waaaeratraaaen  Natien  zieht. 
Kaim  man  gegen  die  Anlage  t«n  Reichaatraaean  die  Einwen- 
dung erheben,  dass  f'f  Nichts  tragen?  Wn  Ic'-ine  Frachten  ein- 
gehoben werden,  f.hlt  die  Kfiitabiliidt.  lüe  uft  betonte  Untfr- 
hfe«hang  der  F.ihrt  im  Wir.t  r  wahrt  nur  i  bis  s  Wochen. 

Canile,  su  wird  weiter  ausgeführt,  sollen  nur  dort  gebaut 
werden,  wo  grosse  Massantraneport«  anatiraB,  deaahalb  empfehle 
Bich  I.  B.  dar  Ban  ainea  DoDaiipOdit^iaBak.  Bjaatr  iat  bereito 
der  Gegenilnd  dnea  ▼on  den  flmm  Aithw  Oalweia,  Johran 
V.  Podhagskj  nn'l  SitrmMi.d  Taiissig  aosgearbeitett'n  Projectes, 
das  im  Folgenden  £u£<iUiuieü/.uf^H«su  ist  Die  Trace  des  Canals 
wäre  diese:  Der  Canal  zweigt  bei  Wien  ab,  durchschneidet  das 
Jlarobbld  bia  Angem,  and  Mt  bia  dabin  in  drei  Seblenssen. 
Bei  Angeiii  iat  dmaen  tj«Me  lag*,  and  er  eteigt  tob  hier 
neben  der  March  nnr!  BffT.i  I  i'!  Wasserscheide  bis  zu  einer 
Seehöhe  von  281i  m  in  i'j  Sr^ih  i  ««ti.  Er  berührt  die  Orte 
i-lOdiiifT,  i'ng.-Hradisch,  I'rcrau.  ^Vl  isskin  Von  Barnädorf 
taut  der  Caoal  nud  berührt  die  Orte  Ostraa,  Oderberg.  In  das 
lebtera  OeUet  ihllen  81  Sehlenasen.  Ble  Oeaanutiang«  des 
Canals  b«tragt  273'f  km  die  Sehlenbrelte  ist  1.1  m,  die  Waaaw- 
liefe  2  m,  die  Breite  der  Schleassen  ist  8  m,  und  die  nutz- 
bare L4lnge  derselben  »15  m  Ih"  Kn-ts'n  werden  mit  lii'Viriil 
per  lülomMter  angegeben.  Die  gesammten  Kosten  betraguu  diiu- 
nach  8G,428.ooo  II. 

Ea  braacht  kaam  getagt  in  «erden,  daaa  aoch  die  Frag« 
der  Bentabiliiat  von  der  Denictehrift  in  gdnaligen  Sinne  bwint- 
wort«t  wir!.  Fs  wi-.l  behauptet,  I-'t  V-:'tk>'';r  wr-rde  für  V>^.\w 
cnd  Canal  immerfort  steigen,  bei  tinkernten  Tarifen.  iJnr  Hau 


eines  Dnnau-Oder-Canals  wäre  nach  der  Ansicht  der  Denkschrift 
ein  aehr  rentables  Untemebmeo,  indem  schon  b«  einer  Fnuditeu- 
menge  von      MUliunen  Tonnen  pro  Kilometer  eh»  7% 

zinsung  (Amortisation  inbegriffen)  zu  erzielen  wäre.  Die  Üeiik- 
schriA  enthält  aasführiicho  Taril-Vergleicbnngon,  um  zu  erweisen 
um  wie  Tieles  billiger  der  Caiial  vi  i  |r<ichtcn  kfinnte.  Wir  pclifii 
darauf  nicht  ein,  weil  es  sich  hierbei  nur  um  Conjectaron  handelt  — 

Ohne  in  eine  Prüfung  der  Zweckmassigkeit  der  WasaCf 
alraaaon  einzutreten,  mochten  wir  nur  baaflglick  dea  Boaaa« 
Oder-Canala  bemerken,  data  ea  TOlkawirthachalUieh  nicht  sweek* 
infi-^siL'  '.iX,  mit  einem  Aufwände  von  40  Millionen  üuldon  einen 
Cumajuiiicationsweg  zu  bauen,  der,  statt  grosse  Verkehrscentreit, 
die  keine  Verbindung  haben,  einander  naher  zu  bringen,  nor 
achOH  beatehenden  Linien  Concnrrenz  schalR»  nud  dlMvfliaaigar 
We&e  einen  Conenrrtns-Kampf  beranfbaachwart. 

Will  der  Staat  grosse  Summen  auf  Coramunicationsweg« 
anwenden,  so  mag  er  dort  wo  «s  daran  noch  fehlt,  und  wo  die 
Zwefkmässigkei'  i  s  "rh  'iH^ht,  Wassers;.-assi  ii  anl  gen.  Allein,  wenn 
ansreiubenda  Verbimlungen  schon  b«.'sit(.'hi>ri ,  erscheint  es  vivl- 
fatlk,  wie  eise  Art  Ca|)italsverschwendang  neue  Verbiiidnngeii. 
seien  m  um  Siaenl»ahn«n  oder  Canile,  tn  banon.  Wir  «ind 
deubalb  aneh  ilbertengt,  .dasa  der  Beiebarath  noch  Tang«  wird 
warten  kürin  :!,  •  ihm  ein  (!  ■  -  l-'  über  ein^n  der,irti,'i'n  Canal 
vorgelegt  werden  wird,  und  dass  andurerseits  der  Ueichsratli 
die  Begianug  dieslhlla  nicht  dringen  ddrlto. 


deadiilftaberichte  ösfcrr.-iingftriacher 
Eiseiibahiieii. 

lieaiberg^Caeraewits-JaMf-Eiaenbabn'Qesellitcbafl.  Der  üe- 
aohmebeilehti  betreSkatd  die toleiretdyeeheii  Liafeawre  laU een- 
stathft  etae  iJeht  «nbedoalaiada  Varadnwig  der  Fareomeii-  ead 
GOterireaneiis  gegen  IflSSL  Dia  Znaabne  der  v«rlhM3fa<i»g  betrXgt 
u.  A  ba  Qetmde  21*/,.  bei  MablprodaeteB  67  */„  bei  STien-  und 
Kiaeowaaren  71  7,  <*.  a.  w.  Die  Steigerung  de»  Getreidevcrkelir!! 
erkUrt  der  Bericht  durch  diu  gHteiora  Ernte  Galiiicns,  der  Buko- 
wiDa  und  Rumiiiiicna  und  den  grossen  liednrf  Norddoutiichlan'U. 
Der  Bericht  yerwoist  ferner  auf  den  steigotiilen  Verkehr  in  Petroleum 
i/iir  Ilflinng  des  GiitorTerk<>!i !■■!,■>  9ni;t  der  Bericht,  »wurden  ic» 
vt'ril  '3S!'iii-ii  .fiilir©  verschicili  T e  ni' c  I  itrilVcrbändo  and  Special- 
tarit'e  mii  dcu  bctheiligten  Kisenbahn-Verwaltungen  vereinbart  umi 
in  Wirkaunkeit  gesetzt,  unter  denen  wir  nis  die  wichti^'flten  >kn 
rumäoisoh-deutachen  Verbandtarif,  den  ii:ali<i«eh-iior4drubichen  tii- 
treidetarif,  den  ungar!»ch-rumäui»ch-tu<irusri«chcn  Gütertarif  uu<l 
bctondore  crmfinsigto  SpecialtBrifo  für  Steiiikolilentranspott  henrur- 
hebca.  Uie  iiu  Jahre  liSM  oifol^tiuide  KioJTnung  der  Galiiisebca 
Trao«Ter»albabB  wird  amh  für  untere  Ansuilt  gai»  n«uo  Verhtit- 
niaae  bringen  und  wird  anear  llettrabeo  dannf  cetiehtetaaiB,  aath 
unter  den  nenen  YoritfllBieaoB  die  geseUaehnUßolien  üiteieMea 
thunlichat  zu  wahren  ud  an  fHfdam-« 

Hetriet.«ergeb»!aae.        L.i-b««-  curu^t- 
Die  hinnahmen  betrugea:  Cuinowiu  .<uruH 

Personen  und  Gop&ck   646.208  16SK2:; 

Eiignt  und  Fiaehtgat   1,930.184  487.&60 

VaieaMedenea  ♦   m.m  2fM4r. 

Zttsaiumen..  1,666.336  6il2.l2N 

Auagabaa  1,561.121  48M66 

Verbleiben-.  1,106  214  19^.703 

Oaton  ab  beaondcre  Aaagabeo  .   102.%2  24318 

ReiaertrKgniH  . .  1,002.362  16.S.249 
Die  Sinaabmen  aind  gegen  1882  geatleRen  um  343. I&>  ä- 
auf  der  linie  LemberR-Czernowitz  und  um  137.SH4  fl.  auf  der  Linie 
CietBOwlt«-Suoiawi».  i)ie  Ausf;abcn  sind  auf  der  eriteren  Linie  um 
342.6931).  gcaunken,  dadie  Tost  »llahnaufaicUt  und  BabnerhaltuDpr« 
um  439.802  fl.  weniger  erforderte,  aU  iiu  Jahre  1882.  Die  Am^abcn 
auf  der  Strecke  C/crnowiti-Sufzawa  »ind  nm  »J"*J  f^nfüi-^f^- 
Auf  Kinhellen  reduoirt  betragen  die  Einnalinn  ii  :iuf  d  r  l-ims 
Lcmbcrg-Cicrnowit.«  pro  Kilometer  9986  Ii.,  pro  Ws^truHiljs-Kno- 
meler  .')•«  Krouior;  die  Aai<gnl>en  pro  Kilomeier  0846  Ii.,  pro  Wagen- 
ai»h!«-K>"!»>mi?<fT  3i  Kreuzer.  Auf  der  Linie  Ctcrnowiti-SurzB»» 
Ii-  i:iuiiiili.iu  I.  pro  Kilometer  7579  il.,  im  W«gonaiihn-Kil«m«ler 
5  9  Kreuzer;  dio  Ausgaben  5437  tl.  beiiehungswciäe  4-»  Kreom. 
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Was  die  Leitiungcn  der  F. ihrlictrieba  mittel 
^(trifft,  hiklieo  din  Lneomotiven  ziiril<'kg<<lcKt  niit  Prisoiien-Kil- 
Hg*"  •5>*467  km,  mit  KCiniacliten  /.ilßcn  jTirt.^t'N;  km,  mit  Ijiüt- 
und  UililSritii:  r.  456.3ßl  V«n  nml  mit  M.Hcri.ilr<"BiL>zile>'n  «»rl.I%  km. 
Di*  Gcgaiun'.kir-liji  g  ■irr  \Va_;.M,  l^cträgt  34,7rifl.i()3  AcliH-Kilo- 
tsKtr  Hut  dri:  öf  t rri  !•  Ii i Hi:  1 1 f  11  l.inil  ti  und  39,f>5S."i44  Ai')i»-Kilo- 
in-'tr'-  .'luf  '\fn  runi.itji.xluT  l.inn'r.  iki.I  Imsidfii  Itnhtirn.  Von  diT 
leUd  ri  n  SutnriiP  ciitlnilfu  aut  I'ercorictiwagcn  H,"i78  &68  AcIik- 
KUoiiictiT  un  i  not"  GQlGrwXKCn  Öl,6'>5.490  Achü-Kilomctcr. 

lieiüXJcrt  wurden  488.G00  I'cruonoo,  2447  t  Ocpt<;k  und 
494.754  t  Eil-  und  Fnwht«ut.  Im  .Jahre  1882  wurden  brOirdert 
4A7.S4U  PeftoncD  und  42&.G&9  t  Eil'  und  Fraclitgut  Die  lUupt- 
«llk»]  4«  atttorrariicliia  mrm  Qetreid»  uml  UMwaiMhihtQ 
179.M0  t  H»M.7Wt>,  Bw  md  Bniiili«]«  t  l+mi  t), 

Vmm  ■ii4BiMin«aM«ii  9UIM  t  (.f  MS70.  Blablproduot»  lC.2S*t 
(+  Sm  0  ma  Pelraleum  11.010  t  (+  7911 1). 


PARLAMENTARISCHES. 

KaiMr  F*rdlni»d*.Xordbahn.  (Sclilu»vi  Hi«  V  rtiAltni*» 
der  küiifli^rfn  >l!i';ii'i:(lt;)riA*  ru  den  dernixlic«"'!  NCrn  üluriicii  der 
Kiiiscr  KcrillriiUi  l?-N',r.l'  ,->h:i  und  <l€r  MHliriiKli  »uir^cn^ttlion  Nord- 
tiatin  ist  un^  Lmi  [ir.rhbli  nicn  Tithcllcn  lu  «»fhon,  dcrrn 
ersten»  cino   L-;ri!  ci  !ic  nudi  r-CLlliirii,-  der   goscnwürligen  uod 

künftigen  kilatuctnsi.licn  K!!i!Hit.-.iaxi-u  und  M«nipulation»ijebill»r«H 
cntt'SIf,  «ftlirond  die  jwcile  eim-  glelelic  Ui-|;enilb«»telhi»c  4tr 
auf  »[iporeti«chc  l>i»tjinxon  Ton  00,  Itm,  .100,  ;W0  Miwl  WO  km 
entwickelten  SlreckvMftM»,  aiiMehUwilKlt  d«r  llliini].uIir!onfi* 
gel.ilhren,  gibt,  iiMlMwnd«!«  mm  di«  Anwmdnn;  der  kilomf  muchcn 
Einli«iutoxen  bmIi  dam  Priatüp»  dw  SoaenUurifci,  aiia«  Zurflok- 
grcijca  dw  wntenn  2»a«a  Mf  d»  nllittm  Zonen,  aoMhaiilwU 


1. 

n. 


Spedal- 
larif  II 


Au»- 

naVime- 

biTit  fi, r 

Kohle 


Efnfecitatiixcn  i«4>r  Touac  (100t  KHogran)  iwd  KlUiMtnr. 


Kaiser  I'crdinnnds-NordbjiLn 
(aaeh  dam  Tarife  vom  1.  Qotober 
187«  amnat  NtwbMKen) 

6-t  Ir. 


5-1  kr. 

1-  79  kat  i.i  kr. 

76-IW  *   S-»  -> 

151-900  .  .....S-s  . 

flbrr  MW  8-a  « 

1-  40  kiu  ...   A-i  kr. 

41-  HO   V    .  .  .  -3  :.  . 

81--  22&  >   3  «  » 

S2t-aOO  •   8'«  • 

Ober  800  >  * 

I—  40  km  3*4  kr. 

41—  80  .    .    ,  .2  -1;  » 

81  — läo   .   2  »  • 

151-225  »   2  0  . 

Ub«r  835  >  ...  .1*8  » 


fiopeiiwartig 

Miilirisoli  i<i'lile»i»clin  Nordl>alin 
Mclt  dem  Tarifa  vom  1.  Oclob«u- 
iStH  MBtHl  Kaeklrlgan 

6-9  kr. 


pula* 

tiens- 
i;ebUlir 
50  kr. 


«  I  kr. 


1-  75  km  4-e  kr. 

BW  75  S-i  • 


^■lar 

tions- 
geblihr 
öO  kr. 


1-  TO  km 
ttber  70  > 


I     40  km 
41  •  W  > 
81-IBO  > 
161-885  » 
«W886  . 


1—  50  km 

M-lOO  p 

Uber  2UU  > 


kr. 


kr. 

■ 

k 


,3  r.  kr. 
.3«  « 
.2  «  . 
.1  «  > 


1-  40  kr 

4x-  m  . 

Uber  80  » 


r-  40  km 
41-  80  • 
ttber  80  > 


pala>         t—  70  km 
tiooi*       über  TO  » 
«•bBlir 
Mkr. 

1—  40  km 
41-80  • 
Ilb«r80  I 


.4  g  kr. 
.It-t  • 


2  «  kr. 
2  t  . 
.4-1  . 


.4  *  kr. 


.4't  kr. 

.8<s  * 


l—  76  km  a-s  kr. 

aber  75  >  » 


Künftig 

Nordbahn  not/ 
obne  Ur.l'-rtehiod 
I.iolfl 

j  kr. 

1—300  kill  ...  .  .b-o  kr. 
über  300   v   3  o  . 

1-100  km  3  «  kr. 

101— 2i>0   3-4  » 

201    3tKI  .   M  s  » 

;Wl-4t)t)   2  *  . 

über  400  ►   2  o  » 

1—100  km  2-»  kr. 

101— 800  2-«  a 

201—800  »        .8'4  • 

801—400   3'a  a 

Ober  400  »   > 

1-  DO  km  2  «  kr 

.M-KX)  V   1  ti  . 

101-200  .   I  s  . 

Uber  800  «   I  •  > 


der 


un  ri-* 
gebühr 

40  kr. 


Mani- 

pala- 
im,,. 
I  KebuUr 


85  kr. 


Hanl- 

(luta- 
tinns- 


1  — KKl  I  m 
101 -2<K)  . 
201    3(MI  . 

1-  ;.0  km 
.'»1-100  > 
101    21»  > 

über  . 


1—  f>0  km 
61-100 
101—200  . 
201    3(Ht  . 
301— 3Ü0  . 
tb«r860  » 


3-»  kr 
,2-»  f 

2*  . 

2«  . 
.1-«  * 

.8-«  kr. 


.1  •« 
.1-s 


I  t 

.13 
.1« 

.0-a 


kr. 


Mnni- 
pula- 
lions- 
Itebübr 
40  kr. 


Manipula- 

tiun«- 
gebühr 
Mavi- 


1  9 


mum 
90  kr. 


•)  Aauvrkaat-  Vi  BMilbrivwa 
|t  IX  «m  LMd|lllfMMHa  4w  mir 


4f»  Bra«Wt»rir«f  I  «artw  laa       ba  Vathl 


itne*  I 
iFoIeici 


III 


1.  ClMM 


FrMkUätse  yer  Tonne  (1000  Kiloeramm)  inetuiive  Uanipulatiori«gcblibr. 

G  <  i'  c  n  «  i  r  t  i 

Knim-r  Fi-rdinund«  Surdbiibii  Mübrisub-ncblri'iaube  Nfirdb;ibn 

(n:ii'li  di-m  Tarifa  Toia  1.  Octobrr  (nach  dem  Tarifa  vom  1.  Uctubcr 

1H7G  sammi  NncblrXcnn)  1878  eanait  JCarlitrüt^eni 

50  km  fl.   S  et)  50  km..  ...d.  3-M 

KX)  .,,..>    ö  70  lUO  a  ♦...»  *•» 

2*10   .   •  12 -flo 

: :<|0  .  ,   >  19-10 

400  >  >  26' w 


Kauftig 

Kofdbftbnnntt  «hne 
Untorsehiad  der  Linie 

M  km  Ii.  .•|■.r^ 

KX»   >   H  .10 

2tiO   12  ro 

300   >                    >  I81» 

40U  *                   >  24-1X1 


m 
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U,  CÜICM 


Speeialtarif 
1* 


äMdsIlarif 

n 


«wif  fttr 


Kumt  FchRMnili'Nnrdbkhn 
(iiMh  dMH  Tarife  TOB  I.  Oetober 
1876  •HBnit  KuhlTigca) 

£0  km  

100   

no  *  

sno   

400  .   


100  . 

20t)  . 
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400  . 

60  km 
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SO  km 
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50  km 
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am  • 

MW  > 

400  . 
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• 
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• 
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« 

II 
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2w 

t- 

8-30 

Il'80 

v 

Ii  '.-n 

11  *Lfl 

7'u» 

» 

9-7« 

1 1  • 
Ii  TS 

'2« 

* 

a-M 

■ 

■ 

7S3 

9  1» 

» 

a 

6'M 

• 

an 

> 

11 -n 
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2'«* 

• 

3i« 

• 

fi'M 

■ 

7*» 

> 

9'i» 

fl. 

S>u 

B'K 

> 

S'« 

• 

6'I5 

» 

8'05 

UKhriMk-fchlaitiralte  Mordbalin 
(iHieh  iaui  Tarire  «on  I.  Odtobar 
1870  MBiat  N«sblrl(«ii) 

fiO  km  fl.  3-sr. 

ItJU   '   «  4-01 

kcu  Ii.  2  s» 

100   »  •  4*15 

fi«  km   tl.  '2  31 

100  .   4-_ 

50  .km  H.  I  t» 

IflO  » 

km  fl.  S-W 

100  »   »  8-n 

60  km  fl.  2*« 

100   >  a-M 

50  km  fl.  2-U 

100  ■  ..:  S-as 


NorflbabuBati 
ahna  Ualaiaahiad  dar 

LiDia 

&0  km   .  tl.   2  jKi 

100  >   5  w 

aoo   lo-w 

900  >   16-u 

400    .   IS  ;n 

fiO  km  fl.  2-3» 

100   .   u  4-_ 

aw  *   7  w 

wo  »   10>M 

400   «  18  m 

SO  bat.....  fl.  l-ao 

100  »   »  3-äo 

'JOO  .    h  m 

äOO  »              ....  8-20 

400   >  10  m 

60  km   .fl.  l*«f 

100  «   •  2*w 

200  j   3*M 

;n.")  a   >  4-« 

4<X>  .   6-» 

SOkro  A. 

100  >  >   3  w 

200  •   «  6-u 

800   »   8  m 

400   I0-«0 

80  bat  ..fl.  l'W 

100  »   2-1« 

200  >   >  .  4-w 

800  >  >  8-ift 

400  .   6-TO 

50  km  t).  I  m 

100  >  *  8-w 

20O  >  >  S-w 

30O  a  •  i'ia 

400  a   >  B-M 


Itie  scliuu  UHcli  diesen  CicgCiiüUorsteliungeo  eintretenden 
EraKttigungen  bis  tu  W  Poroent  wachten  in  allen  deujonigen 
Fillm,  in  w«1v1i«b  m  tivh  um  den  Ueber^K^vcrkchr  *wi<v)ien 
jaaan  Liaian  baadalt,  für  walaha  biabar,  wid  i.  B.  baim  ZaaaamMa- 
trefftn  tob  Strtohm  dar  Kaiaar  Fardiaanda'Nordbsha  mit  aatobaa 
der  MKlirirrh  -  «nhlesitchcn  Nordbahn,  die  ManipuIalion^geliCIhr 
dopprlt  zur  Berechnung  gclaogtc,  wHhrcnd  diexelb«  in  llinkiinlll 
ioBariialb  daa  ganninitatt  Katia*  dar  Gaaallaabaft  ia  allao  FBllan  aar 
•fannl  rar  Biniiatinac  kanuaaa  darf  (Q.  16  daa  Uabarainkammaa»). 


Zu  cinvr,  äuoh  tiiu  Wirkutigt:»  <iiMes  Umstände«  beleu«h' 
tcndon  Darstellung  dienen  >Iic  folgenden  Tabetleii,  derea  «ata 
riickMohtlick  dar  allgemeinen  TarifulaMon ,  oiaaehlieMlieb  dar 
£lpaeiailari&  I  and  UL  daran  sweita  rflabiiablliek  dar  TVaaaporta 
van  HoiBTiah  in  wagenladim^n  naeb  Wien  (St  Mars),  and 
deren  dritte  rUcksiuhtIteli  de*  Artikels  Mioeralkohlc  die  gegen- 
würtig-en  normalen  Sätze  de«  Looaltarifes  mit  den  kitnfligon  Mnii- 
maltaiifa&tten  im  Iliabliaka  anf  «äacelaa  beatiaunte,  prakliceb 
wiahtiga  Tark«linnl«ti«Baii  ia  YanBtoidt  tialit 


Clasitoatrfiter. 


B  a  1  a  t  i  a  B 
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0«f  *■  wSrtiir 
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FfMbtaab  incIuiTo  ManipuUcioni)!>obUhr  in  GüMm 
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AnmerkKBg 


liVu  msl>e«on<lero  <iio  Vereloichung  der  Vichtarife  nach  Wien 
(SL  Uarx)  betrifft,  so  konnte  der  Uber  uiimitteltiare  Intervention 
dtr  Kagjaraw  «iiutwnlofl  nur  für  die  beiohcitBkta  Zoiktwier  vom 
S&  MSra  bbva  tal  1884  fr«Mllix  ein^fflhrto  Tailf,  vdohw  dim 
rar  die  Folg«  aU  HaxlnnOtarif  obli^aioriaeh  eiiuafKhmdoii  uhmd 
AnaMhmotitfift  lillcnnässif?  glcicbgehnlteii  tat,  sMoer  transitori- 
■eben  Natar  wegen  nicht  zur  llasiti  dor  derninli-^en  PrachtMt/- 
eotwieklung  gemacht  werden  und  e«  UttMte  «n  de.iien  .S(>>llv  der 
heute  geltende  allgemeine  Viehtarif  treten.  V'un  dicxera  SUn'I- 
punkto  aus  ergeben  «ich  für  die  Nordbahn»trecken  von  Krakau, 
biw.  Oawifcim  Ms  S!;««pnbr«nn  ErmiU^i^ftifiprn  von  rwnA  VI 
l'crcent,  wobei  iiinlit  vf-ri:niint  •.m-mIcu  soll,  d;i^i  »ui-li  ilrr- 
ualigen  allgenieinea  Viehtaritc  <U'r  Nüriitinhn  VL-li"il;n;>Miiii'si|5 
keine«wegi  hoch  gehalten  sind. 

Anlangend  die  neuen  Maiitdalurile  tut  Mitieralkohie  und 
deren  Verglcichung  mit  den  derzeitigen  Kohlentarifen  der  Nord- 
bahn  wird  bemerkt,  d««»  die  Tabelle  auch  den  vorgeooliriebenen 
AwMboMtarif  für  KaUtD  ron  den  O^trauer  QruboD  oach  Wian 
barnekiielMtlil  hat  Diaaa  ■[ffarmüNgcn  iJaratellungea  dar  Tkballe 
arwaiiaa,  data  baiapialnraiM  der  JCahlentanf  flir  Otlisu  (Ualui]iai)< 
BrOaa  and  flir  Oderbarg-Brllaa  tioli  On  nalir  a1«  <t9  Pcreeot 
ercn&MigeD  wirii,  wHhrend  die  Ermlttxiguni;  für  Otlrau  (Orube';- 
Wieo,  eelb«t  im  }!inblieke  auf  die  dortcit  freiwillig  gewährten 
und  in  der  Tabelle  borOckrichtigton  Nachläniie  anf  der  Ostrauer 
Monlanbahn,  noch  immer  über  '16  l'crcent  auiinaeht  und  für  di^n 
KoUenverkehr  Oderberi>  Wien  <>in  n;ihMu  el>i*ii!»«  hi-trüchllichcr 
Xaafcia»«  eintritt. 

L'ebrigeoa  iat  der  neue  Maximalkohlentatif  der  Xordbahn 
irnmcrhin  höher  gehalten,  als  der  gegenwiirtig  auf  den  der  k.  k. 
Directiou  t(ir  Staat»ei«enbahnbctrieb  in  SVii^n  unterstehenden  I.inii>n 
fUr  Uioeralkoblen  lur  Kinhebung  gelangende  Tarif.  Oer  Orund 
für  dieae  anMlivinend  ungünstigere  Ueliandlung  eines  >o  wichtigen 
Verkehraartikel  liegt  vor  Allem  in  der  Rücksicht,  welche  auf  die 
Lage  aadarar  KohXenproduetionwebiote  der  Monarchie  genomnien 
werden  mwitei  uid  ««leha  aa  Molit  fitblieh  eraebeioen  Ucm.  der 
ohnedlaa  dureh  beaiara  Qaalillt  aad  aadere  gdattlgere  Bediagan- 
gen  beTorzuglen  mlhnidt  •  aaUadachon  Kohle  auch  noob  daroh 
weitergehende  aUjfemahie  Knalaaigtingen  in  den  Kiaenbalinteriflni 
ein  Uebergewicht  Xu  veri'chftITen,  welche»  fUr  minder  bevorzugte 
Kuhlenproduetionfigeliieto  und  liir  die  in  deixelhen  ihren  Lobens- 
i):!i<>r|,xlt  liinlondc  zahlreiche  ArboitcrbeTÖlkcrung  vvrbbngnissvutl 
"  r  li-n  könnte. 

IHc^e  ICrwilgung  hinderte  aber  tiii-ht,  im  lntere««a  der  Con- 
«i:  Ii- :it!>ii  auxgiebige  Tariflicrulnsclzungen  «ichvrzusli.^llen.  l>i« 
B«>iemuog  «Uo««r  UmbaetiUDgeD,  doreo  U$Ue  die  vorhin  aa^- 


In  den  Frachtatttzen  *)  und  ')  iat 
die  SclilcppbahogebUbr  faia  lur  Cuube 
inbegriffen,  wobei  ad  die  Maataabalkit- 
rückvergiitung  in  BarlcbfialitigiAK  ga- 
70gen  ertcheial. 

Die  übrigtn  FnMhtilla«  galtan  >ab 
Uabnhof«. 


filhrteu  Ueitpicle  itluacriren  wird  bcsunder*  auch  durch  den  in 
Auaaioht  geaommenea  AuanaliincLarif  TOn  Ostrau  ^Urabe)  nach 
Wien  perl  d.  <M  kr.  per  Tenne  klargaelallt,  wenn  arwogaa  wird, 
daia  MWb  dea  bn  |.  8  d«i  UabereinkoameMa  ftatgaaatxten  Uaxi- 

mnleinheilataxen  dar  Tarif  von  0«irau  (Baimhof}  naeh  Wian  4  fl. 
I*/,«  kr.  (wueeblienlioh  der  ManipuU(ion«gel>abr)  per  Tonne  er> 

gibt,  wozu  dio  auf  der  zum  Uontanbcritzo  der  ActiengeBelUehaft 
der  Kai«er  Feniinatidii  ■  Nordbalin  gehörigen,  demnach  Ton  dem 
PriTilegiumaablnufo  und  der  neuen  Ooneeasioosertheilung  fUr  die 
öiTentlichen  Bahnen  der  (Tcsollüchaft  in  keiner  Weite  berührten 
05tT.ii3(>r  Mrji*?snhn':n  und  deren  Flücelbahien  fur  Einhebutiif 
L:f').nii;i-:iili'n  Kriii:liti:i-:  iiljn-n  hinzuiuscliiiiv'f  muA.  Uipsc  ÜL-buli- 
reu  betfÄge«  dirrii;i|:jn  utTiciell  '20  Iiis  Ij'I  Wr,  per  Tonne  und 
wurden  im  Wrgo  ;rL  j\viU;.;er  Uebereinl:  ui  Ii  •  mit  den  Werk»be- 
sltzorn  bis  ru  lü  kr.  ennüsaigt.  Da  nun  nber  für  die  Folge  dio 
YerptlicJiCuii-  .ur  Aufstellung  eines  Ausnahmetarifes  Ton  den 
Uruben  nach  Wien  mit  hücb^teos  4  ä.  IUI  kr.  per  Tonne  boatehi, 
•a  lauaa  aiak  dia  Nardbahn  lUi  die  Vaaftaabtanr  von  dar  Graba 
bu  aam  Babahab  in  Oalran  tSekiJebCireb  d«t  w>  wiahligaa  Var- 
kehre*  mit  Wie«  und  Ftoridadorf  in  allen  Fällen  mit  einer  üebflbr 
ron  h9obct«n«  6*/,.,  kr.  per  Tanne  begnügen,  während  sie  obna 
eine  »olche  »p^i-iptlc  VerpHiclitung  fJr  ihre  10  km.  lange  l'riral- 
bahn  mindeitLns  li'>  kr.  einhebeo  würde. 

Dasa  der  Aueoahroctarif  auKcliliesalich  der  ManipuJalion«- 
gobilhr  in  Autsiclit  genommen  ist,  findet  seine  Erklürung  in  der 
llestsmmuiiü,*  il.-.i  J.  Ii  ä»i  Ui-bereinkommco*,  welche  die  Nord- 
bahn  Tjiri  'iif iitct,  Iki  lii^ii  Tiiirisporten  inländischer  Kolile  unter 
koifi'  ti  T  i:><lMa'iei)  eine  hoiietc  UaoipulatiOnsgebOhr  zu  berechnen 
als  <l:t'  i';i:4<'  niedrigste  (iebOhr,  welche  sie  jeweilig  in  ihren  An- 
theil'H  ilfü  dirf'tffn  Tarifen  für  ausliU)di.ache  .Mineralkohle 
UOtiT  ■iiriirn,  1  j  i:,'i'«:'tiii-,liiTi  url.  iit,  wjilurrl.  die  iViiyiiohe 
itcbühr  eine  nach  untcnhin  variable  Grösse  darstellt.  WaJirend 
daher  an  MaaipulationagebUhr  b&obatena  HO  kr.  per  Tonne  einga* 
hoben  werden  dürfen  und  «ich  der  beaprooheiie  Auanahnaiäiä 
•onit  btt  liuaaielan  Falle  auf  4  fl.  88  kr,  iaaiuaifa  dieiar  OaUihr, 
•tollen  kann,  iat  as  aabr  wähl  dankbar,  daa«  dia  Aitar  Faidinaad^ 
Nordbahn  sich,  so  «i«  ea  demwien  thaialohliA  dar  Fbll  laL  bai 
Auf.itellung  directer  KoUeatarife  mit  der  obeiMblaaiachiaB  waan» 
h:thn  bei'pielsweiso  mit  der  Zutheitung  von  20  kr.  per  Tonne 
unter  dciu  Titel  der  ManipulalionHgcbühr  begnügt,  in  welchem 
l''.tllo  dann  auch  cofort  die  M.inipulationngebUbr  für  inländi»clit< 
Kuhle  keinen  halberen  Itctrug  nusmnchen  darf  und  iler  Ausnahme- 
tarif Oatran  (Urubo)-Wian  aicb  mit  4  0.  2H  kr.,  eiAaeblieHliah 
ManipolatianagabGbr,  faataetit 
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Uel>ri(;«n«  itt,  (ruU  drr  früher  angi^deuti^ten  RilcLsichcon  auf 
die  ausoerhrslh  F^cr<>tf;h^  (!i'r  Kniner  Ferdiii»ml*-Nonlliiiliti  golc- 
gpl.0  ii.liin'l>L-ti'j  hotil.'nprijilucliiMi,  drr  (licscr  \>rLehrf«nstalt 
vorgo.ictirit'beno  neue  MaxiiiiiilUirtl  für  MiuorRlkuliIcn  chnliiUchUch 
in  der  Wmeulioil  fUr  das  Publicum  nicht  tingiiuetigur  al«  jene 
'i'arifc,  wrich«  hu(  den  könij^licli-prcussisclien  Slaat«t>alin<>n  für 
vbcrKclilt^i"'  Ihn  Kohl»  oing«hol><'ii  w«rdon. 

Nach  den  Grundlogoa  d«a  äpecikltarii'e«  III  der  dcuUclion 
Uflkurn  wild  nlnUBh  fb  üatftmngMt  bi»  ■«  IW  km.  «•  fiwiMil»' 
mti  im  O'ti.  whI  htS  Haataasamf/tn  nhtr  100  km.  da  Kinkriia« 
Miti  mn  <Hi  KwItpicQnigcii  per  100  k(  and  1  km  fGr  die  gnnie 
IHalBDS  «uihcitlleh  erkoben,  woxu  eiiia  Exp«ditiontgebtttir  von 
r.1  Maikplcnnigcn  yet  100  kg  liintu{j;e»i!hlageu  wird.  So  liprcchi.ci 
»ifh  t>oi4j>ii.'lii»vi«c  der  Kohk-ncnril  vun  Katiowiu  mich  Iterliii 
{:^>7  km)  mit  l-M  Mark  per  iliO  k^  oder  mit  Vl  i-'-  Mitik  per  Tonne, 
«u«  unter  Annahme  oines  Coursstundc«  ton  1  Mark  =  69  kr. 
öatorr.  Wahr.  Noten,  cim-n  'l  arilsat/  von  72  »ui  kr.  por  HNl  ks; 
oder  von  7  tl.  'M'Hi  kr  |irr  l'onn«  ergihl,  wiilirond  i  a  !i  ;  s  d-.-.t 
UpluToinkommon«  der  MitJin  alinrii'  der  No^dhatin  im:  ri:..-  L-I.n  tir- 
ä>i.-i.iMz  V0n  &07  kni  nur  Ü4'M  kr.  per  Inn  k:;  <■  i.  r  h  tl  i.r,  .. 
per  iuiioO  betragen  wUrde.  Ua^egeti  stellt  »icli  Lulzliicr  iui  ^ttiu* 
f^ro  Uistancvn  ällcrditigs  vcrhUltiiis^tmä^Hii;;  eiwaa  höher,  ijumcrhin 
übur  filr  die  wichtigütcn  prakti«cLicn  Kflaiiuricn  nicht  oennen»- 
w«rlli  abiratahAnd  von  den  «iattltchon  TnHi'e.  Wfird«  aSnÜBh  d«r 
TvÄi  Wr  Q«tnu  (,lirubo)-Wiaii  ntch  dem  prcuaaiMhtt  SahMu 
iMiwIimti  w  »ttnl«  «iah  fUr  dia  OeMmmtdiMaas  T«a  iOB  km 
'0«mu  (iMhnlioO-yTieit  Hnter  ZiMahlag  der  MontMlwkii  tn  Ottrau 
mit  10  km,  al»o  fiir  278  km,  «u»  den  Grunilu^eu  von  2:  Mark- 
(ileunigen  per  1  km  und  H*)  ki;  ein  Kracht»;!!/  von  )>1  la  Mark- 
Pfennige,  und  unter  ilinturcchnung  der  Kxpodition«i;obUhr  von 
l'i  Markpfennigen  ein  Tarif  von  73°iti  Markpicouigen  per  100  k^ 
-.•  7  Mark  31  <  Ffeimig«  per  IViinn!  en-i'bfln,  waii,  1  Mark  /u 
.')'.»  kr.  öülerr.  Wahr.  Noten  gen  '  lu.i  i,  r  M,i-,,,  l  uiia  von  4."t  iui  kr. 
per  lUO  kg  —  4  tl.  Ul  ii*4  kr.  per  Tonne  yieit  h^i  nnml,  wrlcbem 
iter  für  die  Nordbahn  fostgeact/to  Au.mahineiiu)!  vuti  höchstens 
4  ll,  'M  kr.  per  Tonne  (einachlicsalich  für  Mauipu..i,:iün!igebühr) 
IwA  gteiclijittrig  gegeiiübcratelit. 

In  fthulieher  \Vcii<e  würde  sich  nul  der  liingitteu  älrccke, 
auf  welcher  die  Kaiaer  FordinuidK-Nordliahn  obtnchlMtMihe 
Kokten  naoh  Wies  au  befördern  in  der  l-aKc  ist,  da»  iat  aaf  dar 
349  km  Jaogeii  Sireeke  Üawi^m-Wieo,  l  in  nach  de»  deutaehea 
UraadaBteea  bercdineier  Tarif  auf  H&it  Murki<fennige  per  1(10  kg 
=^  tS  Mark  87  k  ITcnnige  per  Tonnts  oder  auf  trZ  ^-vl  kr.  per 
lOU  kg    -     (i  Ii.  kr.  per  Tonitti  stellen,   währcnil  der  neue 

Uaiimaltaril  der  Nordl>aliu  den  Sai/  von  6  Ii  1!)  kr.  per  Tonne, 
oiikaehU«<«lich  M.inipiilntion!tgeliülir,  »l»o  bei  dem  heutigen  t.'ouriie 
d«r  dcuuchcn  Kcich^mark  ein  dorn  Publicum  viTeoliv  günstigeres 
tl(feniiUv-i|;cii  Kosuliat  ergibt. 

I'  ir  (»«trau  (IJalinhof)  ■  Uriinn  ergäbe  der  deutsche  Tarif  rund 
'Z  tl  ^r.  I,i>gcu  .1  Ii.  Itj  Lr.  [..'r  Tonne,  und  fiir  Oswi^cim- 
Uiuuti  -i  Ii.  u2  kr.  i.ijeiccn  4  Ii,  lü  kr.)  pur  Tonne,  UilTeraiueu, 
\«elcliA  gant  geiinxtu^jig  lind  and  bei  rntttSgaa  CouiMchwaa- 
kuugvn  vrrschwiiidcn. 

Die  Lirundlagi!  der  fe*lg«-'<et2tan  «iiT.'rmik'isIgen  Tarif»»  biMen 
die  daa  CiassiticinlioniayaiClIi  cuttanllendcn  aTartlbctlijaniungen« 
woloit«  Mit  daat  Jahre  1676  auf  den  östenoichitcban  Kiaeababaea 
—  mit  AiMOtkme  der  Slidbalu  wid  einiger  Lgealbabnen  —  ein- 
heitlicti  durcbgcfulirt  »!nd,  und  fiir  welehe  der  Aaadiu.tk  vHcfnrni- 
tarir«  gebrlkuehlieh  gewurden  iat.  I>ie  daria  thoilwcl^tt'  ül>er  tle- 
•eblua^  da»  Staatseircni>abnratlios  »oillier,  und  zwar  bi.-«  lOidu  Iri^d, 
aof  den  der  k.  k.  Ilirüclion  für  St•1at^ci»anbahnbvl^ieb  in  Wien 
untofstelicnden  ICi«eul>ahnen  xu  Gunsti-n  dv-i  Publicum»  durcligo- 
fübrten  Aliiindoruiigen,  bczw.  Ucclaü.-idc.ilioiicii,  nind  in  die  fii: 
<lie  NoriÜ'iibn  ma-ssgobenden  üruiidlugcn  niittiinbcioiTOü,  Ausge- 
iionmu  ii  !,ir\  n  tind  nur  diejenigen  Aunnahmel  in:  ■ ,  weicht- 
bii  iilea  V'oihiillnissen  und  lledurlni.sipn  drr  k.  k.  wcstliithen  Staat«- 
baUiicn  ihre  Kutatchuni;  Tcrdankcn,  urnl  welch.-  daher  uii-lit  geeig- 
net sind,  auf  liiüvon  vci*i:lilc-iern'  Vcrkchifvorhidtnisne  stuicrer 
Ei*eDbalinlin:<'»  ohiieweilvrs  übenrai^en  /u  werden. 

F<ir  den  Kall,  aU  der  SiaatiVtrwaitung  die  aU(;tm  ino  Hurch- 
(uhrung  fernerer  Acuderaiigen  ttiid  BrgAMttngaa  des  derinaligen 
'i'arifajuiema  oder  anok  die  Kinfiihruog  eine*  aBderwettigen  neuen 
cfobaitlielMII  'Jarituliamaa  wBoaehetiiwerth  entcheinen  wurde, 
werdaK  die  dttrell  da*  Uebereiekoiamen  mit  der  Kaiser  rerdinanlii- 
Nordbaba  geach^lTonen  Urundl.igcn  kein  llinderniss  bilden,-  weil 
die  Uakngeeellaeh.'ift  «ich  bereit  erklärt,  den  llcNticbiingen  der 
k.  k.  Kcgii-rniig  bciiuf»  AulVi  clitlialtuuj;  und  Vi-r:illgij:noini;runij 
»ines  cinhcillK  bcn  Tarifwjlinm*«,  mnKchlienshVh  eidhciUi-  lier  Nobcn- 
gebüliron  jeder^-cil  in  jeder  W,.-i«e  ciilg'-ij'cii/.ukoniiiipn  [5.  7,  .\l.»al-i  :i  . 

I>a  UDiuö^jlii'h  «las  UediiifnisH  /u  vcrkinm;»  i^t,  nu,  Ii  ilie 
»iffermlUai^  Hübe  der  T»rii«äl<!e  nicht  lUr  die  gauxc  üouceuiuu»- 


dauer  unabänderlieh  fe«tzuha](CD,  «ondera  dieselben  miodeaten« 
in  dem  VnV.c,  unaliiiiiniji^  von  der  Zustimmung  dor  UcseUs«ba(l, 
eiri-^i  vMUitr  ti  lin  iili iij;uiii?  zu  unterwerfen,  wenn  die  Actiendivi- 
dende  iUm:  liirhKi.- iiblithon  /inafusa  in  »ehr  bolriicJitlioheni  Maas« 
ijberst#igt,  »o  wurde  die»e.i  in  der  Natur  der  Sache  gelegene 
ItcdiirfniK!,  —  iiu  KinkUnji^  mit  der  cinschlllf[ip<>n  I!e»t>miaung 
im  §.  10,  tit.  e,  Al/nta  J<'s  KiK.'nti.iliri  L'uni:e«>t<;risyf-''t/p.'?  vom 
14.  äepieniber  IST)*,  K.  G.  ili.  Jir.  kUH  —  dadurch  Wrijci.ai.  hiin» 
daa»  der  Haglana«  daa  Recht  vorbehalten  wird,  eine  de»  Vit- 
lilIralMaa  «dtqptaäaDd»  UerabMUito«  der  Tarife  zu  veraalasi««, 
tobald  die  raiaaa  ErtrisMaM  Ba&a  16  Peroaak  4ar  Siala(ea 
Sbersebnriten  (f.  9). 

AulTidtendc  Anomalion  in  derTarifbUdung  tiiid  anbcndrtllta 
licvorzugungen  eines  bestimmten  l'roductions-  oder 'CoaattHtioBe- 
ortes  gegenüber  einem  anderen  «oivhcn  Orte  hintanzuhalteo,  ist 
der  Zweck  der  Ue^timniung,  welche  im  Allgemeinen  verbietet,  für 
d;<-  E^leichcn  Ttanfportgegi.-nstindo  unter  den  gleichen  Vcrfraeh- 
iiiiiL:',Ucdingungen  die  Go»ammtiransportko»ten  von  Seiten  der 
Kiii.Hi  r  Kerdinands-Nordbahn  für  eine  näher  gelegene  f-tuttnn  liFüu  r 
/II  l"  iiies»cn.  als  für  oino  cnrii-nitoro  Station  derai-llu-:!  I,::i;i-.  »j 
bei  das  Kocht,  Ausnahmen  von  dicacm  Grundsatz«  zu  gestatten, 
uussohlicaslioh  deiu  linndelsmiuisterium  vorbehalten  ist  (§.  10, 
Absatt  4  unil  ö).  Die  Nothwendigkeit,  derlei  Aasoahmen  Über- 
haupt zuialnasen,  arcibt  eieh  au«  der  Krwägung,  das«  bei  der 
Vicigestaltigkeit  asd  dam  Mündigeu  Wechsel  der  liedürfiÜMO  d«« 
commeroieUe«  Vcikalm  dlo  f  atMalluiif  unab)ln<lerliahar  FUmala 
leicht  xa  lletigen  Fa«Mbt  fahren  md  daa  Ucgenthell  im  iMab- 
sichtigicn  Wirkung  im  Gefolge  haben  kann. 

Die  aus  den  Kreisen  de«  Handel«,  der  IndiUtrta  sod  dar 
Urproduclion  vielfach  erhobenen,  auch  bei  den  Verhandlungen  uad 
in  den  Deacblilsson  der  ullgemeinon  Ktsenbahntarifu<iUL-to  wieder- 
holt  lum  Ausdrucke  gebrachten  Klagen  und  Beschwerden  riebtaa 
Sil  u  vnriii  Kmlich  gegen  Minsbrauche,  welche  cineneila  beim  Ab- 
Kchlusso  von  Cartülico  insoweit  herurchtot  werden.  :-.ti  no1>««-endige 
oder  doch  zw-cckmäaslguTariferma«sigungen  in  Foii;  -  l^in-^pmcli-i-f  der 
einen  Uoute  auch  gegen  die  bessere  F^in^i^ht  dor  iind-  reii  Koule 
verhindert  »-erden  könnten,  andi  rni-ii^  mit  Ji^r  llrtlnilui:»;  von 
Twifermiisi^il^ungcn  im  l-'r«chteuverkcbru,  iiimt-i.illi  l;  m  Furm  von 
IWekTergüiunscn  (Uefautien,  Kabattc  u.  a.  w.  l  im  I  hIIl-  .-iiieM 
Zai&okdrüngcns  rein  aaeiilieher  Motive  xa  Gunsten  periiöaücher 
HUckaialitea  alntraieo  wärdaa. 

Uieaea  Baaoiigniaean  dar  VaHiaJinriBtaraaMii  verdanke»  iS» 
llesiiiiiniuiii^n  ihre  AaAiakine,  wodurek  dar  Ragianioir  diaKtaal- 
Iiis»  aller  von  dar  Kaieer  Ferdinende-KordbaliB  mit  aikdwaa  iaiia- 
diachcn  Transportan.italtr-Ti  n^;-t-nhI!i's-ii-'ndco,  auf  die  Tbeilung 
von   Verkehr.-u   oder  T;i:.n,  .  .-Ii  ui  ii,se,  welokar  Art  immer, 

bcziiglirhen  VorlrSge  laUo  auch  aller  Cartelle)  geglichen  (§-  10, 
Absatz  3i.  und  nicht  nur  fiir  allo  TarifermÄ-Hiiiguiigen,  obenao  wie 
fiir  die  Tarife  im  engeren  ^inne,  dio  ausnahmslos«  öffentliche  Kund- 
machung in  tjein;i->.Hlicit  der  jeweilig  bestehenden  Normen  vorge- 
.»t  liriebt-n,  «ondcrii  auch  ausdrucklich  verordnet  wird,  da«»  bei  der 
Gcwahruo;;  von  wie  itunn-r  gearlclen  TniiferiulUsigungen  im  GQter- 
votkcUre  eine  personlielie  Itevorzuijung  einzelner  Vers«.-nder  oder 
Kraolitaiiternehiuer  nicht  stattlinileii  dürfe  7,  .\li':a;  1  und  -i. 
Iiuioweit  die  i:>nt«vlie<dung  daiuber,  wann  und  wodar<^li  t«ino  solclia 
aaatatthafte  {larataliciia  IJavarMgiia«  alaUBode,  bei  .icm  Mangel 
einer  allgemeia  auareiehendaR  thaorabaabaa  l>ettniiion  dem  Uereielia 
dcraufsichtsbcliördlioheDjudicatur  zufKll^  wird  die««  EniAcheidaag 
von  Kall  zu  Kall  von  der  Regierung  auf  Qrand  MlyiUticer  Ei  wägeag 
aller  eiiisclib-igiijeii  bL-sunderon  Vorliullnis«0  an  traffoa  aaill« 

I)cr  inliimlischcn  Produclion  sowie  dem  inlKadueltea  Handel 
wird  ferner  in  mehrfacher  liezichung  Schutz  gegan  eiaa  aus  der 
lii-^iln-,ti:;ung  des  Au.iUnJes  erwachsende  lionaclilbeiligaag  gewählt. 
Uifii  geschieht  in-'be.nundcro  durch  die  Hostirnmung  im  g.  10,  .\b- 
fntz  tj,  wolclio  dem  inländischen  l'roducte  in  allen  Kiillen  min- 
dcsi«-ns  f!<-ii  fb-icficn  Siieckeii«atz,  in  dorn  J-'allc  aber,  als  das»elbo 
eiiii  iiil:i,1'ii-  i  Ii  1  aig«  Strecke,  wie  d.-u  auilan Jischc  Pro- 
duct,  .kui  dir  .\uj.,iiahn  durchlauft,  einen  zum  wenigsten  nicht 
hdheten  kilomctrischon  Kinheii.isatt,  und  auch  im  Uebrigcn  die 
tlcich  gilD<itige  Ueban  llung,  wie  dem  ausländischen  Producto,  auf 
den  Linien  dar  NaidljahB  aioliert.  Das«  die  Uurohfuhrung  dieser 
llciitiiiimung  in  aia««laaii  Falle  von  einem  Verlangen  do«  UandeU- 
ininieleiiaau  abhingig  gamaeht  iM,  fla-lat  fleiDh  dam  IhaUohan, 
im  f.  Vi,  Absatz  b,  hinaiehtlidh  der  Taiifammaliaii  gaauabtaa 
Vorbehalte  »einen  tj  runde  in  der  BadaebtaBlMM  auf  dl«  weekMla- 
den  BedStfni««e  dtv  liandcla  und  Varkabta,  ««lelia  aieb  niebt  im 
Vurmi«  prSci»  umwitrcjben  las««». 

Nach  der  boiogeueii  lic^tiramang  wird  die  Regierung  bei- 
«picl»wi-ini-  vi-rUii.,-i  n  kiMUicn,  diiss  ein  '.Hutinnuter  kil  >me;ru'-hi  r 
KinlieilssHt^,  wciclieu  die  .\ordbaiin  für  preu-iMüch  -  seüloisniic" 
äpurito*  naoh  Wien  oder  daruioer  hinaa«  auf  ihrer  'U6  kiu  langen 
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Smke  Od«rb«i)|-Wirii  eciwäbrt,  miiiae»t«i>*  iu  glddior  Ilölte 
(■Mr  Maat  ciwielMa  IMboc*"**"  galixiiahM  SpIritaB 

nfMlMidoB  trerd«^  tralcber  waf  «r  4  IS  km  liogM  Streek«  KnkM* 

Wien  borerdert  wird,  oilor  data  —  immer  unter  soMt  flaMini 
Vodratsotzangon  — '  Eiien,  welches  von  I'ra^  nach  Kiimlatm  gvitt) 

auf  der  '232  km  langen  Nordbahnftreckc  OIroCitz  •  Kruksu  mlmlo- 
fitai  keinen  bOheren  KinheibmaU  table,  «1»  nusISndiscbea  Eisen 
n-i'  .!<'r  km  lang-en  Streek«  Myflnwit^-ftrriliau.  oi!.ir  (>Ddltch, 
i»as  Schnf'vollwAnrr:!  von  Itrünn    n.\ih  Wien   (141  Ictiii  rain- 

dettens  nicht  ein  hohcnT  (ri.'B.imniii.i;z    nli-iisirlitlii  Ii  ilcr  .Sirefkfl 
BrOnn-NVien   lierpflinct   werde,  ixli   ü-.t  iliTgliHrhrir.  Artikel  mi- 
llodiseher  rrovcriien»    unter   lon-t  irliii^licn  W-rfracbtaiigabedin- 
."jrKi-'n  .'illvntHlU  i'rj  DurcMit'.ifo  riji:!<sicai!ich  der  179  kn  iMgtll 
S>urcko  Troppau-Krakau  gowührt  worden  wäre. 

Üer  Unlenehied,  welcher  J*  SMh  d«m  Umstände,  ob  da« 
iaUodieeh«  Pro4a«t  mindettcM  «Im  ebaofo  lanit«  Strecke,  als 
ilai  ttwbliidtMhe  Out  mf  4m  NordlNÜm  diwehllRft  lÄa  niolit»  in 


dfr  RiohteD|r  «cmMliI  «tird«,  dam  im  «ntomi  Fall«  der  kflo" 
mctneehe  binhoiissat/,  im  leUtereo  Fnlle  aber  itrr  6e«ammt- 
«ntckenaaU  die  obere  Qrentc  Tilr  die  rdcksiehllicb  des  inlKndiichcn 
rmittctet  zu  berechnende  Oebfllu-  bildet,  war  durch  allgemeine 
Erwkgunt^n  Okonr>mi«eher  Art  gegeben.  Es  liüst  sich  nämlich 
rit:ht  Terkennen,  «Ins«  am  wenigsten  einer  I'riv.itbahn  obligatoriaoh 
jiiucmutlict  worden  kann,  sich  rUoksichtlif  1.  einer  g«nx  kurren 
Strerke  mit  einem  Kinhpif<if«itie  2U  begntigin,  d«r  ihr  nar  bei 
ßcnüUung  bfileutpi.  1  !jitik;rrer  Strecken  no'jlj  gewinnbringend 
T^cbcincn  kann,  <\a  y.\  ilio  Selbstkosten  eine»  £t8<;nhahnunter- 
nelmens  l'ckBn:itIi':h  kcinoswegs  iu  dem  gleichen  VttlilltaieM 
•  arhscn,  in  weichem  (iie  iVanspoitdislAiil  zunimmt 

Aü'scr  der  besprochenen  allgi-mcincn  Bestimmunn  lum 
Scbulse  der  inlKndiscbeD  Produclion  wird  die  einheimische  Koblen- 
iedaeliie  noch  iaabeeondeve  danii  die  Beetimmmno  dit  f.  12 
iinfeiue  beMnden  berHekaiekäßt,  alc  raf  Seil»  «er  NeidbaliB, 
tiee  Bevorzugung  der  olmcdiee  durak  vottikellh«ift«ro  FIMernige- 
tedtBiHiigen  bogiinsfigicn  Kohlenravirr«  dee  bemehlNirton  Ain- 
lindee  •ucgescblossco  wird. 

Die  commerriellcn  Kreise  des  Inlandei  linden  eine  Deriick' 
«ichtifuni^  lieiraoher  WUnsohe  in  der  gegen  ein«  unberechtigte 
Iictof/ut;un^-  iuiH.":-irili«i  lii»r  Kiitrcpijti  gegeniiber  inlXndiücben  SiTent- 
Ikkcn  l.iigerbius«rn  Kcriehtflcn  Bestimmung  des  Uebereinkom- 
ncne  (g.  U,  Absaii  i>. 

In  HUpkutchtnnhmc  auf  die  ISpilrirfn?«!««»  •''er  Hotahsh.i.ipt- 
■jn«i  Residenzstadt  Wien  -^in  i  dio  hr'Teir.-»  b  Njir  j.  hcnrn  üp^liin- 
mimgen,  Utcr  einiii  fcniiüsciglun  larii  !ür  Horrivielirransparte  in 
Wagrnladungen  nncJi  Wien  l^t  Man)  von  den  wichtigeren  Mord- 
babntlationrn  (f.  11,  Abaatz  ü},  und  einen  ermilasigteo  Ausnahmc- 
iBiif  für  MineralkckJeR  «bOelfMi  (Grube)  nach  Wmb  6,  letaler 
AliMti)  getroffen.  IKcien  BtHimRiungen  eekliaMt  liek  die  in 
{>  11,  Abaatx  5  aufgedrackto  TerpOiektnog  der  Nordlmlu  en,  auf 
üiica  Linien  für  frisches  Fleiaoh  bei  iknl^abe  von  mindettcn« 
MWO  kg  per  Wsgrn  nach  keine  höheren  KrachfaUtze  al.-< 

jene  einxuhcbcn.  welche  auf  den  in  Wien  einmündenden,  »om 
Staate  belriebench  Hnhoen  für  diesen  Trsnsportnrtikel  nach  Wien 
bei  gleicher  Vcrftachluiigsdistani  jeweilig  eingehoben  werden. 

Endlich  wird  dureh  diu  Hfstimmuncrefi  im  ?.  11,  .Ab^at.:  "i, 
3  und  4  auch  die  UeeAprdirjci!  in  Wiin,  .h,  I:  -iM  r-niuidlii-ii  in»ü- 
"Oit  die  Kaiser  Kerdi;i;»r,d^  N<>r4!..>liri  iu  l'rn^  '  »rjrnnd.  thunlichst 
brriick»i«htigt,  ^v;^^  wolil  in  erjtur  Lin:.'  :Vir  licti  riL'ircidcverkehr 
Ungarn  u.  i.  w.  von  uitbt  lu  utitit*i  hiit7..:'iidiMn  Werlh<«  sein 


Im  An«chlusac  an  di«  vorstehenden,  im  umuittvlbarcn  inter- 
*iH  des  die  Kflfdbahii  benitsaadea  PabUeums  gelegenen  I£tn< 
MlMokangen  der  T^nfantoacuiiie  der  OceellMliafl  sind  ooob  Jeoe 
Itnfjaiiaangwi  dea  UebereiakemiDena  kc rroniihcbm,  «aldM  n- 
alfbit  «■  Gnnaten  dea  StaaUbelT(eb«a  der  an  die  Nordbahn  an- 
«Uiaaienden  Eisenbahnlinien  vcroitif .  rt  und  in  eiscnbahnpolitiachrr 
BlaaidhI  bereits  weiter  oben  tu  r[>r'  i  hon  »iod,  auf  welche  hier 
*btr  ioMfem  xurdckzukommcn  i»t,  als  dieselben  mittelbar  auch 
'eai  Bffendlehen  Verkehre  tlberhaupt  zu  statten  kommen. 

Hieher  pehcri'n  lunSchst  die  AimrilnuMgen  im  g.  13,  welche 
■iic  Nordb.itin  oinerReit^  v- rt  tli'litcn,  7ur  Herstellung  dirccter 
farifc  far  den  Uücerveikehr  virn  den  an  ihr  Net/  ati»«hlie<8cn(Ien 
t  k.  Stantsbahnen  oder  im  Betriebe  der  k.  k.  Stan-vcrwalt  ii 
l'»fin>1lichcn  Privatbahncn  nach  Wien  oder  umgekehrt  mitzuwirken, 
und  welche  anderseits  fest«-  t.eii,  dass  die  gemUsa  solcher  Tarife 
«inwhebcndfln  GGaaminlfr««bt»üUO  iwifchcn  den  bcthciligtvn 
Sbcakeo  des  Staatlbababotrirbes  und  der  Nordbahn  nach  Verhalt- 
aw  der  Kilomateriahl  der  bezeichneten  Strecken  vertheilt  uciden. 
Hiedaroh  wird  bei  dem  Umatandct  ata  die  NordbiteaatlNiie  dureh 
««  in  f.  «  BvridTteii  MnliMltaitfe  Jedenhla  aeAb  oben  Ma 
Hinojl  alitdl,  der  8ttntibetrieb  ab«r  MadchtSch  der  'toa  ikm  für 


«dae  Strecken  einzureebnenden  TMfiiniheil«  T«nkanm(aft«i»Hand 
hat,  die  StyMnerwaHunc  in  die  L«m  naelH|dIe  WSkt  der direatea 
Tarilb  in  weititeheBdeffi  Hft*ie  aaw  Ibräm  ErveHea  fu  regeln. 

Nioht  minder  aber  trird  der  Staataverwaltong  ein  directea 
TarUlrungsreoht  auf  di-n  Unicn  der  Nordbahn  durch  die  Bettim- 
mungen der  i%.  ll>  und  17  eingerKumt,  indem  die  ersiore  dadurch 
in  die  Lage  versetzt  wird,  die  ihr  geeignet  erscheinenden  Tarif- 
mnMnahmen  iiriscbcit  ihrfn  Rsflieffn  «nd  westlichen  Netio  im 
Wege  de»  l'('ai;ebetriel><,-5  une'i'liind?rt  in  ilrr  Weise  durcbrufil.hren, 
nl«  ftb  kfini»  folbststkiidige  l'riv.ittjshn  d»2«isehw!  gelc-pon  wKre. 
Iiiifc  BL'stimmungen  erhalti'n  ein  uni-io  ^iriii^^erea  Gewtoht  duroli 
difi  Kr.v.L'un:;,  rl.<*»  dwrrtSi  dir-  jj.  H  und  3  de*  von  der  k.  k.  He- 
giiTiiii^  ■im  \2.  NoTii-nder  ltt.S2mit  >\v'  ]:iriviloi;irti'ii  Csterreiefaisob- 
nn);uria::lje;i  St4iii!säis4->aba)iQ-(jeselUahatl  aUgcschiosaenon  Ueber- 
ciukommrns  rCentralbUtt  für  Eisenbahnen  etc,  Nr.  148  vom 
30.  December  1882)  dem  Staate  ein  P^age-,  bezw.  Tarifabettixiuaung«- 
rceht  mt  den  aoaeblietaaaden  lialen  der  gcmantaa  OeaeUeeliaft 
(SIHÜtiflkc  1VMMT«rtaRtthn  tmd  lirglnxiias«Betz  BrSan-Wian)  etn- 
i^eriwnt  «mrdea  i^  wodoreh  das  für  die  iu  Frage  koonaenden 
Linien  der  Nerdbehn  nunmehr  in  Aussieht  genommene  Hedll 
wc<i»i!t!ii>h  ersSnrt  und  »raktisch  wirkeam  eemaoht  wird. 

Win  11  l.e  hicidureh  begründeten,  tSatiHohllch  »ehr  weit- 
gehenden TarilirungsbefuRnifse  der  Staalsverwultiärs  auf  den  Linien 
einer  selbststHndigcn  l'nv;>tb.ilin  lii;Ui-h  f^ir  die  UeLition  Wien 
durch  d<!ri  !f!x»i>n  Ah<;ii7  im  §.16  des  Nordbahn- Uebereinkommeiis 
in  d-r  W  nisn  eir.iicschrUnkt  werden,  da*«  —  telbstversllindlich  nur 
rück«ich{lich  der  in  Frag''  kommenden  Linii'n  der  Nordbabn  — 
unter  die  im  §,  8  normirtcn  Miiimsit.irifu  derselben  nur  inj  We^-iJ 
einer  Vereinbarung  her«bgegatM$en  werdcu  kann,  :o  ist  eine  solche 
UeHchrSnkuni?  von  dem  Siandpunkto  aua  natflrlioh,  daas  es  sieh 
fUr  die  Nordbahn  hiebei  darom  handelt,  üit«  UaupÜinie  von  Say- 
baaah  Ua  Wien  atekt  der  0«fiibr  efater  uab«frenzten  Conear- 
rendmag  mit  zählNknahme  Utrer  eigenen  Kebenlinien  preisgegebaa 
an  wiasen.  FQr  die  Staatsverwaltung  aber  hat  diese  Einsehrttnknnf 
amao  geringere  praklischu  Bedculung,  a1«  ihr,  wie  vorhin  dar* 
gelluuli  die  Bestimmung  im  §.  13  des  Nordbahn-UoboroinkommenB 
gerade  fSr  den  Ve'kcbr  von  und  naoh  Wien  ausrvichenda  Hand- 
haben zu  einer  .  ii'HiirfM'hond.in  TÄrifrej.tuirrun^'  bietet,  fall»  die 
Nordbahn  die  frei",  il:iKi>  Mitwirlciiru;  v.^r^^.ijj  Mi  rndttj. 

Indem  nach  inhait  der  vuniusi;idu'ni|i.-i;  I fiirstLillun?  beröglich 
lios  Tiirifwesen»,  abgesehen  vtn  i;ewis;on  weitcLhcndcn  und  schon 
aus  allgemeinen  «tnatawirthschaftUchcn  Küek&itdjten  aa^ifullbarcn 
Aspirationen  in  B'viig  auf  die  Ziffer  der  Tarifittze,  eigentlich  alle 
einfchliigigcn  Wünsche  und  Anforderungen,  insoweit  sie  in  der 
Ocnentlichkeit  zum  Ausdrucke  cclaogt  sind,  in  den  Bestimmungen 
(los  U«bereinkomittens  UerUckaichttgaog  finden,  so  iat  ttir  WOrdigung 
difMr  Thnlaaeka  noeh  iMbaaoadata  aw  daa  Ümalaad  biaanman, 
daaa  diraar  Erlblf  im  Fidla  dar  Parfbetfaa  dae  UabatatakamnuM 
ohne  irgend  «in  InamieRaa  Opfer  oder  Blai««  anf  Mia  doa  Hiaiiiai, 
vielmehr  unter  giciebicilwer  ErlimgiiBg  poaitiver  dnanaieiler  Tor- 
thtäe  fBr  den  Staat  erzielt  wird. 

Da*  Ausma»s  der  diese  htzteron  bestimmenden  finanziellen 
Leistungen  der  Gesellschaft  -  eine  Q;iantiifttsfr;ige,  für  weUho 
H»  eine  prineipiclle  Lösung  eigcnlL'ch  nicht  gibt  —  kann  wohl  nur 
mi!  lt»nc!>ti>nff  d^r  der  ttetell?c!.afl  niftehcnden  Kechte  nnd  «u» 
de:;'  I ;>v>:i-!iV;i:inkii-  hi-iirlheilt  \»frdvn,  daas  es  sich  hier  um  c-ino 
nur  im  beidereeitigen  Kiii«er»i»u».lnis:i>  hcrT'eizufilhrondf  Trfins- 
.letion  handelt,  bei  welcher  nicht  zu^et.-t  ilii-  mindeiftous  annUhi  - 
rungsweiae  Erhaltung  de«  Verkclirswertbcs  vü»  Etfecteo,  die  bisher 
tiirhl  nur  irn  Inlande,  sondern  auch  im  Auslände  als  Vorbild 
solider  CapitnIsanlAge  gegolten  haben,  aowio  die  Conaorvirung  der 
in  diesen  Effecten  angelegten  PiivatvermSgea  auf  dam  Sptalo 

'  " "   dea  Biianbaba« 


mithin  für  den  Staat  eine  vrichlig«  BttekalelU  < 
in  Botraeht  kommt 

In  dieeor  Brwignnf  md  vnter  den  Tortiia  angcdoatolitt 

Gesichtspunkic  dürfte  das  im  $.  28  des  Uebcroinkororoens  vorgo- 
.lelicne  /^ugestindniss  der  Stempel-  und  Gebührenbefreiung  ge- 
rechtfertigt er.-icheinen.  ln^ofc-fnf>  d,iK>eIb9  mit  der  BeschrXnkung 
dea  Gesammtnoininalbetrat^'H  der  niu  ikuüzugcbenden  Titel  aut 
höchstens  25  Mill'^ien  Onl  len  -ich  nicht  n\tr  niif  die  In  GemSas- 
hei!  de»  Ueberciu'iMinn'.enri  .iu'Zi:;iil!rcn  Inn  Neu-  und  L^mbauten, 
dann  auf  die  Kuck/»hlung  der  Uarantiesehuld  an  den  Staat, 
?ioi  d.  rn  mu  jh  ,»uf  die  Fundirung  der  sehwebenden  Schuld  der 
(i»:"'!!?'  tiiilt  und  nof  die  Vomabmc  von  fiir  den  Betrieb  erforder- 
lielii  a  Il;'r^-ridl  in^rn  und  An8cbaiTurii,>en  beaiobt,  spricht  für  die 
Gewährung  <iie»er  UegUnstigung  aucU  Jil«  Interesse,  wvicbc«  der 
Staat  an  der  Neugestaltung  und  Ordnung  der  innernn  Verhiltniiae 
der  Untornebmung  und  an  der  erhöhten  Li-illungsfllhigitoit  dea 
Balriobeo  hat. 

Oio  Reaierung  eriwIiM  dotainfotge  die  naeb  laacen  und 
aahvieiigaB.  UateriMuidlBai«a  n  Staado  gebraokle  Ueberoia- 
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liNninu-n  vom  10.  April  18H4  alg  eine,  «iirliiucn  Sircitigkwiten 
T  .rl  <'ii.-(;nJp,  Oi«  Kecliti)»erh»ltn!»«n  iliv.  ^aiUL'zi  HaternehrnriKt 
inhriilich  orilnCDilo  uinl  nuoli  '  -^l  iMi  .-^  it'Ti  Sim  der  liiltit;keic 
cDtajireohcnJc  Lösung  der  Xonlii.iliiiitrii;«',  >i«r  v«rt\uKut)j!iniii«iiiKcii 
G«D«liimKiin|;  in  dar  Uebsneu^iaiiK  empfehl«!!  zu  dUrf«»,  Ams  di<- 
Unmgr  indem  «ich  MVoM  in  rin»nxiellcr  «U  io  TOrkehrguoliti- 
••h«r  HiMielie  jtitr  Siiwcitiukeit  t'rrniiilti  dca  ««faMiiea 
ikattiehlieh«li  V«fli|]tn{M«o  vollatiitidig  an^amax«!!  Mt 

Die  ErttiL'iliirg  dieser  GaN«tiiD%un;;  wird  milU^Ist  de*  gtffta- 
wSrligcn  Ge.4<.'Ut'ut«iiires  in  der  FV>im  bi^»iitr:4((,  ditM  im  Ar(ik«i  I 
deiüclben  daa  Uflbi?reiokoiinnen  »oin  Ut.  Afiril  il.  J.  wr£;cn  de» 
Zu!ianiiui*nliiuii;C.'<.  in  wclvlioin  JoscD  olof  eine  Bcftiiniimneon  unter- 
pinaoJcr  «Ii  ffn,  im  üantcn  i;^Dp|iinlt.-t  und  /ui;leii-h  die  lit>K>«rung 
ermSelHif-';  «  r  i  n  soll,  die  in  dflin  L'ebpr^intcimiiien  vorii\4i'lu<nc 
neue  pinlieirlii-lio  C?>iic«-»»inii  an  die  lie»lchcnde  A  it^^ni,— »ullscliafl, 
deren  FiriuA  rnil  df<ni  j;(>;uulerCon  Ucfhl«Terli8llni»f^i'  in  l^mklanj  zu 
brini;rn  ist,  iinn'r  AiKsirkrflftsolziint;  do<  .iVlIciiiuclibtäii  Privi 
legiunis  vom  4.  Müi2  ItÜG  »auimt  N.i<-btrRi;en  ta  erthrileii,  indem 
c#  niebt  iweifüllo;!  «r.-tchien,  ob  die  Krlln'iliing  der  neuen  Con- 
•Müiori  in  der  durcb  da«  Kii»eiib^»bn  (^oinv^sHiDUKgCJOtz  vom  14.  Sop- 
tanib«f  1654,  It.  U.  Ul.  Nr.  'iiki,  der  Ii^xrcutiva  eiaKciäuniten 
B^fegniiw  Hf  CoMOMioeiraof  '*ob  E!wmb«bn«al«gen  int»«- 
wt. 

Naob  Artikel  II  »oll  die  I'e^ieruiiK  eriuilebli^t  werden,  in 
dtm  von  ihr  z»  lic«tiniinenden  Xeilpunkle  dii.<  dem  Staate  im 
f.  19  dM  Uaboieiokommenii  auf  die  Dauer  von  fUnf  Jahren  ein- 

gerlumto  EinlCvungmcbt  an  dem  der  Kaiser  Kerdinands-Xord - 
hlin  ^ebörigcu   Scchstelanlhcile   der  Wiener  VerbiDduitj^sbaliii 
SlU-'MQben. 

A<if  ilf"  Aiiaiibiing  dieae«  Einl6i>uiie«rocbte8  ist  vom  Stand- 
|iuiikl  '    .|.  r    .Stil  itJverwaltunK    Werth  li  i,i-:i,    .In    lior  .Sijial, 

welül««!  iiüiiiita  »wei  Scchstelantheilc  der  Veri'irnl  KiL:?l'a!iTi  /uriicl:- 
erworben  bat,  biedureh  mit  drei  Seeliatcin,  al.so  .  iir  L  ui  n- 

(hilincr  dieser  Itabn  würde  und  tortan  in  der  Litg«  wiin,  uiaas- 
gebenden  Einllu»»  auf  die  Verwaltung  elnot  DahnuntcrDehmeim 
XU  üboD,  welche«  schon  heut«  als  Yerbiadun^  der  ia  Wien 
einmlliideadeB  HwiptbKlinea  wkehr^elitiach  wiahtig  i«^  tuiter 
der  EiBwirkaii«  der  StmleeiaeniMlniterwaltaBf  aleh  Innur  mehr 
nir  <b  ii  «Uidtiaclien  SUen-FMOiMDvetkelkr  eotwiokett  und  erMbte 
B«dcutuni;  gewinnt. 

Dio  Bedingungen,  unter  welchen  in  (irmiUsbeit  de«  f.  19 
dos  Ucbereinkowmtns  dem  Staate  die  KiiilCtung  de*  fraglichoo 
Kigentbunisantbeilei«  ema^Klicbt  itt,  sind  finanziell  vurlhcilhaft. 

Die  elTccCivcn  Selb«(kü«ten,  welche  dio  Kaiser  t'erdinand«- 
Nordbabn  für  dio  Erwerbuut;  and  Inatrulrung  diesen  Hei»itzsiands- 
objectee  bis  Ende  1H82  verwendet  hat,  sind  laut  der  (;Ci>vII»cbat1(- 
lieten  liilaot  per  31.  Uecember  l8Hi  mit  «11  V44  fl  95»  kr 
ftUS^wieseii,  werden  jedoeb  dun  !i  in  illii  r  i-rlul^t.'  ;iri  i  writi  re 
InvesCitionen  (Umbau  der  DoneacaiiaibrucaLc)  aoiili  eine  ^u.>i|(erau|< 
erishron. 

Dem  gegeaQber  i«t  e<  bei  dem  Uiostaade,  als  da*  in  der 
VerbiodiWMMln  faveetiit»  AntaatcapitiU  eieh  ia*  Dmdniiliiiitta 
der  Jalnr»  I878~1888  mit  Tin  FtnMt  end  pi»  1888  wit  7  Fer- 
eant  Tertlnst  hat,  ein  flaniMlei  Tgrilieil  Br  de*  Stut,  die  in 

Frago  «teheode  Objeet  leetenfrei  um  den  PaaMlMleinl8«Kii|ri{>r*>* 

von  tiOO.tKXl  il.  Bjtorr.  Wiihr.  in  Noten,  also  unter  den  Selbst- 
koston des  gegeDwärci);on  Besitxers  lu  erwerben,  zumal  die  im 
if.  19  des  Uebereiiikoinai««*  rcfeinbarten  /alilungsmodalitäten  dem 
Staate  itea  Beoht  eiorituncn,  die  Zahlung  des  obigen  Puusohnl- 
betrages  «ueceii^ire  in  80  Jahren  mittelst  cini  r  ;inf  dem  Zinsfusse 
von  fuot  Prrei-nt  bcrubondea  AnnuitUl  zu  kiati  u,  il' :en  ZiflTer  bei 
80  Jahreo  30.G17  Ii.  77  s  kr.  bp{paf;«n  wilrde,  wOgi^eB  der  Ein- 
«cch-t<'l-.'i-\Mnn»iitheil  aus  d<  rii  I'.<'[riabe  bflljplalawmw  pM  18b3 
den  Betrag  von  42.»'i7  H.  f>l  Isr,  ■  rn  i.ht. 

Artikel  III.  enthalt  dio  Uesiiniinuti^^i-a  Ober  den  BcSÜU  der 
Wiik«Mikeit  und  Uber  den  Vollzag  des  Gesetze*. 

M«  DebnUen  Oker  daa  XerdkAhu-UehereiakvauHB.  Freit.^ 
am  8l  d.  H.  calaiigla  dM  UabeteinliMiimea,  weiehei  die  Regieraag 
dem  AbgeordneteauHiaa  TOtigdegt  hatte,  snr  eraten  Lesung,  das 

hciKjit,  c»  war  Uber  die  rormello,  geschütUich«  Behandlung  der 
Vorlage  Uesvhlus»  zu  fanden.  Der  Abgcordoote  Zeitliammer 
stellte  den  Antrag  auf  Zuwo  jin^-  .in  Jen  Bi8cnbahn-.\uBschuss 
wes  denn  auch  ciastimmig  Sii^-i  aui  u;cri  wurde.  Die  erste  Lesung 
wurde,  wie  dien  bei  grösseren  Angelegenheiten  beliebt  wird,  auch 
hier  zu  einer  Diticus»!on  bcniitzt,  an  der  sich  dio  Abgeordneten 
Dr.  M  c  n  e  ••  r  uti'!  R.  v.  Schönerer  betheiligten.  Der  Krstere 
<  r«^iirt',  fii  h  Kiir  ui  einige  kurze  Bemerkungen  beschrUnken  zu 
wcillen  und  poieiuiisirio  gci;cu  den  von  der  Hegterung  vorgelegten 
.Motivoubericht,  den  er  als  ganz  ung<'n(igend  bozoichnote.  Sowie 
iiu  (jemeindorathe  betoute  Dr.  Uenger  auch  im  Ueiobsratho  daas 


er  das  Ueboteinkaminun  für  ij:iiuiin-'tiiuli:ir  lii\ltc.  Abgeordneter 
K.  V.  Schönerer  !it4>hl  auf  dem  Staudpunkte  der  unbediagten 
Ver-<Liuitli<'biiiig,  eine  ausreir^hende  Uegritding  MtMr  Anishthit 
er  in  seiner  R"d»«  niidu  gegeben. 

klontn.:.  ni  >  4.  XI.  begann  der  Bisunbnhn-.^osschu  .s  »i.  h  n/n 
der  Nnrdbahnvorlngo  zu  baschäftigen,  aachdoin  Freit.ig  la  «iDer 
iuMien  Vorbeapreeaang  Dr.  Herbat  an  die  Befiemng  da*  An< 
caelien  geitoheet  bette,  die  ReehtigiUaehten,  die  ror  mehreren 
Jahren  vod  einer  Ifinielartnl-CoMiriiixsion  über  ilie  reelitiieh«  Sein 
der  NordbahnfriH^e  etetellol  wurden,  dem  Aussehusae  mitKNtKliüco. 
Die  montiigige  Sil<uii:>  wurde  sohin  mit  einer  Antwort  de» 
llandnlsininiiler.4  Uarou  i' i  n  o  erAffnet^  in  der  dan  Ansuchen 
llrrliüt'n  abgelehnt  wurde.  «Die  Regierung,«  siagio  der  Minister, 
•  ist  ni(.'bt  in  der  Lage,  dem  .\ui<8ch>i»iie  diese  Comraissions-Gut- 
/ii  hten  mitzutheilen,  und  .^war  .lus  fo!:,'''Tnb  n  Uriinden  :  Dicsi 
r.iit  i  lit-  n  stellen  sich  nicht  dar  als  (jiit.n '  t^  ii,  die  von  «jnciu 
KronjuriHten  oder  von  einem  für  sobihe  äaolun  ro^iglicberweis« 
aufgestellten  Senate  ausi;>'.i  Ii' ili  t  wunien  sind,  sonder»  sie  stellen 
»Ich  d*r  al-t  Ucfereiilen-dulachien,  welche  von  Seite  der  Regierun; 
in  den  verschiedenen  Ministerien  von  den  «ieh  niic»olcben  Rechl^- 
t'rogea  bescizUkigeadcn  Iteferenlea  behandelt  und  ersIMtct  wurden. 
Die*«  Qutaehtea  aind  aaeli  tMii  arrtatlat  «wdea  mit  der  IJe«, 
daaa  aie  Jamale  Gegenitond  derOeireatdeUceit  werdea.  Die  Regierung 
ist  daher  nicht  in  der  Lage,  diese  Referenten-Qularliten  mit/s- 
theilen  in  einer  SflTentliohen  Siuung  eines  SiTcntlielten  .'Vussehunset. 
Die  Gutachten  gehen  auch  in  vielen  Punkten  so  auseinander,  dass 
sie  eigentlich  eine  Conclu»iou  desxen,  was  als  Fragepunkt  etwa 
aufgeworfen  ist,  nicht  zulassen.  Nur  in  einigen  Punkten  ist  «ioe 
Uebereinsiimmung  aus  diesen  Uuttchteo  zu  ersehen.  In  den 
anderen  Punkten  ist  cinfi  ü<^!(?bc  Vi»ric'';;frli'nbc!t  itcr  An<oh*uunii; 
vorhanden,  daAS  ilioii'llu'n  vun  dou  'vi_'.-o<ti;i_'hc".'l<Mi  Auiuhiiitungen 
nnfh  der  einen  ius  .u  dpr.  ■■vpno-t.'i-'ln-'nilen  -Vn.scliiiauiigen  nai;h 
iler  Uli  iiiriMi  ."'^.■llö  liini.l'Or  v.iillren.  Iiio  Uc'^ierung  glaubt  daher, 
Iii»  0i  iä«;iit  angezeigt  ist,  div-io  Gutachten  zu  verQffentüehflB, 
weil  darin  ausreiobende  Anhaltspunkte  geAiaden  werden  kOnntaa, 
welche  im  FaUe  einer  NifibtAnnahme  de*  Ten  dar  Itegierung  vor- 
gesohlageaeB  UebeTainlcontnaBa  die  Falfa  liaben  fcOiintaivd<" 
Öegnar  Waffea  ta  du  HaaA  <a  geben,  welehe  man  bei  def  Wieb- 
tigkeit  de*  Frage  dam  Ckgaar  ntohl  in  die  Haud  tu  geben  pflegt 
In  zwei  Fonklen  ist  allardulgt  eine  Ucbereinstimmung  ortiehtlicb, 
und  zwar  in  den  einem  Punkte,  welcher  dio  Eiganthumsfrage  der 
Bahn  betritTl.  Da  haben  alle  Heferenten  sieh  in  der  Ueberzeuguar 
geeinigt,  dass  die  Nordhahn  Qesellschaf^  Eigen thOm (< ri n  iler 
Bah'n  und  ihrer  Attinentien  bleibt  und  ist  Ii',  icm 
anderen  Ptjntctr  ist  ein«  theilweiso  Uebcrcinstimmung  zu  consts- 
tircn,  tl  rr  Ii  nur  p^r  m  ijora:  dass  die  Nordbabit  nach  desi 
.'Vbl  iiif.'  ili  H  l'rivilej,iiiriii  eio  Recht  auf  Kortscttunc;  des  Betrieb«« 
:iN  "iTi/ntiiclii-  H  ilm  nicht  besitzt  In  allen  UbrigiMi  I',iti,.ten  und 
t'rai,eii,  üia  itutt^owurJun  wurden,  sind  diese  Uut^ioiilou  aussoi- 
ordentlich  auseinandergehend.  Wenn  aach  die  Regierung  niobt  ia 
der  Lage  Ist,  dem  Ausschüsse  diese  Qutaohtea  ntitcuuicUeo,  >» 
iat  aia  doeb  bentt,  «au  «ia  Rafafcat  ganiliU  wird,  Ilm  ««■* 
Qttfaahtaa  ala  Hatariai  tiu  Veifltgaag  sa  itailad.  Daa  ht  e*,  »*i 
ieb  mir  Ober  diese  Frage  an  arwIhRaa  aiianbte.« 

Hieraaf  ergnlT  da*  Wart  Abgeardaeter  Dr.  Herbst  und 
spricht  seine  ReebtsUberzeugung  dabin  aus,  das«  die  Bahn  nteb 
Erlöschung  des  Privilegiums  unbestrittenes  Eigenthura  der 
Unternehmung  bleibe,  dass  ihr  aber  kein  Recht  zu- 
stehe auf  Erneuerung  des  Privilegiums,  bezw.  auf  Ver- 
leihung einer  Conoessi n  Kristi-rci  r,i>wi>i'it  ior  Wortlaut  d«« 
§,  10,  welcher  nicht  von  Zn.:'lniriini;fn  irr  H.-\lir),  ■.in. lern  vjn 
sulcheo  der  Fntfrnf bmung  spricut,  alicr  niuli  ull^'  llf'>'K'rurii.'i  a 
haben  seit  di  :n  .Liiiri'  1Ü41  dies  anerkaniii.  indem  lili.!  .\iisgiiho 
von  Prioritat»-Ültli»{«liünen  mit  einer  ITiiliigksit  iu  den  Jalsren 
l»t»4,  1»?>8,  1!)19,  19'i5,al.io  lange  nach  Erlöschung  de.*  Ptivi- 
:  leglumes.  genehmigten.  Bai  der  Frage,  ob  Concession  oder  Staats- 
betrieb,  kttnat«  sieh  bei  giaiehea  finaniiallaa  aad  wirthaohafiHchea 

IVorthetlen  nur  Jener  Ar  «rstet«  erUlran,  waleher  gegen  den 
Staatsbetrieb  an  tUk  steht  aber  daa  VidkafartoatHgi  «ahsb* 
sieh  priocipietl  Ar  lettmatt  aasge«pro«&aB  und  Iba  «eibst  aüt 
finanziellen  Opfern  durchgefQhrt  bat.  Dio  wirthschafUichen  Inter- 
es^ien  sind  aber  nur  dann  gewahrt,  wenn  dem  Staate  die  volle 
Freiheit  der  Tarifregiilirtinir  zusteht  Diis  finanzielle  Interesse  rcr' 
lanqt,  dass  för  dio  Erl'  t  llimt;  der  hüvhst  werlhvollen  Coneessios 
dem  Pt:..i(t>  eine  vollwerthigo  Gegenleistung  gegeben  werde, 
()cral!  -o  vv.ir  lfi  vorgegangen,  wie  o.h  sich  um  die  Erneueruiif; 
des  ISiuikpr: vilegiums  im  Jahre  Iftfl'i  und  ebenso  in  den  Sicbzigcr- 
I  ii  hiirjiii'lto,  wo  v  jti  einer  Ucliernahme  durch  den  Sta»'. 
■  ki'iii'  Rinie  öiin  Ifinnte  «u    .ii.ji'ichtüt  höchst  ungünfliÄ'f 

I  Vi.-riikUiiissi;  Ii«  ,vr-sf  iirliL)!.iti-ii,  iiir/h  da»  volkswirlhscbaftlie-Hi.' 
i  Interesse  geforderten  Lasten,  aber  auch  grosse  fioaniielle  Lcistuiiü^a 
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Uta  tolktwMliMilulklidim  muh  4«a  finHuitUen 

de»  BttULtt»  «ntapriclit,  bvdQrfc  keiner  ErörieruDg,  Uber 
ImmUm  *ei  einfach  zur  Te^eBordnan^r  UberzuKehen.  Aber  auch 
«u  za  ^achehen  habe,  nei  nicht  <vreifelh»fl.  Wenn  ein  Ueberein- 
kommen,  welohei  wirklich  den  finaniiellen  und  Tolk»wirlh«ehaft- 
lichen  Interfn^cn  des  Staaiee  ebenso  Toltkommi^n  ri.tspricdt.  «ie 
ilrr  B<>trieli  durcli  den  Staat,  den  Interessen  ilcr  lic?(>li>rli»ft  nicht 
«il»{  ri'<  li<>n  nn<l  dah<>r  B!''ht  tu  fitarule  kotumen  kann,  (O  »ei  die 
nitürlicliL-  Lösiim;  >lic  Hei  tiii-  nu  !  il-r  Hilli^-keit  cnti<preoh»'ndo 
AblösuDg  (]i>f<  bctretVi-Ti.lon  Bcaitzc«  der  lieMlIiehaft,  welche  all« 
Kt'Cbte  VfilU>^iun:rn  \^:lhrt  and  den  Interessen  d«  SlHtli^  dm 
6nantiellen  und  wirtiiichaftlichen,  entspricht. 

Abg.  Iti.  Rieger  erklärt  in  der  Kecht*rrage  mit  Dr.  Ilerb«t 
abmiataatiiiiiBeo,  es  unterlieg«  keinem  Zweifel,  da»  daa  vor- 
HifOiA»  CtlxmiaJMiaiMD  «Mimohwbiir  «ai.  [He  AI«.  Eiahter, 
B.  T.  Jmwortki  imd  Dr.  ToniBaiesiik  «elilia«««!!  «icn  den  Aw- 
nhrongen  Dr.  Herbat's  an.  [tei  dieser  voltstSndigen  KininUthig- 
kitt  eolstand  nur  daräbrr  ein  /.weifel,  wir  derlieschluss  zu  tormuHren 
mL  Dr.  Rieger  beantragt«,  der  Aasschuss  möge  aussprechen,  dars 
er  bei  Uehaiidlunf;  der  Mordbabnfrage  Ton  folgenden  Prinoipirn 
ausgebe:  1.  Xacti  EriSsfliunt;  lics  !'ri»iI('Kiunis  i^tt  der  llahn- 
kSrper  t»mmi '/.Uifciwr  Ku-fiKliuiti  <l»'r  N  irdl.^lui ;  2.  I>ie  Nordbahn 
hm  niclit  d.i*  Hecht  .'lui  lier  Kn.eiip'nini;  lif*  PriTilreittiri'«  fi 
hcHchcn.  l.kicli  wuriic  JifBi'r  Ant^;l^'  niiht  mr  AliütininjMrii,' 
l^ebraoht,  weit  auin  lictonto,  d.isi  der  Aii-<i-!iiis."  nur  soli'iie  Uc- 
i«hltt«»e  faesen  kflnno,  die  auch  dem  l'l.num  vnrt,elegt  werden 
kSonen.  Man  l<egnUg:t«  sich  demnach  damit,  proSäkoUnriseh  zu 
erkllren,  da*s  in  Beiug  auf  den  BecbtielaDdpunkt  im  Aueohnesc 
keine  MeinnogiTeracliiidaiibeh  tum  Atudmok  gelangt  i«t. 

In  4tr  m  «.  IM  elicehaltaMa  Steww  \ 
tu  UebtniiikoiHBen  bekbnpft  «ad  «ndfieli  Iber  Aatn^  de«  Abg. 
BUiBski  dMMlbe  einem  SubeotnM  BberwieMit,  in  dei  die  Herren 
llerbat,  Temkazczuk,  Tonkli,  HIevka  nnd  Jaworaki 
gcuthlt  wurden.  Abg.  1>t.  Herbat  stellte  dem  Subcomitf  fol- 
gcndeo  Antrag  zur  Verfilgang: 

>In  ErwKgung,  dacs  die  von  der  Regierung  eingcbrnchie 
Vorlage,  betreffend  die  Bedingungen  für  die  zum  Dctriobo  der 
Kaiser    Ferdinand«  NnrdHahn   zu   Crllieileode  n«««  C!oitO<«*ion 

weder  den  volkBWJttiifii'fianiii'hen,  BO«h  den  lomiielleB  later- 

csfon  des  ."^tAute.«  <»i)t?[irii;lit; 

in  wcil'jrcr  Krw)ii;unf;,   dus!   diu    l^rdicilun^    eint'r  neuen 
ConcBneion  zum  Üetrielie  der  Kaiser  KBriiinanda-Nor.iliaiin  Ober- 
nur  dann  als  gerechtfertigt  anzusehr:!  wiire,   kc.-aii  durch 
dieselbe  die  volkfwinbsobaftliohen,  «owie  die  finaozieUen  Inter- 
«tMn  dea  SInitee  in  grBeaerem  oder  miadMtMM  ta  gMehem 
Maaae  gewählt  weidna  kSnnten,  al«  diu  dniek  die  Abiflenng 
dar  BalkB  smBebnft)  dee  Betriebe«  doreh  des  SlMt  der  Fall  wäre : 
«Ird  Über  dfo  KegterangeTorlag«,  betreffend  die  Bedingun- 
gen fQr  die  tum  Beiri<>)i(?  der  Kiiier  Ferdioandt-N'ordbahn  zu 
«rtheilende  neue  Conccüsinn,  lur  Tegmordnung  ßbcrgcgan^en«. 
Hiebcr  bM  das   Ue! -'ir-iKkonimen   weder   tu  ficaura  de» 
AbgeordaeteDbaose*  noeli  im  Klsenbahnaussehusee  eineti  Verthei- 
diger  gefunden,  e«  wedMif'rn  vi'lmi»hr  «Iii«  P,'»'<(iion  um  «n  ra^cli 
als  möglich  iiifmllicii  711  crkiaicn.  -n:  lUi-  vurl. 'i;cri  Ic  IJelier 

riaknmmen  ni<'ht  aniietiiupti.  Unter  sol.hfu  l.'mjtäadcn  i.it  niüht 
daran  zu  xweit'-iii,  dans  d  is  Uebereinknnm  i  n  vnm  Abgeordneten- 
haase  «insiinuniK  o  ii.T  doeli  init  prOM«>r  M,\|nriiiit  «li^lelml  weTd«?n 
wurd**,  wem  c*  vor  dussrlt.r  kar.io,  wan  at'cr  ji:t^t  kaiiT'.i  an/u 
oehmeo  ikt.  Ka  ist  niciit  einzuaeiicn,  aui  Melcticiu  (irunde  die 
Uegiemng  eine  Abtlimmung  proveeiren  sollte,  die  gegen  sie  aua- 
fall ec  mäMte,  und  man  glaoM  tohin,  di«  Regierung  werde  die 
Va«l^e  entweder  nirOekaMhen,  oder  es  weide  bia  au  Ffingeten 
■ialit  iwBeeathnac  können.  Waa  denn  geeebdien  wird,  iat  noeh 
eaklar.  Vieileiebt  «rfebem  neaa  Unterhandlungen  ein  dem  Abge- 
etdaetenbuue  etwilBielnera«  Reculut. 

Prftgt  man,  was  gegen  das  l'cberrinkommen  eingewendet 
wird,  «0  wtre  etwa  Kolgendcg  herTorzuhebon :  Man  Itndct  in  er.iter 
K«ihK,  dae*  ea  nicht  angehe,  der  Nordbuho  auf  Sl)  .Jahren  hinaus 
Maxiroaltarife  7.n  gestalten,  die  vielleicht  schon  in  kurier  '/.eil  als 
tu  hoch  angesehen  werden  feflnndn  I>fr  Abg.  Dr.  Per«,  •jj'r  in 
einer  Privatversammlucig  am  .').  M.n  di>-  Nordbahnfrag*'  In  .-(ira  Ii. 
bemerkte  diesfalls,  dass  in  uu»ervr  /.ctit  <ier  lebhafter.  (  i.icurrenz 
»ich  grosse  ltcwei,'ungrn  sehr  nur h  vullziehen,  da»-'  --.  K  in  Preusnen 
die  Tarife  in  20  .labren  um  die  IlKIfle  gesunken  «iiu,  und  das» 
man  sohin  nicht  wisse,  was  die  nächste  Zeit  bringen  werde.  Man 
veriaugt  also  di«  Tarifboheil  des  äta»tes  und  wäre  geneigt,  ein 
Uebeteiakeamc«  abMeehUeem,  nwiebae  dl«M  Vwifhohcit  Icat- 
klk.  IMa  UBcüehkaitnj  «a  ^  ea  aieh  bandeln  kam,  etiUte 
Dr.  Fee*  JWgend  aaawnaa:  i,  Veiataafliah.nac  mil  PriTaftbetriab. 
&  SCHrtMlMtbam  «»4  8ta»tibe«rieb.  S. 


Staatabetrisb.  4.  Pfivale%enthnn  and  Priratbetrteh  bei  »in^r  Con- 
eeerioa  auf  40  Jahren  unter  Tarifhebeit  de«  Suiati'i^  Nicht  unin- 
teressant ist  ferner  folgende  Zusammenstellung  Ober  den  Werth 
der  Nordbahn: 

Nominalwerth  (Actien  and  Pri  rilUt-n)    ...  128  HUL  Qelden 

Courswerth  der  Actien  and  l'ii  jritäti  ii: 

71fSIl  Ai^lien  k  '2500  und  35,im»ii.ikmi  l'ii,-!-5tjilcn 

ir.r,   .22*    »  • 

Krträgnisswerth    bei    Annadnii-    cin.s  Zins- 


fußes von  5"/»  und  1"  „  Amorsrlsati  m 
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Werth    bei    Annahm»  elrjer    lU'iiJe   von  140  fl. 

■    mit  ■>':,.  i-a]>liili^ir!  •J-4."l>;  «•  > 

Eribni »og  Allireeht*BAlia.  Der  IfUseobuhn-AiiaMohus«  de*  Afa- 
geordnetenhaaae«  hat  die  Berathong  flbar  die  Rogierungimilafa!» 
betreffend  die  EinlSanng  der  Albreeht-Baha  vertagt,  da  dem  Al»- 
aehoMe  eia  Piranemeria  des  Verwalt«ng«rethe«  vorgelesen  wvrd«, 
in  dem  lfadificati«n«n  der  Begi«niBgavorl.-ige  etnpfohlea  werden, 
und  in  dem  der  Verwaltungsrath  mit  Bedauern  und  dem  Qe/SM« 
tier  Krinkung  constatirt,  von  der  Kegieningsvoriage  nicht«  gewaast 
zu  haben,  da  er  nicht  um  «eine  Ansieht  befragt  worden  sei.  In 
meritoiiacher  Beziehung  richtet  eich  das  Memornndnm  gegen  die 
Pf  ■itimmunp,  da-i«.  drr  Staat  die  Priorit&tenschuld  nM>i  »1«  Privnt- 
.*clmlilrii?r  ■ibfrni'fuiii',  und  ca-s  die  jetzige  Rente  \nn  .'i  Ü,  nicht 
:,-arnrtirt  sei.  rl.x  sie  schon  im  Jai'.tf'  l^H.*»  in  FnlS"  der  Coupon- 
StenifselneS  ülir  nicht  mehr  vorh.indiui  iM.  F<  wir  !  dii'  Regierung 
rr-.u'V;;,  leinen  Nachtrag  zum  Geaetzentwurle  zu  übenroicben, 
wrdri.er  difs'Mi  ni>i'<<i''t:.t«den  «bhiirt  und  der  Aetieageaelleoltaft 
oino  ti>)iüliriga  l>ostK(>ii:lig«  Li<iuidation  erspart. 

Elaeababa  Ho«tar-MetkoTleb.  Der  fii«enb!ihrk-AuR«rhas« 
bat  den  Bericht  Uber  di«  Eiaonbahn  ]i(>>tar>lleikovich  bereit« 
entatte«!  wad  «irte  dciaclbe  in  dar  Sitmum  von  &  Mai  berett» 
beradian.  Wir  «antan  4n  Bwlaht  wie  diaDiMMMwm  naahliai*B. 


knagmilPi 
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CHRONIK. 

Staat«clienbabarath.  DieFr!1bjnhrsses.')ion  dea!>ta«li)ci«enbahn> 
rathe«  ist  fUr  den  19.  Mai,  9  Uhr  Vormittags  einberufen.  I*ie 
Tageaordnu-ifr  Iaa>t:  •!.  Bericht  der  k.  k.  Dircction  fUr  den 
Staatsei«erJ>alir1iotrii'b  ijttcr  die  Durchführung,  bcxw.  Erledigung 
der  vom  SliUtlseistnbnlinrrsthc  in  der  voratigegiui!r<*n'*n  Rf!««!»'! 
gt't'i-iston  Beschlüsse,  sowie  über  die  wichtigstnii  Vnrkninuini-^i' 
und  getr©<fenen  VeriHi^ungftn.  2.  Einführung  de»  aut  den  Liuiea 
der  westlirli'-n  .'^ta.itili:ilinen  Mii:  1.  .Juni  1882  bestehenden  Per- 
soneniarife«  und  der  seit  1.  Juli  1H83  beatehenden  GQtertarife  auf 
den  SB  tbetBahnandaB  Straekea  der  k.  k.  wiv.  Kaiaer  Frau  Jaae^ 
Babs.  t.  Benäht  Iber  im  Stand  dar  VerhandlaaMn  beiaeUeh 
dar  iBitndinac  via  AriHbm  and  EtaAhrnaf  dar  Tarif«  im  ver> 
kabre  twiaeben  Oettsmicli -Uagani  einerceile,  SQddeubtehUnd, 
der  Schweiz  und  Frankreich  aidr-rerfHIi.  i.  Vorlage  der  Haupt- 
grundlUgc  für  die  Wintenihrtirdnunj;  ISSi/Si. 

Kc^elang  de«  Arlbergrerkeiurs.  I«  Ltufo  der  vorigen 
Wotli  ■  wurde  endlich  eine  Einigung  Aber  die  Uegelung  de»  Arl- 
l'CTf;vr  'k  liri's  erzielt.  Es  wurden  die  t}iii>!cn  für  di  i:  .^r^hrrg  und 
liie  t  av.risi'hen  Staatsbahnen  vercinljait  und  nur  ,  iJi,li>di  Vi-r* 
tbeiluug  der  KracbtaKtte  ergaben  1  lilTeii'nri  n.  Wahnuid  nSm- 

Heb  die  Direktion  dir  we^tliuln-i:  St.vit^ii.iSmi  n  lur  '!i.>  l.it:_:  ro 
Strecke  von  Wt^n  utu-r  den  Allberg  Lii<  l'<'i-|in  Iswfisu  lirnh-coi: 
und  iur  Ji-n  (i.  tfL i  i'  -lOxri  irt  von  Ungarn  I  i-  dabin  erheblieh 
reducirte  Kinbcit«!>at^t>  {ii'„  Centimes  per  lonncn  Kilometer)  con- 
eedirte,  erkJKzte  «ie,  dieee  Coneeciioo  iUr  die  altbajariaeha 
Streek«  «i«  Simbaeb,  bei  welober  der  Staatibetneb  mit  einer 
arfaebliob  künartB  Stracke  batbail^t  tot,  nioht  nachan  tn  kVnaen. 
Di«  bayarieehen  Btaatibahnaa  b«f  ehrten  dem  gegenaber  aueh  Mr 
die  bayerisi-be  Route  die  gleichen  EinbeitssüLie.  Der  Conforeni 
wurde  der  Vcrmittlungs  Voreehlag  gemocht,  die  Strecke  via  Slm- 
ba<'h  der  westlichen  Staatsbahnon  mit  einem  virtuellen  Zuschlag« 
von  10  Percent  für  den  Entgang  üticr  den  Arlberi?  zu  entschä- 
digen. Die  Vertreter  der  bayeriscben  Bahnen  erktürten  darauf, 
vorerst  Instructionen  der  oberen  Vernaltungs-Ilehürden  cinliolcn 
211  mi;<si*n  Es  unterliegt  aber  kcir.em  Zweifel,  das«  nufh  üt'er 
,iii'.-..'U  l'nnkt  eine  Einiguiii;  i-riiclt  \>oidi'ti  wiid  Die  l  nnh.-r'Tii 
lieschaiugte  Hieb  iioe.b  mit  einer  Kmlie  an  1  Mir,  den  Veibüiid 
berahrenden  Kragen  und  wühlte  schliesslich  i  ir  lir'  nächsten  drei 
Jahre  die  baynriscbcn  .Suuit^ibabnen  per  AcvlanuiSion  /ur  geschiifls- 
führenden  Verwaltung. 

Lenberg'CaeraewiUtJaatsjr-EiaeababD.  In  den  letiten  Tagen 
tctkatcae,  daät  die  ranritafieba  Begioraac  die  VaiataaiUahBBg  <' 
'laa  Uaiea  der  OaaeilaofaA 


UerBabte  eine  lebhafte  Stctgernnc  de«  Conraea  nt  Fatf«  gahabl 
fit  kann  aiaht  sehragaet  «erden,  daat  dieaa  GkriMit«  «tne  froaaa 
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innere  Wahrichtinliclikeit  ImsUzCii,  iIu  einerffitii  Runiiini«n  über- 
haupt 'iic  Veritaadichtirii;  oiHTu-i^cd  ln'Ui-iVl,  Bndcrrr»eita  das 
([iirAiiUrte  Kcinertrü^Tiisp  fur  luii  imisclio  Liuk>  mit  7'',7o  »elir 
hoch  bemewen  ist.  i>:':-  V^>^l^t;lat■j^•llun^,•  dicRcr  Strecke  ist  in«o(crtie 
mit  RcUwinri^ksiten  vfrliuinli'ji,  aU  die  i'rioritätcn  in  der  Höhe 
vnn  4.l  tj  Mil).  riu!  icn  iinj;et lieilt  «uf  b«idcn  Nützen  httllcn;  man 
gUobt  (iemcadi  die  Vorwaitung  werde  cioo  CunTCrsion  der  1*71(1- 
rittten  Tornehmen.  —  IHe  in  dir  hitttm  Gmcral-VcrsnmDilanK 
von  der  V«iir»ltung  bGtprpolicaw  LooaÜiiliii-Tnijecle,  haben  in 
kmar  Ztit  flMtflfa  QtMt  mMnennm,.  4«iiii  Mbon  für  Am 
21.  M«i  wirfl  €in*  tnnttonluillKbe  Ohmeral-VnnunmlaDf  einbe- 
ntta  mit  der  Tagcsordnuni; :  I.  Antrag  dea  Vcrwalhingsralhes, 
batrelTend  den  Bau  der  Eixenbahn  Ton  Lemberg  Uber  Rawn-Kuftkn 
M  die  Keiebugrenze  nSchat  Netrcba  (Tr:!iA»z6vi).  2.  Antrag  des 
Varwaltangsralhc«  Auf  B«tbciligung  an  i1>-r  (' tpitaU-HetchAfTurig  der 
I<oesIbahnon  Ilntna-Kimpoluni;  tinil  Illi^ioka-Itcrhonicth  riohst 
Zweigbahn  nach  Czodin.  LviniucU  3,  Sta'utcn-Acndorunp. 

EI«eilbabB>Conc«*Mion.  Am  3.  April  d.  .).  wurde  die  Con- 
oe«*ion  für  die  Dinnpftraniw»)  \Vli  ri-SUmraer«dorf  und  Klori  in 
d<*rf-Oro«8»nioridorf  i\pr  Firm  i  Krams  Comp,  in  München  unil 
Linz  crtiir'ilt.  IJil-  Slrirk-?  Wii.Ti-?laiiuiii_-r'<'lorf  «irJ  cini-  Länge 
TOD  11  km  und  Uie  Strecke  Ftt>r>ci»d(irf-Gr08S0iui'rs<iori  von  14  km 
haben.  Die  ll•ximaI•Ge^ohwindif;keit  der  Züge  wurde  fUr  di«  offene 
Slnolie  mit  eigenem  lUkukCrper  vtf  25  kw  fisirt.  Beim  PMüren 
dir  DoMnbrtiiktti  und  Orlnneflen  vau»  die  Oeeehirindiiiikeit  utT 
10  km  per  Stuade  redndrt  werden.  Die  Bahnen  tind  In  einem 
Jniire  *ori  Tag«  der  Concediionaertheilong  an  2U  vollenden  und  dem 
Botriobo  XU  abergeben. 

Kaiser  Fniu  JoMf-Bahn.  Am  7.  Xlai  d.  .1.  fand  die  17.  und 
letzte  ordentliehc  GencralTersommlung  der  k.  k.  priT.  Kaiser  Front 
Joaef-Uahn  «tat!.  Df^rl'r'UiJo.'it  Johann  Adolf  F'irit  in  Seh  warion- 
berg  er6(Tni-if  dii'  \'i  r.iainiulun(;,  ivor.iuf  ■l'  i  Vii  c-I'tiiaiil-'nt  Karl 
(»undjikor  Fn'iliurr  vnn  Sntljier  die  I.rUnn:,-  ■l-i'r  N'.ihun. Hungen 
(Itipinatim  ur.l  lion  Hi-riclil  erstattete.  1"  (i  n  \'iTwaltiu3g»ralli 
wurdi'H  I'Vi'ilif'iT  V.  Saliner  und  M.litiniili.in  ( Ir.il  Vriiits  wie-lcr- 
iHi.l  l<oi;ii;-r'.i:iK.-ra(li  .Inhann  Zt>lriic.^pk  ni'.iijr-wlihlL  Die  Ver- 
handlungen dtir  (J<'ti<'.','.Ivr :-.naiii;lun|$  und  den  Gecchäftabericbt 
werden  wir  dcmnilcli'''  nUhcr  bcipreohen. 

Elienbalm  Mankioif  !>tr7|.  In  Ang«Iegeobeit  der  Baa-  und 
BdHobefrilgen  der  Biaevbahn  lfBaUee4Mr];(  lud  «n  T.  d.  M.  in 
Badapait  «in«  Verhandliiiif  awieeben  Vettretem  der  beiden  Regio - 
imfea  etatt.  Ton  Seite  der  österreielnschen  Regierung  betheiliglen 
lieh  endcnelben  R.  t.  Piichof,  R.  t.  I'oltaneti,  Daron  Li  Henau, 
Ober-Inspeetor  Poschacher  und  Inspector  Albert  Oatnar. 

EntsehMIgiug  der  Qomelnden  bei  TerBt«atIlrbang  der 
Eieenbahaen.  Im  Abgeordnet(!nb»u<^e  st^^Itti*  in  Arr  Sitzung  Tom 
2.  Mai  Abgeordneter  l)r.  Kosf'r  liii-Tu  .Antra;,-,  v^.ilc'-.er  die  Ent- 
aehüdipftin^  der  CommufiL'n  im  Fallt'  ii  r  \' :  rft.-iatllRliiiM.:  rl(>r  Kis(>n- 
bahncn  licrwerkt.  Die  IC^ctits»c._'t;jr  »los  Wr(_>ni  r  Gi'cne^ml'-r.illif» 
beschloa«  in  <ior.Ho:b'>n  .^ngfilos-^n heit  einu  Cunltinäni  vun  Uelc- 
girten  der  LRodiir  ui  i  GiMneinden,  die  durch  die  Verstaatlichung 
der  Kisenbahnan  >q  ihren  ätfuercianahmeo  einen  Ausfall  erleiden, 
eioiubf' rufen  und  über  die  lu  ergreirenden  Mnsaregeln  zu  berathen. 

Looalbaha'GcaetieBtwnrr.  DorWiener  Gsmeioderaih  beacblos* 
n  aeiaer  Sitaunt  tram  dw  d  M.  «ine  Palitien  a»  ^  baidn  lUuer 
daa  Beieluntiiea  an  ridtten.  wdehe  die  Ablebnnny  dee  Bntwwfta 
«Mtlat  PagrIlDdrt  ward«  dieser  Besehluss  iaait,  dae*  nach  dem 
Mien  Bilwutlli  die  Stadtgemcindo  Wien  mit  ilmD  Strassen  nicht« 
■elir  lu  tbun  hStle  al«  wie  lu  erhalten.  I)n«  autonome  Recht  der 
Gemeinden  wOrdo  einfach  confMcItt. 

Cembinirbare  Kaadrelaebillet».  Das  Generalverzeichni.4* 
dw  Coupons  für  oombinirbare  liundrciscbillct«  im  Bereiche  de« 
Vereine»  deutaohcr  Eiscnbahnverwaltungen  ist  Jen  einjelncn  Bah- 
nen iDgckommen  und  wird  mil  der  Au«gikl  f  rotnliiniilian  r  Itund- 
reisebillota  am  10.  Mai  d.  J.  begonnen  «<  rdi-ii.  Da-  G'iicr.Ovor- 
leiohnias  umlai<sl  (lie  Linien  von  64  österrcicdisulicn,  uTijariH.jlji  :i. 
deateeben,  niederländischen,  heljrisehen  und  rumür.i*cljen  Verelna- 
Verwaltungen.  Auf  Grund  dcsscUiLti  U  :.n.  n  unter  Beobachtung 
der  fQr  die  Zusammenstellung  von  liundtoureo  getroffen  U««tini- 
mnngen,  Randrcisobillets  sowohl  flr  den  intanaa  M«r.  MBd 
nngariseheo  Verkehr  als  aueb  IBr  den  Ywkelw  aalt  den  amlln- 
dieeben  Bahaan  aanWnirt  waidaa.  Oer  Tarif  Ar  oombinirbare 
RnndreiaebnieU  vom  1.  Joni  1882  wird  aalt  dem  obgenaanten  Tage 
an^elioboci.  Das  neue  Generalverzeichnt!<s  der  Coupons  kann 
dordi  die  Personen expedite  bezogen  werden. 

Localbabn  /auelit|.(MraB-irigstadtl.  Dom  Handel»min ister 
und  dem  Mini^ternrii.tidenlen  wurde  kürzlich  von  einer  Deputation 
«rino  Petition  xahlreioher  mihrischor  Gemeiü Ion  ilb- rn^i  Iii  k» 
Inhaltes,  dais  die  laut  PrSliminar-Uebereinkonirm--!  vnn  di-r  Kai^^r 
Ferdiaanda-Konibaltn  aBHOflthraada  Lomibahn  Zauchü-Odrau- 
WigilBilll  im  ütlMwao  daa  ▼aiMiae  Ua  mioIi  der  van  Wig^bM 


-  nur  »  km  entfernten  Stadt  Bautsch  (4000  Einwohner,  TabakfaUrik 
I  SehielersteinbrUcbe  etc.)  und  in  fnrtgosolrter  Richtung  über  Hof, 
I  .mschliesAend  an  die  MKbtisi-h-schlesisnhe  Centraibahn,  rur  .Station 
li«rn-A Udersdorf  (bei  Kriogsdorfi  ausgebaut  werde,  St>«iihl  .\Imiater- 
prll«i<lrnt  Graf  Tanffe  aU  auch  der  llandelsminister  BaroD  Fioo 
iicsscn  ii'h  eingehend  die  Loealvcrhältni&se  er^irtem  und  Tei>- 
spiach€ii,  diese  Angelegenheit  thunlichst  zu  ber!iek«Eehtieen. 

Orleiitbahnen.  Wie  aas  Belgrad  gemeldet  v.ir.),  hat  die  mit 
Feststellung  do*  Anscl>iu4spuukte*  der  serbischen  Uaiinen  an  die 
bulgarischen  botnmt«  Coamitieioil  ihi»  Arimitcn  bceadigl.  Nach 
Belgrader  Deriehtetf  eoll  «f  koiiiiem  lEwniM  unterliegen,  daas  die 
serbi.sehen'  Bahnen  bit  Herbit  1886  totimnilellt  «ein  werden. 

UirertP  XOge  Lenden-Bon  vi*  Mi  DollbaTd.  Die  ftaa- 
i^isieehe  O^tbahn  liat  nach  getroffener  Vereinbarung  mit  den 
betreffenden  Bahnen  einen  Kxpresazag  cins^efUhrt,  welcher  Uglich 
iwis-hpfi  London  uml  Rom  vorkehrt  und  Wagen  mit  r  und  II. 
i  füll«,  Der/ug  vorkehrt  Uber  Cnlni«,  Laon,  U-  Hurl,  huiein, 

St  «iuMbard.  Kine  Kbnlialw  directe  Uaie  wurde  iwisobeo  Lontioa 
und  tlom  via  Cal^i»,  Parie.  Lyon,  Iliaaa  nnd  Oenu«  bcrtita  do- 
geführt. 


Bericht 

doB  «raten  PrlTÜefien.Bnrewi  la  Wie«,  BleaMrvaaae  IS,  w 
VagutM  Um/Um, 

ttbar  die  neueeten  Patent«  anf  ISaanbalinban'  nnd  BM«nbohnbebri«bi- 

raftt«). 

D  0  u- 4  r  1, 1  a  n  d  :  rat,'rit.ii,..i;idnin.'i'i  :  A.  Hiit.-riiwe  i:i  A:r  l'.-ii, 
Neuerum;  an  S./iHTiki:|.|ir-lui,Ki-n  für  Eisouba!.nralir,xyg«,  24.  April 
1884.  ■!,  .1.  Lacoy  in  .S;;;.  Francisco,  Rc.hrkn|ii  plung  fUr  Daoipf- 
heiaungen  für  EiüöiiUiUiiwa^en,  -Ii.  April  l^si.  .).  Mandt  &  Solln 
in  Erfurt,  Seiteokuppelung  fOr  Kisen!  ahnl  Uir, m^-.',  "24.  April  l^<81. 
Tb.  APBorti*  Puttnam  in  New-York,  Neuerungen  an  cloktro-mag- 
netischen  Rtrnmi>chliee(om  nnd  in  deren  Anwendung  im  Bisea- 
bahnbetnob,  24  April  1884.  —  Th.  Al'Burti*  Puttnam  ia  Mew- 
York,  Neuerung  an  aotomatiMh  bewegte«  Uebergangibarrltrea 
für  Eisenbahnen,  24.  April  188»  —  M.  Ilolrovd  Sraith  In  HaUUni, 
Contactwagen  fUr  elektrisebc  Eisenbahnen,  24.  April  1SB4.  - 
.Stiller  in  Berlin,  Vorrichtung  »um  Vorstellen  von  Xveichenfungen 
bei  StraSBcneisenbahnon.  24.  April  1H.S4.  —  G.  Crickhnoir  in 
I'reussisch-Moreanet,  .Schlauchverbindung,  S.S.  April  188i.  L 
Th.  Meyer  in  München,  Ilohrvorblndung  mit  UoberscIiali  iniiTr. 
•2S.  April  lt*84.  —  Paicntortheilungon:  F.  Liske,  R  Khil/  -  n  ; 
F,  W  Rtmü  in  Ileniolingcn,  Nothvarlaaohnn^  hei  Hchionenbruchea, 
3.  .1  inuar  IH.Si  S.  MUller  &  Comp,  in  ( »Scr'i>hring,  Sirasfon- 

V>iUint.c.luänen  mit  selbauehlieMonden  Spurrinnen,  IS.  Januar  ltS84, 
—  II.  A.  Spalding  in  Jahnkow,  SehienanbtSeko  Dir  Paldbebnoo. 
17.  .luoi  ISSä. 

Cofieo  der  nteht  geheim  gehaltenen  Patent- lioiohreibunyio 
und  Zeiäbanogen  besorgt  und  Privilegien  und  Patent«  für  all» 
Under  anvlidtt  dae  behOrdUeh  «oneaeaionirta  amto  Pritrileiim 
Bnrean  dar  InstBioai«  Paget  «  Ifoaller  In  Wien. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

1thtuA»t;  im  20.  Mat  1884»  5  Vkr  Alwola, 
im  fremea  Saale  de-<  .Nie>lerOsterr«ieUMben  Oemibe-VaninM 

(irita,  I.,  EsciiM)MMfeB"<Bf  II) 

VII.  ordentliche  General  -Versammlung 

Club  öaterr.  Daenbahn-Beamten. 


TAäESOftDNUNO: 

1.  Bericht  des  Ausschussratb^s. 
'2.  Bericht  der  Rechuungs-l;.  Mfun  :i 

3.  Be:<i'hlU'<iif3ssang  aber  alindlige  Antrige. 

4.  Neuwahl  de.';  Au'i.ichBsgratiiee  aad  der  BechnnnKi-Betiieni,  aevic 

deren  Stellvertreter. 

K>  «ir^  .  rs  icli,  f<ws  biubsielitigtii  amr^n  iPaikt  3  iloc  TlfMSi4im^  ^ 
läagstses  U.  nal  4.  J.  «mb  FifaHlaai  liakunt  |<ib».  to  walle«. 

Der  AaüschaäsraUi 
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Pir  iK«  P.  T.  Chb-HHBiMw  Mkn  fß  dar  ClnliUaibi  wr 

Kntrrf  AnireUanicfn  znm  Beaoche  «ie»  Paiioraioas  >Kuro  aml 
di«  Ufer  de«  Nilx,  verbniiden  mit  dem  Diornin»  «floUiakl  mit  uinui 
AUiiiUa  Mtf  dm  tUbkalwi«««.  (Gati^  26  kr.) 

jünr«bni|«B  uf  Logm,  Pariaat'  od  Chtlaritifln  (m  er- 
■bdftaKPniMn)  In  WI«ncr  St«dtt|ie«t«r.  «Die  irart«u  löntun 
»Hl  «00  4—6  Iftdim.  an  d«r  Tnnwnuifa  li«bobtfn  wt'rd«ii.) 

Kart««  mid  AnweUnnicen  farrta.icr  i.a  .•rnifi^sii;!.-!!  Prt'ueti, 
j  :n.:  Voll-,  Wnnncn-  und  Uain|ifbüder  itii  Oiinabad«,  Eszler- 
iii^jbflde,  Soflcnbido  und  Margarelhenbade. 

Eatrd«-ABW«iMiigeB  Ar  den  BMUcb  de*  >Gnid  Pononmi 
d>  Vünia«  «n  Wodttolagn  n  den  emiMlgtra  Pnim  vwi  80  b. 

Eiatrittskart«ii  ra  den  Amatdlangen  in  Ktattlarhaase, 
1,  l^thringcrstnmse  9. 


K.  k.  priv.  8ttd-Norddeut8che  Yerbindangsbahn. 


Nr.  SiS2S.tl. 


Kundmachung. 


Aii'üpr  >1eri  ^.>)>on  Irttber  io  der  »Oeaierr.  Eüaabiahn-ZeitanK' 
<  <kiiini  L-.  L-rlH-iirii  jVegttiMtigmgen  «urdaa  dan  Clalmi^le'dern 

iE-raeri  lagenlatiden: 

Fflr  Marlenbad:  Tliiinlicli«Ce  ICmiüitsiKunR  dpr  Wolinun|i;i>niie(li<! 

im  »BadoUalwfe«  daaallwl,  MitaiM  daa  I.  Mlg.  B«amli>a*VareinB. 
nraomit  Btfraiwwa««  aarCundi|aft*(ftrBfMallwid  UiiiUader). 
Vir  BMlMgB*  in  Sfldtiinl;  Fraia  Car  nad  inlirolie  Balnndlant; 

mäM  Bmlaaigaaff  dar  Panaion. 
Kür  KressM  M  Ctowin:  25*/,  Emlaateuw  der  Cor-  und  Ver 

»Hl  Wa 


Am  Ii)  Mtti  iHb*  tritt  m  <i«tii  Ausnuhiiictiinl'"  'ur  ilfi.  Trans- 
port TOn  Steinkohlen  eto.  ynn  Stntionvn  Her  ( Uiers cKlnüiichen 
Eisenbahn' nacli  Staliooen  d«r  Süd-NurddeuUehon  Verbindunitsbahn 
*mn  1.  Saptraber  188»  ite  Qfiilin.fiaidanb«rK  MMditn«  II 
and  mal  gleMinnmigan  TrnA^  aaah  Stetio««!  der  kedgi.  SAeh- 
aiaahen  Staatsbahnen  und  Rmebasbeiir  SSd^KMddaMMhn  Varbto- 
duQjTibahn  »in  Naohtrag  III  In  WMaamkait. 

Diese  Ka<'ii<ri^(e  enthalten  Friii-hti'älto  für  den  Verkehr  ab  den 
neu  at'tifircen  Grul>enttationen  >I'aulaaf;rube< ,  »Wilhetmshahn- 
grahcu  und  >Lo«lau<  der  OborBcblcei.ichen  Ki!<cnl>ahn  und  lle> 
riahtii;uni;on  zum  Hauptlarife,  bezleliun^dweitc  Nachirat;  II 

Eicimplaro  dict4>r  \'ni^$itrÄite  k'<t'.i  «n   In;!  ilsr  nntaraeiebnatan 
I  I  •irn.'tiüi)  oder  den   I  ftKi'ilij^^ti-n  i;<"<.'llN<'liHnlicKea  StnIiOMn  nin* 
i$e«ehen  und  durch  diese  .Stellen  bozojgen  werden. 
Wiaa,  aw  ».  AI*«  im. 

I>i«  Diraction. 


pdankoaien  in  dar  Zeit  vom  16.  April  Uä  Uk 
1.  Saplaniber  Ma  Bado  Oelobar  gogaa  Lt^fitHnatinik 
FVr  tit,  Badegaiidt  F8r  drei  mtltelloaa  MMgliadw  nefmnng  \on 
der  Zahlung  der  Oartaxe  und  Briaanimr  daa  Kntliahen  Honorare*. 
Ftr  Badens  fiO*/*  Emi)l<<sieanp  daa  Praiaa«  der  Itüdar  In  der 
UineralHo  Ii vrimmaebniet  Beri;slr.iaee  13  un>)  im  .lohannrii- 
Bade,  Johnnne.^Ka-tae  8,  bei  Aboniieinent  nur  10  lliidor.  Dio 
Anweimngen  werden  MMR  Le^^itimalion  im  Burean  der 
Httet-  und  BSdar-Oe eellaehaf t,  JehanneigCMan  8, 
anagafelct 


Eisengiemni  oni  laRhnnblirjlii-AfttiM-linlliM 


WilkaM'a 


WAGGONS 


SnvBaaaaa.  Brakaakalfeaa  imn 

CaMlrntiioiiw,  oaiBBlata  Waaaar- 
■ail  Obarbaa-autariallaa. 


Vtt4nkm»ir.  Tarklata,  HMkulM-k»  niid  «iMmnUArtoltca  alUr  in, 
KAkrr«,  Trmnma  oad  Unmrkrilra  fnr  lUnra^rti-  n'tlnaallklt  nil  Itj^n 

(n><ir..tirii  nr  ll.wh  tind  PiMiu>iiiiiw.i .  ikiia|il«i*  "*trrra  tIarlfMaaaaa  uck 
■.■>.. < -.r.i,>:ri, „...,,    Kttktriwh*  IM*«<Maaai>aMtMB*a  tiMk  Kr- 

M-ci  1.'' .i<if  4ilrr  i3T.Hf.~i'.bKi-liiftlkl»n  m<l  BtturWiu«  irflmat  4Mllt*kti«il 
l.«4iri»'»  |U>U«UrU  riaarmrU,  ili»  »nr  »H«rrn  C  ,i,.ln.rt«m^  ^kr  ked«i 
^^0  ik«>blvaarMfkr*(*A  bifi^^r, 


der  IX*  ordentlichen 

Naili>ii  tu  für  die  anf  don  12.  Mai  a,  r-  ausgeschrii  b-üii' 
Geoeral-Verüaiuuilun^'  die  znr  I)eAchl(U«ßhigk«il  der&clbcn 
üfforderliche  Anzahl  von  Actien  innerbalh  des  «tutnteimiäs^iigBn 
Ttnnmea  nkht  deponirt  worden  ist,  wird  dieaalbe  iui  i^'un\p 
'In  9.  42  der  ÖeselUdutfU-SUtaten  Mf  Teriiandlnn^'  and 
rfilassfaMnngr  über  die  in  der  ersten  Kiiiberufantr  vinn 
<>i.  litLFi  A.  .1.  aar  dii!  Tag^4-.>i-Ordnnng  gp^^ettti-n  (ii!|j;p|i»tändi' 
nncrlich  aaf  den  26.  Hai  d.  J.,  Vormittu^  10  Uhr,  einberafen 
■ud  findet  ao  diesen  Tage  in  Vortraguaale  d«e  Clab  (Merr. 
tiNoWlui-Betmteii  In  IfieB  ([,,  BadbenbadiCMae  11)  slaU. 

TAeES-OBDHVNe: 

1.  lU'rii  Iit  lies  Vt-1  waltiiiigsrathes  (Iber  die  ('lt'sclirifl.sK*>baniiip 
md  Vuikge  tler  üiianz  pro  sowie  Ertlieiliiug  des 

Absolutoriuius. 

^.  Ikricht  des  Kevisioiiä-Auäschiuses  Ober  dio  Prärung  dcr 
Uechnungen  des  abgebtifenen  Jsbres. 

3.  Autrag  und  Beschlusäfaääuug  flb«r  die  ]K'<l)o  des  Kin- 
lösungabetrageä  ftlr  deu  aiu  1  Juli  1884  iällig  werdeiiden 

Aetiei]-C"uiiou. 

4.  Antrag  aut  Entlohnung  des  \  erwaituugsrathes  und  üe- 
scbluüdfuäsung  liierüber. 

ö.  Eiju^iing  des  Verwalbuigiunithes. 
6.  Wahl  von  drei  Baviaoren  und  dni  EnatmilmMiro  zur 
Cinftin..';  il>r  gmllsehaftlidieo  BechiiiiiigMi  ffir  da« 

lautende  .iatir. 


General-Versammlungr. 

Dir'    ^^^lmbere^hüt"' I'.  T'.  1'    IIiTrt'ii    AcLi  ^nar.',   w, •Iritis 
I  uri  dieser  UeDerAl-Versiuniulang  theikanehuien  wdnacJion,  wollen 
'  ihre  Actien  in  neinässheit  de»  §.  42  der  Sttttat«n  bis  lilnicsteiis 
33.  Mai  d.  J.  in  Wien  bei  der  Oentral-CaaBa  der  Bnhenag 
AlbrKbt-Balm;  io  Frankfnrt  a.  M.  bei  der  Dentscben  Yereiaa- 
baak  «der  bei  dem  Dankluioäe  t.  Krlani^nr  &  Sühn«  deponiren. 

Der  Kriag  der  Artien  hat  nnt^'T  Aoachlo»»  zweier  arith* 
nietiftch  geordneter  und  vom  F.inrvicber  eigeahiadif  aoter- 
fertigtnr  tioaügnattonen  so  geackehen. 

Bin  Kteaiplar  der  CeosigDatloiteo  «rhMt  der  Depeaeat  uit 
der  Kinpbngsbestätigiin^  verxcfn^n  v.nriiclc,  nnrl  i werden  nafib 
abgehaltener  General- Versainuil  ini,'  'ln'  .Viti-^ii  nur  gegen  Rdck- 
stellong  dieser  Coiit>ignationt>n  a:!^^^'-^ f.il-t. 

Die  V.  T.  Herren  Actiunarn  werden  aufmerksam  gemadity 
da-ss  laat  g.  55  der  Stattiten  je  25  Actien  za  einer  Stimme 
bereehtigeo,  daaa  femer  eia  Aotionb  niebt  ntebr  aU  eine  ¥«11- 
nacbt  (Ibennihnen  darf  ond  der  BerAllniidiUgta  nllM  stium- 
bcreehtigt  Kein  mnss. 

Die  Vollmachten  bind  sp^So&l«iiii  einen  Tag  vor  der 
General-Vtr'.jmrruang  bei  der  Central- Vervattang  in  Wien  atis- 
CBwetaeo.  Pflegebefoblene  und  joriatiacba  Persiuiea  werdoa  dorcb 
ihre  g«aettlidieB,  baiw.  atatetarfachea  Bapdaeatanm,  Fiaaeu 
durch  ItevolloiAchtigie  vertreten,  ohne  daaa  diaa«  Tertretor 
eelbst  Actiouäre  »ein  müssen. 

WIM,  an  2.  Uai  1884.  Der  VerMMHyngirtNi. 

IXiaWcaek  mit*  mekl  kia.<iirt.| 


Digitized  by  Google 


K.  k.  priv.  Siterr.  Nordwettbchn. 
K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsch«  V«rbindunfl»b«hn. 


Mr.  24223-11 


Knndmachiiiifi:. 


Am  Ifi.  Mal  1884  tritt  der  NaohtniK  IV  zum  direcicn  Tarife 
fQr  ol>f  clileninebe  Steinkohlen  nach  .Stntinnrn  dor  (i«U>rreirliiiirhen 
Kordwestbnhn,  Süd-Norddeutm-bon  VerbindungiibAhn  etc.  via  Mit- 
telwalde  vom  1.  Juli  1K82  in  WirkwnikHt. 

Dieser  Nachtrag  cntbilt: 

1.  Frnebtsttlje  fUr  den  Verkehr  ab  den  neu  erölTnetcn  Grubcn- 
rtationen  •Pnuluairrubc,  >\ViUii>lni«l>alini^rulie*  und  vLonlau«  der 
Oberüchli-^iÄchen  Eisenbahn. 

2.  HerichtiRunK«n  tum  H.-iupttarife,  bcjiehunpwpii«?  NarhtraiKC  II. 

Kxeniplare  dienen  Nacbtraites  können  rowobl  bei  der  unter- 
icicbneten  Oenlral  VerwalturiK,  al.«  aurb  bei  den  belheiligten  geaell- 
schaftliehen  Stationen  oiiijfpsi'lien  und  belogen  werden. 
Wien,  am        Allrtl  IHM. 

Die  Central-Verwaltang. 


K.  k.  prlr.  Enherso?  AUirecht>B«hn. 


Kundmachung. 

Rei  der  am  1.  Mni  18H4  KfTentlich  «tattgernndencn  Au^'ln!unK 
der  I*riorilülB-Obli|;a(ioncn  I.  und  II.  Emittioo  wurden  folgende 
Nummern  leexogen: 

A.  21.  Verlosung  von  Prior.-Obligationen  I.  Kniisainn.  41  Stiiek. 
Nr.  45»4,  64:«i,  8146,  Sef)!,  10297,  1123!«,  USCH,  1.%!»«,  16K8I, 
187.'>1,  20719,  20765,  21977,  22842.  2:WH0,  272iH,  27944,  2t>S2ii, 
3(«.fi3,  a0290,  30(^25,  32482.  33282.  33634.  3f>3ll,  3^98,  a6(r72, 
36845,  36972,  38378,  39499,  40475,  43777,  437»l>,  44064.  44402, 
444S(>,  45484,  4908«,  49114,  60179. 

£.  9.  VerloiUng  *on  rrior.-Obligalionen  II.  K>tiiii«inn.  57  Stück. 
Nr.  102,  1011,  251,  739,  827,  1207.  1232.  1398,  1432,  2166.  2770. 
2812,  3394,  34f>5.  3585,  3694,  3765,  3«42,  .OOIH,  5.'>6l,  .'.608,  Olli, 
7363,  7rJl,  9037,  9504,  9575,  9820.  9S.i:t,  9«»t,  10840,  10.S7I, 
11106.  11166,  113^W,  11458,  11703,  11773,  11911,  12005.  12176, 
12441.  12456,  13091,  13815,  14327,  14510,  14763,  l.'>538,  1651 1, 
17212,  17461,  1S129,  18282,  18722,  18.S36,  19834 

I)io  Einlöduni;  iler  ol>it;e»  vcrlom^n  Prioritütt-Obli^alinnen 
erfolgt  vom  1.  November  18H4  an,  und  twar  jener  der  I.  Emimion 
mit  0.  W.  il.  300  Silber  per  Stück  und  jene  der  It.  KroiKtion  mit 

B.  W.  fl  2<X)  Oold  per  Stück  und  erlischt  Ton  diesem  Tilg«  nb 
die  Verrintung  diener  verlosten  Olili)>alionen. 

R«iUiit«ii  Ton  4ea  frUherea  VerloHUii^en  n.  tw,  I.  Emissisa: 
Verlosung  vom  2.  November  IftSl  Nr.  26981. 

•  .    2.       .         1882    .   12.'>4,  4974,  23184,  34901. 

•  .     1.  Mai  1883    >    59.'.1,  1242.\  20964,  21155, 

.  34424,  43125,  47799. 
Ii,  KaiUalea: 

Vcrlosnn«  vom  1.  Mai  1880,  Nr.  5037,  7302.  —  2.  Xovenib.  1880. 
Nr.  .M)64.  8U)4.  8392.  19r2<).  -  2.  Mai  1881.  Nr.  2975,  8485,  6178, 
19129  -  2.  November  1881,  Nr.  50»,  7797,  8273,  9331,  5>98<>, 
lfKH3,  15501,  15713,  158a5  -  1.  Mai  1882.  Nr.  2660,3484,3732, 
4218.  6068,  7511,  9408,  12329,  1458«,  15.'.0:.,  179.17,  I98«14.  — 
2.  Nov.  1882,  Nr.  6744,  6168,  63«5,  9402,  9731, 1 1427,  12149,  12542, 
17291,  19094  —  1  Mai  1883,  Nr.  4«iOW,  5591,  «206,  87;«»,  9665, 
9790,  10609,  10863,  11096,  11591,  125,12,  15076,  lf)933,  16018, 
189B9,  18982.  18983. 

Wi>s.  un  I.  IIa!  mt.  _  ,, 

Der  Verwaltungsrath. 

.VarMnwt  itird  mickl  lumarwi. 


nielc.k. 


privilejs. 


Maachinen-.  Bohrwerkzeuge-  und 
Eisenblech  waaren-Fabrik 

»un 

WIZV. 
▼I..  Eaat«rlk4Byyaaa*  14. 

r.uliüii  i<i:m 
EmpGi'lilt  i^ich  zur  Lieferuii^  von 
allen  Ga(tuii);<'ii  Appuruten  u. 
Instrament«n  ru  Schürfungea 

□Bll 

artealBohen  TiefbohrunKen. 
Auch  werden  Erdbohrungen 
üt)«rnommen. 


Für  Btümea! 

OarbaUtsrcB  «n.r  ilta^baltiiVcilrn. 
Oarbalannren  Kalk. 
OarbolaKara  Dtalnfcotlenaf  mlv« 

iVwfti^niliinc  Carbnlfliur*   mit  KlanU' 
Qnil  Tbnafir<li*iia1z*in  ) 
MlB*rair»lt-0«U  iWatr^nachmill«, 

Snninii«r-  ntjil  VV ,nt*.r;.[» ) , 

▼aa«lln*-Baiayfi>jUadwf*tt.  ««II- 

kommaniir  Kr«at»  för  Tal(. 
\i'l-n  i»  jad*la  l|naalnm  kllli|al  ili« 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.  R.  Baehr-Predari. 


S'oiii  f.itn'ift  II»rTii  rr<if   l>r.  lifiMlii(#r  aaMvU  Mtwldfla 

F'it  rik  f:r  ST» 


Basto  Rv^atlr-,  FAU-  mad  ▼•BtaftUoaB-0*f*a. 

tjrnnNf,  r»j*cW«  ll«-ixknift,  l>f>i  ftnagpr  Olvnt^tA*»»,  vftliii.iftdLf » 

■  •mii«r<lf>«  t'Vti><ri< ;  fcfirh»! fin f»ph*  hf<lieBtiriKttt)<|  Wc|[J»ll  iH«» 
rotTi>«ii,  ft*««iti|ninff  d«r  Uftli^an  «irkhlMtl«!!  Wlnn*,  bllhffil* 

<l»i  V«>niilktt<<n<rohr««  llrlfaiiK  hl«  tm  dtPi  21m««»  4nTtk 
nur  «Inas  Ofr».  —  rrniix1bMitim(»fi  rar  taut«  Unb&uJ« 

l'r  -•('■■  -ti'  ur  1   ('f  1  -1  i ■*  1  r-li  iH^iti •  -;n  1  ffiir* rr. 

Fabrik  für  Heldinger  Ofll«n  ond  Haugerlthe: 

ni*n,     Ohri  -  l»r>lfUiic,     >lr4frlji«r.  U 


H.  HEIM 


lllOK« 


MEIDINGER-OFEN 


0- 

In  Simmering  bei  Wien 

(mm.  H.  ».  M^liaiti). 
SPECIAIiITÄTEN: 

hnnt^taiaM-lilii««,  DaMiiniiininii-r,  l>«mprpitinji' n,  1 '«mpfkrAlm«,  l)mm|»f t, 
OftiBp'fMkUbakuritttin,  \V«rkz«Uk'nuk>rhliMMt  nir  lU-krbi'lMns  vim  MnUltan  mid 
ll<ili,    (ItflilANif,   Wftl/v*rha  Kliirktitiinumi,    >'Aftt«rftBl<«g*n,  WftSMrtiBlUio«* 

mMfhlncn.  XVkMorpnmpn«,  l.uftpamppn, 
l'r*)i«*M,   Kralin*.  A'iffä^m,  Viinülaiorva,    lu«g*r.  C«ntMlm»l *«aic<>n ,  l>N-ti 
*<btilb«-n,  S(kil«1i«'b'jhll4-n.  WuMnUtinn«  Kinrl<  liltii»cfn,  ArMtnal  KlihrtclilaiiiCdii. 
StMdMnfit   ftif   l'ur«ii«iitiuU«M  Kabflkatl'Mi,   IjAlfttion   ntid    l*Ti>tE()o   <il**f ■■■). 

Muiilitna^-  und  rr»TtaBl««ic«n,  Umr^e'Ävn,  I^flu-  Und  llahl<whoeiu. 
rvnannMn-  Und  SfhnmtpnQg»,  Uraliinvu,  Tnimvi]r«ii«»>n.  8tr.4Mfn 

df-hnMfirtiu«  (l*a.t<«l  :>rliiiild  Mkhlti<srj.  l.i»eotnäHT*n  aIui«    K<iuerun<  (rsl*>iit 
PrAueq),  KUftub^fU»«  meli  elirenvii  ««d  ftemd«»  Mt>dull*a 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

liowie  alU' <  ijiltunijon 

Srhlosaer-  und  Sehnicde- 
WerkzeuRe,  Kohrmani-hl- 
ncn,  Reiniießinasrhinen 
für  Eisenb.tlincn,  ScbifT- 
lalirts  -  lliitemehraungen , 
Ibiunnternebmer,  Fabriken, 
.SchniicdB  etc.  ompfn'bll 

.11»  k     i.  pri. 

Hof-  und  Arneo-Illiuibiili:' 
und  FeldHcbinieden-Kabrik 

IL,  Kstliautaracaaa«  lA, 


Bl«  «rat«  Aat«n«l«U«eh* 

WILHELM  FROEBE, 

'^??n•»,  I.,  Opern.era.sae  XTr.  l-i. 
tmpfieblt  EitAabahn-Unternehmaiigeu  uul'ä  beste  ilue 

Alllgin-Product«'. 

AUIflmf  «in  t«|#Ub|llieb«r,  ttAutralar.  «eruch-  tiftil  inrb- 
Sloff  V"B  kasN«rord*-ntlicb*r  Klebe-  nml  FarhobttiLle-Krtttt, 
iiA  li«rvürTftgviL4  rar  di«  (irxri'latlDMtrin  uail  wiril  u^-!.'a1  .  «  >  ininmji, 
i'SvrofiLU,  SUrkt'-Ktt'Ul^r.  Li^imiuMaag*«  «le.  Mig««MiiUl  werden,  mit 
grtnrtcrra  Vorthelle  .  ie.s.fui.rt.  AUtaEfai  «IN  ülcta*  g^^^^H*.  «v4«lkl 
Otemaia  u!^d  kcmmi.  4-  Li.  hfuvh  mit  WagMff  fwMiiii, 

an  K  t  w  l>  f  Ii  r  »  ft  Jiir  Ä  riWcti'iaaR . 

UiUlRütüa  'iiA  b^•quem!lte9  Urundirmtttct  in  ii>r  U«l*r«i  un4 
A  II 1 1 1 1  ^  r I,  M(.l>l  A1U|^  U  Muc^ua«  iiut  K*rbvn,  dio  gaiU 
unverändert  bl«ib«s.  ludi  t  -s  tMnn<i»a  luuton  Qmnil  na  giowvr 
AiLtdaurr,  d(>r  tolart  C«fl»l#rt  ««4  iMttrl  —  OTiBlwU  MMbNl  MU  MMb 


Arlbevger 

Dynamit -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  Schwarzenbergstrasse  4,  WIEN 

emiitiehlt 

Spreng-  und  Zündmittel,  BohrmMohlnen  uud 
Bohrwerkxeug«.  Voransohlige  tt«.  ror  «iebUge 
8prragnbeit«n. 

in 

Dir  Dirrrfion. 


gBHisr.:: 


-  LUDWIG  &  ROBERT  BUKOWITZ  | 

S  Pels-  nnd  Moutui--Lieferanleii  Ii 

si 

für  Sstvrreiehiaoh-ungarisebe  Eisenbahnen  U 

WIEN,  I 

IM  IX.,  HöfMBaaaa  «.  ■ 


DJ  LD 

Fr.  Kernreuter 

k.  k.  «iiMchl.  [iriT. 


Sj)flUßü-,ta|)(iii-,  hfi'liisii'iTiltie-  iil  Ulrtiito- 

^  FABRIK 

Wton,  HeraaU,  UanpUtraM«  113 


Q 
P 

m 

o 


H«<vt  >n*  Ittm  1—  limiiritm  Wiftsr^rittMi  (■paetaUtit;  IiMaAk*- 

ud  coaplat«  LAacktniu,  Abprots-Bprltxaa  Bit  B*m«r  Abfrots- 

▼•nloktna<  KurmiTttua,  lli|rujn>j|it>li>-ii.  Ha»-,  QnutiM  gad  Uarlaa- 
«(rllina  in  rortfcll-liiliT  A»nihruii|;  nlt  den  ni«V»rMV*>a*>  KBf^al- 

▼•atll«B ,  ft  rn-r  ilI-  Arttr»  » :fi  Mun««  Aa.ir11*tu&|i*n,  LfiUra,  SciiJÄafbun 
•te.,  BniailtU^bäpfwt'rkn  fTu  Tief«  ontl  Wfciiiifttt«<iUn(  MliAMtaV  Om* 
■pvn  Rti  ill»  Z>*ek»,  alt:  Hiw-  wiJ  ITaiSMrtl, 
0«1',  Spir.taa-  Bad  Jaacke-raai|iea. 
illUKlriitfi  J'reiM-Coiirante  ffrati»  uml  frunco 

(ivnit'i»'!«'»  aüf  1%  liwii-inkoaiiijun  ZAblnjigiii'rlHif  lilt^fsiiKcn. 


rE 


"Wlcxi,  Z.,  "^TellgsatlA  X?, 
empfl«falt  tich  rar  SffMturang  dlar  ia  dH  tadiaMn  nixl 
GamrlMgiliM  lUludm  ArMtaa,  nr  lailttinng  fw  OroquU 
■■d  aWiiaMwwplliHB  cta. 


Oesterreicb-Üngarn»  nnd  Serbiens  erste  u.  pröaste 
UiiUtniüni|t>Aislalt  „nr  KriegsmedaUle" 


für  Otsterreioh  und  SarWM 

MORITZ  TILLER  &  C- 


<i>afirt4n  UamsKiMabakaWanlm 
t»mmMtk—  UUn.-^ofU.  Liulai 

UaUtiaaiataaa,  Uatfoni- 
kUUav,  DmiaaW»—  aa« 
naUbiaMifMHMAilaaai» 

tanlMtaa  Pnim  kai  r      "  ' 
aalUar  QultUI. 
MMMfraAn  -  JVM*  -  < 
Mr«r<l«n  au/  Wmmttk  fiuHa» 


k   l  .»Iii.' 


liiiL-»r  .Ipr  Krtleo  i«l.-un<«t    s.ii.1  <<rbi>cliini  ITaUbnlinia|a> 
„lur  KrleKtunedaUlo" 


^Vie^,  Vil.,  .MurialiiirrrNlraiwe  22.  —  Bvitfttt  nnd  Bel^^rad. 


i 


Ruolz-Farben  auf  metallischer  Basis. 

l'er  u'io.i.ic  Vorlag  dieser  Farben  i-.t,  ila.s.s  iie  »icli  ji>  nach 
Ucimistliutii;  vun  Ijt'NtiiiimIf-n  Q'-iantiUttu  Leiuül  uud  Ifi- 
l  i  niin  auf  Holl,  MetKlIi',  UypH,  l'rnient,  Kalk  Terwendeii 
iiis-i'n  uiui  einen  ubj>'ilut  wassi.'r<iichttn  Anstrich  lieft'ni, 

Hrrvurragfiidc  Ei!>«>nbahn  -  (imellKrhaflen  Tcrwendcn 
ilcn  Austricli  in  graa,  braun  antl  grQo  (Or  ihre  Gflter- 
w»gen,  SeUA-QMdladufiiM  tU  Scidlb  «te.  und  ist  aach 
be.4ond«n  diMor  Anitrich  Ar  Fabrika-EtabUMnainti,  Mr 
n.turte  Uaatn^  diadadaiebaabediagt  tnKlmg«l«|tmtdeii, 
zu  cnipfaUn. 

AOtto-yrnkma  M  Ctarl  AI.  MOItor«  Wim, 

VTl.,  8l«b«MtengMM  Kr.  46. 


BaaaatatarD,  Ha«a-  nad  Bamhams  a«via 

raiiaiiaU«  Tt<iiug  itt  HsaiMliwaBaM  mi^hklMi  Dr.  ■.  Mmmu'nkm 

ANTIMERUIiION  (gafw Munm). 

ALllm.'Rittnn  Ut  AtN  rralira,  allcinii;  imi-birH^i  uni  pr?:mli'1.  <  Impräjulr-  and 
U.'lir  Hatfnnir  in  UH>  0«A)  VcrwoBdvnfao  er^rcil  uni  innii  ■iii'-.T-if  Vei  fü^r,t,|;rii  hAchlt^r 
Ml^itir-,  Mlalilrnal.  anil  ll»jlM«i(*4laak«Miil<'ii  f agaa  ikkwaniB,  äu<k,  Ftolaiu 
Paiekliikdl,  Wanfkata  aa4  fMMnfrihferaapMtaa  m4  mmlail. 


Fakrik  m 


KüHH  Tonn.  Cutar 

WIn,  X.,  Ciitoaikoairau*  Nr.  SI. 


SCHHID  &  HALLAMA 


Tertnter  der  Loeeaettr-Febrilt  lOBAIISS  *  €•. 
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,J)ER  CONDUCTEUR.«« 

ttoaMium  grul*  m4  mnM  uencallthn.  —  Ixr  lUaatTtTt«  m&rvr  mi  Dmi 
MkM  M  ha  iatammmm  IMS  oMk  »liulllctl  XwNfcfl  »•(<••,  —  PMaum 
rläi  tWM  Mr  •  a.  1.  W.  Ml  tu 


X«a«l»«  S*/l«MJkr.  IN  II  fr  an«»  P^umtrMmtmng  «o  kr. 


PiiBOBmUaaM, 

.  I  Tat*  kwiaaM  Haan.  MaA  Mf 
a*atiM>  «•(«••,  •rbUto  y«r  P*st-mawa(an 


Die  VarUf'lMutdlHBg  R.  t.  WALDHEIH 


Wiuhllg  für  dia  Herren  üpamtcndflr  fitiniwtinim.  flDrElMNbahn- 

Hotel»  und  EUenbahn-Rettaurationen.  smi 
OoKTfintat  ISia. 

BßtlKiiaitii-FilirikaRt 

WIKH, 

,  I/rflieiif(li!tnlr3J(r;i»'t. 

ciniiPihl:   ■.■in   r,  j.  I,  Ii  «Ii  U... 
]  »*;.T  Allir  ti..iia  -.T- 

B*U«ra>\rLQ.  i     Elaeabcttan,  BattaluaAtae,  Katrataen,  xii!« 

B«tMa<>kaa,'B*ttwlacha  ato.^  >«''ia  cimi  (immh  .Mu«4IiI  «uu  BattfadarK, 
,  tiHaaw,  MMi  ««4  laMUaavit  B«ashMr«a. 

nrHamCMomiU»  »amtM  Zetehnuitgen  gratia  und  franoo. 


Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 


(•onniüi  '  '1    T  iilUcliim 

•mfMH  ■ich  lur  I.i.'fi  tuin:  v.-n:  Fmonan-  oad  Xouit- 
mnoBB  fftr  nunnal«  und  .Secuatlirbahnen,  KQhlwagea  fUr 
Fleitch-  iiD<lLvbrnsniitt<'l-Traniiport,Sciincepfl<lge,  Üraiainen, 
TniBinirwaKeH,  Aitilleric-Fulirx<-iiir<>.  &imtito»iign  cto.  etc., 
«ia«nw  Brocken,  Dacli^tülile,  Hallen,  Bandica,  fcaicUte 
UtuUiger  etc. 

1ai  mmm  Wtanr  OaanM'VMMaifftk« 


UM  n 


H.  KSTERLTTS 


FABKIK:  IX.  BK7.IKK,  WIEN  MAKIA\\R.\UAÜSE  i'. 
Klabllrt  1SS4. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Saiiitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

in»bMoiMl«M  B«tinii(slnitra,  ThMtUahren,  wut  Mn-ttiii;«!!! 
Bedarf  beeleBob  der  Sanititepnege  Our  BlambataBen 
•md  deren  werkallltteB;  Uebamahme  you  Kraokea  tur 
'nweperttrang  inittelet  aigaoa  hiera  eoDabnrirtar  Tiasbetten 
unter  panrilnUelMr  LiHnif .  m? 


A.  Hartieben's  Verlag  in  Wien,  L,  Wallfischgasse  1. 


SttrI       I.i'r'inii  '11  ••r<i-}i'' 


ßiliüefliek  des  Eisibalittf üm 

BAND  I. 

Gescilielite  des  Eisenbahnwesens 


Dr.  Theodor  Haberer. 


11)  Bogen  Octav.  KU' 


I' 


ah.  1  lt.  M  kr  -  'J  Mk.  -  2  Kr.  70  Ct». 

.  I       J'i  K|.. 

-rliirliU  ilf»  tiMiihiiiiin^^eEi»  n.'rf'ilRl  tlm  Xwt'cli.  in  kiir*|f».U..trr 
i     Moment«  «a  tit^rMn,   Wflcl)«   fcr   u*tRti  Kot«i.:kluiig  k-r* 
^  jtmif rmflii*«*  f;«*vv»rn  i«in')  tu«!  tl.'ii  »'in*«!»*»-!!  Ki'orh.n.  liiw  iliirrk- 

ilic  Vrrhillainu  in  aiim  V»»k«»r-i»i«W-  in  J»«  M»«i»«  Kaiora«,  »t  Aa> 
kvUJUM  von  liMUcbluail  und  iMsleirvirli-CBfiini.  xiir  ht•^p■vcban(.  4aNfli  Tolitt 
•Ue  hlMMteafea  VafiakniKit  <li>r  UatimUang  iln  KUMbalianai«  ia  Itaalaaii- 
Iaa4  mt  flaaUmicb-Dagiini  nalar  Iwaaalui»  ■«adBUMt««  <M  jaaalllpa 
Silaa4ra  4*r  0•a•<l|^rbIl■(  Ua  tnii  haaUirMi  Tagr. 

Das  Tarifwescii  der  Eisenbahnen 

dnton  betfiebs&koiiumUche  Auftntben  nnd  Stellung  im  wirtli- 
KbaftUdiaii  and  Fi<eiiil«!i  Stii«(.«ii<b«n  der  G«g«n»ait 

J.  F.  Sehrelber. 

17  Bot»  Otm.  tlt§.  caK  t  •.     to.     t ». »  S  Fr.  M  na.     «  R  M  K». 

Dur  den  Tfr^Raitrr  AWntm  Vitkva  leit»niia  Graiehtnpanll  wnr,  ^tf>  'Uvy 
Twifw**.'!»  <lt"  kli^unbihapn  imniiin-nt*  KmluutuBC  üurck  tili-  l-.'l*  iifl.iiih^ 
■.i'lacr  üntwicklntitrutatan.  M^ncr  krtrirbadkaDomiMbva*  aoclalpulilisvlim  iitiJ 
i  iilturiiluin  AafgiiWn  Au»<r»«!k  «a  «»fcaa.  

/<«  n'tliiM^  <(ir  Ibrna  iVii«Mai-iknH<ia  ka«a(ie*  AHrMMknav  ^ 
JaHVtMTimr  di«»iia  *irya  lhtoa»MWarM«  «min  «naa«  <br  rwtwrtaarfhNW  «■ 


A.  Hartieben's  Verlag  in  Wien,  I.,  Wallfischgasse  1 . 


N  lEOERLAQE: 
II  KUrntiieratraeae 
WlKN. 


Iii 


FABRIKEN; 

Wieden,  kl.  Neug.  l."i,  17,  \<J 
I         lUMi  8TKIN  a.  d.  Uonau. 

BTABLISSEMBNT 

ftr 

Elnrlchtang  von  Elsenbahion, 

Uan-ÜBtemebnmagm,  tecba.  Boreanz. 
Erzeugung  *m  indigopapicr  u.  Tet^rapheNnlhn. 

Oeneral-DepM  fttr  Oeiterreitä-Vagani 
•.,11  Winlerfaottom'e  »i 
Imperial  -  Pauseleinwand 

Ecksteio's  Pause-Perganeiit 


K.k.  a.  pr.  j  |  j     ^  fU«kfl 

Holzcement  -  Bedachung 

aar  aaht  .IurIi  iU*  Unt«ra«hanii>( 

OTTO  OR  A  FE, 

WIKN.  II.,  JeeeflnenraNKi!  Kr.  7. 

Iih  eni]>f<>)ile  ili<i»e  Redafhann;  wiirmiitcns  als  liflsiouier» 
was-orjirlit,  fclIiTnirliir,  lunvrwlii-tlirli,  il  ni.  riiufl,  ..Inn-  i;i'|>;ir-,i 
tiiri>ii /II  crl'or.li  rn  iii.l  liilit;  ZuKr^-ic  1'  1  ,i  ii.i  iik  I'mi.'.i- 
lliiyiin  Wi.'ii.  Bei  deiilHrlii'U  KiHcliliuLiii-u  srlir  \irl  aiire«  riiiicl. 
LVimpli'li-  .Vii.-I'illii  iiii;.'i  II  ii'  tilli  ii  ti.'LTi  i"i>  II  IT'Vcli.  1:..  II  |.i.iiinil.'^i 
unltT  Lfbernaliiiii'  i;.iiu':uiii;i:i>r  <iaraiitit>  Jlnin  L.icer  vur- 
zBj;lich«r  Striii-I)a<'li|ia|i|ir  li.ilt«  be<t«D«  «mpfolil'Mi. 

'  Bar   Aankiartr,  l'iuiirccii',  KunIraaaiHiIIca  tU.  «ratln.  -M 


Ufralbuni,  ll'r«u><iiiU>ii  um!  Vuilag  dua  Uab 


avtaclav:  l)r.  Jw.  KWHEKT  ZDCUKKAimu 


liTiivk  d<f  .»TKYHKKMI'IIL-  in  Win. 
fta  «a  Onukaial  mnahmrUwfci  ALBKaX  TOO. 
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Oesterreichisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


IS  und  Inserate 


ltImlB)«tr«(lt>B 

^vr^:N.  1.,  Kw!h<.:it'-*..-h(n"t*  i! 


ORGAN 

dm 

Club  österreichiflGher  EifienbaluloBeamten. 


Eracbaist  jedflD  Sonntag. 


Abonnement  Ind.  FotXyetwaimg 

In  OontenvIch  Urjjiim:  , 

a>»lll|«c  1  i    ■    ll^ll.j.l.rtl  ».  »Ml 

FQr  du  ilnuUch«  Reirb : 

awiiUftl  Muk  II.  KilblMhrkt  M«k  «. 

Im  Cbrig«n  Auslände: 

OU4Uri«rrt«.Ml.  Hai"  Uir^c  I  rr.  lt. 

HihIm  Vmßmtn  IS  kr. 


20. 


VII.  Jahrgang. 


Prag  -  Dmer 
DiDL-MeBlftelier  Biseibahn-Gesellacliall* 

Die  abwechslungsreiche  Geschichte  der  Pns:-ri;i\tr 
Risenbahu  «cheint  soanieltr  an  einem  definitiven  Endpunkte 
angekomniai  (t)  Min.  Wie  bmciitot  wird,  hui  diMe  OeseH- 
ächafl  mit  der  Dux  •  Rodenbacher  Eisenbahn -Gc?eUschall 
einen  Paehtrertra«;  abgeschlossen,  zugleich  soll  der  Staut 
den  Betrieb  beider  Ei^ubahnen  fibernehroen  und  der  Director 
der  Dax -Bodenbacher  Eisenbahn -Gesellscliaft  Uerr  Pecliar 
nn  die  Spitze  des  Olifr-naliiiliPtriflisainte.-)  Prafr  gestellt  und 
mit  der  Betriebsfilhnmg  beider  Linien  betraut  werden.  Um 
«B«  bi«i1lb«r  abgwddoBNDw  Ycitrtge  in  TflnMtaD,  iit  m 
ri'  Ml  T<  n<Ii^  etwas  weiter  nmidiolsn  md  tnf  die  letiteo 
Jahre  zorficknigreifen. 

Seit  Mann  «ind  die  BemUbniigni  der  iu  tugftiietiifeii 
finanziellea  Ttrilll!bis:<<'n  ste  henden  Prag-Duier  Bahn  dahin 
gerichtet  ^pwesen ,  einen  Anschluss  an  die  sächsischen 
Bahnen  zu  erlangen,  es  wurde  ron  dem  Ausbau  der  Strecke 
Klnrtergnib-lliilde  «im  Benening  det  ÜBtemeliiiHOB  ennutet, 
das  wie  bekannt,  das  Actieiicapital  nicht  verzinste  und  auch 
die  PiioritätenziiiMu  nicht  zu  leisten  Termocbt«.  Im  Jahre 
188?,  du  sebr  gnto  Beenitaie  lielcfte,  betroir  der  Brtng 
rsr  ein  Anlagecapital  von  circa  2fi\ö  Millitnuii  Giildi-ii 
326.000  fi.  and  war  bis  Ende  18S2  eine  Frioritäten-Zinseu- 
schuld  von  4-9  Millionen  Gulden  aurgebmUeiL  Dnter  Bolchen 
Umständen  war  nicht  daran  zu  denkeu,  dass  die  Gesellschaft 
selbst  den  Bau  der  Iii  km  l,iii^(rii  S'tri'i-ko  Klostcn^rab- 
Mttlde  durcM&hre.  l)ie  Bemilhuugcn  eine  Staa(j>uuter- 
•Utaug  la'erUuigeB,  mren  tMAbuugsloa  und  ao  schien 
denn  eine  Sanimng  drs  rnt^-rnt-hmcn*!  fast  nictit  tnnL'lirli. 

Unterhandlungen,  die  im  Jalire  1882  zwi.scben  einer 
Baakengniiipe  und  der  Elsenbabn  geflllirl  wurden,  and  eine 
Satiirung  beabsiclitigten.  ffibrten  endlich  wiiln  Vt  iniutiii  ii 
zu  einem  Hesiiltatc  und  wurde  Fönendes  vereinbart:  Die 
Bahn  emittirt  eiu  äpercentigcs  Goldaolehen  per  5,000.000  fl. 
aw  welchem  die  «diwebradcti  Schulden  der  OeseUiehiift 


getä^  der  Aufwand  ron  1 40.000  II.  fQr  die  Localbahn  Züoiuti- 
Hospozin  refunJirt,  Fahilictrioli^inittf'I  per  (lO  OOO  fl,  ange- 
schafft, 2,410.0O<;  tl.  zum  Ausbau  und  zur  Ausrüstung  der 
Strecke  Klortergmb-Miilde  nnd  5i9O.O0O  fl.  Ihr  btenialar- 
zitiäf'ti  verwendet  werden  sollten.  Dieso  Anloilii;"  ist  auf  'Irr 
^iuUge  BrOx-Mnlde  tAchsixohe  dtaaza  an  erster  Stelle  ein- 
zutragen and  hat  beiAglieh  der  7eraiuung  auch  den  Votmg 
vor  den  Silberaolehen.  Dieses  Goldanlehen  wu  j  zum  Curae 
von  III  n.  Noten  fQr  100  fl.  Gold  von  lU-m  ßanken- 
consortium  flbcmommen.  Die  fQr  die  Strecke  Brüx -Mulde 
fraher  beatimmten  Priorititen  per  2,445.750  fl.  Silber  und 
2,60<>  000  fl.  Actien  sind  lu  vernichten.  Die  Prioritaten-Ziusen- 
schuld  wird  durch  4percentigo  VotzugaacUen  per  läO  IL 
gedlgt.  Das  Conaortimn  ganntirt  flr  die  Jahre  1888—1886 

dif  Verzinsunp  ilrr  gt'.-iaiir.iitrii  PrioriTätfiisciiiilil  iiti<l  erhält 
die  Hüfte  der  erw&lintcn  Vorxugsactien  ohne  Entgelt.  Die 
Oencralremounlang  genehmigte  diews  Ueberräilcoinnien, 
nach  welchem  das  Geselbchafkicapital  sich  folgend  stollt: 
33.310  Prioritäts  -  Actien  d  150  —  4.!»«r,  ä'M)  fl.,  54  (XX) 
Stamniactien  4  150  fl.  =  8,100.000  fl.,  il3.334  (ioldpriori- 
täten  i  SOO  Ific.  =  10.000JHX>  Mk,  76.919  Silbetpiforiltteii 
I.  Em  ä  l.öO  fl.  n.8.37.8.Tf)  fl.  und  9125  Silbcrpriori. 
täten  2.  Em.  ü  l&O  fl.  ^  l,3ti8.760  IL  Zusammen: 
81^.S00  fl. 

Ks  iiainJeU '  sich  nur  darum,  die  (itMiflimiguug  dor 
ßegierung  zu  diesem  Uebereinkommen  und  zugleich  eine 
nene  inf  das  Loealbahngcsctz  baaiite  Conmaian  flir  die 
Strecke  Klostcrgrah  Mulde  zu  erlangen  Diese  Genehmigung 
erfolgte,  jedoch  behielt  sieh  der  Staat  den  Betrieb  und  die 
eventoelle  Einlösung  der  Eiseubalm  bevor.  Es  wurde  eiu 
Protokoilav^UeberaiikonDHMD  abgeaebtossen.  du  FoJgeodea 
nonnii"te:  Die  Gesellschaft  i^rhalt  eine  nnic-  (Vncession  für  die 
Strecke  Klo«tergrab>Mnld«.  Die  Staatsverwaltung  erhält  dun 
Beeht  rem  1.  Jinaer  dea  der  BetariebMirSiBning  dieaer  Strecke 
iiarhfolgenden  Jahres  deu  Betrieb  der  der  Pr.i<.'  Dum  i  Ei^i  n- 
babu  gehörigen  Linien  und  Nebeugescbäfte  zu  Qberoebjueu  und 
sabltdar  Qeaellachail  rinn  Jalm  1887  ab,  ^en  Betrielisert  mg, 
welcher  Ar  Jedea  der  Jalite  1887—1894  dem  Darehadinitte 
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der  wnfcliebcn  Betrfebflertiig«  der  nlehst  Toramgegiiogeneii 

iwei  ßetrii'lisjalire  nebst  einem  Zuschläge  gleichkuiinut. 
welcher  für  is87  lo«,  fOr  1«88— 18J>(»  je  8%  und  Iftr 
1 8ü  I  —  1 894  ü"/,  jeiu^s  Dtirchschiiitt«  beträgt.  Der  garautirte 
Ertrag  des  .Tulires  isrt4  gilt  für  dl«  folgcnilon  Jahre.  Die 
etwa  Ober  die  Uetriebsrin  isrlirisse  gernliltoii  Mebrrrtnlge 
»lud  ali  Vorächüitöti  zu  beliaudelu,  die  mit  4%  Zinsen  aus 
BiAteren,  die  gBranUrten  Ertragsminiiiiia  flb«ni«igeaden  Sdn- 
crtri'igen  m  cr^tatfi'n  sind.  Vom  1  Jiir.m'r  1H90  hat  der 
Staat  das  KinlOäuugürecht  gegen  Uewalinuig  eines  Ein- 
Ifimdgspreise*,  welcher  auf  Oruod  der  wiiWcb  enielten 
IJetriebsriberMchilsse  der  der  Eiulösung  vorausgehenden  drei 
Jahren  outcr  Aosscheiduug  des  UogQnütigsten  facreelinet  wird 
und  inindcHtenü  1.410.000  S.  Sflber  betragen  tuuss.  Auch 
dieses  l  ebureinkommen,  dM  lu  sehier  Wirksamkeit  die 
legislative  Geuehmigung  roniussctzt,  wurd»»  vm  d(>r  ("Jencrnl- 
veräwnmiluug  voui  l'ö.  November  1882  genehmigt.  Unter 
dem  23.  Peeember  erfloes  die  nene  Coneeaeion  fAr  die 
Setuiulrirbnlin  KInstergrah-lIuldc.  Der  definitive  Saninnigs- 
v«rt<-ag  wurde  am  20.  Jüuuer  1883  perfect  und  wurde  die 
nene  Goldaideihe  per  5  Hllfienen  Gnlden  in  Febraar  1883 
tur  Zt  iciinnng  aufgelegt. 

In  dem  Mitsse  als  die  l'ertigstellmig  der  Strecke  Kloäter- 
grab-Mulde  gesichert  erschien,  war  die  Prag-Duxer  Hahn 
Gegenstand  eine?  neuen  Projectcs  gewcr  li  n  Die  Dnx-Boden- 
bacher  Hahn,  die  ans  dem  Anschlussf  d.  i-  ]'in<^ -Diixcr  l^aliii 
an  isachsen  die  Ablenkung  il«es  Draunkohleuverkehrä  auf 
<Uese  oder  doeh  eben  heftigen  ConearreasImiDpf  befOrchtete, 
war  boslrelit  eine  F«i<i'^n  fJrr  Itciiloii  'terplls-ehaftpu  herbeizu- 
l'üLreu.  war  bereits  gelangen,  einen  Vertragsentwurf 
feelcttsteilen,  dettes  Zweehmlniglceit  die  Dnz-Bodenbaeber 
Bahn  in  einer  Deiikschrift  erliinterte,  die  wir  in  der  diesa- 
jährigen  Mummer  2  vom  13.  Januar  mittheilten.  Allein  die 
Beg^emng  seheint  rieh  diesem  Antrage  gegenüber  ablohnend 
verhalten  tu  haben,  und  so  kamen  deun  die  nenen  Ab- 
machmigeu  zu  Staii  L',  ilic,  auflirund  des  Vnrnii^'geschickten 
in  allen  l'uuk-ten,  tiuu  ihrer  nicht  gelingen  < 'omplication, 
verstaiidlieh  iverden  dOrllen. 

Das  ei-ste  l'rlun  inkommen  ist  zwischen  d-r  Diix-n.  ,!,  t;- 
buchcr  und  l'rag-Duxer  Bahn  abgeschlossen  und  normirt 
folgende  Punkte:  Die  Fmg-Duxer  Bahn  Oberlssst  vorbe- 
hallü  U  Ii,  ,  der  St^tatsverwaltung  eingeräumten  Itechtes 
zur  Uubeinahiue  des  Betriebes  bis  zum  Ablauf«  ihrer  Oonces- 
«iosadaiKr  die  l^tmg  ihres  netriehes  der  Dux-ljodeubacher 
Bahn.  Di«  letztere  bat  die  netrieb.siec]inungenTOQ  im  ihngm 
gfsoudert  7U  fahren.  Die  Krträgnisse  des  Jahre.s  .831  der 
l'r.ig-Diixer  Halm  werdender  letzteren  Oberwiescu.  V»m  Jahre 

.  angetim;,™  garantirt  die  Dni-Dodenbaeber  Bahn  der 
Prai,'-t>n\.  I  Ki-i-iibahn  ein  jährliches  Nclf  '-K.tiTigniss.  und 
zwai  Uli  die  .labic  lh6b  undlSöü  je  UüO.üOOÜ  ,  für  da«  Jahr 
1887  1,000.000  fl.,fllr  die  Jahr«  1888  und  188»  Je  1.0.^0.000  fl. 
rnr  .las  .Tain-  IS'.K)  und  die  folgenden  .lahre  je  l.KMJtXM»  (| 
Oe.  W.  üline  eine  Kfickeratattung  der  etwa  geleistet^'n  Zu- 
HchilsHe.  Die  IVag-Dmer  Eiaenbahu  räumt  der  Dux-Üodcu- 


bacher Eisenbahn  daaBeeht  ein,  jedeneit  vom  1.  Jlnnw  1885 

angefangen,  w.'ihreud  ihrer  !:nn7pn  Conces.sion.ndauer  die  Prag- 
Duxer  Eiäenbahn  mit  allem  ZubehOr  gegen  Zahlung  eines 
PausehalpreiBes  tou  baaien  8,000.000  fl.  Oe.  W.  nnd  gegen 
Ueberuahme  der  sämmtlirhen  Prioritjitssehulden,  dann  g^ea 
L'eberuahme  aller  sonstigen  PasBi?en  kiknfiich  erwerben  zu 
künueu. 

Oleiehz^liginmle,  wie  «rirabnt,  awiadien  der  Bej^ernng 

und  der  I)itx-Poilon1iai'hf>r  l?ahn  ein  Uebcreinkomnien  folgen- 
den Inhalten  abgescliloäseu:  Die  Staatsverwaltung  hat  vom 
1.  Jftmier  1886  ab  das  Becht,  die  Dnx-Bodenbadier  nnd 
die  Prag-Dnxer  Hahn  in  Betrieb  zu  nehmen.  Nur  beide 
Bahnea  zusammen  kOunea  vom  Staate  in  Betrieb  gaoora» 
men  werden.  Die  Staatsverwalttmg  garantirt  den  beiden 
(iesellsehafteu  einen  UetriebüQbcrsehus.s,  welcher  vom  Jahre 
1887  bis  18'J4  dem  Durchschnitte  dei  I'rlriebsliberschftsse 
der  zwei  vorhergeheudeu  Betriebtyahre  plus  emes  Zuschlages 
von  6  Percent  fltr  das  Jahr  1887,  von  5  Pereent  fh  jedes 

der  Jahie  I^^^P  bis  l8tK)  un.l  \nri  1  P-nrAtit  für  jedes  drr 
Jalire  1891  bis  1894  gleichkommt.  Der  .auf  diese  Weise 
fBr  das  Jahr  1894  ermittelte  BetriebsttbeeaehuaB  gilt  für 
sämmtliche  folgenden  IJetriebsjahre.  Pflr  das  Jahr  188»'»  hat 
die  betriebführende  Staatsverwallung  die  factischen  Ertrüg- 
nisse an  die  beiden  Gesellächallen  abmliefern.  Die  in  Folge 
der  Garantielei.stung  vom  Staate  erfolgten  GaranticvorHchässe 
sinil  in  den  s]iriteren  .fahren  aus  etwaigen,  die  Garantie- 
summe übersteigenden  BetiiebsüberschOssen  mit  4  Pereent 
Zinsen  rfii-knivergAten,  wobei  die  Zahlung  der  Zinsea  jener 
der  Garantievors<-hnL--sf  vnrau^ziigehen  bat.  Wälirend  der 
prorisoriscbea  BetiiebsfQhruug  durch  daa  Prager  Ober-Balia- 
betriebsamt,  welche  am  1.  Jnli  d.  J.  eintritt,  bleiben  die 
statutarischen  Befugnisse  des  Verwaltuiganiihes  unein- 
geschiünkt  aufrecht.  Falls  die  Staatavcrwaltnng  auf  Gnind 
des  Uehereinkommens  (vom  I.  Januar  1886  angefangen)  den 
Betrieb  flbernimnit,  80  wird  ne  denselben  als  Machthaber  der 
beiden  Gesellsel;.iricn  ff^r  ItcrhnnriE:  •IcrselliL'u.  aber  na-^h 
ihrem  freien  Knuessen  Ifihreu  und  wird  nmr  m  gewissen  An- 
gelegenheiten die  Zuslimmmig  der  betreffenden  Gesellschaft 
iii/uli'il-n  haben,  bei.spiolsweiso  bei  der  Erwerbmii;  vi^u 
Grund  und  Boden,  bei  der  AusfOhruug  von  Ergänzungs-  und 
Erweitemngtibauten.'Nac^sehalhing  von  Pahrbetriebs-Haterial, 
insoweit  alle  diese  Invi  nriti  n. n  den  Betrag  von  4O.0O<J  fl. 
j:ihrlif!i  l'i  i  .Ipi- Din-T!  Ml,'r:l,Lirlu!r  Hahn  nnd  v^n  fiODOn  fl. 
bei  der  i'rag- Dnier  Hahn  nbenschreiteu.  Die  Staats- 
verwallong  wird  für  jede  der  beiden  üntoradnnmgen 
eine  liosoti'lon'  'l(-1riiMi-:rr',-liimii'^'  fTiIiren  Der  Erneue- 
ruugslond  der  Dui-Hodeubaclier  Balm  wird  vom  Jahre  1884 
an  jBhrlieb  mindestens  mit  5  Pereent  der  Transport-Ein- 
nahmen dotirt.  und  ist  diese  Dotation  in  die  Rrfiitl»-- 
rechnung  zu  ütelleo.  Der  lieservcfond  dieser  Bahn  wird 
alljährlich  mit  mindestens  10  Percent  jenes  Erträgnisses 
dotiit,  welches  nach  Bestreitung  «ler  Betriebsauslageu,  der 
vorgeschriebenen  Tinf.it'Miit'u  und  des  Prioriirt' ii'üi  ii-li  s 
resuUirt  Nach  vollsländiger  Tilgung  der  Priontfit^-ü  gebt 


Digitized  by  Google 


-M»  — 


dt»  fltaif|p«reentig«  ymmeoag  und  AmortisBlian  dw  Acträn- 

Capitalä  der  Dotining  des  Keservpfonds  vor. 

Vom  1.  Jänoer  1892  bat  di«  SUalsrcrirnliung  j '<lri  - 
zeit  das  Keclit,  beide  Gesdbelttftflii,  nnd  zwar  ^i<m<  h- 
xeitig  beide  mit  Ansschlusü  der  Doier  Krauukoiileuwerkc 
in  das  SUatseigentbiim  einzulösen.  Der  I-)inl{)simtrs)'i>  is 
beträgt  fllr  boida,  Gosellacbaftcu  mioimal  eine  Itente  vou 
3,100.000 1  und  entfUtt  Uem  Air  die  Diu-Bodeabadier 
lUlm  1,(190  noofi  mi\  filr  die  Praf^-Duier  I?.iliti  1,4 10.000  fl. 
jährliche  Heute.  Diese  Einlösungsrcote  wird  iuiimtt«ibikr 
iiäiter  den  Frierittteo  jeder  der  bddeii  EiMsbafmen  eteen- 
1  ;JjnbOcbcr!icli  einverleibt  Der  etwa  rcrblcibcndo  Kest  des 
lletriebeei]gebiü»ei)  f^lt,  wenn  er  aus  dem  Heti-iebe  nur 
Kin«r  der  beiden  Dahnen  stammt,  nur  dieser  zn:  im  andern 
Falle  wird  derselbe  an  beide  Hahnen  uacli  Masflgabe  .seiner 
Eiitstiluiiif;  ^ertheilt.  Die  vom  Staate  be'^  iltiiTton  Kinlösungs- 
rentcn  unterhegen  der  ge&etzlicben  Steiierpllicbt  —  Alle 
diese  Beatknanngen  befeindeve  nlebt  die  Ptthrtaig  des  Ke- 
trii'l't»f  der  Prag-Duier  Hnlin  rliirrli  dio  Diii-l'i^deiil.iai-ln'r 
Hahn  Va  ZU  dem  Zeitpunkt«,  in  welchem  die  Staatsverwal- 
tung von  dem  ihr  amIi  dem  gegenwärtigen  UebereiDbemmeii 
zustehenden  Betriebs'  eder  Binlüsnngsreclitc  Qebraneb  meoht 
Diese  Traiis;RtionpD,  zu  denen  gleicbfal!-*  die  li'«Tislativc 
Genehmigung  erforderlich  ist,  sind  fOr  die  Prag-Duxer 
Bahn  lieberlieh  gtbuüg,  denn  eie  eihllt  eine  TerhUtubs- 
ni'iJiii,'  liolit^  Rent"'.  'lio  iiihIh'  aU  geuOgend  i-f   um  die 
Prioritütea  zu  verzinsen.  Im  Falle  der  Eiolösang  auf  Giund 
einer  Beute  ron  1,410.000  fl.  bleibt  segar  ein  Betrag  von 
circa  50000(1  fl,  flir  die  Verriasimg  der  Actien.  was  bei 
einem  Actiencapital   von   l.'t  Millionen  Gulden  beil&nfig 
3*8%  beträgt  Sollte  es  aberdley  mDglich  sein,  durch  eine 
Convertbrong  der  SilbeiprferitSten  in  Qoldprieiftttan,  ebe 
Zinscnerspamtss   zu   erzielen,  so  Icilmc  dies   auch  den 
Acüonäreu  tu  Gute.  Dabei  iat  noch  zu  berQcIcsicbtigen. 
daaa,  irenn  die  Netto-Ehnuhraen  der  Png-Dnzer  Bahn  das 
garantirte  Netto-Jalirescrtriigniss  Ober.steigen,  so  erhält  bei 
Tlieiluug  der  vom  Staate  bewilligten  Qarantie-äumnie  jede 
der  beiden  Oesellschaften  die  veo  ihr  erdelten  Netto-Gin- 
n.iluiioii  znzüL'Iii  h  (i'T  vom  Staate  garuntirten  Zuüchlüge. 
Was  die  Dui-Bodentnn  h.  r  Bahn  betrifft,  s  ^  schemt  die 
Gesellschaft  bei  Abschluss  des  Uehereinkoiinneuä  von  der 
Brwigung  augegangen  zu  sein,  daes  der  Veikehr  der  Prag- 
Duxer  Bahn  nach  dem  Auslande  anf  Kosten   der  Dux- 
BtKlenbacher  Bahn  steigen  weide,  nnd  sie  wollte  den 
nreUUbalten  Conenmntkampf  vermeiden.  Befinden  sich 
beide  Eisenbalmen  in  Staatibclrieb  so  ist  eine  entsj!  rechende 
Vertheilung  des  Verkehrs  zu  erwarten.  Die  der  Prag-Diixer 
Dahn  gcwäliite  lieute  ist  allerdings  hoch,  sie  ist  schon 
pro  1886  mehr  all  doppelt  so  hoch  wie  das  Ertdkguiss 
{jro  18S2,  und  ea  mag  zweifelhaft  sein  ob  der  Anschluss 
au  die  sächaischen  Bahnen  einen  so  grossen  Aufschwung 
des  Teritehra  der  Prag-Dnzor  Bahn  bewiilceo  wird.  Jedenfells 
wäre  es  f^r  dir  Dii\-I?odenbachcr  Bahn  ungfliistig.  wenn 
die  Netto-Kinuabmc  der  Frag-Du&or  Uohu   hinter   der  j 


Oaraatienlftr  starir  ntrAebbliebe.  Steigt  der  Ertrag  der 
I.ietzteren  wirklich  in  bedeutendem  Mas.se,  dann  hat  die 
Dux-Üodenbacher  Balm  sich  wenigstens  die  Zu.sclilags- 
percente  und  die  Einlusiuig  zu  eiuei'  verhältuisÄuiüs.sig 
hohen  Itent«  gesichert. 

Fs  liiaiu'lit  endlich  kaum  gesagt  zu  werden,  dass  rier 
.Staat  mit  dem  Betriebe  dieser  beiden  Bahnen  seinen  Eiu- 
fluaa  auf  du  heiiniadi«  ffiaenbahnwemm  sehr  anadehot, 
denn  da"!  Ptnnt'hfthnnph  cnTicbt  nrnpi-diiic;-,'  an  awei 
wichtigeu  Funkten  die  jjsterreichiscb-duutsche  Grenze. 


Das  Wesen  der  Zahnrad baiin. 

Yoa  B.  CartBt 

(Vortrug,  gcli»]t«n  am  19.  Febr.  ltW4,  im  Clol»  0»lcrr.  Eit>ciil>.-IkiiaitcB.) 

Der  EissnbalwbetriebSBaan,  der  eeino  täglichen  Beralli- 
geaebifle  nldilsrn  abwiduH,  iat  in  der  Begel  nidit  In  der 

Stiminang,  Aber  die  (-ivilisatodsche  llission  dur  Eisenbahnen 
Betrachtungen  antastcücu  und  über  die  wandcrbar&t«  Einrichtung 
il  r  G»t'enwart,  daa  iai  Iber  den  grossen  Bisenbabnbetrieb  nach- 

%aJettk«u. 

Dorch  die  Einführnng  dw  grossen  Kiscnbaliribefriebes, 
welcher  anf  der  natarlich«n  AdhBaien  der  Leeonotire  bentht,  aind 
die  Linder  aealn«nd«r  gRräckl  worden,  nnd  hat  sidi  dte  Cnttor 

durch  d'-ti  iiti^'ciiliiiN'ii  Vi'rk--'lir  raM-li  iiik!  hoch  entwirki-lt. 

Die  Loeomotive  bat  sich  iiicltt  nur  in  den  Ebenen  nnd 
Thälern  ausgebreitet,  eie  ist  aach  in  die  Gebirg:»  ein^'odrang«n. 
Durch  Anwendong  Ten  Zahnradbahnen  ist  die  LooomotiTe  auch 
bvHUgt,  HAhmSfe  nnd  Berufe  xi  erbUmaen,  welche  man  eenst 
iinr  nnf  GebIr■^^Ätr:iS>PI:  nni  Sfi;imwegen  erreichen  kfiinT.-.  V\ 
/aliiT;tdli;din-Systcni  w,ir  lickrtiiiitlifh  schon  vor  KinführuDg  ilur 
Ad'i;i:-iiiiisli;iliri'  i:  Tcrsuchsw-'isfl  zur  .-Viiwetidang  gekommen,  weil 
man  mit  der  natürlichen  Adhäsion,  selbst  anf  horiz>)nta)er  Haba, 
nichts  zn  erreichen  glanbte  und  die  Lebren  der  Mechanik  -Aber 
Adbimon  nnd  Beibang  nicht  gauftgeod  wttrdigte  oder  kannte. 
Die  erste  Zahnradbahn,  die  nicht  nebr  tarn  Tertnebe  gebaot 
«u-df,  Ist  im  .Titlir-'  18i7  auf  dem  lü3ö  m  hohen  Miiont-Madison 
t;.  Amerika  iii  tiotrieb  gekommen.  Sie  hat  eino  Maximalstvigang 
V'  :i  375*'„„  =  1 : 2  «6,  das  ist  eine  so  starke  Steigong,  d.-us  man 
biefSr  in  Enropa  nur  eine  Seilbahn  anwenden  wörde.  Diese  Bahn 
dient  als  Toniistanbaha  nnd  ist  no<ii  beate  im  Betriebe.  Daa 
'/ liiüiriilhilin-Srsteni  ist  in  seinen  Orundcilgeii  schon  hinreichend 
b<  kaiiiit  üwi  warde  in  der  Pachliteratar  schon  sehr  viel  Scbäti^ons- 
w«rthe.s  darüber  ver<:iffentlichtt  SO  dass  eine  DeUilbeechreibang 
hier  anterUsseu  worden  kann. 

Um  aof  das  AUgememe  der  Zahnradbahnen  nber?,ugehmi  nnd 
die  den  Zahnradbahnen  eigenthftailich  znkemmenden  Vertheile  in 
ihren  Leistongeii  zn  belenchten,  soll  nnn  Folgendes  verans- 

k'''-i'hi'-U  wrilcli: 

öoll  eine  Adiiä*ioua-L>comotiTC  einen  Eisonbahnzog,  be- 
stehend aus  Locomotive,  Tender  und  Wagen,  mit  einer  bestimm- 
ten Qeaehwindigkeit  Aber  die  Bahn  beftrdem,  so  stehen  dieser 
Leistnog  msebisdene  Videntlkade  gogenUier.  Diooe  Widerstände 
f'.Tii  j<'  nach  den  VerhültnisEcn  der  Bahn,  der  Geschvrindi^'kcit  des 
Zages  aud  der  neschaffenhcit  der  Betriebsmittel  sehr  vors-  biuden. 

Diesen  Gesammtzngswiderstand  kann  die  dieiistt'ähigv 
Adhasions*LoGoniotive  aar  dann  überwinden,  wenn  durch  den 
Draek,  mit  «dchea  das  Gewicht  der  Maschine  die  Triebrtldcr 
gegen  die  Schienen  presst,  eine  Adhision  der  Triebr&der  an  die 
Schienen  erzielt  wird,  welche  gleich  dem  Gcsammtzagswiderstande 
Oa  der  lt''tr,it,'  d'T  gt-'if i'tid-ii  H'nliumr  vvii  ^'iimicdeisen  anf 
Scbmiedeison  för  mittlere  Witteraugsverhiltuisse      V»  '*t|  «« 
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hat  beispielswoise  oine  40  t  scliwere  gt>kapp6lto  MmcImho  *% 
i'14  (  AdUsion,  mod  kaiia  defsbalb  mit  diaser  Beiban;  auf  den 
ScU«ii«n  wMonuB  4'«4  t  ZngwUcmbuid  IbwwindvD. 

Ist  Ji«  Adliäsion  ^reriogvr  als  der  Znfwidersland,  lo  kann 
(IIh  Ma^-.liini'  di-u  Zui:  iiiclit  von  der  Strlk-  fortbewü^^n. 

Lil  dt>'  A.;l]i'isi>ii,.,-Locoinotivc  hinrfiili'nil  scliwfr  U\r  il'  n 
gL>g«,>bODi:ii  ZufüKid'.-iitUnd,  8"  liuiuint  iu>cli  <iie  der  ilasriiiiji»  hn- 
gelegto  Znghrart  in  Üütracht,  die  dt'ti  Zii);wiileri-tand  nbi^rvriiideii 
HUIM.  Sk  mu  also  dis  Zogknft  mit  der  A  lhAsion  uad  dem  Zng- 
«idanlands  im  Binltlango  Stäben.  Ist  di«  Zugkraft  nocfe  am  «o 
vii'l  ffrösser  als  der  zn  öberwiiidfndi!  Zugwidi>rstand,  s"  kann  difl 
llaschine  doch  nii-ht  mohr  ZngiTi'l<>rht;iiid  libcrwindi-n,  als  nio 
darch  ihre  Adh.i't<'ii  /.  i  überwindt'ti  bi-fähigt  i&t. 

Zngkrolt  resullirt  au  der  i-ff«cUven  Uainpfprossong  auf 
die  T*1b«BiAdWB  «od  itiren  HnbUnfe«,  den  Diircbai«M«ini 
dir  Tri«br&der.  Diese  40  t  scIlirN«  dlMCtJUtig  aiugrrilstet« 
Masrhine,  mas»  df-mnach  b«i  aiaar  AdlliMOii  von  4*44  t  auch 
in  t  Zngkraa  i'rhalii  n,  womit  viidsnm  4.44  t  Zvfwidanlnd 
überwanden  werdeu  kounen. 

Soll  eine  LocomotiTe  eine  gcnoigi«  Ebene  berahron,  so  tritt 
SO  den  Sln^iridaiatAnden,  weiche  dis  Locomotiv«  an!  dar  liorizon- 
tal«R  Eb«n«  tm  flberwinden  bat,  noch  der  WidoraUnd  hinni, 
waicher  darcb  die  Einwirkung  dor  Schwerkraft  erwftrhst. 

Stuht  nan  eine  Locomoiive  auf  cinpr  geneigten  Eben-'  und 
ist  das  Gewicht  drr  IrOComotiTe  Q  'in  t,  nnd  die  Höhe  der 
geneigten  Ebene  iwr  liaai»  der.oelben,  wii>  1 : 9,  su  ist  die  Kraft- 
Cotnponente  der  Echweriiraft^  welch«  die  Maschine  Iftoga  der  ge- 
neigten Eben  hanbniiiniHii  trachtot  =  4  ti  t.  DarBatng  der 
gleitendtn  Keibnng  wie  1 : 9  atigeliotnnipn,  ergibt,  dast  die  Adbl- 
sinn  der  40  t  s.  liH'^rr-:;  Ma^i'liiiif  f.iK.f,  ist  der  Kraft-CV'ni- 

ponente  der  iii  liwerliialt,  vfekliv  tii«  Jlati  lunij  längs  der  schliefen 
Ebene  herabcuiiiehen  trachtet,  nnd  dass  die  Maschine  ,aif  si_-r 
geneigten  Ebene  noch  im  aiaichgewichte  erhalten  und  im  fiiihe- 
•tande  blöben  kann,  das*  ete  aber  mit  ibism  Bgengewichtc  allein 
die  Rampe  nicht  ini^hr  or^tei^'eii  kann,  weil  ihr  die  Adhlaioo  fehlt, 
nm  ihre  Zfl^ktaft  iiusflbeii  7.n  können. 

Bei  so  star-;fn  St'-isr.ng  n  )st  iran  (i'.-h.ilh  fritiotliig*,  eine 
kAnsUiche,  mechanische  AdhäKlon  zu  schaffen  nnd  twar  darch 
Eitiführong  tod  «irkliehen  Zibnen,  nit  «<1c)mh  üt  Triebrldar 
nnd  dia  Schienen  aocgerttstiet  werden. 

DIeRetbnnt  win)  {n  den  ZalineingrHrTmefat  nnd  dleTrifb- 

rlder  lii'irini'ii,  il-urh  dmi  7ühi;(Iriirl;  V(  rhiriil-Tl,  i:ii-lit  rii.'Iir  ^-Viten 
Dil:  Ziigafitfi  hängt  daiui  mdit  rnchr  ruri  iler  luluriiclien 
Adliäsion  ab,  und  man  kann  nnnm>'hr  dif  (>rü-;<:c  der  Zngkrart 
ganz  nnabhftngig  von  dem  Eigengewicht«  der  Maschine  wihlen. 
Das  BrgSBgewicbt  der  Locomotivo  kommt  hier  aar  «e  weit  in  B«<- 
tracbt,  alü  zur  uiechanisdion  Leistung  die  Maschine  in  Pferde- 
krSfton  ein  gewisses  Constmctionsgewichl  erh.iUen  miiss  nndancli 
die  Ifvi/tlAchf>  des  KesKPls  fnr  diese  p«fordi-rte  L^iM  uii'  rii.e 
Ixntimiiile  Gl  risse  /.n  erlial'en  hat.  Die  L>>ii(t<ing  der  ni>'(  haniscb>-n 
Arbeit  der  Liiconiotivi>  er^'ibt  nii  h  uu.4  dem  Frodnrte  d<Y  Zngkiaft 
and  der  Fah^g.^srhwuld(gk«it  and  ist: 

ZuKkraft  X  Ziigseesehwindigkeil 

 —  N  Pforilekriltte, 

<,"> 

wenn  die  Zugkraft  in  Kilogramm  nnd  die  Zogsgcschwindigk-it  in 
Mstara  par  8«ennde  snsgedrSdrt  sndNtai 

Dfe  mechanische  T.eigtang  wird  als  CliaraktertsMk  der  7ahn- 
nd-Loeoraotive  vorj-.iigs weise  dnrch  oine  grosse  Zufikraft  hi>rbpi- 
gefnhrt,  wtli  lii'  in.-i:i  mi'  fivry  klfin.ü  (J.T'-hivlri  lu-Vi'it  vi^Lindct. 

l'ii)  rctiunri  Ut8cliwindif»li;i>it  ergibt  einen  perinfreren  Zu?- 
widerstand  per  Tonne  Brnttolast,  und  man  ist  in  der  La<i>,  mit 
der  gleiciien  Leistuig  in  Pfordokrftflcn  eine  gtittfn  Ladung  in 
denslben  Zeit  belOrdem  m  kAmien  nnd  einen  grSsaerm  Nattp 
effect  m  erzielen,  iils  bei  einer  Haschin«  mit  einer  grösseren 
;^tschwtndigk«it,  Tt'tbaud«u  mit  einer  kleineren  Zugkralt. 


Um  bei  den  Zahnradbahnen  die  Zogsguschwindigkeit  enW 
q>r«eh<>nd  redaciren  xu  ktanen,  findet  die  Kraftäberkragnng  tsb 
den  Kolban  der  Daupfcjlindsr  mckl  direct  aafdaa' Triebrad  wie 
bei  den  AdhlUionsmaaehinen  statt«  nnd  wird  die  Uabartragnag 

durch  TransmissionsrSiler  venniltelt. 

l^t  ili^'  (V'lii>t...ji;.'r:^'  iU'r  Tii-'lir.i  lisr  auf  der  KurlM'lblitiJ- 
weliu  zu  dvu  1  riiii'iii  ijüiuDäraiiuru  wie  1:29,  80  erhalt  nsn  eine 
2  s  mal  kleiij  I  '  /iii,'sgeschwin'ligk>>it,  als  durch  die dirasta Kntft' 
afaertragaug  auf  das  Zabnthebnid. 

Die  iinf  di«  Triebräder  sich  Snssomde  Zugkraft  verhUlt  sieb 
uin/.ktli  t  wie  die  Triebraddurchniosser.  Durch  diese  I"'li-r- 
.>-eUutit,'  wird  eine  2"5  mal  so  grosse  Zugkraft  entwickelt,  r.j- 
dnrch  das  Prodnct  obiger  mechanischer  L»istung  in  Pfi>rdekrllfl«n 
nnreritndert  bleibt«  nnd  man  hat  an  Kraft  gewannen,  was  an  Qe- 
•eb«lBd%fc«it  nrteraa  gelit 

FSr  Zahnrad-LociimotiTen  mit  0000  Knogmmm  Zagbaft 
gi  nü^'i  ein  Constrnctionsgewicht  der  IioeomoltT«  Ton  17  t. 

IiiT  Ki'ss^l  ka:iii  dal»-i  Am  Il-M-Ilii  hf  rrliiiltutl,  b^i  «(«ichcr 
mit  ubUcbiür  Uauipfopantpin^  vi n  10  AtiuoüpUiu'tiU  eiiiv  mecha- 
nische Leistung  von  ls5  -l'.Mi  rferdekräflnn  entwickelt  werden 
kann.  Dieser  Laisinng  und  Zugkraft  antsprechond  ergibt  sich  aiaa 
Znggeschwindi^slt  Toa  8  km  per  Stmde. 

Vergleich  der  Leistungen  des  Locomotivbelritbes  ewüdicu  dtm 


7.1}  (li'iscin  V'erijlcichc  müssen  Torerst  dii-  Zugwiderstäude  der 
befördertou  Loni  bei  bestimmten  Geschwindigkeiten  bekannt  sein. 

Nach  den  Versuchen  von  Welkner,  Käcke]  und  Diendonne 
ergeben  eich  folgende  ZngwidersUnde  für  nngekappelte  Maschinen 
auf  horiacmfalar  Bahn  ia  Kflo  per  Tmne  Brnttoiatt: 

m 

Tnhnll«  I. 


Nach  den  Versuchen  von 


Bai  KUonietm  pro  Btund* 


i  « 

s» 

1!» 

21 

3» 

40 

Welkaer    lUr  Locomotiren  (qdk«- 

1 

I 

kuppelt) : 

1 

1 

6  »7  -f-  0'0»ii3i  1'^  (iro  Toiiiie 

7-iQ 

9-01 

llsi 

ArWaiJon: 

3u 

3« 

3«» 

Röckl  f.  Locumotiveu  (ungvluppolt  i : 

i 

(>  +  OetHi  K-*  pi« Tenne  . . 

f>  IM 

5'o« 

b  IS  6  «4 

Cm 

10« 

fnr  Wagcu : 

i-t + 0  osen     pro  Tonne. . . 

2m 

3-ss2u 

3  m 

4«s 

8.7 

15f« 

Vtlllemia.  (In^bhart  k  Dlendma« 

ftrWairen: 

2-05 

2  III  2-)S 

2« 

2sB 

Sse 

SM 

Mitlelwerlb  fflr  Loeoraotircu   

bti 

.  1. 

5'*7  5-4> 

Tos 

9  Mi 

1530 

"       »  Vagen  

i 

... 

1 

3'9S 

1 

1 

4'*8 

7-si 

..1 

i:itronwidi  r.-itände  der  Locomotiven  rosnitiren  ans  den 
Wid  r>i.iridin  Jfrbfiben  als  Wag-n  nnd  jenen,  welche  durch  die 
Keibufig  der  maschinellen  Theila  erwMhiMI.  DiaH  Big«nirid«r> 
stAnd«  wachsen  noch  por  Taoaeodntel  des  StsigangsTarhlttniaaes 
vtt  1  Kilo  per  Tonne. 

Allgemein  ist  der  Kigrenwi  icr>t;ih  1  bei  AdhA.sionsm  isrhincn 
U'_=  («• -|- m)  wobei  H-  den  Widerstand  in  Kiloframm  per 
Toniio  bei  einer  l<es'ifnniten  Gescbwin  tijfkeit  nnd  n  die  Steignng 
per  Mille  bezeichnet.  FUr  eine  Zngsges«hwindigk«it  ron  9  km  ist 
nach  Tabelle  1 1.  D.  IT—  (D*4«  -\-  n)  Q. 

Dvi  Zahnrad -Locomotiven  komm«»  t>och  folgeads  innere 
KijjenvriderstÄnde  daiu,  welche  zu  überwinden  sind: 

1  Die  Zspfbnreibnng  in  den  Idigem  des  gnwaan  Sahntrirb' 

adcs. 


Digitized  by  Google 


2.  Dia  Zahnreibnnf  4er  Z«luiBcbi«m  ud  dMi 

^oiscB  Zahntriebnd,  und 

3.  die  Zabnr«ibQDg  zwischen  den  Zllinoii  df-r  Vorgelegcräder. 
BeMicbnet  nun  P  den  Zahndrack,  tang«Qttal  zam  Thtilkreis 

gemessen,  welcher  hier  dem  gMammten  Bahn-  indfiMguiga* 
•ridersUnd  M  2w  »od  LoMmoliT«  glweh  iit, 

P^  im  bhndmok  in  Torfdigt, 

P„  den  Zapfmidnidc  in  dar  W«ll«  d«i  gHMMa  Zalmtriek' 
rades,  and 

F,  ,  die  bi'treff»nden  KiMhoni^s-WiiiorsUnnii'.  /  dcti 

lidbaogS'Co£fficient<n  mm  Ois;  seien  ferner  fdr  den  Kpocirlliii 
Fa]],  «od  vi«  Iwi  Zalnirad-L«coinotiven  üblich,  die  Zatnithciluug 
in  Jngtiug»  t,  » It'W  nm,  IN»  ZahaÜuilmig  an  der  Scbieae  t 
110  nn,  di«  Tlieilkr^vTchiiMnr  J5  =  7S5  mi,  des  Trieb« 
'ad^s  J),  -  72:^  nnJ  7),,  ^  283  mm  der  Vorgelegeiid«  IBd 
drr  Zapfendnrchmcjfier  der  Triebachse  d  »  80  nun, 


w  lel  P,  =  ^  P  -  ^  /'  =  l  ei«  JP. 

P,,  =  P  -i-  P,  =  2014  P 

deouacb  ergibt  i>ich  der  Zsr^'t''i''eitun?j-Widcrs1andj 

f  mm  f.  p,,  mm  <t\s  .  2on  P  —  Ojoji  P 
n&d  dcur  beiMgtB  nf  ^  Vm&ig  det  Zakntriebnidet 

Der  KellniicawUtanlMd  ttriwAeH  Zihwebieiie  nndTriebrad 
ergibt  dch  dmIi  Bedtabeeher: 

- •  ;^  ■  P  -  0-1»  ^  •  P  -  fliMH  P 

und  endlich  der  Zahnreibange-Widentiod,  welcher  xwiidieil  den 

Vorgslegeridern  «nftritt: 


Ken  «rbUt  eomil  nie  ZahnriMl-LcKOiBotiv-WidsrsUiide,  anuer  Jenen,  welche  bei  der  nicht  geknpiiellen  Adbi«iODS-l4C«ino1ir« 


W,  —  *'  4-     +  'ii  =         +  •''WM  +  O-OM»)  P  —  O-oe«!  P   I 

und  nit  den  WlderstSnden  der  nicht  gekoppclUn  Adhäsions-Loconttin  die  ZakiiEBd-IioaeiiiotiT-TotalwideritiBdei 

ir.  ^  DT,     (w  +  II)  9  4-  Oneti  P 
edfr  wen  w,  dem  Zogwidereleiid  per  Tfiane  Zngagewidit,  G  den  Zngegnwidit  beuiduiet: 

P  Ä  Tf.  —  O-M  »  <f  +  («,  -f  «)  ff  ^       w  +  n)  9     (w,  4-  n)  ff   n 

somit  IFai  («■  -|-  >*)  ^  +  O  »»«!  |(0  ä5  k7  -f  »)  g  4-  (it,  -)-  »)  ffj 

W  —  (t-MM  «  Hh        «)  «  +  O  mt  (W|  +  «*)  ff     in 

Es  ergibt  eieti  d«mnadi  fSr  die  Katnrad*Lfte(miotlTe  allein^  Ar  weleben  Fell  der  leiste  Aaedmek  Mall  iet  uid  wegfällt 

)V  ^  (l  o.iof,  1/  -|-  1  nr-si  ti)  IHj 

ui;ii  för  K  d«a  Wertli  i'is  des  vorigfii  üoi.'-pi-'lij^  Eubst.tiuit  TF;--.-  f5-c?i       1-oi>!i  w)  9. 

Nach  dieser  formel  and  dem  nach  Tabelle  1  bekannten  Zagwiderstand  der  dort  aageflbrten  Vereache  aif  horiuntnle 
fiaha  eiad  dl«  Sigenwidenttiide  einer  Zilmnd'JiooOBoliTe  für  dinrae  Steigongen  b«  der  FabigMcihwindiglnlt  tw  9  Ine  pe 
Stüde  bereebnek 

Tabelle  II. 


Steigung  in  */e. 

- 

SO 

60 

70 

100 

200 

Gesammtwidcrst^d  einer  Znbnrad-LocomotiTe  in  Kilogramm 

! 

1  l&es  i  27-54 

1  1 

38-46 

10-38 

COso 

7r?8 

82  14 

114  »0 

224-1 J 

Verffleidi  der  7M(i~i(hfttm'-n. 

Um  die  effectiT(>  Lci&tnn^t  «^iner  Zahnrad  •  Locomotivc  mit  der  Leistong  einer  Adh&^uos-LoeeoietiT«  vx  vergleichen,  eoU 
eil  Buii  die  Iicistang  anf  «ioer  Bahn  von  gleicher  LAngenontwicklnng  and  gleicher  Steigng  flbr  beide  Sjiteiiw  In  Betneht 
gteogen  werden.  Kacb  dem  gewAhlten  PrognBBe  lel  ee  «ne  Seeuddrbahn  mit  gutem  Taifcebr«  lUd  M  bicn  bestimmt: 


n.dMWu»»Ad»qrte» 

Gewicht  der  Tender-LocomotiTS  =  24  t, 
Adliii:-i.  ii^-C  ir-lflcient  =■»  0-iil. 
'   Nach  Verbrauch  Ton  4  t  Speisematerial  am  Ende  der  Fahrt, 

Maschinengpwicht       20  t, 
'   Zugkraft  —  20.000  X  0       "  2491  kg, 

ZugsgeachwindigkcH  —  19  km  per  Stande  —  5'ST  m  per 
Secunde, 

1  Effective  Lcistoug  £     1Ü.12&  Kiiogramm-Meter  per  Secunde 
\      *.  17b  PAtdekrall. 

Constmctions-Oewicbt  der  Zahnrad  -  Locomoiive  nacb  Vor- 
bildern =  17  t, 
Zogkraft  =  5250  kg, 

Zugsgeschwindigkeit  =  -  s  m  per  äecunde,  ' 
Effectire  Leictong  E  ^  18.12&  Kilogramm-Keter  per  Secnnde 
175PferdeknJt 

1 
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—  2CB  — 


Es  Mi  Eun  E  ' —  fffectiv«  Ltistung  =  13.125  kgm  — 
m  VhxMenSt. 

n  mm  StiigBlig  pro  milla  lilr  beide  Haschhi»!!, 
w  »  Widentnd  dar  ITig««  per  Tonil«  anf  htrraaittilar 

Bahn  in  KiN\  für  GeschwindigkeU  =  e', 
ff,  M.  Widt-ijjtjind  »lir  \\  jgBii  per  Tonne  anf  liomtntaler 

Babn  in  Kilo  für  Geschwindigkeit  = 

Wideriitand  der  AdhS^^!on^'n^M«•hi^,e  per  Tonne  Eigen- 

fBwidit  auf  horizonlaler  ]]:>h:\  für  Oeschirindigkeit  —  V, 
iPt      Wideitland  der  Zalmrad-LocoBotiT«  —  V|» 
&  —  22  t  ah  nittlavM  G«irItM  dar  AdbldoBt-Tander- 

LoMUDOtiTe, 


<y.  —  17  t  ala  flavidit  d«r  ZahmA>ItcnMtiTa^ 

—  Gewicht  J>  r  W:ieen,  iralchM  n»  dar  Adhlafent^ 
Loct'iDOlive  befö?deit  wird, 

—  Gewicht  der  Wägern,  vekk«S  TOD  dar  Zahwad- 
LocuMtif«  b«ard«rt  wird. 

Ea  tat  Anm 

JS       {KT,  -|-  M)  ./j  «  +  (w  ^-  «)  (jf,  V 

+ 

»)     »1  . 


oder 


and 


Kennt  man 


^1  «1 


(JE  —  (y.  +  I  i  »0  7,  '  ,).  (if  +  ")  Z 

 A 


(JB  —  (r.  +  n)  %  i). ;(c,  -j-  «j 

ip.g|  —  i'i    lg.»,,  n  — 


•  1  • 


AV,  -|-  AV?  —  7j  .         .  p  —      .ff,  ('.«  —  '/j  .  (C^  .  f.  w  —  7»  .  r.  n" 
V-      i.  i!;t(;  \>rh.i1lrji>.<;  !«>r  von  der  ZulirradmaEchine  per  SecDiide  belCrderten  liUDtnmeler,  xn  dea  in 


derM'lbi'n  Zeit  von  der  Adhäsiocerraschine  belörderten  Tonnenmetern,  eo  i^t 

Ete  —  7.  .      .  ir.  /  ,  -ir  [F.  —  1%  fy.  .tr.r^  —  7,  .  i<v  .    1  «  —  I  i  (/,  .  u, 


••J  •  ^  ff»».  »• 


E»i  —  7»  •      •  ""1  • '  "I"  I^'  —  7.  —  CU  .I»«  . 

Es  ist  DOii  E   =>  13.125  kgm  =^  175  rurdtkrsft, 

V        5"27  m  Falirgfschwinditkeit  pro  Sn  un  1'  Ji  r  Adbä-sions-LocoinoUT«^ 
«<  m  FabrgestliwiDdigkeit  pro  Stcoiide  der  Zaiiprad-LooomotiT^ 

ff,  —  6'<«  I 

>^5'G9«|  für  die  GecdiwiiidiKlieit^n  %  r  A ]hri>:  rs-M^iSchine  Toa  19  kai  und  der  ZaltDfidaMfeUBe 

«■       .'J  36  j  tur  y  km  nacii  i  abeU«  I 

((''  —  2  6»  ] 

Hiemacb  die  Werüia  ür:  , 
[£«  —     .w.  .10.  ir']  ^  44.100  —  818  43.U7 
[E  —  I  i  7»  .  w.  »>»  —  9a  .«b  .  «']  —  12.72« 

fl  I  '1,  .  f'  J  —  4«-T 


[£,.;'  -  7.. 


(ff*.  ( J  .  . 


e  J  .  .  , 


=  33.235 
=  12,043 
=  118 


i£  —  ä, . 
(«.«)  ... 

Anf  Grund  dieser  specielleu  Werihe  ergeben  sich  die  Krlationeu  zwischen  dem  anubliängig  wiablen  h  uü'!  Jein  ikiTOn  abb&ngif 
variableu  1',  velcbe  iu  figur  C,  Blatt  lU  in  CaiTenfoim  dargeslelt,  und  auch  in  Tabelle  III  iOtaDimetigettellt  erscheint. 


Tabelle  HI. 


aabn- 
stcipung 

tii>riz«l)(;»l 

I      n  -  0 

1 10%,-%,, 

»%.-'/... 

•207.»  -  ' 

'ao»/.,-VH, 

40%. -V„ 

Oabn- 
l(fit«in 

Aiili.  ^Zulinr. 

Adb.  ^Zttbut. 

Mit.  .Zabur. 
1 

1  1 

Adu.  ^Zdbnr.  j 

1  ' 
Adb.  |ZabDr. 

Adli.  !/.alinr. 

Adii.  Zaber. 

TeitUiDiw  ' 
taiileUluJ 

l:l-ao 

1 : 1-n 

1  :l-n 

1  : 

1:  l-«it 

1:U* 

l ;  1 1» 

1 :  I  ci 

IsS-i» 

Clescbältsberiehie  üsterr.-uiigariscber 
Eisenbahnen. 

Kaiser  Franz-JoseMUtiii.  I  'ic  lJelricl>.-«eiriii»hineii  letru- 
pcn  1>,1»01.323  fl.  (+ 342.70  J  tl.j,  davon  cnliBllon  »uf  Personen  und 
(iepicL  a,0I9.84»rt.  i+6Ü«0  fl.),  auf  den  Güterverkehr  U.sjJ.Trü  Ü. 

(4-  .T24.IW  !!.)  i!«  .!  st!t"  JWerse  Einnahmen  i7.6\)V  fl.  K.»  wurden 
Ul.ir  Irri  J  31.^  (+  IJJ  245»)  Personen  und  l,7ß3.;«5  (-)-74,S»46;  t. 
Diivun  .ntt.iÜLi.  t  uuf  ESlBflfer  und  l,74)i.540  l  «ut'FraeUl- 

^ti:rr.  K;^  cnttldJl  d'/iiii  ach  liiit' 'i  di-  l  onne  «ine  Einnahme  rOh  S'nU. 
Au!  je  eine  l'erso»  enU;ilit  eine  Kinnabme  Tun  Ü. 


Die  Uetriebeaeegaben  beliefeo  Moh  »nf  4,469J0ö  d. 
(-j-a4:).l6«  ».)  und  vetttellen  aleli  «efdi«  einaelnen  Oieaakwitl* 

xvie  iblgl: 

in  GAluna       fto  kB 
üulil «  n 

Allgemeine  Verwaltung   i7;».970  25I-«i 

Buhnnuliiclit  und  Buhnerhiillung  1,788.670  2494« 

Vorkfhr«-  iiml  c-"nimprc!t'l!';T  I »ifnst .  .  .  1 ,473  :!4li  ■_*t>54'MT 
Zugfi  r.i'Ji  uiiK  und  Wcrkatjf.cr.  ii':n.-,t.  _  .  .  l,0j:7.S'.li     1-iHÜ  :iJ 
Oaiu   komiuen  die   nielit  iit  den  Uetrieb&kuiilea  g«liuri^<» 
Au*sal.en  per  874.443  il  ,  .1  .r.iuter  579.699  Ii.  für  öffentlich«  Ab- 
gaben und  •il«.0««>  H.  für  .■3i,-iliUi  li>neR!.»ei.inff.  Pieper  Betrag  »">w* 
I  nit'ljt  •.ftiiiiuv  in  ili:'  H'-'.ri'-lsri-thi.unt;  (.•ini.'i'^l  .unJsrn 
I  ausgewiereo,  uiu  inj  Kalio  einer  CapitaJicrhohuni;  reluudiitze  W*""*' 


Digitized  b; 


Dci  Rcliieitr.ii;  .irf  J.-ihrc«  If-HÜ  Btellt  fi'.h  si  mit  nuf  4.ri.''>7.Ü76  fl. 
d.  i.  Ulli  l'<).fi!;3  !i.  infhr  sls  pro  lifKJ-  l>n  die  Ver/infurR  Jce 
Anl»|tf c8fiit;iN-(  4,Vi78'71H  il.  erü'rdfrt,  .'f  i-'t  die  Sta«!F>;aiaii;io  rjiit 
♦2).€43  ti.  in  .Anfprucli  lu  tdiiripr.  D««  im  Jnl  rc  lH.Sg  triielte 
KitrilKriifs  liefert  tijr  sich  «ll<'i:i  f'r.c  4  si°'ji|k-c  Vir/inmrR  d*» 
ADltgecipitalea  und  «flrde  bei  riner  5%i^en  \>niD«ung  der  Prioii- 
iltcD  weil  Boeb  «in«  mehr  »Is  4%  Tciiim«b(  Am  AcdwctpitilM 
«nii«g;neka.  Die  BeHielwUbcrMhflfte  4«  Xaitcr  frais  JM«MMim 
■iod  in"4tn  IttttCD  Jtihrtn  wi«  bektoM  bc4«itca4  ccttfegen»  lie 
betingtii: 

187H  ?.fl91  583  fl.  • 

167»  8,241  624  i 

1880  8,886.746  . 

1881  4,l!8.*83  > 

IJ'P'.'  4,415,421  . 

]>-bH   4,;i37.07f.  . 

Wa«  rl  f  I  t-'f lnrif;r'n  i\tT  Fii>ir(  ctricl^minlet  betfjflt,  »O  »ind 
ffilpfrjdo  Ziffirn  2u  er'' iifincn :  Im  Jatjrc  11^83  vetkelirten  »uf  dfr 
Kl  Fer  Frah2  Joael'-liiilia  iiiUilJO  ZQ^s  und  lerteii  3,221^97  Zoei- 
kiloineti  r  «urtlok ;  die  Z»h\  der  NuttkiiometWPMrwg 8viV&899)  dw 
der  W««en*eb«-JUloni«ter  130,701.762. 

OS«  Pmmmmdwicm  Icgtan  Mf  «igMMrBdiaSBiTttLllO  Acti»- 
UtaMltrt  auf  fVcmden  Brincn  BM.(Nio  Adukilanatar  aarM :  di« 
Gfit«nn«en  r8,664.848  A«luUI«Mtw  IkT  «%Mer  und  18^8488 
Äeliakiiometer  «uf  frcad«  Bahn«!  flirBofc}  IWmd«  ArVaten  lagtaa 
«orOak  88Kt87.774  Aehrtilometcr.  Fciwr  «lad  tolgead«  ZiSMn  W- 
vanalifbeni 

ZuräckgelcKle  Per»onenki)oniel«r  186|478.020 

Jede  PerfOD  legte  zurück   57'»  km 

Zartokfakfl«  ToBBCakü«MB«tar  107,688.701 

Jada  Tosaa  l«(ta  snCalc   117w  km. 


PARLAMENTARISCIIEa 

Eiteabahn  Mo«tar>]letkoTle.  I>ie  RegierungtvorUge  wurde 

ohne  Debatte  in  tweiler  und  «Irittfr  I,ft««r»(r  on^erändtri  «ngenom- 
men.  Der  Bericht,  den  der  RelVrcnt  iIi"  Ki-enlmlin  AufsthuüSf?, 
Ur.  K!«!?  eretalSrI  hat,  betont  die  2\oth«enditkeit  «iner  Vcrbin- 
dun«  il(t  BoTsLahn  mit  der  dalmnlinigchcn  Küntc,  nancntlich 
mii  lUgu&a,  ufkii  das«  die  Strecke  Mo^tar-Metliovic  tarn  Theik  nur 
als  eine  Abiweigui^g  di-r  Hauptbahn  SeraJewo-MottAr-Ka«;us*  aiuu- 
>(h«n  «ei,  umaomchr  »1«  in  Meikovie  ScliilTe  toa  gr<>«Mrer  Trag- 
kiaA  nickt  aalrMaR  kteaa»  und  aa«k  BaakaBdara  HiadaniaM  dar 
8cbifllkbrt  baaläken.  Der  Bariakt  «rUbt  irtrtxdem  danJt  ciaTar- 
«tandan  «■  aaSa*  daat  Torent  di«  Linie  Hoftar-UetkoTie  hergeatelli 
v«tda:  in  detaclban  lai  ein  Tbail  der  Kaopiatreeke  inbegriffen,  da 
der  ADi«eigung«punkt  wahrachoinlich  bei  Buna  ta  auohen  tfin 
«erde,  lieber  die  techniaehe  Seite  bemerkt  der  Bericht,  dsus  '^<' 
ccbmalaparigo  Anlage  eelbatTCraUindlivh  sei,  nachdem  einAnschlusa 
an  die  Linie  Brod-Scrajvwo  in  Aufsicht  gcnotninen  werde,  und  weil 
di*  ächmalapar  dan  TarrainTarhAltaiMen  und  VcrkehrabadOritaiHca 
dai  dwdgan  iiandes  enttpiickt. 

CUiiUNIK. 

KalMr  Ferdiaaad»-Xardbabn.  In  Angelegenheit  der  Kaiier 
Ferdinandit-Nordbahn  liegt  eine  sehr  beachtensworthr  Kumlgabe  der 
in  Eiaenbahnfragen  aebr  Tcrsirtcn  Abgeordncior.  I)r.  Wccbcr  ^01- 
mü'!\  yor,  weiche  eint-rseiti  Ha«  v<>rliegende  Ualtmeiiiitoaimen  ais 
jJu  II  nehmbar  erki^rr,  aii^p^t-n  ilii-  Verttaatlichung  nioljt  als  die 
e.{»tig  ibögliche  i.utuug  limuteUt.  Dr.  Weeber  rnai*!it  ^egen  die 
Verstaatlichung  namentlich  die  Zweifel  über  diu  lluln-  .er  Kii.- 
I((ang«ztll«r  geltend  und  fordert,  worin  ihm  gewiss  Alle  ^sustim- 
uit-n  wtrdan.  aiaa  grOodlieba  and  obJeetiTO  BeiuMtdlnnc  «Uaaar 
rrage.  —  In  Sabeonit^  daa  BiaenbahiiauaialiMaiea  lukban  dia 
^iütkttr  Dr.  Knar  von  Dnnajewaki  und  Bai«a  Flno  Aber  dia 
•'^ordbabaftaga  CrfclErungen  at>gcgoi>on,  die  jadoA  als  Tartraa- 
liehe  beteiebnet  wurden. 

Kaiser  Frani  Jogef-Bahn.  Uaber  dia  ana  Anl.-us  der  Ucber- 
tiihme  in  den  Staatsbetrieb  vorgenommeoeu  Organiairungen  und 
HeraonalTerilDderungen  erfahren  wir,  da»«  an  die  Spitze  de* 
TranapoT'fliorjÄtP«  f-ir  «Rmin'li 'be  unter  Her  ftirfetion  für  Staata- 
riitDb&hiiln'trif Ii  ^tl•ll^•li.io  Lmifii  llirr  Uber- hispijclor  Becher 
ron  der  Kranz  Joset-Uahn  gcs-ellt  wurde,  iVincr,  dar»  aum  Vorstand 
•ifr  Uahnerhaitungsicccioii  v,-lciiiliritlla  für  .i^mintlidie  Linien  Herr 
^cDtraünapeotnr  Afiinsrer  etnatiDt  wurde,  der  ijIrtii.hiPiliK  als 
Stellvertreter  de^  Hivrn  llofrathes  Piaehuff  fungin.  Die  liuiili 
hall4iBg  Uer  Kaiser  Kranz  Juaaf-Baha  wurde  beiuita  aufgulüst  und 
m  Ckaf  davaalban,  Hafr  Job.  Xdlar  KHar  Uerrn  Direotions- 
'■'b  Kaan  ai^aOaUt.  Dar  Gbaf  dat  TarMbttreau.  Ober-Inapector 


Küflirli  wurdf  di'in  llurtau    df'>  Hrrni  Hurrrill-CS  ."^  t  «•  i  n  ^-r  a  Ii  e  r 

lUKCiheili.  Im  Giirijt-n  l.iil/i  n,  soneit  unsere  Informationen  reichen, 
88  ll>';iriit''  ilrr  iiuf^'jli'i^t'  n  A'''ihetlungen  Ou»  aait  1.  MA  un* 
lietendni  Besiimtuungtu  bereits  eihallen. 

L«niberg>('zerB«iriti'Jaa»T-EiscnbahN.  Die  Meldung,  das.i 
die  VerttaatiithuDg  der  >um&nia«hen  Linien  der  QeaeUachaft  bevor- 
atdw«  «Ird  vom  SaMa  dar  VcrwaltM«  da?  LcBb<qH^i>*«kiar, 
Ba&n  dcBMatirt  vad  aoll  tack  dia  Bali«  dav  VmraltnasMttka 
Dr.  Weitzel  and  Ziffer  nicht  ana  diciar  Qiaadia  erfalgt  acm.  Ea 
handelte  sich  bei  derrelben  Tielmtbr  am  dn ZnlinininnjFdcr  aog* 


lischrn  Mitglieder  der  Veiwaltnng  zu  den  am  Aniaaa 
Localbabnbtuten  erfordrrlii  hen  Capitatfaufwandnngea  nnd  umatva 

Einigung  Uber  die  ModalilUien  dcitelben. 

WlhranirsproresR  der  Ellsabetb-Babn.   Im  Aufirage  de* 

Kaufmarnrs  Wullach,  welcher  19  Stück  Primiflil«  OblicRtionen 
der  Oetttircii  hie  hen  Elisabcth-Uabn  besas;,  htUc^  Hr.  lioldhelni 
im  MS»i  1S><:;  einen  Couponprocesa  bekannter  Art  ein^cli  iti  r,  den 
liir  g»kliig!c  Bahn  nach  der  fe»t«lehenden  .lud),  .iti.r  dfr  di  uimhcn 
Gciicltc  am  11.  Dcccmber  1883  verlor.  Kur/e  Zeit  bevor  die!>c9 
Unheil  erging,  hatte  die  Elirabelh-Babn  indes*  die  Cocver- 
sion  durchgeführt  und  sSmmtlicbe  Obligationen  xar  Ucimzahlung 
«m  2.  Januar  1884  Mkütidigt.  in  Foi||c«He«erThal»a«sha  Btodillcirla 
der  Kläger  »einen  Klagc  Anirag  dahin,  dan  daa  Land^erieht  dia 
Bahn  aiebt  alteia  aar  Zablaag  der  Couponi>,  sondem  auch  zur 
Zalilnag  der  am  %  Januar  1884  (ttllig  weilenden  Obligationen  in 
der  Maikwübtung  verurtheilrn  n  t5e-'.  Der  Gerichtshof  ^ab  dü  spiii 
neuen  Antrage  keine  Folge,  ti.A  Hi  r  MotiviruD^,  daaa  der  lr.h:iticr 
des  Papier«  noch  gar  kein  Klagen  i'bt  i^c^tn  die  Bahn  be.<itze.  Der- 
selbe atehe  >nr  Knhn  bis  nach  d> m  'i  n>;<'  der  Fälligkeit  in  keinem 
Reclit'Tcr!i5lfnis5c.  w«"i  »ich  schmi  diir-iun  i-rfffn«.  dn«»  er  «einen 
Hcsil/  auf  einen  Andern  .iboi  trugen  künne.  Eri"t  wenn  die  liabn 
dem  Inlml  er  dt^.*-  l'iip'frn  ii:icit  dem  Fkjiigk''iti*:erniine  nitl'.t  t^ereehs 
^■rworiieii,  «ei  ki-im  hl,ii;i'-<'i'ht  begründet.  Gepe.".  ilif.ii>  jVhwiMfluhic 
appellirte  der  Klu,^cr,  und  gegen  die  Verurtlicilm.^  in  ik-r  (':_<■„ pou- 
Angelegenheit  die  Bekiitgtc.  Die  llerufurn;  dir  Jdilm  ^Yurdl■  ver- 
worfen und  das  Unheil  gegen  Sicherhcitaleisiung  in  acr  Ilöho  lua 
fiOtiO  Mark  Torläuflf  aaUatNalitbar  aibUrk.  Wae  die  Berufung  des 
Klägers  anlangt,  SO  fltbrta  Dr.  Holdliciai  in  der  Appellation  aus, 
seine  Pitjudicial-Ktage  sei  um  so  berechtigter  gewe.ien,  aU  dia 
Zahlungaweigerung  der  Itnhn  genugaam  bekannt  ««worden.  Wem 
der  augenblicklicl;''  Tnliaber  eines  Papit-re»  er>t  am  FklligkcilBia4|ia 
i-in  Recht  an  den  Aussteller  als  den  Schuldner  liülto,  so  girgeA' 
mit  einer  stdcben  Ut ohtrAusfUhiung  Millionen  rcrluren.  Der  Aus- 
»teller  uiire  zur  Zeit  gar  nicht-*  tcbuldig,  und  wenn  dieser  nichts 
schuldig  sei,  so  sei  d<  r  Intinbcr  nach  der  Kecht^preelmog  der 
CiTilkan  nier  t<  in  11,  Dil  i  ii.l  er  18H3  auch  kein  OlSubiger.  Wenn 
also  heute  ein  bsoucf bettmter  2U  einem  Manne  komme,  der  f'ir 
:<fKi  il<Hji  Yurk  solche  Papiere  besitze,  und  die  Einkommeu-tt'ui  r 
vürlaogc,  so  kOnne  der  glückliche  Besitzer  dieses  VecmA^iicna  ruhig 
sagen,  er  »ei  an  arm  wie  eine  Kireheaniaua.  In  Jahren,  am  Fiilli);- 
k^iutage,  werde  er  ciniiud  Qeld  habaa.  Daa  sei  die  Consequeuz 
dea  UiUieils.  Waan  aneh  Jetat,  naabdan  dar  2.  Jannar  varetriakan, 
die  Klage  an  liedeutnng  rerloiwi  habe,  «a  sai  dia  Entseh^aog 
immerhin  wegen  der  Kosten  von  Belang  und  er  bitte  unter  Auf- 
hebung des  Unheiles  erster  Instanr,  soweit  v»  »ich  mit  dieser 
Sache  befasse,  uro  Stattgebung  »«-iner  Berufung.  Der  <'ivi!»en!\t  den 
Frankfurter  Obcr-Landgcrichts  entscitied  zu  Gunsten  des  Her  ifuni>«i- 
k!%i-rs  und  rrrurthciltu  die  Bahn  zur  Znblung  von  24.000  Mark 
ncb^t  &  Pcrc.  Zinsen  vom  1.  August  181^3  bis  1.  Januar  1884  und 
>j  I\rc.  Zinsen  von  diesem  Zeitpunkte  an  bis  heute.  In  der  Mo- 
tiv.runij  des  UrtheiU  heisst  es,  das.i  dm  ( jrri -liiO,!!!  die  l'i  -tstel- 
luogsklage  für  jriitü««!e  prn^htet  habe.  Der  Theorie  des  ersten 
Richters,  das«  >  ir  1  nlii(lierpn[d<  r  erst  am  KHIIigkeitstage  Giltigkeit 
habe,  kCnou  man  mciit  beiueten.  Dtt  derzeitige  luhaber  stehe 
ailerdiags  in  einem  KeohuverhUtniaaa  cu  d«M  Autstallar,  dafaar 
■ei  rn  erttannen,  wie  gasobaben. 

Mdknhn.  Am  20.  Hai  galangt  auT  dan  Lbiian  dar  addbahn 
tSn  neuer  Fahrplan  dar  ParsoneasOg«  aur  EinfObrnng,  mit  daatan 

Actirirung  oino  bcdeutcndo  Vermehrung  der  Züire  und  Vet» 
bcaserung  der  Anschlüsse  eintreten  »ird.  Die  beiden  Wicn-Triettar 
CourierzUge  (Wien  ab  7  Uhr  Abends,  Wien  an  l'i  t'hr  Vornnftai^s 
mit  Wagen  erster,  zweiter  und  dritter  Clasae)  werden  in  Cunuons 
niil  ijen  itnti^nixetien  Eitiiijjcn  zwisfbeii  Coriii'>n-'--lii)ni  und  Vimedii; 
in  direi.ier  \'cr:.in  iu:./  stehen.  .M't  den-' Ibi  verkehren,  aowic 
ruber,  »owohi  OthlalViiKen  erster  Cbiss-i  idi  iuidi  dir*<rte  Wsgen 
erster  und  zweiter  t.l.i.^.ne  v<jn  Wien  .lier  l'.iritiorK  n.'ieli  VeneJij;, 
dann  dirceteWa^pn  er^^er  un-i  tweiler  l  iii.'-.e  van  Wien  über  .M.irburij 
niieli  .Sudlirol  nn  i  f  IC«  trfrs»  bbibertiie«  vermitteln  dieiu  (.'i:iiirieriiii.-i> 
«iircuie  Vcrbindan^ea  zwiachcn  Pcst-ilom  und  Pest-Kiagenfurt- 
Tirol-Iulien,  aoma  awiaalia*  Wiea>8iatak  und  Wian-Finme 
(Ahbazia).  Dia  Uabcric«  Varbindung  swlaehaa  Wien-Steinbritck- 
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Ai?rani,  welche  die  Wien-Trieiter  PotUttge  ^r.  ö  und  b  v»rinitleln, 
wird  durirh  die  KinflihruDg  »cbnell  ▼erkchreodcr  Ansclilutazflge 
nuf  der  croatitoUen  Linie  bedeutend  abg«kUr<t  und  hU  S'mek  *u«- 
gedebnt  AiuMr  dar  Mmh  Goocitniisi-VarUiidttvc  Wtea-Rom 
wird  noch  eiii*  «wdte  M  LMlMii-FoiiMibba  <Wtea  A  V  Uhr 
60  MiDaUMi  Abend»,  Wien  an  7  Uhr  15  HimMi  FriUi)  actinrt 
«nd  ««rdeii  »ueb  auf  dieser  Ronte  SohlafirageD  nnd  direet«  Wagen 
(inMhea  WiMl'Koin,  ditnn   iJire«te  Wng«»  «wischen  VITien  und 
Slidtind  Terkehren.  Auf  den  Linien  NcusladC-Kauitea  und  Kaniita- 
B«re«  «erden  sUtI  der  bishorii;Bn  gemiicliten  /Ciige  »ohr  be- 
Mblcunii;t«  I'erdoneniüga  verkeliren,   und   wird  eine  tKi;lich  drei- 
roalige  Verbindung  iwisrhrri  Wien  und  Kaniisa  lierpestellt.  Der  im 
An>clilDS5e  »n  den   Wion  •  I  riemer  TtgCJ«  -  Kü' ij.-   v,  rkohrende 
l.pschleiitiigtf  Zi)^  n»<>li  Kntli^^«  K»hri1(»uer  6',,  Stun<ii'ti)  und  na<*h 
lt:ir2»  '  Kalir-lauiT       ,  Murni<Ti)   venniltclt   lugloicli   c-ini'    ilirei  !« 
Verbindung  iwiscbert  Wien  und  berajewo   mit   einer  Fabrdituer 
von  39  Stunden,   durch  welehe  au<-h  die  bisherige  L'ebernachtung 
der  PaKca^pere  iu  Urood  eutfiUit.  Mit  der««lben  Fabrdaucr  verkehrt 
a»oh  d«r  «M  SmJßm»  «n  ö  Uhr  44  HiouleM  Frfih  i^ahende 
Zug  ti»  KimitM  «Met  naeli  HflMi.  V»n  Slalminufaf  «ird  ein 
baMhlomigter  PvraonMSiig  um  4  Uhr  A  UiniitM  FHIk  nftoh  Wien 
(an  •  Vhr  HO  MinuiCB  Vorraitta««)  und  wn  6  Uhr  1&  Uinaloa 
Abaada  zurück  T«ri(ehr«a.  Auf  der  Kilrntner  Linie  werden  statt 
dar  gatniichti-n  Zttga  Kr.  411  und   Nr.  426  zwischen  Klagenl'urt- 
Fmniensresto  die  Perronentliga  Nr.  407  und  Nr.  408  in  Verkehr 
geaelKl,   welche  in  Kln^cnfurt,  an  die  Sccundttr-Pcrsoneotiii^e  der 
Strecl«  T'nferdraaburg-Klaecnfuit  nnd  iti  Vülsfh  sn  die  jwi'cbeM 
Wien  uii'i  \*ill(irh  Virt  [.rnlit-ii   v^^rLrlLri'ridfti  l'crÄOrii'nzi:^';?    i  NViL-n 
ab  9  riir  'Ji!  Minuti  n  Alieiidü,  Wien  an  (i  Uhr  Früh)  im  \nm'hlu«9e 
ht<?li(>n.  Im  lloflis  iiiimer  wird  auf  dicaer  Linie   wie   im  \'MriAhre 
Ttocb  eine  Vermehrung  der  Züge  zwischen  Klagenfnrt  und  Viliack, 
dann   xwiachen  Inoichen   und  Franxendfeate  eintreten,  worüber 
hrincrxcil  dM  Nibeie  kundgemacht  werden  wird.  Aul  der  Linie 
KafstaiK'AlA  «bd  der  die  directe  Tarbiadwig  Bavlin-Draadan- 
ItaKcn  MnÜMibkda  Nae)iti>o*txug  von  Kabtaia  Ui  Ala  ah  WUxug 
^ikalHaii  vaA  damaalban  mo  Poatang  Ton  IwubrRak  bia  Als  uaAh- 
fdgaa.  Aaaierdam  'waHeo  die  Pereenenxag«  um  ainen  Saamdlmg 
in  das  Sbaeken  Innthmrk-Itojiea  und  Uozen-Ata  vermehrt.  l>io 
FahrudnWIg  der      rsotii  nzUgo  in  der  Wiener  Localatrcoke,  laut 
welcher  vom  20.  Mai  angefangen  tüglich  35  ZUgu  in  jeder  itiehtung 
vorkehren,  dann  jene  der  Wiener  Verbindungabahn,  der  Linie  Lieaing- 
Kaltcnleiiii?'f>b(»n  tinr!  MödlinK-L*i(>Khurir  wir^l  in  pinem  besonderen 
Fabrordii"iik,-»-!'la  .  te  vcrriiTc-iilirlü  «•Tiivi,,  liiti^^i'  h'lir  h  .1.'-.  1  fehcr- 
gant^*?«   von  <ifin   bc^tcln-iiiifri  in    lii-n  nciii-ü  i'abr^lan  wirl  u;il- 
tnerlisam  »."""'»i^lit,   ii  is>  f iiitimtliclic  7.ii^-2  in  der  Nacht  v.jrn  19. 
auf  deu  2ü.  Mai  ab  12  Uhr  Nachts  bereit!^  nach  der  neuen  Fahr- 
ordnung verkehren,  daher  für  alle  .Stationen,  welche  die  Züge  nacli 
Mittentacht  pauiien,  der  neue  Fahrplan  vom  'JO.  Mai  toasagebcnd 
i»L  fitae  Agtaabm«  biavoa  ftndai  nur  ioMiiinM  alaik,  ala  dar  nv 
9  Ubr  BO  Wo.  Abanda  trau  Wiatt  Ohw  I««baa.Vil]aah  naiah  Itom 
ftbgahande  EOa ag  Nr.  6  baraiti  m  19.        «ob  IVian  aiu  in 
Verkehr  gesetzt  wird.  Der  Ferwwaozag  wm  8  Ubr  40  Hiwitan 
Abend»  von  .siawk  nacIi  atehibrikik  «M   dagacm  «nt  am 
-JO.  Mni  von  Siaaak  ftbgalaaaan,  daher  in  StarabrDelc  arat  am 
Hai  eintrefTan. 

UnX'Bodenbacber  Ekeiihakn.  Die  I)ux-Ilndenb:ichcr  Liei-n- 
1  lfm    litilt  aiu   29.   Mai  in   Tfplit?    'hrc    ordcnllii'lio  (rflnersl- 

n;  Tihmg.  Auf  der  Tai-i  -iT ,i  i  nini;  steht  alt.  7.  (_ie^"'''*'ii:i'l  ■ 
i'.crieht  über  die  vreifjron  VvrlwmÜungen  »ogon  einer  gctuein- 
^i'hafilichen  Uctricl'sfUhrung  und  eventuellen  Vereinigung  dvr  k.  k. 
l-riv.  I'rng-Duxcr  Kii>ent>nhn  und  der  k.  k.  priv.  Dux-Ui>denbacbor 
Kiücnbahn  und  über  die  anlX^siich  desucn  mit  der  hohen  k.  k. 
Kodierung  gepSlogeneu  neuerlichen  Virbandlungon,  «owte  die 
#tlg«adaii  daraiia  raauMnndaB  Antrlg«:  a)  AniraR  auf  OanohmiguDg 
d«a  diaabaaOcIiaban  ««faelMn  dan  Vervvaliungen  der  b.  b^riv. 
Frag^UuEar  Eieenhahn  und  der  fc.  b,  prttr»  I>«t>UodciibMhar  Biaaa- 
balin  Terciiibarten  Protokollea  Toia  22.  Afiril  1884  und  das  auf 
Omnd  dleaea  Protokolle«  errichtoten Betriebs- Vortrages  vom  2<;.  April 
1884.  h)  Antrag  auf  Genehmigung  der  mit  der  hohen  k.  k.  Staats- 
verwaltung unterm  °.'G.  April  ISÜi  getroffenen  Vert<inbarung<»n  über 
äic  eventuelle  UetriebsUbcrii.ihme  und  eventuelle  Kinlötung  der 
k.  k  priv  Dys  Pifnif  nf  n^her  Ki»enbahn  und  der  fc.  k.  priv.  Prag-  , 
BiixiT  Kir'iTiiii.lin  'l.iri  )j  'Ifn  •■^l.uit  *;  Antrag  auf  Gcncbmigung  j 
oinea  mit  der  1;  iKfeclion    l'iir  Staatsrisenbabnbetrieb    ab-  { 

mebliessenden  V.  Ih  i  cuL.omnienA. 

Kiaenbalin  MuukacK.SIryj.  nii>  ISer,iiliiir>"<!i  Act  Ueider.seiti- 
gcn  Regierunirfn  über  die  Kiiien:  . ihn  M  -  mm  Ii  i: -n  »u  Knde 

der  vorigen  Woche  zu  tiner  Einigung  iituir  alle  l'unkl«  geführt.  | 
Di«  Grentaistion  «ird  Lavoasna  in  (jialinen  »ein  und  vrird  die 
kuna  Strecke  Lavoetna-Landaa^pania  Ton  Ungarn  betriabaa  war-  I 
daa.  Dar  an  crbaaaoda  Tuntel  wird,  aamit  ar  auf  vngariaabaa  . 


Gebiet  Oült  von  Ungarn,  auf  öslerrcicliiacbcm  Gebirto  von  Octter- 
reich  gebaut  werden. 

08trau>Frladlander  Elunb.ihn.  Die  (IS.)  ordentliche  Gueral- 
Veraammlung  der  Oslrau-Friedlander  EiMabalHI  wurde  aslar  Var- 
Rit<  de»  Verwaliuogsratha-PrUidenien  Ho&athe»  Dr.  R.  Saabac 
von  SS  AadaaKraa,  waldM  2W  Sttouiiaa  Tartnilen,  abcahaltaB. 
Naak  deii  tmi  Vavnttanden  pr»  1889  «rctatlalan  OaaehlAibarialita 
haben  aiob  im  abgalufenen  Jahre  die  VerkrhrRrrrbültniiitt  aaf 
der  gaaallacbafHjaiiao  Bahn  befrlodittond  gcs'«lt<t.  Im  1 ' eraonen-' 
verkehre  hat  sich  gegen  da«  Vorjahr  eine  Mehre iauahme  von 
4Ö97  rt.  ergeben.  Auch  der  Frachtenverkehr  »v*i»t,  namentlich  io 
Folge  der  intensiven  Thaligkch  der  »n  drri  Kulinlinirjn  gelegenen 
indusiriellen  Etabliaaemenfs,  t'X"iü'iiT  V'irjjili-«;  eine  Mehr- 
einnahm»,  lan"!  rwnr  von  16.08i(  A.,  au*.  Neuerliche  Schutxbauten 
L-r-KiTi  Un  hwäj'or  iir,d  andere  HeistelluriKoi;  haben  Auslagen  in 
der  Höhe  von  l«.ltW  tl.  erforderlich  gemiiülät,  welcher  Hetrag  durch 
die  nunmehrige  Verwohifcilung  der  Bahnerhaltungakoaten  succesaivo 
hereingebracht  werden  soll.  Laut  Bilanz  ergiM  sich  pro  ItiSS  ein 
ßetriebsüberschusa  MT  5L167  A.  und  nach  Dotiraag  daa  Baaarra- 
fonda  und  der  Tanti&BM  al«  diapontbler  Reingewinn  von  40JM  IL 
Dar  Varmknniaralb  baaslragt,  fl.  sur  Zahlung  einer  2  V,  pera. 
Dividaada  tu  Terwanden,  demniiah  den  Jdi-Coupaa  mit  b  d.  per 
Actio  eintulSaen  und  die  erübrigenden  4684  A.  auf  saB»  fiMbnung 
vorxutragen.  Der  Antrag  wurde  nach  Ertheilung  daa  Abaelttteriant 
für  den  Vcrwaltungsralh  ohne  Debatte  einhellig  angenommen.  Dar 
Werth  der  AnwesenhritDmarken  fUr  die  Vor«altuog«raths-Sitzung«n 
wurde  mit  je  lO  fl.  fest^esct«!  SchliBnuHch  wurden  die  Verwalniag»* 
ritho  Wilhelm  It.  w  .^ctr'i-,  l!;,riin  Frii'iirli-li  KletB  VSd  Em, 
Ziffer,  S'iWTt  ilif  lisherij^cn  licvisori'ti  ^cwülilt. 

Elseohahnschwellen.  Der  Au^;i  hu»s  rlt  «  Vorcinea  der  Holz- 
produc«»iten,  Uotzhändi  r  hih!  ilnUmduäiricllea  Itat  an  die  Direc- 
toron-üotifercnx  der  SsteriricliiNcdien  Eisenbahnen  eine  Eingabe 
gerichtet,  in  welcher  die  Er^iciung  eines  N'ormaJproliles  fUr  Eichen- 
schwellen  als  wünschenswerlh  bezeichnet  wird«  Et  vird  in  dar 
Eingabe  auf  die  Nothwcndigkcit  hiagowioson,  Sebwallaa  attf  Tar> 
ralb  ati  anaagan,  dia  daaa.  waan  dw  Dimenaionan  nicht  al»  ent« 
apreehand  anerkannt  werden,  aebwer  oder  gar  nieht  verkiufliab 
sind.  Die  Eisenbahnen  mSgcn  demnueli  ein  Normalprolil  feststellen, 
was  umso  leichter  möglioh  sei,al«  -(n*  ubl  ili«'  unKiiTijchcn  Eisenbahnen, 
al-H  die  im  SlMtabelriebe  stehenden  Eisenbahnen  einheitliche  Di- 
mensionen aingatUirt  beben.  Ks  soll  bei  alldem  den  Eisenbahnen 
freiatehen,  gegen  eine  entsprechende  peroeateeile  Mebrleietuag 
oder  Minderleistung  andere  Schwellen  sB  baciaiwni  dia  mit  daaa 
NorTisfprnfile  nicht  Übereinstimmen. 

(^eblllirenpflleht  der  (ionugaacbelae.  Der  Verwu;ti!i.:s_-.:- 
rißbtsbui'  itat  Uber  eine  llesohwerdc  der  Gali/ischcn  Carl  I.u ivtiit- 
bnhn  erkannt,  daxs  dio  Ausgabe  vnn  (lenussacheinon  nicht  die 
üebührenpHioht  bcgrOndv.  da  dem  Ue»it£cr  eines  Oenus^scheijiei 
kein  anderes  Recht,  abi  dmn  Aaäoiilr  «ingarftimt  tat. 

Uagariacbe  ütaattbaluiaB.  Xneh  einer  varHegenden  Haldang 
haben  dia  uagarlaeban  Staalababaen  im  Jabro  1BB3  folgende 
Kesaltate  anfituwelten:  BeiriehadnBahnien  22,577.84»  0.,  divene 

Finn.ahmen  349.143  11.,  lus.immen  2-2,'J-2ti  VJl  ft.  Auigabea: 
i  13,710,4.^*1  fl.    Ks  verbleibt   »oniit   ein    Bei riebadber»«]iua*  van 

!  9,211.034  n.  iregoo  7^«2.72;')  11  im  .lahre  18«2. 

Alfeld  Finauner  Kahn.  Der  Versta.'\tlichungs  Vcrtr»i  dieser 
Eisenbahn  liei;t  uns  vor.  Derselbe  ist  in^nferne  interessant,  als 
div*  Eigeoihum  der  B»hn  nicht  mit  einem  Male,  »ondern  succesivc 
in  dem  Masse  an  den  Staat  übergeht,  iil.<  derselbe  die  Actifn 
amortisirl.  Kf  die  AmortLsirung  vollendet,  dann  knv.u  stl  tt  ii» 
'  unbedingte  KiL;enthiiiiisredit  il<>«  ungarischen  StaatcH  aui  dieser 
i  Eisenbahn  einverleibt  werden. 

I  Arlli-HiKlbabii.   Diese  -'^trecke  wurde  am  15.  April  d.  J. 

wieder  ereffact^  Es  ist  diea  dar  frflbaala  ErMhinngetanBiB  aaUdam  Be- 
steheo  der  Bahn.  Noch  in  keinem  Jabn  war  der  BIgi  ai>  frSh  eehnea» 
frei  wie  hauar.  Der  Verkehr  «nf  der  Ugthalin  iat  aeit  den  letzte« 
Tagen  eehoa  efa  aehr  lebhalter,  und  dnd  ca  baiaaders  Goiihard- 
bahnreisende  aus  dem  Süden  komtnend,  weleba  daB  ftlgi  besneben. 

Meslkaalacbe  HchiffseUenbabii.  Dia  gmaeaftiga  SeMft' 
cisenbahn  über  die  mexikaaisoha  Laadenge  TOn  Tehoantepec 
scheint  wirklich  zur  AusICIhrang  xo  gelangen.  Es  ist  gelangen 
eine  Linti*  ivi.cfin^ii;  ni  msehen.  auf  welcher  ntir  g»ringc  Stei- 
gungen l';irt«-lin;fti'  iv'tti;:;  siml,  Ihi;  liuhn  suK  'Sl')  km  larj 
werden  und  die  Lordiiloren  «n  einem  2<W  m  über  dem  Mee"' 
liegenden  Punkte  durchschneiden.  Auf  2.5  Geleisen  wird  .«ich  ein 
rienigir  Wagen  mit  33(MI  ItHdcrn,  deren  jedes  eine  Last  v«i3 
ItlÜ— l'iO  Ccnlner  zu  tragen  haben  wird,  bewegen.  Der  Wagen  witd 
ein  tio  wicht  von  170,760  Centner  hal^n  und  im  äuiade  SBU>|di* 
g:HlaBten  Seeaehiffe  in  timgan.  Auf  jedem  BndpnnkU  dar  iMm  «ird 
aiu  Hafen  mit  2  Kaiban 'Riarmaa  arbaai^  wBlebe  mit  Hydraidiiabea 

BlavKtaraB  aar  Bewegung  daa  Wagena  avagerlUtat  wardan  MOn- 
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5«M  ElH»Hltahnkart«  vom  curoii.  Itiis^tunil.  Wrlni«  von 
Artaria  A  Co.  iu  Wien.  ~  In  pinom  grO!*;cn,  mit  iriolii-r  lU-scdrci- 
Nnf  iiad  «iicll  nit  Teniin-Angal>n  vcrcuiicnen  Itl.tiio  »iml  alle 
BihaliiuDii  tImalMidt  ia  ileutliehcio   Itoiki    ein8vtra^•cl..  Mnn 

•II  Linien, 

aach  liiHi  iMM«Dt]ieh  im  WVttnii  ItuMlanri»  dio  wirluit^^ioii  l'ro- 

Ke  «IlftcrnOiiinien.  lU  ?<>ii Jen  ii  Wrrtli  criialt  ti«  Jurvh  dj«  tanaio 
•iebniiDK  «Icr  Tcriicliii-ili  iuTi  Il»hrn;c»(.>ll8chnftc;<,  wclelt«  in  oiner 
nu«mhr(i>htii  Tnljcllc  tiiit  Angabe  der  Liingo  .Iw  llimi.t-  iin<) 
NebTnliiiii  !i  Iii  ^r^i(.•^|llic^l  gonrdtii-t  cri<clioinrii/ In  diT  Kiitc  *cll.Kt 
jeiRen  roltio  Zirt'em  nn,   wolciton   üvfollsch«flfii  diu  rc-sn.  Linien 

Hiedunli  h»t  d>>  Kürfi;  cnlfchieii«nfn  Warth  fttr  »llo  kaaf- 
ir4n:i-cluTi  Kr,i:-i'.  <[K'.iiir,n<i  etc.;  Sil'  ko«ICt  76  kr.  b.  W.  und 
i«t  durch  jede  |t|i<<hhandjun^-  <u  beziehen. 

Oebtnielitalmrte  dar  S«tarr..nB|rar.  C»n»nUr;ii.itor,  »u>iam- 
mrairtatellt  im  Auftrag«  des  k.  k.  MmtHteriuins  dt»«  Aeuns^rsn, 
lUrtaudsffabcd  tan  Artari«  &  Coi.  in  Vrim.)  IH  der  A^tcr.  nr  i^^r. 
KjporthMdel  anmlliR  wlebfl,  und  «.  A.  auch  gefärdcrl  durch 
die  übcnrcifoben  Austlellugm  der  IcUlni  Mkn  «lltüf  BMMmim, 
•o  ist  diese  auf  dm  genauoXcn  anitllefatn  Datan  btnilMmlo  Uber- 
«ichtliche  Danilclluni  »Her  IlandelaverlrctunKPn,  welcTie  Öacterrrieh- 
Ungarn  im  Auiil»ndo  b^siizt,  »on  cntsi  hiodcncm  Werth«  ftlr 
anstn  '»c»iifitiSnn!< -fu  n  Kreiw,  iowio  fUr  die  Ilundcl-katnmcrn, 
fersi  lne  Ii  .1,  Itch  inli  :i  olc.  —  Die  Gener«|.Con»uI»tc,  ConsuUic, 
>ic« CoriMilaic  uti  i  Cün*ul«r-Agcnticn  «ind  durch  vemchiodcneSiK- 
talBri-n  dvuilp  Ii  I  6/eicbnet,  obcnao  dio  dur«'h  k.  k.  Itraintc  bc- 
irtiteti  Jk-rufs  Con»ulalc.  —  I)i.>  in  den  Halkatdsnriprn  ^owic  nii 
den  Küsten  de«  MitteltändiaRt  -'n  M'  cr.'s  imil  d.'r  \i  r  Isec  l-c- 
»ODdcr«  zahlreich  vnrkon.mcn.kii  Consuliimtcr  sind  ia  einer  bo- 
^ma  Baikarte  von  Kuropa  in  Krii-<i/icicin  Huatab«  Avfiienoni- 
Dm  Ppri»  der  K*rle  ist  1  ü.  ö.  W. 


Bericht 

4f9  rnit«!!  i'riTileflan 'Bureau  Ia  Wia«,  ifluMiinrmo  18.  tm 

P»fet  *  Mocllar, 
über  di«  nanevlan  Patente  an'f  JSÜMnbahabdtt-tiiid  EiaanbatabatritVa- 


OMl«rt«j«b-UR|{arn:  Palcnt-Erthcilungcn :  W.  F.  Hca- 
bufiea  IQ  Mortiar  V»My,  «brolat  aotomatiache  Gcatein-Dohr- 
«.»«ehiiie,  28.  Mär,  Ige«.  —  p.  Dietrich  in  Herli»,  Kopplung  mit 
«ebwrhrndem  Puffer  fQr  fihwitbaha&linceoge,  28.  Mira  18M.  — 
A.  (tthr  in  Budapeft.  Elrklrische«  DiataltiaiglMl,  Ift,  Apiil  IWt. 
—  J.  Kraluppcr  in  BudapcBf,  NcuernngaD  an  Si'ennUatenien  Ihr 
."•■«hirocnirpt hsel,  19.  April  I884. 

Ii  cut»chland:  Patcnt-AnsuchuDgon  :  A.  r<  llii.gflr  in  Hoilin 
Antriei.-V0Tr!i>httir,e  für  I'ff  rdobahn wagen,  I.  Hai  1884.  —  J.  Seu- 
kieh  in  DrcsJcn,  I.ufd  omprr-saionB-Brennc,  1.  Uai  18*54.  —  Polent* 
E^itheilangen :  Tb.  Üibtion  und  I).  Farlin  in  Alb;my,  Neuorungm 
■in  Sc).ifnenverbindurKcn,  21.  NoT.'raber  —  ,1.  H,  Mehrten» 

in  Berlin,  Scbienenlrlcgtigung  .luf  oiiornen  Qnerfchwcll  • ,  12.  t>e- 
«»■iber  1883.  —  P.  Weidlich  in  Berlin,  Vorricbtung  rum  m-  (.nt- 
thitigrn  Oeffnrn  und  SehlicMcn  der  Eiücnbahnw  v'  i  tl  ilrcn, 
II.  Spirnnber  1883.  —  C.  Froitahcim  in  Berlin,  Centr»!  Weichen- 
Md  Signal-Stellapparat,  29.  llün  1883.  -  A.  Gerken  A  F.  üerken 
in  BerUn,  Apparat  sur  Contn^la  dar  Bahnwirter,  16.  De,  •embcr 
IWI  —  A.  K.  Ue  Cmacl  *  J.  B.  Bmim  b  New-Orkanf, 
Neuerurg  ao  Lagern  dar  EiMtilahnwagcnadiaaii,  |A  «liautflBM. 

Copicn  der  nicht  gelieini  gcbationpn  Patent-UMBhfaibuacen 
und  iMchiiangcn  besorgt  und  Privilegien  und  PaMuta  Ab  alle 
Uadcr  erwirkt  das  bchRrdlich  cnnceaaionirt«  oitlt  PrivJlMtMi- 
oirea«  dar  lageniatira  Paget     Mo  eller  in  Wien. 


CLli5  UhS TERR.  EISENBAHK-ÜhA.MTEN. 

Der  Club  Saterreicbiacher  Eisenbahn  -  Beamten  uulornahm 
»n»  10.  d.  M.  einen  corrroratifcn   AusIIuä  lur  Hetiehlii^unK  der 

nfurn  Dampf  Tiamway  llieding  Pfrchtoldsdorf.  Die  Betheili|<un^'  i 

•ar  ein«  »elir  gute;  es  haUon  si  h  viM*  r'i-l.mfSglicdcr,  darunicr  | 

'■^ettionnrhcf  ^on  NUrdling   iiii.l  Ol  i  r  inspiclur  1' o  9  v  h  a  c  h  e  r  ■ 

röigf  runden.  Unter  Führung  dts  lUrrn  lialiama,  Vertreters  der  1 

Finna  KrauM  &Com[i.  n  uw  »ich  der  Ziij;  in  Hcwe^unR  und  traf  ' 

fNhlMdoungriuäsaig  i»  l'erchdddsdorf  mn.  Kt  vnr  cendpen  !  Rii.iin  ' 


Perelitnlda<lorf,  wo  dieachSno  Kirche  beaiehtigt  wurde,  trat  dicOMell' 
«chaft  die  H'lrifnfrrt  nn,  uti  1  «'tttd  tun  7  Vhr  tr.il"  ei«  in  Uietting  ein, 
um  »ii  Ii  im  S;i;il.- ili's  I ! ;i«tliu  isc^  i?i.irii  l''n!;rl'  /u  rinom  geselligen 
Abend  'usnmnion  7U  titidün.  Nacliiieiu  kaini  r  Kiuli  !>r.  l.iharxik 
einen  mit  gro.^acn  lleirall  uuri;enoniii)en  Toant  mJ'  'i- ii  *  nmrnertien- 
linth  Kr  11  US.«  i;e.«|irneb<'n  hntte,  fidi;t>-n  inu-iii;,iltii<4u>  und  humo- 
ristische Vortrage,  und  betbeibgu  n  siidi  im  «len  letulercn  von  Seit« 
des  Club»  die  Lierin  toii  Merl«  und  Nagel,  die  leblialtca  Betlall 
finden.  Brwihaitncawerth  aind  anah  die  auafeiaiebnetea  Glaner» 
Yorirtga  daa  Herrn  Wciae  und  die  liederveftaign  dee  Harn 
'^tcmpf,  der  wie  fnnner  teWiaft  «eelwnirt  wnrde.  BtVKum  10  Uhr 
begann  ili«  Radtkehr  in  die  8ta4t.  üar  cehmgaM  Aueflug  cifteute 
•icb  der  beeonderea  Onat  de*  Wettora^ 


Dieufa^i«  20.  H«  im,  5  Vbr  Ahvaü, 
im  fresaea  Saato  daa  Xied^ro^terreichi        ^  werbeTeniBaB 

(irisa,  I.,  Ki>i!liM)lmrNtxi«  II« 

VII.  ordentliche  General -Versammlung 

4o>t 

Club  M«rr.  EiMAbahn-BMiiiton. 
•  

TAGESOBDNtrNG: 

1.  Bericht  dea  Au»schussrathcs. 
'J.  Beriebt  der  Rc<:hnan;;i>-Itevigoren. 
.'1.  Besrhli!=vfa?-t:iipr  flSier  alUUiige  Anlrtae. 
4.  Nei.wulii  ili'^  .\u^M-iiii'sratke<  niid der BecksaDge-AefiMnea, 
deren  SiellTertrelcr. 

b  «irl  cmuhi,  Mwa  kalmiMigt«  AaMf»  (raatt  S  Kr  Tapagidaeit)  i 
11.  lal  d.  4.  ian  Mrilla«  wunst  gtWa  »  wtll«. 

I>er  AumhibsraUi 
da«  Olid>  BatocreloblMbaF  ] 


Für  die  P.  T.  Club- Mitglied« i  *t«h..'u  in  4.'r  Cli:l)k.m/I.  i  zrir 
ValfBgaiip  : 

Eatrefr-AnwelsaeRen  xntn  Ueiuche  de«  Panoratnas  »Kail«  anii 
dio  Ufer  dea  Kili«,  Tcrbnnden  mit  dem  Diorama  »Bebieiki  mit  eeiMN 
AUUrten  auf  den  Kablenberge".  iV.v.Me^  25  kr.) 

AawetiBBgen  aaf  Logen.  r.in]i:.  t  mi  OatvrfeeitM  (n  ar* 
mSssigten  Preisen  1  "im  Wienrr  S  t  a  il  1 1  Ii  o  n  t  !•  r.  Die  Ku^eB  kOasaB 
auch  von  4—5  ituciiin.  an  cl«i  'lü);e>i\i«-->  a  behoben  «erden.) 

Karten  und  .inireiiiangen  fUr  lUder  la  emiüssigtcn  Prciaea, 
IL  M.s  Voll-,  Waoaen-  uid  Varopfb&der  im  Oianebade.  Caztor* 
hdtybadft,  •oaenbade  asd  MarBinlbeabade. 

Eatrie«  AnireUuBgca  för  den  He*uib  de«  »Gmii  l  r.inti  iina 
de  Yienne>  an  Wochentagen  xa  dem  erit)ä«»igl«ii  Preise  ron  kr. 

Eintrittakarten  la  den  AuelcUaitgcn  in  Ktaetlerbaaaa, 
I ,  LotbriogerBtrasBe  9. 


Auss<r  den    In  n  iröher  in  der  «Ooslcrr.  Eisenbahn-Zeitung« 

I.ekarnt   a'  cci.cr.en  UegiSn«ligungen  wurden  den  ClubraitshVdenj 

ferniTs  ■  i'nlen: 

FQr  Xnrienbudi  TliiinJii  lnio  KnnHiaigung  der  Wobnungauiiethe 
im  iRudolf^hofe«  danolbsl,  seitens  de*  I.  AUg.  Beamten- Verein«. 
FQr  Heran :  Befreiung  von  der  Curabgabe  (für  mittellose  MitgllederJ. 
Für  Boncegne  in  SOdiirul:  Freie  Car  «ad  SisUiehe  Belta 

nebst  Enii(s«igung  der  Pension. 
FDr  Kreusea  bei  Grein:  2li;„  Erroäsaiguog  der  Cur-  und  Var» 
|illegsko>ten  in  der  Zeil  rem  1&.  April  Ue  lö.  Jani  «nd  TPia 
1.  Septcnibcr  bis  En  ie  October  geigen  LegttbiatiAn. 
IMr  8t.  Hadeguadi  Fttr  di«i  niltcnoee  IGlgliadtr  IMMm«  vtMi 
der  Zahlung  der  Cartas«  und  BrIaMttngdaa  InHialMir  Bmomiw. 
Kür  Baden:  :V>»/,  Krmii«!gung  dea  Prciaea  der  IMdar  in  der 
Mineratsehwimmscliule,  Bcrgetraase  13  vnd  fn  Johannae- 
Bade,  Jobannesgasie  !<.  bei  Abonnement  auf  10  Bldrr.  Dio 
Anwi-i»uni;cn    werden    geiren    Lctiititnation    iiu    Bare««  dar 


»«».uBHnwniaaaig  in  i  ercnti.msaorl  mn.  ht  wnr  cenÜRen  !  Rii.ini  H  d  t  e  I-  aad  It  K  d  C  r  -  Q  ea  e  1  la  c  Ii  aft.  JahuaMnau  ». 
tai Zuge,  die  Herrn  Maaebinenteohniker  halten  .1  h  n.  i.nVii  i  Mer  j  mum^gC  «««or  ue^eilachart,  JehannaegMae  9^ 
HäJirder  Marchine  plttcirt.  Nach  einem       »lUndljj'en  Aufenthalt  in  |  •  „   


Digitized  by  Google 


g.  k.  friT.  Wi- 


T«rbiii4a«g8bahii. 


Nf.  M696-IL 


Mit  tft.  M«i  1.  J.  tritt  dar  Kaalitn«  VU  m  II«ft  Mr.  1 
und  der  NAchtra«  VIII  zum  lieft  Nr.  1  4m  MorddmiMh'SIdMiialMn 

Verbau J  Tarife«  in  Kraft. 

Die««  Kaclitrlige  entlialten  die  Attlr>:Oni«'  <1er  Siution 
WieMnbiug  in  Ii.  der  kiaif^  BiaaalMlui-IKrection  Frankfurt  M., 
Mwi»  rnushlrtlM  mit  dsr  Statioa  QraWv  der  Barlin-ibniburter 

Biwnbahn. 

Uic  Nachträge  erliefen  in  der  Stitiaii  B«ie1i«ab«rc,  urh 
bat  d«r  nntrr/riclincicii  Direollmi  tw  Bojiolit  hmäL 

Wiw  wn  t.  »Mi  fM. 

Di»  DiraotioR. 


Kmdnachynp. 

liit  25.  Mai  1.  J.  tritt  fitr  den  B«rlin-.Siloli.ii»i  hen  Verband«- 
OUartaifcaiv  «is  neuer  Tarif  in  Kraft,  wckher,  abweichend  von 
dem  unter  «laialicm  Titnl  Jebt  noch  bestehenden  Twifn  rom 
I.  JInncr  1883.  nur  den  Vericehr  cwieohm  den  aSmintlifllien  BarGnar 
ll:vlmii((fcn  und  KingbahnstJitlonen  oiiiprscits  xind  doii  Stationen 
der  .SaolisiKcliCn  Staatsbalinen,  sowie  der  rliosJti'itlj-'Pn  Station 
Bafehcnberg  andcraeil«  umfasat. 

£xemi»lan  diaaea  Yuifea  erliegen  in  der  Station  Beiahen- 
barg  vDd  bai  dar  nnlanaiehnaten  IMraetfon  nr  Btndaht  bereit 
WUa.  ■■  «L  Hat  i«H. 

Die  Direction. 


NemrTttlacvra  ARTARIA  &  C&  ia  Wies 

(Depftt  dar  k.  k.  aanartWaMkartan) 

MahM  dank  th—,  ■««*■  <anl>  J*<*  nu<h-  and  Kan<t)i*ii4l«at ; 
Wutm  Aer  M«tT.-ucar.  Oraealnr&mter^  ZaMunni«iisoi4aUI  Im 

Aunn«»       k.  It.  Mlatatoniiin«  >!«■  AauiMrtn.  Prel«  3.  W.  t.  t.—, 

Elaanbkhn-WMidknrte  von  Enrop»,  i  miite  gattirt  ii 

l'ri-'i  i     WAS—  ^«11^1.  ii.jrs.  i.  .,.u  vorrSit.r-'.. 

Eisenbahn -Karte  vom  enrop  RTiss'.nrd 


Dm 


En  t  Iwkwm  iil  Gopimiiiii 

"Wien,  I..  -Wollselle  IT", 
enpflehtt  «ich  (ur  Ktf'  oluirunt;  iil1«r  in  das  technisch«  and 
"  ' "  '  ihlleiideii  Arbeiten,  zur  AiisfUhnng  VUk  " 

und  Silustioniplänen  etc. 


B  r  1 1  a  ||fi|  k.  k.  pr. 
^  «CirATTAÜRR 

Kiinstbasaltstein-,  Charaotte- 
l  und  SteiQzengwaareu- Fabrik 

W  I  0  n ,  I.,  M  n  y  s  e  d •  r  K  aa  s e  Nr.  4 

li:is  beule  Trottoir-.  Einl'alirts- .  Stall . 
Ilof-udStranenpiastar,  dapp^li''  l-i  imtk' 
^ii'iuteai^ielre  nnd  Kiaimuf  ^ 
sitze,  li«ale  fumM»  Stiku, 
Pnmllnntlr^  «tc 

I  ni.|rr.l-li](.  Tr.illiMrplnK..»  ■• 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


sowie  alle  (i.ittunson 

Srhloaaer'  und  Schmiede- 

Werkxeniie,  Ilobrmiisehl- 
■ctt,  Reifbiecraaschini'ii 

f  ir     I'")'iT.li  ihi'.iTi ,  .^cliilT- 

liiiuunterniliiiii^r,  Fabriken, 
•^i-limicdo   cte.  emiifiplilt 
Ii-  V  \.  r'iv 
Huf.  uinl  Viriirr-lUislnU'. 
und  Keldscliini«>üi<n-Fal>rik 


aeW. 


aL.Ba 


n-nfarik 


«▲Sil  «IiABp 

WIS«, 
Vt,  Bastark4ayf  am  14. 

KinpficliU  !*lcli  7ar  I.ieferurii;  toii 
alleu  Gnttongon  Apparaten  u. 
Inatranonton  zu  s«bfizflnigaiii 

und 

artaaiscbon  Tiefbohrongen. 
Auch  werden  Erdbohrungen 
übernomnien. 


Oarbclitaran  iHnr  Or« 
Oarbolcanraa  Katk, 
OarbaUanraPaalnllietlanap 

(Vaibiniiinf  Ctrbotolan 


TaaaUBa-0aawi   

k«tnin«er  KlMUltrlMl. 
lUrwl  Ia  J«d«a 4)anlaiakilli|rt «• 

OhemlBGhe  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Bae]ir-Pre(Uri. 


Locomotiv-FalDrik  KRAUSS  &  C°- 

München  nnd  Uns. 
o  c  o  330.  o  ti  V  ©33.  L  o  c  o  m  o  b  i  1  6  n 

von  2-12  I'f.Td.  kruft 

Dampffeuerspritzen 

«on  600— SOOO  Litar  riMem^ 
Vorrilthe  in  direrwn 


Ar 

Huipt-  und  Secundäri»hnen 

tn  iO-biW  |>r«rdaiinik. 


15'|(X)  i'fcrdckraft. 


il^*   Proapeote  werden  auf  Verlangan  zugeaendet 

Vertreter  in  Wien:  Sohmid  4  Hallama,  I.,  rest.iilozzio;a.sse  (1. 
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IM«. 


WIES  l**::!. 


PARIK  IST«. 


H.  ESTERLUS 


1 


rilElI:  ILBtSIBK,  WIEN  MABIANHEHeASSI  2. 


18M. 


Pifmaneiites  Lager  von 

Apparaten  zu  Sauitatszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

H'eijarf' lie/ti^lii'h  der  8  lui  1 1  U  t  pfUge  für  Hifenbahnen 
und  deren  WerkutMttcn ;  L'ebomnhnio  von  Kranken  lur 
if  lüHtalat  eigcna  hioza  conntruirlar  Tngbctton 
unter  persBiiliohor  Lcituni^.  ShT 


SCHHID  &  HÄLLAMÄ 

InffMiieHre,  Wien,  I.,  Pe*tai«ulgaaM  6. 
Tertreter  der  Loeomotir-Fabrik  KBAU88  &  Co. 

IB  MtDehaa  and  Xilu. 

Barrai  ifir  Ki8«iic«iMlraeü«a«ii,  BfnHIW-  und 


B«B*-  «ad  Baah«rr*B  usi« 

nllüni'lli'ft  T&dtnn;:  'Irt  I^Lu.1^chwumTn^^  cmj't'rlilm 


Dr.  II.  Itrtaer'Mbni 


ANTIMERXJLION  (gegen Schwamm). 

MlrltilwWa  ia  lOOiOM  Timalaan  craraM  ud  iattk  4mn*  ynttnüm '  ' 
nsiir-.  MaMtMliI-  H<  «Mhnni»>a»ftMrtwi  MnaAaHUi.  BM^I 
r«wMitk««,  WaiaAaM  a<  fttMrwtblr  MqÄU«a  aal  ^  ' 


T.wir HOTER  &  KUHK  vorm.  CohUt  Scballrko. 


Oesterreicb'Ungarns  uud  Serbiens  erste  u.  grosste 

Dniformirnngs-Anstalt  „zur  Krlegsmedallle" 


ADlUlt 


tifTMrirl  >l*n  )l*jrtitiKht'&liakiiWuiit«a 
U  ntformmfttE«B ,  Ulllf*nB* 

UDtforniBOrt«!!  jfjTArl  t  - 


k.  k  Iloni«r<^nn1. 


MORITZ  TILLER  &  C" 

Ullrti  „lur  KrlsttsraedslU"" 


Wim,  YII.,  MarukUfoninm  22.  -  BtdapMt  anl  Belgrad. 


WILHELM  FROEBE, 

empfleUt  Eiaenbaliii  rijterni>hiiniiiii:eii  aiira  beato  ibn 

Allig;in-Proihir(e. 

AUlBlB,  ri»  rrgcl«-:'.!«  ;  r.  r.'  1-i.or.  Keruoh-  M-l  farb- 
loser Stoff  Ti:a  m««  nr  or  ij  uR  tl  1  :  Ii  f  r  Kl»>b<'-  -ti-!  'Farbeblnd^Kraft» 
ptfnt»!  «Ich  liMrfc-rratfvni!  fftr  di*  <irfi»f-lD4u»!.n.'  jii.l  iltipr»Il.  IJnmBi. 

Gummi-dvrrovnt-^,  btArk.c>  K'.irittfr,  l.^iiiUimig*^.  i'U-  ur^cxwt.ttiitft  w««i1#b,  tnil 
CrfiaaUim  Vortheil«  >nnK*rahrt.  AUiclB  wirj  olcht  (akooht,  w4iiM 
niamaiA  nni  lutncBt.  4-  bU  fifach  mit  Wiuaor  Turiloaat«  okaa  Bia%af*a 

BiUi|rt«a  aal  f^umttaa  OnmdlrBttMl  ia  t»t  IlaUr«!  aal 
Aailraitktral,  «qtfM  AlHBti  k  HlMlMaB  ail  IM«,  ü» 

nnverladart  IMWi.  «mIi  1->  Si^tAm  huton  Orund  tuk  « 


irT*H«r 


lUUSMMItOHMMtl 


Schembers  stabile  Patent- Waggon -Brückenwaage 

ohne  .Clel^8e-Unte[breebii% 


OMg* 


C.  Schember  &  Söhne, 

k.  k.  liiidrs.prlT.  Brürkriiiit.ij:rii-  und  Ru<kllirii-Fakrlk>n<ni,  Llf^ranlra  Miniiitlirkrr  äslm.-aafir.  Elxokika««. 
ihre  Kr» (' u  er.         vun  Sir;iH~.  iLfuhrwcrksw.vajfen,  Deoimal»  ni 
aar  niBBtrirto  rialalUtaa  (tatia  aa«  fraaaai.  -«B 


5« 
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A.Hartleben'$  Verlag  in  Wien,  I.,  Wallfischgasse  1 . 


Soi'bi-n  b('(?;»nn  la  crpchoincr. 


BAND  1. 

Geschichte  des  Eisenbahnwesens 

Tnn 

Dr.  Theodor  Haberer. 

10  Doetn  OcUt,  KIfg.  Rob.  1  fl.  n»  kr.  -  2  Sflc.  —  2  Fr.  70  Ct«. 
^  1  Ub.  2t>  Kp. 

Di«  ■ß«Mhick(«  i—  Kiai>Bb>htiwF>«iii«  « rfnlft  don  ZmV.  in  k*nc«r>Kler 
l>ant«ailii{  41«  Moanlo  la  llliri<n,  w<teh>  Kr  »in»  KatwicklüliK  von  ki>. 
•UaUMade«  Kio<ti<««  >'«''  «inuIntB  Ep*ck»n,  itt*  u  4iitcIi- 

nMcliiii  Lütt«-,  MB  bmUmak»  Gi<|iti|;ii  («crlivn  iiA'n.  K«  e<r1anc«n  i«»t»l 
dl*  V>rhiU»lin«  d»«  Man  Vwkelir»nitU>'li  Im  di'n  Stiiii'n  Kmopu.  mil  Aiw- 
■ckltui  »on  DnUcklud  «»4  0*«1«Tfkk-11ng«ni.  t«r  lk.ipr«hoii».  iuin  fo'xl 
41«  hitloriickii  VirfOkninf  tu  FnHieHans  d«  Ei«»iih»knw.»in  in  IimUcIi. 
lud  imd  OM<*rr«l<l.'lIii|ani  anter  braominar  Bafackfichti|rnn|I  da«  jawallU"» 
SUndra  dar  Unalwrbon»  Via  jo»  kootie»»  Tw. 

iiAsn  II. 

Das  Tarifwesen  der  Eisenbahnen 

deascn  betriebnDkonomischc  AufRaben  and  StcllonR  im  wirth- 
«chaftlkhen  und  ^ocinlfti  Staatslcbcn  der  Oeijenwart 

Tnn 

J.  F.  Schrtlbu', 

Ki.aal'akn  Cti>tr>l-ln<pacli>T. 
\1  B<«w  0»UT.  Klag  »fb  »  4.  «I  kr.  =^  4  M  =  6  Pf.  M  CU.  ^  J  B.  40  Kf 
Dar  i*n  Varfaaacr  di««a«  Waikaa  Irilanda  ßrtltfcl«li«n»  I  war,  41«  d.B 
Tirir«<w>  der   KinonV.akiii'n   immaBanl»  IWonla»»  dutvk  dir  |trl»»cl(Unif 
ariarr  i:nlwkkln««»ilnf«n,  »'lii^r  Wlri>b?."il<oni>mi»chi-B.  aoculpnllllafli»«  nn.l 

enllMrallHi  Anrif^brn  Aaadmcfc  tv  t<f\>fn  

//la  nViioi  Jk  ■'<••  Wirr.»  »./.laiftu^ii-flKfiat«  h-tantKtf  KrUii  tbi  uuti  Ji> 
AitMlMf-Hü  iJiurt  I>f ■i>'yi«  UHlmmUnttiH  urfJtM  nttM  *>•  IVf*.j.*itii<B«i»s  m 
rvnhtnlr*ttr  W<fa#  Wnlrtarrfl/fr/ iry/«frH.  ,„^mh  _   - 


A.  Harlleben's  Verlag  in  Wien,  I.,  Wallfischsassel, 


Fr.  Kernreuter 


fiiffßraiiic- 

0 

FABRIK 
Wien,  H«ni»l8,  Hauptstras»©  117 
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li<-raft  alla  Arlm  xm  akn44rl(a«  W>«aai«|vllian  (BpMlkllUt  Landfahr- 
«bA  0»biTJ»»prltB»n),  llydr<n<k.>r»,  tw»l.  nnd  TitrridariK.  \V«j<mT»lsoa 
nnd  comrina  l.üaektraina,  Abprats-Bprlttaa  aüt  BMOT  Abprotx- 
▼•rrloktBa«,  K»rra«»pritifB,  M»ciui««>pn<>i'ii,  llana  .  Q>iirli"r  onj  llaitMi- 
afinKan  in  TondflickttM  Anafthmnit  aalt  <*ll  Bl*T*rHic«ad«D  Kbc«I- 
T*ntU«s.  r«m«r  all*  Artan  tob  Manna»  A««rfixl(tnK»a,  Laitnrn,  Arblka<krn 
Bl»  ,  llruanPBiekftpfwrrka  für  Tli-fn  nnd  Waii-rU'iliir.|t  aoUdastar  0»m- 
■tmali»,  l'nmp'n  tti  alle  Zwack«,  ala:  lliar.  nad  WVinw»tkl.  IMrkmalMli  , 
0*1-,  fpirilua-  ud  J«ach»-I'nnif«i. 
lllimtrirte  Prein-Courante  yrntia  und  frnuco 

(lamelndfB  anf  Vabaialnl-'nimcii  7niilnnt»-rrUit'MnnB5pn. 


EistD^iesserei  oiiii  Mascliinünfabriks-Aetien-Gesellsctiafl 

M  tri>  Al*E»Ta 

l>itf«ranKi>n  von  Bartg-nsBr&derB,  Kroaft«iif:«n,  Dr^httokelbaii  inkrb  1 
Wäibvm'»  Ki)K''l'*7'tt'-in:    und   luvJxrrii  (.>nKtmr(iotiMi.   oompl*t«  WftM«r 

WAGGONS 

IfBr  Mirm^U  «n4  Mlimalifnrife  Kif*«ti:tbn#«  nn4  PfiT49Vfthfii«ft .  «»d  I 

I nr4«rh«Bii>t  Tarhlatn»  Mechnnt^rh»  an<i  IHMii»r«I-Ari»«lt#a  ftll«r  Art,! 
lükrenf  TrAfmen  inti  douikrlioli««  filr  llH>^t«t>rk>-  IVAliPaxtühlt  mit  lUtV  I 
lM««a-j,lti<ti  far  Wac^  nnil  Flai?hm4r.rTf t  (laM|il#t«  SQhtrn-KlnrlrlilniiKtB  ateh  I 
I  Mwilirli'n  C'on«lni<rtKin»a  Kleklrf wIir  Brlr«rli(«av»-llMrliiBm  l>f>huf»  Kf- 1 
1  Ml(lli*hnnic  all*r  lftniwirtli4f)uniii:ltf>n  und  Itftii3.rb>^iti<n  wüHrfn^i  d^'v  N^ktxnl 
|lia4lilf*»  pat*«tJrt«  Pluro«U.  djo  Tor  AlUrM  CoiulncUoa««  »«hr  l>*duabM4B  | 
AHO  IUUM« 


K.  k.  a.  pr. 


flach« 


Holzcement  -  Bedachung 

Dar  »cht  ilorch  lU«  rnUnihviinf 

O  T  T  O  O  R  A  F  E , 

WIKN,  It.,  JoHclinriKfraiige  >r.  7. 

Ich  cinpfclile  dic8c  Hetlarhun);  vtärmstcni  aU  bf^ondcrs 
wa«?crdicht.  foufrsicber,  niiTerwARtlich.  dauerhaft,  ohne  Repara- 
turen VI  erfordern  und  billig.  ZiilfKsig  li«i  Hauten  im  Toliiei- 
Üayon  Wien.  Bei  dentwhfn  Eispobahnrn  sehr  vifl  angewendet 
Complete  AiisflSUriinReii  in  allen  (>ci;«iidvu  gcschelion  proniptcst 
unter  rebern.ilime  lantylihriRer  Garantie.  Mein  I<ft^r  v»r- 
zU^lifher  Stein- l>»rhpappe  halte  bestens  cmpfohU'n. 

MT   AaakSan*,  Proaiiartr,  Koati-aana^hliirp  rtc.  irratl«. 


V  m  I  rll'  J^r  lliT-i.  Tr^'   l>r.  Nrldiairar  i.ni<clil  »■il.  ri-lrt» 

'J'UielcliBg  e  r  -  Q  e  f  eÄ, 

S     B*at*  XarBllT-,  Ffill-  and  V«atllaUoaa-0«f«B. 

i  liioaaa,  taacka  llaitkran.  b»i  gorinKat  uranflAaa*,  Tallaliailta 
iiad  •infach'ta  K<'('ilifbtrk<it  dar  VarbranaoBf ;  baliaMl  laa(a 
Dinar  daiFanMra:  k>  i  liit  ainfarh*  lladiaBDaf  Ba4  WaflUI  allaa 
^  rnfiaiK,  llaaHitlfnnit  lor  Uiliian  alrakl*ad»a  Wlra«,  k4Uic>to 
t  Haiinng  nnd  tani^f  lUiiar  <Um  (>fHiia:  rata hftftnac  k«i  AavandnnK 
■r  il,ii  V>'iiilUtii'n<ri>br<'a  ll*l<a>i|  kla  la  4ral  Zlmmara  4arak 
m  aar  elaen  Itraa.  —  Caf.traJknlisnfan  für  (Cani*  Uabkada  - 
I  l'r  '^i  tfnr'.  I  r"l''li-T*ii  Kriti»  -ni  ^ri.nc3. 

a    Ftbrik  Iflr  Maidluger  Oeita  ud  Bao*g«ritt*: 

"f  II    IICIM   nian,    ilbiT  -  lliihliaa,    Mrdarla«*,  l-r 
n.  nClm,  üjirBtBaratr.lulj-.!  Ba4arcBl,  Tkoii'Uiar. 


KaralBaratr.  lu  4  j 

•  Diaa*  Sckniunark* 
^  dar  Fabrikiataafdai 
'I'  Inn^aaalta  d*r  Offn- 
Ik6ra  alafafoaarn 


MEIDINGER-OFEN 
^H.  H  El 


WichtIgfOrAemter,  Sptaitlons-und  Handtlshiuser.Eitenbthn-Bureaujittc  l 

Stampiglien  ms  Celluloid, 

(laierbAner  nnd  hilliRer  al»  MeUll-  »der  Kaitsrliak-SleBpel. 

 >  i'^l/Htirt  im  OtttetruKk-  Vmc.trit.  «— 

0«UBlold  wird  aHl  makr-ra«  Jakran  —  k,-«»adar.  ia  Fiaalraiclj.  Kii»I»nJ 
iia.l  Aaerila  -  in  rl«i:k*.  rarwoadal  and  ha»  «Ich  widarakaadafikwar  uad  daaar- 
baflar  ••rwi.  «i.n.  ala  Knpfar  odat  UaUII,  da  aalkit  koi  aiaaf  Aanage  To«  ainar 
biUkm  Uillion  kaum  ai»rkllcli»  ^<p»r^>n  *on  Ak.n»tiaa([  »ieb  falgVia. 

IVIUlnid  gaalalt««  diu  Vr^rwi^ndnai;  allar  FiiVi-n.  aalbat  wann  dlaw.lJ"» 
ilian.l»  FI4"irtc.itrn  antkallan,  ala«  auck  tob  na»arKin|(llcb*«  Firn.aa-  (Hackdra«  l 
rarl.aa  »dar  lV.pirfMl..n,  aihrfad  b.-l  »ol«-Hrtaa  Kanlacknk  iiar  .Ii*  laIcUl  aaf ■ 
wilt*nid..n  Aallln-  («ilycarin-i  Karban  Anwandiiii:  rladan  konBMi  tvllal.i.l  >-lai.- 
pifllaa  kinnan  dik.r  iintk  ia  d.r  liuc».iltu>-k. Tproaaa  v.iw.Ba.-!  w<rd*ii 


Preise  von  fl.  1.50  aufwärts. 
Buchdruckerpresse  billiRst. 


DuplicAte  »ur  Verwendung  in  der 
Preis-Courante  Rralis  und  franco. 


1  E.  Haidegger,  IV.,  Hungelbrunngasse  4,  Wien. 


riifnihirm.  ll.  raii-irjl.H  aiid  V.  tl.ut  d-  fltik 
«•«..rr.  Kio'iikahn-lh-aBilaa. 
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Olub  österreiehiseher  Eisenbahn-Beamten. 


Ij M  'iiMiit  ji'ilcu  .Sonntag- 


Abonneflienl  Incl.  F«stv«rsenduqg 

Iii  Oostcrretch-Cii^itrii: 

Für  da«  lieulMhe  Ketcb: 
Im  BbrlfM  Auilandet 


Wien,  dea  21».  Mai  1884. 


Vll.  Jahrgang. 


Eisenbahn  uder  Caual. 

Bei  der  in  jOngstor  Zeit  wieder  in  den  Vorüergniud 
getretenen  Frage  der  Anlog»  ?0D  CoilcllinBl>Csatl«li  g^eu- 
lii.r  If-iteheDden  Eisenbahnen  wird  es  nirht  nniuteressant 
»m,  an  dieser  Stelle  eine  Zujaiumeustcllung  der  Güter- 
Tnuiipot(k«steii  wa  Mprodncirm,  wia  «ie  <idi  «u  de« 
Vf^rpleiehe  är^s  Massen-Traiisport^'S  auf  einer  sjieciell  als 
Güterbaba  gebauten  eingeleisigen  Babn  und  einem  8chiff- 
fakrts-Canale  ergeben. 

Nach  einem  in  «QloMr's  Annalen*  (H«lt  8,  Bd.  XIV) 
veröffentlichteu  Artikel  bt'tntgen  iV"- 

BelriebtkottM  «iner  Qüterbahn  pro  Nutzldlometer : 
t.  Kwim  4«  S^i. 

1.  UiitiTiciltuiip  um!  Kriimpnini:  der  Looomoliven 
(1^81  bei  üllen  dcuLscheu  lialincn  15«,  Üldai- 
IwgK  St  B.  7  u,  SlditiMbe  8t  B.  9-a4,  Dort- 
mund-Enschede  7»6  Pf.)  uimnit  «eseutlirli  mit 
der  Oescbwiudigkeit  ab;  die  Aonabme  gilt  fUr 
DMie,  got  eoBttrnirte  Loeomolirm  lOo 

2.  Brennmaterial- Verbi lim  Ii  Kili  nieler  Itlr  den 
122  Achsen  (davon  2  iür  die  Gepäckwagen)  starken 
Zug  4-j- 122.0 US  =  19 kg.  Daxu  circa  3U»y, 
Ar  AalMiMiB,  ReMnr«  «nd  Bugirdiuui.  Zu» 
sammen  25  kg  ä  O  so  Pf  -   20  o 

3.  Putsen,  Schmieren,  Wasserrerbraack  (Iböl  im 
Allfemeiaen  */«  von  Pos.  8),  dw.   4's 

4.  rntf-rhultutig,  SrliniievuiiK  nriil  Erneuerung  der 
Wagen  (Iböl  bei  den  Bahnen  ü  39  Pf.,  bei  den 
kSn^L  SiMBbafan-Dinetioiten  Bnmbeii^  Berlin, 
Hannover  Oib  Pf.)  FQr  offene  Wagen,  wenig 
Baugirdienst  tiud  bohe  Leistung  der  Wagen 
erheblich  geringer,  zu  0  »  Pf.  anzunehmen,  also 

fQr  122  AebMa  24  0 

5.  Bdpufbtang  und  Heizung  des  Gepöck-  und  Schluss- 
«agens  O'i  Pf.  pro  Achae,  fOi'  2  Achsen   O  s 

6.  Qelialt  dei  LocomotiT-Penomsles,  incL  Kohleu- 
Prtmie  nd  Natibtgddw  «te.  3600  M.  Da  da$- 


aelbe  an  312  Tagen  im  Durchschnitte  tlglieb '  ^ 
circa  110 — 120  km  oder  pro  Jahr  excl.  Reserve- 
uud  Hangirdienst  36.000  km  fiUirt,  pro  1  km  . .  lO  o 
7.  Kilometergelder  detttlbea  meb  dem  Beglemeni 

0  9  +  0  8  =   1-j 

H.  Gebalt  dea  Zugpereooales.  FOr  Neigongeu  bi^i 
1 : 800  M  jeder  10.  Wagen  tu  bremsen,  daher 
fdr  Ol  Wagen  erforderlich  1  Zugluhrer  imd 
6  Bremser,  äebait  derselben  ^000  +  6.1000» 
8000  M.,  TflrfheQt  auf  Jährlidi  50.000  km  ... .  Ifi-o 
i>  Kilometergelder  denelbeD  mwb  dem  BegJement 

0-9  4- 6  0  6   4  5 

10.  FQr  Aufsicht  und  Verwaltung   I  i 

Die  Kosten  desselben  betni,,'?!!  b*>i  allen  deutädieii 
Bahnen  18Ö1  circa  Ö&7a  der  Zugkosteu.  Bei  der 
Qfltflrbahn  Mit  das  gauw  anf  den  PeramMufaitiODea 
und  'b  ii  Oüli  r-LliiipiiHu  der  Hauptbahnen  beschäftigte 
Personal  tort,  es  verbleiben  lediglieh  1  bis  2  Beamte 
für  die  Expedition  der  WagenladoDgen,  deren  Be-  md 
Entiiidung  die  Versender  und  Eropfönger  besorgen. 
Der  selsr  f^eiint;*'  KaiigirdieiMt  wird  von  dem,  nTilireud 
der  Auleuthail«  nur  zum  Theii  beächüAigteu  Zugs- 
Personale  geleiatat  IHa  Stationt'  vaA  Eipeditions- 
kosten  werden  daher  srhr  rrrringert  und  könm-u 
höchsten«  zu  '/s  '^^^  genannten  05%  augeuommen 
werden,  also  «/, .  85»/,  X  90«=  rot  26-o 

in.  lUhnTpriraltiiii?, 

Die  Kosten  für  die  Bahnauliiicht  und  Unterhaltung 
nehmen  sehr  mit  der  Fahrgescbwbdigkeit  ab;  sie 
betrugen  bei  allen  deutscheu  Bahnen  1881  pro  Kilo- 
meter im  Durchschnitte  MW  il.,  bei  der  t.ddeuburger 
St  B  lü'JDM  (beiderHolateinischeßMarschbahu  1  l'J  1 M., 
Da  bei  der  Gaterbahn  besondere  Babnbewacbong  nicht 
erforderlich  ist,  viehnclir  patrouillireude  Wörter  aus- 
reiclien  und  die  Unterhaltung  aller  dem  l'er^oueu- 
iind  SUltikgQtenreHwIiTe  dianieDdcK  GeiAade  entfUlt, 
da  ferner  wegea  der  gwingn  Faliifsschwindigkeit 
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eise  geringere  Ai>ttülzuiig  d«s  Oberbaiiea  gtattlindct, 
d«r  Vctkehr  Aigogen  bi«r  atirker  aogenommea  Ut, 
als  auf  der  Oldenlmrger  Balm,  so  «  erden  die  Kosttp 
mit  läOO  M.  reichlich  ho«h  iingenomoMn  setn.  Fflr 
jllirliidi  5000  ZQ(^e  ergibt  dfese  AmAme  pro  Zug- 

1800 


kilometer 


6000 


3Öo 


IT.  AUgenelne  TenrsItiiBf. 
Di«  EoBten  dendboi  betangcn  im  Jahr» 

hei  nllpn  deut^clien  Bafinon  eiri'a  10  der  Gesamnit- 
kosten.  Da  die  tieschäfte  bei  deu  GQterbalinen  selir 
«ittüMih  rind,  insbesond«»  di«  Control«  und  Tsrif- 
Bureaui  nur  einen  Rrnchthcil  der  bei  einer  Huiiptbiiliu 
liieflir  erwachsenden  Kosten  erfordern,  so  wird  ein 

Betrag  von  8  %  ausreichen,  rot   18'0 

Summa  .]67'o 

V.  Tprsiasans  des  Anla^ecapltalri. 
1 .  Anlageicusteo  der  eiugeleiäigeu  Bahn,  incL  Äiu- 
rltefamg,  escL  Betriebsmittel  pro  Kilometer 
120,fXJf»M.  (Olfl'T.h  St  T?  137  000  M.,  Kottbus- 
(Jroaa«iiluiia  115.000  M.,  HalbersUtdt-Ulaukeu- 
borg  106.000  lt.  B&mmtlidi  incl.  Betriebs- 
Material);  dieselben  l:illeü  geringer  als  bei  Voll- 
babuen  au.s,  da  die  Gebäude  und  l'errons  gr6»ten- 
theilg  entrallen  und  anf  den  Stationen  ansoer 
dem  Answeiehcgeieis  meist  nur  ein  Ladogelei.s 
mitBampe  uötliig  int  Ulevou  4'';u  vt-i-theilt  anl' 


5000  SSi^ltilometer  pro  Jahr 


480O 
fiOOO 


.1Ü0< 


2.  BescbaffunKsliosteu  der  T.iii-  'mufivi'n  pii>  Stflrk 
4fi00  M.  Davon  4"/,  vertheiil  aul  ülHKX»  Nutz- 

kilomctcr  pro  .lahr  •  IfO 


;>  n 


betragen  aaf  den  Qflterbabnen  daber: 


.0-1  Pf, 


32xm 

3.  Beschuffungskosten  der  Wagen  pro  Stück  2.'>0OM. 
Davon  4  «/„  rertheilt  anf  30/)00  km  pro  Jahr 
100  100 

ergibt  V«Pf-,  föi-       Wagen   20  o 

Sunima   28b  u 

Di«  Tranqioitkosten  pro  Tonne  und  Kilometer 

28« 

3Ü0^ 

Bei  geringeren  Fncbtmengea  rertheilen  sieh  die  unter 

III  lind  V  1  aufgeführten  Kosten,  welche  von  der  Stärke 
des  Verkehrs  nicht  wesentlich  abhängig  sind,  auf  die  gc- 
ringeu  Leistungen  mit  entsprechend  höheren  Beiträgen  ;  für 
Verkehrsmengeu  von  1.000000  bezw.  600.000  t  pro  Jahr 
ergeben  sich  daher  die  Traa^ortkostMl  SU  l  o  besw.  l*»e  Pf. 
pru  Toimeiikilometer. 

Die  ao  berecbneten  SStae  gelten  ftener  ftlr  annSbemd 
gleichmässigen  Verkehr,  d.  h  niiu  n  s'-il  hen,  welcher  nicht 
stärker  schnrankt,  als  dass  tageweise  ein  Zug  nielir  oder 
weniger  gefabren  werden  mnss.  Ffir  nnglrichmSssigen  Ver- 
kehr werden  die  Lei  I  6,  8,  II  und  V  2,  H  aügenominL'üi  u 
Lei<tiingen  der  betoiebsmittel,  des  üasdiineu-  und  Falir- 


personales,  ferner  der  Statioiis-Beaaiteu  geringer,  die  daffir 
erwadisendeo  Koatenbetrtge  als»  entsprediead  bsher. 

Nimmt  man  z.  B  ;ir.,  ilass  dir  VerkehrstÄrke  während 
grösserer  Zeiträome  zwischeo  50  nad  150  Perceat  de« 
Jabrosdnrefasdi&Htea  sebrankt,  so  «erden  fie  mitfiereB  Lei- 
stungen, da  die  Balm  t';i  ilie  Bewältigung  des  grös.sten 
Verkehrs  von  150  Percent  während  längerer  Zeit  eingerichtet 

1 


aeia  mos«,  im  Zugdienste  anf  nahem 


1% 


(I,  V),  als» 


etwn  7(1  Ppri-nnt,  im  Stntion?flien<!tf»  fH>  auf  f»twn  85  Per- 
cent  der  obigen  Äonahme  faerabgeheu.  Die  Kosten  steigen 
rieh  biedoroli  nm  26-i  Ff.  pro  Mntildlomoter  des  betrach- 
teten Zuges,  betragen  also  statt  280  Ff.  mramehrSU  Pf. 


odw 


314 


360 


ö's>  P£  pro  Tonnenkilometeir  imd  Mr  die 


angenoinmenon  geringeren  Verkebrsmengen  ]'i>t  Pf,  b«ia. 
1<3  Pf.  pro  1  Kilometer. 

Es  ist  dabei  vorausgesetzt,  dass  bei  geringem  Verkehr 
niebt  etwa  die  fiihrplaamAssigen  Zflge  mit  geringer  Belastung 

fahren,  sondfrn  J;i-H  s'-fs  mir  vollbelastctc  ZOgc  in  il'  i' ri,-!.'|i 
Massgabe  des  Verkehrs  erfordcrliclieu  Aiiiabl  befördert  werden, 
ünter  dieser  Voranssetsmig,  welche  die  wesentliche  Gmnil- ' 
läge  des  sparsamen  Betriebes  bei  schwankendem  Verkilir 
ist,  zeigen  die  angegebenen  Daten,  dass  die  Frachtkostea 
doreh  starknn  sdtwanteideB  Vsrkelir  doch  nicht  so  sfaui 
boeinllusst  werdai,  ab  man  gemetniglicb  annimmt,  dn  selbst 
unter  den  voraH.*tgesclzten,  recht  ungünstigen  Verhältnisse« 
die  Kosten  noch  nicht  «.»innial  um  10  Pereeut  zunehmeu. 

Die  Kosten  des  Csnaltranaportea  werden  von  dem  DireeUr 
der  Ketti'iiM  hl.  t'p-fhiflTahrts  -  Gesellschaft  auf  der  Elbe, 
Herrn  Bellingrath,  einer  ailgeinetn  anerkannten  Autoritit 
auf  diesem  Gebiete,  flir  Vaasentrsnsporte  von  Kohlen  and 
Ooke  auf  weite  Rntferniuigen  zu  l  isi  oder  rot.  1'5  Pf  pn» 
Tonne  und  Kilometer  angegeben,  wobei  noch  keine  wesent- 
liche Tendnsuug  des  Aulagecapitals  ersielt  werden  Stil. 
Auf  den  Canälen  zwischen  dem  belgischen  KohlenbeckSB 
und  Paris  haben  die  geringsten  Frachten  betnii^pn  im  Fdtb- 
jalire  1883  —  I  ts  Pf.  pro  Tonne  and  Kilometer,  im 
Herbste  1883  —  l'Ts  Pf.  desgleichen.  Eine  Verainsnngder 
Anlage  findet  hier  nicht  st.ftt 

Bei  einem  Anlagecapital  von  circa  200.000  Mk.  pro 
Kilometer,  wie  die  Regierung«  >Toiisg<e  (Ar  den  Bmscaaitl 
annimmt  und  dem  oben  angenommenen  Jahresverkebr  von 
1 5  Millionen  Tonnen,  wQi-de  fQr  eine  4proc.  Tersinsniig  ein 


Zuschlag  von  - 


200000,4 


0  53  Pf.  ZU  erbeben  sein,  so 


1,500000 

dass  sich  die  Minimalkosten  des  Canal-Verkehrs  mit  Ver- 
zinsung auf  Im  -{-  0'63  rot  2  Pf.  pro  TonueukilomeU^i' 
berechnen. 

Es  ergibt  sich  daher,  dass  die  GQterbahn  li"i  ^i'f'' 
Verzinsung  ihrer  Aulagekosten  Massentransporte  zu  Tarifen 
fahren  kann,  welche  im  Darchaehnitto  dt»  HUfte  der  Ctaal' 
tniiii'.  lii'i  ganz  geringer  oder  gar  keiner  VeisinSDDg  der  As- 
lage dvr  letzteren,  nur  wenig  abertreflen. 


Digitized  by  Google 


—  277  — 


Fflr  die  245  km  lange  Strprki^  l>or{mund  — Ktnden 
Künltitt  di«  Frachtkosten  ciuer  Wageukiliiug  von  10  t  be- 

I.  Auf  der  Oaterbahn : 
Ov.  10.243  »  lU  m.  60  PK 
IL  Alf  dsn  Cmd«  mindestcits: 
1 -MS.  10.245  =  3i3  Mk.  40  Pf. 

Dazu  kommen  im  IT.  Falle  in  der  Kegel  uocli  die 
Kosten  lilr  das  Umladen  aus  dem  Conalboot  in  das  Seeschiff. 
Die  Jährliche  Gesammt-Enparniss  an  Traasportkoaten,  wdeh« 
durch  die  Anlü<(e  oitior  (lüter-Eisenbahn  an  Stelle  des  pro- 
Jectirtea  Dortmnud-Liss-Canals  erzielt  werdeu  würde,  beir&gt 
Ar  den  mgeuHnmaMO  T«k«br  tob  1,500.000t  oder  150.000 
WagenhuliiiiucM  I'iOOfX)  .  16  i«  Mk.  —  rot.  2,500.000  Mk. 

Eia  Vergleich  zwischen  «iner  Hauptbahn  und  einer 
i«ia«n  OdterludiB  «rgibt  folgend«  lüffani: 

B«tri«k«k«iten  FraclitsAtzc 


(mit  4";, 
Wrtiosvpfj 
TguBii*liiloB»ler 


oh«»  Wtin<uii|j 


L  oo  Ff.. 

1*19  » 
ll9  ■ 

1»8  4 


1.  Auf  'li.'j'  GriU'rh;i!iii  mit 
I  i  Hill.  Touoen  Jahresverkehr  . . .  —  ■ — 
1 0    »         s  »  ...  — 

0  a     n  u  »  ...  • 

2.  Auf  der  Hauptbahn  in 
dunbgehenden  Zflgeu    Oso 

Aus  diesen  Daten  kann  man  folgend«  SdilOne  liehen : 
I.  Die  BeP  rilii  Liup  der  Mnsneni^ter  knnn  auf  Göter- 
-  iKthueu  und  in  durchgehenden  GnterzQgen  der  Hauptbahnen 
I'«) 4*4i9eT  Verti nsang  der  AolagecipitaOen m  veaeni- 
Ijch  j;''nii:4i'nni  rrariit.sützen,  als  raf  Caallen  oline  Ye» 
imme  der  Anlagen  gescbehea, 

S.  IKe  deneit  bestellenden,  eriieblich  bftheran  Fraeht- 
wtre  der  EisLiibalmen  sind  nicht  auf  den  wirklichen 
Belriebskosten  begründet,  sondi  ru  zui  D>H'kuug  der  Minder» 
F.ioDahraen  beim  Personenverkehr  eriorderlich. 

3.  Eine  AbWtnag  des  WageitlaidnDgn-Yeikefaren  der 
Hauptbahnen  auf  (^anSle  odf-r  Cfütoiiialmeii  wArd«'  daher 
«ae  bedeutende  Steigerung  der  Personentante  oder  einen 
Mevtenden  BAdtgug  der  Sentabllitit  der  enteran  anr 
M|e  babeo. 


•1.  Mit  Kflrk.^irbt  auf  die  grössere  BilliRki  it,  Siiinel- 
ligkeit  imd  Uleiuhmibüigkeit  des  Betriebes  wird  daher  die 
Axittgi  einer  Eieeobaba  deijenigen  «inei  Oanalen  etoto  vor- 
zuziehen sfiti,  ■.Venn  es  sich  nicht  um  kurze  Verbiudiings- 
Cau&le  zwi^bea  bereite  beetebeadeu  Waaaentrasäeu  handelt, 
oder  der  Werth  der  dabei  Helten  Melioratioiran  .dio 
Frachtunterschiede  aufwiegt. 

n.  Die  Bestrebungen  der  Verkehrs- Interessenten  sollten 
sich  daher  zweckuiässigerwoise,  statt  auf  die  Herstellung 
von  Güdlen,  zun&cbst  auf  die  Einffllirang  durchgehender 
Gaterzüge  filr  dir  vorbamlenen  irintpthahnen  und  natOrlicber 
Frachtöätze  fiir  den  GQterverkelir  richten. 

Der  hentiatage  no  oft  g€iiBrte  Aoispmdi:  »fiiaen- 
bahnen  und  CanBle  wi  v-len  frifilliih  nelieneinaiider  bestehen« 
stellt  sich  hiernach  als  eine  in  der  Kegel  unbeigrOndete 
Behauptung  d«r. 

Im  Allgemeinen  geht  noch  aua  den  vorstehenden 
Unterem  hiin<;en  liorvi>r,  flass  die  Bemibeiluig  derartiger 
technischer  Verhältnisse  nur  auf  durchaus  sachverstiindige 
UnteMMünagen  begründet  werden  kann,  nnd  dies  «iuelno, 
aus  dem  ZiHammenhang  gegriffene,  missverstandene  IMomente, 
wie  »die  beilige  Kiaft  des  Wassers«  etc,,  zu  l'iugschlQuen 
IBibren.  £. 

IHw  Weften  der  Kahnrwlkiliik 

Von  B.  Curant. 

(Vortrag,  geluiU«a  uiu  19.  Fi:bi.lS84,  im  Civb  Ooterr.  Ei«tiib.  Bcaintcu.) 


TerMgi  man  die  Iriatanfren.  reBpaethra  das  OitvniUltBiaa 

iler  Zugsleistonfren  wieder  bfi  glinchf'r  Effoctivleistoiij:  in  rfordü- 
krAfttn  diT  hur  j^owählteu  ZaSinraJ-LocMinolivc  und  dtT  Ad- 
häsiiiiis-I.iK'oni.itivp,  wählt  jedoch  für  dit^  Zalmrai-Iii/C'tsaotiTt)  cinq 
Zu^'Vrart  V'Hi  6000  Kilo,  so  ergibt  sirti  die  H4itR|irorlipnde  Qe- 
13125 

achnindi^koit  mit  -r— -  a>  ä'iit  m  per  Sccande  =^  Iii  km 
600O 

p«r  Stuuile. 

D«rog«mXBS  stallt  sieh  dar  Wageowideralind  fsa 

Kilo  p«r  Tonne.  Der  Wideratand  der  LocemotiTe  5'ee 
KUo  per  Tonne  des  Leeoraotitgewichtes,  und  a«  ergibt  sieb 
folgende  BelnHon  siriacben  n  and  Y. 
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r'< (y/« vV/i  (/<(•  Zii^slcisluH'icx  riner  Z/ihimul-  ux^t  •  '-i'  >•  AiUiäsions- 
Loeomolive  auf  eiue  bestimmte  gkkke  Mähe  tutd  der  in  dendbcH 
Zeit  hefifrdertüK  Latt. 

Kaeh  demielben  i'ro^amme,  aas  wclfheiu  diu  Tabelle  III 
and  IV  antitanilon,  (.oW  dieur  Vetigkich  «Dtirickslt  werdsn. 

B>  •« 
=  cd  die  ZQ  crstoi- 
gciidc  H<^lie  and 
=  die  entwickelte 
fiahnlin^  der 
TMaamUbiiba, 
6«  BS  di»  «ntwickelte 
BahnlSnpe  der 
Adhi'.sii.i  -Ii.lI.ij. 
Da  die  Geschwindigkeiten  bei  den  beiden  Bahusjstemen 
irle  D:I9  aogtitoimHii  wurden,  m  man  daa  SteignogmrUIlniBe!, 


weil  die  Hoho  in  gleichen  Zeiten  WS  beidts  LocraMüvan  w- 
süegeu  vrcrdeo  soll,  tich  tuaftlnlvt  proporlioiial  wie  die  Fahr- 
geschwindigkeiten vwInM«^  d.  ^  dia  «nMekelt*  Läoge  der 
Zahnradbalm  sarLüng«  dar  AdUlUHMiMtho  aoM  tiek  Wia9:19 

»erbalten. 

Es  iit  ab  ^  s  \  uiid  V  ml  v^  die  dnia  gehörigen  (ie> 
bommtj  aehwiafiglMitBn 

4,         f,  '  '      '  *     '    '  4j 

«,:»  =  f:»i 

w<»bfli  «,       SlBigoug  für  di«  Zahnrad-Locomotive 
uiiil  w   —  Stoi(,'itDgr  für  die  AdhSsioüs-Locpm.3livo. 
Für  die  Adlii&ions-LocomotiTe  ist  bei  der  Steigung  h: 


* "=  ["''  +  "]  'i.  ■  '•  4-  k  '1-  "1  V..  •      demnach  £ 
Fflr  die  Zftlmrftd-LoeoBMÜTa  M  d«r  Stalgncg  n^  ■. 


ii'p*  -t-  '0  7»  •  • 


y  ^ 


f     —  Mh  •  A  .  w .  V|      I-B  —  «"i        —  l'i  —  l't  .«1  •  i'  •  »*} 


—  ».  —  " ,  (.  ■  +  l  i.  -  -  'Va  T, .  p  —  5,  «,  -1  II  —  «A .  -  n« 


lat  windemiit   v      5-if  n  par  Sacaod« 


t',        2-5     »X  » 


r>  «9i,  tio  ereeljen  -sirh  di«  in  fok'on'lor  Tab>  ll.  v.  i:-.amn>cn(re8lell1en 


Vabn^tuigan^ 

"■"Wyo»  —  Vioo 
Adh.  Zahnrad 

«-70%„ -■/,«., 

üabiisj«tem 

:  Adh.  1  Zahnrad 

Adh.  1  Zahnrad 

Adh.  Zahnnul 

VerhSltiiiss  der  Nettny.oggl'  islciiu'  -  T 

1  :  I  ii 

1  :  1  17 

l  :  1 IJ 

Wird  wieder  wia  in  vorigan  B^ala  di«  Zngkraft  —  6000  Kilo  f  awillt^  ao  iat 

y  —  Isla« 

1  :  1-to 

1 :  l  lf 

1 :  Vi7 

Das  Uütcvvrhältiiis»  iät  jedoch  nidit  allein  in  der  Zugt;- 
liMStung  auigoJrückt.  Es  iiiusti  beachtet  werden,  da£s  in  diefiem 
Falk«  die  Lun^'eti  dur  liiihii  sich  wie  0:19  verhalten,  WBA  daa 
Uateveithaltniss  erat  den  rechten  Ausdruck  bekAme,  wean  die 
Ujngan-EiDheiten  b«ider  Balmaytiteine  mit  glaicbeo  Eorten  her- 
gaatellt  wt^rdon  krmnen. 

Wörde  di*'  Ve-cleichang  der  N'eU'ileiätniig  dei  Züliiitad- 
LM(\.imiiive  uiit  il.  r  Adhäsions-Lnciuncitive  auf  Üasis  der  Lei- 
sViiiir  einer  g'  kiippeiun  Adhiisioiis-Maschioe  btaUgefnodeu  haben, 
^<.>  liuitü  niati,  weil  di><  gekuppelte  Adhlaiona-MascIiiQS  grOsaare 
Kigeawidaratdnde  aigibt,  als  die  nickt  gekoppelte,  flir  dbZalui- 
md-Loeometiv«  noch  i,'änstigere  Verjfleiohsrestiltate  erhalten. 
Ks  bli  ibt  jed<irli  ersichtlich,  dass  die  Jsettuleistnug  der  Zahnrad- 
r,(ic:.ituotivv,  in  K  lire  ihrer  grossen  Zujrkraft  und  ihrer  geringen 
liescljwindigkvit,  sowi.^  ihres  gciingenn  Kif.'(ini,'ewichteÄ-,  gegen- 
über der  Leistung  der  Adhäsions-llaaGhine  von  nielit  m  nntar- 
sdiBtJcmder  Bedeatonir  i:>t.  Diese  M ehrlaiatang  piacht  öeh  flidit 
nur  bei  «.nirk«  ii  Steigungen  geltend,  aio  isl  aach  auf  iMriwii- 
tüU'r  liiiliii  ielir  böathteniVFojÜL 


Obgleich  Adhasion&bahnen,  v, ;..  Ii..  I'^tÜ-n^rphaha  mit 
D't  1  km  Länge,  mit  70"  Steigutij^'  gibüut  wurduu,  und  der 
Betrieb  anstandslos  aafrechtcrhalten  werden  kann,  *o  wir« 
doch  der  Leiatnng  wegen  angeteigt  gewaaen,  eine  aolthe  Balta 
ala  ZahnradtMhn  hanvaMlen,  wodd  dia  2Salundte&n«B  (oattt 
durchgebildet  wären,  dass  der  ABlagtkottan  wagwi  daiaaf  hlU* 

reflectirt  werden  kCmnen. 

Die  Itelriebikv;  u  fiiid'  i:  mi  den  ZugfOrdemngBkcuteü 
ihren  wejseiitiichsten  Ansdruck  und  miisste  die  Einfihrung  der 
Zaiulradbahn 'n  anch  die  Betriebs-kosteu  wesentlich  veningero. 
Ek  wiroa  doahalb  araathafte  Motive  vorhanden^  die  Zahnni- 
bahaen  Dicbt  BUr  auf  bUtIm  Steigangen  (für  wdd«  dai  Ad- 
h.i<ionssyi>tem  nicht  befähigt  iat),  aondem  auch  fiir  d>«  SbWO  ii 
L'cwijüttu  Killen  anzastreben. 

Die  ütttersach iiipon  über  das  L'inibil:.'ste  Stcigungsterhält- 
niaa,  an  aleh  nach  der  Leiatnng  und  den  fiotriebskostaD  iöi 
da*  «in«  »der  daa  andere  STateaa  zn  «ittsch«daii,  kitte  lii*f 
kein'  n  Werth.  Sic  sind  vorerst  nicht  am  Platze  und  g'lW 
über  den  lUliuien  des  hier  gesteckten  Zieles,  da  di«  AailSk* 
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nngtn  grCsMrer  ZahuradbAhD-Anlagen  noch  an  den  Hergtel- 
litnf:iikn«ten,  an  den  noch  nicht  gonä^ünd  dnrchgcbildeten  Con- 
^t•l;■  tiiiiiL'ii,  sowici  Jen  liii'iuri  li  (■iiL-itolit'rnt.'ii  ."-clinj' rif>ti'iteii  der 
H«tri«büabiricklQii|i;  Kihi'il^rti,  m  in»«  mun  absolut  gar  nicht 
daran  d>>nkL*ii  darf,  (<ini>  Zahnradbahn  dort  v.u  erbaQ<<n,  wo  übcr- 
hupt  dj«  AnwMtdnig  eiaar  Adbisioiislwhii  noch  mOglioii  üL 
Die  Atwlflliini  blmstanüvn  nnehtn  4i«  Anvendniig-  g«w9bii- 
ürlirr  Vi'fifhon  nnitiri;,'!ii  u,  utiil  i  <  ^inll  stall  d^r  Weichen 
Sr!ii>:ti-:-iiijlmtii  fiügi'iuljrl,  vvuicbe  dtu  gjijiieu  Zuff  ao/zanchmon 
hali  'n.  um  denselben  auf  ein  anderes  Geleise  zu  übersetzen. 
Dm  Schiebebahnen  tragOD  swei  rollstindige  ZahatXaagtagttUm 
«i  Mild  KD  btÜMi  Bndm  d«r  AntweirligdtiH  «rlmii  Es 
»SM  BW  voM  «iBl«Behten,  das«  Mltat  bei  srhr  gerin^<>r  Ver- 
ktbndldits  die*«  Hnrichtang  eehr  emplhidlich  «törend  anf  da^ 
Kau^iren  uu.l  AUrnken  der  Züge  einwirki;,  masa,  and  dass, 
»0  langt?  diflse  Manipnlatioiis-Schwierigkeiten  nicht  durch  eine 
•iafache,  gewOhnlii  he  Weiche  beseitigt  werden  können,  die  Ab- 
wiekloDf  des  V«rkcbros  unDAglich  iat  imd  an  oio«  ^nere 
Amrandnig  d«r  Zftbnradbaha«i  nicht  gvdadit  -wtrden  kun. 
Dlett  aiigefnhrtfn  AnsUnde  der  Zahnradbahnen  hab.  ii  j,  ilodi 
mit  dem  System  nicht:«  gemein.  Dieselben  sind  zu  beheben  and 
mar  leicht  für  Secnnd&rbuhnen. 

Bei  dem  b«oti(en  Sttode  der  Technik  hai  man  keinen 
Ctnod,  TOT  der  Dnrehbildaiiff  den  Znhnndbelm-Sjileniea  xnrtek- 
xnschreck»n.  Risher  hat  in  Europa  uar  ein  Ingeni«ur  mit  seinen 
Hnftkräfteii  sich  mit  rilhmensverther  Zilhigkeil  damit  bofasüt, 
ood  kann  msm  im'lit  i-r«\irt.:M!,  iln.^is  i'ii;  .'in.'-i^'H'i  K.>ch  so  genia- 
ler Mann  ein  gau&e»  KiscnbdhuiijäUlu  gaiu  allein  so  weit 
dnrchbilde,  dass  es  ae  VoUkrimmenheit  nichts  zu  wönsrhi-n 
ihrig  liesfle.  Würde  nnr  ein  Tcnehwindend  Meiner  Brnchtheil 
rei  Elaetibnbn-Ingeniniren,  wdche  an  dem  groeawi  Adbla]«ns> 
Systeme  ihre  ganze  Kraft  einsetzen,  sich  dem  Zahnrad-Systeme 
nur  theilweisp  zuwenden,  so  wäre  das  System  gewiss  schon 
anf  dem  Standpunkte,  dass  man  den  Bau  von  Zahnradbahnen 
dort  in  Erwigeng  ziehen  kAnnte,  wo  «elbe  den  VerhAltniMen 
neb  tacb  Anwendnng  tnden  kOniien. 

Herr  Biggenbach,  der  Schöpfer  der  eoropäisclien  Zahnrad- 
bihneD  bat  seit  dem  Jahre  1870  bereits  an  20  solche  Anlagen 
ausgeführt  nnd  dem  B.  tiirti.'  iiLrri:'-l:'  n.  I)u■^.•  Anbi,'i:n  sind 
theils  fiir  industrielle  Zwe-cki«,  tiiciis  tur  Touristuubefiirdorung 
besiimmt  Der  Erfolg  des  Herrn  Ktgg(>nl>Brh  ist  eine  Charak- 
teriatik  fir  die  ihn  ansieichnend«  Knetgie  nnd  Anadnner. 
Obgleich  die  ecbon  fHtber  in  Aneriln  gebattten  Zahnradbahnen 
•i's  Vlirbüd  .lii'iie);  kutiiiU  r,  hat  Herr  Biggenbach  si'^uli!  die 
F.hrbetdubbimttcl  ulü  auch  die  Zahnstange  vorUieilhuii  mudi- 
ücirt,  nnd  sind  dieselben  sein  eigenstes  geistiges  IVoduct.  Schritt 
fir  Schritt  h«t  er  dieses  System  dorcbgebildei  nnd  dM  ««- 
ganainls  ganadits  Byalem  ardadit  und  ehigefabrt,  ntit  welohem 
nach  Erfordemiüs  und  mit  Rücksicht  auf  diu  in  der  Trace 
vorkommenden  Steigan^'sverhältnisse,  entweder  mit  dem  AdhSsions- 
oler  dem  Zahnrad-Sysri  mr  gefahren  wird. 

Die  Fonerprohe  hat  d.-is  System  in  jeder  Bichtutig  b«- 
standen,  nnd  kann  strenge  an^efiiüst,  die  praktieche  Kinführung 
and  Dnrehbildnng  diaaai  SyctemM  als  der  «nxige  bedratandare 
tecbniacba  Fortsehrilt  betdchnet  werden,  «detaer  8^  dar  Ein- 
IlhmngdesAdhasifins-Systeraes  im  Eisenbahnwesen  gemarhlttnrilp 
Für  den  Weltverkehr  gibt  es  kein  anderes  System  a!s  d*» 
.Vihäsi-n^-Py.'ii.i;!  Dasselbe  wir  !  nicht  TordrSngt  oder  ersetzt 
werden,  uud  ist  eo  hoch  ■nagabildet,  daas  dne  weneaUicbeTer» 
bHwmng  oder  ein  weiterar  nanüuAer  Fortwbritt  nicht  in  enrarfeo 
irt.  Andererseits  ist  das  Adhäsior>-S.vilriii  Ai'-r  l  icht  befähigt 
anf  St«ignngen  über  5ü7,,i,  '  «l-^"  /.iilinr.iibahii-.System 
;u  Tfrdrängen  «il-'t  lu  rr.-otz.'ii,  .ib^'!i.u:h  iLc  Uetühahn  bei 
Zürich  mit  einer  Maxiualstoigang  toii  70%«  mit  dem  Adhiaiona- 
Bjalaina  balUiren  wird. 


Die  Beeehreihnng  der  von  BIggenhach  erbanten  Zahnrad- 
bahnen entfällt  hier,  da  ausser  den  schon  früher  erw&hnten 
Itrosclifirc'u  iiii'i  Zoitschriden  einr  si'hr  ausführliche  Abhandlnng 
darüber  in  dem  Werke  »Die  drei  Eigibahnen  von  B.  Abt« 
enthalten  ist,  In  welcher  dias«  BataHU  baadiriaban  md 
lUttstrirt  aind. 

Bi  sei  hier  ttw  «rwllmt,  daaa  die  Zihne  den  Zabntrieb- 

radcs  nacii  il'>r  ETolTeotenTv.iahnun^,'  (i>nstrnirt  sind.  Der 
Qaerschnitl  der  Zahnstdrko  ist  für  eine  7— 8fache  Sicherheit 
gewühlt;  das  Zahntriebrad,  SOWl«  die  Tmgllagecider  afald  ans 
Onasstahl  heigeatellL 

Di«  Abnfitnng  dar  Zahne  des  ZahntrialiTadat  ward«  nn 
14  Locomotirain  Terschiedener  Bahnen  nach  bekannten  zurück- 
gelegten Kilometern  gemessen.  Nach  diesen  Abmeaanngen  ist 
cmstatiit,  dass  hui  einer  L'ii'iiiii<:t;v.--  ti;«  6000  kg  Zugkraft 
und  b>^i  eiaer  zal^sigen  Abnntiaüg  von  nur  6  mm  das  Zuhnrad 
2I0O0  km  zurücklegen  kann,  ehe  es  zur  Aoswechslang  gelangi 
Die  zahne  der  Zahnstange  nützen  aich  nneh  weitanr  Untar- 
anehung  in  gleichem  Orade,  wie  jene  des  Zahnradee  ab. 

N';m:rit  man  t]ir  .\hnäfzni\e  ^Us  Ziihiiraiii^s  7iir  örr'  M 
SU  t^tgilft  sich,  daä4  mt.'br   äls  ä,i>0U.O0O  Züge  ubor  'lie  Kahn 
befördert  worden  kennen,  ehe  die  Zahnstange  zur  Auswechslung 
gelangt.  Täglich  10  Züge  liin  nnd  retour  gerechnet,  mdute  die 
Stange  ÜIO  Jahn  nMhdtaa. 

Mit  viiiLf  theilweise  lirrcthtistiin  Aengstlichkc-it  hat  bisher 
der  Constructour  der  Zahnradbahnen  an  seinen  ersten  Con- 
^tructionen  starr  festgehalten,  und  erst  in  neuester  Zeit  hat 
er  sieh  an  einer  oonatnu^inran  draitheiUgen  Znhnatnnga 
(conatTBirt  TOn  Abt)  «itacblossen.  Die  bisber  Sblich«  Idtar- 
fr>niii^'o  73hnstange  ist  sehr  schwierig  hersastellen,  weil  in  den 
Si^-utittun  für  die  Kadien ,  die  Zähne  dieser  Zahnstango 
conrergircnd  angeordnet  sein  müssen.  Selbst  ohne  Bücksicht 
anf  die  HerateUnngskoaten  aind  aolche  fiegmante  nicht  für 
Badien  nntar  180  n  hamltelleB,  weil  man  bei  der  AnafOhrnng 
nicht  die  Mittel  besitzt,  solche  Segmente  im  grösseren  Hase- 
Stabe  mit  der  uothwendigcn  Prftcision  herzustellen.  Die  nicht 
ai.ljL'ijcui'jnden  Kosten  der  Herstellung  der  Zahnetange,  sowie 
die  InmOglichkeit,  die  Zahnstange  für  kleinere  Badien  als 
150  m  ausxnfllmn  nnd  sich  so  mit  dem  L'ntarbaue  dem  Terrain 
amnachmiegon ,  machen  aneh  die  Kosten  des  Unterbanaa  tai 
eehwierigen  bergigen  Terrani  enorm  kostspielig  nnd  Terbindem 
die  Einführung  des  Systemes.  Es  drängt  sicli  nun  dio  Frni,'o 
auf,  wie  ist  das  System,  dessen  Bedeutung  und  Leiüluitg  an- 
erkannt werden  muss,  zu  modificiren,  nm  einerseits  die  Kosten 
der  Anlage  herabtnziehen,  nnd  andererseits  die  DnrehiMlding 
dar  baatahenden  Oonstraaiionan  annatreban,  im  den  An- 
forderungen der  Verkehrs-Abwicklnng  gerecht  zu  werden,  ohne 
dem  Wesen  nnd  den  Grundprincipien  desselben  nahe  zu  treten. 

ModilMrtmgt-Grmdlage. 

Es  müssen  für  SecnndftrbahlfB,  insbesondere  bei  bergifsm 
Tamia  kleine  nahnndisn  bte  »  15  m  zuIAssig  «ein  kounen, 
80  dnsa  Wenig  Erd-  nnd  Fetsbewegnngen  nothwendig  sind, 

um  sich  dem  Terrain  anfchmipgiHi  zw  köni..n,  I.st  durch  die 
Constructionen  der  Zahnschiene  und  der  t'ahrbetriebsmittel  diese 
Bedingung  erfnllt,  so  bat  das  System  seine  Ko8t«pieligkoit 
mloren,  und  es  gibt  ftst  kein  Terrain,  daa  der  LocomotiTs 
nicht  zugänglich  wire^  Fenier  mflssen  wegen  der  leichten 
Vorkehrh  -  .MwirWnnp  Schiebebühnen  zum  Alilenkiri  und 
Itiuigueu  i\'-v  '/uK*'  «•'limiiiirt  werden  und  gowOhiilichi?  iTiufuche 
WÄchen  zur  AiiwoLdunj-'  kemmru  kiuiiiiTi. 

Die  Zahnstange  mvss  vor  Allem  ohne  Judo  Pricisioas- 
AifaaH)  Bvwnhl  fir  die  Qends,  nia  mch  tat  die  klainaten  Badiaa 
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billig  herge-st«-ül  wordon  kOnnen,  ohne  in  d<>r  Betricbs-Sicherhcit 
dar  ftblicluB  ZahoiUnga  mchzutehen.  Es  darf  die  Zahiutang* 
Bichl  flbeHiAlit  zu  der  Laollwbitne  Hegen,  wann  mm  eb» 

gcwnlititii  h.'  Weiche  anwenden  will  Die  Fahrzeuge  müssen  so 
voiistriiin  »«in.  iau  sit<  di«so  kleinen  Carven  (15  m)  Im  den 
kleinen  Gesohniudigkeitcn    betriebssicher  durchfahren  ki^nnen. 

Nttch  diesen  ttrnndlagen  wurden  rom  Verfuiar  folgeade 
nio4i6elrta  CourtmetiaiNn  dnrehfwlNMet. 

Oberthau.  Fi^.  1.  2,  3  u.  4.  Blatt  I;  n.  Fig.  4,  Blatt  IV. 
Es  ist  hier  di>>  mittlere  Zahu«chiene  a  Fig.  I.  niatt  I, 
welche  der  Natur  ^  r  Smiie  nach  ohnehin  sehr  kräftitr  Bein 
mvaa,  als  Ilaupttragsciiicne  für  die  I'ahrzeagi«  ln-rangero^eii. 
Die  Fahr/.enge  reiten  anf  dieser  Zahnsehiene  nnd  ruht  fast  die 
fame  Laak  der  Fahnang*  «of  daraelban.  Sie  i»%  «lao  ab 
Lanftchiene  der  Ftlnseiige  ni  betraeliten.  Ea  «rintiert  der 
Oberbau  an  das  einschieiiige  Adhäsions-SyKt'  in  v.  ii  T.  irniüDiat. 
nach  welchem  in  Portugal,  Spanien  und  Frankri^ich  mehrere 
grOaaare  Baltnen  ausgeführt  »ind.  Dei  diei^em  Systeme  Larmanjat 
nÜMB  und  rollen  die  Wagen  jed«eh  in  derselben  Weise  mittelst 
IsvlrBder  a«f  einer  geiNihnUehen  Blsenbahnscbieae,  welcbe  das 
Gewicht  di^sT  Fahrieuge  nnfxiiiiehmen  bat.  Dif  MaFrhinc  hat 
jedoch  nur  ihre  Führung  auf  dieser  Jlittelsohiene,  wüiwiid  die 
Triebräder  derselben  sich  anf  der  Strasse  bewegen,  nin  auf 
derselben  ein?  gro.ise  Adhäsion  m  finden,  l>ie  Zahniticken  der  hier 
modifldrten  Zuhntr^igüchiene,  Fig.  2  n.  3.  Blatt  I;  n.  Fig.  4,  Blatt  IV, 
siad  InfaliftiinifeXfOcher,  welche  in  denSchieoaikapfe  mgebradtt 
sind.  Die  Lfleher  sind  einheb  gebohrt  und  venettict  und  macht 
'liiM'  Art  J  r  F'  Ttigsti  "Iiirv',  selbst  für  die  denkbar  kleinsten 
Kniuiiauijgira'li-ii  nirht  die  geringst"  Schwierigkeit,  wenn  die 
Segmente  fflr  <li'-  i'nuen  Mrertt  gebogen,  dann  die  Theilnny^ 
mittetet  Zirkel  aufgetragen  und  xuletit  gebohrt  nnd  ver- 
tenirt  wird.  Die  oombinirt«  ZdinaclueBe  bietet  noch  den 
Vortheil,  dass  die  eigentliche  Spurweite  anf  ili  '  Kr  ite  der 
Schiene  selbst  redncirt  i-t.  In  Verbindung  lui'.  Ji  j;i  kiia^n 
nicht  steifen  l{.-idstande  der  belastet*'n  Laufräder  d'>r  Fjhr/.eoj,'e 
sind  desiialb  die  klein8t>>n  Radi>'n  /.nläüsig  nnd  kau£  jede 
Taminschwicriglcejt  leicht  umgangen  werden.  Der  Oberban 
waiflht  aonat  nicht  m  dam  Oberbwe  der  gewöhnlichen  Zahn- 
radltahnen  ab,  nnr  ist  hier  der  ZahnacfaienenlcApf  in  derselben 
Ebene  mit  !>  li  K  i  fV  r.  >lvr  ri^itlichen  Laufschienen.  Der  Oberban 
hat  clienlaUs  iwei  .4iit-s.euaegende  leichtere  Schienen,  Fig.  4, 
Itlait  I,  Welche  nur  als  Stützschienen  f&r  die  auf  denselben 
rollenden  Stdtzrflder  der  Fahnang*  dienen.  Dia  Zahnacbiene  ist 
gewaht  nas  Sehweisaeiaan  oder  Ploasstahl  hergestellt  Je  nach 
der  Allforderung  und  der  ^^t••iL.'llng  der  Ii' r .  i4.  l!enden  Bahn  ist 
di«  Zahnsi-bicne  ans  eimMii  Stücke  nach  I  i,-.  2  oder  aus  drei 
Stücken  nach  Fig  3.  BUtl  I  liergeitellt. 

Die  letztere  Type  dient  fär  sehr  starke  Steigangen  tiber 
100*/ea<  Mr  woleh*  nn  der  Locomotir»  angabrnebta  Fingarme 
unter  der  Schiene  eiiiirreifeii  inilssen,  nm  etwaige  Entgleisungen 
ta  reriiindern.  Die  Länge  der  Scliienenstdeke  soll  circa  :i  in 
betraj'' ti  Knlfernniig  der  Z;iliir.i:  k^Ti  (..'r.iL'l  lui-r  IlDini'i 

vuii  euiatiUt^f,  und  b^fiiiJel  >ich  am  f>{ii?.s«  (1»t  iSchi'»nen  stets 
nur  je  eini»  halbe  Zahnliick-',  damit  'lie  Inanspruchnahme  der 
Zalinstirfcen  äberall  der  rollen  Sicherbvit  entspricht.  Die  Schienen- 
atosie  der  Zahnstange  sind  mit  tv«i  winitalfbraiigen  Unterlagen 
gehiriiert  und  versriimM.  !ii<  dan  eine  VamchielMOiig  nach 
jeder  Itlchtung  hintaiiK^  lia.ten  ist. 

iMe  schwachen  .'^oitenstnl/.si  hien  >i)  hab>!n  eine  abweich<'udi> 
Furm  von  denen  der  gewöhnlichen  Bahnen  nnd  sind  mit 
gewAhnlidien  Scbienennlgeln  befestigt  Für  GeUeppbabnai  nnd 
Bahnen  geringen  Rang->s  können  diese  Stntzachienan  entbllan 
und  durch  liShern«  I,ani,'srhwellen  erselrt  w.-rden.  * 
Die  Zahnsfhii-ne,  welche  hier  gleichzeitig  als  Trag-  und 


Laufschiene  für  die  Fahrzeuge  dient,  ist  bei  den  ia  Fig.  2  tL 


angegebenen  Dimensionen,  für  einen  Zahndnuik  TM  MMK  bis 
6000  kg  oDd  eitWD  Baddrack  von  4—6  lonmi  evMtndii 
Ihn  Qowlebt  dar  geloebteii  tahnsehione  p«r  Cnrrsnt>Veter  naeb 

Type  II  =  29  4  kg, 
das  Gewicht  der  gelochten  Zahnschiene  per  Currwit-Meier  mch 

Type  ni    =  85  4  kg, 
daa  Gewicht  der  Seitenstfitzachienen  per  Cnrrent»  Meter  nach 

Flg.  4  »  U-C 
Es  beträgt  demnach  daa  flesammtgewicht  sämmtlicher  SchivBen 
per  Cnrrenl-Metcr  nach  Type  II  =  52  «  kg, 

K        ..        ^  III  =  >i8-6  * 

Das  Gesammtgewiohl  der  Sciiieiten  des  Riggenbach'schoii 
Oberbaaes,  exclosive  Befestigungsmittel  beträgt  per  Currenl- 
Moter  80  kg,  nnd  daa  Schienengewieht  dar  Hanptbafann 
per  Meter  (2  Sehionon)  circa  71  kg. 

Für  Secundärbahnen  hat  man  in  der  Kegel  für  Locomotirea 
bis  zu  sechs  Tonnen  Kaddrnck  und  die  entsprechende  Ge- 
schwindigkeit, Schienen  mit  20  kg  per  Meter  in  Anwendung; 
demnach  Gewicht  der  Scbienea  «ychittTe  Befeatigniiganiittel, 
per  CarrBoi'Metar      40  kf  . 

Für  ordinire  Sehleppbahnen  oder  provisiris  h-^  Buhn  n 
können  sowohl  die  < — <  Träger  der  Zahnstango  iu  Tyjw  II,  als 
auch  tli,.  si  iiMijh.'ii  If.i:;inci'-Si  li:.'nen  entfallen  und  dafür  Hoh- 
scbwcilen  VLiweudet  werden,  in  diesem  Falle  kommt  niu  der 
Schieuenkopf  von  Type  III  in  .Anwendung,  welcher  für  sich 
allein  23-«  kg  per  Mater  wiegt,  deonach  weniger  üh 
Sdinm  «iocr  gewübiBtiin  SteuBdlrbaliii.     (Sohlius  tuigi.« 

Olt  ItMkagwi»  (*  BtUUt  wtfte  wir  4mi  i 


(ilesehäfibsberichte  öslerr.-nngarisclier 
Eisenbahnen. 

Der  »oeben  «rschicncne  I  iesnhUfl«bericbt  der  Er/^her/Og 
Albrccht-B.ibn  für  das  .Jahr  1883  letniliiiftigt  »ich  vorwiegend  mit 
der  BoKprecbunf;  der  dem  V'erwallung«ra(he  TerWiebonen  Agendea 
und  priirtert  ilemnttch  unführlich  dcD  Stand  de?  Spei-ial  -  Ile«erTe- 
fo:i  le.-  ULI  I  ihe  VrrKiniiTiingen,  dio  derielbo  im  J:klirt'  ISh.'i  ,'r:'{hr-'\i. 
Die  Betriebs  •  Kc»ijltalo  vterdcn  in  einer  Iteih«  von  <t  ii  i«tl^i.lnTi 
Tabellen  d»ri{e»tclle.  Im  .Jahre  IM8;l  hetrugen  die  Einn.ihiuen  der 
Eriherioi?  Alhre cht  B»hn  737.»»7  fl  f-l-  137.353  ri.\  Ii  ■  .A uH^.ib.  n 
&87.498  rt.  (—  71.23»  tl.}.  Wiihr.  n,!  '.i«  .Jahr  lä»2  „ui  i-.nem 
Betriebskoiteaabgaag  von  4ä.'.i44  il.  setiloM,  xeixc  bioniiuli  >U4 
Jahr  1883  «inea  li«lrialM*Uober«chu»3  von  150 J48  i1.  I>ic  Ein- 
nahmanaua  dem  Peiwmawbobr  beiru^ea  UHLM21L  (-f-  2i4t(0  &.). 
Dte  ISonaba««  aus  dem  Oopliakverinhr  «OM  IL  (+410  iL).  Die 
ans  dem  Ofiierrerkabr  4At.8iUfl.  (-(- 86.81 1  fl.).  IMe  we^odemen 
Einnshmco  botru^n  81.807  fl.  (-(-20.404  d.).  Von  den  Gefamnt- 
Einnahmen  entfallen  auf  einen  Uahn kiloin eler  40-tO  il. ,  auf  einen 
yCuarskilometer  2  iL  4ü  kr.,  auf  einen  Achikilometcr  S  kr,  auf 
einen  Tonnenkilometer  6'*  kr.  Die  Verminderung  der  Ausi;aben 
re>uUirt  aus  der  Veroiniguoi;  der  l'o«t  >ßabnnuf<icht  und  Bahn- 
erhaltung«  um  74.20'?  fl.  l>ie  Ausgal'en  betrugen  pro  UahnkilonieCer 
3217  fl.,  pro  Zugskilometer  los  (1,  pro  Ach«liilnme'.>r  fi-4  kr, 
pro  Netto-Toniienkilonieter  &  kr.  W.n  die  Lei  tu  . -m  i.  r  Fabr- 
iielriel'«"iiirel  betriff!,  to  hib^n  jrurtirl:.>.;lrti^t  i-i^i-n.-ii  Wajjen 
,ufei_-'ii.--  H'ihiL  h.iirl  4-1^  .\..-li-kllM.i;vf,-r,  ti.Mii.i-  W.v-ru  3/»9!j.2<2 
A<:liskil'<»iet€f,  iuiamineii  D,id7.Hi)  AcliskilomeWi .  Auf  fremder 
B:ihn  haVien  zurückgelegt  die  Wagen  der  Er^her/og  Alljrecbt- 
Bahn  2U7.604  Achskilometer,  ^i'ersonen  wagen  l.  192  24U  Ach«- 
kilematar  (Pos«>  and  OepHekwsgenk  8,79:^.862  Achskilometer 
(Lertwegen).  Die  ^MMMSoMTe«  haben  BUrIiekgelei,-t  304.d2S  km  ond 
bowUtigt  HJHHMÜ  Tonaeakllomalar.  Dia  traniiportirto  todin  Lasi 
bolnif  Sfl^TCi.CüS  Tonnenkiloneter. 

PA K LA  M  E N  TA  II I  .S C  H  {■: S. 

KUenbnhn  niseu-rrle«en.  Die  Begierong  hat  dorn  Ab- 
^eordttelenheusa  den  folgenden  tictet^entwuif  vorgelegt : 

Art  I.  flu  neohfolgende,  von  ilen  Ministerien  deii  Handel« 
und  der  l'inan/eri  im  Neunen  der  Ke^'ierung  oinerscit«  und  der 
Aelieiigei.ell!)ch;ifi ;  i.l\.  k  priT. Eisenbahn  Pilnen-Priesen  (Komotau)' 
noter  Ueitrin  der  zur  gemcinianten  Vertretung  der  8«{;|tta  d|pr 
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Botiticr  TOn  l'rioritSts-ObliKÄtinnon  I.  und  II.  Eciiis<iiin  der 
genanrten  Eii<f'iibiitint;ewlliii'h/ift  ^vrif liilirh  fipstfliloii  Cur«ton-iv 
anderheits  m  W:'m.  nrn  'Ji)  April  I>^^1  :ilii;ij»<'li!'i'"^oiie  UeiiiTciii- 
kommen  ut  llctrulJ  der  Erwi'r;  uni;  Ucr  i!#«"lls  ■liu'ilii^inja  UaiiQ- 
liiiici:  ljr«h  dun  StnKt  irinl  E'^n-^hini^l.  Diu  den  S'.n.it  aU  Uebcr- 
nehmer  der  in  Gemiasheit  >ier  Ikaliminun^en  im  $.  2,  lit.  a)  und 
§1.8  diMM  UclMri'inkomaien«  »ngefUhrt«!!  PrioritlU-Aaleltenaschuld, 
bahola  dflMii  ConTertiruof  n«ue  PrioriiÄts-ObligAtioaea  «u«g«Keben 
wantm  kion«,  dam  VaRiMiuig  und  Rackiablaaf  ohn«  j«dM 
9lm«r>i  Qe^Uvwi''  odar  lOnklifen  Abto^  erfolgt,  traffbnde  Ba- 
iMtung  daif  aUbt  grSaa^r  »ein,  ala  die  iCahlung  jener  AnnuitXtea, 
ir«leha  lU  Ttarporecntigfer  Ver2in*ui>((  und  nur  KQckznhlung  de« 
ächuldeapiules  tot!  11,940.000  fl  üaterr.  Wihr.  in  Silbar  innar- 
halb  der  Tilffunt^a  l^uor  rom  1.  Juli  1884  bis  1.  Juli  IVBS  Mai 
Nennwerthe  in  Silber  östcrr.  WRhf.  crfnrdr'rliRh  s'mA. 

Art.  II-  Der  FinanXMiinlstPr  ^^•ird  ortniin>itii;*,  liefiufs  Kiti- 
lösnni?  'tfr  P^im-ntiaha  l'il«en-frie«eo  (Kiimoi.'uij  durch  den  SHuit 
Eisenl  ilin  SchulilTirsi  lirßihuogen.  welche  ndt  jiilirlich  vier  Percont 
in  öaterr.  Währ  Noton  T«m  1.  Jnü  1884  an  v-  rrinalieh,  sowie 
Ton  diea«rD  Zt-itpunkte  an  inncrhal''  Utnt;>t«n*  7y  J.ihicn  ii-.il  dem 
Nominalbetrai^e  in  o»te.'r.  Wahr.  Note»  i-üokiAUW  simi,  tieren 
Veriinsung  und  RQckzablang  ohil«  jeden  Steuer-,  UebOhren-  oder 
■oaatigen  Abzug  etMgt,  uad  wclcbe  nach  §.  3  de«  Uftberein- 
konna«  «uf  b«idaD  LSnita  dar  Eiacabalia  PilMn-PriaiMi  (KanBOtau) 
pftadraehtliah  noliwnitallt  warden  soUan,  im  6««aaint>1lommal« 
bctra««  »on  7,157.800  fl.  Öaterr.  WKhr.  in  Noten  auizugeben. 

Art.  III.  Der  nach  §.  4  de«  Uebereinkomraens  dein  S<Mte 
•la  Antheil  an  den  bia  lom  1.  Juli  I8H4  aufa^elaufenen  ReinertrSi;- 
nissen  der  Linie  Pilaen-Klattau-Biaenstein  lukommende  Betrag  von 
1,310  000  fl.  Oiiterr  Wühr.  Noten  i«t  in  dem  ent«pn>i  benili^n 
Thcilbetrage  zur  Tilgung  der  nach  g.  11  de«  Uebereinkrimiixn« 
lu  Lasten  <^f*  ?ta&t«schst7^«  zu  Qbemebnienden,  daaolhft  r.Slicr 
bezeichneten  schwehcndon  Schuldpoaten  per  183.670  fl.  '2\  kr  und 
"217.059  H.  yti  kr.  s.jrnnit  voi:i  1.  Juli  1884  an  taufenden  iÄin»en 
lu  verwenden, 

Art.  IV,  Diu  dun  Üegenatand  dieses  Oeaetxca  bildende 
t'>isenbahn  ist  von  der  Slautaverwaltung  in  eitfoner  Hegie  in 
betreiben  und  darf  die  Ucbertiaguag  dea  Betriebe«  an  einen 
PMvitm  odar  m  «mc  OwaMachaft  wu  mtt  Qraitdlige  ainaa 
bterlbtt  an  ariiawndaB  Oatattea  erRttgan. 

Art  V.  Dio*«s  Geieu  tritt  mit  dem  T^g•  a«liMr  Kmd- 
mkoliaiig  in  Wirksamkeit.  Mit  dem  Volliu^  daaa«lb«a  iind  Main 
HandeUminialer  und  Uein  Finanzminister  beauftrag' 

ÜB»  Uebereinkoromen  i»t  (einem  wesentlichen  Tnli;ili*>  nach 
unseren  Lesern  bcriHt.«  bekannt,  und  erscheint  demnach  eine 
Keproduction  dcs'elben  Überflüssig,  Üor  Motivenbericht  entliKlt 
eine  vortrefflich«  l)nrit<>l1un^-  der  TcrbKItniaae  dicaar  IMw  Und 
wollen  wir  dem n m  l.  d  '.ve.-.tMitli'  hoti  MittiieiliiiigMI  daaiaHMtt  im 
Folgenden  reproductren.  I)cr««lbü  t-ti^t: 

>Üa«  Unternehmen  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Pilsen -PHasen 
tKomotau)  umfasvt  die  beiden  dem  BlTentliohen  Verkehre  dienenden 
HjMipdioien  Pilsen  -  Uax  (liS-u}  km),  deren  Abzweigungen 
SoliAaftlak-Ptiaaaa  (lO-tn  km)  ond  Obandta.Brtts  (frou  km) 
derialt  nuaar  Batriab  aiad»  tud  KtMa*Eiaen«tain  (97'W  km), 
nuMUMB  Sflitntlieh«  Bahaoi  in  dar  BtRitnge  von  262-aTi  kra, 
wovon  Otn  km  der  Straeka  Pilaem^Sa«  donpelgrleieig  tind, 
sodann  2^  Sehleppbahnen  mit  xuaammcn  2Att»  km  Länge, 
wovon  '26  mit  'J5'«i>  km  Oeaammtlltn^o  normabpurig  ausgeführt 
find  und  mit  Dampf  betrieben  werden.  Darunter  befindet  «ich 
cino  von  der  Station  Lititz  der  Pilsen-Bisentteinor  Linie  nu'^hendc 
und  difselhe  nsit  d«>r  Station  N'iroclian  der  Böhmischen  \Vc st- 'rxhn 
wbin<l<Ti.le  KMlil.M,»..-ldr-i.[iS:iliri  van  lO'oos  km  Länge. 

Nur  dii-  iWT~t.  arit,-i-iTihrti'  Ilaaptlinin  Filaen-Dux  iainmt 
Zweig-  oud  .?L-ijlL>].jjli,i;incn  i-t  mit  den  ("iyer.i'n  Mitteln  der 
Qesellsofirilt  lu  Statide  «ekomiiicii ;  die  Lini«  filscn-Ei^cnttein 
B?li»i  d  11  ih  dieselbe  eiiimUndenilen  Sohleppbslineii  i*:  MitjLvan 
lediglich  au«  ätaataniilteln  erbaut.  Niicbdom  näralioh  scboii  in 
OaatlMhalt  daa  Q«s«tse«  vom  10.  April  1874.  R  (j.  Bl.  Nr.  37, 
dar  raieii-PriMaiMr  Bahngesellaoh«ft  behuf«  EnnSgliohuug  des 
Baitia  dar  Ittatfamniitaii  Uai«  mafnaiBiUoha  StaaUTOraoltfla«*  in 
dar  mhe  tob  T.iMOlOOO  fl.  Mm.  Wlhr.  togawendct  worden 
«•ran,  wurde  nuf  Grund  dor  mit  dem  Gesetze  vom  17.  April  1S76, 
R.  G.  Bl.  Nr.  63,  crtheilten  Tarf^i<sungamü«aii;en  Ermiichtiguug 
zum  i^weoke  der  volUtilnd'gen  Durchführung  dieses  It«linli4ues 
mit  der  Gef^ellücliirt  da«  im  l{eichage»etzMatte  sl»  Z.  74  vom 
Jsbr*  IfTli  i-iiid:r(>iiiurht.'  IT'-'ierr'inkommen  vr>m  1  Mui  lS'*y  ab- 
gt_'5v-hlo^*>_-ii,  ir.  d'"*'  ii  i  > ur -Ii:  iibrunij  die  St,i,tt^vi'r\\.i!tuiit^  \.:>n 
der  ans  '.'ÖO  .Si  lck  O' ti^ationen  bestehenden  friorilJits-A nlHihfi 
IL  Emisaioii  der  Kiipnb.ihn  Pilsen-Pricsen  (Komotan)  im  Oesimittii- 
Nomioalbetrage  von  11,999.860  A.  fisterr.  Wübr.  Silber  den  Theil- 


b>olr.a!»  viiTi  0;i  !tll!)  .^tdck  im  Noraiii»lliel.';ig<'  vtm  l(),4!l'»  H60  fl. 
ri.itcrr.  W  lhr.  Silber  ;um  Course  von  76  Poreent  in  Noton  tun  den 
haaren  Kaufi-reii  v<.n  7JgHJtSt  1.  HO  kr.  Oalan.  Wlkr.  in  N«taa 
küuniuh  übernuhin. 

Den  vereinbarten  B6dinf:uni,'on  gemiUs  wurde  d.ir  obi^;!'  KnuT- 
sehilling  bis  auf  einen  Beatbetrag  von  75,887  fl.  50  kr,  nach  Um»- 
(tabe  dv  Banfoitaehiittei  der  lÄnio  Pilsen- Klattau -Eisenstein  tu 
Zwockea  diaaaa  Bahnbue«,  eiaiaUicaelioh  der  <nr  Hentelliing 
von  in  daat  aiapribi^olia«  Fr^jaalo  liaht  vorgotelioMiu  a4uh< 
triglioh  als  ttoHtwendig  erkannlan  Brwtfterangtbanteii,  SoUapi»- 
bahnen  und  UehninschaS'ungen  an  Pahrbetriebsmitteln  Ihat- 
sKchlioh  an  die  Geaollachaft  aui^efolgt,  uitd  ist  iio  Bahnlinie 
Pikseo' Bisenstet n,  naehdem  die  Theilstreoke  Pilsen -Neuern  ber«it« 
■n  20.  September  1876  eriSffoet  worden  war,  am  *iO  0«{ob«r  (877 
in   ihrT  vollun   Aijs<!phnant;   dTn   Verkehre    ii!)'jri^ebon  word'jn. 

Nach  ert'ol^-tir  ISfltrii^h.iaiiifrniing  sind  nun  iiber  DiiTortazen 
zwischen  der  .Staiataverwiiltuni;  -ui  l  ^ier  Kisoiibivlm-riaselijohaft  in 
Absieht  »uf  die  Verwendung  :cr  Uctrir?!  siilii-riicbiiiiee  der  neoen 
Linie  entstanden.  Dic«o  1  )iiTLrcnzen  crifiiban  »ich  aus  dem  Um- 
stände, dass  die  Pilsen  l'ric.H.jner  rSahn^esoUschaft  die  von  dnr 
StAatsverwaltung  nicht  überuamuaeii«»  10.000  StUok  PrioTitAtn- 
Obligationen  der  vorgodurbton  IT.  Emiasion  im  NoBtlaalbelrago 
von  1,500.000  fl,  Ssterr,  Wühr.  sehen  vordem  an  die  BkUualM- 
dar  Ularan  Liaia  Pilaan'Friaaaa  an  ZtblmigMlatt  Ot 
t  dieaem  Bau  itamnende  liquide  Fordentngan  Ober- 
geben  hatte. 

Die  Staatsverwallunit  ging  indess  von  der  An^bauung  au«, 
dass  die  Ertrigniaaa  der  Linie  Piisen-Eisen«tein,  welche,  wie  oben 
erwilint,  ledifliail  wis  StnutfimiUeln,  und  zwar  mit  dem  namhaften 
Oesammtbetragc  von  14,799.000  fl.  Bsterr.  Wihr,  erbaut  worden 
ist,  auch  auaachliesslich  dem  .<<laa(sschalse  zutufallen  babeo,  svhio 
vor  Allem  auf  AbMshlag  dar  Ziaaeafordarang  de*  Staates  tut*  dea 
von  ihm  übernonaiaiHm  FriafitWaobligntioaea  IL  Emiarion  sn 
verwenden  seien. 

In  diesem  Sinne  hatte  wnlil  lun  !i  du'  ( iesolI-i  l.Ai ■  hei  Ah- 
schluss  des  Uebereinkommcns  vom  i.  Mai  die  Vrrpliiclitung 

Sbernommen,  bezüglich  der  Verzin<ung  und  Tilgani;  der  o1<i^f- 
daoht^n  10.000  Stilek  PtioriUit«obligationon  der  Bauunternehmer 
in  antar  Baih«  nlt  4m  BrMtaiwM  dar  alten  Uide  l*i|««a>Prieien 
«oliiikMMiao.  Dn  «ber,  dm  bahn  Abiekiinie  daa  Ueberrin- 
kommeaa  gelMftan  BraraftUDgen  entgagaa,  die  BrMignitse  dieser 
Linie  nidkt  ainmal  inr  verroUatCndigan  Deokong  der  hieraus  zu- 
vOrderst  tu  befriedigenden  AnaprUche  der  l'riorit&ts-OUnbiger 
1.  Emission  ausroiehen.  *o  hielt  sich  die  OetolUehafi  ikimeita 
nicht  für  berechtigt,  den  Anforderungen  der  Stnatsvorwaliung  wegen 
Ansfolgung  der  gcsammten  Betriebaabersehüssc  der  Linie  Pilaen- 
Eispnütcin  jrii  i-iit.tfif eeh.-'n,  weil  in  d'P.'iTii  Valin  die  Inhaber  der 
V<ir>:ednrhti-:i  lOiilK)  >!ile<  Priorililt«-Oldii;ii|fi  :ien,  die  i,';iuMi  llr- 
«fumillieil  derselben  ■l  irdieiiiti'hen  (II.)  Emission  bilden,  tu  welcher 
nucli  die  vom  Staate  iibcrnDniiitencn  W>9M  Obl%atieiaen  (ehVlMi 
gauz  leer  iiu»({<>gaogeii  sein  würden. 

Data  kam  nun  i.oeh  dii'  .Abnurmii^tr,  dMs  die  Staats- 
verwaltung eine  Ingerenz  auf  die  M ei^icbjifuhrung  dieser  ganz  mit 
.StutagalMB  hamatallten  Union  nicht  anaAbaa  konnte,  indem 
ein  Renkt  Vmu  deai  Staate  weder  gesetzKeb  Mab  Tertngcmäiiaig 
cingntiiatt  «er.  FteiwIHk  wellte  aber  die  QeieHaaliaft  dorn 
Staate  ein  aolebaa  RecAt  nieht  etniftumea,  d«  sie  nickt  otme  Ctmad 
von  einer  Trennung  des  Betriebes  der  beiden  Linien  eine  em- 
ptindUchn  Beointrächtiguns;  der  gesellsohafdiohen  Interessen  be- 
fürchtete, welche  ihr  nur  (»ei  einer  auf  vollkoinmen  glaidllBltigea 
tTrundlagen  beruhenden  einheitlichen  Verwaltnns  dei  Qaaarol» 
ti'iteniehment  vollstSndii;  sjeualirt  emchiencn. 

Die  St8Hl<verwiill  niu-'iiie  an  lorseit«,  zumil  dnreh  dicj 
i  iit.iliiil.itinn  -inr  Prioritjat.-Anleihe  II.  Emiüaiou  und  dei  .\b^_hl,i-s5 
de?  I'.:-bereink..i:nmena  vom  1.  Mai  1876  Reohtav£'rh4ltni<so  c 
»«iiiiüen  wurden,  die  unter  si<;h  niehlim  Einklänge  sieben,  v  rarst 
Anstand  nehmen,  behiif«  Durchsetzung  der  Aniiprüetie  di-s  StAat* 
achatzoe  dun  Rechtsweg  zu  bctrccen,  da  bei  dem  Limaunde,  als 
die  Pilaen-Priesener  Bahngeaollsehafl,  wie  aebon  bemerkt,  anebt 
einoMl  in  der  La^e  war,  ihre  Utere  PrioriWaaebttld  voll  s«  be* 
lahlen  und  die  Oeaallaohaft  aiiaaerdaB  noch  mit  nnaohaliabon 
•ebvrebabdao  Sehvldcn  belaitat  iat,  aebon  die  Elolaitans  daa  Raehla- 
streites  eine  arge  Er-iohiltterung,  aiSgtioherwaiaO  daa  «Vtligen  Zlt~ 
sammenbruch  de«  üniernehmens  zur  Folge  fobabt  haban  würdo, 
eine  Kol^«,  die  j«denl«lls  auch  dann  einir>'treten  wIn^  wenn  dar 
spätere  Ausgang  des  Procoasca,  der  sich  ja  im  Vorana  bei  der 
oben  hervorgehobenen  UaUarbeit  dar  ReohMvarhiltaiaae  aieht 
bestiiumeo  lie-ii,  •l<!ii  finaoilollc«  Anaprilelien  daa  Staataa  aiaht 
(ieniige  geleistet  hstie. 

Die  Betrstung  Jos  P.'ucijj^wo^'O*  w.ir  duiunioh  nicht  nur 
aus  B-ioksiehten  das  Güeaabahnoredites,  sandern  »uob  ita  llioblieke 
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«■f      ttarlk*  iflwiMI«  Bctheiligung  de«  atwtlwelirtm  •»  Ung 
t3»  niBffKab  Mptansoluiltoa. 

lieber  Bitte  dai  ycrwaltiiayimtbe«  der  Go««llichan,  «owi« 
der  anderen  «n  den)  Unteniohmen  der  Pilacn-Prioscncr  Bahn 
brslieiligtcn  Intcretsenten  wardan  lohin  »chon  vor  (ceraumer  Zeit 
WAandlnn^f  rr  (!!r.;;i'ti 'tot.  «n*  eine  einrerttHndlicho  Regelung  der 
iujs  den  virsihi(>.if iLiirtlmn  Intfrrsr^i^njtlindpunktcn  erwachsenen 
l)irtertiiri-!i  -in/nii.ihinm,  wjiiirend  iniwiachcn  die  BetriolniilxT- 
HchüDee  iler  Lidi"  Filrrii-Ki«ens(ein  bia  zur  Auslrn){unf;  -üi  str 
Differenzen  fiuc)itbriai;end  b'.'i  einem  Cre  lilin^rÜiit»»  l.inti  ri"i,-t  | 
wuidcn.  j 

In  Folge  der  zienilieh  verwii  keiteii  .Sii<:i,J;igo  Ifonnte  <  rm 
nach  langwierigen,  wiederholt  unterlirochcncn  Vcrhandlnogea  «ine 
nll«cilige  Einigung  of^ielt  werden,  ulz  deren  Ergcbnias  ai«sh  da«  (u 
Wien  an  ».  April  L  J.  mit  dw  PiUen-PlioMiier  AahngeeaUeeluift 
QDier  lleitriu  der  hcSden  Priorititen-Cnratoren  is  Betieff  der  Er- 
werbung der  |*ec11ich.iftliclien  Balmllaiea  dureh  de«  Staat  Tor- 
behaltlinh  der  v«rflM«unKi>miui»if;an  Genefanlgang  abgeteUoeime 
Uebereinkonimcn  dnrxlellt,  welches  den  Gegoualand  des  gogen- 
wiiriigcn  Ueaetzeritwurfcs  t'ildet. 

N:ich  die<iein  Ucbcrcinkoranien  »oll  dn.«  Kigeiithum  und  der 
Betrieb  *lliomtlii>her  Linien  der  Kiaenbabn  Piiaon-Prieacn  (Koniolau) 
■•aninit  allem  Zugeh^r  mit  1.  'n!?  I  J  üt.  den  ritn:it  übergehen. 
Au.«^'enoinnion  yon  lür-i'r  relii:rtr.i>;iiM^-  hleit't  !■  'Iii-  Dessen- 

dorfer  Schleppkahn,  'ii-j  .iinli-p  l.'ii;.-.-.' ln;-.;ii.l:i:;i'  nixi  da<  damit 
^u^:\)ll:llc•■l^iitlv'•■li  -"  .'-i  !.iiTr:il:rtriuiitrr-ii.-liii.rii,  selUclififlllcbe 
Kohlenwerk  Iuü  KuiU'rsi;liiu,  ^üditch  tun;  iiti  Auvctkiiufe  begriffene 
QllMldttiehe  bei  Pilsen  ^i».  1). 

All  Eotgcit  soll  de«  ätaat  die  PrioriiäUsehuld  erster  Eniii^tion 
in  den  denml  mi>lnflMld<B  Betrage  von  11,940.(100  a,  aUber, 
beedgllob  wetoher  Torem  der  biahcrigc  fanfp^recnti^e  Z&uAim  ini 
Wege  einer  noch  von  der  GeMalbahaik  durchzafShrendea  Con- 
Tcrtirung  aut'  Tier  Percent  bBrabxmetteil  iat,  zur  Krlbttzahlung  vom 
1.  Juli  L.  J.  an  Ubernehmen  und  weitem  an  die  OetelKichari  einen 
Nominalbetrag  ton  7.157  600  il.  6«terr.  Währ,  in  Noten  in  vier- 
pereentlgen  Eifenbabn-.SehuldTcrschreibungen  bezahlen,  welche 
gicichwto  die  Obligationen  der  zu  Übernehmenden  l'rioritit^acliuld, 
ohne  jeden  Steuer-,  GebObreo-  oder  loneiixen  Absug  fcrjrinalieh 
und  bi«  längciette  1.  Jeli  1M9  wtm  voUeo  NMunnrilie  rttelctaliltiai 
sind  2> 

X.iir  .?n  luTütrlliiM,-  der  :rai;l-rlicr.  Kl -eiii-iilin  Schuld- 
T#r«(:l.reiliuiag<.*ii  to/tl  il&a  l'lamlret^iil  im  KijtfiittAiiitlmolie  Aut'  tiie  Linie 
Pillen  Prieaen  in  zweit(>r,  und  nul'  die  Liiiie  Pil»en-Ki«en«tein  in 
crator  RAngonlnung  »iinultM  eingetragen  werden,  «fthrend  um- 

EkeiHt  die  aof  vier  Pet«Mt  reditcine  FriorititMelmM  cMtar 
niirioit  per  ll,UaLflOO  IL  »kT  der  finie  FOeen-PrieMi»  in 
Mi  «uf  der  Linie  PileeB>EleeBeteia  in  sweiter 
«Laoltaa  pfandreohtlieli  »loltergaetellt  werden  mO  {{ft.  t  md  3). 

Ausser  den  vorgvdachtcn  Leintungen  Übernimmt  der  Staat 
nur  noeh  die  neat/ahlungen  aus  den  wegen  .\nkaure!>  der  Nür- 
schaner  D  it.-.  i Lahn  und  Liorerung  ron  200  Kcblenwagen  abge- 
srhlo»*ctioii  Vi  iirügen  im  Betrage  ron  183.670  fl.  24  kr.,  bciw. 
von  'in.iyy.t  tl.  96  kr.  aanimt  vom  1.  Juli  an  laufenden  Zinsen 
(S-  11 

Alle  übrigen  PaaaiTcn,  insbpsr  rd'rn  die  Vf>rp*!'p)rtiini;tMT  ;!<>r 
(tesellacfaaft  aus  den  obgedHchten  li'OH.i  St'ii  k  frinritü^^-Obli- 
gationen  II.  Emission  im  Nnm!:iallM>tr.\f-L'  \.>n  1.,0'hi.iJiK(  tl.  Silb«r, 
dann  die  gerammte  sch«eb(  tnli>  s.  l.ul  l  i«r  <  .i-'siMlsehart  i isd  T(>n 
der  Uebernahuie  auf  den  St.ua  .tu!(^i'.Ni;|ilos9!«n  (g.  5). 

AI*  eine  Folge  der  Erwerbung  der  gesellMliniUichon  Bahn- 
Knie«  durah  den  Sun  eraebcint  et,  dus  dinier  aeioa  Rechte  als 
Oliiibligtr  der  Gaeelbelulfc  ana  den  anMg»  de*  Ueberaiakemmen* 
vom  SS.  April  1874  genSbrten  Benvonebllaeen  von  7,000.000  II. 
mnd  ans  der  auf  Grund  de«  l'ntiereinkonimen«  vom  1.  Ifai  1876 
erfcigten  Uelernnhnio  von  6t).ft99  Stück  Obligationen  IL  BmiMien 
iiufgibl,  »iibreod  anderscit«  die  (iesclltchalt  auf  den  reatlichen 
Kaufschillii.g  für  die^e  Obligationen  im  ItetiaKe  vom  ~5.H87  tl. 
W  kr.  Verriebt  leistet  (§.  2,  lit.  b  und  §.  4,  .ScblH.'«snbsHtr). 

Die  BetriebaUberachiUce  der  Linie  Pilien-klattau-Eiaenstein 
haben  betrairen! 

pro  J876   ILllil  tl.  16  kr, 

»   1877...   12.60a  *  74  . 

zuBunimon   S8.794  8.  W  kr. 

IlioTOn  «lurden  lur  Beschaffung  von  V'er- 
brauchs-Mjiterinlicii  vererendet   17.1)ä5  »  65  » 

ao  da««   ...     5.H59  II.  26  kr. 


al»  Keinerlrllgnin»  für  die  beteichneleu   beiden  Jahre  t 
Pi«  weiteren  Betricbs-UeberaehQite  ergnben  aiohi 


pro  1878  mit     85.016  R.  88  kr 

.    187»  ■   ,   ^75.08«  .  99  , 

'    1S8<»  »   «  238.209  .  43  . 

.    I«8I   27f.3i>0  .  51  ► 

•    1.S82  a   .ibJ.UJ  .  aa  • 

>    vm    '2&6.492  •  86  » 

aittammMi. . .  Ajt&mTWW. 
Hiflrfion  wurden  inr  Vennaltrang  da*  Vnr- 

mth<*  *B  Verbnueht-Uatorialien  8Bj00i  *  8i  » 

terwandat,  w  daia  .1,888.888  0.  SÖIT 

ale  ReliMtiignin  fllr  die  Jahre  187B  Ue  1888  ▼ailiUaban. 

Für  daa  erste  Semester  ISM  i«t  das  RelnnrttCguiai  lail 
120.000  H.  im  Wege  der  Vereiabarunj;  angenoaimaa  woiden,  well 
«ioh  •elioB  icB  enten  Quartal*  dieem  Jabra*  «bi  KttAfang  der 
Brutio-Biniiabine  gegenOber  dem  Yoijabre  in  der  Hbhe  rtm  aiies 
7100  fl.  ergab. 

Der  /inaenanspruoh  de.t  .Staates  f3r  die  Ton  ihm  (ibenieia- 

nenen  Prioritftten  11.  Erai«»ien  beträgt  nach  Masagabn  dar  allmlligce 

Auszahlnag  des  für  dieselben  entfallenden  KaufinhllUngs  fOr  die 

Zeit  Toni  1.  Jünner  1878  bis  rum  I  Juli  ItiS4 
im  Ganzen.  3.27äM«  «.  70  kr., 

vriihrend  für  die  restlichen  1'6  Milionon  Priori- 
täten II.  Emission  die  Zinsen  mit   S81.S50  •  —  > 

Tür  die  Zeit  vom  1.  Ociober  187«  Ii»  l..luli  !H8V 
utibi:.-:ilill  ivus'^telii.Ti. 

/.ar  Bedeckung  der  letzteren  wurde  das 
Iiro  1976  und  1877  emittelie  Beinertrügniai 
von   5.859  >  25  > 

vorweg  In  An^mali  nnonm«ii|  eo  daie  der 
unbedeekte  Anaitana  mit     blÜLSiO  «75« 

rerblieb. 

Weiiti  nun  die  oben  mit  1^18488  8. 
59  kr.  berechneten  RcioerträKniatO  der  vei* 
teren  Jahre,  sowie  die  durch  fruehtbringWlde 

Anlage     ili^r-Itn-n     ^'r?t«lten    ZIneon  von 

92-940  Ii.  SJ  Lr..  im  (i,m/-en  also   1,611.874  >  41  • 

tm    ^  I  rliHil«iiss«    der    Zinsen  •  Kitcluttade 
J,.'7  J       ;  575.391)   vortheilt  vwden,  so 

eig«(»cn  pich  für  don  Staat  1,2S5,314  »  —  » 

Da  i '  dorti  in  Kciug  auf  die  Ermiitlum; 
der  R«iii(!rir%ni<se  einzelne,  nicht  sehr 
wesentliche  AnatAndo  erhöhen  worden  sind, 
so  ist  dieser  Antheil  im  Wegu  dos  Ver. 

gleiche*  Bit.  1,814MNW  •  > 

fcstgesettt  worden  (§.  4). 

Die  gefelisebaftliehen  Babnlialea  ••Hw  tm  «nten  da*  aal 
den  Monat,  in  welehem  da«  {bb*rrfBkonffi«B  befdevMrfl*  bindwd« 
Kraft  erlangt,  folgenden  MoaatC*  Sbergoben  werden  7). 

Bis  einschlie«etieh  80.  Juni  d.  J.  wiitl  dei  iielriob  fiir 
Kochnung  der  Qe^ellschaft,  vom  1.  Juli  1.  J.  an  für  Brchonn«; 
des  StBotea  gefnbrt  ($.  9). 

Die  AusfoIgunL,-  der  Eim>nb.iihn-Schul(1vi:Ti<i:V.reiI)i;nt;cn  per 
7,157.600  a.  an  die  Gesellschaft  !i  it  cr-t  r.:ic]:  Al  tulir  d  "t>- 
.»rwXtmten  Betrages  *on  1,310.000  fl.,  nach  Kinverleihun,-  le« 
Mucnrlmmsrechles  des  Staates  im  Kisenbabntiuvhe  un  l  n  loh 
Uur>;li£ahrung  der  sonsti^eu,  im  Ueboreinkonuneo  vereintiaricn 
eisenbahnbachorliob«!  Bmtngangoa  Bsd  LB*a]iaiwm  la 
folgen  (S.  12). 

Im  OoMgaa  mthfit  de*  Ifebereinkomnien  n»eh  dl*  erfer- 
deriiebea  DmehttfaniBfi-lleBtimnungen,  namentlich  ia  BolraS  der 
Uebergabn  der  IMm  mmmM  iSwEeMr  <§.  m,  der  eiDiebUgig** 
Verreebnnagen  (f.  9),  der  Uebemabme  dea  Dienitpertnnale«  und 

der  von  der  Ge^elUchaft  verwalteten  Fond.H  (§.  10)  in  l!«ref  i*' 
(iewUirung  der  erbetenen  Gebühren-  und  .'Jtempelfreil.cit  1*^'' 
sowie  die  m.tliwendigoii  JuridUehen  Oautelen       18—17,  *)/^ 

Der  flnaniiclle  Effect  de*  UobereinkAmaiMi*  ittr  den  SU*» 
liift  «ieli  in  Fnlicendem  zusammenfassen: 

Die  i'  ii  Siii!»t  aus  der  l'ebernahme  it  r  -uil  vii-r  Percent 
re.lueirten  Pr  m  M.'iisschuld  l,  Emisüion  p'T  II.9ilM^,'iMi  Silb" 
und  der  Ausfolcim.,-  lirr  üir-l.rtnlii.'litcn  vii.Ti)iTi  i  -itii;('n  Ei'fiiHi'l'O' 
Si-haldverselireit)ungen  per  7,lö7.6(X>  ii.  in  Noten  treil'einleo  Ver- 
ptlichtungi'n  enUprcchcn,  Silber  gU'ich  Noten  gerechnet,  *!•• 
Ideibenden  Jahrealaat  von  rund  WKIOOO  (1.  »sterr  W»hr. 

Zu  dieser  conilanteit  Belastung  kommt  nnr  nOoJl  fÜM/t  <ul 
Vorn  Dichtung  dei  Staate*  an«  der  obberührtan  üebemah»»  *' 
beide«  SctiiJi^taB  «on  183.670  8.  8«  kr.  aa4817j069  tl.  »•> 
sohin  im  OeMunmibetrage  tob  400,780  11,  80  kr.  .  , 

Nachdem  dio.'ie  I'aasirpottMl  lOfint  au«  der  am  1.  J"'' 
eingehenden  Tnrged:\chten  Summe  TOn  l.^iltt.tliK)  getilgt  '<"''''''■ 
»oiiea,  so  sind  der  obigen  Jabreilnsi  Ton  MUOOü  fl.  die  *» 
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Betrieb«  in  fortan  dem  Staat«  ^hörigen  Biihnunt«ni«hmeot  zu 
^ew&rtigendon  Eitril<(niMe  gexanäbcrzastellan. 

Wird  hiebet  TOn  der  Linie  Pitcfn  E'Fcnjrtcin  im  üinMirk  unf 
li'B  l  oi  derselben  obwaltenden  Ucfdim ,Tlialitii.^!<r-,  ix-iw  dem 
Staate  deneit  b«reit»  iuit«lienden  Aii»prii.vn»  :>'.if  il>Teri  KrtrU,-- 
nics«  guDi  nHt:(i''e!i''a,  und  «onach  nur  die  iliu:r,  ixllr.-'n  <'rfi:'rii;L'ni]c 
alte  Linie  PiUen-Fric^cn  in  Betracht  ge^o^m,  sa  zei^t  ^ich,  da^» 
diese  Linie  nach  den  RechnanKS-Abscblilsscn  der  ßeeclUchaft  vom 
Jahre  1878  an,  mit  welchem  Zeitpunkte  noch  $.  ö  de«  Ueberein- 
kommeu  vom  1.  Utt  1076  41«  AMprUeht  du  Stutu  aaf  Yu- 
zinsuDR  der  BMüt  diMtn  UabtiwiiikoiiuiiM  inttmaauttM  Priori- 
UUa-ObligatioaM  1>egiaiim,  naohetBhtnd»  Batrieba-Üebnwoltaca« 
cingntraMO  bat* 

MAhr«  1878  ,  293.291  n.  25  tr. 

»      •     1879    44-S  923  •  54  . 

»      «     1880    68<).7!'3  .  20  > 

■      •     1881  660126  •  Hü  i 

•      •     t8H2   70.5 H89  .   31  , 

•       ISH.l   T.:.'l.'il9  .    29  ^ 

Angesicht«  dieser  aul  t>in'j  itetii;''  niKclinlichL-  Steißernnf;  des 
Verkehres  hinweisenden  Zanabn  o  de:  B'^t.'int  s-UcberschQsse  in 
den  letxten  •ech.i  Jaliren  kann  wohl  aller  Voratisaicht  nach  an- 
genommen werden,  dass  die  vorhin  erwähnte  Jahreclast  von 
800.000  ä.  ihre  Bedcckang  «chou  in  allernächsler  Zukunft  durch 
dia  BdaiüiBtfniieii  dw  Linie  KliM-PriiMa  iBdan  wird,  nmai 
»  dar  Tmiaigiuf  d«t  bUMr  MltMteMndijf  verwalteten 

iMioviiteiBeliiinae  mit  dem  Sluttoatmbiilinintce  bei  dem  Weg- 
ftD  der  Voeten  der  getrennten  eUgenKtBeB  Vermltitnij  und  dnreh 
andere  Vereinfachungen  in  verschiedenen  rHenelnraigen  nahm- 
hafte  Ersparung^cn  zu  erzielen  sind. 

Uebordie«  ist  die  durch  das  Uebereinknmraen  ermK^-licbte 
«ofortigte  Erwerbuntr  der  Pilsfln-l'riesener  Bahn  fOr  d*n  Staat 
derzeit,  nach"?»"™  hmü  nsirli  dirj  Kni^'-r  Fr.^ni'  Jovi  f  lUhn  rn  ilfn 
Itesits  und  Tiotricb  iIl-s  StiV\tes  iili'-r[,'pt,-ani:.?n  i*t,  au?  stMtswirih- 
sebafHinhen  und  ciionlialitiü.ikiiii>^.;hi;ri  (Jri.lndiM.  .iN  lirinijenii 
wunsolien-'wp.'tli  r.u  iT.'uditfn. 

Indem  nismlivli  dii-  «'.(■•  I.iui^'  'ut  < <i'.«cllsi  (klI"!  iiImt  nRch 
iJnx  direet  in  das  Her/  ilr«  or/t^i-bircifchrii  Br.iunl;  ■lih.'nln.'ckpiis 
ftlbrt,  bietet  die  neue  Linie  i'il.Hen-Eiscnstein  vermöj^e  ihioi  Au- 
•obloewa  an  die  bayerischen  ^taatsbabnen  und  ihrer  Beziehungen 
tor  I>o»e««elüffi'ahrt,  bei  dem  Bestände  einer  eelbateUtndigen  ge- 
•eUtabaftlieben  Privat renraltnng  beider  Linim  die  M»gUohk«it, 
mehtwen  Uaien  de«  atMfcbnhnielm,  uabenodara  «her  der 
Kälter  flnm«  Jpief-Bnho,  mneiidieh  in  Aneelimg  dea  Bcngee 
der  «iebttgen  KoUenfrnebtr  eine  siebt  tn  ««tenebttteade  Ceaenr» 
rent  in  machen. 

Derarti^n  RestrebuDgea  kenn  Toilwirkfam  nur  durch  die 
Einhcjü-Iiunt:  der  Pilsen- Priesener  Bahn  in  die  einheitliihe  Be- 
trif!ii.7rr»aUunk:  de«  Staaiej  begegnet  «erden,  welche  «ohin  gleith- 
teiüs^  die  Voraufeelzung  der  Erlangung  eines  rarahnt'lcn  Frscht^'n- 
Zuflusses  für  lirn  westliche  Staatsbahiinctz  bildet. 

l>aza  koiurut  »rhlieaslish  noch  der  nicht  unwichtige  (jiustaod, 
dass  die  Bi»e  il..sliri  l'il-un  l'rii-iicn  I  Komotnu)  mit  mehreren  anderen 
inlkndiscbcn  Hnuptbahnen,  nit^  uiit  der  Aussig-Tcplitrer,  Dux- 
Bodenbaehcr.  BuSt^hradrr  ond  Prag-Daxer  Eisenbahn,  dann  der 
Bfibraischeo  Westbaho  in  unmittelbarer  tichieaenf  erbindung  steht 
nad  «elte»  AmehUeee  miMelitdnr  ibra  Linie  iEiwu««den  BObmieeb- 
■ttriedheD  Trftoevemlbnbn  erbtltea  «Ird,  wenaeh  dem  Stnete- 
bataiaba  dorcb  ESnbeziehung  des  in  Fimm  etehenden  Bahnuotcr- 
nelnnena  ein  tbailweise  maasgebaader  Bindnaa  aaf  alle  vorbin 
genannten  Anschintebalwap  «elbrt  erSliiat  and  der  ESotcitt  in 
nea«  Verkehr«reUtionaa  farfohett  wird,  dia  Waher  dam  Siaatabahn- 
MtM  giulieb  enlioga*  wureh." 


CITTJONIK. 

8taat.<>eiH<'nl)Bhiiralh.  Am  1''.  Mai  t-Jil  i«r  olAWsseiaeiil-aiiri- 
rath  zur  Frühjahrs  Session  zusnninicn.  Iion  Vnr^itx  führte  Präsident 
Sect>Ans-Chef  \.  C  z  e  d  i  k.  Das  wichiigütc!  Kreigniss  der  ersten 
Sit'urii-  i^i  eine  oftieielle  Enunciation  Uber  die  Frage  der  I>ccen- 
iniisirong  de»  Eiseubabnwescns.  Der  Sc4:retär  der  Inntbrucker 
Uaadela»  und  QaMrbabammar,  Karl  P«yr,  hattaabi  MitgHad  d«a 
SiantaeiiMibahanlfaaa  var  oinar  Woebe  aa  den  PrüMaiiran  einen 
BaaolationoAilrac  ctngcaandet^  «eleber  M«lt  einer  noafObrlieben 
Hotivinuig  <o  folgeDdem  Petitam  gelangt: 

l*or  Staatseisrnbahnrath  spricht  die  Erwartung  ans,  die  hoho 
Regierung  werde 

I.  den  Sl«ati<-  und  d<-n  vom  Steato  verwalteten  Privatoisen- 
bahnrn  in  Oe«terreich  eine  der  BedeutuDg  und  dem  Umfange 
dtem  waehaaaden  KSrpen  angemeieene  Orgnaiietion  geben, 
waieha  cina  eiaheitii^  Leilnng  ud  OaeablllifUnng  im  Slaati* 


cisenbahnhotriebe  gewthrleiatet;  In  Ausfilhrting  dieses  Qrnnd- 
saltes 

'2.  fini»  i^nn  cnmt  Nctj  difspr  B.ihnfn  behfir.iiphoii d"  Ci>ntral- 
Vcrw  ahune5«tel.c  in  Wien  iTii.r^hcr'ii  mit  f-ineni  v.ilikommfii 
auTt-ichend-^n  \V  irkunt;-«krciHfi  tu  He^iik'  Jiuf  F(.*rs'>£taJiön  und 
DieJi-tordniin;.-,  im  iiim-  und  n,ihrti:Th;vItUDi;vvf'_'senj  im  Zugs- 
fiirderungi-  unil  WerksÜiUeaiiitüiSt«,  in  Verkehrs-  and  commer- 
ciellen  Frag«,  sowie  in  wirthschtiflticben  Angelegenheiten 

8.  eine  zweckmässige  Tbciluog  der  Gescb&fl«  twischen  der 
CeAfralrenroltong  lud  des  Ober- Bnhnbalriabamtini  (Landca- 
Direolionen)  etnireteii  laem  und  diteen  alle  jene  Agenden 
«uweiMn,  welebe  ihnen  ohne  Sebwiehuag  und  BeeintrlttliligaDg 
der  Oeneral-Direction  anveitnmt  werden  fcBnncn. 

nieser  Antrag  ercebien  aof  der  den  HitgUedern  zuge- 
sendeten TagMordnmg  nicht  angekündigt;  Rammer  -  Socretlr 
Payr  richtete  daher  zu  Beginn  der  Sitzung  an  den  Präsidenten 
die  Interpellation,  weshalb  der  am  11.  Mai  üVervi^ndote  Antrag 
nicht  auf  die  Tacp?ordnung  gesetzt  wurde.  l'rHiiidcnt  Czedik 
er\vi  lprtf'  duratil,  d.i  ■!  er  nach  §.  17  des  Orgßrüfntioi:!  -  Statuts 
itir  «ise  3taat«ei»en1' i)'.r.en  den  Ktaatseiseobahnrath  oioht  für  cem- 
petent  erachte,  dicsf  Rc-s  iiution  in  Verhandlung  zu  ziehen.  Er 
sei  indes«  ermächtigt,  namens  der  Beg'erung  in  diem-r  Krage 
folgende  Erklürung  abzugeben. 

>Auf  die  an  mieh  gestellte  Anfrage  bin  ich  in  der  Lage, 
milsaiheÜeii,  daet  der  die  OrgeoiMtfan  daa  Btaatsoisenbahn- 
betriabai  batoabnd*  Antr^r  niebt  anf  lia  magaatvdnung  geatellt 
vrardea  koanta,  «eil  naeb  f.  17  dac  beatebendaa'OrgMiiiwliaaa- 
Stetnta  diaeer  Gncenatand  nicbt  in  den  Wtrkmgelciiii  dea  SlaaCa- 
eisenbahnrathes  gchürr.  Ich  nehme  jedoch  keinen  Anatnad,  bei 
dieser  Uelegenheit  zu  erklären,  dass  ich  dia  bei  dea  vanahie-' 
denaten  Anlässen  und  auch  in  den  beabsichtigt  gewesenen  Antrage 
zum  Ausdrucke  gekommenen  Brsorgni.-se  Uber  die  bevortlehen<le 
N(>u  Ofi'finis.ifiiiii  di'M  StariticisPn'-ahnhR'riPhi's  keineswcirs  theilo. 
Ks  i-it  in  di*r  TljHi  rirhtii:.  d:i!»>  die  l)ir".:li<>n  sf_Mt  J;ihr  und  lai;  aus 
«ijjctii-.-  Initiative  und  mit  iiückalclit  auf  die  lu  i^ewärtigende 
Aus  i'dinun^-  des  Notzes,  sowie  an  der  llai.  1  I  i  ^'machten  Er- 
fahrungen BersthiiMi,-pi)  über  die  Krweit«f un;,-  dci  Wirkungskreises 
der  OberHmler  plrii;i>lijii>  i  h:il.  Khenso  ist  ausser  iCweifel,  dass 
der  schon  vor  mehr  als  zwei  Jnhrcn  vortUglich  mit  Rücksicht  aut 
die  Ortiaea  den  Melaaa  aufgcstollte  Apparat  von  Oberämtem  eine 
eniapreebeadaia  Awatttzung,  und  swor  ohne  Jede  Sehädigang  dae 
iünflnnaaa  te  Ccatial  •  Vennütnnft  «baBaawoU  vartrtft,  «le 
eriieiiebt  Sowie  eleo  bieraaa  ealnemmta  «etdaa  walla^  daae  die 
Frage  der  Modification  der  bestehende«  Orgaaieatiaa  von  hier 
aMgegangen  ist,  und  dass  eine  solche  bei  der  bedanteaden  Aus- 
dehnung des  Netxes  auch  gar  nicht  hätte  umgangen  werdea 
kSnoen,  kann  ich  doch  andererseil«  auch  die  beruhigende  Var> 
sicbüruni,-  K-'beri,  daas  seitens  aller  bei  den  betreffenden  Berathan- 
get:  iTit'  rvcijiroaden  Factoren  der  hnhi-n  liegierung  stets  das 
Bedilrliji-i^  einer  einheitlichen,  deu  exa  icn  Kl.^^•nhahndien8t  ver- 
bürgenden ('-  i  tr»l-Verwaltung  anerkarini  wor  !<v-  i?t.  Ich  glaub«< 
dcmniich  die  zuversichtlicbo  Erwartung  ausspreihen  zu  kftnnan, 
daa«  das  neue  Statut  die  nclfucb  geäusserten  Befürchtungen  nieht 
rechtfertigen  und  vielmehr  allen  AusprUeben  geoU^eo  wird,  weiche 
im  die  'Ceiitral-tclle  einee  Ktaeebabaaetiee  vaa  4  bia  BOOO  km 
gestellt  werden  dütka.» 

Prlaideat  Csadik  fragt  den  lalaipelbmte»,  ob  ar  lieh  dureb 
dieae  Aatwort  befriedigt  eraahte.  Kamraer-SeerdÜr  Payr  evwidcrt. 
er  aci  überrascht,  zu  hären,  dasn  die  FragA  der  OrganilMiaa  dar 
Staatabahnen  nirht  in  die  Wirkungssphäre  des  ätaataeiaeababa« 
ratlia»  gehöre.  Gerade  nneh  §.17  de.-«  Organisationa-SlAtutH  vom 
SC.  Frbrusr  1882  sei  der  älaattieisonbuhnrath  berufen  «in  wivh- 
tigen,  Hic  Interessen  des  flandelti,  der  laduntrie  und  der  Land- 
wiriliH  li  iii  berührenden  Kragen  des  Staut»cis«nbahnbetriobea< 
•f-in  *  ■ntm  I  'ii  .i'vnffoben,  gleichviel,  ob  die  Regierung  ein  Be- 
durlni^f  t  ihle,  ilii  se-  (»machten  einzuheden  oder  nicht.  Die  Deccn- 
tratisation  de»  LStaaMeisenbahnwes^ns  zähle  d«»>>!i  jvvi>(fi-llo»  zu 
denjenigen  Fr»g«n  des  Staatseisen Ii  ili "Metrie lies  welelie  das  Inter- 
esse des  HiindcU,  der  Industrie  uiei  der  LMüdwirlhicUal!  aul  daii 
allerintensivsto  berühren.  Der  Kcsotutions-Antag  enllto  keineswegs 
ein  Eiogriif  in  die  Uegicrungs-  und  Volizugsgewalt  »ein.  Uie 
Matlte  daa  AntngM  «anab  binptelehiiah  in  daa  Fardenn^b, 
waldba  ÜMhaiaadeit  eeilene  dar  Hasdale-  and  Oawaibakammar  in 
i..emberg  in  daran  Menonuidum  vom  2  Mai  1889,  aavia  bl  dam 
Keiotationa-Antrage  des  gmliiiaeben  L^andbige«  gestellt  mtdon. 
Ins  Deutsche  übersetzt  bede'utcii  dieise  Forderungen  vollständige 
LusloSung  und  Unabhängigkeit  di-r  galiziseh^n  ISahneu  von  dar 
t'ciitral-Vcrwaltungs'tellc  in  Wien,  beziehungsweise  eine  Verlegung 
nach  i~ializien  zu  dem  Zwecke  der  Provinziali.iiruog  und  Poloni- 
einiag  de*  Bisenbebnweaene.  tiagegea  Stellang  ca  aehaiea  und 
daa  Valam  dai  Btaatoeliaiibalnrallia»  aoeb  mt  raobtia  Zak  in  die 


Digitized  by  Google 


■diwanlcMil«  Wagnelml»  «k  Item,  41a  «•!  4«r  Zw«ok  iti  Rmo- 

lutioiM'Antra^«.  IndMs  orMirt  rieh  ier  TnterpelUnt,  insofern« 
die  TerlMene  Intarp«llalionB.B«iiDtwoitung  «UIüb  aufgofoiat  werden 
darf,  dasa  anstatt  der  ^pnir<rhtct«n  Deerntriiliiiatinn  ciaa  rällflit- 
liche  Lpitung  und  Uohfrwachunt;  de«  Ki««nl<»>inwi>»«os  «tlUgen 
werde,  im  Grossen  und  Ganten  lioniliiift.  Er  Imlio  »ich  nur  Rejfcn 
•'inen  monströsen  und  schworlalliKon  Apparat  aussprechen  «ollen, 
da  es  nothwendi»;  sei,  eine  riintr:il  Vrru  i!t  i-^i^n-iteUc  in  Wh^i.  ?u 
«chifTen,  einen  Ocnernlstat.  -.vrl  ln  r  in  alli-n  iiicliscliun  un  l  w'ri/i- 
AohaOliohon  Angelegenheitea  des  StaatücisenboliaweseDS  Impuls, 
Richtschnar  lu  gilwn  im  d«rl^>  Wt  Hicmit  war  ditt  AngtlegeR- 
hcit  erledigt. 

Der  StuAiseii'etibitlinr&th  nahm  nun  den  Kericht  dor  Direciion 
für  Sia*t>ei*enbabubetriot>  über  di«  Üurclitubruug,  baxiehungiwciso 
Erledt^iif  dar  T«ni  8uuilmiaM.1i«hnr«lfat  in  d«r  TOrtoMgaiigenen 
fleiiira  giAiwtm  Bo*ftMflan,  aMria  Obar  iHa  wiehnffitaD  Vor- 
Ifommntwa  und  ««troirenen  VaMgmgßa  tetfffim,  0«r  Barieht 
wttrda  oima  wetanllieh«  Debatta  ^aneliinigeiid  xur  Ranntniin 
KCnommen.  Hervortahobcn  i»l  dt'r  Di>!tclilu«4,  wonnoll  auf  der 
Franz  Joieph-Uahn  schon  mit  l.  Juli  ein  neuer  PcrsonentArif  ein- 
L-ffilhrt  werden  wird  Hiernsoh  werden  alle  Orundtaxcn  crniä.isi(;t 
werden;  die  »icrio  Wagonelnste  wird  mificehohen,  und  deren 
Taxen  werden  für  die  dritte  Chu^i'  !M'mi.''eh{er  Züge  oingchobcn 
werden.  Die  übrigen  umfangreiehi  n  Vurl  igen  dor  Direction  wurden 
den  süiTid'een  Comitt's  zur  Vorbcraihon^  und  zur  Beriubtemtkllung 
«urewii'sen.  In  der  iSitiuni^  vom  21.  d.  M.  erklärt«  »iob  der 
der  Sl;  .ir>ri.i,  nh«hnratb  ausdrücklieh  für  incompetcnt,  liHnr  die 
[)i-i-ciilri*lisirnri4  dor  Staatacisonbabn-Verw.iltunj;  *  i  iü  m  Llif  -ri.vi. 
Auf  die  übrigen   Verhau dluncen  werden  vrir  noch  /uruekldinmien. 

SBdbahn.  Am  1&.  d.  M.  Uni  dia  Sa.  ordeDtliche  General- 
«afaamnüuog  d«sr  Südbaha  alatt  Wir  wardan  auf  deo  Ueachu^- 
bariobt  auanilnüieli  aurttafclioniiiiaa.  Dia  GaBanlrarMmnilang  b«- 
mM«m  daa  Uabaraclmaa  de«  Jafara«  IWSdto  1,796.024  H.  der  sieb 
durch  den  Vortrag-  aus  dem  Jahre  1882  pro  777.«ir)|(  (I.  nuf 
2,;>7i.tt33  Ii.  erhöbt,  derart  /u  yerwonden,  daa«  pro  lH8.t  rlne 
iMTi  iiTMln  ri>ii  itech«  Franc«  <=  2"40  II.  Gold,  tumimmen  I,7H0.470ll. 
er/ivlil;,  utul  TbJ.mS  fl.  auf  neu«  Rechnung  vorifetraiten  werden, 
in  den  V  TH.iltun^rAib  wurden  wicderi;ewiiblt  die  Herren  Dnron 
Ro th)^'- Ii  i  I  I ,  Itaron  Hopfen,  Haron  Tinti  und  R.  v.  Wiener, 
netiirewKhlt  wurdi«  ffcrr  Bein  v.  I,ukäi*-i;  r'iftptinintj  des 
tirafen  Trnulni.i  ii  n  ■  >l  •  rf- Weiimlicri;  w  ly-iv'  L'''ni'!  rii^;.  \V  n 
die  Uebernahnie  If^  U  'iriebcs  der  Eisenlolmen  Uuns-.'^U'i!i:uiiaiiL;i'i 
und  Baros-l',>l>rai'  U  ir  iu,  so  war  die  Versainmlung  Statut  ■^llll.Ls<i^• 
nicht  beschlusxliihit;  und  wurde  besehlosiacn  fUr  den  If*.  .iuni  eine 
amaarordeutliche  Ijeneralvcrsamndung  ein;!ubernfen. 

BQhniaobe  naatbaho.  Die  mn  l'J.  Mai  abgvhalienc  Qcneral- 
awaHBttlaaf  dar  Bfibataabon  Westbnlm  baaehloa«  des  naiab  Vcr> 
ainauttr  dM  gaaanuBten  Anla^-Capltals  Terbleibandaii  Ratt  tou 
(75.500  fl.,  der  mit  dem  GewinnTortra^e  vom  Jahre  1882 
4i*Od60  fl.  betrÜKt,  in  der  Wei«e  zu  verwenden,  da««  40.000  Ü. 
dem  Peiiaionsl'onde,  &.000  Ii.  <lur  KrankencuMe,  und  90.000  A.  dem 
Sgpctnifondc  zuzuweisen,  300.000  fl.  zur  Z.ihluni;  einer  Sliper- 
dividends  von  6  Ii.  zu  verwenden,  uiid!j5.1)50 11.  auf  neue  Reehrmn^  vi>r- 
iulra«en  seien.  Bezüt;Ileh  der  Conver»ion  der  Frioriliilen  wunlo  der 
Verwalfiii  c-Tfttli  rirlielliß  ermU  -litiirt.  die  im  rml.mfft  ficllndlichen 

f'riürität  Ii  r  IOiiii-sio:;.-Mi  .lu-  'l.':!  .IüLtlmi  IM  '.I.    I .Sii'.i   und  187ü 

in  viciyiiTi;  ■:'nti;,'c  .-•■■IniMtit"!  -■u  .ni'.  ■,  ortlr  fri  ,  ^-wi.'  iui  -'^te)le  der 
cinxu]B^.>n.-Iell  iVi' rilüf m  y):\i  .J.n.n-  1  i7:i  .S  Iniliililfl  in  :Silber 
oder  CfOld  (Ui.'ii.:li»aiiirk)  ja  «imiiltfeiu  i'io  aui^iivlic-idtiiidcu  Vor- 
waltunf^sräche  Leopold  v.  Lieben,  Moriz  Baron  Schnapper, 
Augu&t  V.  Stumcucr  und  Carl  Weis*  U.  v.  Wei««enli»ll 
«nrdaR  wieder-  md  an  Stalle  daa  anagatfataaan  Horis  Freiherrn 
«■  K5n{gi«artar  Oari  B.  t.  H(»rnbaatel  neueewiblt.  Dia  biaherigen 
Ravianran  Tanrdea  wieder  »ir  Fnnction  berufen.  Ueber  deo  Oasahäfts- 
berieht  werden  wir  deninüchat  hnrichtoo. 

l'asarlacih-tilalixliicbe  Kluenbahn.  Die  Ungarisch -G  ali/iselie 
Ki^enbahn  hielt  am  15.  Mai  ihre  Generalvernaninilung  «b.  Di-r 
Borieht  der  Direction,  den  wir  aus  KHummangel  heute  noch  nicht 
puHlIciron  können,  bemerkt,  dass  durch  dieEritffnung  der  Galizii^chen 
Transveisalbahn  ]'»■>  18K4  eine  weitere  Sleijrcrun^  der  geiiellnehafl- 
liclien  Kin(i;il:::ii':i  /u  tECwäirti^en  i'ei,  wie  <I*?r  V^-rwiiltungsriitb  ilen 
Ausbau  die«er  letzteren  I?^hn  iiln"!!:*!!!!?  »'«  Ausg40i;spunkl  einer 
dauernden  Uosserun^  1.  t  _  piip1I-  li  otln  h  ri  Vorhiiltnisse  arsichf, 
wenni;leich  dieser  lt&tiiiL>4>u  tH-dc!iiluü4e  Itive^titianen  zar  Kol^c 
haben  wird.  Die  lledeekuni;  der  Auslagen  Ifir  diene  InveMitionen 
«nlaogeod,  liut  «s  der  Verw.il!uni;'^rath  den  beiderseitige»  Kcgierungeu 
awbalmgagabaa.  daraa  Binaielluoi;  in  die  BetriebsraehnuBg  lu  ge- 
•tatl«B  cdar  di»  orflndariieben  Mittel  aaf  «ndera  Art  nisnireiaan. 
Eiaa  SdmllwiiDg  da«  CoMnom*BrtilaB{(«a«  icaiia  dwreli  diese 
LeiataBg  nleht  datnstoo.  Dia  «Q(Mb«iianden  VarwaltuitgariUha 
fl%iatt.  B.  V.  Kotlowaki  nad  lg.  Wota«  wardaa  «tadargawüUt. 


LaaaNtV'daiMiwIta-JuayBIiaBbikm.  An  11.  d.  V.  Ikad 

die  »u«s«roTdentlioba  Qaaeralveraaminlang  daa  Laaiberg-Gaera»« 
witzer  Kisonhabn  aUtt.  Dieaelbe  hesehloas,  die  VarwaltiMg  an  ar- 

müchti((en,  um  die  Coneession  der  Loealbahn  von  Lernbatg  flbar 
Rawa-Uuska  an  die  nis«ischc  (ironio  nüchst  Netreba  eiaxusohrailni 
und  »ich  nn  der  Capit-ilsbesohatTuni;  für  die  Localbahnen  von 
IlatD.i  nach  Kinipolune  und  von  Iltiboka  nach  Berhoraeth  mit 
einer  .^Irzwei^ung  von  K»ntperiu  nirli  C  n  iiin  »..i  i  etheilit-en.  Für 
.Vit'  Tl  ".  1.11).  laniTO  -Streck*  LoiiibeT!;-K;iwu  Kvi'lc;i  liiild'  Ge- 
*el;»tbat't  l.ö-WOOO  fl  ,  reap.  I'all«  in  Lemberg  eine  Miiilürcurve 
Rcbttut  wird  l,9;j(i  i>Ki  il.  .  u  be.iehalTen.  Es  wurde  beschlossen,  znr 
Beachaffun«;  <lii»ea  t  .ipitales  Aftien  oder  l'rifirilKten  aiisrutfel.en, 
oder  dasselbe  auf  andere  Wcisij  zu  tioM  li  uTon.  Dil-  Küsten  für 
den  Au«bau  dieaor  Liaieu  an  die  ru&slücbu  l^rcoze  i^2'Zi>  km)  im 
Betrag«  vam  Ii  MüL  GaUaii  «erden  erst  dann  zu  hcichaffen  sein, 
«renn  diaaa  Thailatreeb«  cnr  Awführunf;  geUogU  Wa«  die  L,«oal- 
bahnen  in  der  Bukowina  betrim,  ao  beaiabt  m  Baitnupleiatang 
in  dor  Uobernahme  von  Pirtorftllia-Aetiaa  in  dar  MaadmauSba  tm 
1,870.000  d.  Die  UeselUrhafl  überwacht  di«f;egen  den  Bau,  und 
botlKlt  «ich  vor ,  der  neuen  Localbahn  aus  ihren  Vorrilthen  von 
brauchbaren  Kisensehienen  ein  Quantum  im  Betrage  von  450.0008. 
/u  liei'ern.  Die  Lemberg-Czernowitzcr  Hahn  hiitte  demnach 
l,4'.?0?w>ii>  fl,  in  H»!xreiT.  th  bosehaffcn.  Zuglcieh  wurd<'n  mehrere 
Statut  tiiii-  iiT  inu-cii  l  c*i  Iilnssen.  In  Hinkunft  soll,  wie  bei  den 
meisten  <je»nlUi'h;ifi(  n  i  >r  Psil  i-^t.  die  T.1flti^mc  von  dem  naoh 
Ue>treitunp  iI.t  /.Jii-iti  uipI  Arni.irils.iiiim  ilr-s  Anla^ecapital«  ver- 
Ideitienden  NetSu  l  ■-lu  rsi  uad  i-sat  mit  10  i'ercent  für  den 

Verwaltunfjsrath  i.i  i  ruli  Kiiium  PerCont  fiir  die  oberste  Coniral- 
•.ti-Ue  bemessen  wai<ieti,  Neu  ist  /olgende  Bestimmuni; :  «Der 
l'räsident  bezieht  überdies  lar  Bestreitung  der  KepräaeoUtions- 
Kostan  ei«  Jahrespausclial«  von  2&00  ll.<  Die  &4  und  bö, 
walefae  dia  Tilgans  der  AdJan  ntid  Priorittten  batrtfliiiv  «rUalten 
folgende  Vutmg :  t§.  H.  die  Amartisatiaa  daa  Oaaallaeliafli» 
Ciipiluls  (§.  4),  sowie  der  von  der  Gesellnehaft  emittirten  Prioritäts- 
Otdi.;atioDen  (§.  5)  hat  innerhalb  der  Dauer  der  GeselUohan  i$.  3) 
zu  erfolgen,  zu  welchem  Kode  jährlicil  aine  bestimmt«  Summe  und 
diu  Inicressou  des  ßelilt;ti'n  Capilkl«  verwendet  werden.  Der 
Tiiifungsplan  wird  der  k.  k.  Itei^ierunj;  zur  Genehmigung  vorgelegt, 
doch  .«tobt  es  der  Gesellschaft  frei,  auch  einen  grösseren  als  den 
im   Tilgungsplanc   enthaltenen  Betrag  jHhrlich  zu  amortisiren.« 

/<ö.  '/.mit  B«hufe  der  Tilgung  der  Aelien  und  Oldigationen 
findet  jedes  Jahr  eine  Verlosung  statt,  und  werden  der  /.eitpunkt 
ilar  Ziehung,  i^owic  die  djibei  zu  beobachtenden  Fonnalitüton  durch 
den  Vcrwaltungsiath  bettimiut  werdeu.  Die  Nummern  der  ge- 
xoganan  Obligationen  nnd  Aetiea  «erden  dem  f.  II  geailaa  band* 
yenMaht  w«nieu.c 

HmbabB  Fllaaa<FrlmM.  Dia  Ganainl*«Mamnilng^  aovoM 
all  die  Varaammlnng  d^  PriaiMtanbcaitrar  haben  dia  Abnuehnagan 
mit  der  Regierunx  genebmigt 

Mllirixf  lie  Graubabs.  Die  am  20.  Hai  stattgehabte  Ucneral- 
versanimlung  di-r  Mähr.  Grenxbahn  gonchmigta  den  Baiicht  de« 
Verwaltungrathes  und  be.ntimmte  ilie  Kotlohnung  daa  letzteren  flir 
»eine  Mühewaltung  im  Jahre         mit  3500  tl. 

KiK«nbabnlirlfle  la  Aniorlka.  In  den  Vereinigten  .Staaten  von 
Amerika  f<t  ?ur  ,\btvecb«li:!«(r  wii-ilcr  rirr^T.!  e'ne  K'<i«ii!':»hiiliri«e 
ausgebr^'i'lioii.  Kinr  f  uze  It-irie  vu  ICii.t'til'.slinwuri'icii  ist,  d;i  --n'h 
die  Unternelimutigen  «t«  unn'i'.t.-ilii'l  frwi.'Miii,  »-i'l.r  ti'ff  illi'n, 
andere  be.snere  Werthe  wur.ifu  in  iii-  üi-v. e;,---in,;  mit  liiiir:;nln'i^i;''i:, 
CO  das*  .lehr  grosse  Verluste  tiitsundaii  und  nelir  liedeuUmde  liaok- 
b.Suser  und  Bankinstitute  ihre  Zahlungen  einzustellen  gcswnngan 
waren.  Eine  groue  Ivitenbalin,  die  Wabash-Sl.  Loui«  Cie.  M  al« 
fallit  uutar  daa  Hegima  «Inaa  ramfair»  gcalaUl  wordao.  nd  anlara 
BiihngeeallMhaftendarfta  mwilhlMi  ah  thaliehaa  SeUekaat  treffen. 
Die  gr««tartigo  Liqaidation  die  dah  nun  aabon  «alt  mehr  als  einem 
Jahre  anf  dem  amarikaniaaban  Eiaeabalin-llarkta  ToUtiebt,  ist  di« 
nnihwcndiga  Polga  der  VOnittsgegangenen  übertriebenen  Eisenbahn- 
bautbUtigkeit  dar  Jahr«  1BT9— läS'.',  durchweiche  UberllMssig«  Con- 
ctirrenitlinicn  t^csehaffen  wurden, die  ohne  es  selbsi]zu einem  nonnee^- 
wcrthen  Ertr.ige  zu  bringen,  die  Einnahmen  dw  ooncurr''n/irt'n 
Linien  «-chmülerteD  und  /u  «olclion  Tarif-Ermässifritnpr'n  iuhrliii, 
d-i»*  das  Kraehlgesohiift  kaum  mehr  rentabel  wnr  Im  .ViU'  -no m-" 
kann  man  naten,  das»  die  in  Amerika  so  bjiufif:'L  ii  Ki.senbalinkr»sfii 
atiü.^cliliesslich  eine  Wirkung  des  ü)  oi •ri.  lM  rirn  »merikanisehea 
Schuttzoll-Syütems  «ind.  Die  amerikanische  Inüuätrio  ist  als  nielit 
cxportiäliig  aul  ilen  beimischen  Markt  angewiesen,  die  Füll«  «• 
Uauilol  und  Arbeitskräften,  sowie  der  rege  Untcrnohniungsgeilt 
dilHiMB fnrtwthrand  zur  Production,wennnichtzurUoberproduetioa. 
Nan  uetet  aber  der  Ben  und  Beiirieb  von  l£iaeabaluiea  Gelefea- 
heit  IndmtrieiKOdueto  aller  Art  an  vwwendaa,  und  alaht»  i« 
Batflrlieher,  al»  dnie  dia  fibariadann  ladnetria  aitm  Bane  voa 
EiMnbahnen  rilb,  «m  ihr*  Eraeiign-ia*  abcnaatara.  So  «nlftabiia 
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riM  Ueoge  von  Linien,  die  kein  nntlere«  Bedfirfni*«  liefritdigcn, 
ab  4aj  der  Industrie,  die  Absatz  sucht,  und  es  Ut  nur  natürlich, 
wenn  «ich  da«  investirte  Capital  niuht  veriin<t  und  di«  künstlich 
hinaaffrciichwindellen  Actie»  auf  ihren  Normaloours  herabsinken. 
DiaMr  ProeCM  rollzieht  s!r>!i  nun  h'  n  seit  einem  Jahre  und  er 
batjstit  «einen  Ilöhepur  kt  omi'  lit. 

Jaotei  Cainp%«'ll.  Der  i8h<>rn«iigi'  .'\9«istont  Geor  nr  o  5^  f  e- 
phenson's  ist  Kmic  Ajiril  d.J.,  80  .lafiro  nli,  gestorben^  Kr  v,;ir 
ciixr  der  erstea  Eiienhnhn-IiiKenieare  England*  und  erwarb  «ich 
frtm'VtaMtatU  m  dieEntwi^Rngdcr  mgHMhan  EiMDlnbuni. 


CLUB  OESTEKR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Als  wirkliche  Mitglieder  sind  dem  Club  beigelrelen 
die  Herren  Jean  B%j*r,  Beamter  der  k.  k.  pritr.  Südbaho-Oeeell- 
schaft,  und  AHbtd  Knvll,  Stteekeii'Vontaad  der  Kaiser  Fhu» 
Je«er-]}alu.   

TU.  «rdeatUeb«  GeaeraUTmaamlnaf .  Am  20.  d.  U. 
im  groesen  Saale  de»  KiodcrSsterreichischen  Gewerbtirartiai  die 
VII.  ordentliche  General-Versammlung  de»  C'luli  östcrreiehiaeher 
Eitenbahn-Beamten  unter  dem  Vorsitte  de*  Prtsidonten  k^i*.  Ruth 
Dr.  Libar^ik  statt.  Der  Ortchüftsbericht  wurde  tur  Kennttiisa 
«rcnommen,  und  dem  Aus^huesrathe  nach  dem  Berichte  der 
T.erhnancx  R'Tisoren  das  Absolulorium  ertheilt.  X^c'i  Er*.  liitj  iDi,- 
dfr  TmPBordnunp  (wir  werden  das  »fenoirrapbi*' ho  rr.:.enl.(.ll  liiT 
Üeoar»l-Vcrsaninilnng  in  d<-r  nSf-Hsicn  Kummer  vcroffrnllichen) 
ergriff .^«ftionsi'h':'!"  v,  N  ö  r  '1  i  n  tati  Wort,  um  dem  abtretenden 
Prisidemstt  Dr.  Lihari:ik  in  » nrnien  Worten  den  Dank  für 
•eine  mäherolle,  höchst  er-»j>iici'!<li .  tie  ThUtiKkoil  ausiusprechen. 
Die  Vereammlun«  »timwle  mit  lebbanem  BoifalJo  beL  Nach  cini- 
«•  DmlMiravtM  da«  PMaManico  wmrde  di«  ^teueg  geschlossen. 
Du  SeralfaihuB  der  TTaU  in  de»  Avseehaesrathe  erj,'nb  feiendes 
Resultat  Es  wurden  gewkhlt  die  Herren: 

Baittr  £chmd,  Ober-Intpeetor  *l«r  Kaiser  Franz  Jo«ef  li.Uiiii 
_  m  -diivK  Bittir  von»  OIi«r>lia|Metor  nd  Diicoiioiieleiter  der 
MHHHiiehmUoiBmenial-BahDM;  AhiAmm  Jbs,  Preiherr  von,  Dr., 
SacrelSr  im  k.  k.  HandcI«>MlaiBtttigai;  JEKeMnAoIÜ  B.  J.,  Ccntral- 
laepeetor  der  a.  prir.  Kaiser  Ferdiaandä'Noidbahn;  Egtr  Alex,  Dr., 
Ocneral  Direetions-SecreiKr  der  k.  t.  pri».  <t»terr.  Kordweftbahn; 
JBämboU  liidusrd,  Ober-Inspector  der  k.  k.  priv.  .Sadbahn-GcsitU- 
»ei.aft;  Htm  Carl,  Inspector  der  k.  k.  priT.  Hadbahn  Gesellschnft; 
BtlUr  A.  B ,  Bureau-Vorstand  der  k.  k.  Dtrection  für  Staats- 
eisenbahnbelrieb;  KtmeteaUtr  Fritdridi,  Bureau- Vorstsnfl  dor  n.  prir. 
Kaiser  Ferdinands-Nordlahn;  Lihttrtik  Front,  Dr ,  LatA  Raih, 
Abth.  V'jrfi.ind  der  k.  k.  Mim'iiterial-Commia.ftntK  I.tUtt!tm  Rudorf. 
Freiherr  vcn.  lt.  k.  ScotioDS-Rath  im  k.  l.  H  imliils  .M i ni» teriuro ; 
Lulir  AtujaU,  ititter  von,  0^'er-l>i|fen»fur  i.-r  n  priT.  Kaiser 
Ki-r>iiiiands-Nordb:itnv :  /.yro  Vi»i^ltinUn,  de.  ( ilip-r-Inspector  «nd 
Betriebsleiter  der  k.  k.  priv.  Eistubaliii  Wiiu.AspJing;  Merta 
Adalbtrt,  Edler  T.  Hlbraatren,  Innpector  der  k.  k.  Direk  tion  für 
SuateeiiMlMibnhetrleb.  L  F.;  Nagü  1.,  eommerc.  Agent  der  k.  k. 

Wlv.  Sttlbabl'GtmUMiMft;  OtoÜlMf  Angiltt,  k.  k.  ReKiemnv-»- 
Rath  Bod  Abdk'Voraland  dar  k.  k.  Ganaral'Incpeetion;  Paclxuy 
CMt  «"oramerc.  Direotor  der  k.  k.  prir.  8lidl)ahn-(ie«e|laehaft; 
Ktiöti  Cari,  General- Inspector  der  priv.  Ö!>cerreicbisvh>ungari«ehen 
9taato*Eisenbahn-Gerell>icbani  Seala  Theodor,  r.,  Ini>pector  der 
k  fc.  Direction  für  Stsatseiseobahnbotrieb:  Sdimarda  Fratu,  In- 
•peetor  der  Kaiser  Franz  Josef- Bahn;  Tedcsto  HVMc/mi.  Obrr- 
Inspeetor  der  k.  k.  pri».  «sterr.  Nordwestbahn ;  t'»t)rr  Otorg,  Ober- 
Ini-pector  der  MShriwh  ^t-MrsHehen  t'cntralbahn;  H'erW  Sitirmnn/f, 
Ilureau-Vor^tnn'i  r  k  k.  j^riv,  Süterr.  Nordwestbabri :  M\f  tt:  ./.. 
Inspector  der  k.  k-  liitection  für  StaaUeiseobablibMrieb;  Zimmer- 
mann  BudfAf,  Secrettr  der  prir.  (Mcrrriohiwsb-iuiganaebeD  Siaatt- 
eiaeobabn-GescllFchaft. 

In  nacbtUrbenJcii  Buile-  und  Curorttii  gi/iiitssm  die  p.  t.  Club- 
Mitcli.dcr  BeRaDBlii^uiigvu  und  zwar: 

B«d»-ii :  ')07,  Eriii&^?ii7uiii;  des  Preises  der  BSdcr  in  der  Mineral- 
!- '  Ii  ^^  i^nmiichole,  H«rgstr;i3se  1^1  und  im  J ohanne^i- liade, 
JuliiiitiRiig.isse  8,  bii  .\bouQemeiit  auf  It)  U;ider.  Di«  AnweUuugeii 
wcrdin  t!r|;(u  Lo^tiuuitton  im  Bureau  di-r  H4>teU  und  Bidar* 
Ue^cllscliuft,  Johajiiii'ssiisse  8.  ausgefolgt. 

4>ieeihnbl'l'urbiitein:  Nach>icht  der  Cnriax«  und  10*/*  Katfalafa  der 
Ks»leu  ii«t  Blder,  gegen  Lt^limatiop. 

ttrtaaa  in  Tirol:  für  ciaig»  Mttgiicdn  des  Clab  diWKrat  enni«»igte 
Piaiaa  im  H^kM  Aaatria- 

VVMhVllMWtofft  S&V,  EiinKE<i|«ii|  in  def  Zeil  v«n  ]&.  Mai  bi* 
16.  Jani  und  Tarn  15.  Aogaat  bia  iOL  Scptembeir. 


Kall  in  Ohar-Oacianatdi:  BOVs  Bndittttaiog  der  Jodbtder,  Cor-  und 
Ua.«iktBia  fibar  Aaaecbaa  bei  daai  eberOiiterrciehischcn  Landee-Aus- 
scbmaa  vw»  lntlicbca  ZaagidiB,  «mfliche  BeitUiputg  des  Ga- 
haHas  md  dar  lliUdlaalgkdt. 

Ischl:  Befreiung  ?«■  def  Cor-  und  .Masiktax«  and  Bnug  der  Cur- 
niittel  dir  Dr.  Ültar  V.  Wirer'schen  UadeatiilnnB  mit  Ausnahme 
der  Hiaml«9aacr  n  aadMiglaa  PrriwB  fegan  Aiuwet*  der 
äiatliabm  Ordnatlra- 

KreiiscB  bei  fireUi :  th*  „  Ernias«igaii)(  dar  Car^^  vad  Taipd  fnlnatcn 
in  der  Xeit  vom  1.^.  April  bis  IS.  Jaul  and  «om  1.  Sapteuber  U« 
Kndi;  Octobvr  gogeo  Legitimation. 

Marlenhad :  BefMvnir  wo  der  Cor-  onl  Xaaiklua  and  ETmisalgnif 
fQr  Büdcr  an  einzelne  Mitglieder  «mar  der  HochtaisAn  gegen 
Legitimation,  fcriirr  üeitens  dea  L  aQgaaMlneil  OetCTrekhi^cben 
Beamten  -  Vereines  th«aUcb<to  Ernlangnaff  der  Widnaagsmiatbe  im 
>Radol'^liore<  doedte^  abeafldla  awacr  der  HwbaaiBe«  (reat  Juai 
inet.  Asgust).  -1 

■enw:  Üerrriuai;  vm  dar  Canbgabe. 

Bance^fno  in  Sad  Tirul:  für  fftnf  Mitptieder  in  den  Monaten  Ua^ 
Jnni  odor  September  gegen  Li.-p<>inatinii;  a'  Naebticbt  der  Curtoxe^ 
b)  unentKeltlit'hen  Gebrauch  der  Mineralbider.  ti-r  liMfrotberopitfdien 
und  der  elektrotherapiscben  Cur,  e\  nnentge  il  ch''  .UttUcbe  Babnod* 
lung  wihrend  der  Dauer  der  Cur  durch  den  Badearzt 

St.  Badegundt  Fttr  drei  mittellose  Mitglieder  Bcfreiaaf  Tan  der 
Zahluug  der  Cartuze  und  Krlassung  des  irztlichen  Honorars. 

TepUti  in  Böhmen:  Aaf  tpeciclle^  Ansuchen  gegen  Mitt«ll»s<igkeit«- 
Zeaigi>l«a  Oider  tu  aruitaigte»  Prciaea  and  Kadiaicbt  dar  Cor-  and 
Uaaiblai«. 

Tr«a.flata.T«plltit  50*/»  EmlM$|iuis  bei  dai  SMan  gtgaii  taglü* 

natSvB. 
Tttnv 

dam 

bia  15.  April,  in  der  «brifaii  Zatt 
CebeieiakomraeiL 

Diejenigen  Mitglieder  dea  Club,  die  von  diesen  BegftaatfajODgeB 
Gcbntuch  machen  wollen,  werden  eisocht,  sich  um  die  ailnwrlicbe 
Li'gitiniaiiün  schriftlich  nii  da«  l'iSsidiuin  des  Club  tu 


(Ktiaer  Bnat  JMat-Bai)«  ImlMtiPim  der  gaman  Pewian, 
dei  Pralaea  llr  gtauaiar  W  tüAim  bi  dar  Zelt  tcb  l.Oetobar 
».  Anril.  in  der  «brim  Zatt  neck  beaandacaui  p6taMlidMin 


Wichtig  fiir  Ei'?enbahn-BauunterLiohmung:enI 

Spreng-ijektiiie  und  Gelatiiid-I)7iiamlt'i| 

*        "  rMsel  AtrHED  HOUU  ■ 

Etektrisohe  Zündapparate  und  Zünder 

ttetcrr.  AroiM-Sjrsuni. 


Rnhrmatebinm 

«Her  Systeme. 

Alle  rienKiliea  fir  dea  Bcri^haa 

Iii-,  ,1  Ii'  .■ipreiiijtechnik 

MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.,  Maxitnütanstrassc  11. 

•l  Der  gr8»iitc  lunnelbau  der  Gegenwart,  derjenige 
ib--  Ail'^^rg'»,  wurde,  nach  vorangegangenen,  \ergloielienden 
Vorauulien  mit  den  Tcrschiedentten,  mit  possfr  Uarktaclireierai 
angepriesenen  äprengmittala,  eb*M<o  wie  a.  Za  dar  IhiB  daa 
SU  Gotthard-Tunnel  etnaig  und  tUeia  rar  mit  Mobafiabaii 
Ujaanitaa  durobtaltthrl.  


I 


Digitized  by  Google 


I.IXZ  IM*. 


riitis 


H.  K8TERLUS 

FABRIK:  IX.  BKZIRK.  WIEN  » ARIANXRXtiASSK  i. 

£labllrl  18S4. 

Permanentes  Lager  von 

arateii  zu  Saiiitätszweckeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

in»)i<>»onilcr«  Kolliiiig»k«.'>t>'n,  TruKbahroii,  und  «onhiiKum 
Bedarf  b«zfigli('h  der  SanitüCnpflrge  für  ZUaeBbaltllM 
und  deren  Wcrksliitlen;  llolicrnahmo  von  Kranken  Sur 
TraKi'portirung  milteUt  ei^cn«  hie^u  construirtor  Tragbetten 
unter  pereKnlicber  Leitung.  mi 

mkmmummmm  ii  1 1    T  '  n  1  laaMgggaiii-nTMrii  ii'  iTigürfBhaWMII 


Ap|) 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

Bnwic  alli)  iiattungen 

Si'hlesser-  und  Scbmicde- 
WerkMnira,  Bohrniaschi- 
nea,  Ueirblegmascltlaeii 

für    Eisenbahnen,  Schiff- 

lalirt«  •  Unternehmungen , 
Uaunoternebmer,  Fabriken, 
Sehmicde  etc.  cmpficlilt 
lii«  k.  k.  priT. 

Hof-  und  ArnieiuDlaHbalir- 
uiid  l'eldscbniledeB-rabrIk 

Jeseff  Seluill«v  Im  IFIm^ 

II.,  X«th*Dit«rnKaaa«  lA. 


K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschait. 

Nachdem    bei    der    für    den   IS.    Mal   I.   J.  einberufenen 
33.  ordantllohra  Ocntral-Veraainmliuir  die  nach  lit.  28 
dor  .>>tatiiti'n  vifordcrliche  Anzahl   von  Actien  niiht  Tertreteii  war, 
könnt«  Uber  den  lünftcn  und  sechsten  Gcgeniitand  der  Taiiesordnune: 
»Uebemahnie  des  Betrieben  auf,  fremden  GeselUcliaftcu 

gehörenden  Secnndlrbahneii'  und 
•  Aendenng   dei    Artikel«    'in    der   Statuten    Ober  di« 
Bescbluosfilbigkeit    einer    atis:eronlentlicben  Grncral- 
VerfOinniliingi 
ein  Besrhluss  niclit  gefaast  wcrJcD. 

Die  IK'rrea  Actionirc  irerdcu  daher  hicniiit  im  .Sinne  des 
.Art.  'J!<  der  Ötataten  zu  der  am 

19.  Jon!  I.  J.  um  10  Uhr  Vormittags 

in  >Virn,  Stadl,  Eselienbarb^aK««  \r.  !)  t^ual  des  Oslcrr.  Ingeuiear- 
niid  .Architekten- Vereins:  stalläudcuden 

vicrunddreissigsten,  ausserordentlichen 

General -Versammlung' 

mit  dem  Ucnu'rkcii  eiii|;eladeu.  da^ii  der  Beechluisii  dieser  Gencral- 
Ver».inunlnn|;  fnlÜK  >ein  wird,  irenn  mindestcai  t>0  Actionfire  an  der 
VerAalumlung  tbeitnehnien,  welclie  vrenigüteiiü  ein  Zehntel  des  Actien- 
Cai>ilule«  reprii&entiren 

'rA(;RSOKDNUN(i: 

1,  Uebei-Bahmi!  dex  Beiriebe»  auf,  fk'emden  flennllschaften 
(fehörendeD  Serandlrbahoeii. 

2.  Aendernnir  de«  Artikels  äH  der  SUtuten  Ober  4ie 
Br8ohlns»nbigkelt  einer  augger«rdentllebcii  UeneraU 
Vergamiiilanf;. 

lyieii,  den  13.  Mai  1HH4. 

Der  Verwaltungsrath. 


Für  EisenliabM  id  Eisenliabii-ßauitemeliDier. 


Barrldren,  Schab-  and  Drchthora  mit 

nieclianiitchL'ui ,    el  .'ktri^^chcui    und  pnuu- 
niatisclieiti  Antrieb; 
81oh«rhelti-Appar&te  znr  Avisinm^  bei 
l>ralill.r(irli.>ii  ii  bei  Aiiltciineiden  v  Weichen : 
SollleDenpedal«  f  ir  ilen  !<ichereii  Anschlags 

lier  \Vi'<h«cliifiilZ5.i;liit'nen : 
Tranamlaalona-Laltangen  und  alle  dazu 
nü!lii?i>n  lieätandtticile; 


Hebel-Apparat«,  Btellvonielitnngan 

mit  Draht-  oder  (je.itätijiie-Ti'andmiii.Hion,  fUr 
i;ri>i>ae  und  kleine  Bahulivl'.i-Sicherun|rii-  und  | 
l!ai'i;iranlai;cu;   zur  .Aurstel.aii!,'  iin  Freieu  i 

iiilt'r  in  kfcJeekten  lUuiiien; 

Walohenatell-Vorriohtangaii  mit  cen- 
traler und  loealer  Dedieumig;  I 
Welobenrlegel   für  zweifachem  Spitien-  I 

vor-Jiln-iii;  ! 

Dlata,ns-8«heibenBig:nala    ubne    Itad-  |  BoUbremaaohaha  zum  .\nhaltru  abroUeu- 

luysifwicbl ;  i      il^'r  Wnu''»; 
Semapbor  -  glgnal«   mit   mecbanisehem     Slgnalmlttel  jeder  Gattung; 

i.der  elektriüclieni  Antrieb;  \  Elektrlaobe  ElBrlobtnageB  bevrShrter 
Patardan  •  Slgrnale  in  Cümbiuatiun  mit        Systt'me,  .-■oni«  iille  zur  8tobaran|r  dea 

optisiheu  Signaleu;  Elaenbaha-Betrlebea  nötbigen  Artikel 

lif'fcrt  nach  iSyslem  nnd  Patfit  A.  krizner 

die  Maschinen  -  Fabrik  nnd  Eisengiesserei 

in  Leobersdorf  bei  Wifti. 

und    nerdeii    .Auskünfte    crllieilt    im    Bnrenu    für   Kisrnbahu  -  Hatriebs  •  Siehemngs« 

Elnrichlunicpn  ilej 

Ingenieurs  A.  KRt7ZNEB,  Wien,  I.,  Maximilianstrasse  8. 


WMNNNHBBHBI 


d  by  Googlt. 


->987  - 


OntMcniali-Oagania  und  SwUmu  «nta  n.  grfiwte 


•Vtrirt  dM  l]«Tr«nKlMnti&linbriint«* 
•immlllclMr  AaUn.-anKv-  Lini«« : 
DalbvnAtaM,  VaUsim 
Mrtltr,  IMillBiWiBi«  ••<! 
DatlUlMI  mm  jri»  Art  n  oai|: 
lu«««M  yriliii  M   


b.  I. 


IHr  Otaltmiah  mi  SifMM 


MORITZ  TILLBR  &  C> 

—  IikakOT  im  Inln  4i4.-iifH.  aillMl 


viM,  m, 


i8t  -MiyMti 


^''^x^  N^V/*. 


AJiartieben's  Verlag  in  Wien,  i.,  Walifischgasse  1. 

Soeben  bcgiitiii  jii  iT^chi  inen: 

liistiiek  lies  Eiüeiliiiliiif dm 

BAND  I 

Geschic-Iite  des  Eisenbabaweseus 

Dr.  TJieodoT  Htberer. 
10BotmOctoT.Elcg.ccbi.lfl.  lo  kr.     2  Mk.  —  S  Fr.  70  Cis. 
1  Bk.  ao  £p. 


DuiMttav  41*  llOMita  n  Ixina,  midu  ftr  irlH  EDtvicklmg  «*■  k»- 
•UmmrftB  Efaiftuu  (•«mn  tiwi  m4  dra  «taulii»!!  ISi>i)ck«ii,  Jla  r>  dank. 

4t*  VtiMMaiM»  4u  uu«  Vi'fkrUt-tnitt«  I-  in  <l- ^Uur>'ll  Ki^io^i,.,  nit  As« 

Mklan  fW  OntMklnil  uo-l  <'t'-!«n>'i  li-I<ni„r-<.  ;iir  l:i'>p  •cIjchk.  Jwn  Irl)! 

41*  UiMriatk«  foftkranf  der  t:nt»i^tlari),-  in  t:iMabalia«M«>  ia  DealMk- 
iMt  ni  DM«Mkk.Vi|äni  nt^  i>.-.m  i.  r^r  ■ticrtiHMHwi  4wJ«iriU|w 
Knill  dar  flMMürMji  U»  lan  br^Ucrn  Tafn. 

BAND  II. 

Das  Tarifwesen  der  Kisenbaliiieii 

Jrasen  bctriL^jsükoiicuui-ihe  Aufgaben  und  i'lfllusit;  im  wirth- 
>«b»ftlicb«D  Diid  toci*l«n  ülaataleb«»  der  Ge]{eni>*rt 

J.  F.  Sdlniktr. 

RlKusI-akn  C*ntfat-Iniip««t«r. 
IT  Bofaa  Od».  Bir«  r<-l>  >  '       ^'  —  «  U       &  Fr.  35  C!<.        R  lu  Kp 
Dar  4*B  T«rfu»<r  die««  Werk«!  laiWa4*  Orakkta^aakt  arar,  4ia  4«ai 
tMiti—n  dar  Utanbakaaa  iuaaMil*  MailaK  4«lk  41a  Miwkiac 
iriD«  l'jilw'>clilim(»tn.'an.  winaf  WlrifkMklMIltoink,  »lail^rilWulllk  «M 


.lw.»/..ttflt*..l  ,11.1         \l.ff,,,'   /iilf.  .MJ.'A.'U*! 

 ■  .»f,.,',,-  11,...  i'-,  I..  i...Ar...f 


A.H»rllebeii'«  Vertag  in  Wie^t,WalB«clig«ael. 


r  Fr.  Kernreuter 

k.  k.  «unM.  pri*. 

SpfilM-,  Puiijpüi-,  Feyerlkligefillie-  uuil  MM- 

M  FABRIK 

Wien,  Hernais,  Haaptstraiwe  117 


o 

p 
p 


O 
•m 

s 

lirrarl  all»  Art«*  tan  riw-riklricta  Wafaaarriti«!  (BpaoliaiUt  X.aa4Akkr- 
ma4  aafelrcaapItUm),  ürdmiihsra,  iwri-  and  TlanMaiif,  Waaa<rwA|«a 
aad  camrlau  Iikaaktialaa.  Ab»r««>.at?lts«B  alt  aMMT  M»r*tl- 
▼■llIrtilMt  Knnwullm,  lli(HlMi(rilMiu  ün*-.  Qnfttar-  n4  QarU«- 


«M^al^lMMMfAnito  Mir  JitotWb«! 
•tr««U»*,  Paaipaa  für  ■Dktowblt  ' 


IltuaMrU 


HKRXALSER 

Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

nd  BmiccMtwwthai^ 


<«anaala  AcMaa.Oaaallatkaft) 

cnylleUt  cid  t«r  Lieferang:  ron :  PtraoMD-  and  Zaast- 
wanoma  Ahr  ■omtl«  uod  S««aod>rt>«liDen,  Eahlmgen  fUr 
FleiMn-  und  I«ebeMmittel-Tniwport  Sehneepflilge,  Drabiaen, 
TnmwMingaa,  Aitilkrle-Fahrtcnee,  Saoilttiwaffia  «tc  etc., 
•  BriickcB,  D«ch(tahk.  Hallei,  Binckw,  fnMcte 
BMrtrtger  et«. 


BvM  isr  züimiiiD  m  Com 

■Wien.,  I..  -Wolla:«!!«  X7, 

eropfleblt  aicb  (ur  EIT^ctninine  aller  in  das  t«cbni»cbe  Qiid 
GcwerbCgtUit  Skileinii  n  Artuiten,  zjr  AQ>rahnnif  T«a 

itiil  Slluitiontplätien  etc. 


I 


FilWLACH&COiMP. 

WIEN.        1  PRAG. 
III ,  mt  WtissEirDentrme  19,  i  Utt  der  nm-  iil  loniini. 

•■tIakU  BlMakkbk-llaUtMhau««*  fMfk  flr  Mawklofa-  ^14 
i'UkkMiliWM  OmH<a<»  WmmMt  k.  fc.  irtr,  Wikkrtwlii  linlinna  Rr 

äJwMrtilaMiiiirtcM 
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NiroERLAOE: 

It   Kü  rn  t  n  e  rstrMt« 

WIBN. 


FABRIKEM: 

Wiedm,  M.  Nmf.  15, 17. 1» 

and  STRIN  >.  >\  Dnnta 


C  L  OTH 

I  m 


ETABLISSEA^ENT 

Einriebtang  von  Eisenbahnen, 

liii^i-L'iittriifliinnngen,  tcclm  Hur<.\iiii 
tr/«ugung  von  Indigopapicr  u.  Telegr.i|ihe(!Collen. 
Ihiwitl-Ctptt  für  Ossterrsich- Ungarn 
nn  Winlerbottom'i  »ti 

Eckstein's  Pause-Pergament. 


K.  k.  a.  pr. 


Holzcement-Bedachung 

Mr  Mht  dui'h  ilii!  Vnli-nif'limsni: 


A  K. 


O  T  T  O  (i  U 

WIEN.  II.,  Josellridik'ft'»!»«  Sr.  7. 
Ich  empfrlile  diese  Hi'.'.Hiiniit:  warmstma  als  bcioiiders 
Wailferdicht,  (cucraii-her,  iKui-r\vrist;ic!i.  liauorliaft,  niiiu'  l!f|i;ira- 
tBwn  XU  «rforderu  und  billig.  ZuldHiig  Ij.i  lt;iiil,ii  jm 

R*yon  WieD.  Bei  4eiiUeh«i  FjMnlwIuien  sehr  >iil  niirnvfiidft. 
Coinplct«  AaifSbrungeii  in  allen  Uegc«dcD 
ont«r  Debentalima  lansjähriger  Ouaat 
il^lidher  8teiB*lliMb|i«pr«  iiaii« 


— fr  •  ^ "        »  ■ 

ilwluieii  sehr  >it'l  niirc^vfiidet.  1; 
legcndcD  gescht'hcn  jjruiii|it«ät  1 
Ouuti«.  Uein  Lager  V«r- 
fcutiM  «Wahlen.  | 


„D£R  CONDUCTEUR.*« 


Officlelles  Coursbuch  der  dsterr.-ungar.  Elsenbahnen 

M>:n»l>,l  Itfmw  Im  Jkhta  —  Aenilutciji||«n,  .,Jnii(,  i.l,i.h«ii  ilvn  Kr«<,n.luui.«» 
;  -nr.lQi.n  d.r  «Inrelri,,     teUMu-t,  >U  N»<lnrl<,  ui,.l  ,,^,|,.„  ,i„„  f  T  ll.rroi 

*to,.„.mm,  «r..!.  u„.l  tr»,„»  ,.M„»,ll„f,rt.    -  \.„  lUiuitrlrt»   KlUinr  •»  dou 
m  Im  jKtirr«Dr  I8B3  u*  l>  ..«rUkK  t.ni.JeliM'i  ><.rd.-ii    -  Prl.iim,r.- 
aui...(.«bllhr  l-jr  3u  »».,».1  J.lir  *  K.  i.  W  .  imlt  IruM  l^mv.raaii4«n(J 


KlmrlHt  Urflt  tO  kr.  mU  /ran«*  i'«*<»«r««ntf wnf  «W  kr. 


■oninM  «t<nloa 


MT  *•  N«kMkiiw«mliaiM  ««■  Hw«  vmmUI« 


DI*  T«rtiff*hni41nK  K.  t.  WALDHBIM 

ttl  T»»or«tT«»«e  S2.  hip,d:d,m  :  I..  ■ohmlsrat»***  13. 


Vm  Kifii4»r  Ilwni  fi, 


Ü'M^i  d  i  n  g  Q  j .  a  ^  i  ^ 

E  .  Baal«  B»(uUr-,  Füll-  nnd  VaatUaUOBa-Oafaa. 

K  Ut.«.-,  t»,iu.- ....,,.,411  .  v..t,„ar,  niM,jt(„„.  ,.l|.t„„h|[. 
g,  ariJ  ..hil^cli.l.  Uvi'iil  l-r  S  .,rl.i.«i.uMi :  l,»hrkij  In,«. 

|i.u»r.;..  F,.o-r.  i  ■  i- :i..  „„  H».ii,„„i,K  ci,.;  rtVjlull  .11.« 

i  l'uufi...  ll,.»n.f,„,;  1  ,  Wirmr.  I  ii.!.-!, 

»  Mrlii:i,<  „„.1  i.,.  .  Kui..  l,alluM.-l„.i  Aiw,.,  : 

k  ,!.«  \  H„iii.u„...i,i,  lli.iiiuj  1.1«  K  dr«i  Ziünrrra  4urrli 
s  ««r  «in»  «le».     ■  .i,ii.ti««i«oin,»  nu gut«  (i,i,,ua.  - 

:  rabrlkfürMaMIagwOatoanilnagerith«: 
>H   HEIM  «HMr.MHte»  »M^rlKf«, 


Thmwtkor. 


9   UiM«   Ni-baUDi»rk*  I 

in  Kukuk i.l  .of.lpt 
Ijl  iBMieiU  d«  Ofuf  I 
Ml*  «lat»tMw 


MEIDINGER-OFEN 


Dl»  erste  ÖBtcTrclchlachfl 

W1LIIEI.M  FR0E13E, 

■Wl«».,  I.,  Op«rrig-awB««  WT».  14. 
«inpfieUt  Eii«iib4lin-Uatarn«bmiiiifea  «ort  bdtte  ibt" 

Alll^lB-Proliete. 

AIU(lm,  v«r«l«klll«ck«r,  ■•■traUr,  RMiMh.  aiJ  fub- 
lOMT  8bi«  T.a  »«•••rard«alli«k«r  KUb*.  wül  ViMaHiwlo-Krart, 
HfiMt  aieli  lisnofngnd  Mr  41*  Oraiclndutrt»  «id  m\ti  Ibrntl.  ma  Ouami, 
Olmoii-SottnjaU,  .Mürkt-Kllii'l»,  MmI^wüiimi  <"c  unj.it.i  ».hI.e,  n.il 
■rfiMtem  VorthoUe  eiarrRüiti.  Alllfln  wiiJ  iiiL-ht  gi-kocht,  i-;iirbt 
niomal«  und  kninat.  4-  lik«  fifacli  Ulli  W^t.'X  vrliinnt.  ,j  h  r.  c  Kintui»« 
1»  K'.'t,  fkfaft  xor  AnwendanR 

nil|i|9t«s  und  bequem^iles  Urundirmittrl  in  ,1,'r  .MiiUrri  and 
n  •  I  r,  1  r  h  oral,    arfiU  AlUglm  ia  MiachaiK  out  Fwbaa,   dl*  riiik 
un\-<'ränili7rt  kltilmi.  nuk  t— a  W—cha  liailait  OutUA  *«■  |nai»r 
A.-'i  i.,  r.  ,1'r  anfnrt  rrfla4nt  aa4  \uXM  —  arffilaan  lankMt  nK  Orlfuiba 


F'ü.x  Sadl^ziLorzL! 

Oartataftwa«  an«r  AtaMMiliiiUaa.  0MkaUaaraB  Kalk,  Oatkal- 
aanra  Daalmfaallaaaf nlvar  (VwUadanc  C*rWlaI«r«  mil  Raw  laJ 
1'b.>n»r4Hi.aU>ii  MlaaralfaM  •  0«la  (Wif|ia>ebaa«6la,  immm-  n4 
WiuirrMf ,,.  VaaallBa- Dampfe jUadarfalt.  vnHkonnaMir  Eraati  für  Ta]|, 
.    ri    ,1  voaaliuB  kUlifat  dl« 

Chemiflohe  Fabrik  Schöbrits  -  Aouig, 
D"-  R.  BiEHR-PREDARL 


H«Ma 


Wichtig  für  di«  Herren  Bumlaii  dar 


Battwaaran,  u.  tn%r\ 


WIEN, 
VllL,L(Rkir«MinlrMtXk 


I«iaranir 
StoeDkattaih  Battabiaitaa,  ~ 


Battfadara, 


Balldaoken,  Bettwäaehe  »to..  -"»Ii-  'in« 

FlaoraaD,  Onn«n      i  .:.'/i  'ti „  Boiahiiarpa. 
Vreitt-CoHratkte  lutmmt  ICrichnunyisn  yrutis  untl  franco. 


Ukii-iiiiJ  lfa!?L^öii-F;il)ril(s-. 


in  Simmeriiig  bei  Wien 
fiensaiaB.! 


SPECI  ALITÄTEN: 


naaipknuttilai'n.  n. 
kaklal>»i 
Oakltv 


.iinpMiiintiirr,  I^atiipfpiitiip  a,  1  »unp  kralMia,  PaMII 

,„.,..  \V„t  V /",t;:tr,4H:hlPirn  cur  H«arli<  Itling 

\NRlrar7ki  KI,nk*hiiiQ»[-,i,,  Fiinluranl.«ea, 
iiiMciiiiim,  WMi'rpuiD|Miii,  J.arifmantien, 
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Wien,  dea  1.  Jaai  1884. 


Der  Aeieksntk  «nd  EigeMbahnwesei. 

Es  hat  kaum  eine  Periode  gfirtiun,  in  der  der  Reichs- 
rath nuf  dem  Gebiete  des  'Eisenbaliuweüens  eine  so  rege 
Thütigkoit  entfaltet  hat,  ah  in  dem  eben  geschlosseDeu 
.Seäsianjsabjrbnitte.  Wolil  wnrdeji  keine  neuen  groMHlBsn- 
lafiijtiiinton  bescblofsen,  wie  in  frilheren  Jaliren,  wo  der 
lim  der  Aribergbahn,  der  Galizisclteu  Trausversalbahu  und 
der  B9ht)ii.-Mkhr.  TrantmstlbabB  geeetilieh  $;eaielieit  wnritok 

dagegen  w-inlun  in  !?i'-/up  auf  die  Vcrstaatlielmni,' dor  Eisen- 
bttboen  weittragende  lieüchlüsäe  gefusst,  wie  sie  sicli  bisher  noch 
nie  iD  den  Babmen  weniger  Momto  znwsmeDgedrlngthatteB. 

In  Hezug  auf  die  Anlage  neuer  Eisenbahnen  hat  sich 
der  Staat  fast  nur  auf  die  UnterfitQtzung  bei  der  Capital- 
besi'liaft'ung  für  Localbahneu  beschenkt,  die  an  Private 
eonces-^ionirt  wuiden.  So  hat  der  Staat  bei  der  Eiseubabii 
von  RndwiM«;  na.  h  Salnau  sich  mit  rtfr  Gewährung  eines 
Hypotliekardarlehens  von  fl.  J,200.<X)0  betbeiligt,  das  in 
60  Jabnm  lurflcikgmithlt  werden  witd.  Yen  dem  nnn  Bane 
der  Risenh.ilm  Asi  ti-IIO'^jbacli  orf orderlichen  Capital  Obfr- 
nimnit  der  Staat  fl.  280.000,  iudeiu  er  Stammactien  der  zu 
bildenden  AetiengeselUebaft  am  diesen  Betrag  in  erweibea 
sich  ent^-hloaaeii  bat  Ekidlich  wurde  beschlossen,  den  Bau 
der  Eisenbahn  von  Fehring  nach  Filrstcnfeld  durcli  die 
Uebersabme  von  Actieo  «d  pari  im  (jesiimmtbetrage  von 
fl.  4X5.000  zu  ermdglicheu.  Mau  kann  hier  e^entlich  nicht 
von  einem  Aufwände  des  Staate-s  sprechen,  von  reinen  Aus- 
gaben, die  ohne  Knatz  bleiben,  da  der  Staat  in  Einem 
F«Q«  diB  gegebene  Barkhen  allerdinp  naeh  einem  Ukngeren 
'/t'itr;nime  wieder  erhält,  in  den  anderen  ZMfi  FSlli-n  Artien 
erwirbt,  die  sieber  einen  gewissen  Worth  haben  und  auf 
«im  Verttoennf  reebnen  kOanen.  Brwigt  man,  daM  e>  sich 
■iHKhliesslich  nm  geroeinnotzige  Etseobabnliuen  handelt, 
deren  ßau  von  «1er  Hevölkonmg  schon  lange  gewflnscht 
wird,  olitie  Uetheiligung  des  Staatssobutzes  jedoch  nicht  zu 
erwaiten  gewesen  wäre,  so  wird  man  das  vom  Staat  ge- 
bnirhte  (:>|ift  r  uls  •  in  g»recbtfertigtes  und  TerbWoiaamSasig 
nicht  grosses  anerkennen. 


VII.  Jahrgang. 


Eine  besondere  Stellung  gebohrt  der  vierte,  ai^ 
aebUflsslid!  auf  StaatA«B(en  hennsteneadeD  BtauihduiliBie 

Mostar  -  Metkovic.  Die  Baukosten  per  fl.  1,700.000  im 
H5ch3tbetr»ge  werden  aus  den  Centralactiveu  u.  zw.  in  erster 
Reihe  aus  den  bisher  angesammelten  und  noch  cing^ieilden 
Zinsen,  der  die  CnMaetiven  biUedlm  W«H]ip«piere,  ba- 
stritten. 

Doch  sind  die  Zinsen  und  AmorÜsationsraten  dieser 
Sanme  ans  den  BetriebsObendiflaBeB  der  Ebwababa  Moater» 

]\ri-'tVuvic  iinrl  ans  Jen  Eiuknnften  Bosniens  nnl  der  lTci7.<:- 
gowina,  soweit  dieselben  nicht  fOr  die  Auslagen  der  eigenen 
ordentlieiieD  Ysrwaltang  In  Anapimli  genommen  werden, 
zu  bestrettto.  Der  Staat  gibt  also  auch  liior  nur  cm  Dar- 
lehen und  anch  nicht  aus  den  Einkflniten  der  beiden  Keichs- 
halften,  sondern  aus  den  Centralactiven,  resp.  aus  den  Zinsen 
der  Werthpapiere  derselben.  Dieser  Modus  der  Capitalbe« 
SL-lni/I'nnt(  frlvlTirt  sii-h  ilaraus.  dass  ciniTscit.'f  die  Eigen- 
thumsverhilitnisge  in  Betreff  der  Centralactiven  b^tritten 
sind,  anderenetta  das  staatatedtUleibe  Terbtlfadaa  Beedens 
nnä  der  üerzefrowina  zu  dfr  Monarchie  nii^bts  »onif^er  als 
klar  ist.  Die  darlehenaweiae  Heranziehung  der  Centralactiven, 
wie  sie  bereitB  irOher  enmal  nii  Anlass  das  Kaanbalui- 
baues  Zenieapflan^awo  bclBebl  «urd«»  piiywUcirt  nadi  kein«r 
RichUmg. 

Die  Länge  der  aohin  ermöglichten  vier  Eisenbahnlinien 
beträgt: 

Bodweis-Salnau   72  s  km. 

Ascb-Beesbaeh   15  • 

Fehring-Pörstenfeld  Sl  » 

Moatar-Hetkovic  40  » 

,148  »  km. 

Im  Irafe  des  letsteo  Searions  •  Absdiniites  bat  dar 

Reichsrath  die  Erwerbung  folgender  Eisenhahnlinien  be- 
schlossen: der  Kaiser  Franz  Josef- Bahn,  der  Kronprinz 
Rudolf-Bahn,  der  Vorarlbcrger  Bahn,  der  Pilsen  -  Prieseufir 
Eisenbahn  und  der  Erzherzog  Albrecbt-Bahn.  Bis  anf  iwet, 

nämlicli  ilie  Franz  .Tosef-Bahn  und  die  Pilsen  -  Priesener 
Bahn  befanden  sich  die  Übrigen  im  Staatsbettiebe.  Die 
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Bedingungen,  unter  denen  die  En»erbiiiit;  (Tfoli,'!.  sirnl 
bekauit  Bettachten  wir  zuerst  die  erstgettanuten  drei 
BisenbahBeiL  Der  Staat  normirt  die'  Lut,  dBe  Hui  ans  der 
Verzinsung  und  Amortisinm^'  der  Prioritäten  der  Franz 
Joscf-Balin,  dor  RuJoU-Bahn  und  der  Vorarlbprirer  Bahn 
treffen  kaan  und  bestimmt  zugleich  die  Höhe  der  den  ehe- 
maUgen  Aettonftten  der  genaiuitai  dnl  BtooibdiiMD  an 
gewlLrenden  Reute  mit;  n'  '/'„  f^r  die  Franz  Josr-f  Rnlin. 

^  Budolf-Babn  nnd  ö»/«  die  Vorarlberger 
Balm.  Die  geaaniniiB  Prioriittentelndd,  die  der  Staat  aur 
Tendnanng  und  Amortisirung  fllieniiiuint.  bi  tr'iijt; 

Kaiser  Franz  Josef-Bahn  6»,O48,600  11.  Silber  4"  « 

Kronprinz  R«dolf-Bahu  70,194  000  »  » 

»  >   25,220,000  «  Gold  .ö»', 

Vorarlberger  Bahn   n.Sf)!  ?n()  Silb,-r4»„. 

Zur  Einlösung  der  Actien  wurde  der  Finanzramiiiter 
«rmlcihtigt,  raekaaUbaie  StaalackaBbaba^Sebnldveiselird- 
buDgou  aus/ii^'fln:'!),  ii,  7w  für  die 
Actieo  der  Fnuz  Josef-Bahn.  .42,416.600  iL  SUber  5'  « 
»     »  Bndolf-Bahn  ....  .55,400.000  .     .  4«//„ 
.      «  Vorarlberger  Bahn.  5,988.000  «     «  5%. 
Die  Eisenbithn  -  Schuldvcrschreibungaii  sind  innerhalb 
eber  besümmteu  Frist  rflckzahlbar. 

•OaiiBgar  M  dar  Umfang  der  Traosaction  bei  den 
andf»rpn  Eisenbahnen.  B«i  äcr  Pilsen-Priesencr  Bahn  fiber- 
oimmt  der  Staat  11,940.000  Ü.  Prioritäten,  die  mit  i\ 
Tettiiidicb  riod  nad  bis  I.  JiiK  1963  amortieirt  werden 
sollen  und  t'niitilri  A'  jjro,  inufrlinlti  70  .Taliren  nickzahl- 
bare Eieeubahu-Staatssdialdverschreibungen  im  Betrage  von 
7,167.600  fl.  in  Notao.  Bei  der  Bithenog  Aibreeht-Babn 
ändert  die  Einlösung  nichts  als  die  Eigenthums- Verhältnisne. 
Der  Staat  lir-zahlt  Ifisher  eine  jährliche  Rente  von 
9ö4.l3<i  Ü.  und  liat  sich  Oberdies  noch  bereit  gefunden, 
die  Zinaeit  der  hUbut  der  GeaeDsdiafl  gnbOrigen  Fonds  den 
Action&reu  zukommen  zu  lasson  Die  PrioritäteuactiuliI 
betrigt  11,912.400  fl.  in  Silber  nud  4,000.000  fl.  in  Gold 
Wie  a«  den  TOisiefaenden  ZüBnn  errichUicb,  ist  die 
Verstaatlichung  mit  sehr  bedeufiinlt  n  Iiiiaii7.i.'11<ri  Traus- 
actionen  verbunden.  Im  Oanz«i  ist  durch  die  Bescblflssu 
des  Keichsrathe«  das  SUatseiaenbakoiieh  am  9044  lim 


vergrOssert  worden,  u.  zw.: 

Kaiser  Franz  Josef-Bahn  712  »u  km 

lurouprluz  Budolf-Bahn  799  ess  » 

Yeciribeiger  Brin    B7-ati  • 

Pilsen-Priesener  Bnttri  ,...2r)2»7i  » 

Erzherzog  Albrecht-Bahn  .ISi  oiH  » 


'SoraD»  2044'0B»  km 

Der  Reichsrath  hat  ausser  den  genannten  Kisenbahn- 
vorlagaD»  die  sieb  auf  ünteratBtznug  von  Eisenbahnbauten 
und  Brwerbnng  von  Prifalbalmen  bezogen,  noch  mandie 
andere  Kisi-abahn-Angelegeobait  beratheu.  Wir  erwAlmen  den 
Staatsvertra*;  mit  Snchs«»  wegen  der  bekannten  Anschlüsse, 
und  die  Vorlage,  bctrelfend  die  Baukosteu-ErhOhung  der 
AilbeigbabiL  EH»  l4W«1-Biiaenbabngeaeli  ist  vom  Bisenbafaa- 


Ausschu.sse  noch  nicht  durchberallien.  Auch  der  Antrag 
Sdiwab  auf  Eriassung  eines  Tarifgesetzes  hat  bisher  norli 
zu  Iceinem  Beflchlasae  des  Abgeordnetenhauses  gefllhri 
Ebensowenig  Jiaben  die  Atiregungen  in  Betreff  der  Commmal- 
Steuer  der  Staate>Ei«enbahnett  iigend  einen  Erfolg  m  w- 
zeicluieu. 

IKe  groflM  Fnga,  deren  LDsuag  man  Tom  Briehiratbe 

in  dorm  ;tbi,'i'laiifr!ipii  Sl:'^.'^inIr■-•ab^^bnitt:8  eiTvartete,  aufweiche 
sich  eigentlicli  alle  Aufmerksamkeit  lenkte,  nnd  die  zum 
Oogenatande  doer  noeh  nicht  dageweseueD  Agitation  genudit 
wurde :  die  Nordbahnfrage,  hlieb  unerledigt.  Der  Reicharath 
ist  auseinaadeigegangen,  ohne  das  von  der  Regierung  vor- 
g<'legte  üebereinkonunen  berathen  zu  haben,  und  dasselbe 
ist,  da  die  Ferdtnauds-Nordhahn  nur  Ua  xmn  1.  Juli  d.  J. 
gebunden  wurli'.  l^rL;L■IJshl[ui^!ll<.  oder  wie  man  zu  sagen 
pflegt:  8chätzl)ares  Material  Alle  l'hasen  dieser  grossen 
AetiOD  sind  nnieren  Lesern  beltanot  Das  Leiste  was  der 

Ki.s-nibahTi;iiissr]iii,-;s  ttnt  wnr  itio  .Viuirilmif  <'irn's  vom  Ab- 
geordneten Dr.  Tüni\li  -^'cstfllti^ti  ,\:ittaL'('s  Innl(.';id: 

.In  Hrwägniig,  ilmb  nui  aiunUvinlU^iU^luichau  und  vei- 
verkehrspulitigchen  Uäcksichton  '■in«  Lfisnng  der  Nordbalio- 
frage  in  dem  Sinae  sich  ala  nothwendig  erweiet,  da»  die 
Bienlialndlaje  Tvn  dmr  ilsttiehw  B<»kihBffren«e  bie  Wien  nai 
von  Wien  bis  an  di'^  wosniclic  n  icli.^.Tfliize  in  der  Kdnd 
dBs  Staates  vorciniL't.  nuJ  hjtrJurcli  eine  den  zdtwi'ili^i-n 
rtr-lnrt'iiissoii  dr^.-  L.i!  .Uirthselialt,  d«r  Industrie  nnd  des  Han- 
dels entsprechende  Tarifpolitik  unter  dem  beatimmendm  iän- 
laeae  der  Staatatenraltang  geinbrt  »erde;  in  weiterer  Br» 
wlgnng^  daee  das  von  der  Be^enitijr  vnr^eloi^te  üebervin* 
kommen  dlosem  Standpnnkt«  nicht  Rcchn  mg  «räirt  nnd  an«^ 
anderi'n  flnanziollen  timl  vulkswirthschuttli.  li.n  .\rifiir.linrii,''i: 
d(tr  Ji-tiUeit  nicht  hinroiclM^nil  i^ntspriciat,  ihäbeBoiiilme  tUti- 
halb,  weil  AS  1.  eine  nene  Coiice^sion  auf  eine  unverlifiltniM- 
massig  \mg»  Daser  rerleiht;  2.  ««ü  aa  dem  Staate  nicht 
den  aiaesgebenden  Rinflo««  anf  di«  Tarife  wahrt,  and  8.  weil 
e.s  diu  Kiiil'uuii.'  ibin  h  ib  ii  ^''.mi  in  B-  treff  di's  Zeitpnnklcs 
nnd  dt>r  M.:>J.iliU'U<'ii  uii  lieUiuguiiseii  knüpft,  die  für  dep 
SUiat  nicht  Jone  Vortheil«  »irh«r8tellen,  die  er  bei  einpr 
•rtoacheDen  Üntemehmang  mit  Becfat  beanproclien  kaan: 
wird  die  k.  k  Befiernng  anf  Grand  dieser  Brwtgwgee 
aafgeferderl,  mit  der  a.  prir.  Ferdinands-NordbalingejclUchaft 
in  nenerliehe  VeThandlnn(fen  elnziitreti?n,  um  di^  Rahnstri-ck«, 
für  welch'^  <!as  rnvj|i:f,')iiin  am  4  .\f  u.'.  \<s\\  t'rb-rht,  geni.lss 
%.  10  dieses  Privilegiums  itaf  di'r  der  iiemtoUangi- 

kosten  abzulösen  oder  am  ein  anderes  rebereink»mm<^n  Ab- 
zBBehliesBen,  welehes  dea  dnanziellen  and  tolkawirthicbatt- 
tichen  IntarenaB  TolliroiBnen  entspricht  Da*  Frs«bnin  diesw 
ünterhandliinifcn  ist  dem  Ri'ichsrathe  in  d.T  ü.'irb.Hi'  n  Session 
7.nr  Uunelimigang^  vontatpgpn.  Sollton  «bcr  dus«  Verhand- 
inngen ta  kr-inriii  Rvsnltate  ffihreii,  so  wird  di«  Rfginant; 
anfgefordert,  die  etwa  dadarcb  sieh  ala  nottawondig  erweiien- 
den  Qeietiver1aK«n  ehiwbrinten,  iasheaendere  ancb,  daaiü 
der  Betrieb  anf  den  erwähnten  Eisenbahnlinien  nach  Ablenf 
des  rrivilegioms  nicht  anterbrochen  werde.* 

Zn^meh  wurde  ein  Antrag  des  Abgeordneten  Dt 

Herbst  auf  Vrist.iatlictiiiii«,'  lier  Kaiser  Ferdinands  Nord- 
labn  abgelehnt  Was  nunmehr  gf^=rb(difn  wird,  ist  unklar. 
Sicherlich  werden  neue  Unterhandlungen  n)it  der  Unter* 
nebmnng  «rSlIhei  werden,  wie  weit  ab«r  die  Nordbaha  mit 
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ZugmiAndnima  gehen,  und  ob  ein  ueues  Uebereinkomnien 
r«m  RaidunittM  angeBomniM  w«iS«s  wird,  bim  Jetat  nidit 
togegebeo  werdeiL  Die  Uegierung  sein  int,  wenn  man  deo 
in  di«  Oeffwtiiohkeit  gdüruugeaen  Nacluicbteo  glaoiwD  dwf, 
dar  imb«Bagteii  7«nta«tlidHiDg  na  Ihuuxielkii  ROeMditeD 
nicht  geneigt  zu  sein. 

Dos8  nach  einer  mchrmonatiichcn  Disciissimi  koin 
greifbares  Resultat  in  der  Hauptsache  vorliegt,  dai  i  übrigens 
nicht  Wunder  nehmen  Es  tHCtneht  iauiMr  lingw«  Zait,  ehe 
sich  di?  Ansichten  Ober  piiiP  so  grosse  Fni^e  in  der  Brvnl 
keroflg  kUüTou,  und  scboo  bis  heute  ist  ein  Fortschritt  in  dieser 
Baikhing  in  eoiabtiren,  dann  di«  ndieal«!  Vondillkge, 
welche  di«»  begpisterteu  Anliiiiitrer  der  Vor.staatlii  liunc;  in 
liezug  anf  die  Bedingungen  der  EiBlOsuog  noch  vor  kurzem 
propagirten,  lcOnn«B  dardi  die  Digenatiattot  im  üaenlnlui- 
ausschusse  als  beseitigt  angesehen  werden.  Ja  es  wurden 
sogar  aus  der  Vereiiiigten  Linken  des  Abgeordnetenhauses 
Sfimmen  laut,  die  gegeu  die  Verstaatlichung  der  Kaiser 
Ferdiuauds-Xordbahn  giewiebtige  BedcnkaD  gaUend  nineblen. 
Jedenfalls  wird  dif  Nonitiahiifragi'  den  wichtigsten  Ver- 
Inmdlungsgegenstand  des  Keichsralbe«  im  näcbst«a  Sessious- 
•baelinitte  iiilden.  Dann  im  Frflhjahre  tH86  linft  die 
^t;iiiil:its<];ui.jr  von  stvhs  Jühreu  ab,  un.l  es  wäre  utillamlii'h 
und  fOr  die  Sache  selksi  geObrlicb,  die  £ut«clieiduog  üeui 
n«Deti  im  Bwbsta  1885  znaammentralainden  Abgaordnaten- 
hause  zu  flberlassen,  dus  uüvorI»ereitet  und  in  der  zwölften 
Stunde,  vor  aino  der  bedeutüiuuKteii  Fragen  geateUt  wftie. 


Das  Wesen  der  Zahnradbahn. 

(Vorinf,  gvliallM  am  19.  Febr.  18H4,  im  anb  «atcir.  EiseDb.-B«Hnteii.l 

(SoUnw.) 

Wt'idKn.  Itlatt  II. 

Daa  SjatMi  ist  voretat  nur  fOr  apsciaUa  Anlag«n  and 
SeemdlibahBra  darcbgvbld«^  aad  iat  «ia  Uebarganf  der  Fahr- 

b«tri«bsinittol  anf  unif^ra  Bahnen  nicht    in  Betracht  ^exogen 
worden.  Solltcß  die  \Vj^«n  ant  eino  andtro  Bahn  übergehen, 
iitübHi''  dl"  V'iriii'^'L'nde  Cunatradiov  dar  BaUnea-Bidar  ant- 
t»iir«i:tieud  geändt'rt  wi>rdco. 

Dadurch,  da^  der  Kopf  d<!r  Zahnschiene  in  der  gleichen 

horizontalen  Eben»  ntit  den  aeiiUeban  Lanfiidiieneiikftpfon  gelegt 
ist,  konnte  rina  «InCidia  nnd  batriebiaiebtra  Weich«,  Flg.  1,  2 

nrid  3,  RIatt  II,  constrnirt  werden,  um  i  ino  rasche  Ablenkung 
der  Zn^ro  oiid  das  Rani^ireii  d«r  1  ;tlin.euge,  wie  es  für  die 
Abwieklang  des  Verkehres  unbedingt  geboten  erscheint,  möglich 
an  utacbtn.  Die  Weiche  beateht  in  der  Haaptaai^  aaa  dem 
WeichemtSnder  <e  mit  ütalerbebel  k  «nd  swei  TenebldAMton 
ZahnrfsTig-pri'itSrkcn  X.  /,  Es  ]M  ancTi  darauf  Itilrksicht  pe- 
nomoi«!),  diAS  de:  Luconiidtvc  Wigebrachten  FangArmo, 

die  Weiche  austiin<i<l<  h  passircn  können. 

Dtete  Weiche  befäliigt  die  ganze  Bahnanlage  anch  fflr  i 
einen  groaaan  Verkehr  in  Betracht  za  ziehen,  was  dnrrh  di« 
Anlage  von  Sddebabfihaen  bei  den  bisherigen  Zahnradbahnen  j 
mit  aiMr  gegen  die  S^tenschieua  erböbleo  Zabnecbieue,  absolut  i 
MafHcbleaaan  iat.  i 


Ziihniaii  -  Lwamotive. 

Die  MasL-hine  ist  in  Fig.  6  o.  6,  Blatt  I,  im  Anfriss  und 
Flg^.  1,  BliM  LU,  im  Ofondnaa  angegeben.  Es  ist  ersichtlich, 
daaa  aalbe  mittdat  dar  nJtlianB  LanflAdar  r,  r,  r,  tat  dar 
Zahnschiene  aofniht,  nnd  data  dleae  Behiene  (bat  das  ganic 
Gewicht  der  Maschine  aufnimmt,  wlbrend  die  aaieen  liegenden 
Laurschieiiüii  nur  als  Stützen  IBr  die  Htf  danadbao  nrilandfu 
Stützräder  dient 

Die  drei  mittleren  Lanfrider  r  haben  zv<-i  Spnrkranz«, 
weteha  beideiaeita  ibar  den  Kopf  der  Zabnacbiene  leicbeu.  IHe 
StStaftder  i  biben  keine  SpnrkrUze  and  baetnUtiaea  die 
Carven  selb.st  lei  b'hr  prossem  Radstande  gar  nicht  Das 
vorderste  Laufrad  i  ist  in  einem  Tnickgestelle  gelagert  das 
mittlere  ond  hintere  Lanfrad  sind  fest  situirt  ond  hM«n  eiiitin 
steifint  Badatud  von  l'tao  m,  nm  dar  Uaacbine  eine  liebere 
FAbmg  n  geben. 

^)ä.^  Trackgeistoll  hat  seinen  Drehpunkt  nm  den  gegen 
diü  Mitlt«  iur<'l:i^'>^rten  Zapfen  N  nnd  besitzt  vorn«  zwei  Reib- 
platten n  für  diü  im  Fraim  liiirt^in  Saggm.  Die  Balinoaiidar 
drehen  eich  los«  iu  ihren  Achsen. 

Die  zwei  Zahnräder  anf  der  Snrbelwclle  Fig.  5,  Blatt  III 
graifisn  in  »wai  ngebOiige  gaaaatiblanie  Bidar  JB  out  ja 
46  Zibnen  «In,  «elehe  ngl«]eb  mit  dem  2abntriebnde  H  anf 
riiior  Achse  sit.'.eii,  iiip  /.wischün  dt'ii  byid^üi  dun  steifen  Bad- 
.-Uiid  bildend««  L,iufräiii>r  r.  Ulail  I  und  ULI  gelagert  ist  Im 
Truckgestelle,  Fig.  1,  Blatt  III,  tiiiiUr  dem  Laofirade  r,  ist 
noch  ein  Ueinea  Zahnrad  JC  mit  16  Z&bnen  MgebnMbt  Dieaaa 
Zahnrad  Uaft  gewSbnlicii  leer  in  der  Zaknabwga  nd  laaltal 
di«  Achs«  di'^sr-s  Hadi>s  Bremsscheiben,  am  dipgas  ZnllDnd  im 
Nothfalle  beim  Auhalten  des  Zages  fesiznüt'^llen. 

Di«  Locomotive  ist  wie  boi  allen  Zahnradbahnen,  wo 
groaae  Steigungen  zu  öberwinden  sind,  thalw&rta  des  Zages 
gestellt.  Bio  windet  durch  den  Dampfdruck  aof  die  Kolben, 
ndttdat  dar  Karbelwelle  und  der  Tnuumiasioasrider  B 
mit  dem  Kibntriebrade  tt,  den  Zag  nach  aofvlrte,  wihrend 
sie  bei  dor  Thnlfahrt  dL>n  Zap  hält  rnid  Tor  fobcrsch.'eitunj,' 
der  uoriuai«u  U^chwiadi^^koit  schüht.  Dii>se  TenJi^rmoachitiA 
wiegt,  dienstfähig  ansgerfiBtet,  13'  j  — 11  t  hat  5000  Kilo  Zag- 
kraft  nnd  eine  Leialnng  von  100  Fferdekrftften.  Der  gewAhn- 
liobe  BDbrenkaaaal  imt  nrü  greaM  Dornap  walela  ntaninaBdar 
durch  ein  boeb  aban  angalmektM  OaBMDleBlientrahr  I 
commnnieiren. 

Dil»  Kintld&jje  der  I)j(Ter«rj:'-eri  dos  Waeeergpiegels  bei  vor- 
ioderlichen  Stoigangeu  werden  dadnrcb  aoagegliehan  ond  der 
DamyfrMm  Iber  der  Panatlmr  ym  dam  Diopftninw  beim 
Begalator  nlebt  abgesperrt.  Alf  den  Fmfana  der  HnaaUne  aind. 

die  Hecbanismen  befestigt 

Sülllv'n  di.i  Latifrädcr  r  der  Maschine  schon  stark  abge- 
nützt oder  abgedreht  sein,  so  sind  di«  Federn  der  Miw  ent- 
sprechend oachzaspannen,  nm  den  gflnstigsten  Eingriff  des 
Zahtttriobradea  in  die  Zihnatiinga  n  ariMdten.  Faner  iat  die 
Maadiine  ndt  «nar  loftbrenae  nnd  mahiaran  Ttieflenabraniaatt 
zur  Sicherhci;  aust^erüstct,  und  ist  die  Maschino  für  grosse 
Steigungen  mit  Fangarmeo  /;  Fig.  7,  Blatt  III,  Yerseben,  am 
jede  Entgleisung  cn  ferhindern.  Im  Allgemeinen  sind  an  der 
Maacbine  die  Piindpien  beibebaUen,  wie  lelbe  v«n  Bigganbacb 
an^aatdH  wnrden. 

Wapen. 

In  Fig.  2,  8  nnd  4,  Blatt  m,  ist  ixs  Cnt'?rgi>8tplle  eines 
Wagens  zu  dieser  niudificirten  Zahnradbabn  aijg(»f.'eben.  Der 
Oesteltrahmen  ruht  auf  zwei  Laoflridsrn  r',  welche  analog  wie 
bei  der  Loeomotive  mit  snei  8pnri(rCniatt  veiMhan,  Jadaah  In 
Trackgeetellen  gelagert  atad.  Die  beiden  Trnckgestell«  sind 
miteinander  diagonal  gekuppelt  nnd  geben  dem  Wagen  eine 
«abare  Fflhnug  bain  OoreUhbtan  dar  kMnntan  Bahnanivan. 
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Auftsar  diesen  LaofriiUem  r,  r,  welch»  tmi  tias  ganz« 
Wagengewicbt  aa&thmen,  sind  in  UotWfMrtdle  dM  Wagens 
ebesflü]«  wi«d«r  swti  BalanoeiMeivaMr«  ngebncht,  dann 
BUar  low  auf  d«  Adim  Inta,  Dar  KdievlMit  wtftn  ttt 

aach  hier  jeder  Wagen  mit  rinem  Zalmrade  versehen,  welche« 
in  der  Mitte  dee  Gesteilrithmena  gelagert  ist  and  in  die  Zahn- 
scbiene  eingreift,  am  im  Nothfalle  beim  Anhalten  d<>s  Eug«$ 
•la  St^grad  fMtge»t«Ut  werden  m  kOnntn,  wsabalb  di«  Aelue 
dM  ZahnMaltnd««  noeb  nit  BnnuaabalbaD  varaelMS  M. 

Z<ihiilrii:hr(hl  ilir  J.r,mmof!n\ 

Das  Zahnstangen-Triebrad  //,  Fig.  ö,  liiatt  III,  ist  aas 
Gnssstahl  angofertJft,  bat  flr  dm  Torliegenden  Fall  eineo 
Theilkreis-DarcJuaMaar  von  735  mm,  21  Ztbna  lud  «in*  Xhai' 
lang  Ton  110  nm.  Tn  Fig.  1  and  2,  Blatt  T7,  mparat  am 
gtfeb-n. 

In  Folge  Kehr  vieler  Stadien  und  aoogcfulirter  Cunistrac- 
tionen  über  die  Form  der  Zabnatangcustego  nnd  der  dazu  ent- 
aprachendan  Zahnfona  daa  Zabntriabradaa,  b«b«  ieb  dia  krais* 
nnd«  Form  dar  Zahnlioboi  ala  efanifa  ntioBalla  AaflAnnit 
gewählt,  nath  wf-lch^ri  auch  finc  dazii  bestimmte  Tlnhnform 
conslrairt  ist.  iMc  Ziihno  des  lUnia  liilden  deshalb  keiuen 
HotaüüiiskBrpL'T,  orluiton  eire  eigenthümliclii^  Form,  dnrch 
welche  die  ZAhne  stets  in  ihrem  ganzen  Umfange  in  ainer  Linie 
die  Zahnlücken  beim  EingriA  barfibran.  Si  dar  Zricbastig  iat 
MMf  dia  Ebene  dnicb  dia  Bardhrangatinie  e  f,  in  welcher 
diasa  volle  Berillimng  an  fTmfbnge  stattflndft.  Für  einen  Zahn- 
druck  Ton  r.fK'K)  k^j  ist  die  Inansprucbnahroe  lifs  Zalities  = 
973  kg  per  H      und  gewährt  eine  siebenfache  SicherheiL 

Dar  Schnitt  durch  die  Uitte  des  Zahnes  parallel  zar  Bad- 
abana  argibt  aioaSvolranta  aia  ScbDtttUnia,  wihrend  dia  FItobtn 
baldrä  SaUan  diaaar  Ibafla^  gaoan  nach  dar  Abwilioiig 
coiflrttlrk  liBd. 

TTfht'r  Tfttrithf-  unii  Bnrikaflfn. 

Zur  completcn  Eriäaterang  äber  die  Bedentnng  nnd  Lei« 
ttnilf  daa  Zabnradbahn-Betriabaa  mdaatan  noeb  dk  Biv-  oad 
Batriabakoatan  iia  Varglaicba  n  dan  AdbiaioiitbahBan  ansfahr- 
Heb  behandelt  Warden.  Ich  maa  d«Toa  abaobm,  «eil  diese 
Ahh^mdhiü^'t'n  sehr  complicirter  Alt  lind  md  db«r  das  Btb- 
men  tUs  Vortrage«  «chitssen. 

Für  die  Bm-,  U'^i^lis-  and  Erbaltongskoston  kennen 
nicht  aUgaaieina  formein  «ia  Ar  dia  Zitgalalatnqg  an(iB;«atiallt 
vardan,  dia  aieh  praporHona!  fttr  dia  LeistnDg  in  gleiehan 
Zaiten  sttllcn. 

Diu  gerammten  OetriebskoEten  zertallen  in: 

Allgemeine  Yerwaltangskoaten, 

|}ahnanlkiehta>  and  Bahnarhattangskostan, 

yarMuakuten, 

ZagfSrderwigBlHMtan  nnd  Koaton  dar  Bdudtnig  dar  Fabr- 

bctriebsmittel. 

Diiii'  Kosten  finden  ihren  Ansdrack  im  Steignngsverlult- 
siase  der  üahn,  demnach  in  dem  daraas  bedungenen  Verhält- 
Biiaa  der  beförderten  Tonnenkilometer  und  der  data  notbwandlger 
Wetaa  mrdekgaiagtan  LoconotiTkUoinatar.  JHaaa  vaohaen  mit 
dar  Dichte  dea  Terkeliraa  md  atabao  aoeb  gleicTiieitig  mit 
dar  Läng»»  der  rialiii  in  ii:iii4'.-m  Zii.samineiihang-e. 

Will  man  iviui  Äulagea  ver^chü^iieaer  Sjutiao  uud  vun 
Tcrschiedenen  Längen-  und  Steignngsverh&ltnissen  vergleichen, 
ao  kflmnan  dabai  ao  viala  Faetoraa  in  Batmeht  an  nttm,  das« 
man  abaalnt  ih  fngt  dar  BaMatakaaton,  M  walchon  ja  aoch 
die  Anlagskostcn,  sowie  die  Verzinsunp  dnrBoIhi-i;  md  ii- 
Amortisatiooskoaten  berücksichtigt  werden  miiseen,  nor  für 
baaüinmt  TorkoauBaada  FlDa  baaitwartan  taum. 


Ucbcr  Baakoäten  Söll  unr  «rwältiit  werdcu,  da^ä  Adliäitions- 
SecaudärbaliDon  mit  circa  20—25000  fl.  per  Kilometer  ohne 
OnudaiaUlaaDg  ja  nach  der  Artlichan  Lag«  nnd  den  baateheoden 
TarbÜnlaacB  erbatit  wardeiL 

DieZahnra '.baliin  r  er'iiilff.i:  in  .\.}r  K wu;^'en  Anwaudailg 
stärkerer  StoigauK'-o  ein«  reducirt«]  Kaiiiiiängo. 

Trotz  der  rcdacirteii  liahnlänge  kabon  die  liaukont^n  der 
biaher  aasgefihrten  Zahnradbahnen  solche  äamwan  betragen, 
daaa  man  amatUeh  aebon  deashalb  Torwrat  nicht  daran  deokea 
kann,  eine  Zahnradbahn  dort  za  erbauun,  wo  eine  Adhi>i<ini>- 
bahn  einznfdbren  nocli  halbwegs  iii<1gli<:h  erscheint.  Die  Baa- 
kosten der  modilicirten  Zahnradi>:ilin>'n  tldrii-ii  die  Koctni 
gewähnlicher  Secnndärbahnen  nicht  vi<>l  uherschreiteii. 

Eb  hat  nar  einen  akademiiichon  Werth,  wenn  man  V«i^ 
glaicbe  dbar  dia  Betiiebakoaten  dar  venchledanan  Sjataaw 
anstellt.  Ea  ndsaen  vorerat  die  Zahnradbahnen  detart  recao- 
r-truirt  und  durchgebildet  sein,  ?  A:;l n'.kosten  mit  den 
zu  erwartenden  Leistungen  fdr  imlustrifli«  /.wei-ke  in  Einklang 
gebracht  werden  kßnnen. 

leb  habe  diea  bei  meinen  Modificatioaen  der  Zahnnd- 
bahnan  angeatrebt,  nnd  wann  aD«b  naiiia  Tarünlbebten 
Constrnctifi.cn  uivh  niilii  (^tirrli^-cgriffen  haben,  sn  sul'-n  i\=.i 
Fachtechniker  sieh  d.u-h  nicut  aHialten  lassen,  fur  liur^libiMmi»,' 
dieses  SyKtemeji  liei; utrc-ifen  nml  dieses  System  zn  erachli*ssen. 

Das  Bedärfniss  für  solche  Klctterbahnen  ist  sowohl  für 
indnslrielle  als  für  strategische  Zwecke  vorhandan,  wie  ja  nach 
den  Erfolgen  von  Bigganbaab  VL  nrtbailain  ia^  und  wird  neb 
das  System  bei  praktiachrr  nnd  ntionellar  Darohbildnng  audi 
vielfach  Dahn  brechen. 

Ks  wäre  n«>ch  zu  wünschen,  dass  der  Verein  deutscher 
Eisenbahn -Terwallnpgan.  der  einen  Fond  zur  [Vämiirung  der- 
artiger Tarbaaaarasgan  snr  Verfllgvng  hat»  aich  dieaea  Stief- 
kfndea  dea  Elaenbabnweaens  annehnan  und  bat  aaincB  Frria- 
aii-Kchreihnnp;.'!!  f  ir  Verin'>si  rTii!f.'eri  im  Eiaanbahnwaaon  ancb 

der  Z4luir.iii;Mli!Hiii  j,'»i»lv'iiki.!i  wünic 

Die  ao-sführlichi»«  Details  über  iie  OHiistmctionim  der  hier 
aogefäbrt«n  modificirteu  Zahnradbahnen  »iad  in  einem  Werkchsn 
bn  Boabbaiidal  bat  Lahmm  «Mi  1f  aitnl,  man  1682  aracbiaaan. 
Die  Tabellen  ilb«r  <ü«  Yarglaicha  der  Leitungen  sind  jedock 
darch  eines  lümliabigan  Tarttaaa  dnrch  einige  eingeschlichant 
Fahler,  aadi  den  bler  angegebenen  Daten  an  raetüciran. 

Zu  Tyres-Befestiguiigeii  mit  Sprengringen. 

Von  Otto  Leadeck«. 

01>*»r-lT5i:f'rrU'ur  Aer  On!!?Hf*b<»n  Carl  T.uU'.  Il'  IV.lin 

In  dieser  Zeit^chrüt  wurdt)  wiederhoil  ui>er  Ui«  Tyres- 
Befestignng  mittelst  Sprengring  gesprocbfn  und  zwar  in  orn^r 
Ar^  die  den  Qlaaben  erweckte^  als  ob  dia  Sprengring-Uefeetigang 
eine  aebleoblara  wtre  als  «Da  anderen  Beftafignsfiaiten. 

Es  hat  sich  damals  selbst  l'ei  nrissgebenden  Personen  des 
EiseiibaJindienstes  die  Anschauung  gebildet,  da*«  ein«  gut« 
Tyr-  s-Befestigung  nicht  nnr  den  Beruf  haben  soll,  den  Railr«ifeii 
oder  gesprungene  Theile  desselben  am  Bade  festivhaite«! 
sondern  auch  hänfen  sein  soll  daa  loaewerdeo  dar  T^jni  »d 
Tjreabräeha  Xn  varhindar«. 

Die  Anscbanongsweias  ist  BelbstTerstllndlicb  mt*  imga 
I);0  Auii;ibüien  üb^-r  ilie  ürsaelien  der  Tvreil.ril  h«  si'"'  •* 
vurscbiedtioailig  und  anbestimmt,  dass  uiaii  attf  üruud  dorselbea 
eine  Constraction  nioht  baairen  kann. 

Die  Oonatnetaor«  wann  daher  bamäbt  dia  sebftdtk^ 
Fr  lk'en  eisea  loaen  Tyrea  oder  «Ines  Tyreabmdie«  «Bgil*'* 
unsoliädlieh  zu  machfin. 

Die  aberwiegende  Anzahl  der  Tyres-Gebrechen  öni 
Xiiaa  und  1!yiai-<)n«riirB«ba}  dia  Canatractanra  daa  Spi«^ 
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rini'-';;  h,\\ien   ilaln.-r   .i:it.'c.--tri!l,t,    v 1 1 rzagswoii»  dk 

In  Xaciifuli^'.vQdem  «j^j  ^ju^f  ßeihe  von  Fällen  «in 
Fall  initgethcilt,  wo  die  l^rea-Btsfestignns  mittebt  bpraigiing 
mch  dem  Sj»tome  Olflck  &  Cnrant.  flirai  Btrvf  «rfiillt  haL 

In  dw  Station  KxeaxAw  wurde  an  «>inem  Laslwu^en  mit 
Bremw  ein  Rftdtrjvaar  desshidh  tt^aiigUndei,  weil  ein  Tyres 
viillitiiKlIi.'  I'i;,..  ticli  uüf  d>'ii:  li.iii^tiTji«  in  (ii>r  Knenf'  ile* 
liitd^b  VKrüchüben,  und  das  einguUssKiiu  ^|lr<■li^■^lllg-Ve^scbtu83• 
stück,  wülcheg  g«naii,  wii>  auch  der  Ring-,  nach  den  vun  den 
PatenUnbabsra,  Uirrto  QUek  tc  Canot^  aagcgebwett  Kormsn 
ai)g«f«!tigt  and  bifiitigt  «w»  abgu^ort  bfttt«. 

Di«e(>i>  mdMfur  wnido  snloiMCilt  ttlld  Vachfolfaiidot 
cnustatirt : 

Dii'  Tvras&tärkc  betrug  beid«rs«iU  VI  nai,  dio  Tjns 
wat«u  daher  noch  gar  niclit  ab|;«iiilU(. 

Dia  6pvrw«ifea  war  onvortiidert  «nd  nornaL 

Das  ÜngolugeDa  Spreui?ringstark  war  altgescheirt  ond 
dtr  Tyroa  mit  dem  Sjiroiiffrinjf  in  dfr  Kbeno  des  Kade^i  um 
46  njlii         riiifLint.'"  vi.-i3(.liMti«n, 

h«t  bpruugriug  wiirdi?  etilfernl  und  der  Tyres,  »clclior 
ganz  lose  ohne  besoudcrv  Kraflanulrengung,  als  die,  welche 
sor  ToftdiMbaiig  d««  lodigoa  Tyre«  nottawoadig  war,  abgo* 


Der  Tyre«  !iatti>  fnn.^ii  Itiam^tpr  vdu  8D;J  mm,  der  Kad- 
^utii  hingegen  b'JZ  inm.  liu,d\'.l-ui  die  Annahme  einer  Erweit«* 
rnng  ennea  67  niui  sUtrken  T.v:<'>  a  ib«ri>j)chlo8iien  ist,  so  kann 
bebanptet  werden,  das«  dieser  Tyres  8cbon  b«  der  Fabrikatioo 
d«B  IUdorpaar«8  einen  xo  groggen  Uiamoler  orbaUoH  hatta,  nnd 
iMÜgliab  dsreli  don  Bpren^riug  gelMtItM  ward«. 

Kaohdem  dienra  Itüderpajr  während  seiner  Betxiebedaaer 
ü'  tz  des  löwti  un>i  am  L'iiif,i;if.'L-  v.t.m  nen  Tyres  du; 
UvTiaale  Spurwt'it;'  b>  ili' li.ilujit  hatte,  und  üeiiiicb  uuverrackbar 
blieb,  so  hiit  di«  T^ucs-iiufebtigun.j^  nach  dem  Systeme  GInck 
A  Corant  in  die««m  Fall«  die  ibr  znkommande  Aafgabe,  nlmlich 
das  Abhllen  des  Vjm  m  veriiindeni,  ▼ollkommen  traWat 

IMi-Sü  T!iat>arh-  ivr  1  fcr.  Tri>'>  tni'.  ''.Iffck  &  Curiuifscher 
Stifiji.gung-iiijfi'sliKmi^:,  vu>khü  6icu  hol  uuiurau  Fdiirbetriebs- 
initteln  bereits  wiederholt«  and  nie  zii  scbAdlicben  oder  (^eßhr- 
licbau  Folgen  fdbrte,  wird  deesbalb  mitgoüieüt  am  ancb  die 
arpnUan  VorUirila  dieaer  Bofeatigongaarl  m  «rfUirou. 

Kin  fernerer  Tt>rtheU  dieser  Sprengring-Befastignngsart 
ist  &  Billigkeit  der  Krzeagiuig  ge^cen  die  Befeatigangsarten 
mittalet  Bolzen  oJi-r  Scliraulii'n. 

Die  masÄetiutuu  lyreä  -  Qaerbnlche  mit  gefährlichen 
Folijeu  der  Tjres-BBfHSlijfungaart  mittels!  Holzen  waren  die 
Urtaobo  daa  Sirebaoa  nacb  einar  aadoren  Tyres-Berestigangsart, 
walcho  Ua  mn  n  in  der  8pr«iigriiig<Bef|gtiguug  di«  vorläufige 
litaug  gefondvu  hat 

Die  TyrP8-BefesU(,'uiig  ui.t  SprengriuL'  nach  Gläck  & 
Garant,  ist  jediiuralls  sicherer,  als  di«  übliche  Befestigung 
mit  Boteon  oder  Sdmabea  nod  da  dteaeibe  billiger  ata  jene 
■il  BoliiaD  odar  MmabMi  iai,  m  iat  aio  andi  Okonomiaebar 
für  die  Kaderpaar-RrhaUang. 

Diesem  letzteren  Argumente  ist  wühl  die  rasche  Ver- 
breitung nach  der  Jipreiigring  -  Üi'f*;stigi;nL'  i 'in  Systeme 
(ilück  &  «jnrant  bei  den  forUicbrittlicbeu  Neaenutgeu  uud 
^'e^b«88•^lBffen  ingäii  glichen  Marrdehiadien  Bjaenliahn-Varw 
walinogan  «otiuohreibeo. 


Reisdiriefe  au  0bei4taliei* 

Voa  Joieph  8tieb.Caaaol.<) 

IV 

^Venu  man  aach  nicht  behaupten  kann,  isLss  dm  Zog* 
geschwindigkeit  aif  dtn  oberitalienitichen  Eiaenbahoen  eino 
dorehwag  baaondara  giMao  aei,  ao  iat  doch  dia  BefBrdarang  in 
den  anf  aOen  HampOinieD  Mortirondan  directen,  d.  h.  Schnett- 
Zügen  eine  prompte  and  rerhältuissmässig  auch  raache.  Nament- 
lich sind  es  dio  internatiunalen  Ooariertäge,  denen  man  bei 
nnbedeutendem  Anfenthalte  anf  von  wenigen  zar  AnfnaluDa  Ton 
Faaaagieron  beatimmtan  Stationen  «ine  gariage  Fahranit  b«i- 
galegk  hal  Stredtan  fOB  atwa  ISO  km,  «i«  Hidiand-Gamia, 
Ventimiglia-Geuaa  etc..  werden  in  darchschnittlich  vier  Standen 
znriickgelegt,  was  nnter  Berflcksichtignng  der  in  Betracht 
kiin'.i'i^-iMji'i)  Stoiguiiff?!)  etwa  der  F8hrgi'.srliwinili^'kt»i;  .mi'  den 
bairisrhen  Bahnen  gleichkommt.  Andere  treilich  aieitt  es  in  den 
Zügen  selbet  ans.  Die  Wagen  der  italienischen  Bahnen  dürfen 
mit  dai^anigea  dar  d«at8«iiaB,  baaoodan  dar  aorddantaehan^ 
Bahnen  nadi  kainer  Saita  Üb  wgtIchaB  wetim,  da  ein« 
solche  Nebeneinanderstellang  in  allen  Paukttjn  /.um  N'n. iitliciU 
der  ersteren  aasfallen  mnsste.  Wa«  Jie  —  in  den  8chnellzägen 
gar  nicht  vorkommende  —  dritte  Wagenclasse  betrifft,  so  hat 
dieaelba  aiit  ihren  den  antartten  BorOlkarangadaiSfn  aiigo» 
hOnnden  Inaaaaan,  daa  hoch  oban  angahraehtOB  klaiBen  Fanatem 
nnd  den  niedrigen,  wenig  sauberen  und  kaam  eii't'n  g>nivi^'<Mi- 
den  Zwifcbeuraum  lassenden  Sitwu  wohl  mit  d^n  aiiiliul.iiitiii 
Wohnungen  ,i:e«issi'r  Waii4!'r;riiiij)«ii  aiiatiHi-h'-r  Abs^.iinmnni,' 
die  meiste  Aehniichkeit  and  darftn  rielimclit,  am  den  pausenden 
Begriff  anf  das  norddeutsche  Eisenbahnwesen  zn  öbertragan, 
als  aStralabtheUmtg  dar  Tiartaa  Wagonehwaa«  oder  »flnfta 
Cla«««  der  7nhanft«  hasaifhnat  werden.  IMa  xwella  Ciaaae  pri- 

»M'Titirt  8ii:1i  .■•x-.iT  f^ffri'-''.  ilirc  riitcrcüllvfriii  weit  vcrUH'illi.ift.T, 
kann  iudeiiseu  doch  Itüuut  «lüen  höhi^rtiu  Kaug  i^U  die  deuLt>vho 
dritte  Clas«e  beansprarhen,  znmal  sie  trotz  des  geringen  Baames 
fitr  sehn  Pasaagiera  baatinunt  iat  ond  der  ddrfligo  Lader-  oder 
TnehAbencag'  aehlaehtordtaiga  uieht  im  Stande  hlt,  daa  f  ahlan 
sonstigr-r  Pi'qiif-ra'icliVf iti-n  and  da«  i-i^'fnartii,'ii  v.Pre^ligci^  der 
gewOhnacliöU  Iiisassfn  ausiagleichpii.  Als  I.iuu.sf)as.sf  wird  in 
Italien  die  erste  Classs-i-  arijf.HfhHii.  di^  dubfi  abei  eigentlich 
allein  diejettigen  Coope-Kinhchtuugeii  aafwewt,  weiche  der  den 
besseren  Sttadan  angehörende  Reisende  diesseits  der  Alpen  — 
von  Bainem  gegen wärtigan  Anfanthalta  gtatroehaiil  —  baanlHtt 
kann.  Eis  Waggon  erster  Clane  In  Itänan  darf  «ngefthr  mit 
einem  solch'ii  .wfit^r  Classe  in  l)«:it.-rlilaijil  auf  eine  WcrtU- 
stafe  gestelk  werden,  wobei  na'urlick  uiaht  verschwiegen  werden 
soll,  dass  die  neueren  Wei|.'en  /w.  iler  Classe  auf  vielen  iiord- 
denlMhen  Eiaoobahnen  mit  ihrem,  den  weitgehendsten  Anaprdehon 
genügeudeo  Conftrt  jano  llatiaalacheii,  nach  einar  ^nnd  der- 
selben Schablone  gebauten  Waggons  erster  Classe  norh  tim 
ein  Beträchtliches  übertreffen.  —  Die  Coap6s  für  KicbUauch«r 
sind  in  jedem  Zuge  mindestens  ebenso  zahlreich,  als  die  für 
Uancher,  was  sich  für  den  deolacben  Ueisenden  hier  als  eine 
sch&tienswerthe  Wohltbat  erwaisL  Wer  die  »TortrefDichkaita 
dea  kAnigL  italieniflchaa  Bagitdabaka  nnd  dia  mit  damGannaaa 
dieaea  eÄen  Fahrieatas  Tarfanndenan  naehbarliehen  Annehmlich- 
keiten kcncf'ii  i,'.-':frLl  luil,  wiiil  sclhtt  a!^  !;aui:li':r  ^-L-w-i.ss 
gern  ein  Cnup«  »i>tr  mn  fitw'tt<»i^  aulBueheu  und  dort  die 
Gcsellscliafl  einer  mit  Schachteln  beladenen  alten  Jungfer  imnor 
noch  daijanigan  ain««  lobaodigon  Spncknapfaa  Toniehen.  i&iam 
Jadan  monier  warfhan  laadalonte,  dor  luata  noch  für  das 
Tabak ■Mi'tmiuil  in  Deutschland  schwärmt,  rathr  ich  eini' 
SGstösdige  Faun  in  eiuem  iUIieoiscbeu  Kisenbahu-Üaachcoap« 
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an,  damit  dk  M«BO]>ol*Torlafe,  mUU  dk>«<*lb«  j<>tnal8  wieder-  ; 
hoH  wwden,  twelMt««  einstimmig«  Ablehnung:  im  dcvtacbvn 

Keichstage  erfährt.  —  TV-^tm  i:L  vi'n  einer  iiCoiip<;-H<'ixnng« 
auf  den  oberitaiienischcn  Bahnen  spreche,  »u  darf  mir  dpr 
i^oneigt«  Le&er  hier  keinen  LapsDS  insinniren,  da  der  Winter 
nriacban  den  Alpen  nnd  den  Apeaainen  oft  recbt  atrang  iet 
md  die  Kilt«  in  den  Eiaen1»1in«aK«ti  Imserat  fohilMur  wird. 
Statt  (Vr  Lnff-.  I)an;pf-  «der  Kohlenheir.nrj^  kennt  aber  die 
it.ilierische  VerwaUuj:g  tur  die  sof^euannten  Fusswärnipr,  jene 
^riiii,-;  niigeniigcndo,  primitive  ]Ii-:f,uiiir!-V'  rr:''liti-,m'.  'Ije  auf  ziem- 
hch  allen  deoterhen  Eisenbahnlinien  iäng^t  antirioirt  und  als 
■reif  für  das  Eisenbahn-Museamo  erklärt  worden  ist.  Die  mit- 
tag Oellata|Mn  eriMgende  Belandibiiif  der  Coap^  erwuet 
aich  gegenüber  der  schon  aitf  so  vielen  dentaeben  Linien  ein- 
fffführton  fJas^ic-lfachtang  ebenfalls  als  ein  Ati;i('lir>  •  i^inns,  der 
wahrscheiiilich  bis  zur  Einfübrang  des  elektrischen  Lichtes 
eonaerTirt  werden  soll. 

Unter  aolchen  Umatinden  bleibt  ea  durchana  erldkriich, 
daaa  die  Zahl  der  xwiadion  deutacben  ond  itaHeniarhen  Stationen 
cönr''irciiili  n  directen  Wapen  ein«  verschwindend  kleine  ist  nnd 
wohl  s-ulii  bald  auf  Nnll  redacirt  werden  wird  Die  Verwalturgren 
der  italienischen  Bahnen  'Inirri -ären  die  Rer^hlnnp  von 
Wagenmietho  an  die  deatsrhen  Bahnen  nnd  stfllt-n  sich  auf 
daa  Princip  der  Normal- Ausgleichong,  wnhr<'nd  die  letzteren 
ibrefarita  im  ? oUcii  EinreratiUidniaae  mit  den  reiaenden  Pnblicam 
aif  die  (olcbergeatatt  ta  Stande  komuenden  Oegenbesoehe  Ter- 
zicht«n.  Somit  wird  der  Ver^nüifungsreisend»',  Oetichriftsniann 
nnd  Pilger  wohl  noch  lange  warten  dürfen,  bi»  ihn  ein  directer 
Wagen  über  den  I^renner  oder  Gotthard  in  die  Pracht  TtaliPiis 
lübrtl  —  fiemerirt  aei  acblieaalicb  noch,  daaa  in  Italien  di^ 
BabttbAh  atreof  abget^Mfen  «id  irar  die  mit  Pabrfaflleten 
versehenen  Reisenden  Zutritt  in  die  Wartes.lle  nrd  auf  den 
Perron  haben.  Die  trenane  Billelrevision  beim  Detriten  o.ier 
Verlassen  des  Ti;iliiiL,'''t'i>"-ti  s  'i.iim  .-iiuli  die  Ursache,  wess- 
halb  während  der  Kahri  tjeilcns  dos  Zogsiierstmals  fast  gar 
keir.e  C<>ntr»le  geübt  wird.  Scharfe  Strurbestiinmaiigen  verhnten 

ebenao  die  uibereclitigte  Weiterrelaa  über  die  beiahlte  Sirecke 
htmut»,  wie  die  VenAtanng  dfler  bdberen  Waf  enclasae.  Vmc 

Einrichtung  begegnet  hinsicbtlicb  ihrer  Vor/.üge  und  Mfingel 
einer  vor^cbipdenen  Heurtheilnnf ;  —  den  Deutschen  ist  hie 
mindeatena  nicht  recht  >.) mpaihisch  I  i 

FatM  ich  daa  Aber  die  Peiaottenbefdrderang  anf  den 
italionlacheii  Bahnen  Greagte  xnunmen,  to  flUitt  die«  «a  dem 

SthlnsFe,  da."«  hier  allerdings  maiKhe."!  Merkenswerlhe  im  Laufe 
der  letzten  .luhre  geschaffen  wordm  iüt,  dans  aber  der  Retrieb 
in  seiner  Oesamtnlheil  weit,  «ehr  weit  hij  l'  r  di  Hi-iMf  n  :iuf 
den  deutschen  und  (islorreichi«chen  Jtabnen  zuincksteht.  Wer 
hier  mit  objedivem  lilivk«  die  einschlagigt  n  VerhAllnibi^e  einer 
gebdbrenden  WArdigang  nnteniebt,  lernt  erat  Tollanf  den 
Werib  der  dealaeben  Slnrichtongen  scbAtten  nnd  blickt  danbbnr 
auf  ;■.  I  i- iM-r  gro.>;si'n,  seit  fast  40  Jahren  ln'steli  iiil' i,  Verciiii- 
irung,  weiche  fjst  immer  den  ImiMils  la  deti  weillivollWen 
Sihöprungen  gegelun  bat.  KU  diui  Vera IHO  datttacber 
Eiaenbahn-Verwaitiingenll 

GesehJtflshci'H'lile  «Islcrr.^iingarischcr 

£i.seiibaliii4iii. 

Bfikmlscho  Westbalin.  Der  Gor^rbhflebericbt  der  lljMimisnben 
Westbahn  iUr  das  .Uhr  ISSCt  ließt  uns  vor.  Der  Verwaltungurnlli 
Uu«8ert  «ich  über  die  lietri(<b«crgcliniii>r  ilc^i  Jahre.« 
tiiit  folgenden  Worten:  «Da«  abgelaufene  üestbirt-jHbr  war  eine» 
iti"'  ^an^tignien  --(eil  ileni  lte«i«'ben  der  l'nleriirlimung.  lofliCfOisderc 
is:  i  B  iler  (j  ii  t  c  r  v  e  r  k  c  b  r,  wolcljer  iheiU  in  1  uk' ■  ilor 
Kff  lei(;crten  Tli&tigkvit  in  den  Ittn^*  der  JUbo  (;l'Ic^ciicu 
uidufmellan  RtabKvMaieJite  aU  aneh  in  Pole«  der  Zunabaie  dei 


fremden  und  de«  Auül.mdiiTerkebrcs  eine  bisher  unerreichte  IlKhe 
zu  verzi'icbiicii   Imt.    I>a>  gesammto  im  Jalire  1^03  beftirdortc 
(jriferrjMiuitum  inchisiT«  Hetrie-    «ml   EiltrCiter    lielief   »ifl»  auf 
'ji;*;  {und  erbeiitL'  ec^-"n   il.is  Vorjahr  um  1H4  ;'>10  t. 

J^  ti  dii  '.^r  Verkeilt «steiKCrunß  parlicipin  •\'?r  interne  N'crkehr 
mit  li'L^'^H  iinii  der  fremde  Verkehr  iii.t  <■_'.'  t.  Ki»  nam- 
b.aücjite  Verltelirsäteigeruiig  errielten  folgende  Aiükit-  Ivrtc  mit 
139.348  (+  6S.103)  I;  Eii<on  und  Sinbl,  Eisen  und  Stdhiwaaron 
mit  m.8M  (+  82.337)  l;  SUAo«,  Kalk  mit  117.621  (-f  27.053)  t: 
Coloninl  •  Waaren,  indMiOadere  Zucker ,  Spiritiie  mit  9fii.779l 
iH-  l'.oriO;  t;  Brennmaterial,  inebeeondcre  Koble»  mit  742.579 
f-j-  12.78111  t ;  Keld-  und  Garlenfrüehle,  insbe.ionder©  Rüben,  mit 
l\9.:m  (+  11.442)  t  und  Hol«  mit  i7.'M9  {+  rmi\  t.  Spcciell 
im  Kohlen  und  CokciTerkcbr  ergab  sich  gcgenCiber  <lem  Vorjahre 
im  AD^cmoiiicn  eiae  Staigeran);.  Die  Aufijabe  in  den  Kohlcn- 
«tationen  der  eigenen  Linie  hat  sich  jedoch  ge^en  das  Jahr  1882 
verringert.  Die  Qe«;imii><fraclit  an  Kohle  und  Cokc<  belruiy 
742,320  l  und  »lieg  um  12  674  t.  Hievon  wurden  befördert  nach 
Stationen  der  eigenen  liahn  371.042  t,  das  iit  um  fl'l  .J'i^'  r  mehr, 
nach  dem  Auslände  210.121  t,  daa  i«c  um  2913  t  mehr,  nach 
freniden  inUndiaeben  liahncn  dagegen  Kil.l.'iü  t,  das  ist  um 
2ä.ö96  t  weniger  al«  im  Vovj.ibre.  Die  Minderaufgabe  in  den 
eigener.  Kohleurtationen  helrilTt  die  Station  Rukycan  in  Folgo  der 
eeit  Eröffnung  der  Flügelbahn  Mirüschau-NezvKstitt  eingetretenen 
Ablenkung  finra  Theilaa  den  KaUenrerkahret  aui  dem  UtrMobaaer 
Ketiar  toi»  SlatSiHiaB  der  BQfamifcben  Westbahn  naeh  Statiomn 

<ler  Franz  Je«Cf'Iiabn  und  d.irüber  hinau».  Der  Persononverkolir 
ergab  bei  638,M4  Pemoiien  eine  Fre<iucn/>ti-igerurig  von  W4J4  Per- 
sonen. Di«  geüaitini'en  Einnahmen  s(clli»n  »ich  auf  (1.  3,iü7.WW 
und  eifubren  eine  Krböhuni;  von  Ii.  15'.<.;<17.  Der  Personen-  un<l 
(iepgcksTcrkehr  ergab  eine  Zunahme  der  Kinnalitiie  um  fl.  14.845, 
der  Güteiverkehr  eine  Mebreifinalnne  von  tl.  171. Da« 
Krnchtenquantum  rtwi;  um  14'i.'  I'fTi»p!it,  iVip  Kmnn^.me  um 
fJ'Si  Pcrccnf.  Die  v  •]  li.iltiils«iii  i;or:T  l:iti_'  l^lri'  iliren 

Urund  theii*  in  i- n  gedrueltieii  1- jaeJ<tslit<tn,  slieiln  \:.  di  r  Ver- 
«Chi'  Im.i.i;  di  r  TriitL-port-Dislanien.  Die  KlntiaJimcti  C:-'-  .l.ihrCN  18.S3 
sind  die  lioi-biiten  eeit  dem  Ite-tande  de«  Viiterr.elimcne.  baa 
Trnnrportquanturo  und  die  Tobd-EinnahoMn  weieen  im  letalen 
Quinquennium  folgende  Steigerung  aus: 


<j>itrrTcrkvhr  GrsftlBDt  Eliii)«Kina 

187!»  l,liXl.2»2  8.183.1*7« 

18*11)  I,247.17y  a,378.2M 

18HI   .  .i  '44Hr4;i  s.miM} 

lh«2  l.'Jl-i;>.7,^ü  3,?>17.',<Si; 

IWI   l,*»0.2«iii         3,707 Sto3 


Die  II  etriel>.<  ausgaben  beliefon  nich  im  abgelaufenen 
Jidire  auf  Ii.  I.40r>  ;i7ft  nnd  «üirpen  iim  2"  ^4.  llievnn  entfallen 
n'i-    il-   !di..-eai.-ii  .  n   ,\  u-,  Ii.  ]]•.:. fl.  .^711),  auf  die 

H.ihmijr'riii'dt  und  läahiieriiait nn;;  il,  (  _  t\   'JgSt^,  »uf  Hrn 

--   und   c<imniercip[UMi  l".   i;i!i  GfiO  i;  (    ll   '^4 Ji'.'jl  , 

aal  den  /.ujjförderung«-  lim!  WirktdaSü'ii  -  Uieiisi  11.  üaä.iXXi 
II.  12.086J.  Die  Mchrauslagon  in  den  beiden  letzton  Zweigen 
sind  dureb  Verkehrsatei^orung  begründet.  Dia  cigootjiclicn 
llctriabaniialaien  nabme«  von  den  IteiriebseinnaltMaB  37li  Pcraent 
(gegen  Stf 'ti  rersent  iro  Vorjahre)  in  Ansprueli.  Die  boiaadvien. 
zu  ilen  Ketriebefcoaten  niebt  gebCrigon  Ausgaben  betrugen  fl.30t.ll« 
>md  stiegen  am  II.  16>fiOB^  weil  die  SteucrToistong  im  abgelaaleaea 
Jabro  eine  grCrsere  war.  Uie  Steuern  und  Stempel  erforderten 
nilnilinh  Ii.  26.'>.2t)3,  da«  iat  vm  ü.  lt>.3S3  mehr  als  im  Vorj«lira.s 

W'afi  die  Leist  u  n  k  e  n  des  II  c  t  r  i  c  b  o  s  aobeinngt,  so 
wurden  im  üanjcn  yOö.640  {+  20.00l>|  Zu^skiloniclcr  lurück- 
gelegt,  ilir-  ircsanimte,  von  den  Loc»«(iint!ven  bewegte  lirultobl^t 
betrU;;!  j;h  ;U'i,i<8ü  {-\-  17,8ü3.li)3/  li.nrnM.kilonietcr.  Die  U^^-o- 
niotiven  liaboii  im  Oanlcn  SMKi.Ul.'i  kin  .•  iriickgeirgt,  u.  aw.  mit 
IV'rsonen/ligen  410.750  km  und  mit  L;is;  ;:.:on  470.U!'5  km.  Die 
WayOn  haben  zurückgelegt  auf  oigcner  iUhn  27.Oa3.IiH)  Aeh»- 
kilomcicr,  auf  fremden  Duhnen  24,l!S»lj.()52  Aehskilonieter.  Fremde 
Wiigr-n  haben  auf  der  böhroiicbcn  We.tlbalm  lä,24ti.3^U  Auh*- 
lilumeter  diirefclaitrea.  Die  Peraoaanwiigon  limbea  dvrablniifen  aaf 
eigener  iMm  4,^901.64^  AohikilODieicr,  auf  fremden  Balmen 
6U.fl84  Aehakiloaeter.  Di*  Laatwagen  asf  eigener  Babn  21,7ltl.M« 
Aehekilometer,  auf  flpemden  Bahnen  S4,64&.0w  Achekilomeier. 

IHi  fliiancielle  Ergebnis»  dee  Jahres  1S83  »lelll 
t'iiih  folgendermaiaen  dar :  An  £inn:tlimen  wurden  erzielt  anl 
dem  l'cr«onon1ransp'>Tto  fl,  Ü4I.330  (17-s  Ferecnt  der  tiesammt- 
Eini  ahmen),  au.s  dem  Gliti  rvorlchre  tl.  2,90H.:)<>8  f78 «»  l'ercent 
der  (>e8.'«iuiut  Kii)nulinirn  I,  an  Wii^feniniethe  II.  47.G7Ü  (1  j>  Perec-nt  . 
an  llietlie  und  Faelit.^in'  fl.'i.(..^*iÖ  (Ofl  I'ereenl),  nn  Telegraplirn 
gebühren  nnd  divoiaen  Einnalimen  Ü.  7t>.7t>l  fi-ei  l'eroent).  in« 
Ueaammt  -  Einnmhmca   beliefbn   aieb   daher   auf  6.  1^707.909, 
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d.  i.  tun  ü.  meltr  ab  Im  Jahr«  1882.    OeRCDUbAr  den 

'BetriebMudkfc«»  per  fl.  1,405.379  reanitirt  ein  HetriebrUbertchu«!' 
Ton  fl.  2,302.524,  d»«  iit  am  fl.  131. ß13  mehr  nl*  im  Jahre  1882. 
Vom  Uebcrsehuise  wurden  bedeckt :  der  Pachtxin»  fiir  ilie  Strecke 
T.ande*gren(e  •  Furth  mit  fl.  95  826<  Steuer  und  Stempel  mit 
fl  2G5.'2?3,  fll»  V«>r7>TminE:  nnA  Aitf-rtyn^ine  Apr  PrioritEten- 
t'apitals  pii;  t1.  S74.li>;8.  'lio  riinfpi'r<  <Tilii;(>  V.-r/.insun^  der  Ac.tipn 
mit  tl.  <W,tHX1,  80  d»«8  fin  'NVttn -II.'Iktn-Iius«  \ou  fl.  .Vi6.870 
(^Hen  fl.  411.981  im  Vorf«lire)  criibHfl.  Nu'^h  AbrcchnunK  der 
elHtiitnriich  dem  Be»erveforjdö  lukunimeu.Jen  fUnfpercontig^eo 
Quote  piT  t!  -26.343  verbleibe  ein  Befrasr  von  fl.  500.52«;  hi  vi  i 
gehen  mh  fUcf  Perccut  flir  die  TxDtiimen  do»  Verw«Uun«»r»thcii, 
demnaeh  fl.  20.526,  aa  dui  fl.  47MiiO»  «nd  mit  HimvradimDf 
d«a  Tortn^  per  fl.  in  OtaiAB  fl.  ISMIO,  dm  iit  mm 

fl.  7BJS00  mehr  «Ii  im  Vwlalii«.  <nr  DUpoaitiwa  dw  G«Mräl* 
VaiMBdiliiBg  varMdban.  Der  Verwal^Dn^^ant  beaalra^l;  cliie 
SuyeidMdenda  ▼ou  fl.  5  (wie  |iro  1882)  ainixuxhlen.  Hieniich 
kOMBOn  für  die  ftanzo  SupenliTidcndo  fl.  S(X).000  in  Abzug,  und 
M  wublaibaB  SMk  A.  190.000  fUr  die  Dotiiwig  dca  Peaaionafond« 
und  dM  S^ealdfanda,  «owia  für  den  Vwinf, 


PARLAMENTARISCHES. 

BnikiaMV  llkncM^Bskll.  Das  Abceordnetenhau*  h.it  in 
••teer  lotete*  StawK  vom  U«  Ifai  den  6«Mtieiit«Mrr  Ober  die 
KutOnm«  d«e  Errliertog  AU»r<«1it-Bt1iii  anttenenm««,  J«doe1i  in 
einer  von  der  ReRierun^TOria^a  abweSi<beii>l<>n  FABSiin(.  Art  II 

der  llegierun(;»TorUgc  war  nlinKoh  so  ccfaoot,  don  man  im 
Jtweifel  sein  konnte,  ob  nicht  unter  .illon  liedineunKen  eine 
l'3*/,iKe  VerzinsuD|(  der  Aclien  eeachuldet  wird.  Der  Au>*rhuM 
hat  jeden  Zweifel  austreacltlooiien,  indem  er  au.«  dorn  Pasxae: 
»ist  die  Regierung  ermüchtiirt  ;ur  EreKnzunic  der  oliit;en  Actien- 
dividonde  auf  oMcfn  TTr'!>h«lli»ti«c'  der  GcRellirhaft  Yomcliilniie  zu 
crtheilen.«  die  \Vorto:  »-ur  l>::rin7urir  d»r  Actiendiviilende  auf 
obigen  ÜHchttbetrH^v  wck'liff-  u'i'l  Uberditi-  ii P-^ssus  b«'ifiiate:  »di-r 
Ton  der  liejcicruiii-  zu  i-c" ii'^rend^  VoriM;tr.f<'<  ilii-f  in  ki'inem  Jahre 
den  Betrag  von  SU.iKK)  Cl.  üb«r«teigon,  und  ist  nai  h  dann  nicht  lu 
erhSheOi  fUli  ar  xur  vollen  Bezahlung  der  .lahrcidiTidende  von 
8  fl*  9.  VT.  uiaht  bioreicben  würde.«  —  Das  Herrenhaus  h%i  den 
Gaaeti-ßatmirf  f lei«1i{idla  (eBabnucl  Daraetbe  nww  ]«doeh  atMdi- 
nal^  BD  daa  Abitcordnetenbava  cnrilebgdaltet  werdm,  da  di«  Zahl 
der  Aeticn  im  Ttenrhluste  de«  Abgeordnetenhaaaea  nnriehtig  ao^- 
gaben  war. 

Klambahii.l'onveiitioii  mit  Kachteii.  !))<>  P<<rrir'runsr  hnt  d<>n) 
Abceaidnetenhauie  einen  StiuitaTertriie  mit  ^hIim^i.  ivi>^-.^ii  Hit- 
ttcllane  der  KiBrnliahn-AnichlöMo  Klo»lergn)b> Mulde  und  FhI- 
kcnau-Qrn.'<llli  l!icrM-iiriiühle  vorgelegt.  Die  Bcstimmuneon  de« 
Vfitrns"*  «olU'n  .tui  !i  nuf  die  bestehende  Verbindung  von  Komntau 
OticT  Ilcutnli^in  r,a  Ii  Ma'icnburß  Anwendung  linden.  Dureli  da» 
L'e!>er#iükottimeQ  wird  liif  H(»rst<>ll«njj  der  beiden  fehlenden 
Anachla»««  in  verhältniüs'nii/'.'.ii;  kurj.T  Zi.-it  »iclnT^-isr .llt  Du« 
Abgeordnetenhaus  «owie  a^icU  isLs  Heifi^nhdus  baUcu  das  Uebercijk- 
ktMmen  ohne  Debatte  genehmigt 

PlUeB>rrlcsoDer  EtaeBbAkiu  In  »eiaer  leUteu  Sitiuitfc  hat 
du  AtoNidacliolinn  den  Qtmtumtnmt  batnSaid  V^nttHdUehon«; 
dar  ram'Frhaao^r  ütaMibakB  «km»  Detittto  iMnwfliid«Tt  ao^«- 
DwmvaB.  Audi  du  ll^naakau  hat  den  Ck»<«U«iil«piirr  ^nebnigi. 

CHROHIK. 

AilkCVg'kato.  Uekar  £•  Baoferl^diritte»  tralBh«  auf  der 
ArlbarfjbakB  bis  Enda  April  artielt  wann,  Uegao  fok^ende  affieielle 

Ulillheilungen  vor:  Der  gei^eow&rlicre  Stand  der  Baua/beiten  auf 
den  Zufahrtu-ampen  Landeok  -  St.  Aoton  und  Laoicen  -  Blude07 
berechtigt  lur  UotToung,  du»  die  Strecke  Landeck-Blu  leui  noch 
im  Laufe  det  Monata  August  die«««  Jahre«  dem  allRcm»inen  Ver. 
kehre  wird  tib^rjrcben  wprd^n  können,  rI<o  in  joiifr  Zi«it,  W5tr::!r» 
die  .'^tn.jti vor>^;iltiiiij,>  =cit  dr^i  const.intfii  .Mohrlf  ^'iintifii  li'  :  '1  uiiiii-1- 
biihriirig  Itei  ihren  Anoriitiuii;,-e:i  «tur.i  uiiverriickt  im  Au^"  l'.  liintfn 
h:it.  Aul'  der  Oitseit''  iliv<  Tutiritls  i»t  die  TunndrShr.j  l"  ". l.i  n. 
ued  £ii.d  (eithcr  im  Ua.i^tu  ^ai  auch  die  Arbeiten  a»i  iSuliloiicaaal 
und  an  der  Sohlenbctonining  nebet  der  Hencboiterung  vollendet 
worden.  Mit  dem  Legen  dea  delloitiven  Oberbauc«  im  Tunnel  wurde 
kcxaita  bacoaaea.  lo  derWutklUte  alod  di«  VoibMsbrochaarbcIten 
ToUandel  und  «dtber  aueb  die  latctaa  BaklDatriDge  fertig- 
(••teilt  worden,  fo  dass  die  glnalieka  YoliaBdwig  dea  Tuoiiel- 
robrea  hier  Torausiichtlich  mit  Ende  Mai  erfolgen  wird.  Wir  haben 
diu  Vollendung  des  TunneU  bereit«  gemeldet. 

Enhei^e?  Albrecht'Baha.  In  der  am  26.  Mai  «fatti;<^h»hien 
Qeaeral'VeraaBailttag  beriobtel«  der  Verwaltiugintk  in  ecaler 


Reik«  Uber  dia  Tcratudiehnnff  wid  apnah  idn  Bedauern  am, 

daiM  er  von  Seite  der  Regierung  nicht  lu  Ratiie  gezogen  wurde. 
Es  wurde  be«ohloa«en,  den  Acliencoupnn  mit  S  fl  Silber  einzn- 
lö«»n.  Der  zum  Auf^fbeiilcn  beftimnjlo  Vorwaltungsf ii(h  Victor 
Baron  Grlani;er  vuri"  wV.ipr  cewiihlt, 

OesterrPlehlsche  Nordwesthahn.  Arn  '^10.  Mni  fmfi  Iii' 
General  -  V  rs  im  m  hm  t  d.^r  ( to^li-rr,  Nijrlwi'Jtbfilinatatt:  DieReohnuni» 
d's  CTrrir'.iriiTi  Ni.'tjcs  «  ■h!i"5st  nro  mit  i>inem  Abgange  von 

'282.64)5  f..  d.  i  um  (m07  fi.  ellnftiRcr  al«  im  Vorjahre.  Dieser 
Ausfall  >.st  aua  dem  tut  KiiiÜHudK  den  ara  1.  Juli  1884  fälligen 
CiinpiiQ«  der  Stammactien  bestimmten  Betrage  per  900000  fl  xu 
decken;  e«  bl«>ib<M)  daher  von  dieaer  Sunime  617.334  fl.  aar  Di*- 

Kaitim.  Der  Varwdhragaraüi  beaaira^rt,  diesen  CamMm  mit  S  fl. 
kr.  dnulDaen,  «toa  Im  Oanna  für  MMlOO  SUlak  Aaiian 
684^000  fl.  an  wwenden  md  dm  Beet  p^r  WJS4  fl.  der  auaaer- 
ordentltebMi  Reanrve  daa  «•matiTtm  Katiu  mnaebreiben.  Diea« 
Reserve  betrug  Knde  1882  148iM7  fl.  vnd  wfirde  al«k  durah  die 
beantragte  Zuweisung  auf  171JS2  fl.  «Thblien.  Aae  dem  Nette- 
Ertrage  dea  ErgKnjung«.Nette«  pm  1S82  wurden  fttr  das  laufende 
Jahr  02.435  fl.  voree^ragen.  Der  Betri«h«-Ueberscbuaa  des  Rrslin- 
niiier^netie«  yyro  18t?)  Iioirlirt  l,3<5F»ß59  fl.:  es  stehen  «nnürh 
l.Al'^lUT)  tl.  zur  VfirüKuiii;.  K-  «ird  nun  beantragt.  ?ur  Vrr- 
th«iiung  eini-r  UIvliii>ii  Ii-  vnn  i..  10  auf  Kl.'ifVIO  SHi-k  Aktien 
Lit,  B.  den  Betrai;  von  I.SriO.OOO  fl,  ,u  vi^rweudcn  und  den  Rest 
per  68.096  fl.  dem  ordentlichen  Be»ervcfonJ<  de»  Kri^&n/mnc4netze« 
zutusohreihen.  In  Bezug  auf  die  Keservefond«  dieses  Nctxes  wird 
mitgetheilt:  Entsprechend  deniBcsehlnsse  der Oeneral- Versammlung 
wnrda  der  beim  Verkaufe  Ten  15.n(X)  Stüek  Actien  iit  B.  im 
Mira  1B88  anielle  Aeiogewinn  per  393.750  fl.  dem  •aMerardant' 
l^han  Baeerrdtooda  d«a  BnslMawitaaBtaM  gutgabmehti  da  diaaa 
Reeerve  Bnde  daa  Vo»Jdirw  M&SGS  fl.  belmir,  e«  bat  dak  dia- 
üelbe  hiednrch  auf  5ifl.008  fl,  arbflht.  Der  ordentliche  Reservefonds 
de«  Erglüizungsnotirs  beliflKt  124.389  fl.  und  wQrde  sieh  duroh 
die  beantragte  Zuweisung  .mf  192  479  fl.  erhöhen.  Die  Antr&o« 
de.i  Verwa1t'ingsrath«>s  hiuten  sonach:  d1.  Der  am  1.  Juli  18B4 
fuMige  Coupnn  d^r  Pf  imn-iacticn  wird  mit  3  fl.  30  lir  ö.  W  cin- 
polösl  und  der  H.  'r  .a  mn  2.1334  fl.  70  kr  der  ixus.-ror  i  !  i  i 
Ros.TTi«  'li'>!  K?)rRnlir-i'"n  Nf>t7o«  ^ntgebmcht :  2.  <1t  am  I.  .Inli  IHri4 
fallii,->>  Ciiiiii^in  Jpr  Arti.'ii  l.it  11  wird  mit  10  :1.  .^inecl'ist  nn.l 
d^i  hienÄ«h  v,>rl.l.>;l.cMi.1r.  i;..-t  yr  »38,096  fl.  80  kr.  dem  ordeot- 
lif'hen  Rc»erviMo:i  U  rl  '»  K-ii^ri.  uiig^nenes  zugeschrieben.«  Die 
AntrKgo  wurden  ohne  Uchatlc  einhellig  angenommen.  Zu  Ver- 
waltvngariUheo  wurden  die  Herren  Fraaa  Altcmf  an  Snlm- 
Reifferesheida  Jaeef  B.  v.  Mallmann  und  Johann  FTeikarr 
V.  Liei>ie»(  «u  Bcvlmm  die  Harran  CHaar  v.  Paregf  aiiLaafai 
LRb  und  Adolf  V.  Sekank;  an  datan  Brratmifainani  din  Heeren 
Ludwig  RaffeUbereer,  Dr.  Adolf  Oelllnek  und  Hiohael 
Stammhammor  wiederg«wthlL 

Yorarlhcrper  Bnhn.  Am  27.  Vbi  flwd  die  General- Ver- 
saiKtnlunK  d<  r  \'  ^rur;i,.  rcer  Bahn  atalt;  Der  Oeichüfts- Berieht 
wurde  genehmigend  iiir  Renntniss  genommen.  -An  Sti'Ue  de« 
jüngst  verstorbenen  Priisidcntcn  R.  v.  Frosch  auer  wUhl'f  drr  Ver- 
wallungsrath  den  Prot.  Dr.lt  V.  Uebbann  zom  PrKaideaten,  und 
an  dessen  Stalle  dan  Bcgtenmgtnth  B.  t.  Oatkaiai  snn  Vkia- 
I'rSsidonlen. 

Kaiser  Ferdinands •  Xerdbahn.  fvr.lr-ntlicln'  <1i':i.t.'\:- 

Vers.tmniluog  der  Kaiser  Pcrdiaanda-N'aiiibahii,  vrird  Am  Zii.  Juiti 

«t^.t-lirlileii. 

Prag-Dnxer  Uiüin.  Für  de»  lü.  Juni  beruft  daa  Prager 
Handdagwieht  dia  FriaritkteBbadlMr  dar  Png^Dnur  Bahn 
jiuaamnen,  wn  ehte  Aaunning  daiadban  (Ibar  dia  mit  dar 

Regierung  und  dar  Dns-Dodenbacher  Bahn  abijetchlosieneo  Var- 
trngn  einxuholen. 

DuX'Iledeebaeher  Ebenbaba.  Die  am  29.  M.ii  abgehaltene  Ge- 
neral -Vcrsanmilung  der  Dux-Bodenhacber  Eisenbahn  hat  die  Ueberein- 
kommen  mitderUeKiernnß-nn-'l  dcrPrag-Duicr  Eisenbahn  genehmigt 

Eiaenbahn-YerNiuat Hebung  In  l'reuaaea.  Das  Gesetz,  be- 
treffend die  Vt>r<tri,.llii.-lnn.K  der  I?i>rliri-Ifira1)urpi^r,  der  OeU- 
(inesener  und  i.iT  Tiliil-Iü-ti-rlmrci-r  KiAi-rilinlni  i»t  untor  detii 
17  M:*!  erschiciii-'Q.  Wir  haben  nb^^r  t]iri«r_'  \*erf4tik  itln-hiin^en 
wi'  l  'rhnlr  berichtet  und  kfintien  «>'iin  vor.  iinrr  Mi((h':ili,]-ii:  ili'f 
liihBlL'ü  dl»«  srensnnfen  Ge*eH!Pa  Vaisaag  neUiuea.  An  die  Stella 
der  Direc'ioi.  ilr-r  lii  riin  ll.iinb  irger  Bahn  tritt  eine  tkönigl.  Direc 
(iiiD  der  Berhn- Hamburger  Eisenbalin«,  die  6  Mitglieder  tKhIen 
wird.  Kainea  dar  biebarigaa  OirfeiiOBa-MttRUedar  wird  in  Staata- 
dienet  Ikerlratan.  Bakannffidi  war  dto  Beriin-Hamburgrr  Baku 
dit>  gesektflaCBhranda  Varwaltin^  de»  Vereint  deutscher  Eisen- 
hahn-Verwdtungea  md  U  irt  doroh  den  Fortfall  derselben  eine 
Neuwahl  notbwesdig  gawardan.  Zo  dieuea  2«aoka  wird  Ultta 
Juni  rinn  aa^serofdcnflicka  QaDenl'Tanaauttlwic  aaak  UnAmif 
einbernfen  werden. 
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LITKI.'ATUl?, 

/eiUekrifl  lOr  «Im  ge»kmnit«  Loml*  und  Siriit'XMibahii- 
WM«n,  III.  J«hr««n(»  IH^i.  V.TUg  J.  K.  IJcrfinmnn,  Wi.i«i>aii(Ti. 
U«8  am  If».  Mai  il.  .1.  iiiiti^->,-''l"  "i5  Heft  iticsfr  /.'■!(•;  hn  t  i>ntlii>li 
folgi-nH*  !n?iT<>s«Rnte  Artikel:  Rcclunstrcitfrsq-fn  i  i-  Am  i;<'liiri" 
de»  Lf^ral-  urjil  Strasacnbahnwpscnn,  von  Dr.  C.  IIil.-c ;  l'.i'h:,!  iluri^- 
der  in  äUa.i>»e(ii>ahnna(;en  7urUckgelai>!<enen  üegeiifdiii'ie-,  von 
Dr.  lUlne;  Vergleiclx^nd«  HotrAchtunir'*»  über  13«u-  und  Ui>tri<>lm- 
crg«bDiiise  von  Sccundilrbaliarn,  von  U.  öokirütUir;  lIctrittliMniti«-'! 
der  Loeribchnm  von  P.  LaiutlMiB}  Tnumr«;«  in  4tn  Nie  lvrlnmleti 
«on  H.  Boen;  B«trielM*ltMutUla  tm  Sthmlaparbkbnon  ;  l'eber 
StaiiKiik  doiii*«)i»r  Pferdebahnen  1888«  von  Fieolior-tlick. 

KUviibahiireclitUeb«  EntMheMmB«n  4m  Obkretm  G«< 
rifbtlkefei.  Im  Verlage  der  llurtiliaiidlung  von  Moritz  Perleii  in 
Wien  Ut  gleichteitii;  mit  der  zwcitnn  Aul'l.if^c  de«  «rsti^n  HnndpA 
als  »Neue  Kolget  mich  der  /weit«  Bund  der  bekanr.lcn  i-SHnin]luni< 
(HicrFtf^riclitlicher  Entochcidungcn  in  Ei^enbahnsaihon«,  heritiis- 
gegeben  von  'rtr>ni  l'riinner  AdTocüfcn  !•••.  M.  Kpstpin,  fi'rhipnfn 
Die>e  neue  ilie  Jalire  lf<71i   Iiis  ii-ih.i-^i'imI,  :'nn-i 

^  iinirttt.li'^he  \vir^!,ti^;erc,  g^^HÄfiHUtieii»  iioeii  nirgoiitltt  puliliorle 
fOri^i'liriiiuii^rM,  ilii-  liis  hoti"  Tribnnol  in  den  leisten  ü  JnlirtMi 
AUt  slUkü  Get.tut&Ti  des  Kiscr.batinrechteB  in  fiillen  hatte.  Con- 
oewiontwesen,  Kxpropriatton,  Eiaenbnhnbaa  und  Betrieb,  dann 
nas  dorn  Titel  der  kCrperlichcn  JJe.^chüdigung  hei  l:^iiien!<ahn- 
UnAUcn«  au  dem  Pi»MHiefr>  nad  Frnehtenverkehr«.  Währang^ 
proeetM  ele.,  in  ebroMlogtoehw  Reihenfolge,  in  klarer,  pr&cioer 
UaretellunK.  mit  cenener  AnfUhnnin;  de«  SacliTerheltea,  der  Kernen 
der  beiden  Stielfneile  und  ihrer  Vcrtretor,  wodiuttb  dieie  Samm- 
lung; nicht  nur  juriatieches,  anndera  auch  «aehliiilie«  Intoreitse 
Uetet.  Viele  die«er  Ktitacheiditngen  wurden  bi»her  noch  niri;«nd5 
publieirt  and  »ind  diroot  den  Actm  dvs  Obersten  (i'-rirhtshofes 
entnommen.  Im  Anhange  OfKchcinen  nui-h  sämmtliche  Ent«ehei- 
(lungen  de»  Wiener  Einenbahn  ''rhiedif Tichtf«  am  dem  Krachten- 
verkehre  der  lit;t"n  .>  .Iiiirü  iiiir.-.-nriim:i-i',  -n  iljmii  diei"»  Sumin- 
lung  nicht  nur  für  i^n  Jurisien,  soiidtTii  jiiirh  t'ir  dpi»  Kixenbnhn- 
beamlen,  den  Speiiiti'nr,  ilen  Kaufmann  un  1  InJu-tri':!!  n.  Howic 
fQr  Jeden,  der  mit  «icji  Bahnen  /u  lliusi  hat,  von  [!takii<rhpm 
Interexoe  iat  und  ihm  über  manrho  Kecht^frn^e  klaren  Auf^iohluae 
gebvn  wird.  Wurde  ichoo  der  erat«  Ü.uiä,  der  im  Jalirc 
encbien,  nie  dee  EretUnttwcrk  «if  eine«  aene«  B*eh^biele 
iin  In*  ttnd  Aui^Unde  mit  beeonderer  Anerkemnan;  willkommen 
yeiieieeen,  ee  wird  diefem  zweiten  Beade  die  allj^emeine  An- 
erfcennnng  um  un  woniger  fehton,  da  ein  aorfffAltig  ee.irheitcte'', 
eyitemalitchea  Matvrieii-B?gi<tcr  il^ier  daa  g.ime  Werk  di><  Auf- 
finduiii^  eine»  jeilen  Kalles  t'ilr  eine  lie.ttimiiiio  Kecht'frago  w^eaent- 
lieh  erleiehtert,  »o  daüs  «ioli  auch  der  Uiie  auf  diesem  intorca^antcn, 
neuen,  noeh  wenig  angebahnuii  Utchtsgebioto,  <Ia9  «ich  aber 
täglich  mehr  erweitert,  leicht  lurochtliiiden  wird  :l  i-s  rf  Am- 
plattang  ist  eine  Torlreffliche,  so  daas  dics«-i  Work  m  t<ijer 
Bibliothek  de*  Juristen  und  des  KeufmenAe*  willkommoa  sein  wird. 


CLUB  0£5TER1<.  EISENBÄHK-BEAMTEN. 

■twugriBhlMlM  tnttMa  i*r  TU«  wimllkhen  Gmeral- 
VeriMHttlDf  «M  Ciuk  fetnrrnieiitecknr  BlBeiibnlm>llMinit«n,  nU- 

gehalten  Dienstag  den  '2ii.  Mai,  5  Uhr  Niiehinittag^  im  Sniile  dea 
Niederßiilcrr.  Ocwcrbevereine». 

Voraitzendi-r:  hrn«idenl  kais.  Rath  Dr.  Liharzik. 

Schriftführer:  Tarifrcferenl  I'auer. 

l'rtBidc.nt:  Ich  erkUra  die  VII.  General- V e  r.» a m  ml  un g 
des  Club  haterr.  Eise n bah n -B oam  ten  fiir  orofTnet. 

Ich  habe  vorerst  lu  eonstatire",  iHni  lU"  Kinlüd  inü«'!»  «tstufi-n 
gemHas  rechtzeitig  Tcrsendot,  ui>  i  dio  k.  k.  Tiili^fii-I  Ur.  .  iimi 

von  der  Abhaltung  der  (iener^l-VeraatamliiiiL.'  vri>riuuijgt  wurUr'. 
das«  je  iij.  h  •  in  N'imi'trr  der  i'olizei  bis  jn.  :  uiclit  eracldenen 

Zum  er»ten  l'unkto  der  Tagesordnung  knUa  i>  h  mit/ulheilen, 
da*e  die  in  der  letsten  CSeneral-Venumnilnn^'  moditirirten  Slatutrn 
«ga  Seite  der  k.  k.  niederöstcrr.  SUUhelterei  gcneluuigt  wurden. 
Wir  bnben  eeaneiwit  jedem  Ctnbntitgliedft  ein  £nmpl«r  der  neuen 
Statuten  mkommen  iMeon»  und  werden  ileh  wobt  alle  Herren  im 
Beoitxe  derselben  befinden.  AtlflUKge  Reelnmniiunen  kSnnen  im 
Club-Secretariate  eingebreeht  werden. 

Was  den  llericht  de«  Aussebusarathc»  über  seine  'l'liütii,- 
keit  im  abgelaufenen  Clubjahre  anbelangt,  kann  ich  mich  wühl  im 
Wesentlichen  darauf  liea<;brilnkcn,  aut  den  au.sftilirJichen  .Lihrvs- 
bcricht,  der  «ich  bereits  seit  litngerer  Zeit  in  Ihren  llUridcn  bu- 
tindei,  hinxnweisfn,  imd  mii"!it'?  n  Ii  mir  nur  erlauben,  ilie  wiehtlj^- 
tten  dasfill'tt  /ur  I i;ir-[<_'llu[it;  >;'-'l't;i.  l.ti:n  VofkoinmnissO  ZU  reeopi' 
tolireti  und  mit  einigen  wenigen  Worten  zu  erginMit. 


W'.ii  die  Ucrron  au«  der  Zuaainmenatellung  im  Oeseh&fts- 
berirhto  ersehen,  haben  in  der  abselnufenen  Sainon  22  Vortrüge 
stiittgefundon,  die,  wie  ao»  dem  Vcrieichnissc  hervorgebt,  eine 
t:rO!-ae  Abwechslnnf,'  hinsichtlich  der  Vortrag»geg'"npt"irir!('  h<>fpn, 
und  die,  wenn  an-  Ii  iii  til  VoitrSce,  wie   in   doi    Nntur   Ji  r 

Saehe  liegt,  gleiftiiwenhit;  M.i«  knnnten,  jedenfniU  alh' bfloiirt  nd  und 
anregend  wirktf-n.  Wir  «ind  allen  Herren,  die  «ich  dorMülii'  unter- 
zpsen,  in  unsi-rcm  Chili  Vorträge  lu  hallen,  und  dem  Vortrage- 
Coaiitr.  wek'h'.'s  dioae  Voililige  voranalnltatn^  nun  beeten  Dmüie 
verpflichtet.  (Beifall.) 

Eüne  «iehtige  und  weeentUche  Thnti^-keit  desClnb  iet  durah 
die  ilorsusg»be  der  >ES««nbahB-Zoitung^  cbnniktcfMrt  Win  4k 
Iferren  «us  den  Miiütoilungeo,  die  dieebezilglieh  in  der  voijibrigen 
rreneral-Versenimlung  gemooht  wurden,  sowie  aus  mehreren  ieit> 
her  TerQttenUichtcn  Notizen  wiaüpn,  ist  die  Admini<itration  uneeMr 
Cliib-Zeitung  im  Vereinaj.ihre  I8H3 — H4  in  die  Iliiode  dee  Club 
■Ibergegiitigen,  wodurch  ^i(•h  dieselbe  vollslündig  von  Kus«erea 
Ein{l(i«<en  emnncipiren  konnte.  Wa*  das  ükonomiaehc  Ergobnisa 
,(rä  rr'lon  .lahri-i',  in  welchem  dii'  .\flmlii  «^raiinn  dr>r  Zeitung 
il'ir.  h  i|>  n  Club  »elbst  geführt  wur  l'  ,  !»nt>M.:in-c,  ho  L;\nn  ich  mit 
liclriedii^iinK  con«tatiren,  da8.i  die  ErwAriiiiigiti,  wt-lehe  wir  hin- 
»iuhtliiih  •'■■•r  i:.>on  iin-  Ii  n  Tragweite  iler  erwähnten  Massiret  l 
beuten,  vollstündiif  in  Krl  illung  gingen.  Wie  diu  Herren  au«  dem 
Unchennchanabniicbte  entnehmen,  sind  in  demKolben  lT9&fi.  53  kr. 
.tU  Kosten  für  die  >Bltenbabn-Zeitang<  ausgewiesen.  Ich  möchte 
erUntemd  kemeib»,  dww  Am«  Port  enteprenliend  4MBCh«inktar 
der  DenleDung  uta  eine«  elnfiiehen  RectiuttngeikbieUaeew  «in  nieht 
Toltsiiinilig  richtieo«  llild  der  Einnahmen  und  AoiMbea)  reip.  dea 
811I1I0  der  Gebahrung  hinfiehtlich  der  >Eiaenbalin*Zeitnng<  bietet, 
nachdem  dadurch  lediglich  die  CasaagebahruDg  pro  18S3  — &4 
wic<lergeseben  erscheint.  In  der  N'ntur  eines  Ge-iohUftes,  wie  es 
die  Ailmir.istrati'in  einer  Zeituns;  int,  i,»t  es  gelegen,  dos«  mit  Ab- 
lauf der  l{i'chnung«periode  im  Mär."  1884  verfchicdene  Zahlungen 
noch  nicht  i»c!i>f«tct,  rosp  nine  Reihe  •cnr!  Heo!>niini»en  nf>ch  au»' 
atiindig  wir^'H.  'Aiihr-  :!'!  ;in  l-jr ■  nU'.li  l'nnl-jrunL-en  I'tir  Ahonne- 
mcutü  und  Inaerute,  weictie  iet/terea  erat  nach  einer  gi-^vtsaen  Zeil- 
periode mit  dem  Annoncen-Bureau  >OIobu«<  abgerechnet  zu  wer- 
den pilei;en,  noch  aufhefteten.  Da«  thataiichliche  Ergebnis»  der 
Administration  der  Zeitung  i^t,  wenn  man  auf  dio  erwähnten 
Posten  der  Creditoren  und  Debitoren  Rücksicht  nimsit,  ein  voll- 
etindig  gUnetigee,  und  i«h  kenn  nur  noehmni»  wicderoolnn,  daae 
die  von  »na  gntrolTen«  Kaairegal  In  linaniieller  Bealebnig  aiah 

vollkoiiinien  bewährte. 

Die  Tbätigkeit  dee  Redaetione*Cumitea  war  in  Folge  der 
Adminiatration^fiihrung  der  Zeitung  eine  eili(>hte.  Der  Pflege  dea 
fichlieben  Inhaltes  der  Zeitung  wurde  durch  liiis  KelactionS» 
Cmnitt-  bcr^oiidete  .\ufmerksai»k«it  augowendet,  und  war  daher  die 
Mühewaltung,  welche  da»  genannte  ComiK;  im  Intere«»«  de»  Club 
an  den  Tns  Ifirte,  eine  »ehr  lebhafte  und  rege,  wofür  wir  dem- 
aclboii  zum  v.urm  ten  Dank  verpilichtct  aiii'l.  (Itravot  Dravot) 

Das  Kvjurvi'in«-  «t-I  nps^^llifkoits-ComilÄ  hat  eine  Anzahl 
von  1  iit:'rn.'l'nii;n.;en  in  •[-■•■•■r  S.iirtnn  ilu-  'llgefühtt,  und  zwar  wie 
ich  vcohi  ouiatitatiren  kniiu,  e<iriiiiilJicii  lur  volistilndigea  Zubieden- 
heil der  Clubmitglieder.  Die  einzelnen  Daten  binaiebaicit  dar  Exenr* 
ainnen  linJea  Sie  im  QescbäfUberichte. 

Wae  dna  Pronamm  Ar  die  kommend«  Snmmafaaiaon  naW 
langt,  bin  ieh  in  der  Lag«  niitaathdien,  dnia  für  Senning  den 
22.  Juni  ein  Auafittg  naoll  Krems  geplant  iat,  enUprechend  einem 
von  Tiden  Seilen  geHuaserten  Wanxche,  auch  einmal  mit  der  Frans 
•loacft-Bahn,  welehe  biahor  vom  Club  für  AuüBiige  nicht  beoOlit 
wurde,  eine  corporativa  Exourüion  zu  unternehmen  und  die  Stadt 
Krein!<,  welche  ihren  Gästen  ateU  freun<lticho  Aufnahme  zu  bieten 
pflegt,  auch  uii.«ercrsei(a  lu  besuchen. 

Weiter»  iüt  eine  eorporativo  üesichtigung  des  Arsenales  ge- 
r  .  nt,  woilun  h  glcielifiilla  ein  Wunsch  «ielcr  Clubmitglieder  realiairt 
wird,  und  wurden  una  von  den  leitenden  I'onsönlicbkeiten  bezüg- 
lich dieaer  Kzcur?ioii  bereits  Zua.igen  gemic;.'. 

Von  den  be«r>nderen  Itegünsuguiii^en  und  ZugcatändnisseOt 
welche  im  nbgelnulenen  Jahre  dem  Club  ««"terr.  Kieenbalui>BaaMaa 
zugewendet  worden  sind,  weise  ich  auf  eine  bin,  deren  Bmlll* 
nnng  gegenwSriig  nllerding»  eine  traurlp;c  UenüniaMnc  horwrafi^ 
e*  iat  die»  die  mnniAeente  Flegiill^tigung,  wekhe  una  von  Mti 
■ler  Direollon  dea  Wiener  St^ultiheater«  gewiihrt  wurde.  Wte  den 
Herren  bekannt  iat,  ist  zu  dieaer  lU-»;ün«tigiing  gerade  in  den 
let/ien  Wochen  von  Seite  der  Üireetion  de«  Stadttheaters  eine 
neue  Erleichterung  hiniogekomraen,  welehe  darin  boatAnd,  dasa 
die  The.-iterkarten  zu  eriiiäsaigtem  Preise  nicht  wie  früher  erst 
unmidelbiir  vor  Beginn  der  Voratellung,  «ondern  bereits  Nach- 
mittag« behiihiTi  .■-  r'  ri  '.rannten.  Wir  l\«iiien  den  IJemiihuni?on 
unsere«  (.•■•''■l.:;:.:ri'n  L'l  ..lii:.it_:Iii' 1  ll.;rn  i)r.  N'ilius  dio  Erxifl« 
lung  dieser  Begünstigung  ;iu  danken,  welche  leider  duteh  die  Zer- 


Digitized  by  Google 


I 
I 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


DigitizecJ  by  Google 


Digitized  by  Google 


Y     —   b-ifoo"*  


—  297  — 


*t6niD|;  de«  «fhl^nfa  TTii-ators  ein  '.'Ahm  Rnile  (»rfalircn  Imt.  Dor  I 
Auocbuurnth  l.at  micli  lii-ii:irriaL;t,  Kincn  f-iiLcn  A^iUa^-  ju  untc-r- 
lireiiea,  welcher  »clbstvi  retiitul.ii'h  nirh:  ;iuf  ilt>r  T.'ifiesonlr.unic 
cneheinen  konntp.  Der  Ausschui<rftili  <:i-'.]t  ili.vi  Antra:,",  di«SM  .1it 
Ciuk  IS^tetr.  Eisenbahn-Üfianiteji  an  dor  zu  ümisian  ilc.-.  r<.-r«oQ«lv» 
Ir  s  St:i(ltifii  nli^rs  "in^-i>ieit«ten  UnterstUtzungiiaotion  »ich  bethcilit^e 
(lebhiltcr  Bcit'ailj,  und  erUube  ich  mir,  Ihnen  in  Ntinien  des 
AvMehaMM  den  Antrug  n uf nbMiitMi,  iuiiuaCvaki,  welche" 
lidk  fur  U&tantetsunK  d*i  ThMtorparMWtlM*  g*Mld«t.  hat,  ein 
Bctng  TO»  &0  fl.  au«  der  ClabeaMa  cugewtüidet  ward«.  (liratrol 
Brkvo}]  leb  darf  wohl  aimebmen,  dan  dieaer  Antrag  genolimigt 
wird.  (Nach  <>iner  Pau«r:)  Da  kein  Widerspruch  erfolgt,  halte  ich 
■ich  ermlichtigt,  dentolbea  lur  Aanftthrung  xu  IringeD. 

Von  den  Bcgilnatigungcn,  welche  im  UocchHf^sberjohte  de- 
taillirt  aufgeführt  sind,  mörhlo  ich  weitere  insbesondere  Jene  brr- 
TOrhebcn,  weiche  <ii"n  0('t!>ii!i?-„-i;p(i(»rn  \r<n  Pr-:t<>  vcr'si.'liiodcncr 
Budeanntallen  (fCwHhri  wunicu.  Irl.  t,-i,»ulii>,  der  Aii^nclms.-rAlh 
in  dieser  liichtuns  eini'  iliinkrv  snrrilie  Artimi  liurclrtuhrt,  weil  hie- 
durch  »ielen  Clubmit(?lR 'rrr  (>  l'^rfnlii-it  geboten  werden  »oD, 
vorkommenden  Falle«  in  «iner  ihren  Mitteln  onwprei>!iend«n  Weise 
in  di'ri  ]t.iii<'ans(ttltcu  Heilung  und  Genesung  zu  In  ii^n.  itir.ivo!) 
Wir  «ind  ailen  Dircotionen,  welche  un»  ia  tecondora  cnigexen- 
iNHDMVBder  Weise  UegansligdOfm  lUtitlMiltn,  wa  beMnderem 
Daik«  verpilicltlel,  und  bin  iah  überaMig^  dm  die  TWMhiedenen 
DeaefteSeB  in>»  Sm»  4er  Glubmilftitder  wMden  rei«hüclk  bwBis« 

Ein  weitam  Daalt  uMMrtmitt  gabübrl  dan  Jonranl«»,  «eiche 
wie  in  den  Vmjalireii,  die  Bestrebungen  dea  Bifenbaliaelub  itet« 

auf  dAK  wllrniste  unterstfiiiten. 

7.11  den  statiitti«clien  Miitlieilungen  übergehend,  moclite  ich  her- 
vorhcben,  daw  dor  Slnnd  der  Mitglieder  im  gef^enwUrl'gi'n  A 
blicke  auf  bl8  wirkliche  und  62  untcrstüucnde,  zuiutnin:<>ii  »uf 
K70  Mitglieder  s  i  li  stellt.  Gegenüber  <iem  ^9itr'<<'der*taDda  Ton 
ä4>'Z  am  Sehluvs^  ilr.i  VI.  Clubjahrea  i*:  :iIk<>  l  in  wi  no  «neh  näel.t 
bedeutender  Zuwavli«  ii:t  Mitelicdem  jsu  Tcrjeicbnon. 

Leider  sind  R-iih  i:n  J;<hro  l>8:f,'84  dem  Club  eine  Ileihe 
irertlier  Mitglieder  durch  den  Tod  mitrissen  worden.  Es  sind  dies 
die  Herren: 

Ferdinnnd  ArSraann.  k  k  Major  i  I* ,  Wr^v^If iine'nifli 
!rr  Ic.  k.  priv.  Ki-r-ii' .'ih:i  Wi' i^-A  ■  ;>Ari>; .  Vini  f-tir  Hlu^tliel., 
Gencriil-Tn«pe<'tOr  der  k.  k,  piiy  Kassi  r  I  ran/  Josft-Üahn:  K  r i  p  ■!  r  i  Ii 
\Vat.!'.i  r,  M««cblncn-l)ircctOr  (:'  r  k.  k.  priv.  .SOdbahn-(ic-hollBch.ift ; 
Simon  Freih.  7.  Winteriitein,  Mitglied  des  IIerrenh:tu»< i'rii 
.•ident  der  Uireotion  der  a.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbiihr. ; 
Heinrich  Scbmidt,  General- Iiwpector  der  prir.  Bsterr.-nngar. 
Muita-EiMnbeltB-OeeeDeebea:  Bomaii  Ujiki»,  Ober-Iagenieur 
der  vnw, SeMcTiPBnger.  Bttkl(-G(ieftbeha,-Q«Mlleabeft;  A.lexandcr 
Grciealf  Obet^Ingeiüeur  der  Ii.  k.  priT.  Lembarg-Cieraoiilte^esy- 
Seeabahn-Oeeelltehaft;  GaataT  Bernkop^  Bvtriebt'CDntrolor 
der  k.  V.  priv  Ufihmi.s-hen  Wrsfbshtt. 

Wir  baLiii  brrvit.s  in  den  einzelnen  Clubveroaimuliingcn 
Anlnes  genommen,  unser  lebhaftes  Itcdauem  über  diaee  grnese 
Aoiabl  TVD  TodeanUlen  tun  Auadmek«  tu  briagco. 

Oer  aa  £ad*  dea  VIL  Clitbjafaraa  diagwiibf«  Gwiaaaldo  be- 
trigt  S9M  4.  79  kr.  Bt  iat  Mmit  aneb  in  dieicr  Itcdebung  ein 
günstig««  Blgebniie  m  verzeichnen. 

Uienil  glaabe'ieh  mein  •  t  riimtr  runi;  zum  OescUftabeiichla 
tehlicsscn  tu  kSnnen  und  erlaube  mir  riunmobr  zu  fragen,  ob 
Jemand  zu  dem  llciichto  des  Ausschussrathes  das  Wart  su  nehmen 
«Snscht?  iNieraaßd  niclJet  a;5'li  1  N:u)ii!oni  d:*«  nicht  der  Kall 
ist,  kann  ich  wohl  viriml.iu'  ti,  d.i--  .11.-  il.T-en  den  Geschäfts- 
bericht des  Aussr'ljiJ--.'<rjirfir_*.<       ji,-litni^i-ii'l  ^iir  !Cennti>i«s  rtehrTTcn- 

Wir  L,'clnnt;t-n  itiin  i:i-u  .^v.-iirn  Punkt'»  d':T  'r;i^*'.s^'>rdniiiji.', 
d.  i.  ZU  dem  Ueriohto  <le<-  It e  r i  5 i o n  s  -  A  u «»<•  1« u»s  f  ."  iil  i-r 
die  l'riifuiig  der  Itcchnui'gen  des  abgchml.  neu  Veroinl>j»l>t«^.  Irh 
ha)  e  bei  die«em  Anliu>«e  mit  Itedauern  xu  <:uii*tntiien,  das«  lit  rr 
CcntrHl'IaapeetOr  Dr>  Hnas,  welcher  seit  dem  Ucütandc  unseres 
Club  die  ruatdon  eine«  ItcchnungsrcTieor«  vcrrah,  im  heurigen 
Jabre  dnreb  ein  ««bveve«  Augenleiden  ■«  eaincia  ejmen  )eb- 
haftes  B«d«iern  TerbiRdeft  war,  diceea  Amt  amindben.  Avaeerdem 
bebe  ieh  liioen  die  Miltbeilung  zu  niadteni  da««  Herr  Dr.  Huna 
Meh  künftighin  wegen  des  bezcicbnelen  Leidens  nicht  in  der 
Lage  iit,  das  in  frUhoron  Jahren  bekleidete  Amt  wieder  zu  Qbcr- 
Bebmen.  Ich  gUube,  daaa  wir  vollen  Anlsis  haben.  Herrn  Dr. 
Haas  fUr  seine  im  Interesse  des  Club  bisher  ertwiikelte  Thiitit:- 
kcit  utmere  wjirmsle  Anerkennung  zu  zollen  und  ditrf  ich  wohl 
■  {;"  H'sft'nun^  aussprechen,  dnfs  unserem  Vcrcinslcbcn  seine  be- 
eil.rU'  Kr:;tt  nicht  nuf  lange  Zeit  entzogen  bleiben  wird.  Ich 
ersuche  nun  einen  der  Herren  Kevisoren  den  Uericbt  <u  er- 
■tttien. 


1{ee!!nur.e?  RüTtfor-Slellrertreler  Herr  Bisehiliky  'SOd- 
i.,hiij:  HuL'h.ociirlc  Vcrsarnnilungl  Uebcr  Einladung  de»  geohrlon 
I'rilsidiums  hat  Herr  Ober-InspeetOr  Frar.z  Brcdl  im  Vereine  mit 
mir  den  vorliegenden  Uechnungsabsi-hlus."  für  das  VII.  (  lubjahr 
gen-iu  geprüft  und  dessen  Ans«tie  itiii  ili  tn  llkuptbucln-  oonlnrm 
liefuiiden.  Von  der  Uc.inTr-iiii'tinimin  ^;  ilcH  Hauptbuch«  •  mit  d.  n 
Hilf^ltiichern,  sowie  von  der  ordnuiigfiuii-'sigcn  DurchfliUrung  der 
)tnchuni,-an  babra  wb  nn«  dwah  alraege  JVOlnig  der  Ueohnungii- 
t.clcgo  von  drei  Monaten  ned  darch  SooinliwNag  der  Ca*«a  die 
volle  Uebemagvng  veieehaKk  und  arlaubea  wir  aaa  demuaeb  dea 
Antrag  tu  etdlen;  dem  Anaeebueeratho  «ater  Oenahmi- 
gung  de«  Ilechnungsabsehlusses  für  das  VII.  Clufaj.ihr 
das  Absolutorium  tu  ertheilcn  und  für  die  mUhevolle 
und  gewissenhafte  Fuhrung  dor  Uttcber  and  der  Ca<aa 
den  wohlverdienten  Dank  der  Voraammlang  aaeca- 
sprcohen.  (Lebhaft«  Zu«fimmiint;.) 

Pr&sident;   Es    wird    von  lie^s  Rcchnungsrcvisoren- 

Comit«?'»  r|pr  Antrag  gi  ^'i  Iii,  dem  Au?«'-Iiuhsrathe  fdrdi«  tCeehnun^s- 
fUhruni;  ]iro  lS.H;i  S4  das  Ali.sali-.tonuin  zu  cttSioilc-ii.  Ic.ti  ersuellv 
diejeoigeti  ll  riin,  welche  die«cm  Adtruf;«  bei^-iimniin,  »ich  zu 
erheben  ((.ii  ^f  hii.-  it).  Da*  Absolutorium  int  ftirmlmmi»;  ertlii-.lt. 

Anknüpfend  an  den  «oeboo  erledigten  Punkt  dor  lagesordaung 
mfittbte  iah  araashan,  die  Wahl  dar  Bealmngaretisoren  für  da« 
niabat«  VereäBaJelir  Tamaebnan.  Ub  bamaibe  biebei,  daaa  Uvrr 
Dr.  Uaae,  wie  bereite  atwltet,  daa  WiedannM  aiaht  aaMkaem 
an  kSaaen  erklSrte  and  wettere,  daet  Herr  Kor  da,  «relaber  im 
abgelaufenen  Clubjahre  die  Function  eines  Rcchnongsrovisor-Stell- 
Vertreters  versah,  seit  dem  1.  November  188S  dem  Club  nicht 
mehr  angehört,  daher  auch  dessen  Wiedensahl  aathaalieh  iat 
Wünscht  Jemand  in  Betug  auf  die  Webl  dee  Heahaaageravieiane- 
Comittf'ü  einen  Anlrtii.'  zu  steMefi? 

Obormsjicctor  Ii  t ;  tu  b  u  i  d  .Südbaliii) :  Ii  h  L-rhiubi:  mir  den 
Vorschlag  tu  machen,  die  ben  it.i  im  X  orjuiir«  furiii'ionirend'  :i 
Herren  liischitskj,  Bred  1  und  llurs  nie  lieelirmrip^rmMioren 
per  Aeelamnfiiri»  wi  cd  crzu  wfclil  c  n  ;  terni  r  die  Herren  Engel«- 
beri;.  Ii:in:\u»''k  und  Neblingcr  als  KcihnungtraVteorÜHBIeU- 
veilreter  gloiohiaUa  per  Aociamation  su  w&hlen. 

Präsident:  Ich  bringe  diesen  Antrag  zur  Abstimmung  und 
ersuche  Jene  Herren,  welobo  mit  Uicaem  Antrage  einverstaadan 
«ind,  rieh  an  aibaben.  (OeaaUabt) 

Obarinepeetor  Beer  (Sitarr.'nngBr.  Staataeieenbahn-OereU' 
;r-h.\ft^:  Ich  glaube,  eine  Bestimmung  des  Handdigeeetzes  —  ieh 
liin  iw»r  kein  Jurist,  aber  wir  haben  genug  Juristen  in  der  Ver- 
rinn iiilung,  die  dos  vieHaielit  eoaetatiian  kCcnen  —  geht  dahin, 
^Afs  eine  Wahl  von  ReolumngareviaOren  per  Acciamation  nur 
dann  /uih'ssi^'  i«^  wna  010  ojaetUBiMg  erAMgt  leb  «rünie  bitte«« 
um  diener  itesiimmng  M  gaalgan,  vMleInt  dia  Gefeaptaba 

vorruiteliirjen. 

Frütideali  Ufr  iat  a«ar  aiaa  daiailiga  Baatimaimag  «iaht 

i^eij-cnwiirtig  

Oberimpoctor  Boer  (unterbrechend}:  Ich  bitte,  in  inehrt  run 
ücneraltrersammlungeii,  m  denen  ich  iheilnahm,  hat  dar  Vor- 
sitsende  ausdrücklich  erklärt,  daas  eine  W*ahl  der  He«hnung<- 
Uevisorca  per  AecJamation  nur  bei  erfolgter  Einstinunigkeit  zuliisig 
MkWMktalew  aiaht  der^Fall,  ao  mflaata  die  Wahl  miitelet 

Priaidaat:  Iah  nlMtte  bemeikei),  da««  hier  iaaorerae  ein 
ktetaea  HieevenUadaiea  abzuwaltcn  seltetnl,  al^  lab  Ja  die  Ab- 
stimmung durch  Erheben  von  den  Sitzen  voraehmau  wollte. 

Oberinspector  Beer:  Wenn  mich  diO  Herren  Juristen 
eines  Besseren  belehren,  tieh«  ieh  moiBO  AaveierBag  aorOek.  Dia 
Herreu  Juristen  werden  doch  wiieen,  ab  dte  TOa  nit  af^adaalet« 
Vt>r»chrifl  zu  Hecht  besteht! 

r  r  i  <1  e  11 1  :  Sie  »t<'l]en  mit  anderen  Worten  den  Alti.-rualiv- 
Aiitrrti;  «uf  iliu  Vnrnahme  der  (;i>f,»enprobei'  (Oberinspfctur  Beer: 
.?:i\votjl!;  Irh  cjUitl'O  die  I  »ittfuK.'^io.'i  wird  ^ladutoh  sid.ncllstco 
beendet  «ein,  weiiu  ielr  «sii-jenifjcn  Hirn-n,  Kl  !<  Ii«  gegen  die  vor- 
geaoblageno  Liste  der  liechnun^s  l;ovi<ori':i  und  Kechnungs-Revi- 
aOr«n-9tollvertrcter  stimmen  wollen,  bitte  sich  zu  vrhobeu.  (Nach 
eiaer  Paaea.)  Es  stimmt  Miaaiand  dagegen,  dar  Antrag  iet  eooiit 
eiaatimmig  genehmigt. 

Oberins'peetor  Beer:  Tch  bin  jetzt  volllMmmaa lieAiadlgt 

Clubmit«licd,  k.  k.  Commias&r  Waojok  (k.  k.  Geueral-In- 
spcction):  Sollten  die  gewUiltco  Herren  nicht  befragt  werden,  ob 
sie  die  auf  sie  gefallene  Wahl  annehmen? 

l'rüsidenl:  Es  dürften  nicht  alle  Herron,  auf  welche  die 
Wahl  fiel,  anwesend  sein.  L'cbrigen«  ist  durch  die  Wahl  von  seoh^ 
Heiren  selbst  für  den  Fall,  als  der  eine  oder  andero  Herr  die 
Wahl  iiirht  annehmen  aoUie,  j.— nu(,-ond  vorgesorgt. 

Wir  gelangen  nuaiaiebr  tum  nächsten  l'unkte  dor  Tages- 
ardauag,  d.  i.  Aalriga  dar  Olubmitgliadar.  Ieh  bamarke. 
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diM  Keii'>ilU6  uuÄei'cr  StatuteG  Aatrüge  fUr  die  üsncralveisutumluDj; 
•oht  T»^  vorher  d«m  Auf*ohu»ie  unterbreitet  werden  inUiitcn. 
B*  «wbe  Mm  ein  Astrag  eingebracht,  u.  iv.  von  Heini  v.  Fialka. 
Du  bMMffMda  SalirtlbMi,  wwIoIim  diNm  ÄMag  aathilc  lutet 

(liMOt 

>Ad  den  Au)<Bc-hu««ratli  det  CIttb  8tt«rr«i«1iiB6hof  Eitrabahn- 

Uoamt4>n  iti  Wient 

•Der  ergebeiKt  G^mÜKt»  mtldet  fBr  di«  MfontellMd«  G«B«niI- 
VennanimliinK  a«  M.  Mai  a.  «.  ad  Punkt  S  d«r  Tifimrilnunif 

folgende  Anlrüf^a  un  : 

1.  Der  AuaachuMratli  wird  aufijcfordert,  dahin  tu  wirkrn, 
-•iif«  i!üt  Aii'*fc!!iinR  »on  Kr(»iUart<Mi  .mf  fi-:»ii  Öiilerrpichiiii'li - 
iirii,-;ir].-ch(Mi  Kie t'ti'f'i.iint^ri  fiicjlitirl  \wri],  ^:lMlM's^;.^ldprc  al>er  aiii'Ii 
«Ii*  AufütriluPi;  *on  Frcik^rton  rür  lo-fin mle  l.oi'al.^tr>'i  kfn 
wkhrend  der  SommormoiMtc  crrt-ictit  wrjr  io 

2.  Der  Aas»cliuasrAth  wird  autVerortierr,  »eju  Au^citiuork 
dem  materiellen  Wohle  der  Ki^rnl^ahn-Beauilen  übnrhaupt 
mehr  luiuwendeo,  und  eine  Eikqucte  darüber  zu  eröffnen,  auf 
watehaa»  W«ga  ainia  Bananiaf  da*  mataridlm  VtrhlltoiM«  «u 
«rraiehen  wirr,  ob  iMbaaaadai*  ata«  VvreinieuoK  der  dinmn 
LebenamitteMfacannc,  ü»  E)ii«Miim(  vo«  BimpIrua^i-StallaD 
tt,  •.  «r.  nicht  iü  Angt  mt  fbaim  wira! 

>Za  dicaan  äbftaaondatt  tu  Tprl)andc1ndi>n  Punkten  erbittat 
deb  der  Antneitallar  du  Wart  zur  cinschla^iuon  Be^rUuduitg. 

lIocbachtung-iToll  Fialkii.» 

I'rKaident:  Im  Sinne  der  .Stalulen  und  der Gem-hätllKorduun,; 
erlaube  ich  mir.  u.  «w.  vfir(»r«t  tir'/'ii;Iii'Ii  ilfi  erMi^n  ficr  b<>idon 
AiilrKge,  welche  r.icii  .Icni  W'un-  'tie  ili"  H^Trn  A ci1t.ii; st.>llera 
abReaondert  fu  li<'liiLi'.>I>:'lri  '^>'iri  »vrijcn  die  U n t c re t ülx unnc»- 
frage  zu  «tcUt-n,  iimi  lutv  difj^i. i^i'"  ll'irren,  welche  den  eraien 
«uf  die  Aussteiluiijj  von  KrciiiiriHri  h  betiehenden  Anirni;  >\f* 
Herrn  v.  Fialka  unfer»töt/en  «olli  n.  >i'  U  /m  erheben  i  \;u  h  ut 
I'«ui<e.)  Der  Antrag;  ist  von  mehr  ula  20  Mitf^liedom  uutccüu.ut 
und  ID  Falga  daiaaii  'ur  I>ijoiiuion  su  atrilen.  Ich  ertiicile  dem- 
nafib  dam  Harra  Aairagatelier  Fialka  aar  Begründung  leines 
«ntaB  Amlmgaa  daa  Wert 

ObarofSeial  v.  Fialka  (Nardbahai):  Et  wira  meiaar  An* 
aiebt  nach  TOr  Attetii  nicht  vunWbig,  zu  con»t«tiren,  —  ich 
wanigalen«  wurde  dieabetiiglirh  nieht  balebrt  —  ob  die  (ieneral- 
varaammlung  überhaupt  bMchluaafülilg  {(t.  leb  biMa  den  Uam 
PrUaidenten,  bevor  wir  uns  in  fruditlftM  DieettttiOMII  cinlaaaan, 
die»  irrflllUcat  fi"i<t*tellon  m  wnlien 

1' r ;i 5 1  ti  e  h  t  ;  Mir  ist  Mjr  l''r^*  V'nini;  d  r  ^i'-'noriilvcT-anitiilunk; 
vfin  Seite  de«  journulfiihrenden  i;iub-Sei  f*tS:»  die  Micihfüung 
irc'.vorden,  da«»  die  Ueeehluaafithigkeil  durcli  Atl«e^ellll.-il  mehr 
•I»  1(M)  Mitgliedern  Keairhert  int  Ich  ba^i  (irlxivcrKiiinillirli  pei. 
«i^nlich  eine  Zühlum;  niilit  vüiL,-ciL>'rimK'ii.  WfKii  ilic  Iljrron  tu 
wünschen,  werde  ich  liia  üaiii  •ivr  Aiiwe^i  iiiea  itttsulleii  liiii«en, 
wob«  ich  jedoch  bemerken  mutn.  <!a'<.^  die  Jeut  Torhandene  Zahl 
TOB  Ctaba«il«{licdern  mit  der  ur»prunf(l>clien  bei  Beginn  der  Sittung 
niabt  frilallDdig  übereinstimmen  kaaDj  wail  «i«  iab  banokta, 
atahrcie  Harren  l»er«tt  wegKingea. 

Oberofficial  Fialka:  Zu  einem  legalen  Besc-Iilunse  int  die 
(anane  KeslstellunK  der  Kahl  der  anwesenden  Mitglieder  nöthif;, 
und  erlaube  ich  mir  den  Herrn  PrSsidentcn  im  Sinne  !!;r  Sfrt<utcn 
tu  bitton,  die  Bcsohluaanihii;keit  zu  constatiren. 

Prüsident:  Nach  den  Aufzeichnungen  seitens  des  Ilenn 
Club-SecretSra  sind  102  Miiglieder  in  der  Versammlung  eraehienen. 
Wenn  jedoch  Hnf  nn^^hmnl  rrc  7&Hlune  eewüncs-hf  wird,  ao  kann 
ich  dem  nicht  wiiji  t^|iri'i  Ikti,  rm  l  ich  möchio  den  l!>'nii  Sdiri/t* 
filbrer  »omit  f rmuli.  n,  din  '/.Mm  ^^  nofhmalit  vorzunehmen. 

Seotionsctn-f  v,  N  n  r  d  I  i  ii  i; :  Mir  kommt  tor,  da»8  eine 
Zfthlun^  nicht  uothwcndif;  ist.  Iji  kann  doch  nicht  jeden  Au(;cn- 
blick  durch  die  Entfernung  irgend  eines  Mitgliedes  die  Boschlusa- 
fjihipkcit  der  Vers^mmlunK  in  Frage  gestellt  werden.  Ich  gUuhe, 
die  Varaaiaailmair  iet  beaeUamDiU»,  «aoa  bei  ihrer  ErOffnang 
die  artorde'Keba  Antahl  ▼oa  Glabinil<liadarD  anweaend  war,  denn 
üonst  könnte  es  sich  troSan,  das«  im  letiten  Ubmento,  wo  die 
.'Stimmzettel  flir  die  Wahua  abgeepben  wcrrden  sollen,  die 
Unf^iltipkeit  der  Oeneralvorsammlun<(  behauptet  wiSrde.  Ks  besteht 
allgeniein  der  Usus,  das«  der  Vorsitrcndn  lici  Eröffnung  der 
Sitiang  conatatirt,  ob  die  zur  Doschlu^sfähipkeit  nulhwvnJigu  Zahl 
von  Mitgliedern  vorhAnden  ist  oder  nicht.  Ist  Erslcres  ^reschcben, 
•o  ist  den  Bcstimniungen  der  Statuten  meiner  .\n»i-ht  nai^h 
Ooniiee  geleistet. 

Oberoflicial  t.  Ki.nlkar  l>cii)  );PK>'nijbcr  erlaulio  ich  mir 
zu  lenierkcr,   il.\fs  I  i^tir:  ni -.'.t  constatirt  wurde,  ob  die  OencMl- 
Ter»unnilung  i/ts'.hl  i -sf.ilii^-  in.    Irh  cebo  zu,  dasa,  wenn  ctnmiil 
von    Seite    des   \  <  r-i'.  i  nden    die    liesehlus.^flibigkeit    con.«Uitiii  l 
wurde,  dütau  nicht  mehr  zu  rfiUclu  ist,  »elb»t  wenn  «iuU  2wttdritt«l  | 
dar  ABwaaendea  im  Luitt  dar  8iUiiiif  auttenan  «flideii.  Naehdem  i 


jenes  »lict-  bi«  )elii  iiiclit  i-ji.ili,  liitlc  ich  uiu  diu  jiuümöhri^« 
Constatlrung;  der  Hexchlus.^fiiiü^-ki'ir. 

Oberinxpevtor  Ueei  (Staatseisenbahn).  loh  glaube  ebenso, 
wie  Harr  Seetionanbaf  y.  NKidling,  dua  dar  Moment  der 
firSflhttng  der  GaaamleanaaiaiUiig  HiekaiolitKab  iiirar  Ueaehltm- 
fUi{||kait  waMMbasA  ial,  md  data  in  dcet  Angeiiblteke,  «e  dar 
Prftsidefl(  die  Varaammiunfr  Alf  arSObet  orkMrt,  «r  diaa  ntir  in 
der  Uebcrzeuguni;,  dass  die  erforderliche  Anzahl  vnn  dnbmit- 
i^liedem  anwesend  ci,  thun  konnte,  (liravo!)  Der  ISinapnich 
KC^'en  din  BoschlussfAhigkeit  dor  tteneralrefeaaimilU«  hüte  aiao 
in  dein  Momente  zu  erfolgen  i;ehabr,  wo  dar  Harr  PtlUldeat  die 
VprssmmhmL'  Hlf  i-'rfTrK't  i«rkliirte. 

1' r  ;i  >  i  il  L' II  t :  I.jii  t  u;  in  der  vorhcci-tidiMi  l"r  iijo  p>Tr*'^:ilieh 
lii'ih'.'ili.;t,  iinrhdi-m  mir  der  Vorwurf  gemacht,  wird,  di«  Bei  ■liln««- 
I  i'n;;ki'it  iii'  hr  i-  >(ist«lirt  und  insoferne  ein«  statutcnmäsoi^i»  \  it- 
jiilic.ituiiif  niciti  eingehalten  zu  haben.  Um  aus  dieser  Sehwicri^V-it 
herauszukommen,  möchte  ich  mir  erlauben  vor7iii>'lil:t.,'on,  diis-. 
jetzt  darüber  abKe<limmt  werde,  ub  eine  nochmali^a  Zik-Iiluni; 
voi)|aB<Hninen  werden  aolla  (Kofe:  Naint),  die,  wie  inh  bereift. 
ürflW  «tMMUtirte,  mit  dem  Anfitnga-lUaaltata  sieht  ia  Uebei«in> 
atimgiaaii;  atehaa  kann.  Dia  Herrafl,  dio  daAr  liad,  daaa  eia« 
twehmalig«  Zihlung  vorgenonuMn  werda,  woBett  eleh  «rliebaa. 
(Kaub  einer  Pause):  Iah  ersuche  um  die  üeoaapralM.  (Bs  erhebt 
aieh  blos  ein  Mitglied  der  Versammlung  Bine  nochmaliga 
Ziihluni;  wird  von  der  VerMnunUng  nicht  gawttMobt,  iah  bitte 
•mmit  den  Itcrni  Aningatallar  an  die  Begritiidang  lainm  anttcB 

AutraK''»  'U  «cbrcilyri. 

OberolTie.il  v.  Ki  a  1  ^  ii  I  h  lichalto  mir,  i)hne  in  irgend 
einer  Weise  den  Siärefried  S|iieli>n  la  wollen,  pii»t»n  ProtRut  iregen 
den  Modus  vor,  durch  eine  Ab.Htimmuui,-  Ii-  Zurfi  ht-  o  icr  Niehl- 
zurechtbestehen  der  Versammlung  iV«i>ii'Utn  zu  wulien.  Die 
Qrundla^^o  des  Vereine*  dil  iti  <<-'\r.<'  stmun  n,  und  wir  können 
daher  nicht  durch  eine  wiilkiirlie.hc  Ab&iimiiiuag  (Ilufe:  Oho!)  die 
Generalversammlung'  als  bespliluasfiUiig  oder  umgekehrt  al*  nicht 
beschlussf^lhig  hiostcUea.  Ich  bitte,  ich  habe  niehia  Uaanganalim«» 
•a^  wellea,  ich  habe  mieh  nar  verwahrt  Wae  den  araten 
Pankt  meinaa. ... 

lospector  t.  Herta  (unterbrecliend):  Ich  bitte  Herr 
Präsident,  darf  ich  sprachen? 

t'riisidont:  Ich  ersuch»  jetzt  den  Herrn  Aotragatallar 
nicht  zu  Ufitorbrcchen.  Wenn  Herr  T.  Pialka  gatelllMaan  lur, 
werde  ich  Ihnen  das  Wort  erthoilen. 

OIm'i  :1icial  V.  Fialka  (fortfahrend):  In  Jt>>2ug  auf  die 
FahrbegQnstiguui;en  wird  den  Herren  bekannt  »ein,  das«  die 
Hrlangiing  einer  Fahrkarte  so  ziemlich  Jedem  von  uns  freisteht, 
daiif  iwdoch  der  Modus  hiefUr  ein  sehr  achwierie«»r  ist,  und  da«« 
dur^i-lbr-  niiLiii'ntlioh  bei  exponirten  Gosoh.iltb-.A'j'.h'i'iKii'.i.^r'ri,  dii> 
nicht  in  «ko  Ctsntron  liefen,  mit  den  (frfiaetea  1 'iMst.mdiiphkeiten 
verbunden  ist,  bei  einzelnen  sogar  dio  ErUm^-t.nk;  vnn  Fahrkarten 
von  WiUkürlichkuiten  sbhingt.  Mein  Antrup  geht  nun  erstena 
daldn.  da$s  der  AuaiebateraiUi  eine  Erleichtcraog  daa  llodo*  Str 
die  Erlangung  von  Faliiiiartea  -  UegQuattgunge«  und  awaiiene 
eine  lie<leutenderc  EnniaaSgttog,  wo  mtfglieh  im  LiOealTarkalira 
wüthrend  der  Sommermonat«,  anstrebe.  Ks  i»t  wirklieh  baaehlmend 
für  einen  Eiacnbahn-Heamten.  der  nach  Mürzzuschlag  fahren  wiU^ 
dasa  er  nicht  dieselbe  Uegilni>iigung  geniesst,  wie  jeder  l..;ideA> 
Kohwengel,  der  dem  Toarieten-Clab  aagehiSrt  Woan  man  keiaea 
Schwindel  maohea  will)  muia  maa  am  aiae  Pahtbarta  aaeh  Braak 
8n»ii"ben  . 

<  Hi.'iiii.'^pector  Beer:  Da-i  i-l  ni  :.  '  I 

1' t  .1  ^  i  i  <■  n  t:  Ich  bitte  d^Mi  ll-Tni  Ki  diu'r  nicht  zu  unter- 
Iti-mIut.. 

Üburi-nijii'ülor  Beer:  Miirxiustblag  i-si  In  Uegio! 

Oberoflicial  Fialka  (fortfahren Mai;  sein,  aber  im  Looal- 
verkehre  besteht  keine  B«gUo«tigung,  und  der  kleine  Beamte,  der 
eieh  draoaeea  aiaa  Boawierwahaaag  gerne  mieiha«  mVehta,  kann 
dioe  aidit  tkan,  wefl  er  keine  Ena&Miigung  genieaeL  Dar  haha 
Beamte  kann  die  Vereinskarta  beaQtzan.  Dia  YarwnitBafaa 
würden,  glaube  ich,  duroh  Oew&hning  b«dentendetw  Be- 
günstigungen keinen  besonderen  Kntgang  au  Kinnahman  erleiden, 
und  ich  bin  über,;cugt,  daas  sie  gprne  bereit  sein  werden,  den 
kleinen  Bcamtoii,  der  daa  gaiuc  ,I.ibr  im  Bureau  sit/t  und  des 
Sommers  mit  .seiner  Familie  ein  paar  Wochen  auf's  Land  gehen 
mVi  •(,(!•.  zu  unleratützcn.  Uh>  K"  Mibahn-llc.-»mtcn,  ohne  Unterachied, 
w.  1,  lii  r  Verwaltung  sie  ;ini,-i  l. n  n,  »"Ilten  im  Loealverkehre  der 
£ :!<>-ii':  ..hnon  sowohl  als  der  D&iuptaehiffo  au  ermlaaigten  I'reiieo, 
be/w  .1  l^•'^>ieprci4en  fahren  kSonea.  loh  bilta  Ibar  nMinaa  erataa 
Antun-  dil!  Debatte  zu  cröfTiicn. 

Präsident:   Bevor  ich  dio»  Ihue,  niScble  ich  vorerst  imr 

fegen liber  den  Biiigaugii  gcmachlcu  BemetkuiigCu  des  Herrn  von 
i«lk«  hanrarliabaa*  daaa  ihm  am  Pmtaat  gns«»  daa  Voifaag 
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«(•  <r  bwMioh  Cowtetinug  4er  BwuMiMiifthigfcw't  gepflogen 
ward«,  aUerdra^  flwbtelit,  d«M  ich  JadoA  den  Anadraek  >wUI- 
Icllrliche  Abetimmung«  xurflekwvisen  muu.    Devoa  kinn  mein«! 


Brachten»,  wonn  ' 


der  Vem.-imiuluiiit  »Ich  fiir  eine  Abfiininiung 


»rldäri  und  nur  ein  Mitglied  icei;na  dicKcIhe,  füglich  nicht  die 
Ucdo  »ein.  W»»  den  »on  Herrn  r.  Fialka  ^jtelltvn  Antr^i^ 
fi'Ibst  anlangt,  ito  habe  ich  Ihnen  niitiutheilen,  Am»  Ihr  Auüncltus«- 
rath  deiiselben,  allerdini,-»  ohne  denken  'li-iuillirte,  soeben  rmlndlieh 
vorifebrachte  Motirirnni;  /u  kiTineti,  in  Ittrathuni;  lOc;  und  sicli 
dahin  ireeinigt  hat.  Ihrn  n  d'-n  \  urs.  hl.ij;  in  iiiaohen,  auf  dif?  v"ii 
J>'m  Herrn  Antrag-fcUer  i,cwürisi  (iri>  A.  li  i:'.  iiioht  eiii/ii,-'"'hei). 
Wir  sind  Alle  in  der  Laue,  wie  der  Herr  .\ tifrai;stell.  r  iielt>»l 
erwihnle,  nach  den  bestehenden  Normen  Fuhr|iri  ;»-Erniiii'i;ciii.Ki  n, 
bezw.  Freifabrlc arten  zu  erlangen,  und  et  int  wohl  kaum  Sache 
dee  Chib  iMnr.  BiHHtwihii  -  Beamten,  in  eine  derartige,  au«- 
■ehltonHeh  zn  dm  BcfluniMen  der  eintelnen  Verwaltungen  gehörige 
Angde^eiilieit  enumgrafc«,  leb  ertheile  nui  Ilemi  ».  II  ert« 
dw  Wort 

Ingpeclor  V.  Mertn;  Ich  wollte  nur  pleiehfiills  den  Aufdruck 
■wflikiirliehe  Abutimmuni;«  richti^^atellen.  Der  Herr  Clubaee.retiir 
«Ullle  die  Anwesenheit  vnn  Wi  Mitgliedern,  eine  Zahl,  die  uu«eren 
Statuten  gemX*«  tar  Heachlussnihii^keii  der  Gonornlrcrtanmilitnt; 
■Mlreiaht.  De«  Wort  «niUkiirlie'n  h.il  daher  nach  meiner  Atti-icht 


Prtatdent:  Wlin«.  )it  .Iern:ii;d  ru  dem  von  Herrn  vnn 
F  i  B  t  t;      :;iKlellton   Atilrii„-e  Wurf   zu   nolimen.     (Ni'  insrMl 

meidet  sicli )  Ks  i<-t  ni.  ht  der  Fiill,  i'  li  werde  daher  den  Antrag; 
lar  AbütimniunK  I  rinnen,  und  ersUilie  ich  icne  Herren,  welehe 
l'iir  denselben  .itimuien  wollen,  sich  ;u  criieben.  (Naeli  einer 
PeiM):  El  sind  blo»  18  Stimmen  d«ßr,  eomit  der  Animg  mit 
überWiagender  iisjoriiAt  abgelehnt 

leh  eldl«  nnnmeiir  be« Oflieli  dee  aweiten  Antangce  dai  Herrn 
f*B  Finlkit  di*  Vateretfltanngefrego.  Idk  «erde  mir  «r- 
livdben  noelimel«  zur  Verlerang  tn  bringen  (wiederholt 
a}.  Difjenigca  Herren,  welehe  den  eben  verlesenen  Antrag 
Inn  waUein,  bitte  ich  «ich  zu  erheben.  (Na<!h  einer  Faune). 
Der  Antrag  tmeierTon  dem  Herrn  Antragsteller  blo«  von  «ieben 
Herren  untemt-'itxt  und  ixt  «oniil,  naehdeni  zur  Unter«til(zung 
•tntutoniniUsii:  eine  Miniin;\l)'iihl  vnn  "Jd  Mitgliedern  erforderlich 
iat,  nicht  hinrei.  heml  unter^tiit'f,  es  enttitllt  tl  ider  eine  Discurision 
Ober  denselben. 

Hiermit  wUre  liiener  i'uukt  der  Tagesordoung  eraohttpft,  und 
wir  gelangen  nun  '-im  lettien  .PnlcM^  d.  i.  dl«  Wfehl  des 
Aasschussrathcf. 

loh  bitte  die  H>  rren,  soferne  es  noch  nieht  geschehen  ist, 
die  Stimmzettel  in  der  Urne  zu  depooirea.  <N*eh  Abgabe  der 
StnmiMtali  Wiir  «crdm  ann  «or  WnhldtrSoratnloren  schn  iten. 


dia 


I  MlMMa  Jdbrm  imaiir  dar  Vorgang  beob 
mtatefwi  iddit  mittelat  .Slimnaattal  gawBI.lt 
«Bideä.  loh  eriaabo  adr  daher  Ihnen  Mgeade  liete  Tonneehlacen 

and  »u  beantragen,  das«  dlo  in  derselben  be»eichneten  Herren 
per  AccUmation  zu  Scrutatoren  newilhlt  werden. 

K«  »iiid  dies  die  Herren:  Krail  Kngeleberg,  Beamter  der 
k.  k.  Mini:>teriaJ-Cnmmis«ion;  Carl  Hanauaek,  Beamter  der 
.^üdbabn  ;  .Inliu«  Horn,  SecretSr  der  Kaiser  Ffr  IinaMilH  Sor  i!i;iliri'; 
Johann  Kiiri«;,  lie.unter  der  Nor.iwesib.ihn ;  l.ulwii;  Wul.i- 
»tein,  Olier  Oliiciiil  der  Kaiser  Kerdinauds-Nordi'ahii ;  Theodor 
Snehsl,  ( )lior-()fliciiil  der  Kaiser  I'erJinands-Xordliabn  und 
Arthur  ."i'  Im  her.  Beamter  der  .■'tuat»  Kisenbahn-tiesellsvharc  im 
Central -Alireehnunijs  Bureau  . 

Siml  die  Herren  mit  dieser  Li.'to  einTerslanden?  (Zustiiu- 
BWBgl.  Wenn  kein  Widersprurh  erfolKt,  betrachte  ich  die 
■anntan  Herren  aU  za  .Scrutatoren  gewtUili,  and  mtfchle  ich  dieselben 
bitten,  aieh  dem  mübaeligen  Amte  zu  aataraiahea.  Ich  fSge  bei, 
daai  dia  Pnbliairang  de«  Ergebniaiaa  da«  Semliniaaa,  das  liingcro 
Zelt  ia  Anapnia]!  nlmnit,  in  der  nüehstea  Nummer  der  Clubzeitung 
«fblgan  wild. 

Die  Tagaaotdnong  bt  hiermit  enahdpft  Herr  Saeüonaehef 
Nördling  hat  lieh  wMh  z«m  Warte  gameldot;  ieb  ertheile 

ihm  da.'<selbe. 

Se'tioii.<ichcf  V  Nöidlin;;:  In  Folge  einer  nrieridtllielien 
Kestinimuni;  unserer  Sutnien  wird  unser  geehrter  Herr  l'räsideiit 
kai.*.  Kaih  Dr.  Lih.%r/ik  nunmehr  vnn  dem  Priisid-Milen^tulilo 
»erschwindcD.  leh  i;l:v'i!  c,  dass  wir  ihm  für  seine  .Mf]li'  »;iltuii_' 
als  l'rüiiident  de.<  Cluh^  seit  .;wei  Jahren  tu  liefun. lerem  ll.-inko 
TerpÜichlOt  sind,  (lebhafte  Zustimmuni;)  nii  tit  nur,  weil  .^eiue  I  häiii.-- 

Iieit  eine  (tbeianseraprieaeliehe  und  auibpn  rn  li-  war,  .nondem  weil  er 
aiezu  rereinigea  «nuate  mit  der  Brf Oliung  au&scrordeuiltcUer  Beruüi- 
pliahta«.  Herr  kaiaarl.  Rath  Dr.  Likaraik  ia^  iriaSia  wiaaan,  mit 
iwat  «fehtigea  DieaataeataDaagea  batna^  daeratf ta  bei  dam  Bc> 
tolaba  dar  (tditiaehaa  StaalabahiaBj  aadaraiatit»  bei  der  k.  k.  Üirae- 


tiw  fllr8taat«ei«eobahobautcn.  E*  «ar  «bttah  aZaa  mgewniaBaha 
AalbpCnang  aainanaita  aatbweadlc  (BaMdlk  n«  naban  aolahea 
DianatMitMwaB  aaina  Veretiiapfliehtaa  ta  ao  vanOglioher  Weiea 
sa  erflillen.  bh  eahlai^e  Ihnen  Tor,  In  meinen  Applaus  mit  aiaaiip 
«Ifnmen  I  (Labkafter.  anhaltender  Doifall  und  Hftndeklatschen). 

IVt«ideatt  leh  bin  wirklioh  besohlmt  über  die  ausser- 
ordentlich  liehenawllrdigen  Worte,  welehe  Herr  Sectionschef 
\.  Nördling  a«  mich  «u  riuliton  so  freundliidi  war,  sowie  über 
den  Heilall,  welehen  ."*ie  seinen  Worten  nachfoli^on  Hessen.  Wenn 
irh  mieh  frai;e,  oli  ieh  diesen  relelien  D.»nl>  auch  »irklich  ver- 
■  üeno,  fo  Wim  ii-h  mir  sntw.rt.Ti  _  Nijr  m  ■■<-\ir  ^■erlni.-em  Tlicilo. 
,  W'idersprui-h.  I  Wenn  ieh  aber  Ihre  /CulVi-ilenrieit  nieht  Ran» 
verseherxte.  »o  kann  i  'h  liles  nur  dem  iinelireilnT.,  liass  e»  mir 
vielleicht  gelan»;,  diejeni.;cn  Itoslrebuntfcn  itu  bctliätigen,  die  ich 
stet«  als  das  oberste  Hrioeip  in  unserem  Vereinslcben  hinstalftai 
d.  i.  die  PHege  der  kameradeohadlieben  Betiebnngen.  (Lebhaftar 
Daa  iat  dar  KM»  dar  aaaaean  Chib  «aaaawMBMb  vad  fir 


iaHaerwihraad«  Xaitea  tinaammanhaltaa  «iid  («raenerter  BaUhU} 
und  ieh  Üa  Ohaneagt,  dans,  wenn  der  Club  auf  dem  bisher  a&i- 
(«achlagenea  Wege  fortfahren  wird,  er  an  ProsperitUt,  Umfing 
und  (icitnntf  naeh  Aus-ien,  insbesondere  aber  im  Kreise  unserer 
BerufhcenO'Ken  >ter«  siinehmen  wird. 

leh  danke  Ihnen  Allen  nnehmaN  für  Ihre  Ancrkennuni;  und 
üpeeiell  dem  Herrn  Se<'lioii.'ii-hef  v.  Niinlling  fiir  *eino  iiberau« 
frettndli«hea  Worte.  (Lebhafter  Beifall  und  Ukndeklauoheo.)  Nun- 
mehr arkttra  ieh  dia  hen^OenaealMnaaMlnac  iVr  gaaahla'aaaa. 

Als  Veritieaturen  •los  <  icncralver^amndungs  -  I'rotoknilea 
fuiigirten  die  Herren:  Oberin^peetor  Josef  Beer  und  k.  k. 
Oaaand'Iaapcaliaaa-Oomm'ssir  Adolf  Waajak. 

In  der  am  2.'!  .Mai  stattk.'efuii'li'nen  oonslituirenden  Sitzung 
de.4  neugcwihlten  Au!<'ii  liu<'.railiBsi  wurde  vorerst  dem  abtretenden 
Pra.^identen,  kais.  liitli  Dr.  Liharzik.  der  Dank  de«  Aueeohnsi- 
rathcs  votirt  Zu  Functionären  de«  C9ub  tnurden  geerthll: 
GanaiahDicaaliaB»<^arattr  Dr.  Alasaadar  Saar  anm  Prialdaa- 
tea,  Oaatral-Intpaator  IL  J.  Dlatiaehofd  vod  kai«.  Balfc 
Or.  Libariik  zu  Viee-Prlsidantan,  Inapaetor  i.  P.  Adalbert 
Herta  tnn  Sehriftf ahrer,  Dureaa-Voratand  Anton  R.  flallar 
znm  Reehnungef ü h re r  nnd  Inspee.tor  FVant  8chmarda  zum 
Cassicr.  Von  den  in  'i^n  Au^s^^nl-srath  gewühlten  Herren  Club- 
mitglledern hat  Herr  Scctionsrath  Freiherr  t.  liilienan  die  Wahl 
wegen  Geachiinstlberbtlrdune  für  jetzt  dankend  nl>i,-elehot.  .\ns 
ihnlichen  Gründen  bnl  auch  Herr  Dirootor  v.  Packe  r.  y  las  Mandat 
ftlr  jet.  t  nieht  angenommen. 

Als  wirkliohc  Mitglieder  sin  i  dem  (.'lub  !..M|,-etreten : 
Die  Herren:  Ludwig  Krtdlieii.  Al  thi'üunL"«  ■  Vorstaiid.<  -  .-^h  ll. 
V.  rtrt'ti  r  der  k  k,  Minislerial-Cnmniission ;  Carl  Laiter,  Directiuns- 
!t.-,,i:.t  r  litr  Ersten  k.  k.  pri».  Donau-Dampfschifffahrts-Ocsell- 
.<ciia:t;  Alexander  Uüswald,  Ingenieur  der  k.  k.  IXrecÜon  für 
Staaiseitenbalin-Bauteo. 

An  Bibliothekapendan  abd  aingelanft:  Moakr  o  Oarf 
BaiUr'«  ,diaeeiatjaa,  Amt«  «a  frawwfciMi  ^  fla  IT*  aaMUl 
cemwalMK  Md  Ai  CmMVO  iB9S  (gespendet  Tarn  Seeretaria* 
der  genannten  Oeeelleehaft);  llittbeilunicen  des  polytechnischen 
Clubs  in  Orai,  Vereinsjalir  188S  (j;ei<ponJot  vom  genannten 
Vereine);  Der  Seehandel  Oesterreichs  in  den  Jahren  1876  bis 
1882.«  Vnn  J.  l'izzala  (gespendet  vom  Verfasser);  Technische 
Vorträge  und  Abhandlungen  I.:  »Ueber  die  Ausfilhruni?  des  Ar|. 
bi-rg  -  Tunnel»",  ron  Gustav  Plate  (tienpendet  vom  V.  rl:i»s<  r); 
Technische«  Worterbiieli  für  Telei^raphic  und  Po«t,  dcutsch-l'ran- 
zöfiseh  uml  fran/ösi<oli-deul<eli  (von  T  v.  Maeh  -,  Klektrotechnische 
Uibliutliek:  Hai.d  -MX  »Die  .-^p-innun^^-Elekirieitil!.  ihre  Gesetze, 
Wirkungen  und  technischen  Anwendungen^.  Vun  K.  W.  Zengor; 
Band  .\.\11  »Die  Generatoren  hochgespannter  KlcklriciUU«.  Von 
l»r.  Ignaz  G.  Walientin.   

An  die  P.  T.  dnlnütgliedwt 

PMtaf  daa  tf.  Juul,   um  4   rUr  Naelimilla.;>',  findet  eine 

coqiaratiTeBtsiclitigiing  des  k.  k.  Arsoudos 

In  Wien 

«tatt.  —  Dia  Hairea  dvbaitgUedor,  «aleha  daran  thailaahBaa 
woUan,  «ardon  augeladen,  eiob  an  dem  baadahaatan  Tua  «ar 
4  Uhr  bat  de«  Haupteingangsthera  daa  Attenalea  elaztifiaden. 

Lagi'iniatin n  ;  M  i '  _•  1  i  e  iW  k  i  r  t  e 

Das  Imma^  quiI  ßiisMiiU-CiMti 
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K.  k.  pHr.  8M-lk»li«ataclie  TerMndiingiMhn. 

I  "  " 

ZieliBMCS-Liflte. 

M  daram  I.  19M  Mf  Grand  ita  nTtlralicgi  h.  k.  Hrnns- 
tÜDtitnfaUBiriMM  vom  27.  Jlnner  ISBC.  K.  «788,  gmehmigtSD 
TntnmanlMWt  in  Gegenwart  oine«  k.  k.  Notart  TOrMDOountnn 
XTL  Vntorans  der  8iU»«r.PrUritits-0blJgatt«Ma  Bpdaiion  18W 
k  1.  tOO  &  'W.  worden  folgrnde  1S2  Numnani  femgmt  * 
910  «4  288  690  740  77f)  HfiK  9i>|  JMH  Oß^  1288  1284  1470 

1858  1716  19.V2  2179  JInH  X.'M  J?11  -.'flSÜ  SOtiS  ail3  3206  324.'. 
3442  afiOit  3öM  3:>77  3072  3-4Ü  3970  410«  4341  4414  44t;5  4477 
4iJ-9  4714  ii'lti  4917  5t)67  S<l,ss  5104  WSS  ftßCH  56«4  5777  5H08 
6149  C434  0448  ötU«  «rtKO  i!70H  tiHAd  6973  7055  7] 4*)  72S7  7i3:i  7760 
7762  7906  8212  8  220  8306  831  f.  W.m  8739  9019  9<  W1  92Ü2  9348 
^\(K>  9458  9629  9i'2r>  98H3  98'.M)  997  i  lm):;3  loI78  hilH^  1I>2.S9 
10313  10333  1037;)  1(I6'.)7  1093«  WW.i  III»-,'«  11140  11174  11184 
lll,«^l  112:>0  I13H1  IKi.s;  113'.i3  Hilf.  1U21  Ilfi9li  11697  11729 
118:.0  12102  12114  12148  122riS  12.-.1S  12.^.7  1274.'i  12747  1287r) 
12991  13076  13389  13488  13616  13638  13639  18660  13744  13901 
14179  14187  14240  14S04  14SM  14866  14440  14087  14619  14661 
14668  14763  15147  15235  16288  15268  15341  15485  15061  1Ö83B 
16933  16023  16077  16264  16287  16314. 

Vom  1.  Auguat  1884  «a  werden  die*e  Obli|{«lioMi«,  «MB  ri« 
mit  >llcn  Mok  üutm  Ttfß  OlMt  MrdmdM  and  jm  Harnt  OUi> 
gationcn  f|«liBi«iidan  OsWMM  nctet  TMrapritMBtfrt  waHin,  ImI 
dmr  IIa«pt<47tma  der  OwallMliaft  in  Wien  gtoidwwftiilialwj)  um 
Momimlwfrllie  In  effcrttvem  Silber  ein);fl8it;  Arner  flb«meliai«a 
BOCll  die  EinlSsuni;  ilioter  Obligationen,  —  und  zw«r  «pci<i>D-  und 
■yprilioniifrci  in  Reichsninrk  umgerechnet  nach  demjenigen  Wiener 
Cour»e,  weli-lier  nach  VcreinbaruniL;  der  Biterraiehimlion  Kisen- 
bnlincn  periodiieh  bekannt  f;o;;cbcn  wird  —  nachbcnnnnte  /nlil- 
stelten:  in  Berlin:  .lie  Di'uIkiIhi  lliinl;  und  ilie  lllrr.il.in  iIiT  Hi» 
«•onlo  (icspll8c'ha(l;  in  llreitUu:  Herr  E  Hein  inn  ;  ii.  Fninkl  iirt  a.  M  : 
die  Kili.Tlt*  3or  H.Tnk  f  ir  ILindi.'!  uml  Industiie  u:i:i  Herren 
M.  A.  V.  HuUi«.  Iiil.l  i  --ilini  :  In  Leipzig:  liiß  AUrCfnicinc  I  ).■llt-el.^■ 
l'^l■Jil•  Anstalt ;  in  MDni'tiKn:  di«  H»v<Ti«clni  VerrlM>liunlc  iirnl  lli  ir 
Josef  T.  Hirsch.  I)if  ViT/insuni:  i'!ii;,-cr  gezü^'eni'is  Ol  lig.iliiM  [i 
]i6rt  mit  Kode  Juli  1884  auf  und  wird  daher  der  Worth  der  vnn 
den  Oblig«(ionen  etw»  abf<(i«Biit«n,  naeh  dem  1.  August  1884 
(lillig  wentcaden  CoupoM  wia  dam  EinlSanngabelrage  in  Abiug 
MbnuM.  —  Biakar  and  i  ' 
780  786  I 


tau  dar  »takwig  1 
no  0iS4  nSO  TBfTO  77*6  llMtt  lia07{  1808:  1085  ius  8564 
»78  8808  8480  4587  4548  0160  8011  5060  63S7  7780  88»  8803 
9860  1410»  15678. 

wi.n,  d«  I.     im.  Vom  Verwaltungwathe. 


•VfnmAf  X..  'WeUB«ll«  3.7. 
cnip&eldt  Mk  aar  BIbctaimBK  allar  in  du  tadidadia  Mid 


Gawaibcgcltat  fidkaden  AiMtea,  aar 


wn  Oroqiiia 


Wichtig  für  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 

Pooina  PallnlAa*  ili-ci-iuitod*,  al>:  Ac«oMil«tomt,  ll«(b.rl<f««aM«, 
noslua-lfOUlUVSC.  i,o«i|ii«i.  riillca,  Mkcm,  abntnftAllM.  mmM 

t-rrni  i  !•  I.arkftnln,  OeHkitM  oi  laakift*  Waana. 

Wien,  FOnfhauSyTannengasse  1 1 . 


ein  (Mfalot'iier 

Eisenbahn-Maschinenmeister, 

theoreti:>cli  und  praktisch  gebildet,  fllr  das  Aiii^land. 

Meldiiugcn  mit  Zeugni^s- Absckriftcii  (deiL-n  Hi~i<-k 
8<'nduui,'  uidit  zugesichert  werden  kann)  und  Angabe  der 
Au.si>rflche   «erden   erbeten    unter  H«  Kr«  iM  dUTCh 
Radoir  1088^  Fnuikfiut  a.  M. 


t  - 


lirat«  k.k.pr. 

'     -i^i*^  .SCHATrAÜEtt 

t^^ff  Kuustbasaltsteta-,  Chamotte- 
und  Steinzengwaaren -Fabrik 
V.  >?fc"iii^i.ni*, 

W  i  e  jj ,  I.,  M  ;t  ,v  i     d  L'  r  if  ti  1  n  c    ?J  r.  1, 
i.i-  Ii.'-:'.    TrnllHir-- ,    rinl.'ilirN  ,    >t;ili  , 
Iii  innl  Nlr;i'>M>ri[i||,i«.ti  r   il(i|i|ii'l 1 1        -  i  i( 
■<t>'in/<'iirriilti'i-  um!  i\;iiiiiiia< 
-ilt/i-.  I<•ln■|■(^^tl•  Ml'il 

l'iirzi'lliiiuii'gcl  ftr. 
l  lUalcruti  lw,  Tratlaii|rfaU«a  i.  i 
:u  d.  I'k.'L  xc^sif  kriiM  <*rHMatakii< 

  Aii^i'u^ruiiK'  •  ■-'  :  ^^'^iuMruK-dtniil-itii"  ;tm»Mi. 

Blasbälge  and  Feldschmieden 

aowio  alle  Outlungcn 

SeliIo»«er-  und  SehniitMh^. 
\Vl<rkzi'll--r.  üolirniiisrhi- 
iifu,  K>'ii1iii'!;tnaHeliln<-ii 
für    Ki.-rr.b  i'ii.on,  Si'liiil- 

fiiiirl«-  Untcriichiimii^i  ti , 
H  iuuntcrnehmpr,  Fabrik  i  n, 
.Schiiiied o    eti\  i»!np!i>'lilt 
iL..  ;  -..<'' 
Hof-  and  Aritiee-ltUabttlg- 
aad  Mdxch  miedea*rabiik 


««■uoltea*  Int  Wl^n, 


IT.,  Roth«Bit«rnyiuas  16. 


SCHMID  &  HALLÄMÄ 

Ingenieure,  Wien,  I.,  Peitaloulg«i*e  6 

Tortreter  der  Loeoniotir- Fabrik  KRAUS8  &  Co. 


Baaa«lat«ra,  Bau-  od4  BaubArren  i  »io  Elionbabnco   

ntumlleu  Ttdmg  <l<»  UuiuciiiraiuM'  «lu^tt'liiiin  Dr.  U.  Ztnacr'ariM 

ANTIMERULION  (gafca SchwamaX 

Du  AuUmmllM  Iii  aU  frtlr«.  n!l.riiii|t  pilnlirlM  mi  prüBlIrli-t  Im|.rlrni"  mi 
lMlir*aalvria1o  la  lOO.OlK)  rw.in.uin^i'U  uitti.>M  uuj  aurrll  iti««r<«  Vrlfä,riin;;<-n  kiüitiiUr 
MUMr-,  MiMalvrtal-  ud  lb<ti«iuuic«-l!iuWliArdeli  g<c<ui  Üeliwam,  block,  Kwlsiu. 
P«icbU(kiit,  WanaftBM  and  r>iicn(«IUv  MafMI«  UM  m 


Fabrik  ««■ 


A  KUUM  Torau  OaMav 

WIca,  X,»  CahuAufaMe  Hr. 


EisengiewKi  ind  luehiDiifiliriki-A^^ 

OiBml-AfruUr«  WIZM,  aar  IX.,  Wuutmi«  31» 

i  WAGGONS 

•iir  n.Mmal-  sad  ■dmUpurl««  Klaal«liaaa  vul  ftuMtitm.  ilrvbra-  un.j 
l'Tiril<'rliaB4«i,  Tarhlaru,  Kackaalaeka  anj  Oltaatrfl'irbriUa  allrr  Art, 
Uölarrn,  TraTrrarn  un.l  lluuarkHUa  Mr  Raauvril:«  WaUvaKlIllili.  mii  ll.it- | 
(!a«»»al>fii  K'  ll.i.  b-  ih     H;..-'.ii.il,:.  M'i.  t'iim^ilplc  HQlili'ti-Klarlrhlaairu  n;i,  Ii  f 
lit»i»ikrtt'ti    i  'iiistrm-lii'i..-ii     fji'kt rU<h«.    in.li.urblun^i.Nakrhlura    bfli'ifi»  Kr  '. 
I  niüiflicbang  allwr  laxi<lairlLHi'li.Af11,^-)iiin  uttj  lluiarbfilrn  «iUrcad  d«T  NafilUvil 

■•••iril'»  aalMiltolaMaafwM^  aiantaUanaOwHMi 
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Vmi  Mato 


r»1idk  ftr  »» 


B«iite  Re^nllr-,  rflll-  und  ▼ittitltntlona-Ovrvn, 

ih.  r.i.i  Ii  -  :.'ki.r'.  !  .1  f.  r:ii.-.-.-  ■  ■i.'i,.--  »....<, 
in  1  .•■■iilirli-l-  ai,-il   l,r  ^  .  r'  t.ii,!i-ii/  ,  i     i.  |.  c  [ 

n.ii.  r   ..  4  i  .-  .  I .  .  I,     I,  .1  .■  iiLich..  ll..^li»r.„:  i;  un.l  W-ffl»!!  il 
i  M.-'iiH,  ll,-..  ili;rr      i,  r    ".■lijcni  iiUib\'::  i^i,  Winiir.  nj;n.'-tt' 
l.-tru!^  ^111  . 1:1, igr  1  iau»i  ■tfH^fi.n«;  c»li>  J<Qf tiilkc  btfi  Anwpli'iitni; 

II  j..  v..,;i;i>ti.  .,.t.<htH,  H»t<ut  Ui  (■  4f«l  SlBMni  <«nli 
■  ii>r  «Insn  orrn.     rvittnllwlmig»  nt  (Mu*  OtUail*  - 

f    Fabrik  für  Meldinger  OtfaniiodHusgtriiki: 

1 1^  HEIM  M'-'*''''"'. 


lliiiUli'  -.1.  I  Ii  i 


L>iM*  liHhllltri. 


MEIDINGER-OFEN 

,^  H.  HEIM 


Arlberger 

Dynamit  -  Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  8ekwan«Bberg8tnMe  4,  WIBN 


Spreng-  uud  ZQndmittel,  Bohrmasohinen  und 
Bohrwerkxeuge.  Voranschläge  pte.  für  wicbtiKe 

SjireiiL'arbcitt'ii. 

Dir  Dirccfio/i. 


Oesterreichisch  -  Alpine  Montan  -  Gesellschait, 


kMittt  Ii  SMm 


fe,  KInln.  Ob"-  ud  llM*r-Onivrrvich  Ooaka-  BBd  BalslMklaa^Hi 

Kl^wftirl.  I*rnr*ll  a. 


ZlaeabakiueUaBaB  tmt  1 

}<f  h;**ii#»n4C>''<  I>a*(b<'ii  iin4  I 
W^tclbn  «nil  fcrfiilinifn. 
Aelwan  &*mdiiff*ii  und  oompleie  Hadafttc«, 
■•Iimied»«tftoke  Jadar  Art, 
■rttekas-ConatractlonaB  In  BImb  >nd  Btakl, 

Wagfan*  aa-i  L.>ri>ni<iiiv-Fi'dMa« 
Oaaawaaiim  »Utt  Art, 


w.  anJ  lirftrt 


«to  «te.  IB  ürtwittl.  »iiHij.  Ilaria« 
Ml«*,  MI.  UIHi«,  llanlälii.  TMki 


aK|;i>itrli««i>«l  aap  aad  I 


Kft**ni.  c'-"'cb««'iiiitt  an' 
Fafnn  Kt*«^»  alkr  Art 

sui.fi— r  (Flasa-  nnd  l«hw*Ua<la«>)  allar 

h'llit  und  l>nüitiilittr.  Ilul 

Baaaamar-,  Martin-, 

^ler  H&rtaKTKde, 

■■  Sic^UVtlir.  W>ci<nMt'ra.  Aclun.  ückraablltclc.  Amin»»,  WM< 
P.'-mpIltL'aaal,  t['<rr>uiri.  uad  ttnaclii;«  Keaai;l-»eliinirdarWit«i), 
DuDpfniaaclilaBM,   UuB^iäaHan,  Tuklara,   WaaafnUrr,  and  (MwUia 
■taaehlnalla  —  ,       aagra  «inw  **•  ^ 

S'iU  dff  Gesellschnft  In  Wien. 


.>rji,ximilU(.n»tp»i!(i9c  2. 


IST 


:r.r.wwar.r?W'<: 


Schember's  stabile  Patent- Waggon -Brflckenwaage 

ohne  Geleiso-Unterbredinng. 


G.  Schember  &  Söhne, 


L  k.  liaJtiyrir.  Iiicltmd|ra>  ul  Bitlwii  BitHttiitai,  UtAmln  dainilHrkrr  Mmt.- 
Obi|{«  Finna  oflerirt  anncTdeni  ihr«  Erieof  nlaae  von  StraMcnfuhrwerictwangen,  DcdmAl-  and  BaIance«Bag«ii  «tc  ete. 

HT  lUaatrlrto  FralaUatan  gnÜM  «ad  ftaao«. 
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Oetterreioh-Üngaros  und  Serbiens  erste  n.  ^össte 

UiUiindniiis-ABStalt  „zur  Kriegsmedaille" 


Anwalt 


MüTnmlllrhvr  4iit«rr.'>asi|pir.  Linlw: 
Uair»rauB&tam,  UalfMM' 


  Jtdtrlrinna: 

laaU«!«*  I^MtaM  M  MMtant 
aalMw    QuUUl.  »fftMl» 


MORITZ  TILLER  &  C- 


k.  I.  BttDehmlni 


A-'t^  i  n  .,»nr  Kr1pfjnm*'tiiiiIto" 


Wien,  VII.,  Mariahilf-ntr  iüs^       —  Boiiafu'st  nstl  Belgrid. 


Thyssen  &  Cie.»  MüUieim  su  d,  Ruhr 

RWfMH,  CIstfi-  Hnd  Stahlwerke,  Verzlnftartt 

lii*f»'ni  SlfitcrSlirfn,  fiR^r'hrr  n .  W#lrlif ninr^tiiiieritriilirrn.  PtrklaiirSlir»« 
FlJiairhrBruhrf Dkmi-rh-' I run  k'^riilirfn  .  tr  i-rri'-    RftBiltUm.  Fvlii- 

«Ut»,  Hlrrh»,  Ftlnblrrhr,  U  rlllil.  rfe».  1  ritf  ■  i- S>  rl r  ti i  .  W^Ufrlalff-n.  rrr- 

Klaitf  Klnrr   »iiri   jILi-    ijlpng.'C   OckV^Min  i       <  m    Kmi  :i    i  Slalil. 

Vermtii:  JÜLIÜS  OVERHOFF, 

IFirii,  1  f.,  Sr/ilrifli$il/ili/<ixKr  .\  r.  4. 


Wichtl^för  ^?mier,  SiicJ:!'^--,.^-  ufhi  Hjr.delshäustr,  Eisenbtihn-BijreBUX  etc.l 

Stampiglien  aus  Celluloid, 

daarrbaftrr  ond  hilli^rr  aU  .Metuli-  »diT  KaatscIiuk  Strinpfl. 

J'fllfntift  im  (frJtttrriiH  l'nftirn. 

0«llnlel4  «if'l  Kfil  nirkrvrca  Jahn^  —  hi-nmiUt*  in  F»nkraicli,  KngloAil 
vn4  AmtfnKa  -  xd  ChcMt  Tunrcttdrt  «n«!  lut  »ick  wi4i*nland»nkig«r  n«!  dturr- 
banur  *rwU««ii.  al»  Kupfor  o4«r  lUtjül,  4»  «fibfet  bi<l  »lacr  Aaöifa  von  «Ucr 
hftlben  Millioa  ka«m  awrklie^  JipariB  Ton  Absfitiaar  »ioh  ttifgUn. 

CnlldMil  fMMM  41*  V<TW«ii|aii(  altsr  Varboii.  •*lbat  mn  liaoltrn 
ütirnda  na<algkailcn  «alUtm,  ilao  aaek  m  amimiagMuhum  Flmia*-  (B«eMni<-li  i 
ParbMi  od«  äpMvtta.  attoMri  M  filcHWrtM  iMtMtak  an  «b  M«k* 
wiiiFnlaa  laBIa-  (0|}«Mla4  htta*  Mmudatf  tote  Umm.  0»IMIgM>HUm- 
rlflicD  Maan  dakar  aack  ia  Iw  BaiMiiiili  ipiaaaa  aaaataM  «ite.  ' 

Preiae  von  fl.  t.50  aufwIftSi  —  OnpHcal«  aar  VarwaadhlBg  in  der 
Bucbdnickecpreaae  biUigtt  —  Piria-Conran»  patia  md  ftuco. 

J.  E.  Haktofigtr,  IV.,  Noigelknimiiane  4,  Wien. 


Oailbalaiaraa  an«r  OradbaUiiliiiti>n.  OWAMararan  Ka4k.  Oarbsl- 
■MT*  DaatBfaotlaBavalvar  iVi-rMiidMic  Otitolaiorr  mii  Ki«'»-  ai"i 
Tkaaarlaaaliaa.)    HlBM^lMtj^OaU    (W^fiaMkaaaata.    teoimaf  mii 

llalWI  ig  |a«a«i  (|iiaalaai  Ullifal  Ha 

Ohemisohe  Fabrik  Schobritz  -  Aussig, 
D«  R.  BiEHR-PREDARI. 


qj  m 

r  Fr.  Kernreuter  i 


k.  k.  amiehl.  fAr. 

;  Piioipeji-,  FeudölHiptlie'  ond  IIugU^ 

FABRIK 
Wien,  Hemd«,  Hanptstratte  117 
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aaM  dU  Artn  «M  ilinUri|M  Wl«ta*pri««aa  (■»MMlMti 

RflNIttn,  aai).  WK»  «ianUnlf ,  Wi 


▼•nlohtmiv,  Karrraaprilmi,  lla(u)a«ipittua,  Sww,  QaaTlii>r'  awl  Oarlpa- 
>|iriiian  ia  TonAglirbnIrr  Aatfakrang  alt  da*  alavankcralaB  Kagal- 
▼•BtUan,  Umfi  Mf  Art««  »«n  Manni^  Ao<c4>lna«pn,  IMtm,  flrbliorbvn 
*lc,,  Hrenn*ti'>cb'»I>fi*''rVt»  f  lr  JM*  Ti*f*<  aml  WKK»rrleitan^  attUdaatar  Oaa* 

«trnoUan,  l'uaifn  f:i?  tU-  T"r\i\  a'»:   l'.i.i-  ciid  n'rMiiW.iikl.  Dlr-lmat.fh-, 

'M-,  •  -      :«•!    >  >,irb-»'.mj..». 

a_.    llluMrirIf  VreiM-Cfiurante  f/rotin  iitiil  frntteo, 
«■^n  (IcmFitflfti  auf  (Vbi*T«tnl'>inTni*n  ZabIliRKHpriMirbIfrang««.  rTHI 


K.  k. ».  pr. 


flache 


Holzcement-  Bedachung 

Bvr  «cht  •InTfli  ilU  TliiUnMilkmiinit 

O  'J'  r  O  (  r  K  A  F 

WIF.X.  II..  .InKpfliiriiea!«)«  ».  7. 
Ich  «iiiprelilr  (lii-ee  Bvtlttcliii»);  wännstcna  ai»  bMondcn 
waateidicht,  feaenichcr.  nnvcrvastlicli.  daiMitaft,  ohM  Snum- 
tann  in  erfordern  niid  billig.  ZnllUiig  bei  Baataa  im  PnIki- 
Itarra  Wim.  B«i  dcitHtes  liniiMdwa  vM  angewnlrt. 
Compkte  AnaftliniiiKmi  in  allen  OcüMiden  ^eadielten  pri>mpt«itt 
mter  Oe1>«Tiinlim(!  lanujähripcr  Ganinlii-  Mein  Lutror  var- 
dgUcher  Strin-I>a<'li|ia|ipr  li:ilte  bpgUn-  ünpfoiii.'ii. 

■iir  laabiafla,  Praafrcta,  KiialcaaaadiUgr  Ht.  gratla. 


Locomotiv- Fabrik  HHAUSS  &  C°-- 


47« 


Münohen  tmd  Linz. 


o  c  o  aao.  o  1 1  tt  e  ra. 


Haupt-  und  Seoundärbahnen 

«on  10— BOO  Pferdaltnft, 

Starassenbatanen  und  Trmayi 

«an  15-  100  rfcrdokrnfl. 


Logo  mobilen  • 

TOB  t—M  Plbrdoidrsft. 

Oamp  ff  euersp  ritzen 

-.      i'.;i<'i    '.'II'" '  '..i'iT  FiirdoruiiK. 
Vorr&tbe  in  diverssn  OrÖMen. 


Vertiütei-  in  Wien:  Sohmid  4  Hallama,  1.,  rcstiiluzzigasse  6. 


■ai  Tritaa  tm  Kiak 


IMaaMits  Dr.  Jar.  BOSniT  SOOKSUAXDL 


Urart  <»r  jaXBnUUUieui.- ijWtofc  _ 
rir  da  Uraekard  nnataartUeks  UMKKt  rtll& 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


Abennementt  und  Iraerate 

AilmtBUtritlon 

WIEK,  1.,  l>€lieiit.«rjsjn..  II 

Club  ostermomseher  EisenDann-BeamteiL 


Erscheiot  jedeo  Soantag. 


Abonneinent  incl.  Fottvtrmkiiiif 

in  OcAtorrekh-Unirun : 

Kar  4m  deatAohe  Kelch  t 

llai  .  L  .    1  ll>.  k  II.  KdklUiX  >l<'l< 

Itii  iilrii^en  Aiialan<lft: 
EiKMbie  Ksiumre  Ii  ta. 


Win,  dea     Juai  1884. 


VlI.  Jahrgang. 


Die  Eisenbahiifragc  in  Italien. 

Um  die  itolienkche  Eiscnbaiinfirage  zu  versteheu,  mu^s 
mn  Ns  auf  das  Jahr  1874  aortckgtlico.  Jh  dieaam  Jahre 

waren  die  wichtigsten  it:ilir'Tiisdu'n  Linien  in  lirci  Xctzp 
getheilt,  in  d««  oberitalische,  das  römücbc  und  das  sfldlicbc. 
Das  Entere  gehAite  d«r  k.  k.  piir.  Sfidbalm,  die  rOaiiacbe 
Eiseobahu-Gesellschaft  war  dem  Staate  verschuldet,  alleio  die 
italienische  Sfldbabn-GeseUsehait  zeigte  eine  taglieh  steigende 
Prosperitit  Im  Jahre  1874  nnn  beantragte  der  damalige 
Minister  der  öifeDÜichen  Arbeiten  des  Cabiuets  Jlinghetti 
die  Annahme  vfiii  Crin cntionen,  be(r>?ffi'iid  Jen  Ankauf  der 
idmiscbea  und  uadlicbeu  Babueu  durch  den  Staat,  und  die 
üalwirlragiiBg  dea  Batiiebea  dieaar  BahBea,  aoirie  der  dem 
Staate  geliörigöu  (.■aluliro-sieali^'clieü  Bahnen  an  die  SQd- 
bahn-Gesellscbaft  Diese  Coaveatiouea  wurden  vom  Paria- 
meiita  nieht  berathao.  Iiidassen  werde  von  Seite  dea  Uini« 
sterinm^  ?^[iii|xltetti  der  Ankauf  der  oberitalischen  Linien 
durcbgciahrt  und  es  war  von  demselben  beabsichtigt,  ancb 
die  abrigeu  italischen  Eisenbahnen  vom  Staate  betreiben 
xa  lassen.  In  der  That  wurde  auch  am  ^.  Hai  du  darauf 
bezOglicbes  Gesetz  von  Minglu  tti  Jcr  Kammer  vorgelei^'t. 

Als  kurz  darauf  das  Ministerium  Minghetti  fiel  und 
dnreh  eüi  Iddaterinm  Dspratis  etaeist  wurde,  trat  aweli 

[::.  t^aji'liwuM^,'  in  der  Ki.-eiilj.ilinpolitik  ein;  die  Majorität 
der  Kammer  war  g^en  dtn  Staat.shetricb,  ebenso  das 
IGsiaterimB,  md  so  tinupde  denn  gleieiizeilig  mit  der  provi- 
aoriaehen  Uebertragung  des  Betriebes  der  Alta<Italia  au 
die  östcrreichiscbe  Sfldbahn  die  Regierung  aufgefordert  noeli  im 
Laufe  de»  Jahres  1877  eiiieu  Gesetzentwurf  den  Kummerti 
Toinlegeo,  welcher  den  Betrieb  dar  Eiaenbalnun  derPitiTat- 
Industrie  Überträgt. 

Im  Verlaufe  des  Jahres  1877  entsprach  Depretis  diesem 
Auftrage  und  brachte  einen  Oeaetaentwnrf,  betreffnid  den 
Aiikiiuf  der  sftditalisolieti  und  r"mi3chen  Balirien  dnn-h 
dea  Staat  und  propooirte  femer  eiae  Tiieilung  der  Linieo 
in  sirei  Nftie,  daran  Betriab  Piirafc-GeaaUaciaftaB  xn  flhar- 
tiagao  iritau  Aneh  diaae  Oesatnntwflrfe  gdangton  jedodi 


nicht  zur  Berathuugi  Im  Jahre  1878  fiel  das  Ministerium 
Depretis  uud  die  neuen  Minister  Cniroü  und  B.iccarini 
propouirten  der  Kammer  die  Einsetzung  einer  Euquet«, 
wddie  die  zwednotaigate  Art  der  Oeb«rtiaginig  dea  Be- 
trinbes  an  Privatbahnen  tv  berathen  hätte.  Diese  C'ommissiou 
arbeitete  drei  Jabre  und  lieferte  schliesslich  einen  dem 
Piivatbeiriebe  gtfaut^en  Bericht,  der  von  den  Hanen 
Blioschi  und  Gcnala  verlasst  wordeu  war.  Indessen  hatte 
sich  die  Situation  complicirt  Die  Kegierung  musste  den 
Betrieb  der  oberitalisehen  Linien  Qbemebmen,  die  römi- 
schen Bahnen  wurden  vom  Staate  angekauft.  Ueberdiea 
wurde  in  den  Jahren  1879,  1881  und  1882  der  Bau  von 
4527  km.  Complementätbahnen  beschlossen,  die  vom 
Staate  haRnatellen  mieo,  wednrch  eine  Laat  reo  1300  HOL 
Lire  erwriehseii  ruti'ste.  Dazu  knm,  das>  luan  mit  dem 
Staatsbetriebe  auf  den  oberitalisehen  Linien  nicht  zu- 
frieden var,  ea  mti.  bahanptet,  dasa  man  900  IdSHiOBen 
Lire  aufwenden  mfisstc,  um  sie  in  Staad  zu  setaen.  So 
drUngte  Alles  zur  Entscheidung.  Baccarini  legte  wieder  eine 
Reibe  von  Gesetzentwürfen  vor,  bis  endlich  der  neue 
Arbeitsminister  Genala  die  Angelegenheit  zur  Entscheidung 
braclitc.  Er  trennte  das  Eisenbahnnetz  in  zwei  Lr;ii^'->linii'n  : 
Das  adriatiscbe  Haiz  und  das  mittcililndisclic  ^ictz  und 
beanfaragt,  dsb  Betrieb  dwaelben  awri  OeaelbahBflen  m 
niierkdsen  Die  Gesellschaft  der  italienischen  Südbabuen 
sollte  das  adriatische  Netx,  eine  andere  erst  zu  bildeade, 
das  mittelllndiaehe  Neta  hetrnhen. 

Was  nun  die  recht  complioirtcn  Bestimmungnu  der 
Vtrtr'ige.  die  schon  mit  1.  Jlluner  1885  in  Kraft  treten 
solien,  beti'iil^,  so  gelten  die  folgenden  Qrundisätze: 

1.  Das  Eigeatbau  der  Kasnbafanen  gehört  mit  Aua- 
nahino  der  I^adlahnrn  drm  Stjiate.  Bios  '\cr  Betrieb  ver- 
bleibt nicht  beim  Staate;  bei  Ablauf  dex  auf  20  Jubre 
geeehkaaaneo  and  auf  weitere  30  Jahre  zu  eneueradan 
Vertrage  sind  die  jetzigen  Eigeuthunibvi  rl;:.UüisL-L'  miberührt. 
Die  SQdbahn-Qeseliacliaft  verbleibt  £igeatUQmoria  ihrer 
Unien,  eediit  dts  Batriebandita  au  da»  Staat  und  über- 
nimmt den  Balriah  dea  aagammnlen  adriatiaelMo  Ketaaa. 
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Sie  wriiileibt  iH  Gmhhm  der  Staatembvcntion,  anr  wird 
von  derselben  ein  UmH  inr  Brriebtnng  von  BoBorvefoods 

verwendet  (a.  UatM). 

2.  Der  Staat  veribnift  sein  Enenbaba-Betriebsmatoial 

und  die  Vorräthe  zum  Scliiitzuiigspreisc,  Voibelialtlicli  der 
SflKitztmc;  ist  iToiTri'is  für  das  ailiiatisrlu»  Xrl/.  mit  lir)Mill. 
Lire  und  lür  daü  luiltulijudiächt-  luiL  l^ö  MiU.  Lue  fest- 
gesefctt  Nach  AUanf  der  Teiimge  gelangt  der  Staat  gegen 
I}«»z:i!i!nr.?  de«  ^?i'hat7iingspreise8  *'rii<i]<^r  in  das  Kiijeiitliura 
dieser  Qegcuätüude.  Um  zu  rerhiudcni,  duss  mch  Ablauf 
ivr  GoBTCtttionea  die  Bahn  wie  die  Fabrbetriebemittel  io 
deteriorirtem  Zustande  au  dpn  Staat  /urilckkonimeu,  i.st  die 
Errichtung  von  4  üteKervefonden  aormirt,  der  erste  fQr  die 
Sebtden  hSberer  Gewalt,  der  zweite  fBr  di«  Eraeueruu^' 
der  Scbicnen,  der  dritte  für  die  ErnenerunL'  Ii  <  rollenden 
Materials,  der  \ierte  fOr  Neuatiscliaffuugen,  V- ;  viil!>f:indi- 
gUDgen  und  Vcrbt'i*crungcu.  Zur  Bildung  die^r  Kcscrvetonds 
wefdea  10%  dar  ftnlta-Biiiuaiiineii  verwendet,  wctm  die- 
selben 100  MiU.  Lir.'  auf  .l.nn  n.lriatis.'li-ni  (um!  112  Mill. 
Lire  auf  dein  u)ittellündiät.-beu  Netze  uicUt  übersteigen. 
Betrügt  das  Bratto^Ertrikpiss  150  rcsp.  163  Nill.  Lire 
oder  mehr,  so  werden  lü"/o  zu  den  Reservefonds  gescbllMJen. 

■5  Die  lirutio-Kinnahnien  werden  nach  Abzup  der 
erwähnten  lO"/»  vesp.  IG"/»  in  folgender  Weise  gutlieüt: 
bei  Einnahm«!  von  nidit  mehr  als  100  rasp.  IIS  Hill 
Lire  im  Verhältnis  von  (^'-"',,%  für  die  iJetiiebsansgaben 
und  27 '/«"'t  fOr  den  Staut;  bei  i&O  resp.  102  MiU.  Lire 
nn  VeibUtDias  tob  56%  Ar  die  Betriebskosten  und  28% 
fQr  den  Staat;  bei  Rrutto-Einnalmien  von  mehr  als  \  hO  resp, 
162  MiU.  Lire  60%  fttr  die  Betriebskosten,  2H%  Wr 
den  Staat  und  (i%  IBr  die  Minderung  der  Tarife. 

4.  Neu«  Linien  werden  von  den  Gesellochaften  auf 
Kosten  de»  Stnntns  hergestellt,  der  die  Verzinsunj;  und 
Amorti«iruog  der  gesellschafliichea  Titre«  ganuititl  Werden 
keine  Obügatiooeo  ansgegeben,  so  eraetit  der  Staat  die  auf- 
gewcndetea  Betrtge  und  5%ige  Interessen. 

4.  Tiir-  nn  dcti  S'faal  und  die  Heservefuuds  zu  7:i!)l<ii- 
deo  Summen  üiiid  halbjährig  zu  erfolgen,  SoUteu  diu  Ueiu- 
ertrigiiiBae  der  Gesellacbaften  7-&%  Obenteigen,  so  eibüt 
der  Staat  die  Hälfte  dieses  Mehr. 

5.  TariferhöhunL'cn  s-  izin  die  Zustimmung  der  Re- 
gierung voraus  Die  geltenden  Taiifc,  die  iu  2  Bänden 
vorliegen,  büden  «inen  intcgrirenden  BestandUieil  der 
Vereinbarungen 

6.  Die  GeselUchaften  sind  verptliclit«t,  die  an  i;  i  ^ 
Linien  ansdiHessenden  neacn  Linien  zu  betreiben  und  zwar 
nach  den  allgemeinen  Coutractjbedingtitigen,  flüls  der  Ertrag 
1.5.000 Lire  pro  Kilometer  erreicht;  d.  h  die  neuen  mindestens 
20  km  laugen  Linien  mit  dem  genannten  Iteiuertrago  werden 
dem  Hanptnetse  incorpoirirt,  wodurch  dann  die  anflUiglichcu 
Rn.t'oprtniir-'iimmr-n  vr.n  l(>i>  resp.  112  llilL  Lire  eine 
entsprechende  Erhöhung  erfahren. 

Diese  wlren  die  aUgvmeinen  GrandsOgn  der  Cobrentioncn. 


Wir  mnasten  uns  bei  der  gmaaen  CMtplieatten  der  Ver- 
träge auf  die  ArifnhranjT  dieser  GrundzOge  beschränken.  Die 
italienisehe  Deputirtenkammer  hat  snr  Berathuug  derselben 
eine  Conuniasion  eingesetst  nnd  fiadan  sidi,  wie  niebt  aaden 

zu  erwarten,  auch  Gpliim  r  ili  r  gi  jiliintcn  Massregel,  an  deren 
Spitze  der  frühere  Ministt  r  üitccarini  äteht  Wie  es  scheint, 
wird  das  Plenum  der  Diputirtenkammer  eist  im  Harbata  an 
die  Berathong  der  Conventionen  gelangen  und  ea  tat 
immerhin,  wenn  man  die  vielfachen  Phnsen  der  italienischen 
Eiscnbahngcschicbte  Qborblickt,  uictit  unmöglich,  da^a  es 
auch  jetst  noch  nklit  m  einer  definitiven  Solang  komui 

Pihcii-l'rit'srncr  Kiseiibabii. 

Das  i  i  r-iiilv  1.U11-U,  »«Ich«  xwi.^chen  der  B«gi«fling  und 
d«r  Pih«i)  -  s  IM  r  Kiscnbahti  nt>er  di«  Verstiatiicbeni^  de< 
L'i)ten;iihmeiig  abgeschli  s-yii  wurde,  lautet: 

§.  1.  liio  k.  k  t>r)wk<girte  Ki!;i>iib;ihn  Pilsen  -  Priesvn 
(Komotan)  überti.lgt  an  dm  Staat  das  Eigetitham  und  den 
B'  Uieb  ihrer  sämmtlicbeii  KisHubjtliolinieu  mit  alkn  Rechtra, 
welch«  ihr  hierauf  im  Urande  der  AUerhCkbstan  Oenoessienra 
rom  21,  April  1870,  B.  0.  6i  Nr.  III,  and  vom  13.  Knv  1.1- 
her  1872,  B.  0.  Bl.  Hr.  19,  d«r  mit  der  Staalsvorwakunf; 
itbgeärbl4S8«nen  U"bereiukiahin.  ti  vom  23.  April  1874,  U.  G 
MI.  Ht.  62,  and  vom  l.  Um  im,  B.  Q.  Bl.  üt.  74.  dann 
s.tnsUger,  wli  inoiar  Hmen  habender  Kechlalitd  sastdien. 

Insbesondere  ^^inri  Oogenstand  der  IVberlragung : 
'0  Iii«   Ehieubahnlinie  Pilsen-Priesen   (Komotan)  von  Pilsen 
nach  Priesen  aammt  Abcmigaqg  tber  Saas  nadi  Bitz  and 
Dos; 

dann  die  Eisenbabnlnie  PiIsen*Klattan>Biseiist«in,  — 

für  wi'lche  boiJo  Hauptliuion  zwei  Einlagen  im  Ij-rntKihn- 
buche  des  k.  k.  Lundcsgericlitc^  Prag  bt^steheu,  ftTin  r  säiiunt- 
JiCl :.'  iin  Kigonthumo  der  t}es«lls(liatl  bcfindlifhcri 
bahneri,    mit    alieinigem    Aucscblnsie    der  Deggoodorfcr 
Schleppbahn,  und  das  sonstige  anbeverlicfae  Eigtatbom  der 
Qesellscbaft,  alM  namantlieb  auch  die  anl3«>>]i«h  des  Baueü 
der  Bahnlinien  enig«Ul9t<'n,  Jedoch  nickt  ins  Eiaenbahnbach 
einznbraehonden  OrunJ^dUke; 
h)  Alle  lum  Ucstandi-  und  Retriebt'  der  gcselNchafilicheu  Bahn- 
linien dieneodeu  Zug<dirirungeri,    der  Fahrpark,   die  Aas- 
röatnagsyegeastAuii«  aller  Art,  die  IiiventaiatBcke ,  die 
Hataiuhorrllhe,  nnd  swar  die  lefataren  in  ebler  der  bis- 
heriffen  Gebahrung-  entsprechen  t  'ii  wri  nge; 
<•)  die  Fond«   (§.   10),  dann   die  Cautioufn  mit   den  daran 
haftundcn  Rechten  und  Verbindlichkeiten. 

Vagegvü  sind  von  der  Uebertragung  an  den  Staat  n^st 
<!er  schon  erwihatto  Beggemdorfer  Schleppbahn  ansganounien: 
die  Deggeodorffr  ümschlagsanlage  und  das  damit  r.Dsammcn- 
hflng«nde  8chifffahrls-Unternehm«n.  dann  die  der  Geaellschafl 
-i  IinrL'e  St.  Jehann-Braunkohlenzecbe  bei  Kutterschilz;  endlich 
junt  rOrundantheil  per  3764'4G  Quadratmeter  oder  10t6'5  Quadratr 
klaftt^r  vv>n  dem  der  tiesellschaft  lant  PUaeaor  Graidbocha» 
eiuiage  240  gehftrigui  Besitutande,  dessen  Abvaitaaf  an  die 
Stadtj^emehida  Pilsen  im  Zöge  «ich  befindet. 

§.  2.  P;i.  KdtL'nlt  für  di«  KrwiMb  lut-  .i,  r  Im  %.  1  asf- 
gefiilirten  EiseiiLühu  wird  fvlgendermaiatu  vereinbart: 
ti)  Der  Staat  öbernimmt  die  Prioritätsschuld  I.  Emission  van 
20.  Febraar  1872  in  dem  nach  Abzng  des  CapitalsbetragM 
der  Mdiar  nilosten  Th«ilsebn1dT«ricbnnbnngen  per  60.000  Ii. 
Nominal  Tom  ursprünglichen  Pt'liii'.liMiiitiil.»  jh  r  12.000  000  fl. 
Nominal   vcrbleibmdeu   Nominalbeträge  per  11,910.000  ü. 
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egtnrr.  Währ,  in  SflW  ab  SilbaUchalJtii^r  uDl«r  der  Be- 
dincmi,'.  <l:L-f.s  d.^r  ZilMAua  dieser  Srlm'ii  vi^n  füi.f  PhT.-ont 
iüS  vi«r  rcn-piit  in  Silber  östprr  Wiilir.  in'r,ili|.':'ji>ut  wird. 
Di«  hierauf«  «I-tti  St.-iatssch;it -.o  iT«-a''lis-'iiiii>  H^lastuntr  darf 
iliclit  ««iter  gtlbta  als  «rfordM-lich  mt,  am  ein  ScJuildcapiUiI 
in  Batra9»  ?on  ll^tOOOO  fl.  tMmr.  WXhr.  ig  SSOter  mitteltl 
gleichfr  Atinnitriten  jährüi-'i  mit  4  rf'rrcjit  ^«diglicli  in  Silber 
S«|prr.  Währ  vom  1.  Joii  ItsHi  an  balhjiUirig  uacbliioeiu 
VI  rziiii^  n  iiixi  bit  UagtiMa  ].  JiU  1968  iD  SÜber  Merr. 
Walir.  zu  tilgeD. 

BHraigtt  ZIumii-  odtr  TOgimsirtekiHBa»  aai  ihr  Zeit 
vor  d«m  1.  JoIi  1884  gtlian  Mt  Kadaang  der  eoainbirMden 

Ge$«l]Rchaft; 

b)  der  Staiit  h.  gilit  i>ie]\  seiner  Rechte  aU  Qläabiger  der  Ge- 
seiiiichaft  aus  dem  dorselbeii  laMge  der  UcberoinkomiDon 
Tom  28.  A^fnl  1874  nnd  1.  Mai  1870  ^'CKiihrkn  Itan- 
»ofMhafiee  per  7,000.000  IL  «rterr.  WAhr^  dann  ans  der 
Vebenuluiie  Ton  Ä8.99&  StB^  TbailidiaMrerwIireibangeii  der 
Prioritätsscbold  iL  Emission,  iiribi>srhiidet  dorn  imlr.  ht 
erlialtenou  Ansprüche  auf  das  bisherige  Reinertrügiuii^  der 
Linie  Pilscn-Klatlan-Eisenstein  (g.  4).  Das  für  die  Rarleih^ns- 
forderang  des  SiMtMCbats«*  p«T  7,000.000  IL,  M«ie  das  für 
di«  Ton  Staute  abemoummen  Tlieil«eboMt«raebrribttTiKen 
n.  Emission  im  Nomiiiallx^ira^r«  von  10,499650  fl.  i^ilber 
im  Ei:>enbahnbnche  eini,i'lr»^ene  Pr^tidrerbt  soll  bnrherlicli 
geb')Kcht  werden. 
')  der  Staat  zahlt  an  di.»  k.  k.  priv.  Ki<eiibithn  Pil.-en-Prieseii 
(KxmoUa)  einen  Nominalbetrags  von  7,157  600,  das  ist 
sieben  Millionen  •inhandertfanfiigeiebeiitaiaMnd  seebsfaiindsrt 
OaMen  Merr.  Wshr.  in  Noten  in  Bta«tsd««nbabn-8e1iald- 
T<T8chreibDni.'oii.  :'>rl.^'[  in  %.788  Stücke  d  200  fl.  fisterr. 
Währ,  in  Noten,  von  »«'kiien  je  5  Stack  tn  Stücken  vr.n 
je  lOOO  fl.  Tereini^  werden  können. 

Die««  £isenbsbn-Schnldve»chreibangen  werden  miUebi 
(ieidur  AnnDiUtan  mit  jfthrlieb  4  Pereent  in  Noten  ebne 
Scener-,  Gebähren-  od«r  srinaticreu  Ab^u^'  vnm  1.  .Inli  138i  an 
wrsinslich  nnd  von  dienern  Termine  an  bis  Ifingstenin  l.  Juli  19»Ö 
in  Strien  österr.  Wahr,  narh  einem  vcmi  der  SLiatsverwaltung 
hienach  fest2nset?.en't«n  Tiljrnnfr^'plai"^  nV'k/.ahibar  sein,  wobei 
dem  Staate  das  Kc  lil  v .  rbAhalten  b!<Mbt,  jew^ilij;  auch  eine 
frtaaer«^  ab  di«  Dach  dam  ZUgnngsplan«  entfitUende  Slückicahl 
Ton  Seha!dv#ncibirfiba«g«n  nrfcknualilptt.  Diea«  Eisenbabn- 
Pcliiil<h'f>rschr<  ibiingen  erhalten  halbjährijfe,  ti  jc!iliiii''!n  am 
^.  Jiiuuer  nnd  1.  Juli  (üllige  Zinsencoupons,  deren  erster  am 
2.  Jinner  lbS5  fällig  wird.  Zur  Siiherstr'UnnK  der  fraglichen 
UaenbabB-ScbnidToncbrcibBDgen  soll  da«  Pfondrechl  im  £isoD' 
bahabneb«  wrf  die  Linie  FOsan^PrieMn  (iComofaiii)  in  cweiter 
und  auf  die  Linie  Pilsen-Klattan-Eisenstein  in  orsS  r  Itn  c 
Ordnung  simottan  eingetrajuren  werden.  Von  diesen  £ii/ubülin- 
Obligalionen  ist  soiti  nü  dfr  <;,^sclli;rli.ift  der  itetrag  von  1'/,, 
UiJüonen  Nominal  uir  Einlösang  der  nicht  im  Besinw  des 
Sbataa  befindlichen  Prioritäten  IL  Bnia^tt  im  glaieban  ITenn- 
«erlbe  Ton  l'/i  Millionen  Golden  u  far«endan. 

8.  %  Dia  k.  k.  prir.  Eisenbahn  Pilaen-Priesen  ffTorootan) 
Terjjflirliif t  sich,  einvernehmlich  mit  dem  Carator  der  PriTltätti- 
Öbiigtitiotieii  L  Emission,  die  im  g.  2,  lit.  a)  ttni-m  Jur 
k.  k.  Staat«rerwaltnng  xar  Bedingang  gesettt«  Zinsenreiiuction 
dnreb  ConTentirnng  in  dar  Art  dnrchzafibren,  dass  die  derzeit 
bn  VnÜMlb  befadKcben  79lM0  Sidck  fOnf^wroantigwi  Priavitlla- 
Obligationen  I.  Emission  \  150  fl.  öslerr.  Wihr.  in  Süber  gegen 
eine  gleiche  Aniahl  neu  anszngebeuder  Tierpercentiger  Theil- 
' )i  1  dv.irschreibnngen  ä  150  fl.  v'^tiTr  Walir  in  Silber  nm- 
getjia.icht  werden,  deren  Verzinsung  uud  tiiickxablung  ohne 
jeden  Steuer-,  Gebühren-  oder  sonatigen  Abtug  erfolgt.  Oer 
Tait  dar  nanan  Sebnldtital,  in  walcbam  den  Bdinldnar  das 


Recht  voraabehalten  ist,  jeweilig  auch  eine  grössere  als  die 
ii.ii  h  .lein  ginn  hnigti»!!  Ti!;,' mgsplano  entfallende  Stückzahl  Ton 
Obligationen  zaräcktn?.ahlen,  sowie  überhaapt  die  MoJalit&ten 
der  Durchführung  dieser  Cinrertirung  unterliegen  der  Qe- 
nehmigan«  dareh  di«  k.  lt.  Stiatsvoi  waltnog.  Die  naQ«D  S«hnld- 
T«raebr<rfb:ing«n  aotlan  balbjil'irige,  naehünein  am  8.  JInner 
und  1.  Jali  lahlbarc  ^ins  iipoupons  erhnlt-m,  f!eren  erster  am 
2.  Jänner  1885  fällig  wird.  Das  zur  Sicher«tellung  der 
Prioritatsanleihe  I.  Kmissi  m  vom  20.  Februar  1872  ob  den 
bnJen  iir  dan  gac«U««bafUioben  Dahnbeaits  bcatebenden  eisen- 
babttbdeberHAen  Binlagen  baftaad«  P8uiifa«dit  soll  gaUaehl» 
gl  •ichieittg  aber  r.nr  Siclierstellnng  der  im  Wege  des  Umtanrabea 
nen  ans/.ngebenden  vierperccntigen  Thcüschnldverschreibangen 
im  Gesammlnominalbctrag«  von  lI,;>i(M»0  H  ösicrr.  Wäiir. 
Silber  das  Pfandrecht  auf  die  Linie  i'ilBtiii-l'rieseii  (Kütn(>tatt) 
in  erst'T  un  l  auf  die  Linie  Pilsen-Klattan-Eisenslein  in  »weiter 
Bangardnnng  sinnllan  Aisenb^nbücherlich  ein?arl«ibt  Warden. 
Die  Tosten  der  Cnnvortiranir  trlgt  di«  k.  k.  priv.  Biaanibalin 


Pilaen-P' 


(K  iiiitii  i).    Für  etwaige   anlässlich  r\--<T  Con- 


vertirung  .sicli  i-.-gobtinie  Ansprüche  Dritter  hat  die  contrabirend« 
Bahngesellsrhaft  au^.ukommen,  beziehnnganalM  dl«  BlMtl- 
verwaitang  klag-  und  scbadloa  zu  stellen. 

|,  4.  Der  dem  k.  k.  Aenr  gebdhrende  Antheil  an  dem 
liVinertragi-  der  Linie  Pilsen-Klattan-Eisensiein  wird  fSr  di« 
Zeit  von  Eröffnung  dieser  Bahnstrecke  bis  30,  Juni  1884  rar- 
gleicliswei-i'    siiniiil    Zii;--.ii   mit  .1    i.   Eine  Hillion 

dreimalhnndert^ehntaisend  Gulden  (iät«rr.  Währ,  in  Noten  fest- 
gesetzt. Diese  Summe  ist  um  1.  Jnli  188i  bar  an  dl« 
k.  k.  Staaiseantrakasa«  in  Wien,  «der  an  di«  Laadeabaaptaasa« 
In  Prar  abxnnihrei  Dace^n  fUlt  der  Reit  des  seit  BrUßiinig 
der  I?.,1,ii.lr  ^  k  l'ilsen-Klattau-Eisensteiii  bis  30.  Juni  1384 
erzielten  R»'in.  rti  ügnisses  dieser  B.ihnstrecki'  den  De-sitjeni  der 
nicht  im  Stiiatseigeiilhume  befindlichen  Prinril.i*.^  ()hlii.Mr:  >ii.  n 
II.  Sutseion  im  Nominalbetrage  von  1'/«  UilUoDott  Golden  tu. 
Dtir^'b  di«  roratahflBde  Terthelivng  de«  Relnariragaa  dar  Linia 
Pili^nn-Klaltan-Eis'-nütcIn  wird  der  Anspruch  der  Beatear  tob 
Prioriiätjs-Obligationen  IL  Emissi  on  auf  Ansrablnng  der  eelt 
der  Emis.^ion  bis  /.am  .1  im  is>i  i  <:U.i1Ienden  Zinsencoup'ius 
getilgt,  nn.l  i  s  kann  d  ilii  r  wed'jr  seitfus  de«  Staates,  noch 
seitfn.s  d'T  nbriL'.  n  l'ri  i ii^ih'nbesitzer  eine  weitere  Anford^mng 
ana  d«n  Tit«l  dieser  (;oBpoDS  an  die  k.  k.  priv.  filaanbubu 
Piben-Priaaen  (KomoUu)  geatellt  werden.  Ans  der  }m  T«ll<ng 
des  Ueberpinkonim"»!!  vom  I.  Mai  1876,  ß.  G  HL  Ni.  "4, 
dnrchgi>f«brt.'n  U'-bemahme  von  (>9.9i*9  Stuck  Pii«iiiäu- 
Obügalioneu  der  II.  Emission,  insbesondere  ruck.-<iclitlich  Jos 
für  diese  'f  ilel  tom  Staate  zugesichertea  Uebemahuisprviaos  hat 
keiner  dar  beiden  eontrahirendan  Thail«  an  den  And«ren  ein« 
weitere  Forderung  zu  stellen. 

§.  6.  Ausser  der  PrioriUltenschuld  l.  Eniis.sion,  b«w. 
der  .in  düre»  Stelle  tretondfii  vi.rpcr.'-'nti^'fM  i.'nii i "rl-i üii^.";- 
Anb'ihe,  dann  den  zufidge  g.  11  dieised  l  ebiHeiiiiioinuittiiJi  üljt>r- 
ni<mmenen  Uestzuhlungen  ana  baat"hendcn  Verträgen  übeniiinmt 
der  Staat  keine  wie  immer  geartaton  Passiraa  der  QeseUaebalt. 
Tnaliesondere  bleiben  demnach  von  dar  Vebemahmo  durch  dan 
Sti:i<  iius^'esrhlo&si-n  Vurpflicbtungen  der  Gesellschaft  aus 
•iiü  Kujtä>sion  des  nii-iit  vom  Staate  gezeichneten  Theile.-i  der 
PriorilätM  •  Obligationen  II.  Emission  im  Nominal  betrage  von 
l'/a  Millionen  Onlden  in  Silber,  ferner  die  schwebende  Schuld 
der  Oeselladiaft.  In  keinen  Falle  soll  der  Staat  fBr  di«  Br- 
werbnng  der  im  §.  1  näher  bezeichneten  Bahnlinien  ui«hr  in 
leisten  haben,  als  in  den  g§.  2  und  11  fostgi-sctzt  erscheint 
S'Llt'?    d;^  Staatsverwii' lüiiL'    |.'l.'icliw>lil  wn-,   iinui-r  für 

einem  Anlasse  xu  einer  nn-hreren  L'^istung  verijali«n  werden, 
so  ist  sie  berechtigt,  nitt  diesfiill«  an  die  Gesellschaft  »| 
halton,  oder  anek  sofort  ui  dan  noch  in  dar  Staatacaaw 
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bcfi-i'llii  ln  ij  lli.-ii'iihaljii  -  Selm!  ^vor^cl;r^'ii)mll.:('n  {§,  2)  ohne 
Dazwischeukuaft  der  Gerichte  sich  zahlhafl  za  machen. 

f.  t.  Die  k.  k.  prhr.  EiwiilMlm  Pütm-PrieaeB  Obnotoa) 
ist  vom  heutigen  Tacr'-  .'H  nie'''  lifr-rtiti^rt,  ulirre  vorgängige 
Znstinimniig  <l(>s  k.  k.  ]IaL(]i'lEiiiiiiist>>rinins  ühnr  etwaige 
Reserven  uri  1  iJi''  in  üin-r  Vt-rwultiiii^  stellen  ifii  Fi'iiii'i  zu 
verfägen,  etwas  von  ibTOm  zniolgc  g.  1  an  den  blast  nher- 
InfniMl  BigtaUnm  in  wliusem  oder  zn  verpfänden,  nene 
fil>er  ien  re^lmissigm  Geschäftsbetrieb  htuuyehMld»  T«r' 
pflichtung^n  zn  äbemehmen,  den  Gegenstand  4ea  ütltwllthditn 
7.n  ändern ,  oder  «ich  auf  eine  andere  als  i^ie  in  diesem 
n<'bereiiiko(nmen  vorgesehen  Art  aafzulösen.  Abgänge,  welche 
in  Fi  lg-'  dvr  Nichteinhaltang  der  vorstehenden  Verpflichtungen 
sicli  erg(^ben  sollten,  hat  die  Gesellschaft  xn  vertreten. 

g.  7.  Die  |?esclltehafUichen  Uahnlinien  sammt  den  im 
8-  1  njüier  bmcichnoten  Zngohfirangen  derselben  siiul  .»ni 
i;rsl«n  Tage  di'S  auf  den  Monat,  in  welchem  das  gegenw.trtipe 
Debereinkommen  für  beide  Theile  reditaverbinilliche  Kruit 
erlangt  lubm  wird»  folgenden  Honatei  an  die  StutBverwaltnng 
im  gnti>ii,  betiiebilKhljren  Znrtamle  ni  Mergebm.  Etwaige  in 
diefier  Beziehung  rftuffatirtf  Orbrachen  verpflichtet  sich  die 
flesellKehaft  noch  vor  lebergabe  der  Bahn  in  beheben, 
wi<in[:"iH  lie  Staatsverwaltung  berechtigt  wire,  dies  auf 
Kostoii  der  OetellschiiA  m  bewerk«t»llig;eH  and  liiebei  nach 
dem  ScMimabmtm  de«  |.  6  vnnngdien.  Di*  deraeit  nitt  Ge- 
nehmlgntig  der  k.  k  Staatj(verwaltang  ansser  Betrieb  stehenden 
gosellschaftlichen  Bahnstrecken  Obemitt-Bröx  und  Schaboglück- 
Prif-iti  siri.l  lediglich  in  ihrem  i^'e^'cnwärtigen  Zustait^li'  .i- 
den  Staat  zn  übergeben.  Die  am  Tage  der  üebergabe  der 
gMeDsehafUichen  Bahnlinien  in  den  Casseu  der  Gesellschaft 
TOriiandeneil  fiaarbcsUnde  nnd  Werthpapiere  sind,  mbebilttich 
der  mit  d«r  Oesellsrhafl  infolge  %  9  zu  pflegenden  Abreelinug, 
«benfnlls  »n  die  f5l.i:ilsT.  ri^i.Unt!g  7.n  übergeben, 

8.  8.  Zugleich  mit  der  Üebergabe  der  geseUsohafUichen 
Bdmlmiea  laaA  •■ramtUehe  im  Besitze  der  Oeaellsrbaft  be- 

fiiiillichen  Urkunden,  Pläne,  Bücher,  Kechnnngen  und  ilas  <'aii/,r' 
k'e8i?l]srbaftliche  Archiv  mit  Ansnahme  jener  liüclier  utul 
Schriften.  wi-](  li.^  sii  h  ansgchliesslich  auf  die  im  g.  1  mi- 
geftihrl/tn,  von  der  Uebertragung  an  den  Staat  ausgenommencn 
Vermögens  -  Ohjocte  beziehen,  der  k.  k.  Staatsverwaltung  zu 
flbergcben,  «elebe  diese  Urknnden  und  DebeUe  wihnmd  der 
nach  den  Handelageewbe  vorgeschrielmien  Zeit  derart  auf- 
bewahren wird,  dass  dif'  Ufiifit.in?  iicni  Vcrwaltangsrathe  und 
den  sonstigen  Vertretern  der  Gesellschaft  anstandelos  er- 
müglbsht  Jet 

§  9.  Bis  ao.  Juni  18«  wird  der  Rc.iriib  der  gesell- 
Ächatliu'köü  Bahnlinien  fflr  Reclinu!'^'  der  Cfseüti  h.-ifl  geHihrt 
Mit  diesem  Tage  wurJ'Jii  Ji»  üü.ilu'r  abgi.'.si-hlossi'ti,  '.iikS  es 
beginnt  mit  1.  Juli  1881  der  Betrieb  idr  Rechnung  des 
Staates.  Da  die  ans  der  Periode  for  den  1.  Jiüi  18M  her> 
rtbrendei  onsstehendeD  Forderungen  der  Gesellschaft  im 
Sigenäuiin  derselben  verbleiben  nnd  andererseits  andere,  als 
die  in  diesem  Venrit^r-:"  li-:'7.<M<:hneti  ii  Passiven  der  r;i>si-ilsrlia(l 
vom  Staate  nicht  nbeniummea  werden,  ao  findet,  insofern« 
Fordomngeu  der  Gesellschaft  von  der  BtastsverwaltuDg  eiu- 
oMair^  oder  Toat  Staate  nicht  fibememtUBi  TerbiadUcbkeiten 
der  GeaeUschaft  für  dienelbe  beiahlt  werden  eoIlteB,  eine 
gfgenseiüge  Abrechnung  statt.  Nach  dem  Ergebnisse  di-soi 
Abrechnung,  in  welche  auch  die  nach  §.  7  vorläuflg  vcui 
Staate  zu  übernehmenden  Cassabestünde  einzabeziehen  sind, 
wird  der  fdr  den  einen  oder  anderen  llieil  sieb  ergebende 
Saldo  betrieben.  Aneb  nooh  for  der  deflnitiTin  Abreobsmig 
sollen  nach  Massgal>o  der  verfügbaren  Mittel  AlMeUags- 
Zahlungen  an  die  GeselUchaft  erfolgt  werden. 


§.  10.  D.is  i,'.\\aiiii:itc  nii>;;sti"T5i'n,i;:'  der  Eisenbahn 
Pilsen-Priesen  (Korauktu)  wird  unter  Wahrung  der  von  dem- 
selben vor  dem  heutigen  Tage,  bezw.  mit  ansdrücklicher  Ge- 
uehmigBug  der  k.  k.  StaataTenraltnng  «neb  nach  demselben 
enrorbonen  Beehte,  ebne  tTntersehied.  ob  diese  Besfate  anf  der 
Pifiist  .rinntie  m<]  dm  d.>rMit  bestehenden,  die  Bezüge  dieses 
r*is»nats  regsäliidoii  Nniiaen  oder  auf  .«peciellen  UienstvertrJgen 
beruhen,  vom  Staate  übernommen,  welcher  di-aiiii  Poisnn3,le 
insboiondei»  die  Anfreebterfaaltuig  der  demselben  nach  Mass- 
gsibe  der  dormalmi  k«tMttndi(B  PsBsloBBSlataten  der  Pilseo- 
Priesen  er  BahDgesellselaft  erwaebsenen  Yersorgmgs-  ud 
sonstigen  Anspnlehe  ausdrücklich  znitichert.  Das  von  der 
Eisenbahn  Pilsen-Priesen  (Komoraui  fiir  ilim  n-anit.-n  und 
Diener,  dann  deren  Witwen  nnd  Wais n  p-  t,'ründet«  Pensions- 
Institot,  sowie  das  Krankenunterstüt/iuigN  -  Institut  für  die 
Bediensteten  der  Balmaostalt  werden  gieichfRlls  Tom  Staate 
vbemoramen,  wobei  die  Vereinigong  derselbe«  mit  gidckartigon 
ARs*.att»n  der  Staatsoisrti5ii!iTi -Verwaltung  vorbehalten  bleibt 
Der  Staat  tritt  in  alk>  Kdilite  und  Verbindlichkeiten  ein, 
WOlch*  der  Eiseiibalin  Pilsen-Priesen  (Komotan)  rücksichtlicli 
der  obigen  Institut«  nach  Masegabe  der  dermaligen  Statuten 
snstehen,  beiv.  obllegenv  IKe  nach  diesen  StatMon  dem  Ter- 
waltnngsrathe  der  Gespllschaft  eingeräumten  BefkgldsSe  werden 
durch  die  k.  k.  Staatsverwaltung  ausgeübt.  Jenen  Personen, 
welchen  bisher  ym  der  Verwaltung  der  Prii^s-iie-  r.aiin- 

gesellsrhaft  Pensionen  oder  fortlaufende  jaiiriicbe  Unter- 
stützungen btvSligi  w<irden  sind,  werden  di'>se  Pensionen  oder 
HnterstttiaDg««!  nach  Maaagabe  der  BewIlUgiuig  ancb  kinflig 
gezahlt  WerdeiL 

§.  11.  Mit  1.  .Tr.li  Iftt'f  wird  der  Slaat  in  die  wegtMi 
Mitbenütznng  von  Anschiussbahnhöfen  und  des  Betriebes  in 
denselben,  sowie  wegen  des  Betriebes  anschliessender  Babl^ 
strecken  und  von  Sebleppbahnai  bestehenden  Vertrftg«  an  Stelle 
der  k.  k.  prlr.  Eiaenbabn  Piiaen-Priemn  (Komotan)  eintretecu 
nil;ing'  i;d  dii'  fitirit^  'H  Tfirhandencn  VerlrSge,  dieselben  m(>gen 
Bich  anf  dcu  liu.iuiid  udiv  den  Betrieb  der  gesellschaftlichen 
Bahnlinien  beziehen,  si  wird  die  Staatsverwaltung  in  j-'ne 
Verträge  mit  1.  Juli  ISSl  anstandslos  eintreten,  deren  lieber- 
nähme  sie  iuig«adttat  der  damit  verbimdenon  temporaren  Be* 
laatmg  des  Bahnnntemahmou  in  Interesse  der  erwwlmMii 
BabBlinien  gelegen  erachtet.  Insbetondore  wird  der  alis  dem 
Ailv.iiife  d-T  Nür>ili.iiifr  F:üt,-':llialin  noch  rückständigr»  Kauf- 
Schilling  im  Betrage  von  H  ;.r,TO  tl  24  kr.,  femer  der  für 
200  im  Jahre  1881  bezogen.'  Kolili  iiwaj,' jn  noch  rückständige 
Kanl^preis  im  Betrage  von  217.0&d  A.  96  kr.  sammt  Zinsen  ab 
1.  Jnl{  18Si  ohne  BSekansprach  an  die  OeaeHsehaft  zo  Lasten 
des  StsatRPchaiifls  fllipmoinrnfn.  wobei  ausdrückücli  frstf.'f'Si^7t 
wird,  dass  die  laafendeii  Zinsen  von  jenen  Kauf^uuiiU'  ii  Iiis 
30.  Juni  1884  noch  von  der  Ges*ns<li:ift  /.u  tragen  sind,  lu- 
gegeo  behUt  sieh  die  Staatsverwaltaug  vor,  die  Uebernahmc 
jener  Tertiigfs  ahsdeldUB,  dena  Portsatmitg  als  mit  den 
Interessen  des  StaatuiMinbaliDbolrisbsi  aldil  Tsreinbar  sneblet 
werden  würde. 

8.  12.  Die  zuf  lp^  §.  2  lit.  c)  d.T  k.  k.  |.riv.  Kis.'nb^ilm 
Pilsen-Priesen  (Komotan)  vom  Staate  gewährten  Kiwnbabn- 
Echuldverschreibungen  im  Nominalbeträge  von  7.1&7.(i00  fl. 
Osterr.  W&hr.  in  Noten  werden  der  Oesallachaft  sobald  aus- 
gefolgt werden,  als 

a)  der  im  §,  i  «rwähn'e  Baibi  trag  psr  lJUOJXß  fl.  SsL  Wihr. 

an  die  Staatscaase  aliL'-diihrt, 
h)  in  Gemässheit  der  im  §.  2  lit.  a)  nnd  §.  8  enthalteneu 
Bestimmnagen  das  asf  den  beiden  geseUsebafttichen  Bahn- 
linien FUsea-PriowB  (Komotavi  nnd  Püaen-Ebltsia'EiBen- 

slein  zur  Sicher: tvdhcj:  der  r!i'i  d-  r  Besitzer  von  Theil- 
EChuldverschreibungeu  der  fuufiiercenti^eu  Prioritätsanleihe 
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I.  KniMion  im  Nominalbetrag«  toh  12,000.000  fl.  ötterr. 
Walir.  Siliwr  simnitan  hafündo  Pfendncht  «IseiilMhii- 
Moiicrlich  fclOscht,  Jas  Pfandrecht  für  dli  an  Stell«  d«r 

I'rioriUteobligationeu  I.  Kinisäini  atiszngobendon  nencn 
riorpercentigon  Theilgchulilvarschreibiingen  im  K<>nnwertho 
von  ll,9i0.000  1  üstvrr.  W3hr.  Silber  anf  der  Eiseiibahn- 
liDia  Filaui'Priflieii  (Kom«l«B}  «i««nbabDbflciMrUch  «iiiTerloibt 
mid  die  bedongane  Coavertiranff  dar  fllB(]|i«re«ii1igui  Prio- 
ritAteaiikiho  I.  Emission  in  «in«  vi«rperc<>titign  Plioritftts- 
anloiht»  im  Grossi^u  und  QatiMU  darcligcführt; 

e)  daa  för  di«  Priorititaantfliho  U.  Eniwinn  im  K4nBtDalbetrag<> 

von  11,099.850  fl.  ü-^tTr.  Wiüir  Silber  anf  dem  g.'sell- 
i^chafllicbou  BabnbosiUj  Luftviudi.-  i't'aadrocht  in  den  bcidi-n 
dafür  bostehcndcn  piscnbahnbächorlichcn  Kinlag<>n  ^clösclit 
and  der  nictit  vom  Staate  Abernommcno  Ttifil  der  FrioriUU- 
aaleilie  IL  Emigeioii,  boatebrnd  in  10.000  St«ck«i  Theil- 
«dnMvandtreibDiigttn  ä  ISO  IL  Silber  im  0aaammtiienn- 
waryi«  TOn  l'/y  Hillionao  Gitden,  der  StaataTerwaltang 
ttbcrgfben ; 

4i  daa  £i|i«nUiiiiu«reeiit  des  dtaotaa  in  den  beiden  Hr  dvn 
geaellsebaftiicbeD  Babnb«atlie  beatabendeti  eisenbahnbächer- 

liehen  Eiir)agi>n  «inverleibt;  endlich 

e)  beidglicb  jener  safolge  ft.  1  ina  lügenthim  des  ätaatag  u 
dherbigenden  Schleppbabnai  and  Mostiftn  oabaw^^iobrn 
Sachen,  «eiche  keinen  Gegenstand  des  Eiaonbahnbachos 
bilden,  die  zar  ürwerUang  dos  Uigontbnmfa  nothwendigen 
Urkaiilea  Hitau  dar  GesaUachaft  aHfofarligt  aein 
werdtni. 

Uabrigena  bekUt  sieh  die  StMUrerwalluig  tot,  erfonler- 
Kehenfalla  xir  Sieherstetlnnfr  für  etwa  au  der  Dorchtlhrang 

des  gegenwärtigen  Ueber-inioini  u  ii.^  "i  .  •tT'beud«  unbedeckt« 
Ansprüche  wider  die  GiiLlL-cliali  oiucn  enlsprochendcn  Theil 
der  Kisoubalm-SL-hDidverdchrfibangon  zorückzabehalton  und  dar- 
Aber  ohne  gerichiliche  latenontion  sa  verfOgeD.  Diaee  Betention 
•oD  jedoch  d»B  Ihr  Bndo  erreiehen,  «ans  nach  Ablanf  der 
Glänbigeraiiuieldnngäfrisl  sich  heransätellt,  iaii  diu  Inturessen 
des  Staat«ärars  dnrch  dii<  bei  di'r  I.iiiuidati'<n8ina<iiia  der  Oe- 
^llsehaft  >^i«a  iiii,"Mii Mi'kri  Pansiven  und  aucJi  si'U.^'.  i>;  keiner 
Weise  gefährdet  erb<:h«'inBii.  Die  Ao-sfolgang  d<'r  mr  KiniOsung 
der  nicht  im  Re-iitr.e  des  Staates  befindlichen  Priorilät-cn 
IL  Emiaaioa  per  IV«  Millionen  Onldan  beatimuiten  Riceubahn- 
SehnldTertebreibangen  im  gif  leben  Nominalbeträge  soll  jedoch 
auch  Tor  Diirchföhnitig  der  C'onvertirang  der  Tri  nl:i".>'ti 
I.  Emission  nach  Erfüllung  der  ühriiren.  oben  unter  AUati  a) 
—  Absats  e)  formatirten  D<-dingu:a:;  n.  o  bald  als  thunlich 
arMgen.  Aach  soll  eine  Znrflckhaltang  dieses  Foslena  der  u 
tniltirandaB  Eisenbabn-SehiildterBrltnnbnngen  wegen  etwaiger 
nnbedecktor  Ansptiiili-  aiis r-schlosfr^n  sdii.  Die  k.  k,  pri». 
Kisenbahn  Pilseii-Priiütii  i^Kui:iuUu)  ist  verpflichtet,  nach  Krhall 
der  erwähnten  Kisenbnhn-SchaldTcrschreibangen  die  Gesell- 
tchaftaactien  in  dem  Mass«,  als  ihr  dieselben  eingeliefert  wer- 
dci,  an  die  h.  k.  SlaaticentrilcaBaa  behiAi  daran  ünbrancb- 
baräachiiDg  abxnnhron.  ' 

5.  18.  Die  mt  pisenhahnbflcberlichen  DBrehfÖhrnng  des 
- •;,'.;iiw."irtiL-i-ii  rrlii n  nik.  iiiinens  erforderlichen  Tabularacte 
werden  einvenätändiicii  au-tgi^fertigt.  Tebrigens  leistet  die  k.  k. 
prtT.  Eisenbahn  Pilsen  Priesen  (Komotan)  dem  Staate  ans- 
drdcklich  daffir  Oewihr,  daas  im  Laatrnblatte,  1.  Abtheilang 
der  beiden  für  die  Uvie  Pilsen-Prieaen  (Komotan)  und  Pilsen- 
Klattm-Kis-nstein  bestfhenden  Kisenba)iiiTin> t;*'irihi,'  n  "-i  ^'^it 
der  biicberiichen  Eigcnthnm»äbertragnng  an  dj.»  k.  k.  SUata- 
irar  keine  anderen  Eintragungen  besteh-^n  werden  als  jene, 
welche  vx  ännsten  der  Prioritatsanlelhe  I.  and  II.  Emission, 


dann  n  Onnslen  der  Ranevraehnss-Fonlernng  da«  Staatsschaltct 

per  7,000.000  II  erwirkt  werden. 

§.  14.  Nach  Erfäliaug  des  gegenwärtigen  üeht'r^'ink'imm.ins 
tritt  dio  Eisenbahn  Pilscn-Pricsen  (Komotan)  in  I.i.iuiiati  'ii. 
Die  Liquidation  erfolgt  Dach  den  Oeatinmungen  de«  Handel»- 
gesotsbödies  für  Keehnnnr  der  Oeaelttehaft 

§.  15.  Dir  v.■ttrai^^^llIi^^■iä'•Iuil•tl  'l'liril.'  rrrdchten  aitf  daa 
Rechtsmittel  wegen  Verletzung  über  die  Hälfte. 

f.  16.  Fdr  all»  «m  ^caera  üobartinkoiiniMi  otwa  ent- 
springenden Streitigkeiten  wird  das  k.,lc.  Huide^ariclit  In 
Wien  als  forum  ivntr<i)iu.s  fc8tge5i't/.t. 

§.  17  IK-  IJestimninngen  des  gegiinwilrligen  üeberein- 
kommens  sollen  fdr  die  Eisenbahn  Pilsen-Prieaen  (Komotan) 
die  Wirkang  rtatntaHteber  Be6tiramiiTi?en  erlangen,  und  moh 
eiriL'.  liiitfer  Can'^hroignng  dos!  k.  V  Miiiist.-riu:ti8  des  TniMtll 
als  Naciittiig  den  Oesellschafts-StUutcn  beigefügt  werden. 

§.  18.  Das  g"g«iiwartige  rfbereinkomnn,  sowie  die  doreh 
dasselbe  veranlasst«!n  Vermilgensäbertragiingen,  Prioritäten- 
OonTertining,  Eingaben,  Eintragnngen,  Ansfertiirnngen,  Verträge 
nnd  8 'nstige*  Urkunden  geniaaaon  die  Gdnhren-  md  Stampet- 
freikeit. 

f.  19.  Di«  bddafl  Cvntilron  der  Baaitnr  ton  PiioiitUa* 

Oblik'ationsn  L  und  IL  Emission  behalten  sich  diu  Qoiiehmi- 
gung  dieses  üeberelnkommetts  durch  die  CaratelsbehOrde  vor. 

§.  20.  Da8  gegenwärtige  Uebereinkommen  erlangt  für  diu 
Babngeseilscbaft-  durch  die  Znstimmang  der  QeneralTersamm- 
hing  der  ActKmlra  nnd  Oenahuiigang  der  Gantal«bah«rda 
bindende  Kraft.  Von  Seite  der  k.  k.  Kegiornng  wird  die  Per- 
foction  dos  Debereinkommens  von  der  anf  rerfassiingsmässigcm 
,11  erwirkenden  legislativen  rrciiehmurnnp  dossij'.bt^n  ab- 
iiangig  gemacht.  Sofern  die  lel:ctero  nicht  bis  l'^ndo  Juni  1884 
erfolgen  sollte,  sind  die  Gesellschaft  und  die  Cnratoren  an  das 
Ueberainkoamen  nicht  weiter  gobnndan.  Dieses  Uebereinkomnan 
wird  in  drei  gleiebUvtendenlüxemplartn,  Stempel- und  gebühren- 
frei ansgefi'-ilLri.  v li.'iil":-  Tluiilen  unterzeichnet  und  worden 
diy  L'ut-Tschniten  diT  Kiseiili.iUiigesellschaft  und  der  Caratoren 
notariell  beglaubigt.  Eii:  Kxemplar  wird  dem  k.  k.  Handels- 
ministsrinm,  einaa  der  k.  k.  prir.  Biaenbahu  Pilaon-Prisaen 
(Komotan)  nnd  die  diitta  den  Henau  Onratoran  gaminaafaaft- 
licli  Sbaffsban.   

EiseiibahiiviM-kchr  im  crstt  ii  (iiiartal  IS84. 

Die  Einnahmen  der  üsterr.-ungar.  Eisenbahnen  betrugen 
in  anton  Isartal  18M: 


Benennung 

Jcr 

Bisenbahnen 

im4  0«|tek 

für  iiuu-t 

CtemBinaame  o»t«  r  r .  -  u  tig  ixt. 

Elaenbahnen. 
Ent«  OAgar.-galii.  Kiienbalui. 

Oeft-wngpr.  Staal»-Eissahahii- 
Osadlsshatl»  Eigene  Liaiea. 

Btiecke  Bnek«y.-8i«tqr . . 

Udbaha-Geadlsdiall  

42.404 

—  aal 

I44.7S0 

4-  29.142 
l,694.3-.il 

+  äS'MS 
44t)7(» 
+  1.267 

l,';i;-2.476 

-j-  n.:m 

106.024 
-h  1.342 

207.101 
-1-  «A.S84 

m«Q7 

+  34.021 
t>,732.a34 

—  ÜSy.Ötjl 
144.379 

+  2.13Ü 
6,907.030 
3<;2.>»95 
28H.0&Ö 

-  10.917 

249.&0I8 
+  i>3.2as 

1,069.3.57 
+  Ö7.163 

8,426.655 

-  257  413 
18^449 

+  3.403 
«..■)69.S06 

-  26S.4I2 
894.0m) 

-  9.&7Ö 

Swnme  . 

'  a.cfioi.i 
-i-  m  m 

-  mAH2 

IK.K97.555 
-  411.£äl 

!    ! ! 
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Benennung? 

(l.-r 

Eisenbahnen 

für  pMMAen 
uid  Oepick 

für  ÖäteF 

in 

0  n  1  4  •  • 

Mmaa. 
I.  K.  k.  Htmatübahi 

a)  im  Staatsbetrieb«: 

BrauDftu  —  StnuHWutchcnei 
Bahn,  DiUibaUum  WtAm 
DoBM-UItNBahatNllttsdorf 
BtauDraer    Doamlnreckc) , 

Lrtrianer  Dahn,  XiedcrOsi 
ätaaUbahnen,  Rnkonitz-Pro- 
tivin  uud  TarTis>P»DUfoi. 


Ddicstcr  Bahn 


Tarnow-I.«luchow  (Grcntc) 

b)  im  Privatbetriebe: 
EiNtaderf'Wlibaiiifliil .  • . ' 

Kriiciiäiwf-Rtminl«« . . . . 


Üntordi»uburg-Vrolfsbcrf» 

If.  Ton  StMl«  v«nralt«i« 

a)  Auf  Rccbnung  des 
Staate«: 

Kiiierin  Elisabetb-Baho  (incl. 
k.  k.  Donau  •  Ufer  -  Babn- 
Strecke  Sta^Jlaijfibrfttkf  K 

Kb^Tiiilorf)  ,  

b)  Auf  Rccbniing  der 

liil^entbumKgt'KcllHchaft. 

Knlicntog  Allirrcht-Babi(  .... 

DoUna-Wyirtxlut.'T  Luculbuhti  . 

KroQ^riiix  Rudolf- Bahu  (iuci 
MC««l-UOtteub.  u.  Zeltweg- 
9«hMdocf>  


Vöctlabrack-Kammcr 
Vorarlberger  Bjibn  . .  . 


Wittuiaiinsiimf-  I,w>Vk'r«di>rt 
KbiMifuiili.  I  Ki.H>'iiluiiii,  iiii'l 
£b«ti(urtb -^'eufeld  


IILFrlfstlniliiiMlii  «IfM« 
YenraMaif< 

B«ln»iKlie  CMOincrcUlMlweii 
BoliiulidM  Waithaln 


Bu««)wii4cr  ünntahM. . . . 
Du-Bi»dniliMh«r  QiMbaliB 

iaht'«  Ni-tj 
Miimlieti 


44773 


+ 
+ 
+ 

+ 

+ 


^>tl.l7-J 

•j'.<  'I^ft 

i.'i»7 
J18 

1.7C0 
1(U 
1.4»! 

69 
8.0S« 
1JI71 
4.287 
.^18 


28 


75.7K 


+ 


+ 


.105 
:12 
!»i..>i;a 

1Ö.098 
9.835 
2.351 


f  3iM 
I.IMJO 
&7W 
149 
10^2 
2904 
it.835 
2.361 


7!^S.G77 
7«.8ä;» 


378  27 
10  770 

1G.597 
14.122 


lO.Wl 

i.iri 

6.814 
211 
12.426 
«.8B3 

2Mi> 


4f>.620 

142.53a 

+ 

7.tM;8 

-f  40.Ö87 

5.914 

244  4ie 

+ 

21.217 

92.249 

+ 

2.017 

+  ti.4»'> 

1.2HÜ 

1.9»5 

.'i4:t 

+  761 

42.00« 

8.SÜ1« 

+ 

6.868. 

+  ai2 

2,252.47;i  2,'.>41.I.'H) 
M7667   -  4ti(».67s 


188.15a 
+  48.255 
6.914 


-I-  44.724 

113.464> 
8.497 
3.27; 
1.294 
iaUL924 


lim 


B4.SSI 

1.821 

9.875 
915 
147.2<»5 

7.1»>8 
1 12.54(i 

«J.öxt'i 

2<).a'')5| 
1 

Iii  Iii:;' 

23.354) 
3.199 
.•J01.47:i! 
19.9121 


HM7 


741.S76 

-  22.2ft9 
91:241 

-  3;}.69« 

«:i<i  93«; 

24.711 
733.22 

-  117.8.05 

21. K« 

-  3.816 
1,I16.«>95 

90.024 
r»37.92t> 
+  13,774 
I.ii<Mi,277 

ii.e.»9 


+ 
+ 


15.91)^ 


Tllft.707 

-  20.43h 
101. Uü 

-  32.781 
7«i4  141 

-  17  .^»43 
«45.773 

-  111.26' 

41.193 

-  2.40-. 
1,257.M7 

-  H4.ti73 
5l>l.27t) 

-f-  l«i.97;i 
l,907.75-,i 
-J-  8.271^ 
44«.&74 
+  5 


B<?n«nnuni? 


£isenb»hnen 


ttrOUw 

km 
Qiam 

Grai-K'ilU-  bi'r  Ki.i.-'iitulin  i.l:  i.  ^ 
FlietziDg-Percbtoldüdorfer  Lo-l 
albako  (IloiipftnBinir} 


Kaint  FVtat  JcuCfidiB  

KaiMf  PiniiimAa-Koidbidin 

MitliriDch-scbk'«.  Kurdbaho .  . . 
Kremiiierer  Kia«nli«lia ....... 

Kremiithalbitbn   

KiiKcaberßcr  Localbalin  

Jasiyli.i^ü.L.ij  Cjuiii."  .Susiawa 
I^oben  Vorderiib«rger  Bahn  . 
Hähdacb-eehlei.  CeBtndbelin. 
NeutitMiicilMr  Locol  bah* .... 
Oest  LM*l-EbMb.-0«Mlliieli. 

jGaiwit.  Strecke  . 

Oest  Nonl-I 

wcsitb^tli»  |KifiliniifMteU  . 
Ostna-nMIasMtaK  Eiambulm 


iXUe  I.iiiK'ii. . 
Kisetib.  PiliMil»-  J 
Priesn  (bMlii}|PU*.-nMBBt 

Prag-Daxor  Kiaviibahi  .... 


i^cbnechat  Maniiorüdrf.  f/ocalb 
ätaodiiif;-8(rainberi;rr  I.ocnlb. 
SOdimr.i-i  V><r1>itiiluii|fsbabii 

Wil'll-.\..<|i;UIL''T  ll:illl>  ,  . 

Wil'nei  Verbiiidim^Eb.ibii . .  .  . 
Wiea-Püttend  -Wr.-N.-ust.  B. 


UngArMlM  lliMa.lMhtt«a. 

A]faid'Fiiiiiwa«r 

Ara4' 
Arad- 

Arad<T<ineiviKr  BUmbabB 
BM  taauk  -  Douborir  •  Zikiiiy 

(I>ODBU-l>nM) 


BudaiMit-PlafkinbMr  Etoenb. 
Erst«  SiebcDbBlSar  BiaeDb,>'iinl 


25.396 

351.319 

:-t74;  71:. 

+ 

439 

26.482 

26.043 

S.948 

6  9481 

50.T7H9 

1,681.643 

,187-432 

+ 

35.  ".Hö 

1.3.326 

•22.577 

84d.029 

5.549.460 

6,395.489 

-L 
1 

104.208 

7Ö.185 

+ 

29  023! 

73.311 

299.678 

372.989 

+ 

2.862 

+ 

22.945 

+ 

25.797 

8.138 

35.319 

43.467, 

12 

+ 

1.483 

+ 

1.495 

1 1 .569 

13.886 

25.455 

+ 

3.951 

+ 

6234 

+ 

101K5 

774 

3  047 

3.821 

100 

2.471 

-f 

2.571 

124."9| 

533.162 

657.953 

f  ■ 

2  fii  'i  ' 

+ 

45.724 

+  48.284; 

;i3.142 

I:J0.724 

163.867| 

— 

584 

+ 

21.883 

+ 

21.300 

3  9S5 

46.619 

50.584! 

+ 

207 

+ 

6.172 

+ 

S.379 

39JW7 

1(12.796 

221.16^ 

+ 

1.S94 

+ 

12.«^2 

+ 

18.946 

2.812 

8l772 

11.584 

72 

4471 

512 

I9J9I 

125.507 

144.89.'« 

4- 

10.642 

12-184 

22.826 

403.399 

1,422  ö-'k'. 

1.8-26.9f4 

4- 

14.258 

190.0W> 

175.748 

144.403 

962,941 

1,107.344 

+ 

8.385 

131051 

122.66<i 

9.450 

»2.928 

102.37M 

+ 

935 

15.288 

16  223 

30.971 

257.6.56 

1.282 

40.481 

4i.7(;;i 

16.241 

128.13-s 

144.379 

1.214 

5  924 

7.138 

301.322 

884.2M 

+ 

76 

107.167 

107.093 

4.418 

7.138 

11  5.56 

1.843 

.M.itttl 

35.924 

+ 

169 

+ 

1.971 

+ 

2. 1211 

IWi-SilS 

&i3.lMS 

628  726 

+ 

1.147 

73.874 

72727 

41.383 

51.877 

93.26<i 

+ 

9.715 

+ 

16.32H 

+ 

26.041 

4.864 

145.264 

1.50  f2H 

+ 

3.651 

9.508 

21.142 

2<8;.418 

227..'iili' 

1.908 

+ 

f>.610 

:i  711'.; 

-  i,wjm 

mm 

164.196 

232.740 

39693(; 

+ 

W8 

72.448 

66.860 

57.93<; 

98  262 

+ 

40.8i»3 

62.827 

18  5.13 

45.58ri 

64.IU 

+ 

2.0Sf. 

11.-252 

9.161 

18j00U 

47.700 

«fi.7lM 

237 

+ 

8.293 

+ 

3.«AC 

17.900 

141.06*» 

lii8..'tfti» 

+ 

•»1 2 

+ 

5  525 

+ 

.5  737 

45.987 

2!M!.789 

342.r7'i 

1U.NI2 

4- 

.■i2.!M!l 

+ 

43,773 

47.65« 

243.  H22 

291.4MI 

+ 

tkUi4 

2.40ti 

+ 

Diqi 


-  aoi) 


OcMmrag 

1  Ar  PiMHnrii 
•Ii  «tMck 

1  diTUiiUr 

107.767 

131.»4<J^ 

+  l.(K)l 

-     3  96» 

-  2.967 

Gr.-KäiDila-Gr.<BeMli«rck.  0. 

10  615 

30  637 

QlM-Stmuuow^  Localbaho 

3.478 

3.3»! 

6.Sci9 

MdUM-naadiclmw  Biha. . . 

17.575 

■264.066 

281.641 

•1-  941 

+  -23:^ 

Baiib-0«d«toy*Bb«iftiil(r  II 

S3.-23H 

111.422 

—  4Jfi 

+  11.675 

+  11.2iH 

1 1  im 

•23171 

35  1 1)7 

+  1.742 

+  4.65(1 

-f  (3,:)':»:; 

UagulMb*  UEofdaflMm. . . . 

i4».;m 

501.52." 

+  1»5» 

+  13.»17 

■t-  U.Ul/ 

Otfßt.  BiMita'BiMalNihi«. . 

1,052.»  II 

4.3I7.&6« 

6.'<70.4t;ii 

+  Htm 

+  4IÖ.18S» 

+  544.4»! 

Alk  BahMn  

«.ioj.i2i 

«,0M  19« 

+  677  m 

-  ißthW 

Wio  ii'ib.  4«r  vorsk'Iii:;.'],']!  T.il'i'ji''  ,.i>ic]itlii  Ii  ist,  bab«u 
di«  Kiuuüliuii  II  au$  dem  renadiK-uliiii-^iuMti'  <K;ii  östi-rr. 
Eiscnbahiivn  nin«  Venii^hrang  «rfabr«n.  l>iM  ZiIIcmi  für  dio 
Mouata  Jaunwr  vod  Febrnar  haben  vir  bereita  TeröffentlichL 
In  Xouat  Ifftrt  wurden  S,6S8804  PaaMgiera  Iwfilrdart»  d.  i. 
■m  886.!H8  wehr  n\s  im  M.uv.  1«8Ö.  Di.L'-ci^u  ii,.bcn  die  Ein- 
nahmen an»  dem  Fi'a';:liU'nvcrkulir  abgvilMiiimuU ;  us  wU'iiuH  im 
März  ln'I'^^^J^'^t  5  243.082  Tonnen,  d.  i.  um  IllMMö  Tonnen  mehr 
■dl»  im  Hin  188J.  Die  Einualiuw  bat  jodocb  abgettoaiinsn,  o- 1*. 
weil  an  CerealivJi,  Zucker  and  mdi  an  Koble  btdMtond  K«ri»> 
gtn  Qontttlten  tar  TaifrMihtnn!,'  fTflan^rt'  n  Di*  UtoaetriMkoi 

lä  n  1  d  «  • 

Januar  968  919 

Pabniw  898  849 

Hin  pti  *c,i7 

2800    2065  ' 


Beriehl  iber  4h  Verwitltuug  der  west- 
lichen Stutsbahmi. 

Die  k.  k.  Uirection  für  Stuatseiicnliahnbotrieb  in  Wien 
bal  BMb«D  ilirm  sireHeiu  Jahrxbaricbt  «raclwiniMi  law«.  Bk« 
wir  an  aino  W1*d«ipibe  du  «tattstiaclien  Thaitti  dn  Baridli« 

i.  !ir.  iUni,  reproJaciren  wir  im  F.il^otul.'ii  dit?  widiliustaB  Au*» 
fuliruiigon  (ivs  allgi^iorinen  Tlicili-s.  I>ii-.st<lbf>n  luntt-n; 

Wi«  in  <icm  vorjiilirig*u  Ijoaclihl'ljiliericbti'  ili-r  hirccticü  lur 
äto«U«i»eBbabnbii trieb  mi^elheilt  irunlr,  führte  üic^eilir  \',n  liom 
ZaÜMHikl«  ihrar  AetinrttAg,  4.  L  vom  1.  Jali  18»i2  &i>,  i  n  K.  iri.  I< 
dtK  ]fi«d«iSa|«ngii^biteb*n  StaaUbAbnan,  towie  der  .Suwt«bahnon: 


Ntufdnri^KiiMr'Bbaiatoi;  iBmiHMi— <0ttia*«wleb*B  ■Dd'nvn«— 
fnmiM,  dann  der  EaiaeHn  Bfianbatk-flaihn  («nut  Pa«liib«hn 

VteUat>ruck-Kanin)«r),  il<>r  Kronpriu  Ritdoif-llMin  (aamnt  Paflht* 
babiMo  Möscl-  Hütton:      und  Z«ltwag  — PohnsdorOi  ondlieb  dar 

Vorarlborger  Hahn.  Im  JoJiro  18S3  wurde  aiuscrdem  vom  1.  Jaani^r 
an  der  hin  datiin  von  der  Slidbnhii-(je«ell»«ltart  Kc<fübrto  Uetrieb 
d«T  I«Uinnor  Stiiatihahn,  vom  1.  April  an  der  bi>  dabin  von  «iner 
«igi'ncn  r)irection  in  $[>nlaCo  gi-fcitcto  Itotneb  der  Dalmatinür 
Staattfbahn,  toiii  1.  JuH  in  iler  Bctripb  d<>r  iMUPrßffnetcn  Streck« 
Innal>ruck— Liuideek  (l  j!  ?;  der  l'.'.itfmini^'kt'  \V(jri;l  Innsbrack  i, 
»owie  der  Verbinduni^suujv«  Hutteldorl'  .-^i  \  ea,  cndlidi  v  in 
i'l.  Aa^ust  an  der  Betri<<ii  der  an  In.* cm  TaRO  ntr  Krflffnirr;: 
g«laogtBj>  riivatUftha  WittoiMBiidori'— Kbenfuith,  aoiait  iw  ganzen 
Jahrs  dar  B«tri«b  Ton  SSISwf  K<l«nigtani,  ba«w.  b«i  HinaMMhranf 


der  Pfiageatrecke  Wörgl  — Innsbruck  von  3!JB;«oh  Kilomoicrn  iil^er- 
nommen.  Uebordle«  fallen  in  da*  Jahr  I^'^J  'iii-  ni.Mirni,-t';u'hen 
VorberoKanK«n  tit  d«r  ab  1.  Jünoer  1884  crt'jl^ton  UüLit:raahnie 
lii'H  Hotri-lics  der  Sttiau!)Hliii  lliiltoiiiu-  I'rotivin,  aovric  lu  der  iiu 
Au^uM  lani  iu  Au^nioiU  gcDommcnea  EroiVnung  der  Strecke 
Landeck— Bludenz,  bctw.  der  ganzen  Arlba^glinlo. 

Bezüglich  de«  QeaohllftaergabniaataditaJahnsMn 
mnaa  analahat  muataiift  ««rd«^,  wia  wmU  die  Aattbl  4<r 
betSrdartan  Penenan,  ab  aaeh  d!a  Quaattllt  da«  varfhiohtetmi 
rarteifnte«  gegen  dsa  Jahr  l!*S2  zngenommoi«  hat,  d»««  dagegen 
eine  Steigerung  der  Kinnah^run  <^ioh  nur  aus  dem  Personen' 
verkehre  ersehen  hat,  vräbrend  die  KiiinahoMa  ana  de«  l*art«iga(- 
Verkehre  troti  der  Zunahme  der  (juanltiKI  dssadbcn  Unter  Jenen 
de»  Jahre»  18S2  lyrlii'kgeWi'elKsn  »ind. 

Die  EinniliiiiR  .x  u  i>  dem  P  e  r  s  o  n  o  n  -  V  e  r  k  o  h  r 
betrug  im  Jahre  lb-3  H,>m  7iA  ti.  Hf<  kr.,  im  Juhrp  1H«2  5.806.733  tl. 

kr.,  im  Jahre  l&Sl  0. 764, '157  ll.  3  «r.,  wnr  d.ilirr  Im  .l^hro  18H3 
uiu  '263.021  Ii.  56  kr.,  <L  i.  4  '.s',  cröasor  ai*  im  Jalire  l^H'»  und 
um  3«V)  a97  U.  B5  kr.,  d.  L  f)  iiii"  „  <i  uscr  als  im  Jahjc  IH-Sl 

Uie  Einnahme  aus  dem  (l'artci-  und  U>;gie)-Güterti  aa«  [»-»rto 
bellet  sich  im  Jahre  1883  auf  l&,9i3wMl  B.  41  kr.  gesan  16,215  427  fl. 
43  kr.  im  Jahre  1882  und  IMUJWSfl.  in  Jahre  1881,  )|aI  daher 
gegen  daa  Jahr  1888  nm  901888  8. 8  kr.,  d.  i.  6  si7,  abgenonuBeD, 
gegen  daa  Jahr  1881  bfngegen  tiat  1,999j0»  0.  41  kr.,  J.  l  16  ai% 
iag«DOiniD«n. 

Dio  gffsammten  Tnuisport-Rinnahmen  sind  im  Jahre  1833 
gegen  ISJ»2  von  22,022.160  ll.  75  kr.  auf  21,382  :t4G  fl.  29  kr.,  d.  i. 
um  639.H14  11  46  kr.  oder  2-9i°  ,  iurilckgegaiii;<'n.  Im  Vergleiche 
«um  Jahre  1881  sind  die  Transport'lSinnahmen  des  Jahres  IH83 
um  2,304.727  d.  26  kr.,  d.  i.  12-«»*,  gestiegen. 

Di«  diverse  II  Kinnahmon  betrugen  im  Jahn*  18H3 
.^)78  51.H  Ii-  7.",  tr.  m^^.'n  li.lO.Ol4  tl  I  Ur.  im  Vorjalu.«  und  -Ih^MlS:  H, 
t>0  kr.  im  -liihn-  IB^l.  sind  daher  im  Jahr«  1583  gegen  da«  Jalir 
1882  um  .'>1.;>00  d.  2i;  kr.  oder  um  8 17°,  gefallen,  gegen  daa 
Jahr  ISSi  um  ;!! '.i.^Of)  t\.  15  kr.,  d.  i.  123*%  gestiegen. 

Dio  i;  .t  «  III  m  I  0  II  U  0  t  r  i  e  b  s  •  B  i  n  n  a  h  m  tl  n  bciruveii 
im  Jahre  1863  2l,M0.e60  d.  4  kr.  gegen  22,662.174  Ü.  76  Ir.  im 
Jahre  1888  und  O^mJaH  8.  88  ha.  im  Jahre  1881,  haben  daher 
gegen  da*  Jdv  1888  mn  881.814  8. 87  kr.  d.  i.  3-«%  abgenommen, 
«cgen     Jakr  1881  nm  ijOim  fl.  41  kr.,  d.  i  IB  »i^  »ig«ta«maa. 

Aar  dar  am  1,  JdK  1888  orSffbeton  Thetlalreehe  Innabraek— 
LAndook  der  Arlbewbahn  wurde  aus  dem  Peri«Den-Verkebre  eine 
Einnahme  von  ii&Ji8a.B8kr.,  aus  dem  Oüt«rvorkehre  eine  »olobe 
von  106.767  Ii.  96  kr,  zusammen  daher  eine  Transport-Kinn  ahme  von 
222.1140.  &4kr.enieit;  die  diversen  Einnahmen  die^-rr  Hithn  lictnigen 
9967  (I.  36  tf.,  die  ^-esanimton  Betriobs  Klnnaliitiün  ■2;J•2.Ü:^1  il  9i)  kr. 

Wik»  upccicÜ  den  l'ei  sonen- Verkehr  be!riiTt,  so  hat  die 
Gesammt/alil  der  !ieriSrd<  rti-n  rer.Miiioii  9,4.07  .'ttil  g'^cen  7.5(')2.f).'t3 
im  d»hre  und  ii,071.46i>  im  Jiihrc  IsHl  be(ni;;cn,  UaI  dahor 

Kixein  du«  .Ijihr  Ish'l  ism  1,894.828,  also  uro  mehr  als  ein  Viertbeil 
und  K<!Kui>       Jniir  1881  nm  ^8&8()8|  elsa  ym  mehr  al*  ^e 

An  der  Vennehrung  dar  Peraoaen-PIrequenz  parlkinlraa  die; 
Kaiacrin  Eüsabeih-Bahn  out  L017.b70  Personen,  d.  L  oBu*/.  . 
BadakC^fiaka  •     488.748  .   >       »  a  M-*»% 

ataalBbaknen  »     223^802       »       •  a  11'»% 

Vorarlbcrger  Bahn  >      184.914        •         »  •  Sl«*/«* 

Uie  An.cahl  <ier  auf  der  Arlbcrgbiihnairaeke  Innabruek— 
T„-»nil(.M.'k  lMdnrdi>rlon  l'crsriiien  betrilgt  IS&.WZ. 

l>ii-  Krliiihuiih'  der  IVreonen-Krequeni  und  der  Einnahmen 
aus  dem  reiaoneuvorkciiro  enlfitlll  mm  weitaus  gr&s.tten  Theilo 
.luf  den  enteren  Localverkehr,  «olchor  sich  um  Wien,  Lani,  Sali- 
fs'i'K.  •'''•■yr,  Villach  und  itndc?re  !icdetif8nd"n«  Orte  de«  vereinigten 
Nvt/cs  ^uppirt,  «•:tL;o«ou  dor  i:il;iuili,-.ohr  .\ nii<_ldii»«v<.'rkohr  im 
.Inlirc  1^3  rwar  eirio  ^^riin-Hcri!  Kre^]t^rru,  icdo.di  oiiii''  grringore 
l^inii.ihiiu^  nulwcist  und  di'r  i-iltTtio  l'i'rsinienvorkofir  in  vli'i 
Ir'requeiii  stabü  sci>iitjboii,  in  •ieti  EsnaÄtuiioi'.  jurli.:ki;ek,-am;i'n  ist. 
Dieses  Ergebnis«  des  l'crsoncnverkehres  ins  .i:iliro  IHK',  hu  ^olDi( 
die  im  voijlihrigen  Uoschäftebcrichte  gelegentlich  dor  Ueitprechang 
der  Fahrpreis-Kedaetfm  Nm  Anulraeka  gelangte  Anaehaaung  als 
richtig  erwiesen,  dam  Tan  dar  Praiahanbaatanac  ei»  rateher 
finanziell  i^ansiiger  Erfdg  ledigliob  Iwl  dem  amh  Wi*n  and 
anderen  Verkehrsaentren  gravitirendea  Lecalvaitelura.  ttichl  aber 
anoh  bei  dem  Verkehre  innerhalb  weiterer  Distanzen  erwartet 
werden  kann.  Gleichwohl  muss  an  der  im  vorii;en  Jahre  an>- 
k.-i^.'<[ir'ii-benen  Meinung  foelgohalten  werden,  daas  die  Herabsetseng 
der  l'  Hbrpreise  aus  vulkawirthscbaftliehen  Gründen  und  wegen  den 
Ini'iü.mdortjreifcns  des  Inf.ilpn  und  durehgohonden  Verkfhresi  nach 
ilcn  KinlicilsAÜtzfn.  .i.  h.  ircneri'll  criol^j'jn  solle,  und  lii'Rt,  un- 
geachtet danül  für  das  Bauuoternehmen  kein  beaguJerer  Ein. 
Ba)kBua>Aaiiliil  verbanden  wire,  —  ka(n  Qrand  vor,  nnT  daa 
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Snitam  Her  Hernbaetzuni;  der  Prois»  fBr  weitere  F«lirU-B  (Eio- 
raiWXiP^  riM  /.nn«||-fly«tMIIM  Mf  «Ibid  Gebiete  ilo«  PctMHiaillwifw) 

dbcnu)(i>hrn,  iiiMtMem  die  ISrAibrnngon  iei$>M,  daH  dis  Ter- 
niindrrung  <ler  Fahrko&ten  nur  dort  intcn«iv  wirkt,  wo  LetJ^tero 
••inen  Trrhiiltniiiiiinlisiii;^  (»ro^'i?!!  Thcil  der  Hi»i*eko»tei>  ali-iorbircn. 
Im  UL'brigcn  muas  belmf«  riehtigdr  Bcurlboilung  dt*  biithi!rii|;i>ri 
lufriedenstellonden  Rrfol^efi  der  gctioffonen  BfiMarfgrl  brmiTxt 
werden,  dwK  die  «rtfullii^h  griiascre  Frequenx  i>!ne  reichere  Pabr- 
ordiiuni;  bedingt«,  weiche  nanihitft«  Mehr  -  A ii.ilagi^n  mit  aicb 
Itrnrhlc.  W^pn  man  iH*^  cfit''^  ifn  .l;^hrp  !HK*^  t;OK*^nüber  dem 
Vorjahre  oin^rtM  t. uo,  '^li.,).'!.;  Ii,  kr.  1  .  ir.i!;rtMlo  Erhöhung  '\cr 
Aua^ahen  <1'  -  Nvtkrl.is-  uäiU  cuiiinucniollpn  t>ii>nstf»,  i'owii'!  dra 
Zugniideruiii;>  ur.i  \V.i kutiittfndiensto«  auf  die  Vermehrung  der 
l'emonenröiL'ü  * uruciituliti  und  von  dem  KitrUgiiixi«  de»  Peraoncn- 
veikchro»  in  Anschlag  bringt,  «o  erübrigt  noch  immer  geg«nal>er 
dem  Vorjahre  eine  Mobreiui>ahiue  von  47.668  fl.  47  itr.  Einem 
badeutoiHlma '  abwtaitMi  Gtwinne  kaon  der  aetnerzeit  as«- 
gMproohcaan  ErwATtnag  gmilH  «rtl  dun  «ntga(;eB((aielien  werden, 
wenn  die  eingeleitete  crSiMre  Zniil  vnn  Zellen  rine  «esteigerto 
Au»nBbuii(;  erfthren  wird. 

I>er  Partei<(ltcr- Vorkehr  hat  im  Jahre  Iflsg  r>,78|.130  Tünnen 
gegen  5,6ö'2  3t»:'>  Tonnen  im  Jahre   1882  erreicht;  die  /unahine 
belAuft  «ich  im  Jnhre  lUtiS  auf  'il8.7<i6  Tonne«,  d.  i.  Sk*,«- 
Ab  dieser  Zunalime  parlicipiren  die 

Sta.'Ksl.utini'n  mit  Ißl  Fiil);  Tnitnen  oder  73-«t  7n 
EiiisabeUiUahn  >  11.4^iO  >  »  6»% 
Hudoir-Dahn  >  37.iTi  ■  »  17-lt*/, 
Vorarlberger  Kuhn .       8.377       »         •       3  8S 

Die  im  Jahre  IS^  zur  UufSrderung  gelangteo  UegiogUler 
betaa^an  WUM  TvnnM  gegen  008^  Toime«  im  Jnhre  188S. 

Aui  dar  Slranke  Innabmak-lAndeek  beiief  lieh  dar  P»rtei- 
GBlarfaritalir  miT  M10S7  Temmi,  der  Kagie-Qotarrarkehr  «mf 

TOMMB. 

Di«  nilMlimrn  au*  dem  Partei- Gntervorkehre  betrugen  im 
Jaliie  1888 14,989.773  A.  77  kr.  gegen  lfi,<)13.31»  fl.  35  im  Jahie  m'i. 
Der  AatAkil  gegen  das  Jahr  betr&gt  «pnach  1,(H3.&44  <l  kr. 
oder  6'»»7»  "l''  •rifl't  ausNrlilic«..,Iich  die  Linien  der  Kaiierin  Kli- 
«alielh-ltahn  mit  1-(M>3  71.0  f.  J'i  kr.,  wogegen  die  Kif»i5.ili"i«^n  si«  Afm 
Partei-Gi.toTifrLi'nr"  -nr  .'n  f^liii'H*  nhiien  um  33-14  tl.  ilTi  l' .  ili-y 
liudidf-llahii  um  tittlO  iL  61  kr.  und  auf  der  Vorarlbcrger  Uahn  um 
14  035  n.  iiS  kr.  gentiegen  find. 

Iior  bedeutende  Kinnahmen-AiMfall  nn*  dem  i'artcigiiter- 
Verkehtr  aur'  Icr  K«i«erin  Elisai  i'i h  1!  iln  ist  ,'unii<'h<t  dem  Weg- 
fall der  im  Jahre  I.S8'2  au«  dem  Udisruuten-Verkchru  erzielten 
Uinnabme  «on  172.fi8ä  tl.  40  kr.und  dem  Etlokgan((  de«  «ustündUiehen 
Cerenlieo-GsporlTeritehre*,  in  i weiter  Linie  weht  eueh  der  ab 
I.  Jali  188S  aitfolgtan  Elnftthmiig  «rmimi^  Taxen  im  Loenl- 
GOtemriiahre  zunwehreiban.  Wm  dicMn  Eiport  betriin,  ao  war 
deraelbo  in  den  ernten  aeelia  Monaten  de«  Jahres  18)^3,  innerhalb 
deren  der  aliquote  Theil  de»  nnmh.ifien  UebernchuKse»  T')n  der 
Krnte  de*  Jahres  1882  iiir  V.  rfru.  htung  gelnngti^,  kein  unbofrie- 
digender,  allein  die  ungiinsl  f,- '  iHS'ler  Grnlo  ünitaras,  jowie  jener 
(tebiete  Rum!lnien!<,  fiir  welclie  der  direete  wextliche  llinnenlitnd«- 
Schienenweg  bentitit  wird,  verbunden  mit  ilen  snlibvhlen  Con- 
juneluren  für  die  Vrrworthnng  dieufr  !!"<!enproiltii-('>  !ni  ,\'i«lnT.!.\ 
aohriinkto  den  Ontreide-Kxport  in  :-  i  /«i  iiin  ll:>lr.i'  d.  -  .l  ilLn  s  | 
wesentlich  ein.  In  Foltre  dessen  crgiib  ai«ili  im  J.ilir»!  lüs;i  iiuf 
der  Kai  i  rii,  i;ii>.,lii  rli  Ituhn  bei  einer  Oo.«a"inil  Verfr»rhlun»;  ron 
Fcbifriicliten  per  iJI.l.lHi  Turnen  ein  Ausfall  vnn  lf»7.*inil  Tonnen 
Kegen  das  Jahr  IH8°i.  Itei  einem  diirchi'chnittlichen  (ietreido- 
Fraubtsals  von  fl.  t>0  per  Waggon  —  10  Tonnen  repiüticntitt  diA^er 
AiiaAiU  in  dar  ()t«utiititt  einen  ÜBBtriimeai-IBiitgaiig  ton  fui  einer 
Milil«!  Oittdeii. 

Wibtend  der  analiadiache  Ttaodt-Verliehr  aaf  der  Kaiserin 
Eiiiabeth-Bafan  hinter  jenem  de«  Jabres  1082  bedeutend  xurllek- 
gcblicben  iat,  hat  -iieh  d.igegen  der  Locnlrcrkehr  aowohl  auf  der 
Kaiserin  Kliaabelh- Itahn,  »U  aueh  auf  den  flbrigen  Hahnen  dea 
vereinigten  Net/e^,  nicht  minder  der  interne  Ansuliluss-Vertehr 
bei  den  StA<ili>balinen  und  der  Klii'alielh-lt.ihn.  eowic  der  externe 
Verkehr  n«f  ili-r  t'nl  ilf  ltshn  und  Vo>ar''i''ii;Br  Hahn  in  holehem 
.M.i-  I-  rntwi,  t.  Ir,  1:-  im  Jahre  1H^:I  .ml  dem  Oesiainmtnet/o 

liefSriierl«  Ktaclii'['ini  i Ii  U  jene  des  .laluen  IfS.S'J  bedeutend  über- 
»teigl,  und  ersrljcint.  Iiti  .Inhre  I.S83  der  Kinn:ihnie-Enlgang  per 
circa  30<MJ0O  fl.  auj  di  iu  Wegfalle  des  I lilfsroulen- Verkehres  de« 
Jahre«  I8K'J,  dann  der  Auafall  vnn  circa  einer  Million  fluiden  au.i 
dem  minderen  (ictreide  -  Kaportrerkebre  in  dem  Einnahmen- 
Ergebniaae  anB  dem  Puwigfiter-Terkebie  awnr  aieht  «oUattodig 
cttnpcnairt,  aber  doah  bia  aaf  914.016  fl.  M  kr.,  nln  am  mi4ir  aU 
360000  a.  betabgamindarfc 


Die  bedeutende  Stfligening  des  ParteignUVerkehraa  iit,  ab- 
gesehen von  der  gOsatlgcn         der  Biaea>bdualfia  aad  d«a 

lUdzgeacbät^ea,  dorn  EioBoMO  der  aiRgefilhttOB  Kedaetion  dar 

T.iritsittzQ  taxnachteiben.  Sehon  mit  1.  Jlaaer  188S  wurden  (Kr 
Gdter  der  Mnntan-Tndu'trie,  fdr  Bronn-  und  SahnItthoU  u.  i.  w. 

iij.  i^nigtc  Auanaltmc-Tarife  in  Wirksamkeit  geaot/t.  Dcntelbon 
fl  Igtp  ;tn>  1.  Juli  der  neue  Loeal-Tarif  mit  writercn  allgemeiBM 
Fraebt-l'roi«begiin8ligungen.  Der  (In.virielle  EtToct  der  llei.-ibact/ung 
der  Tarir»iil;o  iKaat  sich  mit  Hilckaiebt  auf  die  kurte  /.eit  des  Ite- 
st.indea  derselben  noch  ni>'tit  riln'Tiehnn  Soviel  scheint  iedoch 
foatzuatelioi  ,  Aw^i  «lutr!;  (Iii>  Ii.- iir  ti  ):i  lier  .Slitt-o  in  äh.':lii;her 
Wciae  wie  beim  Herxoncn- VcrktUre  «unäch«c  nur  die  Hebung  der 
Tr»n*porle  auf  kilr/cre  l>i«tjuuen  erreichbar  iat  (wofür  al.<  Hewei» 
dienen  mag,  dasa  die  durchachniltlicho  Kilometcrxahl,  welche  jede 
Tonne  zurQckgelegt  hat,  gegen  das  Jalir  1862  von  128^1  Mlf 
117'c<!  iurilckgegaO|;en  ist),  und  dasa  aicb  oben  doahalb  ata  finsniiaU 
gttaadgar  Bifolf  mr  aUmlNg  «rgeben  kann. 

Die  (dr  dau  1'raBaport  d«r  Eegicguier  baeaaboailaii  OebDhren 
betrugen  im  Jahre  188S  842.817  fl.  64  kr.  gagan  aOllCK)  Ii.  8  kr.  im 
Jahre  1882  Dieae  Brhfibang  herabt  daranf,  dasa  im  .labre  I88S 
die  Kcgicirut-Tranaporte  auf  dem  ganten  Kelze  tariärt  wurden, 
wübrend  die»  im  J.dirc  I8S2  bei  der  l.<trianer  und  Dalmalinar 
Udhn  gar  nicht,  bei  den  Nicderösterreicbiachen  Slaalabahnan,  dann 
bei  der  Kronprinz  Kudolf-ltahn  und  Vetaribergar  Baha  «r«t  im 

i'ivoltcti  Sprti(  ;-'i  r  lfä2  der  Fall  war, 

[Ii.'  I"  :r::>liriien  au4  dem  l')i-t.'^;Mi'  \'i-»l.,'liri->  ili::  /\  rlberger 
Ik.Mmslrecko  bcliugen  104.&71  tl.  24  kr.  ini  l  iii'  lii  i.ührBii  i'ur  tarltirt^' 
Kcgiei;ijter  auf  «Icrselbcn  211<G  S.  72  kr 

Die  diversen  Einnahmen  dea  (iüKaiiutiUietics  betrugen  im 
Jahre  1883  57«  fti:)  ll.  75kr.Kegen  «30  01411.01  kr.  im  Voij.ihre.waren 
daher  im  IaUKtco  mu  51J^iUU  ä.  26  kr.,  d.  i.  817  */•  höher  al«  im 
Jahre  1S89L  An  dam  Aaafldla  p«rlic)|iiraa  die  Staatababnan  mit 
8810  IL  87  kr.,  dieBliaabetb-llabn  miit  14.187  fl.  29kr.,  dialtadolMlahA 
mtt3li8ft7il.  35  kr.,  wogegen  die  diTaraen  Qnnahmaa  darTorailliemar 
Bahn  oiae  Steigerung  am  9683  iL  76  kr.  erfetiren  haben.  Dar  Aoamil 
rührt  von  dem  unganetigeren  Ergebnisac  de.<  Zinaenennto  und 
wäre  bedeutend  icrOsecr,  wenn  sich  nicht  da»  Conto  der  I.oco- 
motiv-  und  Wagenraietlie,  welches  i.  J.  18S2  mit  einem  Au;ifnlle 
von  134. 1))2  fl.  f>9  kr.  (ichlo»i>,  in  Foltrn  geringerer  Inanapruchnahmc 
fremib"  F.>\IirfM->Hcb5mit*i'1  >tm  4fl.611  d.  27  kr.  gflt>ei«ert  bitte,  liio 
d;vi:;>r'a  Kiri:i:il.ii  :m  ilcr  SrrL-i  Innabruek-Landech  botnigM,  «to 
eehon  vorhin  crwaSai'.  ■.Mini  ',  9ii(j7  fl.  3C  kr. 

Itie  H  et  rieb  •>  -  .\  u  M  :  tbe  n  dcü  Oeiummtnotzes  Ii -ir  n;.':!  im 
Jahre  1SH3  I2,ri7.n  >;4  Ii.  Iii  kr.  gegen  rJ,;tll9.1(i'J  11. 87  kr.  ..J.  1882. 
I>ic  .Stcigf  rur.' IUI  .l.iliri- l-^^*'!  bcläuft  »ich  auf  1 74. 194  Ii.  28  kr.  oder 
1  10*/«-  -An  der  Erhöhung  der  Aaagaben  paiticipircn  die  Kosten 
de«  Zug<T>rd«ruiigs-  und  Weritstattendienaites  mit  l{i&3l6Jiii80kr.,  dea 
Verkehrs  und  cumiuerciellen  DienslM  mit  &74taSfl.S9hr.,  iiaa  Baa- 
nnd  OchnarballMngadiaDBtaa  milM.6S3  6.67  kr.  Dar  ftiekgamr  dar 
Kotten  der  allgemanoB  Vcnnttang  belBvftriab  auf 97.798  fl.  38  kr. 
Die  Erhebung  der  Koelea  daa  Zogflitilerungs-  und  Wcrkaiätlen- 
dienalos  beruht  eineraeltt  darauf,  daa*  der  Zugsverkehr  im  Jahre 
1883  ein  viel  stärkerer  war  und  jenen  der  Jahre  1878—1882  weit 
iiberatieg.  dass  andererseits  die  Kosten  für  die  Erhaltung  der 
Fabrbclriobsmiltel  in  Folge  nüthig  gewordon«T  iimfii^-innder  Keii.ip| 
repnraturen  um  5>2.1fi()  Ii.  38  kr.  zugenommen  hal  iMi,  Iiir  ICrh  'liiini; 
rli^T  Kri'iten  dea  Verkehrs-  und  conimen'iellen  Uiciiste«  is*  L:Ii'i  :h- 
f  i'lni»  Conse(|uoni  der  Steigerung  de»  Verkehr«*,  wcli  :  c  S'<','..ihl 
i.iiitn  i'er.^oncn-  al«  mich  beim  Gütertransporte  eingetreten  ist  und 
in  den  gefahion.'ii  Ai  li>lulnmetorn  den  Ausdrui'k  findet.  I>ie 
Keduclion  der  allgiini«  Vorwaltung»- Auslagen,  »owio  die  Er- 
höhung der  Au'^lagen  fiir  Zugförderung  und  Werksttttendienat 
irilTt  gk'iehmU«sii;  alle  Linien  dea  ätaatababnnetie«.  Ute  Kotten 
dea  Verkehrs-  und  eommeraialloB  Dionataa  aind  bei  der  Bliiabetlr- 
M;ihn  gefallen,  bei  den  Übrigen  Bahnen  dagegen  ga«de<en.  Wai 
das  Helurerferdereiu  fiir  Hau-  und  Uahnerbaltung  betrifft,  so  tritTt 
d«a«ell>o die Slaatsbahnen  mit  ;i4.31*9  fl.22  kr.,  die  Elisabeth-ßahn  mit 
41.91711.  '.»lkr,,dicVorarlbrrg-'rnahn  mi»  .S9  20211.02  kr.,  wihrendaicli 
bei  der  Uudulf  Hahn  hinalcbtlich  dieser  Koaten  eine  Kraparniss  von 
.'t8.8«(Ml.f>8  kr.  ergeben  hat.  I  ter  .Mehraufwand  bei  den  iibricen  Hahnen 
wurde  durch  Veistürküng  de«  Unterbaues,  in(be■ond>^rri  J or, Schienen • 
unterliigen  bei  der  Ktt'tftbr-fb  -  Hahr,  durch  iffh^hcr.^  Schwellen- 
auawcchalungcn  nui  'li  r  (.ii^i-l.i-l'uhn  un  i  iliiri  Ii  ilio  i'rh'Miten  Aua- 
lagen für  Schnee^)c^('ilil; IUI-;  uiiJ  llchrlun^;  von  \S';ui«crseiii»den 
hervorgerufen. 

Unter  den  üotriobs..'\u«gaben  de»  Jahre«  183.1  aind  di« 
Transport!, oaten  für  vi^rfraehtetc  Itegiegfitor  im  Betrage  fOn 
342.^'I7  fl.  i'A  kr.  inbegriffen.  Dieselben  sind  im  Jallre  188L  gar  aieht 
uml  im  .labro  1833  mir  theilweiae  in  Meohnnng  gakanmen. 
Uobrigcns  curr««pondlri  mit  iliaaer  AMgftbe  die  baraita  beaprachana 
Binnahmapaal  von  glaieher  Hültau 
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Die  l^tr!ebl>ll*taften  der  ArlKcr^  -  Itahnstrccko  bcfrnct'n 
I8S.1C9  H.  32  kr.,  wovon  fDr  den  Transport  von  Uegif>(>atern  (1.  219<j-7-' 
«DtAUen. 

Die  diversen  (nicht  zu  den  ei^cnfli' li<>-i  n.  tMi  tw- Aü'srnb«'" 
gehörigen)  Au«g»l'en  de«  Gosammtnct/eB  [i  ti  ii;i?n  lu  J  ilin-  löCS 
!,192  631  H.  71  kr.  gegen  1  ,l'ia.4<« fl.  14  kr.  im  Voriatiio,  h.^li  n  sich 
daher  im  Jahre  1883  um  69.1»»;  fl.:'>7  kr.,  d.  i.  iitn  (i-i<i\  •  rh  lit  Die  . 
ErhKhuns  wurde  durch  d,^<  hedculenilc  Mehrorfitnli'niinM  «n  Kin- 
kontmcnsteuer  fftr  dio  Kli-il  nth-Bahn  und  Rinlolf  Uahn,  »owi« 
durek  die  f;estrigertcn  I.ctuCunt^en  jcu  den  IIufnaiiitUlAron<len  lierTOi- 
gerafan. 

W*»  da*  Verhältnis«  der  lJctrich<-Au«gal>cn  rM  den  Hetriebs- 
EilittllMMa  betrifTt,  so  stellt  «wii  dasscibo  fUr  >Im  Oes^nimtneiz 
im  Jtliit  IWB  ung«a»(iger  al»  in  Vorjahre,  dxj^-eRcn  Rdnstiger 
■b  im  Jahr«  188L  •Di»  Belli«iM^n«gahen  absorhirCen  im  Jahre 
1«83  &9-M%,  im  JidiM  1888  M'»*/,  und  im  Jahre  is8l  6<)-si>°; 
der  Betriebe-Einnahmen.  Vier  ungünstigere  Bririobscoi-fioient  des 
Jahres  1893  Ut  eine  Consequcn:  der  vorhin  erörterten  Thalsachen, 
doss  im  Jahro  1883  der  Verkehr  «eh  steigerte  und  daher  nai'h 
die  Au-<la^n  grösser  als  im  Jahro  18S2  waren,  chiiw  daifesen  die 
Oesanimt-K'iin.^hri.on         .'iilirp?  in  Fnl-f-  M;T5d"n"'*rt(i;ni^?»>s 

drt  KriLi  liiiTiverl^  tiri-.-i  hititi-r  ili'n  .■ritM|iif  In  ri  l'^n  L;nM:ilinii'n  <li'« 
Jahres  zurü::kL:obliot-t*n  smd.  t.iii  Vtfrglüiuh  de»  Verhi»l[ijlt.»eH 

dir  llctrii  l.s-Au<t:.ilien  der  einzelnen  Uaiinen  tu  den  Ketrioi'S- 
Kinnahmen  iti  den  J.ihren  ]8S2  und  1883  crüilit,  dass  die.-*c  Vcr- 
hkllnissialil  im  Jahre  I8H:!  bt  i  der  Uudolf-Uahn  von  72  «  aofTl  n 
herabgogangen,  dagegen  bei  den  8t.iat»ba)ineu  von  100' 44  auf 
l(H  n%,  bei  der  Vorarlbergsr  Bahn  von  T9tt  mal  Wht  wnA  bei 
der  Kli»ab«th-lt»ha  in  Fole«  de«  b»dcul«Bda>i  EinBafaiii«a-AB>ra)iM 
VM  44-w  Mf  47-4e%  («raegai  Ut.  Bei  dtr  AHbaiybrnha  absor- 
birtoD  iit  Batriebt*Aim{ttHMi  9i-n*t,iw  ItotHebf-Riimnlimeii. 

Das  U  e  i  n  0  r  trlgniaa  dos  Netzes  botrHijt  im  Jalire 
8,I<>4.H<U  n.  IK  kr.  gaitm  9,129lfi69  fl.  im  Vorjahre,  i»l  somit  um 
93*.ti94  fl.  8'J  kr.,  d.  L  um  I<»-!«'V„  gefallen,  und  rcauUirt  dieser  Auh- 
fall  einerseits  aus  dem  KHniHh:uen-Au*fall  von  ti91.314  fl.  97  kr. 
and  anderseits  koa  dorn  Mehrbetrag«  dw  ilotritib**Attig«ben  per 
174.194  ri.  2ä  kr^  nmie  jonev  ii«r  dimnan  Augaben  per 
eu.IrtS  fl.  57  kr. 

I)n*  Anlntrccapiial  des  Gesamniinettes  verxinsto  s'.cii  im 
Jahie  18ft,!  mit  "i'M  f'\m  Jahre  IW.»  i1*t:ea«n  mit  'i-ai"/,,),  wobei 
nicht  /u  ulirr.^üfic'ii  i-t,  li.ias  (Lo  It.,liii'iiiriT  Mi.d  Iftrianor  Bahn, 
$owie  iUe  ät<iutt«ti«hu  ürauii«U'.Siia9äwaiält0it  ntuht  nur  keine  Ver- 
xiotung  abwerfe»,  sondern  sogar  einen  bedeutenden  Bctriehsk<)»ten- 
Ahgzng  ergeben,  daaa  ferner  d«r  grSsiuire  l'heil  des  übrigen 
fiatanelm  mm  Öabiii^alNriuieD  baatalit 

Wim  die  StMbbabiMB  betriflit,  lo  aefalient  die  BIImis  der» 
reiben  mit  einem  Betrjebnkf)8lon-A  vn  83.90H  (l.92ltr.  gegen- 

über einem  solchen  Tun  28.124  Ii.  D7  kr,  im  Vorjahre,  und  swar  bei 
die  Istn'aner  Bahn  ein  um  3l).S84  It.  4  kr.,  die  l>almatincr  Bahn  ein 
um  37.74f>  Ii.  22  kr.  giin.-tigere.n  i:<-:tullat  Roliefert,  wogegen  sich  der 
Belrieh!>ko«ton  -  Ahg^ni;  der  Bahn  Braunau  -  Slr»s«walehen  im 
.lahre  IWJ  um  10  2<I3  fl.  W>  kr.  erhöht  und  das  Uoinerträf^niss  der 
I»f>r;fiu  -  Ilfcrhahn  um  I7.02Ü  H.  Hf»  kr..  J  -i."»«  l"r  nieder4i»terr. 
St.i.i!-t:„lirien  um  64.!>9Ü  fl.  4;.  i.r.,  .  r.  ili  h  j.tm-»  iI  r  Staatabfthn 
Tarvi.^-Piin'aM  um  'Ii^.UiH  H    id  Lr.  hvntligfmindert  hat. 

I  lio  ■)  hi  il  lr)  rk,  ili  r  .\rlli,'rgb«hn  Innsbrurk-Landeck  licferlc 
in  der  i^cil  nmu  I.  Juli  tii  ^l.  Doeomher  lSh3  einen  Koinertrac; 
TOB  IC.949  fl  Ikj  kr. 

Da*  Ueinertriigni«*  der  K(ii»criu  Eli«ahotli-Bahn  belrut;  im 
Jkbra  IMS  IMDiä»  1.  »  kr.  gegen  S^MLISÜ  «.  13  kr.  im  Vt.r- 
Jakte,  iel  daher  im  Jafen  IWS  an  9UJB82  ».  t»  ia.  kleiner;  da- 
Mgen  flberateigt  das  enialt«  ReiaeHrlgnlea  den  In  FiiuniseaetM 
dea  Jahres  1883  ntr  die  BÜMtbettfllalin  pittlimbiirlaB  UabereeliuM 
um  285.0O0  fl.  74  kr. 

Was  das  finanriclla  Elgebeira  der  Betriebanihiung  'Ur 
Kll.-ntifth  ]'.i\in  für  Ucclmong  der  Sla.itsver\valtuiig  g.'trnCil.er  iler 
I  <irt  !  iu"r  !<•-  Stantsgarantie- VerhHllniii.K'S  heltitTt,  »o  niUüj  wiedor- 
hi.lr  wiT.ir'n,  t  ifi  Vi^ri^leieh  in  'I  -M  r  l.'  .'h'uni;  nur  mehr  aiil 

niipr-.Mniati  viMj  1 1  riiinihiL;<'ii  iu'/.;lii  Ii  n.ii  U  ii'ru  eoil  dem  .lahre  18.S2 
cino  ^.-^iri  unlc  iierlinuns  lür  Ji«  «."iaitjlneu  Linien  drr  Khsuhi'th- 
l!;iKn  uii'ht  mehr  geführt  wird  und  daher  die  Virlhuilung  der 
Kinuahmen  und  Aii.'gahen  auf  die  guranrirtcn  und  ung.irantirtcn 
Linien  pro  lö83  nur  aniiHhernd  crfulgen  kann.  Wenn  man  von 
dem  Gesiuntat-UcinertrügniKitr  der  Elisabeth-Bahn  pro  die 
•pproiimative  Quote  (iir  die  vormal«  «BMrantfrten  Linien  per 
fl.  und  dann  jene  Einnahmen  per  m2V7  H.  in  Abechlag 
bringt,  welche  bei  forldmer  de«  QamfltieTerhBllaiaaaa  dem  ge- 
selleehaAlieheo  Speeial-Reiertre-CeiBto  eutgebmcht  werden  wMren, 

•O  erhübe  »ich  pro  1!:8U  für  die  Karantirten  Linien  ein  Rrinertrlig- 
nin»  MIM  eirr«  <i,OHl.<HX)  fl„  d»geg>-n  ein  /inxenerforderniFfi  von 
rood  ajm,Wt>  ü.,  $»n  h  ein  Oaraniic-Erfotdomisa  von  2,482.000  fl. 


Da  der  au«  dem  Krträgnii^se  der  Elisabeth-Bahn  onbedeekte  Ab 
«atig  für  diü  S'er/iii'Juei.'  di-r  C)blii;atioueii  un  !  !Tir  die  Zahlung  der 
Aclifiniir-K  iiii'  ri.r  l.l'T-'  l'>.i  Ii.  :  .  Irnt;),  m  i-i^-ilit  -ich,  dass  die 
Sla.ilsverwattunK  l>i-i  .ter  Beiriolisliilirung  der  Kiisabeth-Hahn  lür 
eigene  Ucchiiuni;  (;e!!Cni)ber  dem  Korlbi-siando  de«  (Jarantie- 
Yerhliltnis.soD  eine  Mindciaiiügabo  von  unger;ihr  einer  halbon  Million 
liulden  eriielt  hat. 

Der  Kinn.ahni:«  Ueberschut«  di-r  Uuduli'-B^n  im  Jahre 
belligt  ^mjm  Ü.  W  kr.  gegM  ifiilAn  fl.  71  kr.  ha  Jnkia  im, 
ist  eömit  kn  Jalire  IBRt  um  1.  7&88iii  kSher. 

Die  Vorarlbe^r  Bahn  eirgab  im  Jabre  1888  ernea  Reinerhag 
von  23,929  Ii.  97  kr.  gcgenttbe*  einem  eeleken  von  84.940  0^73  kr. 
im  Jakro  1682}  der  Iteincftm^  iet  daher  im  Jabre  18tt  im 
11.010  fl.  7tt  kr.  aaganaOgcr. 


CHRONIK. 

Personal-Naelirlcht.  Un'cr  Jliljjlie  i  Frh.  v.  Engerlh  feierte  , 
am  2f>.  Mai  »einen  7<>.  Oeburtelag.  Der  IVüeidonl  d«e  Club  itUn. 
Eisenl^ahnbeamicn  Dr.  lOger  ttbarrdelH«  ihm  Kamena  dea  Gliib 
eine  (ilHi-kwunsch-Adfeaiie. 

CeaTeritiea  der  tioldprierililen  der  Kronprliii  Rudolf- 
Bahn.  Die  Uodi'n'reilil. Atisialt  hn(  im  Vereine  mit  ihr.i  rmippo 
von  der  ile>;ieruii.,'  .i^'  Mihinmn  M.,ik  i",ige  (loldpriuriliilcn  il.  r 
Kronprinz  Rudolf-Bahn  iiburnommen  und  vorerst  bO  olill.  Marii  (ur 
Subscription  aufgclest  l>io  Uebernabma-Bedingungeo  tind  die  fol- 
genden: 100  Itork  Homimile  werden  in  9*2  Uarfc  angeboten  mad 
wird  den  Besitie»  der&'Aigen  Obligatlonea  daa  Beekl  etogHinml^ 
ihn>  Obligationen  ala  Eminhlang  auf  dl«  neoe  Anleihe  M  ver- 
wenden.  Hiebe!  werden  dieselben  mit  102  .W  Mark  fiir  je  100  Mark 
Nominale  angenommen.  Die  Subscription  findet  am  9,  u.  W.  d.  U. 
Ktutt.  Die  TrSmie,  welche  der  lieeitaer  der  6*/»'cb"  Obligation  im 
Kalle  des  Umtausches  crldtlt,  beMgt  gvganOker  dem  Uflek-  '  . 
zahlungscouriio  1  I'roccol. 

Kndolf-Bahu.  Die  am  b.  d.  M.  abgehaltcno  Oeneralvereamm- 
Innu  >!;t  I!»idfilf-Bahn.  Ii  ^i  liloni  Ion  Juli-  und  Jünnor-Üoupon  mit 
1     4  Ii    7;)  kr   >'-'■:  .^ulij^  ■  i 

>^  Int<.>rfiihrplaii-Cwurereax.  l>ie  miUcleniaptticehe  Winter- 
r.iiq  Ia: i-CoiifereM  lat  auf  den  SB.  Juni  naah  Qraa  ciabarntan 

Oeisterreicb.-unfarUche  SlaalaeUoHbalin*tie»elI»«lUft.  Am 
31.  Mü  kielt  die  Ocsterreich.-uugarischc  Staatscisenbohn-Oeaell- 
eokalll«  u.  sw.  mn  enteii  Haie  in  Badapaat  ««ei  anaarenlentliolie 
denendrenamahiogon  ab,  aa  walehe  rieb  dann  die  ofdentliehe 
OeBerdter«amnilan«aaaakleBi.  Die  erate  oueaerordealUehe  General' 
versammluag  bcecfaloai  naeb  einer  vnm  I*rSsidonten  Frh.  v.  Wedi« 
aner  vorloscnou  Darstellung  ^ur  Bedeckung  der  Baitkoaten  des 
Ausbaues  der  Wnaulhaibalin  und  ihrer  Abzweigungen 
Obligationen  ii  &l)l)  fc'rcs.  bin  /u  jenem  Beirage  lu  emiltiren,  der 
sieh  au*  der  Annuität  für  Zinsen  und  Auiotti<iruns  ergibt,  welche 
AnnuitUt  der  ''amme  der  KrIiHhung  der  ( iesammt- Zinsen  Garantie 
(.Vntheil  der  üi:  -.11111  lien  Kegierung)  i;ii  .^intio  der  Concessions- 
ürkundot  fi.r  lio  WaagikaJbahn  uiwl  fär  die  Unie  Cxaoia-Oreajie 
sowie  dl  /.vrigbahnea  und  VerUnduBgiatreekea  dleecr  Linie 
glcichkoiiiiiis. 

Die  tweite  au<iKorordenlli<  he  Generalversammlung  beaehloM 
den  tiadiermin  für  die  Amortisation  der  Aetien  In  das  Jahr  196l> 
XU  TtrlagMi,  and  aonit  dan  f.  48  dar  Skttnlen  in  diaeem  IKune 
abcnlndam. 

Oer  «rdoBtliehcn  Oonemivcnanimliing  wurde  tom  Prleidcnlen 
Prb.  Wodianer  etn  Betleht  eietatter,  dem  wir  Felgendee  ent- 
nehmen : 

»Die  nllgerneino  Betriebsieehnung  deaJehreC  188.'t  stellt  sich 
wie  folgt:  Vorfiigb.irer  Best  des  Uoinortragö<  vom  Jahre  1882 
W.Itil  fl..  Keinerlrag  der  Kisenliuhn.u«  18,^HI.I.0G.S  Jl.,  der  Brünn 
|{o.-Kit»er  Bahn  2ir{.774  II.,  der  Ber>r-  und  fKiiti'n -.erlci»  find 
Duninnen  l,l>67.039  Ii.,  verschiedene  Enuml  ii:<  ii,  i:i.i(n  h  n  l.  re  «.in 
den  Linien  Bruck- Neu  -  S/iiny,  Lissiiviv  Anina,  Uroi«»  ■  Kikimh»- 
Bcc.skcrck  und  dem  Schiff 'Iii  ri^u-  h.fiClhrcnd,  Ij44.72tj  fl.,  »u- 
Nammen  2l»,7(;r.7ljl<  Ii.  HI' M  ti  l^orunit  in  Abiu«  der  Saldo  de« 
Zinsen-  und  Amoctisati  1 Cnni  •  i  .ii  I  il,'.;»!!  .'i'.Hi  r!.,  Beitrag  lur 
Krnoucrung  des  Oberbaues  und  der  Kafarbulrieb^mitlel  5<X).(HK>  II., 
all^-emeine  liratilicationcn  fUr  das  t'erkonal  183,090  11.^  aokn- 
prrceutigc  Eiiikonituenateuer  auf  die  Coupona  der  FnOiilUi« 
OhligMioaen  de«  SrglaxangRMbca  für  1883  292.110  Saldo  dM» 
Gewinn-  und  Vcrluat-Coalo«  195.T0O  fl,,  Beitrag  fttr  die  Berg-  and 
Hüttenwerke  und  Doii.ünen  7<KDKX»  fl.,  Ucsammteumme  der  Abzöge 
17,«;(2  42(>  Ii.  Der  UehcrschuM  des  Keincrtrügniaeoi  betrügt  daher 
;i,13ö.347  fl.  Die  dm  Wfeliiwl  anterwo»r«ae  Ar«  unacrea  Verkebm 
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und  •iio  dadoreh  bodini^tfl  Vngleinliarii|(k<>it  unserer  Ite(ri«lM- 

vFrhhllniiuic  legen  UD«  die  NotliwcndiKkeit  nuf,  in  ertrlltcniMrok'lien 
Jalircri  VonichUmiaMnitlimoii  <u  (rclTi-n;  .•»(»er  oni  ilio  Ilöho  liiror 
Divitl^nilun  yor  oiiijifliKiliulion  Srliurnnkunccn  lu  bownlircii,  sclilagi-n 
wir  ihnen  vor,  cinon  namlinftcii  Voitra«  i»iif  neue  lienlinuni;  211 
mnrhcD.  Indoni  wir  Ihnen  die  Vcrthniliinjf  einer  Dividirnde  ron 
7  Krane«  per  Aclio,  d.  i.  3,hr)().(K)0  Frune.<,  niilbin  dio  U«mo«i>uni; 
de*  Itosanimt  KriiSlH-tiifffi«  j»ro  nu(       Francs  per  Aotic  und 

den  Vortrag  ricn  r  Summ.-  \  nn  l,247.4<j;i  Francs  auf  neue  IJochnung 
Torsclilaccn.  wisrJt'  der  aiu  1.  Juli  d.  J,  liillis-c  Coupon  cftuchSie«»- 
llcli  diT  Ab-ichlagsialilunif  von  5  Fi.itjri.  ;i.it  limtVii  i-  ti  Zii  <en 
de«  gegenwMtigeo  Uolriebciahrci)  mit  1'/  Franzi,  zur  Ilüiiü^ung 

Wir  ertlattcn  thnem  Utmit  Dniielit  Pbor  die  Krecluiü«»  der 
Ticiperreniiiren  OI»lig«ti«n«ii-AiiletlM^  «elelM  Sl«,  gvehrl»  liwre«, 
in  den  tun  19.  Mm  und  21.  nf«i«mt»er  1882  «Utj^habteii  •lUMr- 

»rdontlieli«n  Oenemlrcr«ammlu»:;<>n  bi«  zum  OeUnj^  TOn  45  Mil- 
lionen Gulden  in  <ioId  XU  vniittiron  uns  erniächiigtea.  Wir  li,it>«n 
dicco  Anleihe  durrh  Vermittlunj;  ein««  nu$  üKtomicllieob- 
anßariKclien  und  deumtdien  Btknkhüuscni  und  (icld  -  IlMtUuton 
iiinjtmtnpnjfpuelrton  <.'oni>ortium8  in  xwci  I'arCiun  ,  und  «war 
Milli  iTi'  i.  Mark  im  JVniier  ISKi  und  6U  Millionen  Mark  irn 
Juni  »u  hofriodifccndcn  Curmni  in'y«'!'!  n    !>vr  \i'tlo-l>lit^<  aus 

dictcr  AnlcUic  hat  4H,7'i.j.777  II.  üsterr    \V;.lir  botniijcii, 

Am  7  .luli  IH^t.l   Ii  if  Tracen-lCevisioii   der  Hieilisfriiclie 

.l'T  M:i::ils.  hen  Truisv. Tt;  iÜmIim  Uiiinn-VlarapaKr  -i.dti;.  tu:  i,;n. 
Aut  Grund  do(  der  Goscilsctiafi  iii  d>^m  z\«iHoti<Mi  ihr  uud  der 
Lof aIMm  - CteMlleeliaft  «Ii4^hlo«eont?n  Vvrlrago  vorbeh«U«n«n 
Kncbtc«  wwde  4i*  Linie  Peattk'7,imaak  uuUt  iliron  Abi«eigun(s«o 
to*  Zmmttk  niMh  Kitunim  «imI  Svqei«  ia  «iiii«r  GeinMil-ABa- 
d«hniiDg  Tttn  26  Kilometern  crworbeit.  Die  Ucbemebrae  der  vor- 

(•('iiannten  Strprkpn  wurde  Wr  de«  I.  Jttnn«r  1(W4  voriMuliarl.  Zu 
Kleii'licr  Xi'il  ei  In  1  ff;  sich  «n*er».'  Q«iioll»ehnft  dl»  Aukaufsrecht 
auf  die  ü'7  kin  l.ingc  Linie  Ungarisch-Ilradiscli  - Un^aria<;h-Brüd, 
»olclic  einen  Theil  dir  ;;eniU8a  den  lifdtiininungCD  de*  am 
ri.  N.iv.  iii'M'r  ln>*2  mit  der  holion  k.  k.  lieificriin,:;  «!>(cc.H'hlo**enen 
Verlr:ii;is  von  unserer  tienelUohaft  zu  üibntiendvn  Mtlirisclirn 
Tr.ui  vris  ili  bildel.  L'nterm  11.  Mliri  ISM.'J  wurde  uns  die 
ilo'ii  ilivi  C'irn-i  i-ion  für  die  Linien  .Minkovio.^n olanowi>s-.S,«dsk  i- 
Niiiitiiir^,  Nimüurg-Vi'leHli  und  IJitau  '  ■'''•''(■OD'  '  l'iKitu  (•S(ii<lt| 
Crtheile  ;  ferner  .-iiu  -I  I' 'liniar  die  Bewrilliunng  zu  den  V.ir  rii  Ii,  n 
liir  die  Linie  Bruck  lLiiiitiur^  und  nm  M  Au;;iisl  lur  'ix;  Luno 
Hidl^Miieheoo  erthoilt. 

UntCRD  7.  Jnli  18S9  wmrde  uns  die  nadigesuchto  Uowilligung 
*m  doB  Vontiidicii  der  Linja  Tepki-VlaraptMi  wttiwlt,  woleS 
lelilere  die  Veibindimi;  der  MIHiriMlien  TMMTBiMlbfthn  mit 
iinaercr  Wnn^ihal- Linie  herstellt  und  deren  Coneoisionirnag  uaa 
bereit«  in  der  Conoe««iua«-Urtuiaile  fltr  die  \Vaa^halb«hii  zu- 
gerieJwrt  iet,  Arn  'Ii.  November  IH.S.'<  («hriUail  wir  bei  der 
URgUrieolien  Re^oruns'  um  ICrtlieilnng  der  ddblülwn  Cuni.e»sioa 
«uro  Uauc  und  ltflriet>o  der  Linie  von  Csac/a  zur  f;alijrischon 
Grcnie  nä(li»t  /Cwardon  ein,  wetehem  Ansuchen  im  Jahre  18}$4 
rrit'!|ir'i.'h''i;  wurdf  H;ii?  ywoite  (»fdeiü»!  von  M  in-lrOi:;:  i  \V,»Tt' 
i'.-Ti,-  \miilI"  in  (i:i.-list(;lie.';'ii'r  lu-il-riii.  Ari\i  liriri.'lii-  -i!  ■  '  ru'.-) : 
M:ir  •lii-j:..  rn-ST,l,urj5  J  .luiii  HSÄ-J;  i'ressbun.*- WHnerii  '.<,  .Mai  ItiKi; 
\V.  :i;rrii  \V.<iCbcri;  J,  Mai  18^•^3.  Am  2'-'.  November  Ii*«:;  vrurde 
uti»  die  iitliiiilivc  ConceMion  für  die  iiunuHtlir  im  ISaue  beKritTene 
.-■(recke  I'aiiulcsan-Uiliec  «rtlimM.  veleho  eiiH»  Vcrliagcruag  ui«rcr 

>e»lr»Ul;il-lJuie  bildet. 

I>or  tiMmtoii>Pi>aaioMlbMl»  kttng  81.  Deeanbcr  liiHS 
6fiiB6.iM  H,  am  S&.U9  t.  n«hr  «Ii  «■  81.  Dreembirr  1M>2. 
Alft  Penraaen  bedaha«  «tatatcmiillMlgo  f^DiioMH  und  BaitrilM! 
die  diasticxilgtielie   ctfcclire  Anasabe  betrug   im  Jalira 

4i;>.ll'ri  Ii.  l>or  Priivi»!on5r«nd  der  Dioner  bclief  sioh  mit  Ende 
di-s  .l.ilircs  :iDr'.2,äl)i  21<ä  Ii  ,  hat  daher  einen  iCunaoh.s  v«>n  ti2.4SB  ii. 
erfuhren.  :üHA  Ferxonon  beziehen  l'rovii«ii>nen  im  tteaaninilbelraKe 
>ou  a'iH  7151  1!.  Der  Uulor^tii^x^n^•»^lJnd  der  l^ieoar  und  Arbeiter 
brlief  *ioh  >i!  Kn  l"  t.  «  .l  ifiM':  ;iäuf  461.4M  Ii. 

Wir  li.itii  n  llm  ri  im  \i.i|i',<e  von  di'm  Verluste  Miltheilurt; 
cniiK-hi,  imri  iin-ori'  '  1  ■ -1  ; Isehslt  durch  da»  AI>lid,eM  <ter  Herren 
ittil  llirlii,  Ulli  l  r  'i'.>ir  V  Mayrau  erli|ii-ii  lial,  Der  voreiiiifite 
S  erwaituiiK^raih  «.'i imiujic;  an  Strile  deriielben  ilie  Herren  Kitcer 
V.  Neuinann-SpalUrt  und  Freiti'  ir  ■.  I'crcira-Arnsloin,  ferner  als 
LrsoU  für  den  dcn>i««onirU!n  Herrn  .\.  GoUsobalk  Ucrrn  Uiafca 
Belft  Kaglaviek  Wi*  bittca  Hie,  gcelirta  Herraa»  dicaa  Wabion 
battSliaafl  md  walNv« 

Laat  «.  90  dm  Statatea  iit  aHjUulkli  ein  Skibaiital  der 
Ganamtialil  der  Verwaltaiagarltiio  dureb  die  Ocaanl-Vcnamm- 
faiag  iu  erneuern.  1>IM  l.o«  hat  die  vier  11.11  hlicnenntan  Ucrrcn 
Verwaltuni^FrlKho  zum  Aus:<<rheideii  l  eMimmt:  Krnns  RiUcr  T.  Neu- 
maiw-äpAiUrt,  Koloman  Uiaf  Nnko,  Joluino  UottiUKiier,  tiueiiiv 


l'cfeln.  T>er  in  der  vurjülirigen  Oeneralvcrmmralani;  rar  Fnining 
der  Ite>'1inun^en  de«  .lahre»  läSJ  eruaunlo,  uua  dun  llerrait 
Lcopidd  lluttor*lrnii»er,  Ferdinand  M.iyerhofer  und  I>r.  Bitter 
r.  Winiwurfer  bemehendo  Aunf-diu««  hat  diese  Kcehnuniten  am 
1.  Juni  1883  gutgeheisiten.  Wir  er»ueben  .Sie,  tut  Früfun^  iler 
lie.-Iinungcn   de»   Betriebsjalire?  einen    neuen  Aii!<<ctiri«« 

erwKIileii  ru  wnllen.J 

Iti'r  l'riküidcnt  crtitloet  die  Debatte.  Ka  maldet  sich  Niomaud 
.luni  Worte.  Hierauf  weidan  alle  im  Bericbte  cRlInltenen  AntfHgo 

anijenommeii. 

15ei  der  Wahl  werden  die  vier  auigeloslen  Mitglieder  de« 
VerwaUungidathe«  wicdcrgowiUüe  und  die  Coopürlea  bestätigt. 

Ellaabotk-Kaha.  I>ia  Aation»«  der  ISKeaboib-lMin  bleltaa 
am  30.  dia  SBb  and  Toraoiatchlltoli  Mite  QanoraUcraammIttaf  ab. 
Üicaelbe  nlhrn  fclcandcn  Vcrlaaf:  Der  PrSaident  R.  «.  Bosehftn 
«Wiffnot  die  Vmammlung.  Er  «onataiirt  die  ßeaohtatafdhigiccit,  da 
die  Anwei-enlieit  vun  46  ActionHron,  welche  21.44»)  Aetien  mit 
bTi  .Stimmen  vertreten,  :Mistfe»i>'scn  i*t.  Der  erste  Funkt  der 
Tti^eKOrdduiig  betriflft  die  Vei  wcndung  der  von  der  SlAatuverwol- 
tunif  »uf  Urun  I  <les  Uebereiukornmen«  vom  24,  Df<'eiiiber  IHIMI, 
lespeclive  'Jt!.  Jiinner  IHHI.  filr  d.iH  .luhr  l-Ü^J  zur  Vprfiljfung  ge- 
stellten Jahrejir cntc,  fowie  i  '-  iii  l  i  /iiglicll  gewidri  'li  u  UHlrage». 
IK-r  Verw»ll«ii){iratli  marht   die  MilthciUmsr,  Iii'  IIiLierunif 

die  Ifir  die  CoupOii  Kiiiliisun»;  erfordeilicln  n  It  jtrii_-  iiiTtan  i-:<. 
zur  W-rfilmMiL;  i;e»l-dlt  habe,  und  d-V"*  «oii.Hci»  wie  im  Vorjahre 
auch  lieiier  iler  Acticn-Coupon  erster  Eini»i*ion  mit  ft  H.  &!>  kr., 
jener  der  y.»eiten  Kmii>«ion  mit  &  1)  'i^>  kr,  und  der  dritten  Kniic- 
.■>iun  mit  5  Ii.  rur  llinlbsung  geUngen  werde.  Nachdem  hierauf 
Dr.  Aloi»  MUlttiiicli  den  Be»i4on«bcrii)ht  erstattet  halte,  wurd« 
dar  KoehonnceabaehUaa  fio  1B83  foaaluaigt  und  dena  Verwältua^. 
ratlio  .dna  Ab»otuto«tta»  arlbeilti  Der  Voreltxeod«  maoht  nan 
Miltlieilun^ien  iili<'r  die  nafOhOlbrung  der  Converlirunp  der  Silber- 
Frioriliiten  V.j  ^ibt  bekannt*  da*«  *ieh  der  Vorwalt-mg-ir.Mh  ur- 
apitiuKlii'h  mit  der  Idee  fatngan  habe,  die  Üurelifubrung  der 
(.'onversion  an  eine  Finantfrappa  su  U'>ertrHd;en,  dA;<a  jedaca  die 
dienbe/iigliehen  Verhandlungen  an  den  Fürdc!runi;en  dieser  Gruppe 
«clieitorten,  worauf  die  Durchfilllruiig  an  dia  Hahn  srlhst  über- 
W'Cüt'n  »  III'  !.'  Das  Fri^obnisu  war  ein  gliinnjndc»  Von  di  r  rn 
.:  IL vT  tii  ■  !.  i./n  Suiumu  per  81,.'jr>4.3tX)  ll.  i«t  Ih<  nun  Fr:  lU'riiiitn 
lii/i  in'  l  inrii  llctmi;  von  etwaii  mehr  als  3<H).CKJU  Ii  d'w  ^e^i^immto 
."^  .Ihm  II;!-  Convertiruni}  «elan»;!.  Die  lUhn  «ei  nun  an  deiu 
Funkte  aiiyelanitt,  um  dio  LiVjiii  iirnug  in«  Werk  tu  «olxcu.  lyoi 
deiij  Umnuinde  nun,  das«  dio  heutige  Oeneralvaraammlung  Torau». 
»iehilicli  die  Ivtito  (ei,  crbitto  ücb  der  Varwaltangarutb  dia  Er- 
iBilBliti|(uii9,  Slatutaa-AondenincoR  tu  dam  Zwaoka  vorJUiMhaaao, 
am  dem  JiMalilaM  auf  Ljquldalioa  dar  OaMÜaaliaft  obno  Sio- 
boruiuaf  einer  OaneralvarMmmlaD^  fluiaa  lU  ttSnaan,  und  fordere 
itoirleieh  auf,  die  WaU  einee  OavieioDa-AiMaohittMa  ▼onnnehniaB, 
weluher  zu  erniächliijen  wäre,  den  I.iiiuidaCoren  da«  Ah«otut«rium 
ohne  Uinholun;;  einen  GeDoralveritJimmlungs-lleiehiu.ties  xu  er- 
theilen.  Die  Versamnilaiig  nahm  dielen  Anlmi;  einhellig  an  und 
berief  die  bi!>!ieri$;"n  Kevi.soren  Luopold  Altniann,  Dr.  Alois  Mil- 
lanich  rir  d  Ni,  ,:il»ii*  Kitter  v  Seanavi  auch  weiter  i-tir  Function. 
Dr.  .Mill.i;  Ii  h  •■i.:'-eift  zur  folgender  Anspr-tche  das  W  irt:  »I>er 
VerwaltutigBr.'kth  der  Kaiserin  Elisabeth -liolin  belimlit  pji  1>  am 
Schlüsse  »einer  Thüligkcil-  Wenn  auf  der  einen  i-^eite  i-  r  Ver- 
wultun$;>rath  eines  «0  grossen  Unternehmen»  einer  grOMen  V'cr- 
aiitwLir^iini;  und  Kritik  au3i;e«ctzt  ist,  SO  ist  e.<  nndorcrseits  ein 
Gebot  der  Gerechtigkeit  uud  Uitligkeii,  wenn  er  «einer  Aufgabe 
in  einer  Wdio  gcrcoht  wird,  die  niebt  nur  «eine  ai|;eno  Gewissen- 
haftigkeit, aitndsm  auoh  dai»  Intarcata  der  Aetionira  beCriudi^ 
daaa  iliiii  aueh  Jena  Anarkannunf  su  Tbeil  werda,  wclaho  ar  lai 
Toltfien  Mmbo  «enfient.  Dn  Vrawaltuagsratb  der  BUiabotli'Babh 
b.ic  diir<  h  lallte  .l.thre  da.*  Unternebmen  unter  hiiulig  aehwieifgan 
Vi.'rliHltnii<«en  geleitet;  er  hat  Phasen  durchgemacht,  dio  grOtwa 
L'iiisi  ht  und  grosso  Tiiehli);keit  erforderten.  Am  Schlüsse  seiner 
\N  irksaiiikcit  ist  es,  ich  wiederhole  es,  ein  Gebot  der  Gcreelitickeit 
iinil  Killijckeit,  dem  Verwaltii;ig«rathe  filr  seine  erfolgreiche  Thiitii;- 
keit  uniterti  wiirniaten  Dunk  nuii'i>^]"Ccben,  und  ich  bitte  Sic,  dies 
diir. 'i  F-boben  von  den  .Sitzen  kur.diugebcn.t  lüetchipht  5  Sichtlii-h 
ti'  Tihrt  Ltividerte  'ler  l'rüsident:  ulin  Nanicii  des  \  i  r>s  ,.kuri;:.-,rat|uis 
sprcrho  ieh  Ilinen,  Herr  Doetor,  und  der  gr  c}  r1  n  1  iiii,i'r;klvcr- 
samnilung  meirit-n  Dank  aus  tür  die  uns  ge.'i  J  t  •  .\-.<  i -;>  iinun»;. 
Meine  Herren!  -Sic  wcr.ien  begreilcn,  d.is»  ein  ütiuiil  det  SVchmuth 
den  Terwalturi^-sradi  in  diesem  Momente  oitiillen  muss,  wo  er 
einen  Wirkungskrei«  verlassen  soll,  dem  einzelne  «einer  Mitglieder 
wlbrend  tl7  Jabra.  aildore  durch  ein  Deeennimo  und  liingcr  anfa* 

hCrl  haben.  l>or  Vorwaltangsraih  glaubt  jedueh  zugleich,  lüleaait 
dio  IntcFCaaea  dar  AelipnKro  wabrgonomman  na  haben,  und  dannn 
n«bmea  wir  niaht  ohne  ein  Oclilhl  dar  Botnedigung  von  Ihnaa 
AbaehirdU 
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TfmjfrCt-SiltiÜithrt.  Am  il  M  fjnil  in  llrc^■.:■n^  dio  fmer- 
lii'lif»  Tiufo  'i-r  'J'raji'i-t-Ua'iiff'cr  lAu-tria«  utfi  iHalisbur^a  iinil 
der  .SUnellauf  d«s  Msigsaaiuiien  Aohiltea  *tall.  Anwc»eiiil  waren 
ätt  Suitholter,  viele  CWictere,  kaiMrI.  md  Landov-Bcliördon,  Ver- 
treter TOD  Qemeindea  u.  a.  w.  Von  Seite  der  Direction  fUr 
9taalwimb«]uib»lriab  wv  Pilridmt  Ciedlk  «raoirim«ii.  Ali 
PatbtA  der  SehWe  fangirte  4i«  FOntia  Tbvrn-Taxli. 

Praf  Daser  ElMoküm.  Am  30.  Hai  fand  in  Firac  di«  eidmi- 
liehe  OcnrrmWeraamnilung  der  Fnii;-nuzar  Biaaabalm  atalt.  Dia- 
selbfi  (cnehmtgte  nacli  längerer,  mitanter  sehr  erre^er  Debatte 
den  Itetriclisvercrajc;  mit  der  Dux-Bodenbacher  Eitenbahn,  die  Ver- 
«iBlmriing  mit  der  Diri'CtioD  für  Stiiat«eii>enbahnbetrieb  und  die 
Cciivc  iiir  IT  C«  Am cleKonfK'it  mit  1621  gegen  87  Slimmen. 

Kahleuberir-Ilahii.  Am  fV*.  Mai  fand  die  GencrjilverfnnimIttriE; 
der  Kahlenbprfi-li;\l.n^t-!.-i01ai-]:.ilt  ft^itt.  Du»  Ergebni^s  df>--.l;iiirca  IH-Ct 
ilt  gODKliger  sJ«  Jiu  ilv*  Juliri'^  IHe   E[ntnJ»,ii:.Ti    au>  dem 

Per»onenverkebr  betragen  4S„''i7:j  f!.,  die  aus  dem  H'^rllictrii  lii» 
94.265  fl.  Der  Kcingcwinn  beirägt  1002C  &.  gc^n  tilT6  d.  im 
Jahre  1882. 

Der  OeaaHCTcreiii  der  ÖKterr.  EUeabahnbeaiuteB  veranataltet 
MMaroab  dm  Sk.  Jani  1864  iai  k.  k.  Vidkigairttii  Mt«r  Lettanr 
iaa  TaraiBa*ChanBaiatan  Haan  litt  ▼.  Waiaiiail  und  initer 
IKlTtrkanc  dar  Ckpalla  B.  Stramta  ala  4.  alatutarlMba  DirfT- 
aduKimc  *bM  SaamMtfiedertafel. 

MISCELLEK 

Me  lisgaten  Bftekeii  Eoraf«*.  Bi  «ad  dicat  die  BrOcke 

bei  Gvsram  Ober  die  Wolga  5  Meter  lang,  125«  Meter  Uber 
dem  WB««rriipies''l-  —  BrDcko  über  den  Wolland«  Deep  (Maas- 
niUndung)  I478'M  Meter  lang  und  G'4  Meter  Uber  dem  Wasaer, 
und  die  ijraeke  über  denl'niepr  bei  Jekathenno«law,  r2<^4'M  Meter 

Inn«;  iinil  Vl  ii  Met^r  üV'cr  d-n;  WasM-r.  t1ir  i»riis,<ii'tif;«(r  Brückr- 
diirUo  ilie  im  lisii  !i"fm  (lirhr  Knrtli  ll'i;.:L.c'  in  l'"i;L.'l:inrl  i  rili-i>. 
DieiieltP  wird  (»th.nil  mit  2  S(>ikiinweit«,*i<  H'n  i"  17('0  Fuss,  2  vnn 
je  676,  14  von  i«'  KiH  und  6  »on  jo  .V»  K.i-s  I.;>iige,  in  Summi' 
7402  FusR  lar.^'.  I>ii.'  i^röwten  SehifTe  können  iliinmli  r  dnrfhCilin  n 
und  wird  die  t'.ilul  .ilin  IbO  Fua«  Ober  dem  Hoclnv.i-^sor  liefen 
Die  Ko«lea  dir«es  Uie&rnli.iut     JUifte  S2  Millionen  |iark  betragen. 


Lrn:i;.\  ruj{. 

ITeber  dl«  .4a«fnhranfr  des  Arlbcrsr-Tiiniicls.  Vier  Vorlra-.- 
eeballen  vun  Cir-tuv  l'lutte.  1.  k  In>invt  r.  N'i'rii:;  .'>|iiolli.'ii;!'n 
A  Scliurich,  W'ii  n  -    lli-'-^c  Si  finlt  isr  iiU  i'in<'  vulinlaniiige 

Mooojfraphie  i-lirr  di  n  Arl(-rri,'  Tiir  ncl  »u  t»?lrn 'btrn  und  durch  die 
i  persönliche  Hetlieil<K"'>^  ^ie»  Vert'astera  an  der  Ausführnni;  des 

:  Arlbaig^TunncI«  Ton  um  «o  grnfterem  Interesse  nnd  daher  allen 

>  Jaaan,  tMleha  sich  Ober  diesea  groMo  Werk  0»terr.  Ingenieur- 

)         kanat  nlhar  iafaniiiwn  woUan,  anb  WlrmaM  ra  empfehlen. 

Dm  IlkiM  In  IHeMto  viaaoiidianncber  Vonchim;  von 

Dr.  .Sigmund  Theodor  St  ein  ,  Verla»  Wilbelm  Knapp  in  Halle  a.  S. 
1884.  —  Von  dieaem  höchrt  interf?f»antcn  Werke  i«t  ioehen  dan 
I.Heft:  »Da*  Sonncr.lirht  and  kOoeÜicho  Ijchtquellen«  crtchienen, 
■nd  ilt  diaa  die  II.  Auflag«  dieae«  Handbuches,  welches  die  An- 
wendung des  Lichte«,  der  rhoingraphie  etc.  in  der  Nnfur- und  Ileil- 

I  kuodo,  den  graphischen  Künsten  und   dem  IHur.kf Iip  im  Ktint,-«- 

wwn  und  Vn'i  ilpr  Ctf'rirhfppflrpp  ii'iri!rc?i''nd«t  !''''liiiti ';<'lt  und  li'i;;lit- 
faiiklii-h    fijirslolll.     U' r  l-.iio    tii'.  Jrt    'Jaiiii  riiic  a:irt'i;i'riile:i 

I  und  bolöhrcnlt'n  S(ciiTi-H,  dtM:j  Karlitrflohrtea  aber  i^t   Jin  Wrrk 

ein  wahres  H.ind-,  Illl-'s-  umi  N;ii i.vclil.vijebuch.  Uet'/r  SDo  Teit- 
abbildapgen  und  Tafeln,  welche  trefflich  aurgclukrt  tioil,  crhüli«:! 
■ocli  BWbi  dam  Wwtb  «Icaea  Baehes. 


Bericht 

dtt  «niMI  VMfftogtou-Diireau  In  Wien,  ütiMIfMM  Mf  tob 

fagri  &  Moelier, 

flbardie  ncoaateo  Patente  «if  Ki^mt  r.hobau'  «nd  Eiaenbahnbatrieba- 

nutteL 

Oaatarraleh-Vngara;  Patent-Ertheilangeni  St.  Siamang 

und  J.  Kleinpeter  in  Wien,  yerbesaerto  Ki»enbahn»ohienen,  22.  MVn 
1^4.  —  J.  J.  Freund  in  Pari.»,  Fulter  fUr  Schionenlaichungen, 
17.  April  1884  -  A  .  Kl'  ridge,  M<'.  Connel  &  James  Koacb  Balfoor 
in  New-Orlearis,  .Ac hs^liv^-cr  für  Eisenbahnwagen,  2.  April  1884. 

Dcntschland:   l'atcnt-Ansuchungcn;  A    DillVen  &  Pohl 
in  Düsseldorf,  Apparat  «ur  Prüfung  von  Radri  iu  n  f  ir  Eisenbalin- 
•    Fahnanc«,  Ib.  Ilai  UI84.  —  B.  l>ebn  &  Comp,  in  Braunaebwai«. 
Mtwiaat  «n  Geatiil-WaidMa  md  a||BaMlilhn«iMa,  1».  IM 


1H84.  —  A.  StaufiliJ  in  Mtnaheim,  Kuppolunj  für  Eisenbaho- 
\Tii^(!]i,  Ifi.  M»i  lSS-4.  —  G-  Ijwgo  in  Berlin,  Weicficnstdl- 
▼orriehtung  fQr  StrtMsenbahnen,  19.  Mai  1884.  —  C.  Sehaltr  in 
Berlin,  lialbfostci  Rad  für  EiiCDbahn-Fabrteiqie,  19.  Mai  1884.  — 
Patent-Erth«ilan^en:  W.  Iladden  in  Boatod,  Nanamnit  an  ealbit- 
tbtttinwt  elektraaban  Sifiial  -  Vorrichtungen  fUr  äaaababnaa, 
üL  Hirt  1888.  —  C.  Stahmer  In  Georgs-Marienhlitte,  Meaerongan 
an  Drahttogbarriiren,  II.  December  188.9.  —  C  Stahmer  in 
0«Orf*-Marienhfitte,  Neuerung  an  der  Bowegunga-VOTlIahtliag  fBr 
optische  Eisenbahn-Sij^nale,  29.  Jftnner  1884. 

Cöpien  der  ni«ht  geheim  gehaltenen  Patent-Beschreibungen 
und  J^iclinungn  besorgt  und  Pririlegien  und  Patente  fUr  alte 
Länder  erwirkt  das  behCrdlich  concessionirte  erst«  PvlTliaiBleil- 
Hureau  der  lagealeura  Paget  &  Moeller  in  Wiaa. 


CLüB  OESTKRR.  EISEMUHN-ßEAMTEN. 

F.V  <iic  P  T.  aub-Mit^'licler   stehrn  in  der  Clubkanilei  lur 

VlTllJ,'  II 

karten  und  Anweinangen  für  liädcr  in  erniaasigtea  Preisen, 
Q.  xw.:  Voll-,  Wannen-  und  Damiifb&der  Ini  DIaiHhida, Elllar- 
hizybade,  Soflenbade  und  MargarethefAade. 

Entr^-Anwaltuiii^cn  mm  Ili-nuclii'  Jl- I'uni^riLmis  »Kairo  und 
die  Ufer  de*  Kils>.  verbunden  mit  di^m  liiorania  >c»tbi«!^!ii  mit  Heineo 
.Alliirten  auf  dem  Kahlenberge«.  (Kiitr^e  '2.'"»  kr.) 

Eatr4a>AavelaaBgcn  f'ir  den  Besuch  dea  »Grand  Panorama 
de  Vienne«  an  Woduntagan  la  den  emlsaiglM  Ptaiaa  tan  90  kr. 

Bintritttkartci  an  den  Attattennagca  in  Kaaatlerhaaae, 
1 ,  Lotliringerstrosse  9. 

In  nachstehenden  Baile-  und  Cururteii  geiiivixeu  die  p.  t,  Clab- 
.M^tL'li' >1  r  Bc|;Qusli^uiig(.'n  und  zwar: 

itadeni  f/l*',,  ErmR-siiimtr  ilc;  Pri'i«r9  dor  BSder  in  der  Mineral- 
s  c  h  w  i  in  III -1  c  Ii  u  1  ri('V::iiiM.^.sf  l.i  mul  im  Joliai;  n  r-s  -  Ii  ad-j. 
Johamii  uf  ii.*.'  8,  W\  Ab«iiiii,>i)<iiii  aiii  lt>  Baidi.-r.  l>ie  Anweisungen 
H>'i  i-  n  ^'L-L.'.'ii  ixiiritiiaiiluu  im  Bnrcau  der  Ilmtal*  and  Bldar> 
Cicävliscliaft,  Johaiiiieüpi«sr  8,  aasgefolgL 

Gip*shllbl.Pachst«ln:  Nachsicht  der  Cortaae  and  10%IlMMnedar 
Kosten  d«r  Bidcr,  gegen  Legitimation. 

OrlMa  ia  Tinil:  flr  eiaiffa  Mitglied«  dea  Clab  ioaamt  enalMigte 
Pralte  In  B6te{  Aaatria. 

Gros».UUcr8dorri  25*',  Ennüssii^ng  fai  der  Zeit  vom  15  Mai  bis 
lf>.  Juni  nnd  Tom  l;'i.  August  bis  80.  September. 

Mall  in  Ober  Ocitcrreich:  .'iO'',',  RrmiUsignng  der  .lodblder.  Cur-  nnd 
Husiktaie  Olwr  An«nchcn  bei  dem  oberfisterreichischeii  I^andea-Ans- 
»fhissüc  ßcpen  irxtlii'lieii  Zeugiiix«,  ftmtlicb«  Beslfitignng  des  tie- 
Ii  ilrr,  onil  der  MittcltoKigkcit. 

Ivi'bls  !!• 'rvi'iiij  Ton  der  Cor-  nnd  Mi'iktaie  nnd  Beii;|»  dpr  Ttir- 
mittel  li.r  |ir.  lli:ti'i  v.  \V  h -m '?  rlj.Mi  lind.'?  tifMui;  mit  .Au-iiilinio 
.ler  Mn>< r.i:',v,i-..-cf  in  crmli.tjgten  Preis«'!!  i'f-k'fu  Aii--w'i^  üit 
Untlirh.  IL  tir  liiiiition. 

Kreuzen  bi-l  Urclnt  'ift"«  ErmiL<Kigang  der  Cur-  nnd  Verpfl.-gskoslen 
iu  der  Zeit  vom  15.  April  bis  15.  Juni  and  TVai  I.  Septcnber  Ma 
Ende  October  gegen  Legitimation. 

Mmtoiibiidi  BiÜNing  von  dor  Cur-  aad  Maatttaa«  aad  Minlarfgoag 
fllr  Bider  ai  daulne  Hitglieder  «uaMf  der  RoebMben  gegea 
LegitiniutioD,  ferner  seitens  des  I,  allgemeinen  OtterraiehiKCueB 
Beamten  -Vereines  thnnlichüte  Rnnässigane  der  WotuOi^pndethe  im 
'Radoirahafe*  daselbüt,  ebenfii'.l^  .m-^er  der  HeebaatBoa  (von  Jani 
ioci.  August). 

Mcrun:  H.  f..?innK  ton  der  Curabgabe. 

Hnnreirno  in  god- Tirol:  für  fünf  Mitglieder  in  den  Monaten  Mai, 
Juni  oder  äk'pttmb .-r  jrf  (;<^it  Lfsitimation;  al  N.iflisicht  der  Curtaie, 
b)  unentgeltli.  hl  n  (i.  iniiurli  lifr  MiiifT:illi.iil,'r,  ili't  liviinktberapiFcben 
nnd  d^-r  e!pktr',itl..  r.>)'i,H<  !h  ii  C.ir,  i:)  uurnlgcsUitlii  talliche  Behand- 
l.iiij;  wniiri  n.l  ii<.T  U.iui  r  dir  Cur  -iiiri.U  den  Badearzt. 

ÜU  Kade^aitd:  Fiii  drei  nuttvllosv  Mitglieder  Befreiung  von  der 
Zahlung  der  Curtaxe  and  Erla:>sang  des  intlichen  Honorars. 

Tcuütt  io  Bvluu«n:  Auf  specielles  Ansucbeo  gegen  Mittellosigkeita- 
Zengaia»  BRder  aa  enaieiiglta  Pniaea  aad  Namkbt  dm  Cbt-  aad 
Ibiuktaia. 

TreneslB>T«flltit  M*/t  Bmlctigaag  bd  daa  BMem  gegen  Legiti* 
matioa. 

TIITer  (Kaiser  Frani  Josef  Bad):  Krmllssigang  der  ganxen  Pension, 
dann  dea  Preises  lOr  Zimmer  aud  Bider  in  der  Zeit  vom  I .  October 
bis  15.  April,  in  der  flbrigen  Zeit  nach  besonderem  persönlichen 
Uebercinkoromcn. 

IMpi-^iiigni  Mittrlifflpr  ^fn  CInb,  die  von  diesen  BcgBustignngen 
(i.'bnmoli  irnii  Ik-i  wi)l1rti,  wi-nlfii  ersucht,  sich  um  die  erforderliche 
Legitimation  achrUlUcb  an  das  Piftsiditun  des  Olak  lu  weadan. 
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K,  V  priv.  BifpTT.  Norrfwet* 

K.  k  pr.v.  aud-Norddi-ütM.lif^  rbindungtbilui. 


Kundmachung. 


Hit  ISu  Jtld  d.  J.  tritt  lu  ili-m  diret'lon  rprsonen-  und 
(iepl«li»-T«Hf* ,  »winolien  Stationen  der  8«torr«iclii»ohen  Nord- 
wc«tt>iilin,  Siid-Nor  I'Hi'uicchen  Verbindongwbahn  und  B<bni)ith«ii 
Nordbitlin  (ie«ielischafl  cinemnU  and  SUtionan  der  kSnigL  BiMn- 
l>Ahn-I>irc<>tionen  Uerlin  nad  DtmImi,  wi«  4w  ktai^  Obaetion 
der  Br««Uu-Freibarg«r  Kiambalui  udiiniMlti^  vom  80l  JaM  lli83 
dar  MmMm  n  Ja  CilfL 

Dciim*  Mlhlll  gaKsdirto  Tmn  Ur  Ton-  md  Bctoor- 

KxempUre  licgoB  b«i  d«r  Biit«rf«rtigtvn  Ontral-VerwalfaiBc, 
•owi»  M  dM  bMhdlicUa  StadsM»  sor  Einnäht  bweii, 
WIM»  am  87.  Hat  18M. 

Die  Central-Verwdtiiiig. 


EiscD^iem  MdiicliiiieQ[alii'ib-Aclieji-Gi:jellsrii3fl 


(ItKrnil'lIrriltar,  WIEB,  aar  IX.,  Wl 

1.1  0''*rhi\a-1 


at. 


WalkaaV  Kncdajiitl-iBi 


üli!ri!iiü'.iil!;-i;n-lvaj|ti|l— W 


^cichmann'' 

Speoialist 
vm  SlpuIlalniiigB-  indBdeichUagB-flciiienttBieB 

für  EisenbahiMn 
WIEN,  II.  Bez.,  KOrnergaaso  5. 

H|gll||||H|||||WBWiailMifeili»UiüüIi!lliliaBIBW 

Dick.k  f||  iHivOag. 
Mnailillirn  .  Bohrwerlmuee-  und  Eisenblediwaaren-Pabfili 

Ucl)    7nr    l.ii'li'i  Ulli;  tcn   nll.  ri  ,  Cultmiff-  :!    Appsmt-^n  11. 
XlMtniBIMItatt  ri;  Sei i ür: uf, u LT.    II  1  M^•^■ulm^llun  'rietliohrunKen. 

0V   Auch  werden  Erdbohrungan  übernomman.  "VO 


Hkn.t  Jiriili* 

WAGGONS 

wti  ackiaalimtti 
■» 

alitirfii.  Tr*f?r«#fi  ita<l  Ml 
|(nn'->i"..  ''I  H.'i'ti- nad  FlMkaiHlafai. 

I  Waiiirt«-«  CnutnitUcMa.  BtoktriMb*  lai*acfctoM*-MaM>ilM>  Mab  Ir.  1 
■Ittr  M«irtlatk«IUi«k6ii  m»  BnafMMa     ~     -  -   -  ■  - 


Ar 


nad 

■nar  Art, 
fUr  HunMk*.  Wafanaataklt  m»  Hart- , 
Caanlala  lilkl».SlBrtCMaBm  auk  I 
i  lata«   -       - - 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


ai»iri«  «II«  G«ttiiBtM 

SeUawaib  ni  flalrailad«- 

Werktenir»,  Bohnaascbl- 
«en,  R«iniiri;ma»rhln«n 

für  Ki»^iihiihnpn ,  .Schiff- 
fa!i rti«  - 1 'ii  ( i'rni' h  m  n  n gen , 

Baiiuntcrnrhmcr,  Fnbrikan, 
Srliniiede  etc.  enpAeUt 

ill«  V.  \.  priT. 

Hör-  und  Arm«<'-lll:Lsb4l:;. 
nadV'eldacbMladan-F'akrlk 


IL,  MIhaMtoracusa  M. 


Für  Msäm  mul  UUintermiiiiir. 


■it  Dfaiit»  «der  Gaataua«' 

gron«  and  kUnae  B^tbnboGHSielienraRB-  rad 

Ran^ranlnf^en;  xar  AafataUaag  im  Freien 

.i-Irr  in  e^ili-cVti'n  HAuinen; 
Welchenatall-VorrlohtugM  mM  cen- 

tr.iliT  (iivl  local«r  Bedienaag; 
Wetohenrt«g«l  Ar  twaSfidica  8ptta«i- 

vi'r><lilu«i; 

OlaUnz-BohMtbMMgaal*  ohna  BAck- 

iiifTsscwiclit ; 

8«m»phor  -  Slgrn&le   mit  mecluiiiaehMi 

oAet  pli'ktrischem  Antrieb; 
VatATden  -  Signale  ia  CankiaatioB  «it 

optis>bi-n  üigualeo; 


■i«rbaBiaek«ni.  eMtrhciieni  xaA 
mntiiichpm  Antrieb; 
•teharlielts-Appmrat*  »ir  Atiainii«  kai 

DralitbrQclien  ii.  bei  AnfaebBeideaT.  Weidwil; 
SohlananpadAla  f  Ir  dm  aichare»  AaidilMa 

.ler  Wfilivi;lh|>itnchien«0; 
Tranamiaalooa-XieltaBKm  «ad  alla  dan 

iH'it Ii i i;"ii  I ieatandlhail«; 
KoUbremaaohoto  tarn  AakaHcn  alMtaQea- 

<l<  r  W.ij;.  ri; 

Blgnalmlttel  ji><!-<r  Ciitran^'; 

IUektrls«h«  ElnrlohtunKan  lunaiirtor 
Sytteme,  M>wi«  alle  lur  BloberanK  dea 
BlMDl»hB-B«tttobea  nüthig«»  Artikel 


li«fflrt  nach  ^jttoM  ui  PMMt  A.  Kribier 

A\%  Hasehliei- Fabrik  vid  EiseBgiesseral 


«ad   werJea  AaAflnfte 


in  Leobendorf      Wi.  ii, 
ertheilt  im   Barean    fBr  Eisenbahn  >  Batriabs  •  Slelwraag«- 
Elariehtangen  des 


Ingenlenn  A.  KBÜZHSB»  Wien,  i,  MasdmOlaiistrasse  8. 
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Ikicn-  ni  %oo-Fal)rib-ÄclieD-(if*liafl 

in  SimmeriDg  bei  Wien 

(Tora.  B.  D.  SCUSID). 
SPECIAUtTÄTBN: 

l>.Bi|,rniMt.l>ni,  l)»li.pniiiiini«r,  U>m»l^u>n|>n>.  I  •uir'knli«*.  I>.iiipfkM«l. 
UmmpfM.!.  i*<,IUi»>.  Wor»x.„,m.tcKl..n  >ür  ll,.>rbülui.i  M.UU.u  und 
lUU,    0«l>lla«,  W»Hw,»U-Klarttt.iui.|j,.>,,    l-ird.,«!.,«»,  \V«.«rl,»Iliuig^ 


8cliii«ti«ll<,  (l>,icnl  .Sflimld  JIlchtn.rJ.  lAnwniollT.n  .ho«   Knagnitf  (Pm*uI 


Wichtig  für  Eisenbahn -Bauunternehmungen! 

Spreng-Gelatine  und  Gelatine-Dynamit' 

ral-.-l   U.l  Ul  ü  Mll  CI. 

Elektrische  Züiidapparate  und  Zünder 

0*terr.  Armee -System. 


4;^ 


ff 

StkrM'Stklrr 

«Uli 


Uoliriiia*i-hinoii 
iilliT  Systciiie. 
Alle  riviiKilien  fir  den  Urr^bau 
ltui«au  für  Spri-ngteclinik 

MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.,  Maximilianstrasse  11. 

•)  NB.  iJrr  grönstp  Tiiiinell.mi  der  llfgoiiwar!,  dorjeni(;f 
de»  Artberi;^!,  wurd«,  nach  voratik'-'iiadljeiicn,  vorgleicheiidcn 
Vorsudiprt  mit  di-n  verKi-hiedciistcii,  ii-il  prohscr  MarfcUcbreierei 
«ntr<>prieBcnf n  S]>ri-rigniilli-lii,  ebenso  wi«  n.  Z.  der  Bau  de» 
>'  üijtlhArd-TuiincI  findig  und  »ttein  nur  uiit  N  o  b  e  r»chen 
1 '  iniilon  durchitpflibrf.   


K  r  II  t  r.  1^  k.  k.  pr. 
SCIlAlTArKK 

Kanstbasaltstein-,  Chamotte- 
und  Steinzeugwaaren -Fabrik 

Wien,  I.,  MitynederKiiüse   Nr.  A 
Mai  beste   Tl'iilliiir- .   Kiiifiilirl'*-,  Stall  . 
H«f  HR«!  Sipsssfniirtiistfr.  ilnpiwltc 
Striiizt>B;r<ihrr  und  kmiitiuur 
sätw.  lM->ir  Icarrf^Hle  Sieliii«. 
INir/ellanzicsel  flr. 

rilMttntrinr,  TralloirpUllra  n  >lla 
Ift  il.  Kac))  4 i..«rli)atf An       liir  Klx'Dlikliui'li 


Aaaiuhmng  Ton  bteinMuic-Citiiitliüiniiiurn 


Oeeterreich-UngarnB  und  Serbieni  ewte  u.  grösste 

ünUormlrungs- Anstalt  „zur  Kriegsmedaille" 


K.  a.  k. 

ÜDiforiiiiruD^s- 


Hof- 

Aoslall 


für  Oetterreioh  und  Serbien 


offKrln  Aua  tiurrtnKkTnMtahmunUm 

UnifanBBi&ti«n ,  UBlfam- 
klelder,  DllUxotloB»  iiiid 
UniforDiort»  j>-'l'r  An  mmi 

•oUdar  <)uliUt.  nprtiirtt» 
tUMMlmhu  -  /VW*  -  OnininM 


MORITZ  TILLER  &  C» 

k   k.  H»fli«r«niil«a  —  InkibM  Jm  KriUn  t«l.-eii|v.  and  »r^UcW«  Dalhmlriiaf*. 
An«uii»a  „mar  Kriei(ara«<l«lUe~ 

Wien,        UariahilferstruM  22.  -  Bndapeat  und  ß«lfn«d. 


Oub*lsfcmr*B  illgr  ar>Jbiilik|k«ii>ii,  Oarbslaanran  Kalk,  Oubal- 
•  aar*  0*alBfa«U*Bap«lT«r  '"Vork-induaf  rub^latar»  all  IIhii-  mnd 
'i  b<»«rdn*li«  )  ■laaralfctt  -  O*)*  l  W^»-,n.thi.n»l»,  SoauMr-  anJ 
rt'mUwil»)  Taaellna-Oampreylladarrati,  TolltaliiB«n<r  KnaU  Wr  Til|. 
liwr^Tl  IB  iMtivui  <4a»utuBi  billiftt  dia 

Chemisohe  Fabrik  Schöbritz  -  Aussig, 
D«  R.  BiEHR-PREDARI. 


BauielaUra,  Kau-  un4  Baaharraa  a*«i»  KlMobahaan  iir  nUktKn 
rationell«  TMiaBg  Jo>  lluMbwamau  «apMUii  Dr.  II.  Zttrurt' tthm 

ANTIMERULION  (gegen Schwamm). 

Du  Antimvmll'in  i>l  >!•  mir«,  allvniif  pulMliilM  <ad  prämiirtfv  Impr^lr-  und 
Iwlir  liaterialn  ia  1(10. IXW  Varannilunicrn  oipmM  and  dnrcli  diTono  ViifDiiunicrn  lid<k>trr 
MiliUr-,  HlalMtfnal-  nnd  llpcieniuCM-IUuWIn'htdf'n  B^coa  t?cb«atnm,  tftock,  Fäulniii. 
FfVcbliKl^it,  Wannfr&«s  an<l  Fcu« rsf^ritlir  cmpfoblco  uad  MKc«/da«l. 

Vlotfttt»,  lUtli  n»il  Auaknnrt,  aacb  lar  Aula(a  >oo  tflakollm  «le.  fnü:  Cbamiach« 

Fabrik  ...  HOTEB      KUHN  vorm.  CaiiUT  Scballeki, 

WUa,  X.,  CulllBbnii(.>aa«  Nr.  '.'4. 


En  Ir  Zeicimeii  il  Goplmii 

empfieblt  «ich  tur  Effvctuirung  aller  in  da«  technische  aiid 
Gewcrbegfbiet  fallenden  Arbeiten,  zur  Aiinnbrung  vou  Croqui* 
iiiid  SKuitlonipllnen  etc. 


Wichtig  für  Elsenbahnen  und  Telegraphie! 

nVMUa-UtSUUlUdC.  l^hrKriff*.  KAhiM.  Ob*rli.tti.l  All«,  wm 

A^ft  Hntt,  IVrtKlUn,  HAittromnl  <>tc.  vtc.  Cfiti-iflit   wjr4,    kann    »u»  XmIbi^ 

Frrn<fr  unmifu  Uli;  I.ackf raln,  Oeirartira  iictd  Urklrt«  IfBAre«. 

JULIUS  KRONIK,  Wien,  Fünfhaus,  Tannengasse  1 1 . 


SCHHID  &  HALLAMA 

Ingenieure,  Wien,  I.,  P»taiouiga*$e  6. 
Veitreler  der  Locomotiv- Fabrik  KIIAL'SS  &  Co. 

In  KltBakaB  Bad  I,Ibb. 

TMhnisfbrR  Barrau  tOr  KiimruMirMctiuBei,  Eiienbkhn-  and 
ätranwibrürken,  Seeindärbabiiei.  i^i 


EU.  WLACH  &  COMP. 


WIEN, 
III,  mt  weissiimerstims  19. 


PRAG, 
Eckt  1»  Tin-  Iii  Kerttastt, 


«nrllakM  KI«rabaliB-l'al«rBf liaia(rn  Miaa  Fibnk  fOr  ll*l<>arhUnt>- 
Si(a*.1Ulivnc«  U^rfDuUndo   >ji«ii||«i    k.  k.  prii.  i^ickcrbnU-lJatiua» 
rnUiilrom  ohne  Glucjlinder. 
Irfifar  aBAb«rtreff*Bsr  I,«4«r-  aad  KaaoklneDaokjal*ra. 


and 
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k.  k 


0eCTtB«*t  1810. 

■ainkapt 

.,  UrdicBfeldenlrajKSi). 

etrii-flvlitl  «rta  rvIchKkhl^na 
1  j^nr  ftjliir  QftttOAJSM 
,  ■.  mri  XU*mb«tt«B,  Batt«lna«tsa,  ■*tr»tt«a. 


«TOM«  amtfiWmeo. 


1 1 


»rliiiilcr  lli'mi  Viaf.  Dr.  ll*lilii>i.' 

rakftk  (dt 

e  i  d  i  n  s:  e  r  -  O  e  f  c  n . 

Beat«  R«culir-,  rüU-  ond  VuatUaUona-Oeren. 

ir.nij.  ra.  ü,  :l.'.ili«f:,  ;     |[-rin;.'i  (  .'"ri(rü«»,  »oll.injij;, 
ju  J  ..ihUrli.l..  lUcit),,  -  irkiil  1.1  r  V-il.r.r,ii  uf  ;  Ij 
llin«t  Je«  fei.T» .  h  f  li.l....ir.irh,-  H.-Ik-.u:  f       «»jf,!!  »II,, 
riUm»,  Ü—tUtfti^i:  .'...r  ;A-.1ib.i,  kL-iIiLt.  I.  .Wirnif.  t.|ltl(i.t> 

:  h1«>  V«titiUlioiiiiri>lir>ii  II*U«B|  M>  !■  irtl  Zlmncra  darrli 
aar  «iBvn  orta.  ~  CaatnaMiuc»  flr  (uia  ä.^inj. 

I'liifcfwcli.  onj  Pr*l«li>l»a  fTull>  uii.l  Irxr.co 

Fabrik  iär  Htldlngcr  Oefen  nnd  HansgerlUi«: 

.     ..  ....  rr-lliil.lini,-.        i.  .!i-rla«e,  I., 

r.  Iii  l:;,!  UuiUi"  »!.  tliti»»lli»r. 


Hur  IM  "'"-y 
•  n  tim,  KiraUfMlr. 


'  II 


IiiPh«*  Sr_-hal7tu»rkf 
.ii.r  F  ibrii  Iht  au;  .Ji.T 
I  Mi.  tiHt'ilM  ilrr  (  ifi'n- 


MEID 


EIDINGER-OFEN 


IM». 


WIKS  is;;!. 


H.  E8TERLÜS 

fABBIK:  IX. IIIIRK,  WIEN  MABIAIRBI«A88K  :^ 

■Mblirt  18B4. 

Pernnnentes  Lager  von 

Apparaten  zd  Sanitttszweeken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

innlicaonJero  UelluiigAkantcn,  Tr.ii;biilireti,  uml  i<iin>li>,'crii 
Ilcdarf  he/ii^lii'b  dor  San  i  tstepfleK<->  für  ElacnbAhnen 
untl  deren  Werkatütton;  rclKiiialirnp  von  Krankon  lur 
TtaMpOttfrang;  mittelot  ei^-"t  ^  >  on-itn^rtar  Tiragbeticn 

unter  peraSulicbor  Leitung.  ui 
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Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 


€bT»IIIT/T>r  <V  Oo.  1« 

cnitili  'ir.t  iiich  m  Lieferung  v.m:  Feraonen- und  Lait- 
wag^gona  IDr  norinalc  uutl  Sccuiniärhuliiuii,  Külilnagcn  für 
Mrtsch-  uiiilI.eb4.'nsmi(tel-Tn>Mi<ort.Schiieeplldg«,  DraMan, 
Triuiiwajrwagen,  Artitlcrie-Fahrteoge,  äanitAtowagta  Ute.  «te., 
eiiMM  BrOckM,  DachiUhlVb  HiJira,  Battduo,  ftaltMa 
BantxlKer  cte. 


1)1«  utaararn  ITalEmi  den 
wurden  dardi  uiia  har^nttolll 


WI 


C..ii(r»I.VI„l,t 


MniHiMuiHnaiuuntHania 


t  &  üarltMlk 
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II  KlirDtnerBtru6«o 
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Wio.lon,  kl.  Ncug.  15,  17,  IS 
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F.TABLISSEMENT 
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Einrlcbtung  von  Eisenbahnen, 

Ba<l-UDt«mebmaagen,  techn.  Barcaai. 
ERMfing  von  kvdigopapier  u.  Telegraplienrollen. 
Ofimt>ll«VAt  ftir  CMterreloh-Üogani 
fn  Winttrbotlom*«  «i 

Imperial  -  Pftvielelawaad 

Eckatofn'B  PiUM-PenKWNiL 


lIKTU'tllllHUHTI"' 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officielles  Coursbuch  der  österr.-ungar,  Eisenbahnen 

Mtwlialui  lOnial  Im  Jalir».  —  A«»d<iruit«i,  «tJali«  *«lHb«n  im  Bn^Muauft- 
Ti!nirfMi|r^r Itall« «laitMaa, «taiibijiii«^ KadUry "iStoar  ""^ 

I  ahuaa  M  ^  Tili ■  M^Mt  ****J{]^^Y^^^fw^^|&  Www  »aiiiSiia laan). 


X(  ■•«•(»•  Umflt  M  Ikrk  aalt  frmmtm  F»al««^*««tf«n|r  W  kr. 

Pritnumtntiotien, 

noiiHtiou  «..Td'.-ii,  erblU«  per  Foat-AnwelaanK, 


90"  da  Naeaaaiituv-äv«Klaik4«a  dwu  llaiag  wi^uuici 


BtoVwIlgalimi 


B.T.WALBHBIH 


K.  k.  a.  pr. 


flache 


Holzoement-  Bedachung 

vor  «eilt  dorrh  Ji«  rRt^-me^maTig 

OTTO   O  K  A  FE, 

»IHN.  II.,  .ToHcfliiPiiirassv  Xr,  7. 
Kl)  einpfüli!«  l!t,"iu<  liiing  uiUiii.'.tfDf  uls  besuuüers 

iranferdicbt,  f«ner«icb«r,  nuTerwBttlicb,  daacrbaft,  oba«  Repaia- 
turen  tu  erfotdem  and  bilUg.  Zulüiuiig  bei  Bauteil  im  Poliii'i- 
Hayoa  Wm.  M  dnlwhni  BitwIakMu  sehr  viel  usewn'ct. 
Camplete  Anaflllinn^^  in  an«ii  Geeemicn  gescheben  pruitiptoüi 
unter  Uebt-rnalime  lunsj&hriger  uaraoti«  Mein  Lager  v«r- 
znglicher  Stein-Uarhpaype  bulu  besteu«  empfohlen. 
MP  Aaiklalto,  PraafMto,  taalnaairliUtii  «lt.  iratla. 
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Mir  (In«  ileulwIiF  Kcii-h: 

Im  iiMKan  Auland«  s 
»i»<iarH»M«.w,  Hjuinirt«  rm.  u- 

■hBdMMMMn  Wkr. 

Mb»*  BMimuiwiM  pwM  A 


VkitdlM  lS.Jui  1884. 


VIL  Jahrgang; 


Oi«  StatisUk  des  Vereines  deutscher  Kisoii- 
liahn-YerwaKuii^eii  fiir  das  Jahr  1SS2. 

Die  statiätiscbea  Nachrichten  von  tim  i-^isn-nbahneii 
4m  VflniaM  4«iitadi«r  Bisenlialm-TenraUning«!!  fttr  4as 

Ktats-.Tahr  1882  sind  "nnhon  'To'lnf'TieTi,  S'ie  snhlii^ssrti  sich 
der  AuorduuDg  nach  vollständig  an  den  letzten  von  uns 
in  Nr.  24  dea  Tl.  Jahrguig»  besproohenn  Band  m,  das 
hfisst  mit  anderen  Worten:  dicste  Statistik  ist  wie  die 
frohereo  aU  nrostaigiltig  ansoaehfln,  indem  es  kaum  ein 
nrattes  Werit  g»1mi  dflrfta,  in  wtkiMm  «bw  aoleba  Talle 
ron  AngnbcD  in  so  ltb«nidit]i«ii«Ci  ogmpeidilSMr  Fem 
zuijamnipnppsti'llt  ist. 

Die  Statistiij  iKiieht  sich  auf  ti«  deutsche,  b2  öster- 
nidusdi-iuigariMb«  nnd  14  in  anderan  Staaten  gAtgme 
Eisenbahnen,  die  zufsaninien  ¥]n<\c  \^>*'2  nitx'  I/inff  von 
58.554  km  aufweisen.  Davon  eutfalleu  auT  Deutschland 
S4.M7  km  g^gui  34.077  km  Ende  1881,  mf  Oe«t«Rei«]i- 
Ungam  19  077  km  gegen  1S.499  km  Ende  1881  und  auf 
die  anderen  Vereinsbahnen  4r)70  kn)  gegen  4284  Knde 
1881.  Im  Ganzen  hat  also  die  Lüuge  der  Verein.sbahnon  eine 
Vermehrung'  um  1G94  km  erfahren.  Dabei  sind  nachfolgende 
'Iptu  Vcri-inc  aii^'i-lirtriiff  Kisenli;iliiu'n  in  der  Statistik  niehi  'iic- 
handeit:  die  Arad-L'äanäder  Hahn  mit  74-9  km,  weil  nie  erst 
Aide  Deeember  1882  in  den  Verdn  aa^senommen  worde;, 
tiri'l  iV\i'  Nieil>'rlrii)<1isi  Tic  Sflrlostbnlm  mit  Cm  km,  weil  die  sta- 
tistischeD  Daten  nicht  rechtzeitig  geliefert  wurden. 

Nacb  dieeer  Toibemerkno^  gehen  vir  nur  ^edergabe 
einzelner  Theile  der  Statistik  Aber,  indem  wir  so  wie  im 
Vorjahre  das  Hauptgewicht  auf  eine  Vergleicbung  der 
deutächeu  niul  däterreichischenSieeobahnen  legen.  Betrachten 
wir  in  dieser  Rnrk.sieht  fuent  das  Verhältni.ss  zwisi-hen 
Uuu|it-  nnd  Secundärbahn''n,  so  i  rt'ilil  si<  h  F  il^imli's: 
Di!ut»chiund  weist  aus  iSO.G48  km  Hauptbahnen  und  416ü  km 
Seeunttrbalinen,  Oeeteirneb-Üngani  17.694  km  Haapt- 
bahncn  und  \?iH7  km  Seiundäilalimii  Von  der  liahnlünge 
md  üi  Deutschland  24.375  km  eingeleisig,  10.381  km 
xveigeJeiaig  «nd  59  km  dre%el«bigr  in  Oe^rrneb-Üngarn 


sind  17.312  km  eingeleisig  und  1702  km  zweigeleisig  Das 
Vorhilltnias  ist  demnach  in  Deut<idi1aud  weit  günstiger  als 
bei  uns  Die  gesammte  T^ilnge  der  Qoleise  betrügt  in  DeiitsL-h- 
land  !V.>.ö2r>  km.  Davon  sind  At"'^  eingeleisig,  .-Jn"/«  zwc'- 
geleiüig,  24"/«  entfallen  aiil  itahnhol's-,  AusweicLs-  und 
sonstige  Nebengdeiae.  In  OeateiTeleb  betiigt  die  Lbiga 
Fäviimtlirlifr  Orli'Isi-  2.")..")Sl  km.  DavAü  nitfallen  anf  die 
geiiiiitiitea  3  Kutegürieu  t>8"/,.  147o  und  I8"„. 

Das  Aulagecapital  zeigen  die  folgenden  Daten:  Iiis 
Ende  dea  Itat^akras  1882  wurden  mwendeti 


Q«niimlfa«lng 


pro  Kiloiii«ler> 

BihnlUnä-«» 


Deutsche  Eiscnbahnon  9.424,782.613  Mk,   209.9^7  11k. 

Oeeterr.^ingar.Bitanb.  S.ini,MDjQaO  »     a71,6iB  > 

Anden  TtraiaabihnBB  . . . .  UI7S,0B8v0a2  ■     mm  • 


i6je7eysio.«83  Hk.  mm  Hk. 


Gehen  wir  auf  den  Verkehr  nnd  die  F.innabmen  aus 
demselben  über,  a.  zw.  wieder  Deutschland  luid  Oe^terreicb- 
Ungani  vergleldiend.  Was  den  Personenverkehr  anlangt,  so 
ist  derselbe  in  DeMtschland  m  it  iiiti  n  i  v  i  bei  uns  Die 
deutscheu  Bahnen  weisen  für  ii  n  S.  lilu^^  il.s  Etiitsjahro.-« 
1882  aus:  20.843  Personenwagen  mit  47.(Mil  Achsen  mid 
898.811  Pi&teen,  «*  entfallen  pro  Kilemeler  Betriebalinge 

26-25  Sif?:j>lr»t2>:».-  in  Oe.sterr"i(I,-riiLr;)m  !'fs;i<-i^n  die  Ver- 
eiii8bahueu  7531  l'ersoneuwageu  mit  l;i!Sl;)  Achäea  und 
278.815  Pllktien.  Pro  Kilometer  BetriebslUnge  entfiillen  in 
Deutschland  1  S7  Achsen,  in  Oesterreirh-TIngarn  (I  st  .Vciiscn 
nnd  14  8.1  Sitzplätze.  Die  eigenen  und  fremden  Pen^onen- 
wagen  haben  im  eigenen  Betriebe  zurBekgeIfgt  in  Deutsch- 
land l.r)6r),72r).151  Achskilometer,  d  i  4r).9r»7  Ailis- 
Kilomi'lir  |>n>  Küfuiictfr  ni'lrii4»slänge,  in  Üe.stcrivicli- 
üngam  wurden  in  dersnlben  W  eise  zurückgelegt  518,525.101 
Acha-SQometer  oder  28.022  Aehskilometer  pro  Kilometer 
Hetriobsläri^,'!'  Zeigen  schon  die.se  Ziflfrn  (in.^n  wnit  Iirdifiofl 
Pemneuverkehr  Deutschlands  gegenQber  Ou^lerreich-Ungarn, 
w  «Dglbt  aieh  dies  nodi  deutlicher  ans  einem  Tei|;leiche 
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der  zurückgelegtea  Personen-Kilomsler  and  der  EinaehmeiL 
Es  betragen: 

DanteiiUtBi  OaettH>U>fwn 

P«riiüii(Mi-Eil>iDct«r  6.986;8m.2H  2.187,80A«85 

PenM>»eii-Kilome(er  pru  Küü- 

iBitler  Betriebsling«          304.798  118439 

Einiiahmmi  in  Mark            241,aS9L7(l6  96t71LS8S 

»       pro  Fareoneii» 

wasen-AchtkiloaetMr          W'n  tBrn 

BinnahD«  pn»  KiImh,  Hb     7180  52K 
n        »      »  ond 

Verum  Pf.     ft-Ut  4'BTI 

Ans  dieser  TabeUe  ist  ereiehtlieb,  dw  die  küoiartrinht^ 

Einnaliinc  iu  Deutschland  weit  liölicr  ist,  ils  in  Op-^f.'rri  iih- 
Uügani;  weuu  auf  den  Foraonenwagen  -  Achskilometer  untt 
auf  Kilonteter  und  Peison  in  Oeslendeli-Ungini  Mhere 
Sütze  euU'uUen  als  iu  Deutschland,  SO  bat  dies  seine  Ursache 
ofloiibar  iu  den  höheren  Eiuheits  Taxeu,  die  in  Oesterreich- 
Ungarn  gogenQber  DeuUchlaud  eingchoben  werden,  und  uicht 
in  eiDom  speciiucb  sUrl^eren  Petsonenrerkebr.  WUirend  sich 
<V\e  l.^wjf  ler  Bahnnctzc  Oesffrreirh-Ungarns  und  Deutjjch- 
luMs  zu  einander  verhalten  etwa  wie  1;1'}5,  ist  das  Ver» 
bUtniss  der  PersoneBTetketura  wie  1 :  S's. 

Oi'li'  U  wir  .liif  fl'Mi  '';ntfr'.«-rV*iir  über,  so  sind  fnlt;eiide 
Daten  wcseuUicb.  Deatäcbland  wei«t  aus  235.708  Qfltcr- 
wag«D  mit  481.360  Aebsen,  d.  i  li'it  Wagen  pro  Kilo- 
meler  Beitiebslänge.  Oesterreich- Ungarn  weist  aus  8G.U11 
Guterwagen  mit  173  521  Achaen,  '1  i  ;i  os  Wagen  pro  Kilo- 
meter netriebslänge.  Es  wurden  (iiuvliluitlvii  in  Deutäcblaud 
von  eigenen  und  fremden  Lastwagen  im  eigenen  Beifaiebe 
7  3!fi.482.127  Achskiloraetor.  d  t  ?1?  27;»  Achskilomoterpro 
Kilometer  Betriubslinge,  m  Oesterreich- Ungarn  2.9& 7,690.348 
Adisküometer,  d.  i.  159.S06  Aebddlometer  pro  raionwler 
Betriuhglänge.  Es  wurden  znrCckgeloKt  mf  dini  iL  utscheu 
Eiaenbahnen  15.020,120.2^20  Tonnenkilometer,  d.  i.  431.699 
TooneakOometer  pro  Kilomeler  Betriebsling«,  Mif  dm  Mler> 
reich. -migarischeu  Bahnen  wurden  zurückgelegt  G.412,869.300 
Tonnenkilometer,  d.  i.  341.989  Tonnenkilometer  pro  Kilometer 
Betriebslänge.  Die  Einnahmenaus  dem  (iflterverkehr  stellen 
sidi  folgmid: 

DcoUcklanil  i  )tst. -Ungarn 
Eiunahaea  «us  dam  Gätar-Verkehr  Uk.  058,272.038    ^,(Ht$  572 
•      pro  KUemeter  Mk.   1&91»  ».filS 

»  »     Oüti"r\vai,'.'ii-A,1).skiu.  l'f.       8'98  12"*4 

1.         «    Tunne  und  Kilom.  l'f.     4.210  5.532 
Zur  Erläuterung  dieser  Tabelle  diene  uodi  die  folgende 
ZusomiDflostellnng.  Es  Mng  die  SimuihDie  pro  Tobm  und 
Kilometer  tat 

Deetwilaad  OMtAf.-Dufin 


fitigötor   31'TtS  20*7*0 

Stdtbgfltcr   12-i«s  io»37 

Wag*ntadn«gHCtter   S'SiT  4'S« 

y»eb.   9*m  Sw 


Die  höhere  Einnahme  bei  den  Wagenladungsgfltem 
ist  offenbar  eine  Folge  unserer  höheren  Gütertarife.  Daraus 
erklären  sich  auch  die  höheren  Einnahmen  pro  Kilometer 
Uetriehslänge,  denn  es  cntfiillfn  auf  die  Einnahmen  ans  den 
Wagenlodungsgfltern  iu  Deutschland  484,363.978  Mk.,  ia 
Oeatefreidi'üngani  361,TS2.015  Mk. 

Zu  Irn  Transport-Einnahmen  komiih'n  die  »Einnahmen 
aus  sonsügeu  Quellen«.  Sie  brauchen  uicht  detaUUrt  auf- 
gefllbrt  in  werden,  d»  sie  nw  etw»  2*/o  der  gesatmuten 
ffinmlniieti  heingen.  Diese  betragen: 

ßeaUchlund  Oesterr.-Unifani 

Oesammt-Einahmwi  Mk  932,815.472  468,561  215 

X       pro  Kilom.  Mk.    26.4M  21883 

»          *        a  Acbtkm.  PL    10-is  12'i7 
7on  den  genmmtea  Eiimali»«D  entidlen  Praeenle 
mf  den 

DMlacbland  0eiteir.*Ua9iin 

r.'rsMtirwiTkfhr   Sl^s 

Gäterverkehr  71'S  77'< 

SoBstlBe  Qoelkn   l  e 

Bezüglich  der  .\iisjTabe,u  beschränken  wir  uns  auf  die 
Anlübniflg  der  Einheits-Ausgabeu.  Es  beUugen  die  Aos- 
giben.fBr 

AUganaiBs  Terwaltiiiig 

Hentwhland  Oestcrr.-Uiigmrn 

pro  Kilometer  Uk  l  iTo  1069 

>  Wegen-Ackskilonetar  Pf.  ...  u  ss  0  ss 
Bahnnifsieht  tnd  Babnerheltnut; 

DraticUaiHl  Oeitan.-Unftn 

pra  Kilonetw  Hk  seM  3789 

»  Wagen-Acbskilometer  Pf.  .  .  .In  3*00 
Verkehrs-  nnd  commercieller-Diousl 

D«atechlaiid  O.^ttjrr.'rngBia 

pru  Kii..uiet(T  Mk  51C5  S>m 

•    ■R'.tk'eii-AclisWiluiiit't'T  rr  l'jg  2*0$ 

ZugfOrderang-  and  Werkst&tton-Dionst 

Dcuta«liland  OesterT.-üatim 

pro  Kilometar  Mk.  3647  3243 

»  Wagao-AdiskilonMtar  Pt . . .  r4S  l*n 
OosRmmt*Aisgaben 

DvataeUaad  Oettcrr.- Ungarn 

prr.  Kilom,!l<.r  Mk  18.875  11.372 

»   Waguu-Acbakilometer  Pf.  ...  K-st  6'«i 

Die  Ausgaben  betragen  in  Prooenten  der  Betriebs- 
einnahmen in  Deutschland  52  *'/o,  in  Oesterreich-Ungarn  4K",'». 
Der  Ueberschnss  beträgt  in  Deutschland  pro  Kilom.  12.(i02  Mk.. 
pro  Wagen-Achskilometer  6"si  Pf.;  in  Oesterreich- Ungarn 
stellen  sich  die  betreirenden  Ziffsm  auf  13.925  Hlc  reep. 
(y'hi  Pf  In  Procculi'u  Jes  verwendeten  Anlagecapital:« 
beträgt  der  Ueberschuss  in  Dcutschmd  4-8a%  gegen  4'}s% 
im  Jskn  1881.  In  OeeteReieb-Uagani  befarigt  £ese  Ztllbr 
im  Jahre  1882  4-7o'"o  ireiren  4-sn%  im  Jahre  1881.  Den 
böobsten  Percentaatz  (12s7%)  ü>  Deutecbland  die 
Oberaehkwisdie  BiMobahn,  ihr  folgen  die  Kedite-Oder-Ilftir* 

bahn  niitS-ss*/«,^^''^'^*^*^*^^'"'''^-'^^"  "^'^  '  Babnen 
haben  ein  geringeres  Ertrftgniss  als  47oi  ^1  oin  geringeies 
als  37fli  nur  8  ein  geringeres  als  2%  md  5  ein  geringeres 
als  1%.  In  Oesterreich  zeigt  das  höchst«  Ertrügniss  die 
KRiser  FeidiMUids-Nordbaba  mit  16-ta%.  Unter  52 
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bahnen  finden  wir  ö  mit  B«triebsdeficit,  10,  die  weniger  als 
1%  lrag«n,  9,  ««ugw  «b  2%  tragen,  6«  w«iiig«r 
als  3*,  tragen,  und  3,  die  weniger  als;  4" Ira^jen.  Ueber 
6*/,  trugen  u.  a.  die  Aitsfflg-Teplitzer  {{i  si%\  die  Bibm. 
Vw/Üabn  (7  t(%),  die  Du-Bodrabiditr  (7  73%),  disCvl 
Ludwig-Balin  (7  8i%),  dit  Qvw-Kftlheh«  Balm  (7'M*/o)  vaA 
die  SQdbalm  (6  *s7,).  _____ 

Slslislik  des 


bOhniiseheu 
Verkehres. 


Bavnkolileii- 


Soebcn  ist  div  von  der  DirecUon  der  Auüsig-TepliUvr 
Eucnbahn  ii«  rau»-g<Hg«b«ne  SUIMtk  dtt  Br«nlNiU«nrark«lm  in 
Jitbr«  1683  erschienen. 

Eine  Einleitung  gibt  die  Daten  ffir  die  Kuhlen-Prodociiun 
in  Jahn  1882L  In  Jalii»  18S2  «faid  »n  Taga  gelMaii  worden : 
In  Slbofi»n-flillnBan«r  Verier  mit  98»  AiMlan:  VHAll  t  ; 

iin  Ttiplit/.  -  Diu-Knmotai:<'r  !?evi«r  idt  läSflS  Arbeiten: 
5,711.U67  t;  tiuafflmen  6,417.0t^  U 

I>er  Oeldwarfb  nadi  tat  KttelpnlMD  amBnaigmgMite 
betrag: 

Im  Beriere  a)  1,4S8.W7  A.,  d.  L  pro  Tonne  1  fl.  M  kr., 

im  Ki?Tipre  h)  7,616.161  fl..  d  i  pro  Toi;ii.j  1  fl  ;53  Icr.,  ist 
Jiher  im  ersteren  licvion.-  um  b  kr.  t'''''«n'<''i'.  im  U'titefL'n 
am  durclisrltnitllich  s  kr.  pnstioifi.'ti.  Auf  ilie  einielnen  BeviiT- 
btfg^untS'Bbzirk«  vortbeilt  sich  die  Prodnction  foig<end: 


|«rg-ta*icfiBler 

l'aUr> 
Mknufca 
Im 
ntUtok* 

IMS 

Vorbraaeh  im 

Pro- 

ductioiis- 
Mtngea 

Maad 

Avsland 

MetriMÜM  Tymnen 

FalkeoMi  «  .  .  .  . 

Komotsu  

Brüx  

TepUtc  

«9 

26 

44 

68 
b'i 

408J70 

S33.648 

3,&48.404 
1.931.777 

m79S 

214.162 
174.563 
1,770.735 
82j).598 

202.572 
118  496 
61.823 
1,772.669 
1.103179 

SUZDIDR 
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6,447.086 

8,1»8JM»> 

3,;»8.239 

Der  KoblTi-Ab-saU  uinl  (iioKMhleii-TrwiHpi.irte  sltüteii  nicbini 
Jilire  18<j;j  fulgfiiii.  Es  wnnleii  an  n.ichf'il^vinie  KiKenbaiiiii'ii 
lüm  Weitertransport  Ton  den  Kolüeswerkeu  direct  aafg«g«ben: 

Ansähe-  Differem 

Meng«n         itegen  18><2 

in  iriPfriBi'hcii  'i'üi;nfii 

AnaaigwTaflitur  Eiaaibabn .....  3*715.727  +  400.474 

BnlUhrader  Biaail»lui   540.566  +  45  544 

Dui-nodtnbairliar  Kiscnljahii    .  .  .  l,395.nSn  -|-  125  791 

Kiseabalin  rilsou-rriosfii  iK'omotau)  llG.lii'.'i  -|-  13.973 

Pra^-Duxer  Eisenbaliu   2!Xi.t!2'.t  —  M.Sei 

Oettarreicliische  Nordwertbahn  ..  70a 


.CydBaoeo     +  mm 

Dia  Terfracbtongen  nach  inlAndischen  Bahnen  dienten  aof 
eiii«n  unverkennbaren  FortscbriU  Iiic.  Dia  Toijihrigen  Minder- 
Terfrachtongen  nach  Sachsen  fanden  nicht  nnr  voUstindigen 
JünntE,  aandam  «wgen  aacb  nodi  gegen  den  bisher  aUrkaten 
TeiMir  dacfhin«  gegea  USt,  «In  Plna  Ton  56.904  Tonn«.  Aadi 
nach  d(>n  Prenssischen  Bahnen  hat  sich  der  Verkehr  wieder 
L:<'su>it't;rt,  jedoch  ist  hier  der  Einttass  des  lebhaften  Schiffs- 
ver)t>'hr.s  r.ach  al'.^'n  denjenigen  Hahnen  sehr  beuierkbur,  ntlcheent- 
ivf-der  Jircft  .lu  den  Ton  der  ElbeschiffTahrt  («rroichb.irtin  Wasser- 
stra.ss<  t!  V.  rbüifQbren,  oder  durch  die  in  Mag  Jtburg  dtattflnden- 
den  Dmladugen  vom  Schilt  m  Bahn  tob  dortaelbst  Koblen- 
ftMihtoii  n»  1f  altnrtnii^it  «riultei.  Die  cnnrtBiite  Steigerang 
den  Terknirn  nach  Bajwni  M  baMditiicb  TorgeNhrittoD. 


Diu  Empfangs-Bahnen  im  Böhmischen  Brannkohleu-Ver- 
kehr  im  Jahre  1888,  geordnet  sack  der  Menge  des  Empltages 

ergeben  fulgende  Tabelle: 

a)  Inländische  Balin-n.  %^rj»hr  ' 

DkU-tr.  Tonnen  U  1000  Kg. 

Auang-Teplitaer  Kiaenbaha  I  im-L  Elb«-  1^.314  -|-  116.S38 
Dix-Bodenbaeber  ÜBenbilin  I  Verkehr 

Bühini.schi-  Niirdbabn  

Prag-Düiur  Kibeubabn.  

Oesterr.  Nordwest'  und  Sfld-Korddentaohe 


40S.904  -H 

tonen 

SHf?  ftf53  -L 

inioft 
iSiins 

•jÖl.iOö  — 

f  .«mf 

347.125  - 

«3.890  - 

8L611 

^.327  - 

16.878 

m.2U  - 

7.496 

113.541  - 

20911 

26621  • 

'j.tei 

22  471  - 

5.310 

UJBS&  - 

Ui4 

lilOS- 

5.0B5 

7.848  - 

C.151 

1.124  - 

- 

272 

950  - 

7 

220- 

HO 

88- 

SS 

Pnr.  tMair^r^ovH;  Sianla'Biaenbabn. . 
fisenbahn  Pflien-Meaen  (ITomotan)  . . 

Kaiser  Franz  Josef-Balm  

Kakonitz-Protirincr  StauUbabu  

Böhmische  Commercial-Bahnen  ...... 

Kaiaarin  BUaabeth-Bahn  

BShminhe  Wesfbabn  

Ocstcrr.  Localbaliiifn   .  . 

K.  k.  jtriv.  üitorr.  Südbabu  

Vorarlbergcr  Eisenbahn  ............. 

Kronprinz  Badolf-Bahn  

Kremsthalibahn  '. . 

Kieht  «nawwsbar    

Summa  lür  luUuil.  .  3,^66.698  -|- 
h)  Ansländische  Bahnen,  (n.  A.) 

Kdnigl.  Siduinche  Staatsbahnen   1,216.762  +  122.41 1 

K9nigL  PremiisehiB  BbwbilinbTiea  und  uter 
preoBsischer  StaataTtrwaltnng  stallende 

Privatbahnen   575  8bl  +  58894 

KOnigL  Bi7«riadM  atartababnon  .  . . . . . .   ä'.H  w?,  -f  ^'^  '^'-^ 

Im  Gauen..  ^l&lM^-f  «85.032 
i>ie  per  Elbe  aad  Beitaehhuid  traiUportiiteD  Seadnngen 
betrogen  1,146.969  Tcmnon;  es  verblieben  ili>mrac?i  v  ii  don  in 
den  beiden  böhmiscb'ja  Kuh!t>n-Einladop1iU.'."ii  rv.i  Eib.j  ^'rl.ih- 
roncn  Meiijjen  102  268  Tonnen  im  InlanÄ-' ;  mit  Kücksicht  hier- 
auf theilt  sieh  der  Varbranck  der  Qesammt-Aufgabs-Summo  in 
2.719.729  Tonann  oder  44-9%  (9r  Inland, 
8.m340     >       >    551%   >  Ausland. 


Dte  BlieiilNikikrlse  in  den  Tereiiigleii 
StMten  TM  Anerika. 

Wir  haben  bereite  die  jingate  Eisenbalinkrite  in  Amerika,  wenn 

auch  knr:,  besprochen.  Wir  r«iprodneiren  nnnmohr  die  AttsAhnmicren 
Icr  Iptzti^n  amerik.iriisi:h''ii  uml  i<ngli8chen  Fachblatter  über  dieNt«*- 
yorker  Ereignisse.  hiat'llaihwulGnci'He*  schreibt:  «Die  Ereignisse 
dieser  Woche  in  Wall-Stre«t  sind  geeignet  zur  dngnhendenB  Ba- 
tmchtnng  der  allgameinen  ökonomischen  Laga  in  veranlanea 
ind  tor  FetMelling,  ob  es  eme  üntar^bnng  der  Gmndfetlen 
igt,  welcho  .lie  jüngsten  forcVitbarfii  Stürza  »orursschte,  oder 
ob  m  einem  Erdbeben  zazoscbruibi-u  ist,  dossen  Ursache  go- 
heimnissToU  ist,  ond  das  zu  verhütan  nder  TmanenaebUl 
anaaer  der  Macht  dee  Heoaeben  liegt 

AngenKheädii&  babein  Haacbe  nieht  einseben  können, 
weshalb  die  Geschäfte  dieses  Landes  nicht  auf  so  fester  Grund- 
lage sind,  wie  vor  drei  Jahren,  bevor  der  Ni^derifanff  d^r 
Eisenbahn-Titres  begann  uii  i  in  UiA  alU-ii  Art'-i;  iinlu^tiii-Il'T 
Untornehmangen  die  grüb.st4-  Thätigkeit  horrscht«.- ,  wo  die 
Menschen  so  sehr  anf  oin<>n  guten  Markt  für  ein)«  vArmehrte 
Prodoetinn  naheza  aller  £neugni««e  vertnmfeo,  da«B  in  allen 
Oeaghlflwweigen  ip-oeaa  Anatreugangeu  and  Aaslag«u  gcmacibt 
Wirdan,  am  das  Oeiehlft  aamdehnao. 
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Wir  )tab«u  in  den  letxUn  vier  Jahren  oft  Tcräocbt  zu 
uigwi,  da»  der  LMf,  de*  die  h'mii^  getiommen,  aanAgUeh 
kwUiidif  O'ior  Tuu  langer  Dnner  acin  kfttme,  and  daai!,  wem 
anf  dem  Weg«  forti'efahrm  «nrde,  es  manawelebllcb  n  ein«r 

Katastrophe  kununr>n  mühbte,  uti<]  wir  h»b«n  statiiitii>che  IIjUpii 
{,'ebrarht,  weiche,  wie  uns  scliviiil,  dies  sc-hliesslirh  beät;itigt«n. 

Iii  »!itii?m  Lamle,  wk'lies  sehr  wenig  Maiiuracle  ausfährt, 
«arde  die  Fibigkrit  ur  Prodnckioa  ron  Vtnafactnnraaren 
irahndieioU«'h  vier*  oder  HbifiMl  8»  raacli  g«li«lH«,  ab  die 
Devölkeriwig  wuchs,  während  die  für  Caltur  hestimmte  Boden- 
tiilche,  welche  weitaus  den  gn'issten  Theil  unseres  Exportes 
liefert,  nicht  »o  ra-sch  zunahtn.  als  die  Bevölkerung.  Wir 
ki'Doen  f.ist  sagen,  da«8  der  gan/.e  Berölkerung^^  •  i^awachs 
«ich  der  I'ri>diirtivu  von  WMnn  y.uwendete,  um  einen  in* 
liiidiidieu,  ohneliiji  uni  venorgten  Harltt  mit  Waare  ta  Ter- 
«eilen,  od»r  nm  diA  Midel  m  sebaffen  fBr  ein«  blafUge  Rr- 
Ii  11-;^  Iii  ri  .iirtiiMi  —  Erbauung  vnn  Häusern,  Kr/eug«n(j 
von  UeriixeniL'.  ii  iiiul  Mu3chin»n  and  Gewinnung  der  Materialien 
für  dieselben. 

In  vier  J«breii  hatten  wir  eine  Veruiebrang  der  Be- 
vAlketnng  v«n  nabetn  12  Percenl,  aber  id  vielen  Indutliien, 

welch«  diese  Heviilkeruiig'  versorge« ,  war  einv  I'roducti'.'ns- 
Krhöhutig  Von  .M)  I'ercent  eingetreten  und  h«t  ciuo  Zuiiahiui! 
v<-n  :Jd  I'ercent  der  Ausdelinniig  der  Fisenbabncn  Ittr  die 
Traneporte  dieser  Bevölkernng  stattgefanden. 

Diese«  TerbAUliiiM  k«nnl<'  nnr  d»nn  ein  gesundes  sein, 
wenn  düs  Land  vor  vier  Jahren  «ebr  uuatoicboBd  mik  Wauen 
ond  TianspurtuiiUeln  versehen  gewemn  »Sr»,  oder  einen  sebr 
j;ri-'ssen  Theil  deü  Hediirfeii  von  auswärts  belogen  bätt«,  der 
nnn  hier  mit  Vi'rtheil  beschafll  werden  kunnte.  Allein  vor 
vier  Jahren  war  fast  die  Zeit  des  durihschmttlich  grOssten 
Coaaames,  and  die  Zunahme  der  inllndiscben  ladostrien  hat 
nnaeren  ant^emebtensn  Conmi  ftwader  Wnartn  niebt  weomOich 
bueinlrüi'htik't.  Ks  i«t  daher  fast  unansweichlirh,  das»  jelxt  eine 
Fähigkeit  zu  grösserer  Productiiin  einiger  Waarcn  im  Land« 
vorhanden  sein  sollte,  als  aufgebr.tnrht  werden  kSnnen,  und 
Sicher  ist,  dass ,  weuD  im  Jahre  1880  87  Pferde  (»der 
IfJÜQ  Dahnnieilen)  hinrsidtten,  QU  die  Arbeit  von  500  Menschen 
(oder  SO  Nillivnen)  in  Tsrricbleii^  im  Jahre  1884  die  Zahl  von 
120  Pferden  u  gross  sein  mnss  flbr  660  (oder  66  Nillioaen) 

Nach  dein  Census  von  1880  entfielen  auf  eine  Balinnieilo 
Kinwohiit-r,  zu  Anfang  dieses  Jahnas,  also  nur  U'/,  Jahre 
»liütor,  nur  46<j,  da  die  Population  in  einer  bisher  ideht  Stett- 
gehabten  Weise  inzwischen  angenommen  hatte. 

Am  Scblnss«  dos  leisten  Jahres  brachten  vir  die  anf 
die  Situation  bezüglichen  Thatsacheu.  Sic  machten  es  klar, 
und  OS  scheint  uns,  dass  es  schon  seit  1881  klar  war,  duss 
die  Üiii.^o  aus  den  Pogen  gerathen  seien,  and  itu'  Si">rung 
in  tieschAAen  ta  erwarten  sei  Aber  lange  vor  Ende  18S3 
bttis  die  Terwirnog  begonnen  nnd  in  mancben  Ofaigen  war 
4l«  klar  w  Tag«  gntnMu.« 

nio  »Bt^.  VeKf  maehen  folgende  Bemerkongen:  »Die 
vmi  atlf  :- ■  .:fl  .I  I?- gesprochenen  Ansichti-ii  liber  <]i<'  !,'i'm  liTift- 
li(iN>  Leitung  amerikanischer  Eifi«ubahucn  worden  durch  die 
litun/ielle  Krisis  der  jüngst  Torgiogenen  Wocben  nis  riehl^ 
bfStäUgt 

Es  ist  «nlencbtend,  das«  unter  den  Bystem«,  naeb  wel- 
chem in  Küclii'.'.  Ei- nibnhT;:ii  v.Tiv,-\1tet  werden,  ein  so  aiis- 
gedi'hntes  ItihtiU  und  tul.bcr  U;i;ii  nicht  möglich  wäre,  wi« 
JeneiT  in  den  Vereinigten  Staat'ii,  d-u  wir  mi-Ihh  i^rlebten. 

Diis  System  der  Financirung,  wie  es  in  Arm  rika  sich  her- 
noagiebildet  bat,  v&re  in  Enrojia  oder  sonstw",  w;;  die  Eiseu- 
bahuen  im  Interesse  ihrer  Eigontbdmer  gebaut  and  verwaltet 
wordso,  absoint  nnmdglich,  da  liieir  Anlage-Capital  mA  Änltbon 
der  Bsbn-Geselltcbaflott  nnr  mit  Bowillignng  «ad  noter  Antwitlt 


der  Eigeuthämär  der  EiseitbübneM  bestimmt  und  be^chaai 
«erden,  wihrend  dagegen  in  den  Vereinigten  Staaten  die  Intor- 
esHfl  der  Eigenthtaer  nnd  die  Zwecke  der  OeKellMhallea 
gewShnfioh  Ferionen  aoboimgefnb«n  sind,  weh  he,  ifc  fiteh  na- 
verantwortlich,  nur  darnach  strffi'ti,  .iif  K  sten  j»'ner,  dfnn 
Ititere&sen  zu  wahren  sie  bestellt  wnrcien,  ihren  eigenen  ßewinii- 
atitheil  ZD  erhöhen. 

Waren  in  Amerika  die  Bahn^Inlercesen  so  gnt  gegen  di« 
Sorglosiflcett  von  Abentenrem,  die  Speenlalbmen  von  INreetoron, 
die  Uiitersfhk'ife  ven  Pifisidenten  nnd  die  gleirhgiltig.'  Uufahig- 
keit  sog.'niinnler  Verwaltungsrätlie  gewählt,  wir  hätten  die 
allgemeine  Hast  aller  Classen  getäuschter  Bpsitzer,  sich  ihrer 
Obligattoueu  und  Action  m  enlledigen,  nicht  gesehen,  wie  sie 
jolit  tn  sehen  war.  Bei  dem  allgemeinen  Schwinden  des  V«r- 
tnwmi«  oater  den  Besitsem  «nerikaniscbw  Babn-Tilres  i«t 
Mienand  in  der  Lag»  sHnen  eigenen  Stand  mit  SIcberiieit  tn 
benrtlieilen  oder  sich  mit  Znversiiht  anf  die  ihm  vorgelegten 
Auaweise  und  Berichte  zu  verlassen.  Oft  erlebt  man  ^n  seineisi 
Verdrusse,  dass  wie  bei  der  ^ /•ivc-C'i/wi/«»«'/«,  die  OI)ligali»ti«B, 
die  als  aweite  Hypothek  geboten  waren,  inrdckgesebt  wardeo 
and  znr  Ornndbig«  einer  Forderang  olins  Yonng  oder  aeut 
•'iner  Form  geiiiaclit  worden  sind.  In  andern  Fällen  wunli^ii 
Actieu  oder  gewöhnliche  Antlieilscheln^  insolventer  Kisetibahiieii. 
auf  welche  nicht  uin  I»olL»r  eingei;iliU  w.ir,  v  rciiiii,''.  und  in- 
saniuiengestellt,  wie  bei  der  »Wulxtsli- ,  und  Agenten  irjfeii4 
eines  »ßtugess  achlanor  Oanner  gelang  S6,  sie  an  brifiscb 
Capitalialen  als  wiasdunswartheste  Anlage  anubringen. 

Selbst  die  anfronehme  TVnsehnng,  dass  man  für  «Ine  Bahn 
Interesse  habe,  w*l.;1).'  v.afolge  ihrer  geographischen  T.;l^'l.■  nni 
ihrer  Streck«  in  wuhiliabendon  Districten  bei  gedicgeuar  ieitonj.' 
eine  Verzinsung  des  angelegten  Capitales  abwerfen  sollt-", 
schwindet  jählings  dahin,  wenn  man  erfthrt,  dass  die  lügen- 
tiiilm«r  hilflose  Opfbr  deijcttigea  sitid,  dsnon  die  TorwalhiBg 
anvertraut  wurde,  and  walcba  nir  tn  ihrer  e^oBSD  Bersiderug 

die  Bahn  betreiben. 

Diese  Leute  hinfen  dadarc^i,  ■k-'is  sir-  n;n  h  Tl-li'b  ti  Ii 
Tarife  erhöhen  oder  herabsetzen,  Nachl.lsse  gewähren,  mit  dfin 
Kinnahmen-  nnd  dam  Capitalcontu  schallen,  J«M  Verdienst  in 
Capitalzwecken  verwenden,  dann  Einkommon  ans  dem  Capilale 
entnehmen,  ungeheorea  VermSgen  anf  IToston  der  KigeBihünMr  i 
der  Bahnen,  gleichwohl  nur  ta  <  ft  um  eg  in  üben!iä8ffig''in 
Luxus  zu  Vergeuden  oder  im  !?truilf!  von  Wall-Street  zu 
verlieren. 

Die  CanHdlriDg  «chwebender  Sebalden,  die  Assgabe  von 
IIjI>otliekar-Sdiefneo  nnd  die  Aneignung  von  BetriolMebiglagStt 

ohne  Bewilligung  oder  Kenntniss  der  Eifrenthfimer  sind  dii> 
hervorragenden  Züge  der  EisenbahnvorRaUui;g  in  Amerika, 
denen  Alle,  welcli'  citic  Verbesserung  in  der  Bestimmung  be- 
zdglich  des  Eigeuthumes  and  eine  Uerstellong  des  Vertrauens  zu 
•eben  wflnsefaen,  dfo  omstMto  AnAnerksamkeit  zuwenden  solltca. 

Einiger  Trost  liegt  Jedoch  in  der  Thateaobe,  die  nie  aas 
den  Augen  zn  verlieren  ist,  dass  bei  dem  BeichtbvBie  dw 
Vi  rkehrslii:ltf|n>'llriii .  von  denen  die  meisten  noch  nicht 
erschlossen  sind,  es  nnr  einer  ehrenhaften  finanziellen  um! 
gesebäßstnchtigen  Verwaltang  d>  r  l':ij."iiliiiliii«n  der  Vereinigten 
Staaten  bodaif,  am  den  Actien-  und  Obligatioos-BesitMm  eiaeu 
Ertrag  ta  stcbern.« 

ßericbl  Ober  die  Verwaltung  der  west- 
lichen StMteMnei. 

(.Sch!  II«».! 

Wir  l-if-^fn  nuiimebr  aiif  ilcu  .■Uljjetoeioen  TtmU  »üe  w**eBt» 
li<ti-i.  ii  *(;i;l6iM.  ln  n  Mirtlicilunj;''"         lleriehtc«  folgen. 

l-ei«tungcü  dos  Vorkehre.  Es  lubcn  «urüclig>l»g» 
aof  oisener  Bohnt 
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Eigene  Pcr!Oo«nwagra   96^641.886  74^171 

fremde  rfrsaiicmr«(«i   8,949l469  4,609.5fi6 

eigene  GUc?r«iiageB   168,919.701  168,016ß66 

frem.It<  Güterwagen. .   J  11,636.1 15     96,676  042 

Schfin  hieraus  ist  die  dur<'li  die  l'eraonenfre(iUeDt  bewirkte 

Stcitfprunt;  dü«  V«rkehni  eroichUich.  Üieielhe  ergibt  eich  auch  noch 

»Lis  tollenden  OMe&; 

Beiordorfo  Perion«n  .  .  5,9<ia.C9:^ 
IVrsonenju^it-Kiloni.  .  ,  .  6,363.703 
Pprjonfnwiü-'-T-.Kilom.  .  2.Vi70.176 
die    Kei^LTMi'-ri  haben 

iurUek««!ie^t  km ....  21 2,731.6.i0    iböfibü.Wl  942,7^2.827 
ir>D    jedem  Kei-^etidcn 


7,133.124 
0,472.307 
2j!l.470.309 


tt,«<K>.ü49 
7.173.076 
37,ÜO3.840 


wurden  iurür;l;g«lc>;t 

fcn   

ReiMfld«  pro  Zugskm.  . 
VerlUUtDiaa  ilor  Imm«!- 

tan  PUUi«  n  im  trar- 

hsndentn . 


36: 


•Hm 


;J5« 

46-? 


t7-a 


IHe  Laiatugui  im  Gttlertnuitporto  btbta  nah,  wi*  

ersten  Tftballa  michtlieh,  nur  unwesentlich  verÜDdert.  Die  Tnns- 
nortiottite  b»t,  wie  au«  den  in  der  letxten  Nummer  aogeflilirton 
Unten  entnoramen  werden  kann,  ein«  Zunahme  vübnOf  itgigmk 
i9%  die  liurcbüchnitttichc  Zjub]  d«r  gefahrenen  Kihmatir  fWniihnt, 


Di« 
betraten: 


.\rlbcr:;1inh  ii 
Kli»ivl'ell!-}lih 
Uudol/.l'.i!:!. 
Vt>rarlheri;i»i 


Die 
betrafen: 


i  !i  !i  .ihm« 


l>ahri 
7.ut 
n  aus 


ii&.a4«>  « 

4,1:'>1.>!&3  « 
1,3.5( 1.023  = 
1KH.183  !■ 
.6,<)«U.7.'ii  fl. 

K  rn  L-  h  t  e  n  V  «  r  k  9  b  r 


•Stuatsbahueii   773jlj6 

96.297 
9,321.393 


Ii. 


ArlberntSah  n 

Elis»beth-l!;i!i 

Kadolf  Hahn   3,635.181 

VorsrlbcrRcr  Bahn   542.591  » 

Zu.^.immen.  .  .14,169. 1'j"  :•. 
l'ro  Kilonietor  botr>et^.4lUn||^  «teilte  »ioii  die  Kinnuhmo  aus 
d«a  Fracht«  nrvrkehr  im  Jahr«  lüSi  «nf  6461  fl.,  im  Jriira  IMS 


rinnahmen    «US    dam  rer.toneiiTerkalir 

Iii« 

Staat-if.ahnen   374.664  fl. 


auf  6019  Ii.,  pro  Tonne  betrug  die  ESaaabmo  im  Fracbtenvorkehr 
S-443  0.  im  Jahre  18S2  und  3-'19&  fl.  im  Jahre  1883.  Im  Verglalah« 
mit  dam  Jahr«  1682  b«ira8«n  die  gMamataa  Traaaport-fiiimalimMi : 

laat  itta 


Sta:\t>^f-,:>iT.cti   l,16>j  .V.m 

Eli«abeth-llahn  1.'),2<mi.4:ö 

Rudolf  Bahn   .'i,l:i4.%6 

Vorariberyer  Bahn. . . .  620,144 
.93,08S.1C0' 


<1  m  n 

1,144.6*J6 
14,,TS1.4.S6 
i>,2fS.''i.«76 
&42.&9I 
Ü],«M.460 


IH'!  vor-  };iedencn  Einnahmen  «ind  hereits  im  all^cmeineri 
Theilo  an^elUlift  worden  l>ie  RniiÄttittitin  Hetn'el>»oinnaiimen  l>e- 
tnigen  pro  Kilometer  93$0  t1.  tfC^en  '.»737  im  .Inhro  lli,-l2.  lin  er- 
Qbrigl  nun  eine  Zu»n.iimen  Stellung  der  Uo  t  r  i  o  b  s  a  u  a  u  u  b  e  n. 
Dinadben  betni^^r  n  im  J.thre  1688  12,766.6686.  gegen  12.31)9.166  fl. 
im  Jahre  1882;  gen^iuer  «pMlÜBiit  etetü«  ai»  sieh  roli^eoa : 

ilM  It« 

AI%eiMine  VanraltHn9,.i                    S96.1S2  4iUi6« 

BahDtnfaieht  nnd  Babnerhaitung  ;9,668^  8,776.714 

Variiebra'  md  «owneretelier  Dicnot        4,488468  4jM6Jl8» 

taffMmngi-  nml  WorkaffitlaTidienit  .  3,756,645  3.970.086 

Im  .Ifihre  IHS.")  hfttat;i-ii  ilii-  l!i  trirbsiiii<.:ab'-n  59in";,  diM 
Betriebs. ICianahmen,  im  Jabre  iüSi  nur  M-«*'..  Auf  l::tnh«iten 
reducirt  :<t.<Uea  ilob  di*  Bohiabsanagaban  dar  Jabiv  186:2  und  1889 
folgend: 

AUgeneino  VerwaltiMif; 


per  Zugi-Klion, 

finanaialle  Brgebniaa  de»  Jr*brea  1888  aleUt  a!eb  Iblgand: 


per  Zof^s-KShm.  

It  iiinauftiebt  nad  Babnerhattimg: 
[rer  Bahtt-Kitom  

per  Zut,-<  Kilon<  

Verkehrs-  un  l  eommeisiellar  Dimet: 

per  ll.ihn-Kilom   . . 

per  Ziii;s-Kiloiii   .     , . 

Zugionlenin*,-*-  und  Wcrk«(Sitl«l>dient(: 

per  Balin-Kilom.  

pfr  Zuf;j-Kilom  

i;,'<.irnm'e  B  e  t  r  i  c  b  «  a  a  s  fjab  an ; 

1  P" 


aaiii ■ 

184« 

O'os 

0-ei 

1Ö78W 

QrtI 

<yw 

1918» 

1907« 

Ow 

0-ai 

lii23".:i 

l'J.Woi 

'l-liT 

0:u 

l'«S 

lla 

Tran»i>ort-Kinna|iitien  .... 
Vvrechiodene  EiDnnhman 


J,S2&8»1 
9.406 


ArlMrifrthn 

2».114 
9.967 


14JHn.486 
642.873 


64S.691 
1»^ 


Betriebe'AugnbaB  

Veibleiben   

Hieven  ab  «onstiije  Auslagen   . 

VorMcibt  Reinertrag  ^-j"'  feisp.  Abgang  f  — '  . .. 
Ui'n  ActionSren  der  K;ii»eriH  Eliaabeth-Baiha  ist 


1,251.797 

1,289.319 


-  5r&22 
26386 

^^3.908 

 — -  hftanntlioh  eine  lixe  Iteiitc   

U-iiia  genG«seD  im  Jahr«  labvt  nuub  die  Zinteaganiatie.  lo  allen  FäUaci  deckten  die  Kinnahmen  >l(e  erforderlichen  /.«blttus-«»  oit.^a  und 
«neat«  der  Staatiaebats  in  Anapmah  geBoaaas  w«ideD. 


232.081 

1»2  ir,9 
+  49.912 
32.962 

4-  i'i.yi'.i 


14,874.359 

7.<I:->H.879 


5,296.281 

 _^77i.4ir, 

7,81.)  479  +l^fyil.«l.-> 
71119«  :i7]  luJ. 

7,1<t4.2»)  +  l.l&().>;2 
zu  ziilileri.  Die  Ri;d'>ll-Ilahn 


+ 


5BS.471 

',.^o.774 
i(ir.72;i 
><.t 

-f  J3.929 
un'i  dii'  V'irarli'ertjor 


CHRONIK. 

Oi^aaisatf on  den  8t«at8eigenhahBbetrl«beB.  Das  k.  k.  Handel»- 

.Vllni'itoritrai  bat  mit  Erliu«  Tjm  31.  Mai,  7,.  17102,  auf  Grand  de« 
(je^eues  vom  8.  April  18S4,  K.-G.-Bl.  Nr.  51,  botreffend  die 
l>werbiiiig  di-r  Kuincr  Fmnr.  Jn<ef-U.ihn  für  <len  f^taat,  die  Auf- 
iÖ!.uiii;  der  be^fcbenden  GcniTaJ-Ditei-tioii  der  Kaiser  Frunx  Josef- 
ilu.'in  und  die  unmittelban-  ('nterftcliung  der  Linien  diO;^er  Bahn 
.^■■•r  ilie  k.  k.  Direition  mit  1.  .Juli  18H4  genehmigt.  Aus  diegeisi 
AjiI.ihs.j  hat  'ii^  k.  k  IljiruWlsiiiini'itoriuni  die  Aun^suii^:  ili  ■ 
0(,(  i  lJ.ll  iiliftricb«niiiti'i'  I'ribrniD,  sowie  die  Creirung  m/u  i  i':.  r 
ll;i(inlii'tri'  h.'ltmtctii  iii  PiUen  und  Pra^,  und  die  Aufstelluni,-  (  in.  i 
•xpi.Dir'..,-ü  lJion>t<  >.-ktith<-ilui>g  am  Kaiser  Pran<  Jo»ef-Bahnhote 
in  "Wien,  deren  WirkunRnkreia  Mparat  festgestellt  worden  wird, 
iur  den  Batrieb  der  Strccko  Wien-Abadoif-Krema  Terfiift.  Zugleich 
liat  dM  le.  k.  Haadaiaminiatoriura  eine  naaWk  aoa  der  na«hfiilgeadeB 
0ab«rrieht  «rtielitliahe  Abgrea*uog  dar  Beairke  der  (MMt-BahB- 
betriebaamtor  Wien  und  Budweia  ganehaiigt. 


UBbersiohl    der  Kiutiteiluuc    duf   Bezirk  c  dei 
Ober'BahnbetriebeXmter: 

Ober<Bahob«triebaiunt  Wien:  Wien-Lin.-  (Budwti-'er  Abzw  , 
Amstettan-KMtonreith,   St   Valentin  -  Kleii.n-itlinif,    .■?t,    Ptilt.- - 
I.,eobersdorf.  Wittm.-innsd  jrf-riut'  nstuiri,   WtUir. ii.^dnrl-Khenfurtli, 
I  Sf  heihmUhl  -  S<'hranibn''h,  Pö'ohliiin  -  <  t-imini,-,    Pr-n/itit;  -  Nii<«dort, 
I  Maxicik;-Het/.>ndorf,  llii;t' Id^rf-St.   \'i  it,   Wien-.\ti^  irr:',  Alt.^dor'^- 
I  Ifri-m». 

I  (•tier-B:ihnbi-trieli*iinit  I.iiu:   I.in/-  (M-idwpiiier  Ab^w.;  8ulr 

t  iirf;,  I.ini-* j,iifha<:h,  \VeL'i-Simli;i''h,  Nfiim;irl;t-i'a«?"Mi,  I.ftnib.ii  li - 
Üiiiund'iu,  .S.hürilinn  -  Stelnarh,  Hrnunivu  -  StcinJcrf,  Ilolfloithrf- 
Thoriiiisroitli,  Vö-ilahruek-Kütijiuor. 

()ht.-r-]Uhuli.>trieb*anit  Inusbruck:    Sokburg  •  Würt^l,  l»»' 
bruclc-Lin  Inu,  K.  IdlnNh  -  Bucba,  Lmtneh  '  Hargictben,  Biaehef«' 

hofcn-SohthaL   

Ob«r-Babnbatriebeaant  TOiaelit  KIeiareiain>-Pi»itaAl,Hie6nti- 
JBaeiiMfs,  Laibceh'Tiirrö»  Oludoif'KlagMtftirt,  IjSiinederf-HDitan- 
beiv>  Zdtireg'Antraliehadil,  St  Miehnd-Leeben. 
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Cbcr  Cahtbctiietsiinii  liudwi-i«:  Botlvclt-Sf.  Valentin.  BnJ- 
wp;e-\Vff5«ly,  Dad«cii>Zdi«,  DetiiiifBalioiiitri  BudwMa-Abtdorf. 
i  'l  cr-fiahnl  etricbwiBt  Pflttni  FtOlivh'EgW,  Dtta-EiMII>tti», 

Liitit.-Niirschan. 

Ober  Unhabttiiabfwt  Prag;  Prag-GnOnd,  Ttttnaduijc- 

Obcr-fiaJmbflihbftait  Point  SiTacea-Pala,  Canfaiiai«- 
RovigBO. 

Ober-natinbctriel'niiit  SpattlO:  Spaiat«  -  ffiT«ri^  P«rk«ivi4(- 
Sabenie«. 

D«m  Obfit'.ihnbetriebjiftmt  Prag  witJ  u«rieic  nur  die  Sivaake 
Pfag'OaiQad,  nebbt  d«r  Hriiger  VtrUndurssbahn  lu^ewieaeiii  and 
i«t  bfi  Feststellun*;  <U«ses  Bezirkes  darauf  Kücksicht  genommen, 
liM«  bei  «ventuellvr  UeberDahme  weiterer  Uahnen  des  nötdJirhen 
Bftbm'n«  in  den  St«n(ibetrirb  auch  die  Strecken  sfr  Hahnen 
daai  Ober-Bahnlciricbs*mle  Prag  zucetheilt  werdtn. 

ErBii»i>iKnB9  itr  Perkoiiratarire  aof  di'rKul'ir  Fnm/  JoKef» 
Bahn.  Vom  1.  Juli  angefangen  werden  lu.i  l  u  I.;;  n  lii  r  Kni^-tr 
Franz  JoccT-Baho  die  für  die  M'ealltehen  .Staatsbnhnen  geltenden 
Grniidltsan  4ca  Panaaaiilarifci,  aSialiob  per  Peraon  and  Kiloneter 
4  kr.  in  dar  I.,  Sb.  in  der  II.  nad  2  kr.  in  der  III.  W«gan«laa»e, 
eingeführt  werden.  Hiednrob  «cfdca  in  dar  Vkner  Loealaateke 
der  Kai«er  FV&nt  JoaeABahn  die  Preif»  «'fifielie  fUkrt  in  der 
III.  Wegenclaace  wie  folgt  erm8s»{g;t  weiden : 

Wien-N'uf sdori   von  'Jl  imf  10  kr. 

Wien-Kahlenliergerdorf  .      •    21    •    Iii  » 

Wien-Klosterneuburg-Weidlirg  .  23  h  20  ■ 
Wieo-Rlosterreul  uri;-Kierliag .      »    28    ^   2b  » 

Wien-KriUendorf   35    c   30  > 

■Wien-Qreifensü^in.   >    47    >    40  ■ 

Wicn-Tulln.   •    614    ■    70  • 

\VäeJi-Ab»dorf   .109    »  ÖO  • 

Dn  die  bcalebanden  Babnanlagan  nad  der  vorhandene  Fatir- 

Krk  der  Kalter  Frau  Jecei^Bahn  jarlla«alti«unK  einer  ^'rSaaeren 
equent  nicht  ausreichen,  ao  kBaoen  aoa  Si(äeraeilt-Biiefc«icltleo 
die  auf  dem  Westlichen  Staatababnnetie  in  Kraik  ttehenden  «e«< 
teren  ErniXtsigungen  für  Tour*  und  Retourkarten,  sowie  für  Abon- 
neDi«nta-Karlen  auf  der  Wiener  Localctrecke  bis  Abadorf  vor)llu% 
nicht  Jttr  Anwer'lurp  poirstht  we-dfr..  Wohl  aher  »erden  die 
derina]ii:cn  Preise  ilcr  Inur-  jnd  Kf  tour«.'iiti n,  iri'ofernc  «ie  htther 
find  als  der  doppelte  Betrag;  d>r  Norijuhinen  lici  S!iiAfi!betTi(»*-i»n, 
aof  diesen  Betrag  ern<Si«»igt.  Au.^fcr'ieri:  v.ir'l  ini;  1.  Juli  i;ie  ]V 
Wagtnda«««  aufgehoben  und  als  Ersatz  bielür  nach  den  Be^iim- 
murgcn  de»  Pcraonentarifes  der  Westlichen  Staalabahoen  bei  den 
vorläufig  noch  in  Verkehr  bleibendeD  gemUcbUn  Zügen  in  der 

III.  WageDolaatc  der  Sata  ven  1-s  kr.  per  Pothm  ua«  KikiBtelar 
for  EinbebuDg  gebmclit  werden,  weleber  Bad  aich  mit  der  der- 
nialißcn  Taxe  der  Kaiaer  Franz  Joaef-Babn  fUr  die  tV.Qaiie  deckt. 

i'.ie  Beccbaffung  von  entapreehenden  FriubeUiebanitleln 
die  Einleitung  einer  ^röfieren  Anzahl  von  PeraonenxGgco  und  die 
Kliinioirung  der  gemiechten  Ziine  gettntlen  wird,  soll  durch  die 
Einfuhrung  weiters  ermaaaigler  ArbeiterI;Artcii  für  iii'  aari;thDb<.i;o 

IV.  Wagenclaife  Ersatz  KobalTen  nrnlvr 

EUenbabn  >ostar-ilrtkoT)ch.  Tür  ihc.  ü.'iuvrt^-ctiun^  Jer 
}.iui-  M(if.lar-MetkoTich  war  einv  Offi-rl  VrrhaniüuriK  »uficischriEt  en. 
Ea  waren  Tier  Offerten  elngelaigi.  Das  gunsugste  Anbot  nar  d»» 
der  Unioabank  im  Verein«  mit  Baron  Schwarz. 

Siaeabahn  HMUng  •  Verderbrtbi.  Das  HandeUministenum 
hat  geitatMl,  daie  ml  dar  Linie  IMMÜng-VoidetbiraU  für  den  Pall 
elwalgar  Unteibrcebnag  dea  eleklriachen  Oeiriebce,  aowie  aar  Be- 
wältigung grOaaeren  Verkehrer,  auabiUäwaiae  der  LocomotiTbetrieb 
eingeführt  werde.  Jedoch  wurde  für  dieaen  Fall  die  Fabrgewindigkeit 
aal  den  Straireen  )nrrr),;.lt  1er  Ortagrssen  auf  10  km  pro  Stunde 
hanbge«etzL 

Ceacesiioniruni.-  der  Localbahn  St.  PSUcn-Tnlla.  Die  drfini- 
tiro  C'onceB;ionirung  dir  Localbahn  St.  Fölten-Tulln  ist  etfolgt. 
Conctuionärc  Sixid  die  I  Ändi  rbank  «r.d  die  Oestprr^'irbsscbf  Local- 
cieenbabn-Gesell5ch.<iU.  I  >n'  \:i(,;tcÜ!X'-.  rir.  .^  -iS  Kilurn-'-r  lange 
Loealbaliu  foU  von  der  >tHUon  M.  i'<ilt«ii  di-r  Kas»<.riit  LunJibeth- 
baba  an  dar  Oalaaiia  aluweigen.  in  ihrem  Zuge  auf  ilem  linken 
Traieen'üftr  die  Orte  Viebbofeo,  Ob«r-  und  Unter-Kadclbcrg,  Iler- 
logenbnrg  oad  Traiemaucr  bertlbren  ud  eedai>%  in  dar  Sonau- 
niedeniiiR  angelangt,  mit  Berührung  der  OttHhaften  Gemeinlebarn, 
Trasdorf,  Judenau  und  >taatsdorl  nuch  TaVn  führen,  woselbat  .1er 
Anscblusa  in  der  gleiehnsmiKen  J^lalion  der  Kaiser  Franz  Jc.ief-Bahn 
ertolgr.  l>ic  cTcrjtuoJlfii  Abiwciguogsiinirn  sind  tV  tgcnde:  I.  Eine 
AI  zweiKuntr  AUS  der  lliiiii.tlinic  niiihnt  Judcn»u  nach  St.  AndrÄ- 
Wrtidern  lum  An* clilu»«*'  un  die  Kiii^cr  Fiani  Joacf-B.';!  ti ;  '_'  ftne 
Abzweigung-,  auj^-elund  nücbst  Truinniaucr  ii»ch  ilfutn:!,  un  i  :i. 
von  d«  oder  eineui  andvrn  l'uokU)  der  ToieiwiUifiten  AbiweiguDc 
ttilleisi  aiabiler  L'ebcrbHkeliang  der  Donau  nach  Kiene,  aewie  (. 


eine  FortscliunK  von  KreiiDi  oder  einein  geeifiiiclcn  Punkte  dai 
Absdorf-Kremscr  Fl'"^-c's  licr  Kni^f'r  Ffnr  .-  •'ojcf-Bslin  (lb<»rL:inieen- 
loj^  lind  iJi.n  it  K;i:iipiljjil  ::.i  h  II'Tri  und  bi^  zur  rit;ir:<.|;  Sieg- 
mundtl.-'rl  Pi;r  :  r:i>'  Kf.rt-el^uriL'  ■^■■■■•a  Tiiün  ojor  St.  An  ir:}- 
Wiirdeni  miUid-t  cim«  m;  drn  BuhnkiirfiLT  dir  Kaifi-.^  K-nri 
Josef-Bmliti  ftiizufclüit,t>st'a<ten  zweiten  Gi-kdbCi  a^k  Wien,  »owio 
it.  eine  al«  Dampf-Tminway  hertiutellcndo  L.ocalbabn  von  Klnster- 
nenbnrg  durch  das  Kierlingbaehthal  tarn  Anachlusae  an  einen  ge- 
eigneitn  Paukt  der  Linie  Sl.  Pülten-Tnlhi. 

Lendbafea  •  Pnjecto  ta  Oatgallalea.  Da*  eeai  OraAa 
Litdialau«  Baworowaki  in  Oatrcw  und  vom  Grafen  Aamit 
."»Iftrieniiki  in  Wien  vorgelegte  generelle  l'rojoct  für  die  Oii. 
Knlizi«chon  Loeal-Gi^cnbabncn  hac  das  llandelumini^torium  unterm 
27.  Miü  nn  die  Stntthnlterei  in  Lemberg  mit  der  Aufforderung 
fibermitlf!»,  5>''^iif:!ii"-H  -»ifif«  \c-ni  trchniThr;;  St.iiidpur.kti»  im 
Allgemririr  ::  ji.r  A  ns:idirunL,-  u-i'ii^ne:  Inndcnon  rru|fi':':i;-  im 
i?inn^  i-r  lii.^fi.'lnTiiii  n  V._-i  ni  ihi  itigea  die  'iVacen-UetiBiün  «inru- 
|ii:iri  vi.irL  Irj'o  lihilicrat  der  projectirten  Oat^aliiiacbeo 

Li,'..ii-i:.i^enliahiicn  umtasat  drei  Xbeil.itreclieD,  und  zwar:  I.  die 
71«  km  lange  Linie  Tainopel-Keraasynee,  welehe  aus  der  .'^latiea 
Tiirnopol  der  Cari  Ludwig^abn  aMweigt  and  in  Kopyczjoce  an 
die  gleichnemige  Station  der  Streeke  dtaaialaa -  Iwaia^n  der 
Gali/iFcben  Traosveraalbahn  anaehlieeet;  i.  ^  99%  )m  iaaga 
Linie  Had^-nkowec-Okop^,  welche  ihren  Ausganjtspuakt  aut  der 
Station  Hadjnkowce  der  Galiziaohen  Tranaver^albabn  (Strebe 
Stani^lau-IIusiatyn)  nimmt  und  nach  Okopv  fnlirt  und  H  die 
48'li  km  lange  Linie  Jeiierzany-Zaleazc/yki,  m^'.i  l.a  Min  der  Stition 


Jezieriany  der  aub  2  bezeichneien  ProjeeUtrecke  abzweigt  und  to 
ZaleF7e<\'kl  cndf !  Di  Koste»  ilmnlUieiicr  LinfeD  lind  mÜ  nad 
10,770.000  fl.  prJdiminirt- 

Elaeubabn  •  BanthBtlgkelt  in  Oeeterrelch.  Zu  Ende  de« 
Monates  April  waren  in  dieser  BeicbebÜUte  öSä'i  kin  Eiaenbabacn 
im  Bnn,  M  daecn  Arbaitar  baaahlftigt  wimb. 

CtaMalmeiNBrMMe.  Wie  wir  bVten,  bat  die  k.  k.  INreetioa 
für  StBataei.'ieobtüinbetrieb,  weiters  die  General  -  Direetien  der 
Leroberg-Czernow{tr-Ja«iiv-Ei»cnbabn  (rumiiniache  Linie)  die  Ana- 
rUatung  einer  An/alil  Wengen  mit  der  Gasaebncr'schen  Breoae 
angeordnet. 

Wettitz'sebe  Conitrnetlon  einer  Feaerbtehse.  Dia  k.  k. 
Gener&l-tnapectii  n  )nit  «n  »jimmtlichK  ?iat4Treiehiaelia  Eiaanbafca- 
Verwaltungtn  iY>!j;4Miii(.'n  Er!«««  b;ni>-i!<i;i*sr'*ben, 

•  Der  In'[ifM'li>r  dl/r  k,  k.  Dirrt  iion  dir  Siiintseieenbahnbettieb 
in  Wien,  Herr  igiia^  Wottitt,  hat  anher  die  ihm  patentirle  Con- 
airurtion  einer  FeuerbUehae  in  Vorlag«  gabraebt,  welche  bei  der 
biaherigen  Anwendung  gans  gttnetige  Beaaliate  gelielert  bat, 
iaabaeeadera  eine  bciaara  Sknoeiaiiehe  Vaihranaiuf  te  FeMnaM* 
amtarialea,  grOuere  'Wideistandefllii^^^  dar  etaadnaa  Tbeua 
der  Penerbüehae  bei  entsprechender  Venauideraag  der  die  Reinigung 
eiaehwaranden  Verankerungvn  der  VTiode  und  geringere  Rcparacur- 
kosten  voransaeben  liest.  Ltie  Verwaltungen  werden  daher  nuf  'lio 
obgeoannte  Construction  aufmerksam  gemacht,  weledt«  '  i'i 
Miitfhirjen  Icr  K.-vIscr  Ko/dinrin  I«-Ntirdbahn  und  der  k.  k,  Diresliou 
liir  Si.iuigtdii'iil'al:!  '    -  n     .n         n  bcsrcita  angewendet  i*t.i 

Eine  Oiailon  IBr  llolriilli  kagfnr.  Der  Boamtcnkdirer  der 
Küisi-r  Franz  Jo.-ef  -  i'ahn  h.-it  dem  General  -  Dircotor  Hofrath 
lütter  r.  Eogerer  aus  Anlas«  d«r  am  M.  Juni  ertolgenden  Aa^ 
löeoag  der  General-Direetion  eine  Ovation  bereelat.  Wae  Dng» 
iation  dar  Beamten  aberteicbte  Eofruh  Kagerer  wm  10.  d.  IL  far 
bleibend«»  Briaaemng  an  daa  frenndaoanftliahn  TeiWUttiMr 
walehea  twlaeha«  dem  Qeneral-Direetor  nnd  dem 


haitaakte,  in  fdetliahar  WaiM  ein  pntehtrell  aingeatittea 
mit  mehr  ala  600  PlratogfepMen  der  Baamleii. 


CHT.  Oi;ST[-RR.  EISENBAILN-BHA.MTEN. 

Dem  Club  )«t  als  wirkliches  Mitglied  beigetreten:  Herr 
nichard  Krxlebcn,  Ober-Ofllelai  de*  a.  priv.  Xaiict  Fifdinaad«- 

Nordbahn. 

An  BiMioiheksspenden  sind  eingelangt:  »DaafeMAftt 
dea  a.-6.  Gewerbe- Vereioei  an  das  Abgeordnetenhana  Ubar  dea 
GeaetiaDtwar^betnflknd  die  UaiaUeaNläaniag  der  Arbeiter«  and 
>  Petition  daa  n.>S.  Gowerbe-Vercinee  an  dnl  Abgeordnelenhans, 

betreffend  die  Abandcruncen  -m  VI.  IIaupl«tfioke  der  Gewerbe- 
Ordnung«  igespcri  Ict  Tor.L  11  -ü.  Gewerbe- Vereine);  Dluatrirter 
technii-eher  Katalog  der  Firm.t  Rudolf  Schwar«  (geapendet  von 
der  genannten  Firma):  c Wegweiser  zum  Mincralbede  Ronccijnc« 
von  Dl.  Kanrad  Goldwiirrn  i  t;i'»fif»rid>'*  von  df-n  ITcrri»n  Ooctvren 
Waii):  Verein  deutscti^T  Kiv  n  iil  ii  N'erwilM'iL-en  .  Si.itistifclii' 
Nachrichten  von  den  £i»«i>b«linea  de^  Vercioeü  für  das  Etats- 
Jabr  1882«  (gewpcBdet  vom  ganasnten  Vereine);  ■Eiaeababa* 
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BootM-KuM  Yftn  IBIM-Zarop«,  Amgah«  1884,  ? o«  B.  Wioklcr 

(^»pemii't  »cm  VcrfnMer);  »<l««  Liebt  im  Dipnute  wi««en8ch»fi • 
lieber  Forschung«  Ton  flr,  Sigmiin<l  TlieuHur  Htein.  lUebersichU- 
kart«  der  k.  k.  fi^ti^rrclchigch-uiigariivlieii  CoD«ular-AeinU>r<,  ent- 
worfen von  Otto  l'asüler;  >Die  Eifcnbahnen  de*  europäixchpo 
Hiiüsiani!  n-it  Tt-.pilrn  iI-t  nnf^rcuendan  Linder  lUld  Klein- 
A»ifK^c;  j  bjM'nliühn  \Va:Mj\:irtP  »OB EllWtpM, puhtiMlH OmdlltU- 
Und  Kri.-t'k.irt.'  von  Ii.  A.  S.'liiili. 

BCNiU'h  den  k.  k.  Artillrrit^ -Irscnals.  T>hk  Itolie  k.  k. 
K  e  i  c  h  "  K  r  i  >^  III  i  II  i  s  t  e  r  i  u  ni  )i.hI  iiIut  Aii-i.ii  h'  n  ÖtiH  Auä- 
it>-htis#r;>ttioit  dvn  (jlubniit^liediTii  ti'u-  li(t>ichtigung  di('«e»  gros»- 
iirti^-ivi  Etnblifsenaenta  rreiiüdlicli.'*!  gmitaltet  und  den  AuM<J>u«iirut)i 
eiriiHi-nti^t,  eicli  mit  dem  k.  k.  Artillerie-ArisDnal  Dlrcctor  Herrn 
FcIdmarMhall-UMMauttkBiltarv.-Sehnimrda  in'a  iCinvcrnotimon 
»etiea,  waleker  aaek  dM  Amnyemiuit  in  nirht  genug  dankens- 
««rtbcr  Wein  gelrolfan  hA  Am  S.  d.  IL  rnxden  tlob  Obw  'UM 
Clubmiti^tieder  nm  4  Uhr  MnchiniliaKe  beim  IlAuptporUle  de«  Ar- 
«en»l<  eil-,  wo  eie  vom Uerm k- k.  Otjemtcii  il«ras»in,  liur  Ovn 
dien'^ilii'li  vi  rhindert  geweeenen  Ar»pn;kl-l>irrctor)  und  den  Herren 
k.  k.  Ilauptlftuten  Baron  Aliguntin,  Watlericli,  Bnron 
H  (>  b  I  und  H  rebiu;cpk  onipfi<n^«D,  in  vier  Gruppen  ßetlieilt 
utt<i  zuiilieh«t  in  die  Arbeitisriiunic  geleitet  wurden.  liier  bctliri- 
li^iL'ii  hI'K  :Ui  i!«?n  cini^hendstea  Dcnion^lrationeu  nebst  den 
(^«nannten  llL-rron  Hauptlentcn  auch  die  H'?fr«'n  k.  W.  Ilctriebü- 
Iniiprriciton  ( *f'i-tstlioutijij mt  ]' i  .i  «  u  i  ■■  ,•  c  k,  iM^ijür  A  1  I  i  ^  a  r, 
H'tuptinann  Urosamauii  uistl  k.  k.  l>'i'uerv.crkitiiit.ii-t<-t  Ilitupimann 
K  u  t  <  k  y  in  der  /UTorkoiumcndKK'n  Weine.  Im  Detail  biiiiichliKt  und 
erktüri  wurden :  Die  Krxeugung  der  Patronen,  die  ä«hiniede,  die  Kano- 
■ealutf-  and  LefettCA-UoBtitiuis,  di*  Wegnensi,  "niebterei,  Drech»- 
lerei.di«gewnltlg«a  und  ifnimiehm  Sobit^t Habel- wiul  e«nttig«Ai- 
behs-Maschinen ,  die  -Sclilossoroi,  did  UohninK  dar  K>nononläuf>°. 
die  Lrcou^Mint;  der  Holilee»cbotiise  und  dieiurftichUuig  der  Kanom- 
dienendi  n  \  Instramenlo.  NanicntUeh  iraponirten  d!o  GeschUt/c 
durch  ihre  martiaJiichon  Dlnienaionon  und  die  exacto  lloarbeitung 
»ownhl  des  |jauf»#,  ah  rh  r  Vcrschlu«!i%f>rri?htumfei!.  S<b»u-Exem- 
|>]nro  Ml!)  i3vr  I.iui^i-  rnv  -li  zi  r -r-:i)itt:''i  en  Kanoheiillmicii  ^-alien 
Über   Qualität  des  Mater i^il»? ■>  drr  llohrun^  AuisrMlu'*^  und 

reiften  die  exaote  Leistung  Ar^  i;tii''ll'.iiiTii<'tits.  KIhtisu  i:'iljt;n 
lerschnitteno  Hohlgeachoate  t;ru9«fn  K^ilibcn  Au(<ch)u«A  übet  die 
Terschiedonen  Cunttruclioncn  und  die  Wiritttng  der  Go8cbo«so. 
Intereseaat  sind  ferner  die  Scbieeipalfier-PhiUmnrricbtungcn, 
«rdek«  b«e  AMnam  ttaer  f«tNiwdiB  b^eeinaabiaA  dae  Pulvers, 
nlttsM  eÜBee  QniAtBtMMl(;ar>  fixiran.  Impmnrtnd  tat  die  ri««ige 
AnMhl  der  continairUch  erzeugten  Gewonr-PatroDen,  und  zum 
Beweise,  dasü  Kraueohände  nicht  nur  imnior  himmlische  Roiten  dem 
Sterblichen  winden,  dient,  dsus  die  Anfertigung  dieser  l'atronen 
fast  durchaus  von  Arbeiterinnen  geschieht.  Die  Giescerei  der  bc- 
rBhmten  U  o  h  a  i  i  u  «  S  t  ,i  h  I  b  r  o  n  c  e  iet  ileiti  Pii^illkura  nicht 
«llgilnirlich. 

Zum  Schiusto  wurden  die  K  u  h  m  e  ■  h  :i  I  1  "  utnl  dn« 
\V  a  f  f  e  n  m  u  8  e  u  m,  die»e  Mcisterwort^c  }!  a  ii  «  o  n  <  ,  mit  ih-om 
reichen  Inhalte  b««iohtijt  und  bierbai  wurden  auch  die  Mcehamsmcn 
einiger  rennomiitm  Oawfbr«  Mmeelar  CM«tr«iti«ii  pfulttneb  d»- 
mooativt. 

Dieia  PauhWiii*  »tt  Bnwi  MtoiflcftalMD  Sahnmok*  ftnn 
kfadoriaahan  «nd  mIDtIrteclien  Inhabe  äißi  lu  .b^aal,  tun  aneh 

miT  dneelno  Seltenheiten  aur<uiähle0{  «liela  dar  Litbaae Würdigkeit 
aad  apekilohen  Kenntnis«,  mit  welahar  ala  tau  den  Eingangs  gc- 
nanaten  Harren  Officioren  erklirt  wurden,  niQpscn  wir  rUhmend 
gadanIwB*  Uan  (ttlüte  eich  friedlieh  and  behai^lich  in  diesen,  dem 
Bnima  naaeiwr  tapferaa  Armee  gaweibten  Hallea  und  fteute  eich, 
•w  OactamiiAar  in  eaiii. 


Ftr      P.  T.  ClibilßtiHedar  althco  in  der  diUaadil  «nr 

Vnfllgung : 

Karten  and  AnweUnngvn  für  lUder  ta  eradaaiKtaa  Pieiaea, 
l^nc^VoU^  Vsnne^ud^Dafli^^fbft^  im  nmütit,  ElBlar* 

Eatr^e-inwel<nnKen  inni  Besuch«  des  Panonunat  sKaiM  und 
die  Dfer  des  Nib  i,  verbanden  mit  dem  Diorama  »SoMaaki  mitaainen 
Altiirtcn  aaf  dem  Kaiileabeige«.  (ISntrte  '20  kr.) 

Enlr^e- Annelnagai  flir  daa  Besuch  des  •Graiul  PaMnuta 
de  Vienna«  «b  WocheatifMi  n  dea  amiia<gten  PraiM  rai  SO  kr. 

BiktriUtkaiiaii  n  dm  AiMteOaaiHi  im  KBatllarbMaa, 
1 » IialbiiBcanlnieia  9.   


Ttt  naebatahaadeB  Vaia'  aal  Carortea  geideeeen  die  p.  t  Clab> 

Mitc!ic<!cT  Beg;Unstigangen  nnd  mar: 

linden:  .'lU"/,  Eriuä^üisnnR  de»  Ptäiie«  der  Bäder  in  der  Mineral- 
ü  c  h  w  i  ni  m  a  e  h  a  I  e,  Bergstraiise  l-'i.  und  im  Johanue*- Bade, 
Juha»ncssas«e  8,  bei  Aboiiinnnent  auf  10  Bjidi^r.  Die  AnweinunKtii 

wcr  li  n   c.  ir''ti  T,.  i;il!mitti«>ii  im  Borean  di>r  Hötel-  und  BSdi  r- 

G  t>  -  I     I    i    Ii!'     ^.\Kl|]iir..-;,'.iS-,.-  S.  .Uls;;.'f,il^t, 

(!in««hai)l-l'ach>tcin:  Nnchidcht  der  CurLixc  «nd  107,  Nachla---»  der 

Koitcn  der  Bäder,  (regen  LvgitiiiiaUoi}. 
(ileiehenberg:  50%  Etmliosittung  der  Curbchell'e  und  der  Cur- 

und  Musiktaxe,  geg<'n  L-v  (imation. 
Urta»  in  Ural:  är  einige  liit;;l>eilrr  des  Club  ftueieiat  analidgta 

Preiee  im  HMd  Aailria. 
ara<is>inianiarri  26*/.  Bnntsägang  in  der  Zeit  von  15.  Mal  tb 

Ifi  Juni  und  vuni  Ib.  August  bis  9(>.  Kcptember. 
Hall  in  Uber  Ochterruich:  dO"/,  ErmiiMcung  der  Judh&dvr,  Cur-  und 

Hui<.ikUiiv  über  Ansuchen  bei  dem  ebesAsterreichieclieu  i«ndae-Aue- 

mIiikku  gegen  &rzttichos  Zengniaa,  ImtUiiha  BeatM|aBK  dea  Ga- 

ti.iltc  tir:il  'Icr  Mittrl!.is5^k«it, 
i«clil:  li.  'rviiir.;:  vtu  iler  l'iii-  uiiil  Mu-iklmi'  ünii  Being  der  Cur- 

riiiU'l   Ii  r  l>r.  iüit«i  v.  Wircrschcn  Uadestiftang  mit  Atunahme 

iir  Mii.irulw^sser  in  enidariKtaB  PrawB  gagcn  AifWM  dar 

irithchen  Urdination. 
Kraue«  M  Grala:        ErafeMgang  der  Cur-  und  Verpfl-'K»koKten 

in  der  Keit  vom  15.  April  Iii*  ib.  J«ni  und  vom  1.  Si^tember  bi» 

Knde  October  gegen  Lcjsitiawtion. 
NnrlrabMli  Befreiung  von  derCar-  and  Httriktaa«  nai  lnotferignng 

fQr  llkdcr  an  einudue  Hitglieder  auneer  der  ITaillialiiliii  gegen 

Ivcgitiniatiiin,  ferner  tieiten«  dea   I.  ailgemcinaa  latarreichiKchen 

llrainten  -Yereiiiee  tbaaUcbüte  Knuilsidgunx  der  Vahaanganiekbe  im 
Kiidi>lfi<ii«re<  daadbal»  abenfidb  naner  der  BadHidwiia  (rem  Jnai 

im  !.  Aiigtmt). 
.Merau:  Befreiung  von  der  Cunilt.'iil» 

liuneegno  ia  SOd-Tlrul:  für  ftlnt  Mitglieder  in  den  MKii^t.ti  Mai, 
Juni  o^ler  September  gegen  Legitimation:  a)  Nachsi^lit  dir  <'urt.ixe, 
b)  unentgeltlichen  Gebrauch  der  UineralbAder,  der  b^'drotherapiscben 
nnd  der  elaktiattMiayiachaa Ca*  a>  maataeltlidia  inUicka  Bahaad- 
luiig  irährend  der  Daaer  der  Gar  dnidt  ma  Badearat 

HU  Rndeguudi  Far  drei  mittelloea  IGtflieder  Bcfreioag  von  der 
Zahlung  der  Curtazv  und  Krlaaanae  de*  IntiÖdien  Honorar«. 

Trpiltx  lu  Böhmen:  Aaf  epaciellaa  AneiKbcii  Ctgen  Mittelleaigfcdta- 
ZeugiÜKs  Bsder  ta  cxmie^gtca  Preiaea  and  Maaieht  der  Car-  aad 
Mti-tkt»ie. 

Trt  nrMn.Teylltet  60%  BMbatgvas  kd  daa  ttdan  fcgaa  LcRltt- 

mation. 

TBffer  (Kaiser  Franz  Josef-Bad):  Knii.'ivsisiiiii:  ili  r  c.uizi  ti  l'i  imi m, 
dann  den  Preises  IQi  Zintmer  nnd  Bäder  in  der  Z«it  vorn  1  Oct<ibet 
birt  15.  April,  in  der  tbrigaa  Zait  aaah  btaendaraa  pantaKcban 
Uebereiokommc-D. 

Dicjealgan  MU^iedar  daa  Oak,  die  vaa  diaaan  BafUatUgaDgen 
Qeknmdi  Bacbaa  «eUaa^  «aidaa  aiiaciit,  aidi  nm  die  affMdeiliHe 
LaiWnrilga  achiBUieh  au  daa  PiMdiau  daa  Oab  la  fMadan. 


An  di«  P.  T.  dnlmitffUedBr. 

BaaRtlB  tao  W,  üml  d,  J.  findet  aina 

culMratiw  ExcurtiM  1110I1  Kram 

etatt,  xu  welahar  di«  Harran  GtaknU|IM«r  fraandKahat  aiafa- 
ladea  wardan. 

Yttn  Seite  dar  Oaneral-IKraetiOB  dar  Kaieer  Wau  Jaaaf- 

Bahn  wur.Io  lur  F^irt  illc  Br-i^tf llung  einee  Sei',"irAt?ui;cs  bnroit- 
willigst  jiugCÄicliert  und  cil'olgt  die  Abfahrt  von  AVicn  um  7  Uhr 
1»  Min.  FrUh. 

Daa  aaanUiriielw  Programm  wird  an  die  Tbeilnahmer  vor 
dar  AUMit  «atcalblgt  «ardaa. 

Dar  Fnia  ainar  Thellnehnierkarie  (daa  fanwiMahafUicho 

Mittageesen  In  Kreme  InbogrilTen)  beträgt  IL  S  Ar  dabmttglieder , 
Ii.  .1  flir  i  iiUi  -,  w  ell  hfl  von  C!  jbmitgliodorn  empfohlen  sind. 

Die  Anigabe  der  ThailnchmorkArtea  ia  der  Clubkaazlei  «ird 
■II  IB.  4»  X.  gaaaliloaaaB. 

DB  Enmiii«-  oil  (MililtMM 
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K.  k.  priv.  fiitarr.  Non>weitb«hn. 
K.  k.  priv.  Süd-Norddeuticbe  Veriiindunatbahn, 


Kundmachung. 


Der  Tarif  für  OliorHcliloUriic  Steinkohlen  und  Coak»  na 
nre>'lKu-Alt«irwaerIjeb»u  unil  Br«»Ua-Ct()rlit/-Seidenberif  navh 
SlHlionen  der  (>Ktrrrei<;lii«ehcn  Nnr4weF(1j»hn  und  SUd-Nord- 
deutschen  Vcrbindun^-obiihn,  giliig  vom  1.  Juli  1877  ab,  wird  «ninmt 
dfln  hieiu  omcbirnenon  Nachtrügen  ruit  lf>.  Juni  1H84  ausner 
Wirkramkeit  gcactxt. 


Wien,  am  '29.  IIa!  im. 


Die  Centrai-Verwaltung. 


K.  k.  priv.  ÖNterr.  NordweNtbahn. 


Kundmachung. 


Am  15.  Juni  d.  J  tritt  der  Naohtraii;  V  m  dem  Tarir»  für 
den  Verkehr  xwi»uhen  Un^ariichen  Stationen  eincraoit»  und  den 

Teuchcn 

Elbeumichlagaplätxen  Laubo  reep.-jj^j^^j^^^^-  I.jindunKaplatz,  sowio 

Dresden  Elbkni  anderrrteit«  vom  10.  August  löS'i  in  Krall. 
Derselbe  cnthHlt: 

Anderweitige  allgemeine  Tarif- Vorschririon  (Oiitcr-Classi- 
fication),  sowie  Frachtsütiv  für  Möbsi  aus  g«bog«ncm  Hohe,  terlegt. 

I''(ero(ilare  der  betreffenden  Nachtrüge  liegen  bei  den 
|ietheilii(ten  Stationen  sowie  bei  der  Unterzeichneten  .<ur  Einsicht, 
i<i!>l>.  tum  Ue/uge  bereit. 


WIcB,  am  29.  M(ü  1884. 


Die  General -Oirection. 


K.  k.  jirir.  Oeaterr.  Nordwestbahn. 


Kundmachung. 

Die  ordentlicihe  Generalvpr&ainmlunK  vom  'IH.  Mai  18^4  hat 
beschlossen,  dass  die  am  1.  Juli  1HH4  fUIII);en  t.'oupon« 

der  Starom-Actien  mit  3  H.  kr.  6.  \V.  per  StQck  und  jene 
der  Actien  lit.  il  mit  10  fl.  ö.  W.  per  Stüok  ciiijiuiiiHen  sind. 

Die  Zahlung  wird  bei  unserer  llaupteasDik  in  Wien  (II.  Dez., 
Nordn«»tl>alinhof|  geleistet. 

Die  fiilligen  Actien-Coupons  sind  mit  Con»ignationon,  welche 
nebst  den  »rithmetirch  geordneten  Nummern  die  Untersohrilt  und 
den  Wohnort  des  Kinrrichers  im  enthalten  haben,  bei  unserer 
Liquidator,  II.,  Nordwestbahnhor,  vom  1.  Juli  I8H4  ab  einzureichen, 
woselbst  ConsignaiionS'Blanquette  unentgeltlich  verabfolgt  werden. 

Wien,  ira  Juni  1884. 

Vom  Verwaltungsrathe. 
K.  k.  prlr.  SUd^Morddeutsehe  Verbindungsbahn. 


Kundmachung. 


Die  ordentliche  Ocneralversammlung  vom  'iH.  Mni  18Ki  hat 
beschloeacn,  dass  der  am  1.  Juli  lüSi  flüiigo 

Actien-Coupon  mit  4  fl.  ö.  W. 

eintuliiscn  ist. 

Die  Zahlung  wird  bei  unserer  llaupteasaa  in  Wien  (II.  Bei., 
Mordwestbahnhof)  geleistet. 

Die  fiUligen  Actien-Coupons  sind  mit  Consignationen,  welche 
nebst  den  arithmetisch  geordneten  Nummern  die  Unterschrift  und 
den  Wohnort  des  Einreichers  zu  enthalten  haben,  bei  unserer 
Liiiuidatar,  II.,  Nordweslhahnhof,  vom  1.  Juli  1SH4  ab  einiu- 
roichen,  woselbst  Con»ign»üon>-I<laniiuette  unentgeltlich  verabfolgt 
werden. 

Ferner  wird  bekannt  gemacht,  dass  die  noch  circulirendcn 
Inteiiiii.ssoheine  auf  Qlilir^ationen  der  Emissionen  1875  und  1H79 
Uber  Wunich  der  Itesitter  bei  aaaerer  UauptoMsa  bav  eingelöst 
werden. 

Wien,  im  Jnni  1884. 

Vom  Verwaltungarathe. 


Brate  ifQf  k.  k.  pr. 

.SCII.XTTAUKI: 

Kunstbasaltstein-,  Chamotte- 
und  Steinzengwaaren- Fabrik 

i\  .^«'III.IMi*, 

W  I  e  u,  I.,  M  il  .    .•  1  f  r  K  »  s  »  c  Nr 
•iis-  bcsti;   Triilliiii- .  KiiifnhrlN 
Hilf  Uliil  .^lr»HM'ii|illuslrr.  iIii|i|h'I| 
iStriiizricnthrr  iiixl  haniiiiaiil'- 
KÜtze.  iH'nle  leuerfest«  Sleinr, 
r«rzrll,iii7ici'>'l  etc. 


Oesterreicb-Üngarns  und  Serbiens  erste  u.  grösste 
Ünilormirangs-Anstalt  „zur  Kriegsmedaille" 


K.  u.  k. 


llniforiniruDgs- 


für  Oe  Bf  erreich  und  Serbien 

fOH 


üirwiM<Juiill«it^»Ki»'i«l>»linh''iim|4a« 
»ittiwlUrh-r  ielfrr -Ti»)(r»r  I.inirn: 

Unlfornmiftts«]! ,  Vnitmrm- 
fcl«ld«T,  Dl«tlmotlon«n  un4 
Uniformsortan  jvlf  r  Art  xa  cnu : 
UiitcKl«n  rK-infUi  Imi  &n«ykaBiit 
•oU4«r     guAliUi  Mp^eH^tU 


MORITZ  TILLER  &  C° 


k    \  llonipfurftiiW* 


Wien,  VII.,  VAruhilfenitnim  22,  -  Bidapest  ud  ftclf^rwl. 


jeder  Art 

1111$  Hl 

jeden  Zweck 


umpen 

^^irnaSilioIc  bcr  6omDianbi(-(McfcU{(4aft 
für  'i^iimpcih  iiiiD  ^JDtnfdiiiicii^Praliritation : 

W.6arvens,Wien'^;'?^ 

fßf  Hdtalogc  gratt«  Mut  franco.  "^m 


BaBmetaterm,  Hau-  «b4  BaBharran  >.''io  ElaanbabneB  rar  ■lehwi'S 

rilionfllm   liJ^tBb'  J"»  llio»«li«ini        fiiii.f..kK'n   Dr.  II.  Zerract'ichrn 

ANTIMERULION  (gegen  Schwamm). 

Du  AftliMfrulton  M  »Ii  »rite*,  Allt-mif  patmliri««  aad  ^rinilrtn  Im^rüRiur-  und 
Jaiillr  UftUrial*  in  lOll.CHH)  Vf  rwi>niluii(«tn  orprobt  nmi  durch  dtrrr»  Vcift^aB^rn  hdcbtt^f 
Mililir-,  Ulnlilrriftl-  und  KcKipriiiiCM-ltMhHb^rd'a  g^t^n  :j<kttitnim.  SU<k,  KAaloiM, 
FilUfliltKitfU.  \VannfriL«s  oitl  Firn^Ttc^rAlir  «npfohlun  uail  uni;i*ut<lit«l. 

rio«p«1«>,  Kalb  IUI  1  A -»kufcfl,  A-acli  int  AtiUfo  Tun  biiskeMtfrm  «ie.  ifntla.  Cbamiacb* 

Fskrik  T..  HOYER  &  KÜHN  Toim.  CixUtr  Scballrka, 

Wlea,  X.,  CaluBbaagu**  Hr.  ii. 


Spociali.st 
roll  Si^naliMiriiii^M-  uuil  Iidi;nchtanpi-(je;;eniit2ndeu 
für  Eiseabahnen 

Wn;\.  II   H.-z .  K;>  n.  i  .'üssi"  5. 


Digitized  by  Google 


fimi  or  zmhki  m 


cup8«bU  Mch  tur  Eft,  oluirniig  aller  in  Jus  Ucbniache  nud 
Q««llk«ff>Uat  Ubiiden  Arb«it«n,  znr  AutfUinif  m  CVMnit 
and  SitaatlonapliMn  «tc. 


Wichtig  fBrEisenlnlmeii  nnd  Ttolegraiililel 


qj   Lfl 

Fr.  Kernreuter  i 


iflllBi-Celliilose 


 ,       „       „  '»"l'fl'W",  l'Ult.u,  K.:i,r,..i.  Oiwlimpl  All«.  

U<utfu»ml  «l«.  «1«.  ngu«*!  wlrU.  kum  «u  ~ 


JDUDSIRQIIII,  WierHFairfhau8,Tannei«me1 1. 


Blasbälge  und  FekMinMen 


sowie  alle  Untlnngen 

8cUM»er-  iu4  Sebmlede- 
WerkieaK»,  Bchrnuuichi- 
■ea,  Kcl»l«riuMhlaM 
fUr  EiMibaliMD,  Sohiff- 

<«hrta-||nlHMtamniiMn, 
liMMttMnaluMr,  FkMIkM), 

SehnMa  «m.  «npflaUt 
4[«  k.  k  9**. 
Hot-  und  Ai 


FABRIK 
Wtoa  UvnuüSy  Uauptit 


117 


^•■•t  SehaUvF  In  Wimms 

n.,  motbsBatonsua*  16. 


•1 
P 

  .  0 

a 

l--t-rl  »n«  Art»i,  »nn  rifrrlärir»«  W»f «.priliM  Ca»Ml«IUIt!  tiMjffcfcr 

ud  OofalrKasprltKin;,  HjtJroiihorii,  >»,i.  „4  •irrrUari«,  Vuntwifm 
und  ranrl,,!«  L6Kchu»in«,  Abpratx-Sprttiaa  Kl«  Basar  Abprats- 
▼•nl«ktaa«,  KimupriU»,  H^^.  ,„,.,„,  1:,,,  ,  ü«t... 
•»rilH«  &■  «wrt^tekatar  Aoanbru«  mit  iao  aiav.raiica>«m  Kasal- 
fc*»»  ll»  AHa»  ma  lliiBaa  AuiO.iuKfrn.  I.»iUrni,  Sckllurlioii 
•»•^  »IMlrtllHiMll  » J«l»1Mi«a4  WaamlatloDt  ■•UCaatw  Om- 

"    "    "  n 


lUmttvttf  nvU'Omrante  oratU  und  franeo. 

Oaaaiain  taf  QaWnlakoBMi  Kikinafarrlalelitmiirm. 


Schember's  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

ohne  Geleise-UnterbroeboDg. 


Ca  Schember  &  Söhne 

t.  k.  lM<ri.prlr.  BriirUii»  wti  ■udkwMlftuln  lllftriBiM  tlMlf^~  ** 

Oliit-e  Flrmr»  ..(Trrir.  r,..-.  r,S,n   ihre  ErieuBnime  TOn  SbUM^Mm^maML 

"  lUwatrIrta  Prataluta«  caaMa  taBMh 


Digitized  by  Google 


OoeterreiahiBohe 


Eisenbahn -Zeitung. 

ORGAN 

llW 

Cliib  9s(nrr«ichi«;ber  Eisenlmhii-Bflainten. 


Ii  i-  Jt.ii  i-'A»  ti  ,rliirit  -f  1-«  :il  t^urtfci  .1,  »  VU,  Jahncin»«  Aiv^or  Im  tm 
Au«laifed«  mfrral1«c«k,   vom  i'lvb  üAlorretrMieMr 


m*  aOtilnnliblHk»  HimMnAltni"  feM  tiiiM  siIiImMim  Ki*li  m 

iMtiu  aiu  H«n  ^iWma  l^4M»b«hMtiBd«  «iiit  vern(ehn«(  lAtki  auf  »(]<*  Tmr"» 
mf  dem  ftoblot«  il«*  ElMtiHihfiWMiirtfl  In  iltiii  ittaii4lirMi  Kjalvrlkt  n:  K4vtnl>*tin 
MKht,  IMCaaip*rh»il,  IhirisnMnUrMrtim,  Chronik.  MW^llss.  MCüntiir,  Itnetifr^hAu, 
OW^  &.t«Tr«l<KlichfT  KlMi)tut)>-HMlniHi,  aI«  rc^l&tnrl  «ach  all«  Kr<r^enlu«,  wvlcbv« 
itiM  l3ionbattfidii  buulltx«iii]ui«  icfnMrii  Fublicum  vnn  WklotgkDli  fldiid-  Alle  d^« 
KIwttthUiitwwvii  Iii>irt9bii4««n  ptHIUtelian,  flnanslfllun»  n»U»n»l  - 'tltnMinil*rli*ii  sod 
•utJ*ilvlb«n  TtCBvfra^ti  war4cQ  In  Ihr  buprocha«  ud4  l««fanltch«  AnKc^^can**"!!*" 
ir>tt  Z«*fhB«nic««)  afUatcft.  —  KbeiiM  wariUn  M»  Im  <*liah  Sat*'rr#L<liLMltur  frUannbalin 
Jloantiiii  Iii  Winn  n^hallanan  faMiwl*a«iHi<:hAflll<bnn  Vi^nrl^p  unil  l>ür«i>{oa*fi  &ac* 
iliTti  Hl4ua«ra^hf*ehMi  rrof^kollrn  ««r'-lUottlt^ht. 

laarntr.  wri'ht  bllllpt  InmhnoC  warilen.  Iladra  ilonb  <lla  ,0'*t*rr»lcklM'ka 
Rla(aiakB>MMag*  (tmh*  Vaabninnc,  4>  «waikM  na 


nal»  «M  tHm  MUnh*ft«a  Inimrlallm,  uoill  äm 

B4xl«ihuiVEr  f^bin,  gol«Mn  war^An 

qr*prfli.>fiic-ii*n  Ii.i/tnt*f***iiJ  tvTi«ahrt  «ordan. 

I  r «  .1  iwMrr^til v>ii)  ClMMMlNt'MMaRi  MMhiiit  i* 
.«.urk..  t-11  mtad>«taat  acht  guarMlm,  Wa«l 
iarlaalte  Zu^miung  f*r  Poad 


Oastarraleh-OiiKani : 

ICUiKiifarlcö.W-II.S  — 


Dtotsata«  B«lah: 

RuixJUirl«  Mark  1» 


Pfir  .U< 
Ibrifa  ABsUa<: 

K»nijiUirif(  Franc»  30 
hallj^lc      .  10 


DI«  A4mlBlstr«ttaa 

Wim,  I.,  EachenbachK«sM  11,  Hntub. 


I  Fiar.  »f.  HaMlaair  i 


üDd  ▼anttlattoBa-Oafaa. 

i»iiii(.r  rifHn  jriaa»,  «i>ll<Uii4t|a 


Baato  BagMllr-,  Ffllt 
t'r  ^#4«,  r«4«ba  Hviskrafl. 

'm.l  »m^*rh>tU  Ra^Uibarkaii  V-ti  r-'-n-ng;  baliaVia  lajaca 
t^kifr  ]n4Ki-i--n>;  bAckatalnforfei-  LI4^t^nrlllg  iii>1  Waffall  all«« 
E'utiMiM,  U>-»^iIi|fasiff  dar  liatlgt^  ftrKiI«'ii<lf>ii  A'Äflaa,  bkULfal« 
ürunni  inilasfa I>*iw4*a0r««a:  irot« litnnat bai  AasM^danf 
d«.  V<i.i)taUo«>rokraa  HtltaaK  U«  Irtl  tlaiaicra  darea 
aar  «Inn  Ofka.  -  CmUtlka^naf«!!  Mr  luia  Oabtoda.  - 
Pr^pp^e  «nd  rrvlaliale«  frali»  «ad  fna<*. 

Pibrik  tfir  HiMlagar-IMuud  Hau«irllke 


HUCIM  *^l*a>  «bfr-Dtkllaa,  Hlcdarla»«,  1^ 
■  nbIM,  KIraUtnU.I«.»«.  Ba4if«t,  TkoactlMir. 


MEIDIMBER* 
H.  HE! 


WIES  is:j. 


PARIK  l<i:il. 


H.  E,S TERLUS 

FABRIK:  IX.IBIIRK,  WIEN  NARIAXNKNflASSK  2. 
Mblin  IS64. 
PernuNMites  Lager  von 

Apparaten  m  Sanitätszweeken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

inabeiiondcrc  Hrtlungikaiitea,  'i'raxtiMttrcn,  und  «un.iUgpm 
U«i]»rf  beiflglteb  der  SnnitRtipO^^  (Bf  SlMabutam 
und  deren  W«rii«tiUi«n :  Ueberaaliwi  wm  Knrakon  lur 
TyMiixportininf  uStUM  atgOM  hwia  ognrtrairtar  TlnigMteit 
«ntor  (i«iStall«>her  Laitang.  »ni 


Eisciijjiesserei  uui  UioeiifiibrüiS  -  Aeliea  -  Geseiiakft 


WAGGONS 

ftr  »wir   «14  aiihaulKpiirlc»  KiannkakiHa  aal  PhiMitBH.  tfltM* 
nr««rtaa4a.  Tirtlata.  aarJualafk«  «ad  «3i*aamrl.irt«ltaa  all«»  Atl,l 
Kökmi,  Trarema  «nd  OiaaarlialUa  Kr  haniwKck*.  Waluaallhl«  nil  llari-1 
mifimln^  dir  Horb-  »d  lnai!liBllll«r«k.  €i>m>l«U  IlikIrvlilarirhUaaaa  aacb  | 
t^«ih■1aa  C«aialntc4jsii^.  klakirlaeka  Bciraektaaga-Maaeklaea  bäkaCi  Kr* 
n^itiickaat  alltr  lHMM'th<''h.>(iii->,.'ii  ll^d  tia»rbfiMa 
I>a«a4^a  yalaaAlaCa  Vtaafuxir,  'Ii?  vor  vti>rvn  Coo« 

'iSiT  h -li.''rn-:»parr,i»<  tii«t#«. 


SCHHID  &  HALLAMA 

IngenEeure,  Wien,  I.,  PestaloutgMM  8. 
Vertreter  der  LoeomotiT  -  Fabrik  KKAU88  ä  G*. 

TMtalndm  BiTMi  fBr  Eiwieoaetnctiraen ,  Ha 
SlrwjMnkrtdieK,  ÜccuibtahM. 


WMMifUFilmiilir.  tpttHk»  wti  HanMiMimr,  tit»ifb»lm-OurMin$tc.  I 
IsMrfnJIar  imd  WMf^T  Ot  iMall-  «Icr  KHlMtak-SIwpd. 

— »  /'.ttfMfirt  im  ('>*iirr*'tick-  Vttgttim.  <— — 
C«UvI«M  vjf ;  »"il  nnlirprcii  Jihrm  —  Wioadnn  in  Franlrefrb.  KakU»! 
itii>l  AcKTfl»  —  xn>  CheW*  rrnrondct  nnA  k»t  «ich  «|ilt>ff.UiitUrAhlK*f  nai  dfta«N 

r^)-ti«wt.ii  iifflAttpt  die  VfTWfiidnoff  »Her  fiiribwi.  ^yAhtX.  wona  ^ipt*'!.«» 
4tt«ndD  l'*lbui|*k«<lua  fatliollnn,  ati^-  ii'Kb  vna  iuiv«rgln(rlU)iBa  Kirtii«»-  (|laei"tri.ri  , 
FftTtftn  OiUi  l'tittjrf^l't-i).  «ü^rt-n-l        Tiilcaninirtfin  KaatJicbiik  noT  die  lei>:'ii 

{■:.-li''ii  l  .iiirti  iU!,.f  j.Mti  :ii  :.r  I  .ii  •  l.1  :  im       i>roiso  Tcr«^ndt>t  W»r«I«». 

P^ciäc  von  ä.  1,50  dufvvaita.  Duplbcato  zur  Verwendung  in  d«r 
Buchdruckerpresse  bilUfi^e.  —  Preis- Cour  ante  gratis  uml  firanoo. 

J.  E.  Haidegser,  IV.,  Hungelbninigasse  4,  Wien. 


Oarbalaftaraa  altw  OraJh.llljtMt«.,  Oarbalaauu  Kalk.  OMbal- 
auna  OaatalbMIeaapalTat  iVarüindon«  catkalikan  ■»  ■■•«■•  aal 
Tfc«aatd»atna.)  HUMralfalt  •  Oala  (W>cr>aalfeMalla,  tMll  ■« 
WibImSU).  TMaUna-OaiBpftTMadarfatl,  TollkaMMatt  lUlW 

Ml  IJusalaia  bllllfrt  di« 

Ohemisohe  Fabrik  Schöbritz  •  Attnigr, 
D»-  R.  BiEHR-PREDARl. 


K.k.  a.pr.  ^  |  ^"^^  fl»el« 

Holzcement  -  Bedachung 

OTTO       K  A  F  E, 

n  iKN,  II.,  Jo8rllncii)rasxe  Kr.  7. 

Ich  cmiiMilr-  dif-'*i»  BcJacliaiig  wfiriii»torn  als  Waoml'-r' 
wasffrdit'lit.  fi-ii-r.-irl^r-r,  niivi-ri^-T'tü' Ii.  li-.ivrSinf*,  ntim-  Utviir» 
tUTcu  zu  orforilrn-.  un.l  l  illi.'  /lil.i.vi:  In-i  1'..iliI>'ii  iti  ■  ' 
Itavon  Wkii.  Itfi  «IfulwiiPS  KUrukallllfB  JK-Iir  litl  »»C" '•<"■'• 
On'ini'lftc-  Aujffiliniii;:fii  in  alK-n  firRciidfii  i;4'Sfli  In  i,  [UHiniil*^'' 
Hilter  IMnrnalmio  luns.'jili»i^er  (iftrantie.  Mein  Iiiii5*r  ' 
zöslirliiT  .Striii-Iikrhna|i|>e  halt«  bestens  •mpfoUen. 

Ur   AaakSatU,  I'rua^rl«,  KattaaaaaaMif*  «tc  twtl«.  "Wi 


CI(*aUiiua.  Ilmiai«>b.  «od  Vrri.K  flu» 


Badaatear:  l>f.  ju.  kUttüUT  JtVClililUtANIU. 


J 


Oesterreicliisc  he 


Eisenbahn-Zeitung. 


Monnements  und  Inserate 

AtalaUInll«« 
WIEN,  I.,  ^>elMi>liarK(UM  II 
—4  ia  •••llioi  .Mtkiu'* 

~  k»«  H4-|.ft^i.i«jHim»iiM| 

l|,lllna.lr<>i1<MWNt 


ORGAN 


III  Orrterreich-fngam : 

Ou>i>l.>l(  «  (  -  Hdtjikiii  II.  tv*. 

Tür  «U?  <!«utift«be  R«lrh  : 


Club  österreiehiflolier  Eisenbahn-Beamten.    -  -  - — 


Iiu  Ubri);en  Aualande: 


BndMbt  jeden  Somitag. 


MumImKiii 


Iis  kr. 


m  25. 


Wlra,  de«  22.JMi  1884. 


VIL  Jahi'gao^ 


IHs  8t«atsgaraBÜe-firfordcniiss  der  fisterr. 
Bisenliftluien  in  Mite  1883. 

Wir  sebreiieti,  umMmh  äi«  Oesebifltsberichte  rtmint- 

lieber  garautirter  Kis«^abahnt»n  vorlifgeu,  sfwio  im  Vorjahr«' 

daran,  die  Stimme  festsustellen,  welche  der  ötut  unter  Uftu 

TUel  der  Stuisganuitie  im  Jahr«  1883  «u  leisten  bai  Di«* 

Sfmaind  ilen  I))>ridit«n  <ler  Eismi1)alin-nes»>tls('liart4'n  ent- 

«'>mm<»n  niiil  repräscntirfii  drii  Ansprut-li.  den  diese  selbst 

auf   ürunil  ihrer  Bciecbuungeu  stellen    Sie  siml  «lem- 

oaeh  noeb  üebt  definitiv,  decb  dllr(l«n  die  Ahünderungeu 

mir  geringfügig  »ein,  da  sich  Ober  die  Aiiftitellnng  der 

Uetri^srechuuugea  laebr  und  luelir  «ine  feste  Uabiiu);  herauj»- 

biUen  imna.    Wir  fügen  ferner  «nr  V«ni[leiobanff  die 

TtiflTfTt'ii^f-n  iTf'?'''!  'läs  Jabr  1        'iri.   T'r-mr       li  ilicn  ilii' 

nacbbeaaauteu  EiscDbabu-GeäclLschafteu  als  Ziuseti-Uiiiautie 

folgende  Betrtge  rem  Staate  benapmdtt: 

fidbfdendi*  Gpf(pnüt>cr 
I8B3  18ä-2 

leBbtTjf-Ciernowit/cr  H.ilin  :  oqia»«  «icurr  Wibr. 

1.  Umberg-CiemowiU   W.ni     —  Säbjm 

2.  Qsemowit»'Sneiaira   G3I.7S0 

I  ran/.  jH-.  f.Babn   421.tU.» 

Uttdolf-BaLn   6,078,766 

Carl  tndwii^Bahn   1,091.398 

Mäbrisch-schlsuflcbe  Neidbahn  . .  mr.l2 

Nor'lw.siliayni   48I..165 

Söd.-Nordd.  YerbindangsbaUn  . .  .  di4.&&l 

DigarladHinliilBChe  Bahn    9S1.1liO 

rnirarL-lH'  W.'sflialiii   :162.349 

Vorarlberger  Uabn   €51.400 

Altoedit-Bahn! 

a)  Oarantii^vorsi-biUB   808.788 

b)  Betriebsdcflcit   — 

Mihri^jche  nreiiiibahn   292.M8 

Onterr.  Staate-Eiaenbahn-Geaell- 

acluUl:  KrgkD7.nn!r<;n"t7  .....  I8^.&'^9 

Zasatumm . .  ia,m2ii 


—  mm 

—  \5fi:.m 

—  m.im 

-f-  4S1.748 

—  11.70:) 
-J-  I14.9<i5 
+  507.518 

—  n.8M 

83577 


i;W.3l8 
«•244 
26.975 

174  3C2 


Wie  luiin  sieht,  isl  DifTerenz  gegen  1 882  nnr  gering. 
Wesentlich  besser  waren  die  KrtrJgnisse  der  Loniberg- 
Czernowitz  •  Ja^7  Eiseobabn.  Dagegen  haben  bedeutende 
AiuflUIe  fxt  feneiduMn :  die  QalishM^e  Carl  Lndwig-Bahn 
tjiiif  flir  StUl  \-'ir(M<*ntsr!io  Verbindungsbahn.  Im  flanzen 
kann  aus  der  Höhe  der  Garautieziffeni,  die  der  ijtaat  Jahr 
för  Jahr  ni  leisten  bai  Icavm  eb  Sidilnn  gesogen  werdoa 
auf  die  allgemeine  Ertr.ii,'.sniliiL'kcif,  «Imi-  Kis.Mil.iahiK'ii,  ila 
die  ganmtirten  Hüseobabnen  in  vcr.schiedeaen  Läud^  mit 
verschiedenen  Verkehren  beeeh&fligt  sind,  ao  dass  in  dnem 
und  demselben  Jahre  gleichzeitig  einerscitä  eitK  VHriuohnii^ 
der  Kinnahreeo,  andererseits  eine  Abnahme  eintreten  kann. 
Und  30  ist  e»  in  Wiilrliehkeit  faxt  in  jedem  .fahre.  Zeigt 
pro  1883  die  Lemberg  •  Ozernowitzer  Hisenbabn  ein 
^frostigeres,  die  Carl  Ludwig-Kahn  ein  «ngOnsticreTPs  Ver- 
lialtniüÄ,  io  war  es  pro  1882  gerade  umgekehrt.  Dusn  leruer 
xwiachen  der  Oestnltni^  des  Tericcbrg  anf  den  galinechen 
KiflpTibuhueD  und  dem  /.  H  der  Rudolf- Bahn  kein  Cau^l- 
uexiis  besteht,  bedarf  keiueä  Beweises.  8o  ist  denn  eine  >U- 
gemebie  Vwringvnmg  des  Qanntie-lirfordemiaseB  adir  eeltna 

Die  Attf-;tr'lluriL'  d.T  .'is.irnmtr'n  Cariuifii'ücbiild  (Ir'V 
Osterreichischäu  Eiscnbaliucu  hat  blos  historisches  Interesse, 
da  an  eine  Bttdanblnng  wohl  nicht  tu  denken  tet,  vnd 
tlijerdies  die  vorselireitende  VerstaatlicbuDg  der  Eisenbahnen 
wie  mit  einem  äcbwanun  Ober  die  Schuldveneichniase 
fälirt  Bk  AmI«  1883  betragen  di«  Capital  «lebnM  xoA  «Hn 
atifgelanfenen 
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Mim 

Dio  GarantiescluiM  Imt  sieb 

gegeu 

1882 

bei  zwei 

Eiüenbalinea  vermiadert:  bei  der  BrOna  -  Boasitaur  Liuie 
4er  Oealemidiiidi-iuigiirifldiai  Stutseisenbahn-OflMlltdiaft 

ist  (lift  Cajiitalsdiub)  Mm  130.4C7  fl  unf  t>6(K)0  fl,  li-^r  iti 
gesiuilien  nod  die  Ziusenschuld  von  12.800  fl.  auf  ÖOOO  tl. ; 
bei  der  Easolian-Odeffaergier  TUim  betrug  die  BeiliiMOnmg 
im  Jahre  1883  2(M)M5  fl.  und  hat  sich  die  Zinsenschnld 
auf  393.000  fl.  berabgemindeit.  Die  ftbrigen  Babnen  zeigea 
höbejre  ZUhm  alB  bn  Jahre  1882. 

Wie  erwähnt,  verringert  sich  durch  die  Verstaatliclumg 
ilip  naranticyi'liuld.  So  vcrzi.'htotii  des  Staat  anlässlidi  der 
VerjiUütliüliUug  ti«r  EliaaLtiUi-Bulm  auf  circa  30  s  Mill. 
OuldoL  Dazu  kommm  27't5  Millionen  Gulden  Ganuitie- 
schiM  der  Kaiser  Fraivi  Jusef-Bahn.  'M  6  Millionen  Oulden 
Garautieschuld  der  Kudoll-buhu  und  11  Millionen  Oulden 
QarantieBcbiild  derTonrlbergerBabiL  Bs  eutttllen  denutteh  im 
Laufi-  ili.'^L's  Jalirf's  129  Millionen  Gulden  von  dni- t^ii^atumten 
OaranticforderuDg  des  Staates  d.  i.  nahezu  die  HiUfle. 

StelUtik  des  Vereines  deateeher  Eisentiahn- 
verwiilfiiiigiii  für  das  Jahr  1S82. 

Wir  wollen  im  Foig«nd«n  aus  d«r  Statistik  iln«  Vereines 
denütcher  ßisenhahnTerKdltongeu  noch  «Irei  FunkU  kerang- 
greiCtn,  dar  eiste  betrilll  die  Statistik  dar  OnOU«,  der  iweita 
die  IBr  PriTafnre^  betriebeaen  BMibabasn,  der  dritte  die 
angestell(<>n  Beamten,  Diener  nnd  die  bn  Tksklpi  stdMUdeil 
Personen  der  Vereinsbalinen. 


1.  UDflllei  Ln  BtatifabN  1888  babe>  akb  erdsmts 
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.\iif  je  l.i^iKM'XN)  z.nräckgt-lfctP  PiTsoniMi  -  KilomoU'r  riii- 
UWitn  m  ÜeuUchlaml  0  ooi  Tüillniig^'U  mul  Uoo4  V«rl«Uoiigen, 
Oesterreich-Ungarn  0  « 1 3  Tmitdngen  ond  O  on  Verletznngen.  I>ab»-i 
ist  nocii  n  bemerken,  dass  in  Davtscbland  im  Jahn  1882  die  Zahl 
dar  Tadtnnfen  md  Varletamgen  ehe  eieAKenl  bebe  war,  da 
in  Folge  der  Hn<.'ät>fW'riL.r  KutaHtrupIi«  Ji«  Zahl  der  pcMclfi>ti»n 
Keisenden  »on  1  im  .Iivlir?  I8.sl  auf  Ol,  liie  der  verlut/.trii  von 
r,l  un  .Tahre  1881  a.if  :i2it  t:e^!i*^^.'fIl  i^t.  Auf  1,0iHj/h.K) 
Wagenaehs  -  Kilometer  entfallen  ferner  in  Dentfichland  O  os 
getödtete  and  0  it  vertettte  ßalinbedienstete.  In  Oesteireicb« 
Ungarn  0-os  resp.  endlieh  dritte  PeneaeB  aof  Ja 
1,000.000  WagcnacbB-Snoviatar  fn  Dvatadilaiid  O^ot  fstAdtete 
nnd  O  tiü  verlctzto :   in  Oestcirreieh  -  T'rparn  (Vo!   gnfndf''tf  nud 

0  o.i  vprlet^te  Ii.t7.a  kommen  nach  folgende  Zilfem.  E»  wurden 
Si  tfiJtPt  bei  Xebenbeschftftigongen  in  Deutschland  16  Personen, 
verletxt  529  Personen;  in  0»t«rrelch-Uugarn  getOdtet  14  Per- 
sonen, Tcrletzt  67  PereiHien.  Bai  Selb«taordTei«MlieR  «ardea 
ia  Deotscblaad  1  Beisaiidar  verletzt,  4  BahnbedisMlete  «itfdtat, 

1  Tsriebrt,  147  dritte  Panonen  getodtat  nnd  13  varietzt  Th 
Oesterreich-Ungarn  haben  sich  bei  gleichem  Arila.-.si-  2  Babn- 
bedieD!<t«t«  getOdtet,  2  verlebtt,  !Vi  dritte  Personmi  g^'iüJtet 
md  10  verlftzi 

2.  tüsenbahnen  f8r  Privatxw  e  cl^  e.  Die  Zahl 
deiaalben  glallt  sieb  folgend  s 

K  i  I  nin«i«r 

Industrio-Ushnan   777-9    31Ct 

Montan-Bahnm   «6»t   ....  4(W« 

Land-md  inatir.  Bahaaa......     SS*i    ....  871 

Soestige Bahaeo......   I6I5  ....  51» 

1824-«  ....  804  0 

davon  waren  mit: 

Maschinenbetrieb  11&94    646-i 

Pferde-  oder  andrer  Bebiab . . .    G64-«    167-» 

Normalipurig                              1397-7    662-S 

.Sthiualspurig                                426-9    .   116"7 

8.  Beamte  and  Arbeiter.  Bs  waren  bescbilUgt 
Baemte  und  Arbeiter  i»  DentseUand  bd  dar  Allfameinsa  Ter^ 

watton^'i  IL'?"''  Ai:^'"stdlte,  613  Arbeiter,  bei  der  Bahnaof- 
sicht  und  liuiiiii'rhatiung:  31  7?>2  Angestellte,  62.216  Arbeiter, 
bei  d'jiii  York.'iirä-  nnd  commi>rck'll«n  Uienat  :  f>7 17r>  .Viif- 
stellte,  51.679  Arbeittr,  bei  dem  ZQgf<)rderuogs-  und  Weri- 
stittendienste:  18:488  Angestellt«  und  68.391  Arbeiter.  In 
Oeaterreich-Ungan  «ano  baedtflHtt:  Allgemeiae  Tenraltanf : 
2170  Angestellt»,  178  Atbetter,  Babmelbidit  und  Babnerhattaaf : 
15.745  Angestellte,  ao.TH  Arbeiter.  Verkehrs-  und  commern»!!  r 
Dienst  28.2S3  Angestellte,  ia756  Arbeiter.  ZngfSrdeninge-  nnd 
WerkstAttendienst  8028  Angeatollte  nnd  19.535  Arbeiter. 
Znsammen  bei  allen  vier  Yerwaltangszweigen : 

AdcmMII*      ArMw  Zumibimii 

DeutsebUnd                   131.093  172J98  303.991 

•         pro  Km..          8-t  4'»  8-7 

OMterr-UnKaru                64.23«  78,237  132  478 

»         pro  Km  .  .            2"«  4  i  7  ci 

Andere  Vereinttiaitnea      12.028  21. »390  33.718 

2-«  4  t  7  s 

anun»..    197J67    272.826  47ai82 

Entwurf 

«lies  lBtoraalion;il(>n    rehereinkoBiBieis  ib«r  dm 
£t»<  e  ■  ba  h  n  -FraciitTerkebr. 

Bekanntlich  haben  über  Anlass  der  Schweiz  in  den 
Jahren  1878  nnd  1881  Verhandlangen  behnfs  Beratliang  eines 
inteniatioaalea  Eisenbahii-Frachtreebtes  etattgeibndaa.  an  deaea 
Oestarraleb-nagara,  Belgisa»  DeettoUand,  Frankreiab»  Ittsn- 
barg;  die  NiadatlMde»  Banlaad  nnd  die  Sdiwaia  nwilnalaaB. 
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inr  haben  Orwdxfig«  xmA  4ia  BefcotoDg  d«8  «U  Gnuid 
dir  B*racr  Baichlflam  TCrfimri«B  EnlirarfM  Mr  4«n  inter- 

nationalen  Frachtverkohr  iHsreits  in  Nr.  42  <l«ä  VL  Jahrganges 
d<ir  »Oestorr.  Eisenbahn  Zeitung«  darg«gtellt  Dor  Kntworf  der 
dcotschen  R-'>Erifriin(,'  sämmt  dem  Entwurf»  'l-r  AuBfiilirnii^rs- 
Bestim mangelt  liegl  iiuu  im  Wortlant«  vor,  und  wir  voröffeuUidiou 
demelb«n.  Bei  jedem  Artikel  sind  die  bezdglichen  Bettimmungen 
dw  BatrkbmtgkinenU  und  du  HaadtltgeMUbaehu  «itirt,  sowie 
£•  anlaiinchndni  Terligiugn  dar  Aaallhraagft-IlMtnuwuifen 

(m  kleiner  Schrift)  augefdgi 
Dar  Entirarf  lant<^^t: 

Art  1.  Dm  gegen wärlii^e  int«nimlioii>l«  ü«b«rcinkoiiiiMii 
finlft  Anwendung  auf  alle  Sendnnpfn  von  fTüt-^rn,  welche  anf 
(iniiid  «ioes  durchgehenden  Praclitbrief«8  aan  dem  Gebiete 
eil  ra  iler  Tertragschliessenden  Staaten  in  das  Gebiet  eines 
udciD  TertragscUiuautdui  SUatoa  mf  dM^anigen  EiMabtltii- 
itrwslMB  btfMairi  «ardn,  «alclM  la  dianm  Swaclw  vmjadan 
der  Stuten  •!•  nr  Auflüiniv  iBtanatkiialer  Tnunporte 
geeignet  bezeichnet  werden. 

Die  zar  Aasfübrong  Jes  tr^'KenwSrtigHii  Debereinkommens  1 
vua  dftu  TertragsehlieseeBden  StaAten  zu  Tereinbarendra  Be- 
itimmangen  aallu  die  gleiche  rtebfllAe  Wlkaiic  btibeo,  wie 
du  CabaruoInniMa  aaibat, 

Alt  &  Di»  IMilUlaifan  du  gtgaiiwtotigaB  tManhi« 
kommens  fhid«B  kalM  ABWinduif  wä  di*  Bafllidanng  fnlgwder 
Gegenstände : 

1.  illflr-K^i-'l.  3,  iS  A  2.1  Jprjr-tii^'Pii  Ov'gr-nstAiido,  wolcho  anth 
nur  in  einem  der  am  TfaiUip<;rt.<>  bfth«iligteu  Gebiete  dem 
Postzwang«  unterworfen  sind; 

2.  (Betr.-RegL  §.  4B  A  1.  A,  0.  B.-Q.-B.  AH  «2%  L)  der- 
jenigeu  OegenstAnde,  walelia  wefen  Ana  ümftui)^,  ihres 
Gewichts  odt-r  ihrer  sonstigen  Bfschaffenhcit,  nach  di^r  An- 
lag? und  (icui  Betriebe  anch  nur  einer  der  Bahnen,  welche 
an  d-T  Ai:$frihniiig  de»  Trantiportes  thtilmMhimi  hllMOt 
sieb  zur  BefSrderong  nicht  eignen; 

S.  degenigai  OagenatlDde,  deren  BefllrdeimBg  aneli  &nr  anf 
nam  dar  Mi  Tranaporte  belheiligtea  Oebtol»  •■•  Ortodan 
dar  UhnfKdiea  Ordinmg  Terboten  ist. 

Art.  a,  (Brtr.-H<>pl.  §.  ifi  A  3  B.'  Die  Ansfuhrangs- 
bestimmongen  werden  diej^oigtu  Gäter  buxelchonD,  weluhe  wegen 
ihres  grossen  Werthes,  wegen  ihrer  besonderen  Beschaffenheit 
adar  wagtn  dar  Qafakrea,  welche  aia  für  die  Ordanng  «Dd 
Sidwriult  diM  HMiihthahrtrtotw  bietaa,  fon  {ntomatioBakB 
Transporte  nach  Maassgabe  dieses  Debereinkommens  ausge- 
schlossen oder  zu  diesem  Transporte  nur  bedingungsweise  zu- 
galaaiaB  aiiid. 

Zu  Art  S  des  Vettragee. 

i.  1.  <Batr.-Be|J.  ».  48  B  2.)  Von  dar  Bcffirdarug  aiB4aMB> 
fSuMostcn: 

1.  Ooid-  und  äilberbamn,  Plalioi,  Geld,  geidwerthe  MOacaa  md 
Papiere,  Docoincnte,  Edelsteine,  echt«  Perlen,  PretioMn  und 
andere  Koetbafkeilco. 

2.  (I  hU  n  3.)  KunitfegcDstCade,  wie  OeaUlde,  dcgeMtSode 
au»  Krtgus»,  AalHtartltaiii 

3.  I/ciche». 

4.  (1  bis  A  ^l  u.  Aiiliv^i»  II  1.1  Scliietspolver,  Sebi««(baumwoUe, 
Keladene  Gewehre,  KnaUailber,  Knallqaeckiilber,  Knallgold, 
Feuerwerkskdrper,  Pyropapter,  NRto-Qljrcerin,  pikrinsaure 
Salse,  NalrankolBM,  Dynaaiit,  sowie  alle  anderen  der  Selbst- 
aatatedswg  adar  Bsploeiaii  wtlatwatllwan  QH«>MUBd«,  ferner 
die  eftelairagaiidaii  «dwr  IhdMaalmiaB  Enaognlas«,  ioso- 
fkn  die  in  dluar  Hnauar  aalMlUvten  Oaceuflad»  aiakt 
unter  den  bedligwigBwalia  avgwieaeBan  «nsM^eh  aii%a* 
lählt  sind. 

(Betr.-RegL  ^.  SO  Nr.  1.)  Die  in  Anlage  1  Torzeiobneten  Oe- 
gen»tände  werden  nur  unter  dtn  daselbH  aufgeführten  RsdinRongcn 
lur  UefBrdorung  sugelaasen.  Denselben  siod  bi.MODdere,  anJere 
Q«geiistiade  niotit  «nfiMaeade  Frachtbriefe  beicngeben. 


Bs  können  jedoi'h  iwei  oder  rm^hn^rn  (TfJüvotiti^jnfistx'iten  in 
ihrem  gegen->c Stilen  Vi-rlehr  fiir  (;fi,-i>iiKt;iruii',  wclr.hi'  vom  ititer- 
nationalen  TrMi»»ürt«  au»gu»fbluMcn  oder  nur  bcdingungaweitc 
(BgelB«««n  sind,  leichtere  Bei...^uDgon  vareiabarcn. 

Artk  4  Bi  ist  den  SiMubahnan  fattatte^  noler  ünaudar 
TareiiM  oder  Tarbdade  aar  Anaflbnmg  inteinatioiialar  Trana» 

porte  zn  bilden. 

Die  in  den  gemeinsamen  Tarifen  dieacr  Verein«  oder  Ver- 
bftnde,  sowie  di^?  in  don  lips  rulnren  Tarifen  der  Kiscnbuhuvn 
enthaltenen  B«<üttgungen  haben,  sofern  diese  Tanfo  aaf  den 
internationalen  Transport  Asweadaog  AndaB  aoUali,  Mr  iiaowait 
aaltnag^  ala  aia  diaaam  UabarainkaniMn  nicht  fridarqpreehau; 
attdemMla  aind  rfa  nichtig. 

Art.  5.  (A.  D.  H.-G.-B.  Art.  422.)  Jode  nach  Massgube 
d«i>  «rsku  Anikisils  bezeichnete  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  nach 
den  Festsetzongen  und  unter  den  Bedingnug'^n  dieses  Oeboi^ 
ainltoaimana,  die  Benrdarnng  von  Qfttam  im  intarnattonalan 
▼affeahr  n  tthanahmo,  aeferat 

1.  der  Absender  den  Anordnungen  dieses  Uebereiniconneiia 
und  den  Ansfäbnings-Bestimmnngen  sich  unterwirft; 

2.  die  BelOrdannf  nit  dao  ragalmiaBigaB  TranapartialtttlB 
mügliclk  ist;  ' 

3.  nicht  Umstände,  welche  ala  hOhara  GawaU  tt  batracUen 
«ind,  dia  BeOnlenuig  TarbiDdamt. 

(Batr.-Bagl.  |.  58.)  Dia  ElaaBbahnan  aind  nar  varpfllchtalk 
diä  Oflter  zam  Transport  anzunehmen,  soweit  Hie  T^i'.rricrwg 
dersplben  S'ifirt  erfolgen  kann.  Die  fftr  Ji-i  Vorsatiiii.sUiiLiti 
ipelti^nd"!!  l.H'vioiuiorfln  VVirschriflen  bestimme!;,  ob  di'.'Si.-ri.i^'  vir- 
pflichtet  ist,  die  Gdter,  deren  Befdrdarong  nicht  sofort  orfolgeu 
kann^  loHinllg  in  Terwahmng  n  nabnan. 

(Bctr.-Hegl.  8,  X,  Abs.  \  u.  5)  Die  BefSrdu.-uti};  <!  r  Giit.T 
findet  in  der  Reihenfolge  äUtt,  in  welcher  sie  lam  TraßiiJjri 
angenomRii>ri  wordsn  sind,  sofern  nicht  zwiiig-nde  Gründe  des 
Eisenbahnbi-trieb«!»  oder  du  MFentliche  Intererse  eine  Aasoabme 
ailbrdem. 

Jede  Znvidarbaadlang  gagan  die  fieatinniiingaa  diaau 
ArfiMa  begründet  dao  Awprach  anf  Graatit  dea  dadurch  ent- 
ataadenen  Schadens. 

Art.  6.  (B«tr.-B«gl.  %.  5u.  A.  l).  H.-G.-B.  Art.  391,  382.) 
Jede  intematii  nalo  Spiidnng  (Art  1)  muss  von  einem  Fraotrt- 
briata  beglailet  »ein,  welcher  falganda  Angaben  vnthAlt: 
«)  Ort  and  Im  4ar  Jkam/kUmtgt 

ft)  die  Bezeiebmf  dar  Varanadtalattaa,  aawia  dar  Taraandt^ 

bahn; 

c)  die  Bezeichnung  der  Bo&iimrnung.-itilaüiai,  dwn  Xiinina  nnd 
den  Wohnort  des  Empfängers,  iomw  im  uUüigeu  Vermerk, 
ob  das  Out  bahnlagernd  (restante)  gestellt  werden  soll; 

li)  die  Beiaichnang  der  Sendung  nach  ihrem  Inhalt,  die  Angabe 
den  OawidrtM  oder  atatt  daaaan  eine  den  beaandaren  Vm- 
schriflen  der  Versandtbahn  entsprechende  Angabe,  f^riKr 
bei  Stflckgnt  die  Amcalil,  Art  der  Verpackung,  Zeichen  nml 
Nummer  der  Fracbt.stückc; 

e)  das  etwaige  Terlangao  des  Ab^eud^rs,  Specialtarifc  unter 
das  bi  ian  Arükala  14  and  35  für  nUaaig  arUirtan 
Badlagangan  aar  Anwandnag  u  bringan; 

f)  die  etwaige  Angabe  des  dadaiirtsD  Interesse«  an  dar 
I.iefcrnnp  (Art.  3S  and  101; 

g)  Angabe,  ob  das  Gut  in  Kilfracht  oder  in  ^awöhnlichur 
Fracht  7.u  befTirJern  .s-'i  ; 

h)  das  genaue  Verzeichoiss  der  fdr  die  etwaige  zoll-  oder 
steneramtlicho  Bahandlnng  oder  yolia^ttdia  PrlAng  nSthigen 

0  «af^^mShtrvarMilt  tan  VaOa  dar  Tanaabeaablang  dar 
Fruht  oder  dar  HliitoriagBaK  atena  Fr«n«atamiMihaBMa 
(Art  12  Ab«.  Q; 
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k)  die  eiviii  Mt'  Uuiji  HaOf  huftcnd^n  Nnchnalini' n,  und 
sowohl    die  orst  nach  Eiiigaii^'  aiisiiualilciidei),    ith  auch 
die  Ton  der  £isenbabii  gcleiateten  Kaarrorschä»»«  (Art  Iii); 

I)  dl«  Aogab«  d«s  «innilMllMiJAU  lYanüp^rtweire«; 

bei  MuDj^cl  dtrsclbim  hat  di-»  Ki^fiibaliii  dinjiMiifii-n  W^'g 
zu  wihl«n,  wclrh«r  ihr  lär  doli  AbäCiidiir  am  7.wt'ck- 
mäfüigrsti'n  Imrit;  frtr  dii>  Folficn  dioser  Wahl  huftft 
die  Eisenbahn  iinr,  wenn  ihr  liierbcj  «'in  grobes  Verschulden 
mr  La&t  füllt; 

m)  di«  CBtMraehiift  d«$  Ab««adera  mit  wiiwm  Kamt«  »drr 
aainor  Piron,  coirie  die  ADgab«  s»{ncr  WohDong.  Dio 

r'nt'fschrift  kann  darch  fine  gcilrucktM  odor  ^i^stoinpolt« 
Zi'ii'liiiuiig  des  Vurseridtir»  dstttzt  werdoii,  weiiii  did  (Jeselzo 
odir  IN'i'lemenls  dt-s  Vi>rsandtorl>'S  i's  gtstaltfii. 
Die  näherAt)  Fiatt8«txatig«in  über  di«  Aa»ttt«llan^  nnd  d«it 
Inlull  d»g  Frachlbrlefca,  insbnonder«  du  aar  Anwoiidon^ 
InaiiMiids  Foraotar,  bl«jlMa  den  Au^fSbraiigs-BesliunBiigeD 
TOrbetudlen. 

Die  Aafnahme  wtiWrpr  Krlcläriiiitren  in  diMi  Fraclitbrii'f, 
die  Anastellang  atidorcr  rrk'indsii  ansUilt  dos  FrachlbrioffS. 
sowie  di«  Hi'irii);un?  anderer  SdirifUtück*-  7.;iin  Fiachtbrii'f«  ii^l 
wnnlluijrt  aafen  dieselben  nicht  darch  dies»  Uebereiulcomuen 
oder  dk  Anflymwgv-Besttnminngvn  fir  »teltliaft  erliUrl  tltid. 

Die  Eisenbahn  kann  indes*,  wenn  ci  die  G^gebe  oder 
SeglemeiiU  des  Vrrsandtorles  rorsebreiben,  vom  Absender 
aags»r  dem  Frachtbrief  dio  Austitfllnrg  einer  l'rlintide  ver- 
langen, welche  daxu  bcstimut  iüt,  in  den  Hiudeu  der  Vcr- 
wdtaBr  n  blaibea,  an  ihr  al«  Bevoia  aber  den  FraeMvertnig 

Zu  Arf.  C  de»  Verträge». 

|.  It.  (Üotr.-Bo^'l.  §.  iiO,  Nr.  7  ti.  Aul.  Ii.)  /.ur  Aua^lelluiiK 
dpE  internationalen  FiachCluiclL'.s  t.iiid  Kuriuularo  iia>  Ii  Mas5(;alir' 
der  Anlage  2  zu  Torwciiden.  Dicsollion  lIlü^sell  für  newiiliuliirtio 
Kracht  auf  wcinacs,  flir  Kiltr.'vchl  auf  ilutikelrosa  l':i]iifr  i;('iiruükt 
CjIti  uTid  <ur  UpuikunduHK  ihrer  Ucticrcinütiinnuiii«;  uiit  den  iJir>.H- 
iallsi^cu  VoischrifkcD  den  Controlantcni]«!)  einer  liithi:  oiler  eine« 
Bahacomplcxca  de.<  VoranndtUudes  trafen. 

Der  Frachtbrief  —  und  zwar  &owohI  der  Vordruck  »1»  die 
Msohriebana  AnsnUluag  —  teil  entweder  in  Deuechcr  oder  in 
IVaaiSalsahc*  Spraeh«  aaigMtellt  wetdon. 

Im  Felle,  daas  di«  amliieb«  QcaebllAaepnieh«  dae  Laod«e  der 
Al>((ani;MtatioD  dn«  andere  Ist,  Vann  der  fraehtbrief  in  dieaer 
■niüicbcn  GeitebUf(ii«praehe  auf;;ee(elll  werdea»  muM  «bor  alsdenn 
eine  genaue  Uobcrsct^ung  der  ^'esubriebeacn  Werl«  in  deubeher 
oder  franiödirher  Sprache  enthalten. 

Die  etark  umrahmten  Thcile  de»  Formular)  ülnd  durah  die 
Eisfiif'ahnt'n,  die  iil'ricrei!  diiri'h  »!"n  Wrtcr.dcr  au.'iyufullon. 

(1  Iii-  Nr.  1   .\]'.~.  2   uipI  J.i    .MoIlm'm    <iei;cnHt:indc  diiifen 

nur    iJiitin    iii    CM'.i'h  ^"I  irfitl'.-i-'f  ;iut';;f:iiii  Mi  ^v(*jdeis,    wenn  du-» 

Zusniiiruei!l:i'i>'[L  j^olhrn    :i;.r!i    ihr«  r  h  ill'.'i.lit  jt  iditlO  Nat  ll- 

(heil  eri'olgen  kaun  und  /Cull  ,  .--ittucr-  mler  J'olueivoioelirifti-n 
nisht  entgegvnetehcn. 

Den  nach  den  üetliioniungen  der  geltondcu  li«'gleinenl»  vein 
Varaender,  battehunssweii«  EmplSiiger  anf  and  abtiikdenden 
QOterD  aind  beeendore,  aadero  Ge^natfaide  nicht  umTaasende 
Frachtbriefe  bciiugehon. 

Auch  kann  die  VersaodlistJlion  verliin^en,  da»«  ISr  jeden 
Wagen  ein  boaonderer  Fraehlbrief  bei>;ef;eben  wird. 

Art,  7.  iBetr.-Kegl.  §.  r>0  Xr.  1.)  Der  Absender  liuftet  für 
d  <'  lü'  htlgknit  der  in  den  Frachtbrief  anfKenommenen  Aiiguben 
und  UrkUnmfen  und  trOgt  alle  Folgen,  welche  aus  unrichtigeo, 
nagenanen  oder  angenflfrendeTi  ErktBmn^n  entFpringen. 

Die  V.i-i  nl'.iliii  i.-t  i"  l-r.','  i'  ti.  r  chliL't,  ■lie  rebereitistiui- 
nmiig  'I««  I.HiwUä.  iifi  .'-.tünJuiij/fi.  äiut  den  Aii^'.ibeii  d''»  Fracbt- 
briefnH  za  prüf«».  Die  FestiteHuni,*  'Tf'dfit  nach  Ma*s(fabö  Jor 
KB  Ott«  dce  Vorganges  bestehenden  (Jesttze  oder  ICe^'b  mentt. 
in  Gegeovart  oder  nach  geliilriger  Einladun»;   bs  Absenders. 

Hinaiclitiich  des  £echu  ond  der  Verptticbtong  der  Bahnen, 
dat  Gewicht  oder  die  StAckuhl  des  QatM  m  «rnittein  «der 


zu  contruliren,  sind  die  (iesei/.e  uii>l  li-gleiii' nt.-»  de^  bosreüen- 
den  Staates  inabs^'ebend. 

Bei  nnrichtigar  Angabe  dea  lohalte  einer  Sendong»  8««i« 
Im  Falle  der  Deberiwlinig  ein««  den  Absender  «er  Sdbst' 
v.rladiini,'  gestelltoii  WaRetis,  sofern  er  ilie  Vr?'.vi.  !-n;ii,'  nicht 
v  rlani:t  hat,  ist  — abj,'e6elien  roti  der  Nachzabliini:  1  i  .  twaigen 
FrachtJiffetenz  und  dem  Er^jatxo  des  entstamii m  -i  Si  hadens, 
sowie  ilen  durch  strafgesetdiche  oder  polizeilich«  iiesiimmungon 
vorg-'gehenen  Slraf>Mi  —  ein  Fra*hteiiachlag  an  die  am  Trarig- 
porle  betheiiigten  EiaenbahneQ  xu  labhui,  desten  HOh«  darch 
die  AitsflIlintDgs-IteütiDnrangni  (tatgosetit  winL 

y.u  Art.  7  de»  Vertrage«. 
l  3  a'ctr.-Kei^I.  %.  48  C.)  Wenn  die  hu  f  t  Ab.»at/ 4  und 
in  der  Ardace  I,  Nr.  I  bin  X.XXIII  auf»:  •!  jlirtc-.i  Gec'xe'Aod'- 
unter  unrii'hii);en  oder  unpennueu  l>erl  ir:iri,itii n  .-ur  Uefiirdetung 
.Tufgegeben  oder  dio  in  AnInge  1  iri  Xr.  T  Ii«  .X.X.XIV  ifi-- 
^cbonen  Sieboiheit»vor»cbriften  bei  der  Aufgabe  auaaor  Acht 
L-elaHeca  wndep,  betrigl  der  Tauasahlag  16  Free,  für  jedes  Bnitlo- 
kilogramfli> 

(Uetr.-Red.  f.  GO  Kr.  4.)  In  aileR  aadeiea  Fllten  betiigi 
der  in  Artikel  7  des  Vertfage*  Tor^iehen«  Texiusehbig  lür 

uiiriuhlJL;e  AnK.ibe  des  Inh.ilts  einer  SeD<:uiJu'  das  l>0|>pelie  der 
vuni  AI'K'UiiKi'-  bis  zum  Uc.siiiiiniunKiiOfta  tu  zahlenden  Kiaeht. 

(Ili-Ir -I£egl.  b-  letzter  Abv)  Fall«  die  UebürUiliing  eines 
v«iTi  Versen<ler  beladcnen  Wagen»   «eine  'iVak^nikigkeit  uro  mehr 

al«  ö*/«  Qbertteigt.  so  betrij^t  die  Uefamrolgeldbusee  da«  ZehnfiMihe 
der  FfaehldiABreat. 

Art.  8.  (Beir.-li'egl.      49.)   Der  Frachtvertrag  ist  abge- 
(•chliisten,  sobald  di<s  finl  mit  dem  Frachtbriefe  von  der  Ver- 
sandtslation  zur  Befrirlerung  atigenntiimen  ist.  Ale  Zeichen  der 
AntKihui'1  wird  dem  Fracblbriufo   dt-r  Datumstempel   der  Ver- 
iini'  Kxpediiii  n  aiif».''''dri"ickl 

Die  Abstcmpelang  hat  ohne  Verzag  nach  ToUstindiger 
Anlliefemnp  des  in  demmiben  Fraehtbriefe  TPRüchneten  Giitea 
und  auf  Vcrlaii^'i'n  des  Absendern  i.v  d        H  L-n  würt  rn  crfol>reu. 

flletr.-Regl  §  .V)  Xr.  'J.)  Dir  !a;t  dtia  .Sri  uip"'!  versehene 
Frachtlirief  dient  aL  B'-wis  liber  den  Frachtvertrag. 

Jedoch  machen  bezüglich  derjeni^'en  Cüter,  deren  Aof- 
und  Abladen  nach  den  Tarilen  der  Versandtbalin  darch  den 
Abaender  iMiv.  der  EoFfflagw  n  geachehen  Jnt»  die  Anfallen 
dos  FraebtbTiefee  Ober  daa  Gewhht  nnd  die  Anzahl  der  Stielte 
ge;jen  die  Kisenbahii  keinen  }b>weis,  sofern  rirhf  'It;  Njch- 
wietrung  bezw.  Nachzilhlnn;:  seitens  der  E[SciibaJni  erfolgt  und 
dlii.<;  auf  dem  Frachtbriefe  beurkundet  ist. 

(Üftr.-Begl.  S  &0,  Mr.  6.)  Die  £isenbahu  ial  Terpilicbtet, 
den  Empfang  dea  F^adltgvlea^  nnter  Angabe  des  Datvnia  dar 
Annahme  mr  BelOrderaag,  Ml  «iltem  ihr  mit  dem  Frachtbritire 
vnricnlegenden  Dnplicate  desselben  tn  bescheinigen. 

DiisL^s  Daplicat  hat  nicht  dio  Itedeutiing  dfs  t^riginal- 
Fracbtbrief'  e  und  ebensowenig  diejenige  eines  Coiiiissemenl» 
(Ladesi'heinsi. 

Art  9.  (B«(r.>BegL  g  47.)  i>oweit  die  Nator  de«  Fiaidit- 
gatsfl  ans  Sehnite  gegen  Terlnst  «der  B«tchldignDg  auf  im 

Transp  orte  ein«  Verpackuiig  liöthig  niaohl,  liegt  di«  gehdrig« 
llesorgutig  derselben  dem  Versender  ob. 

Ist  der  Versender  dieser  Verptliclitniif.'  i  ii  ht  ti.ichgukomiuen, 
SU  ist  die  Eisenbahn,  falle  sie  nicht  die  Annahme  des  üalts 
Verweigert,  berechtigt,  m  »erlangen,  duss  der  Absender  auf  dam 
Frachtbriefe  das  Fehlen  «der  die  MAngol  der  Verpackong  nntar 
&peele1Ier  netekhnnniGr  anerkennt  nnd  der  Vcrsantetation  lütt- 

über  auriSerdi'm  eine  besondere  FtM.'i  -i:iil-  i  ueh  M.i  ^.  f.M!'  i  hies 
durch  die  Ausfiihrungs-ltesliinmuiig'.ii  kv.li,(is>-txendi.ii  i  uri»iulars 
ausbti  Iii. 

Für  derattig  be.'icheinigte,  suwie  für  solche  M,ing>d  der 
Verji^irknng,  welche  äusserlich  nir-ht  erkinni.ar  sind,  bat  der 
Abs>  uder  xa  bafu-n  und  jeden  daraus  euutehenden  Schaden  zn 
tragen,  beziehnngaweiSB  dar  Bahnnr*aJtnng  zn  «raetnn,  ht 


Digitized  by  Google 


—  331  - 


di«  Auttelloog  4w  gedaehtcn  ErkUiroog  nicht  erfolgt,  m 
hiftat  dar  Atoeodtr  fir  taaMrikdi  «iteDnlMi«  lU«^  d«r 
Vwpaokuf  umr,  wenn  ibu  ein  argUatigw  TarlUirra  lur 

Last  mit 

Art.  ir».  (Betr  -R«gl.  §.  51,  A.  D.  H.-G.-B.  Art.  393.)  Der 
Abüond^r  ist  verpflichtet,  deni  Frachtbmfa  di^anijiaa  Bagieit- 
papiere  beizogobän,  vakha  xar  BrmiQBg  4«r  «tm  baatahmdan 
ZolK  8t«aer-  odar  Palini-Tatachriften  v«r  4ar  Abliafwang  an 
dan  EinpfäD(r«r  erforderlieh  nnd.  Er  haftat  der  Eisenbahn, 
sofern  derselben  nicht  ein  Verschalden  zur  Last  fällt,  für  alle 
Folgen,  welche  atu  dem  Mangel  der  Unialänglichkeit  od«r  Un- 
richtigbcit  dieser  I'apicrn  «ntst-hen. 

Der  EiseDtiaki  liegt  eine  PrdfuBg  der  Bichtigkeit  und 
ToUstftndigkeit  daraelbaD  Hiebt  ab. 

Dia  Zoll-,  Staaar-  «nd  Poli^^oj-Vorschrirten  «rprden,  so 
Un^e  das  Ovt  aicb  mt  dem  Wvgü  befindet.  T<m  der  Eisen- 
bahn erföllt.  Sie  kann  di'  si»  A'ifjfabfl  eintm  i  .mini-.i  iii.ir  lil'i-r- 
irajfen  oder  aie  selb-^t  nhi^rnchmen.  Im  «eutoreii  Falle  hat 
sk'  hierbfi  die  Verpflichtui.i:i'ri  i-iiies  Commissionärs. 

Der  Tarfigiugtbareclitigta  kaaB  jedoch  der  Ziollbahand- 
bog  baimbMili,  n  dta  ndtUgm  AaflrMrangaii  Iber  die 
TarifirnlV  d««  OoUa  M  «fttaUen  und  t,oiii»  n«mtirkangen  bei- 
zifögfn.  Diaaa  dann  TerftgangsberechtigteD  ertheiltc  Befogui^ 
begründet  nii-bt  das  Becht.  da^  Cu-  in  Sealts  n  AabmaD, 
oder  die  Zollbehandlang  selbst  von^uiii'bmi'ii. 

Bei  der  Anknnft  des  Gutos  am  BeEtimIlnh^^^  -Li  -tcht  dem 
EmpEbigar  daa  fieebt  la,  die  xoJl-  oad  ateuanmUicb«  Bebaadlaiig 
nbaaorgen,  Iblla  Biebiin  Fnehtbriefe  etwm  Anden«  ftatgeaebit  ist 

Art  H.  (Betr.-Bfgl.  g.  52  )  I>ie  Ii  r. .  l.iiu!:-  .l*r  Fracht  er- 
folgt h  MaSBfrabe  der  m  Recht  bestvhtiidti.  gubOrig  Teröff*nt- 
lirhten  Tarife.  Jedes  rriTat-Uidiereinkdtnmen,  wodnr4'h  »•inem  oder 
BMbr«ran  Veraendam  eiaaPreiaarmAasiganggegentibardeD  Tarifau 
gewlhrt  werden  soll,  ist  vairbOtea  and  nichtig.  Öagagan  risd  Tarif- 
EnnSssigongen  erlaubt,  welche  gcbCrig  Ter^ffentlicht  sind  nnd 
rarter  KrfBllung  Jer  gleichen  Bedinfrungen  Jedermann  in  gleicher 
Wei«e  zu  Gate  kommen. 

Angser  den  im  Tarife  aiigi^gubeueu  Frachtsfttzvn  und  Vor^ü- 
tangen  für  besondere  im  Tarife  vorgtis^hcno  Leistungen  xu  (iiinsten 
der  EiseiibabJieu  d&rfan  nur  baare  Aulageo  eritobea  werden  — 
biabeaoBdara  Aia-t  Bin-  aad  Dvrehgangwbgaban,  Biebt  in  den 
Tarif  an^enoniniene  Kasten  für  rebcrföhrun?  und  ADsla^^on  für 
Reparaturen  an  den  Ofitern,  weJche  in  Folge  ihrer  äusseren  oder 
iri,.-rfii  hjUi  nlinit  ;n  ifir-T  Krli.i'tnng  mitliwi-räi;,'  w-Til-ri  nnd 
$k>büri^  protokollarisch  fe.<>tzaf>iidleu  siud.  Diese  Auslagen  »ud  in 
dem  Frachtbriefe  araiditlicb  w  macihan,  «oIchaBi  diaBsvaisatflcke 
bei7  ijT?b''n  sind. 

Aäi.  12  (Betr.-Hcgl.  §.  53..I  Werden  di*  Frachtgelder  nicht 
bei  der  Aufgabe  des  Gutes  zur  Beffirdarug  barichiigti  ao  galten 
sie  als  aaf  den  Empfänger  angewiesen. 

Bei  Oatera,  welche  nach  dem  Ermessen  dar  aanabmandan 
Bahn  dam  aduullan  Tardarbam  BBtariiagai»,  oder  waftn  ihraa  ge- 
ringes Wertbes  die  Fraelit  meht  rfoher  derinn,  bann  die  yoraaa- 
bezahlatic  il>^r  Fmditfreldcr  gefordort  wit  Ii  m. 

W«üii  IUI  Falle  der  Frankirnng  der  Iktfag  der  tiesammtfracht 
beim  Versandt  nicht  genau  bestimmt  werden  kann,  s<)  kann  die 
Vertandtbahn  di«  Hintarlegang  des  nngsflUireB  Fiacbtbatrag«« 


Ist  der  Tarif  unrichtig  angewendet  oder  sind  BechnangsfaUer 
bei  der  Festsetzung  der  Frachtgelder  und  GebShreu  vorgekommen, 
so  ist  das  zu  wenig  d  furdi>rt><  DiLchm/.M'.-v.,  J,is  .',u  vi"!  KrliolifU»; 
zo  erstatten.  Ein  derartiget  Anspracli  kauii  uai  biuuuu  Jabreäf.'i&i 
vom  Tage  der  Zahlung  an  geltend  gemacht  werden.  Die  Bestim- 
Bungec  daa  Art  46,  Abs.  8  finden  analoge  Anwendung  aof  die  im 
gaganwirtitw  Arttkd  «rwibnlen  Fordarangeo,  mOgsn  diaae  tob 


der  Eisenbahn  oder  gagan  dieselbe  erlioboa  werden.  Di«  Bestim- 
mottg  i«  Eingang  des  Art  4t  fndat  biar  habe  Anwonditn^. 

Art  18.  (Betr.-Begl.  §  hi)  Dem  Absender  ist  c.vsir.tt.  t, 
das  Out  bis  zur  Höhe  des  Werthes  desselben  mit  Nmlitiahiii« 
zu  belasten  ÜifS"  NachnaliLur  darf  jiMioch  d>'n  in  den  .'Vns- 
fühnngjbMtimmuugeu  festgesetzten  Huchsthi^ra;.'  nur  Instmeit 
ibersteige«,  als  sAmmlliche  am  Transport  In  th^ji,:  ■  llabnea 
onTarstandan  sind.  Diejeniges  Gdtar,  (ir  waleiie  ViinMiabeuhlang 
der  Ft-aeht  ▼erlangt  wardan  kann  (Art  12.  Abs.  2X  dlrf»n 
nicht  mit  Nachnahme  belastet  werden. 

Für  die  aufgegebene  Xachmilimc  wird  die  tarifmSssigo 
Provision  berechnet. 

Die  Kis4nbahn  ist  nicht  V'Tpüicbtei,  dem  Verieiider  die 
Xachnahm:-  Ir^r  auszuzahlen,  als  bis  der  Betrag  derselben  vom 
Empfilnger  besaUt  iat  Dies  findet  ancb  Anwendong  auf 
Auslagen,  vrtebe  vor  der  Aufgabe  für  das  Fracbtgat  ge> 

in;;r!it  st. 

l<<        Gut  ohne  Einziehnns:  l'^r  Xacimahuu  abgeliefert 

wordi       Ml  li.ifrnt  .üc  f  ir  (i"ri  .^chH'l'jn  bis  ZUKl  B-'- 

trag  der  Nachnahme  und  hat  denselben  dem  Absender  sofort 
tu  •fsatean,  vorbabalUiob  ibraa  KAdtsiillb  gagan  d«n  Bmpflngsr. 

J5u  Art.  13  doB  VertrftL:.  .^ 
i.  d.  (Betr.-RegL  g.  Ö4 )  Der  USehitbetrag  der  Naclmabaie 
wird  wif  SOOO  Free,  fir  jade«  Fraeblbriaf  fbetgeeetit 

(SeUue  Mgi) 

AiAld-namaBar  llaki. 

Der  zwischen  der  i:rii,';ir!.^.-l:.'ri  Hi'tri'Turir.'  m  i   ii<'i  Ve  r- 
waltung der  AtfQld-Fiamauer  Bahn  ubgeschii>süette  und  Ton  der 
letzteren  Iwreitä  genehmigte  Vertrag,  betreffend  die  TorstMat*' 
Uebnng  dieeer  Eisenbahn,  bat  folgenden  Wortiaat: 
Vertrag, 

welcher  betreff«  Uebcrnubme  und  »iicccoirer  Einlösung  der  Linien 
der  Actien  •  Gesellschaft  der  QrosDwa/dein  ■  l:^s«ggcr  Strecke  der 
Airsid-Fiumaner  ESiaMbsbn  dtireb  den  nngarieBbaa  Staat  swieebaM 
dem,  den  augarischen  Staat  Teitvatenden  Minister  ihr  fitolKcha 
Arbeiten  und  Communicatlonen  und  deir.  Finantminister  eiDeraeit« 
und  zwirohen  der  Action  -  Gesellschaft  der  Orottwardoio- Essegger 
Siracko  der  AlflUd-Finnaner  Eüsaafaabn  andannaiita  in  Naeb- 
lUgendam  ■bgOMfalosaaiB  ward«. 

8-  1. 

Es  wird  eioverst&udlicb  fostgesetit,  daas  das  EiaUlcaogs- 
recht,  welches  im  Sinn«  d«a  {.  27  d«r  «nf  Grand  da«  GeaatZ' 
artikels  Till  da«  Jnbiaa  1B6B  un  12.  DMasBillsr  1866  «M- 
gefertigten  CoBOSSsioiiB-Vrknnd«  über  den  Bau  und  Betiieib  der 

Grosswardein-Kssegg'T  Strecke  der  Alfeld -Finmauer  Eisenbahn 
Dud  d4T  Ks^egg-Vill&nyer  Flügelbahu  erst  am  12.  December 
189ä  in  Kraft  zu  treten  hätte,  unter  den  in  diesem  Vertrage 
unachriebeDeu  Uodatitäten  nnd  fiodingongan  schon  in  dem 
ttBleu  prlcisirtcB  Teraiiaa  in  Geltnng  sa  traten  hat  D«tt  «nl- 
qmdiaiid  irird  dar  wigniacha  Staat  snoeeasiv«  vom  1.  Jfoaar 
1885  die  lonien  der  Aetien  -  GeselUchaft  der  Grotswardein- 
Essegger  Streckt»  der  .\;fulJ-Fiuiiia::-r  Eisonbahii,  sowie  deren 
.«Ammtliches  bewegltciic-s  uud  uubewegliclivs  Gut  einlösen,  und 
zwar  den  RahnkOrper,  die  Gebände  (das  Directionsgebäude  in 
Budapest  mit  inbegnffauk  die  Aturflstnnga-GagonstSode  oad 
Betriebsmittal,  die  Materialrorratbe,  Baareehtftoo,  respaetie« 
Cassareste  nnd  die  gesammten  Activfordemngen,  wie  solclie  in 
den  Böchern  nnd  Invcntaren  der  Gesellschaft  mit  1.  Jänner 
1SÖ.">  :iufici.-liomiii>?ii  iTscheiriMii  wiTiicn  ;  Jai?"f,'  'n  r.Tr.ichtet  der 
Staat  auf  seine  Ereatzansprtivbc!  btt&uglicb  jener  Vt-r^chfisse  nnd 
Zinsen,  walefaa  ar  der  Gesellschaft  unter  dem  Titel  der  Staats- 
Zinaenganntia  vaiibfolgt  hat,  oder  noch  «Tantuell  Terabfolges 
wlrl  Er  flbamimt  nglaldi  --^  mit  Atunhna  dar  wu  dam 
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PrioriUten-AnlchcD  «DUpringeEden  Verpflirhloi)g<>n,  «rlche  d»r 
Staat  mr  im  Sien'-  'les  rachf(  lgend<-n  §.  2  für  die  fl>  s.  !!?i  haft 
and  nur  in  dem  dort  aDg(>geb«ren  Maasse  frfäJlt  —  .'ämrot- 
liebe  ans  dm  BabnUtriebe  d«r  (loscllscbaft  entspringenden, 
veick'  imm  Kamen  habcoden  Tuirlg»,  Scbaldta  ud  Yer- 
pfiehtnhgeii. 

%.  2. 

r>»r  onparische  Sta«t  verpflichtet  sich  lür  den  noch  im 
Umlauf  bffiniilicbt'i;  'Jhtil  Jor  Schi  Uvith  I  r- ibiu  df-r  voij 
der  Actien-Gcsellschafl  der  'Jrnfswatdfin  KVsi^rp^r  streck«  d>r 
[•Fiamaiier  Eiseiibuhn  am  T.  Peremb^r  lö<>8  anfgr- 
19,000.000,  to  anch  der  an  &  tfai  187i  «afge- 
Bomwfln  1,706.C00  fl.  nit  5%  in  Silber  Tertiiu?lelmi  MorHUf- 
■ahllden  Alligen  5%-igen  Zinsen  in  Si'l  i  r,  ^oi^io  auch  die 
Terloaten  ThellsrhiildTerfchreibnngen  im  Xi  ricriilnf-rthe  in  .^ilbT 
J>  ui  lefnehmiL-fi  ti  Til^rui  trs]' ui  e  gemäss  an  den  in  d.  n  Partia!- 
schoidTergchrtibongm  bezeicLnet^n,  im  BndapetU'r  nnd  WieD»r 
Antablatte  xn  Ter^fTfOtlichenden  PlStzen  rem  1.  JAnner  1E85 
«b  Statt  der  Acten  -  GeteUwliaA  itr  Groiawardein  -  Easegger 
Stradto  der  AlfSld  •  Tfananer  Bisenbalin  ohne  Jeden  Stener-, 
Stenipi  !-  cder  Gebfihr'n  -  Abvni.',  pünktlich  zu  bi'zab'en.  Ui<> 
S".',  Zinsen  nnd  Ti?tr^^t'^^  -  1irfl1r(^;lTl  !^!^n  des  von  der  Artien- 
(.'►•(»■llsrhjit   .lir  ,1,11.  -  K-:^'L'L-ir   Strecke  '^er  Alfuld- 

Fininaner  Kisinbahii  uuf  lin  iul  ih-a  i;.  A.  XI.I  v.  .T.  \87^i  und 
Q.  A.  SI  T.  J.  1876  aafgt'urnimeiH  n  Iiivi  ttitions-Goldanleht-ns 
per  II  1,109600  wird  der  angaricclie  Staat,  tovia  büher,  ohne 
Belaatmir  der  Aetiontre  aneb  in  Zalnml^  «n  Stolle  dar  Aetien- 
O.s.üffhaft  d«r  GrosswarJein-EsBegger  Stteelte  der  AlflHd* 
Fiumaiier  Eisinbahu  bezahlen. 

S.  9. 

Slaattregienuig  «ird  711  litri  n'n  L.n-ten  vnmi.  Jianer 
1865  ang»faiig»n,  vlbrend  der  im  Mct-u  h  u  §.  4  mr  RinlSanng 
der  Actien  fcslgesetzten  Zeit,  den  Acii<  n  -  lubaborn  für  jede 
noch  nicbt  ansgelorte  Actia  an  den  festgesettten  Verfallatagen 
in  halbJUnrigen  Baten  t%  in  «Iber  oIm  Jeden  Stener-, 
Stempel-  oder  Gebdhren-AbzBg  bei  d«r  hWgl.  mgar.  Central- 
Staaterafia  in  Bodapest  oder  an  den  Ober  Torechlag  der 
Dire«  li"n  i\flT  Oesell.'ifhaft  v  n  7eit  7.a  Z'?it  durch  die  üfpiennip 
ftetzusiellenden  und  in  den  Qrgari$cl<«n  nnd  Osterreichischen 
Amtibilltem  a  TerOirenflicheindai  ZahlpIilieB  beeablen. 

f  4. 

Der  iBgltlMiM  Staat  vaipilichtet  sieb,  innerbalb  sechug 
Jahren,  vom  1.  Jinser  I8B6  an  gerechnet,  die  im  Umlauf 

b-  tii;  iii' h-  n  91  407  Stück  Actien  der  Aciien  -  OeselUchuft  der 
Uro$s'n'anlein-&6eger  Strecke  der  Alfüld  -  >'iamaner  Eisenbahn 
nach  dem  diesem  Vertrage  angehefteten  Verlosnngs-  beziehnngs- 
weiae  Tiignog^laa»,  «.  ter.  Jede  mloite  Actie  mit  fl.  200 
d.  L  0.  W.  Ob)  den  Swrihmdett  in  Silber,  ttenei»  nnd  gebflbren' 
frei  unter  Be«barlitnng  der  fSr  die  AcUeniinsen  Torgeechriebenen 
Knndmachang  nnd  an  derselben  Zahlstellen  in  Daarem  einz.n- 
ITibT-n  Di"  virln^ten  und  »■ini,'''li''-st-n  AfMi^n,  weJrln»  mit  liein, 
die  statti^'Hhabtä  Kinlösnnij  ersichtlich  mach<nd«ti  J-tcmpel  ver- 
■aban,  nnd  vnn  der  Regierung  bis  xnr  EiolSsar.^'  sümuitlichor 
AeSen  aofbewahrt  werden,  geben  kein  Stinunreeht  bei  der 
Ocneralveraaamlnng  der  Oeadlacbaft. 

In  Folge  dieses  Vertrage«  wird  die  Actien  •  Ueaellscbalt 
der  Orossvardein-BMCggw  Slracln  te  AMMi-lianaiMr  ElMn- 
bibB  im  Sinn*  dar  «wImIm«  dar  Bagiannt  ud  der  Direction 

gleidinitig  evreinbarten  Statuten  nmgeatahet.  Znr  Honorimng 
der  Vertreter  d'r  nmgostalteten  nesellschaft  wird  der  ungarische 
Staat  big  znr  gänzlichen  £inltoang  der  Actien  einen  Jahres- 
PniclMlbalr^r  w»  0.  W.  fl.  SOOO  benbltn. 


§.  e. 

Die  Actien-Geeellacbaft  der  Orosswardein-Esseger  Strecke 
'  der  AKSld-Finmaner  Eisenbahn  ist  rerpflithtet,  ihre  »Immtlichen 
BiKher,  IrjTei.tarien,  Rechnungen  niid  ihr  ^'psammies  Arrhir 
dem  ungarischen  Staate  lu  nbergiben  und  zur  Verfügung  m 
stellen,  welch'  letzterer  diese  Docnmente  derart  autbowahni 
wird,  data  diesetbea  sowoU  wibrend  der  Dauer  der  BinlOamg 
reapeadTa  U^Idinng,  als  andi  apAter  bis  la  dem  ta  ff.  207 
des  Handelsgesetzes  Torgesebriebenen  Zeitpunkte  dnrch  die 
im  Sinne  des  Grsetzea  fainu   Berrebtiglen  benBtzt  werden 


Der  ungarische  Staat  übernimmt  das  ^'»sammte  Personali« 
d'T  Ac'ifn- Oesellschaft  der  Gro^swardein-Es&egger  Strecke  der 
Alidld  •  finmaner  Eisenbahn  und  garaatirt  dieaem  Parsoaate 
aalBe  sKnmtlichaa  ana  VerMgrn,  Emennnnge-  and  BeWrawanga- 
Decretea,  lastrariienen,  Diensiordtmngen  nad  dea  Statuten  des 
Pennonsfbndas  eatapringenden  Rechte. 

%  8. 

Sobald  dieeer  Vertrag  in  Rechtskraft  tritt,  erlangt  der 
f  ongariscbe  Staat  unbesehriaktcs  Verfdgnngsrecht  hinsicbtlicb 
!  der  Verwaltung  der  Oroaswardein-E^seirger  Strecke  der  Alfifldp 

Fiiiuiarer  Eis-ilia!in  iin  I  d  rcri  F'üiji-llini'^ ;  br-inglii-h  dst 
Bahiik'irp'»is  nni  ilir  Führ  bei  rifbsaijtti'l  wird  ilas  unbedingte 
Eigenthumsrecht  vrA  Janii  rechlüg-iltit,',  wenn  d.T  Sta  it  die 
gesammten  Actien  der  Actien  •  Geaellschaft  der  Gros^wardein- 
Essegger  Strecke  der  AU9ld-Fiumaner  Biaenbalm  riagelöst  bat. 
bin  dabin  wird  aber  aar  Sichenag  das  BigcnthnmarachtaB  das 
Staates  dieser  Vertrag  in  den  Bisenbabtt-i^tral-arwidbdcibeni, 
auf  jrinimtr!rh--'n  Linien  und  Immobilien  der  Actien-Oeseüschaft 
dur  Gri'5.sward'iii-E>-''i.-i,'tr  Strecke  der  Alföld-Fiuniaiier  Kiseii- 
babn  oliiie  weüii"  I- inveniehni'ir.g  der  Bahngesfllscbart  vor- 
gemerkt. Diese  Vormerkung  kann  jedoch  die  ttor  SichersteUong 
der  die  Gssellaehaft  bsiaateadsa,  im  i.  3  de«  gsgaawSrägaa 
Verträgst  bweichneten  drri  Anlehm  statatariseh  begrftndsts 
Prioritlt  nicht  alteriraa. 

§.  a 

Sobsld  der  Stsat  den  Bast  der  Actien  der  Aetten» 

Gesellschaft  der  Orosswardein  -  Essegper  Strecke  der  Alföld- 
Fiuuianer  Eiitenbahn  ridistilndig  einirolüst  hat,  erlischt  die 
Concessi' n  ib  r  Liiii-  ib-r  liri  s^w  unli-in  -  Ksseijger  Strecke  der 
AlfOld-Fianianer  Eisuni  ahn  ib  linitiv  nrA  es  steht  dem  Staate 
das  Recht  zn,  ohne  weitere»  Befrag»  n  und  ohne  besondere 
Zustimmung  der  Vertreter  der  Gesellschaft,  sein«  bis  dahin 
nur  durch  Vormerkung  des  gagenwirtigen  Vertrages  gesicberten 
bedingunesw'  :r<'r;  Kigenthnmsrecht«  auf  die  gesammt''n  Immobliea 
und  EisenbuliiLiiiifii  der  Actien- Gesfllschaft  di>r  Gr'i5=«ardetn- 
Epsegeer  Strecke  der  Alföld  -  Fiiimaner  E;senl):ihn  mit  unbe- 
dingtem Eigenthnmsrechi  einzoTerleiben  and  auf  Qmnd  des 
gegenwärtigen  Vertrages  die  grundlriicherlicbe  Umschreibung 
an  Onnstan  des  nngaiischea  Sliitaa  —  jedoch  mit  dar  Beehta- 
Wirkung  in  Ansflihrnng  zn  bringen,  dass  die  im  %  2  dieses 
Verlratres  «Twähnten  pfandrechllirh  i'.Hirhort-^n  r.i  il  bis  lu 
jenem  ^^etlpunkle  noch  nicht  «ingelOsilen  rriuritätAaulchen  gleicii- 

«Mg  anf  den  Staat  als  direetsn  Sehnldasr  flbwfAisn. 

|.  10. 

Dieser  Vertrag  nnd  all"  aus  demselben  >>ntspringenden 
BingaboD,  Urkunden,  sowie  der  ganze  Liquidations-Act,  sind 


Digitized  by  Google 


1. 11. 

Jkf  gvgniwiTlig«  in  zvei  gtüchlaDteoden  EMBpliir»D 
MTfcMigto  Vertrag  miii  Mr'tf*  Aetien-GwwUwAall  4» 
Ctratmhl«B-E«6egger  Stwdw  itr  AlflHd-TlQBUln-  ViMiibakB 

nach  Genrhinigang  dnrch  die  0(>npra]vci>atnn)li;tiK  der  Artionftie 
nnd  ffir  den  Qn^risc1i<-T)  Staat  nach  (itnihmii^aiit;  tlorch  die 
Leij^tslatiTi'  binil-'i  d  und  n-iljtskriiitie  l'ic  (ienchiiiicDDp  <d>T 
GfBtraJvanammlDDg  ist  too  dem  Tag<>,  an  ve)<hein  der 
CoaaniDifalfofis^lliBittcr  «in  durch  die  TprtragscblicMeiiden 
FMTlrl»«  notei fertigt«  BwflM'  in  Ti-rtiag«s  fBr  OmtH- 
rdnlt  mF^fertipt  \aStn  wird,  in  44  Ta^wi,  —  dfn  Qeneli- 
migung  il^r  LetrislatiT»!  ab*r  epitpstvi  s  W\s  EihJi'  M^ir;;  IhSr. 
tn  iTwiiken.  Der  Bahijbelriob  ist  darch  dm  Ma^l  s^trUeyU-as 
am  «Tst«»  di>s  tmf  die  Geoehmi^'Dtig  d<'r  Legislativ«  folgenden 
UnniXf»  faetitcli  zn  flberncbmen.  Sobtid  jedotli  der  gtgta- 
«litigc  Tairtrag  darrh  die  Oeneraltutanaliaf'  dir  Aetfamlfv 
feB«)iiirigt  itt,  Abergtht  tob  dam  Tag*  dar  OawlurignQg  du  den 
Linien  d«r  fi-sglichen  Eisenbahn  gebfthmida  fierht  der  Tarlf- 
1i:Iiinr>r  ni 'i  J.  r  Scliüf-s; uii(,'  iJi  r  daniit  vus-auiUii-TiliuDkri-ii Ji-u 
V«rtr%e  ubne  j«de  liesvhrüuiruDg  m  d«u  Staat,  Jexart,  uas.^ 
derselbe  rom  Oesichttponkf»  seitur  ei(r«n«D  Interessen  frei 
vcrfBg«B  kann.  Di«  Btghnng  wird  tcblieatUth  ermlehtigt, 
Mhoii  aacli  VnVgmg  dkm  Taitragta  w  floucieUm  Sactim 
daa  balriahafAhrmden  Amtaa,  eiH  Ccotrolorga«  m  ralaandm. 


(■mbftfliilieridite  öüteir^-uugariM'lier 
Biseibabiira. 

SDdltabn.  Dem  Gei('h]if(*l«ri«li(o  der  k.  k.  priv.  Sii<il>alin 
über  dm  Jjilir  188.')  enini-hmen  wir  die  folgenden  Milllieiliugen : 

iinii:  Un»  Prkliminare  TOa  MXkOOO  II.  fOr  die  im  Jabre  1883 
beriurtelleaden  Neabaitteii  a«f  daa  «Itaa  Linien  konnl*  nicht 
ciBgahaiteB  ««idan.  Um  dia  Balm  bat  Ibniiahea  KataitraipkaiB, 
«1«  ea  dia  Iloehwarf eraabMrn  (m  Jahre  18BS  «wen.  widentandi* 
(Ihig  »u  tnseheo,  mummen  grJ>**er«  Neubauten  »nrpenommeu 
werden,  «1»  uriprünglich  noiliweiidig  fr»chi«n.  Hiezu  kamen 
Erweitcrancsftinfen  ip«!  i>onderij  mit  Rücksicht  »uf  ilie  Ein- 
raUaduiv;  ^cr  A rK  i  rKi  »hn  ,  »o  du»  »ich  im  Onnien  >ii  I.A«ten 
dea  BBU-Con(o«  'it  c  A  jsl.if'nKummi"  r/n  ?fri071  )1.  rr^nb.  I)ie 
Somme  der  BniAo-tcn   Mtlli"  l.iivisfti   mit  Ende  1883  »uf 

226.778  Msüinncn  GuMcn.  Aul'  den  KArjtVi  [illlingarett  filr  die 
I.inie  \V;cn-Tn'«t  wurde  auch  im  Jahre  l^f  i  Luine  Abachla^- 
Zahlung  geleisU't,  im  Laufe  dicaea  Jahrea  in  dem  Staado  dea 
Sinilaa  mit  der  StaataTcrwaltanK  über  die  dnreli  da*  Elaliitt  der 
nriioBaa«aat«iier|iaichiigkeit  bedin^Hedtficmtioiim  darBaraehnang 
der  KanllwIlilliBMratM  kcioe  nenDeniwerthc  Aonderung  einf^etreten 
Ut,  Dm  anr  Enlachcidimg  dieaes  Streite«  competento  Schieda- 
gltiehc  tat  iwnr  constituirc  worden,  die  Staatevannltan^  hat  jedoch 
die  Klage  tiei  deiDsellten  noch  niclit  rlncrebraeht. 

I,  üpalt.  n  !i  M  la  n.  Der  Üau  J^r  7  Kilometer  Inngen  Linie 
Lieaint'- ^vfli  h"  m  «>'<''li^  Monaten  ^cl  .iut  i  :im 
18.  August  Ihfiü  eröireet  wurde,  erlorderte  hU  Endo  IHS  )  den 
Betni;  von  243.490  H.  Die  Linie  MSdliiiB  Vard.;rl.rulil.  Icr.  n 
erater  Theil,  M<:<diiDg-Kl«uaen,  am  22.  Ottubcr  l)i6ti  niA  dcrci. 
iweitor  Theil  am  *>.  April  1884  mit  elektriachem  Uetriebo  erSlTnct 
wurde,  weiat  bi»  End«  1889  eine  Koatenaujuiue  von  2Ü8.827  A. 
aaa.  Iria  afidbaba  ial  dttreb  die  Ctoaaaata»  «mUntiMf»  dieie  B«hn 
Wa  in  dia  HinttibrVM  AntenialaaD.  Dar  Baffeiit  oeinarfct^  der 
hinter  der  BrOhl  liegende  Theil  dei  VHeoanmldaa  enthehre  hin- 
reichender Commuairationa-Mittel  and  ael  «o  reich  an  Nstnr- 
ichönheiten,  daas  er  einen  bedeutenden  Peraonenretkehr  heran- 
liehen  kfinnte.  Die  Verwultun«  habe  daher  die  Genehmigung 
i-rhiher).  Tmico-Stadiea  frir  i«itio  T.corili, nhr.  za  ni nsh cn ,  welche 
von  Ilintprbriihl  Uber  U'jilicrnkffur  nnch  liuuhf  nuteiii  nüi-li.-t 
lUiieri  zum  ^Vntichlussi*  an  dir-  B.idcntT  Tr;iijiw:ty,  üvonluell  vhii 
lleilit;f  nkri'üi  nach  Kallcnlfutpclicn  luni  A  nMv'iIa--.''tT  nn  'iie 
Lieaiiig-Kitltenleol^cbener  liahn  fuhren  würde.  Von  den  Ergeb- 
niesen  dieser  Stadien  wird  ea  abbiogen,  ob  die  SQdbahn  um  die 
Coooesatoa  einer  Wienernald-Bahn  einaehreiten  wird.  Die  Secoadär- 
Mm  tw  tehÜMd  Uber  Mweafc  naah  Badknabn«.  «r  daran 
Bm  vmt  BAiM»  4b  SndtnhB  CoMaaiiM  aitaHan,  wird 
bdllaat  In  Angiiff  Mnanmao  wardaa.  an  daaa  diaaalbe  im  Juli 
im  datn  BataUbe  (fiairlNa  watdaa  «iAb. 


Kioanaiellcr  Stand:  l-nut  Udiuia  betrug  daa  in  den 
daieiraiahiaab-ngariaahen  Linien  inveatirte  Capital  iMfiglich  der 
Keatcn  dar  baide»  Loealbabneo  u.  a.  «.,  daa  Batiiaba>llateriala 
«ad  der  Material- Vonlihe  3U,7S4.617  fl.;  biam  icanmen  die 
Keeten  der  inaiobilien  per  1,429MS  fl.  «ad  daa  ik  den  ahcmaligen 
italieniaehen  IJnien  inveatirt«  Ca|ü(a1  per  ^0,320.076  fl.  Es  ergibt 
»ich  demnach  mit  Knde  1^83  eine  Ueummtaummc  des  Anlage- 
Capiuln  von  621). 471.238  fl.  Daa  realiiiru^  Capital  bctni<  ir 
Af  tiVi;  I.^j(l,iMX)(XXi  Ii.,  in  OMiifationen  458,384.502  11.,  rjsritnn;/>n 
aOtSMi.^Xri  Ii.  .Sornil  haben  <!w  Iivf^tiiinnen  um  17,l>»«).73«  H. 
mehr  betru^-m,  a1«  das  realiaiiti'  ('•ipimi.  «a?  gocjcn  die  cntaprecbende 
Ziffrr  de*  Vorjahre»  mit  1j,967.24'»  Ii.  eir.e  Vermehrung  ron 
3,102,492  fl.  ergibt.  Der  llericht  bemerkt  nun:  ,Aach  im  Jahro 
1884  wird  die  Noihwendigkeit  an  uns  Iwrantreien.  an  giästeren 
HerttellBDien  and  Antahaffgawen  mm  adiiaitHi,  So  iat  ca 
beeoadere  die  Zunahme  de*  LeealTerkehn  «riaabm  Wien  aad 
MUrjauschUg,  welehe  Erweiterungen  und  Ge)ei»e*Anla^an  ga- 
bieirriarh  Terlingr,  mit  denen  wir  in  diefera  Jahre  in  den  Slationan 
Wien,  Meidling,  MSdllnc;  und  Neustadt  beginnen  «erden;  auaaer* 
den  sind  fUr  Hie  Vollendung  der  EiweileruDK  der  Station 
InB«bri!fl;  fln'äp^lii-ft  il'r  Einnuindung  der  Arllierittiiiiin,  t'Ur 
CfiriLUrmi/l  t'llr«i;ij  l  ei  I  l■a^5^c^•Jl)l  ungen  in  Tirol  unil  dir  die 
\  i'ilt'rrHjng  4i'r  .Vi-ulmuti-n  nu(  i'cr  Tiroler  iifi.l  I'u.'-lcrOi.-ili'r  I  inie 
Auslagen  im  iicun-.mibttmc;«'  von  r[:c.-\  l  JdXl  •  Ii  >^,)  rl  in 
Au&aicht  tu  nehmcD.  Kttt'icso  dio^dert  ufijitr  KAliipAik.,  wie  wir 
bereits  im  Vorjahre  er^vUhnlen,  weitere  Ergänzungen,  unter  welehen 
wir  14  Courierzugs -Locomotiien,  14  Lastitutfa  •  Locomotirea,  it 
Tendar*LoeQMntie«B  iBr  Beeaadbtlge  «ad  t  kleine  Leaanetiven 
für  dia  f.a«albahnen,  ferner  die  AnjcbaAug  tob  Peraeaeawacen 
und  Lastwa^n  besonders  hervi^rheben  mHrhlen.  Filr  dieae  An» 
Schaffungen  ist  ein  Heua^  Ton  1,650.000  0.  zu  prüliniiniren.  ReohBen 
wir  hiezu,  dass  die  Veivollständigung  un»erer  Anlagen  in  Abbatiit 
und  am  Seromerini;  einen  lietmg  von  300.000  fl.  und  daaii  dio 
Linii»  Rs'lkr-rfihurcr-Sr  iehVId  ''.^i'.  I?i>'rr»L'  ''nn  2.M),000  tl.  in  Anapruch 
nehnteK,  'l:!.*;  fr'ri.tT  :iir  /.!i-.'ln'ti  \'oIJ«*tiilNn^  der  Locall:<ai'Iien, 
Fowle  der  llaleiili.Tutcn  in  i  rii  st  nddi  2lKi.0OO  fl.  erforderlich  aein 
dijri'ien.  xo  ergilf  ''u'U  i.ieraus,  dass  das  Budget  für  1884  eine 
iiäiie  von  .'liSOO.ÜOiJ  »1.  erreicht.  Von  diesen  Auslagen  wiid  ein 
Theil  erst  ^egen  Knde  die«««  oder  »u  Anfang  de»  nlichslen  J:ihrea 
lor  Zahlung  selangeri;  wir  werden  daher  erat  später  Veranla»»uug 
ünden,  die  Uiitcl  «ur  Deekun;;  in  ErwMgMf  «m  aiaikan  and  Ihrer 
Ocnehiuiguni;  »oriulenen." 

Der  I)  e  t  r  i  e  b  des  Jahres  tSBS  ||««ialteto  sich  folgender» 
niasaen : 

Dio  Aniftlil  der  beförderten  7,8ge  war  102.241.  tj  wurden 
.  iir  ji  kijelegt  I3,8S7.1I7  I.oo<iniotiT- Kilometer.  Davon  entfielen  aaf 
.Schnell-  und  Coutii-rjüKe  1,592  995  Locoraoiiv-Kilometer,  aot 
l'er*oncn7Üge  3,979.621  l/>coniolivKilomet<<r,  :iul  pemiachte  Zilei- 
I.tfM'^.VJ  Loi'OmutiT-Kilomcter  uml  anf  GiluiiU^c  5,798.!'37 
l.oi  .rriutiv- Kilometer.  Ea  wurden  terner  jur  ii ■^i;•legt: 

von  i'erannenwngen    9i>,.'t61.i»l(;  Arha- Kilometer 

,    l.aalwaeen   482.991.630 

„    Po«twn»[en   13..'»i:9.014 

Zua.immen  592,!'22.f)i»0  Acha-Kilometer 

Die  Anzahl  der  beförderten  Personen  betrug  9.223.256. 
Der  r  ersonenverkohr  wei«t  im  Jahre  I88S  eine  Zunahme  «on 
1,103.121)  KriKCnden  vf.  Ilior  (inben  vonugaweiae  die  im  »htre- 
laufenen  Jalire  in  Wi.n  «lniU;.  h,i-  t  >n  Ausstellungen,  soisio  dir 
für  <\en  Verkehr  in  der  Wiener  Lricnlstreoke  eingeführten  larif- 
Krrnii---ii:;itii;  Einfluas  geübt.  Wie  vorauazusehen  war,  h.it  jedoch 
im  B.'sten  Jahre  die  Vermehrung  der  Einnahmen  mit  jenen  der 
Frequenz  noch  nicht  gleichen  Schritt  gehalten,  und  ist  diese  Auf- 
gleichung  erat  auaccsaive  au  erwarten.  Bei  den  MUtlär-  Tratisiiorteii 
ergab  aiah  im  Jahre  IBM  eine  VannindamaK  am  6BbM$  Kann,  vöu 
dem  Jnhra  1882  dia  m  Volge  der  BfatfOhmof  dos  TaRiloHal- 
Syaton^a  ▼eranlnKalen  gri).a8cren  Tnippen-DiAlocalfonon  tn  atalHV 
kamen.  Ea  wurden  imlianzen  390,218.956 Personen-KOentetersUfCeic- 
gelegt,  d.  i.  pro  Kilometer  UerriebaUnge  179.328  Pereonen-Kitomotar. 
Jeder  Reisende  hat  durchschnittlich  42'ai  km  zuriickgrlogr.  Von 
den  äitiplfttcen  waren  düreii-i  hniulich  23-4i  %  besetzt. 

Die    Einnahmt'     ai»  f'ersonenverkohr  betrug 

9.4W.-iR7  fl  .  d  ;.  [.ro  Kil.Mn.  h  I  liahnUng«  4334  fl.  pro  Person 
1  lAi  :1  ,  j.rn  p.'r-irm  ufpl  KiIonii?iiT  kr.  Mit  dem  Nebenartrlgnis« 
«ieiU  aiidi  liiä  £iiiiiajmie  aus  dem  PrraonenTerkehr  auf  9,853.442 
Oulden,  d.  i.  auf  4499  H.  pro  Kilometer. 

Oer  Oeaaromt-FrachteaTerkehr  hat  von  5J66.17I  t  im 
Jahra  IM»  «Ina  8(ai|afmc  «>r  OjMLU«  t  iaa  Mir«  im,  d.  L 
4MMI  t  Oda»  »t  ParcaM,  arfhhiaik  BarOtlädahtfet  man  ii»  Ah- 
aabme  des  Vatkakm  In  wa^oa  und  Thieraa  vm  flJO,  t  mdder 
MUMbsttler  nm  tOSO  t,  ttgtgn  dU  Zanabm  dae  VaAehm  von 
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c^ebkhrenpliichtigen  Uof;le^ütoro  uui  25^7  t,  .-tä  er^-ibt  »iiih  für  ioa 
eigentlichen  Frachten  verkehr  eine  Zunahme  um  462.497  t.  An 
lUeier  Steigerung  nabm-m  die  ineUten  wichtij^o  Artiltel  Iheil; 
und  iwar  hoben  imIu  Bm-  ud  Wtrkli«!«  um  1*1.879  t  (d.  i.  wn 
13n%^,  MinaralkoUe  und  ColcM  vn  tiJBSS  t  il-i'l,),  PkudikubMi 
Ulli  4J.K18  t  (40  i*/.),  Mahlprodact«  um  31.H2  t  (13  »'  ,».  Oetreidc 
um  •iö.bTä  t  {i  t,'/,).  Cemont  und  Kalk  um  26  561  t  023  *  V.'), 
.Steine  und  Ssnl  «m  '2i.976  t  08«*.!,  Wein  um  18.747  l  (14  i»,), 
Kohmctallc  utid  Knc  um  18.410  t  (Ss",).  Silmfreien  un'1  Hiil»cii- 
Irüohto  um  11-719  t  (37»  ,),  llobkohlo  Sin  f  Torf/ios«!  um  II  144  t 
Runkelrüben  am  ll.aiü  t  J'.»  >■  '  ,  Eis  um  11,009  l 
i767«/,),  Üucker  um  10.9<)i  «  (^'^J,  !'.rH,,n!,ul/  um  1 0,&.'.9  t  (5i •/,). 
Ziegel  um  10.134  t  {9  ^,,),  .Splr  r„,  „„,  ^-564  t  (iO».). 

Die  gerörderten  Tonnen-Kiiomeier  lielni^cn  l.'.20;>,40ri..'»5t>, 
e»  cnifallen  «of  Oeiiftek  'i,5t)0.til2  TonnerfKiltuneier,  für  Eilgal 
!),4'i6,390  Tonnen -Kilometer,  rUr  Fraeblgui  4or  NormatnlaMen 
«Ü^IJI  Toonen-Kilomewr,  flir  K«hl«ii  «od  Cottni  128^9.994 
T«nnao-KQom<>(er,  >!aMdimeii  1.084,838.W&  Tonflen-KHointler;  pro 
Kilometer  ni-triebslilnge  «ntfalleii  501'.877  Tonnon-Kilunieier. 

Uic  Kinnitb  men  au«  dem  «iiiiervcrtchr  betrusen 'i9,3'Ni.58li 
Gul  len,  d,  i.  pro  Kilometer  13.3X2  fl.,  pro  Tonne  5  oj  tl.,  pro 
Tonne  und  Kilomeier  2-«o  kr.  D*  ilio  Torschiodenou  Einnahmen 
-,i9S.846  H.  batrngao,  (O  «teilt  ««h  die  UatAamt-Eiaiiahine  auf 
39,4£S.875  H,  d.i.  praXitoaeler  IMII611.  undpmNiitt-KiloiMttr 

■i-H  fl. 

Die   IteirirbHRU'cnbea  betrugen  16,Wl.fl3B  1.,  dimdben 

betragen  auf  Einheiten  reduvirt: 

^rv  Bitsn  Kllrtmutor  0<il<1cn 

18H-2  1883 

AllKenieino  Ilahucrhaltuus   445   444 

Itahnaufsicht  und  Dahnerhallunc  17.'>1  1H51 

Verkehr»-  and  sttnimercialUer  Uieoat   '^61)1  

ad  WariHtüttADdienit  1<J(>3. . .  .-J013 


CHKONIK. 

EtiMkihn  HftftUr>X«tkort«h.  Daa  Gaaeti,  betraffand  die 
UanitaMiuit  «iMr  EiMnlwbn  im  Uvümt  neab  Ualkavieli  h4it  die 
«llertifleluta  Qanetion  atltiltea.         B.  JaH  wird  die  politisoilie 

Qegeh>ini(<;-ConilBlllbNl  in  IMkMiah  SDMmmentreteo. 


»itiOO  CH9H 

I>io  ZuruihrüL-  l.  r  liclrlol.^.ui ^saben  i'-f  1,234.814  Ii.)  findet 
ihre  Krklüruog  theil«  in  der  i^tei^uni;  des  Verk'.'liri,  thieils  in  den 
llauauaitabnn  in  Folge  der  Ilochwassersehiidcu  dos  Jahres  1882. 
Für  die  Dehobune  der  Ilocbwa^üoracblldon  auf  der  l'u^terthalcr 
Bahn  un'l  der  'nroler  Linie  sind  Terausu.ibt  worden:  vom  l>>. 
September  bis  Ende  D«oaml>er  1882  1,3UU.9U7  fl.,  im  .Iahte  18.s:t 
fl.,  iBHOMnan  SglttitM  fl.  md  aa  werden  nach  einer 
Ttw^eamninMian  dataüHrteB  Ueraahnnng  bis  <ar  Vollenduni;  aller 
ArlieitBn  MMÜl  erforderlich  sein  318.8Ö4  fl.,  su  da«9  die  Totalkostcn 
ösh  nnf  fl^BHill'-  d.  stellen  werden.  Im  letzten  Gesehäfliiberir.hte 
w.ir  das  cesammto  Erlordemis»  auf  rund  3,00ü.O<Xl  H.  ¥<T»n*i:!ila(ft. 
Der  nunmehr  erforderlich  ^ewordeno  Mehraufwand  von  Mi.OÜO  fl. 
wird  damit  begründet,  dass  sieh  di.3  .jur  ilpfinitiv.i.  Wipib-r- 
i  crstclluni;  der  Dahn  /u  loi.ttei  Ii  li  .4: .'M  i'.-'ii  uju  h  :  i  :i  In  Im  i:.  i 
genauer  Aufnahme  im  Terrain,  diü  ei  [  Im  Kruliiiiljn  IHi.l  .u 
t'nde  gebracht  worden  Iconntr-,  .  .-i.dil»  Ii  ^•^ll^.^c1r  linlii.ci, 
als  ti  bei  der,  kur/c  Zeit  nach  der  Katastrophe  vor^onommenen 
SeiililawHr  der  1  all  wer.  ttä  iMUi«Mr  FMftnc  der  Aiug^an  bis 
ÜAdn  1981  per  i,mh99T  fl.  ainlK  rieb,  wie  dw  Berieht  bemerkt, 
benms,  das«  iliese  Auagaben  der  Ilauptsaaltt  aaeb  Air  Sebvtcbuiteo 
tinmittclhar  naeh  der  Katastrophe  selbft  und  für  dt«  HenlollanK 
von  Provisorien,  um  die  Hahn  »obald  nls  inS^licb  wieder  in  fahr- 
baren Zustand  zu  bring:«»,  verwcu'let  werden  und  somit  nur  dio 
in  den  .Ta!  rf n  I8H.H  und  1884  geniailiten  Ati-^fiUn  n  iia  Betrage 
von  2,-i>j  ri,  als  wirklieb  produetivc  Lcjstunj;..!:,  nimlieb  als 
«olcbe  Ii  uitttn,  welehe  die  WicdorherstelluDg  der  iiahn  ir.  ih.ren 
früheren         .rd  zum  Zwerke  hnlt<-n,  aniuüehon  sind. 

Diu  be«ondercn,  lu  den  vieentlirhen  UclriobskosSci:  nicht 
KehSronden  Ans({:»bcn  beUuli  ri  -ii  r.  u  ii  7i'l!.684  Ii.  und  -itir  -rn 
um  fl.^  dies«  Erhöhung;  nittrt  daiicr,  dass  ein  FUoftel  der 

dtsnupaltababf  ttr  die  dciinliiTen  Actian«  ÜMner  die Ufnoickoetaa  der 
nanaa  Aatien,  aawfe  die  Spesen  fBr  den  ümtenaeli  einer  Setia  «on 
Obtigationen  zu  bestreiten  waren. 

Du  Netto-ErtrSpuiss  belauft  sich  demnach  .luf  22,462.238 
Gulden  and  nach  Abrechnung  der  besonderen  Auflagen  und  der 
Einkommensteuer  (2,1.T2.9G3  ü.)  19,63ti.ti91  B.  Dazu  kommen  ver- 
«cbiJ'ilene  Krtr!iE-ni«s(>.  Zinsen,  Annuität  der  i. ri;::irlsi«hen  P(*?i(*rii»>i.'. 
MD  :i;(sp<  um  N'  lto-Kiii.ii:  von  19,88U.44;*  il.  uml  mit  der  Annui;;!! 
der  itJi  lii-nUi'tir-M  j;.'-;.'riHij;  ein  solcher  von  .HI  ,1 1 7.4Ü4  fl.  rOBullirl. 
7.ur  V..'r^in^;]Ill.■  und  .\ luortisation  'ior  rrlnrirKlen,  sOwio  tur 
Tilgung  der  Actien  waren  26,999.645  Ii.  erforderlich.  D<t  Weehsel- 
coursverlnst  batnie  3,0!£i.fU(5  A.,  es  verbleibt  KOmil  cn  l  cb.^r^t  huss 
von  1,79&.024  d.  der  sieh  durch  den  Vortrs«;  aus  dem  Jahro  1882 
aaf  j^T&MNI  IL  «rbtUit  B*  ward«,  wie  bereits  »MaeUeV  baaableaeea, 
9  IVanaa  per  Aelie  sa  -rerOteil«»  und  IttUlifl.  auf  da«  Jahr  UU 
an  1|b«itragen.   


l-iLsLni-PrlMMMr  Blaaakiill.   Das  ÜämU,    betreafeod  dii 

Erwerbung;  der  Pilson-Priesoner  Eisenb.ihn,  hat  die  allerhöchste 
Sanetion  erhalten.  Mit  1.  Juli  geht  der  üstrieb  auf  den  Staat  über, 
und  ni-T'!'"  !  von  diesem  T:i:.-p  lifTri;-.  )ie  Porsnncntarif«  der 
weat'irl'.-.'n  St.iatsbalincn  ;i  ;     Ii,     1  U  iiin  .'In^- 'l'illirt  ■.vitIcil 

Kiseubalin  •  KrSffnuuireu  im  JaUr«  18811.  Im  Jatue  18»J 
wurden  in  difK.'ct  iloi -li^'ialf'..:'  l'^l  Thnilstrecken  in  der  LUnge  Ton 
294'iH>«  km  erOITaet.  Wir  haben  dieselben  beraita  in  Nr.  1  der 
»Oetteir«  Biaenbahn-Zaitunf«  aiu  diesem  Jalu-nnge  verBffentüabt. 
Bs  wlren  aar  aaob  beiiufilgea  die  am  L  Nevanbar  arMbele 
Strcel(eEiBeir>BeiMMarfM«  (lO-*«a  kn)  and  diaKatleaberjer  Loeal- 
bahn  (Svl  km).  la  der  ungaitsahen  ftttelisbMfto  wurden  folgmde 
Linien  erSiTito:: 

lvi»-Zoubur-M4kü   Ol  Kilometer 

PnadMirf  Rtlaartdarf.   8-«  » 

M.-TherMiopel-V«vMtt  IOI1  • 

Mako-Me/öheeycs              ....  Ä7i»  » 

Mctohcj{>'es-Keteg}'b;i«a            tliht  ■ 

Qr.  Kikinda-Or.  Beoskarck . . .  TlhlT  • 

Greres-Torda                         87  > 

(iQns-Steinamani^or                   17'4  » 

Marmaros  Szi.;ct-l:(jaaMdk  .  .  iMH  • 

Trencsin-SiUoin   » 

Szcred-Galantha    12» 

K^tszilles-S^cgsx.ird                  55  4  > 

I                  Marniaro«-Sii(fet-Sukratas  •  -  •  •  20"«  • 

Neusatz  ."i^ndin                        41'4  » 

I   I        1: .  .  ,  .  'H-*  u  Kiionieli-i'. 

Snd'Norddeulscliit  Vi  i  bimlun^itbahn.  Her  Verwaltungsrath 
"1er  Süd-Norddt'Utsehen  Yerbinduni^sbabn  vcrlautbart,  dass,  da  die 
conccssionsmSaaige  .Slouorfreiheit  mit  1.  Juli  1884  ablUufi,  von 
diesem  Tage  ab  de  Oblicalions-foupons  der  Kmission  1879  mit 
einem  Abzugo  von  2ükr.  UO°i«i^e  EinkommeniicuerJ  und  von  14  Icr. 
i.stempel^ebuhr}  delmr  mit  %^  fl.  JCr.  Noten  ».  W.  per 
Coupon  eioselflst  Warden.  Dia  Bmiasion  1879  nmfaast  einen 
Nominalbetnig  von  1,800  000  fl.  6",„iv-er  Obligationen  Ii  W>  fl. 

Urf«nisatloH  das  SlaalMiaenbahnbelrieltes.  Nach  Uit- 
thcilungeo  officiBaer  Z«ltiu|^s»ll  di«P«bli««lion  de«  OrMoisatiieDs- 
Statutes  flIr  die  Slaaleeiaeabalnea  ioi  Laufe  dleeer  woaba  cr- 

I'rlorlUlleu  der  Ituilulf-Baha.  Die  .Sub^i  r^;iiinh  auf  die  vier- 
),fri'i  nrl^-cii  flüldiirii  nintMi  iii>r  Uudolf-ltabll  (SaUkamniefgtU'lialtO) 

.'irii-         .1-  .",v.ii::iLi.r  /-.'iehnaBc  flat  aiij^lagteii  Batraiat 

vou  ',i'J  .MiIIj  ni:;i  .Mtirk  ergeben. 

Kascliaa>vderbers«r  Vaba«  Die  Verwaitang  der  Kaiebati- 
C)derberger  Hahn  wild  Aoob  ins  Verlaufe  dieaea  järac  tinaBeibo 
grösserer  Ikwiaa  amroM  aaf  dar  tMamsiobitehaa  ab  aaf  der 
ungarischen  Seite  durebimiren,  die  vetwiegead  bt  der  Bnnllinia( 

der  Stationen  boslebcn.  Die  Melirtahl  dor  Kauten  entftllt  aiaf  diäte 
lieichshitllte,  irxlem  liiefur  263.000  Ii.  präliminirt  sind.  Das  Blftr 
derniss  (Or  die  «agarisoheu  Linien  ist  mit  fl&OOO  fl,  TaraoaellaKt. 
Die  Aufwendungen  werden  in  die  Betiiobtnehnnag  eugetMlH 

werden. 

Kli'ktriKcliP  .Stadtbaliu  tu  Wien.  D  enstag  den  17.  d  M. 
Jiiitil  lliinili'lNrutrustrnuni  diu  i^rato  W'rli.indiuTstr  ilbcr  d;is  von 
rl'T  l-"irn;,i  Sirriions  &  llnlsk'L'  ulniiTL'iiditc  I'n  jf'::  ■  uioi  rdol.triirhen 
.Stadtbahn  in  Wien  statt.  UcUor  die  Veitiasiüiung,  an  der  sieb  Ver- 
traier  dar  k.  Ii.  {kDaml-Inspection^  des  Magistrate  sowie  der  Firma 
Siemens  ffitska  batbeiligtcn,  liegt  folgender  Benoht  vor.  Das 
Substrat  dor  Verliandlung  oildet*  «an  Uetieht  des  Wiener  Ma- 
gistrats aber  das  Projoel  Die  erate'  Fiage  ging  dMa,  ob  die 
durch  die  Inuon^tadt  in  einem  «igenihündieh  constrtiirtcn  Tunnel 
gcftthrtc  Hahn  mit  den  tjtrasscncanlilcu  vereinbar  sei.  Der  Bericht 
;f'rs  MaL;iit-,-it-^  halte  diese  Frag«  ini  Allgemeinen  günstiif  Ti^snt- 
irt.:!;,  Uli  i  dio  IVm;, '«lauten  legten,  um  den  Beweis  Iii:  die 
Mügliciikeit  ji.  .■rl  rlnij.'n,  in  der  Conter«o»  zahlreiche  DctuiliiU'ie 
über  die  erfofderlii'ti  werdenden  Canal-Umlegungon  rot  und  vcijiüd 
auseinander,  dius  Ictitero  «ur  gerin effitriser  Natur  seien,  .-iolaun 
wurde  die  Frage  erörtert,  ob  Noriiifüspnr  niinselinnswcttli  ki'I  '  ier 
ächmalüpur.  Für  die  Normalspur  hnttc  sich  der  Magistrat  auige- 


oheBt  wflhraad  dia  Fnffectanton  die  Schmalniur'  vorseUa^. 
VHfß  fihrta  n  aGur  bwgen,  eingehenden  lJia( 


i  weh  aiatga  eakui»' 
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lige  T'uiiklo  c^cr  Timm  wm  Spraolu*.  To  <I<!r  Kühe  ilc«  ntCi'ii  Poluri- 
hxu!<eii  Uc  e»  nolhwcadig^  iic  Dahnaiilai^n  den)  .Striib»piiprojcctc 
ilor  Geweinde  anaupaMrii.  l>ic  Coni'i-B>torib\M'ibcr  liaileu  eine 
i^rnuM«  Anubl  von  dartiif  t»-zil|(lii  Ijon  l'iirallcl|ir  >iect<!n  vorgc 
l'iihrt;  imoh  finom  lUfi-f-r  l'rf  ifric  v.  nrilo  dio  Halin  liinj,-«  üi  s 
PaJitit  Sinn  uni  r  .ii  r  I  i  ■ ;,  :  .  n  !•  i.  i^ri  ,  -,■  ul*  olTeix»  (iul<*riel>i;))ii 
geführt,  in  ihrem  \M':ti  rt'u  Vi-TlÄUlti  tiiri  neuen  Hiiii»»r- 

l'loi'k«  «ii'h  tii.Tiwii.  Ii-Inrnd«',  mit  lietn  hnrJi.  i  li  in  i  Kiiprfvht-t- 
pUUe  tOromuniciitntle  Tcrrft»»e  (■ilden.  Sodiinn  kamen  die  iistho- 
tilchMi  ROckaii-hlcn  zur  .SpracMr,  welidie  »ul'  die  lum  Uau« 
WrtiM«it«M*  Steptianiel'r<icke  Jiu  nvliin«a  men.  ^^bli^iiftlicb  tyurdcn 
noch  B«dMk«n  iaat  bMügiioh  4«r  ISumflndwig  dar  Bnlin  in  dir 
T*bontraM«.  Di«  Frei««(iiiit«D  muten  »»einander,  iri«  sie  dio 
ClH>'<rui?l!on  zu  bcwiTiKt^lliBf-n  ge»ontii>fi  nvlcn,  und  Tcr^praclifn 
dio  VorUpe  darauf  Iip/ü;.Ii  I  t  r  .^pcciiil  Entwiirlc.  L)io  Con(•t'l'!<io^^- 
«erbcr  haben  auch  d&ri;eli!(;t,  äm»  die  clck'tri>^<:liu  Kalin  mit  der 
AuaAlhrunit  einer  Siadthahn  im  Sinne  der  friilicrvn  l'n  jccto,  »ci 
t»  am  I»on;iuoanali>  odfr  WjpnflufKO,  in  keiner  Wci«  ■  n  lliilire, 
ficinii'l  r  Liii  (  im«  derarliK»    Vollbahn   die  Möglichkrir    riHr:i!i  illo. 

Wieiifr  Verhindnoifjibahn.  Uitß  Vcrwaltuni,-»  l  umitü  der 
Wiener  Verl.inJunK«^':«bn  h.il  den  lle>>ililuns  «;ci.-i.«ht ,  die  im 
.fahre  IHGO  erbaute,  über  den  Doiiau-C^nal  führend«  llrtlisk«  um 
labauen  Wibrcnd  dar  Zeit  dea  Ua»baiiai^  die  auf  swei  Monate 
«rniD«»bia«t  i«t,  wird  dar  0Btar*ar1t«hr  auf  dcrStrcfikaKardbehn- 
Zailamt  ciMirt,  wid  dtttdi  dk  liiiiiiromiai  Oeaw-UlWialiit,  Staato- 
^niVobn-GNdheliaft  «rmtit  irarden,  da  die  bccligliahen  Ter- 
«iall1lll|:aa  sich  bereit  erklrirfen,  ib-n  Verkeiir  i:et;rn  Kr^alx  dur 
SalballtovIeB  lu  befort;er.  Der  Trnn'port  von  KiJgilleni  auf  der 
^irceke  Kordt  abn-Siidliabo  wird  ind«c»on  per  Acli)>«  «rfblgcn.  l>er 
I'ersoneuverkehr  auf  dm  Strenlt«  NDrdbshn'Zellanit  dBifUTt  flir  die 
i^eit  des  I'mbii'.ifj:. 

SOdbahn.  Am  Jl  luni  I.  J.  nird  die  IlaliestL'llo  »I'rit'cbnitz« 
»«ifch<  r.  di  u  St.iiiMii.  ri  Krumpendorf  ui  d  l*ört«i  htuh  am  See,  für 
den  rrT-i.ii<M,v.  il...<lir  erfiffni-f. 

Loc4Ubahn  Wubaa  •  Sanerbruna  •  Kakitseb.  Dm  llaodclü' 
laiDSatefiam  fa«(  bczQglich  eine*  von  d«n  BAiraatMinebnMri)  Eduard 
F«rdinMid  Klementievica  und  Carl  von  Oenutli  überveialtten 
Prt^tM,  WreSind  eine  LoeitHialiii  ve«  Vobon  naeh  Btnei- 
IwiiaD  iin<l  lto1iit*e1i  die  TracenreeMen  «ngaerdnet.  Di<>  km 
laue*  Linlf  iweigt  in  km  320(15  itächnt  Wnbou,  /wiselien  den 
Siacionen  I'ölUchnch  und  Poni^l  iler  Sti eeke  \Vieii-Tri>'i<t  d>  r  .Süd- 
biibn-GciicIlsehaft  ab,  zielit  in  rorwie^end  «iidK^tlii-lK  r  Uichtiing; 
dem  Seitenthale  de«  Moslinbnelitbnica  folgend  und  die  Clrt«cbuften 
1.1  mberji  und  Lefehe  beriibrend.  Hinge  der  Ten  P5ll*'.-hR'.h  n»cl> 
l!obit«eh  führenden  Strasjc  iii  er  S.tuerbrur.n  naeh  RohilS'di,  woselli»! 
die  Traee  vnrIkuKff  endet.  l>ic  im  Zuge  dieser  Linie  projcctirte 
Ma)ininl«tei|i:un^  bctrüh-t  'J5  pro  millo  und  der  daselbst  lur  An- 
veadung  ^elongeud«  Miiiicuäliadiu«  160  lu.  Die  effe«tiven  Uau- 
Itooten  «iitd  nit  l,a00,7W  fl^  d.  i.  60.877  fl.  pro  Kilometer  ver- 
aniofalact. 

ViftdUfenManair.  Dar  Deataelw  Iid^e1i«(at  beaelilMUgt 
•ich  fecenwirlig  mit  der  Berathunf  fltier  da«  tjnMlTersielieratiga- 

KtteU.  Tm  Verl.nafe  derselben  wunle  /weinial  beantragt  die 
Biaenbahnon  glciohfall»  unter  die  verüieln-runkTpfliehti^on  Betriebe 
auftunelimcn,  das  cratenud  direet  beim  §.  1,  wrlefirr  die  betiefToiiden 
Betriebe  nuf/KhIt,  d:u-  iweiletiial  indireet  nl«  bei  4  der  Antriij; 
cc?,<<dU  wuriii«  i.im  f!e*eii  auf  UeaNic?  nf  d  Arbeiter  de»  Itciclic», 
I  im 'S  1  Ulli  ii-'^.  nder  einer  Cinnv  uin   jui' !i  dann  anzuwenden, 

»Clin  ;  In  i  III  Um  triebe  bem  liaftitfi  »irid,  der  nieht  unter  ilcn 
Ter»icheriiiii;>; 'II. Olli  •■•II  Uetriel'en  aufi,-eiilblt  i(t.  Der  Antr«>;stellet 
dachte  liierl>ei  vorwiegend  nn  die  bei  den  ,Slaat^bahnen  iiiih'eiitcllton 
Ueamtcn  und  Arbeiter,  ilie  von  dem  Gesetze  uui<4;e»chloi»en  *ind 
Die  bezüglichen  Anträge  wurden  jedoch  abgelehnt  und  ea  ferlileibt 
•WBÜt  in  Bmik  auf  die  Eiaenbahncn  beim  HafrplUrlti)|«*etse. 

.PerMHl>HaehriflM>  Dar  Oberwintpeeter  der  Sddbabn  Herr 
Franz  G8bl  wurde  ium  Manchincn-Direetor  bei  der  genannloii 
Gc»el1»eb»tl  belorderl. 

Üe»ang>Tereiu  Satcrrcioblneher  EUrnbiihn-Beamten.  Itti 
dur  vrim  »( lenaiiK- Vereine  der  österrcichiseheii  Ki^onlialin-Beuiiilen« 
Mittwoch  den  '-f>.  Juni  l>*>>i  im  k  -.  ^■fl|l  »gurten  verunntnllelen 
.S u ni  m or  -  L ie d c  r  taf e  1  «ird  ein  -MrLl;ili'K  ccwählie«  I'rocrnmn« 
mit  5  interej*aji|en  Noviiiten  yeboiin  »etdeu.  Zu  die»i'r  Lieder- 
tafel wurde  die  Mitniikun^  de«  Oiierneiin^^ers  Herrn  Carl  ^ebnehner 
und  der  volUtiiiidigen  Capelle  de»  Herrn  Iii  StMUsg  ifuge«i<:bert 
tileichaeitig  atiiirt  die  Leitung  de«  jeenannten  Vereines  die 
V«ran»tallang  elaer  8ingcr>P«htt  (mit  Ötelen)  aaob  Zaaim  am 
6.  Juli  ]W4.  Üicaer  Aiiellug  «Ird  lieli  Ober  den  gaaieo  la»; 
«MreckcB  und  bei  jedem    etler  elatitndeiu 


MISOKLLEN. 

U»*  Itureau  rOr  Eiiteubabnbetrieb8.8icberuoi:»eiar<chtungen 

(Inifenieur  A.  Krijjner.  Wien,  L,  Maiimilianstrasse  H)  hat  den  Ver- 
trieb de»  Sichcrhelts-Vernehluonc»  für  Giiter«rat;Bn,  l'ntent  G.  Menxl, 
iibcrnoninien.  Iiio-  t  Vc-Lliluna  beiteltt  fMtt  »vii  bitber  aus  Ueb- 
iMibnur  und  l'lnniiien,  nur  auj>  einem  einernon  Itiu);,  welcher  mit 
einer  beaoaderen  Vorrielitinic  zv  Atrfaalia»a  aiaar  Plembe  Ter- 
mImib  iaL  Diesea  System  aofi  *leh  nieht  nur  eeiner  baMwidereii 
Si<^erlicic  und  Einiaobheit  wegen  auazeiehncn,  soston  eicli  Meh 
veeentlieh  billigor  rtellen,  als  die  alte  VersehlaaemelhodR. 

ImeriksDisfb«  Eisenbabn-Xuatiade.  Oer  in  nriinael  er«ebei- 
nendi>  »Munlleur  den  Inlrn^lH  materielr«  bringt  in  «einer  letiten 
Nummer  eine  Zu-aninienHleUung  üliej  die  Kie<^rilh<iin«vcrbitltnii<»o 
der  anieriknni>c')u'n  Kixenbnbnen.  Demniieh  I  i  -if/'  n  9  b'nternclimcr 
iheils  eipentbiimlioli  iheiU  ^nehtweito  63 enpl.  Meilen 
Kl»«  nbnhnen,  d.  i.  n:tbc/u  >I  i  H  iJltu  de§  KCsnivmi'.i-n  Eisenbahn- 
nettea.  I>ia  «iiiicutneii  Unlcnichmer  haben  f'decndcn  Beiut«: 

LlnUm  SuaBBf« 

rpylr*clir  Ui'IU-li 

Vanderbilt  ...                             ,      .i.iriO       3,ti91>  fi.«49 

.Icwctl  '                   Lau      Lt!64  -Lm 

Roberts                                      AA»      6.004  6JM 

Uarretc                                        »90        281  1.271 

JaTGmtld   1.M8  7.M6 

Sidney,  Kiiiqn  und  tiould                           6.9»  17437 

Mitchell                                        i.-m         -  <76<) 

Aukenuann                                    l..''<»7         *ir2  IW«» 

Porter  nod  Roger«                      1..57H      1J!12  3190 

LI  TK  HA  TU  IL 
Wtuhlffn  ElMnbahU'VontMikarte.  Die  naueale  (NM-er) 

von  Ilur/u  Oberin»iuctiir  der  HaeliHii-elien  Slanlsbahnen  E.  Winklcr 
heinus^'^gcbenen  Kii«  nb,ibn  KüUtcukar:e,  ^ibt  den  friiheron  Aus- 
l^aban  ftn  V'urlrelTliebkeie  niidits  uaeb.  Wir  können  auch  diosmal 
nur  wiederholen,  was  wir  in  He.;u^  auf  die  früheren  Aue(;abvn 
sat-len:  die  K-irti-  i«t  ?in«i»i  .teirlinct  (t"t  gearbeitet  und  was  die 
11  ui|ii-;i  In  i-i.  ;i  -  s  r>;  n  ai.  K»  enipficblt  sieh  d.ther  diese  für 
i'en  Kixcnbnhndicniii,  v>ic  auch  för  S{>«dileare  höeki«t  wiohti);o  Kaite 
wlbit  auf  da«  Beate.  _______ 

Bericht 

de»  erM^n  PrliFll«»fk»n-Biirwin  In  Wie«,  lüeuifiifii»»«  13,  von 

Pittri  t  *  .^neller, 
Uber  die  inucBlaii  l'.ii  'rtc       1.;:. -nl  ihnbau-  und  Eisonbahnbelriebe- 

mill.'l 

Oei>1orroich-Unf;arii;  Patent- KrtheilungOTi:  A.  Aucclin  io 
Par'm,  App.irat  lur  Wicdcrerwünnung  der  WlirmlLiiiehen  für  Ei»eB- 
bahno«,  "Jl».  April  1S84.  —  ü.  t.  fiothmund  in  Wien,  Selbsikuppe- 
Jung  und  ScIbateiithMppelaa(  <m>a  Eisanbahn«4geB,  Zft.  April  1W4. 

W.  Parker  Smith  u,  Lottiritbiel,  BreiMcpitaral  fSr  Eiaenbahn» 
lüKe,  I.  Mai  I8H.V  .—  OltO  SehälTIor  in  Wien,  VerliMecrung«« 
an  Ulorkfib'iiiil-.'VpparateB,  2.  Mai  lS.n4.  ■  W.  KppeUhoinier  lu 
Westmluster,  /\p|i:i-sle  tum  llctriebo  von  Wagi'r.  auf  Hahnen 
mittelst  .Seib-n,  i  M  li  1884.  —  Sehuntala  Ä.  Cie,  in  Nessel»- 
dort.  <'w<  Tibiihnwa^cn  SH»  IHnaporU  von  Irfunapforden, 
L'i.  M  .1  i  '  A.  U.  Hnoliouei»  nt  SehBungoo,  Drahtatübahn, 
11).  Mai  lö.«.4. 

Deutschland:  Patent- .\nKuebungent  E.  M  iiiler  In  Inowrailaw, 
.•Jebieuei.bcfeBtiKung,  r>.  Juni  IHtl*.  (1.  Paul,  E.  Uaertig  und 
Kr.  Kindel  in  UBrliti,  Seitenkuppelun»:,  5  Juni  l!^84.  —  C.  H. 
HartKcb  in  UresUu,  äelbatth&tii;<i  Seilcnkuppelung,  9.  Jual  1884, 
-  Pal<!a^Ertbeiiwlgil|i  Fr.  Jobane  in  Ratseburg,  Lasehe  mit 
auxi.'e.xj.ArMi  AneohluctlUlehen,  8t.  Febru«r  IHM.  -  K.  Dollberg 
in  KiMlocIe,  Selll»tlh"ttii;u  Sehleppwei<bc,  16.  Januar  188L  — 
J.  .Stoeker  in  Laaern,  Krietir.nsliren>se,  14.  November  llS83.  -- 
The  Weslincliouse  Urakc  Oie.  Lim.  in  London,  Ucweglioho  Köhren. 
Verbindung,  -3.  Februar  lb84. 

Copicn  der  nicht  giheiin  gehaltenen  I'.^fni-Hesebreibimjrnn 
und  Zeiebnunen  besortt  und  Privilegien  utiil  l'ili  nte  lur  lUe 
Länder  erwirkt  dos  bthürdlieb  oonoeMionittc  vrsto  Privilegien- 
llwreait  der  b^uieur»  Paget  ft  Ho  oller  in  Wien. 

CLUP.  OF.STKKU.  I-ISKM{A11N-Hi:.-\MTEN. 

In  iler  am  IS,  d.  IL  atattgofundenon  Sittnng  doe  Aaas«baaa> 
tatbcH  erfolgte  die  Wahl  der  Ullglieder  der  aOndlgen  Cooütfc  In 

iiacb-'elie.  di  r  W'ise: 

.l!/ji'iN>*(r(i<i</HJ«-t'ojNi(r,    Miif;liedi  r:    die    sech»    Eunetionür«  des 
Ausacbuasiaüte«,  fstner  1:;.  Becher,  K.  Ueiiubold,  C.  Ucim. 
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I  €Millfitarammgt-CmiU,  MHgliodn-i  Dr.  M.  IMherr 

BhnMB»  Dr.  F.  KunowaMer,  \)t.  P.  Liharzik,  A.  Ober- 
fl.  W^l. 

yinaiuidU»  ComiU,  MitKlicdrr:  G.  Iteoher,  U.  <)  DicUtchoM, 
K.  Ileiinbol.l,  A  Ii  Udler,  C.  Rimb<iok,  F. Selimiraa,  W.  Tedpit^o. 

ütilaciiims  i'imut'',  Milijlicdor:  A.  v.  Wbr,  A.  v.  Mi-rt.i,  J.  Nntjcl, 
I  I,    V  S.  W.ill,  J.  Wotlili. 

l'friiaijt  lJcumif.  Mili;licder:  A.  v.  Uokius,  l)r.  M.  Freiherr  von 
ituM-hin«..,  i>r.  K.  Ukantt,  A.  t.  UHir,  C  i»Lyn,  J.  Nied, 

A.  C)bcrm«vor. 

Sxeiinmu-u.'Ge»ellij^t*  CbwiY/,  Mitglieder:  C.  Hoi>i<,  l>r.  P.Kmc- 
~  ~  r,  A.  T.  LShr,  C.  de  Lj-ro,  A.  v.  UerU,  J.  Kagel,  O.  Unc«r, 


Ale  aMHOct  UII(Uad  bt  dam  Club  Mgalrrtaa:  Hetr  Joeef 
Sei  dl,  InfeiÜMr  der  «.  pnT.  BritRwidar  EfMubahn-OMelledian 
in  Prag. 

In  nncIlBtcbeiidcM  BaiU'-  und  Ciirrirtm  gi'iliCäBi'ii  die  \\  i.  CIul) 
Miti;Ui'der  B«|i;änBti|^ngeri  aud  zwür: 

Uaieiii  au*/,  EmOUaigiuig  dcü  l'reke«  der  Uihler  in  der  Miiiurul- 
■  •kwimmfcli«!«,  BofitiMM  19.  «ad  in  JohuBM>Bude. 
JoliaiMieii^Me  R.  bd  AboancmeRt  auf  10  Bldcr.  Db  AiilNi»nni;cn 

werden  ge(?en  L>Kilinmtion  im  UoKM  der  HAtel-  und  B&dcr- 
Ufscllscliart,  .lühiiniieäi|^a'>d«  K,  asHgeMgU 

(j{i>ii!ihllbl-l'nrh<iti>in:  Nacliijcht  der  CorUx«  und  10*/«  Nechloiie  der 
Ko8t<'ii  der  ISudcr,  gt'gen  I^i'^lliiuatiuD. 

UleichenbuTr:  ftO"„  Ermä'i'iifiii'i;  der  Curbobclfo  und  der  Cur- 
uii  l  Mii«ililnxc,  gegen  Lcciliiiintion. 

(•ries  in  Tiri'l;  für  einige  Mil;;liedcr  dts  t'lub  fuissortt  irinüs-i;:^t<.' 
I'rcisc  im  llölol  AB«triri 

Vra!S8-Ullen«dorr:  26*/,  Enuässii^ii«;  in  der  Zeit  vuin  l.'>  Miii  bi^ 
15.  Juni  nnd  vum  Ifi.  Auirast  bis  30.  Keptcmbcr. 

Hall  in  Ober  Ovsterreich:  ÜO"/,  EnniMiigiing  der  Jodbider,  Cnr-  ond 
Maiiklaie  ftbar  Aawclw  bei  dem  oberOcteneieUacben  Landei-Ans- 
■ckMaa  ftfm  UaiKthu  Zeagaiaa,  Imtliclie  Bettitigan;  dea  Ge- 
baltes and  der  Hittenoelglteit. 

facblt  Befreioitf;  von  der  Cnr-  and  Muüiktaie  nod  Bexiig  der  Cur 
mittel  der  l>r.  Ritter  *.  Wirvr'acben  BadeiUfkUitg  mit  Awubme 
.li-r  ilintruln'ui>!.er  ta  onnlaalgtiB  Prriaoi  g«g«ii  Amwiii  der 
liutlii'beii  Ordiiiatiun. 

Krciuzrii  b<-i  (jreln:  °J6'\  Hrmäasif^uni;  der  Cur  und  VerfilegritMteil 
iu  der  Zi'it  vnn  I.'i.  A)<ril  bis  15.  Juni  und  Vc.iin  ].  SeiitemlxT  bii 
Ende  tkt'il...  [  ^'.a^o:!  Li'i^itiiiiatiüii. 

Karlmbad:  Dtfreiuug  von  der  Cur-  and  Mu^iktaie  und  Kl  nni^.^i^'<nl); 
Ar  Bftdor  aa  einwine  Mitglieder  anaxer  d«r  HocbiMiiiiaii  gcecu 
ittgfänmämt,  ferner  aeitena  dea  I.  allgemeinen  Osterrcicfaiscben 
BmmtaB-Vtninw  Mmüdiito  BniMeaac  der  WabBVnguitdM  im 
•BadoUbhflbe  dMelM^  cbenfldla  awier  der  HeeliaiioB  (Tum  Jnui 
iad.  Aagoatt. 

Mwm:  Befirtnag  von  der  Curabg^ibe. 

Renreirae  in  SOd-Tiru):  for  ffinf  Mit^'li.jd.  r  in  den  Muaaten  Mai, 
Juni  v  l'T  Sejili-nilur  C'Cv»  L'  u'iHniiition ;  ui  Naihsichl  der  Curtnxe, 
b  '  iitii  uttl'  ltlii  lien  (icbraii  li  der  MinenilbäJtT,  der  hydrotbeiapisclien 
unil  'Ifjr  '-li-klrutiii'nijii.M'lien  Cur,  el  tincnliroltllebu  ärztliciia  Behoad* 
luiij;  niilirend  der  Uaner  der  Cur  dnrcli  den  Uadearit. 

St.  BadegDud:  Frir  drei  niittcllo^'e  Mitglieder  itefreianf;  von  der 
Zalilnn^  der  Curtiiie  und  iilrlasiun;;  des  ärztlichen  Honorars. 

TmUta  m  Bohnen:  Aaf  ipecielles  AnsucheB  gegen  MittelloaigkeiU- 
Z«a|Biii  Bilder  tu  ennfasigten  Preisen  lud  Kactwicbt  der  Cur-  und 
Kuilttue. 

Tmeala-TepHtst  60*/*  ErmLnigang  bei  dea  Bldon  gegaa  L^ti- 

inatiün. 

ruiTei  Kainer  Franz  Josef  Rad):  Eriiiissigang  der  ganien  Pcaiiofl, 
duiHi  <K»  I'rcise«  Ittr  ZilUBier  und  Bldcr  indarZtlt  vem  1.  Ootober 
ln<  i:>  April,  in  der  Qbrigefl  Seit  aacb  betoadmai  iienAnUcben 

Uebereinkoininen. 

l'iejenifjen  Mil;;lieiiiT  di'«  Club,  die  von  diesen  Ijepuiist  i;!  "uen 

Uebrjncli  muh.-Ik'ii  wulleii,    wrr'lir  ir-iti  lii,  im  ,1;.:  .irf  ni-rliclio 

Legitiiimti'.'n  t-clirift'»;!!  ;.ri    ui-  l'i.      :    i    h  i  l.l    ii  v,  l'ii.Il'i.. 


aftAeUt«rii,  Hau-  and  Banbarrcn 


I'; 


ClMDb«hn«D   I'IT  Bi<;f«- 

it  Ur.  II.  X«rf»er'toclii  ß 


ANTIUERULION  (ir^Schwan»). 


I  Affin 


|-...l|r  '>f;i:..ri-l.'     r,  11(0  iHA>  Vrrw.-nilnillltn  »Tirul'l  nn^  -l,    :       r-y  V.  I  U^tWi'-ti  b'Vh«l-r 

rorik  m  B0TSA  *  KOHH  vom.  Cwtor  MaOtK 

iZ«<UaBkai|iaieft.M. 


Wichtig  fdr  Eisenltahn-Bauanternehimuig^n! 

Spreng-Qelatine  und  Cfelatine-Dynanit' 


Elektrisohe  Zündapparate  und  Zünder 


BohrmaaeMaea 

aller  .'^'yst -•mr. 

Alle  l'teaailiaa  tu  den  Bei^baa 
liefert  daa  oone.  Dnraaa  tkt  9pimgt««hoik  ' 

HAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  L,  Maximilianstrasse  11. 

•)  -VB.  Der  grUsste  Tunnelbau  dar  Qegeawurt,  derjenige 
den  ArlbcrgB,    wurde,  nach  vorangegangenen,  vergleiebenden 

Vermii'hen  mit  den  vorschicdpiislen,  mit  R-rosscr  Marktscbrcieiei 
itrii;eprie«enen  8prengmittoln,  oIkt.'O  win  .h.  L.  der   Hau  des 

iliifiliii-l  'i'nhni':  •in/ie  '.iriil  .-illffin  nur  mit  N  o  b  o  l'schen 


I  LUDWIG  &  RüBIiRT  BUKÜWITZ 

Ii  Pell*  nnd  Hontar-Lieferanten 

II  fUr  Osterreichiaeh-nngaTiaelie  Eisenbahnen 

I  WIEN, 

gM»    UC  H6fargftBBe  4.   


Blasbälge  und  Feldschmieden 

Bowl«  aiia  Gattangaa 

SeklMuer»  aad  »BiWiMe 
Werliieagiu  BeltnMWbl- 
iien,  BeiniegnaagUnra 

für  Bisenbabnen,  Sobiff- 
taliria  •  Unternehmaogen , 
ItaudotorDohmcr,  Fabriken, 
ächolicde  ete.  empfiehlt 
<li>  k.  k.  (riT. 

Her»  ud  AraiM«Blaabalg< 


9mmmit 


1  FR.WLACH  &COMP. 


WIEN. 


1  PRAG, 
I.  T  miir11iir*ul 


DalrrnrhnaiiC'-n  .<  Imi  FuVrik   für   ^ 

MRViilllilnMciihOetMfUni'    irr   i^'^r  pnv.    SicbvrlMlIt-IplAMMa  ÜT 

I*afi;*;r  unöbr-rtroffcDcr  Lodm-  und  Maachinrnirhmlere. 


Digitized  by  Google 


—  837  — 


Uli- 


in  Simmering  bei  Wien 

(Torn.  H.  I>.  Nt-imiO). 

SPBCIALITÄTBW! 

Dnnp'inaaehin»,  Punpftiinipnor,  tiunp^utnpra.  liBinpnkrmktiii),  I iaBpfk«>Mf>l, 
U«n|trictilHbtb«KnM,  W«rkz*ugfnaMhibitn  cur  Huarbahtinj;  tod  MttUilea  nnil 
Holl,   (IvblAve,  WKl'*«rki-RI?i(iRhtiintfiin,    fnHHr&al««««!.  WaMMrhfttluofi- 

Bwctiln«i],  UuMTpumptfo,  l^rtpnnpcn. 
Pr«aMB,   Krkhn«,  Aurxli^«,   Vaatilaturmi,    Mfcg(«r.  Ootwlinftlwucon,  ]>rak- 
ael)i<lth*a.  Örlil»b«tijlinnii.  Wa,aM)nUli'^i>-Ki*rl'hliinc>''<t  Ar««»»l'Ktnrir|iUiBi{«*, 
MaMlJnM   für  Hktroaorktiüliea  I^Bbr1k4Uc>n,   LftATetitn  nad    I'roU*«  «Imhio, 

MuftlU»!)»-  aii<i  I*ruviAiit«A4(«ii,  ItkrttckM,  Sftltx-  und  JlaklXf«chMie. 
rsnonen*  «nd  I.Mtvaf^,  SrtiiiN«pflOcif .  DiüInnQ,  TramwaroBf uo,  BtruMiin- 


V 


5!-  V- 


m 


S  ,  Bast«  Barmllr-,  FAU-  an«  VMtUaUou-Oafaa. 

^  liro4iiit,  tnmi-kt-  tlviKkrftft,  b«i  f«nng*r  Ufii&^i<».  ToUitiiftdig* 
2,  und  «tnf»rk*t*  Uvgulitkm/kiilt  diir  V«rtr*kii«n(  ^  V«Ii»Vig 

£  Catwiia,  ilMdUcnat  irr  U«li||»  flrekl«ci<l«ii  Win», 


I 


iti  de«  V»>iiii[fttlnn«rofarM)i  lltlsony  hl«  drtl  XliiiBiora  darrli 
3  Bttr  «iBVa  Ofra.  —  r**tilr&ni<?iinn|;ei]  ftt  c&tiko  Grbia<l>  - 

«    Fabrik  (är  Heldlnger-Oelen  und  Hanag«räUta: 

f  U     U  P  I  M  <lb'r-  UrtbhiiK.     Mf  drrlmK'*.  1.. 

Ä  ^  Kkrul«#nitr.  40  Ii i  ll»ilii|t*«t,  Thüiifthof. 


^  Ur  Fabrik  Iii  Mfd»r 

  ItiMoteila  4bi  Ofto- 

thtt«  «Inf pfotves. 


MEIDINGER-OFEN 
^  H.  H  E  I  M  >:!S^ 


Rtve. 


^eichmann'^ 

Specialist 
von  SIgnalisirnngs-  und  Beleuchtiings-fiegenständen 
für  Eisenbahnen 
WIEN,  II.  Bez.,  Köruergasae  ö. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Röhren-,  Eiien-  und  Stihlwerfce,  Verxlnkerei 

IM«ra  HInItrShrfi.  «urSkm,  1T«lcktiiti|iiUait»*rlkr»a.  P>rkli*r«krrK, 
^laa«chpnrührra^  ttaapfkvlinnffiiröhrf n  vir.,  «t«  .  fitmt-r:  BaadelMa.  »Ia> 
•l«*>.  Ilirfkr,  Wlablorkc,  HillkUth»,  TrI«tr>W«lllll«ck«,  WrlUrUtUa,  Tir. 
&1aklr  Umtr  und  illo  '^lirlf;<-n  G<-i;i>n^tAa>if<  am  T«ri:nkWni   llUra  un<l  HUkl. 

Vertreter:  JULIUS  OVEBHOFF, 

Wien,  I      Schteifmnhlganse  Ar.  4. 


I.IK7.  IM««. 


Pim  MTt. 


H.  E8TERLUS 

FABRIK:  IX.  BEZIRK.  WIEN  MARIANNKN» ASSK  2. 

UUbllrt  1854. 

Permanentes  Lager  von 

araten  zu  Saiiitätszweckeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

inabeanniler«  lie((ung»kaiit«ii,  Trai;bahrcn,  und  annstiKcm 
Uedu-f  bezüglirh  der  Sanitiltiipncgo  für  EUenb&hiieB 
und  deren  Workttiltlen ;  Uoberaahnie  Ton  Kranken  zur 
Tranaportirung  mittelst  eif^ons  hie<u  oonstniirter  Tragbetten 
unter  persönlicher  Leitang.  m7 


App 


SCHMID  &  HALLAHA 

Ingenieure,  Wien,  I.,  Peilalozzigatse  6. 
Vertreter  der  Loconiotir- Fabrik  KKAU.S8  &  ('o. 

In  Mfemokan  nod  Lins. 

TrrhnUrhe*!  Bnrean  rflr  Kiarn('aniitrariiaiii>i,  Eiaenbaki-  nnd 
.StraiHenbrörk^r.  8r4'iinil«rbalifl«ii,  %n 


Wichtig  für  die  Herren  Beamten  der  Elaenbahnen,  für  Elsenbahn- 
Höteli  und  Eiienbahn-Retlauratlonen.  r,iic 
aarrSadat  1>M. 


[iriT. 


t 

WIEN, 

,  UrtbenfcliltntramSG, 

1  Acor  allfiT  fifttlntueii 

Battwaaraa,  a.  mr:  Kiaaabatlaa,  BattolBStts«,  Katratsea,  >b(«uähi« 
Battdeekaa.  Battw&sotaa  at«,,  »d«|o  «in*  ktqim  Au»wai)i  von  Battfadara, 
Flaasien.  Duaaa  wA  c«*crtlwBi<n  B«sska«ras. 

l'rei»-Cof*rante  aatnmt  Zeichnungen  ffratiii  und  franco. 


„DER  CONDUCTEUR." 

OffioleHes  Coursbuch  der  Merr.-ungar.  Eisentahnen 

«nob«lnl  lOmal  Im  Jahr«.  —  A«Ad<»r«b(«ti ,  «eloli«  swUrheo  dan  KrMhHuaii^ 
Tarmlo«!!  der  II«ft«  «Inirvt««,  anob«lD«a  «U  NAchCrlico  und  «vd««  dwa  t*.  T.  Il»rr*ti 
Ab«uB«bi«ai  ifTKtU  QDd  fruteo  DttohfuUufarL  —  J)*r  lUwtrlrt«  FtltirMr  «n  dM 
&«hn<M  i«t  Im  Jfthrrmaff  XM3  »ooh  «M«ttUI«h  b«r«i(\hert  wnlan.  -  PftBUuur» 
dou-Gebatu-  rOr  du  fuii«  Jahr  A  11.  0.  W.  (mit  fruM  pMiT«rM«daiMt). 

XlM«cln«  H«/l«  SO  Jtr.  mit  franeo  F««|»«r««i»tf«itir  90  kr. 

PriBUkentUoi&Mt, 

vtlolM  an  >«d«n  bnlluMg««  Tag«  b*ffntt«u  kfinnvv«  Jadorh  n«r  vanaJUiHic  ■»(« 
ootntn*«  «(4^dfn),  «Tbltt«       P«Bt- Aawttüimac 

da  NMb»ahin«-S«fidiii>cM  dem  ll«>a(  «MaaULeb  T«rth«ii«ni. 

Die  Terla«:»handlun(r  R.  t.  WALDII  EI  M 
IB  Wlaa,  n.,  Tab*rstraaa«  S*.  KrpadiiloD :  X.,  ■•kalaratraaa«  U. 


X^-Cä-r  Eal:L3:n.e3:^! 

Oarbalstaraa  >ii>r  ()i>ilii«Jil(k«ii««,  Oaibalsanraa  Kalk.  Oarkal- 

aanre  Dealafaatlaaapalvar  iY*rbijidvni[   ('Arti.tiM&irB   alt   Kiaaa-  w-i 
Tb<iii*fd*fftlii<ii.|    Hlaaralfatt  -  Oata    (Wafcinarfaucn^l*.    ti«iBni«r-  ood 
Wlawril>;.  Taaallaa-Daiayfof Uadarfatt,  »ollkiiaiauaar  KiaaU  fli  T>1|. 
llehn  ia  i«daB  w<i»>iia  bllllt<t  41a 

Chemlflohe  Fabrik  Schöbritz  -  Aaaug:, 
ly   R.  Bi^iHR-PREDARI. 


NlE»ElllA«Es 
11  RlrntaaratTMie 

WIKN. 


FAtRIKEN: 

Wie4«a,  kl.  Neuff.  16. 17. 19 

Dri'l  STEIN  R  1  I>..„Kii 

ETABLISSEMENT 


CLOTB 


ElnriGbtang  von  Eisenbahnen, 

ll:iii-i;Mt''rni  liiiiuiiucii.  tr'rliit,  Ituri'.iux 
tr/eugimg  von  Ind  i;opa;)     ii.  Tplegra;nieiHollen. 
SMianl>D«pit  fur  Oesterreich  -  Ungarn 
»•II  Winteri>«tlom'$  &:i 

Imperial  -  PAvsslaliiwattd 

•Hfl 

Eckstein's  Pause-Pergameilt. 


Oostcrreicb-Üngarns  nnd  Serbiens  erate  u.  grösste 

Dniforminiims-ABftaU  KrieiiiMiiilte" 


K.n  k.  ""^ 

für  0«9terr«lch  und  Serbien 


nff«>ri  rl  il^  HirrfttVÄ  *t'n'i»liiilt«'in«l^» 

ünlfornmfttxan ,  Uiüfvn» 
UniformBortea  ;»  I't  Art  ti  rro  : 

t'i»^*t^<**h  I»  -  i  V'  I  •  -  f  II  uriTur« 


MORITZ  TILLER  &  C 

L    k   1|iinii'f<')nftlf^     -  Iittia1'»'r  <i»r  V.tmtmt  d^Lninitar.   Iin4  •mIiUcWii 

Wirn.  MI.,  M.n  laiiilffisti-nK«»  22.  —  ßiiilu|t«^Mt  uni  BM^^nl 


4*1  f'aVi  Wl^A%^I^Av^#l 


III-':    \  I 

Waggon-  und  Maschinen -Fabrik 

mit  B'rickffitiaiJ-   'Hill  Ei5PiMic>r.inji:l  iri'.-At"  ■ 

flOmktll  A  r'i-  I  -lli'lf  II-    I,  1 'f 

.•■iniifli'lilt  yiili  7.iir  I.i.  f.'r  iii^r  v  .i;  Porionon-  nnd  Last- 
"«grgron»  tilr  iMinialo  iinil  Si -nii  .Iii  ■  .jIhh  n.  Kiiiilv.  u'.  ii  f  ir 
FlclKrii-  iiiul  Ijfljfsismittel  Triin-i|.i.rt.  S.-|iii'-r|il|!ii.v,  1  ii  .li-iiiiMl, 
Tnoinviij wagi'ii.  Arlillprii'-l''.Jit/i'iiL'  ',  Sunil.il-aii^jun  .'i  ■  i'ti-., 
«l«erD«  Briitken,  l>,n-lHtülil.'.  Hallen,  Itaracktti,  gttiietele 
ll»iiträg«i  fle. 

n.  IWi   (iMra'ii    Hall«»   il.a   noMn    mam  OmMII-VMlMrinM 

viirdon  ilii'h  'nm  hi-ruiMudi. 


K*  k*  Ha 


fr  I  1 1  t 


fluche 


Holzcement-  Bedachung 


nor  »etat  'hl 


o T '1^  <  >  (i  K'  A  1^'  I 

HIKiN.  II.,  JoürniU'niraHiifi  Nr.  7. 

Iiti  .•Dijirihli'  ili.!_-i>  Hclachune  wanii^tens  als  l«<i>iiil.r* 
^■..i-i  r'lii  lit.  1.  !!•  rsii  ln'r,  unviTwüstlieli.  ilam  riiaft,  ohne  llcfun 
ti.ieii  7,11  •  ili-i i|i Tii  iiiiil  '  ilü?.  Znlih^i);  tn'i  Uftnt.>n  im  Tolif''! 
l;ayi>ii  \\  i<'ii.  I'ci  tlrnlM'liKB  Klirtibahnrn  itrlir  \ii'l  aii;;r\\ rndri. 
(■oin]'l>  ti'  Aii»f01unn'„'<'ii  in  allen  (ie{[eiiilen  geöcht'lieii  |>iuiiv|ite<; 
N  anter  |j>bcn»liin(!  hiiv.'i.-.iirieer  Uftrantie.  Mein  ImgK  TM*- 
fi  zHj;lirli«r  .Steia-l»arii|i.ip|H'  Uulto  betton«  ernnfolüen. 
I  Bar  AHklafUi  fraiftVt»»  IgilwMecMiti  «w»  ■mtlh 


Für  Mata  iil  EisenMaiiilßriieliM. 

H«b«l-Apparate,  St«llvorrlchtung«n  ,  B&rrieren,  Schub-  und  Drahtlior«  inii 
mit  Draht- Oller  GeKlSngc-Traniimiiixiiiii,  für 
XnMM  nod  klcia«  Batiiilio<»-Üichenui]i^-  nnti 
UuginnlaRN)  cur  AnfitoUuf  im  Frcivn 
oder  in  Kvaeeklmi  Slnmea; 
W«ioliaiuit«Il-VerTlohtaBirflB  mit  ren- 
traler  aiul  loeaUr  KeiiiciiuiiK; 


mvrliaiii«cli<'in .   el  'ktrischem  aiiil 
iiiatitcliom  Antrieb ; 
Slohmkalta-AffpaMl*  »ir  Aviainng  bd 
DralillimelMii  g.b«i  AnfadiiMideB  v.  WcKhrn ; 
BchlMirapedala  fi^r  ilen  mebvrKit  Anncliliim 
ilcr  Wei lisi'ls|iiiisclii<'iien; 
Wetohenriegel   Kr  nrcifaclien  Spitzen-  I  Tra]ismlMtonB-I.eUii08ren  uml  nll«-  iluxu 


verin-lili 

Distanz-Bcholbenal^nal«   oIiih'  üniV- 

v,:::.._-.v,i.  |il  ; 

Semaphor  -  Signal«    mit    iii<'ili;itil:-rli.  m 

"•{■•r  -l-itii-  I  -II  A  Ticli; 
Petarden  •  Sli^aale  m  (JornbinaiiMii  »lii 

optiichai  üipielcn; 


iiüiiii_'>  II  llfstaiiJtlifilr 
KoUbretnicohuhe  ;iiiiii  AnliaUen  abrollen- 

i.  r  \V:iL;-  |.: 
gl^almlttel  jeiit  r  Citliin;.' ; 
Elektrische  Einrichtungen      '  Jirior 
^v^t.  III.  ,  -.,wi.>  aJl«  zur  Slohemng  de* 
EUenbahn-BetilabM  nOtlncea  Artik«! 


lit'fcrt  nai']i  System  und  Patriit  A.  kriiziier 

die  Maschinen -Fabrik  nnd  Eisengiesserei 

in  Leobersdorf  Wien, 

«4  mrtcn   Auktolle   eiili^  im   Bnrpan    nir  EltMbilla ■  Batrieta  •  SI«lMniafl 

ElarlrbtnDf;rn  ile< 

Ingenieurs  A.  KBÜZNEB,  Wien,  I.,  Maximilianstrasse  8. 


n 

T 


ir- 


,.1 

l»ll' 


■HMUmmIINMUNMMNHII 


MlMtUiua.  IlTiii-iriU  an«  VMtaK  *-«  i'M 
üaUn.  ÜMi-nbiba-b  '  " 


Dr.  |iir.  BOIKtT  tDOKUKAIIDk 
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AbmwflMnts  und  Inserate 

idMiaUInllM 

vriKH,  l.,  EMli«utiiKh«am  II 

<  lv*Ultil  •Olvtiut" 


ORGAN 


de* 


Club  öbterreichiscbor  Eiseiibabn-Beamteu. 


Wncr,  T.,  RtHiaiteihcMM  U. 
HMiarlr«  ••»Ma  «MI  miMihoM 


Bncb«fiiti>4:«ii  Sonntag: 


Abomemenl  incl.  Pottvetiendung 

in  Oeateireleh-'Ungam : 

duiiUflf         —  ll>lbjlli<i(  ».  tv>. 

Klir  das  «laularlte  Kelrli : 

Ouitikri«  Huk  II.  lUlHUflf  >U)I>  «. 

In  M||M  AMfanda: 

■M<«>m Tm.».  Mljair% Vm*.  Ml 

Fininlr.«  K^aarm  IS  kr. 


Wipn.  den  29.  Jnni  1884. 


VII.  Jahrgang. 


Oie  SlaalslNiliBea      die  Steaanvsdil&ge. 

Fm  Verlauf«  der  letzten  Woche  hnt  in  Wien  unter 
Atm  Titel  »Eisenbalinsteuer-Couferenz«  eine  Versamoilung  von 
Deltgirlen  der  LaadesimsdiaBM  und  0«meiBdai  ttattg«- 
fimdeu,  um  zu  beratliPii.  auf  welcdi  .\it  der  «leu  Ländern 
and  LaDd«ahauptalädten  drohende  Kutgsiog  von  St«o«ni  in 
Folge  der  VentaBtlichnngr  d«r  Bisenbahnen  zn  vwlrindeni 
wäre,  bekanntlich  berjihlm  Ii.  >;is.  itbalinen  den  Ländern 
ond  Landeshauptstiidten  oadi  Ua.ssgabe  des  (^e^tetzes  vom 
8.  Ifal  1869  Steoern.  Wenn  die  Eisenbahnen  in  das 
EigeBtltum  deü  SUates  BbergKhen,  entlSHt  dte  (Liener,  nad 
der  Entgaug  ist,  so  «<nt  'Ii-'  VVr?(flnlliclnin>'  fri-  jct^f  fort- 
gcächritten  ist,  besonders  tflr  Nieder6sterreii-h  und  Wien 
aelir  empfiadlidi,  Irilt  jedMik  anch  OberOaienrrick,  Sahbaig 
und  Böhmen  Der  .\n5rall  nn  Stewm  kommt  den  bisher 
btzugäberechtigteu  juriätisrhen  Personen  sehr  unerwünscht, 
denn  m  ist  ihnen  reclit  adiwer,  fflr  densellwB  dnreb  die 
ErhülniLg  anderer  S^muth  Er-afz  zu  schaffen. 

Die  Frage,  weiche  hiermit  in  den  Vordergrund  tritt, 
ift  sowobl  formell  ala  tsateiitH  nadi  dem  gdteoden  Oeaetacn 

uliwfi  7.11  Iiis,  u  hl  erster  Reihe  ist  lu  benleksichtigen, 
das«  die  Laader  und  die  Commimen  ihre  diieeten  Stenern 
nmehltesaHcih  in  Form  tob  Znselillgen  zn  den  landes- 

(Urbtlichen  Steuern  einheben,  und  dass  äoroit  jede  I/andes-  oder 
Communalsteuer  circ  li*'>ti  li>  nde  staatlichf  StciuT  vninii'j.'ictxt 
Nun  sind  bekauoUich  dl«  bloat^bahnen,  uaU  Uir^  mit,  \olleut 
Rerhte,  stenerfrei,  es  entfUU  dmnach  mit  der^  Staats- 
steuer die  Baais  aller  StPiier/rii'-Thlrig'i'.  Wollte  man  also  die 
ätaatsbahueo  den  Liludeni  und  Coromunen  gegenüber  für 
iteneipHichtig  eritllren,.ao  Unat«  man  diea  oitweder  dorcli 

finf  Fiiti'iii  bpwpi?;^ti']lii?f'n,  iml-Tn  mrin  lir'rPi'luiPti  wilnlt'. 
wa.j  die  .StaatsbaliD,  wcun  sie  PrivatbaUn  wäre,  au  laudcs- 
fdrstlicber  Stener  to  teiaten  liStte,  and  daron  die  Znsehtige 
bezahlte,  oder  wenn  man  die  Landes-  und  CoinmunaUteuern 
priocipiell  neu  ordnen  nQrde,  in  der  Bichtung,  dass  man 
das  SyKtein  der  Zuschläge  absdialtCL  Der  BtacnbahiisteiMr- 
Ceafereu  aoU  eb  andern  Voiacblag  «ntoibreitat  «eideo. 


auT  den  wir  unten  zu  sprechen  kommen.  Halten  wir  uns 
an  die  boiden  geninaten  SvantnaKttten,  ao  wird  es  «ns 

leicht  Spill,  zn  beneisen,  dass  fine  Besteuerung  auf  Gmnd 
des  bestehenden  Eiokoumenütener-PateDtes  mit  Hilfe  der 
erwfllinten  Piefion  nnmoglidi  ia^  md  dnas  bei  einer  Nen> 
Ordnung  der  EinknmmHiisteuer  und  des  Zii.-^i  li!riL'ss_vst<>nis 
unter  den  heutigen  VerhiUtoiasea  keine  «ffective  Steuerleistuug 
der  SUatsbahaen  zn  enrartaa  iat 

Was  die  erstere  EventualitAt,  die  Anwendung  dei 
geltenden  Einkommensteuer  betrifft,  so  ist  zu  bedenken, 
dass  die  Eisenbalm-UnternebmuDg  in  Folge  der  Verstaat« 

ändert. 

Wenn  es  sich  um  eine  Privat»  Unternehmung,  also  um 
äne  AeUcB-OeBaliaahaft  luadidt,  ao  iat  dta  «tenerplli^ge 

Einkommen  gleich  dem  üeher?rhn.<!sp  der  Eiunahmen  über 
die  Ausgaben,  Nach  den  bestehenden  Ue«etien  dürfen  die 
fflnoen  der  PrieritfttB-Anleibein  rem  ateoerpHiehttfen  Ein« 

kiniinifu  iiirhf  abi^f/oef'n  werdcu,  W'lil  alu-r  ist  es  dem 
Schuldner  geltet,  die  von  deu  Zinsen  gezahlte  Steuer 
dem  Priorittt»^Iaubiger  an-,  resp.  von  der  SSnaensdiuld 
abzurechnen,  das  heissL  mit  anderen  Worten,  die  Unter- 
nebmnng  selbst  zahlt  Steuer  von  dem  Einkommen,  das  ihr 
nach  Beriebtigung  der  ffinaen  der  Prioritäten  bleibt  Die 
Steuer  von  den  Prioritüteu-Ziusen  zahlt  eigentlich  der  Besitzer, 
sin  wird  blos  aus  Zweckmässigkeitsi^rüiidt'n  ln-i  der  Eisenkibn- 
Unternehmung  eingehobeu.  Ist  die  biseubahu-UnteruehrouD^' 
steuerpflichtig  und  httrie  die  Aosnblung  derPrioritftteniinaen 

ohne  St-eiierahTiic:  versprochen,  «o  muss  !<ip  selb«*  ff>r  die 
Steuer  von  deu  Priuritateuzmseu  aufkommen.  Durch  die 
Verainatüdinng  der  Eiaeobabnen  tritt  nan  alter  das  AeKen- 
Caj'it.il  in  i'ini'  dem  Priorit,"itr-n-Caj'i(;il  rilmliilip 
der  Staat  garantirt  den  ebemaligeu  Actionären  eine  fe»to  Rente, 
mid  nicht  selten  wird  dieser  BeBtenanspraefa  im  Eiaetibaht- 
buche  einverleibt,  iu  Oesterreich  sollt  ti  an  die  .Stelle  der 
Actien  der  ventaatlichten  Eisenbahnen  Staatsschnld^Ver- 
achrdkngeo  traten,  die  bBelerfiek  Bieber  gestellt  wcvden 
sollen.  Wa«  ist  demnach  da«  Emkommso  Ms  den  Staat«. 
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könnte?  (»ffenbar  jene  Snminc,  die  nath  der  Veninsnng  der 
PrioriUten  und  Actien  oder  SUuU-SdioIdverschreibnngen 
ertlNrigt  Bthumflioli  nielit  iber  «He  Einniiliine  keiner 
ein/iiTHii  di  r  verstaatliditeii  Eisenbahnen  Iii",  nm  die  Zinnen, 
die  der  Staat  scbuldet,  zu  decken.  Ka  werden  jährlich  von 
den  SteiMitrtgeni  ni  ünm  Zwede  giMM  Sammen 
in  Aoapnuh  genommen  IVr  AI'gatiR  bei  der  Elisabetb- 
Bkhn  betrug  im  Juhre  16»a  fast  2  Mill.  Gulden,  bei 
der  Itadolf-Bahn  6  Hill.  Oulden,  M  der  ▼enriberger 
Bthn  ß51.<X»0  H.,  bei  der  Franz  .Tosef-Halm  4L>(>00<>  fl„ 
Twminfn  über  ü  MilUoaeo  Quldeu.  Kann  man  anoehmeu, 
daw  der  -Staat  von  Untenehmungen,  flir  die  ae  bedeutende 
Abfege  gegtoAber  den  Obernommenen  Verpflichtungen 
besteben,  pine  Stener  vom  Einkommen  leisten  werde,  das 
wie  bekannt,  gar  nicht  existirt?  Dazu  kommt,  dass  der 
Staat  ftat.  alle  Prioritliten-Zinaen  und  alle  Zinsen  der 
Eiseubabn-Staats-ScluildverschreibimKen  ohne  Steuerabmg 
la  zahlen  sich  verpüichtet  hat.  Soll  er  etwa  den  Läudem  mtd 
landeabanptetldteii  die  Steuer  zahlen,  anf  deren  Biahebang 
er  selbst  veryii'litt'l  Imt? 

Würde  man,  um  die  zweite  Eventualität  zu  betrachten, 
an  eine  Befoim  der  ^kommenatener  vnd  des  Syaleme  der 
ZüMlbllge  schreiten,  so  könnte  man  rationell  blos  das  ilber- 
fdiOMige  Einkommen  ztu  Besteuernng  heraazieben,  ein  Kin- 
kemmen,  dessen  sich  unsere  Staatsbobnen  MAer  noch  niebt 
erfreuen.  Bei  der  lu  i  ussist  lien  Communalateuer  der  Staate- 
bahnen  wird  von  dem  üetnebs-üeberschusseeine3V,percentige 
Verzinsung  des  gesaminten  Anlagecapitals  der  Staatsbahuen 
abgereobaet,  and  ist  der  Best  der  Einkommensteuer  unter- 
worfen WOrde  man  in  Oesterreich  die  Verzinsung  des  .Xnlage- 
capitals  als  Passivpost  behandehi,  und  das  ist  das  einzig 
Bkbtige,  Bo  bliebe  bekaanflidi  kein  Binkommen  aoa  den 
Staatabahm^n. 

Die  Steuer-Couferenz  hat  eine  dritte  Eventualität  ms 
kagi  gefbaat  Wie  asan  mMOieilt,  liegt  der-Slener^ConfiM«» 
ein  Antrag  der  Stadt  Wien  vor,  dahingehend,  das.s  den  bisher 
Besugsberecbtigten  eine  »Entschädigung«  gewährt  werde,  in 
der  Hobe  den  Dvrchadunttee  dn-  bi  den  3  Miten  Jabren  dea 
Privatbetriebes  gezahlten  Umlagen.  Wir  glauben  nicht,  dass 
dieeer  Vorschlag  die  Zuatiaunnng  der  Begienmg  finden  wird, 
tt.  iw.  deshalb  nicht,  weil  er  keine  LSenng  ist,  sondera  ein 
Provisorium  schallt  durch  eine  Entschädigung,  deren  recht- 
liche Natur  ganz  unklar  ist.  Er  ignorirt  die  Veränderung, 
welche  die  Verstaatlichung  dadurch  bewirkt,  dass  sie  aus  dem 
Aetieneapital  ebw  Staataaebold  macht,  und  nonnirt  eiaa  «01- 
kDrliche  Hrdie  der  Steuer,  die  anf  den  inkQnfligen  Erteg 
keine  UQcksicbt  nimmt. 

Wir  tahinen  anter  aokben  Unutlnden  niebt  abaehen, 
auf  welchem  normalen  Wege  der  durch  die  Verstaatlichung 
bewirkte  Steuerentgang  vorerst  hereingebncht  werden  kOone, 
Das  bindeit  nkkt,  toa  mut  tiAi  aebon  jetrt  ebw  Befiann 
der  Einkonunenatener  Oberhaupt  und  der  LandeB>  md 
Oommnnal->5tener  im  Desonderen  durchfahre,  welche  andi 


die  Steaerpfiichtigkeit  der  Staatsbahnen  an  linder  und 
CoBununeo  regelt.  Allein  das  hfttte  für  heute  nnr  theore- 
tiflflhe  Bedeutaug.  Wenn  jetit  einerseits  die  Schädigung  der 
Länder  und  Landedianptsttdte  ausser  Zweifel  ist.  und  ander- 
seits nicht  verkannt  werden  kann,  dass  im  Principe  die  Ue- 
steuenmg  der  Staat^eisenbahnen  rationell  ist,  so  wird  man 
doch  zugeben,  dass  bei  der  heutigen  Situation  der  öster- 
n-iiliisrliMti  Staatsbahnen  ln-i  einem  rationellen  System  der 
Einkiunmen^iteuer,  jede  Uesteueruug  euUallen  wQrde,  während 
andereiaeita  die  Anirendnnf  den  geltenden  Elnkommenstener- 
Pstentea  an  onlogiedien  Conaeqnenwn  ftbren  muea. 

Die  Arlbergbahn  und  die  sehweizerischea 
Eisenbahnen. 

Der  Jahresbericht  der  TerdniglCB  Schweiur  Bahnen  pre 
1883  ist  DOS  Boeben  mgefeomaien.  Br  «nUillt  eshr  eiagehsaie 
Mittbeilongen  Iber  die  yerkehrs-Verhlltnlssa,  wie  da  aioh  nach 

Efi^ffnnng  der  Arlb<>r).'bahu  f;«.sUit><n  werden,  und  die  wir  ia 
Folgenden  reprodurlrpn.  Der  Bericht  sagt  Folgendes: 

«Der  Per!><MiHn-Vi>rk«br  wird  zwischen  den  schweiterisclMn 
Bahaea  «ad  der  Arlber|fb«ha  ond  weiter  ia  analoger  Weiss  sui- 
geriohM  weidea,  wie  ss  im  Aüfnuiasa  im  dirselsn  Paraonea- 
Veikehr  mit  aisUadischen  Balmen,  b«7.w.  in  Transit- Verkehr 
durch  die  Schweiz  geschieht  Zar  HeboDfr  und  Ffirderong  des 
Verkehrs  ist  von  der  k.  k.  österr.  .SUatf<bi^tri>-bs-Vfr»a;tuiii.'  iif 
Kinrichtang  eines  Courier .^u^'esi  durch  Jif  Schweiz  zwischen  Wi<-n 
ond  Paria  ebmseii:^  mnl  L,vi>ii  nnJ  Marseille  anderaeils  in  Aus- 
sicht gmemeea  worden,  in  einer  znr  UerbeifUmmg  daer  beiAg- 
liehen  VenMadigBBg  im  Monat  Docamber  Torigfa  Jahres  zwischea 
don  betbeiligten  Verwallnni^en  in  Wien  abgehaltenen  Conferen/. 
haben  sich  die  Tereinigien  Srhwei/.er  LUhuen,  die  Nordost-Bahii, 
(Ii«  Klsass-Lothrinffiüche  und  di>^  franzüsiiiclie  U^tbabn  sufort 
bereit  gezeigt,  zar  Ausführung  des  prigvctirti-n  Zuj^es  Hand  £0 
bieten,  während  die  Vertreter  der  Cciitralbabn  und  der  \Ves<- 
echweiceiiadicii  Bahnen  die  fdr  die  Varbindang  mit  MvMiUe 
«ritordeittdie  Elalegang  von  Nsrhtzfigen  aof  ihren  Linien  and  aar 

ihr*'  Kosten  nicht  öbcrrii-hmiTi  /u  knniien  erklärten.  Kbi'tisu  war 
es  an  der  Wiener  Cunf'/n-ti,'.  nicht  Iifkamit,  nb  dil^  l*ari»-Mittpl- 
meerbahn  /,iir  \Vi_'it<jrlubran^  Je»  Zugi-s  v.intith''i!  Gi'üf  uii.l 
Marseille  geneigt  sein  würde.  Da  nan  bis  zur  Stande  der  Courlsr- 
zDg  Wien-Msiaeillet  aaf  welchen  in  Wien  beevadeia  groeasr 
WeHh  gelegt  idid,  ni^  gesichert  ist,  SO  nimat  oma  daeiUei 
andi  Anstaad,  den  Pariser  Zag  nach  dem  an  der  Wener  Ooa- 

fcronz  vcTiMii!>jif''n  P^uhrpla«  aus/.ii führen.  Die  von  ihn  schwei- 
zerischen Bahnen  im  Sinne  der  AufrechturhaUung  dieses  letzteren 
mit  der  k.  k.  Staatsbetriebs-Verwaltung  eingeleiteten  Verhand- 
langen sind  no«h  aicht  abgesdilossei^  ond  es  kann  also  z.  Z.  Aber 
das  dsB  Oanriamg  heveiatihenie  ScUdnal  nach  aicUa  Be- 
stimmtes gesagt  werden.  Dm  die  CoBcarreai^VeriilBnieee  der 
Arlberg-Koate  zn  der  mit  Bezog  aof  die  Betriebs-  ond  Dlstanz- 
Vefhaltnisse  erheblich  besser  situirten  Koate  Wiini  -  München- 
Stuttgart-Slrassburg-Paris  nicht  noch  mehr  za  erschweren,  oder 
iL'ar  Tdllig  unhaltbar  zo  machen,  mosste  es  als  ein  Qebot  der 
Nothwendigkeit  «rsebeiaen,  den  Conrieraog  iftr  den  Fall  sehMe 
ZastandekODmeBs  aaf  den  kineetea  Wegs  aad  nil  mt^iekstsr 
Schnelligkeit  von  dem  Biftircationspunkte  Feldkirch  nadi  Basti 
und  znrSck  ra  fiihren.  Zo  diesem  It«hnfe  masste  nicht  nar  die 
R^^ut•■  ■  !t:ii"lis-.'i,irg8na-Zihrich.  sunliT!.  auch  zwischf'»  Zi"!,''»!- 
brü<  ku  und  Zürich  die  linksnferige  Zurich&ee-Bahii,  slutt  antivter 
längeren  Glattlioie,  gewählt  werden,  woraus  dbri),'t'ua,  nel>enbei 
gesagt)  kein  ilnanzieller  Schaden  fdr  aae  entsteht,  weil  die  ver- 
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traglich«  Thi>ilang  der  »uf  di«  Strecke  Ziegalbrflcke-Zähcli  tailen- 
den  EinDahmen  im  Peraonen-Verkehr  UTartndert  bleibt,  gUich- 
tial,  ob  di*  IMieBd«!  «c  linkM  Sdaoftr  «dar  «■  Obttliw« 
btlMoi  waritn.  M«  Oasriladidl  litt  tm  pwMitelMii  Wm^I 

liif  Lociimotivcti  'i!id  Jiis  Locomotiv-Pcrsf-nal  für  <!io  StrerVe 
.Sjrgans-Zärich  ;.u  stellen,  urni  z,war  nach  dorn  Vcrhä'tnisK  ihrer 
llolh-ilipTing  an  lipn  auf  JiPKa  Bahntrecke  fallenden  Kiniialimeii. 
Dcuntufoli^e  liegt  von  dfu  66  7%  KilomKi>rTi.  welche  der  Schntll- 
zag  jAhrlich  darchlanfen  hat,  um  die  Aiisföhrang  Ton  40.743, 
und  dsr  Noidoctbalui  na  jK068  UpätiUmtlaai  tb.  fictragw 
die  wirirKehfn  Ltistongwi  der  «Bao  oder  nidera  OtMllKtafl 
niphr  ftln  'Hf-Mgn,  so  findet  Baaraasglciehnrif!'  4er  Differenz  tnin 
AniNiU  vun  1  Fr.  pc-r  Kilunseter  statt  Da  wir  Tertragugrmäis  ad 
den  die  Strecke  Ziegelbr4cke- Zürich  treff'  nden  Einnahmen  mit 
%  participiren,  wlhrend  wir  keine  eoUpnchaodd  Truaport- 
letstang  üb«r  nnsere  Ronto  äbeniehiMP«  aondwil  ^  gWH  der 
linlntfirigcii  ZftrklncO'Saha  ftberlami,  w  tab«  wir  dar  Kord* 
o»f>'aItn  eine  «stiiireclieHd«  Qool«  der  dn^i  flr  m  Terbnndenen 
MehrknsU'n  zq  vcru-üt.  n.  "U'ir  fÜL,''  n  noch  bei.  ilass  man  an  dor 
Conferen/.  in  Wiri]  di«  Ausfüiiruiig  des  Coarienugeg  wiUireml  <j«s 
ganzen  Jahrr-s  ni:d  niirht  nnr  während  der  {''ommerperiode  in 
Ansaicht  genommen  hat,  obgleich  man  sich  nicht  varfaoUan 
konnte,  das«  die  Wiatarfrcquenc  vomaiebflicii  «dir  gerinr  aein 
«arde.  Ea  iai  «bar,  MiaciitUcb  von  der  k.  it.  Staatsbetriebs- Ver- 
«alton;,  betont  vordaii,  dan  Intenntfonaler  Conrierzag  von 
d#r  BoilfutODg  doe  iwischen Wien-Paris  und  Marseille  projectirten 
nicht  zeitweise  wieder  eingestellt  werden  dürfe.  Wir  mussten  die 
Uicfatigkeit  dieser  Anschaaang  anerkennen  and  nna  deshalb  eben- 
feUa,  wenn  aneb  mgeri^  zur  Beibebaltnng  daaaeibon  «Ibrond 
dM  ganaa  Jabrw  Tarriabeii.* 

»Bs  war  in  dar  That  keine  leichte  Aufgabe,  die  aasser- 
OTdentlich  compticirfen  Fragen  ober  die  Gestaltong  de«  Ontei^ 
Verkehres  der  Arlherjihahn  nn  i  diu  Belheilitr-iut,'  an  dem- 
selben is«ite>n£  «it-r  dazu  m«hr  >idfr  wenik'er  berechtigten  ver- 
•cliiedeuen  Konten  and  Buhn-Un(erQi;hmiingen  mit  ibran  beson- 
dera,  sieh  oft  diametral  «ntgagenstebendnit  InteraaaiM,  einer 
Ltoang  entgegen  n  fUtan.  Dia  tetHrdcAtlaehe  Sfawlabatrteba* 
Verwaltung  bat  l^ich  an  den  am  1.  bidi  i.  Hai  d  J  in  Wien 
abgehaltenen  Conferenten  über  die  folgende  Vtrl<(.hrsk>inthftilang 
iwiachen  d-r  Arlber^c  und  J-in  mit  ihr  concnrirnnden  Koaion 
geeinigt  a)  Säddentscii er  Vorkehr,  nmfassend  die  Wärttember- 
giachen,  BadiaehBii,Pfilzi^>-hen  ani  Kl jubj-Lotfaringischen Bahnen. 
Von  dieaem  gMnail  Verlieiir  fallen  deoi  Arlbery  j«  a«ch  deo 
DietantverblHiiiaaeB  tob  15  bia  75  Proeent  n.  i)  Sebwet- 
lerisrher  VorVshr:  Wo  dt«  baypriscl;«  Rnnt«  hinsifhtlifh  der 
Ih.staiiien  einen  wesenllifhk-n  Vursiirurtfr  vnr  der  A rlberp-Konte. 
I  .lt.  lllU^s  diese  Irl.dcru  sich  njil  kh  iiieren,  bis  auf  20  Pmcent 
des  Gesanjmtverkeli.'e«  hinantergeheaden  Qaii(«n  begnAgen,  in 
allen  anderen  F.illeo  werden  ihr  dagegen  je  nach  den  im 
Vergleich  tax  bayeriadien  Soito  nebr  oder  wenigw  gtaaUgw 
DietaBSTcrMninia^en  SO  bia  100  Pro««irt  zogethe&i  Tn  dies« 
Tlwilun^'  cjeli'ircn  indi  Sr^cn  alle  ;  tierreirhlsi  h-ntiparisclien  l.'iv.- 
dergebiei«  and  ibrf  iiinuriiiiidcr.  in«  Iktbeiligung  an  der 
Arlbergbahn  mit  weniger  als  SO  Prucont  begrhr&nkt  sich  somit 
auf  ein  verhiltnlssmäsaig  kleines  Verkehregehiot  nnd  xvrar  hanptr 
aicUicb  anf  daa  wealliebe  and  ntrdliciba  BOhnaB.  «)  Vhn- 
ilHacher  Verkehr  PAr  dieaen  Verkehr  ist  mit  nnb>?deatendcn 
Abveicbongen  die  gletebe  Betheilignng  der  Arlberg-Rout«.  wie 
fdr  dev,  li«ei  i  rischen  Veikehr  vereinbiin  werden.  Wenn  h-\ 
der  Krage  d<>r  Vffkehrstheiliing  »wischen  dur  ArH>iii((-iii>uU<  and 
den  mit  ihr  concarrirendfn  Boiitcn  die  Ab-ichten  ond  Heslre- 
bnngen  der  Oaterreiehiscben  Staatebetrieba-VerwaUing  in  TAlUger 
tTriHHwiathBnBBg  mit  dciqeBifen  der  acbwelMrfoebon  BabBea 
ond  ^eciell  der  die«i6eilii;en  Verwaltnng  ^Landen,  mo  war  dies 
dagegen  bei  der  zweitru  Frage  über  die  luatradiruug  dea  der  Arl- 


bergbahn iTlkomni«nden  Verkehres  ab,  bfiiichirgsweiEe  bis  Feld- 
kirch nicht  mehr  in  gleiclier  Weise  der  Fall.  Es  masstc  n&m- 
licb  oinaiaaMa  die  Btaatobattiaba-yannltBng,  walcber  die  bolcanat- 
lldi  TOB  SHalo  anteDlM  TkijBCt-BiBiMrtiugMi  ts  Bnfcni 

onlerstellt  wurden,  d.irauf  Bedacht  nehmen,  die  Tr^jectbooto 
gehörig  zu  beschäftigen  nnd  ihnen  tn  diesem  Behuf«  wenigstens 
einen  Thejl  der  Aber  die  Arlbergbahn  gehenden  TransfM'rle 
xatowendeu  und  anderseits  die  Nordoetbabii  s«>wohl,  uls  di« 
badische  Staatababndirection  veranlassen,  sich  za  bemähen,  ihre 
Tr^act-fiBrichtUfon  in  Komanabon  aBd  Conataoi  ia  direota 
TerMBdoBg  Mtt  ftvgenc,  bedebongswnaa  mit  dm  Oatami- 
chischen  Bahnen  zu  set?.en,  am  an  dem  Arlberg^verkehr  eben- 
falb  tbeilaebmen  'u  können.  Dass  diese  Vorhriltni?«  unseren 
Interessen  nicht  enlsprselicn,  ist  einWnchtond,  denn  .sie  .M-hwftcben 
einigennaaaen  nnsere  Stelioag  als  einzige  Anschiussbalin  an  die 
tatamidiiacbai  Bahnen  in  oboren  ond  nnteren  Bheinthale^ 
Hittea  vir  etwa«  Ibon  kOnBOl,  f«  diese  Tr«joctoiaik^Dng«B 
in  Bregeaz  za  verhindern,  so  «Ira  ao  naälrlich  geaAoban.  Dia 
frsachtn  i  1  Motive,  die  sie  in's  Leben  gernfen  haben,  waren 
aber  derart,  dass  an  dergleichen  Versoche  gar  nicht  zo  denken 
war.  Ob^ekh  also  die  AnachlaasstaJionen  Ituchs  un  i  besemders 
St.  Margr*tbni  iB  ibrar  Badentang  für  die  Österreichische 
8laBl«b«briab«TarwaltBBg  otwat  mlw«B  baban,  ao  udaaen  wir 
doch  anerkennen,  daas  diese  Letriei»  89iraU  nit  BaiBg  Mf  dio 
Vcrkehrszntheilong  an  die  tehwehariaeheB  Eltenbahnroatan,  als 
anf  die  Tarilbildangen,  aueb  unseren  WnuHchen  und  Interessen 
in  entgegenkommender  Wei^«  K«chnang  getragua  iiat,  Kie  aub 
den  gemias  den  naihfnlgcnien  Angaben  getroffenen  Vcroin- 
baningen  berTorgebi.  L  Der  Aber  den  .Irlberg  gebende  Verkehr 
Biit  dar  Sohwaia,  aonio  Bitt  PraBbr^  vi»  «tat  BBd  Vanl«rN 
ailt  glnzlich  den  schweizerischen  Boiten  in.  —  3.  Von  dei« 
gesammten  Seterreichi&ch-ongarischen  und  nimtaiaAeB  Terkabr 
mit  dar  fran^üsischen  Oathahn  und  weiter  (also  nicht  mir  von 
der  üb«r  die  Arlbergbahn  gehenden  Qaot«)  wird  die  V.  k. 
Staatebetriebs-Verwaltang  SO  Pr'tcent  den  schweizerischen  Q^hnen 
abttetoBi  iaaolBni  dio  dem  Arlberg  uMlendo  (Jaote  Aberbaoiit 
ao  tM  oder  Biobr  boMgt.  Bnd  dio  g«BM  QuM,  .bobb  aia 
kleiner  als  Tfi  Proeent  ist  —  3.  Was  den  saddeotaclien  Ver- 
kehr anbelangt,  bu  ki'nnen  bei  demjenigen  mit  Württem- 
berg die  sehweiicrischen  Bahnen  nh^rhaujit  nicht  in  Frage 
kommen;  für  den  Verkehr  mit  den  Badischen  Bahnen  nnd  weiter 
hinwieder  war  die  Direction  dieser  letxtent  um  aO  mlir  in  dar 
Lag^  die  iBStradining  Ti«  CoBstoax  bb  VorUagOB,  da  fbr 
begrtiflicberwaiBe  triebt  Bvr  ffie  Diapodtion  libar  ihre  LinieBim 
eigenen  Verkehre  juk'>niui',  sondern  auch  mit  Bdcksjfhl  a  if  dio 
aber  die  versehiedensn  Itoaten  bestehenden  OiglanzverhiiUuiiE«e. 
Vnii  di'^sem  via  Constan<'.  gehenden  Verkehr  soll  jedocb 
bis  auf  die  Hftlfte,  jedealUls  aber  mindestens  ein  Viertel,  im 
8t  Margretben-Borechaeb  geh«,  i.  Mit  mehr  ßcrecbligong 
ab  in  fiadiadiaa,  konnten  die  aohwaiiariaehan  Babnea  oino 
beaebeldene  Mitbethtlligang  am  Terkebr  mit  den  Khäss- 
Tj'>thrii;),'ischen  Hahnen  und  weiter  verlangen.  Sie  i&*.  iliü^n 
auch  je  iia4;h  den  Dii>Uuz>Verhältiaäei«ii  fdr  die  verscliit«iiaiien 
öst^rr.- ungarischen  Verkehrs  •  Zonen  von  10  bis  auf  S7'.',Vo 
ihres  aeaammtTorkobros  in  jener  JUcbtong  sngeataBden  worden. 
IN«  diilla  BBd  aohwiarfgala  Frage,  wokibe  ramiabr  Boeb  in 
erledigen  blieb«  bOdot«  di<^ige  der  Inslradirung  ab  und 
nach  Feidkirch  der  den  sc^iweizerischen  Routen  zogetlieillen 

Quot.'li.     Immerhin  in  der  M>'iliailg,    da»g    diu  li.nite  H-eireriZ- 

Tr^ect- Komanshom  utcht  tJ^Hig  ausgeschlossen  ward«,  x«igte 
aich  die  Asterreiobisrhe  Staatsbetriebs- Vorn  altung  von  vomhereB 
fanaigt»  den  bonglicbea  Wanacben  der  zan&cbst  beUuiligtoB 
aehweisoriadieB  BabnoB,  beiw.  der  borwIrUgoa  nd  dar  Nord» 

«.sfbahn -Verwaltong  mit  ihren  beiderwitigen  Cnncurrenx-Bonten 
feldkircb-Bnclu-Zdricb  ond  Feldkirch-I<auUach-Si  Margrelbeta, 


bczw.  BregaDZ-Ti^Bt-liomaiMhorB'ZiTkh,  Imk».  Oorlikmli  odar 
WotliiigtD,  .voll*  RadiDiiv  so  tngns.« 

»Dil  t«r  Stand«  iat  «in«  YnatliitiKiing  noch  BicU  t»II- 

6tAndig  za  Stand«  gekommpu.  Die  bisher  (jfpflogftnen  Ver- 
handloni^en  Ibsspd  jedocli  erwarten,  diss  (>s  in  BiUdc  gc^chehon 
werde,  und  »war  auf  fi'lRi'Uden  Grttndl.if;"ii:  Vuii  ■loni  ühvr 
den  Arlberp  gehenden  Verkehr  der  I.iiiif  Zärich-Oerlikon- 
Bnbteh-EgliEaa-Coblenz  ond  dos  wcstüih  \m\  Endlich  daron 
g«!ig«n«n  EchwoiuriBelMa  Oebktw  wUen  a)  veno  switcben 
der  Ahgimgg-  mi  BMrtinnMngmtefioB  di«  Hont«  mn  lindM 
A'f  aVifiltit  Vtirvciit,'  isf,  "O"',,  via  nuchs-Sargans  und  30*/o 
t'iu  Urpg»jBi-Traj6tt-K  >inai'.siuii  ii;  b)  wenn  die  Uoute  r«<  Bache 
die  körzeBte  ist,  liO"  ,,  via  Buttis  -  Kar^Mi  e  und  10% 
Bregenz  -  Traject  -  Romanehorn  geleitet  werden.  Von  dem  die 
Schweiz  transitirenden  Verkehr  sind,  gleichTiel  welche  der 
beiden  Booten  die  kürzere  lai,  W/«  vi»  Bachi-Sangait«  »nd 
10*Va  ^  Bregenz-Trajeet>1fanMn»1ioni  im  tnitradlna.  Veber 
die  iDstradiniiig  des  Güton  erkflin  s  '1"t  5tut:  ith  n  der  bishcrit^en 
Vorarlber^er  Bahn  mit  der  Scbweii  und  diuth  dieselbe,  sowie 
der  Stationen  der  Arlbergbahn  nnd  weiter  mit  den  C8tli<'h 
ond  nördlich  der  Linien  Z4iicli*Oerlikon>Balach'>EfUMo*Coblenz 
fdtgeimi  ndiwalttriidMi  Itadettheiltn  tind  die  Verhandln  ngen 
idt  der  Nordoettwhn  noch  nicht  geaAlMIM;  «n  iat  eher  an  einer 
7ersiandigaiipr  im  Sinne  einer  den  YarMltaitoaen  entepreehenden 
^uth'ilurp  d:.Ki'.<  Vfrkchrfs  ^'iiifrseitB  an  die  Buchspr-  nnd 
anderergeitt  an  die  St.  ilurgrulhvii-,  bezw.  Bregenz-Bomanshorner 
Boote  Itanm  za  zweifeln.  Zar  Stnnde  ebenfalls  noch  nicht  erledigt 
■ind  TerMhiedoae^  nicht  nnwichtica  TaiUlibllduigafritgea,  mwie 
»Mg«  «iidero  DetaUpanUa.  lHt  boffin  iadeaMB,  dasa  ndi 
bieriiber  eine  Verständigung  erfolgen  nnd  damit  die  ganse  An» 
gelegenbeit  zu  einem  befriedigenden  Abscblngso  gelangen  werde. 
Der  ganic-  üb'T  den  Arlberg  gebende,  voraiisti' ht;ii  Ii  f-elir 
bedeatende  Viehrerkehr  mit  Zärich  •  Oerlikon  und  den  v-nUiv 
gelegenen  BChweizerischen  Landestheilen,  »nwie  der  Tranaitferkehr 
dorcb-dia  Schweis  aoB  Pia  Bocba  geleUei  «erden,  nnd  twar  ohne 
den  bei  der  Bdiandlnng  dea  CUterreikehra  beaproobenen  «oa- 
ventionsmäBsigun  Aaskanf  I^t  Komanshorner  Bonte  in  den  Füllen, 
in  welchen  dieselbe  kmo-r  i-t  als  die  Borhser  Boote.  Die  In- 
stradiriin«;  VirliviTknlirs  d^-T  Statimicn  der  liiüh"rii;i  n  Vurarl- 
berger  Bahn  mit  der  Srliweu  ond  durch  di<>d«ibe  and  ebenso 
desjenigen  der  Ar:i>«rt'btatioiien  und  der  weiter  gelegenen  Bahnen 
mit  den  Oellich  nod  nördlich  der  Linie  Zflrich-Oerlikon'Bülacb- 
Coblenz  gelefrenao  sehwaiieriacbeB  Stationen  ist  noch  nicht  ter- 
einbari  Toraasglchtlich  wird  man  Bic?i  aber  ainTi  ülifr  die 
InstradirungS'Vorscbrifton  für  diesen  Verkehr  in  ■  ut.-pri'Lli.'nder 
Weise  verständigen  können.  Sollen  wir  zam  SchluHS"  unsjur 
Berichterstuttoug  über  die  die  Arlbergbabn  betreffenden  An- 
gelegenheiten noch  einige  Worte  Iber  den  Einflass  der  getroSexott, 
betw.  dem  AbacUaa»  ontgeyainaihiiidan  Voreinbrnicea  Mf 
vnaeren  Betrieb  «nd  nnaere  Eimabnian  beifigwi,  so  mtnoB  wir 
erklären,  dat^s  wir  es  zur  Zeit  noch  nicht  Hai^^  ii  kannten,  ein 
Urtheil  Aber  dessen  Bedentang  abzugeben;  denu  rb  littntrt  dieselbe 
Eelb«tverBtandlicb  einert^eita  von  der  GrOs&e  und  der  Entwicklung 
des  Arlberiprerkehm  im  AIIgemMoen,  worfiber  die  Anaicfattn  aehr 
vciadMiM  aein  kOnoeo,  «nd  andaraiaeitB  ton  den  Trmwp«ri> 
Taut»,  bat»,  unseren  Tsxantheilen  ab.  üeber  diese  Letzteren  aber 
können  wir  nnr  eo  viel  sagen,  ias^  sie  jedenfalls  für  einen  grossen 
Theäl  <3  TraasitTerkehrei:  sehr  klein  sein  werden,  und  mnaaen, 
insofern  man  ihn  und  namentlich  di»  Massentrantporte  der 
EchweiziFTiiichen  Boate  erhalten  will.  Feiner  ist  nicht  za  öbersehpn, 
du8»  wie  wir  oben  »chon  gesagt  haben,  fnr  den  Veikehr  der 
wichtigsten  ealen'.<'Dngaris<Aett  Plltse  Wien  nnd  Badnpesl  mit 
der  Fchueiz  nnd  durch  dieselbe  die  Bomansb<>rner  Kouie  kürzer 
i«t  als  die  Buchser  Eoute,  nnd  daa  uns  deshalb  aaf  den  be- 
treffenden Trannporlnn  w»gan  det  ehanllBlIa  ndion  baapnehaMn 


AnaktHifes  keine  grossen  Taxanthoilo  zufallen  kfiniien,  obgleich 
dar  grSasere  Theil  der  Transporte  äber  Bachs  gehen  wird«  Andere 
Binwirimngeii,  welche  die  Arlbeigbdu  mf  nnaeren  intanm 
Verkdir  und  inaere  Einnahmen  haben  kann,  sind  vorausaichtlicb 
von  keiner  sehr  grossen  Tragweite.  Wir  kommen  somit  zum 
Si  iiliis-f>,  d.is.s  w  enn  au 'Ii  die  über  den  Arlbergverkehr  getroffenen 
Vereinbarnngt'ri  Uw  i'rosperital  unseres  Unternehmens  ohne 
allen  Zweifel  befestigen  und  hebi'n  werden,  as  immerhin  Ifester 
und  kldger  ist,  aich  keinen  aUzn  hoch  geapunnten  Hoflnnngen 
hinugeben.« 

Kaiser  l'erdiiiaiids'Nordbithii. 

Unter  dem  Vorsitze  de«  Vice-Prfisidenten  Julius  Herz 
fand  am  25.  d.  M.  die  (ordentlich«)  Generalversammtang 
der  Kaiser  Fadinanda-Nordbalm  statL  Dia  Versammlnng  nahn 
folgenden  Veriaaf: 

E»  waren  16  Actionflre  anwesend,  die  4240  Actien,  welche 
424  Stimmen  repräseutiren,  vertraten.  Der  Vorsitzende  gedenkt 
des  aus  der  Direi'iinji  au.sgeechiedenen  Frh.  v.  KAiiigswarter 
and  des  verstorbentu  Uirectorä  Kuranda  und  ilhrt  hieranf 
folgend  fort: 

»Ich  gehe  ntn  na  n^n  PaaUa  der  Ttigamrdnnng^  der 
Frstattnng  des  Jakreeberichte«,  Aber  und  habe  eine  knne  Dar» 

Ifgnng  df-t  Standes  jenr-r  für  nnspriH  ''Gesellschaft  so  wichtigen 
ÄJigelttgeuheit  voransvnschickcn,  über  welche  wir  Ihnen  in  der 
61.  ausserordentlichen  Generalversammlung  berichtet  haben.  Das 
in  dieaer  Mueerordeiitlioben  <3«ner«lrer««mn>lang  vorgelegt*  nod 
von  Ihnen  genehmigt*  Oabmlakemmaii  »wiicheB  der  BtglMar 
und  der  Direction,  belrelfeDd  die  Erthetinng  einer  nenen  Coa- 
co3sion  an  unsere  Gesellschaft  znm  Betriebe  aller  Linien  der 
Kaiser  Ferdinai;  Is-Nnrdbalin,  hat  bis  nun  die  selten';  der  hih^a 
Regiernng  Torbehaltene,  auf  VHrfassangsmAssigem  Wege  zu 
erwirkende  legialative  Genehmigung  nicht  erhalten.  Nachdem 
diwe  Genehoigang  mit  Hinsieht  anf  die  Inawiecheo  eingetretene 
Tartagnng  dea  BeicharalhM  nicht  mehr  bla  ttm  1  Jnll  d.  J. 
erlangt  werdon  kann,  tiiij  wir  Im  Sinne  de.-  §  TO  -'iea  Ueber- 
einkommens  vwm  1.  Jnli  ISS\  au,  uicht  weiter  gt-btiiiden,  ond 
tritt  daeselbc  mit  d. M-m  Ziitpnnkt«  IlSr  ans  ausser  Kraft.  Wir 
habrn  in  der  vor),'ei]HMti>^n  «.'eiieralversammlang  hervorgehoben, 
dass  wir  ans  für  den  lail  d  r  Siebtganehmigang  onser  gotM 
Bechti  weiehea  sich  anf  daa  naaarer  GeaeUsebaft  verliehene 
tBaaeUieasIicho  Pririlefiom  vom  4,  Mtrs  1886  gründet,  in  tollen 
Umfange  vnrhilialtf n  h.iben.  (Bravorufe.)  Di'-i's  a.  h  Privi- 
]<-gium  lit-sogi  iui  Punkte  10  wörtlich:  »Kaih  Ald.iuf  dei 
M)  Privilegial-Jahre  kann  der  Unternehmer  mit  den  lit-al-  uuJ 
Mubilar-ZugehOrnngen  der  dünn  erloschenen  Unt«riiebmangen 
eis  Bigenthnmer  frei  Behalten,  über  deren  Abldsnng  mit  den 
fitnato  oder  mit  fiiTateii  in  Onterhandlnng  treten,  nnd  «aan 
er  aelbat  oder  die  Abnehmer  jener  ZngehOrnngen  sich  nr 
Fortsetzung  der  r:;<^riii limung  melden  «»Ilten  nnd  diese  ali 
nützlich  sich  bewäliri  iiütte,  wird  die  Staatsverwaltung  keinaa 
Anstand  nehmen,  sich  zu  eini<r  Krnenernng  der  Privilcgiam$-l°r- 
knude  herbeisnlassen.«  Ana  dieser  BesUnunnng  der  PrivUegiiunB- 
Urknnda  folgt  nmaiieitH  die  nnswndentife  Anerhenanng  dt* 
nnbeschrinkten  Bigentbumarechte«  nnserer  Gesellschaft  aaf  die 
in  dieser  ürknnde  privilegirten  Elaenbahii-I.inien,  and  iwir 
soivid.l  ,int  dr-n  Ki.'-i  nUahnkOrper  als  solche':,  wii>  aii'-h  anf  aiiser 
soimligfi,  bi.-wegiitlie.'*  nnd  unbewegliches  Vermögen.  E»  folpt 
auti  dieser  B'-ütimniung  andererseits  aber  auch,  dasi<  unserer 
GeaeUsebaft  der  rechtliche  Aneproch  Mf  die  Fortsetnrag  de« 
Onlemehmnn  in  Bosog  anf  den  Betrieb  der  priTilegiitea  Linien 
auf  weiti-re  fönfiig  Jahre  unzweifelhaft  ziisti-ht  und  zugeüicbert 
werden  wollt«,  sofern  beide  BcJiugui'gen,  an  welche  di«  Er* 
nencning  de*  Mrileg^ma  gekntpft  wnrdo,  die  laditntNgs 


Digitized  by  Go 


-  MS  - 


AmafMui;  in  WeiterMrie1>M  tnid  iw  irprolrf«  NSfetliclikeit 

i?s  rnCeniehmenii,  erfüll'.  sinJ.  Di«  ergibt  sich  aber  aos  dem 
iweiten  Theile  de?  Ähsalzfs  If>,  seinem  Wortlantc  und  Sinne 
luirh  f:»iu.  klar,  Ilienafh  liard-^lt  i-s  gi.ii  tiiflit  nm  <Iie  ErtJieilnng 
eines  neuen  Privilegiums,  wie  die  Sache  ron  nanchcr  Seite 
dargestellt  werden  wnllle,  sondprn  um  di«  ErflUlsng  «ine« 
gaK«b«Mfl  V«ri]inch«ii«b  ein«  4«r  StMtaTtnnltiim;  ««tlieiltM 
1.  b.  AvAragvi,  wtldier  «tnm  itr  »icMifsttn  fiMitTidfb»!!« 
i3cs  rrivilpq-iaiiiB  bildet.  Dieser  Auftrag  wirVif  .mf  dn-  Kiitstfln'ii 
uüj.i;r!o.  fi.r  die  damalige  Zeit  gewiss  gro!»«i  tigcii  un<l  liCiclitt. 
gewagte;:  L'iiicrriehmenR  geradczn  brgtimmvnd  ein.  Dieses  an 
die  Kordbabn  übergtgaagtn«  Brchk  Mf  di«  Pdril'fiama- 
Erneocran»:  ward«  «NntO  «i«  4m  PririkKnni  nr  CM«u  &ank 
«ielfftCbe  Begieinngsael«  «Mdi  nMh  In  nxnester  Z«it  anerkaimt. 
!>••■  die  Bf  dingang  dir  MüHcliltctt,  un  welche  die  Emenernng 
geknüpfl  wurde,  eingetreten  sei,  kann  nicht  bezweifili  w^ri^ni; 
dass  aber  die.^e  Redingnng  überhaupt  fliirt  ward«,  erbOht  in 
nicht  geringem  Masse  die  Bedeatang  des  Höchtes.  Wir  waren 
Tsdlich  twnakl,  bei  des  Ycrbnadlongeii  nit  d«r  Be^mug  den 
TW  Ihnen,  hoÄgfeehrli  Serroi,  saUlligteB  Vorguif  einnibatten, 
mll  AnatchloM  jeder  gerichtlichen  Intervention  nn  Deberein- 
kommen  lO  treieil,  welches  aaf  gleicbmlUüiger  Wabning  der 
Int'  rissen  «cerar  UulraiirlniBiif  und  im  UbnIUcIna  Wobleu 

buirt. 

Das  Uebereinkommen,  welrhfs  wir  mit  der  Regierung  ab- 
geschloiirn  baben  —  wir  giMben  dies  mit  rollern  Beeilte  mb- 
spredieB  zw  kOnneD  —  hat  dleaem  Standpunkte)  -ralle  Recbirang 

getragen.  Wir  wollen  die  Verpflirlitun^r.  n.  wcK  ^e  wir  darin  ähw- 
nommen  haben,  nicht  nenerdinps  r.:(ap;t  ilirei;.  K.h  treuugt  wohl, 
Jarauf  hin  •tjweifen,  das«  bis  zur  .^tnnd«  k>Mni'  C  'ric^saion  an  ein» 
grosse  liabn  in  Oesterreicb-üngam  ertbeilt  wurde,  welche  dem 
Diltmehmen  solche  Lasten  auferlegt  hatte.  Kaum  Eine  Anforde- 
nmp,  welche  in  den  lefetten  Jahren  Tan  tnrafmer  Seite  anfge$t«llt 
ward»,  blieb  in  den  üeberetnkonmen  imbnNleltsichtigt.  Dass  wir 

an"!!  bHZfif,'licli  drr  Giitcrtinifi-  so  wdi  Ii,THli^-ij.'eh''ll  uns  li.-rcil 
erkläxleu,  vi'ia  bis  httiitf  k^'inr- im  P/ivatbetriebe  bt'fiiidiiche  grosw 
Bahn  concegaivnsmftsiiig  ver{ifli>:)^t'='t  erscheint,  nnd  dass  auch  die 
Concessionsdauer  und  das  EinlCanngsrecht  sich  innerhalb  des 
Kahmens  des  ConceaaioDa-Chwetz««  bewegen,  braocht  nicbt 
baaoadera  hmorgehobea  >b  werden.  ist  hier  nicht  der  Ort» 
«B  fo  eine  detiailirl«  Widerlegung  der  In  der  OeftzrtUehkeit  anf- 
getancbton  Bedctikfn  i'iiiy.'iu'- lifn  ;  tollen  ja  die  gemachten  Bcmor- 
kongen,  die  liur  reUKfipwtivt  r  Nulur  $ind,  zur  Kennzeichnung 
unseres  Standpunktes  dienen.  Nur  gegen  das  wiederholt  angeregte 
Bedenken  beiiglich  der  Oeitang  der  Maximaltarife  wlhrend  der 
gauen  Dauer  der  Oonceaaieii  geatgtbtn  81«  ona  noeb  etaig»  6a» 
merkargen.  Abgesehen  von  der  EinlC»barkeit  der  Itahn  vom  Jahre 
1904  angefangen,  abgesehen  vnn  der  im  §  9  des  Uebereinkom- 
ti;i?iifc  tiiithuU''!!' n  Vt:[ifliL-htiir.^'  .  ur  Mlt^|:ll f  l!>''i,!i"r  lliTubs'';?,  ing 
der  Tarif«  bti  Kitiirilt  lieü  durt  iioimirii>n  Falli'H.  wi^Idier  iiacli 
Ansicht  derjenigen,  die  das  Opfer  für  nicht  nenneiHWf rth  halten, 
Bit  Böcksichl  anf  da«  jetsig»  UebeieiflkOBnien  bald  eintreten 
Btate,  fragen  wir:  Olmbt  denn  Jemand  miaflieh,  daas  ea  in 
der  Willkür  eintr  einzelnen  Bahn  gelegen  sein  kann,  an  dem 
Snssersten  Punkte  der  in  einer  t'oncesFi(»n  fi-stcesiellten  Maximal- 
grenze  für  die  Tarife  durch  lan^^i^  Z--it  festinhalten  ? 
Konnte  denn  dte  Xordbahn  unter  dem  Mchiirze  des  Privilegiums 
und  der  ihr  darin  gewilhrleisteton  Tariffreih<^il<n  in  dieser  Be- 
«iehuig  willkärlirh  and  beliebig  verfahren?  Eüi  korier  Bflrkblick 
B«ge  vir  Beanlwertnng  dl<>aer  Prago  dienen.  Wir  kftnnen  die 
alIe^er^(en  Tarife  der  Nordbalin,  iitlch''  ans  den  jeweiligen  Achs- 
fracht^  n  •nt^tand<■n,  rtbergehen  nnd  dfn  seit  10  MSr<  in 
Kraft  getrctr  nen,  aus  dtn  Erfahnmgen  der  Praxis  hervorgegang''- 
Ben  Taiif  ioa  Arpe  fssem  nnd  coBstatiren,  daca  dieaer  Taiif 
faat  ISKh  «iB  gaaifa  Deceminv  Mwobl  auf  des  iMügImii  md 


rtdNchen,  als  auch  anf  den  atfdJIailieben  Staatababnen.  ferner  Mt 

der  J,'m\'^  'Wiorj-nin^cniti,  kurz  anfallen  dama1ip>?n  "sti-rnürlnschen 
Kiseribrihiirti  (l-jlniii^r  liatte,  das*  damals  ui:il  wrilirciiil  eines 
gann'ii  l'Ti'tiriiniu.s  voll'-l-'iiiili.'c  Tarif-Kirlfit  :m  öHl-irri'tcljsclitD 
Eisenbahnwesen  bestand,  basirend  aof  der  Classification  und  den 
Transport-Beatinmnngen  der  Kordbehn.  Im  folgenden  Decen- 
ninm.  in  waldwa  in  Oeatitrdch  der  l'mschwnng  vom  Privafc* 
xnn  StaatababltsjcteBie  tieb  volkog,  ergibt  der  Vergleich  der 
Tiirife  auf  den  damals  lK'.<tf-!iPiul^n  Fisii.lj.Hluipr.  (Siilltalin, 
ätaatsbithn,  Elisabelb-Babu,  Ga]i<ci.ichB  Curl  ijudwig-itahn  nnd 
Theiij$bahn)  mit  den  Tarifen  der  mit  freiem  Tarifirongsrechte 
aasgestatteten  Nordbahn,  daaa  die  Tarife  der  letzteren  im  Per- 
fonforeifcdii«  in  aBan  danaa  Ulliger,  im  nwbteUMrkriira 
fbaila  billiger  waren,  tbeiU  aof  demselben  Nireau  standen, 
wie  die  Tarife  der  fHlbn'  genannten  sabrcntionirten  Eisen- 
h. linier.  Pdlu'i  i.-t  ZU  lo'rficksiclitigen,  dass  die  Nordba^io 
in  iliri'n  TarifeD  keinen  Agiozoscblag  einliob,  wälm-itd  die 
simmtlichen  anderen  Bahnen  das  Agio  im  Personenveikehre 
and  theila  im  FrachtanTerkebre  einhoben,  ao  daaa  die  Tarift 
der  NordlMd»  nidbl  Bnw6ean0idl  biOigor  waren,  als  die  der 
simmtlichen  gleichzeitig  bestandenen  Ei<enbahnen.  Aber  auch  die 
zuerst  im  Jahre  1870  pnblicirten,  rom  statistischen  Departement 
d<-s  Handelsministerinm?  tn  arb*'itt't'jn  uSt.it  -tisthr-n  Nachrii  hlen« 
Aber  die  Eisenbahnen  der  Osterreichisch-angari^cbsn  Monarchie 
weisen  nach,  d&»s  aach  in  dem  letztrerflosseneD  Decennium  die 
flwtiach  riDgebobeneu  FntehteitM  der  Nordbahn  per  Netto-Toa* 
»cn-KUemelar  aoa  dem  6filer>  nnd  Thlerlranaporta  dnrdkgahenda 
um  6,  7  bis  11'/,  Percent  billiger  waren,  als  i'xn  Dorcb Schnitts- 
Frachtsfttze  sümmtiicher  Qsterreichisch'^n  Ki^ünbi^nen,  nnd 
auch  d'T  T;irif  iro  P'^rsnnerivi'rkf'hrf'  ist  in  kcin-m  Jdtin» 
wesentlich  hoher,  in  emer  Keihe  von  Jitfarf>D  s<)g»r  niedriger 
als  der  Ton  anderen  Eisenbahnen  factiscb  etngehobene 
Oorehaebmtieaatier  An  den'  Jm-  Güterrerkebre  erwähnten 
FVacbfaltsni  parlteipiren  die  slnmtiicben  Waannartikel  obtt« 
.\ii3iialirai>,  uDil  wir  waren  in^besoiidtr«  bestrebt,  die  Znfohr  der 
für  liif  Intlii.'itriff-Ktablissemenbi  aü  unseren  Linien  notbwendigen 
Holimatpri.ilirn,  irisl)(>f oijdere  Ban-  nnd  Brennmaterialien,  ■.n  er- 
leichtern. Die  Thatsaclke,  daas  lAngs,  aaeerer  Bahn  mehr  als 
WO  naae  indnatrielU  EtabUaaansiila  anWandan,  von  denen  90 
dmdh  SiUi]if^Bhnan  mit  nnaaran  linian  Tarbnnden  aiad, 
iDntlrirt  den  Erfeig  anserer  BenUinngen  in  aeblagendatar 
Weise. 

In  der  Erstellang  der  Tarife  fUr  W^K'^üI^dungon,  in  der 
Einführung  zeitgemisser  Tarifreformen  manifestirt  sich  ebenso 
da«  Bestreben  der  Nordbabn,  jeder  erapriesaUchen  Nenerang,  an- 
gaaohtat  ihnr  pri^agialmi  BacUe  a»ntdi1i«CMn.  In 
letzterer  Baiiriraog  geben  insbeaendere  die  BlnlUnnB  «iMa 
einheitliehen  Sjstems  ilr  den  LocalTerkehr,  die  Annahme  de« 
.vi^'onannten  Beformtarifes  der  Ostorreichiscb-nngariscbiu  EisiMi- 
bahmn  im  Jahre  1876  beredten  Ausdruck,  wie  nicht  minder 
der  Vorgleich  der  einielBen  Tarife  in  »erwWwlenBri  lahr'-n 
dae  Torgehen  kenmwichnat»  indem  aogar  gegenwärtig  die 
Nvrdbabn  Ar  «hnelna  nf  weHa  fitreeken  n  basUhanda  Boib- 
nialerialien,  wie  nicht  minder  für  Cerealien  die  billigatan  Ta- 
rife unter  allen  Bahnen,  den  Staatseisenbahnbetrieb  nicht  ans- 
genommen,  aofzoweisen  hat.  Kb>  r,-n  ist  beivor/.  i1ii*ben,  da«8 
wir  bald  nach  dem  Eindringen  unserer  Bahn  in  dos  Ostran- 
Karwiner  Kohlenrevier  in  den  Kohlen-Verfracbtung&prcisen  conti- 
nnirlicbe  Ermtaaigvngan  haben  eintreten  lassen,  welche  im 
Jahre  1806  90  Peroen^  im  Jahre  IMO  weitere  11  Pareant  der 
jf^w'  jliiren  Fr.ichisWze  betrogen,  und  dsüs,  wie  die  »Stutislischen 
Naclirii  bUüi«  ausweisen,  die  Einnahme  der  Nordbahn  ans 
'1i>  !!'  ni  Tran»portartiV>'i  p>-r  Tonnen-Kilometer,  sohin  die  facti&ch 
eingebubeae  Fracht  im  Jahre  1880  am  circ«  13,  im  Jahre  1881 
11  Pareant  niadrigw  war,  nla  dar  oofapradienda 
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ducInflUlitllkdn  Fraehtante  »tnmtlfcW  Ctttrrnchitohtii  Sisen- 
bahnf».  Dncfa  ditn>ii  aof  oflii-iiH^r  Orundlagf  t  .fj,'' ^^  Iii.  n 
Vergleich  erscheint  dargethan,  dass  die  facliacl  fing«bviier.üu 
Tariff  d'V  >J'ir(ll..iliii  vr.ihn-i  j  lier  f.'a:i/<'ri  Daaer  des  Re- 
•tandes  der  (;e>i'IlMh:»r;  im  Gfiti-rvarkohro  keinesralls  liOh^r, 
in  Otfeniheilf  .  ukh^I!.;  mu  iii'-hc  ge  ringe  Percsntsftt/:«  niedriger 
mnOt  als  dt«  «iioiaUicber  £iMub«hn«a  Ovatarraiche.  Damit 
tat  dia  anf^aworfena  Pn^  buntirortet,  «bar  aacli  zugleich 
iWa  AnUagr>  ^o^'in  i^i--^  Nordbahn,  als  hätte  diese  ihr  freies 
Tarjtiriinpsr'if'ht  zini  Na^hth'nlo  des  Offentlioben  Wohles  roids- 
branflit.  il.irch  (>fli(.:i"l!(^  liatfii  wi  ierlti^L  \V;r  W'^T'li  a  aui:li  in 
di»r  FhIl,'«.  unJ  /.war  hrh'iri  in  ilrr  näciisten  Zeit  ansere  Tanf- 
ma«stiahiiieii  J"ii  ViTliiillniHS'-n  t>iiti>prechond  »reffen  und  sowohl 
baaftgUch  d<a  FrachUn-  als  d«a  FaraonanTarlnhna  bancbtigte 
Anfordarangmi  flicht  znrielrwaiaeii.  Wir  halttn  ma  «ngaaehtal 
<]"r  LTMSsen  Errpgutiir  p-i?? ■  ti  }fie  LOsong,  die  nicht  auf  dorn 
IJ<h1«i  ile»  Bt'cbit.>H  sti'tit,  KPschiilzN  Wir  wissen,  dasj  eine 
Vergewa'ligiiiig  gegi  iiül-T  .lern  Rechte  in  Oesterreich  «nsge- 
aebbiaaan  ist,  dass  Tielmobr  eine  LOsnng  utuerer  Frage  nur 
im  dlaaHigaa  EinTarattadaiaae  Aller  durch  den  Aasaprucb  des 
ca«q»elaitaa  Kdbtara  arfbltan  wird.  (BranmilbL}  In  twidan 
FMen  aaban  »fr  und  Maoan  dia  AeU«iiara  dar  Znkontl  onaarK 
TTi.ti-riii'lirii-^ns  mit  Rnhe  i-ntg>>gen9ehen.  Wir  werden  nach  besten 
Kräüt'ji  bt^inüht  sein,  ihren  Intentionen  zn  dienen.  Wir  fühlen 
nns  verpflichtet,  angdröcklich  allen  Actionären  gegenüber,  nicht 
allein  den  anwaaandaa,  welche  den  1&  Tkail  des  Actieu- 
Capitato  TartntaN,  ioiidnfi  inabaaondeia  den  nach  Tauenden 
tdldend««  Basilaem  von  Actien  and  Actien-Antheilen,  die 
ttatatenmilssig  nkht  berechtigt  tiitd,  an  der  GeneraUVersaminluug 
theiliiiiRliiiL.  ii,  .Ii  ■  V  rsichorunt,'  ß«baB,  daM  wir  trco  «»d 
ermndiirh  ihr  InieresEO  wahren. 

üm  unricbtigon  Angaben  entgegenzutreten,  theilcn  wir 
nocb  aiit»  data  iria  rar  Stande  icciuerloi  weitere  Verbandlnngcu 
aiattgeAniden  toben,« 

An  diesen  Barkbft  knüpfte  sich  4'ln<^  Debatte,  an  in  ili« 
ActionJre  Dr.  Trotter,  Dr  Alfred  Schmidt,  Dr.  Jo«af  Stöger 
nnJ  P^iifel  sich  beiln  iliij-.rii.  Dii- Vvi ^iriuulu  i^r  ti>'8cliloaa faiaranf, 
den  He  rieht  7.ar  genehiiiigeijüeii  Kün-imi-'i   n  i-liii'-n 

Au«  der  Debatte  hi  herrorzuhvb  ü,  I  ih^  lledner  den 
Beehtaataadjnuikt  der  Kaiaar  FerdiOMida-Nurdb^üi  u  scharf  betonten. 
Dr.  Jeaaf  Stdgar  namanflieh  Tanrtaa  nnf  den  atarken  Beaitc  an 
Xordbahn-Acüen  im  ?r,lili.:nm  und  sebloss  mit  .Irn  Worten: 
Bich  Tertrane  Tollst.lruli;,'  .uif  die  weitf^re  Küri  niiL,-  Ai'r  l)ire<'tioii 
uiiJ  bclilif .-isp  i,'i'>rfnüli»r  dtr  AufwiiiiluiiL:  lir-r  iilTi'iill,'.'lj"n  M-inong 
mit  dem  Ausdrucke  der  l'ebenteagTing:  ,liange  machen  gilt  nicht'*. 

Die  Versammlnng  beticbIo«s  endlich,  eine  Superdividailda  fer 
120  fl.  an  ?artheilen  nnd  717.126  0.  aaf  nene  ICefb&ang  ver- 
ningan.  In  die  Diiaatioa  wnrdan  die  Rairan  S.  f.  Hornbaatel 
ind  B.  V.  SehdUar  nen  fawUilt 

Entwurf 

«ia«l  latonalifial««   lebereiikvatmeas  iber  dea 
llMabtla-irMklT«rkdir. ' 

(Fortietiung.} 

Art.  14.  (Betr.-Rv'l  §  57.)  Die  Aos(ahrungsbeitimmang<n 
werden  die  allgemeinen  Vorschriften,  betreffend  die  Maximal- 
Lieferfristen,  die  IlerpchnBng,  den  Beginn,  das  Knde  nnd  di'' 
Uaterbrechnn!?  dT  Lerorfristen,  ffütKt'llen 

Wenn  nach  den  Qeaetwn  «nd  Begiementa  «ine$  der  Tei^ 
tragaabuteii  Speoialtarift  an  redacirten  Preisen  nnd  mit  rer- 
Wngetten  Lief  rfristi-n  gestaltet  sind,  so  können  die  Eis.  übahnfn 
dieses  Staate«  diese  Tarife  mit  TerUiiaerton  i  risten  auch  im 
iateraatioaalen  V^rkeiir  aawcadaa. 


Im  Vabrigen  rlobten  eich  dio  LIaiirftiitaa  aadi  daa  Ba- 
stimmongan  der  im  aimalaaa  Falle  snr  Aftwaadnns  konaraadaB 

Tarife. 

Art.  Ii  des  Vertrage«. 

§.  C.  (Hetr.-Regl.  |.  Ü7.)  Die  LiorcrfiialaB  dbte  dia  aaiob- 
»tohendcn  Maximalfristen  nicht  abenohreilen  i 
n)  lur  Kilf^titer: 

1.  Kxpeditionsfriat   I  Tag, 

•1  TrAnsportMet  für  Ja  sueh  nnr  angeftngene 

Im   1  Tag; 

b)  für  l'ra-lit^iitOf: 

1.  Eijieiiitiaiiifrist   2  Tiise, 

2.  Transportfrist   für   je  auch    nur  ang«fani;ene 

260  km   2  Ta^te. 

WoDo  den  Transport  ana  dam  BarsitlM  ainar  BiaaBbabn. 
Verwaltung  ia  den  Bartieh  ^or  «aderan  auebBasaandon  T«^ 
wnltun^  Oberftoht,  »o  berechnen  sii-h  die  TrantportAisten  ana  der 
(ic^airinit-Kniferaun^  iwijichan  di-r  Aufgab«-  und  BeatimmnaiBI« 
ütiition.  wälirend  die  E:<pQdition«frist«a  ohne  Büttkiieilt  aaf  die 
'/alii  der  durch  den  Transport  beriUirtaa  Verwaliiingegobieie  nur 

Dil'  lii'.i'i.v  iiml  fi.  j,- ".Tii.fi.;!-  .1er  vcrtrajRsuhlicssenden  Stwteii 
be'timmen,  inwiefern  den  unter  Uirer  AufiiiolU  «(»headen  BahnOB 
geitiKcct  iKt,  Zu«chl,i;;ditiateii  fflr  folgende  Fülle  Ibitansataan : 

1.  Für  Mvssen. 

2.  Für  auascrgewttKnli<'h(!  Vi»rkehriiTerbiiUitN'<<' 

3.  Wenn  dos  Uu(  einen  nicht  überbrückten  Fluisiibergaiig 
odet  eine  Verbtadnngabahn  m  aaialron  hat,  waleha  swai 
am  Tiranaport  ibeDneliaifada  Babaen  verbindet 

4.  FOf  liabnen  ron  untergeordneter  Bedeutung,  «owie  für  dcE 
Uel'erunn«;  auf  Dahnen  mit  anderer  Spnrweite. 

l).  Wenn  beim  Ucbcrgan^  eines  Wagens  vnn  einem  SLints- 
(^i-bii'to  nuf  das  nmlcre  Uraladan(  firattAnder. 

WVnn  j'Iiio  If  ihnvürwnlfnn!?  in  di-'  N'otliwcn  üjjseit  verseltt 
VOM    'Ii  :i   ir,    ()i.<?;'iii  l'.ii  'Ii  .-'.ilTi'r  1  fu-  F>  f'ir   dio  ein- 

zelnen ätaalen  als  ractiliatir  zuilunt^  bexeiithnetc'tt  /.u>>i<liiaK''''>^teii 
(.icbrsucli  za  machen,  so  soll  sie  »uT  dt-m  Fnichtbriefe  den  Tai; 
der  Ufl.crgube  nti  die  naehfolt^etide  Ilnhn  milii>I.<t  Abalenipeluns 
vermerken  und  dio  Urnaebe  und  Frijil  der  I.,ie(errri»t-Ucber«chreilunf, 
welche  sie  in  Anspruch  genoiumeu  hat,  auf  demtelücn  angeben. 

IMe  UefbrMst  beginnt  mit  der  auf  dia  Annahme  das  Ontes 
liebst  Fraebtbrfef  folftenden  Htttemaeht  und  Ist  gewahrt,  wann 
innerhalb  derselben  lU*  <iul  dem  Kmpranf^c-r  oder  daijOnigen 
Person,  an  wclobe  <iie  Alilicl'ertinK  ^iltl«  gexcheheo  kann,  nach 
den  fUr  die  Alilieferndc  lialut  geltenden  B'istimniungcn  zu^stelli, 
bo/.w.  ftviüirt  ist. 

Dieselben  Uvsliiiimting<-n  sind  mn^tgobcnd  für  die  Art  und 
Weise,  wie  die  Uebernnbo  dos  Avisbriefes  zu  conKtaliren  ist. 

Der  Lauf  der  Liofertrlstm  ruht  Idr  die  Dauer  der  loll-  oder 
Kieuerniudichen  oder  poli>:cilichon  Abfertigung,  sowie  (ilr  die 
D^tuer  einer  ohne  Vcrschuldon  der  ICi^enl-aha  vinijetreteneii  Uetrieba- 
sidrun<,  durch  welche  der  Antritt  oder  di*  FansetllMg  dce  IMtn* 
transportu  zeitweilig  verhindert  wird, 

Ist  der  auf  die  Auflieferung  dar  Waare  anm  Traaeport 
folgende  Tag  ein  Sonntag,  so  beginnt  die  Lielhrfrist  2i  Btandea 
spüter. 

FalU  der  letite  l'Ag  der  Lirl'crfri^t  ein  .Sonnlair  isl^  SU  lieft 
die  Lieferfrist  erst  an  dem  darauf  fi'lgendon  Tugo  ab. 

Diese  zwei  Ausnnbnien  sind  auf  Eilgut  nicht  anwendbar. 

F.il!i  fin  St.uit  iu  dio  Ge«ct/o  oder  i'i  iVic  l."  n'  !i:ti!^ten 
Ks<>M,lirihrir.7;:.'rii.;ii(»  tine  Ucütimniun^  in  Hetri'H  di'r  t  Jrtci  Sr.'rhijng 
des  WaarenlranKuorla  an  &>un-  und  gewisscD  Foioriageo  aufuimoit, 
»0  werden  die  TranaportlHstan  im  Verhtttnisa  vesili^gart. 

Art.  15.  (Betf.-BgL  §  59.  A.  D.  H.ü.-B.  Art.  402.)  Der 
Abaender  allein  hat  daa  Becht»  Verf&gnngen  in  der  Bichtnng 
tu  treffen,  daas  die  Waare  aaf  der  An^abeitation  zoröckg«- 

g'  ben,  nnt'TWi'gH  anifelialten  nd  r  ♦■iiii  :i  .iinl' al«  den 
im  Frachtbriefe  bHZüielmeton  KuipLiuist.'  am  iJ«.-ljiJuuang<iorte 
oler  einer  Zwi.<chen8talion  abgeliefert  werden  solle. 

Dieaea  Becht  ateht  iadeas  dem  Abaender  nnr  dann  u, 
wann  «r  daa  Duplicat  des  Frachtiiriefea  vonnwriaen  Tormag. 

Hut  die  Eisenbahn  die  Anweisungen  de.s  Absenders  b'-folgt, 
,  i^hne  die  Vorzeigung  dei  Daplicat-Frachtbriefea  iu  verlangen, 
.  to  idt  Bin  dam  Berechtigten  haftbar. 
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Dcrartiifr'  Vorfigin^pn  do«  Afiirn  lirs  ist  Ji«  Kisi<ril)Lihii 
III  bMchtcii  nur  v«rpnieht«t,  wcna  sie  lür  darch  Verinitu>h;iig 
ii«r  AnfgabesUtion  logpkominen  sind. 

Das  Y«Tfüg!iag»rMJit  des  Absenders  erlischt,  aach  wenn 
<r  da  FnwhltNri«f-Öq|licat  b«ailzt,  sobald  nach  Ankanft  de« 
RoUs  am  BMlimmmgaorla  dar  Fmohtbrief  dem  Empfänger 
tber^eben  «dar  dia  dem  letatmn  nach  Masagabe  des  Art.  16 
tssleheode  Klage  zagestellt  worden  ist  Ist  Jii  i  pi'-Llii  li"!!,  so 
hat  die  Gis^nbaliD  nor  di«  Anweisangen  des  betoichneten  Km- 
plünge»  zQ  bncUm,  «idiigaalUla  aie  dantilbai  Ar  du  Oat 
TcrlMAet  ist 

BitanlMliii  darf  die  AwlBbrnng  McMrftgUebar  &nir«i- 
snngan  des  Berechtigten  wadar  nrwwgiero,  noch  ver/.ögern,  noch 
selche  AnweisoDgi<M  in  TtiftDderter  Wais«  atufiUiren,  inaoftm 
nirdt  ilur.  ii  <tii>  Bpfidgaof  denalban  dar  nfalmlaaigia  Tmiuport- 

wt'-lir  i.H'.'itr'rt  wtlrdc. 

I)i>'  .XiKM  lMiiiKi  n  inüsen  aelurUllldi  «rfoliem  utd  m  dem 
Berecltügten  HOteriaicknet  sein. 

IKa  BiBanbalm  kaan  den  Bnata  dar  dnreh  dia  Aistthnrag 

«iD<>r  nachtrAgticheu  Anweisung  cnlatandenen  Kosten  verlangen, 
iBSOweit  die  Anwelsang  nicht  durch  ihr  eigenem  Verschulden 


Zu  Art  15  de«  Vertrage». 
§.  T.JVi'etin  dor  Versender  die  Waare  auf  der  Ahgani;ss(ation 
iuiUekiiehen  oder  nntor'»(>;;s  anhalten,  »der  «ei  e*  auf  rincr  Zwi- 
aebenatiition,  »ei  ea  m-a  H^>^cilnlDllngltorte  einem  anderen  als  den  im 

Frs<«ht(inpf!>  hfipicliciottii  Krtipflirnjcr  ftblii^fTri  Ui^i«»!  ntll.  io  hat  er 
•  irti  'ii-s  Fijrniiil  ir.K.  i  -ArfBenA  .'Uiderwcitif:!'  Vrrriitnui;,  7'\  liCilienen, 
desitn  .Sülicni»  tiem  Verlrage  beige^brri  i-d  i«.  Anliu>'  4^. 

Jede  Verfüjfttng  de«  Ab'enrlrr»,  wrlchc  nir-?it  aul  .l»m  vor- 
geschriebenen Formulur  rrtlicill  wird,  ^It  ai«  unverbindU(>li. 

Art  1&  (B«tr.-RgL  §.  59.  A.  D.  IL-O.-B.  Art.  M8L)  Die 
liiaBiMhB  ist  verpfliclitet,  an  dem  Orte  der  AMiafaniig  dOB 
b«iridbnt«ll  Empfänger  gegen  Bezahlang  der  im  Pimehtbrialb 

ersichtlich  gemachten  Bt^lräge  and  gegen  Bescheinigung  des 
Empfdngs  den  Frachtbrief  and  das  Gnt  anszahAndigen. 

(A.  D.  H.-G.-B.  Art.  405.)  Der  Empfänger  ist  nach  Ankunft 
dM  Gate«  ua  Baatinmangaorte  baracfaUgl,  dia  iwnib  den  Fracht- 
Taifrag  begi4iidetell  BaeUe  g«f  an  Äfillnng  d«r  sMi,  danwa 
ergebenden  Terpllielitiingeh  in  eigenem  Namen  gagan  die  Kisen- 
babn  geltend  maehen,  sei  e«,  daiv.1  er  hierbei  in  eigenem 
ijj-r  iji  fri-inJcin  ltitcri'M-i>  liainili'.  Kr  ist,  iiishi-s":i  lore  l'<'rechtigt, 
*i>ti  der  KiSi^nbitiH  lii''  I  cbi  rical'-  dva  t'raehlbriefi'»  nnd  die 
Auslieferung  des  Gatcd  7.11  vi'rlaiiL:>'n.  Dieses  Ki>chl  erlischt, 
dar  im  Beaita  dea  Doplicat«  bafindliehe  Abaander  der 
lüw  mch  HiMfki)«  de*  Art.  IS  nocb  nilln^e  ent- 
legeQstehende  Anweisung  gegoben  hat. 

(A.  D.  H.-fi.-n.  Art.  4:^1  )  AU  Ort  der  Ablieferung  gilt 
die  Vom  Absender  bezeichnete  BostinnimtiL'^^tition. 

Art.  17.  (A.  D.  H.-G.-B.  Art,  406.)  Durch  Annahme  des 
Gab-s  und  des  Frachtbriefes  wird  der  Empfänger  verpflichtöt, 
der  KiaeotNÜin  dia  im  Fntclitbriefe  oniebtlicli  gamaditan  Betrftga 
n  bauhlaB. 

Art.  18  (Hctr  -Rirl  §,  58.  A.  D.  Il.-O.-B.  Art  -iv;  A:>s  2.) 
Wird  der  Antritt  o  i  r  dii'  Fortsetzung  des  Eiäenbahiitr,4iisn  rtes 
ilunh  hviicrs"  Gciv.iU  üi.jr  Zufall  verhindert,  nnd  kann  der 
Traospori  auf  einem  anderen  Wege  nicht  stattfinden,  so  iat  di« 
Bisenbalio  gahaltan,  dw  AbaandiBr  im  auderveitigB  DiaponlfoB 
Iber  dn  Out  unngihAB. 

Der  Absender  kaan  t»m  Vertrage  nrilclttreten,  mnse  abar 
die  Kisei;l)iili:;,  <ofem  derselben  kein  Verschulden  znr  I.rf»st  fällt, 
wegen  d«'r  K<»jten  zur  Vorbereitung  des  Transportes,  der  Koaten 
der  Wiederaa«ladugg  und  der  Ansprüche  in  Beriehnag  uf  den 
etwa  bereit«  tattcligelegten  Tranaport  entaehAdigen. 

Wenn  im  fiQi  ataier  BelriabnIInmg  din  FortiatiiBg  des 
Traasportai  aif  ^am  aadanfi  tlTaga  ateUflideD  kaoa,  iil  die 


Eiit-,."lii'idiini,'   ilf-r  Eiseiib.ihn  äberlassen.   -ili  ea  Jfin  Irb-resse 
der  Bethfiligt'Mi  iHMhr  äiitiiiiarht,  den  Trait;>p<>n  uU^r  eine 
roate  dem  ri^'.Htimninngsorte  zuzuführen,   oder  den  Transpert 
a»zq,halteD  and  den  Abaender  am  anderweitige  Anvaiaang  M- 
zagehen. 

Bfftndet  aick  der  Akaand«  tiUäA  in  Besitze  des  Fracht- 
brief-Duplicats,  ao  dSrfea  dia  in  dlMtm  Artikel  Torgeaaheuea 
.\rj Weisungen  w^J-t  Ji.^  PanMi  diM  Brnplkogm  nock  dm  Ba- 

ätiuimungsort  abäuJ«iii. 

Art.  19.  Das  Verfabruii  bei  Ablieferung  der  Qäter,  sowie 
die  etwaig«  VerpflMbtang  der  £iaenbabD,  das  Q^t  einem  nicht 
an  dar  BaaBrnrnnagmiaBiwi  «nkiihallM  Empflidgar  «mfflbrM» 
riehtat  aich  nach  den  Dir  die  abliaftmda  Bab«  galtaadm  gaaat^ 
liehen  nnd  reglemeiitariscken  Bestimmungen. 

Arl.  20.  ;A.  D.  rr-fl  -l't.  Avt.  110.)  |tif  Km[iran-sbahn  hat 
bei  der  Ablieferung  alle  dnrcii  den  FraibUeiU-ag  begründeten 
Fnrdernngen,  iusbesondur«  Fracht-  und  Neb>'ngebühren,  Zollgelder 
nnd  ander«  «am  Zwacke  der  Aoaltthrang  de»  Tranaportaa  gehabt« 
Analagan,  aowie  die  auf  dem  Ost«  haftanden  Naehnahman  nnd 
sonstigen  Betragi>  ointnzifhen,  und  zwar  sowofi!  f'ir  ni^'onu  K'cli- 
nang  als  auch  für  Rechnung  der  vorhergeliumlpii  Ki.Hpnbahuua 
und  s"iib.tit'Hr  Rereehligttr. 

Art.  21.  (A.  D,  H  -G.-ü.  Art  409.)  Die  Eisenbahn  bat  Ar 
alle  im  Art.  20  bezeichneten  Forderungen  die  Rechte  ainaa  Fallt» 
pfand-OIAabigara  an  dam  Onte.  Di«Baa  Pfandrecht  b«ilah%  m 
lange  daa  Chit  In  der  Tervahrnng  der  Rlaeflbahn  «der  eine« 
Dritteil  t.i>'li  Iii^fiMd-t.  wi'lchiT       für  sie  inin«  iiat. 

Art.  Du-  Wirkuiigflu  J.,'.,  l'/aridraclitta  bcstiuuaou  üicb 
nach  dem  Rechte  des  Landes,  wo  die  Ablieferung  erfolgt. 

.\rt.  23.  Jede  Eisenbahn  ist  verpflichtet»  nach  JSiiiüelmng 
der  Fracht  und  dar  anderen  aus  dem  Fraebtrertng*  h«rriknndas 
Fwdanmgia  den  bathailigtMi  Babaan  d«n  ibnca  gebSbrandan 
Anthril  an  der  Fracht  and  de>  erwthntea  Fordemngen  m 
bezahlen. 

(A.  D.  H.-U.-Ii  Art.  412.)  Die  Ablieferangsbahn  ist  für  die 
Bozahlung  der  obigen  fietr&ge  verantwortlich,  wenn  sie  das  Gut 
ohu«  Kinxiehnng  der  darauf  haftenden  Ford«raog«B  abliefert 
0«r  Aupniob  gagan  den  Bmplkngar  daa  fl«(ea  bleibt  Ihr 

jedoch  T«rbeha]ten. 

Dt«  l'ebergabe  de«  Gutes  von  einer  Eisenbahn  an  die 
nächfiif<)'.,i,'i'inl«  bi>f,'rütiiji>t  für  die  cstfrc  lU.s  l\«!<-ht,  di#  [»titor« 
im  riititi<<'<  rr>-iJt  sofuii  mit  dem  Betrage  der  Fracht  und  der 
H'iiistig'Mi  Forderoogen,  soweit  dieselben  zur  Zeit  der  Ueberglba 
dea  Üatea  aoa  dam  Frachtiniefe.  aich  erg«b«n  «n  belaatan. 

An  dam  intematianalMi  •Vtanapoit  kairikrand«  Fttrd«- 
rnngon  der  Eisenbahnen  untereinander  kSnnen  in  einem  anderen 
.Staat,  aU  demjenigen,  welchem  die  fordernngsberechligte  Eisen- 
bahn angehSrt,  nicht  uut  Am-Sl  be'.OK't  udi  r  ij^cpfauJel  werden. 

Art  24.  (BeLr.-EgL  g.  til.)  Bei  Abüeferungshinderuisson  hat 
die  abliefernde  Station  den  Absender  durch  Vermittlung  der 
f  eraandtatatiOB  ron  der  Unacbe  dea  Hindemiataa  antandglich 
in  KamrtniM  m  aeli«D.  8i«  darf  in  kehiem  Fall«  ohne  at*- 
drdckliches  EinverstAndni^s  ifs  .Mäcinlors  Ju.s  Gut  /.iirüulsüiiJfii, 

Im  Uebrigen  richtet  si  h  --  anij'r'scbadet  der  üt^stimuuingtju 
des  folgenden  Artikels  ~  dia  Verfahren  b'i  Abliof.riings- 
hindernisseu  nach  den  für  die  abliefernde  l^hn  geltenden 
gMcidicken  ntd  reglementarischen  Bestimmungen. 

Ali  SSw  (Betr.-BegL  %.  M  Abs.  6,  9  nnd  104  In  »Umi 
Verluat-,  Ifindernngs-  und  BeMbldigongsflllen  bab«n  die  Kiaan» 
bahnverwaltunsfen  sofort  eine  '■'inKi-Iiindo  fnlt-rsucliuncr  vor- 
zunehmen, daa  ErgebnisB  derselben  schriltlich  festzustellen  nnd 
dasselbe  den  Betheiligtcn  auf  ihr  V^rl^in^en,  antir  aUv  ÜB- 
stknden  aber  der  Veraandtitalion  mitzotbeileD. 

Wird  üiab««o«id«ra  «ine  IGid«ai 
Oatea  ton  dar  BiioabakB  «ntdackt  odw ' 
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4m  Varfil^ntrsb<>ri>rhti^>>n  h(>haapM|  to  halt  <1i<>  Kiscnbalm 
dra  Zontanil  iIps  (inies,  Ji>ii  Bftrsfi:  des  Sehsdeiis  anJ,  soweit 
dies  mi^glirh,  JIr  Ursache!  niid  di>n  Z4>itpnnkt  der  Miiul^ruti^' 
o<ler  B<-Mhidigang  ohne  Vvnuig  protokollarisch  feetonstellen. 
Eim  protokottariBehe  FtaMdbuf  Iwt  ndi  Im  Palla  dai  Tflr- 
hutai  ataUiDflndea. 

Die  FettateOonr  riehtet  sich  nach  den  Geeehen  md 
Ri-gViTiPiits  'le-i  Lande»,  w.i  dieselbe  stattflndet.  Zur  F.'st!>ti'lluni? 
»tiid  Z»agnn,  oder  soweit  dies  die  Umstände  dvs  Falles  er- 
fordern, SuchrerstlBdifi^  Mch  vanOfUdi  dw  Twflgmp- 
bancbtigta  laxaütbm. 

Auurim  tiakt  Jedem  der  BetheiligteR  Im  Btcbt  m, 
die  gerichtUehe  Peststallasg  des  Zoatandea  des  Ootaa  u  be- 
antragen. 

Art.  26  Z-ir  i?iTicht'.jclii:ii  Gf^ltendmachonfi:  dfT  aus  dem 
iiit>'rnatiuuali'n  KisoHbtihiifrachtTerira^'«  ^•■genüber  der  Eisen- 
bahn entspringenden  Uprhte  ist  nor  derji>ni(,'e  beAigt,  «dchen 
das  VerfdgoDgcradtt  Aber  das  Fracbtgat  (utetat 

Vwawg  der  Abasnisr  du  Daplioat  dw  Firaeblbriafea 
lieht  TonaseigeD,  so  kann  die  Klage  nar  im  BinTentlndnisB 
swiichen  dem  Versender  nnd  dem  Empfänger  erhoben  werden. 

Alt  27  (llftr-n,!,';  §  62.  A.  D.  H.-fJ.-H  An  'lOl,  i-J9.) 
Diejenige  Bahn,  weldiu  dus  6at  mit  dem  Fruiliiliriela  7.nr 
Befördernng  anijenommen  hat,  haftet  fdr  die  Au!.führau^  de.<i 
Tnuisportt  sieh  auf  den  folgeodan  Bahnen  der  Bafdrdenuigs- 
stradn  U»  snr  AbUfflHrrag. 

Jede  BuMtlgende  Bahn  tritt  dadurch,  das«  sie  das  Hat 
mit  dem  irtprdnglichen  Frachtbriefe  Abernimmt,  nadi  M,i.-k- 
gabe  des  letiler«n  in  den  Fraclitvcrtra^  ein  und  liberuimint 
die  solbstst&ndige  Verpflichtung,  dm  Transp^jrt  uucli  Inhalt 
det  Frachtbriefes  ansrafahrcD. 

Dto  Anapiteli«  ms  du  inlaniatioDalen  Fnchtrartrige 
Mmwn  jtdodi  —  mbesehadet  des  Mekgrllh  der  Bahaen 

gSgSR  einiBder  —  im  Wei^e  der  KluL'-'  :i  ;r  gegen  die  «nU 
Bahn  oder  gegen  diijeni^'e,  welche  (iut  zuletzt  mit  dem 
f  railithriefe  übiTUommen  hat.  oder  gei;en  diejeni^'e  Buhn  (.'e- 
richtet  wurdon,  auf  deren  Uetiiehsstiecke  der  Schaden  sich 
ereignet  hat.  Cnter  den  btieldiMtn  Baba««  lieht  den 
KUger  die  Wahl  n. 

Die  Klage  kano  nor  vor  einem  Oeriehte  dee  Etaitea  an- 
LfuiL-ij.'  peniacht  «erden,  in  welchem  die  geklagte  Balm  ihren 
Wohnsitz  hat,  und  welches  nach  den  (iesetzeii  dieses  Ljndes 
imlAndig  i-,t. 

Daa  Wabbrecht  unter  dem  im  diilten  Absatxe  erwähnten 
Bihnen  erlieeht  ait  der  Eihebwg  der  Klage. 

Art  28.  Aach  im  Wege  dar  WiderUnf»  oder  dir  Ein- 
rede kinaen  Anspriiche  ans  dem  httematiOBalen  Prachtvertrage 
nnr  gegen  eine  der  im  Artikel  27  Alisatx  :i  tte/.eichneten 
Bahntn  geltend  gemacht  werden.  Kin«  Au(.nahni»  findet  in 
dem  Frille  itatt,  wenn  es  eich  um  eine  noch  nicht  im  Wege 
der  Klsge  geltend  gemacbte  Forderang  bändelt»  welche  sich 
anf  den  nlaiHeben  Fraditvertrag  wie  die  HanplUage  grtadei 

Art  29  (Betr.-Begl.  §.  63.  A.  D.  H.-O.-B.  Art  400.)  Die 
Heesbahn  haftet  fa^  ihn  Lente  and  fSr  andera  Pereoncn, 
deren  sie  sich  bei  AntfUniif  den  ton  ihr  AberaonBenen 
Traneportes  bedient 

Art.  30.  (Uetr.-Regl  §.  (U  Ahs.  1.  A.  D.  H.-G.-B.  Art.  395.) 
Die  Bieeobahn  haftet  nach  Maasgab«  der  in  den  folgenden 
Artikeln  enttaUenen  ntberen  BMÜmmmgen  Ar  den  Schaden, 
welcher  dorch  Yeilnst,  Minderung  oder  Re^chSdignng  des 
Frachlgotes  seit  d»T  .\nnahme  zur  Befirdening  bis  lur  Ab- 
U>'ferung  entstanden  ist,  .si.fern  sie  nicht  vi  beweisen  rermag, 
dats  der  Schaden  durch  ein  Verschulden  des  Verldgongsbe- 
rscbtigtes  oder  eine  nicht  von  der  Eisenbahn  Teischaldete 
Anwciauf  desselbeii  dnrcb  die  nnttriicbe  Bescballsnbeit  des 


(.iiites  (nuni-ntlieli  d  in  h  inneren  Verderb,  .^i  Ii w  jinJcd,  t-ew  -hn- 
liche  Lec<:a^r")  »der  dnreh  höhere  Gewalt  herlieip.'luhrt  worden  ist. 

(Betr.-lie^'l  §  i..^  A.J).  H.-G.-H.  Art.  430.)  Ist  anf  dem 
Frachtbrief  als  Ort  der  Ablieferang  ein  Dicht  an  der  Eieenbaha 
liegender  Ort  beuidlnet,  ao  besteht  die  Bliebt  der  Bimn- 
anf  Qrand  dieses  Uebereinkommena  nnr  fdr  den  Tr,insport  bis 
rar  Bmfangsstation.  FiSr  die  Weiterbef^rdemnR  linden  die  Be- 
stimmungen deg  AiliVe'.H  Ii)  Anweiuhiiip 

Art  31.  (Betr.-ßegl.  §.  67.  A.  1>.  ll.-0.-B.  Art  424.)  Die 
Eiieahihn  ballet  nicht: 

1.  (Babr.4htL  (.  67.  Nr.  2.  A.  D.  H.-G.-ß.  Art  42  i  Nr  1  )  ia 
Anehng  der  Giit'>r,  welche  nach  der  Bestimmung  dee 
Twifcs  oder  nurh  v.'r.-:iii.;iMiutr  >uit  dem  Absender  ia  oflba 
gebaaten  Wa«on  traii.v|»irtirt  werdon, 

fSr  den  Schaden,  welcher  ans  der  mit  dieeer  Tiranspert- 
art  verbnndeoen  Gefahr  entstanden  ist ; 

2.  (Betr  -IieRl.  §.  67.  Nr.  3.  A.  D.  H,-0,-B.  Art.  424  Nr.  2 )  in 
Ansi-iiin:.'  der  Guter,  wekho,  ohKl-ii-h  ilire  Natur  eine  Ver- 
I.ackunf,'  zum  Schatze  »je^-en  Veriust,  Minderung  oder  Be- 
!<chitdigung  auf  dem  Transport  erfordert,  nach  BrkUrang 
des  Abaendera  anf  dem  Frachtbriefe  (Art  9)  naverpaekt 
oder  adt  SHagalhafUr  Terpaeknng  aufgegeben  sind, 

fdr  den  Schadea,  wel^ter  au»  d<r  mit  dem  Mangel  oder 
mit  der  mangelhaften  Beschaffenheit  der  Verpacknng  ver- 
bandonen  Gefahr  entslanilen  ist; 
X  (Betr.-BrgL  §.  67.  Nr.  4.  A.  D.  H.-0.-B.  Art  i2i  Nr.  &)  in 
Ansebnng  derjenigen  Odter,  deren  Anf*  nnd  Abladen  nach 

Bestimmang  des  T.«rifes   oder  lueh  Vereinh.tniiiL'-  mi*.  dem 

Absender  von  diesem,  lie/.iehiii:t'sweise  dem  Km|.riitij.'«r  be- 
siir|,'t  wird, 

für  den  Schaden,   wuldier  ans  der  mit  dem  Aof-  and 

Abladen  oder  mit  nungelhafler  Vadadanif  verbundenen 

Qefahr  entstanden  ist; 
4.  (Betr.-Begl.  §.  67.  Nr.  I.  A.  I>.  H -(i.-B.  Art.  424  Nr.  4.)  ia 
Ansebang  der  (iüter,  welche  vermöge  ihrer  eigentbdmlichea 
natürlichen  BeschuiTenheit  der  besonderen  Gefahr  ansgeselit 
.'iiiid,  Verlost,  Minderunt;  (»1er  Bescliddignag»  nämealHch 
Brach,  Boat,  inneren  Verderb,  aasserfewdhaBghe  Iieecaf«, 
Anatndtanag  and  Tenlreanaf  ca  erMdea, 

fir  den  Schadea,  welcher  ans  dieser  Gefbhr  eatittn- 

den  ist; 

b.  (Betr.-Uegl.  §.  44.  A.  D.  IL-Q.-K  Art  4M  Hr.  S.)  in  Aa- 
sehong  lebender  Thiene, 

für  den  Schaden,  welcher  ane  der  mit  der  BefOfderalg 
dieaer  Thiere  fdr  dieselben  verbondeaen  baMadarea  OeUr 
entatandea  Ist; 

t;  (IMr.-IIegl.  §.  67.  -Vr.  5  A.  D.  H.-G.-B.  Art.  -12i  Nr.  6) 
in  Ansehung  derjenii,'en  tiüler,  einsrhliesslidi  der  Thiere, 
welchen  nach  der  Hcstiutumng  deü  Tarifs  oder  nach  be- 
sonderer Vereinbarang  mit  dem  Abssnder  ein  fiegleitir 
beiiagebsn  ltt{ 

für  den  Schaden,  weKher  ans  der  Oefldir  entstanden  ist, 
deren  Abwendung  durch  die  Degleitong  bezweckt  wird. 
(Betr.-Begl.  §  07  Nr,  >'>.)  Wenn  ein  eingetretener  Schaden 
nach  den  Dmsl&udcn  des  Falle.s  einer  der   in  diesen 

Artikel  bezeichneten  Gefahren  entstehen  konnte,  so  wird  bis 
sam  Nachweise  des  Ocgentheils  vermnthet  dass  der  Schadsa 
ans  der  belreIfcBden  ClefUv  wirlclieh  entstaaden  ist 

Art  88.  (Betr.>BlfL  g.  «7.  Nr.  8.  A  I>  II  -i;.-B  Art  4J6) 
In  Ansehung  deijenlgen  Oflter,  weldi«  n:u  U  ihrer  natürlichen 
Bescliaffenheii  bei  dem  Transport''  te^'.'lmäääig  einen  Verlost 
an  Gewicht  erleiden,  ist  die  Ilaftpaicht  der  E^eeabaho  für 
Gewichtsverluste  bis  zu  dem  aa*  den  AasRhraagaheetiamaagett 
sieh  ergebenden  Normalsatie  aoageaehloaaea. 
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DicMv  Satt  wird,  im  fall«  BMltFai»  Stftcke  auf  «incD 
Fkadiibrier  MSrdcrt  worden  rind.  fir  jad«  8Mck  bMOHim 

b«r«chDr«t,  ni'tin  i&H  Gi)wlc!it  der  einxclnen  StBclW  In  Itaetit- 
brirfe  ten.»i':liiii't.  odcT  sonst  i^rweislich  ist. 

Diese  niscliriiiikanp  der  H.if'.ptlirht  tritt  iin'ht  fin,  inso- 
weit nacbgevicsfn  wird,  diwis  der  Verlast  nach  deu  Umstäiideu 
j  des  Falles  niclit  in  Fo]gB  der  natSdUhm  Banhaffenhcit  dos 
[  flula«  •ntotaodan  iat,  odtr  da»  dar  ancanommna  Procentaats 
I  disacr  Beaehaff«nh«fl  odtr  d«n  aonsBiren  ünstSndan  dea  Mlca 
I  niffit  »r.{s|irii:lit. 

Bei  gänzlichem  Verloste  des  Gutes  ündet  pin  Abzng  Tür 
OtwkhlBfailiat  akkt  atatt. 

Zu  Art.  32  des  Vortrage«. 

§.  &  (Betr.-Regl.  §.  67,  Nr.  H).  Der  Norinalsatz  far  rcgel- 
ralMigen  Gewtchttverlott  hetrXftt  'i  Percent  bei  AUingen  and 
reachten,  sowie  bei  nachetelienden  trockenen  GAtern:  geraapelto 
und  gemahlene  Farbehbher,  Rinden,  Wurtoln,  .-^üsitholx,  geBchnit- 
ter.cr  Tabak.  Fffttwasren,  Seifen  und  harte  Oeli',  iVisi'h«  Früchte, 
'  fnnoliB  1  RbaksLIätter,  .^cfiafwcUij,  HXate,  Felle,  Lril<'r,  g<^trockoet«« 
nii(i  gftb^nltctiaa  Ob^t,  Thicifi<ii:hBen,  HSmer  und  Klauen,  Koochoa 
(gnni  iiiui  gemahlen),  getrocknete  Figohe,  Hopfta,  friaob«  Kitte. 

Bei  allen  Qbrigen  trockenen  Gutem  der  im  Art  82  des  Ver- 
trages bezeichneten  Art  betrügt  der  Normalsatz  1  Percent. 

Art.  8S.  (Betr.-Eegi.  §.  M  Aba.  i.)  Der  sar  Klag»  Be- 
reektigta  kann  das  Ost  olma  waitemi  Kadlwelc  ila  in  Teirlnet 

L'tiratlien  bf-trachfoi:.  Wiinn   m]i   ^osspti   Ahliefcrnnp  nm  mshr 
i!s  ;10  Tap:o  nach   Abl.mf  der  Lieferfrist  (Art.  11)  verzügtrL 
Art.  .31.  i  Retr.-R^k'l  Nr  1,  A.  TL  11.-0.-11.  Art  396 

dt.  aach  Art.  427.)  Wemi  »of  tirond  der  vorhergehenden 
!  Artikel  Ton  der  Eib>  :i!  atui  für  giniUchen  oder  tteilweisen 
1  Verlnat  daa  Gntea  Sieat»  gaidatat  werden  masg,  so  ist  der 
ganrfiia  Haaddawertb,  in  dessen  Smangelong  der  gemeine 
Werth,  za  ersetzen,  '  V  ;i  du^  Cnt  derselben  Art  tind  Be- 
schaffenheit am  Versal, iil  ni-  zu  d.^r  Zi  it  hatte,  za  welcher 
das  Gut  7Ur  lif fürdfriirii,'  ainjonniiiinfii  wordfii  ist.  Itazn  kiinimt 
die  Erstattung  dessen,  was  an  Köllen  und  sonsttgeo  Kosten, 
aowie  an  Fracht  etwa  bereits  bezahlt  worden  ist. 

Art  SSw  (Mr.-Begl.  §.  68  Nr.  2.  A.  H.-0.-B.  ArL  427.) 
Ii  irt  dei  VatoMinen  geatattet,  beaoodere  Bedingungen  (Spe- 

icialtarife)  mit  Festsel?.Tir.g  cinfs  im  Full«  des  Vcrlnstps,  der 
Minderung  oder  Besehädigaog  ze  «r&eu«adea  Maiimalbetrages 
zu  Teröffentlichon,  sofern  diese  Speciallarire  eine  Freisennissi- 

f'  gaag  für  den  ganiea  Transport  gegenfifaer  daa  gaw<ltolieben 
brifeo  Jofer  liiaiikahB  caflialtaB  nad  dar  gUdw  Muinial- 
katrag  aif  die  ganze  Transportatreck*  Anwendnug  findet 

Art.  96.  (Betr.-Begl.  §.  64  Abt.  7  nnd  8.)  Wird  das  in 
Vorlist  g'Tdtli.ii  !  ilut  binnen  Tier  Mor.at-u  uach  Aldauf  der 
Lieferlrist  uacLtrL<^;!tch  wieder  aafgefandiu,  &q  itt  der  Ent- 
achiiiignngsbereehtigt«  &uf  )rt  dnrch  die  Eisenbahn  davon  in 
Kenatataa  n  aeteeo,  welche  seine  Weirang  beiflglidi  der  Ter- 
ngong  »bwtrtea  wM. 

Innerbalb  30  Tagen  nach  erhaltener  Kachricht  ist  der- 
selbe, gegen  Bdckerstattnng  der  ihm  bezahlten  Entschidignng, 
zu  verlangen  berechtigt,  d.is^  d.iü  (int  ilini  nach  seiner  Wahl 
an  dem  Versandt-  oder  an  dem  im  Fra>  litbrtefe  angegebeD«u 
Empfangsorte  kostenfrei  aasgeliefert  werd^^ 

Vach  Aklanf  der  erwfthnteD  vier  H»iiate  kaan  die  Siacn- 
baha  aaeh  dca  Geaatsen  Dtraa  Laades  Iber  die  nl^oAmdana 
Vaare  verfflgeu. 

Art  37.  (B6tr.-B«gl.  §.  08  Xr.  L  A.  D.  H.-O.-B.  Art.  S09 
Abs.  3.)  Im  Falle  der  Beschädigung  hat  di-'  Kiseibahn  d.ii 
ganzen  Betrag  des  Hinderwerthes  der  Witare  tu  bezahien.  Im 
Falle  die  BefOrdemng  nach  einem  Specialtarife  im  Sinne  des 
Art  35  atattgoftaden  bat^  wird  der  in  beuhlaad«  Scbadona- 
betrag  ?erblIlaiiiiidMlg  rodacbt 


Art.  9.  Hai  aiao  Daelantttoa  da»  latercina  u  dar  Uaf»- 
nag  ihttgaflaadaa.  ao  kaaa  dem  Baraebft^  im  Falle  daa 

Verlnstes,  der  Mindcnm^r  od'-r  diT  B.^i  nSdifjun^',  a-'-rr  .'<.r 
darch  den  Art.  3i  und  boz;öljiim,'-'i^>;ii'-!  durck  Ufii  An.  37 
fö.stgfsetiti^ti  Entschadigang  noch  tin  wc-iterer  Sch»di'rii>r?:itz 
bis  zar  Htibe  des  in  der  Declaration  feetgeaetaten  Betrages 
zugesprochen  werden.  Das  VorhaadeBaaia  nad  dia  HIHta  dieaw 
waitarsit  ScbadoBa  kat  dar  Berechtigte  ta  OrwaiaaB. 

Die  AnafUiniRgsb^itimmangen  setcen  den  HO«bttbetraf 
doR  Frachtznsflila<i's  f*'St,  wtdrhpn  di^r  Ali.Hprid.T  im  Fall« 
einer  Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  zn  zahlen  hat 

Zv  Art  88  dea  Vertragee. 

§.  9.  Die  Summe,  lu  welcher  di.f  Interenso  an  div  Lieferung 
dedarirt  wird,  muis  im  Frachtbrief  an  der  dafür  rorgeseheaen 
Stell«  vi«  Bnohetabon  einfotragm  wwdao. 

Der  gVaahtaiiaeWag  Ar  DaelasatHkn  dea  Intemses  na 
der  Lieferung  darf  tM  pro  MiH«  der  declarirfen  Summe  fBr  je 
angefangene  200  kn  aSabt  flbertteigea. 

Der  gensgata  aar  EiilMbiiag  koaimeada  FiaaktsaaiAhg  ba- 

tilgt  00  cit 

Art  39.  (Betr.-Begl.  §.  69.  A.  D.'  H.-O.-B.  Art.  398,  399.) 
Die  Eisenbahn  haftet  für  den  Schaden,  welcher  durch  Ver- 
sftnmnng  der  LieferfHst  (Art  14)  entsbutden  i«l,  sofern  sie 
nicht  bewaiat.  data  die  TerqpMaag  Ton  aiaem  Ereigniasa 
berrflhrt,  «älelHa  alt  «adar  hariMigafBhit  lial,  aoeli  abn> 
wenden  vermocbte. 

Art  40.  (Betr.-R«frl.  §.  70.)  Im  Falle  der  Yersanmnng 
der  Lieferfrist  kCiiriDii  boi  einor  Vcrsij.'itiiiiL,'  bi.s  ?,a  r-in- 
scbliesslich  einem  Zebutheile  dor  Liofi-rfrist,  um  ZoliuUieil 
der  Fracht,  bei  einer  Versjsätiing  von  einem  bis  zn  ein- 
seUieaalieh  »wai  Zahatkailoa  der  Lieüarfriat  awei  Sebnthoil* 
der  Vraebt  nad  ao  waitar  hi  gkldma  TarUdtni»  V»  m 
driM  Zelmtli^üi'n  der  Fracht  fSr  jeda  TJeb^rachrcitung  von 
m-:hr  als  vier  Z«hntheilen  der  Lieferfrist  ohne  Nachweis 
pirips  Schadens  nl?  Vprcütunp  heaDBpru.';ht  werden.  Wirii  •■in 
soithtr  Nai-hweis  -rbraclit,  so  kann  der  Betrag  de«  Sehadcug 
bis  ^ar  HiTihi^  >ler  g.in/.i'a  Fracht  beanspnoM irwden. 

Hat  eine  Declarattoo  dat  lataiauea  an  der  Liaferniig . 
stattgeftinden,  so  kflanaa  bei  «inar  Tarspätung  bis  zu  etn- 
8chliessli<'h  ein«m  Zehntbeile  zwei  Zebnthoilo  der  Frru  ht.  hei 
einer  Verspütantr  von  einem  bis  zn  einschliesslich  zwei  Zelin- 
theUen  vier  Zehnthede  der  F.'a  ht  und  so  weiter  in  gleifhem 
YcrhältnläB  bis  zur  ganzen  Fracht  für  jede  vier  Zohutheile 
der  LieferlHat  flbarateigenda  Verspfttong  ohne  Nachweis  eines 
Sehadaai  ala  Targütaag  t^aaaqimcbt  werden.  Wird  eis  aokhar 
Nacbwala  «rbraebC  ao  kaaa  dar  Betrag  des  «nriaiaBaB  ScMat» 
bi-ansprueht  werben;  in  beiden  ViUao  abar  BSr  U»  fOr  I8h« 
des  declarirten  Iiiieressebetrages. 

Art  41  (Betr.-Begl.  §.8  letzter  Abs.  A  D.  H.-O.-B  Art  39t; 
leUter  Aba,.  Art  427  Nr.  1.)  Dia  Vergltang  de«  ToUen  Bchadene 
wenn  ia  allaa  Fillaa  (AiIl  Sft»  97, 881, 49^  M)galbrdert«ardaB, 
kann  derselbe  in  Folge  der  Argliat  od«r  dar  grobea  FahtÜMg- 
keit  der  Eisenbahn  entstanden  ist 

Art  52  Fi'  rFiirdiTinifrKh'  r.'.  hijftekann  6  l'ercent  Zinsen  der 
alb  Killschädigung  festgeseuten  Samme  verlangen.  Diese  Zinsen 
laufen  bei  Verlust,  Minderung  oder  Bf>schädigung  v»n  dem  Tage, 
an  welcbem  die  Abliefening  des  Uatea  hftite  erfolgen  mösaea,  bei 
Verspktong  ttna  Tag«  dar  «rfolgtaa  Abilaftrang  aa. 

Art.  43.  Wenn  OegensiSnd«,  welche  vom  Transport  ans- 
geschlossen  oder  zu  demselben  nnr  bedingungsweise  zugülabSfn 
Mild,  unter  üiiriclitii;er  'der  uiigenauer  bfrl.ir.itiun  .'iir  Ib-irr- 
deruiig  aufgegeben,  oder  wenn  die  ffir  dieselben  vorgevehtiueu 
Sicherheitsvorschriften  vom  Versender  ansser  Acht  gelassen 
werdaa,  ao  iat  jede  Haftpflicfat  dar  Eiaanbabn  auf  üroud  des 
Fracymrtngas  atngeaeihlMMa, 
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Alt  44.  (Betr.-Rgl.  g.  61  Abs  4.  §.  f>9  Abs.  2.  A.  D.  H.-O.-B. 
Art.  40ß,  428)  Ist  .iie  Fracht  ili^l-st  <lcti  .früSl  auf  dem  OuIb 
haftenden  Forderangen  bexahlt  and  das  Gut  angenommen,  so 
Bind  alle  Anqprttehe  fugeD  4ia  BtsenlMlui  au  dem  Fraehtrertnige 
•rliwclwiL 

Wttntm  aind  jedoeli  auganomiBra : 

1.  BlliadÜUiguni,'!;anspiüclic.  b<>i  welchen  der  Berochtiijie  sU'h 
anf  den  Xachwcis  stützen  kann,  dass  der  Schaden  durch 
Ar^'list  >d or  )?robe  FkbrUuifkoit  dar  Bi>6BbahB  herbeige- 
führt worden  ist; 

2.  EntoehBdignngaantprtcIie  wogen  Verspätung,  wenn  die  Uccia- 
natiao  apUMteas  am  aiebaoleo  Tago,  den  Tay  der  An- 
nalim«  BieM  nftferechRet,  bei  «tner  der  nneti  Art.  27  in 
Ansprach  im  nehitanit'  n  Eiscnbalinfii  .irur.-liraclit  wir'i ; 

3.  EntechädigQiissiii'J'I'riirtir-  wegen  sylclvr  M,"uii.:i-1,  diTt'ii  F<'.st- 
alellnug  gi-miis»  Art  li.j  vor  der  Annahme  des  Ontes  durch 
dan  Smpilngar  erfolgt  iat,  oder  deren  Foatatellang  nach 
Art  K  Utto  «trfolflren  loOon  nd  dnrdi  Tanehaldan  der 
Eiseobahn  onterblioben  ist  ; 

4.  Knisehadigangaansprürh  '  w>  ;:en  änsserKch  nirht  orinnubarer 
Mänif»'!,  derun  Fcstj','  ;|i.iii;T  nin  !'!  'l^r  Atin.iliiiie  erfolgt  hi, 
jedoch  nur  unt*>r  n.ichstehi-nden  V'iraussetinngi?n: 

a)  es  muss  anmittelbar  nach  d«r  Entdeckaiig  des  Schadens 
nnd  tpiteateoa  aieben  Tag«  nach  der  Bnprangnahm«  der 
Waare  dar  Antrag  auf  PaataMInng  gmim  Artikel  SS  bei 
derEisenbalm  odar  dam  mattndigwiaaridita  aiicabnwlit 

werdM» ; 

b)  der  Ucclamant  muss  bewt'ispti,  li.iss  Jfr  >riins'''l  währ<'nd 
der  Zeit  zwiechen  der  Aonalime  lar  Beförderung  nnJ 
dar  AbKaAtmgr  ««Maadan  iat         (SaUaae  folgt) 

Ueschiftsberichte  österr-iuigarisoJier 
Eisenbahnen. 

Kaiaar  Verdlaaade-Merdbaha.   Der  UcKobKftüberichi  der 

Kaleer  Ferdin»nd«-Nor(lb»bn   für  iI»?  Jiihr  nm  l.t  filuT  das 

abgeUafene  OfScli.TtVvilir  dii'  l'ulci-inli-n  Milthi'ilii!.i;>Mi  : 

1.  Finaniielkii  KrgeVnii-s:  Die  Tr»iii'|iorl-l'jrin  ihnnTi  iwilu-ii 
nnnh  Abschlag  der  I'üi ti.  -  I{ijckT<!rgQtun.:cri,  lu-hi  n  und 
TriiiisporUchHden-Vcriiichprungpl'riimion  betragen  fiir  I'crMiron 
4,-2:ä).688  i\.  (daa  ist  um  m.GO.'t  fl.  mehr  aU  im  J.ihtc  ISUi^,  für 
UepUok  177.9UH  a.(-(-at$9äa.),  fUr  EiUatcr  UX^i  Ii  {,- &.), 
Ihr  FradiMMar  Üfi»m  «.  (+  9Mll  «aMUBmeii  ^41541«  Ii. 
{+  267.661  IL);  bien  Icenmen  Weih-  «ad  Paehtmaa  nebet 
aaderweitigtB  Enrligniasen  im  Betrage  tob  556.067  fl.  (—  84.723  II.), 
CO  dass  die  QesKmmt-Kinnabmen  sich  auf  28,971  670  fl.  belnufen 
nnd  im  Verglctelie  mit  dem  Jahre  1882  um  182  945  tl.  gi>i<ticg<rn 
aind.  Die  Uetriobii-Aiix^nbcn  «teilten  sich  wie  fol«;t:  Kar  all- 
gemeino  VeiwaltuiiR  612  682  fl.  (+  M  708  fl.l,  für  IWiimuf.iclit 
und  Italmcrh-iltuni; '.'.(WaSÖ»  fl.  (4-  107.811  il.l.  für  den  Verl.  dir»- 
und  ooiiMiierciellcn  Hieiist  4,159.313  ll.  (+  245.:3.'8  IM.  fUr  den 
Zugf»rdi>ruii(;'"  un  1  Wrrlift^itt'^ndienjit  2,77'<.033  ll.  S'.i  44"  tl.) 
im  ü«nien  '9,tia3.429  fl.  (-f  042.318  fl.)  Von  den  Iktriebs-Ein- 
nabmen  drr  Hauptbahn  und  ihrer  KIÜKi'lbiUinen  wurden  aonaili 
erübrigt  19,33».24l  lt.,  d.  i.  um  :i;Vj.373  tl.  weniger  als  im  Jalire 
taSL  Dar  Betrieb  dea  geaalieehaftlielieB  Uoniaabeeitaca  liefert« 
«inaa  BebMfInc  tob  666J0O  II.  (-f  167.tt8  II.),  die  Hontanbahn 
«in  Mallo-lhMIgniee  von  95.691  6.  (+  S0.718  II.X  die  Wiener 
Veibindannbahn  einen  Ertia«  ton  35.0S1  II.  (—  799  fl.).  Der 
Oeeamrat-Krtrar  stellt  sieh  biennidi  »uf  2<).137.7C4  fl.,  d  i.  um 
172.19C  fl.  weniger  als  im  Juhr.'  1>HU 

Von  diisem  Krtri»»:''  wurden  l'i-«trilton  die  besonderen,  lu 
den  cif;<'''tliL'hi  II  Detrieliskostvn  nii  bt  u'i  liörifien  Au<iaxen.  lUe 
ge&aninilcii,  ta  den  Hetriebskostcn  niolil  gehörenden  Au?lai;en 
Stellten  »icli  aul  t>  09'J.l.i')U  :\,  und  voiTiiifcrleii  iiieh  um  24T.tl»>H  tl. 
Ziebt  man  das  lelzlere  Erforderni.-«  vom  Krtr:n;e  per  20,137.764  il. 
•iti,  »0  erübriiten  »ur  Veriinnung  des  Actien-CApiial.i  l.'(,44r).l^04  fl., 
das  ist  um  74.870  il.  mehr  als  im  Jahre  ISH2.  Von  ileni  Betriebs- 
HlMiaabaaao  wardan  aar  fieriolMtgang  der  rQi.rpm  en!it;en  Actien- 
ainaaa  SJMlM  1.  fanrendet;  ea  erübrigen  «taber  9,632.963  fl^ 
«nd  aitt  Qaaareahaung  da«  Tarlrag««  von  W7.196  fl.  etahen  aar 
Dieporillon  dar  Qaa«ial<Veieaauiluag  9,741X160      daa  iat  «in 


196.7S1  II.  mehr  ala  im  Voijahre.  Di«  Diraetion  wird  de«  Aning 

(■teilen,  eine  .Super-Dividende  von  120  fl.  75  kr.  zu  ▼ertlwBaik  «• 
dass  sich  die  Gesaronit-Dividend«  des  Jahres  1883  auf  173  fl.  SB  kr. 
Rioieh  16-«  beliiufen  wird.  Die  Dividende  des  Jahres  1882 
liciiui?  cbenfatl.«  173  fl.  25  kr.  Die  Auszahlung  einer  Super- 
Divideinlii  Tnn  120  fl.  70  kr.  ^Il■s''„)  erfordert  für  «Umintliche 
74r.II'\  .V  ti.'n  die  Summe  von  8,097.232  fl,  so  da» s  die  Ceni  rftI 
Ver^Hinniluni;  noch  über  7421128  Ii,  fiir  andere  /.wecke  i-n  ver- 
fügen 1  a'ien  wird 

Die  Direclion  Hussen  sich  über  die  allgemeinen  V  e  r- 
k«hrav«rbBltnisse  des  abgelaufenen  J.iliroB  wie  folgt: 

Im  Jabra  1883  hat  der  Verkehr  auf  noaeron  Linien  eine 
«aaaatHaha  Stafgamag  «i4dira«i  Im  P«n4HMBT«ric«lir  mrden  nn 
167.07S  Civilneno«««  nuhr  gelten  daa  Jahr  188B  batOrdart, 
nülirend  sich  der  Tiwifpart  Ton  Hilitirpersonea  am  10..8S8  Haan 
verringerte.  Der  erhShlo  Personentransport  bat  in  den  gflnaügaNn 
VetkehtBverhlUtni.Meo,  sowie  in  der  Einführung  Ton  TeraeMadaaea, 
auf  die  Hebung  des  PeisonenTorkehrs  binxiäenden  Haamahmea 
«einen  (iruml.  Uotivreinstimmcnd  mit  dem  erbfiliteti  I'ersonen- 
verkelire  weist  auch  d.i^  Keipci^eplicks-Ucbergewi  dil  ei*ie  /.ii:i:L!iriie 
von  1776  Tonnen  auH  Im  Kilijutvcrkehr  wurden  im  d  ilire  I-^SJ 
um  3467  .1  Tonnen  mehr  als  im  Votjabro  befünlcrt,  welche  Ver- 
mehrung durch  ent-preeheiide  Itcduction  der  Tarile  behufs  Er- 
mögliohung  de«  Transports  von  Lehensmiltcln  auf  weite  Streeken 
enielt  wurde.  An  l<>achtgiltern  wurden  im  Jahre  1883  6,216.476l 
Tonnen  befördert»  aohin  um  4()3.482-.'i  Tonnen  mehr  ala  im  Vor- 
jahre. An  di««er  Taikabrssieigerung  p.vticipirte  der  interne  Ter 
kehr  mit  2I6.398iaTyMUI«ai  dar  inUndieohe  Anseh!u<sl>ahn-Verkehr 
mit  161.Ö98-«  Tonaen,  der  antlKndicebe  Anscblus.-iliaiin- Verkehr 
mit  43.671'e  Tonnen,  wKhrend  im  Tr*n»ito-Verk«hr  eine  Vci- 
miademnf  der  beweg^ten  Frachten  in  der  IlShe  von  17.I86'o 
Tonnen  einiretreten  («t.  Von  der  Melirvcrfracblung  enllallt  mehr 
Iii.-'  ilir  H.dlte  iv\(  die  .-Vriikel  Kohle  und  Coaks,  bervorgerul'en 
durch  den  i^rö^B^Tcn  \  -jitir  i  i-.:!!  'Ilt  .in  den  Nordh.ihnllnicn  h'Teits 
bestehenden  ind-.i«trielieii  Ki-.»blii-t-me:it.<,  fowie  ilureli  'Ii--  iMi  i'.rt 
Hahn  im  Jahre  IhS.'J  erfoli^tc  Kirii  hlung  mehrerer  neuen  Fnbriii':i 
Der  Kohle  zunlioh<t  fiillt  der  (.•'<'^>ere  Theil  der  Verfrachtung  auf 
die  .\rtikel  Kisen,  Zueker,  .Steine,  Oel  und  Zuckerrübe,  wSbreod 
die  Getrcide  Traaanarla  «aa  daa  aambaA«  Qanntam  von  9BA67-I 
Tonnen  gegen  da«  Jahr  1888  BarBokgobKebeB  s&id.  Dar  Tnmpart 
von  Hornvieh  hat  im  Jahre  1883  eine  nicht  unwesentlioho 
Steigerung  erfahren,  eowio  aneh  der  Export  von  Sehafen  aus 
Rassland  nach  Pranicraieii,  glaiehwia  im  Voriahre,  aioh  «ehr  leb' 
hilft  gotalteic  und  ao^  «naoran  Unijn  «in«  BrhSbnag  diaaer 

l'r.m'i'Orte  bewirkte 

1  'cl  er  iii'  I.  f-  i  s  t  'J  n  K  c  n  im  Verkehre  «e'ien  die 
raidii'ol^cnden  marlsUschen  Daten  Aul'schlus»:  Fiir  eine  I!.-trie! « 
liingo  von  78y-j  Kilom.  wurden  zuriickKclei,'t  6,7:jl.il7o  /.n^-kJnin  , 
62,340.993  Wagen- Acbskiloni.  im  rersouendionst  und  40.i.il:'>7.2".'i 
Wagen-Aehskilom.  im  Fracbteiidienüt  Die  Zahl  der  geleisteten 
liiutto-Tonnenkilom.  betrug  im  Personendieoat  3O7,S8ti.l40,  im 
nraobtandiaMt  8J86,84&I«1.  Dia  Dnrahaahnhta-Umisnlnat  batra« 
bei  ParaoBan-BUeflgea  87^  Brntto-Tonaen,  bei  PeraonentHgen 
128-s,  bei  gemiaehten  ZOgon  828.  b<^  I^aataUgen  538  Bratta- 
Tonnen. 

Die  Lei»t«n«en  der  Wagen  stellen  «ich  folgend:  Auf  eigener 
Bahn  von  eigenen  l'ersonenwaacn  40,845  OtMj  Achskilom ,  »«» 
(üiterwagen  2,''Ml,82ri.9.')2  Aohskilum.  Fremde  Wagen  legten  nvf 
ci,teiier  Dahn  /uriiek;  Perronenwagon  7^.094. '.*92  Acliskilom.,  (»iiter- 
V.  iiL-eit  li}'J,4i)l..'l3ü  Achskilom.  Je  eio  Personenwagen  bat  ii» 
Hurrh.i  imitt  «uriickgelagt  91.840  Aehakilom.,  Ja  ain  Ottamg«« 
39  777  Achskilom. 

Mihrisrh-Mrhlesiaeha  Mardbahn.  Die  Kinnsilimen  au:  de« 
Transport- Verkehre  haben  im  Jahre  1^83  nach  Abzug  der  Be- 
raoliea  a.  dgl.  beiragen  iBr  Personen  34fiwUO  8.  (-f  14.228  A]h 
Mr  OapBek  ia988  8.  (+  601 8.V,  ßr  FiMtar  17.716  fl.  (+  1912 1), 
fiir  Fniehten  1,241.701  8.  (-f  118.440  iL);  hie»  kommen  aader- 
weilig«  Ertrlgniaee  (daruatar  dAevoB  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbabn 
geleistete  Coupon-ISinkommensteucr  per  1 19*^3  tl.!  im  (lesammt- 
betrage  Ton  215.7*0  fl.  (—  19.324  11.).  Die  *  ■,>ammt-ElnnBl.ine 
betrR^-t  hienaeh  1,>'31  634  fl.  und  ist  um  109.811  fl.  gestie^ee. 
llptrieb.i-.Ausgaben :  AJk:eiin  iiio  Verwaltung  25.825  fl.  i-f-  I77;i  ll  i, 
»ahnaufrieht  un.i  Ilah:,••rh■.lllln^•  2r>H.297  "fl.  (+  31.740  fl.i.  Vrf- 
kehr.^-  unil  eon^mer.  ieller  Dien*!  N47  ll.  (-f  15  7-J2  ll.  ,  '/.»g- 
.'i.rderuny.i-  und  Werk-Lillen  iims!  167.018  fl.  (-f  UM»"*  H-Ii 
Betrieln-Auslniten  741.988  II  ^-f  59.323  tl.l.  üesoedlfB 
Auslagen  167.U29  fl.  (-f  3».799  fl.,  wovon  34.283  fl.  auf  Steiwn 
«bA  Oabttbran  antfcllen)!.  Dia  gaaaauttan  AaalHen  eribidaiteB 
808J017  i.  t+  8&m  8.).  ao  daai  Nr  dia  Vandneaag  der  emütiitee 
Piiorititan  »2j617  fl.  (+  11.688  fl.)  faiUdben.  D«r  nraatirts 
Setaartc^  bailflbrt  aieh  nüt  1,811.830  fl;  naeh  Abiag  de«  B«lrf«b«- 
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Veherichnun  .TOn  922  617  fl.  stellt  »irh  das  KriorJerpi«  der 
S)»»Usar«otie  Mif  288.613  fl.,  da»  iu  um  1L70C}  fl.  wonijcer  al*  im 
vorigen  Jahre;  U«bar  «Ua  OaaUUtMa«  du  illfeineiBaa  Verkohrv 
««rtiitIttiiMe  anf  4ar  Blkliriceli-Sehlc<!it«li«ii  Nordhaba  «agt  die 

nir«ation:  Der  Vetkelir  ioi  Jahre  1889  bat  im  Vergliche  zam 
Vorjahre  «owohl  im  l'crsoDen-  auch  im  GUtertranfporlt-  eine 
y.umhniK  «rgolcn  Im  Personetiverkolirc  vurdpu  um  "JÖ.TSi  Civil- 
pfr«Oneii  metir  licfBrdert,  wofff-iten  »ich  <lor  U'r.u><|>ort  Ton  MiiüSr 
um  1363  Miiiin  vermin Jert  hat.  Da«  Ocpänln-Urbcrecniclit  vcr- 
rin(!iTlt;  »ich  um  2JJ  t;  Tonnen,  n  iihrcnd  im  Kil(;ucvrrkehre  tinc 
Steigerung  von  ßä'J  i  Tonnen  zu  vor^eichrtpn  ;■!(,  Im  Gülcr- 
«erleSiXf  i.eli.':       Ii  irn  Jahro  ISX'A  U-ile  ijuantum  aut 

772.344'»  Tonnen,  »ohin  um  80.003*  Tonnen  mehr  aU  im  Vor- 
jahn. Ab  diehtr  V«rl(«lirita'«Sgernng  paiticipirlu  dor  Locah  .kehr 
mit  tO.SU^  Twin«»,  der  ialiadMeh*  An<i>.liJu»iil>atkn- Verkehr  niii 
T%5  5  Tonnen 'und  dar  '1Wuuilovark«lir  ait  aL472<*  Tonnen, 
wihrcnd  im  aiwUndiaehea  AiiKidiiHbalin.VcrItobre '  37M  Tonnen 
weniger  liefttrtlcn  wurden.  An  dicuer  Mi^hrvcrfrxchtunK  participirien 
io  cfster  Linie  die  Artikel  JCuckorrübe  und  Zueker,  er«ter<?r  mit 
3.T068»!.  Jf'fiterer  mit  719J-:  Tonnen,  ffrnvr  Steine  und  Zicjcel, 
Gctr.-;dL\  .Mehl,  Eisen,  d:iijn  auch  Kolilo  und  Coalcs.  Kür  di« 
cifaöhic  Verkthrabewagang  in  Kttbo  Hb«»  di«  wlUir«iid  der  BQben- 
Krnte  in  Bestttkiug  gct«eiwn  LadMtdlcn  das  wtJtltMiitpleD 
Einrtuü«. 

Organisation  dor  StaafsiMsciibaliiicii. 


Die  »Wiener  Zeitung»  - 
Uogem  erwartete  Statut  für  lil 
Steaticisenbaiuieo.  Wir  aind 


Hin  "J7  ,)ijni  vi'rnlTi'iiilii-h!  Jg*  sejt 
■  ( 'ri;,iliisntiuii    df.-        ti  rr.-u;hisflhen 

nicht  mehr  tu  «icr  Ld^a  dieses 
OBtfangrai:^  Opint  to  dllM  Nuunr  «nfaunabmen,  werden  dati- 
Mlbo  jedooh  in  der  uXehatefi  ITnuiiiMr  wSnlieb  wiedergeben.  Die 
GrundzOge  der  neageschaSenen  Org;anii«tioa  eind  knra  die 
lolgenden:  Zur  Fahruog  de«  Bvtrictte*  niler  StaalabshBC«  iatBinc 
CentnUjtell«  ge«chtuT.n,  unter  dem  Titel  »K.  k.  Oeneral-Direction 
der  Baterreicbifcbrii  K  *' »'  ahnen. i  Diese  werden  nnlergeordnct 
lt.  tw.  zur  Leitung  des  loealen  Uetrietisdienates  »K.  k.  £i»eiibuhn- 
Betriebs-Directioncn«,  die  nach  Hedarf  errichtet  werden  «ollen. 
An  der  Spi«?>  f!»r  General-Dirsotion  steht  «in  .Sectionischef  de« 
HandelfniiriilLTiuios  mit  dem  Tlr-I  r  lT^ir.  ioLt . ,  An  ili  r  Spitio 
jeder  Betritjb&-Liirection  ein  Ob^rbeamtcr  mit  dem  Titel  «Betriclis- 
Direeior«.  Zugleich  wird  der  Stuatfei««nbal)nrath  einer  Umge- 
sultuog  unterzogen.  Wir  mli.isen  uoa  für  beute  auf  dieee  wenigen 
Andeiitniisaa  bcaehiftciketi. 


CHRONIK. 

Teretn  deutoeber  Etsenbahn  -  TerwolUngen.   liei  der  am 

20.  d.  M.  io  Harzbiirg  ii!'Ki>h:;!;('i>:>r.  iiu.-i.t-'i oj;l"fitlifh''»n  ficTieril- 
vertammluni;  des  Verein  -  icutfi  jhi  r  Kici  ti'dilMi- Vfi-.\.'.l*uiii,-i'ri  m  ir  i.j 
lie  k<5n!s;!  P:r«'-?lii:';i  in  Hi-.'lm  e;i:-f in;:ciii,-  i.ur  L;i;.3eliai'l.<lülirclnl*)ii 
Ver^viiltuiit:  Li'.'Nvahlr. 

lluchna&!>ur  iu  Galiaien.  Die  lorlx^iiitrenaen  Regengüsse  der 
labten  Wochen  haben  bereitt  in  «Mieiu  Theile  der  Monarchie  zu 
llelieteebwemmungen  gef tthiL  Wto  vom  20.  und  '21.  d.  M.  ■  au« 
GiUwan  t«MMat  wtutdc,  •»  iM  dfe  Odar,  dio  Waiabaa],  dar  8wi 
»ad  DiiJMt«r*nuf  lamait  Nob^SiiMan  an«  ifai«n  Ufem  latreten 
und  haben  das  Land  weirbin  überAulhet.  Die  Eisenbahnen,  die  im 
wetllicheo  und  südlichen  Ualizien  liegen,  sind  nicht  Teritcbont  ge- 
blieben und  man  meldot  nicht  nar  V'erkchrs-Stöiungen,  sondern 
auch  fchwcrere  Beschädigungen  dcK  BiihnkCrpem,  namentlich  von 
lierim  Baue  TiopriflViuTi  OaHi-iüf Tjansyrriail  ah»i.  (»eh<>n  wir  Ton 
Westen  ii:iijh  O-stc-Ji,  -:ü  i-t  von  dcri  in  d' ►  i  iiui.-irrii  liegen- 

den Eiseuliahueis  «lio  Ualiau  -  t'riedlaivier  Hahn  brir  /'V  -ci,  d:i 
der  Verkehr  von  I'askau  nach  FricdlaoJ  unlerlirocl.ri.  v,>t  i  'n 
musele.  Die  Kaiser  KerdinandK-Nordiiahn  hat  auf  der  Strecke  bioiiti^- 
SaybMch  dan  SOKut-  und  Frachtgüterverkehr  «iagratellt,  der  Per- 
Moennrltehr  ToUiog  «ieb  dnreh  Umsteigen  der  rwwagitre.  Auf 
der  dar]  Ijudwlg>-Aibn  aiad  einig«  Strackan,  Mmoatliah  die  von 
Tbmow  Baeb  Dombloa  beeehldigt  worden,  m  daw  dar  Lastzugs- 
lerkchr  cingesteltt  werden  mutstv.  Auf  der  Tarnow-Leluchowcr 
Dahn  dnd  einige  kleinere  Beschädigungen  vorgekommen.  l)ei- 
eleicben  auf  der  Dnicstcrbahn.  Auf  der  Albrecht-Iiiihn  wurde  der 
Uahndamm  zwischen  Mor^ryn  und  Uolechow  auf  eine  Lüiiko  von 
öü  m  unterwaschen.  Bei  der  Galizischen  Traiisversalhahn  wurden 
die  ätiecken  ^.lyliu^ch-Neusandec  und  tirybow-Zagörz  «»wie  di<' 
Aliiweicungen  :Saybuäch-Zwardon,  O-^wivcini-l'odgorie  und  Suoha- 
Skawin»  mehr  oder  minder  schwer  l-cschiidigi.  Dagegen  .«ind  die 
Lemberg-Czernowiuer  Iweenbabn,  die  Uogariseli-CiiUitische  Eitca- 


li.ilin  und  d:i  Strecke  Slanislau-Uusyatin  fast  ifan.'  vorsohont  «e- 
tdiebon.  Dasselbe  gilt  von  der  Kiaanbahs  Jaroslau-äokal,  deren 
probeweise  ErBiTnung  «in  18.4  U.  hltto  itettaiidiin  wMni,  Jadooh 
verschoben  wurde. 

aUbOn.  Am  19.  J«bI  «ad  «in«  «MMmtailljtolw  ««Mnl- 
Tenammliuf  dor  SBdbabn  atalt  IKeaalbe  b«i«blo<*  ^  Batrisba» 
Übernahme  der  Linie  G3n«-Sto>nAmnnger  und  B.irc«-Pakrac,  und 
eine  Ahtndcriing  der  Statuten,  Die  Versammlung  nahm  folgenden 
Verlauf.  Den  ersten  Punkt  der  Tagesordnung  bildete  der  Berieht 
und  die  Antrüge  des  Verwaltungsrathos  bezüglich  de«  Hetriebee 
von  Secumlnrl  ahnt»»!  H-  n  Bprietitu  i<<.  Tolgende»  «u  ertnehraen: 
Der  Verwill ti,i'.i;"'at:i  -Kt  .^ijiib  ilin  l  .u  d.jii  Bi'tiitb  <iuf  der  seit 
I,an«*>m  geplanten,  aber  erst  i:u  .I.^hn-  zu  Stande  gttkü>mmenon 
S:'  III,  )  irUahn  von  S  t  e  i  n  a  ni  n  n  [;  '  r  nach  G  fi  n  *  und  zwar 
itu!  <ii«i  Dauer  von  20  J.^hron  Uberoommen.  Die  Bedingungen  die* 
«er  Belriebsiibcrnahmo  bestehen  vorzugsweise  darin ,  dass  die 
Uoecllschaft  dar  Lovalbabn  Steioamanger-GUns  die  Kotten  dee 
BttM«  amria  aller  ^lar  nothwondif  «erdenden  £rglntiut|ia-  and 
BrweiteviiDpbaatan  tilgt,  die  SUdbahn  da^eg^n  dio  tfiumtliohan 
Betriebsausgaben  gegen  einen  mit  der  Zunahme  der  Brutto-Ein- 
anhmen  faltenden  I'ercout  -  Antheil  an  den  Biutto  -  Einnahmen 
ubernimmt ,  welcher  Antheil  jedoch  mit  einer  Minimal- 
ziffer von  jährlich  14.710  fl.,  excluilve  der  Bahnerhaltungakosten, 
die  aepanit  nach  st'""»«  Si'll)-tfcn«t(>n  f  ■■r^niot  worden,  fi.^irt  ist.  Dips« 
MinimiklzilTer  iit  dt-.-iir;  lu'ri;  dini'i,  il.i.i.>  die  Kn^tpn  der  .Siijbahn- 
G<»^e!U(>,hafl  für  »wei /.ijj;<',  »«ioiia  «lO  Iii  jrdiT  liiclitunh' vi-rlii  iiri'n 
I.I-«.  :i  ini.v..),  ,;rd,  r'.i  rrscheinen.  Da  der  Iti'tri^'S  mit  lU-in  Tfii;« 
dur  i^rutTnung  <ier  Buhn  (Ib.  August  l>$ä3>  Übernommen  werden 
niasste,  so  bittot  der  Verwiiltungsratb,  dem  Betriebteettrago  ueh- 
iriigllcb  die  Uvnchaiiguag  zu  erthetlen.  Weiter*  iit  di«  Verral- 
IBB(  wogen  UabamahiB.«  da»  Batriobaa  dar  eoaoaaaioairtaa  taiA- 
LoeomottvEiaanbahn  fOn  Dar  et  naeh  Pakrao  Mnoni  Zweig» 
linicn  von  Suchopolje  nach  S 1  a  t  i  o  a  und  von  B  a  s  t  a  j  nacb 
Z  d  e  n  c  i  in  Unterhandlung  getreten.  Der  Verwaltungsrath  ver- 
spricht sich  von  dorn  Betriebe  dieser  129'6  km  langen  Bahn, 
insbesondere  nach  Eröffnung  der  Arlbergbahn,  sowohl  in  Betreff 
des  Frachten-  als  auch  de?  l*<>rsonflBverkchr^  erspriesaliche  Re- 
sultate. D)€  lirij  icliHl'iJhrun,-  soll  Ii  di::i  t; l'-d-'hon  l'riuLd^vieii 
wie  Jene  der  I^calbahn  von  8lcinaiiiAiiK-.^r  nacli  UUns  stattfinden. 
Um  da«  Zustandekommen  diener  Batin  .->:  ( nuaglichen,  werde  e« 
jedoch  notbwcndig  werden,  die  Zusi€heru;ig  eines  Minimalpaobt» 
Zinse«  von  JUhrlieh  300.000  fl  zu  geben,  wogegen  die  Südbahn  an 
den  diesen  Betrag  itbereteigenden  BetriebsüberechüMen  participiion 
«M  INcmSanMM  «Bl^aobo  dam  aMh  dan  atogahandott  eoBOMr- 
(Mlea  bhebaagon  lu  erwartandtn  M«M»-Brtaaigaln«  dm  LoeaU 
bahn,  so  dass  in  den  McbreinnaluBan,  welche  darcb  deren  fiafitiab 
den  allen  Siidbabolinien  tugcfülut  wordon,  der  Gewinn  liagon  wbd. 
Der  A'erwaltungsrath  bittet  hienacb  nm  die  Ermächtigung  zum 
Abschlüsse  eines  Vertrages  auf  (irund  dieser  l'rincipien.  Die  An- 
trS;;e  de«  VerwaltungeralJies  wurden  ohne  I>?batte  einstimmig 
;i'ih-i::iommen.  Den  zweiten  Gegenstand  lildot-  ii  die  An'.rll„e  lUi 
\  erwaltuDgsrathes  auf  Ablndenjng  d«i  Artikels  iiä  der  Statuten. 
Der  Verwaltung»rath  beanlr,k^l  eiru'  Kt  iiD  Fassung  de«  Artikel«  23. 
Die  vorgenommenen  Aeodeiungeu  l>elfeiren  einenieit«  die  Anzahl 
der  t'jr  BeeohluieflUiigkeit  crt'orderlichcn  Pereooen  und  auderer- 
scits  die  Zahl  dor  lu  doponiroLdcn  Acliun.  In  unterer  üeziebang 
ward«  die  imAitikat  SSnonnitton  Aozald  von  WAflltentraa<HI- 
gehalten,  weil  di«  Er/abrang  gezeigt  hat,  data  die  Zahl  ton  60 
Anwesenden  bcinaho  niemals  und  jene  von  &0  schwer  orreiobt 
wird.  In  letzterer  Beziehung  wurde  die  Anzabl  der  zu  dcponlrandon 
Aotien  von  des  Actien-Capilals  auf  und  bei  einer  zweiten 
Kiuberuiung  von  Vi«euf das  ist  auf  die  fUr  eine  regelm&asige 
Generalversaroraluni^  bestimmte  Anzahl  horabgoeotet.  Aooh  diooo 
A»ir.i.,-<:  v'.ar'ioii  iAi:.,'  I.>idi:i!U''  '•"imilit  IBtfflUmWWii  BaiHTlf 
v.iinli:  .litt  Vfrs.immlung  getchlosten. 

sndhuhn,  Hocb»OBiiner>F«hr«rdnang.  Am  21.  Juni  wird  in 
der  Wu-nxt  l^calstrecke  sowie  io  den  Strecken  Mürzzu«ohlag  — 
Graz  und  Marburg— Frunzensfeste  eine  Vcimebruog  der  Personen- 
züge ciotivt«u.  Der  WTien  —  Triestor  Tagoseilzug,  Wien  ab 
7  Uhr  FrOh,  wird  vam  21.  Jona  «ngaduigaa  t«b  MTlan  Mtt  am 
7.S0  Frab,  von  lUiRiuwthlaf  jadoelt  aoine  lilaber  an  10.S7  Tor- 
mittags  abgeben.  Zur  Vermittlongdes  Loc  alverkebros  wird  um 
7.—  Früh  von  Wien  ein  ßllug  bta  MUrxzuschlag  und  als  dessen 
Ge^eozug  ein  um  ti.2ö  Abends  von  Milrzzuscblag  oacb  Wien  ab. 
gehender  Eilzug  verkehren.  Diese  zwei  ZOge  halten  «vefa  in  Mäd- 
litip.  Nennkirchcn  und  Spital  a.  3.  an.  In  <!  r  Wiener  Local«trecke 
w.Tiliri  .iiissor  den  bestehenden,  noch  fv'-.^vn].:  /Uge  verkehren: 
Von  Wii  n  nach  .^W  Ilijijr  «sri  6.25,  ö.— ,  S.Sü  Vormittags  und  um 
3.4Ü,  7  •>  N.ii:/itiii(c.ii;a  \  iju  Mfidling  nach  Wien  um  7.47,  8.5.'>, 
1Ü.20  Vonuitl.'tgi»  und  um  b.iK),  U.IÜ  KaoUmittag«.  Uehordie« 
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werdcfi  fcl^^cn  lo  PtTtoneri/ugii  in  Verkehr  (^csctit ;  Ura  6.  ■  Früh 
»on  Nejst.i'it  nr\'ih  M:ir.-7u8clilRc: :  —  'fn  3.45  N.ioliraitfai;?  Ton 
Neusta'lt  n.ich  l'iiyi?rli;u:li  (An<i;hlu«F  na  '/.Uf;  *€  v::i  Wirn  ;  um 
8.V!7  All^'n^i^  von  Mür;7u«  lilag  uach  hrack  (Anschlus^  -in  Zui;  14 
und  94  VOD  Wien)',  um  4>.26  Früh  UQil  9.30 Naalimitta^g  toq  Bruck 
Dach  Grat  ;  ferner  um  6.30  Früh  von  Bruck  naoh  Marx/uaclilag 
(AntcbioM  an  Zug  96.  41  nach  Wion),  am  10.30  VormiUaca  von 
MamTMablM  nadi  Nmatadt  (Au«Ii]bm  an  Zuf  47  Moh  Wim), 
fltt  844  Apwdi  von  Paysihaeli  nacli  Ntiuti«  (Aimhtiiw  m 
Zoe  <(ft  IIm4i  yHrnÜ  mA  nm  7.45  Abends  toK  QfM  »mIi  Bruck. 
Ow  TOB  Wm«  um  10.—  Abends  abgehend«  FtnoWHnay  wird 
Dufgetansen,  dagegen  ura  11. —  Abend«  ein  l'erHonenxug  ton  Wien 
nach  Vbslau  verkehren.  Aaf  der  Linie  Marburg — Fran«©n»feate 
wcriirn  \rif  im  Vorjahr?,  rwixi-lifi«  Klagenfurt  und  Villar  h  mehrere 
I,oi  Al.'U^e  vrrLel.ren,    trr.H.T   fin    SeCundllr-l'CTIIOner,l:i(;  Ulli  11.15 

Vormiiliigs  'tmi  FrüD^i'nsfettc  nach  Innichen  und  um  2.äU  Nach- 
mittag»  retour.  Da»  Nähere  i^t  au«  den  verfilTcntliebUn  FahrpUnen 
zu  enohen.  In  Folg«  der  ucnfan^reichcn  Rvconstructioos-Arbeiten, 
welche  in  der  Wieaer-Localatrccke  inr  Reformirnag  der  Stationi- 
und  Geleise  ■  Anlagen  Torgeoommao  worden,  iat  ea  bai  einer 
(rtaaaMB  Fanonen-Freqaeiu  uitllt  am  nniiaidaa,  das«  die  sUrker 
baUatttan  Züg»  VcrspätunMIl  nlaidan.  Nmb  Ba«ndigung  dieser 
im  latorana  dar  Vatfcaliiaii«liari»ait  a^gMnlaatMft  EaMnatnetioiiMi, 
fifrd  dia  ngabnlaiiga  Falmait  bai  «n  LoMbUgen  iri*daT  aUig»- 
halten  werden. 

Prag-Duxer  Eiaeitbaha,  Das  Handel<gericht  in  Pra^  hat  all 

Curatil.".Hi'hBr(1(>  der  Crioritkre  der  Prag-Dufr  K!«i«nbahn  unter 
dem  1^1.  .lui  1  li.  .1.  die  bekannten  Abuuicliunirrii  ruit  der  Uux- 
BodenliMber  Buhn  genehmigt,  li«  I  si.'itiiMi  Cur^en^  folgend 
nodvirl; 

>Uei  der  Ertheilung  der  Conseubc  wurde  d&s  k.  k.  Handelt- 
gorichl  TOti  der  Erwigung  g«l<ilet,  da»«  die  den  Gegenstand  der 
angeatrebtc»  Conaeoa-BrthoUang  bildenden  TranMctionen  awUehea 
dar  k.  k.  ntiv.  Frag-DttiM  BiHiibalia  and  dar  k.  k.  priv.  Das- 
JManbaoBer  Giaanbahii,  itan  cinMhaii  dan  Mden  gaoanntan 
Hahnen  und  der  hoben  k.  k.  Regierung  sowohl  von  dem  Curator, 
wsichor  das  IntoreiaO  der  Prioritftlsbesiticr  in  erster  Iteihe  wahr- 
zunehmen und  zu  TOrlreleo  vcrptUchtet  ist  —  als  von  den  Ver- 
trauensftilinnom  befürwortet  und  als  im  Interesse  der  Prioritäls- 
ItesitJ^r  frclpsen ,  gesfhildert  worden;  von  -ii.T  Krw;U:uiij{,  Jiin^ 
»ich  Miii  -iou  rui  l'ayt.^lirl  .HU  lü.  .Iiui:  1^S4  iT.-<i;lucii<>n(MJ  l'riori- 
täls-Besilietii  eiae  Meiirt;<'it,  wcli  li<t  I'riorilttton  iiu  Gceanitiilbtttragti 
ron  5,769.300  t).  ö.  W.  vi.-rtrac,  tur  ilia  Antrigo  des  Curator«  ans- 
goprocben  hat,  wogegec  nur  eine  Minderheit  im  Besitze  von 
t^oritfttan  im  Betrage  toh  A.  gegen  die  Anträge  des  Cura- 

lors  g««timnt  hat,  m  daaa  dar  Sehluts  berechtigt  iat,  dass  die  xa 
MBaentirandan  Uaaiiefda  muh.  im  Kraiaa  dar  Priotitita  -Baabaar 
«albal  mit  ttbarviwnider  Hajorittt  gebilligt  «erdan,  ramd  daa 
bei  der  ertiShntei»  Tagfafart  vertretene  Capital  fast  die  Uili>e  daa 
Prioritäten -Capitalea  Uberhaupt  reprilsentirt  und  auoh  von  den 
Prioritälen-Bci>it2ern,  welche  eicli  un  der  Tagfabrt  nicht  betheiligt 
haben,  nngmomiuen  werden  kann,  dass  sie  den  Anträgen  des 
Ourators  nicht  ffnlgeKeiJtrWsn ;  —  vnn  der  wHtersn  Kr%vili;unf;, 
d.1i>s  die  von  der  d:«5i'ritircndtti  .Mir.JiJtut  iu;i  10.  .luiii  l-^Sl  vnr- 
gcbraehtf-n  lU-denki-'n  Di  jht  ifco.ijn-:;!  sind,  dir-  V'uiUieilhartigkeit  der 
gcpUi.i.'i.  .■VUiiariiuhncri  hir  diL>  ll-'.-it7-:r  van  Prioritätc-ObligtliaiBen 
der  k.  k.  priv.  liuxer  Kisenuaha  in  Frage  su  stellen. 

Ocan  waa  ranSollft  den  voa  einem  Prioritäten  -  Besitzer 
TCi^abiMhtes  Proteat  batrin^  kAan  dar  Anschauung  desselben, 
du*  dam  g4t*>*lirtIgeB  SMtruci  •  fMjeote  dar  k.  priv. 
Dax-Bodealnehttr  ESMabtiiB  nleht  die  Litantioa  imawobne ,  den 
Inli'resson  der  k.  k.  priv.  Prag  -  Duxer  Gtnenbabn  gerecht  lu 
werden,  nicht  bci^i'pfliclitet  werden,  weil  eine  that:»äohlicbe  Begrün- 
dung hicfur  nicht  vorgebracht  worden  ist,  und  der  blosse  Umstand, 
dikHS  ^'ic.U  die  Voihältnisse  der  k.  k.  priv.  Prag  ■  Duxer  Eisenbahn 
.;rrzeit  etUebhV,  t;p!.i".'rrt  IiiiHrii.  tind  na^üh  Atis-'li.-m  .l.-r  Sirco.ke 
Klost''rgritb-Uu.  1'.'  i  \:,  .ti':v  SiiMi^dnnji-  der  Kuiii :i!'iiii?ii  d:<"jirr 
llahi»  ü'i  «'rwiiiicu  eUkl,  jsii»;«  ^chiiisü  nicht  ru  i'  cl;.ftrti|iea  ver- 
mag -1  -1  ijio  von  divsem  Priurilätn-lS  jhLt.'LT  vormi 'gesetzte  Ab- 
knkuiig  ti«!a  Verkehres  von  der  k.  k.  pnv.  l'jaij  -  Uuxer  auf  die 
k.  k,  priv.  Dux-iiodcnbachcr  Eieonbabn  könnte  nicht  in  Betracht 
koaunea,  w«U,  solan^fo  Uos  die  Führung  des  Betriebe*  der  ersteren 
Balm  durah  die  Icttiere  atatlfinda^  di«  OaraatiatoiitaBg  der  lu  k. 
priv.  Dus-l)odeabaoh«r  Eiaenbahn  bceteht,  und  nteht  angenoiainen 
werden  kann,  dasa  die  lotitere  die  Krträgnisie  der  k.  k.  priv.  Prag- 
Duxer  Kir-etiliahii  acbmSli^rn  w«r<lc,  wenn  «ie  den  Ausfnll  aus 
ikrt'u  Kitrüi{ni8sen  zu  decken  hat;  und  weil,  wenn  der  Fall  dei« 
Anki.iili  «  der  k.  k.  priv.  Prng-Duxcr  Eisenbahn  seitens  der  k.  k. 
priv.  Dux-Bodenhncher  ei;itritl,  in  1!  J. A^iebl  auf  die  Prioritäten 
trleicli giltig  bleibt,  auf  \Mi-luT  Sirccxo  diu  Hinnahmen  erzielt 
worden,  da  auoh  in  diesem  Folio  die  Yermsung  und  BUekuhlnng 


der  Priorit8t»n  Besichert  erscheint,  ituli-in  ili-stdt  en  i-on  der  k.  k. 
priv.  D-.n  liodenbachcr  Eisenbahn  ubiTiioiiimL-n  ^■.f>rlll^n. 

Abor  mich  1er  winn-re  Hinweis  diriiui,  d«»  ausser  der  Er- 
kUiruni;  d<>r  ( iftr.inti.?l<'i<t'itig  seitens  der  k.  k.  priv.  Dux-Boden- 
bachsr^  Eisenbahn  eine  andere  Sioheihoit  nicht  geboten  werda, 
kann  nicht  für  begründet  «MriHUint  «ardan,  weil  a«di  dar  Matnr 
der  Saeha  eiae  andere  SUhariiait  gar  aielit  TOrUagl,  and  die  bleaaa 
Ueglichkeft,  d««a  der  beabsiehtigte  Erfolg  nicht  eintreten,  dass  dio 
k.  k.  priv.  Dat'Bodcnliaehar  Eiaenbahn  nicht  in  der  Lage  sein 
werde,  ihrer  Garantie- Verpflichtung  nachzukom-een,  nicht  berück- 
sichtigt werden  kann;  wie  sich  die  Dinge  in  der  Zukunft  gestalten 
werden,  dafür  kann  überhaupt  Vein«  Owühr  Uhernomincn  werden; 
dass  sie  sich  aber  in  der  vo:i  -ii-'m  lii  «jh.«re[i  l'tioritiit  n-Bositjer 
befQrchieten  Weise  gestsltor.  wcrdt-n,  d^tfür  wunlim  von  ihm  keine 
Wahrscheinlichkeitsgriiiido  n.iiulj'V't  i^lchikiI/.. 

Inwiefern  in  der  bo*lis.cliti»4tan  Conrertiruog  cine^  Schldl* 
gung  des  ZLocn- V<  r.-agsrcchtes  der  PrioritSta-Beiitier  liege,  iat 
nicht  abzuaehen.  Der  von  diesem  PriariOtabeaitfar  weitere  erbooena 
Einwand,  dass  es  an  einer  BwHinainro  faUa,  «ia  in  dera  Zeit- 
punkte, wo  die  Uechnungen  der  beiden Babnan  aialil  mehr  separat 
geflihrt  «erden,  und  die  k.  k.  priv.  Dux  -  Bodenbacher  Kisenbahn 
von  dam  Optlonsrechle  Gebrauch  gemacht  haben  wird,  gemlas 
Art.  247  H.  0.  B.  die  Slchentellang  der  Passiven  der  k.  k.  priv. 
Prag-Daser  Biieababn  in  erfolgen  haben  wird,  kann  gleichfalls 
nicht  beachtet  werden,  weil  ei  derma!  nicht  an  der  Ze>'  iHt,  difsc 
Frage  zu  ventibren,  diesellic  %iclim.'!ir  r-rat  il.inn  von  Ul-1cv;iii'  ^«iii 
wird,  wenn  os  sich  um  den  ,\nk<iul  U'  I'riii,-  ■  Duxcr  En^cnb.ahn 
und  die  hieboi  obschwcbendcM  lluohrsviul.altui.i linülcln  wini. 

Wenn  »cbliesslieh  das  gefährdete  Interesse  der  Actionarc 
betont  wird,  so  mus»  entgegengebaltan  wardeB|  dftM  diaaea  talareaea 
Iiier  nicht  zu  vertreten  ist, 

Dia  von  andarar  BaMa  aiwarngM  Frage,  in  welatier  Baiy 
ardnaag  die  k.  k.  prir.  Dax*Boaaabaaher  Eisanbaha  die  Oanwba- 
Mataug  ta  aiiDlIen  bat,  findet  ihre  Lösuni;  in  der  Erwägung,  dasa 
rieh  dieie  Verpfiiehtong  als  eine  schwebende  Schuld  der  genannten 
Bahn  darstellt,  mithin  vor  Zahlung  der  Dividenden  der  Actien 
und  Prioritäts-Actien  erfüllt  werden  muss,  und  der  Abgang  der 
von  Herrn  Dr.  Modern  varlaiurtcn  V6rtrafsl.c?';;mmunc  dem 
Interesse  der  PrioriUt»!'i"-itior  ni;hi/'ini  f;i  rv'ic-lion  k.uui- 

I)ic  von  eitlem  der  «irM^hn'ni'niVi  PnorilKtn-liepit;cr  .ib:,-i;i:>''  i!nf 
KrkUlruni;,  da<!!  <t  d.:^slniln  ),-(?L,-on  .lie  Aniriii;«  Ifi  CurAl  jrs  •.timnii", 
weil  ur  ge^su  die  Ziiiiunrsduuiion  der  Priorittttsiohuld  sei,  kann 
nur  als  eine  motivirte  Nichtfustimmung  aufgeAait  watdan  und 
enthält  Nicht«,  was  ein  Argument  gegen  die  ConaaneartbaBang 
begründen  wBida. 

Daa  nut  eiaar  Sdmme  ia  der  llinorität  gebliebene  Amende- 
mant  aadliell,  daaa  dem  Priuritätsbe&itxer  frei  stehen  solle,  bei  der 
Oomrar^OBg  entweder  die  4peTcentigen  GoldprioritUten  oder  baara 
Beaahlttog  tu  verlangen,  bildet  keinen  Gegenstand  der  BoceUnaa- 
faaaaag  der  Prioritäts  Besitxer,  da  das  angestrebte  Beete  aar  TOa 
Seite  der  Bahn  eingeräurut  v.  tir  len  ki5nnte. 

Wird  dagegen  schliesilii  h  .  rwogeu,  das*  tkh  l.«!  den 
vnrliei»endcn  Tranw-tionen  um  ein  .^tif(t«bea  von  liechlen  der 
l'rioritätsbc.<it;(iir  niebt  liaad-idt :  dtt5>  dio  O.iraotie  des  Banken- 
Ciiii-ortiunii  nutri-ijhi;  l.lei' (,  und  doss  lUr  die  PrioritäU-BcaiUer 
»_'int*  lühi.hiin^  di  r  .Sif'!ifrang  ihrer  Beebta  berroikVmmt,  iade« 
uuck  uucli  die  Haftung  der  k.  k.  priv.  Dax  •  Bodenbaober  Eiaen- 
bitbn  hiniutBtt;  daai  die  Abanainwgaa  mit  der  haben  k.  k. 
liogierung  eireireBw  im  lotamaa  der  IMarilita>Be«ttar  liegen, 
und  auch  der  abgesehloatene  Betriebsrarlrac  «Baaaflt  InteieaM 
nicht  entgegentritt,  so  musstcn  alle  diese  KraHtganfett  an  dar  &* 
tbeilun^  d.  r  ängesuchten  Conscnse  führen.« 

KlIsAbettl-BakB.  In  nichUmtlichen  Tbeile  der  »Wiener  Zei- 
tung« fuiden  wir  folgende  VcriautbaniDg;  »Namb  aingattateaer 
ErfilBuDg  der  fOr  die  Einlösung  der  Kaitertn  Eli>abath>Balut  dnreli 
des  Staat  üt  Attikal  1  de»  Geaetiea  vom  23.  December  1881, 
Ii.  G.  BL  Nr.  141,  eowia  im  f.  14  dea  mit  <liesem  Gesetze  geneh- 
migton Uobcrcinkommens  vom  24.  Dei-euiber  ISHO  und  2S.  Jänner 
IKijl  gestellten  Bedingungen  ist  die  Kaiserin  Kliiiabeth-Balin  i'i 
Uemä&sheit  der  Bestimmungen  <i<^i  ol  iL'i  n  C-sit/c-'s  und  Ucbercin- 
kommens  vom  Staate  oingelöf.  und  liiuvoa  der  \'<-rwAltiin^-&rarh 
der  Bal.n:.--?soilsi-,haft  unter  Bekanntgabe  der  urtordi-rlii  hfn  Wei- 
sungen lar  dio  dLtanächst  «u  bewirkende  Uebertragun^-  <i  >.> 
sammteu  llahiifigouthums  an  den  Suat  und  die  sodann  durchzu- 
führende Liquidation  der  Gesellschaft  lufolgo  der  einvemebmlicli 
mit  dem  k.  k.  Finanzmioiater  orlaascnea  Verfilgung  des  k.  k.H«n- 
doUminlsters  vom  Ifi.  Joai  d.  J.,  Z.  917/lL  iL,  ia.  Kaaataiat 
gesetzt  worden.« 

l'ils(^n-l'|■i(■^Cue^  Ki>ieuliaha.  Nach  •■iu.  r  Kun  Innu-huni;  der 
»Wiener  Zeitung«  geht  vom  1.  Juli  d.  J.  ab  der  Betneb  der 
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FflfCa  •  Piiaooner  Kijcnbalm  aaf  ilie  Dirn  iion  der  weetlicheo 
SMit*>>ahnen  iiln 

EkfUlbllfcn  MiiiitüW^-Slryj.  Uio  Dlroction  dor  ur.g»r.  gUaU- 
bslinrn  h.it  eine  Of^f rtvi»rll»ndlunc  fiir  d-r'n  lUu  dt-r  aaf  nof^r. 
(i«bitil«  lieger»ien  i  heilstrcekn  der  EUenb  ihn  Mimkiüs-.Stryj  «u»- 
(•Mchricben.  Di«  Kosten  de»  Baue»  find  mit  7,495.474  fl.  p'rftlimt- 
nirt.  Die  Offerlen  «ind  bi«  17  Juli  13  Ubr  UitUg«  bei  der  Direction 
4«r  wwtr.  SteaUbiihnen  xn  liHwaiallM. 

ttflnmpitanf  Im  V«N«to  iyrll  1884.  P«r  von  d«r  Ir.  k. 
Ofaenl-lMlMOtieii  «rrfaxolen  7u<jicoinens<eIlniif(  jener Ver«pWii»B«ii. 
mit  denen  uvt  Jen  fi^tcrr.  Eii"«nl)»hnen  im  Monate  April  1W 
in  V^rtchr  gewesenen  ZUr«  mit  PemonenbefRrderunK  in  den  End- 
Hfltirjni'ti  ankamen,  haben  wir  n«oh»lebende  Hilten  "i  ttiomruen, 
nnd  de«  V«r^(ffVlieii  halber  die  »l  ulivs'n  Pnien  de«  Monates 
April  188.S  in  cinfr  KUii'mrr  K»iL'''fi  Irr.  Monat«  April  ver- 
kehrt™ im  r,n-iien  3S.M7  C13.fil7>  Ziii;?  mit  IVriooenbeflirdenioir, 
worunter  «irh  220«  Courier-  und  SehnelliflKe,  21.471  (15.B70) 

rTsoneniiiso  und  14.M0  (16.32.'>>  iremi«ehte  7Mgi»  befanden.  Von 
.lie.»i»n  Züeen  hatten  38.217  m.285)  bei  Ankiinft  in  don  Kni 
»(»lionen  keine  oder  nur  eine  freringe  V^rspütung,  urni  i»«r 
2130  (16S7I  Cnnrier.  und  SehnellzUire.  11  310  (15  531)  Penonen- 
ia<;o  md  .14.777  (10.IS5)  geminchte  Zilce.  AU  ftering«  Ve'spKtun- 
«m  mvdtD  M  GoaHer-  und  8«lin<II«ag«n  \n%  Mt  inoluiM 
10  llintm,  M  Fertonaiuflgti«  jnnt  bU  InotiMiT«  M  Ifianteii, 
nnd  bei  ^emicolilen  Z<>ccnJaMW*|nelu*iT«  30  Minuten  MM!eBeh'>n. 
Demnaeh  betmg  di«  Ge^ainintuhl  der  mit  erörxeren  Vers|>lltBD4-r n 
in  den  Endstationen  ancekomnienen  Ziice  800  (334),  worunter  lieh 
76  Courier-  und  S(-hnelI;ü(re.  161  (139)  Pervonenztlcre  und  63 
;!  W  pemisehfe  Zöce  ^iffiinden.  '/uff  lee  dp«  Ter»p!llefen  Kinlsniron» 
der  ZüiiB  in  don  An*i-Klu's?tiitiniien  konnten  in  2.1  i2-^)  FülI'.'P  die 
An»cl)lii-»f  nii'dt  vnllrnijcri  werdf«.  Die  ¥ftr»rp<>fii!iHcn  Vcr- 
apttongcn,  mit  denen  dl?  7i;i:.>  in  den  Endjt.Tticri »-Ti  ankamei^. 
worden  TCnni»«»!:  In  '2i>\  <2i^)  Kütlen  durch  d.xs  Abwarten  von 
AnachlnNWflK'II  and  Anderen  ZSpf-n  der  eieenen  Balm,  durch 
PoKt-  und  FnNiciaotehandlun^a  und  durch  Zu|r<kreaziiniteii :  in 
147  ai8>  nnui  dwah  UMH||r>l">0Hi8l(«*OB  >»  KMim»«»,  tuk- 
■lavden  durch  das  An^  nnd  Abl«d«ii,  Bb-  und  AnweÜebm  von 
Wagen,  atarke  Pe'^on'nfrrqn^nir,  Ueberla<tunK  de*  ZuKe»,  nampf- 
mansel,  Waa^err? hmpn  und  andere  U'»«eh»n;  in  S  fll)  Pillen 
durch  atmoaphüri'che  Kinfliinre;  in  G  (3)  Fullen  dHri-'i  n^ndcrnisf p 
»ttf  der  Hahn,  in  1  (2)  Falle  dureb  falsche  TTari''hi>iiinL'  Her 
Betrfeb.'einrichfuneen,  und  F-i  7  n«1  FiiHcn  'Uir<^h  das  .^ehHdh.ii'*- 
wpTd<-n  Ton  Fahr»eu(."->i  Tm  April  ISW!  wurdm  lun^errj-^ni  in 
2  FÄllrn  dnreh  m»neelhaft«ii  Zu<ln<»l  «it«r  lisbn  nrd  in  '1  Füllen 
durch  nnderc  binliiT  nicht  amroführte  GrHnde  Ziicsverfv^lluniten 
heiToreenifen,  wogegen  im  April  18ft4  dnrch  »oiebe  I  raaehcn 
keine  VerepXtanKcn  Trranbstt  wvrdMl.  Von  den  vorerwlhnten 
7  (It)  FlÜleo  des  ScbadhaAwerdam  dfr  Fahrzeui^e  entfallen  4  (9) 
ran»  Mf  da«  adbmlbiiSkwtAun  «m  LoBonuitivm,  i  (8)  ni»  »nf 
dM  KelwdbaAwtrdvp  rm  Vwi«n  «nd  1  (5)  Fdl  auf  dM  Sebttdball- 
werden  »on  Waetn» 

Geaur-Tento  M«rr.  BlMl1lAll*B#nnten.  Dieser  in  seiner 
Bedeatunc  immer  mehr  »teilende  fSeniinit- Verein  veranstaltete  am 
8S.  d.  M.  im  VrtUc»cart*n  eine  Liedertafel-  Der  Besnch  war  sehr 
lablreifb.  Dt»r  Vcrftn  ft '•«Hirt«  mit  seirn'n  Viirtr/iffn  nnd  fand  loh- 
haften lipit.ill.  ilrn  ili'r  A'i'rein  und  «ein  rh..rnici<i4'r  Herr  v.  WiMn- 
lierl  wohl  Terdient  haiton.  In  den  Pausen  zwischen  den  Prn- 
ductioiteia  mnd  w  dMailbao  ipidta  di«  UuikMLpelle  Eluifd 
StrauM. 

MTRCELLEN. 

RüMlaek«  6Hlndliehli«lt.  Da*  Petentbur^or  Blatt  «Novot« 
Wremja«  erzUiU,  dass  ihr  eine  Bedruckte  Visitkarte  des  Direeton 
der  Petersbure-Zarskojeseloer  Eisenhahn  eingesandt  wurde,  welehe 
«Bitliob  foI««i»dernuw«eii  lautet:  >K.  M.,  Direator  der  Eiaenbaha 
FatanbWd^Zinktf«  S«l«  ond  retour«. 
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Waldkeim'a  FObrer  rat 4m  Saterretchiarben  AlpenbalinM. 
Dnter  Mitwirkung  praktiaabw  TtraHsten  rediicirt  von  Heinrioh 
Ja««b««n.  Zwiita nnnakrttt  Aaflagt.  —  DiMM  IMMhandViMh, 
deMea  «rit«  Auflage  aohon  tieh  cia«r  aroMM  Bflicbthoit  bei  dem 

reisenden  Publieum  orfireute.  ist  nun  in  ncuoca  Gewände  und  ee- 
aehmüRkt  mit  13^  Illustrationen  erachionen.  Auch  der  textliche 
Tbeil  ist  vielfach  verbessert  und  bis  auf  die  jüngste  Zeit  ergllnzt 
worden  und  dClrfte  dieses  Buch  das  einiii^o  sein,  in  weloheni  die 
noeh  in  dieeetn  Sommer  a«  erl$£to«Bd«  Artbergbaha  bereite 
—  and  mr  mit  Ilhiattartinten  -<-  aalgeMommaa  «wd*. 


TT  ri>  npSTFRR.  Elf^FNB.^HN-BE.AMTEN. 

i-.xcanion  nach  Krema.  Sonntag  am  22.  d.  M.  nnternahm 
der  Club  6tterr.  GitenhihB-BMmtM  «iaan  AMimt  nMk-bwm.^ 
E«  hatten  »ieb  et«»  SSO  Tiidla«bB«r.  «tf  dem  Bilbitiilia  lar 
Kaiaar  Fkaa«  JoMf-Bili«  aaaanmeoMftmdeD,  tiad  aabakOnmart  tun 
das  wtaig  ftemidlidw  Waller,  «wda  in  b««ter  Laune  am  V|8Uiir 
Morgens  die  Fahrt  angetreten.  Das  rothgebundena  Reisehandboeh« 
welches  Horm  t.  Merta  tum  Verfaaser  hat.  nnd  da«  (eder  Aua» 
flOgler  als  Vademmim  mit  auf  den  Wee  erhii'lt.  bereir-hnete  in 
der  »Wien-Kremser  Risenbabn-Zriiane«  (Mntfn ;  Re.ion  i»t  Actie, 
f cHwdifrpn  !i»t  Pr!iir!lKt^  als  IlnltiTunltfe :  dio  Tullnfr  Onnau- 
I  Krllcko,  dii«  Schloi«'«  Gr!\fi-nt"tu  umi  lv-  ;iir  ><(>lbst,  und  bis  12  Uhr 
Mi('ai;s  waren  dies«  rroirrammpurkte  i^rlediirt.  Auf  dir  TaÜBer 
Brtloke,  TOn  der  man  einen  prii-liiik-en  Aoiblick  mif  di«  Dnnau- 
gegend  geniesat,  verweilte  der  Club  nicht  lause,  denn  es  begann 
zu  regnen.  Umso  llnger  war  der  Aufenthalt  in  dem  grifKek 
Brenne  r'scheo  SehloMe  Orafenegg.  an  dem  aieh  die  GaMlIaekaft 
vrio  der  StaMoa  Wagram  «v  Faaaa  bamK  Oaa  atjivplia  (im  Maa* 
li^ndboeh  äbcebitdete)  Sehloea  war  den  Beeaebam  «nr  Bfrfdlilv 
truDg  eeQffnot  worden,  und  towohl  Graf  Brenner  als  aiirh  dessen 
Gemalin,  sowie  der  Schwiegersohn  des  Grafen,  Herio«  v.  Kütihor, 
bewillkommnetan  die  Wiener  n&ste  mit  beaooderer  Freundlichkeit. 
Daa  S«hloss  das  sich  in  Mitten  eines  grossen  Parke«  erhebt, 
erinnert  Miit  ppIniT  Bauart,  »einem  Thiirme,  SPtnem  Schlosa» 
(.-rahpn.  über  den  i-inp  itotneme  Brilck»  führt.  Ton  Aussen  an  eine 
iiitterburg  au«  liinext  verfrangenen  Zeiten.  Da«  Innere  verbindert 
den  liheren  Slyl  mit  i\frr  br-nten  Cnmfort  der  Neuzeit.  Besondere« 
Interesse  crT«i»tn  rtip  WaiTi'nsanimluog  de«  Grafen  Brenner,  nnd 
dii-  ^!\hlroi'-hon,  im  .'-^tioir''nhauic  und  auf  den  Gingen  aneinander- 
eereihton  Geweihe,  .lairdbeuten  des  Grafen  Breoner,  der  wie  b«- 
k.mnt,  eiaar  der  beriihmtesten  Waidmünner  unserer  AtiiMliati* 
iat.  Oer  Abamt*«*!  mit  den  Famiiienbildem,  dem  riwigMi'  Kimia  «ad 
der  orlcbttgaa  HoIaMiUlina  der  Decken  iet  ein*  aeltene  Sekena' 
wOrdigkelt  —  Dia  Sabeaesrilrdlg«  Aafttahm«,  die  der  .<<nhloa«heir 
den  Qksten  ervries,  war  von'enter  Vorbedeutung  flir  den  Tag,  desaen 
gl&nzender  Verlauf  alle  Erwartnngen  übert'af. 

Um  12  Uhr  4  Minuten  fuhr  der  Separatxuir  in  Krem«  ein, 
Musik,  Hochrufe  tönten  den  Güsten  entgegen  und  Hunderte  hatten 
fii'b  Tpfsfinunelt  um  den  Cl'ib  zu  empfsniren.  Bfirffermeintiir  Hr. 
r>in«fl  Ml  der  Spitze  de«  Kri>rn«flr  Lncnliinmi'^»  be.L'ris':i>  '«tl 
Club,  ihm  antwortete  Dr.  T,  ihnr^ik.  der  in  Verhindorunif  de« 
y'&i  der  Generalv«r«»miiiliirt'  de«  Verein*«  dnntseher  Kiseohshn- 
Verwaltnngen  verweilenden  PrKsidenten  Dr.  B  » e  r  di*  ntümelle 
Vertretung  de«  Club  freandHehat  Qbamommeo  batta.  Unter  Hoeh* 
rufen  formirten  sich  hieraaf  di*  imanar  Oiate  ia  CeVmam  «ad 
togm*  aatar  Vmaatiitt  daa  Ibamaar  Ldaalaamiitda  iaiMl  daa  8M4t 
zur  INimball«.  Der  Bmpflmgi  dar  dam  Olnb  In  dar  Wadt  Wailal 
wurde,  war  ijeraderu  enthn«Ia«ti«ch  und  sichert  der  tflrbHffen, 
(.-eindthvollen  HevKlkerunit  von  Krems  die  lebhaftesten  Svmpathien 
de«  Cbib  Hsterr.  Eisenbahn-Beamten,  sowie  alter  Thallnehmer.  die 
dem  Club  nicht  an^ehOren.  Jede«  Hau«  war  beflacrt,  an  jedem 
Ff^noter  drtngt«»  '\ih  die  Zuneher,  «md  von  Frauenbünden  warde 
r'iT,  Rlumr-rircfcn  nii-dcrereoiscn,  drr  »rt  Fdlle  nicbta  tu  wOnichen 
üliri::  1i<-«>,  un  1  jrdrm  Theilnehmer  dio  Mriirlichkeit  bot.  »Je.h  mit 
Blumrn  Hut  und  Kleid  zu  achmUcl^en  Endlo«  war  das  Hoehnifen 
»u«  den  Fenstern,  da«  von  unten  »tilrnii*«h  erwidert  wurde.  E* 
hranabt  nicht  gesaet  zu  werden,  wie  aneenehm  berührt  die  Wieoer 
Gäste  von  der  liebeoawUrdigkeit  der  Kr«nser  Bev6U(erang  waren. 
Uaa  kamata  tren  dar  OaatftaaadMbaA  dar  Sladt  nahl  vaa  <i«nM. 
Iierefn  das  .Beete  arwarNn;  allaSa  dfa  allaemelaa  AaAaibwIiaw 
der  Einwohner  an  den  FmpfnngsflBieriiehkelten,  der  .Inbel  den 
man  allenthalben  fand,  mu»-'^^  doch  ttberraachen.  und  »illi«  wnlleo 
wir  gestehen,  das«  unser«  Erwartungen  weit  tlbertroffen  wurden. 

Der  Fesizue  bewegt«  «iob  zur  Turnhalle  wo  daa  Festessen 
ftJtttf^nd,  Diir-  nfrorirn^t'  w-ar  »ebr  ee«f-hm«"ltvoll.  die  OI«te  «»»Ben 
sn  ^  Li*r,i;Ktiir'cln ;  am  oVorcn  Kridn  i]vr  Hall'*  unffr  rler  K^trado 
wo  die  Muxik  Flal«  gcr.onimcn  hsttc,  »ns^fn  I)r.  I.  i  h  »  r  ?  i  k,  Dr. 
D  i  n  «  1 1,  Reeieningsratti  Ohnrmayor,  Oiicr»t  Ti.  y.  F  ri  e  b  r 
und  die  Honoratioren  von  Kicnis.  Den  ersten  Toast  sprach  Dr. 
L  i  h  a  r  i  i  k  auf  den  Kaiser ;  er  betonte  das  GefQhl  der  Zusammen- 
gchfirickcit  der  Völker  Oasterreieh«,  und  deren  Liebe  in  dem  Herr- 
«aba^aae,  er  iwllai^  od»  itmliatar  BaftdtMmkait  dk  fUtOmg 
dea  CtnH  (Mefr.  Btieabahn-BeamteD.  der  «ie  aein  Name  saial, 
fisierreichiach  im  besten  Siaae  Aei  Wortes  sei,  und  «chln««  mit 
einem  dreifachen  Hoeh  anf  dea  Kaiser.  Ihm  folgte  Dr.  Dinstl, 
der  seinen  Huf  »I«  Parlaraentarcdner  rechtfertigte  nnd  den  Club 
hochleben  lie«s.  Rcitierungsrath  Obermayer  antwortete  mit 
einem  «eistreiehen  Trinkspniche  auf  die  Stadt  Krems.  Pr  I.ihar- 
Hk  ergriff  hierauf  noch  einmal  dm  Wnrt,  um  drr  IVnucn  rr>n 
Krame  den  wohlvcrdientett  Zeil  der  Dankbarkeit  an  Form  «ine» 


Digitized  by  Google 


-  MS  - 


—  ttOnatwh  MdtnirttB  ->  T<MUtM  dmutmocen.  Der  Arme« 
«eiaalil»  Bnifronnraik  Ob«im»7*r,  iadva  «r  wf  4w  iwiif» 
SlnMmnanmkm'  mr  EiiulNtaMa'  vaA  4t»  Hmiw  Ukwla^t  «orraf 
OlMMt  T.  Frietx  «rwiderie.  I>i«  Rede  dieee*  harrorMMtenden 
WHlttf  «oni»  mit  lrbh*A«m  Boifitlle  befflettei,  Pank  du  kritfiigen 
Üe)<erx»ai(un9,  die  an«  den  Woiten  dei  Redners  lienHutSnia,  d«r 
einfach  al«>r  oaehdrOcklich  auf  die  betieuteoden  Aufgaben  luawie«, 
Hie  den  Ei»?i^shri<»n  im  RrieKe  tufallen.  No«h  sprach  Ober- 
Inspector  TIc-iMhoIH  «uf  das  Krem»or  Loeali-oniit^,  ihm  ant- 
wortete mit  ftruri  J^rlijii'tHch»n  Worlen  Herr  Hofbaupr,  der 
PrStident  dn»  Kreinr.pr  Loealcomit^s,  der  Ton  4cn  i;.i-tfn  mit 
KTOiaem  Beirnlle  bedacht  wurd'.  Damit  waren  die  Toast«  au  Knde. 
KrwthnM  «Ir  noah  4i*  Mn«ik««pelle  des  RegimonU  Enheno^ 
8i|liimiiid,  midi«       TtMuMik  io  rortrefilicher  Weis«  besorgte. 

Du  ÜHkiMMiiK  «Bite  tm  ImflOfm  <n  4it  Uatabrnj  m 
l&tip«  bniRrit.Um  h  Dhr  veirwiiilnalttii  deli  Ae  Olcto  in  OttMn 
der  Turnhalle,  wo  »ich  die  Kinn-ohner  der  Stadt  Itunoerst  xahlreich 
eintrefunden  hatlrn  und  na<'h  einem  Concerto  der  MiliUrcaprlU 
die  Iciinstlerischen  I'rodurtinnen.  die  du  Verenrigunßa-Comiti? 
a'rancirt  halte,  executirt  wurden.    W»«  da  i^botcn   wurde,  war 

drr  »rtt^r  Fiifirunc  0 1  k  r- h  1' a  u  r  r'^  iif  Kalirt  iiiifniÄi:liE*\  erf>:T[i>^tf 
den  Keigc  unri  rinj'irlii©  wie  immer  durrh  seine  henü' li.'i; 
LeistuBf^en  (l>)Hccnt  ICSstioKer)  da*  l'uMii'uiti ;  in  zw  -k 
mXasifter  Abwechslung  folf^e  auf  den  (iesang,  «ior  die  ZuliimT  2U 
höheren  Empfindungen  crlml'.  diis  Heilere.  Das  «eine*  Erfolge» 
•tel«  fiebere  Quartelt  U  d  e  1  sang  last  doppelt  «o  viel  Piicca  aU 
w  te  AimIoM  §mmuim»  katt»  iJto  Vmäi§t  wm  Hatttaaeh 
«nd  Ti  («h  er  IkMeo  groiMii  BaHUI.  und  •ndlicb  «nberte  rieh 
H«rr  Kowy  dtiroh  zwei  neiner  beliebten  Humoresken,  die  er 
dtirah  nnübertreiTItche  Pointirun^  bestens  lor  neltunj;  brachte, 
dia  Sympathien  des  Kremser  Publiciinis.  Der  Festplati  bot  w&hrend 
d)efl«r  Zeit  ein  prachtvoHe*  Bild.  Pit^t  tOOO  Zuhörer  hatten  sich 
eincreftinden,  die  airf  teiu  l'lutjo  hin-  im  I  lipr-*Ok-f.'n.  Es  br»rrsphte 
allenthalt!>»ii  dii^  heitt-rstp  Slitimunf;;  mii'li  das  Wi'ttcr  hielt  sieh, 
und    in    bftnler    Ur.terhahung.    in    votier    Fetteafreude  verging 

Da«  Kest  fand  «ein  Kode,  al«  die  Stunde  der  RUokkehr  nach 
Wien  i;rsehlaeen  halte.  Unter  Faekelsehein  und  von  Hunderten 
■sd  Hunderten  x*l<>t«t  logen  di*  Otai«  lum  Uabobofe.  Di«  Hoeh- 
mlltiM  k«  Ehte  BakaMa^  md  AbiokM  MkfaiB  dM 
ObtflM  awkt  wMm  Mkwar,  vri*  <«n  lünktMaakan.  Wir  ktlnaan 
mcht  niri^ii,  «fi« ''«ida  Hoch  noch  von  den  Waggonfeaatem  aus- 
cebraeht  wurden,  abar  ao  viel  ist  sicher,  dass  allgemein  der 
Wunsch  ausgesprochen  wurde,  die  herzliche  FreundsohaA,  die  sich 
zwischen  dem  Club  und  der  Stadt  Krems  an^«kntir>ft  hatte,  möchte 
h»ld  wit'dcr  d'ir'h  rinfn  ^firpfirativen  Bpsuch  siii-rnncn  Aus'irui'i 
fin'irii.  Kff  war  fa.tt  t'>  Uhr,  als  sich  ilor  Soparat^ut;  unlfr  tniiln<i?n 
Hochrufen  und  dea  Khint-m  iIt  .\li:it:lrmu8ilt  in  iieweguni;  si-t?tt.- 
ml  dem  venusareicheii  Tni,-''  <■>"  Kmic  hereitel«. 

Die  K^f^nrsienen,  dio  <U'r  t'luh  vers?t«taltet,  haben  nir  den 
Charakter  blofvcr  Au«nnpr  t'i-'V.shr,  dir  mÄn  allein  rum  Vcrtrrilsen 
anterninuBt,  sondern  e«  wohnt«  ihnen  immer  eine  ernstere  Idee 
inna.  Daa  Zial  daa  Ixtalaa  l^tarnakaiana  mirda  «awIkM,  (kaila 
wtU  die  Siraoka  dar  FiaMs  Joaaf'Baka,  dia  da«  Vianam  wdit  ao 
kakaaU  iit  iHa  andera,  toib  Club  vodi  aife  kaMnan  warde» 
iMla  «flti  tn  Krava  daaantebil  eiae  Landaa-Auttellttag  ataKBftdail, 
m  eeboten  sehien,  den  wenig  bekannten  Boden  kannen  lu 
und  «ventaell  einem  starken  Besuche  von  .Seit«  Wien« 
Bshn  zu  brechen.  Ist  narH  den  Erirebnissen  des  '22.  Juni  noch 
n'^^thwendiir,  ra  sagen,  <>!i  diu  Idee  dieses  Ausflüge^  richtig  wsr 
•der  nicht?  Noch  nirgends  hatt«  si-h  der  Clitb  eine«  ähnlich  eiUn- 
/enden  Empfanges  lu  erfreuen,  noch  ni-'  rrsf  i  r  auf  i  ino  t-  "i^H 
liebennwiirüfige,  tiicbtte«  BprSlkoni-i;;,  unil  wir  kimncn  woiäl  liolVaii, 
dass  un^  vi.'le  N'erfin'  und  Li:i/r-!no  nÄi:hi'jlL"'n  ^^Tilcn,  besonders 
wenn  einmal  die  Ausstellung  eröilnet  sein  wird,  deren  grosser  Hau 


rtatit  fntnbraitet.  Wir  agaaiwaeito  wOaMtkaa  dar  fitodt  Krems 
daa  «ahlvaidlanfen  Erfolg  ikraa  VBlataakaiana  aad  kaffen,  daas 


Baaadi  Dicht  wenig  daiu  beitragen  wird,  die  Aaaafalloaif  au 
popolatiaifMi  md  einen  mHobtigan  ZitAoa«  ran  Praaidan  Mok  dar 
flwmdHekaD»  lilabtigao  DoMUtadt  Kren«  an  i«Bdan. 

Fflr'  dla  F.  T.  Qak-1CtKU(deT  itckca  fs  der  Clakkaadn  rar 

VerfBguiig: 

Kartan  nnd  Anwelxangen  f9rBider  ta  ernii:>si»rten  Prwaen, 
B.  zw.:  Voll-,  Wannen-  und  l).iropfbader  im  DIanabadt,  &z1«r- 
hdi]|bad«,  Margarethenbade  und  Soflenbada. 

BBtrte-Aawaiaangea  zum  Bcaadi«  d*s  Panuranm  •  Kairo  und 
dfa  Vier  daa  IQIa«(  «arhanden  mit  dem  Diorama  agalMtaki 
AUürtfD  anf  dam  Ulaaiwrge*.  <Eoti«ie  kr.> 


EatnSe  •  Aaneisangea  Mr  den  Ile^iuch  d««  -Grund  Pauuiui«» 
de  Vif[iQD'  all  Woohf .!  1  dc-iii  t; iiiia.-. - i(;r fii  rnjj-jrj  von  20  kr. 

i^lntritlakarlen  zn  den  AusEteilangen  Im  bi  llnatlerbaas«, 
I .  laathiiiif  entnaN  9. 


inAIAIpVIljedenZweck 

öinirr  ivtlinlc  ötr  (iuitimcuSit  (vr|cll(d|OiJ 
iiit  t'iiiiiiicii  Ulli)  'l'J«j(liiiKii=t\nbncalion : 


tti;,.'|  ,     r.lTf  «1  liiil    .11  (iii'Iit--ti,    »irlir    Iii  n  Ttlll  U  II    llö-l  KrfffS- 

I '  I       I  <       ]i  /«r  i  iivioii<ltiiic  k  itni ni^nil'*  n 

ieuerslchern  Wasserglasfarbea  Anstriche. 

I-  -  k    k.  Iirl.    "    |>l»rwilr1c  l'r.  H    /t-rrner'.  *  Dl  I  Mri  qI  l,»ti 

.  BekwammvenilgiiBsamitt«*  ula*  OuaaU*.  «onacUakau« 
■■yiAnttaMIal  r  itl«»  lM«*«ra,  s"tf«i  aaaiaiü,  auvfc  sw.,  aasrkaaai  als 
bral«aIa«11«BdlM  mitm  fi.'ualii«.  I<iit'ln.>  MuiHn,  r«itelit>*  Usisrfniad  sie. 


WictitlgfärAsi^üfr.  Sf'i-d<l:ür::-  unä  llamieliJiSut«r,üter,Canp-Bi,i-ciytelc.l 

Stainpi«;lieii  aws  CelWoidj 

dauerliafier  aad  billigrr  alx  Metall-  wler  KaotKchak-Steatitel. 

CeUul^ld  wir^  h'mI  n<fbr«.ifn  Jibivn  —  b.iMj..t«  In  F(:ihl(r*.cb,  ^mlwl 
tm4  Amrrtl-ft  -   l..  i:  .    •    vi^iWL'nJrt  aai  hiA  »ich  «id«.r»Utid«ribi,c«e  Md  i 
tiafl«r  «Tvii'ftuD.    „1  •   K       r  (tA*!  UstAll,  da  »f>>it  hvi  ntner  Aaflale  VSl 

(-•.Ilului^  itt'vUtl^t  Jie  Wnr    l^  t*  "    '  ^  'r..-n.   •♦Ihwl  wvd»  tlie.«lbuD 
ilz^d«  FlfitsiifkriWa  c&tb.tIton,  ftli'i  -<i  u  v  n  ui:  ^  •  r^- t-j^ljc^n)  Ftrniv»-  (llarbdniek-l 
Forbeo  «lUf  CitpjfliuW«,  «4bf«««l  Wl  .uICAnuin««  Ksat»rljiU  m»z  41«  vW" 
Aallfa-  fatta«  Asnsil«»«  iMto  ktaaia.  f tItlllnM  Biel 


|ii(llsa  Mnnw  asbar  aock  Ja  im  BachdrMkiuyrsss*  vwaiAsl 

Pidaa  van  IL  i.)b  «ufalila.  —  fiqpüeaia 

J.  £  Haidesger,  IV.,  HmgillnHMgMM  4,  Wian. 


K.  k  priv.  Snkmof  AlkrMlit' 


Ad  ffr. 


Kundmachung. 

Der  am  1.  Juli  188i  ttXügt  Conpoa  dar  AcÜra  dar  k.  k. 
prif.  Erxherzog  AUwadItt-BalM  wird  »l  Folg»  des   io  der 

IX.  o^d•ntli(^hen  Onianl-VamiDiDlanir  d«r  Actionäre  gi>fassten 
Beschlüsse  vom  1.  Juli  188t  ab  .  :i,L-.  I'..t  mit  «.  W.  fl.  2  ia 
Silber.  Di»  Einl<>suiig  erfolgt  in  Wien  bei  der  g«seliseliafUicli«ii 
Ciiitral-Cassa  (IX.,  VDifartiUttttniasa  10)  in  Marr.  Wikrnng 
Silber  and  t«m 

I.  Ms  Ind.  14.  Juli  1884 

in  Frankfart  a.  M.  bei  der  Deutschen  Vanlmbutk  md  bei  dM 

Herren  von  Erlanger  &  Söhne; 
in  Berlin  bei  der  Deutschen  Bank  und 
io  Mäuekeii  bei  Harra  Jutof  ton  Uirscb 
In  KaieiMiifric  n  de»  tob  wm  fastneetraidatt,  den  kiarfl^gw 
DtirgdttebnlUaCOars«»  entsprechendem  Betrage, 

Vom  15.  Jali  IhSi  ab  nird  dieser  Coupon  nur  bei  der 

:  v  i  schaftlichen  Central-Caaa»  io  Wian  In  Olteir.  WdknDg 
bilber  eingelöst. 

Wien,  am  SCft  Janl  INI. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Saelidrsck  «Joi^sklrt  bMNiWt) 
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OukalataisB  liier  (!r*dliilii|(kaii«n.  OkrkatskDtM  Kalk.  Oaib*l> 
•  •«•  SMlafeattauyBlTar  (V«Mii4uii«   farWUiara   Bit   Un»  and 

vViaiaMt).  H^tll««  Wf  UmiBteilkW,  t.4lk<nHMaw  WimM  ttt  Talf. 

Cnmnlioh«  ntlwflc  Seheflnrite  •  Amtig, 

D«   R.  B^HR-PREDARI. 


Wichtig  fUr  Eisenbaiinen  und  Telegraphie! 

naBUM-VOUIUUB«.  |,„||rynir.,  riatun,  liüh-(a.  tUrliLpl  All-«,  w». 
»ns  Holl,  Porullaa,  lUitfanun)  aic.  etc.  (Mokcbt  vtfi.  kuBn  lua  XaBlJMk- 
OaUoloa*  h>r(ptt*Iti  srnUfi. 

»'•rtifr  rni-n^f  kb:  l^atklralM,  Utlfarlira  und  Iwiirt«  Wwr*»> 

JMKROM,  Wien.FflnfTiausJannengassel  1, 


K.  k.  a.  pr. 


1^  Ijl  ^ 


riftCke 


Holzcement-Bedachimg 

Mf  mM  tank  4t«  DatMiKkamni 

OTTO  CtR  A  FE, 

VriDT,  II.,  J«MiMiigi«no  Hr.  7. 

Ick  emptilila  OMf  Badaclin^  «irmtciw  ila  ImnMiden 

na«!' erdicht,  fencniefaer,  anTernflitlieb.  dauerhaft,  ohne  Repkis- 
tureii  tu  tthrien  aiid  billig:.  Zulia«ig  bei  Bauten  im  Polizri- 
IUtom  Wien.  B«i  iratorken  Ei«enb«hieii  ichr  viel  aiifcwendet 

C>iiii[il<'t>?  A  isfQhrnnsen  in  allen  Gef^eiiJen  i^achehen  pruniptcit 
uiitrT  I".  V'i  rn.ilimi'  lii:iiriäl>ri(.'er  (iarantie.  Msiu  Lager  vor- 
ziirln  li' r   "-liMa-liailijuiiipe  li:.]t,f  bcr-tfiis  f-iii)  fii)il.  n. 

»jsr      4llikuiir!(  .   l'rii*;^r.  (f.   K < >« 1 1- 1. tii^i- h Ii |{ f  rlr.  i:T*rli.  "Vfl 


Eisengiesserei  and  üascIiiiienfabritis-ÄclieD-Gdyiafl 

B  V I»  A  l-  je  9 


U—ni'kftmittt, 


I,  aar  IX^  Waiiga«*  ai 


I  Twm  BartynaarUars.  Kranaansaa. 
Kaaalaiili  m*  an4  aad4CMi  C«.iiUuc«Ma«n. 


iaU 


WAGGONS 


VdrJerhDndr,  TvrblKen,  Slfrliaali' t.f  tiri  1  <J|>F>iMprel'Arb(iileB  Kltcr  Art/ 
I  HJbhrvD,  Trairrarn  UamtarbeliCB   tüt  lUuswttck««   \> ilucBttllllf  mit  Hcrl- 

Kliktriack«  D«lMirkUa(>.|laMUa«  itlmU  Ki- 
I  adtlioliMf         tMktwIrUiachaAlkkta  aal  Baaaikillaa  wttna4  4m  HacktMil 

■.■ilülip»  iMmMHi  tlmnl.if  ^U^MHm^mmuMmm  i*i Irtwiato 


Locomoti7-Fa1)hk  ESAUSS  &  Ci- 


O  CO 


oti 


Kt 


Haupt-  und  Seeundärbahnen 

vnn  10-&I0  Pfordokraft, 

fttr  StrassenlnkBen  nni  Traniways 

TOB  IS-lOO  Pr«rd«kraft.  ■ 


Locomobi  len 


701, 


Oampffeuersp  ritzen 

TOB  600-2000  LUm  rUfdtfBBC. 

▼«rtitt»  ta 


Vertreter  in  Wien:  Mali  *  HUlam,  L,  Pestalozzigasse  6. 


OMtamMuViiganM  «ad  8«rU«M  «ntt  o.  grtitrtc 


K.  a.  k. 


UoiftrainiBgs- 


offniit  4n  IltfnaKimkakakaaBtM 
(•Ammltlfknr  ftak«fr.-aB|;ar.  Llam: 
CalfanaaltaaB ,  UMWMW- 
UaMar.  IMatiaaliMM  aal 
Oatfonaaartaa  ;raarAit  aaaaai 
i»tr>tM  I'kUm  bui  aaariuumi 
aaU«ar    ()a*UUt.  OjmcoM* 


OMlffNlali  «ntf  $wWm 


MORITZ  TILLER  &  C» 

k.  k  noni^rfraatro  —  Inbabvr  d«r  Rrslen  A«l.-?YiKar.  und  MrbiKkra  üniforaiiniaf«- 
*a>UII«a  .aur  Krl<<asm»aalU«" 

Wie«,  VH.,  JbritkilfentraiM  32.  -  Uitfttt  ni  MgnA. 


Mm  fi  MiMm  id  Coiiiiiii 

Pill]'!:.  Iilt    -ich   T.ur  Effi-ctoiruii^   iilU^r   in   (äai   ttL-hiiisilio  und 
üt'Wi  ib^t'i  l  iit  'vllfii Jtiii  Arbeit«'!!,  /ur  Au.^^llilnlli^;  vuu  Croquii 
ull^l  SItuationaplinen  etc. 


SCHMID  &  HALL&MÄ 

lagMlMN^  WiMi,  L,  PMtaluxifaaw  «. 
Terimtr  d»r  LM««otlr-IUwlk  »Am«  A  G«. 

la  HSaekaa  aa*  Uam. 
I  Birua  ttr  EiHJitoutractiun,  KIwtilMI'  oad 

StlMMBkrlclLM,  SMUilrlMkMB.  -MI 


BiasliSIge  und  FeMschmieden 


eowip  .alle  GittunccT: 

Schlasser-  nnil  Schaiicdv- 
Werkieni^e,  liakrmuchi- 
■ea,  KeirblecmaaelilaMi 

fidnli'llBlinMhiMi 


diak.k|ilf, 

md  Feld«eliml«deii-Fabrlk 

JMkuUw  im 

>«tha>atano**a  U' 


MUMMB, 
r,  MlikMt, 
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Oeatwwi«  inH(  1 


Eisenbahn -Zeitung. 

ORGAN 

Club  Osterreiduficher  iSisenbahn-Beamteii. 


»:  1.  Jan  ttM  b««lwl  te  UL  QmhI  tm  XU,  MapnCM  «Mr  Im  tn-  mu4 
KviiM*»  farbnltam,  Tom  flab  (MtnIeklMktr  ■mbaka-Uetniteii  Imtkm- 

g«|«t>«ll*fl  WorUsuMltrift. 

ni«  M<^**t'rrclchlH'li»  ElkrabAhB^Zellaag**  hat  &«)ilr<4clfa  KrvU  vo^i 

MituballATB  kiu  den  irUtvti  KteanbshnsUad«  tnid  Ttfrsal«bn«(  nkht  nur  »llv  T»cu*- 
ftaf«B  Ulf  lUmi  OaMct«  d«a  KiMalwIiiiwMoiM  In  dan  atindtf;««  R«t>rtkMii  ElMnbfthn- 
nihit  SHtUBSMchAU»  fArtunvnuHMliM,  GkrMilk,  UUc«JI««,  UtvrMur,  liDaliftn«h«a, 
Otak  MMTiMklHliCT  ElwnMia-ÜMmlMi,  r«cl>ir<ri  ssch  «It*  Bntfb»«,  ««M» 
I  Ml  lÜMiibabMB  bnaüucniltii  imiMii  PabalouB  tob  WhlHl(lMU  rillt. 
b«lfwff<a4aB   poUdMllM,  AoMIllallM. 


In  fnn  ftluMiam  fc^wlwwlnlMlifc«»  VufuifB  iml  INHulMMa  bmB 

dm  ■Ivnn^rütiiwlxn  PnMMUB  «WOaxnlllcM. 

Iii>rr>ti'.  wrl<!i<  tUpt  >W»ll  u.  I  >i>r<Ii>ii.  n  il'ii  .iiitrh  .Jtc  .OMtrrlTleklulta 
t;lMab<ka'ZrU«air*  KT«««  yarWaltaa«,  da  «laaeJb««  tob  aUuo  Aftarratohlacft- 
■n(>ri>.n«i  <i<i.l  J.u  nx.itiiii  «nillpdlMlw  tl—UIW  WlllMmil  —4  <«WO  >»>W»aB, 
mi»  Tou  «IlvD  oral^vflau  ludaurtaMli,  M«||l  M  liawt  Mll  HUrtltlH  la 
BalMaa«  Makau,  (ilaaaB  warta. 

IMr  UMki«  BWIa  M  h  UMa  Ahm  tat  iH  ItnK—  «ar 
■(■(taBgllahM  Bocaaaaiakl  TWiHhM  ■n|<wi, 

IN.  .n.n.rr.i   I.  .  r.i...bili>  Iiin«|a  iiMfcilm  I«  Jtlar  Ittmmm  Im  <rr 

iMlulfT  ZaarailaBiF  p«r  rml: 


Vfin  KtlliiJ.T  lUrni  I 


•cU  aMwMfta 

S7t 


Baata  Berkiii',  r«U>  uA  TMUUttoBa-OafaB. 

ilroiia,  raxliE  lirilklMt,  ktl fMi«pi  OCaa^rtna.  TalUuii<ll(« 
nad  «tnfaekala  U>(«I1iVhMI  <«r  TtAiMa*B( :  kallaklf  taut« 
UwttUtUwm  kl«M«ta«Mk*MiaBiiatoa4W*ctall«U« 
rBlivaa,  ll«M«i(u(  4ar  Iblim  a«nUaM«iWliM.MUtaM 
llainaf  «nd  laac*  Daaar  das  (Maaa;  («la  Llftan«  M  AavaMOC 
daa  TaBUUUrit*Takt«a  HalsBa«  Ml  ■■  dr«l  Zlnaara  dank 
■■r  «IBM  Or«B.  —  CaatralbaäiaavM  tl'  la^it«  <J«l>ta>l«  — 
Prö*pf«'1*  Tnd  I>a{«U«lan  gnti*  ttmI  fr^ne-: 

Fabrik  fnr  Bletdlng«r-0«fea und  Haasgartlh«; 

H     HEIM  '**<"' -■'^'>"'"-     ^l'd-rUrr.  I., 


'  käratatnlr.  «I  i  * 


bi«««  SekulaKBfka 

\ir  FakriVliit  anfd» 


MEIDINGER-OFEN 
^H.  H  El  M>:^ 


Für 

•«Mnmek-Dacani : 

lirl|«.WJL»,- 
•  -««0 


FOt  dai 
0«mto«k«  Balok: 


ttbrlc«  Aaalaa«: 

Knltaj&brig      .  9 

Die  Adniiiiistrntion 

Wien,  I.,  KichenbacligBU«  II,  M<'z»iiiii 


un  lim. 


H.  ESTERLUS 

FABRIK:  IX.  RRZIRK.  WIEN  MARIANNKNUASSE  2. 


1 


Kf^UlIrt  1854. 


Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

in«be«nndere  KelluiigsknKtco,  Trogbahren,  niid  Bun^tigcm 
Bedarf  b«(ttglicli  der  Ssnitfttspflege  fUr  Elscnbkhnaa 
und  4«ren  WwkctHttcn ;  ireb«nt«hine  toh  Kranken  tat 
Traatpflclimf  nittalft  «igM«  Umii  «OMtruirlor  TFagbettan 


Schembers  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

obne  Oeleiso-UnterbrechaDg. 


I  ^ 
I  ^ 

s  ^ 


C.  Schember  &  Söhne,  * 

L  L  laiJfsfrir.  lrii<ltii*up'B-  mi  litcklirn-rikrtVanlrn,  Llrfcrailn  liandlchrr  »tm.Hin^ar.  FJuiikihlMIk 
Ohif  Firma  offcrirt  ausserdem  ihre  Erzcugniaie  voD  Sir«McaAilinrericm«gBi,  Decbnal«  ud  BalaneewMgta  tta.  da 

HT  niaaMft* ; 


 Varlac  da»  CMk 

Wwrtilü  Hl— Ii 


llada<kar:  Ut.  jor.  UUUtKT  ZUCKKHKANUL. 


Iirack  daf  .«TKVKKUMClfl.*  ki  Wl«a.  . 
rtr  4fe  bnckafat  MnwtnrtUcbt  ALBBIT  rUH» 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


AbonnefTiefils  und  In$<!rat8 

tdalmUtnitiM 

WIKS,  I.,  KMbvnkMlkoiM  II 


ORGAN 

4m 

Club  österreiGhiacheT  Eiseiibaliii-BeamteiL 


Erscbsi&t  jed«  aoiaitig: 


MwnnwwMt  inci«  FmtwMMRdpf 

io  Oeaterreieh-T'npini: 
■miun«  n.  ».  -  iii.i.jii.in  «.  %m, 
Kür  das  daatMih«  JInifh : 

M*rk  IL  llalb|*l.rl{  w«it(  n. 

Im  Gbri)^  Aup'aiidc: 

•  fcftiL:  tU:  f  Vt-.        Jlv:r.,»iri(!  »'««.Ä 

EioMÜM  Numem  IS  kr. 


27. 


Wim,  itm  ft.Jdi  1S84. 


VU.  Jahrgang. 


Direction  t^Ut  ein  relativ  kleines  Netz,  eiu  kleitures  ü»  die 
wirklicheu  Freunde  der  Deoentralisirung  wünschen  mochten. 
Denn  nach  dem  landläufigen  Begriffe  versteht  man  unter 
Deoenlralisirung  die  Zerlegung  einer  Stelle  in  mdirere  BOeb 
immer  machtige  und  in  die  ProTinzialhauptstldte  verlegte 
Stellen,  aber  nicht  die  Schaffung  so  i-ieler  kleiocrer  IHieo- 
tiooeii.  Hau  dsdite  aa  ludea-DireclioiMB,  und  wollte  diesen 
allf-  jt^nc  K.-ihnen  zuweisen,  die  zusammen  eine  Vf  rTc<}ii.s- 
ludividualität,  ein  tiaiues  bildeo.  Und  was  ist  geschehen? 
Man  hat  so  vide  Direetionen  geschaffent  dtea  eigentiidi 
ki-int'  aber  ein  selbsfcständiges  Net?  Weder  die 

EUsabetb-Bahtt  nocb  die  Badolf-Bahn  noch  die  Kaiser  Frauz 
Josef-Balm  bUabao  in  «bar  AudYcreinigt,  sdlwt  de  F!b«n- 
Priesener  Hahn  und  die  galizibche  Transversalbahn  werden 
unter  zwei  Directioncn  aufgetheilt,  und  nur  die  Direction 
in  Prag  erhält  zwei  bisher  selbstständige  Bahnen  :  die  I'rag- 
Duier  und  die  Dux-Uodenbacher  Bahn.  Man  mag  Qber  die 
Zweckmässigkeit  dieser  Einthoilniii;  streitet),  allein  so  viel 
iät  siciher,  dass  die  Direetionen  relativ  viel  kleinere  Bezirke 
babeo,  als  s.  B.  in  Freoiaeo,  und  daaa  denmadi  «ndi  die 
Mrn-hthefiignis-se  rodtn-irt  erschpinen,  :.:;e|^4'.nübcr  dem,  was 
die  Anhänger  der  Deceutralisirung  erwartet  haben  mochteo. 

Wir  benrih^en  die  Organisation  der  Yerwaltung  der 
^'taatsbahneu  blos  nach  verwaUiiugätechniicheii  HOcksichten 
und  lassen  die  politiscbeo  firwägungen  ganz  bei  Seite.  Hilt 
man  dann  feit,  daas  die  Yerwaltung  tisei  te  groeaen  nnd 
verschiedenartigen  Netzes,  wie  desjenigen  der  Ssterreichischeii 
Staat^bahnen  nicht  in  allen  Beziehungen  von  einem  Punkte 
aus  erfolgen  kann,  ohne  Zeit  und  Geld  zu  verschwenden, 
so  wird  man  sich  damit  einvorstanden  erklären,  dass  die 
minderen  .4t;C'iiilt'ti  vuii  der  Geuerul-Diieetiüu  ahgestossen 
werden.  Ob  das  Statut,  blos  vom  Standpunkte  der  Ver- 
waltung betmelitet,  in  dieaer  Riditnng  m  itel  oder  zn 
wenig  getlian  bat,  ailrr  oh  da:^  Ziel  einer  guten.  billig:en 
Verwaltung  durch  dasselbe  bereits  gewälurleiätet  iat,  das 
kann  nur  die  .BriUming  lelmn. 


Di«  Orgavisatimi  iet  StMtoeiseBteki- 
Terwallwig. 

Das  mit  .st»  grosser  Spatuiung  erwartete  Statut  Ober 
die  Organisatinn  dir  Staatseivinbahn-VerwaUnng  hat  am 
letzten  Freitag  (la.s  lacht  der  W  elt  erblickt.  Wir  publiciien 
dieaea  hadiwiclitig«  Actenstdek,  dureh  welche^  naohdem  ao 

!ancp  o'm  Prnvtsoniim  ilnti  jtiin-n  fnMi»,  endlirli  ein 
definitiver  Zustand  geschaffen  wurden  ist,  an  auderi^r 
SielleL 

Dif  orst^  Frage,  welche  dem  Statut  entgegengehalten 
werden  wird,  bratet  sieheriicb  dahin:  »Ist  nunmehr  die 
Terwaltung  der  fHaatabalaeB  eaatnliairt  «dar  deoentTaMrt?« 

Vor  der  Beantwortung  üMMa  man  lieh  jedodi  klar  werdeu 
Ober  den  Sinn,  den  man  mit  diesen  viel  angewendeten  und 
riellach  missverstandenen  Au.sdrOcken  verbindet.  Versteht 
man  unter  Centmlisirung  eine  so  geordnete  Verwaltung, 
dass  ein  weit  verzweigtes  Netz  inih  r  einer  gemeinsamen 
Direction  steht,  dann  i^t  die  Verwaltung  bei  uns  nicht 
daeentraliairt;  veratebt  man  aber  unter  Centraliaimng  eine 
Sf  beschaffene  Ver  waltun  er,  das*  alle  odei'  .Wh  alle  erheh- 
Ucheren  Agenden  bei  einer  Stelle  fQr  alle  Linien  besorgt 
werden,  dann  bnben  wir  eine  deeentralinTte  Verwaltung  Im 
Vert'leiche  zu  Preussen,  das  keine  General-Direction  d^i 
Staatseisenbafaaen  besitzt,  ist  unsere  Staatsbahn-Verwallung 
fomell  ceotmlinrt,  im  Vergleiche  xn  Bayern  decaotralisirt. 
Wollen  wir  unsere  neue  ( uvuiii^ation  kurz  cbankterisiren, 
ao  raQssen  wir  sagen:  sie  ist  der  Versuch,  ein  von  Bregenz 
bis  Bodeubach  und  Husjatin  reichendes  Eisenbahnnetz  von 
einer  Stelle  aus  am  verwalten,  nachdem  kleinere  uud  locale 
Agenden  an  unterg^^rrdnetf  Steüea  abgegeben  «luil.  ii  Ol» 
es  dabei  sein  Bewenden  haben  wird,  kann  erst  die  Ertahruug 
lebien. 

^V.l■^  vor  Allem  <li»  Aufmerksamkeit  auf  sieh  lenkt  ist 
die  verbältiiissmässig  grosse  Zahl  Besirks-Directioneu,  deren 
11  «niefatet  worden,  wibrend  biaber  bekanntlich  von  4 
«dar  5  aokban  Sinctieinen  die  Beda  war.  Inf  jede  Beiiiln- 
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Die  Terdi«il«ig  Im  SteatselieiluihB* 

Netees. 


Si  H  lMi«ita  hnto  aiiStlni)i*  GtlNMito  dir  iMiafn 
Bnirkii-IHraclioiiM  ainag»b«n.   Wie  erimitrlich «  h>Wn  wir 

selbst  TOr  KorMin  Jie  den  lli^h■■^i■,'-1)  Ober-liahnbetri'^b^^äiDttTn 
zakomQi«il<9pn  Spreng«!  atreckejiwti»*  mitg<'th*iU.  Itaraii  liat 
iiQD  die  n«u«  Or);aiiisatioii  nichts  gvänd^Tt,  als  doii  Nainvti:  aas 
den  BihntMtriebsiluktoni   sind  Bea^irkä-Diruciiurien  g«wordi>n. 

Demnach  ergeben  sich  folgende  Sprengel: 
DifHi  tii  II  Wiefl:  *a»m. 

Wien-Lii»  IW« 

AmUttenVKuteoreifh  48'ins 

St  VaUntin-Klein-Keining   .  f>7 

St.  Pölten-Le^ibersdurf   V5  JiJ 

Wittmannsdorf-GutonsttMii   17 

Wiltmaiinsdorf-Kbenfortb  lim 

Scheibmälii>Schraailndi   8'«M 

PAeUun-äamiDg   9twt 

Penzmf-H«tMii4orr   S'U« 

Hötteldorf-SU  Veit   Im 

Wien-Ab»dorf   44 

Atodor^Inins  ...9t 

Direct!«n  Lln«: 

Linv.-Suh.bart;  125 

Linz-Oaisbach  ät'SCl 

\V<?ls-P«s«an   80-»m 

Meaaarkt-jSimbiioli  t»M 

iMnbaelt-Gniinden  27'4M 

Schärdii.f-'-Pti'iiiach  174 

Braanau-l5t"iiniiirf  :f7  «77 

Holileith«n'T!i  irna?roiUl.  ,   .'»"Btc 

VAcUnbrack-KttiDUier   8'T»» 

M2-tn 

Diroction  Innsbrnck: 

Salxborff-Wargl  m 

Innsbru'  k-Ln  daa.   20i  9C4 

Fftldkirch-Duchü  17.»»i 

Laatn^-8fc  Ihrgrethen   9VM 

BiMholUwfen-Miithal  ^ >t', 

Direction  Tillach: 

Klein-Beifling-Pontafttl  857 

Hießm-Eistnen   14'«n 

Idübach-Tams  102'4M 

Olandorf-Hagenfart  t7'»8i 

Launädürf-Hiltti!tri).'rtr   ,  

Zeltweg- Antonischscht   Wios 

St  Mieliael-LMbMi  ^  ll'M» 

Directfoii  Bvdirti*: 

Bndweis-St.  ValenUn  118  »07 

Badweis-Wessely  ,  ,  n«Vsi  s 

Bodireis-Zdic  ,  1^7  5:i9 

Bwum-Bukonits  42  o«  7 

Badweu-AWoif  17» 


birectioii  Pilsen: 

Pri.tivin-Kger  

I>u-Eiaen8tein  

Utitfr-Niinohui  .... 


601-40« 

.206 
.151 
.  10 


887 


Direction  Pr»g:  k""« 

Prag-Qmäod  1«2  Sti 

Präger  Yerbindmgietwhn   i'wt 

Pnif-lhmr  Boin  MS'SU 

Dm-Bodtnliidier  bfai  ttitl 


Direction  B^ftUt«: 

i^pabto-Bheiid  

PerkOTiMobenko  


440^ra 

  8S-nt 

  2lBg» 

DireciioD  Pot»: 

Divacea-Puln  •.  tttm 

Cubnaro-BovigDo   21'0M 

im»i"~ 

Soweit  i«t  die  EinttieUiuig  der  Staatehalinou  bekaunt. 
irnbekannt  ist  die  tSatheilang  der  galixnehea  Eisenbahnon,  zu 
duim  die  lldhrtedw  flnnd»äkR  biuntrefigt  wird.  ISb  hudelt 
rieh  hierbei  nm  fblgrads  StrMlMi<  dimi- 
Qalj/Mrlir  Traii!<Tei*Bl>B«bD  «.  Abs««igaDgeo. .  IM 

Dnlt^ter-ilaiin  89«9i 

Tamow-Leluchower  Bahn.   Wun 

Albrecht-Bahg   181  osx 

Mhrwshe  Onoxbahn   IC18-431 

DifS«s  NeU  verUtuilt  »ich  UDf  die  Directioncn  Krakau  und 
Leinbertr,  d«reti  Jedo  somit  gleidilklls  Iber  ein  Net<  tob  eiree 
500  km.  geaetil  wird. 

Das  ganM  N«bi  der  Oener«l-Dir«cti«li  b«tiigt  dnnnaeh: 

Direktion  Wien   U'itra  km 

»       Um  .   M2  s  . 

•       Innsbruck   622'$  » 

»      Villach   SdO-T  » 

»      Badweis   504»  • 

»      PBaen   307  . 

»      Prag   ,   440  «• 

"       Spalato   I0i'!>  ' 

»       Pota   143-4  » 

BincümeD  Krakau  vad  Lembersr.  10W6  » 

47aö  7  km. 

In  mnuer  Zilf.;r  ««Ilt  Sich  somit  das  SlaatsbahoDatz  auf 
iSOOKHometer. 

I 

Fiiitwiirt' 

dies  iBteraatltialea    UebereiaksBOieBs   ii»er  dea 
liscBbahB-ftaeltv«rk«lr* 

(Sehluei.) 

War  ind.issen  die  Feststellung  des  Zustandes  des  ßules 
durch  d''<n  Kuipfän^^er  auf  d«r  F:m|>fnnKest.itiriii  möi;lirh  and  bat 
die  Eis?nbaliii  -^i.  h  bereit  crkiärl.  i|>!-'  l  ,.■  ilurt  v<'i,:iinehutea, 
.st)  findet  die  Heütiininang  nnt^r  2iir.  i  ki^iiie  Aiivvcudung. 

1-^  Ht«ht  liem  Euipllngor  frei,  die  Annahme  des  Gatea 
aadi  nach  Annahme  des  Frachtbriefes  nnd  ßeuhlang  der  Fracht, 
insolaDge  m  verweigern,  als  aickt  aeinen  Antrag«  aaf  Fest- 
stellung der  voti  ilitn  ?  !•]  .mpteten  Mängel  statt^geb^n  isl.  Vor- 
behiklte  bei  der  .\iiiialiiue  dt's  Giitei^  sind  wirknngülos,  SAfern 
»\f  nicht  unter  Ziislimuinng  der  Kistuli  ihi:  orfolgt  sind. 

Wenn  von  mehreren  auf  dem  Frachtbriefe  verzeichneten 
Oegenstftndcn  einzelne  bei  der  Ablieforuug  feU«l,  s<>  kann  der 
Knplinger  la  der  Bmitfungsbemsheinigaaff  (Art  16)  di«  aicbt 
abgelialirtea  OAtaisUiek»  anter  qiicMlar  BaMiAaaar  detMlbn 
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All«  in  diMam  Artikel  «nrtluiten  SntiGhädipuifBUBprflclM 
mflnra  lehnflllgli  «-Iwbni  wcfden. 

Art.  15.  Anspröi  wi'-hf  r.arh  im  RtistimtnDiigi'a  des 
Art,  44  prloschcn  sin  1,  kuiiiii  u  auch  iiiihiiin  W«ge  eiupr  Wjder- 
kbge  oder  pii!-  r  ICinrode  gpJt.cnd  gemacht  worden. 

A>t.  46.  (Üetr.-Re^l.  i  d-i  Aha.  5.)  Klag^'n  dii<1  Kinreden. 
ir*l<he  auf  noch  nielit  durch  Anorkonming,  Vergleich  oder 
gariditlkhM  Urtheil  fMtgMtallta  EnitcbAdicangafordTnDgen 
weiren  Tarlartec,  Winderanp,  BmUMigong  oder  Vorsp.^tuu^' 
^••grüiidi'J  werden,  ontcrliegcii  einer  cinjährijjen,  und  «enn  os 
ikh  um  EuUchÄdijronfrsfonleniniron  im  Sinne  des  Art.  14  Nr.  1. 

Iwndclt,  ''iJi'T  .lri'ii;il;riiri'ii  ViTiührung. 

Dil*  VerjjUirang  h4>ginDt  im  Falle  dttr  Beschädiguni;  oder 
Hind«>rang  an  dem  Tage,  an  «»Ichetn  die  AbU<ilii)iniug  ütuttgefun- 
den  bat,  im  Falle  des  gtazliclien  Verlasles  «inn  Fnchtitidcu 
oder  d«r  Verspätung  an  den  Tag«,  an  walclieni  die  Livforfriat 
ab|«lanf>Mi  ist. 

Beiügliih  der  Cnterhr^-^liung  d'r  Verjährung  onticheiden 
die  Oeset'.e  des  Land>'s,  iv.'  lini  Klage  anzustellen  ui 

Art.  47.  Ueijenigeii  Eiaenbahn,  welche  uf  äraud  der  Be- 
•linmnngaa  dieiM  Vertrigta  EnUebidiping:  ceUttet  hd^  «Mit 
der  RQck  griff  gegen  die  an  Tiuqiort«  betlMiligteil  Bdnien  Mth 
Itassgabe  folgender  Beatimminf en  xn : 

1.  Diejenige  Eisenbahn,  welche  den  Schaden  allaia  TOKholdft 
hat,  hafti't  für  denselben  ansschlieuslich. 

2.  Haben  mehrere  Dabnon  d<!n  Schaden  verBchnldet,  so  haftet 
jede  B«hn  Idr  den  Ton  ibr  Toracboldoten  Scbadon.  I«t  eise 
■olcho  IFütenebaidiBig  nach  den  ünattadea  dm  ttliu  iinbt 
toT'glioh,  so  werden  die  Aniheile  der  achnldigon  Bahnen  am 
8ebadenergatu>  nach  den  Ornndsitxen  der  folgenden  Ntunoier 
3  festgf.s-li't. 

!l.  Ist  ein  Verschulden  einer  oder  mehrereu  Dahnen  als  Ursache 
de»  Schadens  nicht  n;>''hn<Msliiir,  so  hufleu  die  sämmtUchcn 
»n  Traneport  botfaeiligteu  Bahnen  mit  Ananahme  derjenigen, 
«ddM  bewoiaen,.  data  der  Sehaden  «nf  ihrer  Strecke  nicbt 
«ntataadeo  iat,  naA  Terlidltflias  der  rfin^n  Fracht,  welche 
jede  derMn>ennach  dem  Tarife  im  Fülle  der  ordnunggmftsäigen 
Ansfährong       'I  rMisportes  zu  l  'i:  1.  ii  i,-.  h.iiit  h;ibcn  würde. 
Im  Kalle  der  y^ahlungsunföliigkeit  einer  der  in  diesen  Artikeln 
bezeichneten  Ei«enbahnen  wird  der  Schaden,  welcher  hieraus  für 
diejenige  Eisenbahn  entsteht,  welche  den  aoe  Aalaea  eines  inter- 
nationalen Tranaporte  zagesproehraen  Sehadeneraata  baiahlt  ha^ 
unter  allen  Eisenbahnen,  welche  an  d-'U'  Trai  ^p  rt  theilgeaemian 
bjbcn,  nach  Verhältnis«  der  reinen  Fracht  verThoilt. 

.\ri  Die  Vorschriften  de.s  Artik'Us  "IT  finiii'ii  ui'  h  gnf 
die  Fälle  der  Versäumung  der  Lieferfrist  Anwendong.  Für  Ver- 
säumang  der  Lieferfrist  haften  mehrere  schuldige  Verwaltungen 
luch  VorfaiHnlaa  der  Zaitdaa«r  der  auf  ihren  Bahnstrechan  toi» 
gekonuneaen  yergimunii«. 

Die  Vertheilnng  der  Lieferfrist  unter  den  einzelnen  an  einem 
Transport  betlieiliften  Verwaltungen  richU»t  &icb,  in  Enaangeloug 

atii'orwiitig-L'r  VtnmbamDgai,  nachdem  dardi 416 AuJUmags- 
bcsUoimnngeD  festgesetzten  Nonnen. 

Zu  Art.  48  des  Vertragca. 

g  10  n.i  h  Artikel  14  de«  Uabereinkoramenii  uad  %.  6 
ilii:«:T  A-iiifnfiniiigii-liö»liniraungen  im  ninzelnr»  K»lli>  für  einen 
ii  trmi.ti  ni^li  n  Transport  »ich  berechnend«  Lieferfrint  vorCbeili  »iob 
auf  die  am  Transport  tlioUuebmeDden  llakneu.  in  Kriuangeluug  einer 
aadeiwritigMi.VeitMfDdigiingi  in  Mcandar  Weiee: 

1.  1b  NaebbarrerkahTe  ureier  Bahneot 
•)  die  Exped!tion»fri»t  ta  gleichen  Thotleo; 

h)  Mt  Trxnsportrri«C  pro  rata  der  Stn-ekenlingo  (TaitillAg«),  mit 
der  icdc  Bahn  mii  Transporte  botheiligt  ist. 

2.  Im  Verkehre  dreier  oder  mehrerer  Bahnen  ; 

«  <li.'  <'f-to  and  let/ia  Bahn  eihallea  ein  PrBc^uuM  TOn  Je 
12  <tuii  ioLi  bei  Vmditiiit  «nd  6  Staaden  bei  BUgnl  aaa  dMr 
IüyeditioB«flj*t{ 


b)  der  Rest  der  Bi^edilioDBftiat  nnd  ei«  DftMat  dar  IhaDapaii- 
frim  werden  n  gmehen  TheileD  nntor  aUoa  balhelBgla«  BawMn 

Tertheilt; 

ej  die  übrigen /wt'i  l)iiili>l  Jer  Trntisportlnxt  pro  rata  der  Strecken- 
länec  T-nriflint,'!»',  mit  der  jede  Bahn  am  Transporte  be- 
tlieili^'t  ist. 

Rtnaii^c  Zusebtactiriaten  komneo  doijenigeu  Bahn  au  gate, 
nach  deren  Looat-TarnbestfBiiaBngeii  aia  im  gigobanes  VUla  «a- 

lüssif  sind. 

Bio  Zelt  von  der  Anflleranmjr  daa  Ootes  b!»  zum  Bogfaia 

d>  r  UcllsriHit  kommt  leiHglieh  der  Temndtbabn  zu  gute. 

Wird  die  lJ<*ferfri<t  im  OAnz"n  cingehatteSt  *0  kommt  TOT^ 
stehende  Verüieilung  nitbt  in  Detritnht. 

S.  11.  Die  in  den  Torhcrgohen'lcn  Auaflthrangsboslimmiingea 
in  Kranes  aungetlriickten  Summen  «ind  in  den  vertra^ehliesaenden 
Staaten,  in  welchen  die  FraocswUinuig  niebt  bestehi,  dumh  in  der 
Laodeairiihning  aaigedrllehta  BatH^a  «a  anetaea. 

Art  49.  Eine  Solidarhafl  mehrerer  am  Transport  bethailigter 

Bahnen  ßndet  für  den  KäckgrifT  nicht  statt 

Art.  50.  Für  den  im  Wege  des  Rückgriffs  geltend  zu 
ma<li<'nil>  ti  Anspruch  ist  die  im  Kntschädignugsprocujs  gegen 
die  ruckgrilTnebinendo  Bahn  ergangene  endgiltigo  Bntsobeidong 
hinsichtlich  der  7erMiidIlch1iait  vm  Schadenarsati  and  dar  Hdha 
d<3r  Entaehidignng  namgahead,  nfera  den  in  Rä<-kgriir^wege 
in  Äiispracb  in  nehmenden  Bahnen  der  Streit  in  gehöriger  Form 
verkündet  ist  und  dieselben  in  der  Lage  sich  befanden,  in  dem 
IVocesä  zu  intervcniren.  Die  Frist  für  diese  Intervention  wird  fon 
dem  Richter  ndvr  d'-in  Gericht  der  Hauptsache  nach  den  Umttln- 
den  des  Falles  and  so  knn  als  m»gUeh  bestimmt 

Artw  SL  lasovait  Bidht  «ins  gfltlieha  Eiirisaofr  «rlelg«  M, 
sind  alamOkba  betheiligten  Bahnen  in  einer  and  derselben  Klage 
7.0  helanfen,  widrigenfalls  das  Kecht  des  Edckgriffs  gegen  die 
nicht  bclani?ten  Halmen  i-rli-chi 

Der  Kichter  oder  das  Oericht  hat  in  einem  and  denaelben 
Verfahren  zu  entecbeidcn.  Dan  Beklagten  itaht  ein  «sitacar 
RAckgrtff  nicht  «n. 

Art  52.  Dl«  Terbindmg  de«  BlekgrllbrarMiians  mit  den 
Entacbldignngsrerfhhritt  tat  unzulässig. 

Art.  53.  Für  einen  im  Wo^o  des  Kückgriffs  geltend  zo 
ni  i  h-ii  i  'ii  A'  si'-ii.  h  i.>t  ler  Kichter  des  Wohnsitzes  der  Bahn, 
i'.'g-  ii  wcl  'hr  d.«r  iiäckgriff  sich  richtet,  ausschliesslich  zuständig, 

Is-.  Ii-  Klage  gegen  mehrere  Bahnen  zu  erheben,  so  steht 
der  klagenden  Bahn  die  Wahl  guter  d«n  nach  Xasagabe  dea  erstaa 
Absatiea  diaaes  Artikels  natdndigea  Oerieilten  id. 

Art  54.  |iie  Kefngniss  der  Eisenbahnen,  über  den  Rück- 
griff im  Voraus  oder  im  einzelnen  Fall  anderweite  Vareinbarnn- 
^'•■n  m  treflm,  wird  dnrsh  die  Toratahandea  Btaiinianingan  nicht 

berührt. 

Art.  55.  Soweit  nicht  durch  den  gegenwärtigen  Veirtnir 
anderweitigo  Bestinninngen  getroffeo  sind,  richtet  sieh  daa  fn- 
oeasnaliaehe  Terfhhren  nach  den  Oeaeken  dea  ProeesageriehtSL 

Art  W  l'rth-  ilH.  «.  "tili'  auf  Grund  der  Bestimmungen 
dieses  Vertra!,-eE  vi  u  lium  ■ustilndigen  Gericht  in  Folge  gepflo- 
gener Vi'rh;iiiiihi;i,''>:i  "d'')  uin''-s  \^M■^;^Tll'^nssT■■r^^hrl^^s  erlassen 
nnd  nach  den  für  den  unheilenden  Richter  maMgebenden  Ge- 
setzten ToUstreekbar  geworden  sind,  erlangen  im  Gebiete  siaiait- 
lieber  Tertragaataatan  Vollstreckbarkeit  imter  RrttMnng  dar  r<m 
den  Oesetzen  dea  laades  vorgesrhriehanen  Bedingnngen  nnd 
Formalitäten,  aber  ohne  dass  eine  weitere  raati'rii'lle  Prfllijng  des 
Inhaltes  zulässig  wäre.  Auf  nnr  vnrläuflg  vnlistreckbare  Brtheile 
findet  diese  Vorschrift  keine  Anwndnng,  ebensowenig  auf  die- 
jonigeu  Bestimmaagen  eines  ürtheils,  dnreh  weiche  der  KMger, 
weil  deraalba  im  Piäeaia«  antarliagt,  m  aiur  BntNhUigiing  ear- 
nrthMlt  «ird, 

Bb»  SfeherBtellnng  fUrdioProeaaikaataB  kMS  M  Kkgen, 
wekh><  .<nf  Orm<\       i:it«niatioaalaD  FnuihtNrtragaa  «rhohan 

werden,  nicht  gefordert  werden. 
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Art.  .S".  Ciu  di'j  Ausführung-  J^s  |.'i'f.'.''ijvsär'.itrcri  üpiipr^'in- 
kommcns  zo  erleichtern  and  zu  Biebern,  soll  ein  Ceutralamt  für 
den  intematiflulMi  Tnatport  errichtet  weirdaB,  «aldim  Sit  Anf- 
gsbe  hat: 

1.  die  MitÜiulDDgen  eines  jeden  der  Tertra^chliessenden  Staaten 
tß/i  «iBtr  jeden  der  bettieili^n  RiseiibahnverwaltunKen  ont- 
gegentUMhBMi  md  ai«  dm  1lbrjg«n  Stutao  nitd  Tanrattimi- 
gren  mr  Temtiilga  nliTiDgaii; 

3.  Nachrichten  all"r  Arf,  wolfhi-  für  das  internationale  Trars- 
portwesi'D  Tou  Wichtigkeit  6mi,  zu  gammeln,  znEauim^ni^u» 
6t<>lli'ti  r.tid  ZQ  veröffentliehen ; 

S.  >af  Begehren  d«r  Parteien  Ent«cheidtuigeD  über  Stieitigkaiteil 
dir  EiMobakmn  nnter  einander  abtogebeo; 

4.  dl«  gtacbXttUcfe«  B<ih»iidhing  der  bdiaft  AMNdcniig  d«8 
feirenwlrti^n  Vstmrialwiiniiei»  gemachter  Tormtill)?«  Tor- 
innohmen,  powie  in  .'illei.  Fäl'en,  wenn  hii:'7.u  ein  AiiLies  vor- 
liegt, den  vertragüchliesaenden  Staaten  dm  Zu&nuiiuientritt 
silier  Denen  Conferen?.  torzuschla^ren ; 

5.  die  dnreb  den  interaatioiiAleii  XmosperldieDst  bedingten 
InamienaB  Itailelnuifai  svieohen  den  bedMallglen  Teml- 
tangen,  tonia  die  Eindelnng  rfidtttliidig  gebliebener  For- 
d^njTtefT!  zu  erleieUem  ind  in  dieser  Hinsicht  die  Sicber- 

lOrdern. 

Bn  bsBOiideres  Beglemeat  «W  den  SSk,  &  Sieiinntw- 
eetxnng  ond  Organisation  diese*  Aatai^  Mirie  die  ur  Aisfiltnng 

nOthigen  Mittel  feBt«telleD. 

Art  58.  Die  Eiitechliessungen  einer  jeden  ßegienmg  in 
Betreff  des  Tersei«tiiris«es  der  nun  iotenetionalea  Traieport- 
dientle  «Ii  ^gaet  bewielnietea  BiaeniMknea  (Art.  IX  tmi» 

jede  Aendercng,  welche  ein  Staat  an  dem  von  ihm  nitgwtheilten 
Verzeichnigse  vornimmt,  sind  dem  im  Art  57  bezeichneten  Central- 
amt  mirinthcilen  ;  dasselbe  wird  diese  Mitth«jlüii|,'''ii  ■k-n  übrie^L'H 
Btuten,  sowie  deu  betheiligten  EiseDbahGTerw.ii'.utig'i'n  mr 
ÜMiibiiae  bringen. 

Wird  aiiie  Bisenbalin  den  Verteiehuiate  biuagefögi,  i>o  er- 
Iblgt  ihr  trirUieher  Eintritt  in  den  Intenrntlonalen  Tnuitport- 
dir-net  erst  nach  einem  Monat  vnm  Datum  d^j.  im  Jie  .itul.Ti'D 
Staafon  Kf^riifi'*"*«"  üfLachrn  htifunggsehreibm  J»'a  CtiuLralamtwa. 

"Wird  dugfjfen  tdii^  KiKfi:bjhn  auis  dem  Verzeichuisse  g*- 
stricbeii,  »ti  ist  je  i»  Kisptibiihiiverwaltung,  sobald  ihr  hiervon 
darch  daa  Cejitraiamt  Miuhcihjug  gemacht  wnrde,  berechtigt, 
Bit  der  betreffenden  Eiseabnbu  alle  »tu  dem  internatioaalen 
Trtwporte  tkh  ergebenden  BnlebvngeB  ibnbKdMn.  Die  Be- 
reits ic  diT  Aa.'führiHiK  h<-f!r.'iff-:'n<'n  Trantpwtt  dnd  JedeA  «icii 
in  diesem  F.^l'e  v«>lMäadig  ituis^ulähreu. 

Art.  59.  Wenigstens  alle  drei  Jahre  wird  eine  aus  Dele- 
girten  der  vertragteblieseeadeiB  Staaten  bestehende  Conferenz 
nrnmenlreleB,  nn  n  dm  feganvIitigeB  IFebereinkoBineD 
die  für  mthvendig  erschteteB  AMBdeinmfea  ond  Terbenarangen 
in  Toreehlag  zo  bringen. 

Anf  Begiihn  u  vuii  wiitiigetenii  einem  Vi-rlf!  der  betheiligten 
Staaten  kann  jedoch  der  ZuBammentrilt  von  Ci.>aferenzen  auch 
in  einem  frflber«o  Zeitpunkte  erfolgen. 

Ali  Ml  Du  (ifsnwirlife  Cebeteinkommen  ie(  flr  jeden 
belbelligton  Sbnl  tnf  drei  Jiliiv  T«in  Zeitpvnkte  dar  Batiflcatlon 
verbiodlicb.  Jeder  Staat,  welcher  nach  Ablauf  dieser  Zeit  von 
dem  üebereiskommen  zarnckzntreten  beabsichtigt,  it-t  verpflichtet, 
hierrnn  die  übri^Pii  Staali'ii  idr.  .Tahr  v  rher  in  Kenntniss  zu 
getzea  Wird  von  diesem  Bechte  kein  Gebrauch  gemacht,  so  iat 
das  gegenwartigt  üeberefaitaHiiniii  ala  Mr  weiten  drei  Jabre 
varüngertin  batnahtan. 

Dm  fagamtitifB  Vebereinboniinuo  wird  T«n  den  vertrag- 
icMeaaeHtoi  Biwten  lobald  tla  mOglkh  nSldrt  werden.  Seine 


Wirksamkeit  beginnt  dlii  HonaU  narii  eefdgtun  AutaVsek  dar 

Katiticatinns-Ürkiinden. 

SpitesteiiK  zui,'leirb  mit  der  Batißcatinn  wird  jeder  Staat 

allen  bbrigen  verti«gachlie«a«nd««  Staaten  das  VeRteicboiw  der 
KiseidMbnttracken  mitthellen,  weldw  er  a]a  Mr  den  intematia- 
nsten  Tranapertdieaat  geeignet,  beieidnat. 


OrgaBittli«M-SteM  für  4ie  Terwdtng 
der  (wteireiehiMlien  StutabchneR. 

Das  Statat  betreffend  dia  Terwahnng  der  MkrreiebtsAeii 
Staat^babeen  «irJ  in  riner  Vereirdnang  de«  Haadeto-UüibteiinBii 

veilavlbsrl)  irelehe  in  dem  am  27.  Jant  ausgegebenrn  Reiehi- 

feettbletle  eRlhalteit  ist  aod  «rOriiich  wie  folgt  lautet : 
rrordiiung  de«  Handeltmini(teriuro!>  vom  23.  J HB i  IBM, 
betreffend  <lie  Organieatioa  der  .■Haate-Eiienbahnverwaltung  ia  dea 
im  Reicbsralho  vertretenen  Kiinigreiohen  und  IJtodemi  eowia  die 
Staaderta  der  ia  Geni&osheii  dieser  Orgnni«ation  an  eniehteadea 
Bim  iih(ilin-Be(rieb»-Dircc(ionen. 

Die  nActifolijcniif.  mit  ».  h.  Ent»cb)ie»»UD§;  »om  H  Juni  IBW 
gene)im<Ktf>  OtiMi  isiiiion  Mim  .'^t:iiits-Ei»enbshnTi  rw  ilinnc  in  den 
im  Keichsrathe  vertretenen  Königreichen  uad  Lindrm  wird  kieoiit 
onter  Hinweia  auf  dia  im  f.  W  danelban  Miwiahmeh  dea  Zei^ 
punkte«,  mit  welehem  diese  Or^iaatian  Ia  Wiifcaankelt  Ca  Mdea 
nal,  gewoflitneB  Anordonogea  esit  dem  Beifdgea  kttadgemaeli^ 
dau  die  ESabetiehiinit  der  k.  k.  Dinelloa  tb  Staatsaiaenbaln» 
bauten  in  die  (>enefal-l>ir«<!tion  mit  I.  Oetoher  d.  .).  zu  erMgea 
hat.  ZuKleich  werden  auf  Orinid  der  mit  obiger  a.  h.  Eatsohlieeenag 
ertbeiltco  GenehmigunK  al»  .SiandorUt  der  in  Gemäsnheit  der  neuen 
Orf^nieation  lu  errichtenden  k  k.  Eisenbabu  B^lriebit-Direi^iionen 
Wien,  Liax,  Innsbrnek,  Villaeb,  Budweia,  PUeea,  Frag, 
Kraken,  Lemberg,  Pala  uad  Spalat«  kestfaumt.  Piaa  m.  f. 

OifMiintlon 

dar  8laata-Eisenbabate(weItBiit  ia  den  im  Betebsniba  «attretaaea 
Ktaigreiekcn  vad  Linden. 

1,  ADgwMlan  BeaUamnagaB. 

%.  1.  Die  niuraag  de»  Betriebe«  auf  den  in  eigener  Ver> 
waltung  dea  Staates  kemtdiivhcn  Staatehahnen  und  vom  Staute 

betriebenen  Privatbahocn,  wie  auch  die  Fiihrung  des  Stasl»- 
Eitenbahnbauee  erfolgt  unter  der  Oberaufsicht  des  HandeUminisler» 
durch  eine  demselben  unmittelbar  iintf»rstetiPndp  einheitlich* 
iJicnetetelle,  «eiche  unnbhtnK<K  von  iU?ii  r-oj  sii^c-n  Ki-cn:  afin- 
Agenden  df»  Handclsitiinislerium«  fun^-irl  miii  iiii>  Ite.-rii  lumnj : 
•  K.  l..  Gi'iicral-1 'jre.'t:.ijn  '1er  i  1,-Btfrr.iirlii'^i'lieii  St.^ll^^l..l^lll«n« 
erhalt  Uieac  Uei.ciiii  Uiiection  h»t  in  An)cetegenlieiSeii  de*  be- 
zeichneten Geschäft« kreises  al>  Executiv  Uri^an  des  Hnndels- 
rainister*  SU  fungiren  und  in  dieser  Eigenschaft  die  im  Eingai>g« 
angeführten  Bahaen  eU  einiwitliches  Gesammtaeti,  iBsbaseadsf« 
gegenüber  den  MtKtir'CeBtralatflllen,  dann  gegenOber  anderen  Yar* 
kehnaactaltea  and  im  Vereine  deutxchcr  Eisenbahn- Vcr^attuni^a 
itt  tertretea.  Im  MobilisirunitsfaU«  tritt  die  Genct.il-ÜircctioB 
sofort  in  die  Centralleitung  für  Militür-Tninsporte  auf  Eisen. 
bahnen  ein. 

S  "2.  In  Unterordnung  unter  der  General-Direetion  (§.  I  i 
werden  Sur  Leitung:  des  looalen  Itetriebsdienttes  auf  den  im  §.  1 
beieicbnctvn  Ilahnen  innerhalh  der  nach  den  Verkehrshediirfnissen 
/u  bildenden  r&ujulichen  B«'iikc  I 'lenatstollen  errichtet,  welche 
ili«  Beieii'hniinp:  iK.  k.  KiseuLiahn-Ilctriobs-Üirection«  fuhren. 
Der  Ikiil.  Vi  iior  Trajecl-Anstall  und  Danipfschifffahrt  auf  dem 
BchJensee  wird  duroh  ein«  eignne  iscbifffahrts-Iiispeclion  in  Bregeai 
l  -iiet,  w«|«he  der  Üenaml-Direetioa  «amiitalbar  nntaisaerdneiist 

$  8.  Der  loeata  BatiiakadiaMt  aaf  dea  im  |.  1  beaeiakaeten 
Bahnen  vriid  «dt  BerVekaiBktiguac  der  drtliebea  ErferdemUse  und 
im  Allgemainen  nater  tVeaauag  der  drei  Haaptdi«a«tsw«i(.'e  von 
einander  durch  nachstehende  al»  unlersto  IHensteMteilea  fuDgireade 
Organe  betöret:  a)  der  BahnaufsiehtH-  und  BahnerbaitungedieDet, 
«insuttliesslicli  der  Bauten,  für  welche  keine  eigenen  BaulcituOK«n 
h«»tellt  sind,  durch  die  Bahiierhalttinf:»-.Se<itionen;  b)  der  Ver- 
lirbrs-  und  coiume  i.  I'"  [licri -f  durch  die  Stationen  {tUlleslelleo.l, 
welche  bei  grSssirtr  WicV.tiu-keit  die  Bezeichnung:  »K.  k.  Bahn- 
bctricbsanit»  mit  cnM  ltLritu  Compoteni  Befugnissen  erhalten  ; 
c)  der  Zui.'fSrdcrQ;ik;i--  und  Werkslätrendienst,  einerseits  durch  «Ii« 
Ueishaue-Leitungen,  anderertcit»  durch  die  WerkattUtea-Lcitiuig««. 
Beben  den  BabiiHbaltnaga-^ealianen  können  aar  AnsAbrang  m 
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N'eul'Knten  auf  (Üb  in  StMttb«iiiab«  beAadlia^co  EiMnbabMn 
befocdsi«  tadiDinh*  Orgne  (SMUaam,  Bulaltiui«Mi)  Mi%Mlellt 

«erden. 

§.  4.  Die  Bau-Aosführuiip  neuer,  auf  St!iii(»kr.>fn  herzu- 
stellender Bnhaen  erfolgt  durch  die  lu  iii<i«ora  i^wecko  aulg«- 
•tellteD,  der  Gancr«l-Direction  unmiltelbtr  untutMhmd«»  Bnu- 
leituoeeo,  dsoen  fOr  di«  einjeloea  Bkoctrackon  Saetioatti  unter- 
«eoriiat  rind. 

|.  5.  Zw  Bagataditaig  «olkiwlirlhf  «balUlcftar  TVacan  im 

Bereiche  drs  Eiaenbalin-Veriielirywetens  wird  dem  Handelsmimiter 
ein  StBmtf-EieenbabDratli  beioegebea. 

§.  6.  Uie  Kenten  der  CeolralleituDg  de»  Slaat«-Eisenbahn- 
betriebei  sind  ebenso  wio  jene  dei  SlnoU-Eiacnbahnbaue*  auf  die 
ein/einen  Balinen  nach  dem  rem  Uan<lelimiiu>tcriurD  fettt^-^psetiten 
VerhJUtniaee  tu  veitbeilen. 

f.  7.  Di»  r)iens(»j»rsche  der  S«aat»-E!l*nbafiriT.?rwiltuii^  ist 
d[e  iicutS':'ti":"!.  Iii  iit^r5'_'lhoii  bat  inv'  (■»oniivrc  ik'r  (;ns;mimto  innere 
LKenat  mii  Kiuli<^hluss  des  Verkrhrca  aller  Organe  der  Staais- 
CiieBbabnverwaltiiaf  ntar  «inaftdar  ilaUialiBdaii.  All«  Owne 
i«r  Slaatü-Kisen  bahiiTai  m altaag  habaa  mit  4«a  HaHtr-  vmi  (StU- 
Debfirden  in  deaMher  Spiaoba  m  vwkaliNB.  Dia  in  OalUien  anf- 
gesteUien  Ei««ab«bo-B«1rielw>DiraetionM  and  dia  danaelben 
unterstehenden,  in  diaaem  Lande  bedndlichen  Dienststellen  haben 
jedoch  in  Oendiadiait  der  dort  in  Kraft  stehenden,  auf  Grund  der 
1.  Ii.  Entii*lili(>.«nunif  »nni  4.  ,Iuni  18459  erUssencn  Miaisterial- 
Vc:ür,iiiaiii;  vnrn  :'».  .Juni  l^tj'.»  sieh  im  Vorkehre  tui'.  da.  landeit- 
fariUii  hf!i  niciiiiiiilitansi  heii  !!f hi?r<l<>n,  Aemtern  und  Ueriehten 
im  L^iii  le,  »ie  nuiOi  mit  den  'ioni>,-on  luiunomen  Bebürden  und 
Organen  der  pobiisehen  Sprache  m  bediäuen.  Diese  Beetimniong 
dndet   keine  Anwendung  auf  den  gegenseiliK«n    Verkehr  der 

1  bezeiohnel«n  Eiscnbalui-Belnebd-Directionen  und  unteren  Dienst- 
stellen unt*r  ciattdar  «dar  nntdan  im  Lande  btAadfioiian  Aaotarn 

Iund  Organan  d«<  Poat-  asd  Telej$r«pbendicMta«.  DU  bei  don 
Eisenbabn-Betriebs-Directionen  einlangenden,  in  einer  der  in  den 
Laadestbeiieo,  in  welcher  die  der  Betrieb«- Direction  xugvwiesenen 
,        Bahnstrecken  gelegen  sind,  gebrüuchlicben  landesiihli<  Inw  Sprachen 
I         reifaMten  Eingaben  und  Zulvhrifti-n  von  Partcieci  o  lrr  ii  i^onomcn 

(Uehürdcn  und  Organen  sind  in  dersribrn  Sprache  m  Ix  u.i'.v.-nrten. 
All«  für  das  Publicum  bestimmten  Milthcilungen  (Kun  lT^.,)l:hun^'l'rl. 
Aufucbrit^pn,  CircnlSro  ete  !  «ind  in  der  deutschen  und  in  der 
betreffen<l''n  lAndcsliblu  lifti  Spni  'ln-  erlaiseii.  Der  Verkehr  mit 
dem  Publicum  liat  ia  dt.r  dcuu>cii«iii  und  in  den  betrtlTondcn  landes- 
UbHehaa  Sprachen  stattiufinden,  je  nachdem  die  Anfrage  oder 
AaaManmg,  welche  hiezu  Anlas«  gibt,  ia  der  eiooa  oder  in  der 
ladani  «rfolgt  iat 

i  9.  8.  ESnB  ihaldbila  VaaniUahtiKttii«  dar  8Uatt>BIaaBlMkiiif 

'  vflrwaltiing  dureh  andere  Staatsorf^nc  findet  nicht  statt.  .Sollte  die 
GeDaral-Inspeetion  der  ÖBterroichivchen  Eisenbahnen  in  Folge  der 
I  ihr  gesetzlich  obliegenden  llandbabung  der  Sicherheit  und  Ord- 
Diug  dea  Bahnbetriebei  in  den  Kall  kommen,  Anstknde  wabriu- 
aehme«»,  wMihf!  d?n  KftriBH  der  Staats-ki^pn'.fahnTerwaltung 
tclrflTiTi,  so  liat  -iii'  I  io:u  rJ-lr.-[jection  »ich  bel.ufs  der  geeigneten 
Abhilfe  ij:il  lii  r  b<tri  lTp:iii<iD  Kisi^nbahn-Bctiii^b.-.-! lirpotion  in  das 
EiBfernebinrri  /  i  si-tz^n  uni  hlevon  )^;l(-:.  lij:fitlir  die  (Jenoral- 
Uireelion  durch  Mittheiluug  einer  Absehrilt  xu  Tcrstündi^en.  Falls 
d>a  AbhUfa  niebt  erfolgt,  ist  dar  Oa|analmd  damHaadalamiBtiter 
tur  KuniBiaa  tu  bringea. 

II.  <l«Mnl>DirMtiaB. 

g.  9.  Die  sar  Fähnuig  de«  Sia*(a>K«anbahobetriebes  und 
Staats-Eiaanbahnbaue«  i<t  errichtende  Ocn«ral-Oifee«ion  wird  Ton 

I  einem  Sections-Chef  des  Handeluministeriums  geleit«*!,  wt^lcher 
den  Titel  »Präsident«  führt  Die  Qeneral-Direclioti,  \veli'bi>  iu  ii  cu 
ihr  übertragenen  Wirkungskreise  beiQglleh  aller  ni<  ht  lifin  Huiidcl»- 
minlitcr  vorbebaltenen  Angelegenheiten  selbat»tjic<Ii^'  li:>i;:irt,  ]i  ic>-c 

I  und  uberwacht  unter  der  unmittvlbKren  Oberaufsiclii  if^i  H.m  li;!»- 
nlalsters  den  geaaromten  Dienst  der  Ei^enbabn-B^lriebs-lJin.-i  u  un  n 
aad  Bauleitungen  in  adminiatratiTor,  teckniseber  and  ökonoratscher 
Biaaiairt.  DI«  Batiehungen  dar  Qanaial-DinMiM  lU  dar  OaBanip 
Inipeetiondar  SiterrcieluaQhea  Blaanbahaan  wardaa  durah  baaondara 
▼arngWIC  daa  Haadeltininiatera  geregelt. 

|.  10.  IM«  General-Direelion  umfasst:  1.  die  PrIUidial-' 
Abtheilung,  in  welcher  insbesondere  die  in  G(  niiit-heit  de«  Wir- 
kuBgrkreiseK  dem  Handelsmiaister  vorbehal  teilten  Uegenstftndo 
(|.  16)  «u  behandeln  sind;  dann  die  Ftehiib6hoiluii»;('n  U.  für  Bahn- 
erhaltuog  und  Bau  («inscblie^'bcb  der  Bau-Au^tubrungen  neuer 
LiricR-;  III.  für  VerScolvrs-  und  Ma-toliinendienst,  sinschliesslich 
lie.i  Zut't"briitrunj^s-  und  ■\Vei-kr>t4tteiiiJii-nr>tC!-;  IV.  fttr  administra- 
üTen  und  coramercieUen  Dienst,  «insohlieaalioh  der  Eianahmaa- 
CnMa,  dar  BnalihaHBaf  oai  dar  CaaMafaiahifta.  Di«  V«i» 


sUnde  i?er  Fachabtheilungen  (Directoren)  sind  berufen ,  in  flem 
Urnen  lujjewimt'ncn  OesohÄftskreiae  dio  Uoncral-Direct.nn  5i/lb*r,- 
stSndig  ta  vertreten  und  insbesondere  mit  den  5Iilitir-ll(i!iyrilon 
zu  TCrkehren.  Nucli  di-tn  jeweiligen  BeJar:e  vtricr.  dip  ani-cblhrton 
Focliabtheilungen  in  Un'ter-Abtheiluagen  gegliedert.  Dio  Buch- 
haltung wio  aueb  dia  Hauptcasse  werden,  von  «inndar  vnab- 
h&ogig,  Ton  boiondann  TonUaden  g«l«itet.  Dia  fl  aaeiiHla-OidaiiiBg 
dar  Oanaral-Diraatiaa  wird  «ont  Haaddandaiitar  IMiaitattt. 

f.  11.  Dar  PilaidMit  wird  iren  8r.  Uajtaltt  dam  Kaiiar 
ernannt. 

g.  12.  Der  Präsident  leitet  die  geeammte  der  General-Direfl- 
tion  zugewiesene  Geschlirt»fnhrang.  Kr  Ut  ffir  dieselbe  »erant- 
wortlich,  und  zwar,  insoweit  sie  ntjlit  unmittelbar  durch  ihn 
erfolgt,  in  d?r  Weise,  doss  er  für  diu  'jriinuri!;«mSl«»ige  Hand- 
habung des  Lljon'tcs  durah  die  hieiu  borufcrxMi  Organe  ju  sorgen 
und  dieselben  zur  pHichtmÜBsigen  KrtuUung  ihrer  dienstlichen 
Obliegenheiten  aninhalten  hat.  Der  SteUvertreter  des  Priisidenteii 
wird  Tora  Handelsminister  bestimmt.  Als  Vor«llnde  der  im  §.  lU, 
'A.  II  bis  IV,  angefUhrteD  FiMhabtbaüwifiB  imdM  Obarbaaa»!* 
bestellt,  welche  den  Ticel  »Dtwotora  Mit  ainam  dan  Diaaatevatg 
der  FaehablheiloB«  andeutenden  Sniais  (BM-DireetM-,  VaifcaiHN' 
Direeior,  adminietnrtiver  Direetoi)  erbaltan.  Danselbefl  li«Kt  41a 
unmittelbare  Leitung  der  in  den  Kaohabtheiliugaa  ennauaaN« 
gefaesten  HaMptd>en«Uw«igo,  wie  auoh  die  Ueb«raaiabttB|r  ^ 
dieselben  bestellten  unteren  Dienstttellen  und  Organe  unil  nament- 
lich die  Vorsorge  in  der  Richtung  ob,  lin?  d?r  Dienst  \v.  )itu 
betr'ffendpn  Difnstrivcigf  in  0<'mSj«!'h<»it  ifr  fiiisclilagis*«*  Dicnst- 
»iir<cliritle:i  gi'b:tiuUi,ibl  «iTdo  und  j^dr-nei:  dcTi  fachlichen  An- 
fiirdi-ninniMi  «IrnUL;!:  Ipirli-  Hie  [ )in-c'ioroU  »ind  iTlr  die  ErrdlluDg 
ibri-r  ObLii-f;'::i-.lii.'it(.-n  zunrichst  l'm  Präsidenten  gegenüber  TOrant* 
wörtlich  und  haben  ii.i^b  dea  von  demselben  erhalteDOD  Wai- 
anafan  TOratuabm.  B'  cbtsvi  rbindlieha  BritlirancBB  ianofhaib  daa 
dar  Oanend-Oireetion  lm  (^.-raumtan 'WiritanKakrelaaa  wardan  dweli 
den  Prttsidentcn,  bezw.  dessen  StellTertreter  abgegeben.  Diü 
Goscb&ftsbebandlune  bei  der  General- Direction  erfolgt,  von  der 
im  Disciplinar- Verfahren  eintretenden  eommissionellen  Antrag^tellung 
abgeschoD,  nach  Bestimmung  des  Präsidenten. 

^.  13.  Der  General-Direclion,  beziehungsweise  dem  Hsndcli«- 
mlnistcr,  sind  in  Ansehung  des  Betriebes  der  im  §.  1  li^jeii^l.n.^len 
Bahr.'.' II  alle  jene  Agenden  vorbehalten,  welehe  nicht  zum  Wir- 
kunt-'<kr<'i<o  der  zu  aRfcilrt«Bdan  Blaanbaiui>llalri«ba-Dfraafionan 
gehören  (§.  28.) 

Der  Wirkungskreis  dar  O  o  n  e  r  a  I  -  D  i  r  aatio  a 
umfasst,  unbeschadet  der  fDr  aincalna  Angelegenbeilen  «rlbvdar- 
üohan  bSharan  QanabBM(iwc  iaebaevadara  a<uib> 

1.  die  efnheitKoba  «nd  gitiaiiinlliaiga  Begelaog  dea  Dieaatai 
in  allen  Zweigen,  namentlich  die  Efiassung  allgemein  giltiger 
Dienstvorschriften,  Instructionen  nnd  sonstiger  grundsätzlicher 
Verfügungen,  sowie  di«  Interpretation,  Abänderung  und  Auf- 
hebung derselben ;  2.  das  Budget-,  Caaie-  nnd  Rechnungäwcsen 
der  ei».-amrul*is  8«a&t.«  Ei«''nhahnv(>rw»Uung  unter  Mitwirkani,- 
der  doii  KisfMliibti-lii-'rli-l'^-I  lin-i  !iMi,iii  bt-i;:egebcovn  Reclinungs- 
U«iiartfiiieii;.i ;  3.  den  Vrikidir  mit  di  :i  .MilitÄr-  »ind  Civil-Cen- 
triil.-ti'Ucn,  mit  anderei:  l!uh[ivi»r\viUu[ji,-.-;i  u:i  I  Verkehrs- 
luisl&lteu,  kuwie  mit  den  GuislUcliiaiea  der  vom  ötMle  betrie- 
beneu  Bahnen;  4.  die  Aufotellung  «nd  AbladatUM  das 
Personalstatuts,  die  BMgseintheilun^  der  Beamten,  die  Gman* 
umg,  Beflirderang,  KOndigimt  (Pcaaranirang)  und  Entscheidung 
ttber  dl«  Di«dpUn«r>Belundlang  der  Beamten  und  Unterbeamtoi-, 
deren  Versetzung  insoweit  sie  nicht  innerhalb  de^sellicii 
Betriebs-Directioosbemkes  erfolgt  —  «owie  die  Emcnnuni;  und 
Versetzung  der  Dienstvorstände,  die  Aufnahir--"  niA  Kündigung 
der  Bahnänte  und  commorzieUen  Agenten,  ferner  diu  Uemessung 
der  Pf'nsionen  und  ProTssior.«!!  för -Tm  s:anie  l'.iTsfinal,  daim  di«? 
iiliriijfii  i'ersoiial-.\Mi,-elc'i;<!iiheilcn  dff  bri  der  (lOu'jral-Direction 
vcrwi.'rjd«t''ii  l'efsonaies ;  Si.  die  Vi-rwiikuiij^  der  für  die  Be- 
(iiinsH'ien  bestehenden  Versorgung?-  und  ?  »nstigcn  HumanitlUs- 
fouiia  u>  UvinlUsheit  der  einschlägigen  ctäiuten  ;  6.  dio  Leitung 
dae  Bahnerbaltungs-  und  tUadienates,  einsohlieeiliali  dar  Cto- 
nabmigung  der  Prvjeete  und  der  Bewilligung  zur  VoiMliUBainn 
Aenderungcn  im  Bahnbwtaiiilf,  welche  de«  Kahioea  der  laafiMi- 
den  Erhaltung  aberaaiirelleB  oder  die  Verwendung  der  Balinan'- 
lagen  betreffen ;  7.  die  Laltwig  des  2CugfSrderung«-  und  Werl;- 
Btättendienstcs,  cinachlieaeKeb  der  Evidenittatcung  und  Controlo 
der  InsUn  Ihaltung  dos  gesammlen  FahTjjart.j«,  der  Dispoaitioii 
ub.T  die  Verwendung  desselben,  der  AnscbatTun^  ur.d  Kutleh- 
nung  von  l'alirbfiiriebsmitteln,  der  Leitung  der  nisht  leu  Kisen- 
bahn-lletriebs-Direotionen  unterstallten  Werkätättoi;  ;  8.  dio  Lei- 
lang  des  Verkehrtdienetee,  einaoUieeeliob  der  Festsetzung  und 
AMndänot  dar  Fbbmdninw  dar  Za^t         VeatMMBB  ^ 
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AI  II- ilerunfi  <kr  Tarif«  im  PiTfonon-  iind  GBt»rTerk«hr,  die 
Bewiiiiguag;  von  Freikarten,  TOn  Fahrpreis-BrmKaai^angen  and 
von  Fracbt-EmSssigoagen,  die  Regelung  der  VerkebriverhUt- 
niate  ge|eiiOboT  anderen  Trauport-Aoataltcn,  eiasoblieaalich  der 
■a  dicwm  Sircgli»  matull  «lbfd«ili«lim  VartiabnrugMi ; 
dMm  die  EinniliaM-OiBttb«!«  mit  Aoinalin«  dar  im.  BtMtlM- 
DirectiinniPR  ."iicewietenen  Controle  dtr  EfauidlllMn  WM  dm 
Lonalverkri.r:  10.  die  Material- Vor«dtang^  «nMUiM>H«b  d«r 
BeacbafTang  und  Vertheilung  deijonipen  Materialien  und  Inreniar- 
(tQeke,  velrhc  ihrer  Natur  nach  eine  einheitliche  Bchandlun;^ 
erfordern;  11.  die  FntschpiHtine  ilber  Besohworden  (Beevrie) 
Regen  Vcrl"j|,-uii>fpn  di-r  untPion  Di.ünfts'.oUen  cinacbliaailioll  der 
Ueberwai'hunt;  iinil  rnrtrolo  dfs  i;a[i?-Pn  l»ian«f(ss. 

|.  Ii.  1  ifj.-i  riUfiili  Ilten  diT  Gcncral-Dirocti'^.n  -^rd  fUr  die 
iioanzielte  und  eotumer^iclte  Betriebs^eliabning  ein  »tkndij^er  Bei- 
rat beifMeban.  Die  (Bat  IGtgUeder  deMaUwa  «sidwi  wm 
HMidelaniiuatw  au  den  Xfdio  der  Blitgliedat  da«  8tiHrt»-1!iaaii- 
iNdnnlfaea  md  fllr  di«  Zeit  der  FMedooadaiMr  dieiaa  laixtaren 
eniuiirt.  Dvm  atlndigen  Bciratb«  tiod  alla  «lohtfgereB  Fntgan  da« 
finiui/iellon  und  eommerxieUaa  Oienates  tur  Begutachtung  vorzu- 
legen, insbesondere  die  AnMIg«!  <i)  auf  Krtheilung  von  Tarif- 
F*nT.T;^--it;iiiii;<'ii  iirt  Personen-  «in<?  Ofilcrverkehre ;  h'i  jmf  Ver- 
^■c;\(  iir.;r  vr  ii  Arlici'i»n  und  Lii'fi'rLirii:i'ti  für  die  im  Bi-trifl  f  ließnd- 
lidien  IJjiii  II,  ■:isf  i^m«  die  V?  ri  i»!  ijog,  bezi<d)U0g«wei8e  Uenehmi- 
gVBg  des  Vi  rirr>j;siil.-(  hliis.ii  .s  lirr  Genoral-Direction  zuge«-ieien  ist. 

§.  Die  Mitgiicdcr  d«*  ctiindiKen  Bi-inilhea  haben  nafh 
Bestimraung  dc<  Priiai'lenten  fVr  (ii-.i.  rnl-Üirection  bei  der  Con- 
trolo  der  fioaniiellcn  Gi-bahning  und  inebeeoodcre  hei  der  Soontri- 
tMt  d«r  HMUataawc  mitxuwirkan  «ud  ui  dar  VivwaMaat  d*r 
PtMMM-  uid  WoliIihÄtigkeitafMd*  diaikwi«liin«n.  DI«  lllt(^ed«r 
dtt  «tiindigen  Beiraihcs  erhalten  eine  Entlohnung,  deren  Hnhe 
Ttm  HandeluminiKtcr  bestimmt  wird. 

§.  16.  Dem  Handelaminister  bleibt  vorbehalten,  jene  dem 
AVirkungakroiac  der  General-Dircction  zugewiesenen  Angelegen- 
heiten (f.  17!)  /II  '«calimmen,  welche  ihm  Mlbatcar  Entaelieidung, 
)  r.-i,  I  ijr.g«wi*c  llonefamiguni;  vorxolggan  aiad.  laabeaoadaM  liiid 
dem  HoBJcinn  iriister  vorbehalten: 

1.  Hie  in  AnsfQhrunf;  der  ge^nwürtigcn  Organisation  ta 
erloasonden,  eowie  die  Genehmigung  aller  aonatigen  wirhtigercn 
orgoniaatorischcn  Verfügungen  im  Itahmen  der  allerfaBehet  ge- 
nehmigtea  Organiaationj  2.  die  Featatellung  de«  Jalirefl»PrUimi- 
■MMS  «td  die  Bewilllgniif  an  Aii^gabao,  «alalia  in  damnUiaa 
diatit  ytrgtMhta  iödA^  aaeli  Uaaigab«  dar  avf  TttrfaaraagBadU- 
«IgaB  Wege  zu  amrkandcD  Credite ;  3.  die  Ernennung  de« 
StaUvertreters  de«  FriUidentrn  der  Gcner.il-Dircction;  4.  die 
ßrnennnng  der  Abtheilungavorstiindo  der  Gcneral-Ilireclion,  der 
Uetriehsdirectorcn  und  Bauleiter,  aowic  des  Leiter«  der  Uoden- 
sec-SchifTfahrts-Inapeclion  ;  D.  die  Ernennung,  Beförderunp,  Kiin- 
.ligung  iPonsionining)  und  Bnteoheidung  über  tU"  I  ii..<rij.iai:i- 
Behandlung  aller  Beamten  der  Staata-EiAenhahnverwnUung, 
welche  mehr  als  iOOO  ii.  .Julirrs^v  ■'.  »It  beliehen,  »owie  die  Er- 
theiluiig  TOD  Uemuncrationen  und  Oeldaushilfen  an  die  hvzeich- 
iMtea  Beamtaiii ;  ft.  die  EHhailung  von  Urlaub  «n  den  Pricidenten, 
«|«H«B  Slaüvertretw  wid  die  Abtbeilangevorattode  der  Ooneral- 
IKreetioii}  7.  die  Oenehmitust  Oimaletdiitnc  <OiaiMl|m|- 
«utik),  dea  PeraoDalatatei  «nd  der  dU  OebVlireii  dae  Peraonut 
regelnden  Normen,  der  Sratuu-n  der  Penaions-  und  Provi<{ona- 
Inalilute,  dann  der  WohllhUcigkeilafonds ;  8.  die  Anordnung  der 
Vornalune  teohniKchrr  Vorarhcilen  Itlr  neue  Eisenbahn-Linien 
und  der  Bau-Ausführung  dieser  let^teren,  aowie  die  Bewilligung 
mr  B«'!tiebser5ffn«ne;  f*  die  Bewilligung  zum  Absehl  i-^e  von 
V,^rlr.il;l_•n ,  ilur.  !.  "el'  ln'  unbewegliches  .'^taataeigenttium  .ihirf!- 
treten  oder  bclaUct  w>rd,  dann  die  Gpn(»li"»iii.nini?  vi>n  Vcilia<;«.-n, 
sofern  die  Vcrtragseummo  bei  alli;i  im  im  .-  i.nVn  Ii  !i.  i  Coneurrenz 
und  lUtter  Zaaehla^  an  den  Bestbii  ier  den  itetraKi<v>n  l.'HMXXIä, 
«■denAlla  den  ficirac  von  SaOUO  fl.  aber«tei«t;  10.  di<-  G«-neh- 
nqgnac  der  Grondlsfra  (Br  die  xur  Anwendung  y.u.  bringenden 
ThÜI  fOr  den  Personen-  und  Oiitt-rveikehr. 

III.  S(aat«-R<senbabnrntb. 

>  17.  Der  .Staais-Kisftnbahnralh  be^tcht  aus  dem  YorHilzeriden 
I  n  i  Mitgliedern,  welche  vom  Iliuidelsmini^ter  auf  dio  Dauer 
Mjii  dri  i  Jahren  ernannt  weidrn.  Von  dcnsi-llien  weid>n  «i  9  Mit- 
glieder vom  na!-..!fil»niini«ter  nach  frf ifm  FnnesHen  au^k•e'.Ti^^U  und 
6  Mitglic^i-T  ii:  dt  f  WeidC  ernannt,  'l.us  ^  r  Fii>an<(n,i;i  r  ri  r  ui  ä 
der  Ackerlttuiiiijjii.ter  je  2  und  ilcr  Ktrioliü Kricfuminisier  eine  der 
aa  ernennenden  Persönlichkeiten  bc^«'ichnct  j  h)  24  Mitslicdcr  auf 
Verschlag  von  U&udcl«-  and  Uewerbckarnuicm  und  e)  12  Mitglieder 
aaf  VeiMbiag  von  iMdeMMltnirltlien  itnd  aonatigen  )itiid«irtli- 
eab«raiaho  raaheoiponttionan  «nuumt.  Voo  den  naoh  lit.  b)  in 
▼omeUiig  au  briBfenden  Uilyliedani  ealiUlt  auf  die  aiasalnaa 


Handel«-  un<i  tjewcrheksinmeri.  nnclistelicndo  An;a1il  ■  Wien  8, 
Brünn,  Krakau,  Prag  und  Triest  je  3,  Lemberg  mit  Brody  2,  Orax 
und  Csemowiti  je  1.  Ferner  behoCs  gemeinsam  zu  erstattenden 
VonchUgea  gmppenweiaet  Sdeheaberg,  Eger  zoaammen  1,  Hnd- 
«ei^  Fllaea  •Manaten  1,  Ofanltt^TimipSB  nuaaNae«  1,  Lint, 
MiMirt  sluannaa  I,  TniMbraelt,  raldfareh  losammen  t,  Bozen, 
BofWada,  lusammen  1,  Khceirfiirt,  Leoben  iDsammen  1,  Gßrz,  Lai- 
Vaeh  tttiamra'-n  I,  RriviKi'  ^  Zara,  Spalato,  Ra^'usa  xusammeit  I. 
Von  den  nach  Jif.  r'  in  Voraehlae  »u  bringenden  Uitgliedem  cnt- 
flllt  c  1  .Ulf  liii-  t.  k.  Landwirthschafta-Gesellsehaften  in  Wien, 
ÜTnz,  Krakiiu  und  Lijt:i'<"ri»,  dsnn  aaf  den  Land4"»eu1(ii!Tftth  ßr 
B<')ii7ifT.  'Mwio  auf  den  Vrrcin  liir  L^in  ios.^iiltitr  i:n  I li-r-ojriiL-am* 
SuVowina  in  C?erT*^wi{z  ;  \rri\rr  ijrüppejiw-t'is.:.  .auf  die  k.  k.  Land- 
wirths 'li»t"ts-,  rcHpertivii  A'.''«rrti»ij-ijpsrlki:l;.if:r.n  in  Linz  und 
Salzburg  zusammen  1,  Klagenfurt  und  Laihach  zusammen  I,  QKn. 
IWaat  uad  KMigno  naaaHaaa  1,  daa  Laadceealtamth  für  Tirol 
utd  dea  yaiaflberg^eaheBLaadwirtbaebaftifereiR  la  Feldkireb  n- 
aammcn  2  (und  swar  je  1  auf  die  Saedon  Idea  laodetcattnrrathei 
fiir  Tirol  mit  dem  LandwirthschafUieheo  Vereine  in  Vnrarlberg, 
und  auf  die  Section  II  dea  Landeacutturrathes  für  Tirol);  die  k.  k. 
MUhrisch-schlesiscbe  Gesellschaft  für  Ackerbau,  Natur-  und  Landei- 
kundc  in  Tlrtlnn  und  die  Oestorreichisch-.f  lii  '.'iscln'  I.  in  i-  umi 
Foratw5rth8.:hafts-l/iofielUL-liaft  in  Troppau  .-ii-iiriim.-n  1.  Die  I!-- 
Stellung  von  Erfist/;yiar.r;-?rn  bleibt  icr.  in  lit  l!i-/.ci,c-hnoSen 
Ministem  vorbehfJti-n.  Für  d;c  in  .'if.  //i  umi  c'  Irs-el  dirifSen  Mit- 
glieder sind  bei  iii{<>(attun|i;  de»  Vorschlage»  gletcliiuitig  Krsatt- 
münner  namhaft  an  machen. 

S.  18.  Zur  Ernennung  in  den  Staat«- Elaenbabnralh  «od  nur 
aeleb«  PcnVolieUteiteB  «oreaeeblagea,  weleha  dar  betnCmden 
Baadab*  md  OeweilMibiimQer,  beiieIi«nge«iiM  Laadnirtlwebalki- 
Cotpoiatlon  (T^ndesculturrath)  als  lUlgHeder  angehören.  Die 
vorgwehlagenen  Mitglieder  kKnnen  naeb  AUaaf  ihrer  Funciioni- 
daocr  neuerding«  in  Vorschlag  gebracht  werden.  Dem  Handels- 
minister  Weiht  vorbehalten,  fllr  die  WiederbcaetiuDg  der  etwa 
vor  AMüiif  drr  flrrr'ihriu^n  F«nctionsd»uer  im  PUKts-Eismi'a^n 
ra'ii''  7.:ir  Krli-diL':iru'  ^i'lari^'''ii::<'n  SflicD  A'orFori^e  zu  tr"f'fr. 
«irnl  ih;i>o*ondcre  io  ili-m  F.-.lii-,  «Is  ir.r.i'm  Mitgiicde  die  leniere 
,\n'  iiliung  seiner  Fnncti'  n  d>irrh  Krnnki.cit  oder  sonstig«  in  der 
l'ofson  desselben  eingetretene  Himierungsgrilnde  unmüglich  ge- 
macht oder  orhohlich  erschwert  wQrde  an  Stelle  desselben  den 
Ersatzmann  eiAXubentfea,  eventuell  mit  einer  Nea  -  Ernennung 
Toriugeiiaa. 

19.  Der  Statria-EiambalinTath  irt  baralba  «ad  Terpfliebtet, 

in  wichtigen,  die  Interessen  des  Ilandels,  der  Indastrie,  der  Land- 
und  Forstwirthschaft  berührenden  Fragen  des  Eisenbahn- Verkehr« - 
Wesens  sein  Gutachten  abrugobco.  Der  Begutachtung  des  Staats- 
Eisenhahnrathcs  unterliegen,  insoweit  es  sich  um  die  vom  Staat« 
betriebenen  Eisenbahnen  haniinlt,  insbesondere:  a)  alle  wii-hnigen 
.\iiir:iite  bezflglich  des  Turif.ie-.  n^,  namentlich  jene,  \v(lirii:  die 
F»'- Im' l/tiRS?  <!er  NVrainlf.'irÜ'i'  inr  l'iM^nni»!»  und  fttiter,  liauii  die 
(.ifun'l-iil7"  f  .r  dii^  A  :i  w  r  iiduiij,-  \nn  Ai.isnahiii'^ ,  und  OilTrrenlial- 
Ta.'iiuii  icuiu  Uogciiatande  hab«u  ^  h)  die  jährlich  zwcttuiil  ',iur  die 
Sommer-  und  Wintennonate)  fesUaatellendeo  Fahr]>l!lne ;  c)  Aa- 
trüge  auf  Ablnderung  der  refflementariaehen  Bastimmaiigen,  soweit 
aa  aiah  nieht  an  techniaehe  Beeliamungen  haadelt|  dann  der  Tarif- 
beatizBUiangen,  iseoweit  dieaelben  nleSt  lediglleb  TorBbergebendc 
Ausnakmsverhiillniaee  betrefTon ;  <l)  die  Orn-id»St7e  filr  die  Art 
der  Vorgebung  von  lilaferungen  «nd  Arbciien  AisMCrdem  liegt 
dem  Staats-Eisenhahnrathe  ob,  »ich  in  Folge  Auffonii  rnri;-  de* 
Ilandclsminislers  über  die  Wahl  der  Orte  zu  ttussern,  ;in  iv.'l  hen 
Eisenbahn- Bi-tricf  s-DirN-lionen,  BetriobsÄmtor,  Material -Magazine 
und  lJahnc-r;:.il:iir_-.  S.L  Ltivnen  .  ii  ■  irichtcn  sind. 

Der  Stil  a^-I^iisunbahnratb  kann  ferner  rücksichtlich  der  im 
I  Staatsbi 'I  i    >'   tülindlichen  Eisenbahnen  Anfragen  und  AntrSg« 
stellen.  Kr  kann  in  Angelegenheiten  seines  Wirlcungakrcisea  aiioh 
Anirlge  aielien,  welche  aiöh  anf  aadere  BiieailramBaa  aad  aaf 
daa  Eiaeababnweaen  Uberhaupt  benielieB. 

$.  SW.  I>er  SlMla-BiaenMluiralfa  Teraammelt  sich  in  Folge 
EinladuBi'  dea  KandelanJaleten  aaeh  Redürfnisa,  mindestens  aber 
/weimul  im  Jnhro,  und  zwar  im  Frühjahre  und  Herbste  zu  einer 
.Sitzung.  Auf  Veranlassung  dos  Vorsitzenden  können  tu  den 
Sitaungen  deii  SiaiiU-Eisenbahnrathes  auch  Sachvcr-t'i'iriigo  bai- 
gezogen werden,  welche  nicht  Organe  der  Staat» -linenliahnvcr- 
wultung  sind-  Der  Vorsitz  in  den  Sitzungen  de*  Staat-  Ki.i-  üf-ihn- 
ralhes  sieht  dem  H  mdelsminisier  zu,  als  des»en  .StelK -rir' 'r'  im 
.Siaal-t-Eisenhiihnratho  der  Priisidcnt  der  Oeneral-DirecUvn  iimgirt. 
Im  Falle  der  VThindcrung  de»  Ilanddsministers  und  des  PrUsidealBB 
wird  der  Vorsitzende  vom  üandela minister  bestimmt  Dia 
liHiiillungen  dea  StaBU-Biaeababanlfaea  fiadaa  ia  aiebl  MentHek« 
Sitzungen  und  auf  Gvaad  einer  tan  Haaddiaiinialer  n  «riaweBdaa 
Oeecbiftaerdnuag  alatt.  Dw  Staata.Biaaabalianai  eretettet  ena 
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Qlltaehlon  kuf  (iruml  der  mit  StinunenrnPlirlifit  rtfr  anw)"iiflni3en 
Mitglieder  gefüllten  Hi^Hchliln.«!-.  AhwiMch^ndi»  Aniiij;lii i  :i  .  d  «of 
Veflftn^en  der  Slin^itttUhref  in  4«^  Protokoll  Aiifrunvlinu^n. 

i.  '11.  Di«  Mitglieder  flet  S(MU'Kii«'nt<!i>itirnÜic»  hitb«n,  iato- 
««t  ai«  niebt  StMltbeamc«  tind,  in  die  U&nde  de«  HMideU- 
ntaMtn  «4«r  Miow  Detosfartia  u*  ABttMu«««  Mutoa.  Ihn 
F>iiielioB  fat  «ia  Bbmant,  nit  wclelinii  rinc  Ibiflolimmg  »Uht 
Terbunden  ist  Die  nicht  in  Wien  wohnbnfteD  Uitgli^der  haben 
Anepraeb  auf  DiKten,  im  Betrage  too  H  fl.  and  bexOglleh  der  im 
Staatsbetriebe  befindlichen  Eiienbahnen  auf  freie  Fahrt  in  beliebiger 
'Wagenelasse  f<ir  die  Keifen  nach  und  von  dem  Orte  der  Sitzang. 
Anth  ««rden  ihneo  di«  d*reh  BMOttnog  andMwr  VwiuhimmtallMi 
«niMihatadiB  IMaa^odt^  mgltat 

IT.  EUeibahn  Betr!e»)8-T)IrertIotiftn. 

§.  22.  Die  Eiaenbahn-lictricbs-Direvtionen  leiten  io  ihren 
Bezirken  auf  Grand  der  von  der  Qencral- Uireotion  ergehenden 
Weitungen  (§.  2)  den  locaten  Betriebsdienst  mit  Eiascbluss  <i«t 
WartftitUodlnirtM  imd  dar  Ibtarial-Varwaltnc  wl«  Mch  jmr 
NMilwutan,  IMr  mielie  baaogdm,  mnMihJW  Äer  Qeneral-DinctiOB 
untergeordnet«  Baulpitiii^Ren  nieht  bestellt  sind  r);p  Eisenbahn- 
Betriebs-Directioncn  ^ind  für  die  Sicherheit  \tud  Ordnung  des 
Betriebes  in  ihrem  Bezirke  im  Sinne  der  Eisenbahn-BetncLs- 
Ordnung  vom  16.  November  1861  (U.  G.  Bl.  Nr.  1  ex  186-2)  vrr- 
aatwortlich  nnrl  unterltpgen  in  dieser  Hinsicht  <l^r  Aufsieht  und 
Controle  der  Goncral-ln.-peetion  der  S«terreichi''f.'ic'n  Ei^crlitlinen. 

%  2rt.  Jede  Ki; f iihulin-Bi'tTi(»f»!>-I>:rpffrinj;  lillrli-t  für  die  drei 
HAU[ilditns'2Wpj^'e  : ItRimcrliivItur.^',  \  rrlci-l:r.  /.iiKl'ririk'rung),  dann 
für  die  aligenieinen  aUtuiiüsirativeu  Angelegenheiten,  einsohlieftslich 
4«r  Ibtoriw-Verwahang,  eine  einheitliche  Dionatesalell«.  Derselben 
•InA  «Btergeordnets  die  alt  unterst«  DiaaatatalIeD  dar  drei  Hnupt- 
dlmtlmig«  ftngfrwdto  Organe,  daan  daa  lupavMrat  für  Bau- 
tud  Bahnerhaltm^  da«  Matarial-HatatiD  «od  daa  Beehaungs- 
Departement,  welche*  Mnaiehdioh  der  Art  dar  HachnungsfQbrung 
besondere  Instructionen  aifallt.  Die  Geldanweisungen  der  Riten- 
bahn-Belriebs  -  DireeCionen  werden  unter  getrennter  Ueehnungi- 
führung  in  der  Regel  von  der  am  Sitze  der  Betriebs-Direction  bo- 
findlich^Ti  i^'ittions-  (Bahnbatriabtamt*-}  Casse  «otUosea.  Aiu- 
nahml<'.vl'iK-^  k.tnn  dia  Anftlalinnt afaiar  tfganan  BaliMta^DfNCtioM- 
Casse  ert'ol^en. 

§.  24.  Die  Orte,  an  wpIcIhti  iK.-  Eiccnbahn-Betriebt-Direetionen 
lu  erriobteo  tind,  werden  mit  a.  h.  Genehmigung  vom  Handels- 
niniaMr  mtar  Badachtnahme  ainf  dia  BiHtidemissß  de«  Dienstes 
baatinunt.  Mit  Genehmigung  daa  Handahaiiaiatere  erfoigt  durah 
die  Genenü-Direction  die  Dostimmung  derStudorta  darfiälllaba- 
Smter,  Bahnerhaitungv  -  Secdonon  und  Material •Uagacina  nnMr 
baaonderer  Berücksichtigung  der  dienstlichen  Krfoi^emisse  der 
Baanfsichtigong  und  Material- Vertheilung. 

S.  ?5.  J.^Jo  Ei«enbahn-Belri»hi-Dire<'fif>n  li.it  rinon  Ober- 
beanitcT]  .'urij  ViT'tande,  welcher  dtn  'litol  ■  l!f[rli_-lis.I )iri'ctor« 
fuhr.,  lipi'cllic  :f'  für  die  geaammte  Öe.'.'  liUftsfiiMrang,  insbeson- 
dere für  die  Sicherheit,  Ordnnng  und  Regi'1m^i/<Hii;keit  des  Betriebes 
innerhalb  deü  lietiiebs-Directions-Ref irki'i:  vcruntwortlich.  Dero 
Betrieba-Dircctor  ist  ein  Stellvertreter  sunji-  du«  erforderliche 
BBüipanonal  beigegeben.  Sümmtliche  Organe  der  Eisenbabn- 
Bfllnaba>Dwa«ti«n  haba»  dm  Diamt  taaibalb  dar  baaldienden 
YvnebriAan  nadi  den  Tum  BcMetia-Direetor  «rduOlen  Welningen 
asJOhren.  Die  GeochltAaordnung  derElsenbahn-Betricbs-Diroctionen 
«lld  mit  Genehmigung  de»  Handelüministers  fcxtgcsetit. 

f.  26.  Der  Betriebs-Director  vertritt  die  Eisenbaha-Batriebg- 
Direction  nach  Aussen  und  gibt  für  dieselbe  rechtsverbindliche 
ErklSriincr^r»  «b.  Rr  verkehrt  in  allen  dem  Wirkunp«krpise  der 
Ei»'-r.liAhii-I'.firi»'li^  Itirruriiin  Zugewiesenen  Angekt,-r[iho:ten  un- 
mitteltiar  mit  den  hiczu  berufenen  Militär-Behörden  utid  mit  den 
CivilbohCrden  der  LHmlcr,  in  denen  der  Bptriebs  ■  Direetiont- 
B^irlc  gelegen  ist,  dann  mit  der  General-Inspection  der  öster- 
rriiobischcn  Eisenbahnen  und  mit  den  gleichstehenden  Dienit- 
iteflen  anderer  Vcrkebrsanstaltan.  Der  Betriebs-Uiroctor  hat  deik 
AidMaraniaa  dar  MSlitlr-Taiiilarial-CtanaasdeB  «a«aa  BaOMa- 
raa^  Ton  Trappen  and  Haareierfeedamieeen  tnnerlialb  dea  aig«B«B 
Beankee  imbedinft  zu  entsprechen  und  nbthigenfatl«  die  hiczu 
erforderlioben  Transportmittel  zu  reolamiren.  Insnweit  die  Militlr- 
tranaportc  die  Grenzen  des  eigenen  Bezirkes  überschreiten,  hat  der 
Bctriobii-Dircctor,  an  welchen  die  inatradirende  MilitHr-BchSrde 
»ich  g^'wfndct  Imt,  im  Cinrernehroen  mit  <!'Ti  t/crrihrten  Nr«eh- 
barbcu kcn  w.yiii  rcbcmahme  und  \Vci|i;rht-:'i':-d''T-.i:'i.:  dr;;  ' 
Uilitttnran^pories  bis  zum  Bestimmungsorte  düs  Groigrit  tr  <'in  ' 
anleiten.  i 

£.  27,  Dem  Betriebs-Director  liegt  ob,  die  Aai>tuhrang  der  i 
htfhem  Aaordnangen  zu  veranlassen  und  zn  Uberwachen,  die  ihm  1 
nlainleliendeo  Organe  zur  likfüUaog  ihrer  Obliegenheiten  oncn-  I 


halten  und  !'dr  deren  Redoihliiihes  Zu5amnjeRwtrken  wie  aneb  fllr 
die  thunlichst  Skonomiaehc  Oobahruni>  SorRO  zu  tragen.  Er  hat 
das  tiesßhtftaergebnijs  des  Beiirkea  sorgaam  zu  beachten  und 
auf  die  Verbesserung  desselben,  sowie  der  BatriebsfDhrnng  über- 
haupt dorcb  geeignete  Matinabmen  innerhalb  «eines  Wirkoaga- 
kraiaai^  Imaiohiinaawiiao  dnnb  AatiagataUnnf  bai  dae  Oanani^ 
Oirvafio«  MMnwvkan.  Bei  GaOhr  im  Veranga  iat  der  Betrieb 
Director  banahligt  und  verpfliohtet,  anch  in  Angelegenheiie% 
welche  dar  Oaneral-Direetion  vorbehalten  «ind,  die  erforderlichen 
Verfüifijincren  »ii  treflT«!,  behuh  naehtr^lglieher  Genehmigung  der- 
teltii-n  shrr  »rifori  Berieht  zo  erstatten. 

§.  2».  Der  Wirkungskreis  der  Kisenbahn-Betrieb«-Direeli4HI 
umiasst  die  Vnllziehung  und  Ueberwachung  des  laealen  BetriabK 

1.  dig  ^\ufstrllunij:  d**«  .Irihrr?»  l'rüliniiriur«i.<  u'-ul  die  Gc- 
bahrung  mit  den  vom  Hamielüininiitcr  bevtilli^icQ  Crediten, 
«owie  die  AnCiteliaag  der  G^ahrangaaoaweise  nnd  Rechnung«- 
abieblUaae;  2.  die  Anfitahine  (AnitteUung),  Vertetzoog,  B«- 
fltrdamng,  Dienatesaolh^bBM  (Kflndigna^  ond  DiaeipÜBar» 
Babandlung  des  gesammtan  DianaipaitanMa  eiaaehUeialleh  dar 
Wächter  und  der  definitiven  Diener  aller  Kategorien,  dann  des 
von  Fall  zu  Fall  nothwendig  werdenden  Aushilfsperfonalcs  nach 
Hassgabe  der  bestehenden  Dircctiven  innerhalb  de«  normirten 
Personalbedarfes  und  genehmigten  PrUliminarcs ;  ferner  in  An- 
fRhuug  der  definitiven  Untarbcamten  und  Beamten,  dann  der 
Hi'Amten-Atpiranten  die  Ertheilung  von  Khebet^iLL^■u^gcn,  die 
Vornfthmp  von  Versetzungen  (mit  Ausn«'w>  der  I  iii  nst-Vor- 
»tiiridui  inncrh.ilh  dr«  eigenen  Bezirke«,  4ic  KrBt.iUuni:  von  Bi-- 
ftirderungs-Vorscliliigen  und  die  Einleitung  vua  Discipiinsr- 
Untersuchungen,  sowie  die  Suapf-ndirung  vom  Dienste;  in  Fillan 
von  Versetzunges  definilivor  Unlerbcamten,  Beamten,  dann  von 
Beamten-AanrimtaB.  iria  auch  im  Falia  dar  Einieitiing  eiaat 
Disciptinar-tmterraeliiing  gegen  «inen  aoldua  Badien«teten  od«r 
der  Snapendirnng  eines  solehon  iat  gleieliaaitig  £e  Anzeige  an 
die  General-Direction  zu  erstatten;  3.  die  Brtliaiinng  von  Crlitab 
an  daa  nntcratehende  l'crsonal  bi«  zur  Dauer  von  vier  Wochen; 
4.  die  Bc«-illigung  von  Remunerationen  und  Unterstützungen  aus 
den  hiefDr  nach  Maasgabe  de«  genfhir.iglpn  I'rSliminarea  zur 
Verfügung  stehenden  Mitteln  bi«  ztiin  üiMr.iK'p  von  1(X)  fl.,  nowie 
die  Antragstellung  bezEiglirh  höherer  Ikttii^-':  5.  diu  Erledigung 
der  Einkommenateuer-Angelegenbeitcn  des  unt  rf fshenden  Ter-  ♦ 
«onol»,  sowie  der  Grund-  und  GeliKudcsteucr-An^clegenheiten 
rdelctiehtlieh  der  im  Bezirke  geleKenen  ltaliB>ImuataUiail]  6.  die 
Nachsicht,  beziebung«wcis«  Bi^willigung  cur  Abeelireibwig  ttm  • 
KeebagngamtafalB  «dar  «oainbringliehea  Fordernngen,  dann  von 
bei  Matenallm  «dar  LiTantar-Oegenstlinden  sieh  ergebenden 
Verlusten,  sofern  der  Gcldwortli  von  Fall  tu  Fall  den  Betrag 
vi.m  W>i  fl.  nnd  in  doniiiclben  Jahr«  im  Ganzen  den  Betrag  von 
SOOO  fl.  nicht  Übersteigt,  unbeschadet  der  V^'rfciUunK  c  Ichor 
Angelegenheiten  im  Di'cif.linarwoge;  7.  die  Virtiis-  uik;  i.n  i  Vor- 
l.itrc  vrrn  Proicctcn  fi'ir  Rcrnrntr-ictioncn,  Erweiterung«- und  Neu- 
^iiiutcn  .luf  den  mi  lif  triet  e  1  edii  iüchcn  Linien;  8.  die  Aus- 
fukruDg  dcnmiger  l'autPii  in  liguiäsaheit  der  genehmigten  Pro- 
jecte  und  PrUliminsre,  soforn  hiofllr  nicht  eigene  Bauleitungen 
anfgeatcllt  werden  j  tl.  di«  Antragstellung  bczngUch  der  Fest- 
cetzung  und  Ahinderung  der  Kahrordnung  der  Personen-  und 
Lastzüge i  IA.  die  Eialeitvag  der  fahrplanmä^sigen  ZUge,  oin- 
BoiiUaadiali  der  Eiftrdaiaiaa-,  baaiebangcweiBe  MiiiiUrzUge,  dann 
die  BiaJaitang  «an  SaparatiBgen  nnd  die  Ucberwachung  dea 
gesiamroten  Zugavarkalin  mit  Einschlut«  der  Stundcnpaas-Con- 
trole;  II.  die  Varkaildlnng,  beziehungsweise  Entscheidung  aus 
Anlaaa  der  Beschldigung  von  Fahrlirtri'-b.fu  tttelM.  iijs;;"nommcn 
die  AI>reclinong  mit  fremden  I!  il;rii  n  ihiM  \Va^'  n  1;^  paratura- 
K'Tstcr.;  !2.  di>  Vcrfifffung  (Iber  d.ji.  Miisidiiiieii-  und  Wa«on- 
[liirlü  iniiOrh.iIi'  d"«  IJttriobs-DirOotionB  li.v,irl,i  -->  und  dii-  .\ntr.lg- 
^tidlcitiLT  julf  I  ine  etwi  erforderliche  VcruMiliratig  oder  %  «rSn- 
t'.'Tuni;  dl  •  Fahrj  .i'k.  s;  l-'j.  die  Erhebungen  über  Balinunfiillc; 
14.  die  tiandhabtiii^-  ier  iiabnpolizei;  15  die  Antragstellung 
batflglidi  dar  Festsetzung  der  Tarife  im  Persnncti-  und  Güter- 
verkehr^ 14.  die  Bewilligung  von  EVaifahrten  uxid  enuiUsigten 
Fahrten  in  «ioaelaen  Fillaa,  daaa  von  laealaa  Tkri^B^nlai^• 
guogen  im  Oflterverkehre,  baidaa  fn  Oamlaabeil  der  beannderaa 
Instructionen,  sowie  die  Antra^tellung  für  in  den  Inslruolioneu 
ni>'ht  vorgMehene  Fllllc;  17.  die  Entscheidung  Uber  liosobwerden 
?egen  die  uuterstehondcn  Organe  (Beschwerdebücher)  und  die 
Erledigung  von  aua  dem  Pertonor.vcrkchie  und  aus  dem  localen 
liüterverkehre  enK'achscncn  Becl.-imatinnei  und  Eiil-t'!iSi!isiings- 
.■^Di-prOe-ben,  ."0(cni  die  ganze  Entscl..» ! v-uh^v-suiiüiio  l  ei  IJl.  I«- 
mationen  aus  dem  Personenvorkchf-^  d n  1(.  tr.i^-  von  100  fl. 
und  bei  solcher  .t  js  düjii  Gaterverkobn-  it  n  Iii  tu.;  v.mi  1<JÜ0  £, 
niebt  Ubertteigt,  dann  die  Controle  der  Einnahmen  aus  dem 
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Losalverkcbre;  18.  die  Vprpacbtmf  TMI  Lftg«fptUsw  niid  Balin- 
erunditUokGn,  »ovris  die  Auflassung  von  Beitandzin«on  bis  lum 
Uetrsße  von  100  fl.;  VJ.  die  Intervention  bei  Concurrenz-Ver- 
.  bandlunc^n,  sowie  die  GcstnUiiPir  "tnn  !'ri'%  ntlari(cn  an  iIlt  Bahn 
und  iü  (itr  Nahe  der  BahaKöfo;  'Kl-  liic  Vi.rr.nhnu'  von  Si:cn- 
triruDgen  der  Cnssen  und  VorrÜtLe  mnerliiUb  «i««  eigenen  Ue- 
jiirkeii;  21.  die  Verwaltung  der  \Verk«tntlen,  insoweit  dieselben 
der  Eisenliahn-Botriehs-Uirectton  imterstcitt  sind,  und  der  Ma- 
terial-Haga^ine,  heidaü  nach  den  biefUT  btatebeiidon  Normen  { 
SS.  die  Betchaffgiigdee  JtbresbedarfeaanTarbrMdis-Uaterialicii 
and  InventarsiOokep  mttAmBahn«  denainf«ii,  dieraaNaiair  eioe 
einheif  liehe  BeteheffiiiiK  ertbrdert  (eia  t  VuirbetrialMiiittel,  Reeanre'- 
■tilcke,  Sühieneu  e(c.). 

g.  '1?  n;.-  MaterialbeschalTurg  3  2«,  Z.  22)  hat  innerhalb 
de»  geiii  linii.  u-n  BedarlV-  und  KosIim  Friüiiuinarc«  untA  Einhaltung 
der  strcngstea  Oekonocnio  stutt^nlin  i<  n  Hie  Hir-hcrstollung  von 
Lieferungen,  deren  priUimini:^ti  r  Wi  rtti  tj  lUtr.i^,-  vun  bOOO  Ii. 
erreicht  oder  übersteigt,  hat  in  lii'r  Ii'V'<'l  >iu  UilertweL'a  auf  Grund 
allgemeiner  SiTcntlicher  Concurrci  «  im  i  'iurch  Zuschlag  an  den 
Offerenten  ta  erfolgen,  welcher  da«  günstigate  Anbot  gestellt  bat. 
M  dar  flrartlMiluf  dar  AMtoto  iat  mht  nor  auf  den  ang^oteaen 
Freie,  aoadmiH  «itik  tat  ffia  naali  den  BrieugungKorten  Tereebte- 
denen  Koaian  der  Uabanenehung  der  Erzcooimc,  dea  Traaenoitea 
>ur  Uebeignbattelle,  dar  Uebcmahnie  und  Varueihing,  sowie  anf 
die  hieraus  etwa  erwachsenden  Geschäfts- Enahwanitese,  dann  auf 
die  Lristungsf&hiijkcit  und  Vertrauenswürdigkeit  de«  (.^ITi^renlra 
Bedacht  zu  ncl  tii'-n  I'nt^r  gleichen  Bedineumjen  ist  jedenfalls 
der  Industrie  unJ  rriiiD.i  icuimi  J-^s  cij,'ori.'n  llciirl.*'*  der  Vorzug 
rii  Rcben.  B'&lls  ^egen  die  Einleitung  einer  allgemeinen  diTf^tit 
ii  Kin  OffcrtTerhandlung  gow)cbiii;e  Bedenken  beHtehen,  wie  .-im 
Beispiel  MarktverblUtnisse,  geringe  Zahl  geeigneter  O^r-TcnUn, 
Tormuthlichc  Versiündigung  unter  denselben  eti  ,  LinmuMi  uus- 
nahmsweise  Lieferungen  der  bezeichneten  Art,  wie  auch  Lieferungen 
im  Warthe  von  unter  604»  i_  baeOgUeb  ««lafaar  «baibamt  dte 
Jkrt  dA  Vergebung  naeli  dm  obwaltenden  Umattnden  m  baitunmen 
ist,  im  Wege  einer  beeehrlaliten  Conourrenz  oder  durch  Hand- 
•nikauf  (Accürd)  vergeben  werden.  I>er  llandeinkauf  (Accurd)  i«t 
insbesondere  dann  zulUtsig,  wenn  sich  Gelegenheit  bietet,  die 
Sichcrstellung  innerhnlb  der  dem  riUiniinare  su  Grunde  gelegten 
EinhnitspfpSs»  linier  günstigeren  als  jenen  Bedineanepn  zu  bewirken, 
^vt■lol.c  um  oinrf  anderen  Anstalt  oder  Uiiii-rri.'liniiiin;  bei  einer 
soei'Cn  üurch^:efuhrt<>n  ^Mf^nlÜchen  Conffitrrcn,:  V.tIi  imllang  erzielt 
worden   sind  vtii.:tir-'5'.>  f  Im*    licrrjjik.TicLlicijni;   den  eigenen 

Bezirkes  bei  gk«ich  günstigen  IkJuiguu^uii  hat  auch  io  diesen 
FiUan  als  Gnindaats  xu  celten.  Die  vorstehendea  Scstinimungen 
baban  sinogemKss  auf  die  Ver^ebunc  von  Arbeiten  durch  die 
Biaanbnbnbetricbs-lJirootionen  Anwendung  tu  finden. 

V.  Personal-  nad  .ScbluMbegtimmungen. 

J.  30.  Das  Personnl  der  Stttatseigcnbahn-Verwallong  (Beamte, 
ünterbefiiutt',  I>iener,  A-^piranlen  etc.)  ist  entweder  dauernd  (defi- 
nitiv) od  >r  ^riUicti  (proviitorisch)  angestellt.  Die  Rechte  und  Pflichten 
des  Personai»  werden  unter  Wahrung  der  erworbirien  Rechte  dorch 
eine  mit  Genehmigung  dea  Handolsriiini-^'.cr.^  von  der  »icncn;- 
Direetion  zu  «rlasseDdo  Uicnttordnuog  (l>ieitst-l'rAi;iiintik  i  und 
durch  die  auf  Grund  derselben  featzuseuenden  aonstiLicn  einheit- 
lichen UientlTorselmileo,  eventuell  durah  beaondore  Uieuatvertrige 
geregelt  Di«  Buheveneegtiu,  amn»  die  Tataorgun^  der  Witwen 
und  waiean  erfolgt  darah  ilaaonden  Panainne-  (Provisions  )  In- 
dilnta  aaeh  Klnssgabo  der  elnaobligiyen  Statnien  anf  Gkrund  der 
bienaeh  von  den  Theilnehmern  in  laetenden  Beitrgge. 

§.  31.  Das  Verf,ihren  in  Diseiplinar-Angelegenheiten  im  Be- 
reiche der  Staats-Eisenbahnverwaltung  wird  durch  die  nach  §.  30 
zu  erlassende  Dienstordnung  (Diennt-Pisgmatik)  unter  Einhaltung 
des  Grundsatzes  geregelt,  dass  bei  jeder  Eisenbahn-Detiiebs- 
Direetion  wie  auch  bei  der  General-Direclion  eine  Di:<rip1inar- 
Commission  zu  bilden  ist,  welche  auf  Grund  dea  Ergi-!  riis^t  .^  .ler 
Discipllnar-Untersucbuog  nach  ätinmienmebrH? it  Bc«uLiu«*  zu 
fiesea  hat. 

i.  32.  Insoweit  die  vorstehenden  Anordnungen  (g^  SO,  31) 
nieJu  am»  V«r««Uadenh<ii  r  Reohta  nad  rfliabtea  badmfan, 
finden  anf  die  deHnitiv  ai  gi  -i  «Ilten  Betuntan,  Üntwbatmtan  und 
Diener  der  Staats- Eisenbabnrerwaltung  die  Tür  Staatsbeamte  und 
Staatsdiener  geltenden  Normen  sinngcmüas  Anwendung. 

%.  33.  Dem  Uandelamisister  steht  jederzeit  zu,  über  die 
wechselweise  Dieostesverwenduug  von  Organen  dce  Handel«- 
minig teriums,  der  Generxi-InspectioD  der  Bsterrei-histhen  Eisen- 
bahnen und  der  St.ixc.-- Ki.Neobahoverwaltung  zu  bcstinjiutn.  Djl- 
jenen  älaatabeamteii,  auf  wetcbe  die  fiaetiinnuiogon  des  Gesetzes 
van  15.  April  ]«78  (B.  G.  Bl.  Hr.  47}  Amrandug  fimdan,  <«. 


stehenden  Reohte  werden  dureb  eine  etwaige  Dieniteeverwendoag 

im  Bereiche  der  Staats-Eisenbahnverwaltnng  nicht  berührt. 

§.  S4.  Die  Ilandbabung  der  Bahnpolizei  naoh  Uansgabe  dar 
liofitoljPMilim  Vorschrifleo  liogt  .^uiiSt-hst  den  hiezu  inatmctions- 
n;fc5i-i^  heruifaen  Or«*ncii  (i-'--  lural.'n  BetriebsdieKsU'»  und  der 
Kiaeubahn-Belriebi-Dire^iioni^n,  d.in  Abtlieilungs-Vorst&nden 

der  General-Oirvoticu  o\:  lH--  lutcli  j.  102  der  Eisenbahn-Betriebs- 
Ordnung  vorgeschriebene  lieeidi^ung  des  zur  Ausübung  bahn- 
polizeilicher  Functionen  berufenen  Per.ionals  wird  im  Delegations- 
wego  durch  Orgaite  der  ätaaU-Eiftenbahoverwaltuag  vorgeoomiBeo. 

ft.  S5.  DU  Toralabrada  Orgnntantl*n  bnt  mit 
1.  Augnat  1884  tn  'Wlrkaamkeit  an  treten.  Wt  diaaam 
Zeitpunkte  treten  alle  entgegenstelietiden  Resttiroroungcn  ausser 
Kraft,  insbesondere  die  mit  Verordnung  des  Handelsministeriums 
vom  26.  Februar  1882  (R.  G.  Bl.  Nr.  26)  erlassenen  »Orundzüge 
für  die  Organisation  des  Staatsbetriebes  auf  den  woetlichen  Staats- 
iMihneii  uml  vom  Staate  bn'rietvcnf'Ti  PHvHtli.itiTicti «.  Dio  jurotgc 
§.  10  licr  Verordnung  des  HAiiiiclMir:u'n|i-nun:M  vum 'ilj  Aumist  1875 
(R  ü.  III  -Nr  1161  errichtet.'  I>ire«tion  für  Staats-Eisenbahnbantcn 
wird  mit  dem  tocii  H^in  bilvriiinister  all  bailimniaiittan  Saitpunkia 
in  die  Gonoral-Diroction  einberr>gen, 


CIIHONIK. 

Personal-Nacbricbten.  Herr  Theodor  v.  S  c  a  I  r  wurde  xum 
Ober-Inspcctor  beim  Steatsbetriebo  ernannt.  —  Direetor  Klaudy 
von  der  Pilsen-Pricsencr  Bahn  und  Ober-Inspector  Clement 
vom  Staatsbetriebe  wurden  zu  Regierungsrithen  ernannL 

Eleenbabn-Conecesion.  Das  am  2.  d.  M.  ausgeeehen«»  Rin'i;li»- 
gasotzblatt  enthält  die  Concessions-Urkumir  l'iir  t  itm  I..u:;l11i;i!i:i  vcn 
St.  Pölten  nach  Tulln.  Coneessionüie  eiud  die  Liuiaerbixik  und 
die  Oeatarreiebleehe  Local-Eisenbahn-Gescllschaft  in  Pm^;.  Die 
ConeeauoniM  eind  rerpflichiet,  auf  Verlangen  der  Staateverwaltuog 
imttr  gawiaMn  Badingimcan  noob  folganda,  tiwila  Abcwaigwigan 
ihr  Hnnptbabn,  tbaib  Vgrlnatiniigan  darralban  biUanda  Bahn- 
strecken hcrzuateUan :  1.  vcw  Jndenau  mach  St  Andri- Würdern : 
2.  von  Traismauar  oder  ainannndem  geeigneten  Punkte  der  Sti»ckc 
St  rölten-Tratamauer  naoh  Uautern;  3.  von  Mautcrn  oder  einem 
andern  geeigneten  Punkte  der  Abzweigung  2  mittelst  sta- 
biler l'ebefbril«:kuisR  der  Donau  bis  Krfrin:  4  von  Krems,  even- 
tuell einen!  in.i'.'rr,  i;eeißneten  I'anlvto  i-.-js  Ai.si'^rf- Kremser 
Klilecls  der  Kaiser  Kranz  Josef-Uahn  uLcr  Lai  go:.l<^>  und  durch 
d.-v."  K;itiipthal  nach  Horn  und  i>ii  zur  Station  öii;iiiuiidaherbcrg ; 
5-  von  Tulln,  eventuell  SU  Andr!(-W  ordern  mittel&c  eines  an  den 
Babnkbrper  diar  Kaiaar  Fttm  Joeef-Balm  eniehliniaandan  cwaitna 
Oal^a  bia  Vian;  K.  «on  Kloewraeubarg  dnreb  daa  KiarKag- 
baahthal  (Damplkramway)  vm  AnwbloMe  an  einem  gealgnetei» 
Punkt  der  Linie  St  PBlli>n-Tnlla.  Die  Coneessioninuig  erfolgte 
auf  Grund  der  l<ocalbaho-Gea<:tze  vom  .Jahre  ItiSO  und  vom  Jahr? 
lÜiSl,  demiiacb  unter  den  dort  nonuirten  Begünstigungen,  das  ist 
mit  Gewi"»hrung  der  üblichen  Gebühren-  und  Stempe5fri»i!u»it.  sowir 
mit  der  Su^ucrfreiheit  auldie  Mauer  von  90  Jahren.  I  >iu  ISahn  ist 
!ing>"»?rii  }-h  1  S>>T.(emlM»T  ISHö  /u  vollenden.  (.■oucessionSri' 
h.ilirn  finn  C:uilir.ti  v.;ri  ID.illO  II.  für  difi  Kir.li.iltuni;  der  Bau- 
trrriiine  lu  rrU'güü.  i>j«  Dauer  der  •'«noession  i»t  auf  90  Jahr« 
ios;i;i  ;'jtit  Der  Betrieb  der  B.-klin  wini  vom  Staate  fUr  Rechnung 
der  Concuüisiüaäro  gefuhrt.  Die  ModnJitilten  der  BetiiebsfUhrung 
w«4an  durch  einen  mit  der  Slaativenraltaug  abnaabUnaandan 
BetriebBTcrtrag  goregelt.  Die  StaataTarwaltiiiag  beUllt  atalt  4if 
Recht  vor,  die  Bahn  nach  deren  Yellnndnag  «nd  Inbetriabaatiung 
Jederzeit  gegen  eine  Baar- Entsehldigaitg  aiajtoUiaan,  walaba  lula- 
destena  der  Annuit&t  gleichkommen  muss,  die  zur  fnn(^vr«$ent{gen 
VerzinHiag  nnd  Tilgnng  dos  genehmigten  Nominal-Anlage-Capiial« 
nothwendig  Lst  Die  zu  erbauende  circa  48  ki:i  Ifinpe  hnhr.  xon 
St.  Pölten  naoh  Tulln  mündet  östlich  aus  der  St.^vtiüii  St.  Pultni 
der  Elisabeth-Bahn,  wf-ndet  ?tch  unn>-it(e[!>,ir  mich  ilircra  Auf- 
gange aus  dieser  StaliDii  n  Nor  lost,  tf  niiLrt  in  ihrem  Zag» 
a!»  Iinl<>n  Uler  dea  i  tajitütlusoea  dia  Urta  \  ichUufen,  Ober-Radei- 
Ivr^r,  [ Jnter-Kadelberg,  Ilerzogenburg,  Traismauer,  nimmt  sodann 
in  der  Donau-Niederung  angelaugt,  eine  vorhemchond  aüdweatliehe 
Jtiabtung  und  gelangt  naefc  BarUiranig  der  Orte  Oamaialaban, 
BMungarteo,  Traßdorf,  Judanan  und  Staaadorf  aur  Station  Tnlla 
der  Franz  Josef-Bahn.  Die  Trace  der  eventuellen  Abzweigungen 
und  Fortsetzungs-Streoken  wird  seinerzeit  festgesetzt  werden.  Die 
Bahn  ist  normalspurig  und  eingeleisig  zu  erbauen.  Die  Fahr- 
betriebsmiltel  werden  von  den  Staatsbahnen  beigestellt  Da  der 
Betrieb  ynn  der  ?t.iatAverwi»ltiing  gefiihrt  wird,  so  bleil  t  dieser 
liit'  I  cst-iotzurig  ili.-r  T«riff  lur  th-n  Pvrstii.'J;-  und  (illtor-TraiLipO'.t, 

sowie  aller  auf  den  Fraehteotian^ort  bexUgUcbea  Nebenbestto-- 
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Die  Sta«tebahn«n  mid  dt«  K(«aer«ugfhl>f ».  Div  ßencblllM« 

der  Eisenbahn-Steuer-Confereni  lautnn r  O.  In  Kruficr.rr.  «Im»  der 
Beliifb  Ton  Eisenbahnen  keinen  It>^-i  in  llhi  il  di  r  Si  i  ii-rfnalien 
HiHff  un'l  soD-icli  die  StailtüTCrwitliuiih-  V  io  [f  i-^  t'rivn!  Kisi'ntiitin 
l'titpriii'iriiiii  i.'  iJie  Verpflichtung  hat,  vimj  :!'>in  :in<  1,'in  i;;»rfi- 
b«iii>t>ririt<bc  eryieiten  Einkommen  die  narli  den  itesUlicodcn 
Ge*etzan  entfallend«  8l«uir.  dann  Landet-  und  Gemoindc-AbRabcn, 
•vMilucU  im  FnU*  4«r  «Hfeli  •pe«i«lle  QeeeUc  erwiikten  Ue 
btimf  wn  der  Eatrkdttaiir  der  SlMtMtaver,  •K>  Lumiea-  und 
Oennnde-Atigtbeii  tos  den  MtBgKehen  etoMrfrtleii  AoMbüigen 

sn  bctahlen;  2.  in  RrwUgunr,  ditK«  bei  der  nicht  vollüt&mliK 
durcheefilhrten  Verttaalliehiing  de«  Ki««nbnhnbetne)jea  jene  h&nder 
und  Gemeinden,  welche  >on  .Staiitubahren  durchzogen  «erden, 
gegenüber  jenen  Ländern  und  Ucmeinden,  in  deren  Uehiele  »icli 
Pri»»t-Ff»enb»hn  l'nirrriehni'jnpcn  befinden,  eine  un«(errchte  und 
iinl'illici'  lOinl  I«-'  nri  'ioiu  iliTicn  ilurih  iie  be«tchenilcti  Ocxelxe 
gewibrleistetiTi  l'jnl- (.inmcii  iTk'iilfn  \vijr:<>n:  tn  KTwÄgnncr 
endlich,  da»H  Ms  lu  cin'^r  hiiiI*  r-wf-iti^-cii  «'^•■^■'■''•h'Iii  n  Kof:''lnii; 
der  IjinJec-  und  Gemeinde-Ab^^aben  vom  l■yi^<;^al>Hhnb(■Uii:bo  eioc 

S»reehie  mid  billig  BalMbüdigung  der  belheiliKten  Länder  und 
rneinde«  nur  in  der  Veiae  roVgiich  iat,  daM  di«  Slaats- 
Terwaitungt  im  Wege  der  6o»eUg«biini$  nr  BanUnac  «elbat- 
•tlndiger  Landes-  and  Qemeinde-Abgaben  von  dam  au  dem 
Ei«enbihnbctriebe  re.sultfrendea  Einkommen  auf  Grundintje  steuer- 
freier Ansehläge  nach  den  für  Privat-Eisenbahn-l'nternehniungrn 
geltenden  Steucrgeiietien  vcr|.i1i.  Ii(i  '.  wird;  einigen  sich  die  Mit- 
glieder der  heutigen  I  if  i'  ^ut-r.  t  i  eferen/  in  dem  nes^chlusse, 
eine  von  ilcn  ertclzüchen  Vertretern  der  botbfiliijfen  I  tindi's- 
ncd  Gerncinil-vcrmaUurigcn  gefertigte  Petition  au  il;is  i  ;r'.-.v:nn.i- 
Ministeiium  un  1  An  beide  Hüuser  des  Keichsratliei»  um  lCil:is<urii; 
.  iris.»  (?esetzr.s  zu  rii  htcn,  wonach  oiin'  Krirclung  der  I.;iimIi'.'<- 
and  (jentetiiie- Abgaben  vom  Staat^bahnbctriebe  auf  ('■riindiax« 
aaehfo^render  UestiniBiaafan  Torgenommen  wird:  1.  Hl«  tu  einer 
aaderweitigeo  geaeliliehan  Regelung  der  Laadei-  and  Gemeinde- 
Abgaben  aon»  JEbenbahabetriebe  liat  auch  die  Staaterarwaltiinc 
tut  dan  In  fbrcm  KigeDthura  oder  II«Hebe  beHndKehaa  oder  bia 
dabin  in  ihr  Eigenthum  oder  Ihren  Betrieb  übergehenden  Eiseo- 
bahoeo,  ohne  lJntet»ehied,  ob  solche  Halmen  bei  dem  Ueber- 
gioge  in  die  Verstaailiilium-  bereits  »teuerpilichtig  waren  oder 
durch  Special -GescUe  v  lii  r  Knlriithtung  der  Slajitssteuer  befreit 
sind,  aelbstatandigr  Lnn  U-^-  in.  l  (junieinde- Abgaben  auf  Urun>< 
lag«  steuerfreier  Ansch!;ii:e  --u  entrichten,  welch'  let/lero  natii 
den  bish«ripen  lur  PriTat-Kisenbahn-UnIcrochniuDgcn  (foUeml': n 
Sli:ucrc;f  hotzrii  /■!  bcmessCD  sind.  2.  IHo  Vertheil uni;  dii  eer 
Lande*-  u  iid  tiemeindc- Abgaben  auf  die  einjiclnen  Ltoder  und 
Oemeinden  bat  anf  Qniadlag«  d«e  GaMtM«  v«m  &  Mai  18t>9 
(R.  G.  DI.  Kr.  61)  ataltanlind«n.f 

WafMkMtdlngaK  fir  41a  SUatabakna«.  Die  Direoüon 
nir  SiaaU-Staenbabnbantnn  bat  fOr  die  Arlbergbabo  bei  der  Firm» 
F.  Einghofer  !n  Prag  21  Stück  mit  Brentian  vereehene  Bahnwagen 
bestellt,  deren  Preis  tich  francn  locn  Laodeek  auf  ll.'i  und  Iol'O 
Binden^  auf  l'iO  0  Hit<tH.  Zugebbrige  Rüderpaare  liefert  die  Firma 
Oan*  Sc.  Comp,  in  I'i  in'"  l'reiac  von  33  H.  per  Paar.  Für  die 
Linien  der  Gnüil-rheti  i'ransversalbabn  snmnit  Ahzwci'Kunsnn 
wurden  an  Fniirlutni'liümittoln  beschaiTt,  i.,  ;w  ;  sn  l.oconsotiv«'» 
10  StUck  Pcrsouen/ugs  LoeumotjTen  '.H  .'^lii.  k  l.ast/uju-I,.  i-o- 
motiven.  Unter  Hinzurt-  Iiniinc  >1' r  tlu.  ilrr  Erzhcr-  ot;  AIItitIic 
Bahn  kilufljoh  erworbenen  2  Lastzugs-LociiniouTcn  bei(i»^t  souio 
der  LnoomatiTanaInnA  M  Stick  Lnaaau>iiv<  n.  Kerner  «rurdea 
baechaffl  42  StDak  Tandiar  und  10  aobneepiinK«.  An  Reeerve- 
Bealaadlbeilen  rar  Peraoona*  nnd  Laattuga-Loaamotiven,  daim  ßtr 
Tender  kam  je  eina  Beiarve-Qarmtur  sur  Aneehaintag.  Hiemit 
scheint  die  BeaehalTung  von  Locoiuotivcn,  Tendern  und  .''chnec- 
pfl(lj{«n,  welche  eine  Au»laj;o  von  1,410(K)0  fl.  repriisentirt,  vor- 
läufig abgeschlossen.  An  Wagen  w;irde  i>in  Theil  der  Lastwagen, 
und  »war  6  LarghoUwagen  ohne  lin ms,',  16  Breltrrwagon  ohne 
llreroso  und  28  Bretterwagen  mit  liri>n  -r.  »usanimcn  W  SlBck. 
»pbtm  im  Vi  r  aliro  beschafft.  Im  h^urlK-cn  .'ülirc  !^t  -iii.-  l'ircction 
für  ."*taat--Ei;'enbahnbiiuten  »eitens  des  Ha:i  Ii  l'mini'ilcriini.s  ^iri- 
geniesen  wonlcn,  ln'i  ii'jn  Wnt;i  tifabriken  in  Simnu-rii  in  Hi  rriiil--. 
in  ämiohow  und  in  der  Fabrik  von  Sichuatala  in  Nesscls>ioil  ^ut' 
Onmd  TOD  in  Wege  der  Veniabanmc  fiairien  Praiaan  sofort  in 
Btilellnag  <h  bringen,  an  FaiaonaBwagaB;  90  Panaaemviigen 
IIL  Omi«,  10  PaiaaMDwaRen  IL  Claase  und  Ii  Paiannenwagen 
L  imd  IL  daw*  («tar  Sliak  van  den  letzteren  ab  Anniebt*-  und 
Krankenwsgao)^  «mMh  ahta  tiater  lliniuiechnung  der  von  der 
Kr;hcrior  Albreaht-KahB  gleicbfalla  erworbenen  2  Salonwagen  der 
Fliiri  t  lor  PorsoneuwaifiTi  sifh  iiuf  fi*j  .'*liii»k  stellen  wird.  Weiler» 
niin  n  s,  !.jr^  ; ,i  lii-^cdii-.T -il  ,  2t»  Stück  CHhiii:<Mr'urw.tgen,  12  .Stück 
viin&derig«  Pott-Arobulnn^wegen,  ferner  32  Breltarwagan  aüt 
Bordwtadaa  mai  nit  BraiBae,  64  Laogholnr^i,  nah  fifr 


transpor*.  renrendbar,  ohne  Breraee,  20  Rastenwagen  mit  Sanirlts- 
Kinrirhtiing,  wovon  lf>  mit  imd  .*>  ohne  Bremse,  and  5  Hrt!?krihlen- 
wapcn  An  Bahn  .v.i^  r.  w  irr-n  120  .'»lück  und  an  UraisinTi  13  St  ick 
i-i  hfnrhn0Kj'.  Mii  iiliit.'i:ii  '/ilT«rn  erscheint  tlcr  Htjin.l  do*  Kulir- 
|i  irl:">  fiir  iÜl'  I  ir.liiisr^iii  Tr.» II s vor- I luih n  un  I  di'reri  Ab/\M>i- 
gun^fa  nur  vnrlüulig  fixirt  und  wur<b;  <tt«  »eitere  Krgäotuni; 
diesen  Knhrparket  einem  iplleren  Zeitpunkte  vorbehaltea.  Dia 
Dircciiuii  fUr  älaAt»-Blaenbniinb«alen  hat  die  Lieferung  nnlar  die 
Finu««  F.  RiiigMEer  in  Smiehatr,  Ilamnlaer  V»msuMit!k.VtHßiMh 
(tMk  in  Slmmerinf;  nnd  SAhaitnla  4b  C^np.  tn  TUtmMmit  auf- 
gelhcüf  Mit  Ausnahm!'  ier  Postwagen  und  Draisinen  ist  die 
Lieferung  li  r  .u  Vi<>.*i-(i mTimhIi  h  Waggons  nunmehr  vergeben. 

Abknderangea  de«  BUenbaba^Delriebarexleaieali.  Das 
Keichsge-ietzblHtt  mthiUl  eine  Veror>inung  des  IIandclsniiHi>lers 
vom  1.  Juli,  bctrfffcnd  iJic  Ablnd'riif.jt  oinifer  ncstimmung-'n  d<*a 
Eisenbahn-BetiiL'!!^riM:lenifiil,'i.  Ks  l)-irnli»lt  ?lr(i  dalifi  ins'.-i'HotLdcr« 
tun  dtP  AbVflr/nng  lirr  LicIcrfTi^t,  bciirglich  wcli-ln^r  vom  I.  Oi  tohcr 
in  lici  ili  ;i  .-  -ti-n  i.  icliisri.cn  Bahnen  die  glcii.  lu-ii  l!^■^lilll^IlllHg.^n 
iviK  bri  lien  Ueutstbcn  Üalinen  in  Kraft  treten  worden.  Oer  §.  66 
de«  Rcttiebsreglemcnts  für  die  öiterreiebiaeheB  Babnan  «M «oaaiah 
in  Zukunft  folgende  Fassung  haben: 

aJeda  Mmeerwatlunc  publioiit  damih  di«  TaiUb  für  daa 
Verkehr  {aoerhalb  ihren  Bahnfielnelea  Llefcnuigfxeitan,  «eklia 
sich  all»  Transport-  und  EipediH  irefristen  iusamraensotien  und 
die  nachfolgenden  Maximal- AnsAtr.r  lutiht  Uberschreiten  diirfcn: 
Für  Eilgüter:  Expodilion.''friiit  1  T.ig,  Transportfrist  für  je  auch 
nur  angcfnngenc  30<>  km  1  Tag.  Für  Frachtgüter:  Kxpoditionsfrist 
'r.-iK<!.  Tr.xniprrtrrist  bei  «iaef  l-jitfemung  bi»  i«  l(Xi  km  1  Tag, 
i>i  1  ^ni^Fcn  n  FnitV-rmuc^  für  Ja  aaeh  aar  aagaAiDcaaa  waitaia 
liM  km  l  iag.< 

Alinen  2  hat  su  lauten:  »Wenn  der  Transport  aus  dem 
Bereiche  einer  Verwaltung  in  den  Bereich  einer  anderen  an- 
schließenden Verwaltung  übergeht,  so  berechnen  «ich  die  Trana- 
norttristen  au«  der  Geaamrotcntfernung  tiri«ehea  der  Aufgabe-  «ad 
Baalinaaacwiatuui«  wUitwid  dia  S^adiiinoafiialan  «luta  Rttak- 
NOht  auf  die  Zahl  mr  dvnth  den  Tran»p«rl  berlbrlaB  Varwaltaagt- 
gcbiete  nur  einmal  tur  Berechnung  kommen. < 

IHesem  Alinea  ist  folgen«!»  Anmerkung  beigefügt:  elia 
intcrnoD  ^slerreicliiseh-ungarischcn  Vorkehre  kann  von  der  obersten 
Aufficbtsbehörde  fllr  de«  Ue -  c von  einer  Bahn  nuf  die 
ar.!<<re  f,ih-r  •«'\hit  auch  fllr  di>n  l'clier^,-rinp  von  einer  Linif  Ruf 
i'inr  jTiidi'rr  l.inii-  derselben  liiiliiiverwaltiin;,-  ein  Zu«ijhl«f;  aa 
<^"i  l.\pi-'iUtion«l>i»t  von  höchstens  ü  .Stunden  bei  ijii^utfrii  und 
v.iri  liiK'luten«  12  Stunden  bei  Frachtgütern  für  jeden  l>biv>,'i4iig 
biiwilii^t  werden.  Für  llebergUngO  über  Verbinduagabalinen  in 
grösseren  Orion  und  nicht  Überbrtickte  Flüsse  (mittel«  Trajeels) 
kSuoea  von  der  obersten  Au&icbtebebttrde  acKsh  weitere  Zuecblaga- 
ftrieten  dar  betreffenden  Vanmltau  aagaataadait  weidefl.s 

Fnc*ll«zar  nl  0BX*M«aDaA«r  ttataa.  Vit  1.  Adt  d.  J. 

ill  dar  Betrieb  der  Prag-Duxor  and  der  Dux-Bodenbachor  BlMDbabR 
aa  dan  Staat  ubergegangen.  |)ie  Verwaltung  erfolgt  ^uiticiut  bia 

1.  JBnaer  1HH6  auf  Rechnung  der  beiden  Ge«otlsohaften. 


K.  k.  prir.  Sfidbahn^tieMlliielutfU 

Bei  der  am  U  Mi  d.  t,  SffentlicU  »tattgeAindaaan  IS.  Ziahvat 
van  3*7  Stdak  dar  Spam.  FriwWHa-tlMIgillMiaa  Serie  B  aiad  aaab- 
«tahaada  Naanaant  gCMgen  nordan: 

Nr.  90701  bis  90800  100 
>  182801  >  18290U  100 
•  SmOI  >  229500  100 
»  SBU04   .   2:11500  97 

Total  397  Stücke. 

Dia  Rdekiabhms  getogenen  Obligationen  findet  «om 
2.  Jtnner  I88B  an  gegen  Kückgabe  der  Orii^nnl  Urkntiden  bei  den 
unten  bezeichneten  Cossen  statt: 

in  Wien  bei  der  k.  k.pr.Credit-AfisUltftirllandelu. Gewerbe,  j  mit 
,     •     ^    'j  allgem.  Ssterr.  Boden-Credit-Anetalti         iFcs.  500 

>  >     •  dem  Herrn  ä.  M.  v.  Rothschild;  >  lum 

>  Budape4!t  bei  di  r  ur.kiir.  illgcm.  Credit-Bank;  1  Tages- 

>  Tricst        >    den  Herren  Morpurgo  &  Parcotei  J  Couise 

•  Frankrarta.ll.bBidanjytorrenl^A.v.Rothiabildft8Bhnei 

*  Hamburg       a  dar  Morddentaehen  Bank; 


Berlin 
Leipzig 
Dresden 
Ba«.'l  hy-, 
Vom  I 


•  dan  Hairaa  L.  Babrane  A  SJihne; 

>  dem  Herta  S.  BtdehrMert 

•  der  allgem.  Dontaehen  Credit- Aaatalt; 

>  derPilialcderalig.Deut««b.Cradit-AaaL 
len  Herren  von  Spejr  tt  Co.  mit  600  Faa. 


mit 
Mark 
400 


Jinner  1889  ab  lindet 
gaxogencn  Obligationen  nicht  statt. 
Wiaa,  aai  L  Jaü  MM. 


Ott  V4fWiNvii|irallii 


Digitized  by  Google 


—  SN  - 


Biasbälge  und  Feldschmieden 

■owla  al*  GkttBRgan 

nnMtmr  mi  Mi»t>l»- 
W«rftMng«»  Bvhraiuebl- 

nea,  R«inii«vnuuicklM«B 

für    Kisi>nl>:ihnon,  Scbiff- 
falirU-  U'itnrncbmungcn , 
lUuQnt<!rn<>)im«r,  Fal'riken, 
Srliiuiole  etc.  oropfielilt 

Hof-  BHd  Arii«e>Bl«abiilr> 
•■«fUAMkHMwFibrlk 

Im 

S^ekaltev  in 

m  U 


llii 


FPi.  WLACIl  VOUV. 


WIEN.  i 
m.iMifiiHiliiiniruiin.  T 


PRAG. 
Ott  4r  TkH- m  insuK, 


iii:rn  fjtn»  fd» 

a<«M«lllto  lilM(4'r    >     i     ,ii>  M<MlM««-t»l«räM 

PptmlMIIII  olij*'  (.Ii,-,  villi  !. t 

mnSIwrtrsffcMr  I>ed«r-  und  HatolilneDsohiiiliir«. 


SCHMID  &  HALLAMA 


■,  Wten,  I.,  PcslalozzlgmM  • 
Terlreler  der  Loeomotiv  Kahrik  KBAU88  4  C«. 

im  MftnoheB  and  1.1ns. 

■mu  fflr  KüiciiniHlrarlwii«! .  Iflwiifci  nii<l 
Slnitrakriirkfn.  Srrgitiliirhaliiirn.  ,7 


OnrtaUtUM  all«  «ndtalllilwItM,  Oubstourw  Katt.  OarDcl- 
■  anr«  DaSlafMHaUf «tVOT  (V«fU«4lll(    ('atb.>l.>ilr>    mil    Ki>cn  Liid 

Tb.iii.>ril.«.:Ui*>n  I  HIaMItllbtft  *  Oito  <Wafc'>n.«bii«D<'i:ii.  SnoiAfr-  aiiil 
\Vii,iFrül>-j    ▼aa*lbi«-IteapfiyItB4i*tfctt.  <.>llkoiniu>ii»r  Klul.-.  rOt  Tal[, 


Chemiaohe  Fabrik  Schöbritx  -  Aussig, 
D"-  R.  BAHR-PREDARL 


m 


. 11  w.r  Kii"'."'  lifTpiiillfa  rrpivklfin.  mhr  IwwÄltit.n  >»Bif  irnri-«. 
Mürtiic  T)fll>rh  zur  Annt  Hilijaf  kounradBa 

fenenichern  Wasswglasfarben-Anstriclie. 


tavrinliaIHMt  *  IÜM  IMmrll',  Mtö  riakil«.  8MtX  im..  uirlüaal  aU 

h-  ■l«aua1Iraillt«I:i-iR'>  fiiivliir.  Islt.ln.  )liif..n\  ri-iiriittn  fuMrüniiiil  »1. 


Wfl8WltUHmUlllliMiHUIWWTIIW| 

S]H'.-;:i  !  i^t  ? 

von äignsU&iruiij^s-  uud  IMnu  liiiiiiics-iiej^enstindeM 
für  £iseubuUueu 
WIBN«  II.  B«z.,  KArnergsase  &. 


Uk  k.  k. 


|||||  ItriTileg. 


«'  A  Ä  1/  «     A  m  , 

WIBS,  VI.,  Ka>tMk4S)nnM«  14   (»Mlirt  ihm), 

«ii^fidilt        tu  Lktaiwf  TOB  idlcm  Gtltugcn  AvpMaten  u. 

Instrumentm  m  Behfirfüni^n  nn<l  tirtesla«h«n  IHefbohruneen 

Aiii-h   v,rrdrn    Frd-nihr..  ■n;.'':    i>br-nofim^'ti  -Tfc. 


ii 


Für  EisüBliiiliiui  id  UMaoiterielier. 


Hebel-Apparate,  Stellvorrlohtimgen 

mit  I*r;ilit-  (iiU-r  (iL'»lüni;(!-TniiiKniis&ii.iii,  lür 
^ru^Kc  iiiiii  klein«  Babaliu(>-Sichcr{iii);s-  un<J 
ItaliCiraiibgeni  xur  AnbtcUung  iiu  Frci«u 
«der  im  gtdeaktM  BlaMent 

tnler  lad  lecaler  Bedicmag: 
W^Ukmaiagil  Ar  sveifMbai  SpMwD- 

»erdchlnss ; 

Dtotonz-SohathMSlcMa*  okno  Blck- 

Benaphor  -  Signale  mit  mMhaBiKbem 

i>>li  r  «1<  Vtiiscli.-iri  Alltrieb: 
Petarden  -  Signale  iu  CoaUaatloi  mit 

optistlicu  äigDali'u; 


Barrieren,  Sohnb-  nnd  Drehthore  mit 

iiiorliauisilKin.  1!  .liiv.  ln  iii  uikI  puio- 
iiiutisclM  ui  AhiLi.'ii , 

Sloherheita-Apparate  vm  AviMmni;  hvi 
Dnlltlirflebcn  u. bei AuUcliui-ia. n  v  Wcii  licn ; 

IWlIUI— p^dato  flir  den  »icliin-n  Auscblus.-! 
der  WedieeUpItueblMm; 

TMMmtaMl— -lialdaytB  und  aUe  data 
notliixea  Beetiadtbeile; 

B«UI»r«a«MkBfe«  min  Anhdtea  OuMtn- 

■I'  r  \V;lJ,'||; 

Signalmlttel  ji  J.  r  i;i:itliiiig; 

Elektrlaohe  Einrichtungen  L.wslirter 
Sv-\t.-iiie,  Kinii  ::.  ,.iir  Sicherunjc  de« 
SiKeabahn-Betrlebea  iiotbtgeii  Artikel 


liefort  nneh  System  waä  ftlkait  A.  krüiser 

die  Hasehinei- Fabrik  ind  Bisaagiesserei 

in  Leobersdoif  b>'i  Wien, 
ad  werdcu  Aaskaiifle   "iilaili  iu  liureaa   fir  Eiaeababn  -  Betrieba  •  Sleharaan* 

BtacfefttaNgea  de« 

Ingenieurs  A.  XSOZHSSy  Wien,  L,  MairimnfanstTOBBg  8. 


.Li* 


Digitized  by  Google 


<2) 


1 


in  Simmering  bei  Wien 


SFECIAUTÄTBN: 

|l*B^lMlllall«kiUui>.'i>,  XVokloujnuohlntni  tut  UoirbiillBnij;  «eil  IfatlllM  Itai 
lltia,    UMtm,   W^i«ur1i>.RIsrlciitaiiK«n,    f tnl«raula(«i>,  VrMMfMmgt- 

Prwi*ti,    Krmbii«.  VuutUataruii ,    ltiiCK*T,  C«titMlnia]«UCM,  DrMii- 

MaKiJnca  fiir  PuroMiiiiüiooii  rai.iii»ii«a,  LtfiKm  m»t  rnum  «iMras. 
Mnmttif  (T—at  BihaidUMHaarj,  iMOMlIn*  «Mm  <lmrM|  (nwai 


OMtamUdi-ÜBganis  nnd  SerbiMi*  ente  u.  grosste 
Uiifonilniii|8  instalt  „rar  Kriegsmedaille" 


(faifimiiniigi^ 


Hof- 


ADitiU 


k.  t. 


Win,  vn. 


MORITZ  TILLBR  &  C«- 

sa.  - 


LI»  IM». 


WIKS  isrs. 


PAUK  ih;«. 


H.  ESTERLOS 

PABKIK:  ILltSIlK,  WIEN  H1RIAHXENS188B  t. 
•UbUrt  18S«. 

Penntnentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszweeken, 

Geräthschaflen  zur  Krankenpflege, 

iu!>li<>iiun<Jcre  UetlungDkasten,  Tnii;balirea,  unU  »anoligeni 
BeciAffbttOglusk  dar  SsaitlUpIfaiB»  IHr  Blum»!— 
uni  dma  WarlMtitton:  Uebamkm  '«w  Kraokan  «itr 
ItMttpmtimg  nittaUt  aifSM  biera  «onainditar  TrasbelMn 


i 


I  I 


»äminlLI-'lwr 
UntfonooHll 

CnUwaMMW  >«in Art  iq  r..u : 

M><(. 


„DER  CONDUCTEUR." 

Offlclelleu  Coursbach  der  Merr.-uagär,  ElBenbähaen 

vnctvtiui  iVmaJ  loi  J«hr*>.  —  A*«idcnitiic«ii ,  ••rlclt*  sw|»eli«n  rf««  BrM:4i«>l«iui|(»< 
TemloM  dvr  llertM  «JnOvivu,  «rtctivdovu  ol«  NftditrA««  u«d  ««rdan  di<n  P-  T  ll«rr» 
AltoiiMiiiifiu  «r»ü»  UMd  frftiit»  ti««h(u.ltif<:ri  —  t>«r  tllvtrlrl«  yUiri  r  an  das 
K«hii«i»  lu  hm  Ja^^bc  18S1  itouh  wttMoitlUki  bMrv4ch<Kt  ««rdiii»  —  Prftaiuuvr«- 
duiu  Oukniir  fQr  dAi  ^aitsu  Jahr  ft  tl  A.  W.  {nlt  (ranw  fMtvflffwdvBcj. 

r>«  /*o«t  ve  r  «ff  »«I M  N  fr  W  Af- 


PriLauMratioMB, 
iiowiiM  mtt6m>.  erbltt«  p«r  Foflt- A-ftW^iauS. 

la  WIM,  Hl.  MtanliBaw M. 


K.  k.  a. 


1  i  a  c  Ii  e 


!  t 
i  c 


Holzcement-  Bedachung 

OTTO  GrüAFE, 
Wira.  11^  JMaBiim«aaM  Kr.  I. 

Tch  anpMil«  Äei«  BtdMhim^  irinuteu  ab  liewmderü 

viiü^erdUbt,  fuucruicher,  DDTcrtrlkiitJich.  duucrliufl,  oline  Rt-parA- 
urui:  zu  crfunirni  und  billii;.  Zol£$sig  bei  BttUCiMi  ini 
'4v)'>ii  Wien.  Bei  deutKrken  EUnbahncn  tttht  viti  anj;ewi>ii(ti>t. 
mjilfU' Adsfühtimgeii  in  aik'U  tii'gciidcn  ßi'Mihehfii  pr  pti^i 

rilci  r^'l  ' i-i:iliriir;  !aiiKjiihri}»cr  ( i-.-iiriti.'  JIcI-i  T  :ri;-r  \»r- 
üfluher  St<-in- Hui' lijuippc  haltt-      '  i      rio'ilil  n 


I  «1 


Wichtig  für  Eisenbahn -Bauunternehmtinfen! 

Spreng-Gelaune  ;ind  GoUtme-Lviiainit*) 

Elektrisohe  Zündapparate  und  Zünde 


BoiifinA*cbioAn 
Hllor  Systeme. 
Allr  l'tPIlttlifn  für  iIi'R  Itpr^clMU 

IturtMU  Ihr        r.  riL  1' ■  lihik 


MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.,  Maximilianstraaae  11. 

■ie*  Arlbi?r««,    «uriJ".   mi'U  v«^llrl^■o^•.Tl^•.■lll'tl,  verglfii-liiM..i.  ii 

ViTMi.  li.'n  Uli)  .|(M  V.  -  rh  •  Ivi  »Ir-ii,  Uli'  tl ">^"r  Mark I r c  i 

ini;<'prie^*noii  S[m  ii>(mitteln,  «beu«0  »ii.-  »,  Z,,  der  i5»u  d^r» 
St.  (ir.tiliard-Tunnel  iintig  und  »lleio  n«r  mit  NobalVeben 
ll^iutiulUn  durchgafilltrr, 


Digitizod  by 


□j  m 

Fr.  Kernreuter 


spritzen', 


k.  fc.  »wnliL  prlv. 

ip-,  Ffiiidi^eriilk- 

FABK IK 


OiMlllllUI- 


WitMi    iltuiiulH,  HiiiiptstraHSe  117 


O 

I* 

•» 

P 

0 


Mm  MB  llHlMrig«a  W>fMi»prtun  CpnIrtUH:  &aB«IUw> 
mmä  «»yiWUlMM)»  ^fiinfciw,  mri-  «1  ttantlHlr,  Waunwt«*« 
Mi  MaplfM  UicMnlM,  A>it>H  ■irlli»»  Mtt  MW*  Ak»Mts- 
▼•■iHMaaVi  bmwviHH««  ■■n'<"««t''hw,  Rn»,  «JohUv.  nd  OvIm- 

▼•atflMI,  f»t»*r  «n*  Aitaa  i«b  Mu*m  AuititufM,  LalUrn,  ScMlaeliM 
•te. ,  HniHwiixeUv'**'^  Wunrrlaatiuig  ••lllaator  OaiB- 

atrvellaa,  rtunii^n  tfu       ZwAck*.      :  tiirr-  tiriil  SVnnv^rLt.  liirhttxt»eh-. 

Illuntrirte  l'reiti-Cournutr  (/r<it>n  ttuit  [riitno 


WMriig  für  ^  Htma  BMmtm  dar  EiMibihM«,  fir  Elambiha* 


a«rr«a4at  UM. 


3iT  X  O  3lT 


k.  k 


pnr. 


Bettwiareii-Faliribjit 

ViiL,Ur{lKiirel<lmlra«^, 


fMnpMill  Mala  rvUUU»Ulf«i 

•B,  H  or:  riamkattaB,  Battalaa&taa,  Itetraten,^ 
■•ttwäaoka  ata.,  »»l*  «Ib»  «rsuu  Avtiolil  <«d 


CLOTH 


FAimKEN 

Na«  16,  IT,  1» 

ETABUSSBMENT 

Einrichtiing  von  Eisenbahnen, 

Hnu-UiiU'rnt'!itiuinpen,  tochri.  Lliiicaiii. 
ErzL'ijgunij  vor  lnt.'i(:opapier  u.  Tel«|fraphsnrollen. 
Senera'.Oepit  fir  OeBt«rr»lch-TJngarE 
u.ri  Winicrbottom's  -i 

Imperial  -  Pauseleinwand 
Eckstein  s  Pause-Pergament. 

[iiiiMiiiiMiiniiiniiiiiiimiimiiiiiiMHmniMiwimiwiB 


FaMkÜr 

M  e  i  d  i  n  g  e  r "  O  e  f  e  ü. 

BttAta  &*r«llr-,  FBU-  und  VeDtnAtlonfl-0«f«B 

tirftH»^,  rftucb«  lleiikratt ,  l'-i  irfriiiarir  l»fMig'Tt'if<»f .  vulNlänöif  • 
«nJ  «mUcbttii  H^iiiiil  uik.'il  'i«r  Wf  l*ii-iiauftg  ;  beUfi|ii|C 
HanariUeFevHr«;  tfj<t]«t  «■infki.:b«  Ui>ilit>nftti{  Dti>)  W#gf«ll  kll«f 
l'uitKWM,  li»it«tljiriinr  der  lt»li(pn  RlnfalanJtfn  Wann*,  bilhskit 
HviT«Og  omd  lui|r«  Ll»ut  de«  4if»liti         ]<fin«nr  bul  AB«Kn4ai.| 

■  ■r  »tmM  Oft*.  —  C«iim11i<>iKaaK«B  fftr  vam«  Uv^iu^« 

Pr»«i>»f**  »nil  Pr*i<i!i»ten  gT«ti«  inj  fnmcn 

FxMk  ffir  Mfltdinger  Oeienaiid  Hiosgerittaa 

HIIPIM    lUr-i,.     Ohl  r- llöt^lluc,  Mf-.lrrtaii 


irr  VaVhk  iwl  ml  ärr 


MEIDIN6ER-0rEN 
fcH.  HEIii 


w 


Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 
■* 


(«onuh  AoHan-OMlIacluift) 

empfiehlt  sich  xur  Licleniag  Ton :  VeiMIMa-  Ulid  XiMt- 
wegfeMÜr  Mmiala  md  SwndtolMÜnia,  KUdmgae  Ar 
FUiidi«  aadLebMamittd-Ttaii^iiBelniwpnKt,  DimUaMi. 
Tnnwmmasai,  ATtahrie^nibnieiiK,  SamUttMMgM  ale.  «tc, 
eiaerne  BrBckei,  ntehatabl«,  Hdlea,  Bamckaa,  fentotala 

RatitrfiKer  «to. 
WM.  UM   iIwrn.'B    iur.iti   d.<>  wnm 
«oriiaa  daroh  niu  h«ricaM«llt. 


Oesterreichisch  -  Alpine  Montan  -  Gesellschaft, 

»k,  Ktmlra.  Olior-  und  Niril»  ik-^'.  :  r.  i.    Coaka-  und  KoUkuliUn-Hochefiiii.  BMaaDiar-  and  ftartln-KrtlXIttaa.  Qaaa-  oaA 
—   '"aa  BBd  XnaioUchmleden.  8tabeta«n-  and  Blaehwalaataata  «ia.  ia  »ahaaffcal,  Xaakaat,  " 

...,.a.  t:- ii„(iaa.  K,..„..r.'.      .1,- : ..1..,^'.  ■(■■■aalli.  S«h««c,  Balt.  UWae.  BhtNMa, 
bacbscbf iJvD,  KlBfvafiirt,  i'r*v«ii  s,  >•     .  iml  h>'r>Ti 

KuUuo,  i;i;.cliwen»t  i.ii>i  uij;.  !  cliWt'i*it  »im  Fi^.fn  and  ätibhl, 
Fa^uu-Klifii  ull«r  Art, 

(Flaaa-  aat  aakwalaaalaaa)  alliir  DiaMaa(oa«a, 

ririM       hnii'.^iiii«,  UtliMfciaatta, 
Baaaanar-,  MarUa% 
allar  Hfcttacn«*, 


BaWMaani««),  LaMtaa  and  ttolaila|arlaH*n, 
WNcb««  ned  Knaaaogcat 

A«kaan.  Baalaga«  aad  oaaif  lata  BAdatta«, 
'"^SlTOVaartTaSSaaBiii  XImb  «a«  ■takl. 


r  Art. 


BMIv-Frawii*  »u«  Kliirn-  fiiiii  ^Ifthlblspb. 


Slakirac»«!!».  dinblitUr.  Wa«mf»4*ni,  AekMa,  SchBOlaUeta,  AmWi«,  Wi><>a, 
Banvfkaaaal,  lUiwnMn  aad  waaiic«  K«M«lMaaii*tat«nw, 


Bai 


akli 


DaByManafr,  Tarttei«,  WiatanUa,  lal  MaiUti 

a.  «.  «.  M 


Silz  der  (JeNellflehaft  In  Wien 
aad  V«tai  d«  Chik       ^  »,ii«i«r.llr.|». 


Ptt  «a  Pnekaart  anaataatUaki  AUOrt  — 


Digitized  by  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


«4t4*n  wccnonini'b  In  de« 

«4alBhtriU(iHi 
utf  Im  AaBnidniiic«4iuMlMj   " 


ORGAN 


Redftctlon: 

WDtK,  L,  CiMluntMiiguw  11. 


twOwHiniiih-Illiigmii 
SHii|iii>«t «.  I.  -  itaiWMf  «.  ua. 
m    L    9    J.  »t't-         ni»         1.1-       Tt  j  Für  ila«  tlmitach«  IMrh : 

Club  öfiterreichiflcher  Eisenbahn-BeamteiL      r:" "  tti."-^'- 

Im  übrige«  A Unland»:  ' 

BtMdi«iiit  jedao  flonntag.  **  *'* 


28. 


VIL  Jahrgmg. 


Englands. 


Kur  Kiseiihahii-<ies«txj;(>biin] 

Ihe  EiMubahu  -  Oeaetsgebaug  EnglaadB  unienKlieidet 
jtidi,  wifl  belmiiit,  Ton  4er  d«B  CoutomtB  nieht  slIdB  dt- 
darch,  dan  te  Staat  selbst  sich  rom  Kiscnhahnbctriob« 

^nz  fcmhüll,  «omlcm  um  h  darin,  diiss  iu;»n  die  Gruudsätze 
Ober  die  Freiiicit  «ii'.s  iiidividuiinis  uiir  die  Kiäcubabueii 
ugMraulcl  Intt  mid  dieK  tod  jeder  EinHttminftbiB«  d«r 
R«(rißrung  nnabbäogig  machte  AI»  sich  die  Ineonveiiieuzeu 
eines  aoloheu  Ziutaud«»  geltoud  zu  inaclicu  b<^annou,  und 
der  Stut  rieb  ganOttiigt  aftb,  im  iBterees«  dar  Allgemclidieit 
di*-  Fii'ilii'itfn  der  Oesellsoliarii'n  zu  t»^i"firünken,  ac  war 
es  ihm  schwer  geui^,  sich  auch  nur  bcscbeideue  Kecbte 
ta  erringen.  Die  Brriebtuiig  de«  Elflenbabn-OerichMiores, 
den  wir  schon  wiederholt  besprachen  und  der  zur  Währung 
der  aUgemeiiteu  loteressen  gegenfiber  den  £iw3nhahn-(iesell- 
sdiaften  dient,  stiess  auf  gnuteo  mdenbuid,  und  jeder 
Versuch,  die  Gompelien  dwidbea  aoantdehnoi,  ivird  leb- 
baft  bekämpft. 

Das  englische  Miniäterium  hat  vor  Kurzem  dem  Parla- 
mente unter  dem  Titd  »Begidaiitm  t>/  liailways  Ad»  einen 
Gesel7:eiitwfirf  vortrrlrf^t.  rliirrh  dm  der  Kinfluss  des  Staates 
auf  dem  Uebiete  des  Ki!>i<nbatmwesen.s  erbOht  werden  suU. 
DiMcr  nelbektanpfte  Entwarf  ist  nodi  ddit  angCBommen, 
aber  i^i'int'  Aiiimlinie  ist  wahr.si'hi'inlii  li.  Kr  i^iilhält  in  ganz 
aua^orlichcr  Aneiuanderreibung  eine  Menge  von  JJestim- 
niuDgen,  weldie  Beehte  des  Staates  gegenttber  den  Eisen- 
baliuen  constitniren.  Theils  wird  die  Conipeteuz  des  Eisen- 
balin-Cerichtshores  ausgedehnt,  tbeila  die  Freiheit  der 
Kiseubnhnen  b(»chrtinkt  Jedenfalb  werden  Continental«  Laaer 
nicht  ohnti  Stauneu  demselben  entnehmen,  wie  stiefniflitterlicb 
d»»r  f^n.dis.  ti<'  Staat  s-ii-'i  -olU-t  l.i>i  .Lt  Coaceanonining  von 
Eiseiihaiuieii  mit  iiectitea  beiluclil  lial. 

Di«  Bestimmnngen  dm  GesetMatwarfa  rind  im  Wesen 
die  fol^jenden.- 

Der  E isen  b a  h  n  -  0  er  ich  tsbo  f  (Rtuhmy  Com- 
mbaian»»)  ist  cam|ie(eDt  in  «11«n  .FlDeo,  wo  eiatf  Eiieo- 
balni-  oder  Caoal-Omellaebsfk  iigend  ebie  Verpfliebtung 


gegenOber  der  Oeffimtlicblteit  aoferlegt  wurde,  wo  es  sieh 

um  die  Erricbtniif;  .incr  .Station,  Stni.ise  n  s.  w.  ml  r  lun 
Verkehrs  •Erleiobteruugen,  uuberectatigte  Bevorzugungen 
u  dgl  m.  bandelt,  feiner  wenn  aber  die  Oesetainäilceit. 
einer  Gebflbr  oder  eines  Tarife«  der  genannten  Oesell- 
schaiteu  ein  Streit  ent.sti  lit  Der  Gcricbtshof  ist  In n  rlitit^'t, 
den  Gcsellachalleu  aulztitrageu,  üeiuc  SprQcho  ansKnlfilaeu, 
er  kann  verlangea,  dam  ibm  ein  Fh»  Aber  die  Mo^- 

tätrn  der  DiirchfUhrung  zur  Oenehmigiincr  vori:,'e|egt  werde, 
er  kann  bestimmen,  in  welcliem  Verhältni.sRc  die  einzelnen 
OescUsdiaftcn  tu  derselben  beimlragtti  beben. ' 

ly.T  Grrirlitslmf  ist  Ihtim  btiiit  und  Ober  Wunsch  der 
Parteien  verpflichtet,  einen  Beisitzer  (asaessor)  zuKauehen, 
welcber  spedell  qvalilicirt  ist,  und  mit  diesen  einen  Thell^ 
oder  die  ganze  Vorhandlung  durch7iiriilin  ii  Derselbe  erbäU. 
eine  vom  Gericbtahofe  m  besümmende  Bemoneratioa,  die 
zu  den  Kosten  des  Verflihrais  bioiogesehlagen  wird.  Von 
den  SprQchen  des  Ri.ienbahn  -  Gericht«ho{ss  -  geht  die 
Appellation  an  den  oberen  Appellgericlitshor,  u.  zw.  ist  die 
Appellation  gegen  den  ganzen  Spruch  oder  einen  Theil 
deaedben  sulSseifr.  Gegen  den  Spneb  der  sweiten  Tnsiewi 
gibt  es  koiiif  wpitori'  Appellation,  ausser  mit  Grlanludn, 
der  zweiten  Instanz  selbst  <tu  das  Haus  der  Lordti. 

Zorn Eebufb der  5ffenttiehen  Sioberbeit  kann 
d.18  Ilandelsnmf  nii.in1nen,  dass  die  KisnnbnhniMi  i  imtiriiiir- 
Uche  Brenuteo,  IntercommunicaUons-Signale  und  das  iilock- 
syetem  emflIbieD.  Der  Oeriehtsbof  Icann  die  Anlage  von 
Brücken,  Kreuzimgcn,  die  im  Interesse  der  <lfl'entlieben. 
Sicherheit  geboten  sind,  anordnen.  Stellt  es  sich  berat», 
dam  Staüonen  oder  Streolten  oder  Anlagen  sidi  in  geiTihr- 
lichem  Zustande  befinden,  so  kann  das  Uandelsnmt  eine. 
Untersuchung  anstellen,  und  ist  jr-li  (Irsillsilinft  ver-- 
pflichtet,  die  erforderlichen  Informationen  zu  ertbeileu, 
BOeber  nnd  Doemnente  Tonidegen.  Es  wird  fnner  bestimait,' 

dass  Jedermann,  flor  «lio  Balm  in  snlcber  Woi^o  nlifi---nt7f, 
da«s  er  sich  einer  Gefahr  aussetzt,  eine  Strafe  von  höchstens 
40  Sbilling  nbH,  vomnsgeselit;  dass  die  entspiechendeii, 
WaranngstaMu  angebntebt  woran.  Alle  OeseUscbafteii, 
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me]chc  Persfinpu,  die  auf  die  Sicherheit  «u  iMjhUu  haben, 
durch  mehr  als»  12  Stunden  hinUidniiia«  bwchÄttigcn, 
mä  T«*9fli<bt«t,  hioabw  im  Hand«1nmtft  atatüstiMibo 

Nachwpisnng<'C  vorzulegen. 

Dem  Verkehr  gelten  folgende  Bestimmungen:  Jede 
EncidbdHi  tot  sehnldiK,  dm  HandeUamte  »omiHich  all« 
Fälle  hvlmnl  711  ireben.  wo  bei  einem  Personenzuge  eme 
Venipfttung  von  minde«teü8  10  Minuten  eingetreten  ist. 
Wenn  n  rieh  ni|;t,  da»  die  Mg»  «iner  OMätoebaft  1 
massig  UDimnktlich  nKtreiT*.!!  mul  di^-sp  Ge«H>s.-hiift  si.  l,  an 
das  l^ailament  wendet,  um  statuUriiche  Hechte  zü  erlangen, 
kann  das  Handelsamt  «BiD  B«richt  an  das  Pai-lamwit  w- 
fhSSto,  d«r  dem  Comlt«  mgwieaen  werden  wird,  f^l^^  mit  il.  m 
Ansu.^h™  a,  r  nt^sfllschaft  beschäftigt  ist  In  jedem  Wagen  ist 
eine  Mittheüuug  anzuschlagen,  wie  gross  die  Kflifanihahl 
von  PaaMigi«na  tot,  für  die  der  Wagen  bestimmt  ist.  Die 
dieser  Bestimmung  zuwid .  rViaiKklnden  Oesellschafl«n  lahlen 
höchstens  40  SbiUing  Sbate.  Sehr  wichüg  ist  die  Anordnung 
«her  Staßona-  wid  llaiiiimlatioiiB-OehOhTiii  (ttmiHah). 
Man  will  auf  diesem  hOchst  schwierigen  imd  ganz  ungcord- 
Mtw  Gebiet«  eine  Kegelung  in  der  Weise  herbeiführen, 
dias  nao  In  den  FiUlm,  wo  diese  Gobahren  niäit  dnreh 
Parlamonts-Acte  festgestellt  wtirdon,  ä\c  Ki^sonbahnen  ver- 
halt, ihre  Tarife  und  Malimaltarife  dem  Parlamente  vor- 
zulegen, worauf  densdhen  gestaltet  werten  würde,  ent^ 
spreehaode  Beträge  för  die  genannten  üebfiln m  einzuziehen. 
TJebrigens  unterliegen  die  Qehühten  der  Jurisdicüon  des 
Eiaenbahn-Gericbtshofes. 

Dtn  dto  Bestimmungen  des  Gesetzes,  sie  zeigen,  viU' 
tief  p.^w(ir7f'U  das  UnabhaugigkeitÄgefflhl  in  England  auch 
auf  dem  Ücbiet«  des  Eisonbahnwciens  ist.  So  ist  n  denn 
ridit  anffUleod,  wenn  das  ento  commerziclle  und  finanzielle 
Fai'liblatl  England?  bei  Pc'prMbung  des  Oo-ftTentwurfes 
sagt:  «Es  i»t  «nc  grosse  frage,  ob  es  Recht  sei.  wenn 
der  Staat  dnnh  daa  Handetsamt  einer  Gesdtoehaft  befehlen 
darf,  diese  oder  jene  Y.-rkel.i  ini2  zu  tioffeii  und  diese  oder 
jene  Anlagen  zu  machen.«  Auch  för  die  Eisenbahnen  gelU 
der  Satz,  dass,  je  weniger  sieb  der  Staat  einmenge,  nmso 
besser  sei  es  bestellt.  Es  wäre  am  y^vi'.  bnn.vMt's^  ii.  «run 
der  Staut  sich  darauf  besiUrinken  wörde,  allgemeine  An- 
ordnungen zu  treffen,  denen  man  rieb  dann  auf  dieaem  oder 
Wega  anbaqnemen  sollte.  ^ 

Entwurf 

tateraatienalen   Vebereinkomaifnt  iW  4«n 

ilxenbahn-Frsfhttferlifhr. 

'la  dem  Wif  den  Üsruuf  C.uu(^r«ii«n  v.im  21.  Sfpti^iulier 
bU  10  Ortoher  1881  ver(»inbarWn  Entwarft  oines  n  iHnuti  '- 
aalMi  DehfeUkMiBens  gehört  als  iutagrirender  IkstandthAil 
aadi  dar  laehrtiheBd» 

Entwirr  .«InM  Ragieinente  betreffend  dto  EfftoMnnt  eines 

Central-ABfitea. 
Art  L 

Der  liuiiJL  ji  jth  der  Sohweiierischeii  Eidgenossenäfhaft  wird 
beauftragt,  das  durch  Art.  W  des  julernatjonalen  üeberein- 


kömm«-!!«  ober  di  n  Eisenbahn-FrafhUerk^hr  enidlsle  Oenliri« 
Amt  7.a  organi&iren  und  w  ihi'  »iogcliiftsffllirang « tftsrwaehsB. 
Der  Sitz  dieses  Amtes  so^l  in  Bern  sein. 

Im  dieser  Organisininp  soll  sofort  nach  dem  AnsUubcli« 
der  Ratifieationfl'Urkondcn  und  in  der  Art  geschritten  werden, 
dasg  das  Amt  die  Ilm  iheitragwin  Funethnen  toglddi  ntt 
dem  Eintritts  der  Wiitankett  dse  UeberetolmanMns  beglnnsa 
kann. 

Di«  Kosten    diese»  Antsai   welche  bis  uaf  Weiteres  i»n 

jahrliehen  Betrag  von  nicht  sibemteigen  soll«n, 

werden  ton  jeden  Staate  in  Vf>rliftltnisBe  zu  der  kilometriscbeo 
LiDge  der  von  demselben  tar  AasiUhnug  intematioaaler  Trans* 
porte  als  geeignet  beuüebnslsn  Btoenbahnalreoken  getragen. 

Art  n. 

Dem  Centrai-Amt«  werden  alle  Mitthi  ilr.Dfn'n,  wi  lch  ■  fir 
das  internationale  Transportweeeu  von  WichVgk.iL  sind,  von 
den  vertragsehlieesanden  Staaten,  sowie  von  den  Eisenbaba» 
V.  rw.iltangen  mitgH.lheill  werdw.  Dasselbe  kann  mit  BendtnJIg 
ditüor  Jlittheilnngen  eine  Zeitschrift  heransgeben,  Ten  weieher 
je  (-in  Exemplar  jfil»iu  Suule  ond  jed^r  betheiligter:  Verwal- 
tung anentfc'idtlicb  lu  uii«rmittelri  ist.  Weitere  Exemjilarf  dieder 
Zeitschrift  sind  zu  einem  von  dem  Centrai-Amte  festzuät  tienl^n 
Preise  a«  faesahten.  Dies«  Zeitechrift  soll  in  dratscher  and 
frantMadi«  Spradw  snehelBeo. 

Art  OL 

Auf  Vftrlangen  jeder  Eisonbabn  -  Verwaltung  wird  das 
Central-Amt  bei  Kogulirang  der  ans  dem  Internationalen  Traus- 
porle  herrftlnenden  Forderungen  als  Vermittler  dienen. 

Die  ans  dem  internationalen  Transporte  herrhhrendeo, 
anbeiahU  gebliebenan  Forderangoi  können  den  Oentmi^Anle 
inr  Kenntnisi  L/bniclit  werden,  um  die  KinÜDhang  dereelban 
in  erleichtern.  Za  die»em  Zwecke  wird  das  Amt  nngesinmt  an 
dl«  schuldnerische  Bahn  die  Aufforderung  richtfii.  di»  Förde- 
rung M  regoliren,  uder  die  Uründe  der  Zahlan^'iiirerwtiigttfaag 
aazngsbeo. 

Ist  das  Amt  der  Ansicht»  dssa  die  Waigenmg  hin- 
r«iclicud  begrandet  ist,  so  hat  SS  die  Parteien  Tor  den  »- 

stindigeii  Kirlitcr  xu  verweisen. 

Im  enigugengeseluten,  sowie  in  dr:u  c^.>.  wenn  nar 
ein  Theil  der  beanspmcbieii  Vcraoriinjf  bc-sirittfii  wini,  b»t 
der  I«eiter  de«  Amtes,  nachdem  er  das  GuUchten  zweier  im 
dem  Bondeeratbe  so  diesem  Zweehe  in  bsielchnenden  Sach- 
verütindigen  eingeholt  hat,  rieb  dasibsr  ansnapreehs«.  ob  die 
gohuldnorischi!  Eisenbahn  die  ganze  oder  «htew  theU  dor  ireltaad 
gemachten  Fi'nirruT.ir  ,'ti  HaiiJcii  d--s  .\mii'A  i)ied>-T!'i:l^?sn  habe. 
Oer  auf  diese  Wpise  niedergelegte  Hetrag  bleil-t  bis  nach 
Eiit$cb*  idnng  der  Sache  dareh  den  nsUndlgen  BlcUer  m  den 
Hhnden  des  Amtes. 

Wenn  eine  Eisenbahn  InneAalh  vierschn  Tagen  der 
Auffordemng  des  Amtes  niclit  nacbkommt,  so  ist  an  df 
«ine  nene  Aufforderung  unter  Androhung  der  Folgen 
f«riifr-  ii  V.  iw  i(ferung  der  Zahlung  in  richten. 

Wird  auch  dieser  zweiten  Aufforderung  binnen  lehn 
Tagen  nicht  entsprochen,  so  hat  der  Leiter  von  Amtawegen 
an  den  Staat,  dessen  Gebiet  die  betreffende  Biaenbahn  aig»- 
bört,  ein©  wollvirte  Mlttheilnng  und  znglelcb  das  Brmcban  in 
riLlit.i-:i.  .Ii.-  K'*'MiL-.M..t.Mi  M.isJr.'ij.'ln  h:  Erwägung  ZU  üehen  «ad 
nameiiüicb  jjiuf.iu,  «b  icbuldtifrische  Eisenbahn  noch 
forncr  in  d<m  von  ihm  mitgethcUten  Verzeichnisse  der  rar 
AasfAhrang  intamatiunaler  Transporte  als  geeignet  bezeichneten 
Via«BlMilHMH  «a  helasben  sei. 

Bleibt  die  Vltthailnng  des  Amtes  an  den  Staat,  walehen 
die  betreffende  filsenfaabn  angehört,   innstrhallb  4ia«r  '"^ 
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wftchentlichen  Frist  nnh»aTitwoHes  n:l<!r  erklSrt  der  Skiat.  iJass 
er,  QD^i'arhtei  der  nicht  erfolgten  Zahinng,  der  betreffeoden 
Kisrnbahn  di«  Bsrechtignnf^  xor  AusfOhrangr  inUrDatiunRler 
Xru»iK>rta  nicht  n  eniiiahui  bMlniiihtig^  eo  wird  angeuttm- 
BMB,  dats  der  belrdfend«  8tMt  fBr  dk  üthlungsfahigkeit  der 
eehuldnfriscliHTi  Kispnl)ii?in,  länWfit  sieh  um  ans  dein  intor- 
aationak'ii  Trankpurit;  hcrruhr^'nJi'  FnrJerungm  handelt,  ohiip  I 
mitire  Erklirnng  <li"  Garantia  übcriittirnc.« 

Zar  ViTmeidnog  von  MUsverstludnu^cn  beiii«rk«n  wir, 
dm  der  in  Nr.  25—27  dieser  Zeitung  abgedmckte  Entvorf, 
itum  BtUac«  »Ugw  BogleBMit  VÜn/i,  aieht  tvii  der 
4«ittie1i«ii  Refriernv?  Iierrllliri  aottdeni  von  dm-  im 

Einganp«?  orwSinittii  neriS'T  Ceiifi.Tcrii'.  ni>'I  dass  dii:  p  r  o  a  s- 
Bii^chc  Ho^ioruiig  die^i'U  Entwarf  im  Uai  d.  J.  dem 
prcus.sischf  n  Landes-Eisenbahnnithe  zar  Begatacbtong  vorgelegt 
kat,  bevor  über  den  Gegenstand  im  dratiohn  Bnodetrath 
B«schla£s  ge&utt  wird. 

Ii  der  Vwlig«  dtr  j^MiMben  Reglerong  u  dam  Landes- 
BfemlMhnnrth  wir  —  wl«  wir  dar  »Zeitang  des  Tweins  dent- 
fi-l)i  i  Fisciibiihr.vt-rwaltungenii  entiitliint'ii  —  bf^ügüi-h  d*r 
baupteichlicbateD  Abweichungen  des  Entworfs  vom  deutseben 
ladrt*)  Folgendes  bemerltt: 

«L  Dat  VerfflgaDfir««lit  d«s  Tnritaders 
thtt  d»i  r«Il«]id«  Ont  M  tn  den  Bwib  nnd  dis  Yor- 
Mjgnif  das  Fntdrtbrief-Daplicats  geknüpft  (Art  15  «ks 
ü«b«T«inl[emnien8).  Die  Ertheilang  eines  Frachtbrier-Daplicatb 
ist  obligatorisch  lArt.  8,  TOrU-t/Air  Absatz). 

Diese  Abweichong  voit  dorn  deutschen  Fraclitiecht,  welches 
die  T«rfB|fimg  Aber  das  rollende  Gat  —  bis  zar  Ankunft  anf 
d«r  VsatiwnnngMtiitioB  nnd  dar  AmUeiemnf  des  Gnts  «ad  des 
Vyndillnialb  u  dtn  Adrsrntes  bnw.  dar  Amtallnnir  d«r  Hage 
anf  Auslipferniig  ssitons  di'B  letzt^rc-n  —  uuHsrhlie&slich  nnd 
nn  ein  geschränkt  dciu  Versj-ndiT  vnrb'-iiält ,  wurde  von  der 
gTDFsen  5fphrh*it  der  int*niat;(irale;i  Cuminissiiii  Ltit^chlo-äfiL  , 
Dieselbe«  glaubte  dadurch  eiQ<^m  praktischen  fiedörfaiss  des 
Handels  za  entsprechen.  Jnsbes«i;'I>>r.s  hi^^ltman  die  EinschrSnkang 
für  dimüeh,  den  EapOnKW,  dam  dM  DapUcnt  ngaataUt  ist, 
TOT  dam  ITiehtbafl  m  bvwBhrso,  dan  ihm  der  Abaander  durch 
eine  nachtrSgliche  Ablndcrunp  vtirareuch-'n  k'niiiiB.  Es  sulltc 
indoss  kdigUch  eine  BescluJuskiiag  dis«  Vtufüguugüreclileii  d<w> 
Abs<>ndr'rs  auiigesprochen  sein,  ohne  die  Grondsütze  des  ersten 
Entwurfs,  inbesoodara  bezüglich  das  VerfQgnngnaebta«  des 
Empflngan^  abnilndan  odar  daa  Isbaber  d«t  Dtplioats 
ab  wishm,  iigatd  walcha  Terflicmignraebt»  nnupneban. 

Die  WinoritSt  batto  dem  geganffbar  auf  die  badanklicben 
ConBf qnfn.'.-'n  !ii!)gewic?(>ii ,  wolirhc  di-i  A.'nil(>rür;ff  iiadi  sich 
liehen  müsse.  Weiüt  uiäo  aiitur  Annahme  derselben  die  Au^- 
stellung  des  Frachtbrief- Daplicats  nicht  obligatorisch 
ma«b«,  M  Mi  Ja  «inar  fr«««a  AniaU  von  nilan  ain  Var- 
HlgaBgibMWiUigtnrBHd  ftnuKradi^  mrKlngamdBaduttlion 
Berechtigter  (Art  26)  Oberhaupt  nicht  vorhanden.  Wollte  man 
dia  DttpUcM  aber  obligatorisch  machon,  so  enthalte  die« 
eine  aasserordentlich"  Belistigurig  defi  Publicums  und  der  Eisen- 
bahnen. In  beiden  Filien  wärdou  durch  den  Verlast  des 
Da  plicata  fast  nnlSsbare  Schwierigkeiten  geschaffen;  auch 
Stahe  nan  in  FiQan,  in  wel«lien  dar  Entwirf  von  Varfügungs- 
btraehtigten  spraehe  (n.  A.  aneh  in  Ari  26  and  30),  der 
Verlegenheit  eir-^rflnfilcr,  dass  difscr  Aussprach  -n  bestimmten 
Begriff  mehr  beiLciLlmc,  weil  inaTi  nicht  vou  vornherein  wisse, 
ob  der  Versender  lias  ]>up1icat  h^siVf-  oder  niditk  Aalwliche 
Badanken  ergaben  sicli  im  Fall  dos  Art.  18. 

OiaI!ajorit2t  hielt  diese  Bedenken  nicht  fSr  durchschlagend; 
dagagen  entschied  sich  die  Conrerenr.  einütimmiu'  f.'-'X'U  Ii< 

*)  Welches  mit  dm  OstaneichiKb-aiigariseiuüi  in  dienen  Materien 
bakanatldi  idantiaeh  ist  Anrndtang  dar  Badactia«. 


Einführung  des  Lad^-sehaintf 'tat  tan  KiMlMbii« fndhifMtaihr 

(Art  15.  letzte  Absati). 

2.  Die  Haftpflicht  dar  Eisenbahnen,  wel-hfl  nach 
dem  daotaehaa  Sisaabaha-Fnelitradit  b«imN«agal  ainar  Wartli- 
declarallim  uf  dan  HOekitbatrag  von  W  Ift.  pro  W  kg 

iir.^Lhrilnkt  iet  fR^.triflhH-Kr-i^rtMnHiil  §.  68,  Nr.  2),  ist  im  Ent- 
wurf des  ObcriMuk'  inmüiis  i'Art.  3t)  der  Regel  nach  ohne 
Kirisclir.'uikuiij:  auf  d"ii  i^imi?inon  Haitd"l.swcrth  hi:in.  d«n 
gemeinen  Werth,  welchen  das  Out  derselben  Art  und  Beschaffen- 
heit am  Varsandtortezor  Zeit  der  Aufgabe  hatte,  aaagaddnit 
Es  sott  dan  Eiaanbahnen  jadoeb  utar  gewissen  Voraasaatungta 
g<'8tBtt«t  aafn  (Art.  SS),  bat  dar  Anfhtalluug  ermlsaigtar 
Frachtb'it'f'^  •-■ini'n  Maxiiiialb''traif  Mr  don  rip|iiw(>rth  der 
Entschädiguügipflicht  fcst^useticn.  Andererseits  iit  dem  Ab- 
sender gegen  Zahlwij:  eincB  FrarhtznsrhlagS  die  Vtsrsicli'jrung 
einea  —  dan  gameineo  Sacbwerth  (Art.  34)  äberstoigenden  — 
Interoaaos  au  dar  LUfarnng  gestattet  (Art.  98,  40),  fOr 
welches  im  Tarlost-  «d«r  SehadmlUla  in  dam  aaeh«ot»ta» 
sanan  Betrage  Ermtz  n  leisten  itt 

Dic.-ie  Iti'fÜtiiuiungen  sind  das  Erpchnis-?  .schwitriger  Com- 
promissverhaodluug  zwischen  den  Vertretern  dei>  deutschen  and 
des  französischen  Rechtsgebiets. 

Die  im  Art  SS  uchgilaasanan  Maxiatala&tia  nntanchaidan 
sich  —  abgenhan  fOB  dan  Ibra  ZaUnlgkait  aiMdirlBkiaBdan 
Viuau.'st't/ün^i'n  —  von  den  deutschrechtlichen  BaaSumagan 
wosontlich  ladiirrh,  dass  ihre  Anwendung  nicht  doreb  Dacla- 
ration  fiiie.s  hühfr-'u  Wcrthi^t  varmieden  werden  kann,  vielmehr 
der  in  den  Specialtaritcn  angegebene  und  baiAgUoh  seiner 
Habe  dem  Ermessen  der  BahaoB  Sbadnaaua  Kaiimal- 
sati  aasflcUiaaalieh  maasgabeid  ist 

Wenn  im  Art.  81  an  StaiUa  daa  Orta  der  AbllofarnDf 
(A.  II  0  R.  Art  :W.  Rctr  -Ri'trl  §.  68,  Nr.l)der  Versandtort  för 
die  Wortbheröchtioiip  hrstiuimfui  sein  soll,  so  wurde  hierfür 
ffU.-'nd  ffcniacht,  dass  di-:'  •.if'\i':  Üastimmnng  dem  Hi'durfniääo  d«i 
internationalen  Transports  mehr  entspreche,  während  durch  dte 
Declaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  die  Mög- 
lichkeit gagaben  sei,  auch  de»  nntaracbiad  »wiaeban  dam  Warth 
des  Taraandt*  nnd  daa  Empfaugsoitaa  araatit  m  eihaUts.« 

In  den  T  i-  r  Ii  a  ii  d  !  u  i;  i,-  c  ii  des  p  r  e  «  s  8  i  8  c  h  6  B 
Landes-Ei&ttubaLur^thes  war(l«n  vum  Commerzien- 
rathe  Damme  aus  Danzig  verschiedene  AbAnderangs-Anträge 
gestellt,  welche  namentlich  das  Diap«»iUüusrecbt  and  die  Ein- 
rahmng  itKt  LndaadMlBon  batrafan.  Dia  Tartreter  der  Staate- 
bahn-TennItuigaB  «iaaan  dam  gagaadhar  daraaf  hin,  daaa  daa 
internationale  Üebareio kommen  bereits  dam  dentadien  Vandaa- 
rat.li<-  v.irllojL'c,  und  da>:i  in  Ji"S..'Ui  Stadian  .nnB  Ah.HliJrrung 
der  spi>cielleu  Beslimiiiiuigcii  kaum  uiehr  durchführbar  erüchuiiie. 
Auf  die  Bemerkung  eines  Mitgliedes,  koIi  h>  ti  Zweck  dann  über- 
haupt die  Ba&saing  daa  Liadaa-SiaeDbahnrathea  mit  diaaam 
GagsttstaBda  habe,  «rwidarta  dar  Befannt,  daaa  dar  Kaada»> 
Eisenbahnrath  sich  in  ähnlicher  Lage  belinde,  wie  der  Beiciiitag, 
wenn  ihq  solche  Verträge  zar  Genehmigung  vorgelegt  werden; 
es  haii<^  '  darum,  dem  Ministoi  die  Aniiahmo  uder  dia 
Ablehnung  za  tfaen.  Der  Vorsit^i  nde  wie&  mth  darauf  hin, 
dass  dieses  internatÜDnale  Frachtrecht  in  zweimaliger  Berathang 
bereite  diacitirt  aci,  daaa  aber  der  Landea-EiaeBbahuatb  tar 
Zeit  der  ersten  Berathnag  noch  gar  id«ht  anatirte.  Daiaaf  Ua 

■/A'g  Ciiintncr/iPTTath  llainmi'  (DaiisiL,')  bciiit  Anträge  zurück, 
uud  i^s  t'^'laiigti'  di>r  Aritrai?  d-.s  U.'fer-'iil-.'U  Dr.  llamnucber 
zur  Annahm^:  "Dvr  Landcü-Eiieiibahnratii  erachtet  die  bal- 
dige Eiuiührnng  des  im  Kutwurf  vorgelegtes  internatio- 
nalen Ueberoinkoramana  Iber  den  Eisenbahn-Fraehtverfcohr  im 
allgomeinan  VarkahfBiataNaaa  für  dringend  «rwlnaeh^ 
zuglaidL  alior  fia  Anaiahiug  dai  In  Arti  11  «nlbiltMagi  Yar- 
botaa  nitbt  gaUiig  farüfftBaidiar  Tarif-ErBtlai^ugiii  anf 
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den  iamm  Vorkehr  der  TüitragechJIawmdtn  8Mm  fir  g*- 
boltn,  and  liditat  daher  aa  iian  Harai  MiiMer  der  «ffiMii- 
lichnn  Arbeiten  dae  Kmchm.  datt  bei  üen  wNleren  Verhaml- 

liingi  ii  über  den  Torliogctidpr  f.'f  nsl.KKl  ilic  k:  ii:j;ticho  Staats- 
.rfga'rnii^r  in  d<>r  ihr  ifccignct  erbilniictiidtii  Weise  daraof 
liinwirken  möge,  dass  auch  im  inti«rrn  Verkehr  dt^r 
,v.ortragBchliaiB<Bden  Staatan  die  6ew&hrvn( 
heinUcher  Tarif- Vargtnatifasgea  varbotan 
wer  d  0 ,  und  drr  Omndaatt  dar  PaUkiltt  dar  Taiift  sar  voOea 
Ativrkeiinuiig  gvlanfre.« 

Man  il-dTt  i.'iit  Uecht  darauf  gespannt  sein,  wrliln  Folge 
die  prenüBisch«  Kegiurang  diveem  Antrngi«  xu  geben  gcnrigt 
iat|  and  wie  sich  einem  eTuiitnelleu  degfalUigeii  Antrage  I'reaKsens 
feganäber  der  doafache  Bonden-atli  verbaUen  vdrde.  £i  ist 
niehl  wabndiainlicb,  daaa  die  lehtere  BahMa  aoeh  ver  den 
Sannierreri«»  eine  Knl«chliessong  fasten  wird. 

Ob  der  T«tn  preo8si«chen  Landcn-Eisenbahisratii  aus- 
i^cs]itüclii-iii'  v,wi'i;i'  \Viiiit;.:ii  lUr  l'>iülliitii,'  .'■i.>;n''s  driDgcnd^n 
>';%l-  ij  WuuiichM,  weklivr  auch  deijvni^e  d«4  gcdamateD  d«at- 
ücbiiQ  Handelobtandee  ist,  besonders  fürderlich  M,  wird  der 
fWeitere  Verlanf  der  Verbandlnngeu  zeigeo. 


Velkr  eincii  eiiiheitliclien  Verschluss  an 
dei  fenooenwageik 

Vea  Aagnat  Oberaajrer,  L  k.  Bt^anoginith. 
(Vertnf,  fehdlm  aiii  U.  lOri^  IWt  to  CM  Mem  KlathMIm* 

Hoahgeabrt«  HerreKl 

Als  Obmann  Hin  ■  V<  r<ra>fsromit&>  obliegt  mir  die  an- 
geuelime  PHirhi  and  die  Aufgabe,  für  un&ore  VortragsabeDde 
daa  geistige  Menn  Turzubereiten.  Wenn  ich  auf  die  vergangene 
Saiaolt  («rikckblieke,  darf  ich  wohl  mit  einiger  JkfriadigtD^ 
lagen,  daaa  ieb  ea  der  BentttwflUglceit  liervorr«g«nder  Persftn- 
lirhkeiton  la  vordaiAii-  lialj.'.  Juis  Iliin-ti  wi-Micrli.ilt  Aus- 
erK'Sones  vorgesetsi  winli  ii  in.  Glcickwoiii  bchtijut  i;::  mir,  dati« 
Sie  Tiulleieht  dodi  uiiinial  das  Bcdörfnisa  naeh  rini'r  Ilans- 
maotiekost  empfinden,  —  und  ala  aolcbe  wollen  Sie  da«  Ibem 
m  Mm  praktiBchen  Eisanbaholebea  batfaeblao,  d«a  iah  Ihnen 
'imnklBdigen  Bich  baehrte.  Dar  Ckiganslnnd,  mA  dem  ich  mich 
kento  eingehender  beftusen  werde,  tat  der  d«a  einheitliehen 
VerschlusseB  an  Personenwagen,  !)■  ■/.iihuiiLr.-nciüi'  du- 
Frage  der  Personenwagen-Systeme.  Wenn  ich  als  Aos- 
gangspunkt  den  einheitlichen  Tersehlnss  an  Personenwagen 
genaainien  habe,  ao  ist  •elbatTefatandlich,  dasa  die  Praga  in 
diraetan  Zaaanaanhaiiga  «dt  der  Con^meBon  den  Wnena 
.aalbat  Btehl»  and  ich  werde  mich  daher  xunilchst  mit  den  Wagen- 
ajttemen,  die  (ir  den  Persimeu-Transport  bestimmt  sind,  zn 
baBchsfligen  haben 

Wenn  ich  dae  gewiss  »ehr  ausgebreitete  nnd  weiilauii^n' 
Thema  der  Personenwagen-Constraction  znm  Gegenstände  meiul.^ 
Yorlrage«  machen  will,  i»  tFarateht  ea  aieh  tob  salbatt  da«B 
ieb  nieh  nar  innctbalb  Jenca  Bahnena  bawegen  kann  nnd 
bewegen  will,  i3- r  ■Ii?  dem  »ffetit'ii  Imn  Verkehr.^  ti- 
dtn  Personen« d^^uii  betrifft.  Es  kätm  alii<<  nirht  (itgiiuuiid 
meines  Vortragog  sein,  auch  diejenigen  Wagen  y.n  besprechen, 
die  für  Koisen  allerhöchster  und  hoher  Personen  verwendet 
werden,  die  sogenannten  Hof-  odar  fiahnnrageii,  und  die  mit 
alleB  nAgUchon  CfMBjwt  nnd  Lnxaa  aa^aataitet  sind  und  die 
grAaite  DeqnemBcbkeit  gewllhnm.  —  Die  Mannigfaltigkeit  der 
Constmctionsart  d-r  r'ti.iniit'ii  W.it'in  utiJ  ilii-  Anordnung  in 
der  Austheiliutg  der  )(äom<>  ist  eine  derartige,  dass  ich  dieses 
Tbenu  in  einar  Tertragntunde  aJebt  «nchApCn  kMnta.  In 


GrOBsen  nnd  Ganzen  will  ich  aneh  nnr  über  die  Personen- 
vrni'i'ti  dar  NonBaiBpw,  d.  h.  dar  nomatBpnrigeB  Bahneo 

i<ie  wi&üen,  iiasa  die  russischen  Itul.h 'ii  andere  Spur 

aufweisen,  womit  eine  undi-Te  Einrichtung  iLni  l'ersonenwag-'n 
nothwendig  verbunden  ibt.  Auf  dem  Conlinente  sind,  abge- 
aeben  von  Bussland,  Itaopteächlirh  /.wni  Wageuejäteme  in  Ue- 
branch,  aa  iat  diea  daa  amerikanisc  he  «der  Mgenannte  Inler< 
i-omuinnicali»w*67atc<ii  wmI  das  Coqpiwagan-  —  englische  — 
System. 

BHtr;n  l)l'  II  wir  den  Urspmng  und  die  V'  rweii  iung  beider 
Syi-Ume.  Uas  amerikanische  Syst^'m  mit  seineu  ."rU-uuingingcn, 
welches  schon  seiner  Beneunang  na'  h  r.uerst  in  Amerika  gewählt 
nnd  dort  daher  atn  meisten  verbreitet  i»l  —  ist  bei  uiut  in 
Oeslerraich  «nerak  aaf  dar  Stdbahn  angewendet  worden  and 
lindct  weiters  mannigfach«  Terwendang  In  tMalverkehre.  Das 
System  der  Coupewagen  hat  In  Rngland  Beulen  Ursprung  and 
hl  iin  hi  liiir  in  Oestern  II  li-l'iiL'ji:!,  ii  lem  anch  in  vidai 
anderen  i,ilndern  des  rontim  :  ti  s  vci  l-rrilct. 

Es  hat  aher  da:-  1'  Sy>:i[ii  ivei  Vuruussetinngun  tu 
Grande  liegen,  die  iu  der  TItat  mit  wenigen  Aosnahmen  nar 
aellon  «rfflllt  abid.  Man  »agi  daa  CvKfi'Sjubm  habe  rinar- 
s.  i's  il  II  t;ros£en  Vortheil  der  üchneUan  EnÜeernng  der  Wagen, 
mdtm  tiiaii  bei  4  oder  5  Thüreii  gewiss  schneller  binanskomme, 
als  bei  iiv.r  /«i.-i  in  den  Stirnwänden  angebrachicn  Tlidren; 
andererseits  bi'hiinptet  man,  habe  das  C<»n|>»i-System  den  gTogh«u 
Vortheil,  dass  die  Reisinden,  in  Abtlieilnngin  abgegrcnict,  and 
daher  nicht  der  nit  dem  Paatagierwechsal  in  den  einxelnsa 
Stationen  verbiadenen  BeUalignng,  wdeha  dadarch  cillateMy 
ili-s  ]!■■  Thören  bei  Intorcommunicationswagen  fast  anf  jeder 
biaüfii  geöffnet  werden,  ausgesetzt  seien.  Nun  meines  Erachten.-i 
sind  beide  Voraussetr-origcn  nnzolrc-ff mi,  Dii  crssti  r"  \'üraiis- 
settnng  botügUrh  der  schnelleren  Enlkiruiig  dur  Wagen  wäre 
nar  dam  lutreffend,  wenn,  was  z.  1).  auf  vielen  englischao 
Bahnen  der  fall  ifl^  der  Perron  in  der  UOha  doa  Faashodeai 
lüge.  Sie  finden  solche  Perrons  nicht  nnr  auf  allen  grMaeren 
'  nglischen  Bahnhöfen,  wie  z.  B.  auf  der  Londoner  rut.  rfrrund- 
bahii,  deren  ricsigiT  Vorkehr,  der  sich  bekanntli  li  au(  über 
100  Millionen  Personen  jährlich  i-tt'llt.  ni.  ht  /n  iH  waUir.  ii  v,iie<\ 
wrnn  nicht  die  Bahnhofsanlagen  and  Einrichtungen  dem  System  ^ 
der  Vagen  angQ|waat  wine,  toiideni  anch  anf  einigen  Bahn" 
Mhn  Dentflchlaiids.  Solch«  Perrons  finden  sich  anf  dem  Leip- 
ziger nnd  anf  dem  Ber1in>Rambnrgor  Bahnhofe,  aaf  grösseren 
lluhrih  'ifyii  Ii  >  l:in  !i.-,i1n'r  Bisonbahneii,  nr.d  ich  hatte  Gelegen- 
heit, 7.n  snheii,  dass  auch  in  D^emark  selbst  mittlere  Stationen 
mit  solchen  Perrons  aasgoröstct  sind,  die  das  Einsteigen  aller- 
dinga  ansserordenttich  faeqnem  BMchen.  Sonst  triflt  die  früher 
gemnehteToransaetattBgttb-geBds  sn,  und  aa  iat  ja  ahia  noteiiadi« 
Tbatsach».  wt»  unbequem  das  Einatdgan  in  die  Coopt^s  beson- 
ders für  Fratu  n  nnd  Kinder  auf  nnaaron  Bahnen  sich  gestallai 
Fnr  a.'ti  rwi'iihu'rkohr  huts  daa  aaurünaiaelM  Sjileii  ■nfe' 
srtii-l'jn  den  Vorzug. 

Aber  anch  die  zweite  Voraussetzung  in  ßezag  anf  das 
nicht  xa  oft  atattfindendo  Oofinen  dar  Wagenthfiren  Ist  nichl 
Tollstlndig  itttrcflimd,  indem  ttimUth  die  Statittik  des  Terehira 
deat^cbor  Eisenbahnvcrwaltnngen  und  der  österreichisch -im >ra- 
rischen  Eisenbahnen,  die  uns  special  niher  liegen,  f  i^'t, 
da.^.s  V.  II  einem  Reisenden  durchschnittlich  nicht  nu  lir  aLs 
50  Kilometer  xnrückgelegt  werden.  In  dieser  Ziffer  lii^t  allein 
schon  der  Kachweii  dalfir,  daaa  dar  Paaaagiarvecbael  ia  d«r 
B«g«l  «asatroi^iirt^  oft  eintreten  muss, 

Man  soll  das  Personenwagen-System  der  betrafliMdiHi 
Zogsgattung  anf  assin  —  Sowie  man  die  Nothwendigkeit  er- 
kannte, die  Zngsgattungeo,  die  man  in  Schnell-,  ExpreEa-, 
Personen-  ind  genisahte  Zfiga  speeiaTiairi«!  mit  einem  ,ent> 
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spr*ch«nd*n  Maschinensjsteine  aBsüust.ittcn,  s.i  Bclifiiit  i?5  mir 
iiOyii|r>  —  Fnge  ist  g«-geuwärtig  ein  OegeDsund 

titUaehtr  Erürti^rang  twi  d<n  Kis«nbab]|-T«nraltoDgen,  —  dags 
miß  «och  in  Btaag  aif  di«  PctunmwagMi  j«nt>  Sjntam 
adoptir«,  wtldi«  im  CharsVter  äe»  ZngeB  entspricht. 

Diu  amerikanischen  Wacrsn  wnr<!»n  aosBer  anf  (3fr  S'iJiialin 

,ir.(:i  für  dun  so?,  dnrrlis-chcnd-'ll  Vfrkfhr,  Vit,- ni.hiiW ei ;■:(.'  nvJ 
.Ur\  meWU-n  Buhiifn  Icr  S:liw-iz  und  für  ihm  i::t#rnon  Verkehr 
auf  den  »ürttembergischrr;  Bulmen  verwendat  Die  Kaiserin 
Elisabeth-Bahn,  die  jetiag"  I>ir  M;tion  fnr  Staatseisenbahnbetrieb 
M  dk  iIoUiir«ndigk(it  erkannt,  dost  fir  d«n  nauaiihftfUn 
tocalvtirkeltr  w  StdÖ*  d«r  Coap^wag«g  di«  anerfkaniscliai  ni 
treten  haben,  und  geht  in  drr  Anschaffung'  dieser  Wagen  nicht 
aar  ffir  den  LocaWerkehr,  ei  i.  l*  rii  u  kH  fnr  den  Dorchgangs- 
fWkehr  iitimor  wcitpr. 

Nicht  nar  hei  uns,  aach  in  Ueutschland  findet  das 
■■•rikavladl«  Sjaitm  tmoMr  mehr  Verbrertuf. 

Bi  tngt  mh  aim,  vntvr  der  Voranssetnag,  daw  das 
«iqrliBclie  CovpdiyMeit  nicht  »»M*  als  genügend  »richtet  werdeo 
kann,  ond  dass  man  sich  zn  den  Iril':'rc<unmanications-S<. ^t>'nl«a 
bekennt,  trelches  von  diesen  dorn  bedürfi}iss';  des  l'ubiicams 
am  meisten  entspricht?  Es  kann  geiriss  nicht  in  Abrede  ge- 
fttUt  werdui,  dus  die  Iniercommanicationswa^en  anch  vom 
Btandponkto  der  VctrililMlehwheit  grosMii  Vortheil  bieten,  dass 
bei  ihnen  eia«  CVHiBWlietliOB  miacheo  den  BeiaMidaii  npd  dem 
Bahnpersonale  Mhr  rasch  stattflnden  kann,  was  het  dtn  Wa^on 
dej  Conp^systosTis;  r.i  'lit  ä>'-T  F  i'l  ist,  ond  dass  die  Ii  t- ri  rinjim- 
Dicationswagen  schliesäiiieii  dian  Personale,  welches  Im  i  ä^n 
Wagen  des  Conpisystenis  durch  Revisionen  während  der  Fahrt, 
dordi  Brenaen  n.  s.  w.  sehr  in  seiner  Sicherheit  geOhrdet  iat| 
•dM  TMcnatltialmngen  erleiclitem  und  leMere  gthhiloair  machen. 
Idi  hebe  das  in  Bezog  «nf  dl«  IntefCOOiminikatlAnswajcren  an 
dieser  Stelle  herror,  weil  Ich  TOB  den  aogenannten  Schlafwa^'en, 
1:p  nHMhiciIan  einer  ganz  anderen  Kategorie  von  Wagen  an- 
^«bOruu  und  andere  Itedärfniss«  za  erfüllen  haben,  separat 
•precben  werde. 

Erlauben  Sie  mir  nao,  Ihnen  eiaige  l^ea  tou  later- 
camnmiicaliOBSwagan  TcnoiBhreo.  Die  Kaiacr  Ferdtaanda-lf ord- 
bah»,  die  entschieden  dem  Fortschritte  huldigt,  hat  sich  ini 
einem  Systeme  dor  bttereommunicationswagen  beluaot.  das  mit 
j.  i:i  Mi  der  Sf:db«hn  anjgrewettd«(«B  gro*t«  Aeholiditeit  hat 

iS.  Zeubiiun>r  Fig.  I,  II.  II1 1 

Diese  Wag-en  sind,  wie  Sie  sehen,  iudreiSectj  iit-;:  ;ilii^4theilt, 
wodarch  den  Bedürfiüssen  des  PubUcams  Aechnuag  getragen 
irird.  Sie  Terbinden  in  gewiMcr  Hinah&t  di*  Veffh^to  dar  Vagaa 
des  Conp^^ystemes  mit  jenen  der  IntercommunlcationflinigtB. 
Das  Vorhandensein  der  Ctosets  in  den  Wagen  sc-lbet  ist  ein 
vielfach  empfuiidcin-s  BcIüitn.K?,  ti::  !  Ii-  X  iJbahn  hat  nicht 
gesiamt,  dieselben  aach  in  dvn  0'vp4i  III.  Classe  anxubrin^'en. 
Wie  Sie  ans  den  Zeichnungen  ersehen,  hat  der  Conduclear 
nicht  aar  die  lUgliehkeit  der  Comninnkiation  dnrch  die  Wagen, 
sondern  «r  hat  aach  die  Aanahaiiidikeii;  die  bei  des  lltoren 
Systemen  der  Intercommnuicationswagen  aaf  der  Süd-  nnd 
Westbabn  nicht  vorhanden  ist,  dass  der  liremssit:  oben  an^bracht 
ist.  Er  übersit  d'  u  Zug  der  Länge  nach  und  i>t  vollli  umuicn 
geschut/.t.  Die  Wagen  I,  Classe  sind  mit  cr.k-.S'jm  Comlort 
*ingerichttt.  Sie  haben  sechs  Sitxpiltte.  F  ir  Ii unen  ist  ein  Conpi 
ToUatAndig  abgegianat,  ms  die  grosse  AanehnUehfceit  in  sich 
«cldleset,  dass  die  Damen,  «elohs  das  Clowt  henUnn  woHan, 
ander  '  ('i  iip'ä  nicht  erst  zn  passiren  braochen. 

lim  .ojdcres  System  von  IntercomraanicatioDswagen  ist 
dasjenige,  mit  welchem  die  Directiüii  der  österr.HUg.  Staats- 
EiHcnbahii-Gesellschaft  zii(ir»t  hervorgetreten  ist. 

Bevor  ich  aber  anf  dicasi  ^jpstem  übergehe,  möchte  ich 
noch  eine  kleine  Umgestaltang  xar  Sprache  briagen^  die  ia 


jüiii^'^tiir  y.i-A,  iin^eriihr  V':>r  einem  Jahre,  aaf  dar  nana  Josaf« 
liahu  durchgeführt  ward«.  [Vt^:.  IV.) 

Sie  besteht  darin,  dass  atif  beiden  Seiten  des  Wagens 
Einginge  angebracht  Bind  ind  daaa  das  Closet  ao  gelegen  ist, 
das«  nkn,  ohae  «iaeB  anderen  Beisenden  sn  stAreo,  dnrch  dea 
Corridor  in  demselben  gflim,'-'!  kann.  Die  rf>u]i.'^  I.  C'lasse 
können  f&nzlich  abgesrhii.'^s^n  werden.  D»a  nnn  aller- 
di.ips  l  int-  wesentlich«'  Vi  s^ernug  in  der  Anordnung,  immerhin 
haben  wir  es  aber  hier  nicht  mit  dem  Intercommonications» 
wagen  in  seiner  Gänze  za  thun,  weil  das  Zagspenoad  Min« 
geflhrUcheo  Oing«  noch  iaimer  «nfdem  Lanfbrette  n  «vier» 
nehman  hat 

Ein  ganz  neues  System  der  Intercommanicatif' : -n  iigen, 
welches  dem  der  Schlafwaff«>n  entnommen  ist,  —  jch  werde 
anf  die  Frage  der  Schlafe;, grn  imch  zu  sprechen  knmraen  — 
bat,  wie  sdion  früher  emfibn«,  die  Direction  der  öi^terr -nni?. 
Staats-Eisenbaha-GeBcUsdiafl  eingefllhri 

Diesos  Bijittm  hat  die  Anordnang,  dasi«  der  Aafiritt  anf 
der  Btintsefte  sieh  befindet  (a.  Zeichnitng  Fig.  V),  weldies  aach 
von  der  k.  k.  Direction  für  Staalseisenbahn-Betrifli  —  be- 
sonders für  den  internutionali^ri  Verkehr  via  Arlberg  —  adoptirt 
worden  ist.  Auf  dieser  Typs  sehen  Sii^  4  Coupes,  I',',  Conpuä 
I.  Cla,5se  und  U  Covp^s  II.  Claase.  Bdcksichtiich  der  Anord- 
nung der  Classea  kann  uatarlich  noch  «n»  ¥»dilcaition  platz- 
gnUm.  Di«  W«g«B  dieses  Sy^iemes  bieten  den  Torfheil,  daaa 
das  PafBoaal  hi  der  Lage  ist,  bei  der  Stimthäre  Aber  die 
Plattformen  hinaaszugehon  nud  die  Commanication  von  ein''m 
Wagen  znm  andern  zn  nriterhalten.  —  Andererseits  bieten  di'-» 
Wagen  die  Annehmlichkeit,  dass  man  überall  in  die  einzelnen 
Conpds  gelangen  kann,  ohne  dass  die  hasiere  Lnft  nad  Un- 
wetter in  dJasdhem  «mdrnigt;  ein*  AnncbailichheK^  die  heaoa- 
ders  bei  KsehtlSüirten  zor  Geltnng  kommt. 

Ich  erwähnt«  früher  der  Einrichtung,  beziehungsweise 
Anwendung  der  Closets.  Ilinli.  i  möchte  ich  anf  eine  gross« 
Geschmacklosigkeit,  wie  sie  auf  uekr<!rt>n  denlachen  Uahucu 
vark«>mmt  and  leider  auch  anf  einer  Asterreichischen  Bahn 
Nachahmnng  gsAinden  bat,  hinweiaen,  indem  man  Ton  dea 
Conpda  V  daaae  direet,  als«  in  iüiwcaenheit  der  HilieiBniden, 
ins  Closet  tritt,  eine  Eintheiinng,  die  namentlich  mit  Rilcksicht 
darauf,  dass  es  nicht  gesonderte  Damen-Cou(i^$  I.  Classo  gibt., 
sehr  abfällig  bf unli.'ilt  wi/nlni  lun-i. 

Xachdeni  ich  den  tirundsati',  autsieiit«,  dass  drr  f  ersoncn- 
wagen  dem  Charakter  des  Znges  angemessen  sein  soll,  ^■«  mu^s 
ich  erkliren,  daaa  den  von  der  Nordbahn  erbaaten  Wagen  &t 
PenemeniOge,  die  hi  jeder  Station  halten,  nnd  hei  welchen 
Sftere  Verünili-nni.-i'n  iu  dem  Passagierstande  vorkommen,  der 
Vonng  zu  g.:b(ii  ist  In  den  Wagen  auf  Fiifor  V  hingegen 
ist  die  Intercommunicatioii  ciii"  :  "hr  .s.  l,',i  i..ri;:i  jcr  i  Jhhl'  hat 
I  nur  eine  Breite  von  670  mm  i,  und  es  werden  Wagen  nach 
dieser  Anordung  mr  auf  solchen  Strecken  dem  Publicum 
angenehm  am,  w*  —  wie  es  a.  B.  bei  den  ExpressiAg«n  der 
Kiiiserin  Elisabeth-Bahn  naeh  Sahhnrg,  die  aar  i,  5  Ibl  an» 
halten,  der  Fall  ist  —  der  Paasagierwerh^. !  -ich  nur  in 
Ilaoptslatianen  vollzieht.  —  Der  Corridor,  dtu  Sie  auf  die.ser 
Figur  sehen,  soll  dem  Publicum  die  Annehmlichkeit  bietiMi, 
wahrend  der  Fahrt  aof  und  abgeben  zu  kdtinen.  Dieser  Vor- 
theil ist  jadooh  «twas  lUaaoriMh,  d«BS  der  Gang  ist  nicht 
breit  g«nng,  am  «a  aw«i  P«raon«n  w  enaAgUchen,  ohne  in 
nnbeqnener  Weise  sich  anawelchaa  in  mlisseB,  hier  spazieren 
zu  geht:'ii 

Ich  k'uujmt!  iit  meinen  Conclnsionen  dahin,  dass  rücksicht- 
I  lieh  der  Anordnung  der  InturcomnmMi-at: ns-Wagen  sehr  unter- 
schieden werden  soll,  ob  sie  dem  Charakter  dea  betreffenden 
j  Zuges  in  Bstreff  aaf  di*  dltarsn  oder  adtanarsD  Anfiwfhalte 
I  entsprechen. 
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Im  ToligtaStm  irarda  iish  mn  du  Cqjitd  dar  Behlaifinigta 

Auf  «Inar  j«  lialum  CoUantoft  dl*  MoMcbM  itahan, 

d-'sto  grOss«r  werden  begreiflichorwcU«  ihre  Anspräche  in  Bezog 
mI  Corafort  ond  Bofjaemlichkoit,  nnd  es  iit  «•rklirlicli,  dam. 
wenn  man  di»  Aiitii?hnil;<'hV'''iton  di?s  (-ij-c-D'-n  Hoiiiifs  itnlit-hri, 
man  anf  der  fieis«  sieb  so  bequem  al»  müglicii  «uinciiteu  will, 
tomal  Personen,  die  in  d«>r  Lage  »ind,  for  das  Keinen  eine 
grtaaan  Sqidib«  Oaldas  aiufaban  m  känoait.  8eit  eioer  Roih« 
ton  Jalmn  hat  wn  non,  vm  diaMa  BadirAdiaa  n  «otaprechen, 
di(>  Lv  i^Miiannton  Schlafwagen  eingefährt.  Wir  haben  zwei 
S}sti  :nL-  ,1  nnlerscheiden,  das  der  Oesterreicliischen  SUats- 
eisenbrihii-UMSi>'.l!ii  li:ift,  und  dusj^nigeder  Sclilufv,af.'f  ti-Gesellschaft. 
Die  Wagph  ruhen  nuf  vic>i  Achsen  (in  x«rei  Trnckk;*'Sl«11en) 
und  enthalten ,  besonders  die  fär  den  Orient-Expri'sszng  ver- 
mndatan  20  Sehlafttellao  («ieha  Fig.  Tl.)  Der  gaoxe  Vlagm 
hat  ein  Gtrwieirt  von  2S  Tomen.  Die  AnordBunff  der  Sebtef- 
wareT!  'psti'h*  darin,  da«s  der  im  Coup«  in  der  Nucht  in 
ein  uberiiÄ  liwU  verwandelt  wird.  ij.  ulmlicher  Weisa  wie  bei 
den  Schiffsfabineii.  Derjenig^  '.  I'  j  in  niin  m  '.clif  ii  Schlafwagen 
«ine  Kacht  zabrai:hte,  wird  mir  gewiss  zugeben,  dass  es  ein 
etwas  pr[ibtemalische.s  VeriLfnügen  ist,  mit  noch  zwei  oder  drei 
fremden  Penonen  in  aiB«m  Bolchen  Coaptf  «ine  ganze  Kacbt 
«nznlnringen.  Es  darf  aber  liier  iiieht  dberiohen  werden,  daas, 
je  wenig'-r  Schlafstellen  in  eini-m  Wagen  eingerichtet  sind, 
desto  grosser  das  per  Schlafstelle  entfallende  Wagengewicht 
(todte  Last)  i.<t.  Die  Wa^'en  auf  Fi;j;ur  VI  tragen  /.war  der 
OekOttOmie  Kechnang,  allein  d>'ch  auf  Kosten  der  liequeuilich- 
kaii  md  beaonders  der  Annebmliehkeit  Es  soll  hier  noch  ein- 
gefllgt  weiden,  data  in  ipevObnliche  Esprcaa-  oder  Courienüg>- 
Bweiiicbsife  Sdilanragum  mit  10,  oder  dreiaebeig»  mit  12  Sehlaf- 
plftiien  t'iiigestellt  werden 

Der  Wagen  der  österreichisch-ungarischen  Staatsoisenbahn- 
Gi'sdlsthaft  in  Fig.  VII  rAf.  sieben  Sihlafstellen,  welche  so  an- 
t'Kirdnet  sind,  dass  k<'iii  Reisender  drn  andern  direct  stören 
kann.  Die  oinz<  Inen  Schlafstellen  sind  filr  aicb  Tollkummen 
attgeichloasea.  Wie  ffie  seben,  endiilt  der  TOrdeve  Tbeil  vier 
dlTanarfig»  8cfaIarst«lleB,  vni  lat  dnrrb  eine  fiiste  Thnre  ab- 
p(,'sd:li>sseri.  Jedes  C'Upt  bat  eine  Tii)b>tii-  fiir  sifh,  ntul  iinr 
d;i£  CK'Set  ist  geineinsaiii.  Bei  di>u  Wagen  Jer  Srhlafwageti- 
gesellächaft  muss  man  —  besondere  in  den  M"rgenstanden 
am  Zatritt  zu  erhalt«n,  aicb  fast  anatelku,  wie  »beim  Einlass 
in'a  BoTgtbeater«.  Di«  vkr  Sdilalbtcnon  hn  vorderen  Tbeile 
des  Coopd«  «ind  (ür  Htaner  b«>tin»t»  ntid  <i>:'l  mit  Vorliangeo 
abgrelrennt  Für  die  Damen  sind  dmi  C  >ui  i.  parat  reeerrirt, 
und  mit  festtn  Wänden  nnd  versrhlii-ssbarei)  Thören  vorsehen. 
Dieser  Am^rdunng  ist  d^r  Vonng  zu  g'  beii  in  Bexug  »of  die 
It' qiiemlit  hkeit  d>'r  l'ai-üagi'  p'.  iiit  lit  aber  in  Ueziig  anf  die 
<)«kononii«  tüi  die  Tractiou.  Der  Wagen  hat  ein  Gewicht  von 
11.700  SQogTnmi,  beKiehnngtveia«  drca  It  Tonnett,  os  kommt 
also  anf  einen  Beisenden  circa  l'<  Tonnen.  Die  Wagen  der 
Schlaf«ag»n-GeBe!Isfliaft  mit  20  fiit7;plätaen  haben  hingepen  fin 
Kif.'('nvrvw teilt  von  22  Tontieii,  «jt:  entfällt  somit  auf  einen 
Kosenden  circa  1  Tonne.  L>ai  ist  ein  (ntscliicdenir  Vortlieil, 
lier  all'-riling^  üfb-r  dadurch  'heilweite  iliitsniisch  wird,  dass  die 
20  Schlaiktellen  uicbt  alle  beaetsi  sind?  Mao  wird  mir  vielleiclit 
einwanden!  Wer  bfirgi  dafür,  dass  die  sieben  Seblafatell*n  besettt 
sind?  Daraof  bemerke  ich.  dass  ich  es  fnr  wahrseh^inlirh'.T  halte, 
—  nnd  die  Prati.-!  5]:iricht  thatsüchlich  dafür  —  d.iss  si.  h  t  l:er  sieben, 
als  2ü  Reisende,  die  den  Sclil.ifwagen  bciiüt/,eli  w<-llen,  e|i;fii)d  'n. 

Wenn  ftir  di^'  Wayeu  der  Schlafwugeu-fieüellsi'hall  gi'lteud 
gemacht  werden  will  —  sie  besässen  die  Annidim-ichkvit,  dt-n 
Passagieren  eine  freiere  Bewegung  viUireud  der  Fahrt  zn  ge- 
wIlirM,  w  gilt  Hier  das  Mhtr  beidgllch  d«r  Anordnung  Ox  die 
Vrages  Fig.  T  Oosagta. 


Die  sich  steigernde  Tendenz,  die  Fahrdaner  —  beeondsM 
im  Verkahre  intamationalar  Zäge  —  abiakdrien,  hat  dahin 
fiflbft^  di«  Anftnfhitta  in  d«B  SlaiUoHon  aal  Jenes  Haass  u 

besciirftnken,  welche«  nar  au  dem  Erfordemisee  der  Traction 
(Speianng  der  UaschineD,  Hasehinenweehsel)  abgeleitet  wird, 
und  EinriclUunk,'r-n  ;ii  irglTen,  dass  die  Uedflrfmsse  der  Beitenden 
für  V«rplkgiii)g  anf  den  Za^  »tAhnt  verlegt,  also  wAbrend  der 
Fahrt  befriedigt  werden. 

2n  diesem  finde  bat  mau  in  Verbindnng  fflitdenBchtadngsn 
di«  BaatnnratiOBBwagen  (liebs  Fig.  TEU*)  eintsidnlU^  «ilehi 
so  eingerichtet  sind,  das*  W  Psraonso  gMctesifig  ihre  llahl- 
r.eit  einnehmen  kilnnen. 

An  den  breiteren  TisohaB  n«hniMaj«4,  an  da*  acbmÜSKi 
je  2  Personen  Platz. 

Der  M.  ri-i-i: -Kaffee  oder  Thee  wird  einie.n,  das  U^elMir 
(12  Uhr)  nnd  das  Dtner  (6  Uhr)  wird  Table  d'bOt«  strvirt. 
Selbst  der  wwMnt«  Gonnaand  kann  mit  den  Oabotonen  — 
besonders  bei  den  Orient-Eipressiügcn  —  zufrieden  sein. 

Der  Kestanrationswagen  ist  mit  viel  Comfort  nnd  Oeschmacl^ 
eingerichtet,  mit  Gas  sehr  lull  ^rlracbtet  and  wird  in  dm 
grossen  Pausen  zwischen  den  Mablzeiti'n  ah  g«meinschafUicb«r 
Aufenthalt  von  der  Keisegesellschaft  benüttt;  für  Damen  nnd 
Nicbtraachar  ist  dar  kleine  Salon  (Damen-Salon)  eingeiiehlet 

Ab  dem  i4ne»  'Ende  des  Wagens  belindot  sieh  dis  Kddi^ 

nnd  am  die  Ti^  vl  für  Küche  und  Keller  aufznnehmea,  ist 
ein  Fonrgon  t.1  ^ni  Ende  d-<s  Zng-<s  angereiht,  der  airh 

mit  Condocteursilz  versrv  ii  i--!.  l.i^s  dieser  Wagen  bei  i^r 
Einfahrt  in  Kopfstationen  (Stuttgart,  Mönchen,  Wien-Wesibalm, 
Budapest.  Bukarest)  bald  an  der  Spitze,  bald  am  Ende  des 
Zuges  sieh  befindet.  —  Di«  ZnsanaensUUnng  «inss  sdlchM 

Zuges  ist  folgende: 

Pondnctenr-  (Sicherheits-,  zugleich  UepSi  V-.  1  Wagen — ein 
Schlafwagen  —  Itestaurationswagen  —  zweiter  »Schlafwages  — 
um  Schluss  (eventuell  um  Anfang)  Fourgon  für  den  BSStanratioBI> 
wagen,  bezw.  Conducioar-  (Sicherbeits-)  Wagen. 

Nachdem  die  silmmtlicben  Wagen  mit  Plateaax  aneinsndfir- 
Stoaen,  di«  durcfa  Brdcken  mit  einander  rorbnitden  sind,  » 
ist  die  Intereommnaieation  auf  vollkommen  sieber«  Weise  her> 
gestellt. 

Die  Herstellungskosten  eines  solchen  Zages  bfiiaj?.!!  atu 
150.000  Kranes. 

Die««  Einriehtong  hat  et  denn  aacb  ermOglicbi,  dea 
2627  km  Ung«n  Weg  Paris  •  Wie« -Btlkarest-Oinvg«»«  in  ner 
60'/«  i^tnnden  saräckmlegen.  —  Auch  di«  Anfantlialf«  an  d«B 
Zollgrenzen  (.\vrieonrt.  Simbach,  OraoTa^VereioroTa)  entfall««, 
nnd  t^iud  nnr  anf  den  7.',igfordernng.<-Auf'nthalt  (Mascbiße:!- 
wcchswl)  beschränkt,  weil  die  Z'>tlrevisi>ti  während  der  F-ihrt 
Stattfindet. 

Die  belgische  Schlaliragen^OesellschalX  {Cmt^agnk  Mttf- 
fuUkMiae  ie»  M$yow  mt)  in  Brflisd  bat  In  Hiiwidil  im 
Terkebn  diessr  Züge,  die  vorHoAg  nnr  wOeh«nt1i<ih  smivsl 
zwischen  Paris  nnd  Crinrgewo  im  Anschlüsse  an  die  Fahrt 

'V'/  Kn.'<tschuk-Viirna  nacii  Constantin'ipel  gefahren  werden,  inii 
den  belheili^t-ii  Eisenbahn- Verwaltungen  ein  VebereinkomDieii 
abtresi  hlc^.-ien,  nnd  pf^  wohl  r\\  erwarten,  das»  auch  andere 
internationale  Linien  dieselben  Einricbtasgen,  welche  den  £ei«e- 
Terfcehr  orlaichtan,  angentbm  gestalten  nnd  dadurch  «rbth«!!« 
acceptiren  werden. 

Ich  glaab«  da.«  Capite]  iiber  di»  Kintheiloug  der  Wat-sr- 
Systom«  ersch'ipfl  zu  li.iben  nnd  uirMditi;  mir  n  ir  noch  g.-stalt'  ii. 
über  di«  Ausstatiun^  der  Wag«u  mit  Einrichtongen  t'ör  ha 
Coafort  nnd  die  SicheilieitEioigM  ammfllgen,  —  Anf  di«  Dettü* 


*j  1)1«  Fi^'>u«u  Yltl  u.  l.\  «erdeti  wir  der  idakiUn  KaBB* 
beüaiait. 
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ditHT  we{tTenw«igten  Frage  ksDD  Ich  mich  uTlMtrerttlndlidi 
liebt  etn1ass<-D. 

Di«  Einricbtufigen  (ör  den  Comfort  b«treffen  zonächst  «ine 
gaU  Belenclitaiig  und  eine  gnte  Rclieixang.  Was  den  ersten 
Punkt  anlangt,  w  bat  »an  bent«  da*  Qaa  als  dia  btata  Ba- 
IraeMoB^  «ifamirt,  ud  mm  iat  olhnbar  oMb  iMA  M  mUt, 
«n  aaf  die  «lektriscfae  B«lencbtiing  fibergehea  m  kOnnea.  Die 
Torrichtongen  fär  Oasbeleaehtang  «ind  Ilinen  wohl  bekaiiBi 
Die  BebeizQüg  i-^t  ^ine  zweifadi«;  )?Ktw>jd''r  bebeizt  man  die 
Wag«n  mit  Dtuupf,  and  dice«  Art  dör  Htii^ung  ist  namentlich 
in  Süddcntscbiand  rerbreitet,  oder  mit  Briqaete  oder  mit  anter 
dam  Fnnbodtn  liaganden  Oefen.  Dar  DaapibeiuDg  iat  niebt 
ao  adir  in  Btmg  «nf  dla  Anarlani^  «1«  la  Bnag  aaf  dia 
Sicberh«it  der  Vonag  za  gaben.  DiaBabainuif  nüttalatBriqoets 
Oller  mitteigt  Oefen,  die  sich  unter  dem  Boden  des  Wagens 
bcfiDiien,  liat  die  sprosse  G'''fahr,  dass  der  i--;>ct'rit.l;ch"  Feuerherd 
mit  <iem  Wagen  selbst  mitgeführt  wird.  leb  gimhe,  dasa  man 
alimülig  aaf  allen  Bahnen  blog  die  Dampfliciznng  adoptiren 
dtrfte»  v«i|  (a  wohl  im  Laafe  der  Zeit  mOglieb  aain  wird,  die 
ToUkonunoe  Regnlming  dar  Wlina  m  bewetkaMligen,  ein 
Mangel,  der  bisher  dem  Dampfheiznngs-Syatem  anhaftet,  ein 
Mangel,  der  aber  auch  in  niebt  f^eringerem  Mas^v  bei  der 
Briqnetheizaiit'  zu  Tdi,'c  isiiL  Die  litinaets  püv'pt  tniui  jetzt  in 
blechcrneM  Kasten  abza&cblicsst^n,  damit  di>.'  t^chitdlichen  Gase 
oicbt  in  den  Wagen  eindringen  kOnnen.  aber  hü  groaaar  Uabd- 
Btand  beatebt  darin,  daaa  die  Begnlirang  der  Wkrma,  an  al« 
mit  d*r  aebr  blaflg  un  nwhrera  Grade  weebaehiden  Kmaren 
Teiri]  '  r  tnr  in  Einklang  in  bringen,  knw.i  zu  bewerkstelligen  ist. 

l'.iUe  wichtige  Einriclitang  ffir  <ii«  Sirhrrheit  ist  die  so- 
genannte V8i.:-.ui'jitjT--mse  und  das  Interi*iitnn:ui.)<-ali:;ri.'--Siy:ii;i'. 
Man  hnfJK  bischer  zwei  Syateiuu  von  Vaciiumbremseu,  die  Ilardy- 
Diit!  <U"  v,>sttnghoage-Breuis>\  der  sich  in  naoaetar  Zeit  eine 
dritte  liremse  (Carpentei)  ngeaeUt  hat 

Dfe  W#stiDgbinu*'Breniaa  bat  den  Yorsog.  daaa  ale  anto- 
mnt^  ''',  v.'rk',  flagegt'H  den  Kacbtiieil,  dass  ihre  licgalirnng 
sicii  liiiiil  iJi  dersuiben  Weise  vollzieht,  wie  bei  der  Hardy- 
Bremse,  welche  der  Maschinführer  während  der  ^.'.»iizijn  Fahrt 
II)  seiner  Gewalt  bat,  so  dass  er  in  der  Lage  ist,  au 'Ii  auf 
Oefäl Isstrecken  die  Geschwindigkeit  des  Zag(!s  i.u  i.'i:ulin.>ii. 
Itei  >ter  We^tiBgbowe-Bremse  treten  nach  den  biiberigen  Kr- 
fahrnngi^^ii  SUtmogen  liAiiflger  aaf,  die  Analdnuig  der  gobrem«- 
t'ii  Wag#n  ist  nmständlichrr.  ir  l  os  haben  sich  Fälle  ereignet, 
da&s  bei  ra^cli  anf  einander  txlgnüden  Zögen,  b«ät>uder:i  wenn 
die  Strecken  nicht  für  Blockining  vingerichtet  eind,  ein  AlUtOss 
eines  oacbfabrenden  Zages  zn  befürchten  ist. 

Die  watfau  grOsste  Zahl  der  österreichischen  Bahnen  bat 
sich  in  j Angster  Zeit  fftr  das  Hardy-System  als  das  VMtheil- 
baftere  entscbieden,  wd!  die  anlomatiseha  Bremse  m  selten 
zur  Geltang  gelangt,  als  dass  man  bei  ihri  i  srliwi  r^L-i'n 
Oonstrucüiin  und  ihrer  aussei  ordentlich  sobtileti  i'uiK  UutuiQng 
alle  Nuchtlieilv  /ür  den  einmal  ni<'igli<'lien  Fall,  dass  man  uaf 
die  Aatomaticitlt  rechnen  aoU,  mit  in  den  Kauf  nehmen  will. 

Ea  würde  nicb  w  weit  Mloen,  wollte  ich  alle  Sichurheiu- 
Appante,  dk  «nf  wiseran  Bahnen  in  Qebraueb  sind,  ancb  nnr 
llflebUg  berllbren,  ich  will  nnr  neeh  rfleksichflicb  dee  Inter- 
ci'mmunications-Signals  hervorheben,  dass  bei  un.i  versnrhsweis« 
auch  elektrische  Sifn'ale  eingeführt  sind.  Zu  einem  defluitireu 
&i'»temu  ist  man  je  Uich  bisher  nicht  gekommen,  soud-:rn  man 
bvliiUl  sieb  vorlAofig  mit  der  sehr  piimitiTeu  Einrichtang  der 
Zsgaleina,  anf  deren  Terlftsslicbkut,  insofertt  rieb  dar  SagrieliM 
die  mit  ihrer  ITandhabong  nnrertranteo  Belieadan  badifloan, 

nicht  s^hr  zn  rechnen  ist 

Alle  Ton  mir  ber.eicliriiti;i  I^hirif litiiii^en  in  Bezug  anf 
Bi'lenchtang,  Bebtizung  etc.  vermehren  allerdings  das  Gewicht 
deä  Wagen.s  ond  in  Folge  dessen  die  Anschaffungs-  und  Kepa- 
ratorakosten  ganz  erbebheb,  allein  es  aiud  dies  iiiuricbtnngen,  j 


iBa  man  dcii  PabHImni  im  Tntereaae  seines  Comforts  and  seiner 
Sicherheit  nicht  versagen  kann. 

Ich  komme  nun  zur  Trage  des  einheitlichen  Ver- 
schlnsses  an  Personenwagen.  (Die  Bezeichnung  Ein« 
baitüebkait  iat  dabin  an  ventaben,  daaa  der  Taraeblnaa  Ton 
JedtiBaim  gabawdbaht  werden  kann.) 

leb  bemerke,  dass  schon  die  QenenlTeraammlaog  des 
Vereines  Deatscher  EisenbahnverwaltoDgen  sich  im  Jahre  1878 
in  Hauibiirff  mit  Ji<r  Fra,i,'6  tinf'S  ('inlieiuitheii  WaK'Rnverschlussee 
beschäftigte.  Nach  den  geuoHKUun  Besümmuugen  tst  bei  Personen- 
wagen der  Domrerschlass  nicht  obligatorisch,  es  steht  viel- 
aebr  ia  dam  Belieben  einer  Jeden  Yerwaltnng,  danaalfaen  in 
Znknfl  lUlM  w  laaasn.  Dia  nteb  de«  JOngnleit  BeaebMaaen 
rodigirten  taehnlacbon  Toreinbantngen  des  Vereines  Deatscher 
EisenbahnverwaUnngen  sagen  im  §.  158:  »Die  Thdren,  welche 
sich  an  der  Lftngtseite  'i-r  Ters  •ii''nwaL'oij  bifliidtu,  «ollen 
mindestens  doppelte,  nnr  an  der  Anssenseite  mit  Griff  ver- 
sehene Terschlass Vorrichtungen  haben,  worunter  sich  wenigstens 
ein  yotraiber  oder  Eiareiber  befindet;  bei  letiterani  aoll  der 
Haadgriir  gleiche  StrQnag  tail  dem  Kegel  haben.  Die  Hand* 
griffe  dieser  Thärverschlässe  sind  so  anzaordnen,  dass  sie  vom 
Coupi  aus  durch  das  geOfbiete  Fenster  mit  der  Hand  erreicht 
werden  kaann.«  "  .  .  (SeUawftlti) 

UiiMMiiiig  SteftlBeisenbahnrathes. 

Der  Fandelaminiater  bat  imter  dem  5.  d.  M.  folgenden 

Erlass  hinaiisi^-.  fr-li'jn ; 

»Mit  1  Ani^Hst  18b4  (ritt  Jir  alli.rh'irhst  genehmigte,  mit 
\'f-r'  rt'.iiiiii,.'  .i.'.-.  JIiiri.ii-'fiüitKttrriinii-.  ', dih  28.  Jatii  18ö4  knind- 
genmcht»  Organisation  der  Siaatseisenbahn-Verwaltaug  in  den 
im  Keichsrathe  vertretenen  K'tnigrelchen  und  Lindern  in  Wirk« 
aamkeiti  and  treten  mit  diesem  Zeitpankte  alle  eotgegen- 
«tebenden  BesSmnimgen,  insbeaoodere  £o  mit  Verordnung  des 
tlHii  l-jlbtniiiibtcriains  vom  26.  Februar  1882  erlassenen  Grnnd- 
zügi;  lür  ili''  Organisation  des  Staatsbetriebei  anf  den  west- 
lichen Staat ^hal  iiPii  und  vom  ht  iiii.'  i'.  'rieb.  i>.n  Privatbabnen 
ausser  Kraft.  In  Folge  dessen  gelang  aucii  mit  dem  genannten 
Tage  der  in  Gemässheit  der  vorerwühnten  Grnnditpe  bentfeue, 
der  k.  k.  Direetion  fftr  Staataeiaenbahnbetrieb  in  Wien  beige- 
gebene Btaataeiaenbalmrath  cnr  Anflflaong.  nnd  bin  ich  nnter 
Einem  veranlasst,  die  Mitglieder  und  Ersatuuitglieder  d-sselbeu 
viin  ihren  diesf&Uigen  Functionen  zu  entheben.  An  dessen  Stelle 
tritt  nach  §.  5  der  eiiigantrs  erwähnten  Organisation  zur  Be- 
gutachtung volkswirthscbaftlicber  Fragen  im  Bereiche  des 
Eiseiibabn-Verkehrsirescns  ein  dem  Handelsniiniater  beigegebanar 
Staataeiaonbabnratb,  welcher  laut  §.  17  dieaer  Organisation  aoa 
dem  VorsitMnden  nnd  nnfüg  rm  Handelaninister  anf  die 
Dauer  von  dr*i  .T.i";"  ii  r;i  mnten  Mitgliedern  zu  fie.Ktehen  hat. 
Von  denselben  w.jdiu  Ititglieder  anf  VtirscliUg  vcn  Han- 
dels- und  Gewerbekammern,  12  Mitglieder  auf  Vurschlag  von 
Latidescalturräthen  und  suiistigeu  landwirtbschaftllcben  Faob- 
Corporationen  ernannt,  nnd  ist  die  geehrte  Kammer  (baridinnga- 
weise  die  landwirthBchalUiche  Corparation)  i"  Geuin^heit  der 
^nsehlSgigen  Bestimmangen  bernfen, . . .  Mitglieder  behufs 
Ernennung  für  den  Slaiitseisenbalinrath  in  Vorschlag  z :  briiit,-. u. 
Indem  ich  noch  hinzufüge,  dass  die  in  Vnr.'^chlasr  zu  biiu.i<«n- 
den  Per^Snlichkeiteu  im  fclinni!  des  18  der  mshrerwähiiteii 
Organisation  der  geehrten  ilandela-  nnd  Oewerbekaouner  (be- 
«iahangtwalM  LandwvOadiafla-OMporation)  anngdiaran  habai, 
lade  ich  nunmehr  die  geehrte  Kammer  (beziebungsweiae  Land- 
wirthschlifte-Cor|i  -  i'i  <ti)  ein,  luir  in  GemS-isheit  der  erlassenen 
Normen  den  Im-,:üi;1ii  tieu  Vorschlag  zuTerläa:-;^.'  Li^  !;i:i_'-,ti'ti!i 
25.  Juli  XQ  erstatten  nnd  hiebei  gleichzeitig  für  die  in  Vor- 
schlag gcbraAfeo  Peraihdiehkailea  Brantanlmar  namhaft  «n 
machen.« 
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CHRONIK. 

fenonkl-NachrIcht.  Der  biahcrii^«  eommcreicll«  Sub-l)ircctor 
der  SKdf'nhn  Hfrr  t.  I'»  c  k  e  n  y  wurd«  zum  «oitimi  rticüon  Director 
4jtt  gcri:iiintcn  Eiscnbahn-Gcsellachafl  ernannt 

Ui»  £iii«nbabaen  nnd  die  Cboleriwffnhr.  In  KnI?»  Ans- 
bruchej  der  Cholera  in  Toulon,  li»t  die  ijstLTT€ii:tLi  = -l.c  Rii-ioriiiiif 
eine  Keihe  Ton  Anleitungen  nn  dia  Krsonbahneo  erlAsseii.  VAn 
ErU«t  vom  26.  Jani  fordert  «fimmtiieh«  Sstmeichisohc  EiKeobahnen 
auf,  di«  Reinhaltung  der  für  du  Pablienm  und  die  Arbeiter  be- 
■lianmtBR  MnmMuhteiteQ  w  itaii  Bali]>*Uti«MM|  b«iisbnifMr<i«e 
WiHeittttra,  wmne  dw  Beiahaltuij;  und  Dtnnwetion  der  Aborte 
und  Pimoir«  in  dffn  Stationen  und  Eisenbahnwagen  die  besondere 
Aufmerksamkeit  zuzuwenden.«  Ein  Erbiss  Tora  2.  <luli  an  die  Hster- 
rcicliitch-un^ariache  .Staat« piscnbalin-GeKclUchaft,  Siidbalin,  Norl- 
woslbahn,  Iliibmi.^ehc  We^lb-ihn  und  Uu(ifhtÄhr.idor  liabn  vr>rfüict 
in  Betreff  di  r  wf  stli.  h  ri  Orenistationcn  n.ichi'tehr'nflp  Mnasnnhmon: 
1.  Alle  All -( l.ln  sli;il.i.' 1.  Italien  und  an  la-  li'ntsche  Keioh 
innerhalb  'ifr  L,-r ujumn  n  (irenislalionen  siii'f  ■•■i  i  r-m-jien,  ihr  Zuif- 
begkiliM  i;'  ri  r-(iii!ilc  zu  beaufliajen,  fi:  i  r  i-  wjiige  während  der 
Fahrt  vrahrgenoniniene  Kraohcinungon  von  Unwoiiisein  eine»  l'.issa- 
man  den  äaterreicbitcheo,  ««wie  aueh  den  in^enen  berufenen 
Orguen  in  der  GresMUüon  «ofert  Miltheilon^  tu  maelieo.  2.  Evl 
d«r  AolsmA  eines  Jaden  iniemationaleB  ZugN  iutt  in  der  mit  der 
Qapieiiareftttea  Wrauten  GreniMation  ein  Arn  aawveend  tu  tefn, 
frenlier  die  Rapport«  über  die  dort  ««meldeten  Filllo  von  Unwobl 
aain  eatg<?gennimml,  die  belrelTenden  Taiit^nten  untemucht  und 
cntBchciilct,  ob  ilie  Krkrankuni;  etwa  eine  Unterbrechuni;  der  Itelsc 
nothwendi;;  mnclit.  Mit  dieiem  Mandate  tind  BahuUrzle  zu  bv- 
tfsufn,  dn  diese  am  besten  tnif  'Vp  mrä-fsohriebi-nt-n  »anitSren 
M  l- -regeln  1-kannt  »iiid.  3,  Dii- .■nlllinii  Ik'I.'- K*'T;»irin  de.«  UepKckc» 
ist  Renau  uuil  mit  besonderer  W»cli»»iiikcil  unter  Aufsicht  Hc» 
Ar/te«  auf  mit  Excrcmenlon  Torunreinigto  WU»chi;  —  als  die 
eminenteste  lufectioDsträgeria  —  vornioebmen.  Von  jeder  auf- 
fiiUigcn  WabraakH«]«  iit  din  anwateadieB  Ante  aofoxt  dia  liel- 
dun£  ta  BaaihaH  and  dtasar  iiat  Mfort  an  Ort  und  SleQ«  die 
grÜBdliabeta  DennfrctieD  ia  bereit  f^ebaltcncn  OeHUtscn  zu  ver- 
anlaeMHi.  Betflgüeli  der  in  dieiem  Punkte  Tort:c«<.'liencn  Ded.i<-ht- 
nabnie  auf  santtBre  Momente  bei  der  loUimtlicben  Kevision  des 
Keii<e^epli<  kes  hat  das  .Ministerium  dee  Innern  dai;  Einvcmebtni'Q 
mit  dem  k.  k.  Finanzministerium  bereits  gepfloi;on.  Dv<g|piehon 
wurde  an  die  betreffenden  Liuiderstellen  die  Aufforderung  go- 
Höhtet,  dio  an  den  Kinbruchshtationen  e\ponf»t'"i  Poli/oiorgano 
anzuvrcisen,  von  dem  Zeitpunkte  an,  als  dio  iir,  ;!.  In-  K^rision  von 
P,ei.*fnden  und  ihre»  Gepäckes  pl.it^grcifen  wird,  im  Erfordcrni58- 
fatle  dem  reridireoden  Arzte  die  Tertancto  Unterattttrung  tn  leisten. 
AU  wirksamea  Ue«iDf««tiansmiitel  werden  Tom  olienten  SanitMts- 
rtüt»  «niaer  der  Anwendanc  von  ariiitattii  Waaiaidfa^&a  nad 
heiaier  LnA  oder  von  »icdenden  «Ikalieelien  Ltenngen  auf  Grund 
der  TOD  dir  deatsfben  Cholera-Commixsinn  neuesten!  bekannt 
>(egebenen  Wahrnehmuni;  insbesondere  au:  h  die  Annendun^  einer 
6  '/,  CarbolaSurc-I.ösunff  (Ur  unreine  Wüsche  und  Kleider  empfoh- 
len. Cholerarerdächtii;e  ElVecten  und  Kleider  aber,  welche  die 
llehaadluni.*  mit  ajkalisohen  und  Car^olsM'irc-LBjnnKen  nicht  ver- 
tragen, »in  l  Ii  r  II  ikwirkunic  von  h<i--rr  I.  ili  und  erhitüten  Wasser- 
dilmpfcn  auszusetzen,  i.  nir>  At  rrto  in  I'  n  internatiunalen  Züf;ea 
«ind  nicht  allein  in  der.  lüul  ru  li--t.'t  :>  tu  n  griiiidliclut  zu  des- 
>»ficircii,  aondern  e»  ist  auoli  der  Kabri  Jeder  Abort  nach 

jadeanaliger  BcnCit/ung  gHiDdlieh  zu  reinigen  und  zu  detinfitiiren. 

Tarkanf  der  Lacalbkbnen  Hcbwechat-Mauendmf  wd 
BtaCD»(iaiya«  DlaLoealbahaanScIierieiMt'lbmMndiorf  mdBieenz- 
Gaya  «ttrdea  am  28.  Jvni  Ton  der  HsterreiebiMh-itngaiieeheD 

8ta*Atsei»enbalin-Gc«elIsc'hal't  gekauft.  Pie  erstere  tjnie  bi-findet 
»ich  seit  Anfang  diese»  Jabrcü  im  Betriebe,  dio  let,rtere  ist  ber«ltn 
vollendet  und  am  S.  Juli  crblYnet  worden;  der  Uebergang  an  ilie 
Staatsbubn-Gcsvllscbait  rollzoi;  »ich  .im  I.Juli,  brHebunEsnroise  am 
.'».  Juli,  Leber  den  Vorkauf  wurde  itn  IIandelsmini^tetium,  da  die 
Zusiiirmung  der  Uei>ierung  erfurderlitli  ist,  eine  ProtokolU-Erklii- 
run«  aufgenommen,  dio  einorscit-i  von  Herrn  Baron  Lazzftrini, 
underorseiUi  von  Heim  Ij  Ferres  ausging.  Mer  Knufprei*  der  bei- 
den 4<>&  km  Innren  Linien  betrügt  l,31(l(K-iO  fl.,  Kabrbetricb»- 
mittel  wurden  am  den  Freie  von  IOO.Cmjo  tl.  Übernommen,  so  daea 
der  Xiloinetetpr^  14.800  IL  betrügt.  Wie  mitgctbviU  wird,  benb- 
tlehtixt  liie  8ta«UaiMnb«hn-G«M»U*elttft  die  linia  BisoncGaTa 
Ober  Kui  ovriti  mit  der  Linie  Ungariteli-IIradiseh,  Ungftiiaeli-Brod 
zu  Terl  inden. 

Zur  OriraninaUen  der  Staatsbalni-VenvKltaiigr.  Wir  hatwo 
kürzlich  darauf  hingew:"«ftr.  ins»'!;"  I  tir.>  c  i  io  •.  s  1.  er  irfc  e  Afr  prenwi« 
»eben  S:aut!<bahnen  vii  l  l-t- --.  r  -n,  !,  -il-  ilii'  (l;'r   '■it'  rr.    ■h:  i 
Staatsbahneo.  Zitui  BcvciKo  führen  wir  im  Folgenden  diu  prcusti- 
acben  Staaiebabn-Diraslinnaa  nn,  mit  der  AMenthnung  ihrer  Natee. 


Vi  «nftraen: 


L  DireetionabaBirlt  Berlin     ^Mü  tj  km 

n.  Bromberji    ä.0ä«-i4  , 

TSL  m  HaiMOTiv l.jMfr'H  m 

IV.  ^  FrMikflirt  a.  11   l.U1i5  , 

V.  ,  Mautdeburg   1.187'»  , 

VI.  »  Köln  (rochtsrhoiniseb)   l^lfT  „ 

Vit.  ,  Köln  (linkarhaiaiaeh}   ].G70-yt  , 

VII I.  ,  Elberfeld    1.252  »7  , 

IX.  ,  Brosla  t    2.2*4  ou  , 

X.  «  Erfurt  .  .      1.21;V«7  , 

X!.  .  Breslau  iür.-1'roib.  E.i   ÜOl-eo  . 

Xll  ,  Altona   M4-«a  , 


Unter  den  zwülf  Dirertionen  stehen  67  Betriebebnter  und 
173  Bau-In«pc<;tionen.  I)ip  Direclionsbezirko  sind  ilbrigon»  gr6*»er, 
als  IUI  Jcr  Tnr«fpVf'n  li-n  Tabelle  ersichtüi-b  i<»,  denn  es  wurden 
bei  iliTivcl '  i'n  nirl;t  f;"ri.-i  bnet  die  lierlir.-lI.in.liiiTcer  I'i^Cnbabn 
m;t  -IfHl  w  km,  un<l        Oi-'<.f}ne«ener  Itulm  mit  16i*"ri  km. 

IiOcelbahn  Jareilaii-SoknU  V>'-i-  lietriobs-Erölfnuni;  diener 
l.'j>l>  km  langen  Localbaiiii  i'ikiA  ara  ö.  Juli  «tntt.  I>er  B^iu  wurde 
im  IIerb«te  dos  Jahres  18j*2  in  AngritT  genommen. 

Loealbabn  Fehrlag-FOrsteafetd.  Nach  Uittlieilungen  ofli- 
eiSear  Blütter  iat  unter  dem  8.  Juli  die  Onneaaaioiiirang  der  Lo«al- 
bahtt  Fehrin|r-FllT«tanlield  erfolgt  Coneeatlenire  lind  die  Herren 
Julius  Kreposch,  Ludwig  K  r  a  n  y  und  ILins  D  o  1 1  e  I  b  a  e  h. 

Elsenbahn  Ofen— Ncu-SiOnj.  uiero  linie  soll  am  16.  d.  M. 
eiöiYnet  werden.  Am  selben  Tage  geht  der  Betrieb  der  .Strecke 
Neu-S/öny— Bruck  an  dio  ungarisehe  Iteeicrung  über.  Damit  wäre 
dia  sveiie  Verbindangalinie  zwisehen  Wien  und  Bndapect  her* 
gestellt   


JII8CELLEN. 

Kletiini>ehia*»ol  (Sys^ m  Kupka).  I>io  Construction  ilieses 
in  mohien  1  I.iinjcrn  patenticttti  •KlemmschlUsseU«  ist  gegenüber 
allen  bcift fiei  -«n  ?y.*lemen  eine  äusserst  einfache;  dio  drei 
wesentlichen  Bestandtbeile  desselben  sind«  aj  der  Hammer  camrat 
Schaft,  6>  ein  auf  dam  leUteren  ««whieUwrar  Okitbaflken, 
c)  ein  IQmnmliebel,  welcher  mit  aetnem  Kdpfl»  in  den  gananntm 
Backen  eingesetzt  ist.  Der  Qr-brauch  dieses  •Klemmschlilsselsc 
ist  ebenso  /weekent»pteelii-iid  als  handlie.h,  denn  eine  mit  dem 
geringsten  Zeitaufwando  vollführte  Verschiebung  des  Backens 
gibt  die  gewünschte  Maulöffhang',  wetehe  durch  einen  Druck  auf 
den  Ilebft  tltirf  '•.■r-rden  kann;  !iin^(-en  ist  ein  Missbrauch  des 
Schlüget!]?,  i.  i.  •li?n.-<i-l;.  wich  (Inn  ■.•erweodcn,  wo  nur  Stan- 
gen<)chbtuil  am  i'latzi*  siad  (wotitsi  gewöhnlich  der  AVidersland 
durch  Haiumertchlüge  auf  den  Schaft  Clborwunden  wird},  durch 
seine  Construction  nahezu  ausgescblo^seu.  Die  b«!  dem  >KJea>m- 
srhIüsscU  leicht  zu  erzielende  forgflUtige  AlufObntng,  die  pniaa 
Dauerhaftigkeit  der  oiuaelnen  Bertandtheüe,  eine  eventaaU  ein- 
fach  ta  bewarkatallif anda  Rcpamtnty  aein  gwingea  Gewight  nnd 
cndlieli  der  anenehmand  nicdcta  Praia  aindSganiahaften,  waMw 
demselben  gewina  «ina  grMaa  Varbraituig  ainbrnn.  —  i>Ie  aaa> 
«ebliessliche  Niederfag*  fQr  Oe*tian«ieh>Ungaini  M  bei  Jm.  Kitaig 

und  Sohn  in  Wien. 

Wer  n'ettercempass.  Von  Prof.  Klinkerfues»  in  üollingen  er- 
dacht und  von  O.  Stifter  in  AVien,  I ,  Esohcnbaehgasse  10,  in 
Ausführung  gobrncat  l  in  Instrument  zur  Vorherbestimmung  des 
Wettern.  Dasvclbe  eun-i  onsirt  die  Wirkungen  des  Barometers  und 
de»  Hygromct' r-,  l  -  -  Palton  des  Barometers  und  Abnahme  der 
relativen  Feuchtigkeit  auf  den  Zdiger  des  Inatruiaentes  cntgegcu- 
gesctzt  wirken  und  in  einem  fewiman  Yerhlltniia  danaalbaa  snr 
Itulic  bringen.  J>ie  Saiia  für  die  Bnrechnung  der  WetleraeJiMb« 
des  Wettercompas  bildet  das  dnreh  gleiebzeitige  Beobachtang  der 
.Schwankungen  des  Barometers  nnd  des  Ilygromet^  festgeeleltte 
VerhHltniss  zwischen  Luftdruck-  und  Fcuchti^keiiAgchalt  Dieser 
Wettereompass  soll  sieb  bis  nun  sehr  bcwUhrt  h.Aben,  und  dal 
von  iiun  bisseiohneta  Wetter  in  der  Ue^l  naoh  12  bis  24  Stnn- 
deup  oft  weh  MSiert  ^her  eintreten. 


LITEliATUR. 

Ueber  Dmlad«  •  Tonrtchtnngen    der   KisenbahnMi  Mi 

£iufla»s  auf  den  Trannpert.  Unter  diesem  Tit.I  bat  Itetr 
Kranz  Schima,  Oberingeniciir  der  Bu«cht«hnt.iir  Hilm,  einen 
!  Vortrag,  welchen  derselbe  in  der  WoclienTer^ammlung  de»  Ingenieur 
'  und  Arcliitckteovereine*  zu  Prag  am  4.  Juni  1SÖ2  bieli,  verötTent- 
>  iicJu.  in  diesem  Vortrage  werden  auch  die  Verhiltaits«  amerl- 
I  Itaniaeher  Bahnno  nihw  belenektat  Din  JltoaahBw,  welche  sehr 
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irtorcsf.inlc  AufuMüts«,  insbesondere  Ober  iJie  Construction  von 
KohlenwiKcn  und  Vor-  umi  Entl«(ie»orri<;htuiigen  iMti  de«  böh- 
ntiseben  KohlenlMihnvn  ^ivl>t,  ciiiliält  auch  dl«  PreUe  der 
Maiarialian  Bod  ipeciell  <lc&  Uetreitl«»,  aowie  Aar«elilU«»e  llb«r  die 
AibeitolBhM  antar  BnUkäUMIgitag  amtlluKiMhM  Halmen.  Dieee 
Bnwetiflreütalü  8»fmtMr»A  um  «l«r  ZeitKhritl  4m  oWwtthnten 
VeretBee  eraoliivMn  und  dOrffp  ^Km  F:ic1><;!"n<><xcn,  wclvlic  »ich 
flir  die  eineahU^^e  Ifalerio  ii:t'  rt^^rin  n,  >-r\s-iinM Ju  sein- 

Dfir  Barcaa-,  Cmsoh-  and  CalciiUtiir-iMons^t  bei  Kiiten- 
bahu-»nbaBtca.  Handbuch  Tür  Eisonbahn-licanite  von  Ii.  und  G. 
KfiPtifj  üfrlin.  Vorlag  Franz  SiftfKEifnttn,  !'i"fr'?  Wrrk  i  ntViält  finr 
>  iinL|.li-ii- /Cii-riM.!iii-si!itelIun(;  all-  f  für  .Itoipn  X-Mrit-  Ki_-cnlinlin- 
Vcrw4kttunf{«w<'si'i;i  in  I'reusBcri  eriaarcr  pi,  ISi-tiiunmu^-cn  und 
i'i  ilaMolbu  duri'ti  Aiil  ihrung  vieler  Bci-;ii':<li  [.ii  ht  f:is;-i;f;h  und 
.iialructiv,  bfsondcr»  fQr  jene  Eiü«nbatinl>raintc  dos  lIcuUchon 
Ui-ichcs,  weldw  ava  der  Vthtit'  in  4w  ShMtavcnraltwng  fltwr- 
cetret«tt  sind. 

BlUltttttk  im  IlMritahnMMifc  Dia  iHMb»  Verla««- 
baeliliaiidlanK  A.  Ilartleben  in  Viafl  TarMbnttclit  web«n  zwei 
weitere  Bünrtc  Her  Bibliothek  <!cii  EimmbahnwMens:  IViind  III 
»Handbui  li  Hi  i  ralog-raphendicnxtrii  der  Eisenbahnen«,  vom  In- 
Keoieur  A.  l'raech;  Itand  IV  vKrpctitoriani  der  Mathematik  und 
KlektricitätAlehioi,  von  J.  Krämer,  InLonicur,  Doccnt  für  Elcktru- 
(cehnik  am  hflheren  Cur»«  der  PortMlrtunii-sctiiili'  fFIr  Ki«cnb»hn- 
l'i-aiiiti-.  -  L.'ülfr  ili-r  I'reoie  bofir.Jor  -i,  ti  lt„i.,l  V,  Ah  j  Tr;iiis- 
prirtiiirn^t  ilrr  Kiaenbahneni,  von  iügiüm  n  :i  i  W  ill,  Uurcau- 
V  ir^Litiil  lii  r  0«Kterrcichi«chon  Nordwostbahr.  iCisf  !,bahnbp»jnten 
1*1  iam  lieiuge  der  Werke  die»er  Hibliotoek  seitens  der  Vorlagn- 
buchhandlung  A.  Harllrbco  die  Erleichterung  in  Ratenjiahlttng  fUr 
einxclno  Bände  oder  die  genaanite  BiblioUiok  tugcaiaDden  worden. 

Elsaabalnkart*  4ar  OwtonTj-wignilBclna  Mmmkle.  Zu- 
>aromengflBl«IIt  wid  («ceiobnvt  -*on  JoMf  Bear.  Maaialab 
t  :  1,-i28.(K)0.  Mit  vollatlindigem  Stations-Vorzoichniss.  1  Blatt  in 
M:i{tpo  3  II.  Auf  Leinwand  ^spannt  in  Cartoii  6  H.  fiO  kr.,  auf 
l.riiiwarnl  mit  Bollat&bcn  G  II.  (A.  Ilarllobcn*»  Verla»?  in  Wien). 
Oi.-x'  KUenbahnkarte  enthUt  aKinratliehe  in  Betrieh  befindlichon, 
Uli     Uriu    liri;rin'>'n<'n    und   projectirtpt-,    tluhnlinif>n    saninit  allen 

.'^(ariMriL'ii    uiiil  ll;dt<--ti-'llen,   iowobl    intn  rh.Uli   ili  r  M  ircliic  alji 

■lur  li  out  ■Icr  IJalkun-Iialbinilel  Vis  jwivh  CouslaiitiiutpBi.  Die  ein- 
.  (■lii.  II  U-itinverwaltungen  «in  I  in  vi'r»chiedencn  Farben  deutlioh 
rrsichtlieti  gemacht,  die  Grenzen  gvkoanzeiehnet,  wUhrend  die 
Fliehe  des  Aualandoa  zur  UntafaehaidnikK  «im-n  Chainoiit-Tondruok 
erhielt.  Siiuationspllnc  der  ILmptatldto  Wien,  Budapctt  und  Prag 
ergitnüen  dieao  Karte«  X»  Siatmu-Versciiabiiiaa  bildet  «ine  warth- 
vollo  Erg>D4!ung  der  Biaenbalinfcaite. 


Bericht 

im  wrtm  Vktffl«gle»'ltirMB  in  Wien«  numTgum  It»  tan 

Pnsnl  ft  MnallH, 
Über  din  naoaitan  Patente  aaf  BStenbahnben-  «nd  GiaenMinbefciMba- 

nüttal. 

OeaterTaieh-Qngsrn:  Patent-Ettheilung:  P.  C  Qwllafd 
in  SommesBoua,  Wagengaatall«  Ml  April  1884. 

Deutschland:  I'atant-AiiauchungcD :  W.  Moore  in  lioohesler 
Minnetota,  S^braubeniichorungen  ilir  Laachenverblnduneer. 
19.  Juni  18H4.  —  .1  II.  Mehrten«  in  Berlin,  Slowiverbindutii;  lür 
FeI<lci«enbahneD,  IH.  .Iiiui  1884.  ^  F.  Kubuth  in  1.»<i4invti',  .^^i-ili  ii- 
Luppluiig  für  EiMntinhi  f;i!ir/:cuge,  19.  Juni  ls:-<4  —  <)ipn.~tein  A 
Koppel  in  Berlin,  -Sf  fsvpjfl.indunt;  für  Keldbalifiea,  lo.  Juni  l»ö4. 
—  L.  Raymoml  A  A.  llcorard  in  Bniteel,  Achgbüchse  für  Ei»on- 
bfthafahneugCj  ZJ.  Juni  18H4.  —  Stiller,  Apparat  zum  Unutellon 
von  Zungeorvifon  bei  Strsatenbahnen,  211.  Juni  188(>  ^  B.  Ueyd- 
rieh  in  Brnebaal,  Keuerang  am  Apparat  tvr  ecntnlett  'Watehen- 
md  BinaMrila^i,  2«.  Juni  18S4.  —  H.  t.  Krottenauer  &  Her- 
num  mlllw  in  Uerlin,  kraftaammelnde  Bremse,  26.  Juni  IS84.  — 
SphoIkmaiB  in  Empd,  Revolver- Knallsignal  fUr  Kisenbahnco, 
'M).  Jnnl  10Blb  —  C.  Tuenrer  io  Ilnllo  a.  d.  S.,  Reinigungavnr- 
lichtung  nir  Eitenbahogeleiife,  'iB.  Juni  1884.  —  II.  Wie»en(hiü 
in  Aachen,  Streckcn-ConLict-Apparat  für  Eisenbahnsignnle. 

l'.itcritBrlheilungcn:  II.  A,  SpaMinc  in  Jahnkor,  Neue- 
i«ri>;oii  ,n;  tianiportablen  St-bicnoii-.vc^-L'n  Milcr  Fcldeitcnbabnen, 
:'i  ."^f  pt.'iijbor  If'AU.  —  J.  Chater  in  0eitarMüpure,  Ucte^i)gung  von 
Hehic-iipii  .iuf  lünzelauflngorn,  8.  Februar  1884.  —  J.  Heinlein  in 
Witrilt  ^  d.  iear,  Stopfmaachino  fUr  Langaehwollen-Oberbau, 
29.  Jünner  1884.  —  J.  Kraoae  in  Altona,  EucwäMenin|ManUB  in 
Langachweiles  dir  Eüseohahnoberbau,  20.  Februar  18M.  —  E.  U. 
ebnen  In  Bealon,  Nwtening  an  pnnumatiaebntt  Eiambnhnaignalcn, 
7.  Min  1888.  Wetttn^ooM  Brake  Company  in  London,  Neuerung 
no  RuiieknppelflnDeB  fUt  TmeniBaüaehe  Brennen  dar  Eloeabalin* 


fuhrwprko,  7  Mccorober  1883.  —  Geaellüchaft  für  V'  rwcrthung  von 
Erliodangon  im  Eiaonbahnweaeu,  beweglichnRad^'i'stdllt*  iurSlra^aen- 
balimnfen.  —  Th.  ()l>aeh,  Neuerun»;  »n  Hrshtscilbahnen, 
Jniii  188S>  —  A.  Appleiug  iu  C«loult»,  Neuerung  an  DrahliiBil- 
bahnen.  B.  Febnmr  1884.  -  Tb.  Af  Bnrih  Palnono  in  Now-Ynrb, 
tüolirendoRtnKiverbindangrarEUenbahnaeMoDen,  12.  September  1889. 

—  A.  H.Rowan  in  London,  Strassenbahnuborbnu,  20.  Ueeombcr  1888^ 

—  W.  &  K.  Keio^landt  in  Siegen,  Itiegellaacho  für  Eisenbahn* 
schienen,  14,  MUrz  1884.  —  A.  8.  Ilnllidlo  in  San  Franciavo, 
Urcifcrvorriehtuni;  fUr  .'->trasaonbahnen  mit  Seilbctriob,  17.  Dcccm- 
bcr  1882.  —  lt.  Dolberg  in  Ro'fnfk.  Jo.^hverWndun^  hm  Feld- 
eiaenbabncn,  16.  Februar  l^s;  —  1»  .Scrvi«  in  Scmet  N.  Y.  V. 
3.  A.,  Untcrlaj^platlfr  für  lOi-rijbaiiQschicnon,  11.  Mäirz  1884.  — 
K.  Ii.  Beek'T  w.  iliiiiiKuri.,-,  KrivflsAmmelodc  liremac,  2.  HUn  1884. 

—  A.  Siolor  in  Ua^^on,  \V  cichensichcrung,  4.  März  1884.  — 
Stiller  in  Berlin,  Oewogmgameobaaismii*  Kr  Wagen,  welehe  durch 
Blektrieitit  «elrieben  «erden.  9.  MHrs  1864.  —  (i.  L.  Britekraann 
in  Berfin,  Bad  an«  Papier  Itir  BUeabalulMimagn,  1»,  Oetnber  1883. 

Cepien  der  nieht  geheim  eehalteaen  PMDnt-BeaobnSbnngan 
unil  Zcielinungcn  be*orgt  und  Privilegien  and  Palento  flIr  alle 
Länder  erwirkt  da«  behördlich  concossionirtc  orote  Privilegien  ■ 
Bureau  der  Ingenieure  Paget  &  Morlt.^r  in  Wien. 

CLl  lJ  OKSTERR.  EISRNBAHK-BKAMTEN. 

Dem  Club  sind  ab  wirkliuhe  Mitglioder  beigetreten:  Uorr 
I^'fita  Bnbert,  eemmareiallar  Denmtar  der  b.  fc.  pti*.  audbafan- 
aeaellaehafi  nnd  Herr  JBdvard  T.  Piebler-Doebon,  Beamter  der 

k.  k.  priv.  Sildbahn-Oeaellach.-»«. 

In  iiai:h>t<.'hei«len  Bade-  and  Carurten  geniataea  die  p.  t.  Club- 
Uitfjlicdcr  Br^Onni^rigeii  uuil  rwar: 

Baden:  .W"/,  Ermiszi^f n n fr  b-:  rri'i«!«'»  dor  lilder  in  dor  Miii«ral- 

8  c  h  w  i  IU  m  >  C  h  u  t  <.',  li.  rjs.lr.i- sv  l.'i,  i.ml  iii>  J  o  h  ;i  ri  ii  .j  -  -  iJade. 

Juhaniieatfusae  8,  bei  Alwauvmerit  uul  Kl  Üadcr.  I>ie  Auwciauiigen 

wcrdtn  N^cj^n  Lct;itiinutian  im  Iliireau  der  II6tel<  isd  BUcr* 

Gest' 11  Schaft,  Juhaniics^iae  8,  unsp^ofuljjt. 
(•iosshnbl-l'uchat«in:  Nachsicht  der  Cortasa  und  18%  SmUm  dar 

Kosten  der  Bider,  (regen  LcgitiataliuB. 
WleldimbU«  60"/„  Ermltaii^nir  i»  CwbalMlIb  und  dar  Cnr- 

and  MnAtai«,  gegen  Legitimation. 
Grlea  iu  Tirol:  fOr  einige  HitKlicder  des  Ohb  Sussrnt  cmilmigte 

Preifrc  im  Ilötcl  Aastria. 
Gr«Kit<Uller»derr:  25*.',  Ermiaaiiranf!:  in  der  Zeit  vom  in  Mai  bi« 

16.  Juni  und  vom  l.'i.  August  bis  91).  September. 
Hall  III  Ober-Oesterreif?! :  W)"'.,  Knril-.^it'utig  d?r  JnAhTi-^n,  Cw-  und 

Mn.,ikt.4te  Ober  AiWChIh  ll  l>L-i  .li^lll  uliori'':  tcncii  Ihm  lu.-i  l..ilni«;.  Al-.--. 

scha^ae  gegen  Jrrtliili':»  /..-u^nis-i,  .luitlicln-  l!^■^(:ltil,'^lll^^  ili-s  Ge- 
halt«» und  der  SIi(t<  ll  isifr),t'it 

Ischl:  Befreiung  von  der  Cur-  und  Musiktaxe  luud  Ikzug  der  Cur- 
mittel  der  Dr.  Ritter  T.  Wiror'scheu  Badeatiftung  mit  Aaaeahnw 
dar  Miaendariaiar  lO  ermäcdgten  Prciaeu  gegen  Auawela  dar 
iMtHahan  Oidhiaüaa. 

bMun  M  ttmiBt  iS*/«  ln>la«ig«iig  der  Oer-  «nd  Verpflegskoatan 
in  der  Zeit  vom  15.  J^piil  Wa  16.  Juni  nnd  vom  1.  (September  bla 
Ende  Octubcr  gegen  taglUnatioa. 

Varienbad :  Befreiung  von  der  Cur-  and  Mnaiktaxe  und  Ermiiisignng 
fBr  Bidcr  an  oiazelne  Mitglieder  auaaer  der  Hochsaiiion  gegen 
I.csritiiiiiiHoTi,  fmi?r  soitcn*  de?  T.  ;i!!si>niriiti?ii  Österreichischen 
Ilrniiiti  u  Wr-aiii  -,  thnnlichvte  Kuuär.-i;;uiiK'  il.'r  W  ilmungamictho  im 
•  HadttiulKij««  'iiisi  lliit,  pbenfslii)  ausser  der  Hochaaiaoa  (von»  Juni 
iiicl.  August). 

Xeran:  Befreinng  vuu  Ava  Curabgabe. 

Renregne  in  Sfid- Tirol:  for  fDiif  Mitglieder  in  den  MaoatM  lUf 
Jiuii  <hl«r  Scpt«n>b«r  gegen  Lcgilimatiou;  a)  NaclMickt  dar  CaitiM 
b)  onantgtUlobiB  Oobraacb  der  Woenlbidcr,  der  bydniAeerabdian 
tuid  der  «leltlnithenpiccheB  Car,  c)  maDtfeltlicho  intBcfae  Behand- 
lung während  der  Dauer  der  Cur  durch  den  Badearzt 

St.  Radegund:  Far  drei  mittellose  Mitglieder  Befreinng  fen  der 
Zahlaug  der  Curtaxo  und  Erlussaug  des  ürztlichcu  Honorars. 

Teplitx  in  Böhmen:  Auf  specielles  Ansuchen  gegen  Mitt«lli>!):k<iii  .- 
Zeogniss  Bäder  in  ermässigten  Preisen  niJ  N",ic>i>5!i-ht  der  Cur-  und 
Ma.Hiktaxe. 

TreDcain-Tttplitü:  Wi'i ,  Ermas-L'.  ti.  il,  BiiJLTii  .ji-ijcii  I.,effitimatl«n. 

TOITer  l'Kais^trr  Kr.m;  J".Hi:f  ll.iil  I :  Kn;i.i-.siFUiif,'  dur  (^atiy-'ii  I'Misiuii, 
dann  des  Preises  lUr  Zimmer  und  liädcr  in  der  Zeit  vom  I.  Dctuber 
hi=t  \b  April,  in  der  ltbri|en  Zait  nach  bmemleraM  peiaöBlicben 
UebereinkenimeD. 

JMfjanigen  lUtdiodcr  dae  CUbii  die  tod  ^caen  Beslliialigan(en 

Oabnidi  imcIhm  «man,  «etdn  orracbt.  rieb  am  die  artormrliäie 

LaglliintloB  ichfUOIak  an  daa  Ptiridinm  daa  Cliib  n  ««oien. 
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Jti  flt  P.  T.  CMb-ÜHj^det  it«hen  in  der  Clubk«nilei  tat 

Kkrten  miiil  ABwel«nia«;i<ii  nirBiilcr  xu  «misiigten  Fi«i»co 
q.  zn.:  Voll-,  Wriidvii-  und  Damiiibader  im  INilMiMe, Eutor« 

hijybade,  Margarclhfnbade  utirl  Soflenbrde. 

Enlr^r-Atiwelxiiiicfn  (im;  Hrsucin;  iIls  Tun  ;r;iiin.-  >Kiiiri>  u:i  i 
die  UfiT  Ji's  Nih-,  vitLhiikU-ci  tuii  »lein  lJiuf.jiai  »äubif-k,  uiii  leiiieu 
^rairteii  au:  d-.n  KMeabeTgei .  <Kiilr«!fl  25  kr.) 

Eutr^e- AaneUnngfMi  fXr  ilt^ii  llefioih  ian  «Grai^t  I'aaoraina 
dt  Vienue«  an  WochvntuKon  lu  dem  ermasq(tHi  Pmim  TCB  W  kr. 

ElntritUharten  zu  den  Ausstellung««  im  KBaitlarbA««*» 
1 ,  liotittllgenrtraiise  i».  ^^^^ 

K.  k.  prir.  SUdbaiin-GesellBchnft. 

Jaae  ^perceoti^o  üb%aUonen  der  OetcUsdiafl,  welgha  der 
8«rle  P  aageUm,  dnrm  Ictclor  Coapim  (Hr.  M)  md  1.  JnK  d.  J. 
tcifllUt,   UiweD  n.  Juli  d.  J.  u  M  den  nnetifol^eiKi 

iMMiablWlen  Z«lllllcUen  lum  Umlau»i'.hR  gegen  neue  Olilii^alioncn 
der  gletebm  Nanmer,  und  mit  Coupons  xam  1.  Jiinncr  1885  Iii« 
l  .Juli  19H  (Nr.  31-  90)  ver»ch«n,  eingereicht  wcrdan,  uiid  »w»rj 
in  Wi«n  Wi  di-r  l.iiiuidatur  der  OencHschaft,  HUdbiUnliof, 

>  Tric«»  »   iIpu  IIc  rro:i  Morpurgo  und  l'wreDte. 

>  Frankfurt  a.  M   l>>  i   i'  n  IL  rrcn  M.  A.  V.  BttlUOhUd  A  SUlM, 
bei  Herrn  Ö.  Jiieichrödor, 

der  allgemeinen    deutaclicn  CrtKiit-Anatal^ 
I    Filiale  der  allgera.  ^  »  » 

i    fiur-ilcutnehcn  liank. 
den  Herren  L.  Behrens  &  SShne., 

>  Buel      •    »  > 

Die  hieriu  erforderlidMMi 
Zihlitalhin  »uf. 

I  Alte  ObUgativneB  Sari«  P,  wclnho  mit  dem  deutschen 
Il«leh«-ffiteinpel  versehen  !>ind,  niCi«?en  bei  den  im  deuluchcn  Keiche 
felegenrn  Zahlstellen  Obli/;alionrn  ohne  solchen  Stempel  I  ci  .ini 
tnatr  dem  deutschen  Rriebe  K"^'esr<'n''n  Zah(5tü!5<'n  ]  riisf  i.tirt 
«•vden. 

Bei  er«(»!T<*n  /ab^fr^^II'  n  wiTiien  nur  mit  dem  deutschen 
Rcichfc-Sleiup-L'l  Tpr^.'lii^iio  r.piji-  OWiBtttiofl«»,  bei  latolMHi  ROr 
solche  ahne  diesen  Stempel  ausgegeben. 

Wi«a,  im  Juni  1864. 

Der  Verwaltungarath. 


Berlin 
Leipxifc- 
Dresden 
Mamburg 


Sncyr  &  Gainp. 

ConnfnatioMn  n«B«B  hm  Am 


T>ie  eommproielle  Dircctiijn  der  k.  k.  pf  i».      tliilm d  h'  llschaft 
baiittt  uinei.  Itl'  iiii>ii  \  orr;itii   des  2.  tfflaniunQshoftes  lum  Local* 
ttrlfe  der  Ob«rlla«enti«hen  EieaiiMiiMB  in  dcuUchcr  UeberseUung 
und  gibt  diceelben,  soweit  der  Vcmlh  rdobt,  zun  FmIm 
SO  Krwnr  pro  Exemplar  nh. 

K.  k,  priT.  ö8teiT.  Nordureatbaha. 


KQndmachnng. 

Am  1.  Juli  18W  tritt  der  Nachtrag  II  xum  Loeal'PcrMncn- 
Tarife  in  Wirksamkeit,  durch  welchttt  di«  biaharigta  F^m'i*" 
ab  Wien  und  Prag  nach  den  ienaeita  Kotts  yalagmeik  8tW0n«a 
aiihrfaehe  Errala^mgaa  «fiaren. 


yn»B ,  >m  31.  Just  im 


I>!r  f^rnri'fi!--  f  >irrrf  hm , 


Kandmachnng. 

Mit  20.  Juli  1.  J.  tritt  ein  neuer  Tiirif  ftlr  den  Branntehweij- 
Magdeburg-SÄchsischon  Verband  in  Wirksamkeit;  Jcr'i-n  c  erthltt 
Krai-htsfttxe  fOr  der  Vi'rVnhr  jwfpclifn  Stationen  de»  bisenbahn- 
Direotionsbcxirkes  .M  Imitk,  sowin  ilrr  UrnuriKcbweipschen  Eisen- 
bahn und  der  Halbersuiit-llUncltenbufger  Kisenbahn  cinerseiu 
und  Stationen  der  köniRl,  SUchsihehen  Stnntsoisenbahnen  und  der 
Station  ReiHienbeiR  der  Sud-NorddeuUchcB  Verbindungsbahn  ander- 
srit^  —  ETL-mplaro  dio!<es  Tarifes  erlU««]!  io  dar  SutiAB  BMOhtn. 
bcrj;  und  bei  der  unterxeiehncten  Diraotion  MM  IQiMleU  banik 

wiaa»  a.  jisN  UH,  BHriolton. 


SCHMID  &  HÄLLAMA 

Ingeniewe,  Wien,  I.,  Pe«taloti>gaaaa 
Tertreter  der  LoeomoUr-FHbrIk  KBAU88 

tiNM  rar  KiMBeoaitraetiaaei,  Kl 
gtnwnbrickea.  SaeuUrbahan. 


J'ß.WLACH  &COMP. 


WIEN.  i 
N,  * 


PRAa. 

Em  In  iiH-  IM  ] 


III.  o»tii  WüsitininuuR  i 

skaiia'tl«t*ra>lia»af«i  Min»  F«*rl»  "»  ;  „ 

l'oUütfnm  otiTi*'  nl;-.r.r)I!ni*.r. 
I.ag«r  ■BftkertreSeMT  Ltdvr-  und  Hat^  Hii^^ciohn 


HEBNALSElt 

Waggon-  und  Maschinen-Falirik 

mit 


ftOTllll  A^tl"ii.r,r«ii!'l«l*«f») 

empGehlt  .  !j  .  ,r  I,ip[>'ruiiK  vun  ;  Peraonan- und  LMt- 
VAggOua  lüt  UüiJiittle  iiid  .SccriiuiHrliilirier.,  KiiklKügcu  lüi 
Fleisch-  uiidLcbensmittel  Tr:i!i5i  i  rt,  S,  lincepflage,  Drabioe«, 
TnunwüjrwagMi,  Arlillerie-l''*it»u'ug«,  banititswagen  cte.  etc. 
eiaarna  BrBckeBi  Dtchetahle,  Hallen.  "  '"~ 
BautilfEet  etc. 


\Yl80«r  C«DU«l-Vl»kiil«rkH» 


Locomotiv-Fabrik  EßAUSS  &  C^- 


VT* 


o  e  o  xao.  o  1 1    e  aei 

lUr 

Haupt-  und  Seeundirbahnen 


m  smunenbaluieii  und  Tramwajs 

TOB  16—100  PbrdalnaiL 


Locomobilen 

Ton  2—12  ri"fTli>!<rs?t 

Dampffeuerspritzen 

von  600—2000  Uter  Fürderung. 

▼matt«  In  dtMiMn 


Vertreter  in  Wien:  Muli  A  HtfbMa,  I.,  Pestatozziguflse 


Digitized  by  Google 


-  srt  - 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

nShrcn-,  Eiken-  und  Stahlwerke.  Verzinkerei 

liefern  ^tcd^rfthrfa.  (lUriilireii»  WcIclituiufr^Uasrtirükrf  u,  Tel  L  I  ri  •  r  ohrrii. 
riuackiarihrem,  Duipfli*lniftriilin>  -tc  'tc  .  frmKr:  RMdBUn.  Fria- 
•im,  BImJH,  ritobUeki,  WrllblMlM,  Tri«*r.1T«llklKlie,  ITrtUrlatUB,  ftr- 
tlakU  Haar  ral  all*  uWlt«  Giitatttad«  aui  ti-ninktriii  KIm«  und  8Ukl. 


Vertreter:  JULIUS  OVEBHOFF, 

WUih  I 8eliM/iHHMfn$»M  Kr.  4. 


Dm  Ii 


im 


empü'-ljlt    tii^i    iLir   Ktl-  i-tui:  unj;  aller  in   das   trctini-clie  uiid 
Gf vrrrbegi'ljiet  ^allel;^1l'n  Arbeiten,  lar  Ausfölirung  von  Croquis 
Ulli]  Siluition«pMn«n  etc. 


OmiiiI  1|iiIw> 


«•ikM-a  KtfatafL. 


■ilwan  raailractionon,  oomylata  1 
■a4  Okartaa-MaUrUlUa 


BAnmelat« r.n    riiu^    tiod  Bauh 
fmpf*>il' II  «  r   ijL.t    I  ..II,.  Ii    r  r,,f,^|ii..a,  ^«1 

niirUf  tltlfark  nr  Aawuailaiig  kuaiaMalaa 


r<r   r:  (  k.  prh.  a  prämllrt*  Pr.  H.  Seraafr'a  Aallam-alloi 
B<:hwiimiaT«rtllsvBcamitt*l  anter  Ctsraatl«,  T*rs>cUelMl** 

baataa  Xaollnntttot  *'rcai.  ^. urti:...  lall,  in.'  Ua'lrni,  ftfQCMt'tl  UnLerirr^lld  otv. 

mm  &  KüüM,  CiM.  f  aUfil;,  Wiei,  I,  ColMtiaiitaae  24. 


Wichtig  fUr  Eisenbahnen  und  Telegraphiel 
Reslna-Cellnlose.  ?^^Ji:'--*:s^r!ri^^!^*^'^j'i 

w(  tWi,  Nn•ll•l^  Berjfwil  rie.  ett.  wmmM  «bA.  tan 
OalMsM  tM(iilim  «Mw. 

Fcnwr  (naafa  M:  ImMibIh,  OtHM««  ia4  toettrt*  ' 

JULIUS  KßOM,  Wien,  lY..  MMm  Nr.  2. 


WAGGONS 


llr  aannal*  sad  Acbnialnpar^a  Kl»«abakli«n  uad  rf«r4«baJiiw4  tirakaa-  aiid 
nr4irhaada,  Tartlata,  aMkaaUck*  nii<l  Ulraatnl-Arkalua  allar  Art, 
Ukrta,  Trsiarara  and  Oaaawkaitaa  (Qr  Uauiwiirk»  ir*lM«*tlkl»  aui  KaiU 
(«•»alti-a  tai  HmIi-  u>d  Flacliaitllarai.  CoapIfU  atkln-BlBrlcktnMn  iMk 
Wwttri««  CmutrtirtiDnta.  KltktriMk*  a«lMcUaB(iJlMcfelam  Mab 
BtfUekaa«  ilUr  liadirirthackaftltekan  oa4  BaaatMMn  «ikrwl  JarNaeklnll 
Ladvig'»  plUatirU  Plaaraata,  41*  Utan>o  Co<l»lneUwien  nhr  ».i«J«u1«iid» 
f.M>  KobUnfTvpwniai  bietaa. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

mwifl  alle  (i.-.f.ij-i^-cr. 


S«lt)oft«er>  nnd  Schmiede- 
Werkzeni;«,  il«lirniMiebi- 
nfn,  Rein)leRrovichlneii 

für    Eincnbnhncn ,  .Schiff- 
fiilirl«  -  L'ntorn«bmung<*n , 
Hauuntcrnehmor,  Fsbrikcii, 
Schmicdo   etc.  cmpfielilt 
di«  k.  k.  priT. 

Hof«  lod  Araw««BlMkatK* 


XL,  ••tkautonysaa«  M. 


Schembers  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

oluie  Geloiso-ÜDteitrechung. 


C.  Schember  &  Söhne,  " 

k.  k.  ludeiffiT.  irifiraaug»»-  mi  lAMlIara-Ftkr&inirn,  Lirrmiltn  tiamllicbfr  •»trrr.-ncir.  FJwnbknn. 
Obige  Finna  offerirt  auaserdem  ihre  Ericufrni'sc  von  Stra*«'!nfiilirw«rk»waiigpn,  Dcritnal-  und  UtUancevroagen  etc.  etc. 

MT  lUaatrlita  PralalUtaa  gimUa  nmt  fraase. 


Digitized  by  Google 
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MX*  IM*.    imex  |h;3.   

H.  ESTERLUS 

VABKIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  MARIANXENGASSB  2. 

BUblirt  1054. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Saiiitätszweckeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

ii>i>l>ri>un<ivro  Kcltuiigskaston,  Tnmbnhren,  iinri  Honiitii^ftm 
Itrditrf  tio^tlKlirh  dor  SrniitütspfloKO  Tür  Elaenbabnn 
uii'l  deren  WnrkstlUlcn ;  Uobcrnahmc  von  Krnrikcii  iiir 
Trniiiiporlirung  inittolnt  oigrn«  hinzu  coimtruirlnr  Trnjjhcttnn 
unter  porei6nlinh<>r  Leitung.  shi 


lli'itn  Criil   llr.  Ilrl<lliii:< 


A7h 


2  Bast«  R«ir«llr-.  rftU-  and  VoBtilAUona-Oi>r«D. 

£  '.r  •<«,  Ti**<htt  llfiikrufi,  bvi  g^tnig^i  ufftflitr vo||fttHftdi|{w 
r,       I  -inlMbNi«  ICMnaliibirk-it  >lt>r  V»TV>ri*.Bii«nK:  knlir^if 

'.  i>  t  ■)•■>«  Vftu'tH  :  Wrbiit  iMnfacltP  U<cii«4iUBg  nuit  Wfgfftll  aIU« 
4t<iliiriBC  «l'r  Ukii{r»n  •trkbl»»ilit«i  Wärm«.  )iililc>-tii 
-  I  1  lliKf  IUi>t<t  lUa  lifxrtk:  ifutH  1.0 rinn«  Vri  Ani<ron>tri»  |C 

-uuiiAfUffn  HolffUUK  liiii  I«  4r»l  Zlmiiirrn  4arrli 

ä    "III  mIuoO  <*rrn.        r.MitlitlinilUf.^'vr.  (Df  fh!:i»  ü. Villi  i|* 

fi  I  !■       -r*-'  III  il    l'r-  i>.!;-t»-|i  Rrih-  Ull  i  ffitir.. 

3  FabrU  lUr  Heidioger  Oefenand  Hansgarith«: 

ä  H     HFIM  (»'»•''•>»>'>>>li*ir.     >i<MlrrUit.>,  1.. 

r.         "  ^  ■        KiraUpnilr.  10  *'i  11  lloda^rkt.  1  lioanlliitr. 

•Inr  Ful>nkul  A9i4vr 


MEIDINGER-OFEM 


Oostnrroiohisnlir 


Eisenbahn -Zeitung. 

011(1  AN 

Am 

Club  österreicliischer  Ei.senbalin-Boajntftii. 


ErffcbeJnt  j6«]«n  SonnUn:. 


jBBll  I.  Juli  ISDi  ht<i;mnn  4m  III   Quartal  d«»  VII   Jatiriraiiu*^  dl<ksrr  Im   Iit-  «iiJ 
Aa<i»ii4n   YeThriilt-'ton,    vom  t'l«b   Stforrol>-M»«liiir  Kl»rcib«lin  Ik-AfnWu  KrrniK- 
lCVK»b<itt«u  \V<xhiiu«ehr)fl. 

l>lii  ffUrctvrrrlrhiM-he  Kliiriibiiliii<XNlta«tf«  h»i  ••iicn  r«lt)rvU)M<ii  KriU  v<i«i 
MlurMUcii  M«  rfnm  »rilv«n  Klr^<<itl>BhBftiii)4>'  iiii^  ri*riti)rhnB(  «loht  nur  »lt<i  Ta«id- 
fraiTMii  Mf  dem  fIfbU'Ce  «ic«  i;UK-nrKUtti«i-<.:nk  In  Urt,  >(äii-1Uun  Kul>rlki*B:  KlwH3b«h* 
r«flil,  Kvluiuipurhiitt,  PArlamuittariiclina»  (^litniitk,  Mi«<'«litfM,  l.|U<niliir.  linclir-rtcliMi, 
Clab  &uirr«4riil»rtiur  ICl*«ttb»lia-ß««t*l«ii,  »In  roulttrlrl  «iKti  ollit  ürultcnU^o,  walvli«« 
ri««n  «IIa  nMBiMhiieii  bniitaimdcn  icrt^Moii  I*ubll«u0i  vo«  Wlrtiil^koll  Mint.  Alk»  du» 
>^Mftbal)n waten  tiiicr*tfai>di*ft  poIIUMli«ii.  An[Lai(4illiiii.  uMÜnit«)  '•k'«itn«nUrKt>A  uml 
itJktticU«itv4tii  TAciufniKiiu  «»-rd«!!  Ii«  Ihr  bu*|inM'li«ii  unri  terhnlactiu  Ancului;*tih44t«n 
mit  ZiiMniiantr^B  orlAvtort  —  Hhont»-- wordeo  dl«  Im  (liili  'Mttrrrii^hbchftr  Ktt««bftliu 
lloftmt«ii  Iii  Winii  tt«')i Allda oa  fftOhwlMiiiMaitflkAfUMH'a  V<-Ttrfl|t*  iin«l  l>i*i'Uj«<l  «o»  uacti 
dm  «(«iiiuttra^lii«r)i*'n  |*niittka|UH  vi'r'ffi'iiUlcM. 

l»M>niU>,  ««4r|iu  lillhc«!  h4>rcrftiii'<t  wsntoii,  nndin  diirrh  lU«  «.Ornt^rrrleiiliicii» 
l.tvnbiilik'XrIliiair**  frr^ä*4^  Vart>riHiaiwe.  da  dl••^ItK«  von  allun  n»««rr<-'l"hlK:h- 
•■iitC«rt-*>boii  Und  itxii  nial^ton  ftu>llnd Ischen  KiM>iit>ahu-I>lrf«rtWtH<n  ilitil  iluTfii  HMurifitik, 
fi»w|*  «Oll  iili»<n  aamhairtan  ImltiMrlwUiin,  i«»«!!  nio  Irgml  tnH  l':iia»U4hn^i  in 
IloxMitiiiit  •intkiMi,  (relc«»ti  «ardua. 

r>nr  L'mfAR^  iIm  liraltoi  itt  In  d«n  Mzl»  Jftfiroo  fa*t  Auf  dx^  Ikop^nit«  4er 
nivpHliiitlli'lim  HiigiiiijuitAlil  vermahn  «ocdM. 

»<ktMl«irr>a>*hl>*fN<>  (:U>  ttb«h<i-2c(Uii»H«  *rvh«*lii«  Mi  >ft'l>ir  Nutnivinr  In  A^  t 
Htäfkn  T>«ii  inlit(l«o«u<i»  «rht  (jitartwUim,  brinct  tnrhithrhu  lliu-^trtUonrci  «ad  Ko^trl 
iBrIaHlfe  XbatiiiIiii«  Pont: 


Far 

0««t*rr*lefc-Unir<^  ■ 

g!«n«jahrffto.\V.ll.ft 


Far  .1b« 
Demtaoko  S«lok: 

llumtiahriK  Miirk  VI 
htilbjahrift        ^  ^ 


Fdr  da-t 

Knuy.^:Lhri^  FniiiCH  'JO 
hilli)'ihriA       ,.  10 

IHe  Adiiiinisinilion 

NVien.  1.,  KAclienbarbtcasfli!  II,  Mozi^Jiiiin. 


Oesterreich-Ungarns  und  Serbiens  erste  u.  g;röBste 

Uniiormirungs-Anstalt  „znr  Kriegsmedaille" 


K.  u.  k. 


OnifDrniimn^s- 


Uuf. 


Anslah 


für  Ocfttcrrdloh  und  Serbien 


«latmllirltiT  f'iHtHrr  -uiiifir.  I.iiii^fi : 

Unlformmfttz«!! .  Unifarm 
klaldar ,  Dlstlaotlonen  ani 
UDlformsortaa  j'^il^f  Art  iv-mi: 
Un1^4l-a  Prt'to'ii  hfi  ftSarkUBl 

■•Udar  gaftliiii.  Mpt^ifttr 
KtM^ithtihn  -  l>rHm  •  fytur^tutä 
auf  Wunafh  frmnem 


MORITZ  TILLER  &  C» 

Aa'Ultm  K*ur  Krieffsmaditillt!" 
nira,  VII..  MariuliiirrrHtra.«»«  22.  -  Budaprot  nnii  Rrlfn*!»'- 


1 lumpen  jedenZweck 
V  iiMrncr  T^ilialc  tirt    oinmaiibit  (4titliid)aft 
für  "^ninpcn^  unb  illAfdjincii^^abricaliou : 
'';S:i';'W.Garvens,Wien'rr 
Mataltfgc  orati><  nnli  franto 


K.  k.  a.  pr. 


I  I  a  <-  Ii  c 


Holzcement  -  Bedachung 

nnr  aoM  durrh  die  Vnl^rn^hiiiunit 

O  TTO       R  A  FK, 

WIEK.  II.,  jM«Huciig»HH{i  Nr.  7. 

Ich  em]>fclile  diese  Uedachnn);  w4nn.<t«iiB  als  besonder« 
wasserdicht,  feuersicher,  nnvcrwfliitlich,  diiucrhaft,  ohne  Repara- 
toreii  in  erfordern  uiid  liilliK.  Zulässii?  bei  Hinten  im  Tolizei- 
Rayon  Wien.  B«!  il«iitwhrn  Rilu-iibaharil  »rhr  viel  an;;«>wriiilpt. 
CoiDplete  .Ausführungen  in  allen  Gegenden  gescbelieu  prunipU-it 
anter  Ucbernahme  lan^^äliriger  Garanti«  Mein  I^ager  vor- 
cl^lirlirr  .Slcin-Ila4-Ii|)app«  halt«  bestens  cmpfolilen. 

BIT    Aaufciaftr,  l'r«ft|^rl<>,  KmIc auirliliir*'  rU.  grtttlL  "MI 


«IIMIIMIIMMMimiHllllIllullill 

ttnitMIIMIMMMIM 

II  LUDWIG  &  KÜHHKT  HUKOWITZ  ^ 

f!:  Pelz-  und  Moutur-Li<>fer«iiten  y 

Ii  für  öütcrrcicliiNcli- uiiji^nri.schc  EiKCubAhiien  g 

J  WIEN, 

f|  taa  IX.,  KöferKasse  4. 

IlffliaiiüiiiüBiiaiiiiaiMiiiiiüiiüiiiii  iiMiiiimiiiiii.iii.iiüii.ii  .».lia 


Oarbalafcoran  :>  i>'i  •ii.i'tlMiikt(k»<itfi,,  Oiubalaanram  Kaik.  0«rb»l- 
■  aaro  Dealofaotlaaapalvvr  i ^Vfliiml-snir  ('nrl>iil>'ÄMri»  mil  Ki<«ii  and 
Ih'iuM'ifuli'-^  }  Hlneralfatt  -  Oala  (Wn^if ■iiiirk«*aftl»',  .'i^nre»«»-  and 
WM>l»r«l»).  ▼Mallna-DampfayllDdarfatl,  vnlik*fKm0a*T  KmaU  Ar  Tatff. 

.if-fert  i>t  t><>l»w  v^unnlnni  IttlliK"!  >!*>* 

Chemiflohe  Fabrik  Schöbritz  -  Anasig, 
D»*  R.  B/KHR-PREDARI. 


lUi^r.  EiM«lt«kn.|if'*iiiU>u. 


U.-d<.'1.'iLri  Ifi.  Jat.  NOUEMT  Zll^KEKKANDL. 


i.ti,  V  .1.1  iil;iiMi  iil.-  .n  « » 

Ftti       lincki-ivi  «,-r«i>1>i,rllicli :  .VLIirRT  rikl:^ 


Digitized  by  GoQflle  ^ 


OesterreicMsciie 


Eisenbahn-Zeitung. 


MMnnemenU  und  InsanM 

im  AoMUrlruncv-ItitllbM  «ti^o^^i*" 
WirN  I  ,  M  l|'''"><u>*t 

Sedaction: 


ORGAN 


thet-Poitrarsemiung 
ia  Oailtrrtieli-Uiicuik: 

Club  österreichisdier  Eisenbalm-BettmteiL  «-m^^  . 

  an^tki«  ywfcW.  miiaytiit  tm  h. 

£rscb«int  jeden  Sonntag.  .ü"^*~?~" '*.*!^'- 


1^29. 


inn,4MS«.Mi  1884. 


VU.  Jiriirgang. 


VoD  Q.  Kecker,  Bannth  in  Httt. 

In  der  .  O^^tcrreiehisi-üen  Ei^enbalin-Zeitunga  Nr.  IG 
vom.  22.  Äprit  1883  ist  gdcgcntlicli  der  Bes{»rec)iiiDg 
mdaer  »Stadien  Aber  Biseiibthii  -  Signal w«a«D«*) 
bemerkt  woirlt^n.  ■  ilass  iIIm  iH'si  itiguiig  des  wei.<wen  Lieht«» 
aia  Siguulfarbe  in  uascrem  Signal-Modos  eine  schwer  aiis- 
nifttDende,  etnplindUehe  Lfleke  ttiuen  dfirfte;  die  Discuagiou 
über  die  )f<!iglichkcit  eiuer  solchen  Beseitigung  düifte  auf 
so  schiofl'e  Meintugs-Venoliiedenheiten  stosseu,  das«  die 
BoreUtthning  eines  >o  durehgretfeodeo  Befornutioss-An- 
ti'ages  wohl  noch  lange  auf  sich  warten  lassen  dürfte«. 

Tritt  man  der  Frage  näher,  welche  Veränderungen  die 
zur  Zeit  be.stehende  Signalordnung  durch  den  Fortfall  des 
weissen  Lichts  als  Signalfarbe  erleiden  würde,  so  wird  man 
finden,  dass  die  dadurch  lufstehende  Lücke  nicht  alkiu 
nicht  besonders  gross  ist^  sondern  auuk  die  Beseitigung 
ebne  besonder»  Sehwierit^ktften  dnndanfllirai  M. 

weisse  Licht  ist  Ifis  Sifrnal  für  die  »freie  Fahrt« 
auf  der  freien  Strecke,  und  steht  im  Uegeuäatz  zu  dem 
grflnen  md  rothen  Ucbt,  wekbes  »Toreiebtir,  bexv. 
•Gefahr  hcjeutet. 

Die  Dahn  ist  fortwährend  in  einem  wichen  kanlicheu 
ZoBtande  zn  eibnlten,  dus  dieselbe  ohne  Geflibr  mit  der 
grögsten  zulässigen  Gescliwindigkeit  befahren  werden  kann. 
Die  Signale  enf  der  Ireien  Strecke  kommen  daher  nur  aa»- 
luduneweite  nur  Anwendnng,  wenn  Strecken  in  Reparatur 
befindlich  sind,  oder  MWSti^e  unvorhergf^stliene  liimi  iiiv  - 
der  Fahrt  int^cjjenstehen,  und  können  bei  Dunkelheit  ent- 
weder mit  der  Hand- Signallatci-ne  gegeben  werden  oder 
dnrdi  statienite  Strecken-Telegraphen . 

Wt'nn  der  Zug  ungehindert  passiren  ihirf,  «n  m-.u-ht 
der  i'ahnw&chter  bei  Tage  Front  gegen  den  Zug  und  halt 
bei  Dankelbeit  die  Handlatcnie  mit  weissem  Lieht  dem 


*}  O.  Keek«!.  VvflaielMode  Studien  Ul>er  £l«cnb»bn-Signal- 
wcmn.  WinbideD.  Veria^  J.  F.  Bwgaaao,  1889. 


Zuge  entgegen.  Da  der  Bahnwärter  bei  Tage  nur  Front 
gegen  den  Zug  macht,  ohne  ein  weiteres  Zeichen  zu  geben, 
so  kann  auch  bei  Dunkelheit  das  weisse  Lidit  ein  ba- 
.■«onderes  Sifiml  iiii  ht  amri  ■.ihtn  werden,  sondern  nur  als  ein 
Zeichen,  dass  der  iiatiiiwächtei'  auf  seinem  Posten  igt. 
Sollte  einmal  das  weisse  Licht 'der  Handlatenie  des  Bahn- 
wärters rill  ili'm  fji^wohnten  Plnt'/p  ffhliiri.  so  wilrilc  .sir)i 
kein  Locomoti\  Itlhrer  in  seiner  Fahrt  aufhalten  lassen, 
sondern  bSdistens  nacbtriiglidi  von  dem  Fditen  des  Bahn- 
wärters auf  seineiM  T  i.4en  Anzeige  erstatten.  Ausserdem 
hat  der  Buhnwärter  mit  grftuem  Licht  das  Signal  »der 
Zug  soll  langsam  fahrenc,  mit  rothem  Udit  daa 
Signal  «der  Zug  soll  halten«  zu  geban  In  analoger 
Weise  können  dieselben  Signale  am  stationären  Strecken« 
Telegraphen  gegeben  werden. 

Nachdem  bei  uns  die  Zeit-Distanz  beseitigt  nnd  die 
Stations- Distanz  obligatorisch  eiogeftlhrt  worden  ist,  Ar 
einen  Zug  also  die  vorliegende  Strecke  entweder  frei  ist 
oder  niebt,  ist  ea  in  der  Begel  nicht  mehr  erferderlicb,  auf 
der  freien  Strecke  das  L;iii|?>.imf;ihr-?'iciinl  zu  geben. 
Stationäre  Strecken-Signale  werden  daher  nur  noeh  ganz 
veretaMlt  rofkommen,  und  wo  sie  wiiidkli  noch  Ar  UMutp 
behrlich  erachtet  werden  sollten,  dürften  sie  xweclmdasig 
durch  lilock-Signale  ersetst  werden  kdonen. 

Nachdem  funer  im  Lanf»  der  Zeit  die  an  bestinunten 
Punkten  der  Bahn  stationirten  Wärter  eiri.,'i  /OL'i  n  nnd  durch 
patroiiillirende  Wärter  ersetzt  worden  sind,  fehlt  es  in  der 
Uegel  andi  an  den  Oiganen,  welche  das  Signal  >  Langsam- 
fabren«  regelmri.ssig  geben  köunen,  wenn  an  einem  Block-. 
Stations-  oder  Bahnhofs-Absohlusstelegraplien  das  Fahrsii;iiul 
nicht  hergestellt  isU  oder  wenn  ein  Nach  bar -Wärter  dajä 
Haltsignal  gibt 

Uneutbelirlich  ist  das  Lang.«amf«lir-Signal  nur  noch, 
wenn  eine  Strecke  wegen  luaugelhafter  Lage  des  Geleises 
oder  wegen  Anafttbnmg  von  Repaiatoren  nicht  mit  der 
prOssteu  zulässigen  Geschwindigkeit  befilin:;;  w.  r.h  t:  'hirf, 
in  welchem  Falle  es  durch  ein^,  eigens  zu  diesem  Zwecke 
an^steltten  Posten  m.  geben  ist  Wie  idi  aber  bereits  in 
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meinen  »Studien  Aber  Eisenbahan-escu«  (Soite  72) 
nugsfllirt  hab«,  llnt  sidi  im  Signal  •LangBamfümii* 

iweckmäbjsiger  durch  rothes  Liclit  geben,  welcltes  dem  Zuge 

80  lange  entge^n  g«baltoa  wird,  bis  der  Locomotivführer 
das  Signal  »Aehtangc,  bezir.  »Bnimsen  fest«  gegeben  hat 

Dil  in  'Ileäem  Falle  iniless  die  Entfemuug  des  rothen  Lichts 
als  ein  Zeiolieu  der  Eflaiibniss  mr  Weiterfahrt  aupp^plifn 
werden  muss,  ist  es  erforderlich,  wenn  da»  H  a  1 1 » i  g  u  a  ä 
gegeben  werden  soll,  das  rotbe  Licht  so  lange  zu  zeigen, 
bis  der  Zug  hält,  dann  den  Zn-_'f<;lin»r  Uber  die  Veran- 
Lisnuig  und  Daner  des  Halteua  aufzuklären^  und  demselbeu 
ndl  Beaeitignng  des  Pihihhidemiaeen  einen  bestimmten 

Befehl  TTir  F'-rfsehunf?  än-  Fahrt  7.11  prllirilnii. 

Wo  Strecken  von  Zfigcn  langaum  durchfabien  werden 
•oUen,  maA  am  Anfang  and  Ende  denelben  bei  T^e  msde 
Scheiben,  bei  Nacht  Stocklatomen  aufzustellen.  Dem  kom- 
menden Zuge  zugekehrt  zeigt  die  erste  Latente  grünea, 
die  lebte  weisses  Licht.  So  sweckmissig  diese  Signale 
bei  Tage  während  der  Arbeit  sind,  so  wenig  zuverlflssig 
ersflheinon  sie  bei  Unnkelheit,  da  sie  vielfach  nitht  beachtet 
werden.  Ks  empfiehlt  sich  daher,  da.«  HabnuntorlinUiings- 
Pwsonal  auzuhalten,  bei  lieparutureu  nie  grössere  Strecken 
in  Angiifl'  zu  nehmen,  als  t.is  7(irYi  .A rbeitsschluss  wieder 
betriebssicher  kergeätellt  werden  können,  und  sich  mit 
«^«r  Arbeit  ao  eiazoriehtea,  daas  das  Ausstellen  Ton 
LniiL;->Linrr;if!i-?'iL'ijriIi-i!  hiA  riim'<-Mheit  nicht  rTfiinlcvlir!!  wird. 
Hierzu  kiuui  es  aber  nur  dadurch  angehalten  werden,  dass 
ihm  die  lietieflenden  Signale  enteogen  werden. 

Sollte  es  jedoch  ausnahmsweise  nicht  möglinb  sein, 
eine  Strecke  bi»  zu  eixtbrecheader  Dunkelheit  betriebaucher 
wieder  bennsteUen,  so  ist  ea  Torwrieben,  einen  besonderen 

Wärter  in  der  Nähe  der  betreffenden  .Strecke  zu  jm.<tiren. 
welcher  das  »LuugKamfahr-Siguul"  entweder  an 
emem  pivrisorisch  aurgestellten  Ännti>1egrup]ien  oder  iu 
der  TOlhiu  beschriebenen  Weise  mittelst  Handlaterne  mit 
rothem  Licht  zu  gehen  h;it,  uii  1  gleiclizeiti.^  i  ririlrolirt 
ob  dasselhevon  demLocoiaotivtrtbrer  angemessen  beachtet  wird. 
In  Engiand  kennt  man  die  S«beibeB-Signa)e  niebt 

Wenn  es  h'-i  lii^r  Bahuunterhaltung  erforderlich  i.st,  «".rili'!! 
iiott«uiurbeiter  ausgetktellt,  welche  die  erlorderliclien  .Signale 
mit  der  Fahne  «der  Uandaignalen  sowie  mittelst  Knall- 
kapseln geben,  und  zwar  ist  vorge.schrieben,  da.ss  heim  Aus- 
wechseln einer  äcbieoe  das  »Uelahr-äigaal«  aul  tlue 
Entfemong  von  mindesten«  1  imglischfln  Hdle  =- 1600  m, 
beim  Anheben  und  .Stopfen  des  Geleises  das  fVorsicbts- 
SiguuU  auf  mindestens  eine  halbe  englische  Heile  = 
HOO  m  XU  geben  ist. 

In  den  vorstehend  angeführten  Fallen  kann  dan'lber 
gestritten  werde»,  ob  das  weisse  Licht  nberhaupl  als 
ein  Signal  anzusehen  ist.  Als  bestimmte  Siguulfarbe 
ersclieint  das  weiaae  Licht  zunichst  beim  Bloek- 

8 1  a  1 1  o  ti  s  •  T  el  eg  ra  pli  en .  wmu  die  Fahrt  frei  ist, 
Lezn.  der  Zug  ungehindert  passireu  kann,  und  unterscheidet 
sich  diese«  Signal  dadurch  von  dem  des  Babnhofs- 


A  b  £C  h  1  u  SS -T  el  egrap  h  en ,  welches  bei  »freier 
Einfahrt«  grünes  Licht  zeigt.  Das  gtfine  Liebt  ist  dem* 

lial'1  ','i"ivnhlt  -iv. .ri!i-r\,  um  den  I.nf"i|i;iiti\ fillirer  mm  TOr- 
sichtigeu  Kiufahren  iu  die  Station  aufzufordern. 

Wie  TerlUilt  .sich  nun  der  LooomotiTfllhrer  diesen 
beiden  Signalen  gegenüber? 

Bahnen  mit  grossem  dorokgehenden  Verkehr  haben 
eine  grosse  Anzahl  Ideinerer  und  mittlerer  Stationen,  welche 
von  Schnellzfigen  ohne  Aufenthalt  durchfahren  werden  Die 
meisten  dieser  Stationen  werden  derart  angelegt  sein,  dass 
ein  Fahren  der  Züge  gegen  die  Spitzen  der  Weichen  nicht 
v<«ko]uit)  bei  aaderen  wird  aidi  soldies  mdeas  nicht  ver- 
meiden lassen. 

Denkt  mau  sich  unn  einen  Courierzug,  fOr  welchen 
die  Fahrzeit  nach  der  znlftssigett  tfaximalgesehwindigkeit 
bemessen  ist,  so  ist  der  I.  n  rmritivfnhrer  bei  den  meisten 
Stationen,  welche  er  ohne  Aulenthall  dnrehnüirt,  gar  nicht 
in  der  Lage,  die  Fahrgeschwindigkeit  SB  ermlssigeu,  auch 
!!>  gt  nm  1j) sondere  Tennlassung  dazn  in  der  Kegel  nicht 
vor.  Nur  bei  denjenigen  Stationen,  wo  der  Zug  gegen  die 
Spitzen  \on  Weichen  fahrt,  welche  nicht  durch  Central- 
Appai-atc  gesicliort  sind,  oder  auf  denen  er  zu  halten  hat, 
ist  l  iiit'  V.'rn)i:nlLTuni(  der  Fahrgeschwindigkeit  f rforderlich. 
Der  Locomotivliihrer  wird  also  bei  dem  grünen  Licht  des 
BahaholUMchluss'Tdegniphen  je  nach  den  örtlichen  Ver- 
hältni.ssen  zu  erw.lgen  haben,  ob  er  'Vi"  (ks.  Im  iiidiijk.  it 
des  Zuges  ermässigeo  muss  oder  nicht.  Wenn  er  aber  bei 
einzelnen  Stalioneti  mit  nnTetraisderter  Gesehwindigkeit  an 
dem  grünen  Licht  des  Abschluss-Telegraphen  vorbeifahren 
kami,  liegen  auch  keine  Bedenken  vor,  das  weiaae  Lieht 
der  Bloekstations-Telegraphen  durch  grünes  Licht  ab 
Zeichen  fQr  die  ^freie  Fahrt"  zu  eRMtnn. 

Weisses  Licht  erscheint  ferner  an  den  Babuhofs- 
Ausfahrtstdegraphen  als  Zeioheu,  daas  die  »Ausfahrt 
frei«  ist. 

Das  Ausfabrtssignal  darf  erst  gezogen  werden,  wenn 
die  vorliegende  Strecke  bis  zur  nächsten  Station  oder 
Bloekstation  fr^  ist.  Bs  kann  also  aneh  hier  kein  Ißss- 

verständnis.s  entstehen,  wenn  das  .Siirn:i!  Ausfahrt  frei* 
nach  vurschriftsiuässiger  Annahme  des  Zuges  durch  graues 
Lii  ht  gegeben  wird. 

Die  Vorsignale  zeigen,  wenn  der  Bahnhofs-Absehluss- 
telegraph  auf  »Einfahrt  ist  gesperrt^  steht,  dem  2nge 
entgegen  grOnos  Liebt,  wenn  die  sEinfahrt  frei«  ist, 
weisses  LichL  Daas  bei  einem  Signale,  welches  ajas  den 
Sign,-ilfarben  weis.s  und  roth  und  namentlich  weiss  und 
irrüu  zusamiuengesetzt  ist,  unter  Umständen  das  weisse 
Licht  d  l  er.-icbeiin  n  kauii.  wo  roth  oder  grün  gesehen  werden 
sidl,  ist  von  I.ocinuotivfübrem  in  ihrer  /u  M^'i:  iiif^en  :im 
8.  Juli  la>i2  abgchaltencu  Gcueralvcrsaramlung  beiia(i|>tet 
und  durch  spftter  angestdlta  Versuche  (vergl  Archiv  filr 
Kiseul>alinvvesen  ISHli,  Seife  tiOä/  bestätigt  worden.  Ks 
erscheint  daher  au  and  für  sich  nicht  zweckmässig,  ein 
Signal  ans  den  Farben  weh»  und  grfln  sosammensiuetaen, 
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weil  dadurch  gefahrbriugende  T&uscliungen  entstehen  können. 
Der  Auwendung  ie»  grünen  Licbtea  für  die  «Freie  Fahrt« 
M  im  Torrignalen  irardeii  im  «Ugem^nen  andi  wobl 
wenigfr  Rf rlpnkpn  Piitpfgengestellt,  als  der  dadurch  bediugk'n 
Anwendung  des  rothen  Licbtes  bei  gesehloiHeuem  Vorsignal, 
w«1<!h«8  TOD  Zfigoi  dberMren  werd«n  darf.  Die  Bedenken, 
vAche  dilcitien  vorgebracht  werden  liönnen.  dürften  jedoch 
mebr  theoretiäcfaer  Natur  sein,  ab  eioen  praktischen  Werth 
biben.  Das  Plnndp,  dass  der  Loeomotirfahrer  Oberhaupt 
ao  totiiMt  lidlt  nicht  rorbeifahren  darf,  wird  bei  den  mit 
der  Einrichtung  umfassender  Centralwii.  In  n-  und  Signal- 
Apparaten  nöthwendig  werdenden  Sigiiailjildeni  schwer  durch- 
igj&hren  sein,  bei  paraUd  laufenden  Bahnen  ktim  etflber- 
haupt  nicht  aufrecht  erhalten  werdfii  In  AVirWirliVpit  wird 
der  Führer  das  rothe  Licht  jedesmal  Oberlahren,  wenn  er 
«s  nioht  reebtnitig  erkeant  In  En^nd,  fnnkr^eb  nod 
Deuerdiiius  in  nilL'in?i  Int  mnn  \(Aii<^  üi-dr-iikfc'n  i^etrnpen, 
die  Haltstellung  des  Wegcsiguals  durch  rothes  Licht  anzu- 
leigeu  iiDd  das  üeberfidiren  deaaelbm  m  gektatteo.  Die 
Fflhrer  der  Reichsbahn  in  Elsass-Lothringen,  welche  Zflge 
nacb  den  franadaischen  Grenxstatiooea  btisgen,  fiberfabren 
das  rorguehobene  Signal,  «m  ei  snf  Halt  steht  mid 
rothes  Iddlt  zeigt,  ebne  dass  biergegen  wMirend  eines  ' 
Zeitraumes  von  14  Jahren  von  irgend  einer  Seite  Bedenken  ' 
erhoben  worden  waren. 

Das  rotte  Liebt  hat  vor  dem  grdnen  den  Vomg,  da» 
M  weiter  gesehen  und  besser  oiktuint  wi-rdm  kann. 

Es  dürfte  aus  dem  Vorstehenden  iiervorgehen,  dass 
die  Beaeitigiuig  des  weisssn  ladites  als  Signallbrbe  ebensits 
besondere  Schwierigkeiten  luid  Gff'ilitfn  niclit  bietet,  anderer-  | 
seits  dadurch  bedeutende  Vortheile  erreicht  werden,  indem: 

t.  die  Oehbr  auagesehlosaen  ist,  dass  das  weisse  Licht 
daä  Z' i"li>'M  d-  i  freien  Fahrt«,  da  erscheinen  kanu,  wo 
Gefahr  wirklich  rorbanden,  betiehungaweiae  Vorsicht 
geboten  ist: 

2.  ein«  allgemeine  Vereinfn  Ii  ü  der  Signalordnung 
dadurch  eintritt,  dass  Ä.  die  HandüiguuUateme  statt  grQu 
und  rotb  nur  roth  geblendet  wird,  wodurch  es  unmuglich 
wird,  dM>  grfln  da  gegeban  wird,  wo  niw  roth  gegeben 
werden  mnss;  nnstitt: 

«J  der  5^trcrkentelegraphen  mit  weissem,  retbem  und 

grünem  Licht. 

h)  derllloekstationssignalemit  weisaem  und  grflaem  Licht, 
c>  der  Bahnhof-Absehlnas-Telegrtphen  mit  gmnem  und 

rotbem  Licht, 
4^  der  AuafiibrtB-Telegnipben  mit  weissem  and  rothem 

Licht 

nur  ein  Semapborea-Signal  aur  Anwendung  kommt,  welches 
das  Signal  »Fahrt  frei«  mit  grflnem  Liebt,  i-Halt«  mit 
rotbem  Licht  gibt: 

3.  die  Ueberführung  des  alten  äjstenu  in  das  neue  eiue 
gefahrlos«^  ist,  da  das  alte  Signal  «Torsieht«  dn  erscheint, 
«^<j  it"  Fahrt  frei«,  das  alte  ISgnal  «Halt',  we  froher 
kVorsicbt«  gegeben  wurde. 


Fin  mit  den  'Ertlichen  VerhftltnisS'Ti  nirlit  diirrlinis  vor- 
trauter Führer  würde  in  Folge  dessen  bei  Annähening  an  ein 
Bleeikstations-Signal,  welches  anffireieVafart  siebt  mid  grfines 

T.i^•llt  lA'^t.  vniNiiliti'j;.'!-  Hilinm,  als  es  vielleicht  n^tlii«:  ist; 

derselbe  würde  vor  einem  roth  geblendeten  Vorsignal  halten, 
wihrend  er  es  ttberfthren  darf,  wodurch  mit  Bttefcaicht  auf 
die  Stationsdistauz  wohl  eine  Vei-zögerong  in  der  Fahrt)  sieht 
aber  eine  Qeibhr  emtateben  kann. 


Die  L^calbahii  Cseroowitz-lfAwifttoltUa. 

Die  RwmbaliB  Ozemovitz-NowaaiaiÜM  ^'SIO  Kflemator) 

ist  die  zweite  Bahn  ^>s  IT  '/ogthamS  BakowiM  and  Mgleidi 
di«  erste  Localbahn  in  ivKiaiilhm. 

Der  Dan  derselben  wurde  b(>reiis  in  den  Siobziger-Jahr<>n 
amstlicb  in's  Aoge  ^«^fa&.st,  j«doch  konnte  dio  Bealisirunf?  dee- 
selben  in  Anbetracht  dor  uugflnslif^en  damals  herrschenden 
ZeitverhUtniaae  niotat  erfolgen.  In  Anbatraebt  der  bMoadaren 
Wichtigkeit  dlMcr  LocalbabD,  welebe  itsa  beraftn  eeb  wird, 
ein  wichtiges  nindeKli<!d  des  grissiti  ^-ijJrassischen  Terk.'hrt-.-i 
7.D  werden,  worden  in  di>n  letzten  Jähren  batuus  dor  bernffnati  u 
Factoren  alle  Anstren^ni^'en  in  Betreff  ihres  Zostandekoinmens 
gemacht  oud  worden  ihre  Bemnhaogen  aach  mit  ürfolg  gekr^^ut, 
indem  diae«  Localbabn  bei  Betheiinng  das  Stawha,  dar  k  k. 
prir.  Lemberg-Ciernowitz-Ja^Blaenbahtt  wad  der  latareaaentan 
lam  Aasbane  gelangte. 

]tf:\  rian  der  Lot'anj:ih:;  fili-!r:;dri:ii  i:-'  naiuintirnn'lininiii.: 
W.  Knauijr  &  K.  Gross,  welche  bereits  vittie  Hahnbaateii  aus- 
gefdhrt  hat  and  ancli  deneit  die  GsltzlschA  Transrerealbahn 
aaani  Abzweigongeo,  sowie  die  tdd  Jaroalaa  nacb  Sokal 
fBbTendo  Localbabn  banfc  Die  BeMfrichtignng  des  fianaa 
behielt  die  k.  k.  Lemberg-Ctemowitz-Jassj-Btaenbahs  md  stellte 
deshalb  eine  eigene  Bauleitung  in  Czemowitx  aaf. 

In  der  Itit  vom  10.  bis  17.  Joli  i883  ^\-ariv  die  poU- 
tische  Begehung  ond  Enteigo>in?  durchgeführt  und  der  Bahnban 
angeachtet  der  Winterszeit  m  eirn-m  Jahre  beendigt. 

Die  ««  rasche  BahnhersteUoug  konnte  nor  bai  aosnehmaud 
günstäg<es  Witteranar»*  und  Arbeiterrerblttnisaen  nnd  mit  den 
vn  di*r  RaiiuTit-Tiielnniiiit.'  L'^ttv-ff^'nen  gnteu  r!;iueinleiliiiii,'r:i 
gelingen.  Die««  Kwailaliu  LtüUt  di«  normal«  ÜjiUrivtjU  uuJ 
ist  vorläufig  mit  blosgem  Tagverkehrf  (üi  i  i;:«  maximale  Fahr- 
geschwindigkott  v<^n  25  Kilometer  per  stunde  ang<^legt  and 
ansgernstet.  Dieail:  ■  /.weigt  von  der  bisherigen  Haltestelle 
8adag6ra-Sbieaks  der  k.  k.  priv.  Leiabeig-'CtemowiU-JaaV' 
Bisenbahn,  welebe  HalleeteQe  m  einer  Bkatieo  Znctka  eiw^tart 
wor  l  '.  .il>  and  fahrt  äbir  SaLii^ura  und  Bojan  Oach  NewO- 
sieltuii,  ludem  sie  dem  l'ruüiäu&^tlial«  folgt. 

Dieselbe  ist  eingeleisi^  erbant  and  wurde  darnarh  mich 
di«  ärundeiolOsong  durchgefährt  Die  Heignnge*  und  bichtnng»- 
verhiltaiSBe  sind  sehr  gAnstig.  indem  die  »aiiaMle  Neignng 
2  i  per  nflle  vsd  der  kletaiste  KrftunnngsiiAis  900  Meter 

beträgt. 

Die  Bahn  besitzt  40  Hrückm,  vnn  duntn  S  .'iiörii  mit 
grösseren  Spannweiten,  mit  soliden  KiaeucuUBlrucuoiii'u  vtriiihen 
sind.  Die  nbrigen  aiad  theils  g«w5lbt,  thcils  mit  Quadern 
abgedeckt.  Alle  Btdckea  hallen  gentaaerte  Widerlager  und  besitzen 
naeb  Bedarf  Terstdtenmgaanlagvn. 

Uer  Bahnkörper  besteht  fasi  überall  aas  niedrigen  Erd- 
aitüchOtlungon;  nar  iu  der  circa  1  Kilometer  langen  Partie 
hinter  Bojan,  wo  diu  BaLntrafc  einigemal«  «inen  alten  Arm 
d>'6  l'rutbtioiEos  durch^clincidet,  sind  bedeutende  Krdanscbüt' 
tinigen  sowie  Schntzbautcn  ans  Faschinenwerk  in  gro.vst^in  M.tae- 
Stabe  nnd  in  einem  Dmfiinge  hargeatellt^  wie  deren  selten  eine 
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6«lm  buittt.  Diaatr  Tfa«il  dir  Bkbiuiilagt  iit  onatnitif  dar 
idtaivnaatMl*  md  wird  bei  richtigtr  Fonettraintif  nicht  nur 

«inen  aaggi4'big«n  Scholz  gegen  «Ii«  Hochfluth«!!  de«  Prntbflassi-s 
dem  natmkdrpor  selbst  bi«t«n,  sonJorn  anch  einen  groiuen 
Theil  der  Urt,-i  fnift  Hojan  vor  weilercn  Abratschunj^en  bewahri^n, 
indem  der  rtaUiUuss  nicht  mehr  den  Fnds  der  Rauchlehno 
OBtenraschen  nnd  abüpäien  vird.  In  d«>r  Folg«  wAre  ja  sonst 
der  fiDM  Tlicil  der  wai  dietem  BatMbterrain  gelrgenen  Utt- 
■diaft  Bigan  du  Opfer  «bwr  IhnÜehen  Zntastropbe  geworden, 
wie  vor  ^anz  kwMr  Zeit  du  Dorf  ü^yadutwett  Uchüt 
Kncionnare. 

Der  Oberbau  ist  im  S!j!-ti'  iii'  li.s  gehwebenden  Stosse«, 
der  in  nensster  Zdt  Aberall  zur  Anw*-in1iirK-  fp^ait(rt  und  ein 
ail(6DtbnaB  und  sicbttrcs  Hufahren  auf  :Hi.^rl<'  ;i  Vcrlaschungen 
gaelattet«  Di«  8ehien«n  sind  au  Floagetolil  and  rom  en- 
hanogKch  Teadienar  Oeworice  gelieftrt;  die  6ehw»n«n  dnrehwega 
aus  Eichenholz  und  znnu-isf,  ,n-  .t-r  X'iln.-  it..-.-  Trao.j  Iw.  il^c:; 
Der  im  Mittel  G's  .Mia«r  lir».!iW  i>ciKitt«itorper  wurde  d«ii 
Srhottcilifiük-'n  des  Prathflas^er,  welche  «in  antganiabneteü 
Bettangsmateriale  liefern,  entnommen. 

Anaser  der  bereite  erwähnten,  bedeutend  erweiterten  Au- 
aehlnuttatioii  Znoka  be&itet  dio  LauUiaJui  noch  dia  Zviaeben- 
afaiti«R  Sadagitni  und  Bojan.  sowie  IMtestelle  Mahila  ond  <T!e 
Enilsbi'.iMii  \,,ivi's;-'li[7.<i  I'ii'  S*..fionen  sind  zur  AnfiiuJäii^'  vun 
Persutitu  und  Uutt-ni  aingeriehtei,  bv:<itzen  stvckhobe  geuiauuiU' 
Aaftiahmsgeblnde  und  Magazine  mit  off>'tien  Verladeriunpen, 
mit  der  ents|»recbenden  Aniabi  von  Nebengeleiaen.  In  der 
Hatteatnlla  Hahaln  i(t  «ja  geiunwrtas  Avfnabnagabind«  and 
wird  daaelbat  vori&oJig  nar  die  Personenbef«^rdornug  stattrinden. 
Die  RndsiaUon  Nowoaielilxa  beeitzt  ein  zweistOciiif^es  freuiauertu^ 
Anftiahnisgebände ,  ein  gemauerte«  M;iL,'.iZiii  k;irv..'  i  Gebäude, 
eine  grosse  Verladerampe  und  zwei  grdasei«  iritcbt^nmag^zine. 
AasBordem  ist  daselbst  eine  gemaaert««  LoeomotiT-ß^mise  mit 
Waaaaratalion  und  eine  Bräclcenwaage  nach  Scbember'a  Patent 

Die  Ifagaziashunleien  w«rdea  tawohl  fir  dan  bahn&mt- 
Ucbrin,  als  auch  Mr  den  ZoUdieust  divnen,  nachdem  die  ZoD- 
behaudlung  ausaddieaaliob  am  Bahnhofe  selbst  durcbgeföhrt 
wild.  !.n  w>  ;<  lam  Znwka  aneh  aepariita  Fnicbtainna0aiina  her- 
gestellt wurden. 

Die  Anlage  tou  Wa<hterhäu»ern  in  der  currenten  Strecke 
Boterhlieb  vorlloflg,  da  solche  anf  Localbobnea  nicht  noth- 
wendig^  sind.  Dia  Wegflberselnuigen  «erden  nicht  abgesperrt, 
dcmuach  £owoht  von  Seite  des  Zugspersv^tiüli  >,  lils  u-ic!i  \ 
i?fü«  des  die  WeuäbereilDge  beuüttendon  i'uLd;k.uiis  diu  uöiiti^'e 
Achtsamkeit  v<rw;titiii  imiss. 

Unsere  Landsleula  werden  sich  ebenfalls  an  die  bessere 
Uebanraehnng  der  weidenden  Haasthiere  gawAbnan  mösfen, 
■Mibdan  e«ic«Mi«n«intaaig  kaine  Einfriednngan  herfeataUt  «Ind. 

Die  tiags  dar  Coneorremstraa«»  na^  NowtMielitza  ffibreade 
Telegraphenleituii^-  \(lrt  eben  7.nm  Bahnkörper  übertragen, 
wodurch  deren  Leber At4chuiig  und  Iiistundhaltnng  seitens  der 
staatlichen  Organe  nnr  gewinnen  wird. 

Den  Betrieb  dieser  Localbahn  hat  die  k.  k.  prir.  Lemberg' 
OMrnowitE-JMny-Bahn  dlMrnonunen. 

lieber  eiueii  einlititlicheii  Tcrseiilui»»  an 
den  Personenwagen. 

VuD  Aagttst  Obcrmayer,  k.  k.  Ilüfi&tlr. 
(Vortof,  gsbslteo  am  11.  Uän  1844  im  Oob  ««t«rr.  EiMnbtlUt- 
Beamten) 

(S«UUM). 

Wie  ich  bereits  bnrorhob,  ist  es  jedoch  ins  Delieben  der 
einzelnen  Bahnverwaltungi  n  gestellt,  oh  ii.  <  .wu  doppeü  n 
»Ats  eiufacheu   Vcrsctiluiis  aubringea  wollen.    Die  Üeriiuer 


Stadt-  nad  Bingb^n,  dia  xor  Bevftltigang  ihren  Varkabra  «inen 
groaMB  Wagai^irlr  aasdialiea  moaita,  hat  nr  den  «nfindmi 
Yarachlnaa  angewendet 

Was  sagen  die  Bestimmungen,  die  in  Oest/^rreich  gelten? 

Die  dii"i}i('.'.iigli:lit' rj  l!>';-tiiiiini:tii,'  unsi'rcr  Bftriflih- 
ordnnng  steiit  nicht  lui  Einklänge  mit  der  ciliriou  Bci&iiuiiuuiig 
ded  Vereines  Deutscher  Eisenlahn-Verwaltangen,  müsste  also 
für  den  Fall  dar£infibmng  das  einlieitlichen  Wagenreraehhusia 
abgeändert  werden. 

Es  beisst  nämlich  in  %.  22:  »Alle  Personenwagen  sollen 
mit  entsprechenden  Federn  und  elastischen  Puffern  vergehen 
sein,  dieselben  müssen  selbst  in  '-■■r  ini;id<'s>ii  Clas.-;«  mit 
Fenstern  verwahrt,  von  Innen  ohne  grosso  Doschwerde  in  er- 
öffnen, jedoch  bei  Wagen  nit  Tfaüren  an  dar  Lingaaacita  mit 
einem  doppelten  Verschlösse  verwaiirt  aein.« 

Ss  iat  nicht  gesagt,  wie  der  doi>pe1te  Tartehlim  au- 
S''1i<ni  -■ol!.  er  mii-s  mclA  triTu^Tc  in  if-r  Wei-n  fiuictioniren, 
dasij  die  Kliijke  zugoaiatlit  wird  Y.-t  kuiui  mii  dtm  Dornver- 
schlusse  anch  ein  weiterer  Vrr.^i  lilu-is  nach  Innen  angebracht 
werden,  oder  ea  gesägt,  wenn  ausser  der  KUnk«  noch  «in 
Eiegal  vorliegt  Daa  iat  abar  inwiafhfai  «in  doppelter  Ter- 
achliuB. 

Die  früher  erwlhnte  Beatimnnng  des  Veraia««  Denlaeher 

ICi^r  nl' ilni  ViTw.ilfungen  sagt,  das«  die  Handgriffe  d^r  Th'.t- 
ver^tiiliitiae  M>  auznordneu  sind,  dass  sie  vom  C<)up<>  diiriti 
d:is  g«(»ffnvU>  Kvnstfr  mit  der  Hand  erreicht  werden  kdnnen. 

Da«  ist  leichter  gesagt  al«  gothan,  denn  im  Winter 
friam  die  Faoalar  «in,  vai  «a  wird  Ihnan  anf  dar  Beiia  TOr- 
^ekommen  sein,  selbitt  wenn  Sic  eine  bessere  WageDclalse 
benftti^ten,  das«  Sie  Mähe  hatten,  bei  dem  karten  Aufenthalt« 
in  den  st.iiiMii.Mi  d  -n  <\>ndnctcar  harbeitvnfbn,  im  dann  «ni 
dem  Waggon  hinaus  zu  kommen. 

Das  ist  gewiss  ein  entschiedener  Hachthell  de«  doppelten 
V«rechliifl8«a. 

Die  Teranlaaeong,  waldie  die  Barlinar  Stadtbahn  dain 

fährte,  einen  einfachetr  Verschluss  zu  verwende«,  ist  beson- 
ders, sowie  aut  der  Londoner  Untergrundbahn,  der  ganz  immense 
Verkehr.  Es  iti  tll■^•r■•iflich,  dass,  we'  n  der  Verkehr  anf  d*r 
Berliner  Stadtbalm  überhaupt  bewältigt  werden  soll,  dies  iior 
dann  erreicht  werden  kann,  wenn  bich  der  Verkehr  rasch 
abwicliel^  und  der  Aufenthalt  in  den  Stationen  auf  ein  Hinimon 
redndrt  wird.  Vm  wftre  dieaer  Zweck  nicht  sn  «nciehea, 
wi  nri  i:i  di'n  zwei  bis  drei  Miiiu'cti  v.  ii  r-iTi;iii:!iT  cntfemten 
üuuuiii'ij  a.immtliche  Wagenthiiren  tiurtii  den  (joisduciünr  ge- 
öffnet werden  mös^ten.  Auf  der  Londoner  TTutergrandbabn 
Offnet  sich  ein  jeder  Pasaagier  den  Waggon  selbst,  ohne  di« 
Thum  Bchliesaen  SB  afiBBau,  waa  in  der  Bagal  vam  Condndear 
beaorgt  wird. 

Anch  dl«  Verwnitang  d«r  Berliner  Stadtbahn  hat  die 

Nothwendigkeit  erkannt,  den  Verschluss  an  Personenwagen  so 
zu  machen,  dass  blns  ein  einfaches  Oeffnen  and  Zuklinken 
Ii  ihwiiiiig  ist,  ohne  dass  ein  zweiter  Verschlnss  angebracht 
zu  werden  braucht.  Der  Passagier  ist  im  Stande,  den  Wagea 
von  InncQ  m  MBi«»  und  in  «diliaaaaa.  Daolt  «r  nidt  der 
Gehbr  MigfMtel  den  unteren  Verschlnss  dnrch  Aof- 
stfitien  mit  dem  Arm«  anbeab.sirhtigt  zn  i'iffuen,  ist  eine  fest<> 
Schutzvonichtang,  eine  Art  Arm^lüi  i-  iiii,-. '  rm ht  An-.^-i^rd.  r.i 
(ällt  ein  zweiter,  verborgen  liegeiid«i  liiBgei  ^^i>^(/^^e-.r^  ein,  so 
daa»  nnr  durch  f  e  s  t  e  s  Kiederdräcken  der  Klinke  der  Waget 
von  Innen  geöffnet  werden  kann.  Daa  SohloaB  ist  vollkommen 
aicher  tmi  hat  di«  AnnehmBebkeit  hn  OaiblgB!,  daaa  da» 
Bin-  nnd  Anaatrtges  dar  Panagiera  aicih  antaerordanlUdi  raadi 
vollzieht 

Ich  hatte  bcLTf  ifürlu  i  in   I-bhades  In:>-r^-.-.>,  i 

,  erfahren,    wie   der   einfache  Verschluss    anl    der  Oerliner 
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StadtbaJjii  iuiictioi  irt,  and  habi*  auf  <'ini?  bezflRliclK-  Anfrai;« 
Ton  dtm  Dir«rl«>r  der  fffliiatmt*!!  Itahii,  Herrn  K'-iripnitii^rs- 
tnd  Baontli  Taogor  die  berrii^dii,'cri<l«  Mitthoilang  eriiatd^n: 
>itW  trit  itoai  BntohoD  dtr  Itorlinvr  Sladtbühn  {Fobraar 
1888)  Mb  Fall  mrftkawmm  ist,  da&s  ein  ReiMnder  wihrend 
der  Filiit  raa  aidMii  mil  diewn  Teradihme  Tonalianan  Wag«n 
durch  Anlehnen  an  die  Thün-  i-'-  ful'-  ii  und  «in  laßlliijcs  (uri- 
b''ab8ichtigt«8)  Offfncn  nie  vi>rgtfk'jniin«n  ist,  nnd  daht-r  die 
^«Bbalinrerwaltang  aas  dlMem  Titel  ni<>  in  d«ii  Fall  kam,  wci,'(in 
der    ihr  oblufcndan    Haftpflidit   Entücbiidiguiii^   li'istcn  r.n 

Auf  meine  Anfrage  ttlMr  dan  Tarkehrconfang  der  Berliner 
Stadt-  and  Ring'bahn  erMelt  ieb  folfende  Hittbeilangan;  «Der 

Vi^k.lir  m(  W  Berliner  Stadtbahn  hat  V(nn  7.  Fsbrnar  1882, 
dem  Taifo  der  Bröffnnng  bis  End.;  1882  8.25O000  Parsüiwii, 
nnd  im  Jabre  1883  10,000.000  (mithin  ),'«g.-tiälicr  dam  Vorjahre 
eine  Steigerang  ton  aehr  aU  10%)  betragen.« 

Ich  nacilw  darmf  aiftnerkum  nnd  lege  dad  Tenor  dar> 
auf,  ins»  dad  nicht  der  ganxo  Ri3>-nbahBv«rbrhi  Berlbu,  un- 
doni  nur  d«r  d<>r  Derliner  Stadtbahn  i«t.  In  dIewn  V«rk«br 
sind  nicht  einbezogen :  die  Kerlin-IIambar^iT  liahn,  di«  aach 
einon  roi^en  Verlfbr  anterhilt,  di«  Ufrlin-Aiihalt^'r  Hahn,  aaf 
W'lih'-r  per  Tag  wuit  über  100  Zöge  nach  allen  Bifhtniii^'-ii, 
Dach  I>ei|«ig,  Dreedan,  Uagdebiirg,  «tc.  Terkebren,  di«  ßerlin- 
FnMaBar  ^In  nnd  die  B«Gii<OdrUtier  Dahn.  Dar  Sehlaaisalia 
and  der  L«hrt«r  Bahihaf  «ittd  in  daa  H«U  dar  Stadtbakn 
eioboicogen. 

Winiii  i"r  V  rki  lir  i;  j-:  cm.j.r  '  dff  frühiT  penanntvn 
Rahnsn  nur  1  Mi  [i  ii  betrat,  was  gewiaa  nicht  h«ch  v«nui- 
»ehlagt  ist,  <>  ^aKU  sich  dar  Qaaamslvarlcalir  Berlina  anfwail 
dber  18  Millionen  Peraonain. 

Oeitattan  81a  mir  in  Desag  attfBaflpiidit  n.  a.  w.  Ihnea  einige 
g<>ä*ttzlicheB««tiauianfanlMidiaaar  Galagcnlieit  in  Brinnaning  in 
bringou. 

Ü«r  8-  I  des  Eijonbahnbaltungs  -  0«««txi>s  bostimmt ;  •.  Wi-nu 
darckrine  Ereignuni;  im  V>>ik)!hre  »inrr  mit  Anwendung  von  Dumpf- 
krafk  betriebenen  Eii'enbahn  die  kOrpuiliihe  Verletznng  oder  die 
TMtaag  aiiiaa  Menariien  h^rbeigefülirt  wird,  a»  wird  ateta  «er- 
aMOietk  daaa  die  Sreiirnting  dareh  eiti  Teraelwlden  An  fntw- 
Dehinang  oder  derjenigen  Per()on>>M  iMng<itri'ton  s*i,  deroti  sie 
sich  r.nr  Ansäbang  des  Itt^triebes  bodionl.  D»3  V<:'r8cbatd>>n 
dieser  Personen  bat  die  Untfrnehm'ing  ebenso  wie  ihr  eigeni\i 
Venchnlden  durch  Leistung  des  Ersatzes  nach  Massg.ibe  d-r 
1325  bis  1337»  b.  ft.  B.  za  vertreten.*  Und  {.  2 lautet:  »Von 
dianr  BraatelfiataBg  «iid  die  üntcrnebming  nar  dann  nnd  unr 
in  dem  Ifaane  belh-it,  alt  eie  be««i>it,  daaa  die  Kreignnng 
dnrch  einen  unabwi  tiJ'  iir.ui  7,uhV.  (ti.ih.  r  ■  Gewalt,  vis  major) 
oder  dnrch  eine  nna^mi  iidlär«!  Handlung  einer  dritten  Person, 
dernti  Visrscbalden  sie  nicht  zu  vertreten  hat,  odw  dnreb  Var- 
aelinlden  des  Beachftdigton  Terorucht  «arde.« 

leb  machte  nnn  behaaptan,  data  dnreb  di*  Anwaodang 
ainaa  ainfochen  nnd  einhaitUchaa  Teracblnaaea  eine  grOaaere 
Sieherheit  erzielt  wird,  waa  natOrlich  in  Besag  auf  die  Haft- 
pflicht der  Eisenbahnen  v<>n  beii<)nder''r  Hedentnng  ist. 
Werden  das  vielleicht  paradox  finden,  abi>r  ich  glanbe,  der  Nacii- 
weia  für  die  Richtigkeit  m<'iner  Debauptaug  lio^'t  in  dem  Vat- 
aland^  daaa  aof  der  Berliner  Stadtbahn  bei  «ineui  Verkehre 
fon  18  Ullionan  PantHun  fn  swei  Jahren  kein  Unfall  vorkam, 
der  dio  Ilanpflicht  der  Eisenbahn  im  Oefolge  gehabt  hätte. 
Mau  mus»  meines  Erachtens  das  Pablieum,  das  anf  den  Kisen- 
babni'ii  vi  rkuhr-,  ■\:di:  ln-v.  riuiimb'u.  «dem  es  daran  gewöhnen, 
auf  seine  Sictierheit  mthst  xu  sehan,  "hno  sich  stets  auf  d<'ti 
Oondnctenr  zu  verlxssen. 

Ba  aiod  allerdinga  «llera  fille  vorgekommen,  daaa 
dar  Oondmdanr   den  Wagen   nidit  Mhloaa  nnd  In  FMga 


di'S8<'ii  Kinder  aus  di^m  Wagen  hetaasflobn.  Wird  ab  r  'las 
Pnblicum  daran  gewöhnt  werden,  selbst  die  Wagonthüre  /.u 
v-<rschUe6«ea,  so  werd«n  seltener  üngl&cksfitll«  eintroton,  and 
in  Folge  daaaan  dia  BiaealMklmea  aneh  aeltaner  t«r  Hafkpflidit 
hersBgeiogen  «irdaa. 

Its  Ist  also  gawias  ein  groawr  yortkoil  des  eintuilMa 
V.  ri  1  lusseg,  iia-i!>  das  O-ffnen  on  i  Schliossen  der  TbireQ  W» 
(itiui  Uf'iäcnden  selbst  vurgen-tmmcn  werden  mass. 

Man  wird  vielleicht  »a>ren.  es  sei  bei  dieser  Vorrichtung 
noch  ein  tweiter  Verscblni^K  vQriiandeo;  der  Doriivcrsclilass. 
Daranf  mD«bta  Ich  entgegnen,  daai  ein  aolcher  bei  allen  Wagen 
angebracht  aahi  muia,  d-'nn  Wagvo,  naauntUtli  mM»  l.  ond 
II  Clasae,  deren  Elnrichtnng  K'rOsseron  Mklarialwerth  reprdsenftrt, 
aiid  di«  in  Kemisen  ges-.  '.lt  »i-r  l  n.  mnssen  mit  einom  sicli'-ron . 
liiebt  von  Jedermann  zu  .•ilii-  iHlini  Verschluss  für  die  Zeit  ihr«r 
Ansserbctrjebsetxung  versehen  werden. 

Oafdr  mnss  natdrlioh  ein  iiweiter  Versohlnss  rorhandan. 
das  Mtnnla  aber  abanjogut  ein  Taneblnaa  mit  ainor  Bpair- 

Torrirhtung  »ein. 

Die  Umwandlnnik'  der  jety.igen  VerscWüsse  an  den  Pnraoikm* 
watren,  dio  h-:  l'  i'  einzelnen  Bahnen  s  h-  v.T-.  lne  ii>ii  «ind, 
in  einheitliche  V'ersihlfls.se  i^t  jedoch  ketn'>;twi*g<i  m  uinfaeh, 
als  man  gbinbeti  ki^nnte,  wttl  die  Anzah'.  der  bereits  vor- 
handenen Wagon  eine  aahr  grosae  ia|,  und  «aaa  aicb  wirklich 
iKe  1Teb«rMagBng  lUhn  brocbon  wird  —  nnd  aie  wird  tieh 
Bahn  hrechon  —  dass  ilom  Systeme  der  intercommanications- 
Wagen  aas  allen  von  mir  früher  angeführten  Orfinden  vor  dem 
Conpt'wagen-.Svft  in  l.-r  Vorzug  r.a  gehen  ist,  so  wird  sich 
doch  der  Urowai:<iiuni?sproceS4  dur  Coup^wagen  in  Int^r- 
rommonieationswagen  nnr  s<<hr  langsnm  vuil.^iuhi-n  k'  nth  ii.  Ra 
wiri]  allerdinga  eine  jede  Bisenbahn  bei  Varauhrnng  ihraa 
Wagen  parkea  n  vorziehen,  rntercmittnniealions-Wagm  zu  banan, 
aber  sie  wird  di"  M-li' r  verwc^tideten  Co«p«w.-jgen  iri  Tiif.er- 
communicaiions-Wag«-!!  darnm  nicht  omgeülalten  wuLsu,  weil 
«rstens  die  Kosten  der  Umge>taltang  pross'j  Jind.  and  /.w«it«ns 
die  Ümgestaltnng  keine  vollstiindige  sein  wird.  Der  Vorthoil 
der  ümgaotalbuig  wird  in  d>T  Kegel  im  Vergleiche  zu  den 
bodetttoBdan  Kortai^  die  dadurch  orwachaen,  nicht  aehr  «rbab- 
lich  sein. 

Ich  machte  Ihnen  «um  Schiasse  noch  eine  Ziffer  vor- 
IQhren.  die  Ihnen  zelg-m  wird,  dass  das  Ideal  des  Inter- 
commnnicatiMns-System'S  noch  in  ziemliche  Ferne  gerückt  i3t. 
Die  dentsdien  Bahnen  besition  einen  Wagenstand  von 
20.400  Wagan,  «Ba  <l«torr.>ii])garioehan  Bahnen  einen  aalehan 
von  üOOO  Wagen  nnd  die  ribrigen  dem  ?areiBe  Deotachor 
Eisenliahn-Terwalkingen  angebörigeu  BahBon  haben  240O  Wagen 
zur  Verfügung. 

Im  Oanten  sind  bei  d'u  dem  Verein  Deatacber  Bisan- 
b  ihn-Verwaltaagen  aagaberigva  Bahnen  drcn  SLOW  Wagen 
in  Verwcadnng. 

Idi  gianbe  nidit,  dass  mehr  a)a  10,  hOehatana  VB>% 
Int-rcommunications-Wagen  »ind.  Wenn  ich  IS'/o  annfthm», 
so  bleiben  circji  26  000  CoupÄwagen  äUny,  die  voransstRhtllcb 
ii'ich  lilngere  Zeit  im  Veikehre  bleiben  werilen  Nax'lidom  solche 
Wagen  tteil.uiB>f  eine  llenüizongsdauor  von  16  —  20  Jahren  und 
anch  darüber  liaben.  wenn  die  Bestandthaila  des  Wagen^i  gut 
sind,  80  ist  der  Zeitpunkt,  wo  die  betnamenn  nnd  der  Sicher' 
heit  mehr  Koehnong  tragenden  fotercoNWUUuoatiooa- Wagen  atu- 
schÜMHliah  in  Oebranch  «ein  werden,  noob  aalir  fem. 
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CHRONIK. 

OrganiüOliou  der  äluUciKfiilialiu<VerwKlluug  (Kmnaiiuii- 
gm).  I»  amtliiih««  Tbcile  dw  Wirnor  '/.tHeunft  «ifdcn  m»  IC  d.  M, 
die  IwiMrlieheii   BBtoelilie«Biiii(;rn,   «ovrfe  die  &t««beidungcii 

den  Ilandelsniinisier«  bozd^lüh  der  lIvsrtzuiiK  d(<r  obrrülpn  llcjiinlrif 
otolleB  do  BstcrrricliiÄC-licn  Sti«at»l<»hncn  publirirt. 

An  dpr  S|iit70  .stehen  div  fol^ondcii  kaiücilichen  Eiit- 
ficblifsi-uhj^pn : 

Dot  K»It^ir  liut  niit  Kntscillii-iisiuiijf  vinr.  12.  .luli  d.  J.  den 
l'riigidcntün    ilcr   Di)'. -li.u     hlr   StaÄl.M'i.-iiliiliii. trieb    in  Wien, 
SocIioiis-ClK'f  Aloi«  (  .-  •  li  i  I.  V.  H  r  ii  n  il  <i  I  «  b  P  r     »um  1'  rür 
<l F  n  1 0  ri  der  G  c  n   r  .i  1  - 1 > :  r  r  i- 1  i  o n  der  Siterrel elil' 

H  c  h  if  n  .S  t  n  II  t  s  Ii  a  b  n  o  ri  «uiiai.iit. 

Ucr  K*i»«!r  bat  mit  Ktitocblictiiuni;  rotii  12.  Jtili  d.  J.  di-n 
SeclJoiMnitli  int  IUiidclciui(iiiiteriuin,Itudul|>b  Krciherm  T.Lilicuau, 
«■Kulieh  4«lB«r  KuthcUvat  auf  den  PoMcn  dM  admlnistnlivta 
Üirvetort  der  Genersl-I>irceliMi  drr  (M«rT«Iebi««ben  SlMltbtbMii 

zum  Mini't'^ri'ilrHtbe  Mira  tttitWlH  de»  IlatidcI^niinietpriuniR 
cruaniit. 

Mit  diTüclboii  F.rilM'blusitung  hat  dvr  Kaiser  dotii  Dirrclioiis- 
rnlbc  der  Dircctiun  für  StanUicirrnbaliiibrtrit'b  in  Wien,  Kricdritli 
lliechcjff,  »owiv  di-m  bii  der  üi'ncr.'i!  In^pfction  ficr  övtcr- 
reioliischi'n  Fi «vn bahnen  in  Vcrwenduu^  -itl.i  iui.  i.  Ui  i;i>  rungs- 
ralbc  August  O  b  c  r  ni  »  y  c  r  anbiM>licIi  ikt  Er>K'iiiiuU(;  dcreolbt  n, 
und  »war  des  Eraicmi  /um  Kaudiroctor,  des  Lotjrlcrcn  r.uin  Ycr- 
kehmdirector  der  Ucnernl-Uireclitiii  der  Mcrrvicliiseheii  StaaU- 
bttlme»,  toxftei  den  TiUl  und  Cbaiskter  v«b  Ugfrftllien 
verlieben. 

Km  fetees  di«  drin  nandelcmüilater  xukonineBden  Brnon- 
nung««  der  obcrtten  Beamten  der  Gcncral-Direelion. 

H  H  u  d  i  r  i!  t  t  «j  r  (Vorstund  der  Kacbabtlifidürs  f<lr  Habn- 
crlialluiiK  und  Hau):  llofraili  Kriedrieb  Hi«<  li.;i  i 

V  r  k  e  Ii  r  «  il  i  r  e  r  t  o  r  (Vor»taiid  der  Faebabtbeilung  für 
Vt  rkebrB-  und  M«»fbineiidienm):  Ilol'rfttb  Augunl  O  b  e  r  ni  a  y  i- r. 

A  d  n?  i  r  i  »  t  r  n  t  i  V  o  r  l)  i  r  c  e  f  0  r  (Vnr^'iiT  r!  d*i  Fttcli« 
;i' thi  iluiiL-  tiii  ii'liüinidtraiivPn  und  ««inniC».  ii  II  i  Hioiinf,  ••in- 
i'L-iiiiciihJicb  der  Einnabmen-Cnntralc,  der  HukjlilitiUung  und  der 
Ca^iieniteairhliftc) :  Ilufnitb  I{adul|»b  Fieiborr  von  L  i  I  i  c  n  a  u, 
wui<jbet  al»  MiuietcrudTath  de«  lliuideltmimeleriuois  >zur  Vei^ 
•ehutt  der  Stell«  d«a  adnioiMraliTCii  Direeton  dar  Gananl- 
DbecHon  «ii^ewicMD«  wntdo. 

Der  Direationaratb  dar  Dim  tiun  ffir  StUlaeiacnbahnbctiieb 
in  Wien,  Hofrudi  Sigmund  Stein  ^»rnber,  wurde  in  unmittcl- 
biirPi  L'ulerordnunfi;  unter  den  I'raüidenten  uitd  unter  Einrciliung 
in  die  den  Fiii-.bablheilunis-B-Vorstlindon  zukonimcnde  R.ingcIaMe 
oul  d<Mi  l*u»1cn  einee  Gcneral-Dircctionnratbe»  ci»f;ctheilt. 

Die  eintcinen  Unterabtbeiluu)i;cn  erhalten  Vorstände,  wcleh« 
zum  Tbeile  den  Titel  »General- Uireotion«nitbo<  fUfar«»,  tuin 
Tbeilc  ab»  »Leiter«  dar  Abthailua«  baeldli  «iivdeit,  md  tmr 

vfie  fol^t: 

Abtheilung  ftlr  Bau-  und  II  a  h  ii  e  r  h  a  1 1  u  n  g  der  im 
Uecriebe  betindliubun  Linien:  Ueuc(«i  ■  Uirectiontrmth i  Kraus 
A 1 1  i  n  g  e  r  (biaber  CeiMial*lB»peeU>r  der  Frans  JomMMmJ. 

Abtheilung  l'Cr  Ban  Bauer  8tnatabahneai  Gaaard- 
Oiraetiomnitbi  Jobau  Poaobaebar  (blibar  Obar<Iai^aa(ar 
und  tipitrr  der  Diraclion  filr  SlaaU-tSMabunbaitan). 
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AKtlieilun;;  für  Y,  n  k  f  ti  r  ä  c  T  u  t\  ^  k1\  r  ti  s  t :  GeiicriJ- 
Itirectionsrsth  :  \V <>«?<-!  W  o  i  i  f  c  h  o  »  »  k  y  (Msher  Obcr- 
In^ieclor  der  W.  -i litlii-n  >. 

Abtlieilung  für  ^Verll«litlto^  dienst;  Geiietal-l>ire<-- 
(ioti>ri>th:  Üiiu  Ocbsttot  (Udler  Cttitnl-Iiiiiicalgr  der  Frami 
Ju«e(>ii«lio). 

Seerotatitt:  Omenl-OirMfionmlh  Dr.  Alfred  fVoihen 
▼.Bvielin»nii  (liither Oeaanl-SMratlr  der  Fruj  Jo«ef-B«b(ij. 

lUchiüburenu:  Qaaml-INrHlioiMrath  Dr.  FcriÜMad 
Z  0  Ii  V  t  n  c  r,  HrgicningüTBth  (btihor  LalMr  de«  IteollteburmTll  der 

WMllirhrn  SlAaUlja)incn}. 

IS  u  c  Ii  Ii  n  1 1  u  n  g  :  Gunurnl  •  Oircctionsrnth  August  Kkim 
iliii'tif'r  T!tul;l^-I)^rf■r;^(.rl<^al^  Je  r  Wc<tlic)ion  Slaat»liahni'n\ 

1'  r  Li  h  i  il  i  ;i  I  -  A  1  t  ii  ■  i  I  u  r.  ({  d*r  Gcnoial-Uircctiou :  Leiter: 
BomKn  Irciiicfr  v.  (i  c  b  t  k  o  »  b  k  i  fbielior  Hctfiffi^ilireclor-t'lcll- 
TOrtretcr  der  Albreeht-Uahn). 

Abthiiiliuig  für  Vcrkelir»dieD6t:  Leiter:  <)li«r-lu»|i6c- 
tur  Johun  Kkrgl  (bUher  Obv^Iiwpevtor  der  WeatUeliM  8tMti> 
kabnen). 

AbdMüuf  Air  TrBDipttrt*  und  Reclcin ttio Hl- 
di«iist:  Leiler;  Ober-InipBotor  Ediurd  Boeher  (büihe*  Ober» 
Inepector  der  Pran;  Joacph-Hahn).  Dir  drei  Lrtzt|i(cnanntei<  mit 
der  Berccbtifiung  lur  Kflhrung  dr«  Titel»  iGeiii;rikl-l)iiM'tion<irmtb>. 

Abtlieilung  für  Kinnalimfi  -Controle:  Leiter  mit  der 
IJcrocbtiijung  lur  Führung  de»  Titele  >Gener«l-I>ireclion«riilh< : 
Ober•In^p«ctor  Adolph  S  »m  h  c  !.  ;•. 'bi.»li<  r  Ober-IiiPta-i-tor  .l.  r 
Weeüichen  Staattibuhnen). 

Abtlieiluiig  für  &I  a  t  e  i  i  a  t  tv  i  s  t-  n  :  l.rilcr  :  üb«r- Inspektor 
Wensel  C  z  c  r  ti  >'  (bi«)ier  ]iitif>ecfor  der  Kran/  Jo«eI-Ua)iD). 

Ilftiiptca»»e:  Vorttaud :  Augunt  8c  brumm  (l'iahcr 
Toretend  der  HauptcuMC  der  Kraut  JoteMiiihn). 

EndKoii  koitiieim  die  ErncDoungen  füt  die  «II  Botriobs- 
Direelionea. 

DirectioB  Wies:  Betriebedlreetor:  C>rl  Wesialy  (büber 
Ober-Itispcctor  der  WeitJicben  Sl*Btsb«l)Den) 

L>irrL'tiuD  Linz:  Dt  Iricbitdirector :  Friodrieb  Nobbbiiii 
(bisher  Vorstand  des  Obcr-Balinbctriebsanjtrs  LinrJ. 

Direction  Pilsen:  Dctriebsdireetor :  Joccpb  Ucieberl 
(bisher  ff ntr:it-ln!f  fclor  ili  r  Pitcen-Pricsoner  BahnJ. 

l)ir>:c[U'ii  l'rac:  Bctm  U'ürcctor  Jdfana  Peeher  (Weher 
Uirprii'i   lei  1  ii;x- Ik dtni»iici.* r  B4iiiri). 

iJitci  lii  ii  Krakau:  Uctrielsdircctur  kaiserlicher  Hatb  En>i1 
Kuhn  (bisher  AbtheilungsleilGr  dwr  Wcctiichcn  Staatsbabnen). 

IMreetiea  Leaberf;  Betrieibeärector  LediaUue  Bitter 
T.  Kloaewebi  (bbber  Belfiebadiroetor  der  Albrecbt^Oebn). 

IKreetioa  Innabruok:  Leiter :  Obcr-In*peelor  WMter 
O  e  r  ■  t  e  1  (bither  Voretand  de»  Ober-DabobetiiebMuntee  8ilsbiir|t). 

Direetion  VUUeht  Letter:  Intnector  Sdmrd  ZiDkl 
(bither  ItiApeetor  bei  der  DteeMvn  der  weetUohen  fitifttibaliJMB 
in  Wien). 

Direction  B  u  d  w  <■  i »  ;  Ltilcr  :  Ot>cr-Iii»pcctor  K  ubik  (bb* 
her  Leiler  des  Ober-lUhnbetriebi<nnitei>  ViUaeb). 

Din-ction  Pula:  Leiter:  Camillo  AlteubvrfAr  (Ueber 
Leiter  4ft  Obrr-Babnbetncbiinnitcs  Polaj. 

Iiirrt;tiun  Spalatu:  Leiter:  Zdenko  Uitter  v.  \Vidnanii 
(i>ii>)icr  Leiter  de»  Obor-BalmbetriebaaiDtrs  Spulatv). 

Ani^hH^  fiei  FilaideBt  der  OeMraMNreatiaD  der 
Ctcsterreiehieeben  BteateeieeribehMM,  Borr  v.  Ctedik,  winde 
durch  die  Verleihmg  dee  Oeiiithw»RteiiM»  dea  Leopeldordeni, 
Herr  Ho&tib  v.  'Wiltek  durch  dieVerlcihua^  de«  Hitterkreuze» 
desaelbrii  Orden»  au'Rereiehnci  Den  letzteren  Orden  erhielten 
iersier  iio> h  die  Ilerien  H.  Perl  und  liorrath  Pisebof.  —  Den 
Herren  Uax  K.  Gonipcri,  Kegicrungtrutb  Dr.  v.  Kub  und 
KenieriJiig«r;  :!i  I!  v,  Jarsch  wurde  ilir  die  Ilelriebjftibrufjg  der 
Bakotiitz-Pri  livihi  r  Ki^cnbabn  die  »UerbKehale  Anerkennung;  au« 
geeprochen 

Die  Etiteiibalinen  and  die  Cfaoleru.  Di<-  it»lieft!»i'b><  Hcgie- 
rting  liiit  in  Jen  (innüNtatioiien  ChiiicKu  und  LuIim'  ('-rtiwcil- 
llalieu)  für  den  Piuttagicrveikebr  eine  füuftiuiK«  Cbu!ericU'->ui»'-taiite 
•HMordaet  lade»  tri»  da*  rtitende  PubHhmi  daruui  besondcir 
adberkMiiD  maeh»,  enrlhacn  wir,  daa*  rine  danrtigc  Vorrühun»; 
Dir  die  6(leiieicbi«*.'h  ■  italieiii>>ehen  Grerzctiitionen  Aln,  Pttiilcbba 
and  Cormun»  l  ieht  getiutTi-n  wurde, 

KnsrliOU-Oderlieriier  Kahn.  lÜc  Kiii>ebiiu  Oderbi-rger  Bahn 
wulde  bekanntlich  v<  m  Vierer  Iliiri'IcUtcricl.l«'  umi  veni  "Wiciifr 
Ober-l.iindrjfiericlili  {i\h  lelzli-r  Instnnzl  rci'ht*ki!»llig  vi-rurtlieilt, 
die  Prioritütan-Coupon»  obnu  AI  /Uf;  der  Coupon  Slvii  prliicbubr 
Toll  zu  betahlcii  Um  nun  bei  der  FinloMin^  der  Prioritiit'.n- 
r  ■,lpon^  rlnnigcn  iis('hli«Kli<'l'en  licclaiiiationen  und  Kutderungcn 
vnriubcu^cD,  ISret  die  Verwaltung  der  Bahn  die  Cwunona 
»«immlieher  KBia»i»n«D  bei  dta  XahlateUea  mir  «ittelrt  Con- 


signalionrn  einlÖM'n,  ;iiif  »i  l<  Iumi  nachstehender  Bever«  TOrgedruckt 
ibt :  »IndciD  ich  ToreU  ln  rnli-  Conpons  a<t*hKndige,  erkläre  ieh, 
rlieksiclillieh  derselben  kiim-  wiitctc  AiiioriierOBjf  la  haben.« 
Der  geaammte  .Stenipel^  iiruu'  "ünmitliclur  l'riorilKtt-ObUgatiQnen 
dieser  Bahn  mucl  l  uci^ri  » :\rt;L-  ]'n>  Hiiiu>  Ii-  \7.i<(A\  «us. 

Eiienbabu  Cteernewlli  -  Me« oxielilaa.  Die  Eröffnung  der 
Kiaenbabn  OaanwiritB-Moiraaielititl  ft»d  am  VI.  Juli  atalt.  In 
Vertretung  de*  Ihadaltnimeten  war  IIofrAtb  Bitter  *.  Wittek 
ersctiicnen,  in  Vertretung  der  Lcmberg-Caeia0WHaar  BtaenbllllB 
VcrwnltunRsraih  Ziffer. 

Loenlbalin  B«Mechaii>Wla«cblBi.  Dm  Handelsfuinisieriiim 
hat  die  TraienroviaioD  bo<Uglich  der  projectirton  Loealbaha 
Benoschau-AVIasebiai  nntrentdin  t  !>■';!  ti  liaul&ngc  ist  mit  SS*«!  km 
anficnomincn. 

l/eealhiibBen  in  der  Unkowina.  Miiii-ferialrath  H.  »  Wittel 
urnl  Vii'.vüt!Uiii,->r'illi  Zil'f.'r  lii:iirit.(i-:i  itiroii  AulciitliiiU  in  ilcr 
liuliowin«,  Ulli  4ie  Gegenden  ZU  bereisen,  wo  die  Doueo,  Ton  der 
LeniberK  -  Czeriiuwilicr  Bahn  gapItDtMl  I^MKlbalmD  «gilagl 
werden  nollen. 

BMhahn.  Die  SeelwA  in  Abbute  wird  «n  10.  d.  IL  iiUhMt 

werde«. 


Mi8CKLLEN. 

Die  Mutren-Loconiothe  im  Dienst.  Von  der  Station  Würselen 

•{'•r  A:irbr>i*  .Ir.lirfirr  l!::i>iri  .rwr<!0  r-inn  karxu  £iieiibahll*Lil|ie  DMlb 
'l,'n<  M:e.l:L):i'ii  StiilljürK  viner   ilurch  soia«  kUtttte  Isduailto 

bekannten  öuiivn  der  Köln-Aachener  Bahn. 

Auf  dieser  kurzen  Babnsircekc,  welche  in  ihrer  l^uge  von 
7  Viii  alle  UnregelrnKsi-igkeilen  eines  gebirgigen  'i'crraina  —  dar- 
unter i^leiguiigcn  bin  zu  1:G0  —  überwindet^  wird  der  Betrit:li  ceii 
1.  April  d.  J.  mittelel  eiaer  Natron  Locoiuotivo  nach  d«oi  Systeme 
IlMdniaini  rersaben. 

Eine  ehe,  bereite  aaeur  Dianet  geetellta  Twder-LooonattTa 
wurde  wieder  für  den  Dienst  hereerichtet.  Ha  wurde  nimlich  där 
alten  Locomotive  der  Schlott  and  der  Otmdaaeator,  zwei  für  di« 
Nutron-Lucomolivo  unnütze  Dinge,  abticnoniinen,  und  die  beiden 
chnrnkierietischen  Kessel  des  neuen  System»  auf  dem  Balimen  der 
alten  Mflsehine  angebraobt.  Dan  Ueiaen  Dampfdom  belieMaiaa,  ob- 
schon  aaofa  er  mnita,.  and  ao  war  «UaUBwaadaig  beatonadanh-' 

eefnhrt. 

SjaUiii,  :iui  mlIcI.oii.  du  Jla-n'liitir-  lliniijK'riiikriti  l'cruht, 
ist  bereits  bekannt,  und  es  liatuleltL  Ii  lici  >ii'r  L<»cumuüvi.- nach 
demsFlbeB  darais,  daa«  dio  ^'atlalllo^ullg,  ri.bal.t  «ie keinen  Dampf 
atebr  *u  abeetbirea  venuag,  iu  einem  geeigneten  Keaeel  bis  au 
dcai  niaprUngUehen  Grade  wieder  emeentrirt  werde. 

Bin  Si^oppea  au*  Hole,  in  dm  drei  Xcaiel  und  ein  Be-  - 
hultor  untergebracht  sind,  dient  oie  Fttllung*'  aadCondenairungt- 
slaiion  im  Bahnhofe  von  WUrvelen. 

In  einem  der  drei  Kessel  wird  das  Waseor  für  dio  Füllung 
de«  Dampfkessels  der  Loeomotive  auf  90  bis  100  Grad  orhitit,  die 
b)»j(!eii  ai  ftcTen  Kessel  dienen  zur  Conder»irung  iler  Katrünlösung, 
Uli  1  iwar  v.nd  dieselbe,  wenn  sie  die  iiiithiKe  Hitze  xur  Dampf- 
cnlw iuIvluriK  nicht  mehr  cr/eugf,  dunli  einen  loiehtoii  Dau^ 
•  Inick  in  'Ii  n  c'iwiihntou  Behiilter  getrielien.  Ton  »ü  ■•ie  beide 
Kessel  passiit,  in  denen  sie  der  Conoentratton  unterworfen  wird, 
um,  nadidem  der  fiiedaipad  anaicht  ist,  in  das  flr  aia  aaf  der 
Loeoniolite  bestimaileB  Krinl  snrttch geleitet  aa  wardao. 

Der  BiedegnMl  der  NatroalBettay  iat  ia  dar  8lati«n  WOraelea 
auf  220*  C.  fesrigeaetit.  Da  eine  Tampemtar  ton  IdO*  dem  Daatpf* 
diueke  im  Cyliiider  der  LocomotiTe  entspricht,  der  regelatlec%  asf 
Ii  AtmosphHren  erhalten  wird,  so  kennte  die  Losung  bülsndiMeai 
Grade  Abgeschwächt  werden,  bevor  dio  Coocontraliou  «Mar  aolb- 
wendig  wird,  man  lUitvt  Jedoch  diu  AbsehwUcbung  dcrUaaagaar 
bis  auf  166°  zu,  ohne  sif>  .luf?  Neue  su  coneeniriren. 

Die  Erfahnirii.-  hm  Kf'l<'b"r  j''  1""  '"nunru  LfiBung  ydh 

'HD'  C.  40  Oraniin  \Va*i»eriliMi.(il  alieorbiien  kdnnen,  bevor  ihr 
Siedepunkt  auf  IKti"  beraboinkt,  so  dass  üd»o  bei  der  Locotive  lOr 
WUrtclen-Stolberg,  deren  Keiwel  äö(X)  kg  LCsung fa«*l,  diew  wehr 
'ZWO  kg  Waeserdanpf  aufrunelunen  Termag,  baior  ä»  inr 
weiteren  Diuspfentwieklung  unnUii;  wird.  Auf  gleieba  Waiiawlni 
die  für  eine  bestimmte  Leist  uiig  benöthigto  Menge  dar  lÄUBg 
!>er4>ebnet.  Von  (grosser  Wichtigkeit  ist,  das«  bis  jetft  ein  Vw» 
brau<'h  von  Natrun  sich  nicht  herausgestellt  hat. 

Dio  Loconiotive  in  Würselen  ist  keineswegs  das  Conalrue- 
;iousm»dell  ihrer  Art,  dcicli  hat  ■!!■;  Cnnetriirtcur  ihre  Leistung»- 
l'Khlgkeit  auf  diie  Iji  t-tr'  2u  heiiuljei  ^-tslreht.  Ihr  Ki'B;cl  hat  in 
dem  unteren  Tiietle  über  4UU  Fieid  sulte  lU'lire,  nelttie.  von  der 
NnlroidKsuu).' umgeben,  eine  fUr  dio  Wllrme>Lrzeu^uni,>  hinreichend 
grosse  UberUMehe  bildeni  ferner  wird  der  ontwiekeltc  Dampf  durob 
swei  Bi^hren  in  8obhw8«BwiadaageB  «ieianl  dunih  die  Madaade 
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LOtang  üurctigcliiiirt,  »v  diut«  er  «ehr  h«i«9  unii  trouken  in  <ii« 
Cylindor  der  Locomotiv«  geliingl.  Ein  Rohr  mit  xaUreiohen  kleinen 
Löchern  Isiti-t  den  Dainpf  a»eh  voUbrnehter  Wirkung  our  Liituo«; 
xurlek,  «IktMid  «in  Vratil  4m  GtnlUeM«n  d«ri>«lb«o  ia  die 
Cffinmr  in  itm  AttgcnUiok«,  «o  im  Ditnpf  mu  4«BMlbM 
tntt,  vorhindert.  Um  die  Verdampfung  jeden  Augenlilick  auf  das 
rielitige  MoM  laräkzttführon,  dient  ein  KOrting'«cher  loieotor, 
mittelst  welchem  der  ^f!^«I:hin«nführer  ■wtthrond  der  Fahrt  da«  im 
ll«h]Uter  der  LocomotiT"  lirimdliehe  Waiter  dem  Kessel  zuleiten 
kann.  Die  Locom^'tir«',  darrn  Gewicht  2*^  Torinon  Vie'räjfl,  wovon 
auf  den  mit  Nslron  i^cfllUton  Kejsri  1.1  To-mcr.  i-iitfallen,  wird 
jMen  Moriren  in  W  irsdün  dienMiurli^'  i;<j^tp.'llt,  Sic  fUhrt  einen 
gfiiiischton  Zui;  vin  ''ineni  proBoon  ror'siirjcn-.v,i;;f;on  ftlr  "i.,  3.  und 
4.  QlmMi  und  mehrere  GUterwa^o  twoimal  dos  Tayei  von  WOr- 
Kolen  nach  Stolberi;  und  latow«  Dun  fa*t  Jimin  Di<Mte  die 
Uaftchin«  niaht  «mcrenaiit  irird,  M  flnlaktüob,  d»  ri«  Ür  eine 
T«nr  var  1  Stitade  and  40  IUniit«B  braneht  und  dm  «rO^Atcn 
XktO  dw  TlRgw  in  Mww  «oMmg^  «tbrand  «ie  flu  dia  doppelte 
Zait  dM  Oteodtot  «ti*  dnwlb«B  Mwc«  N«1n>iiidnHit  in  Ab- 
■prooh  tMOBUMB  «wdea  iiSBBto,  wauB  hiera  0«eit«ah«it 
(geboten  wRr«. 

Dor  Brtrii'l>  drr  W>iiu\  \V ürsflcn-Strilih'T.;  mit  citnr  Htriig 
raann-Lneotnotivr  ist  ol  oin   <Mn/eir/(■^    Experiment,  aber 

Siphon  in  ciniRi-ti  Wm-licn  wir^i  -iio  AnrltPtiiT  Tnunway>Gc«ellteha(t 
nui"  ciiiic:<ri  ihrer  Linien  »u»s«lüia»jiiielt  Natron -Loromotiven  de» 
.Sy.'^tcnm  IIoniijmHr.n  ointtellen,  welehe  gegenwärtig  in  Greven- 
herg,  einem  kleinen  Vororte  Ton  WUrtelca,  wo  die  Werkstätten 
dM  HaRsItoiHgnBna  »ich  bcfindeo,  in  Ubb  liad.  Diw» MmdiiBwi 
■ehea  «faMm  I^Miwaywagcn  gleich,  der  tbb  altall  Seiten  mitaiBar 
^Mvaad  Keichlotteu  iai,  Innter  walehsr  man  iwci  TertJcale  KeMet 
Mit.  Die  Bewegung  dea  Knibans  wird  mitteUt  Zahorftdern  auf 
ÜB  Amb  der  LooomotiTO  übertragen,  und  ist  da«  Vcrhiltiiiii!)  der 
llabartoagung  2:3.  Der  Kolben  der  Looomoti¥e  hat  einen  Uuroh- 
ntaeor  »nn  1Ä>  mm  und  eine  Spipljnt;  {Hühl  iron  'tW  mm 
Oa*ric)>t   l<>r  Li-coniotivo  im  OitviBt  i^t  4  Tünnen. 

Au«B'T    (iieneti    kli^inon    .NlA-^.ihinon,    iüt  Herr  1  [uni^niann  uu 
lUvriiTr,  i'inc-  I.iiiinjiioüvo  i^ros^er  ^iMtnni;   /u    iOri'<Iriiiren,  deren 
()i-\vir-ht  42  Tnnfii-n  hrtruijan  eutl ;  dit-aelbe  hui  u  (^«kuppelte  Axi^n, 
•  lor  Durrhinflirti  r  (ie.i  Ki:>lboni  600  mm,  nein  Hub  liSO  mm,  wHIi 
read  die  Dampfspannung  in  den  Cjiindarn  t>  Atmoaphkren  beträgt. 

Dar  Priaa  tob  Walea  and  die  Ei»a«bB]«>B«dlBBatcten. 

Dar  englische  Thronfolger  präaidirte  am  6.  Jttll  der  Dr«>ijahres- 
Varsammlaag  der  ongliaohcn  Biscnbaho-Bedionsteten  (Zugsfuhrcr. 
Condueteure,  Wagenaehieber,  I'ortier«  u.  «.  w.)  und  hielt  dabei 
f'\x\f.  ItD't'»,  ui  rlfr  pr  df»n  ripsf nhafti"it  Urrifmit;  rtps  TOcHschen 
Ki.sontmhr.  Vcrlr'hr^  liurch  finc  Kcilii»  vnn  /.ilTi/rn  illustrirts.  So 
fiibrto  or  an,  fiii?;*  ilit*  Vt'rlutnJun^ji.'iNiiiriiin  Wfttf'.iril  (i"r  London 
and  Nord  Weotern  Riulwny,  f.i^lich  2,33  ordi.^iitliulio  Ziit'o  pissiri^n. 
Die  (janoua-Struet-dulion  d«r  ävutll  Kaslern  Linie  fertigt  itlglii.:h 
700  fahrplanmiarig«  Züge  ab.  Die  VarUodwiBaatBtion  Clapham  der 
London  and  South  Waatem  varaatohBato  un  Jahre  lä77  eine 
dMr^sehnittüche  AnaaU  «BB  6M  Z^MiMr  Tac  BBd  m  eiaaat 
Darby-Tage  gingen  alohl  waaigiar  ab  lOn  Ton«  ralm  AirA  dfoaa 
Station.  Dicae  Ziffern  dürften  wahrsohcinü'^h  in  keniam  anderen 
Lande  der  Welt  erreicht  worden.  Im  J.ti.:  '-'-.i  worden  in  den 
drei  KKnigretehen  688  Millionen  ainieJner  KaiirbiUets  ausgegeban, 
darunter  581  Hillienen  StUck  dritter  CLasae,  ferner  IHO  Millionan 
SsisciTiliillet«,  wa«  xuaaramon  einr-  !*a«5;iiä;ipr.»ahl  von  SK.'i  Mitlianen 
cri;ilii.  Die  Frachtenbeförderung  machte  lyO  Mili.  Tor!.  MincriiliiT 
und  77  Millionen  Ton»  anderer  Waareu  .-»us.  Die  im  Eisenbahn- 
dienst«  verwendeten  Personen  haben  die  Zahl  von  3f)7.660  Im 
ganten  Jahre  1883  wurden  auf  onglisehero  Boden  nur  eilf  Per- 
sonen auf  den  Eisenbahnen  durch  die  .Schuld  der  Gcsellsoharten 
•elb«t,  also  in  Folge  seUa«htor  Bioriobtungen  oder  mangelhaften 
Dtaiat«««  c<*BdlBt  Daa  aaaafct  Ubb  TMtu(  nnter  42  Millionen, 
wihread  ao^  vor  AnfluiddraiMtg  Jahren,  aiao  n  Anfang  do.i 
Eisenbahndienatos,  von  je  4  Millionen  Pns'iii^fnrcn  Kinfr  gelSdIec 
wurde  durch  UrsaeJie«,  welche  dem  Hi.T.fto  iii^rl  :iialit  seiner 
eigenen  KahrllUsif^koit  zur  La«t  fallen,  bedenkt  man,  dos.t  in  den 
StMasen  Londons  jährlicb  nicht  weniger  als  zweihundert  Personen 
von  di>n  (;(>wBhriltBh«'BF»hrieugon.  Luxuswagen,  Transportwagen  etc. 
t;irllltri  »irlfln,  i.'inii  niuss  man  sagen,  meinte  der  Prinz,  ein 
Eisen  Ii  »Un«ug  ist  l'r  «ii-hi-rste  Ort  in  der 
gBBzenWelt. 

Freilich  weist  die  Unlailslatietik  des  vorigen  ,lahr»i<  mehr 
Fille  TOB  T84tBi>gen  anf  dea  KiaaBbaJinen  anf,  aS.»  ungerührt 
worden.  Von  dena^iteB  waren  jadoah  Cl  beabaichtigt«  Selbst- 
BiBidflUle  BBd  SM  FUIb,  die  den  PtafaUknia,  weleliea  «agen  die 
TBieabrifkBB  die  SebiaaeB  ttbenelvttMi  hBli  gsBa  «UaiB  aar  Laat 


lalltfu,  ^ur  wutcite  also  die  ßisenliahn  aU  solche  nicht  verant- 
wörtlich  ist.  Die  Ge.^elHchafl,  in  welcher  dar  Mbs  VBB  Walea 
diese  Milthoilungoa  machte,  besteht  seit  dem  Jalv«  IHB  lad  ala 
bat  in  dar  Zwiiaheaaeit  oieht  «aaigar  all  F£  8t  Unter' 

attttanflcagaldar  aa  ihre  BGtgiiadar  auabeaahlt.  Uanoh*  diatar 
Mitglieder  h.iben  auf  Grund  der  sttitulari-ii'hen  DoiitimmuagM  im 
Laufe  der  Jahio  nicht  weniger  als  je  1000  Pf.  -St.  beiogaB,  ein 
einzelner  PensionUr  z.  U..  der  im  QrÖP'lnoirMfi'irp  Ir-rsrlSon  ver- 
unglückte, bezog  alle  29  Jahre  hindur  h  umi  •■■■zii'iit  nr.ch  licutc 
die  .Jahr«««umrae  von  3<!  Pf.  St.  !>!'«  Kinniiii  im^j»  der  ÖesellBchaft 
aus  den  Heltriiyo!!  ihrrr  .Mitclifior  r.>i,'i;--h  r.ir  da»  Budget  des 
Vemin-i  riiiht  fc'..»!  au».  Ilarum  vtra^ift-ilftt  derselbe  alle  tlrei 
,\\\\:-!-  ..iic'  nilTi>ntliclie  Vorsaiumlung«,  z;i  wi-ldjcr  Prinzen,  Ix>rds, 
htrIameaUinitgUeder  u.  s.  w.  als  Uiste  gebeten  worden.  Der 
Plins  von  Wales  leitete  SBB  SeUaaaa  daa  «aatiag  eine  SaaiRiInng 
mit  einer  Gabe  von  100  Fi:  8t  «In,  indem  er  rieh  tioelt  aas- 
drOaUieh  bei  daa  Biee&bahB-IMIanelateB  daflir  bedankte,  das«  sie 
dnrah  ihre  (Jmriaiit  «od  Plialittrene  anah  «ein  Leben  anlässlie.h 
vielfacher  Pahitan  im  Landa  mit  baiaMItst  haben.  Der  Erfolg  dar 
Sammlung  war  näaht  geringer  ala  8883  Pf,  8t.  adar  aahasa 
4U.OaO  QaldeB. 


LITERATUR. 

Alte«  nad  MaBaa  au  der  EiseabahB*Statiatik  f  aa  HemM 
SInnCf  tMSmiaar.  Bam  1884.  Veila(  vaa  OmU,  Mai»  «.  Ca., 
Zlrieh.  iXa  eehwetierieeha  EidgeBoasaaeehaft  bat  lai  forigea  Jahie 

ihre  aiatfaitischen  nureaoa  am  ein  aolobes  für  das  linndola«  and 
Laadwlithiohafl«  -  Oepartemeal  vermehrt,  und  der  Chef  dkaee 
Roreaus,  Herr  Ingenieur  UeraSBB  Streng,  hat  nun  das  die  Uober 
Schrift  als  Titel  tragend«  Werit  Ia  der  sehweizeriachea  statistisehen 
Zeitschrift  urnJ  im  S-'pii»»t-At>druok  V'"r!*ff*!it!i(>hf.  Der  Verfasser 
lieschrankt  uioh  nii  hf  il.ir  luf,  li>iiii;lirK  /.ühli-ii  nun  .li'i  Kisenbahn- 
.Statistik  dos  "ipi'nrn  Liuitl'-s  v  Tzul'iihn-n.  Huinlern  waias  dureh 
Vergleichungen  mit  Irn  /,\\\\\fv.  im-'  .«lli-n  I.iln  iem  der  Erdo  seine 
Mitthoilungen  iiir  woiluro  Kreise  inten>«tMwl  zu  machon.  In  3d  Ta- 
bellen werden  Uber  ilio  t^twieklniig  der  Buhnen,  BalinlilageB, 
Tunnolbauten,  lodusbic-Geloiaa,  BoUmateriol,  Oater-  und  PcrtoaeB" 
varitalnr.  Aatafekaite^  IMittllai,  tieaitri^  Ziaawrhiltaiaaei  Bairiebt- 
leavltata  «.a.  w.  «Ca  genanaaten  etanttlieihaa  Vergleieha  aogestellt, 
wolcfie  dem  Kinenbshn-TochnikBr  von  bedeutendem  Werthe  sind 
und  au<;h  bi-i  licm  Laien  ein  reges  IntereKse  erwecken  dürften. 
Dir  Kr.twii  klurii^-  der  Eisenbahnen  wird  mit  einer  Vorgeschichte 
Icr  .S]i  irt.nfini^ti  eingeleitet,  wobei  die  ersten  AnfSnge  bis  zurück 
iit  i^rii^i'.!  AltiTthiim  (Syrien  etc.)  naohgcwieseii  sind.  FAt  Rn Ir- 
land wcnii'n  rni'.  ^mmuhut  Onidlennu^sibe  die  Vorgänger  der  hi"utiu"'n 
li^ihnLin  Ins  in«  .I:v!ir  bi7(>  .ariirk  v.'rfolff«  und  vom  Anfii-i;.-c  d"' 
XIX.  J.^hrh.ii'ili'rt«  (iir  'Iii-  i't«!i  :i  H:»hniir.  ilfMillirl«»  .\:i^:iKen  libor  ilii> 
Ci|iitaliBn  gcoäiitiiil.  Yuiu  iielmrUjai»  der  Krtindcr  bis  *ur  Ladung 
des  ersten  Güterzuges  sind  Einzelheiten  gebracht,  welche  als  voU- 
stüadig  neu  gdton  dürttea  und  vielfach  seither  Aog«nomnieBee 
eetriguen.  Die  Qaeehiehta  dar  Sehweiser  Bahnen,  welehaa  der 
VerÄtsaer  natargendUa  beaeadare  Beachtung  schenkt,  be^aot  mit 
dem  Jahie  1888,  and  schon  von  1856  an  werden  Nachweise  Ulicr 
Capitel  gnbraeht,  fDr  welche  seither  nur  erst  Zahlen  von  nach 
196H  bekannt  waren,  da  erst  von  diesem  Jaltro  an  nfTicielle 
Statistik  ersphien.  Ausser  den  verachicden.sten  Detaib  lin<li-n  wir 
auch  tiie  itierst  gebaaten  Kisenbahnstreoken  vot»  M  Lan  lorn  auf- 
l;'•^i!lr^  sn'.vif  lU-  .\rnHi,-i-i:.iiiitÄl  und  die  llet^irli.ire.sult.tto  Tür 
^(0  Porcont  .illiT  B:iljnfn  .KtWcU;  v^llatUnilij:  in>u  tiuü  die  Zahlen 
über  den  gr  ü^  n  V^tIh  lir  0  rin  iicn»  I»  !-'  i'.-.pitel  der  Unfall- 
Statistik  bosüLiüitigl  «ich  vingiliuixl  mit  'ten  lür  Reisende  und 
Ualinbcdienstelo  in  der  .Schweiz,  sowie  für  die  Tunnclnrbeiter  dir 
Gotthardbabo  ermittelten  Zahleaverfailtaisacn  (dostt  ergibt  sieh 
z.  Ii.,  data  in  dar  Sehweia  erat  anf  BS  Hitlianaa  TOOJQOO  satlek- 
gelegte  Parsanan-Kilömetar  ikol  gatSdtator  Baiaendar  kamt  ** 
bringt  ferner  Vorgleichuogen  der  grösseren  Eiianbahn''[Jn(Uie  aaf 
der  ganzen  Krde  In  den  letzten  40  Jahr>.-ii  (derni  grOaster  die  Hag- 
.«lUdter  Katastrophe  war)  und  behandelt  /um  Sohlnss  die  Frag<! 
oblig.itori.Hoher  UnfallversieberuDg.  In  kaufmftooiaelien  Kreisen 
diirflen  hcdniidfri  din  V"i  i-Ir<n>hii'i^'Pii  der  Zinsrorhftltnlsse  der 
Eisenbahn  AnUnhi  Li,  A.  lclm  inr  Kn.l"  1S^^1  ermittelt  sind,  sowie 
di<'  liniiri'ii'lli'n  !)•  Im-'"  Iii'»  iU:iUi  »KH  13  LlUidem  interessiren; 
auch  dii  i  III  r  viulelrn  Ki;-i'bni«»e  der  Ori){inal-Uiiter4uchunK*n 
ülw-r  den  Umiting  de«  «iiiterverkehr»,  welcher  seither  um  last  40 
Percent  ilberachuu  wurde.  So  enthSli  B  1'abelle  80  Uber  die 
far  Kinanbahnbaatea  verwendeten  Capitalien  (maiai  ner  bie  1818 
aaeh  der  tatamatiaaalea  Stadalik)  iMgeBda  Betifge  per  Kopf  4ar 
Bevdlkaraag: 
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Englkiid  "i!.!.' 

Vcrrioigtc  Suntva  (1879)  .478 

Sehwaiz  (1S8'2)  360 

Frankreich  265 

Detil9ehlnnd   .221 

OeM  erreich  ....  IM 

Belgien  l66 


TabeUe  32  bringt  «• 


1  100 

lUlien   82 

Dtnenark  81 

KumKnieo   80 

Norwegen    31 

UatiadiBD  (1880)   17 

Veriiute  b«i  Liquidationen 


B  a  b  D  e  n  j 

Ttilai«* 

AcUlH         1  (lkll(mttui«ii 

r  t  a  ■  •  • 

OJt-Weatbahn  

J4gB»  d'Italie  

JiRa>Iodu«triel  I  

ddo.  II  

Joupnc  Ec!.'p(jns  

Alle  Simplon-Dabn  

5,004  .».i3 
25,450.790 
12,570.000 
864  495 
1,225.918 
832  578 
6,813.014 
14,744.447 
400.000 
28,838.212 

7,520.000 

5,538.663 
10,60«:).600 

14,471.569 

6g0004K>0 

1,.'.25.000 
13,49ä.Ü98 

Am  dieten  Andeutungen  iai  eraiehtlioh,  da««  «owohl  flir 
FachniSnner,  Techniker  und  Ingenieare,  al«  aueb  Tür  die  Ilandelt- 
welt,  fUr  Capilali»t«n  und  BOrücninKnnrr  manche  interetaanto 
Boauhate  tau  dun  r«ieli«a  Inhalt  der  Sahrifi  au  MtnahiMii  aind. 


Uiemci'^ttssi«  13,  Tsu 
und  Eicenbahnbetriebs- 


Bericht 
dM  enteil  Frivllegien-Hureau  in  Wien, 
Paget  t  Mueller, 

Ober  die  neaetten  Palente  auf  Eiaenlahnbau- 

luiltel. 

Oe»terreich-Ungarn:  P.tlent-Ertheilung:  S.  T.  ■».  KoBSuth 
in  Turin,  Ei«onl>ahfi-Per>onenw»gen  mit  einipitigeni  Llnitaconidor 
lö.Mai  !!^.S4.  —  I?  r)üllji?rp  iü  Ko'iKtck,  ielli('t6<  hlicj>i!f*fii5o  Sl  herlieit*. 
»ei'-lje  tur  tiiiiustrio  uim  f"f liili.ih:.? it,  19.  Mili  ll^>.l.  --  IvXCeUior 
Lift;  .•^aviii^-  Coufiliog  Ciirii[i:iri\  in  New-York,  .'i-'di-dl-Stii!" 
Kl.iuir.k;i|i|ilun(f  für  Ei^elll)ahu^v.lL,-l■n,  ]  Ii.  Mai  1884.  ~  II.  \.r  t,nirr. 
Iii  L;i  Viitm  St.  Itilaire,  UIockii.i;nalirOrrichiunir,  22.  Uai  1884.— 
\V.  Hohenegger  ia  Wien,  Anwendung  tou  Unlerlagapiatten  mit 
beilflirmiKen  Xaaen  eder  Bippen  bei  QucraehweUen*Ob«rhau, 
th  Jttoi  1884,  —  8w  Verderber  in  Badapett,  Fadeilireme  mit  Eni- 
iMtungelrikinMl  Ittr  Elaenbahafahraenge,  12.  Jaul  1684. 

DenleeUrnnd:  Patent  -  Anmeldungen :  E.  Willmann  in 
Dortmund«  Nmerung  an  Strasacnbahnacliienen  7.  Juli  1884.  — 
AiDeriran  and  Foreign  Automatic  C.ir  Qrake  Companj  in  N^w- 
Tork,  Neuerung  an  automatiacheo  Frictionnbremien,  7.  Juli  1884. 
—  Fricke  in  DUaaeldoif,   Naueruni^en  an  Seilbahnen  7.  Juli  1884- 

Patenterlheilungen  :  IleikH  .V:  Si»ririL.-  in  Sanilliof,  Sto^-a- 
TerbindimR-  für  Felileisi  n l.al/niMi,  7,  M?ir/  -.  California  Bett 

BailwHV  Ci,"iiii;.,MLy  in  .Sun  Kriiin-i.i  u,  Nrucr'ingt'rs  am  Cabelriemen- 
belriub  für  Stra«»uiiliaiirn.'n,  Hl.  Uclobcr  1883.  —  Th.  Schmidt  in 
Berlin,  WeieheoaleUTOrrichlung  für  Straaaeoeiaenbahnen,  19.  Februar 
1884.  —  Qebr.  A.  und  O.  Boul/roy  in  Parin,  aalbttthalige«  optischca 
E{MiibaluiiifM],28.  Decoraber  I8881.  —  B.  SeJiaeMer  Li  Smeeak, 
HtHnuif  ta  Centrol  -  Apparaten  fBr  Ceniralwalelieiiettdmn;, 
1&,  Jlnner  1884.  —  W.  Stift  in  Berlin,  Seilenkuppelung  fQr  Eiaen- 
balmlUirzeuge  29.  Februar  1884. 

Copien  der  nicht  geheim  gehaltenen  Patent-Heaohreibungen 
und  Zeichnungen  beiorgt  und  Privilegien  und  Patente  für  alle 
Uader  erwirkt  dte  bebOrdlieh  ooaeeMionirte  erate  Privilegien 
Bamu  der  Ingnieen  P«(et  dt  Moeller  Wien. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 


Dvmilivi  anlÄs'.'.l.'h  sriniT  Kx^  nniua  n.ioh  Krcma  tiesicliliu;!,  uid 
IM  aii'jh  irn  Keischa'pitiiirrn^  ah^rhiMof  worJon.  Nii-lit  nhni»  tiefes 
lii'ii  mcn,  werden  iie  .MiiyliLdi  r  lies  Club  ilif  Kiin  ta  nnl|Kei5en" 
geQoiuruvn  haben,  daas  da«  heriliohe  ä>:blo«*  durcli  ä»i  Feuer 
aurk  gelitten  bat,  und  aie  werden  gewiaa  von  Mitgefühl  «rfiillt 
sein  für  den  Grafen  Breuner  und  detaen  Familie,  die  den  Club 
•0  «berwe  ftemdlioit  ' 


die    t  CluV 


flnfenefr?«    Im   Schlosse  Orafcnegg  de«   Orafcn  ) 
Brenner  tat  ia  der  vorigen  Woche  Feuer  ausgebrochen,  daa 
Stiegenilianee   «nd  in  der  Kapelle  grosse«  Schaden  angeiiebtet 
hat  1)h  MÜMe  «arde  beiwnMKeli  vem  CInb  Orater. 


In  nsclistehenden  Bad«-  and  Curerten  \ 

Mitglieder  Begflnstigun^en  und  zwar: 

Baden:  :<i}°/,  KrniAssi;;.iiie  !■  ■.  Prei«ei  der  lUii?r  in  ilir  Mineral- 
s  c  Ii  w  i  Ii»  m  Ii  e h  u  )  <;,  hcn5*lr.i*8«  13.  uud  nn  JühauDex-Bade. 
Johaiiiii  .s;,' )-.«9  8,  bei  Abonnement  auf  10  Bilder  IMe  Aiiw-ik  iri'i  n 
werdfu  grgen  Legidmiition  im  Biire«u  der  HAtel-  und  Bit  Je  r- 
Ge^elUcliafl,  Johann*««.!--.'      mi-^rif  ili;'. 

älecsbübl-Pnobateln:  Nachsieht  der  Cnrtaxe  und  10*.,  NachU&s  dor 
Kosten  der  Bäder,  gegen  Legitimation. 

Sleklienbefvi  60*/*  Eratiieittnn«  der  CurbeheMb  vd4  der  Cur- 
und  Mveiktaze^  g«CM  LegÜIiutioa. 

«riM  in  Tirel:  fttr  einig*  UtcUeder  lei  Club  IneMit  emtfidgle 
PreiM  in  BML  AmM^ 

«nM.inten4«rft  SSV*  andmlignB  in  der  Ceft  tmi  t&  Mii  Ui 

IS.  Jnnt  imd  vwn  16.  Angvet  bü  80;  September. 

llsll  in  'iL.  r  Oesterreich:  SO'/»  EmLuiirnDg  der  Juiiliidor,  Cnr-  and 
Mui<il(tuie  aber  Ansachen  bei  dem  obcrastarreichitchen  Landea-A««- 
•ebmee  gegen  Ititilchee  Zeitgnin,  inaiebe  Beititinng  dee  Oe> 
bnitee  nd  tier  MitteUeelglwii 

Ischl!  Bcfrciun'  von  der  Cur-  und  Masiktai-  and  Hezi  f:  <iri  Cur- 
mittel  der  Dr.  Bitter  r.  Wirer'achen  Badestiftung  mit  Anünabroe 
dar  MfaMieiiitaer  n  «nntwigten  Prcie«i  8*I*B  Awwde  der 
Bntlicben  OidinnUen. 

Kreuzen  bei  Or«!*:  .!.''i"„  Kii:)."i  sii; n  t*r  Cur-  und  Verpflegskosten 
in  tier  Zeit  vom  ih  Ajnil  'li^  I.'i  .Tum  and  vom  1.  .September  bis 
F.nde  October  ir'MTcn  F.i  iiitinnirii.ti. 

Xurlenhad:  Befreiung  von  der  Cur-  un  l  Mii  ,ik-ii\c  uml  Eymijsijt^ing 
für  Bider  au  elntrlne  MitgU-.liT  .»is-er  Ii-r  IlGclisju^ün  •jenen 
Legitinmliun,  ferner  «eilen«  de«  I.  ällijuEuein^n  Österreichischen 
Beamten  -Vereines  thunlichste  Ermässigung  der  Wobnungamiethe  im 
•  BudoKshofei  daselbst,  ebenfalls  aucEcr  der  Hochsaison  (Tom  Juui 
incl.  August). 

Heran:  Befreiung  von  der  Cnrabiriib« 

Roncpgno  in  Sfld-Tiiol:  tu  fUiit  Mit'.;li.  lor  in  Jen  Monaten  Mai, 
Juni  oder  September  gegen  I<ct;itiitmtiuii :  i  .N'achiirht  der  Curtaie  . 
b1  uneotgeltiichen  (iebraach  der  Mineralbä  lcr.  Ji  r  iLv  iruiheraplsehen 
und  der  eleliUotherapischeis  Cur.  «1  unentgeltiiclt«  Smtiche  Behand- 
liiiii;  n:^!ii >'i'..l  ili  i  t>iin»r  ilrr  Cor  durch  den  Badeant. 

St.  KadeKUiid:  F9r  itci  mittellrjsp  Mitglieder  Befreiung  von  der 
/iililiiii);  iiiT  Cnrtate  uid  Erl^-itiinc  lic*  inÄelNn  Honorars. 

Ti  plii/  iu  Bfthmen:  AoT  tpecieUes  Aiwucben  Kagm  MttUQotigltiit*- 
/.  u^^ui  j  Bäder  m  cmlniKtm  Pieira  nad  Kaehaidit  der  Oü>  «nd 
Musiktaxe. 

1!taMnta>Tn|iltii  gO%  Ennl<ti(.  b.  d.  IMdeit  fign  LiglHnMlieD. 

liflbr  ffileer  Fnm  JeeiT'Bnd)!  Bnlidgnng  der  geuin  ffwiien. 
dam  den  Plcinee  fli  Zinmar  nndBUnr  inteMfc  «en  LOeMer 
bi«  1».  April,  fn  der  «bi%nn  Zeit  nn«b  beeemderem  immBiÄlMn 
ü^erdnlnnmcB. 

Dlf^mSgim  MllsBidir  dee  Cfaihi  die  vm  dteian  Bei 
•dMn  nrnllcB,  werden  emdit,  ileh  nn  die 
LegMaadon  »ehriftiieb  nn  das  Frisidium  den  CInb  n 


-'I 


FBr  ^  P.  T.  Cinb-Mitgliedei  «taben  In  der  CInbftandet  nr 

VcrfUgung : 

Kurten  and  Anweisungen  lür  bider  zu  ermlasigten  Preisen 
0.  zw.:  Toll',  Wannen-  und  Dampfbäder  im  Oinneftnin, BWlW« 
häiybade,  Margerethenbade  und  Softenfaade. 

Katr^e-AnweUangen  mm  Itirjclie  ic...  >'a:n>rania*  »Kairo  and 

die  Uffir  iIi  s  Kils«,  verbunden  mit  .i.  tn  i)ii>rauu  «öobieski  mit  seinen 
AUiirt  I  .  i'  'rill  Kahleobciiit-.,  iKntite  25  kr.) 

Kiitree-AnirelsHUgen  für  den  Besuch  de«  »tirand  Panorama 
de  Vienne«  an  Wochentagen  in  dem  ermäs»lgtcn  Preis«  von  20  kr. 

Elntrittaknrtnn  in  -den  Aaeatetlongen  in  KBnitierbanee, 
I.,  LAAringnintiuan  8. 
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Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Hntiren-.  tiscn-  und  Stahlwerke.  Ver/inkcrri 

IWArrn  Slftilrriiiirru,  l.urrtbri'M,  Vl'rklif iiX«ir*tuiKrarütirrli.  l'rrkliikruhrtn, 
ftaawkfBrikrrii,  P*Mriiriiiia(irükrra  rie  rtr  ,  rm-t  Ktailfl»*,  rila- 
•ton,  Bl«-k«,  F«l»lileri»,  WellklMkc,  Trlftr.Wtllkltcli*,  WrtKrlalt»,  f  »r. 
Itakt»  BImr  lud  alit  »lirit>a  0<«caktlaiU  Ha  TanuktMB  KUmi  uh'I  tüabl. 

Vertreter:  JITLIÜS  OVEBKOFF, 


Du 


Bhd  fiir  Zelcluiiieii  li  Coimeit 

"Wien,  I.,  "Wellzeile  ±'7, 
enpfielilt  ikh  lar  Effectairuni;  aller  in  daa  Udmiaeh«  v-.ii 
OflimtagvbM  ftllciiden  Arbeiten,  lur  AnsfQhnuif  tmi  Orsqul« 

und  SItuationtplänen  etc. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


■owia  slle  Gattnngen 

ScIiIoMer-  and  Schmiede- 
Werkxeutr«)  Bobrai«»elil- 
■M)  IMfklatauaeliliien 
fUr  Eiaanbahaeo,  Sehiff- 

hlwto-UatanMlinun^o , 
BanaaianialHBvr,  flabriken, 

Solinltd«  atOi  MtpilehU 
«•  k.  k 

l«f*  maä  ImM-MaMc« 
«■iP«liiikBtoda<ffUbilfc 


Wichtig  für  Eisenbahn-Bauuuternehmungen! 

Spreng-Gelatine  und  Gelatine-Dynamit'^^ 

l'iHal  ALFRKD  NOI  Kl.. 

Elektrische  Zündapparate  und  Zünder 


allar  Syatam*. 
Alle  I'tranlien  fiir  daa  Bcrgbaa 

licfrrf  '-i^*  rnnr  ^  lliiiriui  iür  .■^prciiKtcehnik 

MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.,  MaxiroUwiMiraMe  11. 

•)  KB.  Der  grituto  Tunodban  dar  Gagenwart,  da^anin« 

\t*  Arlberp«,  wurde,  nach  vorlin(Tes»"g"»*n,  wgleiehenden 
Ver»u<ihen  mit  den  vorsrhiidci  sl<  n,  i..it  gro^^"^  Marktschreiifrei 
«ngcpriesBDon  S[ircnsmittolp,  ebeiilO  wia  s.  Z.  der  Uau  de» 
SU  Ootthard-TuDDcI  cio/ig  md  illain  BW  ndt  Mobafaalm 
üfMiniten  duroheotlihrr. 


Ft  Haliin  Iii  £isaiiliiiiin-fiaiiitiirfleiiiiiiir. 


Rabal-Apparatc,  StoUverriohtangen 
mit  Draüt-  oder  Q«tthig*-TraD»mU«iuu,  iiir 
«Mae  and  fclcinaIMHÜMb>SlcheranKa-  ud 
RanglnuilaRen:  nr  Aafatdlaiig  Im  Friin 
oder  in  gedeckten  Riiamei} 

WalobmataU-VorrlolitBaCMl  mit  etn- 
troler  ond  localer  Bedieauig; 

Ter»clilo8*; 

DUtaas-aoh«lb«MitBal«  oba«  Kftck- 

zugagrwicht ; 
•«nuipbor  -  Sigrtiale  mit  meebiaiaebein 

oder  elektrinclicm  Aotrieb; 
Pataidaa  -  eigriua«  ta  CeiMaoHoD  nlt 
opliubea  Sigsalin;        PitHltwil  ni 

deiMachen  nnd  pn^n- 
Aatri«b ; 


8io]i«rbett«-iMW*nite  rar  Anürang  bei 

OrabtbrQcbeD  a.  bei  A  ufedineiden  v.  Weichen ; 
flcUmnvMatolDr  ta  aicbaN«  laichliM 

der  Weeh8eltpittMlta«D$ 
TranamlaatoBi-Xialtiniscii  und  alle  daxn 

nOthi«;vD  Bettandtlielle; 
B«llbr«oiu«hidi«  nun  Anbalten  abroUeo- 

der  Wagen; 

■ICMladttal  jtdar  Oattug; 


IMstsas-  mA  HtbaMgula; 
■oblMMMSBtMtoFpantt  ttr  dit  Cn« 
tioto  dar  ZagageMbwindiBkiilca  ud  Ht 
StncktübkicUruK; 

riekMMilw  BartafeiOMB  bcflürtw 
Systeme,  seirfe  RH«  m  wmmamg  das 
Eisenbahn-Betriabas  nOOton  Aitikd 


liefert  nach  Sjiiteai  usd  Patent  A.  krusaer 

die  Hasehinen- Fabrik  iid  Eisenfliessarei 

in  Leobersdorf  ti.-i  Wicn. 

and    werdcu    AusiOiifte    ertheilt    im    Bnreau    für    Eisenbahn  ■  Belrlob»  •  Slclieruns«- 

Elnrlchtnii^ea  <k'> 

Ingenieurs  A.  KBÜZNEB»  Wien,  I.,  Maximilianstrasse  8. 
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irtES  ms. 


FABM  ]«:•. 


H.  ESTERLTJ8 

PABEIK:  IlL  BEZIRK,  WIEN  MABIANMEN6ASSB  8. 
BUbUrt  laa«. 
Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszweckeii, 

Gerathschaften  zur  Krankenpfl^ 

inibawndm  RtHuBgrtarten,  Tragbahren,  nd  auaittiftm 
lUdarf  btti^lieli  der  SnnitKitpflege  fttr  UMakttkM* 
and  deron  WM-kattIton;  Uebemdme  von  Knuken  Biir 
Traniporiinuf  aittalat  «igMif  Um«     Hndrtaf  IVagbaMen 


OMtomieh-Vi^anw  «ad  Serlitau  ante  v.  grönto 


OMbnunigt' 


AisUU 


filTi-rirl  tifk  H«rTftiKii»»li&ah[i'!  "-kniti'fl 
Mivnithclier  6«trrr  -  IIT.Kar.  LiBiwn; 

Dalfanniaats«n .  VmUtm- 
kl*IA*r ,  DlBttnetlommt  >u>d 
UnlferaiiortaB  sM^r  Art  »  m- 
[unxvn  |-ii>i>«a  bei  KMrlUkUt 
••Ud*r  l^aliUl.  a/treirllt 
Xtstntuh»  •  !•>**»  -  Cmranti 


MORITZ  TILLBR  & 


Wien,  VI].,  MarialilfentrMM  22.  —  Btüappat  uad  MgnL 


„DER  CONDUCTEUR.*« 

Offlum  Ournbu^  d»  Mm.-mtv.  ihmtMMfi 


■raabatol  tOmI  Im  Jikr*.  —  ttm^nrngm,  mtoiw  ■■liakMi  4M 
Tnnlan  4<r  Haft«  «teMIm,  «ntMan  mit  NMkina*       »<r*«i  4tn  P.  T.  rt«rKK 
AlMMialilM  flMl«  w4  Dm«  BMlltalMan,  —  ' 
Rmbara  IN  kaMklsaac  IMS  oMk  »■■■Hl 

liMi4*MI»  «r  iM  IM»  M»  •  a. «.  W.  (Mil 

»««Im«  Wa/t«  M  kr.  ■»<!  frmnt»  P«ala«r«a»4ww«  flO  »r. 

MauuiaUoMa, 


u. 


l»le  T«rlaf«ibaiidlunK  R.  t.  WALD  HEIM 
In  Wl*n,  II.,  Tftkoratrkaa«  U.  BifWMoat  ••kmtorali 


NiscIiiiKiN- iiiui  Wap-hkrilis^iiliefl-lidl»^^ 

ta  StBmeriii^  lei  Wien 

(r»r».  II.  D.  SCIiaiB). 
SPECIAUTÄTEN: 

l>>ni|i(l»wtj<ini,  liunpRiämmiir.  H«l»p«^— fia,  DlarlknllM,  OMiafknMl, 
l><mprMliiab«bl<l>ii>a,  W«r>i«imiininM—  «at  BlBtJlBua  MaMll«  uail 
lUla,  U«MI«^  Walivariu-Chikfeuaa«,  W»l»Ml^a,  WaMahtlini.ia 


  _  I>r»h- 

WaHatallraa.KlBrtcktaataa,  Anaul  Bloilelilaofaa, 
nt  FalmaakinMa-i>MHllult«a,  I.*ir«tM  uad  iTctua  aMan», 
aad  Vw^ttm»fn,  Itanakas.  Eptu-  «od  Holil«i«:li«aa». 
I'ane— II-  lad  l^aatvai«»,  flikiMapailf«,  DnlMiiea,  Tnm«ar»lC».  StriuoB- 
^ka«apaB<«  (PMont  IkteM'ltlclÜMr).  l.o<ii<i>olJr«a  i>liBa  Konaruai  ilWul 
Praiuf),  KHaartgllM»  aMh  altaaaa  and  ftantdn  Madallaa. 


BauDalatern,  Haas-  und  B«uh«rr«a  •  "  r  Elaanbahnan 
•  wir  Muaiir*  üffratlkk  rr^rublra.  »vhr  UMtiititttii   nnil  t!^r*<a* 

nirilg  Tlatfiwk  (ar  lawradaaf  kaamaudra 

lenersicbern  Wasserglasfarben-Austriche. 

F^riHi  K  k.  prl<.  ii  primilrlf  Dr.  H  Xarrarr'i  AaUaMrallaa 
>l>r  ■ehWkmmTartllroiicaislttol  notar  Oarmntla,  TorxOgUabatM 
ZaDprftntraalUal  f  »li--.  ]in:/'T..Tk.  k  >  >::<^s  .''i  rk  .  aaarkaaiii ala 
b*alMlMUf^tt«l(*g*a  Ceudii«,  laiklrtj  llaaen,  faaciiiiia  Uawiarekd  au. 


n 


P.  Heichmann'» 

Öpcciulist 
vra  SlgnaUsimga-  nd  BelMAtOfB-ficfeiitiiiea 

fär  Eisenbahim 
WIBN,  IL  Bez.,  EOrnergasse  6. 


IV.f   Hr.  »I»lillne*r 


■  r         r:4-.  ri-  Hfiaritfl.       («tllt«  (HMgrftM,  «aHAluwIlC* 

l'ntxt»ii*,  Uw^ttigvng  d«r  H*tiii»*n  «.Iruhli-tj  litn  Wtrm-*.  l>ilH«iit» 

!••>  Vriiiiluli-^n^r'  L!r«  liellMr  bit  cn  ilri^l  ZlMnirra  darrb 
nur  Uta»»  «»fca.  -  ':  -n(r»iifr»'i(T3iif -n  if^  k-iu..^  ir.'  in;,», 
l'r  '  - ;  '  \<-  nr  d  Pfr-i«!!«'*- n  ?t-  ,  •  i  -    -  i  '  r  >  ■ 

FatarU  Ittr  M«MU|«r  Oafm  ud  BauaariUta: 

Ha  HEiM,|[i22iM!Stor^it||j| 


:r2^.:::: I^h.  heim 


r 


FRWLACH&COMP. 

WIEN.       1  PRAG, 


III ,  AiR  Weiuiininsiian!  19.  I  E(te  Itr  Tlot-  uU  Uriztist, 

etnpHwUl  Klac>almka-Ual«raekaiaa9ea  »«Iim  Fabr.k  far  Magchtsaga- 
aiauUttraa«afla«MUada  Efuacet  k.  k.  prta.  SMkotatta-Latanaa 
~  1»«lM||HiJW. 


aal 
für 


OMfealaAam  all«  aradhalilfiaii««,  0«rk«Ma«r*a  Balk.  Oaikal- 
aaat*  DMlallaMiMaralvM  (VarkMaaa  CirkaMtta  alt  Hiaa-  «M 
TkaaatdaaatM.)    ■iBMaUMt  •  OdU   Ctd||iM>inMi.    laaMr-  lal 


WlalMkla). 


NrlUt,- 


llafarl  ia  fadaa  i 

Ghtmlfoh«  Fabrik  Sebdbiiti  •  Ausaig. 

D«  R.  B^HR-PREDARI. 


SCHMID  &  HALLÄHA 

Ingenieure,  Wien,  I.,  Pettaloulgaai« 

Vertreter  der  LocomoUr-Fabrik  KRA088  A  Co. 


*  ■ 
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qj  in 

r  Fr.  Kernreuter  i 


k    k.  Iii)«-.  1(1.  r.in 


^n\m'i  Phidihüi-,  feuAlijeräili^  bimI  HaieliiiHii' 

FABRIK 
Wtoa  HeniaU,  Hanptetnue  117 


r 

a 

o 

O 

i 


o 

P 


liWwt  ■II*  All«  >on  TinrrUrigtn  Wiiünipritun  (SpaatelllBti  Landfahr 
U«  ••MrgaSfTlten),  a;4niflior*,  <w>i-  Uli  T|«ni4M<g,  Wi^.^,.!« ,., 
m4  «Bttal«  UMUntH.  Ab9i«la>Biclte«a  alt  bm«  Abprctx 
TwitaMaat^  KuMarrilMi,  ll«uiiiHprilM.  Bau«-,  OmtUot  ui4  Uwl*a 

■Ht  Ariw  «w 

ftr  J<4«  Ttafe  inj 
m  fdt  «II»  Z»Ml«,  lUtr- 
0(1-.  Sfirltu-  wl 


ZiUugiMridctMraiig««, 


Wichlig  für  die  Herren  Beamten  der 
H6tott  und  Eiiwibahn-Retuurationen. 


O  IT 


k.  k 


ikant 

rilL,  LcrclKiiltldMitrawSG, 

Ijuht  «Itrr  r 


B*HwauaB,j.  mr:  Kls*a»«U«B.  MttlBattM,  HatnlBM,  «NimlM* 
■Uah«  «tOt,  aawl«  atM  grmt»  Aiii.»iiii|  rm  9iDU»tL»Tm. 

Pr<fa I OHWI»/«!  — WfWU  XcMkMMMfrcM  yrntts  und  franco. 


NIEDERLAGE: 
11  XSrn  t  n  « rr  tranae 
WIEN. 


CLOTH 


FABIIIKEN: 

WMw,  kl.  Nmir.  18, 17. 19 

I  and  STEIN  >.  .1  I>mi,ku 

ETABLISSEMENT 

fii. 

BIllMktiing  toh  Eisenbahnen, 

Bau-UnUniebniiiii);!'!!.  i.;.;hii  Isjn  xv.x. 
Erzeugung  VWI  Indigopaptcr  u,  Telegr^ptienrollen, 
fl«MiiM)«pM  fOr  0Mt»rr«icb-17ogarn 
«OD  Winterboltom't 

Imperial  -  PaaseI«lmw«Bd 

Eckstein's  Pause-Pergament. 


Actien-Gesellschaft 


0  e  o  m  a  i  V  - 1}    I»  I.*  i  k 

(Tonnah  0.  M|Q 

in  Wiener-Neustadt. 

I.iM  iniiiitiTe,  TeiuliT  mij  denn  UBstaiuKlieik'  fSr  normale 
liiilihrti,  auch  1.1.1  .ininli>L-ii  jcikr  Orüsse  uiiil  Sj.iirwi.ite  fcir 
Iiiilustri«.  ,  Stnisuriibaliiipn  unii  fOi-  H.iitiinlcrtii.liinnnjjeii ; 
<-,l'  «tatiotiär..  lUniiifiiiiiM-liiric.ii,  L..conuibili;,  Duiiipfkcsscl.  iJonipf- 
I  biiiimet  n.  iJ«] ,  grusKc  Scljiiiieili!>tUc>;.!  aus  Eisen  and  Stahl, 
I  Kison-  und  M.?tnllabplJsse  jeder  Art. 

Ceutialbureau:  Wien,  I.,  Petersplat«  7.  I 


Holzcement  -  Bedachung 

nur  »Ollt  doreli  dio  Uf.tfmc^uuiic 

OTTO   CxR  A  FE, 

>>IKN'.  II.,  Jaücflnen^Mie  Nr.  7. 

I.  L  pm|)felde  diese  Bedachunjc  wämutt-n«  Ijos.niJer» 
WiiAstrdi.  lit.  fenersit-lier,  miTcrwästlicli,  daiicrliaft,  »line  I!..j.ani- 
tureii  2H  cflürdi'ih  und  l.iilisr.  Zulässig  \w\  liiiiitr.n  im  l'i.'.i/i.i- 
lUyon  Wien.  Hei  ilfnt>elii'n  Kis^nbshnfB  fti>hr  vi«l  an^jfwendet 
Completo  AiufOliii.iiL-i-ii  in  .aien  liegetideti  [intiiiptcsl 
■llttr  Uebcmaiinif  im  c  ;rLri(rer  Garantie.  Jl«iii  Im^ci  v«r- 
lliehtr  SleiD-Üarbpapu«  halte  beateo«  eint'fubltn. 
Mri<«klBlla,  Pn^Mlo   "■-  -'  


Hl  ::\ALSEIl 

Waggon-  und  Maschinen -Fabrik 

mit  Biiickedbau-  und  Eisenconstnicfions-Atelicrs 

Vii» 

'«nraMli  Atllia . dwimiiaW) 

cntpfieldt  airii  tut  Liefern»);  von :  Personen-  und  Xiaat- 

wagrgon»  fllr  imnnale  und  Secumlirl'Bhni.n.  Killdwagen  fiir 
Kleisili-  und  I.^.ln'nKiiiitl'.l  Transfi.irt. Schin'epflüjfc,  DraUinen, 
Trannv;i\  ttiii;.  II.  Atiill.  ric-K.ilirjriiL»i..  j-aiiilfitswagen  etc.  et«., 
eiserne  liriitkcn,  l>aihstijlile.  Halieo.  Baracken,  (f.rnietete 
ßautriv'et  itc 

Vt»    ■ll«r».n    lltlleo    diia    tnnra    \VI»d...-    CViar«!  Vl..iuiiirki.« 
im  tank  llu  limxinivlll. 


V"  " 


fca  «a«  Vohf  dr.  eub 


Dr.  JK. 


r  i  .  i    ..^iKiia  lim  «1,-  ua  wifu 
liir  il».  L'rii.'k-.nii  ttnuitwoniirb :  AUiKItT  l'IK12. 
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Oesteireichisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnefltentt  und  biuratt 

WIEN,  I.,  EMhMibachnM  II 

^1.  Illw»l|'fu<l 


ORGAN 


r-*  Club  östeireichiflcheT  Eisonbalin-BeainteD. 


u. 


Eimdiviat  jeden  Seoatig. 


in  OMcrraieh-Unpim : 

UuijUi'lt  Mir''  l>'li'A>1(lh>ll«. 

Im  übriffnn  Aii"lAir4e; 


Nmmn  16  Ii. 


•»Ml 


N  30, 


Hieo,  des  22.  Joii  1884. 


Vil.  Jahrgang. 


liocul-  uud  Strassenbalnicn  iu  Beigieii. 

Vm  Alfred  Birk. 


Wenn  vmi  Likiider  des  Continentes  vergleichend 
i-inaudtT  genannt;  werden  dOrfen,  ohnf  dass  sieh  uus  «ofort 
bedeutsame  Unterschiede  in  ibren  voikawirthBchafUichen 
Tei1dUid>B«Q  aufdrbigan,  so  rind  es  Belgien  und  8a«bseiL 
Hier  wie  dort  birgt  Jii'  Erde  Sch&tze  au  Kohlen  wnd 
Metall«!!,  ist  da«  Laud  fruchtbar  und  wohlbebaut  hier 
Mi«  derl  tritt  tun  snie  »hiraicb«  fleissige  und  regsniBe 
Hrv'lkeriing  eotgegen,  und  hier  wie  dort  bedeckt  das  Land 
ein  Nets  von  Scbienenwegeo,  deren  Länge,  auf  den  Qaadrat- 
Mometsr  Bodeoflftche  bezogen,  von  krinnn  anderen  Staate 
Europas  erreicht  wird.  So  zählte  im  Jahre  187D  Sachsen 
184*1,  Belgien  18ö-ft  Einwohner  per  QaadntrKilometer  und 
betrog  die  iJlngc  der  Eisenbahnen  fOr  dieselbe  Flächen- 
einheit in  erbtt'rern  Königreiche  Oiisj,  in  k'tzteieiu  O  iiio 
Kilometer.  W'^'un  al.-'r  ilif  Bodengestaltuug  Sachsens  ilic 
Anlage  von  Lucalbuhneu  ein  BedClrfiüas  werden  lioss,  so 
lisgsa  ffisabesaglicb  in  Belgien,  dar  nLombaidd  den  Nor- 
tirnsn  .  andere  Verhältnisse  vor,  T>cr  ^nbirTipr  Rüden  dieses 
Landes  ist  von  so  lahlreichen  Schienenwegen  durchzogen, 
dasi  jede  none  Linie  nabesa  dbciflSssig  «ndtaint,  ja,  «ine 
solche  hie  und  da  fast  unmöglich  wäre;  in  der  Ebene 
jedoch,  welche  naeh  Nordwest  gegen  das  Meer  hmabiällt, 
bt  im  Aekerban  die  Havpilbosieb&ftigiuig  der  Bimroimer 
und  jede  Eisenbahnlinie,  welche  nicht  absolut  nothweudig 
encbflint,  entaebt  der  dicbtgedringten  Bevölkerung  nur 
intld  fttr  ihre  Brbaltni^. 

So  kommt  es,  dass  Belgien  gegenwärtig  nur  zwei 
Bahnen  localeu  ChaiLikttiK  besitzt,  von  welchen  eine 
Anvers  mit  tiand  verbmilet,  während  die  andere  von 
der  Station  TaTiers  der  Linie  Tirlemont-Namur 
abzweigt  und  bis  iu  die  Xälir  ili  r  Zuckerraffinerie  bei 
Embresin  im  Hesbaye  Mirt.  Beide  Localbalinen  ge- 
bören  Piivat-OemUsobaften. 

Die  Localbahn  Anverg-Hand  besitzt  die  Spurweite  vnn 
1  m.  Die  Auaahioe  dieser  wurde  nur  durch  das  Bestreben 


veranhuät,  dw  Anlagccapital  der  Bahn  laeb  Möglichkeit 
zu  reduciren;  Ortliehe  Verhältnisse  rwaugen  die  Gesell- 
schaft nicht,  von  der  normalen  Spur  abzugchen.  Gegen- 
wärtig soll  nun  —  wie  mir  an  massgebender  Stelle  mit- 
getheilt  wurde  —  die  Gesellschaft  luneits  um  die  Oeueh- 
raigung  zur  Umwandlaug  der  Sclimalspur  in  eine  Mormal- 
spnr  «tagscchritien  srin.  An?«»  ist  lAmlieb  mit  Oand  ancib 
durch  eine  normal.sptirigc,  dem  Staate  gehörige  Linie  ver- 
bunden, welche  zwar  um  nabesu  18  Kilometer  l&ogor  iat, 
als  die  Sdmnd^TlMihn  zwiadien  beiden  SHsdtett,  aber  im 
Frachtcnverkelirii  den  Yortbnil  diroetan,  also  ra.sclion  nnd 
billigeren  Gfiter-Trausportes  nach  allen  Biehtungen  hin,  be- 
flitst,  so  dtss  diePriTstbahn  troti  ndneirteTnüblbr  mdA 
Coucurrenz  zu  bieten  vermag. 

Anders  liegen  die  Verhältnisse  bei  der  ebenfalls  als 
Sehmalspnrbahn  ausgerohrten  Linie  Taviers-Bmbrenn;  die- 
selbe erschliosst  nämlich  dem  VsirtESlire  das  Thal  des 
Fli;:-isr1ietis  Mehaigne  auf  eine  Lrln??  v«ji  etw;i  10  km  uw\ 
zwar  im  oberen  Theile  desselben,  in  ziemlich  gebirgigem 
Temin,  so  dasi  tdor  di«  Aarnndnng  «iuer  SponraiHt  von 
0  71  m  nicht  unberechtigt  erscheint:  zudem  ist  diese  Bahn 
eine  »Sackbabu  ,  der  niemals  Uonounrenz  drohen  dOrfle. 
Die  kleinstsn  Halbmosser  der  Bahn  Tavien-Embrestn  be- 
tragen 100  m,  die  stärksten  Steisuni;!  u  15  pro  mille.  Da.s 
Gewicht  der  angewandten  Vignohichieneu  ist  14  kg  pro 
lanfbnden  Meter;  die  Bisensebwellen,  aafveldten  sie  niben, 
sind  in  gerader  Linie  0  »o  m,  in  den  Curven  nicht  aber 
U-TS  m  von  lütte  au  Mitte  entfernt  uud  besitzen  eine  Länge 
von  Ito  m  bd  einem  Querschnitte  von  O'io  X  Oio  m. 
Die  ZQge  verkehren  mit  einer  iii:':<>  li windigkeit  von  14  km 
in  der  .Slunde  Bninglich  der  Kinfriedniit;  und  üeber- 
wacLuug  der  Uuhu  wurden  weitgehende  Erleichterungen 
gestattet 

Lrrnt  des  mir  viirHegenden  »Cahier  des  charges*  war 
der  Concession&r  verptiichtet,  eine  Cautioa  von  1&.(XX)  Francs 
in  eine  der  StentMasson  id  erlagsn,  wdeh«  Cantion  ihn 

er.st  nach  Betrieb.sorrifFiran};  der  Linie  rQcker.stattet  wurde; 
die  Concesaion  seihst  lautet  von  dem  normirteu  Tage  der 
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YoUrndimg  der  Bau-AifteH«!  aa  iiif  40  Jtbra,  obne  Itfiek> 
aieht  anf  dm  Beginn  des  Betriebes.  Der  Kc^nenm^'  sk-ht 
nach  10  Jahten  das  Becbt  ni,  die  Balio  zurackzukanfen; 
der  Bflekkanr  erfolgt  noter  denselbea  HodaUttteD,  wie 
«olobe  auch  z.  B.  in  Fraukreith  Geltiini^'  liabcii  Fnr  die 
üeberwachung  der  Bahnanlagen  und  den  Betriebes  durch 
die  Begieriuig  hatte  der  CeneearionAr  ianeilialb  der  ersten 
Tage  naeh  definitiver  CoiucssIod  die  Summeven  1000  Francs 
tn  erlegen  imd  bat  lUr  jedes  Betrieb^ahr  300  Francs  zu 
bezahlen. 

Wichtiger  als  die  Localbahuen  eracheineu  für  Belgien 
die  Strn.sseiilMbneo.  Das  Land  besitzt  \\eh  und  schOne 
Landstra:>.sfn,  welche  sich  in  trefi'licher  Weise  Ittr  Eisen- 
bahnen ansnatMD  lassen.  Durch  solche  Schisoenwege  wird 

dem  Hedflrfnisse  der  LaDdbevölkemn«^  umli  in  l)es^erer 
Weise  entsprochen,  als  durch  Localbahuen.  Das  noch  m 
Beeht  bestehende  Tramway-Geseta  datiit  vom  Jahre  187& 

mid  entli.'ilt  ull;,'i.'iin'iiio  Hi'stinimnngon  über  ilii'  i '  mi  i's.sions- 
ertbdluug  lür  Strassenbahneu.  Die  Concession  kaim  nur  auf 
die  Daner  tod  höchstens  60  Jahnn  gegeben  werden,  und 
die  iHweili<re  Acte  Ober  diesellie  besliiuiut  die  Rechte  und 
Pdicbtcu  des  ConccssionArs  Seit  Bestand  dieses  Gesetzes 
hat  die  Uegii'fung  folgende  Strassenbahnen  concessionirt: 


Beseiebamag 


AiiT«n  k  Uttam  

Iti!  Ij  Kl.,.  Ncnredn  Haut 
l'tiü  Coniiliux  


LH«tb 

ClmliMi  4  Qillir  «t  b  HoatiKar 
rar  Suabr» 


BrozeUes  k  Evere  

TramwiiyH  VerrMioia*)  , 


CoDceatioB«- 


80.  JaliUTB  UJthra 


90.  Dec.  1880 
16iJaall881 

&  Ja»  1881 

26.  April  1883 


1888  60 


caulou- 
Duw 


88  > 

S8  > 

U  . 

60  . 


Pfcitle 


Loeon. 


•)  Im  l:»!) 


Der  Betrieb  mit  Locomotiven  ist  nur  provisorisch 
gestattet;  wie  mir  der  Chef-Ingenieur  im  Ministerium  fQr 
Offentliclie  Arbeiten,  Herr  A.  Dethien  in  Brflssd,  mi^ 
tlieiltn,  sind  si  lmti  wiederholt  von  Seiten  der  Bevölkerung 
Klagen  gegen  die  Verwendung  von  Locomotiven  auf  Strassen- 
bahneu  eiagelanfte,  Klagen,  welche  sich  in  siuehien  Fhllen 
auf  Vfrlet7':nL'''ii  iiiid  TridtiniL'eii  von  Personen,  namentlich 
Kiuderu,  durch  Leberfahren  bezogen,  meist  aber  die  arge 
Bdhstigiing  durch  Ranch  ete.  nun  Gegenstande  hatten.  — 
Man  tnuss  sieh  nur  wntidern.  duss  der  Hetrieh  vonStrassen- 
babnen  namentlich  in  Städten  durch  Locomotiven  mit 
Feuerherd  nodi  hnmer  gestattet  wird,  obwohl  die  Technik 
in  der  Constnii  tion  >  feuerloser  Loeomotiveu«  in  dco  letaten 
Jahren  so  eminente  Fortachritte  aufweist. 

Die  interessanteste  der  oben  angeführten  Linien  ist 
jene  von  BrQssel  na>'h  Kvere,  /.wu  neuen  Friedhofe  der 
Haiqitstadt.  Sie  ist  eugeleisig.  besitit  Steigungen  von  66*/«, 


und  Cmrven  nH  einen  Halbmoieor  m  25  n.  Ihre  Unge 

betrilfft  4  km 

Die  in  Verwendung  stehenden  Tender -Locomotiven 
System  Kranse  wiegen  leer  lO-s,  im  Dleuite  19-8  t;  li« 

sind  4'ao  m  lang  und  2'2s  m  breit  Die  Züge 
gewöhnlich  aus  zwei  Wagen;  die  gwdilomBii 
haben  fia  Gewicht  tou  8S60  kg  bei  einer  L&nge  von 

6*to  m,  emer  Breite  von  3'io  m  und  einer  Höhe  tob 
2-S5  m;  die  ofTenen  Wagen  mit  7  QuerbSnken  wi^;en 
2500  kg ;  sie  sind  um  60  cm  länger,  als  die  geschlossenen 
Wagen,  die  Breiten-  und  Höheudimensioneo  sind  dieselben. 
Das  Geleise  besteht  aus  Stahlschienen  naeh  dem  Systeme 
Denierbe  und  kostete  pro  Kilometer  22.500  Francs:  es  ist 
dnrdiwegB  in  Stslnpflaater  etegebetiet  Das  BetiiehBBaterial 
der  Bahn  nmfasst  6  I/OcomotiTon,  10  gaaoUossene  und 
^nsoviele  offene  Wagen.  Zwei  LoconotiTen  werden  der- 
leit  in  der  Fabrik  St.  Leonhard  bei  LAtfieh  ausgefUirt: 
dieselben  sind  nicht  nach  dem  Systeme  Kraus>  constmir^ 
sondern  nach  einer  neueren  Type,  welche  in  mehreren  Be> 
riehuagen  Vortheile  gegenflher  diesem  Letzteren  Meten 
dürfte.  Namentlich  erhofll  man  durch  ihre  Anwendung  eine 
Beducünmg  der  Betriebskostsn,  welche  sich  deneit  pro 
Masdhine  täglich  anf  85  Fraaee  belaufen,  abgesehen  tob 
den  Reparatursko.stcn,  die  nach  den  ifiltheilungen  des 
BetriebscheCt  Heim  Eugine  Van  den  Hoff  nicht  unbedeutende 

sein  sollen. 

Die  in  memer  Tabelle  zuletzt  aagegehene^  noch,  im 

Baue  befindliche  Tramway  wird  die  Strassen  von  Ver\'iprs, 
dieser  berOhmten  Tuch&briks-Stadt  Belgiens,  durchziehen; 
sie  erhilt  eine  Spurweite  tob  1  m  und  Mnimalradien  tob 
lö  m.  Das  u  Cahier  des  charfffS"  gestattet  nur  den  Ret  rieb 
mit  Pferden ;  dem  Minister  des  Innern  steht  jedoch  das 
Becbt  zu,  die  Anwendung  von  Loeomotiren  zu  genehmigen. 
Die  eenaligen  Beatimmungen  sind  jenen  anderer  Straasen- 
bahnen  ToUatSndig  i^sich;  die  Gesellschaft  darf  iwm 
Wagenclassen  gebranehen  und  ftr  die  erste  G9aaee  rfnen 
Miuimall'alirpreia  von  15  Centimes,  fBr  die  zweite  einen 
solchen  von  10  Centimes  einheben;  sie  darf  fQr  jeden 
weiteren  halben  Kilometer  5  Centimes  mehr  fordern. 

•  Ihr  obliegt  die  Verpflichtung  gegen  einen  Jahres» 
Pauschalbetrag  an  den  Waggons  iiTelegrammbflchsen"  an- 
zubringen und  die  Brief-  und  Depeschenträger  jederzeit 
uneBtgeltKdi  lu  belbrdein.  Die  BinUigen  in  die  Tdegranoi- 
bflch-icn  «erden  an  u<'viis-^i'ii  HiilfeHtellen  von  den  Tramway- 
itlxpeditoren  lierausgeuommeu  uud  dem  n&ohsten  Telegraphen- 
amte  flbennitteH 

Wahrend  iiielnes  Anfetitlialtes  in  Belgien,  im  Mai  4  J. 
lag  der  Volksvertretung  eön  Qesets  Ober  Vicinalbahnen  tot. 
Der  Begriff  «Vidnalbabnen«  ist  nicht  Biber  bestimmt;  ans 
der  Fassung  des  Gesetzes  geht  jedoch  deutlich  hervor,  dass 
hierunter  aUe  jene  Bahnen  in  verstehen  sind,  denen  nicht 
die  Bedeutai^  der  «grossen  Eisenbahnen"  («ks  granda 
dumma  de  fer»)  des  Königreiches  zukommt.  Wie  diese 
mit  wenigen  Ananahmen  sieh  in  den  Htoden  des  Staats« 
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kcfiflden,  80  boU  dinb  das  neae  Gesetz  auch  «ine  starre 
CentralisutioB  alkr  hactL-  und  StcuaeDhBliiNn  inugirirt 

werden. 

Die  iMideB  cnlea  PangniilM  des  Cksetut  liuUn  in 

ndglichfit  wortgetreuer  T'cliersptzraip: 

»§.  1.  Die  Hegienicg  i»t  ermächtigt,  die  Statuten  einer 
OtMlbiAia  ta  f^Bebinig«!!,  wdoh«  ridi  in  BrilBsel 

mier  dtr  Rezcichnnn«;^ :  " N*ational-(l('-iell,»chaft  der 
Vidnalbaluieno  bilden  und  zum  einzigen  Zwecke 
im  Bau  imA  Betrieb  tmi  TieinalbihBaii  im 
KOni^iche  haben  wird.  Diese  Gesellschaft  ist  als 
eine  eauiyiiie  OesellMhaft  so  betrachten, 
g.  8.  IH«  Hv  Oipital  npUaiättnkB  Actien  sind 
nonimitiTe  and  kSnnea  unr  ven  den  Gommunen, 
Provinzen  und  von  dem  Staate  erworben  wnnlcn  « 
Es  ist  ein  ganz  ncnes  Priudp,  Lis  hm  in  die  Praxis 
eingefOfart  werden  boIL  Die  Oonmimen,  die  Protinifln  nnd 
der  Staat  tieton  zu  einpr  }rrf»??en  Gfsfll^cliaft  zusammen, 
um  dem  Lande  neae,  dem  Localverkebre  dienende  Baliuea 
n  aehaAin;  de  werden  jedodi  an  der  Geeteltnng  dieees 
Eisenbahnnetzes  untergeordneter  nedentnng  und  an  dem 
Gewinne,  der  «u  seinem  Betriebe  äch  eigeben  wird,  nnr 
Je  nach  ihrem  iMeinderen  Intereme  aa  der  einen  oder 
anderen  Linie  desselben   tliciluolitiifn ,   denn  laut  chie^ 
weiteren  Faragraidies  ist  die  Theiluug  der  Actien  in  so 
tida  Serien  gestaHeti  ati  eoneearionirte  Linian  bealelien, 
und  jeder  Actie  ein  Anrecht  atlf  gewitaa  Ptaeonta  des  Bein» 
ertrages  gewahrt 

Der  Regierung  iet  dne  strenge  Controle  aber  die 
ftnanzielle  Gebahrung  der  GeitelWhafl  vorbehalten:  es  int 
ihr  ein  bedentendtr  Kinflnas  auf  die  gesammte  ?enraltang 
der  Bahnra  zugesichert. 

Ifan  bat  den  Oesetaeotwarf  vra  rersehiedenen  Stand- 
punkten BUS  bekämpft,  man  hat  sti"H  nnmetitltch  ffpcrfn  iüp 
•Uonopolisimng«  der  Vicinalbahnen  ausgesprochen  uuii 
n.  A.  die  Grflndang  tan  9  PioTimial-GeadlaehaAen  an 
f^telle  der  nincn  National-Ocsenscball  rei||ascil1agan,  also 
die  Decentralisation  befürwortet 

Dia  BegienniK  Teitante  jedeeb  auf  ibrein  Principe : 
Das  System  der  C  e  n  t  r  a  1  i  s  a  t  i  o  n ,  w  e  1  «•  Ii  p  .s 
sich  bei  den  »grossen  Bahnen«  des  Eeiche.s 
so  Tortbeilbaft  fflr  die  gestnimten  Inter- 
e'ssen  dos  Verkehres  und  Handel. s  gestaltete, 
anch  bei  den  Vicinalbahnen,  soweit  dies 
eben  die  gans  ander«  varliegenden  Ver- 
h&ltniaaa  arlanban,  xnr  Dnrebfflhrnng  zu 
bringen. 

Seit  jenen  Tageu,  au  deueu  das  erwähnte  Gesotz  be- 
ratlicn  wurde,  hat  sich  in  den  inneren  poHtiaeben  Vw- 
hältDissen  Belgiens  freilich  VMes  i;>'ätidert,  und  es  ist  sehr 
zweifelhaft,  ob  es  so  rasch  dazukommen  wird,  das  neue 
Oaaeti  in  der  Praiia  aelbat  anf  aeine  Ter-  nnd  Maebtbeile 
in  pMtn, 


BiM  EMtgleitnnf. 

Von  Moritz  Politxar, 

Ober- Infeahar  dar  prir.  SfKmMiiMh-msHtehM  Stutasinnbaka- 
OetellMlnft 

Eil)''  Kntglpis'int,'!  Wolch--'  Fülle  viin  ünniTith  und  Ml-sti-BOsn 
wird  durch  ein  s-dIcIim  Ereigniss  in  die  Welt  (feschlcuili'rt» 

Eine  cultorcll«  Errnni^nschaft ,  w<>lche  Millisrdfn  rer- 
seUengen,  welche  das  grösst»  Qoantan  IstellectittHtAt  abaoibirt, 
nnd  welche  als  tiadge  StUee  den  cetossaleD  Avfban  der  wlrtfa- 
echaftUcbent  cewaeräeUsn  and  soeialm  Einriehtang  dinrt,  wbfd 
hierdnreb  ins  Sebwankm  (gebracht  nnd  bis  in  sein«  Orandfe^n 
crsi'liüttort !  Ja  wenn  bfi  lieti  iii''istfn  EntL'l»:ban£.'oti  mit  pll.^ltir^r 
Sich«rli«it  di*  Urwiclie  dirselbf-n  festgest'iUt  wcrdi^n  k'itinti»,  tUnii 
wlre  ee  ein  Leichtes,  dsm  üebel  grändlich  ab7,tili''lffn,  aber  loider 
iet  dieeee  nteht  der  fall.  Bei  den  nwisten  Bntgleisant^aUfln  ataht 
man  wie  w  einem  BUhwl  mhd  Sackt  and  gribelt  nach  den  Ent* 
stehangs^nden. 

Alt  erster  S8nd(nibock  gilt,  wenn  nicht  angenscheinlielHi 
Defecte  mi  iJ'MI  lioirifhsmitt.i'ln  walirn»hmi:'ar  sn.d,  imni'T  A'-t 
Oberbaa  und  die  üelyjslehr«  ist  die  erste  Sondö,  woiuit  der  Wund« 
nachgespürt  werden  soll.  Ds  wird  mit  grßsster  Pr&cision  gemessen. 
Sparweite,  VeberhShang  nnd  zeigt  sich  hier  eine  Differrax  von 
«Ifligea  KäHneleni,  dann  gibt's  ein  6linir«Mdn>  ein  Aduelzieben, . 
■ja  unter  aobdwn  ümstlnden.«  kdsst  «s,  »nnss  eine  Entf^ltisanf? 
anTsmeidlich  sein«!  Wie  oft  mflKSte  aber  dann  ein  Expressiag 
TOn  Paris  narh  Ginr^fvo  ciiti^'li'iä-'n?! 

Mit  d«i]  mmst«a  Kiii^leisungen  veritrilt  i  s  sii  h  wi«  mit  einer 
gebahnten  Strasse,  hunderte  von  Wagen  üithen  upgestSrt  auf 
derselben  mg  oad  nach  den  Ränderten  kommt  einer  snn  FalL 
Kann  daan  fis  Stnsie  als  schaldtragaid  bessichvet  werden? 
Durch  ans  ideht,  Tielmehr  die  mangelhaft«  newegrnng  dee  Vehikels 
in  Terbindnng  mit  der  anf  dasei^ltve  wirkenden  Znirskralt. 

Ja  die  Bawegang  der  Kisi'tit)aliri-i!.'lrieli-im!ttol  :inf  (Tor 
Qeleisspar  und  die  dnrch  dieselbe  "iitsi'jlt^  iid'  n  VVidcratjUide  sind 
die  dunklen  Stellen,  die  za  manchi-ui  I  nTall«  fähren  ond  diese 
soll  nnn  Qegenstsnd  der  nachstehenden  Betrachtong  sein: 

Das  8chiweBgMttoge  wird  entweder  fai  gerader  Bkbtnng 
oder  gekrSmmt  nach  einen  bealimmten  iralbmessar  gefflhrt. 
Bewegt  sich  nan  ein  EteeBbahn-Betriebsmitlel,  dessen  Badaduwn 
in  einem  viereckigen,  steifen  Rahmen  eingehSn^'t  sin  l,  m  einem 
gekrümmten  Geleise  (liogeii),  sn  muss  daRsellie  eine  doppelt« 
Dewegung  vollziehen ,  nnd  zwar  eine  fortschreitend«  nnd  ein« 
drehend«;  latatura  um  den  MHtelpnnkt  dee  jeweiligen  Bogans. 
Dies«  Bswagng  tlsst  lieh  leicht  Tenjunliehan  dsrch  einen 
abgestatxten  Kegel,  Fig.  1,  der  nm  seine  ideale  ^ttieim  lliltel- 
pankt  des  Bogens  am  den  Punkt  u  gedreht  wird.  8o  lange  der 
l'iiukt  o  ijfr  HfHf'L'viiii,'-;-Mittclpaiikt  Mi-i!.*,  wir.l  ilii-  f(rt.-ir!irritriiide 
ni)d  drehende  Hewegnng  einn  ütisUnd^lw  Kein,  dieüeliie  wird 
jedoch  aof  Widerstand  atossim,  wenn  dieselb»  die  radiale  Stelinng 
verliest  Anf  die  Bewagnng  «Ines  Kisenbahn-Betriebsmittels  iber- 
gehend, mOg«  a,t,«,d,  Fig:  S,  den  Ibstsn  Bahnen.eines  selchen 
Oestelles  darstellen,  wofs«  n;  h  nnd  <^  die  Hchtnng  der  Achsen 
b»zeichnen. 

Di»  iir<>h<Mi<l><  ]!"w«gang  nnss  ienach  in  einem  Pnnkta  der 

UiaguimieQ  i;  ä,  liegen. 

Bezeichnet  wieder  o  den  Mittelpunkt  des  Bogenis  und  haben 
die  Achsen  a,  d  ond  6,  e  «in«  solch«  Lag«,  daas  sie  beideneits 
i*t  Ponktee  o  naeh  e  ond  fMk»,  so  Hsat  sieh  der  Drehangs- 

]'  niVI  m  leicht  bes'immen,  da  <*  o  —  72  «in  «  nnd  fo^Bf  tin  ß 
i&t.  Da  ^ber  co-{-of=ab  —  de  oder  gleich  dem  Abstand« 
Ii  der  beidf'n  Arhson  i.'^t,  sn  Lim!  sich  daraas  «rsf'fi'-n.  i.iss  nnr 
bei  einer  gewissen  (irüsse  B  die  fortschreitende  Bewegung  der 
Achsen  aas  dem  Carven-Mittelpankle  erlblgt»  we  die  Bewegnng 
als  ein«  normale  hexeichnet  werden  kann. 
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Fflr  den  Fall  ito  c  o  z=  o  li*gt  die  l  'r>  hbi  wi>(,'nnj,'  Jch 
Fahrzeug«»  in  der  Mitt«,  sohin  bei  einem  lir^iachsigen  Wag^n 
oder  Mmchiiw  in  der  Hittelaclu«.  BenkluMt  Fig.  8  «ia  miehM 


dreiachsiges  Fahrzen»r  fWafr«  «der  Ma,«i-hinp)  so  wönli-  .las 
vordere,  .'ia-!Si-rc  Rul  dii;  Tviidcii;'.  .laHKcnt,  sich  ruicli  'i  //  /.u 
bewegen,  dasselbe  wird  jedoch  vom  Sparkranz  xuföckgedräogt, 


and  zwar  nach  der  Biditong  a  c,  tangential  za  dein  liogcn 
im  l'unkts  4^  tmmät  «ntapricht  4}e  Llage  be  den  Oleitwtf 
de«  Bad«. 

B«i  gl^libl^ndw  Neiffoii;  dar  Aehtn  wird  der  PonM 

n  des  Rades  in  f  anlangen,  ■wrihrm  l  <!as  p'>criMiübi  rst«liendc  in 
k  sich  hefindet.  Da  jedoch  die  Achse,  der  natürlichen  Bcdin- 
1,'nng  vM  Fol?«  die  Kiclitnng  k  l  cimiinimt,  so  mn3s  iliis  äussere 
Bad  bis  nach  l  voigexogen  werden,  sonach  don  Gleitweg  f  l 
sorScklegen. 

Bexeidwet  der  Bog«B  0  X  N  diu  Drebriditiw;  de« 
Systems,  lo  wird  des  Bo^enittek  a  Jf  die  Dlstam  roprlien- 

tircn,  die  das  Kad  <i  wüliri^nd  einer  ümdrchntiq-  i^'oitonil  to'I- 
föhrt.  Der  Gleitweg  i-si  uni  so  grOsser,  y  Rtärkcr  du»  Coiiitiit 
der  Radreifen  ist. 

Der  Widerstand  dem  jed«&  Kad  der  Gloitung  entgegen- 
stellt, wird  ao  liemlich  der  AdhiUion  gleich  kommen,  nnd  das 
Angriff- Moneat  dei  Sparkruue  ist  gleieh  der  Sminie  der 
Monente  der  adhttlrenden  Krifte  eines  Jeden  Badee,  nnd  twar 
SB  jener  Stell«,  wn  der  Miftclimnkt  d-^r  Dr>?hung  »icli  lipfindct. 

Iier  Weg,  i»«lchi;n  das  Kad  gleitend  larücUegt,  ist  von 
der  Schärfe  des  Hogens  abhAag^,  wobei  Jedseh  der  BeOnugs- 
CoUQcieiit  ein  eoBBtanter  ist. 

M  W«sntHdi«&  ist  dw  Omek,  dir  dirab  die  BpnrkitaM 
des  Bades  anegvflbt  wird,  grOesvr  als  doijenlge,  der  sieh  dnreb 
di«  Sielinng  der  Acheen  bestimmen  Iftsst,  da  die»e  keine  toU- 
kommvn  radial«  Sti-Üung  einnehmt')) 

Wird  noch  ferner  Rechnung  gcdragcn  der  lieweguni,'  de* 
Spurkranzes  der  an  den  Berührungspankten  mit  den  Schienen 
eine  «of  ukd  abwftitsgebende  Bewegung  nucht,  so  kann  der 
ssitliehe  Draek  tnts  des  Gewichtes  des  BadM  do  AvAMg«« 
desselben  anf  den  Schienen  herrorbringen. 

Nnr  anter  dem  Tinstande  wo  die  Beiinng  und  der  nach 
anssen  gerichtet«  Horizontsl-Dnick  Miraieht,  kann  diasar  Oobal- 
stand  beseitigt  «erden. 

Herr  Ingeidewr  Hackensi«  hat  rmitielt*)  dasa  bei  der 
Sporkranineiguig  lon  U*,  ein  BeHHmgs-Cofinicient  rsii  ftn 
MtUff  ist,  am  eine  EDtglelsangsfeiUir  hsrfonanlSHi,  lad  bei 
einem  Baddracke  von  4  »  Tennen  dis  ssitiidu  Pressang  1^ 
Tonnen  betragen  mössn. 

ÜB)  >,'L>öUi't)  Spurkrän/."!)  wo  diT  K  iliiing8-Coi''fficient  circa 
O'i«  beträgt,  umsstc  dl'-  seitliche  rreBsuiig  anf  8«  Tonnen 
steigen,  nm  eine  Eiitgleisungsgefahr  horvorz-uliringen.  l'a  jedoch 
bei  einer  aolehen  Kraft  der  Beibaags-CoCfflcient  aof  O'ss  steigen 
nflaate,  der  aatsr  ketaen  QnetliideB  bervorgemfen  werden  kann, 

so  ist  auch  der  Fall  dner  Entgleisant,'  kaum  nnnehmb.tr, 

Znr  KrmUssignng  der  Wiiler»ta)idi>,  wdclic  ein  Fahr/.eug 
Gi'leise  beim  I\t-,siii'ii  in  H  v''  !)  htrvorrnft,  iiinss  der  Achsen- 

abatand  B  ein  Nokher  t^ein,  das»  es  ermöglicht  wird,  dass  die 

Hinterachse  ein«  radiale  Stellung  einnimmt 

Za  diesem  Behnfe  moss  ein  Spielranm  K  vorhanden  sein 

der  gleich  oder  gri^sser  ist  als  wenn  It  der  Il.ilbniesser 

der  Geleiseachse  ist.  Fallen  die  Verlängerungen  der  U;tdach:«en 
anf  einer  Seit«  des  Bogen-Hittelpunktes,  dann  nimmt  der  Wugcti, 
beiiehiuigBweise  deaaea  Achse,  sulcho  SteUnngen  ein,  die  be- 
dentende  WlderstHnde  herrorraflBn. 

Painit  v'v.w  ViT.-''!ii('!mrit,'  der  Hinterachse  ans  ilirei  rn  linl'-'n 
Stellang  nicht  ei)itreli>ii  k.uu),  iuhsk  jeile  Curve  nnd  ri'lo>rlMbiirig 
einer  Mini)i)al-'Ji-srhwin(iii,'V;rit  angepasst  werden. 

Selbstrerstilndlich  stehen  UeberhOhang  and  Spielraain 
(ürweiternng)  in  gegenseitiger  AbblngigkaiL  Bs  mass  fir 
langaualUiroade  Zflge,  in  starken  Cnrvea,  wo  m&m  aoraial« 


*)  Bcvue  g^nefi^Je  dei  cheinin»  de  fvr.  Kctiiitaiiee  des  eoaibee 
aa  aMNiteaseiit  de  I«  Lioeomotife  per  J.  Uiohel. 
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rebfrhuüQi-e  st.ititiii  l.'t,  «in  anderer  Spielraniii  vor!iatiJf.;i 
üuüj,  ais  b«i  wwiig  ub  'rhöhtcn  Corvun  desst^lben  iialins 

Die  «rforderüdit;  \  Lri.:lu';buiv:  )n  len  Achsen  istno:  tni/i,'Ii(  h 
im  eut8];»r«cbL-nder  PresBiiDg  d«r  g  Iiienen  auf  die  BadQangen. 

Die  Entgleisnogsgefiihr  ist  proportional  dem  Adhnsions- 
OodBcimtn  «od  wird  dieM  0«bhr  mit  d«m  ▼•rnnJirteir  Dntk 
der  Torderaehn  mnidndirt. 

Fallit  drr  Millelpaiikt  4er  Schwere  nach  der  Ilintcracbso, 
IM»  »lid  dir-  (;i:-f;ihr  tlf-r  EiiigleiSDUg  wesentlich  Vermehrt. 

I'.inf  ]iliit?l;.  lii'  üückwirkong  in  der  V«>rwärtsh«we(fung  im 
Bogen  (darch  in  schnelles  Absperren  mit  dem  Kegulator)  kann 
die  En^leisongsgefahr  stoigem. 

Am  dm  Voigetagleit  i«t  u  «rteheo.  wie  stark  di«  Gefahr 
dw  Entgteimvg  von  dM  BttKtbcmftMlii,  rMpteUv*  TOit  Ihran 
richtig'«' II  '^■Mg  in  dra  BQgoli  ibrer  OMwtrutWB  und  Btladiing 
beeioiliiü»t  wird. 

Aber  aarh  in  der  Oeraden,  daä  is*.  w  '  die  Qeleisestränge 
in  gandAT  Bichtang  angelegt  »ind,  kann  durch  tu  starke 
OMhU  der  BuBdagen,  darch  die  asitlicbe  Rnttaslang  der 
Hucbinen  -  Theile  und  durch  zu  weifM  Spiel  der  Bider  rioe 
scblingelndo  Bewegung  herTorgcrtifen  «erden,  wodvrcli  eine  Ent- 
^isnntrs^i  inhr  ermöglicht  wir<i. 

Alle  dies»  erwähntf-n  TutMände  Imütu  in  neuester  Zeit 
die  Anflnerksamkeit  der  Eisenbahn-Ingenieure  im  volläten  Masse 
waebgerofen,  und  Jet  es  baeoDdera  der  Verein  deattcher  Eisen- 
balw-TanraltBiigeD  der  am  Mfaur  Mitte  eine  Sabeomimiaiii» 
eiaberafcn  ktt,  vim  die  Relationen  s^wischen  Wagtiiradstfinien, 
Oelefaeeiirveo,  Fahrgeschwindi^rkeit,  Badform,  reberfnhrnng  und 
Erweiterung  des  Geleises  durili  Sti-.lieii  und  Versuche  /.n  cr- 
grdnden.  Die  Direction  der  linksrheinischen  Bahn  hat  aus  die^iKw 
Anlasss  auch  bereits  sehr  nmfant^ri'iche  VerKuche.  mit  einem 
tn  dieeem  Zwecke  sehr  sianreich  constroirten  liedtaniamiLB 
angeatellt  «nd  Benltate  n  Tag«  geOrder^  die  liolui  luoeo, 
das«  man  diu  Lusung  dieaee  ao  «ieUiged  Geganatandea  in 
ihrem  yoUen  Umfange  erreichen  wird. 

Die  £i«enlMiliHkris4'  iii  den  Vereiuigteu 
Staaten. 

AUeflii  Aaadiaiaa  nach  hat  die  Krise  ia  den  Tereinigten 

StuatL-i  d-'n  Ht'hepunkt  beri"its  übflrschritten;  es  ist  r.u  ver- 
üiüüiuü.  dass  ji-fit  weit»r  k-^ine  grossen  Erschülternngen  auf 
dem  Gebi»^te  de^  Eiseiiliahn-Marktoä  eintretet;  w.  r  i-n.  nuA  dass 
eine  zwei  Jahre  aii.iaoemde  Liquidation  ihr  Kiid«  errticht  hat. 
Nun,  da  der  furchtbare  Sturm  di*-  Luft  geklärt  hat,  ist  «s  an 
dar  Zeit,  die  Ursachen  der  Kri«e,  die  Äbrigeiu  sehr  khu-  tn 
Tage  liegen.  ftetCDSteUen- 

Vi-  "iiic  Ursache  der  hiinfig  wiedcrkehrondfii  Eisenbahn- 
krisen  lal  biclicrlicli  im  SchutMi.iil-r^ystom  ito  sucht-n.  welches 
die  amerikanische  Plutokratie  za  ihr^-m  Priviitvnrth»ile  auf- 
j;erichttt  hat.  Dieses  drän^'t  zu  f^rtwähr^tider  Ueherprüduction 
nnd.  ila  der  Ei'fnbahribaii  SiLr  reichen  Absatt  erCffnet,  zur 
Anlage  t«n  Gieenbahuen.  aach  wann  dieselben  vnrentabal  «ad. 
DazB  kommt  natürtidi  der  Vmetaad.  dass  der  ri'sit^  Oentütent 
der  l'nioii  ein  nnvergleichhehes  Fi-ld  zur  Ti:-.  i.  ■  afi:i-Üauthäiig- 
keit  liefert,  und  das.';  djn  Anlagt»  von  KiÄtuliüiULi«  im  Intvresü» 
d'T  Ci'loiiisalii.n  auch  von  S'aat*wetren  unterstützt  wird.  AU' 
daü  reicht  jedoch  zur  Erklärung  d^^r  EisenbahnkriKen  nicht  ans: 
man  mn&e  dazu  noch  berürk^iohtjgi'n,  da«t^  in  den  Vereinigten 
Staaten  der  Bisenbabnbaa  eine  Indastrie  ist»  wie  irgend  ein« 
ander«,  dass  sie  nnter  Iceiner  wirksamen  Oberanlkicbt  steht  nnd 
Kith  in  jeder  Richtung'  frei  entwickelt  TTi.  r  ist  d,-r  Lehrsatz, 
da^s  Alles  atn  besten  dem  Privat-Egoistiuic-  ül^urtassen  bleibt, 
und  dass  man  am  besten  Ton  jeder  Einmischung  des  Staaten 
absteht,  zur  vollen  Qeltang  gekommen,  nnd  die  Krisen  sind 


S'.  iiic  rigensten  Frücht  •.  Denn  so  richtig  jener  Satz  ist,  wonn 
111,1!;  ifiri  unter  idi-t.!'  ri  ZuHLlmlen  angewendet  denke,  so  ver- 
il'rlli.h  er  in  nnter-n  Zrit^-ii,  iIimi  er  nbei antwortet  die 
Unerfahrenen,  Sorglosen,  Schwachen  und  Leichtgläubigen  den 
starken,  räcksichtsloson,  Terschlagenon  nnd  mächtigen  Specn- 
lanten,  die  ohne  Sehen  sich  durch  die  Verlost«  Anderer 
berdebem.  Man  kann  dem  nickt  entgegenhalten,  dass  JedemtaoB 
sich  dif  Fiilij'vii  b'iucr  nuii.iliinj.n'ii  gelbst  zo.'i<:hrcllpi'ti  mässe, 
denn  ni:<ii  Ii  i  ;>'t  durck  liio  üandlangeu  Anderer,  «ieueu  mangel- 
halte G-js-t.-'  ■■■u  Hüfe  kommen.  Bt?i  uns  steht  man  auf  einem 
andereu  Standpunkt«.  Trotadeu  bei  ans  die  Ausschreitungen 
der  Speeuhnten  gennger  waien,  ist  man  do«h  an  eine  Keform 
der  Aeüaa-GesBtxgebang  gsselnittaa,  wohl  tsisasnd,  dass  der 
Staat  die  si^dtzen  mnss,  die  stcb  nicht  seTbst  sehdtwn  kCnneo, 
natrifritlicli  bei  grosse»  UnlerMi-liiimig^n,  Verwaltung  stets 

nur  vun  Wenigen  l>esorgt  wird,  und  dirt>ji  CteEchäftslage  denn 
doch  immer,  ohne  dass  eim:  wirksame  Contr<de  seitens  der 
Actionire  mOgUch  ist,  entstellt  nnd  verbäUt  werden  kann.  In 
den  Vereinigten  Staaten,  di«  nchr  Platokrvti«  all  Dtmohratie 
sind,  bat  sieh  der  Staat  Im  Vautn  de«  Frineipea  adnankealontr 
Fnibeit  hüÜos  gemacht  gegen  die  Umtriebe  einer  rScksichta- 
loscn  Specnlation,  nnd  nocli  ji  tzt  steht  er  auf  dem  Gruudsatws 
lieber  mögen  TausenJe  zu  urunde  gehen,  als  eiti  Princip. 

»Rlakwü'id's  Magazine«  hat  kürzlich,  wie  man  behauptet  von 
VanderbiU  inspirirt,  ein«  Bescbreibong  des  Eisenbahu-ächwindels 
gelielkrt,  die  anfensrheinltob  nidit  lb«rirl«bi>n  ist  nnd  eis 
abschreckendes  Bild  der  amerikanischen  Zustände  liefert.  Wir 
entnehmen  derselben  di*;  folgenden  Mittheilniigen,  welche  /eigen, 
i\iii  v  liüdiitii  iii«  Apathie  der  ainerikanisrhen  Gesetzgebung 
gtiwirkt  hai.  L>er  Auszug  beschäftigt  sich  mit  dem  Mi^sbrauche 
der  mit  der  Anlage  von  Concurrenzbahnen  getrieben  wird. 
»£ine  voltkommen  onnOthige,  meist  parallele  Concnrrens- 
ilRle  n  einer  b«r^ts  b«Bt«ihendsn  aad  got  notliwidot  Eieen- 
bahn,  welche  tn  Orunde  gerichtet  werden  boB,  naont  man  in 
Amerika  «Wild  Catn  (wilde  Katze).  Wie  «ine  »wOde  Kstse« 
stürzt  .lieh  nämlich  üo  eine  Parallelbahn  auf  die  gute  ünter- 
n«>hniung,  rninirt  ihren  Gours  &chon  durch  die  Thateache,  dass 
ihr  eine  Concurrenz  entsteht,  nimmt  ihr  jedweden  Contract, 
jeden  Frachtantranspeirt  nnd  den  Theil  der  Personenbefitederang 
fbrt,  daasen  lä»  habhaft  werden  kann,  nnd  wenn  dl«  das 
nichts  nfltzt,  arbcilft  sie  .splbst  auf  Verln-t,  nm  nur  ihu  Con- 
lUrretitL-n  um  so  ^iihi^rer  /.u  riiinirpn.  Man  beginnt  damit,  ein 
J^yndicat  für  d<:u  Bau  ;  r  C .  i  urronzlitiie  zu  bilden.  Es 
i.'i-*!>rhjelit  ilit^s  zuni' Ist  zum  Zv,>j..ke  d-  r  sofortigen  oder  spfttereii 
liörs«nsp«cnlati''n,  ist  aber  wi.Mt  gefährlicher  alü  daK  übliche 
DOrsenspial,  denn  wibrvnd  das  letttere  u  einer  gewissen  Zeit 
anfhOren  mnss,  bleibt  die  gebanta  ConenrreiutMhn  besteben 
nnd  stifti't  imnierwAhronden  Schad-n,  nicht  blos  für  die  eine 
Eisenbahn,  gegen  wi>|rhe  sie  gerichtet  ißt,  sondern  für  i-in« 
ganze  Grnpp«  vi.n  üahnei:,  mit  welchfii  dii>  sch'jn  bestanden«! 
Linii-  znäatnmuiihärigt.  nnd  cigentlir'h  den  KisenhahiiPii  deü 
ganzen  Landes,  welche  durrh  die  herbeizafulirend--  K«ta.<tn)phe 
mit  discreditirt  werden.  Was  der  Uenog  von  Welllagt«n  von  der 
K^giMrnng  der  Ktlnigin  gesagt  bette,  das  gilt  andi  TOn  selchett 
Eisenbahnen,  «ämiich,  »da^s  sie  fo-tgefüliri  w<rilen  müsseu», 
ob  mit  Gewinn  oder  auf  Verlust.  Da*  b-sti-  Bt'iKpiel  »olcher 
»Wild  CatK-Bahnen  sind  die  Erie-  und  die  UeaJi'L-  I.i'ien, 
deren  Geschichte  au^  einer  ununterhrochfucn  IJeihe  von  Kata» 
Strophen  und  Verle^-enhfiti'ti  zusammengesetzt  ist.  I>ie  ersten 
Zai^uier  der  Aotien  and  PiioritiUan  verbrennen  sich  die  Fingar 
nnd  werflni  de  fort;  es  kommen  neoe  BgenOdmer,  die  iMb 
nicht  minder  absengen;  di"  0  ii  i  ^»  sind  so  weit  pesnnken,  dass 
eine  dritte  Reihe  von  B*'SiUurii  einzutreten  WiJens  ist,  aber 
auch  diese  mass  bald  die  Speculation  aufgeben;  endlich  kommen 
die  betreffenden  Papiere  in  die  fittnde  reiner  Börseiupieler,  die 
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mk  denaelbeii  maclii  u,  \«a8  sie  nur  immer  wollen.  Inzwiiichen  sind  j 
Jadoell  a»  nrBprängllrh  gnteii  Tiinipii,  wenn  schon  uiclit  m  Grunde  ! 
gf^aogeii,  BO  doch  gtnv^  gtttüOMgt,  damit  G«nld  und  GanoiMD 
auf  i]ir  B«grt)n)iM  mrtni  kAsiitii.  Id  diMiir  Woiw  mrlm  in 

New-York  Central  nnd  dl«  Lake  Shore  zo  Grond«  gerichtet 
Die  earopäiBclien  Capitalislen,  welche  dämm  genug  war«), 
amerikitnische  Ei"  :  1<.>li:i|>a)))«ri*  fdr  eine  vürtbeilliafte  Anlag« 
zu  lialteu,  verlieren  cutn-eder  an  den  att*n  Linien  od^r  an  den 
neuen.  London,  Paris,  Frankfurt  ond  Am!>teri]!im  waren  ein«? 
Zeit  lang  gwngk,  Alle«  anlioaehinen,  was  einen  amerikanitetien 
BiBenbahn-Papiere  aacli  mr  Unlidi  nehli.  Haduteni  jedoch 
Frankfurt  im  Jabra  187S  von  der  »viMca  Katze«  tacbtig 
gebissou  wurd«,  wollte  es  nichts  mehr  TOn  ihr  wissen.  London 
und  Paris  ivuril'-ii  ob 'iii:!!!:-  M.,-,-trauisch,  und  die  Hollättder 
f'ii.in  'r;i  r-  ebenfalls,  das  tr-  lalirlidit'  Tlüer  von  sich  ferne  za 
hiilfcii  Duriu  zuinoiit  lioift  die  L'rbarho  für  den  Zcsammen-  \ 
toaclt  der  amerikanischen  Jüsenbahn  Speailatioo.  Mm  rechnete 
in  onter  Linie  auf  Europa  «nd  tlnadit»  aioli  bi«  anf  den 
kleinen  Anfang',  der  eben  sn  ao  groaaen  Hoffnungen  «rnmtliigt«, 
in  der  lU'chuiin^.  Dagj  die  alten  Linier,  d«m  Bankerott  za- 
^'i-fiihrt  wurden,  darf  iiiciit  Wunder  nebnti Hi  '  7ni,'i',  ivK-h*. 
früher  übervull  verkehrten,  Dttwiten  ji'Ul  leer  al>f.'«lussBii 
Woidoll.  Um  mehr  Pu&sugier«  <■  Mcemmen,  wurden  krAfii^ere 
Moaehiaen  «ingefahrt,  iM^iaiiiiai»  Wiggong  inr  Veriö^utiir 
gestellt  alio  die  Betrlebnaslagen  Teranbrt.  Um  nähr  7ra«ht«u 
7.H  K«"'""*'!.  wnriien  anBs*TordentHche  Coneesaionen  gemacht, 
wurJf^  Dii(  ^'erinf.'cri'n]  Xutzeti,  bald  '^bne  Net'.^n  nnd  mit  der 
Zeit  auf  Vurlnst  jfearS"  t'  i.  :ii  .i  i  H"ffU'jng,  das,-  lu'ti.  r 
fialiuen  früher  zw  Grunde  u*-itvB  werden.  Es  mnssten  Ai.lchen 
aaijpiUniineD  werden,  natürlich  7.u  iaimer  unj^üusl^nB  Bl- 
dingutgeo,  «nd  achieu  die»  nicht  mehr  möglich,  dann  war  nao 
gMWBDgOD.  die  Zahl  Aatieo  oder  PriorititeD  m  Tonnaliren. 
den  Werth  der  bereits  aasg'gebenen  somit  zu  vermindere 
Aber  aurh  di»  neuen  Linien  hatten  oe  nicht  be>$ur.  Da  Eiiru)i^ 
die  Papier«  nicht  abnehmen  w  '.'.t  ,  j^iussten  dieselben  in  der 
ILind  der  Syndicate,  der  Vorschnssbanken  nnd  in  sehr  vielen 
FlUien  in  der  Hand  der  Schwellen-,  Schienen-  und  Waggon- 
Lieferanten  verbleibeii*  welch«  sich  für  ihr«  LIefeningim  in 
Intnor  mdoran  Wetso  bauhtt  awdmi  komtoo.  Di»  Sjrndicate 
hatten  beinahe  immer  einen  EinHosa  auf  Danken,  die  Lieferanten 
standen  ebenfalla  mit  sulchen  in  Verbindung,  in  letzter  Linie 
waren  es  also  stets  Bankfirmen,  Actienbanken  od'  .-  Njti' nul 
fianke  (Sparca^&eu),  welche  die  Mittel  für  Bau  und  KrhuiiuiiK' 
der  neuen  Linien  zu  liefern  hatten.  Beinahe  jede»  einzelne  Fal.i- 
Bant  wAhrend  dar  letiten  Kriaia  kann  anf  die  Terblodoitg  mit 
dem  Sehwindel  der  «wilden  ITalx««  snrftckgerohrt  warden. 
Orant  k  V'.inl,  snwo  die  Marine  National  Bank,  würMii  hri  J'  r 
Pinanciniii;,'  i-  r  Clji^tgo  and  Atlantic-Zwcigbahn  der  Krio-Luut 
bethelligt.  Si-  war-'ii  femer  mit  im  Syndicate  für  die  Nickel 
Plate- Linie,  iiämltch  für  die  Concanreuibabri  Kew-York,  Chicago 
und  St.  Ums,  r.at  bereits  beütaadlBtD  Tanderbilt-Linie  Bulfalo- 
Chicago.  Ala  Taoderbilt  aab,  daa*  ntn  Um  die  neae  JUnia  an 
dan  latb  bant^  basaaa  er  di«  Schwtehe,  dar  »wUdeti  Eabw«, 
die  nun  ihn  bci.'^-'i'ii  nnllte.  wie  er  ■^ie  oft  Andere  hat 
beissen  lassen,  dita  ."^tutk  Fleisch,  niicli  dviu  aie  ^'i^rig  war, 
üclbst  hinzuwerfen,  indem  er  dem  Syiidicate  diu  Liniö  abkaufte, 
noch  ehe  eie  roilandet  war.  Damit  lieferte  «r  aber  die  Mittel 
!•  noeh  weiteren  Sprüngen  gefährlicherer  iUt,  alt  «t  der  «in« 
abgowakrt»  Sprang  war.  Daa  Sjndicat  haiot*  nttdich  nui  die 
Weat  Shore  Linie  als  directe  Paraliel>Lini«  znr  V«w-Tork 
Ceriti.;!,  eiii^  ^'^^'iM  C.t  x -Lii  ii',  ■\\<-  b'  r.dt-  -inter  den  K-ct-iviM- 
pekomnien  lot,  di»  «ber  vurber  ilit  gUiixfiid  situirte  New-\\.fk 
Central  £0  weit  rttinirt  hatte,  das.s  es  der  ri»f!i^en  An.strenguugen 
VanderbUfa  in  Amerika  und  in  Europa  bedurfte,  um  aie  Tor 
dam  gloidian  Schickaala  mit  dar  paniUelan  Lim«  »  bawahran. 


iitu  l  u  tua  1  laK  ii.iti.ii  viar  der  Banfjuier  deä  Huiitlngton- 
Syndicats,  welches  den  Schwindel  mit  den  Central-Pacific-Linien 
dnrehiafahren  in  der  Lage  war.  Die  Actien  im  Betrag»  Ton 
6ft  HUIloinD  DoUars  wurden  vor  mahmreo  Jahren  in  Enrog« 
tu  85  anfgetegt  ond  dank  Op«(«fl«MK  ia  ll«»-Tork  Ut  Aber 
Pari  getrieben.  Ana  dem  «BonB«n  Oawinn«,  walohaa  das  S^ndlcat 
i>;7.iflt'\  wnrie  die  Southern  l'acifle  gebaut,  welche  neue 
Eoute  ton  San'  Francisco  durch  Ari;iona,  Nen-Mexico  und 
Texae  nach  Nen-Orleans  erCflnete.  Auch  damit  noch  nicht 
anfriadan  nnd  iBmer  in  üaohahmung  Gould'a,  woUt«  daa 
STU^iCat  4«B  Atiantisdwn  Occan  galangni  tud  praponiita 
mit  das  bankerotten  Linieu  am  Ohio,  femer  an  der  Chaaa* 
Peaka-Bay  als  Haeis,  ein»  Terbindnng  swiaehen  der  Padlle- 
Gruppe  und  dem  Mi&sissiti;  :.  WAro  das  gelangen,  dann  hätte 
das  ffuntingtoo-Syndicat  Dutzende  tou  Millionen  eingesackt  und 
Fiük  &  Hateh  wäre  noch  immer  eine  angesehene  Firma,  ün- 
giaekUoh«iw«iia  wollte  Niemand  von  dicaaa  »Wertban«  «twaa 
masoi,  md  da«  Syadkat  ging  «l«nd  nt  Oreada.  Flak  Hatch 
bes^assen  nicht  blas  für  Tier  Millionen  Dollars  Aotien  der 
»Wild  Cat« -Linieu,  eondem  me  hatten  auch  Vorschüsse  im 
lii-traj.' ■  vuli  iiii-hreren  Millionen  auf  ver?i:lii,'iifri.:rtig-'  I!(^;:d^ 
d>  r^  jlbeu  j^eieistet  nnd  das  Geld  dazu  vcrschutTWi  '  .-.ich  von 
der  Newark  Savings-Bank,  das  hcis^t  aus  den  Sparcasse-BlB^ 
ld(;eu  der  Amen  und  Aermston.  Die  erste  Ssifenblaae,  di«  man 
Idatzem  sah,  war  dN|{«»ige  d«r  Wort  Sbor«,  noeh  T«r  d«r  I«lit«ii 
Panique;  es  fol^'te  darauf  der  Krach  des  ITantingtou-Syndicats 
nnd  schliesslich  der  Zusammonbrnch  des  weit  ausgedehnten 
:l;mg8«  der  »wilden  Kiit:'-«,  Die  zwciunddrei^sii:  itii  Xew- 
Yurker  Conrsbiatle  verieicbueleii,  herverrageudsten  Eisenbahn- 
papiere hatten  noch  vor  drei  Jahnoi  eioM  COWSWerth  ron 
1230  IDlUonan  und  Bind«  Torigan  Monat«  vor  mebr  einea 
solchen  von  647  lfiIlion«B  DoUnn,  aie  lleleo  «omit  fhst  Im«  anf 
dii'  Hälft«,  obgleich  mehrere  v<m  ihnen  7 — ö  Percent  Dividenden 
biiahlen.  Von  solchen  Achtpercentigen  kann  man  gegenwärtig 
/.a  40,  zu  30  und  darunter  kaufen,  und  es  liU  ihi  rmi  h  ..ine 
Frugp,  wer  iui  grCiseren  Masae  der  Betrogeue  ist,  der  KAufur 
oder  der  Verktafar.  Solch«  Papion  hrt  nun  dan  Hnth, 
•Anlagapapiere«  zn  B«iHiaiLa 

Solehe  Znstasd«  kommen  in  kmnem  eoroplUschen  Staat« 
vor,  weil  .-itli  .!tr  Staat  eine  gewisse  Injfureni  gewahrt  hat, 
und  Weil  diu  ^'^scbaftlicha  Moral  bei  uns  viel  hijhcr  steht,  als 
in  AiiiLTika.  K;,  (,-ibt  ki,-;ii  r.,ii..:,  wo  die  OlTentlich«  Cumij.cou 
'  iitnickelt  wäre,  wie  in  Amerika,  und  wenn  es  noch  eines 
Hl- weises  bedürfte,  so  wäre  er  durch  diese  letzte  Krise  erbracht, 
in  der  unerhörte  FAlle  von  VartranennaiaBbraach  und  Betrag 
m  Tam»  traten. 

Was  deuiuacb  i'i  .\i:i>  rik.i  y.u  «jeschehen  lil'ti-,  .iri  di-' 
Wiederkehr  solcher  Kns*u  .-.u  vurhulen,  ist  klar:  dus  Eisti' 
wiire  eine  Verbesserung  der  Actien gesotze,  eine  Eineclir.nikuntr 
der  Allmacht  der  Vorwaltungen.  Doch  ist  daran  nicht  zu 
denken,  denn  diese  Ketorm  setzt  viele  grossere  Reformen  vor- 
ana,  danan  aicb  di«  Plotokratie  entgogen««ttt.  Amorik»  ist 
Bb«rdies  durch  «einaa  unerschöpflichen  Boden  bo  ruob,  daaa 
es  sich  Ti-rli.H'trissmässig  rasch  erholt  und  rasch  TCTjriset.  So 
werden  sich  die  niedergeworfeneu  iidrseugrdseen  wieder  erheben 
und  das  Spid  von  vom«  ba^nneü,  daa  diatnal  M  tchreeklMA 
geendet.   


Dox-Menbaeher  ind  Prag^Boxer  Bahn. 

Mai!  M:iir<ibt  uns  aus  Prag:  Am  18.  Juli  wurde  di« 
formelle  I  tbergabe  des  Betriebes  der  k.  k.  pnv.  Dui-Boden- 
bacher  F.iRenbahn  und  d.  r  1.  k.  jiriv.  rrui^-l'ujer  Eisenbahn 
an  die  k.  k.  Directiou  für  Staat&ei&eubahubetrieb  ToUioga& 
IGabai  haban  int«r«<diit  ton  Saite  dar  k.  k.  l)in«tioa  llr 
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StaaUeis«D  baho betrieb :  der  k.  tc.  Sectionachef  uid  Präsident 
Alois  von  Ciedik,  der  k.  k.  Bcgierongsrath  Dr.  Ferdinand 
Zabetner,  DinctionsnUi  Aagwt  Kaan  «nd  ObariDapaetor 
Hana  Kar  gl;  ton  fläla  dar  DBx-BodanlMidi«r  Kac nbahn : 

üe  VcrwiiltnnpsrA'he  Dr.  Ludwig  Lichtpnstprn  ntid  Cunsnl 
Kngoii  G  n  t  m  a  n  n  ;  von  Snte  der  Prai^'-Duier  Bahn :  die  Ver- 
waltunir^riitln'  Dir<'i  t«r  >I  ri/.  Ii  u  ii  ■  r  ui  .1  Dr.  Carl  Leopold 
Uitter  V.  Klaudy;  endlich  di>r  CuraUir  Jer  I'riüriUteii-Desitier 
Dr.  Antou  L  e  d  e  r  e  r.  Alle  £u  dic««m  Acto  nCthig«ii  DuraneDte, 
aama  ancb  dia  CasMpBaarbaattnd«  wnrdaa  flbsrgebao  nod  iber> 
BOamien.  Hieran  sebloaa  sieb  eina  InspeetioDabbrt  nitMat 
8l^rat7.ug-cs  vi..!i  Ji^r  Si:i!:  ri  Prag  der  Kaiser  Franz  ,Tüs.-f- 
Bahli  iidcli  Siuicliow,  ilami  iibor  di«  Trafr-öniPr  und  Diu- 
Bodenbacher  Eisenbahn  Iis  lt'iiie!:b;icM.  ar  wcIoIkt  J.t  I'rä^;'.l('nt 
StctioDschef  ton  Czedik  und  Ober-In>]ie(:tx>r  Kargl  unter  Führung 
dca  Direeturs  Jobana  Pecbar  theilDahmvii. 

Dia  BatnabadburnabaM  dar  baidan  Babaea  «rftlgta,  nach- 
dem  die  Dnx-Bodenbacber  Bahn  xaent  den  Batriab  der  Prag- 
Duier  P.»hn  nberj;' miii-n  hatte,  anfOrnirl  eiiifs  Spei-ial-Ueb-T- 
einkoinmcus.  I>i'r  Staat  hat  sich  bi'k.ainllich  -ia-.  Ki'^ht 
vorbehält»--«,  Jii^  binJ.'ii  HaliUfn  vom  I.  Jämier  ISSG  iü  s«incn 
Betrieb  zu  öborn'bmeD  und  anf  eigene  Uefahr  r.ri  fdltren.  Die 
Batrirbadbamahine,  die  &icli  jetv^t  rollzog,  gescbieht  onter  anderen 
Badingng«i:  Der  Staat  fUtrt  daD  Batrieb  aboa  irgand  «tu 
Biaico,  Bacb  ainem  üebereinkoiBmeB  wm  17.  Mii  1864  bleiben 
die  BaLn<>n  in  ihren  bisheri^oii  Rechten  auch  in  Bezuiir  anf  die 
Fest^telliii  g  der  Tarif.>,  de:  Si.iat  tief-rt  die  Einnahmen  monatlich 
iiD  die  Gi'Sell^chalUn  ab,  iiiid  desühalb  braucht  aiCh  dieter 
Vertrag  nicht  die  Genehiuiguug  der  Legislativ». 

Tom  1.  J&nncr  1886  ab  tadam  aiob  die  Verfatitnisa«, 
fiUa  der  Beidbantb  daa  UabareiabaniBain  annabnaa  wird,  daa  ran 
Begiemnir  mit  der  Dox- Boden bach er  Babn  abgaaebloaaen  wurde. 
Fflr  den  h<mli^'<'n  Zustand  hat  dasselbe  noch  kein«  Bo  !i>ut.ui:^, 
sondern  ee  kuoimeu  jetzt  nur  in  Betracht  die  zwischen  der 
Dni-Bodeabadiar  vnd  dar  Prag>Dnnr  Baba  abgatebtoaiaBcn 
Verträge. 

Diaulban  bestehen  nnn  1.  aoa  daaa  Frot«koU  tob  2S.  Afnü 
18Binndg.afaiaaiBaitaiabBTartnge.  Dia wanantUahan Baatbnmnngan 
daa  Pntokonea  lantea : 

§.  1.  Die  l'raR-Duier  Kisenbahii  verptlichtet  ficli  v,.:u  Tsi^e 
def  Perfectweriloris  ^iies'.s  l'rntr.i.ijlle?,  Jedoch  Torbi-iialilich  des 
di  r  Staatnvfr-.v  ikunir  ■,  i'i.i  L  i  IS^Ij  an  Ton  beiden  Ei^enbaho- 

Oetelbobatteii  uutci  n&lier  l'esuu&euendeo  U«diDgUDgeo  eiose* 
ritoraten  Rechte«  xur  Uebenwbnte  dea  Betiiabea  baioar  Eteaabaan- 
Catemehmuiifen,  daher  «Tantuall  Vk  mm  Ablanlb  ihrer 
Conaeidoasdauar  dia  Laitan*  ibw  Bataiebea,  ihrer  Bergwerke  und 
•ODidgen  €tasabllla  darDnüBadaabaaber  Eieeababn  unter  den  im 
beiliegenden,  aina*  intsgriraadan  Bastandtbeil  diaaaa  Protakallaa 
bildenden  Betriabavaiing  nther  ftatgastaDtaa  BadiunMgan  m 
flberlMeen. 

§.  2.  Die  Dux-HoJenhaeher  Eisenbahn  hat  in  diesen]  Kalle 
dia  Betriebareehnuiik;  diT  Pnt^-Duiei  Kiaenbahn  gotot  ^Url  von 
der  ihrigen  lu  fuhmn 

§.  3.  Die  Krtiüijtiis-'.e  des  Jahres  It5ft4  der  Prag-Duier 
Eisenbahn  werden  derselben  in  der  sich  ergebenden  UShe  von 
der  Uux-BodenbMher  Eieeababn  (IberwiMen.  Vom  Jahre  18ti6  an 
Msantirt  die  Dm^Bodanbaiahar  Biaanbahn  dat  PkaK*I>aMr  Biaa«- 
Mbn,  insolaoga  tfa  Ib  Mir.  PiaC'Disar 
daa  Eiganibue  dar  k  k  pnr. 
daa  StuMa  iHnrinangin  aäa 
vnd  twar 

fUr  die  Jahrs  1M5  «ad  18M  ja  Ü.  »öO.OOO.— 

für  1887    V  l.iKW.OOO.— 

fiir  die  JaJiro  1888  ur.d   le  .    1  ijjOO.— 

für  1890  und  die  folgen  Im  .labr^  .     le  .    l,UXIjm  — 
in  der  Weise,  dass  filr  den  Fall,  «!>  die    llf(rieb»-KrtriiyQi--.--f'  ilcr 
Png-Duxer  Kisenbahn  die  bezeichnete  Summe  nicht  crreicheu 
Kolton,  jedes  Jahr,  und  iwar  l&ngstens  am  1.  Mai  eines  jeden 


«lid.  aitt^auBsbaa  Matto«r(iagnisa 


statt.  Die  VerpflioliUjiii;  lur  l,ci«tung  dieser  (jaraiiiii^  erliicbt  mit 
dem  /ciryiur.ivto.  liie  Prag-Duier  Ksenl  ahn  in  dai  Ki^enthiun 
der  Dux-Uodenbacber  ICisenbalin  oder  io  da«  des  Staates  übergeht. 

$.  4>  Dia  lPnM>ÜaMr  Biaanbahn  rttamt  der  Das-i)«denbaoh«r 
Ritenbabn  tob  fiiga  das  PariiMMwefdene  dieeee  Froiakolies  ao, 
-anhesehadet  der  dem  Slaata  vttbdkaltaaaa  EjalBsm^raabta  daa 
Keoht  ein,  Jodereeit  Tou  I.  Jlanar  1886  angefangen,  wttnad  dar 
^■anzen  Coooessionsdauer  der  k.  k.  priv.  Prag'Duxer  Bieaabahn, 
doi'h  stets  nur  per  1.  Jilnnor  eines  jeden  Jahre«,  die  Frag-Daser 
Eisenbahn  mit  allem  Zubehör  und  sammt  dem  Sirimiuer  Kohlen- 
werke gegen  «enixsteos  3  Monate  vnrhergeganijenc  Anieige  im 
Wege  eine»  recbtsftSrmliehen  einveiUii'ungi"f.<hii;en  Kaufvcrtraees 
erwerben  jcu  kSnnen,  uml  zvrar  i^o^.'ii  Ui. /alilunn  eines  l'ausL'bai- 
preise«  von  baaren  S  Millionen  Guiddi  önterr.  Wlihr,  und  gegen 
U<'lierii»hme  der  »ÜMinillichen  Prioritütssehuldcn,  vrio  solche  lur 
/eil  de*  Kaui'e«  noch  vorbanden  sein  werden,  lur  vertragsmüssigen 
Veninstang  und  AmortiaaiicMi,  dann  caMn  Uabamahma  aUar 
«oiiFiigen  PaeeiTea,  wie  tbarfaanpt  aller  Pmeihlan  und  aUer  Raehte, 
wie  dieselben  zur  Z«tt  dar  ErwwbuDg  bestanden  haben.  Die  Dux- 
Bodenbacher  Eisenbahn  tritt  in  dam  falle  de«  Ankaufes  der 
PraK-Dnser  Eisenbahn  aueli  noob  in  dia  ssbwabsndsn  Baehts» 
streite  der  lauteren  Gesellscbalt  als  dsren  BsehtsaasbCelgar  Ar 
ei*;cne  Uechnuni;  und  Gcf«hr  ein. 

^  ■■>.  Sobald  die  Uux-Uodenbacher  Eisenbahn  <lii-  Hr*^- 
Djxcr  Kisenbahn  i  i  worluTi  bat,  hört  die  getrennte  üetriebNrech- 
iiuiii;  auf. 

Ii,  Die  Dux-Uodcnbacber  Eisenbahn  verptiiehlct  sieb,  ihre 
Gesamml-Unternehmun>;cn,  jedoch  mit  .-Vusnahnie  der  l>uxer  Uraun- 
kohlenwerke,  vom  1.  Jänner  18913  anifefan^en  der  Ucgierung  aa 
dam  Tage  in  Betrieb  a»  aber  geben,  aa  waläam  <Ue  Kegiening  daa 
ihr  sttstebande  Becht  der  Betilehsfflbemabma  der  Prag>l>axcr  Elsen» 
bahn  geltend  macht,  resp.  die  Kührung  dea  Kctriebe*  Übernimmt, 
jedoch  nur  unter  der  Ueilinjjun«;,  da>i>  die  Regierung  die  beiden 
bahnen  gomeiuschaftlicli,  d.  h.  niehc  die  eine  ohne  die  andere,  ia 
Betrieb  ttbemimmt.  —  Für  den  K»lt  die  Regierung  von  diesem 
Ueohte  Gebrauch  luaeht,  hat  dieselbe  die  Betriebsraebnnng  iaaa- 
lan),-e  getrennt  r.u  fuhren,  al.t  diu  Dux-Uo  lenbaebsT  BfsWihaha 
hierzu  laut  f.  "J  viTjiili.-'.-Mt  t,-i-ive.«rr.  wäre 

Die  beiilen  i i.-M' ;  1    ha fti-n  kommen  daiiin    i,l  .Trin,   J.i»»  die 
, seitens  der  k.  k.  äia^itavurnaitung  für  den  Fall  der  Uetriebsüber* 
nabma  an  laialandan  Oaraotien  in  folgander  Weise  ftstsnaataaa 
lind.  — 

ZUe  Begiemag  gwanlirt  den  baidan  GaasUaahaftan  vaotZllb* 

Smiita  der  Betiieiwflbeniahme,  jedoch  «atar  Aassdiloas  daa  dem 
ahra  1887  vorangegangenen  Betriebfjahr«  einen  Batriebsflber* 
sahass  aus  den  GesammtuDternehmungon  mit  Aasschlui s  der  Dnxsr 
Braunkohlenwerke,  welches  für  jedes  der  Jalire  18s7— 1894  dem 
r>urcbs«hnitte  der  wirklichen  üeiriebsüberschüssc  der  nächstvoran- 
gegangenen  zwei  Itetriebüjahre  nobst  einem  Zuschlage  gleichzu- 
kommen hat,  weleher  für  das  Jabr  1887  (S"',,,  fiir  jedes  der  Jahre 
18**8— 90  ö";,  und  jedes  der  Jahro  1891-94  4°„  jene»  Durch- 
schnittes betrügt. 

Der  auf  diese  Weise  für  das  Jahr  181)4  ermittelte  garantirte 
BetriebeObataabnaa  hat  als  aalahar  für  alla  letgandaa  Batnab^ahra 
2u  gelten. 

t.  7.  Die  Dux  Kodenbaaher  Eisenbahn  rttnmt  der  Begiamag 
das  Bechl  ein,  iiu«  ge<nmraten  Untemebmiugea,  ledoeh  nut  Ans- 
sehliUB  der  Düier  Kohlenwerke,  wann  immer,  doon  nieht  vor  dem 
t.  Jinner  1808,  aber  nur  K'cichieitig  mit  denen  der  Prag-Üuxer 

Eisenbahn  einzulösen.  AN  Einlösunf^spreis,  reisp.  ah  vom  Staate 
zu»alilendeJahr.  »ri  I'.'  I  i  Kei  le  Bahnen  wii  i  der  DurLbscbnill  auk 
den  wiri^lieh  erzielten  lli:'trielrhüUer!>ebü]i.ie].  der,  der  KinlÖ8un,i; 
unmittelbar  voraDKei,'ant,'Oucu  drei  Jahre,  unter  Ausscbeiduni,-  d«e 
unf^ünstigstan,  und  dos  Bctriebscrlra^'e>  der  Duier  Uraunkotiien- 
werke  ermittelt,  wobei  die  in  diesen  Jabren  |,-eiahlten  und  in  di« 
Betriebsreohnung  als  Ausgaben  eingestellien  Einkommensteuer- 
Betrtia  aaieer  Ansau  sn  bsingan  aiwL 

Dia  Einjithrige  l>urobaelinitisaanata  dar  Betriebadbaiiebllsaat 
mindesten«  aber  der  Betrat  von  3,100,(X>0  (I.  bildet  die  JahraataaM^ 
welehe  der  Staat  tu  bezahlen  liau 

S.  8.  Nachdem  in  Foli^e  dessen  in  AuK.nii  bi  genommen  iai, 
mit  der  Regierung  sowohl  wegen  lietriebKubernahme,  als  anoh 
wCKCn  Einläsung  der  Prag-Duxer  und  Dux  Ilrnlt'nbachrr  Eisenbahn 
einen  Vertrag  ab/uacbliessen  und  in  diei-em  VfTtr:u<e.  fUr  den  Fall 
der  Einlösung  beider  Ge.selUebaften  «inen  .ibrlithen  Miniraal- 
Kenteiibelrait  von  ;j,l(X).0(K)  tl.  ?.u  verei:L:.iirL'ii.  -n  mi1.  iile!<er  iiibr. 
liebe  Minimal-Kentenbelrag,  {aUs  die  Dux-Bodenbauher  Kisenbahn 
von  dem  ihr  snstehenden  Optionsreehte  auf  Erwerbung  der  Prag- 


Jahres,  von  ihr  dar  aar  Ck>mpletinug  der  garantirtea  Summa  Doxar  Eisenbahn  bis  zur  QelUndmaohung  das  BnMsungsreebtas 
nbtUga  Baing  «toa  Jada  Emwsadaag  «ggast  «lid.  Bina  Biak>  aetlsna  daa  Btaataa  hainan  Qabiaaab  gaasanbt  hU,  miisahan  daa 
»riülfat  dar  anf  dfiaa  Art  gdaistatan  Znaablaia  indat  nIeht    aoalrabiraadsa  Oaaallsabaeaa  bi  dar  Vaiaa  gatbält  «ardan.  daia 
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4iel)iix-lt  ili-!iliu  li,T  EiM'n!)nl>!5  Hrn  Itptise  von  l,6ÜÜ.<X.ii  il.  un>)  ilio 
P»«^-l).iiiT  Eisrnliil.n  .Ich  B.TT.-ig  vor,  l.-i  10.000  fl.  »u  «rhiiltfn  l.st 

Im  Pnlia  jedoch  der  gelegentlich  der  AuMuhrung  de»  Km- 
UfiafM'i^  dweh  dm  fitiat  ■rauiUalta  KinlHsuntii-Rentenbetrsg 
m«hr  di«  benialiBal«  Umimtlnlfiir  toa  3,100.0(10  (L  beträgt, 
fot  iitw  Summa  in  dttWaua  znTCrtlMilM,  dMt  «w«b  l,690u000  il. 
Ml  die  r>ux-Uodcnbuh«r  Eiaenbahn,  aodaan  l^lOlOOO  fl.  aa  dl« 
Pra^Duier  Eiaaab«hii  Tcrtheilt  werden. 

Der  dann  noeh  eTcniuoll  Terbleibrnde  RMt  ItUt^  mnneraus 
dem  I}etrie^e  nur  einer  der  tciden  H:i1in<<n  MAinnitt  diMlr  TOll- 
gtlindig  :j  ;  ari  l-rrpiifallA  uir  i  -i"rH-Al,-  unter  ticid«  Balla«B  ■■«h 
Masigabe  teioer  wirkliehen  Kiitttehanc;  verthcilt 

Die  in  folge  der  EinlCsuo^  von  der  Regieruni.-  .11  !:rviib- 
lende  jährliche  Rente  wird  mit  dem  fiir  jede  Gcsellachait  lesi- 
i;cact2ten  Betrage  «ur  den  Linien  der  ciiirelnon  Gesellicliaj'ten 
usmittelbw  liiater  den  daoo  ooeh  beateheDdan  PrioriüU&schuIden 
dMKlMhDbllalMrltoh  ItMtcnlirel  ialiUMdirt. 

f.  9.  B«l  Tarif-BilduDgea  und  lBaindif«ag«n  dM  iateraen 
und  Truniiito-Verfcehr«»,  de*  Einzeln*  nad  GmaiaBlt-VaricaiiTM 
wird  das  Gr»ammt-Tnt«rcMe  der  beiden  Bahnen  doreh  dJa  Das- 
fiodenbacher  Eisenbahn  geltend  gemacht,  fcstgotet/t  und  eventuell 
rapartirt. 

Di«  r^tntTnliiTfinfffn  Of «i'lVrhnfii-i;  ^vertoü  hei  T"cVrirU«5HK*,' 
Jc>  liotr; an  ilin  liL-gitTiiii^  'lie  weit-To  Fonloriini;  stollf-ii, 
dass  b«!  Fi.-ülü.'tniDK  ilcr  Tiuito  t  ir  ii'n  Fraclitwivfliktiii  wisehcri 
den  Stationen  ile.-  i'r;it:-l  ikm  t  iül  I  [ lui-llodenbacher  Eisenbahn 
untereinander,  sowie  ^wiacben  sulclien  Stationen  und  deiu  Aui- 
landc  flir  das  Jahr  1886  ein«  Uorabgelxung  ohne  ZustiriimunK  der 
Vetwalluo^en  der  Dax-Ikideo Lacher  und  der  I'ra^-Duxcr  Eiicn- 
Itaha  nielii  Plati  irejfaa  kaaa> 

S.  10.  Fir  alla  daa  Gaaallaeliaftea  eacli  wMgttr  Varatn- 
batun;;  mit  der  K«|ii«ruaf  loalahaadea  Iflganusaa  blelbm  di^ 
•tatutenniKuigaa  BaatnaaraagaB  dar  «iaielaaa  OfMtlaalialtaB  aal 
reebt  «ritiüten. 

Adi  dam  BetriabaTartrag •  iit  hammliebaii,  lUm  die 
AafUiaQuiy  der  all^meinen  Auslag<  n  iiacti  dem  Verbflltnigsi' 
dw  «nf  beiden  Bahnen  xurücktrolegteii  Wagenactiskilomet^r  fr- 
f'>Igi.  Di(^  üliri^'en  Aushisr"n  w>Tileri  .•■eparat  für  dir  Eisenbahn 
vurbucLt.  anf  dicr  sie  gemacht  sind.  Das  Kecht  der  Anf^tellnn^ 
il'?r  Tiirif«  hat  die  Dn.x-Bodenbaoher  Hahn,  sie  inass  ]i'(]cch 
jedeneit  im  Eiover>tftudiü«»  mit  d«io  VemraltnugsraUie  der  f  r iig- 
Doxer  Bahn  vor(;ab«n. 


Die  (icneral-lnspectittii  und  ili«  «sierr. 

Staal.st'iseiibaliiini. 

Da»  l'.piohs  (io-Pti'ibtt  roni  '12.  d-  M,  cnlliUll  ein«;  V'r-rord- 
n'ir.f;  dt's  H.mdtl.-ii.  I  i  'fr-  .iin  15.  Juli,  >.belreftVnd  die  Retjelung 
der  Ilo/iebungLn  iler  »itnctnl-Uirection  der  b«tcrr.  Slaiusbabnon 
aar  Geaeral-Inapeciion  der  t>iterr.  Eiaenbahaea«.  Diaseihe  Itiutet: 

■In  Au»filihrui--8  de«  i.  S  dvr  mit  Varordnanft  de«  Handvli- 
Minlflffiana  loni  23.  Juai  18M  (HL.  G.  Bl.  Nr.  103)  kaadgamaabtaa 
OrfranMatioa  der  8laat*oi<eabahn>yerwaltaDf;  in  dea  im  Baiehe* 
i^tllio  vertrelriien  KHnfijreicben  und  Llindorn  werden  in  Absicht 
Hilf  <lie  Reijeluiic  drr  Hiviobungcn  der  k.  k.  Qcneral-Diroction  der 
i)>lorrL-ichiadien  Sta«tibaliuen  zat  k.  k.  General-Liapeetion  der 
ii>;err<'i<:hiH!bett  Eiaenlnbnen  di«  naahitabaDdcn  Anordnaagen 
KOtiutK'ii. 

i.  1.    Aux   dem   mit   Vor'  r'illllll^•  des  IFnnilolsiuiniBIeiiuma 
vom  'JÜ.  August  1S75   ilI.  <i    Hl.  Nr    lUi'   normirten  Wiikuiig.--  ' 
Vfi.'t!   ijpr   tjcneral-IiiBpectioii    ,:cr   b>t''trei';hisrboti  Eiicnbahnc'ii 
oi.t^allcii  in  den  dicQätJicben  lSe<iebuti»;ci)  deraolben  zur  Geitcr.U- 
iMreetion  der  öKterraialiiaahaa  Stttirtftbahiiaa  aUe  Aaatahaniilungrn  1 
oad  Agenden,  welohe  aloht  anadrtteklieb  ia  der  Etwabahn-Betrieos- 
ordnuBC  vom  1(.  Norember  18S1  (R.  O.  III.  Nr.  1  er  1S52)  oder 
Ia  aadarea  Gaaetien  der  General- In«poe(ion  »neh  fsgenSber  den  | 
StaaUaisenbalineti    vorbehalten   --ii.-.i    und   ^'eiiiitts  §.   8  der  (lU- 
«rwibnten  Orciuiifation  mit  der  IIandh:ibuii|>;  der  Sii:herheit  und  j 
Ordnunt;  de»  liahnbetriebos  nicht  im  Zu->iiiimicnbanite  steh««.  1 

l^llllM'^on•le^^f    lin  iet   ein«;    Prüfu'g   uiil  L'i'b<;rnfti'buri|<   der  j 
ökonoiui-cliet»  ( V'lialifuniii;  dfr  (ji  neral-Direotion  durch  die  (Icneral- 
lBa[iei:ijoh  niobi  «t»i;.  | 

^  'J.  DiTir  G«rieral-lD»|>et.<ti«n  obliegt  nach  Maaa^abe  de» 
Ii.  H  <ior  Orgaaieaifoa  der  Staaueierababa  •  VerwaHnof  aach  | 

l'eroerhin:  1 

w  die  Aiiiihto  dbor  die  Erhaltung  dar  fohnKaten  aamwt  iSutahVrt  j 
1»  die  Aafiiebt  flb»  di*  laetamdlnlMiif  der  Ffthrbetrieb»n»ittel;  I 


c!  d;<'  r:'lii-r'.',.-.i.-ljuiii5  li- s  livibniurln  i.  licirirlie.i,  dm  .-^iLj-nal-  und 

iluii  Tr»i;»;  rirt.">v<-^ens  i:nd 
(t^  die  Aut'aiuitt  über  die  iSahnbeaniten  und  Uicuer  im  Sinne  dor 

Eisenbahn-HetriebRordnuag. 
§  3.  Die  Oeneral'DlreotioA  i*t  Ueftigt,  eofern  niobl  im  eia* 
aalaan  Falle  die  Bnie«heidasf  dea  UaadaleaiiaiaMM  ainaa* 
babn  ht  ($.  19  d*r  Organitation  der  Staatw^teababn-Verwaltaag), 
die  bisher  in  He^nj-  nuf  die  Dauausfilhruntr  tiafh  :i<«n  b'-atclienden 
Voracbrit'ten,  ;n»li'-^iiii  l-  r*  den  Verordnunj^i;".  vom  J.S  .liinner  1879 
(R  G.  Bl.  Nr.  19)  und  Tom  29.  Mai  1880  (R,  G  bl.  Nr.  59),  dem 
HandelsmiDiatoriuin,  beziehungawei.'te  der  GenernMn<pociioo  vor- 
beh.'ütenei»  Anle^nheilen  im  Nim(>n  Hxndelaniiniatars  zu  ent- 
»cheid»/r.  dii?  Kinli.'^v.in.,'  und  V':;T.'i;\!n;ii'  ilrr  iU'--^taJla  vorijeachricbonon 
Comnii^'i  nen  i'i  vi-mu:1»s<i-ii  und  die  AuafQhrung  der  Bauarbeitaa 
sowohl  aui  don  im  liinin  ii'-iimlliehca,  alt  auah  aäf  da«  im  Batriaba 
ttebendeu  Linien  zu  liberwuuUen. 

Bei  dea  beaügliabon  CummiiaioMa  hat  JadMfa  naab  «ia  voi 
ein  Vertreter  der  General-Inxpcction  xu  latmenirea,  aad  eind 
daebalb  vor  dar  AbbnKung  der  betreffenden  Commiasioa  die  bartf« 
iioiien  Aetea  and  l'rojcot«pläne  dureh  einen  Ileilraam  TOn  U  Tagen 
lur  Einaioht  der  Genenl-Lupection  bereit  lu  halten. 

Die  Qeoeral-Direetion  wird  die  Pläne  von  Ucratellungaa, 
'.vi'l  'lii»)!  eine  neue  CnnFtr>ii-finn«nr1  o  Irr  rin  n!?;if.-  Sv-'t^n»  zu 
(Jrurnii-  liegt,  der  Gcncr.ii-Iri -jicrtii'n  ,'ur  l!.:^iitiii-.".iun_-  aber- 
mitteln und  deraclbon  lur  Lviiciutialtung  der  Uaitiieioricitiungen 
der  Saterreichixchen  Eisenbahnen  Ton  den  Aasfabrnngaplkiien  der 
Station*-  und  Geleiaa  •  Anlagen  sowie  dor  aonstigen  Uetriebe- 
anlagen  neuer  Bahaliaiaii  ja  aiaa  Cafäa  fltr  daa  Arahhr  »ir  Ter* 
fü^ung  ttelJMi. 

Dia  im  Ateliiva  dar  OeBaral-Iaapeattan  baiaita  Torhandanaa 
PUaa  Ton  aolehea  Aalagea  stad  dmrab  dia  Oeaaial-Dveetioa  ka 

uraten  Mvni>te  jede»  Jahres  durah  BiaStlahaUIg  der  ha  Laofa  daa 

Vorjahrea  erfolgten  Aenderungen  in  Oebereinatimmaag  ntt  daat 

factiselien  Ucstande  »u  briii^;eii. 

Die  General  ■  IHreotion  lüt  ferner  ennllchtigt,  beim  eeai- 
merzicUcn  und  toehniseben  lletrief  r>  nach  Maa^gabe  der  obwnhfndan 
VcrhSItniaB'-  und  everi  icK  i  h  uiiigehoUor  Genehmigung'  ili's 
Ilandelsniinistere  alle  jene  Au«tialiiiien  und  Erleiehleruni^-m  ein- 
zuführen, bciichuni;twei«e  ru  gcwiUir<'n,  nickaiehtlicli  wi  l  ■..;r  in 
den  boatehendcn  Voracbriften,  und  ^:n«r  in?be»ooder©  tm  Kiaen- 
bahn  Betricbs-Regleinent  vom  10.  Juni  1874  (R.  G.  Bl.  Nr.  75), 
in  den  GrundzUgrii  der  Vorachriftcn  für  den  Vcrkcbredi«n»t  auf 
Biaeababaan  mit  aomalem  Betriaite  (Uand«lanJniiteriai*firlaaa 
-vom  18.  Ootober  1070.  2.  SO.OSi),  in  der  Verordnung  dea  Handels* 
ideiateriuma  vom  12.  Miirz  IHT'.t  (R.  C,  Bl  Nr.  38)  betreffend  die 
Veröffentlichung  von  Refaciien  und  !^»naCik;eu  Boglinstli;ungen  im 
GfltcrTerkehro  auf  Eisenbahnen,  in  der  Verordnuni;  dos  Haodel»- 
miniüteriunia  Tom  31  Deeember  187!'  llt.  Cr.  Bl.  Nt.  3),  womit  die 
vf  r-inrUiitte  Vciordiiung  vom  12.  .Ml»r/  1S7U  (U.  G.  Iii.  Nr  3H> 
1.'  i.'tMn  i  TT  wird,  dann  in  den  lirunilniijen  der  Vorsc!in"':n  :ur 
den  iSiririeb  auf  L-iealb^iinen  (Ilaiidelaininiiteriat-Erlass  vom 
1  Au^-u^t  l!iS3,  '/..  'Ü'Xi'li  u.  fl.  w.,  dem  ILuideUmimateiiuni,  bo- 
ziehuiigiiwi'i»e  d<<r  Oeiie<al-l(i»p«ctton  die  Kniatrlicidun);  Torbcbaltcn 
i«t;  die  tieneral-Dircotiion  hatjadaeh,  »orern  keine  andere  Ueitim* 
mung  geiroffeii  Ut,  in  Jedem  ciaaelnen  Fall«  von  dea  bezUglisbea 
Anordnungen  der  General-Iaepeetiaa  im  Icarxen  Wage  IlilthaUnng 
zu  maoben. 

Ebenso  find  die  iiaeh  vorherik'eni  l'invernchmen  mit  der 
Po'tTerwallunir  iVfiKe.stenten  Kabrordnungcn,  die  Tarife  für  den 
Personen-  und  tliiterverkcbr  samml  den  einiehlfigiu-en  Kund- 
mnohungen  und  Nacbtriiuren,  die  Dienstbcfeble,  welche  larifariiiehe 
Anordnungen  etithtlten.  liiitin  die  Oewilhrung  von  Uefaetien  uinI 
9onatii;en  llegiins^itjuntrcn  im  Güterverkchre,  welche  ni<rbt  lur 
VerötTvntliohunk:  gelangen  und  an  welclioo  ituch  Privat- Ei»oababn- 
Gesellacbaftrii  bothailigt  find,  racblMitig  der  Qaneral*In<peeiton 
mi'2u'beüen. 

UeagMeban  aind  dar  Qanaiat'InejMetiOD  die  Varainbaraagaa 
mit  in*  ad«r  auUndiMhea  Btkn««r<ni]tani;«n,  weleba  Obar  Ia> 
»tradiruagan,  Verkehrathdlangan  oder  lari&risahe  Angelegaohettaa 
im  Allgemeinen  getroffen  werden,  dann  die  Aatheilatabelleo  eo  wie 

alle  jene  liefaction,  welche  nur  die  Stsatabalmlinian  betiadbn  lud 
iiaeh  der  von  der  (iencial-I)irection  gctroffeaan  Eatfehcidinig  nicht 

zur  l'uldieutinn  getan|,-en.  bekannt  zu  Koben. 

^.  4.  Alle  Angolcitenheiten  des  Eiaenhahnwen'  w.lalio 
nach  einheitliehen  Vorarbriften  tTJr  f Hnmitlieli»  h-i  in  iohiaßhe 
Eisenbahnen  zu  rogein  sind,  werden  im  llandelsniii.i-t  rium,  bozw. 
vur.  der  General-lnapection  behande:);  j.:}decb  iat  in  folohen  Fällen 
vorher  die  Aeusserung  der  Oeneral-Direc tioii  ein.-.uholen. 

5.  Die  TOriCetiendeu  Be^tiumiungeu  (rett'n  mil  I.  August 
laSi  in  WirkMmkeii. 
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CIIKONIK. 

EU«nlwliii>C'onc«Mion.  Pas  am  22.  Juli  aMgegebam  ReJeh»- 

gcfi'tj'Klatt  cntliHlt  Alf  CoiK-Msfor.t-l'Tkandf  f'ir  eine  normaUporii;«" 
I^callialu:    voii    ^•|n^■Il^!):i    nm  !:    li  nJl;' riburii;.    Di'j  Cuiü'v-^sinrs 
U-lumlf!  d.itirt  vniu  Ii.  Juni  1884.    Coliwssionür  ist  liir  Sijiil  aljn- 
Qciiellsfhftft,  ('.iri.;i^<s:0!i  crfolsto  auf  Grand  ^'■■r  I.ocBllmhn- 

üe<«ixe  von  d«n  jAlireo  1880  und  iüSi,  demnach  mit  den  dBsoll>»t 
nonnlrtoit  BagfiBtUganfan.  Dar  Bnu  der  Bahn  wt  bi*  Uogstani 

I.  Jali  IflflB  in  YoUradan.  Die  Dauer  der  Conocanon  iit  bit 
91.  Doeaabar  1M8  faatfaMbk'  IKa  StutnwmMmg  haUOt  iMh 
daa  Ba«ht  vor,  ^  Bahn  naah  d^n  Vaihnidiiiif  wm  bb^triab- 
s«Fiang  jederzeit  gegen  Ii« MWtaallMtell««  «ninHaan.  Den 
ConecJsiouB  -  BedingoiKscn,  welebo  in  HaadalamtDUtarium  ver- 
einbart wurden,  ist  FolKeD<ie!<  zu  entnehmen:  Die  Bahn  iitt  mit 
btoscem  Tngesverk>-hre  rOr  eine  Maximnl-Falirgeachwindigkeit  tob 
25  km  anzulegen  «nd  siiszHriistpn  Pi«  Trjice  i»l  mit  31  km 
proje«tirt  nnfl  beri:lirt  die.  Orti'  \Vi-i',i-?ii'lil,  Mureok,  Oo.idorf, 
Purkla,  Halb^nniu  und  Huuiir-idorf.  Die  Bahn  i-'  «ingcleifig  tu 
bauen.  Die  liirirf  ijiiti!ilii>ifi  !i  ii(  r  Ocncbraiguntr  'l'"'  Handel»- 
minitterium*.  Die  Fahr-  und  Frachtpreise  dürfen  nur  in  der 
iMdaawihnuig  ohne  Agiorunvhlag  berechnet  worden.  Sobald  die 
Baha  in  awai  «ufeinanderfol^onden  Betriebsjahren  ein  Rein- 
aititeaia»,  «ob  aiadaatana  aiebec  Peroant  K«Uellni  bat,  kann  das 
HaadMimiaiatoriim  aina  ▼erhlltiniaiidlaaiga  Rarabsatznng  der 
Tarifo  anordnen. 

Arlb«rgbabB.  Uabar  die  Baufortscbritto  der  .\rl' cr^babn 
im  Monate  Juni  liegt  ein  officieller  Bericht  vor,  dem  wir  die 
Tnlgcnden  Mittheilungen  entnehmen.  Auf  den  Strecken  I.jindeok- 
-St.  Aiitnn  unfl  I..ni(,-t?ti-niudenJ!  wurden  die  Ti.ni- Ar'!pit-->n  mit 
,1-  iiavliiiitilii'h  lirtMj  Arbeitern  per  Täi;  hirii^-f.notjt.  Die  lis- 
hi'riije  Ciegamirilli^i.ilunt;  t>rpi(it  H5"g  Prr<i<'nt  iliT  7.IJ  liewirkt'ndijii 
Unterbau-Ar Ix't' i  n.  I'if  Mi  ntining  de»  Tri!"  Viuiluripn  ist  voll 
endet,  jene  Uber  den  äoiiaaiUobel  in  Arbeit.  l>or  Oberbau  iüt  aul 
cina  W  Carrentmcter  gelegt ;  die  Vr'a«<rrver«rirgung«  -  Anliigen 
aehraitaa  antspreoheod  vor,  und  sind  die  ]loatirung»-Ärti«i(eD  im 
2oge.  Die  Haistsllung  dar  Telegraph ea-LoitHPg«a  warda  T«n 
Landaak  nnd  BlndaiiB  ana  bc|«DDBii.  Dar  Ailban^Tannil  tst  In 
Bezug  auf  alle  weaentlichcn  Arbeiten  ToUendct,  und  enibrigt  nur 
noch  die  Vollendung  der  im  Baue  stehenden  beiden  Portale  dem- 
selben. Ueber  den  iCeitpunkt  der  BrHn'iiung  macht  der  ofticirllv 
Bericht  folgende  Ueinerkung:  »Der  Stand  der  Bau-Arbeiten  ist 
demnach  ein  («oloher,  da»»  die  Knhaltisnif  des  wnr>  'ipr  l^tsiifsvcr- 
waltung  8Ufg«»telltcn  PrOgrami'ie^,  wona  'h  li'^  Tlipil^troc  ko  Ijin- 
deek-Biudenx  noch  im  Augu»!  dieses  Jalires  cr6tfnet  weiden  seil, 
ziemlich  genicborl  orjcheint,  wenn  nicht  etwa  in  letzter  Stunde 
noch  unerwartete  Ereieniüie  eintraten.  Wenn  nun  auch  die  Absicht 
besteht,  die  Arlbcri^bahn  in  ihr«r  Otnte  im  August 
4  i  c  t  es  J  a  h  r  c  1  vorerst  bloa  für  den  Gtttarvarkehr 
tn  nrSffnen  und  den  PafamanvairiMhr  a«mt  im  Monate  Septoinber 
oiBniabreD,  so  «trd  «Kaa  nur  dem  Batriabo  sugnta  bommeo,  da 
fäah  inawitchen  der  BahnkSrper  und  der  Oberbau  eontolidiren 
bnan,  mia  bei  den  »cbwierlKon  Baustrecken  auf  den  Zufahrtt- 
fUnpan  vom  Standpunkte  der  Sicherheit  gewiss  orwiini^clit  Ca. 
Die  Festfeier  der  Ei  Öffnung  wird  bei  der  Eirifiihnuii; 
de«  P  .3  r  n  n  0  n  V  o  r  (;  ('  V  rs  stnltfin^len.«  Nach  neueren  officioiicri 
MpMu'i-iri  ,  ir  :.>'iiT-t  .i'iK'.fi'ir-r  t\-ri  16.  Septombcr  stattfinden. 

KiKcnliatin  MiiiikAc s-ll«ikitl.  Die  IMrcction  der  Untrariscticn 
Staatababncn  h-ii  fiir  t\rr  Bau  de»  ungarischen  Thoile»  der  Muii- 
kic»-Beskider  Kisenbabnlinie  «ioeOffortverhandluag  ausge«ahri<ibvn. 
Die  eingelangten  sechs  OffBrton  liod  die  foigandan:  L  In  Var- 
tretuog  Finna  Cail  stellt«  dar  Unternehmer  Daletira  Sm  An> 
«rbieion,  dio  I4nio  nach  ESnkoiliprdaoB  nm  7^5.004  tt.  33  kr., 
Im  Paneehde  abor  um  t,WOXlOO  t.  in  der  Waiec  auszubauen, 
das*  er  bpi  rtnr  Auszahlung  der  fälligen  Raten  zur  lUlftc  auch 
»enin»!iclii\  «'rat  nach  zwei  Jahren  fillli(te  Caasenscheine  annimmt. 

II.  Die  Union-BauK-csellschaft  fordert  H,l)02  S'Xl  tl  10  kr.  nach 
Einheitspreisen.  III.  Kritz  Müller  und  IntCM  -s. nion  rri<ht?Ti  eii;c 
Offerte  ein,  w(»lche  in  Einhoitjpreiscn  <>,902-iH2  tl.  M  kr.  aus- 
macht. IV  yH-.  Firma  »rivcs-Lillc«  und  Interessenten  Bäsch, 
.Schwar,-  l  l.rf»pp  machen  ^icli  erhfttig,  den  Bau  um  «.IG/.-T'i  Ii. 
81  kr.  ir  Einheitspreisen  rui^juii.hien.  V.  Joseph  Dculsch  und 
Metzger  »erlangten  filr  den  liau  7,345.487  Ü.  Z3  kr.  in  Kinheitn- 

gnisen.  VI.  Schlieuilich  beläuft  aiok  dio  fibr  4cn  Bau  geforderte 
nmme  in  der  Offerte  de«  üntemehmafa  Chdlbraadt  Oregerson  in 
Binbattapraltan  uaifiOMU  fl.  82  kr.  In  die  Ba :it:ni,trn  »ind  Hie 
cnnie  nnfariaeha  Linia  Und  dar  durch  Ungarn  hi  uteliundo  Thcil 
ne»  Tunnel»  Inb^eritTen,  Die  Entscheidung  in  <litt««r  Frage  hat 
aich  der  Communiiauons-Miiiistcr  Torbehalten. 

iMalbahn  Jaraalna-Sokal.  Daa  Uandalandnlataviiun  hat  di« 
Aatitrining  4m  Naabtaarkahrao  auf  dioiar  Bahn  nntnr  Anwandung 


dar  filr  den  Tagverkohr  festgoiotilan  Uaitimal  •  Gaaehwindigkall 

von  25  km  per  Stunde  gegen  Einführung  der  elektriwbon 
Looomotiv  -  Beloachtang  und  unter  der  VorausseUani^  trestnUat, 
flai«  'Ii"  iinhesTH'-V.tcT.  unJ  nicltt  mit  Sfliranlcji  aKf;o.<i- hlnjsenen 
'\V-_'i,-i,l)cri.;li.rL'-:'  l.'ins  ;.  .  ■•<      vor? icV.li't.'  bct;iliri?n  w.rTidcii. 

EUeabttlinanglDck  lu  ütieffleld.  Einer  .icr  iirh-e<:klii:l'.9(rn 
UniUllo,  welche  Je  auf  einer  englischen  BIsenhjiiin  viirKi^kinnri'  n, 
ercigneto  sich  am  IG.  d.  M.,  nach  1  Uhr  Naohmitiagü,  Ui(u»  VVe^ct 
«wischen  ShoiTield  und  Manchester  bei  der  Bullhouse  -  Brücke, 
«wei  eoglia«he  Meilen  von  Pcoistone.  Der  Maachester-Londoacr 
Conriarang  faatln  dIo  orainro  Stadt  on  %ti  ühr  Torlia*an  «nd 
aoDio  nm  %9  XJhr  in  ShaflaU  abitref^n.  Br  baatand  ana  nono 
Doppclwaggons,  rwfi  Bremtwagen  und  einem  Pferde-Transport- 
wnggon.  Der  Zug  via  «iberfUllt.  Nachdem  er  den  Tunnel  Woodhead 
pa^Kirt  liKiii*,  einen  der  längsten  von  England,  führ  er  den  ziemlich 
st<'ili-:i ,  n:x':i,  Ponistone  abfallenden  Schienenweg  mit  einer 
Sfhni'UiKk'  ii  V  n  50  englischen  Meilen  in  der  Slritidi-  hinunter. 
AI»  ili  r  Zui:  »n;  Si^M  i\;iiSu?chCn  der  BollhouSc-Briu  V</  vt  rübcrflog, 
brach  «ine  der  iiadacbsen.  Dio  Maschine  iml  dvi  UrL-mswagcn 
flogen  sofort  aus  den  Schienen  auf  eine  IvittVrrmni;  vun  10)  Yard», 
indem  sie  die  Schwollen  und  Schienen  selbst  in  dieser  Eutlernung 
aufrissen.  Bina  dar  Sebionen  wickelte  sieh  ringt  tun  eine  der 
Radacbson  daa  Tandem  und  drang  auf  drei  ■■'Niaa  tief  io  dea 
Wamarbohlltar  daa  tobilaran  m'a.  MaritwMiganraia«  blioban 
aowoM  der  LooomotiTfllluor  nto  der  Haisar  nnreilalik  Die 
Maschine  war  (»enido  in  dem  Anganbliske  von  den  Passagiorwagon 
abgeriesen,  ab  ler  Zug  aina  Brtleke  zu  passircn  hatte,  waleba 
sich  Uber  eine  Landstrasse  spannt.  Die  drei  ersten  Wagen  stürzten 
Uber  die  BrUcke  hinab;  der  liest  de»  Zuge«  erreichte  die  BrQcke 
r.i"Iit,  s^tfidf-rn  «ftlriti?  a^if  ilic  HK«flhun(tprt.  Drei  Wagen  wii-i!««!! 
^oU^rnmnoi'.  von  oln'rst  i<a  unt-^r^t  ir-'ht  uii  i  in  Itlr'in«'  Stückl' 
.'»r-L'hitiotlerS.  K»  folgt*  rin^  liniir^trHuliinnlc  S-'Cne  Auf  rlni 
.I.in'.riii^-gcechrei  der  Sn'rbfn  li-n  iiriil  Vit'.vuii  Ii'ti'ii  oilU'n  itii- 
Albeiter  aus  einem  nahe»  Kvblenwerke  zur  Uili'u  hvrbci.  Dio  drei 
ersten  Waggon«  lagen  einer  auf  dam  aadarea  aufgothürmt.  .Man 
sah  llUnde  und  Fä«*e  in  vartwaiMlor  Anatrengung,  um  ao»  dem 
TrBmmerhaafan  banuMinhoBunan.  Saabsahn  Tadto  «nrdan  aoibrt 
hamasgetoeen.  Dia  Uita  dar  Vanrandetan  jadoab  konnte 
schwer  featgestcllt  worden  Auf  100  Yards  weiter  war  der  ganze 
BahnkSrper  aufgewühlt.  Ein  Speoiallrain  brachte  dio  Todten  nach 
Penistone.  Neben  einem  ijrru'ü 'h  TcrstUmniclton  Manns  lugen 
zwei  kleine  Knaben  und  ein  Sji  i^l  ng,  welche  wohl  durch  dio 
furchtbare  Ersehiitteruug  getödtet  worden  waren,  denn  ihre  Mienen 
zeigten  voUkomtnene  Kuhe.  Der  Körpor  einer  oto..:.trjt  gekleideten 
jungen  Dame  war  ijSn?lich  in  Sfdck«  gerisscts.  Im  Allgemeinen 
waren  den  raei.iicn  riilt;'!!  ;ie  u;it''re;i  Kxtrcraitiilen  zerschmettert 
worden.  Der  ».Sian^tard«  bomorkt  in  einem,  der  K.ita«trophe  ge- 
widmeten Artikel,  e*  »ei  di«a  naeb  dem  aoaben  «arttlloatiiahtan 
Biaenbahn-Blanboehe  aait  drei  Monaten  der  96.  auf  engliaehoa 
Biaanbnhaan  Torgakoaamano  Itadnehionbraabl 

LITERATUR. 

Oeit«rretehI»ehe  tieeetie  and  Terordnungen.  Im  Verlage 
der  k.  k.  Staatsdruekerei  ist  »»ul  Ln  iln»  i;4.  Heft  der  bekannten 
H.indausgiibe  der  SstorTeicbt-i  fi'-n  itc.->.>t/L-  iir!  Vert>rdniiii(^en 
erschienen,  Dasnelbe  entb&lt  'Ii'-  Li.  ti  t7i-  b'  trcllVn.l  Al.w:-!!!  und 
Tilgung  an»lccfc'"nd?T  Tbierkranklirlicn,  .Wwetir  iiod  Tilguni;  li-ir 
Kinderpe»l,  Vcrpilli  ht mg  zur  I»c<irit<  i'tion  lii'i  ViobtransporH-ti 
auf  Eisecbobnen  und  Schiffen,  Vichscuchon-UebvreinkonuneD,  in 
ainar  SteummonalaUuig  daa  Iffiaiataiial  BoaraHm  im  Haädali- 
Htnlttaritim  Horm  Dr.  Ifas  Traibarm  von  Bniokmnn  nnd  dar 
•tftndiicen  Roilaction  der  Handausgabe.  —  In  diaaam  Baabe,  daa 
namentlich  f9r  Eisenbahnen  wichtige  geaotsliolia  VerpBicbtangen 
entliftit,  werden  nebst  dem  Texte  der  Gesetze  und  nurehfQbrunge» 
Vorschritten  zum  ersten  Male  die  zahlreichen  seit  dem  Erscheinen 
der  botreff*"!!  l'-'ii  G.■^^'tI■J  im  Jahr«  IHSU  seitens  der  Ministerien 
des  Inncri],  In^  H.m  IcN,  lii  n  Aekerbaues,  der  Justiz  ergangenen 
Vcrori3nun.;f;n  ur.  1  KiUI-h-i\  ilif  hieher  ijehörigen  lAndu.sgosetse, 
.-,  M,  liif  hcinhst  wii  lui^,-.  !:  li.'-i  tir-  ijl'i-r  4i(' Uindviehversicherung, 
die  <:a!iljoicln;ii  bk-iitaiultü»  Aui>r<i<tung<'ii  der  Landesstellen  Uber 
die  Ein-  und  Au^ladeotationen  fUr  Wiederkäuer  l  i-i  Tr.m'].  >r!.-n 
auf  l:)iaenbahnoa  und  äohüTen,  über  die  BeschaugoluUren,  dio 
Bofiiion  doa  TiohataadM  oio>  ote.,  die  Viehseuchon-UcbaiaiB'. 
kommen  aammt  daa  sn  danoalbaa  ergangenen  Vollzuga-Vor- 
sehriflK-n  u.  s.  w.  in  ainor  aolnban  VolUtHndigkeit  pubKmrti  am 
dies  bisher  in  keiner  Zuiammanatdlnag  der  Fall  war,  losbeiondera 
onthillt  diese  Zusunimenstctlnng  dramtliohn  Erl&iso,  welche  in 
Be<ug  auf  diu  zahlreichen  ObliogOnbaiton  der  Ei-enbabnon  auf 
dam  QeUata  der  TbiaraeualiaBgaaataa  ergyairon  aind  and  in  allen 
baaigliahan  Anagoboii  biib«r  gadaUt  haben.  DiaaboaBgliah  v«riiBq|t 
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die  untliche  St«nang  des  bei  der  ZD««mmen«t«nang  In  trfter  Beihe 
thHti|f  gcweienrn  FachliuTidigen  Mi(«rl<ri(eri<,  dca  Herrn  Darons 
nuarhma  n,  die  frr6uie  Volltttndigkcit-  Endlich  tind zum er*ten Male 
die  eKmmtlichcn  Entacheidangen  de«  Obersten  Gericht«-  aU  Ca«»»- 
tionihofet  im  Oobietc  dietcr  Gcretic  mit  aaafuhrlichcn  AutiOeen 
>u«  doT>  firiindpn  /uBnmmi»n(;eslcllt.  Durch  dicee  Ausenbe  wird 
dem  immffr  im^hr  /um  Ausdiuoko  g;ekommonen  BcdürfnisKc  der 
pnlitinclicn  Hrntntpn.  der  Hichter  und  Ucchtifreunrlo,  Aeri'c, 
Thicrür/te,  Ui'n.sinderorjtehcr,  der  E  i  b  c  n  b  .1  h  n-1)  e  ft  m  t  c  n 
und  der  GcKchSftiiwelt,  ri«<'h  i>infr  durch  eine  Sammlanf;  ru 
bewirkenden  Ueberiieht  Ober  das  «icli  hftufende,  zerstreute  grosse 
Mrtwttl«  uin  «ntn  Haie  wirkUah  MrtmtoebMi,  md  wird  dieao 
ü«b«nlebt  dnreh  «in  mit  «rOeater  OmMHiMt  gMibeltole*  alpha- 
WtitPhe«  S«cliregial«r  noch  «eitere  erleieliterl. 

RaliehudUehsr.  Im  Vellage  »Ste^ormDhln  lind  soeben 
xwei  neue  Reisoliandbllehor  crachienen,  das  eine  für  die  SOdbahn, 
da«  andere  für  die  Linien  der  westlichen  Slaalobahnen,  beide  reich 
iiiil  Illuf trRlioncn  ver«flicn  und  IrpocraphiKch  miiptcrhaft,  wie  rie 


:i  i  80  hervorrsfienden  Institut  wii-  i 

7ri  ii-wsrten  find.  Wir  iria<ihen  unsere  l.i 
-f'ii'Tcr"  RufniorksatTi,  ;ii  ifn.  wir  bemerken, 
ttcrüicn  Datrn  nngi-fiihrt  wunien,  und  da»« 
TMÜMlieh  lind.  Kndlieh  aei  noch  bemerkt, 
geriiif  ie^  80  daae  «obl  auf  »tarken  Abtait 
Miea  HwdbOtlMr  n  neliMa  i«t  Wir 


fems  wf  di«w  kwM  Ao«a%a  ud  w«td«n  bmIi 


Iii«  mit  Recht 
■ffj   fiuf  d'füo  neuen 
iillt^  ^^  jri'^i'honfl- 
Kilnmitliehe  Anjj.iben 
da««  der  Preia  aehr 
dieaer  aehr  brauch- 
bcMhilakM  «M  fflr 
di«  bildw 


CLUR  OKSTKRR.  KISKNBAHN-BEAMTEN. 

Der  Bibliothek  de»  Club  sind  «uijewach^ce:  »Eiarnbahn- 
karte  der  6«terr.-un^»r.  Monarehie«  neb»t  St«lion.*-Verjcichni»«, 
von  .loscf  Hrer  Cuo.ipendel  von  Herrn  Josef  Beer'i;  —  .Di-' 
Iliiflj'tlii  S.t  ili-r  Eisenbahnen  und  die  t]nf«ll»-Ver.«ic!!.  rur.^-',  vnn 
Ollo  V.  MiililiTifrls;  il)a«  Kisonl>,'\lin»o«eti  auf  der  intornatii.nnlen 
elektri.<ehen  A iiftidlung  in  Wicr«,  von  Al'rrd  Birk;  iZur  Ein- 
führung von  Itcichapoat- Sparcaascn',  von  i^aul  Dehn;  «Zur 
Mofdb(ilwfr«M*{  alMlMll»  dea  engUaehen  ParlamenU  Ober  die 
MdlldieAa  Bill  das  Jahrea  1874',  «on  Dr.  Bernhard  Stall;  »Denk- 
■  Sohlill  4bar  den  Auabau  der  Waaeertlraiaen  in  Oeitcraieli  uad 
Uber  dtn  Bau  «Ines  Donau-Oder-Canalea«,  Tom  Club  der  Land- 
und  Fnratwirthe  in  Wien;  iRibliothek  dca  Kiaenbahnncsens«, 
I.  Band:  iGonchichte  des  Eiaenbahnvreaena«,  TOn  Dr.  Theodor 
llaberer;  ■.ll'aidcl  und  Verkehr  mit  NiederUnditeh- Indien«,  TOn  Dr. 
H.  Soniuliirftr;  »Arcliiv  f>lr  Kiabahnwesen«,  herauagcßeben  im 
Mininterium  der  ( iTortlichen  Arbeiten,  Jahr«.  1.  u.  2.  Heft; 

»Der  Boreau-Cas'cn-  und  (lab  ulixtur  l »iennt  bei  Ei«i  n!>ahn-Neu- 
bauten«,  TOn  11.  Ko^ub  und  0.  Koaub;  »Alte»  und  Neues  au«  d<'r 
Eiaenhahn-Statiatik«,  Ton  Hermann  Älrenp;  lUcber  UmlaJeTor- 
richlungen  der  Eiacnbahnen  und  ihren  EinAoaa  auf  den  Trancport 
und  Mtf  dia  PMiae  dar  Hatcrialiaac,  vra  fVan  Sahima;  »Mitthci- 
hngnt  UM  daa  lefhaatieb-lafliiilaehan  LahatHriMa  in  MCnchen«, 
Heft  10;  »JMv  Npraul-PralUa  tob  liliaababnaeiiiaiMa«.  von 
F.  Uwe;  »Stalialik  dar  OllarimMCUi«  aaf  dautadm  Bisen- 
hahnen«, " 


Sababonnemeals  auf  im  Club  aufliegende  Ttgnt.  um) 
Woehenblltter  werden  in  der  Clubkanilci  entgegengenommen  und 
es  kOnncn  da«elbat  die  Harrasi  P.  T.  Clabmitgiieder  das  Tar- 
zeichniaa  der  zu  vergebaadan  ZaHfahrUken  aawla  dia  AbmaaioMla- 
Bcdinnpiiaaa  «inteben. 

K.  k.  prir.  Sndbahn-OoflellMhnn.. 

Arn  I,  ..\uL-u»t  wird  auf  der  Linie  Lirain^-KAltenleut)>cben 
diif  bi-ii.  rinc  l-rAi  tin  n-Lade-tellf  Hannitthla  auch  fUr  den 
l'eraonen- Verkehr  eiötfnet  und  werden  daaelbat  alle  l'eraoneniÜKe 


Kifcawaefcl  witr.  |||wistaiMla— Iii. 

Att»,..  „AJiwioxvi)'' 

Taa  (HiMica  MSVMN  llr  IOa»ab*li*-l  atrriiFliiaaaam. 
fteiaiilwanaalUll  llr  ilaaUlcfc»  Itaak*  Köm-  mt  .iiaUwuna.  8lE>-n. 
.  MaaeMaaatanlaBtlMI*,  dtwdHttah,  tberkn^i  fer  alle  r>bniii.i,! 

r«  Wa  Maak«  flAeh««  TO«  IU«t  la  MMIMB  tin4     —  Ann  Srkmir^m  m.^*hty 

AMMaajrd  I(i«-j(  k'><t«i  i»"  kü«  ii.  1 1  iftu  <  *  •.'  ii.'r  \>i-ii 

•  «uUle        •         •        •     fl.  3  1    ulim»  frLD'-'»  SUliow 

HBRHAVH   S('HI<;KF.L,   k.  k.  I'rivil<'k.-imn>|.] 
iri£.V.  fUL,  >WanMwa«Mw  7.  Wlk,\. 


K.  k.  prir.  österr.  Nordwestbahii. 
K.  k.  prir.  8fld-Nonl4eBteche  Yerbtndawgbliali«. 

Concurs-Ausschreibung. 

Im  Sinne  dea  Oeiettea  T«»ro  19.  April  1872  (R.  O.  DL  Nr.  60) 
wird  hiemit  bekannt  gemacht,  daas  bei  der  k.  k.  prir.  Salerr,  Nord- 
vreiitbahn  und  Sttd-NorddeatMhen  Verbindungabann  ToraataiebtKeh 
im  I.Aufe  dea  ivcitcn  Scmoatera  1884  eine  DcpßtauliiabarataUa 
beim  Maachinen  liunvlp,  rwei  Parapenwjiehlcrpiü'tcn  Itad  dfal 
LoeomotiThnizcrslellcn  «ur  Beaetzung  gelangen  werden. 

Zur  Itcwerbunfi  um  diene  Stellen  werden  nur  jene  k.  k.  Unter- 
officiere  lugctasacn,  welche  in  Sinne  dea  oboitirten  Gesetzes  auf 
Qrund  der  ihnen  ertheilten  Certificate  anapruchabereehtigt  sind. 

Die  Bewerber  om  dieaa  Stelleo  roUaieB  der  deutaehen  Sprache 
in  Wart  und  Sohrift  atlaliiic  saia  md  dia  VolkaialiBla  nit  gitmt 
Erftilge  abeolvirt  kabaa. 

Der  Aapirant  auf  die  DepAtanfaeheratelle  mota  avHardam 
noch  der  taaheebiichen  Spraehc  mkehtig  sein  und  die  Keaataisa 
der  Materialien  beeitxan;  —  die  Loeomoiirhaiaar-Afpiranlen  haban 
i'  n  Nachweia  zu  liefen,  da«a  aie  daa  SeblaasatbnndwerV-  erlernt 
und  daaselhe  bei  der  Loeomolivmontiruni;  wcnifaten»  durch  zwei 
.lahre  hind.r  Ii  luj'iEieiibt  haben;  —  die  I'urr.pt'nwarter-Afpiranten 
haben  die  Kmnlnis»  der  W.nrtung  unii  licdicnuni;  vn»  .Stiibil- 
daatpfkesiieln  naiduuweiaen. 

WUhrend  der  Probeprnxia  in  der  Dauer  von  6  Monaion,  dio 
aar  Erlangung  dieser  Stollen  erforderlich  iat,  erlillt  der  liep6t- 
«afieher  ein  Tasgeld  Ton  1  iL  20  kr.,  dar  LaeoiaotiTheiaer  ein 
aolahca  rmt  MEt.  bla  1  i.  aad  dar  PanvaaaMar  1  fl.  bia 
1  fl.  aO  kr.  Sst.  Wtkr. 

Beim  Uebertrittia  daalSecnbahndtenst  findet  eine  Anreobnang 
der  im  activcn  MilitIhKanala  aufbrachten  Dienatieit  zur  aeiner- 
zeitigen  Pcnaionabemeasung  aeitena  der  Eiaenbahn-OeaeUaehaft 
nicht  atatt. 

l>io  inatrairten  Qesaoha  siad  bi«  9L  An  gast  18M  aa  di« 
Oencral-Diraati««  der  k.  k.  pifr.  Merr.  MoidwaatiiahB  la  IRaa 
zu  leiten. 

Wiam  IB  «iH  ISH. 

Sie  Oentral-Verwalton«. 


l 


SchmledeiMnie  2-lheilige 

RiensciieilieD 

RfmnbthB-Werkfltltteii. 

bViT  e"rirt[r*^rt>  fdflaxttini;  Afrlttn*- 
toii*i<Mia»e1|««.    8«kn''Uf  or,>|  Ittirlitn  ! 
BKft>sti|inK  «kaa  Belri*^Ml4niDg 

Brsitenseer  Masohf nenftbrik  und  B8engi«saerei  | 

'Wian,  I.,  EHsabethatraaae  16, 


JfMn  liir  EiseiDiluliiroiii! 


Wetter-GraqMUM» 

•Iak  ^r>t'  wiA  •■IfltitT'  Invtrnmatnt,  v*te)i«i 
fit  i|  VoraBhb^ktlmiMaiit^MWttUn 

AVERTISSEUR, 

UniYßTsal-Hypffleter, 

«uraiilea  tirimurtarFiaekllsktlta- 
aMSaar,  clvicbs.  Tkaiipaakt  •AwigBBi 
Ulaalt.  Pralmonal«'  (rali«  «  fruin 

OurtaT  Stifter, 
Wfea,  1„  BHfcaakaekeaiat  10. 
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Owtorreich-ÜDgarns  und  Serbiens  erste  a.  gröaste 

UlUtriilnuigs-Aiutalt  „nr  Kriegsmedaille" 


N&lnllitlleliti  A»l«rr  •  nnjcir    l  inicii: 

IlBif*rmmftts*B ,  UBifarm 
UaMw,  DUUBotleMm  u„i 
QaifelSaortaa  j«<lpr  Art  m 
tniMM  ?i«Um  I>«i  ajurknut 


k.  fe.1 


MORITZ  TILLER  &  C»- 


WlMi  ItL, 


a  - 


€il:L2::Lez:Ll 


OMMltatM  alUt  OnlUlliinitMi,  OM» 

Li«*?^?*  ... 

Olmmisohe  Fabrik  Schobritz  -  AoMig^ 
D"-  R.  R£HRpPREDARL  m 


L 


lieft  «Dt  XMilmBff  dbr  üi  du  todndMh«  nud 
iiMtn.  tnr  AuMvug  tm  Oro^iii* 


I 


iumpen  jedenZweckl 

^itntr?(ilialc  bei  (£oinmanDiU(>^citUiit)a!t| 

iTf?'W.Garvens,Wi«i'^'*'"''' 


{ttUll. 


Blasbälge  und  .Feldschmieden 


sowie  «He  Gattiiii|«i 

SclilD!i!)or-  and  Sebailed»- 
Werkzeuge,  Behrmueht- 

fUr  Ejunbahnen,  S«bi(r- 
fthiti-IhtwrMbiiuinMin , 
*  '  ^ — r,  PabnkM, 


■«in 

■ai  PaliMknM«i>MMk 


•eluilX«p  tn  TVl*ii« 

II.,  BotbftmtanmM«  U. 


a«an»taUri>,  Bau-  mnd  w>wnm 
rmpfeKUn  wir  udmto  iiTMtlbk  irpraktM,  Nhr 
iiifti«  tMIMi  u«  Aaw*B4«a(  kmanlM 


Fi-roKr:  K  k.  priT.     prfailirt«  Br.  ■.  BMtMr'i  iallMnllM 
I.U  1  8ol>irmBuavartll«mBcamltt«I  aaUr  OumBll«,  TarstcUoksta« 

b«St«BlaeUm]tt«l  r'''"^''**«  lallJrl''  Sl^iuom,  fi^'i  '      r.  t'  r^'r  .ij  ^  "1- 

HOER  &  KUHU,  Ctei.  Fatirik,  Wien,  L,  Colait)as£assc  24. 


Wichtig  fttrBisinlnlmeii  und  Telegraphie! 

nOBUUt-bVUUUnMi  taSE^IA.  niUw.  sakra,  tkwbmpi  l^i.  ..  «u 


«II  Hila,  PgtMtlM, 


wifi,  kam  «u  •••IB»- 
nl  taoUitoltaMk 


JÜLIÜSEBOM,  Wien,  lY..  Hofioüliliiaae  Hr.  2. 


Actien-Gesellschaft 

der 

(Tonnab  Uli) 
in  Wiener-NeiMtadt 

LocomotlTe,  Tender  WmI  deren  Bratandtbeile  Ittr  DOmiBle  ^ 
Bahnen,  auch  LoMDutiTen  jeder  Grü9»c  uml  Spttrveile  f<ir  ^ 
LumI-,  lodaatria-,  Stnuaenbahnen  und  für  Bunüntoriiehmunpi  ii ;  ,j 
ütiHionire  Danipfiaia»chineu,  Locomobile.  Oumpl^p-i  il,  Diitniif 
bäinroer  u.  dgl.,  gTOJi»e  Schmiedestücke  uns  Eisen  und  Stahl 
Eisen-  und  MftaliabpCsse  jeder  Art. 

Centralburcau:  Wien,  L,  PeterspUtZ  7. 


Locomotiv-Fabrik  EBAUSS  &  Ci- 

Xrf  o  o  o  330.  o  1 1  TT  e  aa. 

Locomobilen 

ihr 

Haupt-  und  SeeundirbahiMn 

ton  10    SfK)  Pferdfikraft, 

Ton  2  —  12  rfcrdokraft 

Dampffeuerspritzen 

iör  Strassenbalmen  and  Tramways 

m  MO-nOO  LÜH  IMana«. 

«OD  16-100  Pfcfddonlt 

▼orrAtha  In  dlvanni  QtBw». 

Proapeot«  wardan  auf 

VarUacaa  s«cMMkA«t  "W 

Vertroter  in  Wien;  Sobald  4 

HaHsMi,  L,  Pestalozzigaflse  6. 
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UXZ  IBM. 


H.  E8TERT.ÜS 

FABRIK:  IX.  BEZIRK.  WIEN  MARIA\XR\<i.ASSE 

EIAbllrl  iaS4. 

Pormanontes  Lagor  von 

Apparaten  zu  Saiiitätszweckeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

iii»l'P«onJcrc  Kollutiifj!ktt«t''n,  J'riiubiiliron,  nni  s(>n<'lii!CMi 
Uednrf  b<uUßticli  der  San i tat i<|>fl<-go  für  EUenbahnen 
und  deren  Workntfittcn ;  Uclicrnnhmo  von  Kranken  zur 
Troiisportirung  miHcIst  c?i»;on«  liic/u  conMruirCor  Traijliotton 
unter  por«önlio)irr  Lcituni>.  %tn 


I 

Eisdi^ksscrei  und  llascliinenfalirilis  •  Aelieii  -  kdiM 

I  (iMrraUtfralar,  WUUi,  aar  IX.,  Wn^tvam  M. 

'j   l.ii-roluaiKii  «nn  RartKUsarÄdani,  KrcBiaacen,  Drehaobsiban  (i 

W^ikiiiii'*   iiii^f  t  .yi.r.-ni '        I    ;.r.  .-■r-ti  l  iin'lry.  t i,  . .  u.    oonplet«  ' 

•t«t1oaa-ElnrtobtiiiiKen  iiu  l  Obarb«a-l(at*rlftllaii. 

WAGGONS 

1  iiijj-  aail  MbrnatitturiRi*  F)-^"til  iliti-r\  'iii<]  ]'f<-i.t.tt  kliucti   tJrubra-  and 
.  Km^i-rliund*.  TarkUea,   JlerliftiitM^hp  naJ   4J)<^»crfl-trtiflltfii  aller  Ar^ 
Uvhrra.  TrairniTii  iin<I  (tamiartieUca  tüt  Jutiiw-x^  WaUi-antfible  mit  llari- 
^■^*.*wiüni3  for  lluch-  nni  FUtt(mini*rfi.  Vom^leU  Slililra-Klarlrfataaffa  naefc 
-Murtwn  <*'>B»iruiMK>ni*n    Eleklrlvche  B«lriirblHaR»-1laM-lilafa  bckofa  Kr- 

-T.  iflirlinni;  4.1! rr  I  «riJwIrtLiichiiflllekHti  uat)  IlAtibrl'citMfi  wübrrnd  lirr  Nftrlltlff^l 
ln<lniK**  |.ai*Bllrt»  rUiiri.*(» .  ..'r,  n--.         \  >■  l- iiinn49 


rkbrik  tat 


Meid  i  nger-  Q  ef  en. 

Baata  RafuUr-,  FUl-  nad  ▼«nUlatlona-Oafan. 

üri<»«^.  rA»cli<i  ilKii.kia.ri.  l-t  gvtin^mi  Otnu^ti**»,  »nIULirKlif;» 
itn«!  «int4rh'«lft  lUfiiUrliiirkxK  il^r  V*<rbr(*aniiiic:  tvlivVic  Uric« 
Pn«itr  dv4  Fvat'ri :  b<Kb«l  risfNcho  h«<ii««anfr  an<l  VitgliW  k.Ii  » 
l'Dtxeui,  Ueviiitl^ai:  il«r  IlvtiKfR  alrftbUiM)«]]  Wi.rm«,  billitt'i» 
Ilf-lEQUf  nnil  la.hg*  l'aiiwr  rlw^  OfMb»;  fut»  l.afliiBc  h-i  An«rn>lnTi)r 
■i-^  VMiiiUil«nNn>br**(i  lUUunir  hl«  III  «tr»!  7Ammtrm  Uarrli 
Biir  ainan  *ir*R.  -  Ontr&lbeiiciTigm  idr  KAtuir  i.Mib«ii>i«  - 
Vto^fvfXt  Unit  rrwi«hfcttiii  ffKlih  Uli 4  frmiro 

Fabrik  Iflr  Keldinger  Oefennnd  Haosgerltbo: 
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VII.  Jahrgang; 


Me  Gcneral-Tersammlnng;  des  Vereines 
deutscher  Kisenbahn-Verwaltun&;cn. 

Mnn  <7fhmbt  008  MU  FrukAtri  «.  M.:  Am  2<J.  Juli, 
VorTnitta>^'s  10  Uhr  wurde  ffie  OfflieniT<TemiDRi1iing  des 

Vinitiis  deutscher  Eiseobdin-Verwalhinj^en  eröffnet  Den 
Vorsitz  führte  Ober-Regieningsrath  Re itxeDstein,  Namens 
der  kOnigL  DirecttoD  in  Berlin,  die  in  Ilarzbnrg  znr  gc- 
'leUftafUirMidai  Direction  des  Vereines  gewählt  worden 
war.  Im  Aultrage  des  Minlstfra  fllr  ölTeiitliche  Arbeiten 
begrOsst«  BogieruDgs-Prä^dcnt  v,  Wurmb  die  Versamin- 
Ing.  Br  batonte  die  groaae  Wiehtighmt  des  TcniMS,  und 
bemerVt«!.  'l.iss  <\\o  prc'iis-'isrlio  Kopfninf;  irdmci!  bereit 
sei,  den  gesteigerten  Ansprachen  des  Verkehrs  gerecht  zu 
werden.  DleAirfj^bedesyeraii»  devbchtr  Eiwobdin-Yenral* 
tunken  sei.  den  Verkehr  nicht  nur  zu  heben,  zu  fMr  it  rn  nml 
zu  belebeo,  sondern  ihn  auch  da,  wo  er  sich  OberrascbcDd 
entwiekelt  bat  and  {rowallsain  nuHDinenpresst,  wieder  zn 
entlasten,  in  die  riclitigen  DafanCB  n  lenken  und  dadurt^h 
dem  Publicum  neben  der  nothwen^gen  Sicherheit  aucli 
die  entsprechende  Schnelligkeit  des  Verkehrs  zu  gewahr- 
leisten. Aach  das  Programm  der  diesjährigen  litimal- 
Versammluug  sei  rin  ^vr•i^^  filr  dieses  Bestreben  des  Ver- 
eins, TOB  dem  m»n  wAnschen  rofLtse,  dasa  es,  wie  immer 
seit  dem  BeateheD  dea  YereiBS,  se  aaeb  dieses  Mal  nun 

Nutzen  «Ifs  VatnrlanflfS  rrr-rfichfu  iii";i;r-. 

Der  Vorsitzende  dankte  dem  Vertreter  der  Regierung 
nir  das  Interaase,  velefasa  er  dam  V««ine  sebenka,  nnd 
bemerliU'  smlann,  dass  er  durch  die  Krankheit  dea  Herliin  r 
Dire«Uons-Piiisideut«u  Woi  gezwungen  worden  sei,  die 
Iieitnng  der  heutigen  Tenammlang  zn  flbenehmen.  Der 
VönitMnde  macht  hierniif  eine  Reibe  von  auf  das  Fe.<it- 
prognnnm  bezflglichen  Mittlieihmgen.  aus  welchen  wir  her- 
vorheben, dass  am  29.  Juli,  Nachmittags  uro  fi  Uhr  ein 
Test-Diner  im  Palmmgarteu  stattfindet,  am  'M.  Juli  FrOb 
eine  IJesiehkigung  dir  Anlagen  des  Cnntral-HalinhofH  und 
Nachmittags  ein  AasQug  nach  der  Xtergstnisse,  sowie  ein 
Siidaabeim  fUgea  soll. 


Vor  Uebeigang  zur  Tageaordnung  theilt  der  Votaitaenda 
mit,  dass  die  dentaehe  XSbdtraoapOTt-GeaanisÄaft  eine  ffin- 

^  ilic  an  den  Verein  gerichtet  habe,  betroflb  Erleichtemng 
des  Möbeltransportes  in  den  Patrnt-Möbolwagcn,  daa.s  aber 
dies(v  Eingabe,  weil  verspätet  (^^iiigcgangen,  in  der  jetzigen 
Versammlung  nicht  znr  Sprache  kommen  kOnue.  Den  ersten 
PunLi.  der  Tage^sordnung  bildete  die  Erlilutcmng  des  gedruckt 
vorliegenden  Jaluresbericbts  der  geschäflsfOhrenden  Direction 
des  TmiBa.  Ana  dam  Jahrssbariehte  haben  wir  henror,  ^asa 
dem  Verein  znr  Zeit  aiicpboren  i*2  Ri?pnb!il)n-Verwa!hingf!Ti 
mit  einer  Betriebsläuge  von  Cl.TTl  oi  km  gegen  59.C78-ss  km 
Hftte  J«K  1889.  ffieivon  keounen  utf  dentadie  BahiMin 
.%.10ö'iokm,  auf  n.-itorr -nn<ruris('lio  Bahnen  '20.R.'i3  sr.  km, 
auf  mederlAudiaehe  und  luxemburgische  Bahnen  2373'fi6  km 
nnd  anf  andere  Teretnsbahnen  8448'es  km.  Die  einxdnen 
Punkte  des  Jahresberichts  werden  rom  Vorsitzenden 
eingehend  erläutert  BesQglidi  der  technischen  Veram- 
barungen  Ist  ein  Antrag  der  Verwaltung  der  Halbentadt- 
Rlankenburgcr  Bahn  bemerkengwertli ,  wonach  bei  Risea- 
bahneu.  welche  durchwegs  oder  theil weise  Zahnstangen 
verwenden,  imd  auf  welche  die  Wagen  der  mm  Vereine 
gehörenden  BbMabahn- Verwaltungen  ObergelMn  «ollen,  welche 
also  gcwissermas.sen  zu  ^Icn  Haii]itl)almen  7,n  rerlmeti  sind, 
eine  Ueburhöhung  dei*  Zaiinsuinge  Ober  die  Schienenober- 
kante bia  la  75  mm  wttaaig  asfai  aelL  Den  Antrag,  dasnsn 

Dringlichkr'it  aiirtkaiint  winl.  verweist  die  Versammlung  der 
Commission  tür  technische  und  Betriebs- Augel^enheitan 
mr  Eiledigmif  nach  Kaaagabe  der  Bestimmmigea  hi  %  12 


roisjiion  wird  der  schriftlichen  Abstimmung  unterstellt  wer- 
den. In  denelben  Weise  werden  die  ToraddSge  der  (eeb- 
nischen  ('onsideniien  des  Vereins,  betreffend  die  Invaliditäts- 
and Ki-ankhuts-Statütik  des  Beamten-Personals  der  atatisti- 
sehen  Cnmmiitdon  tar  Erledigung  Obrrwieseu. 

äudann  erfolgten  die  Wahlen  der  Commiaaion  flir  die 
Prüfung  der  Recbnunj»««  mv\  i*-^  Ctiratoriuras  dejs  Pen- 
sionsfonds für  Vereinsbeamte,  auch  wurden  die  sämmüicheu 
sttndigeD  CommtaBionen  gewilhli 
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Vbve  die  auf  der  Tagesordnung  stehenden  Antrftge.  Der 
interessanteste  derselben  betrifft  neue  Massnahme,  be- 
treffend die  combinirbaien  Bundreisebilletä.  Dem  Beridite 
«ÜBT  GemmtBaion  ftr  Angel^enheitcn  des  Personen -Vpjkehres 
ist  zu  entnnbnipii,  dass  die  Direction  filr  Staatseiseiih;ilin- 
betrieb  b  Wien  den  Antrag  gestellt  hatte,  auch  solche 
HbbbImIunb  in  den  SondniM-Verinlir  einnlwileben,  wddie 
dem  Vereine  nicht  angehSrpn,  wobei  in  nr?trr  Reihe  an 
die  Sebweiz  gedacht  wurde.  Diesen  Antn^  lehnte  die 
Oeninlaeiaik  ab,  d^gen  neoeptiit  die  GeDiniaeioB  den 
Antrag  derselben  Direction,  dasa  es  kOnflii*  zntfissig  sein 
eoll,  Tourea  w  oombiniren,  bei  welchen  das  Vereinsgebiet 
an  einem  Punkte  verianeB  and  an  einem  anderen  Ponkte 
wieder  betreten  wird,  vorausgesetzt,  dass  die  innerhalb  des 
Yereinsgebietee  larQckzulegenden  Strecken  znsammen  immer 
aoeh  mindeeteos  600  km  amfassen.  Die  festgesetzte  Giltig- 
keitsdauer  der  Rnndreisebilleta  soll  hierdurch  nii  lit  vt  i- 
iJlngert  werilen.  Die  w^itortn  Ai)tr;'ip(\  dir  Aiis^'iihi'  der 
combiuirbaren  Billete  auf  das  ganze  Jaiir  ütati  auf  die 
SoauuMMiiOM  anndduMa,  fener  bei  üeberBcbraitong 
eines  ürofaoges  der  Rnndtonr  von  lOOO  km  filr  Jede  voll- 
endeten weitereu  100  km  die  OiltigkeiUdauer  der  Billete 
vm  5  Tage  m  wllogan,  hat  die  Cemaaiaaioo  ab- 
gelehnt. 

Die  Versammlung  Acceptirte  alle  Yorschl&ge  der 
CommiaaioB.  In  dar  Diaottaioo  wntd*  auf  dan  grossen 

Eifol).'  hingpwifson,  welchen  der  Verein  mit  der  Ausgabe 
der  combiniibaren  BiUeto  bereits  eräeli  hat  S«  sind  bei 
der  DelritateQe  in  ITKIn  selb  den  SO.  tfai  bareita  Aber 
5000  combinirt«  Dillcta  tUgSfalMa  worden,  so  dass  sich 
die  Zahl  der  auf  den  gesäumten  Vereinsbahnen  in  der 
gegenwärtigen  Sommersaison  ansgegebeno  Billete  auf  weit 
Uber  100.000  belaufen  dflrfte.  Bei^enmgsrath  Krauold 
stellte  Jen  [innriinfll  iviihfip^nn  Antrag,  den  Inhabern  von 
combinirten  itundreisebülets  auf  jedes  Billet  flir  einen 
BiwaebassaB  S5  ikg,  nod  auf  ein  Kiadarbillet  1S>/«  kg 
Preigppüek  zu  gewähren.  Der  Antragsteller  wies  darauf  hin. 
dass  die  NiehtgewiÜuraag  von  Freigepäck  bei  eomlünirten 
Bülels  lebhafte  Dagoi  im  FnbHemn  herroigemfen  habe, 
wie  man  triglidi  ;in  ileii  Gt>|i"iiks''li;iUi'm  der  Bahnhofe 
wahmehmea  könne.  Die  Bahn  nehme  dem  Reiseoden  durch 
deo  Wagfidl  dA  FraigepUka  den  VorCheQ,  waldten  aie  ihm 
dnrdi  die  Ermässigung  des  Tarife«  gawUurt  habe.  Itt  i 
Antrag  fand  mehrfachen  Widerspruch,  insbesondere  .Seitens 
der  Pfälzischen  Eisenbahnen,  weldien  derselbe  als  eine 
Tarifmajisregcl  von  sehr  weitg^Moder  Bedeutung  erscheint. 
Die  Dringlichkeit  des  Anfrae;»»'!  wnr  voti  der  Versammlung 
anerkannt  worden,  trottdem  aber  wurde  die  Ceberweisung 
desselben  ao  die  Oonunission  scblicadieh  mit  130  gegao 
J(M?  Stimmon  (»lif  sümniUichen  Vorrinshahnen  werden  durdi 
352  Sümmen  repriUentirt)  abgelehnt,  so  das«  also  jetzt 
Mir  noch  dar  legnlire  Weg  für  die  weitere  Behandlung  des 
Istngae  dbrig  Maiht 


Im  weiteren  Veilavf  der  Sitnmg  wnrde  anf  Onind  des 

Comraiaeionsborichtes  nber  den  Autrag  der  Bayeriaehan 
ätaatsbahnen  auf  Wiederaufhebnng,  beiw.  Modificirung 
desin  der  letzten  General- Versammlung gefassten  Beschlusses, 
die  Actien-Gesellschaft  »Eureka»   betreffend,  b«schlossen. 
i]vn  in  il>  1  Wiener  General- Versammlung  gefa.ssten  Beschluss 
unter  dem  Vorbehalte  zu   bestätigen,  dass  die  Acticn- 
Oeseiladtaft  entweder  te  Dentaohlaad  oder  in  Ossterreicb- 
ünf^m  oder  iu  beiden  Sfant-'pphifU'ii   eine   FiJiale  mit 
Domicil  errichte.   £iu  Antrag  der  L  e  ra  b  e  r  g  -  C  a  e  r- 
Bowits  -  Jaasy  -  Sisenbahn  -  Oeaellaehaft  «nf 
nipich<;tellnni;  di-r  Allgemeinen  Oesfoncichischen  Transiniri- 
Oesellschaft  mit  der  Acüen-Gesellschaft  nEureka«  wurde 
tnrflekgeiogen.  Nr.  6  der  Thgesardnnng  betraf  enun  Antrag 
der  Berlin  - II  amburgerK  isenbahn  auf  Abänderung 
der  Bestimm nngen  aber  die  Barechnnug  der  Lieferfri3t«n 
fnr  Thiere  nnd  Qllter.  Der  Beschluß  der  Commission, 
diesen  Antrag  der  ehemaligen  Direction  der  Berlin-Ham- 
burger Eisenbahn  der  Commi.<«ion   fflr   den  Ontcrvertrhr 
zur  endgiltigeu  Eubcheidung  zu  flberweisen,  uud  der  Antrag 
der  geschaftenbrandeo  Direction  anf  Anlbahme  dar  hii  dem 
IX.  Nachtrage  zum  Vereins-Bptri.^hs-Kcplemrnt  snh  II,  1 
und  2  entbalteoeu  Bestimmungen  in  das  Keglement  selbst 
iMrden  dem  VmiUbtg  der  Cmnniaaion  gamiia  angenamnien. 
Der  Antrag  der  Direction  der  Brannsch  w -n  g'sch  p  n 
Eiseubahn-GeseUsehaft  auf  Ergftnzong  der  Art  2U 
nod  SO  dea  üebereinkonimeitta  nun  Terebs-Betririi»- 
Hoglem«iit  findet  ebenfalls  die  Geuehmigimg  der  Ver- 
sammlung. BexftgUdi  des  Aatrages  der  Generaldirection  der 
Badiscben  Staatabahnen  anf  Ergänzung  des  §  2 
desVeraehleppongs-Uebereinkommens  wurde  der  Beschluss  der 
Commission  von  der  Versammlung  genehmigt,  wonach  dem 
Art.  17  des  üebereinkommens  zum  Betriebs -Reglement 
folgende  Bestimmung  anznf&gen  ist:  »Ist  lUr  einen  Trans- 
port in  Aiis"?erachtlassufig  (Im  §.  50,  Ziffer  .3,  Alin.  dos 
ßeiriobs  -  Reglements   eine  Abfertigung  gewählt  worden, 
welche  den  Imteresaan  dea  Varaenden  nwiderttnA,  und  ist 
desshalb  tino  nach  Ansicht  der  bf^thriHirtcn  Verwaltungen 
zurflckzuerstattende  Mehrfracht  erwacbien,  so  nird  —  soweit 
nicht  «na  Tos^leppung  im  Sinne  dea  Veradileppunga- 
Ucbereinkommens  vorliegt  und  nach  Massgabf  ilfs  l^tzfoien 
zu  reguliren  ist  —  diese  Mehrfracht  von  den  transport- 
ansfllbTenden  Verwaltungen  ab  derjenigen  Station,  weleba 
ilii'  iiuri<'h!t!,i!  Abfertigung  vorgenommen  ha^  Iiis  aar  Bo- 
stimmung8!tiiition  pro  rata  der  Frachtantbeile  getragen  « 
Der  jetzige  §.  7  des  Verschleppuugs- Üebereinkommens  ist 
7.11  streichen. 

Zu  Punkt  X  der  Tagesordnung  wird  di  r  Antrag  der 
Direction  der  Mecklenburg'sclieu  Friedrich  Frauz- 
Kiaenbahn-Oesellaohaft  nnd  dar  Oheetkn  der 

:i  pr  K  .1  i  i'  r  F  e  r  d  i  n  a  n  d  s  -  N  o  r  '1  h  ii  b  n  nnf  Ahand»»- 
nmg  bczw,  Krgilnzung  der  Instruction  für  Wagenrevisoreu 
nnd  anf  Ablndemng  der  Reatinminngen  in  g.  29  Alinas  1, 
Iii  b  dea  Tereina-Wafloi-BegttlatiTa  dem  Conunisaiona- 
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a.  pr  Kaiser  F  e  i  <1  i  n  a  n  d  s  •  N  o  r  d  b  a  h  n,  Ijelrefft  iid 
Erginauig  der  VorschrifUu  sub  2  B  der  Itubruclian  der 
WigM-BeriMm,  wird  rimr  gendaditoi  Conadsaitn  tnr 

Beratbaog  Obcnrieseo.  Zu  Punkt  XI  der  Tagesordnung  wird 
dtr  Antrag  der  Bayerischen  Qeneral-Dircction 
anl  Umwandlung  der  Hezeicliuung  »G«neraI-SaldiruDgi»t«Uu« 
in  »Vereius- Abnchiiungsstclle«  gcndiraif,'t.  Der  Antrag  der 
Verwaltung  der  K  a  i  s  u  r  Franz  Jos  e  f  -  H  n  h  u  auf  Ein- 
führung einer  Sktiatilc  der  äclitnierknsten  wird  abgolelwt, 
«ad  «rar  etaatum  dem  Antrage  dar  «tatistisdMn  Com- 
mi»8ion.  Der  Antrag  der  Königlichen  Eisen  bah  n- 
Direction  zu  Uerlio,  betreffend  die  Feükjetzung  von 
Nenb«neD  Ar  jeae  TerbindiiiignMi^«  »riMbeo  Leeonotiv- 
und  Puls'  iueli  r-D;iniiifli  idiiip.  welche  erforderlich  sind,  wenn 
die  Wasseiiörderung  für  den  LotiomoUv-Betrieb  mittebt 
Ptdaoaieter  «nd  unter  Aammdimg  des  DMDpfee  der  loeo- 
raolive  zu  erfolgen  hat,  wurde  angenommen,  nachdem  die 
GeDeroWDirecti«»  der  Säclisisclieu  ätaut»baimeu  fQr  denselben 
plaidirt  halle.  Der  Antrag  der  Königlichen  Eisen- 
bahn-Direction  zu  Hannover  auf  Abamlt-niti^'  iles 
ersten  Satzes  in  Al'satz  ^  des  i;,  ].'!7  kIcv  toi-lini.srlu'n  Vcr- 
einbarungCU  wird  ubgulcliut,  uuchUeui  über  UeuBeibeu  die 

DireetioQ  der  SOdbahn-Geeellechafl  referirt  balte 

In  der  rweit<ii  Sitninfj  wunlon  Formalien  erledigt: 
Die  statntengemto  diesmal  vorznuchmende  Neuwaiil  der 
•Undigeii  Oomitieäeiieii  dee  Tereiiia  erfelgte  gam  meh 
den  VonsvlilJs^cn  der  i;pschriFt.-?ffllirfncIon  Vorwaltniic;  iiirch 
Acfilamation.  14  ach  erfolgter  Hecbnungslegung  der  geächan«- 
flbioidea  DireetiOD  über  die  Verwaltaog  der  VereiBaeaase, 
welche  eitnii  I^aarbcstand  von  73.458  Mk.  aufweist,  sowie 
nach  dem  Berichte  dea  Curatoriuma  Ober  die  Venraltttog 
dca  PcittioiurondB  für  VerdDabeamte  ward«  ola  Ort  Ar 
die  oichsijährige  General- VersaiumhiDg  Budapest  gewählt, 
miehdem  die  General -VeniammliiDg  TOO  den  Vertreten 
mehrerer  ungarischer  Bahnen'  in  der  fhnindlicfasteii  Weise 
eingeladen  und  hervorgehoben  w.  rdi  u  war,  dass  andi  die 
ungarische  Ret:irnmp  Am  Ifbliailiij  Wunsch  hege,  die 
illustren  Vertreter  des  mitteleuropäischen  Giscabahuweaens 
aach  eueni  Zwisehennumie  ven  Ubiiger  ala  uhn  Jähren 
aieder  in  der  schönen  Pnnari-Mctrnfinlo  hpprnsscn  zn  kAnntm. 
Damit  war  die  Tagesordnung  erschöpft,  und  die  Versamm- 
lang  wurde  goecblosaeo. 

Oesterreichisch-UngarisrfM'  Htaats- 
eisenbabii-Geseliitcliatt« 

Der  Oeedilflsberi^t   der  Oectemidnidi  •  üitfiriiehen 

Staalgfigf-Iibaliii  -  i";"<-:'Iis(luft    für  .T:ifir    ISB.'!    fülirt  tum 

ersten  M^l«.«  uiiiu  hitut,ga  Sciieidaitg  dm  HUsmHhiMhen  ond 
urit:ari>ichen  Netzes  dnrcb,  sowohl  was  den  Beirieb,  als  was  das 
AuUgecapital  betriflt.  Du  ftatsrrMcbiacb«  Kelz  leriUlt^  wie 
bekannt»  in  das  alte  Kete  (Mttiet  tanX  in  dae  Kifiaaenga- 
Hefai  (U0-c»l  km)  «nd  in  die  Bränn-Bossit^er  Linie  (WSST  km), 
hat  diinadh  eine  Qetaauut  -  Lange  von  988-eai  tan.  Das 
VBgariaeh«  Neti  beeteht  im  Chunen  nan  sieben  linien,  dto 


(  Bode  1888  elue  Un««  m  iMk»U  ha  hatte.  Daivntar 

figariri  die  Waafrthalbahn  mit  SIS'aN  kSL 

Die  Banausgaben  dm  eetemichiseben  N«ti«e  stelltn  »leh 
folt^end:  Altes  Netz,  Brünn  -  Rossit?  uiiJ  Secimd&rbabnen 
120,387.944  fl-,  Erg&nzango  -  Netz  S0,2ä3.&30  IL,  zasanunen 
170,670.474  fl. 

Die  Banaaegaben  der  sagarieehM  luniaa  betaragen:  Sfld» 
SetddM  Itaini  8»,«ta(M  IL.  Tuuntt'Omm  WtJUMß  L, 

Waagthalbalin  18,790.727  fl.,  Secondärbaboen  4,632.890  t, 
znsammen  137,701.574  fl.   Wir  stellen  also  zosammen: 

LUngc  BauBUdgiibcn 
Oestomieliisebe   Linien  .  .    m-i-on  km.    170.670.474  fl. 
UecnÜsebe  Linien    .  .  .  ■  r284-W4    »     187.704.674  » 
Zmamm  .  Sm-sn  km.  Me,S7«.M8  i. 
Wir  kenmum  B«a  sa  dm  Erg«W«s«n  d«e  Beirlebee. 
1.  0  >:■  6  t  •:■  r  r  e  i  c  ti  i  B  (•  h     L  i  n  i  c  n.  !vs  wur  Icu  befördert: 
ii,(>98.917  Keimende,   der  von    dsnsalben   zoröckgolegte  Weg 
betrog  158,409.539  km,  auf  jeden  Reisenden  entOlU  ein  dorch- 
acbailUich«!  Weg  foQ  tö*»  knL  An  Oaiain  werden  beordert: 
89.96»  t  Eilgfltar  md  1  Fraditen.  Der  «Brlckgeli>gt« 

Wptr  hfUvig  he]  (!i>ii  prstmn  L^OLllO  km  (Ill  ej  km  pro 
Tiiniii'),  iT'i  ilfti  Ifty.krftn  S27,S8t;,üfK)  t  (95  is  km  pr>.>  Totme). 
Ut.j  Air/.ahl  J(>r  Zujro  war  72.912,  und  wurden  0,8'jl.9O5  Zoiijs- 
Kiiotaetvr  ^orackgeiegt  Die  beorderte  N'HU>last  betrag:  an 
Personen,  Gepftck  and  Eilgnt  18,034  Oil  Tonnen-Küeak;  U 
Partei-  nnd  BsgiefraeUen  827,i888iM  Teanen-lüloak 

Da  die  transportiri«  tAdle  laat  L010l8n>.T88Tbmi«ii-Iil«ra. 
bi>trug,  s>  HtflU  si^li  Jio  Gosammt-Bratto  Last  anf  1.556  'ii»  1'w» 
'iVmuen-KiUnu.  In  .ilion  Posten  f*hU  eine  Tergleichaug  mit 
denen  dre  Jahres  1882,  wril  dieTn'tiimng  zwischen  dSB  MSI^ 
reichischau  aad  angariscben  Nett  neu  ist. 

Vttgllicbt  man  damit  die  Zilfem  ine  n  n  g  a  r  i  s  c  h  e  n 
Nettei^  se  ergibt  sieb  Folgendes i  Si  worden  befltrdortt 
2,090.80»  SiieBDde,  ».TT«  t  Klgot  «A  8,674.888  t  Fraelten. 
Der  von  den  Reisenden  itirficV-frelegte  Weg  betrag  155,0^  &ifl  km 
(60' 17  km  pro  Person),  d-^r  vun  den  Frachten  zaräckgole^te  We^ 
ittelU  sich  anf  599,110.826  km  (ISl  si  km  pro  Toiinc). 

Aaf  dem  Oetenaicbiseben  Beta»  haben  also  sowohl  je  eine 
Peraen  sie  aaeh  je  efam  Tonne  efann  kflneren  Weg  anrdck- 
gelegt^  als  aof  dem  nng-arischfln  Netie. 

Di«  Betriebs-Einnahmen  stellen  sich  folgend: 

Oertorr.  Nate   Ungar.  Nett 
am««» 

renoncD,  Gepttek-  und  EUgat .  .  4,490.863  4,803.848 

Frachten     .  .      .  ,  ,  14,828.757  14,95*2.170 

VenebiodcDo  KionHliiucn    ....      IHi.3tO  153.(n'& 
Aach  Einheiten  redacirt,  betrogen  die  Kinnubmen: 
Altea  Hata: 

pro  KLtüm.      jire  Zai|f-KD4ai. 


U  a  I  d  e  n 

Peraonen -Verkehr  4.721  \ 

Frwbtan -Verkehr  16.286  }  3aitt 

Venehiedene  Einnahnea  .  ......    l»i  } 

Ungarisches  Betas 

PerKinea -Verkehr   8.979  | 

FV«cbten -Verkehr   12.889  i  3'Ult 

Verschiedene  Einnahmso   126  J 


n  trachtat  msndaa  gaaae  f  ataireiehisahe  HatS) 

si,  LTgi:'.  sieb  eine  Kilometer-Binnabme  foa86i.»taiL 

aof  dem  O  n  g  a  r  i  s  r  h  e  li  X  u  t  7.  ti  belru};  dil'Bplbc  lfi/495  fl. 

Die  neifi«b:>aD8gäl^an  «rgebuu  ünh  mit  folgenden  Ziffern: 
aaf  dem  alten  Osterreichischen  Netz  betragen  disselbea 
b,77&S60  fl.,  anf  dem  nnganscbeo  Keta  ijUnMl  fl. 

Dna  IMneitngniss  stellt  siA  anA  Misugsbe  der  fir  dae 
Österreichische  Ergtnzan genett  ond  ftr  die  Brünn -Bossitzer 
Bahn  geltenden  Normen  anf  Il^i6e8.8tt  B.,  das«  kommen 
Mgeade  Peslsitt  Tsifligbafsr  Best  rem  Jähre  1888:  88481  fln 
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Ertrag  Jer  Hüti4.iiw«rk«  and  Domäriun  1,057  i'fl',*  fl  im  i  ver- 
schieden« EiiinalLni«n  544.726  fl.,  zu8amm«n  st«llt  üich  üIsü  d«r 
Beinertrag  anf  20,767.768  11.  Zur  Vcnininnp  and  Tilgung  d#r 
Obligationra  imd  AtÜM  aiDd  le^lJBQO  fl.  «rAiirdcrUeh.  Otsm 
aiai  UnUBMndnnD:  TmcUBdan  AnqgilMn  fir  Enimieinmg«n 
D.  8.  w.,  M  das»  «ich  die  flesammtsuiuine  der  Abzä^  auf 
17,682.420  fl.  erhöht  Der  UvbersrhuKs  de»  UeinertrSgnii»«« 
stellt  eich  daher  au(  ll.l;!:»;'.!*  M.  Die  verlheille  Diviilr ii.li- 
betrag,  wie  wir  bereits  gemeldet,  7  Franc«  per  AcUe.  Ein« 
TOB  IflaJUa  II.  wir4«  ut  mm  Sadimuiff  vor- 


Die  Danpftramway -Linie  lUeteiMg^ 
Ferch  toldsd»rf* 

IM*  le  s  km  lang«  UunpAnuB«»7>Ullie  Ut«tsing>P«rehtold8- 
tuit  bagimit  bei  der  HntiiBfir  ItttmbrttClH^  litM  mbaga 
luvt '4«C  rMMw  WMllMIt  nd  vendet  sicli  dann  mit  einem 
Bogan  Tom        SO  n  hi  dl«  Badgasse.  Kach  Vebersetzung  der 

St.  Vpitpr  nniJ  Aoiiofstrciäsi-  ilarchzieht  sie  auf  ■\t:r  Hi-):irK.-..-ilrasse 
dia  Ort.srharU'ii  Hietziog,  Laim,  Spfising,  kttiu^c  in  lukUirem 
Ort«  dip  ViTbiiidnngsbahn  im  Nivean  and  gelangt  längs  der 
Tliiergwteamuur  fortwäiimid  dü  Skna«>  iMBlUsend  bic  Ms««r. 

Ktck  TfftfMilnit  4«  Hnptplatiw  Ib  Hnw  donh  smii 
BQfm  B«aB  iri  B=^iO  m,  welch««  AUinenieirt  direb 
tu  Ibniw  PAutkinih«  bedingt  wird,  föhrt  die  Bahn  dnrch  die 
Kireheng.issp,  übeTs-'l-it  FOilanii  diu  Langi.'  Gussi'  iiiiil  L'i.'";mgt 
nach  Bi^fiiitzurif^  d  's  Pr  irnpiiailr-wp^'i^s  in  ©mer  Länge  Ton  circa 
100  m  in  dai  i.ff^  u"  T«rraiii,  ivt  lches  sie  nur  noch  einmal  nnd 
zwar  in  der  OrUchafk  Itodaau  terliast,  am  di«  Q«m«indeatraaaa 
wf  drt»  700  a  SB  bniOliMi. 

101  v«M«ilta«fter  Barlkmf  d«i  llarUte  Po^Msdnf, 
wddMT  irit  a  ttatioMi  btdaAl  wnrd«^  «ndet  di«  Ktab  an  d«r 
Oemeindegren«  dUM  Oitai  voA  juam  im  Bnnni  am 
Gebirpe. 

Der  Miminal-Kudiiia  aof  diimr  LiDia  batrigt  8S  n,  ffia 
Maiimalsteigmig  isa'S%„. 

Der  Obcrban  ist  ein  eia«nter  LangachwtllMl-OlKirlNHi  mit 
■laeffl  a«aMiuitg««Mlita  ran  88*1  kf  pr*  Canw^lbtar  firitim.  Di« 
BafMlKOBK  d«r  lOO  mm  liobea  'Vigaali»adJMi»  iif  i«r  Imr- 
schwelle  erfolgt  uuä.-ün.spitirr  !un:!i  HataBttiolea  tfld  bUUaMitiir 
durch  Schrauben  luid  Kieuuuplatteu. 

Die  KrbaltoDg  der  Sporwcito  wird  durch  Sporbolzcn  und 
Stege  bewerkstelligt.  In  Bögen  von  M  m  oud  danuter  ist 
am  limeren  SchieneBstrang«  eioa  LtitichlMM  Mftbnclit 

Hb  OnlarbBB  flir  dia  LaiftoliviBaB  ««4«  lawslil  ia 
4toD  StMuaatredbra  al>  -  auch  auf  d«  Dlnroen  «nd  1b  d«B 
Eiasdinilltn  Schlity.e  gezogen  nnd  mit  fincr  Packlige  von 
BrochstoirieQ  au^^'t'fA^t.  Die  Langschwelle  selbst  ward«  mit 
S<;hottpr  unterkraiiipt.  Die  EutwAsserOBf  der  ScUttW  fMChieht 
durch  seitlich  angebracht«  Schlita«. 

Fflr  di«  KreniBg  d«r  a  BBf  d«r  Stnnt  aind  fixe 
WaidtaB  aagaliinoh^  in  dm  StatiOBao  hiogeg«B  bamgUche 
Zang»nweich«B.  Daa  KnoznigSTarhSltiilsa  betrlgt  I :  B  and  die 
Wi'i' hi'iicurvt  n  h  ilun  l  inen  Kadins  tou  50  m. 

Ute  Kroueobreite  belrfi«^  iu  der  ^liieneu  Duterlcaule 
gemewen  S"«  m.  Dia  BtaahnätBvailtlltBiaaa  batrafas  ja  Bach 
d*r  H«he: 

bei  DlBUBaB     1:1  bi»  t:lV« 
In  naiABMan  1:1  «  1:1'/« 
▼on  dan  grSassren  Arbattaa  «nriUmaa  wia  di«  drca  600  ra 

laiii,'!'  Kiiiw'tliuti;;  di  s  Laiuzerbaches  und  die  Kegalirnnfr  der 
LaiuiitinilrAbäe  i»  iiiutüug,  die  Stra»»enniveaa-li«gnlirangpn  längs 
der  Thiergart«n-Haa«r  anJ  schliesslich  dvn  Einschnitt  bei 
UaaiBg.  Trotidem  die  Baha  mit  einem  ä«nil«  von  aS  a"/«, 


iIiT  H'ihi'  VHj;  M.iiier  nach  llodanii  hiiiahtrelaüfrt,  war  diich  ^in 
ctr<:a  aUu  m  lutiger  nriil  10  m  tiefer  KinscliiJibt  erforderlich, 
um  divseu  Höhenuiit  rbi'hi' d  zu  überwinden.  Nach  diaaafll 
Einachnitts  führt  die  'Irac«  Aber  eiaa  Oittarbrflcli«  tob  14't  m 
Liditweit«  Ober  die  EalkabBrgai^nrBaae^  dann  wnHtalat 
einer  Qitterbrflcke  von  317  m  Lichtweite  Ober  dsTi  Licsin^bach. 
Beide  Objecte  liegen  in  einem  Gefälle  von  Sä'S'Vaa  u'"'  h.iben 
eine  oben  liegende  Fahrbahn. 

Vor  der  ITaltstello  Hnchatrasse  wird  die  Localbahn  Lie^ing- 
Kalti>nIeotgeben  im  Niveau  unter  eim-m  Winkel  ron  7*  30' 
gokraait  osd  1  km  weiter  ib«ra«tit  di«  Baha  ? armiUalat  einer 
Oitterbrdclie  von  IK  m  Liebtwail»  Bdia  bbI«b  dl«  Wiaiar 

Hoehq:irilli'n'..'it:l !!!,'. 

Dil  übrii.'LMi  Objecte  sind  theilt  offene,  theils  gedeckte 
Darcblässc,  eainintlich  ohne  gemauerte  Flögel. 

Die  liuclihanten  zerfalli-n  in  Stationsblusor  und  in 
Wart»pavillons;  in  ersteren  bcAnden  sich  Stationsaifseher,  die 
mit  der  Anagabe  Ton  FahriiarteB  otc.  b«ttaiit  aiad,  «ihread 
die  lebteren  Bor  «nm  Seboh«  der  Fahrgtiti  geg«a  dl«  UaMIden 
der  Witterung  dienen. 

In  der  Anfaugstation  liiotaUf^  i^t  eino  Locomotir- 
remise  für  2  Maschinen,  wahrend  in  der  Endstalimi  Pi-rrlitoUls- 
dorf-Brunnergasise  ein«  grössere  Locomotiv-  und  l  iii  ■  Wagen- 
maise,  sowie  auch  ein  Kohlendepöt  angeordnet  wardcB. 

WaasarataUcnan  aiad  aar  dia  Antiuiga-  and  di«  Bnd> 
statioae«. 

Dcrteit  besteht  der  FahrparV  a  i.':  xivi  iaxiL'-  n  I.fvcomotifen 
System  Krauss,  20  l'ersonenwayiu  1.  und  11  Classe,  i  Personen- 
wagen 11.  ('lasse,  2  Gepäckwagen  mid  1  I.  uvrirs;  dtTS^elbe  wird 
jedoch  in  kuntesler  Zeit  rprdi«i»pnlt,  u:id  aiu  h  Ji  ui  "lUsprechend 
die  Kemisen  in  der  End^ta'.i  'ii  VL'igrus&i-rt. 

Di«  Iioc«motiv«n^  di«  von  «iuem  fährar  nud  einem  Hainr 
b«dM  »ardea,  bafltrdem  mit  Leiditigkail  4  Pwaananwagen 
Obf'r  diu  luaiirna^'ii  Ptfij^unpt'ii  Pis  r.irsoiteiiwagr-u  habet!  32 
bitzpk'ae  und  circa  12  .^ti  liplät.'.':  auf  i  C'i  J'Jii  Plattformen  and 
Vörden  von  iw  Finna  Wfi.-.or  in  »jra'i  K't'lii-fert 

Je  2  Personenwagen  stehen  unter  der  Aufsicht  eioea 
Coudncteurs,  der  BOck  dU  FahfliarlaB  bb  die  Paaaagiara  aB8> 
znlblgan  hat 

Die  KarteBBOsgabe  gescbiaht  abtr  anch,  ttie  ediOB  Tefhis 
Iii  tnerkt,  iu  den  mit  statianahaiiaarB  TandteBao  MaltoBaB  daidt 
di-ii  Staliousaufoeher. 

ijiu  Zlgt  variuhraB  ja  aadi  dam  Bedarf  adt  3  bto 

4  Wagen. 

Me  mseHMMM  firMsbritaiiiem  !■ 
Jslre  1883* 

Der  letzte  Jahresaaswei»  zeigt  ein  neuerliches  Wachsthnm 
dea  Verkehrs  aowie  der  Einnahmen.  Die  Ausdehnung  des  Netzea 
betrog  ISJBl  Malko^  das  ist  au  234  mehr  als  im  Jahre  1S82, 
daniBtar  wann  IQ.IOS  Ifailaa  doppel-  oder  aiebigaleiaig.  Daa 
gesammte  iBTeetirte  OBpitat  betrag  784,921.919  PAliid  SIerliag, 
das  ist  um  17,02t  Ti2  Pruid  Sterling  mehr  als  im  .T-ilirn  1882. 
Anf  f\m  Meile  euÜaUtsii  i>uuiit  42.017  Pfund  bttjrliug,  das  ist 
am  412  Pfund  Sterling  mehr,  aU  im  Jahro  18S2.  Nachdem 
uch  das  Netz  im  Vorjahr«  am  22i  Moilea  vermehrte,  ao 
wirdeB  bei  einem  Koataasats«  T«a  42.000  PAnd  SMIflg  pr» 
Meile  %40aMO  Pfhad  Blarliag  aifi>rA»r]ieb  fiiieaaB  adn.  bbi 
diese  aeneB  Ibii«A  anzalegen.  Nachdem  die  Capitalerermebnuif 
jedtich  17  Millionen  Pfund  Sterling  btti  ik''.  i-n  .sitiJ  itTeuhar 
für  die  alten  Linien  Aufw«iidntigtjn  i,'euiAciil  w<>rdi'ii,  und  «« 
scheint,  als  wären  Posten,  die  vigentlich  aus  den  Einnahmen 
za  iMstreitan  gewesen  wftren,  ao«  dem  Capital  bestritten  worden. 
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Im  Jsbre  1873  b«trng  der  auf  «ine  Moile  enlfaliende  Ko8ten- 
ilttng  S6.745  PlDod  Sierlirg.  Im  seIb«o  Jahr«  ttellUn  sieb  die 
Amgtbcii  anf  U  %  iat  flemaaiVEiBcahmen  nad  d«  Eim» 
Minm  1l«ftrifii  •tam  iMn^  vor  4*S9  %.  Im  Jahn  18B 
bfliffen  sich  die  Ausgab«-!!  gleichfalls  a-if  5:i  %  Gesammt- 
EinnahmeD,  aber  der  Ertrag  war  nar  429%.  Diet  in  Folge 
▼aniriiraiir  dea  AnlagV'Capitala. 

Di«  Biaaili'ahii-BiiiaikDan    balngiH   in  dan 

Jahren 

18S2  1883 
I'ruml  8krUD( 

r.  rsr-u^rTerkebr  2j<,7'.H;.8iy  19,1)09.733 

GfttcrTBtkeiur  aiJUi.ülb  38,701319 

VoMhlediM  finoabtnin  . .  .  ■ .  2.839.9a6  2,852.218 
"ZuViinW.  .  .69.377.124""  71,062.270 
Die  Atttgatm  betrugen  ..  .3«.170 4^6     37,3C8  5<2 
P<>r  R  f  1  n  »  r  t  r  n  z  Idrog.  .  .33,206  688  33^937708 

^Vährenll  die  Kinuatkiuen  eine  Zanahm«>  nm  2'43  %  z«i^u, 
haban  sich  die  Ansgabea  um  3'31  %  ^'''i'i''hrt.  Der  enorme 
Tailtebr  ist  «na  deo  fi^lgendu  üiffem  ut  eotoabmen ;  «a  »arden 
laiVrdarts 

I.  Claate          37.204.600  .'56.S87.900 

5.  >     ....  «.\«9ö800  66,096.800 

6.   Ö&1.997.900  Wl,m.öOO 

Dia  RinuahmiTi  batragant 

m-i  18Ct8 

1.  Claate          3,7.'^3.20ü  3,670100 

2.  »    3,417.400  .3.329.700 

3  .16,380.500  n.OSO.IW 

Waa  di>n  UtStetTerk'iir  betrifft,  m  wurden  befördert 
189,tö5.000  Tom  en  Hinanllan  und  76,b97  40O  Taaneo  andere 
Wiaran.  DieZannbaa  g«gca  1882  batrdgt  10  IGtlimun  Taaaaa. 

DU  Tarmahnmg  dar  Batriebs-Anagaban  «nrd«  bareito 

orwllhiit ;  gifl  betrügt  3'/,  *ic  tritt  am  stärksls  n  in  der 
P»)»itiyii  »ZugfördtTing»  hervor,  die  bei  den  Eis^utaliiiin  am 
Daliezu  fünf  Millionen  Pfund  g^stteg^n  ist.  Unter  den  Aasgaben 
llgarirt  die  t*o«t  Eiit$rtiüdignng  fiir  Vertet/.un<  von  Petsooeo 
mit  247.000  Prnnd  Sterling'  und  EiitsciiA  li^antr  für  Beaobftdi- 
fifBBg  and  Verloat  Ton  Waaran  197.90O  Pfond  Storliag. 

Wir  heban  ana  der  Eiaanbahn^Statiatik  Doeb  aiaan  Pnnkt 
hervor;  die  7ahl  d-r  bei  den  Eisenbahn-n  nnsrestellten  Per- 
sonen. D;-jsvlLie  wild  aiiirflgeben  mit  3I2M7  für  England,  mit 
38  m  für  SW:  ittl  i-ri  und  mit  17.338  IBr  Iriand, 
als«  mit  S67.7d'3  Persoueu. 


Eine  Erörterung  >)cs  l'rofosgorg  F.  lieuleavx  Ibar  EraetlttB^ 
dcH  l'f(>r,1ihcir;eb  ^  Stn  tthslincn  durch  T.iubetrieb  geben  wir 
»ir  ii;ir:!.«riIiiTMl  wiL'-j.T.  Ilirr  Rculcsux  »chrcitit:  «Die  letiten 
Jn!ir<;  .'Lalii  ii  r.nr  rii  ii'/  .\rt  von  ^tlidt^>o^lcn  nrl-r-r  Strasjenliahneo 
in  ii!"  Priii«  i  irii;ff.i'irt,  welcliC  an  BedoütuiiL;  und  Erfolg  und  im 
itacehroen  begrilTcn  aioij.  En  «nd  die  CAhla  Uailways,  lükbel- 
Biswtbahaaa,  odar,  wi«  ich  TOf*ahiaj;vn  möchte  ta  aairea:  Tao- 
bahaen.  Ihr  Prineip  iat,  dia  F«ftbewesun«  der  Fuhiwerka  aaTdan 
Xrambaiinen  atatt  daieh  Pferda^  danh  aia  DrahMaa  a«  banirkaa, 
walehe»  unter  dem  Strasaeapflaatar  ainam  Caaat  anUaiiv  Und  «ad 
von  nlner  f?  =  t4t«hendcn  r))iinpfina.4cbine  in  Bawaganf  ariialWB 
wird,  '.v.tliieii  I  die  \YftK<^n  dur<'h  einen  Schlitz  im  PflaatW  mit  Ibas 
in  Verl/indaog  «tclien,  einer  Verbindung,  welche  »om  V^ngtn  au« 
nach  Uelleben  aufgehoben  und  wieder  iiergciitellt  werden  kann. 
Auf  dem  ersten  Ulick  »iebl  diese  Forlbew«Kunga-M<!tbode  nicht 
recht  praktisch,  nicht  «ehr  verlockend  aun.  Bi-denken  allerlei  Art 
gegen  die  Aueflilu barkeit  erbeben  »tob  vor  den  Laien  wcberUeh, 
■oh  TOT  den  PaobmMO.  Wia  aaharar 


man.  dai  Tan  Jederieit  fawon  und  lo>t»Men  ta  kSnnen;  welch« 
Srhwierigkaitoa  «ird  die  Leitong  des  Taue*  in  Karraa  T«rar- 
«aaben  t  «i«  latehl  kaan  da«  S«U  aieh  fancen  und  dana  aemiasao  t 
Wie  aabniarif  tJadaan  dia  Bapatatar,  aad  «elahe  SMniif  erOhrf 
dabei  dar  Batriab  t  Wlhraad  aaloher  UetcrbraebeiifeB  leardan  dta 
Pferde  denn  dnch  wieder  aushelfen  ratlaten;  aleo  Pferde  werden 
bereit  xu  halten  «ein,  wa*  nicht«  Andere«  heUit  al«:  doppeller 
ne!>atx.  Und  nun  er*t  dfi?  ?ptiw!eri^*ktnlen  Im  Wintert  Wird  iiifht 
der  Schill',  im  ('anal  und  ilii'ser  sflb«:  durch  Sehnen  unJ  Kia 
verütepfl,  vi'r^perr»,  verle^-t  werden?  Und  wie  «oll  nian  ilim  wieder 
rcirii<fcn,  «•ntl«eren  ?  Immer  neue«  AufrciKfcn  lirn  [■"•ihrdamim!«, 
niebt  wahr?  Aiü  ät>  wir  nicht  etwa  ^enug  daran  hfttten!  u.  ».  w. 

So  und  gan«  ähnlich  bat  man  auch  gedacht  in  San  Fnmeiaco, 
als  daaelbat,  vor  nunmehr  elf  Jahren,  im  August  187S  aimliah, 
die  «ea  A.  &  BUlidie  arbaote  erete  Taubaha  eiMhet  «erden 
«oUla.  Ker  die  Ebnetade  wegen  Sehnee»  und  Elaea  worden  dott 
in  jenen  glücklichen  Bmiten,  welche  den  Winter  nur  dem  Kamen 
nach  kennen,  nicht  erhoben,  die  anderen  Gründe  aber  dafür  um 
»0  «tärker;  man  hielt  Hallidie's  rsfue  lUhtianliiK'f  in  Cky-Street 
fOr  ein  hirnverbrannte»  Projecf.  Kie^o  ^i-Up  .  iurnverl'rrtnnte« 
Bahn  von  etwa»  über  12.000  Kusa  LAojfe,  bezahlt  jcut  17  ri  re,  Divi- 
Ifnde.  Ihr  folgten  allm&lig  vier  andere  Union  in  S  in  Kraneitoo, 
welche  meiKten«  be^trhenden  i'ferdebahnbelrieb  in  TaubabnUetrieb 
umwandelten  und  dieselben  aus  klägltcbea  peeuniüren  VerhlUt- 
niueo  in  glintende  Überführten,  ätatiatiaeha  Beobachtung  bat 
ambea,  da««  >ihr  Betrieb  abeneo  «ieher  ist,  «ria  da^aaüct  der 
Fmdebikharo,  ceine  Bequcmliehkait  abar  Bflaier«.  Dia  Baden' 
geelnltung  von  !>an  Oanciaco  etellt  sich  «Der  auch  dem  Unter- 
nehmen  no  gUnatitc  Ke^enSbcr  den  Pferdebahnen,  wie  nur  denk- 
bar. l*ie  Stadt  i»t  nümlich  auf  drei,  ungeßihr  pnrallek-n  llQgcIriicken, 
l>Unent«Kllen,  aufgebaut,  welche  fiir  die  <iuor  zum  HUgelrileken 
tri'bendpri  Stfasnen  «ehr  bedeutende  Steigungen  erforderlich  machen. 
Iii>-  K;;irl<it>'  3lei{E;unc:  snt  di-r  wichtigiiten  Linie  i»t  l:6is  oder 
16 3  Tirtect.  Aehnlich  ist  e»  auf  den  anderen  Linien  bc»chaffon 
(nur  die  allerncuerte  liegt  etwa«  weniger  ungUniitiK).  Die  starken 
Steigungen  lasion  den  lictrieb  mit  Pferden  kaum  durchfuhrbar, 
Jadenlmlk  tasaerat  aehwer  er.'<elicinen,  wlhread  andereraeito  der 
Taubetrieb  durch  die  S(eiguu);en  t;ar  nicht  babindert,  ilureh  den 
fast  gani  t-''"™dl inigen  Verl.tuf  der  <|uer  (Iber  die  llilgel  gehenden 
.St'aaornxÜKs'  iilai  hfii;Hti>Ug:  wurde.  Die  liequcmlichkcit  dcK 
Fabrena  auf  der  Taubabn  in  San  Francisco  ist,  wie  aurh 
ich  cnehrfaeh  erprobt ,  i;an/  aasgcscicbnel.  Mit  Leiobligkeit 
netit  »ich  der  Wagen  in  Dcwogung,  ohne  SIim  nb-r  ftm-lc,  nnl 
wird  ebenso  zum  Stillstand  gebracht,  so  loiclii,  <hi^-  n  nn  luii  A'i- 
halten  mitten  nnf  der  Strecke,  iwii«eben  den  älatiouon,  gaf  uicht 
»chcut,  «ondern  liberaler  Wci»e  ausübt.  Der  erwShntc  oiijen- 
thümliche  Gegensalt,  S<;hwierigkeit  de«  Pfridebetriob«,  Votthcilo 
iiafti|keit  den  Tmnbetrieha,  ■ebätnl  in  dem  allgemeinen  wie  den 
fachmKnnisehon  Urlheil  in  Amerika  die  elganMutmUehe  Wirkung 

gehabt  zu  haben,  den  Werth  de«  .'^J•»tenl.■«  liingere  Zelt  niohl  zum 
vollen  Yersinndois«  durchdringen  tu  lak.ten.  Man  hat  ^leii'hsam 
die  Schwierigkeit  dos  l'ferdrbelrieb*  von  den  Vorzügen  de«  Tnu- 
bctriobcs  stillschweigend  in  Ab^u^' gebraaht.  Thatnacbe  ist,  d»$s  das 
vnri-  Iel'c!.''  viill«  .'ahre  lan;;  au»  der  .Sacranicnto^tadt 

E'j  ZU  -.i^vu  ni  'hr.  a.-'.iu  i;:  l.  ■mm  :i  i-t-  Die  T.iubabn  war  i^lcich- 
»am  eine  ^^igenjj<:liaft  von  Krani  tr<c".  M'  endlich  Chicago  den  Ver«ti**h 
mit  der  Taubabn  machte  und  ilv'?' t  über  alles  Erwarten  g- liin^-, 
ChieagO«  Slra««en  liegen  gani  hoiiiontat,  Chicago  hat  Schnee  and 
Xia  in  UOlle  aaid  FdiSb  dia  BeMininf  een  Curven  war  uncrlllsslieh, 
und  bot*  ailedam  bewiUwte  aieb  die  IJanbahn  gan<  TürzüKlicii. 
Anftaigen  Uber  Anftaacn  gelangen  an  ^  atldtiacho  Verwaitiing 
van  Cbieago  wegen  der  BewSbrnng  der  Taubahnen ;  auf  eine  dar 
neueren  von  Edjnburg  aus  {i;eitelltcn  antwortete  »ie  jÖngst  nur  lako* 
nieoht  «Vollständiger  Eriolg  in  jeder  Itichtang.«  Auch  in  Chic^kun 
war  niau  nicht  ohne  Dudenken  an  die  8a'd)e  gelungen,  der  Skrptiki  r 
gab  es  eine  Unzahl.  Nach  der  Eröffnung  iitollt«  man  über  20110  PtVrd« 
ausser  Üieppt  und  entliess  auch  200  Mann ;  beul'"  »tjdirn  ilie 
Acti' .T.  iwlc  lio  i'ari  mit  W>  Dollars  au'gcgc!  -.Mir  i-ii,  mf 
300;  170.1JOÜ  bis  iHO.tHiO  Personen  werden  täKlieb  oder  Ui.cr  60 
Millionen  jährlich  auf  der  Taubabn  dort  beordert 

An  die  Stelle  der  2000  Pferde  iet  Danipfkrofl  getreten  in 
der  Ponn  einer  MOpCtsdigan  DaiMiftaawMBa,  welahe  von  vier 
Unna  fiir  HeianDg  der  Kaaeel  aud  TTartUDg  der  Maschine  bedient 
wild.  Einmal  in  je  fünf  Monaten  wird  das  Ruhr  oder  der  Cansl. 
in  welchem  das  Tau  läuft,  gereinigt,  uml  zwar  indem  mit  einvm 
Wagen  uroase  Kehrbiir*ten  durcbgenrhickt  wi-r den,  erinnernd  an 
die  Kegebürstc,  mit  welcher  unsere  Kohrposlrobre,  l'u«liobre  d;irf 
man  vielleicht  sagen,  von  Zeit  ^u  Zeit  aii4jri»k<>hrf  werden.  Diu 
B«trieb«taue  in  Chioa<;o  haben  eine  Gesammtliiu,:"  ^  n  20  en^U- 
»dien,  da»  ist  4'^  deul«eliea  Ueilea.  l>io  sehweraien  Sobneebille 
haben  sieh  aleht  all  hindailieh  odar  atSraad  erwiesen.  Anf  der 
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TaiibBta  MU  im  Lnnftan  •ihm  Sobrnpliiff  ivnik,  4«r  Am 
■ednftslHB  Widfntand  «ia«!  WaMu  fasbm  inair-  Tb  der  Tlwt 

Ut  in  Chieaco  der  Dienst  dnrcli  Schoecfall  ^ar  nicht  becinfiasst 
worJ>>n;  nicht  eine  einzige  Fahrt  hat  seisetvrojjon  ausfalleQ  miiaieD. 
l)or  Erfolg  in  Chicago  war  ein  darchichtageoder  für  da«  f^aote 
Kystom;  die  Einführung  dieses  IcUtcren  roachl  eoitdom  schnrlle 
Fnrtürliritt««.  It  Phündelphia  ist  rine  Linie  »on  WtrSchtJi^hi'r 
A LiHiiohiiun^  bci'-'it*  cr  ^tt.ii:* ;  In  Mcib  M.irn<^  in  Aufltnilinii  will 
r-ino  erbauen;  in  l>uiiiden  auf  Neutcciand  i((  oinc  solch«  Ixjreita 
hu  lirclen  Gange.  Für  die  grosMrtiKe  lUngebrQcke  iwi«ch*n  Ncw- 
Vork  uDÜ  Urooliljn  bat  ein  Comiti  aUs  beltaont««  Sj-*(«ine  mit 
iiBf«KeiaM-  Bwifilt  g«ptltf(  und  umgn  uad  IwtiiaiMlMtBe]!  du 
Tanbahn-Syitom  Mgenonmen;  dMMtbe  cetdl»  ateih  aueh  bat  dinen 
Erwii;iingen  dem  clektri.^chen  bedeutend  Überlegen.  In  Drooklyn 
«elbrt  hat  «ich  im  vorigen  Monat  (Juni)  eine  Oeiellnehaft  mit 
2  Millionen  Dollar«  Capital  fUr  die  anzulegenden  «tXiltivuhea  Tau- 
biihnen  gebildeu  Kndlich  ist  gRor.  vor  Kurzem  in  London  die  erste 
Tmihabn  Kuif  Mai  eröffnet  worden;  sie  geht  von  Archway-Tavern 
liiriHiif  nach  Southwood  Lnnr^  llighgato,  mit  Steigungen  und  vielen 
^  urvon.  Man  fihrt  dort  rait  einer  (»(•««'hwlndigkeit  von  sechs 
Englischen  Mcilcr<  in  Ivr  Stunde,  d.  i  I',  Iiiutsehc  Meilen  -"tunJ 
lict^  wac  wohl  eine  Ktrioigkeit  mehr  ist,  als  unai-re  hiosigü  t'uttr- 
gsMliwindigkMt.  1b  Chicago  fthn  taut,  wtM  kk  jakkt  irre,  mit 
•^t  Mail  an;  m/Hl  in  Brookly«  hiit  m*a  dioi«  OMehwtodigkcit  in 
AuMkllt  (MOmniM,  nicht  ftw»  «I«  «ine  beHOnders  grOKSc,  sondern 
•If  ein«  •okb«,  «riebe  tdie  grSsüte  Sicherheit  gewkhrt*.  Der 
Leier  wird  nun  wün?i  ben,  *inb  tou  den  Einielnliciten  der  Tau- 
l'nhn  noch  elwnii  iiihcr  unterrichtet  zu  üehen.  Diiher  darüber  noch 
l-'nigendes.  Der  Canal,  in  welcbcrn  das  Tau  btullt,  liei;t  mitten  im 
Gleis  unter  dem  T'fla»ler  und  steht  durah  einen  mit  Eisen  einge- 
f.tsslon  seliniulen  Lin^cchlif;  mit  dem  Kaum  ulior  dem  Damm  in 
Verbindung.  In  dicseJi  Si  U^it/  riu^in  ra^t  vnin  Wagen  aus  ein  nur 
i'i  Millimeter  dii^kcr,  tuiik  handbreiter  Arm  aus  Stahl,  der  Greifer 
gdotnnt,  wele.her  das  Tau  fu  Uatn  bHtunmt  itt 

Die  Au«fUhruni;swei8«  oder  Bau»!  dar  Auaklaidung  des 
Taacanals  hat  sieh  ulra&lig  g^ndert;  aus  Guaieuan  in  San  Fran- 
ci»<'n,  aus  Schmiedeeisen  nicht  sehr  ainÜMh  in  Chicago  berge- 
«teilt,  i.si  sie  in  Philadelphia  2u  einem  «chlicbtvn,  nahezu  recht- 
em kii.'  im  Qnersehnltt  gebibleti'n  Rohr  au»  Ei«i>nblech,  Taurohr 
MuUen  w  ir  o.«  ni'nncn,  ijirwordeiv.  Vom  Wagen  am  kam  d"r  Fuhrer 
»Ii-ii  Gri-iferarni  tief  mich  un1e;i  »übirlien.  Ge^c^l■'-l  l  li'v-.  »o  tritt 
vortnöfte  angebrarJil' r  btil'M^licr  I..*'itvnrricKtunRen,  da«  l  au  auf 
kleine  Tragrüllclieii,  wekbe  unton  am  (ireifcrarm  «itzen.  Nunmehr 
wird  leMtorer  wicdt-r  etwas  gcboboji,  damit  e<>  b«im  Forlbewecen 
iiioht  an  die  TragraUan  aMifei  er  trXgt  mim  daa  fiartirllbrend 
lanfcndc  ^oil^  welehet  er  etwss  von  den  Rollen  nbgabobon  hat. 
Am  Greifer  tat  at  cr  nun  noeb  eine  /weite  Einriektlinif  angcbraebt, 
eina  Kianine  mit  ;wei  b'sl/vrncn  itaeken,  vrelohe  das  Tau  fest  lu 
fnaaen  veraSgan,  lie^v  Bs'jki-u  kann  der  l'^ibrcr  von  oben  fcist 
•n  daa  Tan  pressen.  Tlitit  er  <lic.<,  ><<  nin<mt  das  Tau  den  Greifer 
•^ammr  Wa^jen  alsb.-\ld  mit  und  d*r  Hetriel  i  f  im  Otins-e,  Soll 
anL-eiiallen  wer^icn,  so  lü't  d<'r  Fnbrcr  ■;:'ii:h  Ii'  Klrmme, 
bclii«t  aber  nach  wie  vor  dti?  Tä»  a!if  I  .r.  iirrnllif. ;  «us.ner- 
dem  bremst  er  ilrn  W'n^'^:  -.vir  v -il.tili.  I.  1>  t-i  l.lur,  dais  er 
den  Wagen  in  weit  kunerer  /.eit  &U  beim  l'iitr  lui  '^trifb  anhalten 
kau«,  da  er  nicht  erst  die  I'ferdo  /uriiek/uhalien  nttlhijf  bat 
Beftebt  der  Zug  au*  rwei  Wagen,  einem  Greilerwigen  und  einem 
bbw  uuftii^Utgtn  PenoneBwagen,  *o  kann  der  Sohaiber  die  Bremse 
dea  lefatwM  b*Aenea.  B«  bat  sich  prakdaeh  gex^Kt,  wenig- 
aUrna  in  San  FrnmrtKoo,  Jen  Zag  aus  den  xwei  genannten 
Fabneilgan  ituanmientu^ot/on.  Der  kleinere  ()reirerwa(;on,  Hlind- 
waeon  genannt,  liat  ucitteftthr  die  LiiOKe  de«  l'lerdi'S,  sodass  beide 
Wagen  zuHanimeii  »iviel  Liin^-eraum  einnebmeii,  wie  jetzt  Wagen 
und  Gefpanu  /unannnen.  An  ScoUcn,  wo  die  Rahn  in  einer  Curro 
geht,  mu>H  da^  Tau  i^eiilieh  al  geleukt  werden.  Dies  geschieht 
durch  Leitrollen  mit  stehender  Achse;  lange  Curvcn  erfordern 
o'r  eine  t;unie  Keihc  auf  «inender  folgander  Ablonkungsrullen. 
Au»wcigbuu){ea  oder  Woiaboo  Itann  luan  lui  Anwendong  bringen, 
in  Sna  Frkneiaeo  aiad  attlelia  an  den  Enden  der  Unie  banuui, 
tin  die  Wagen  daa  Oleia  weebeeln  so  )a«8«n.  In  Cbieage  hat 
man  .»ie  durch  Anlegung  von  Silileifen  gbicklich  vennieden.  Die 
Betriebsnia«ahiQe  wird  an  irgend  riner  l>eliebigcn  Sl«lb-  nicht  7.u  weil 
vom  Uauiikürper  aufgestellt  und  da<i  T»u  ihr  mittelst  l.eitsoheihen 
zujjefiibrt.  .Man  schaltet  bei  der  Mawliinf  zugleich  eine  durch 
schwere  Gowii  hle  stet»  an<i»"u:'>i  (*  Är.nTo'li»  ein,  welche  das 
Tau  benliindig,  iwar  .-ü  t'')  -''""  'i''  ••    'l^         den  Betrieb 

erforderlich  ist.  Au  der  SteiltJ  d«  lUisii,  (»o  »ii»  .-«itlicho  Ableitung 
des  Tsut'ü  nach  der  Dimpfuiaa::bine  hin  stalt&ndct,  entsteht,  wie 
maa  l«i«bt  einsieht,  eine  L&cke  in  der  Taulinie  Dieaelbo  wird 
aber  Jaiaht  vom  Onifiirmcan  ttiieraahritlen,  indem  man  nlmüch 
bm  TW  der  IMk»  da«  Tau  sbw&l^  den  Wagen  vanaSga  aainar 


labwidican  Krall  Obar  die  Ukkm  ItiidaallHi  ttart  »d  Jwwaiii  daa 
Tm  wiedar  aufnimmt.  IM«aaa  VcHUiran  aeltt  ndbieifaeHiM  Per* 
sn«ial  Torana,  waobt  aber  awiak  keine  Sehwierigkeiten.  In  San 
Francisco  bnt  am  daibdb  die  Löealittt  für  die  Botriebs-Uampf- 

mascLlni?  ganz  nach  den  l'm«tUnden  ifewihlt,  wolchi-  für  den  An- 
kauf Hlt  Grandstüeke  gtinsfig  wurfn.  I)i->}iull'  lii'gt  cinm;!'  'lie 
Itctricliimssehine  dort  gfirndc  im  Th.ii,  i>in  ;i.n  i.Tcs  M^l  auf  der 
Käiir  lii'r  Bsh:!  nr.  i  ancfi  wol.l  :iiitti'n  ifi  df-r  Srcigufiii;,  wo  if.itin 
eine  kun«  Horiioatale  Kinge»ehaltet  ist.  Da»  erörterte  üeber- 
springen  einer  LOoke  fahrt  aber  noch  zu  mehr.  Denn  man  Itann 
TcrmOge  deMelben  aueh  Tauliniea  einander  kreuten  Jasaen.  Binea 
der  bädw  Taae  livft  «m  Krenaa^gipankt  farada  erettar,  daa 
andere  «rbd  nlttetit  Seiienaebeiben  nnter  ilim  her  and  dann  «fader 
heraufgeleitet.  Aosh  hier  hat  der  auf  der  zweiten  lünio  fahrende 
Greiferwagan  Ter  Erreichung;  des  Kreuzungspanktci  dai  Tau  ab- 
zuwerfen, um  es  gleich  hinter  dcm'el'ior  wieder  aufiuncbmen. 
Wie  man  sieht,  bestehen  prineipicllc  ."^i  i"  irrigkoilen  für  die  Tm- 
cirung  nicht,  wo  solche  s<jf»uf««cbi^:i  »^h'-ir.en,  kapv  n.Tn  'ir-rn 
Ingenieur  ruhig  die  L'eherwin  hnik-  :i.T-i-!i'Cn  aiil.cim-ti-IliMi.  Kin- 
leuchtond  ist,  daas  der  Bau  der  Taubahn  weit  theurer  m  iil.i  dar 
der  Pferdebahn.  Dem  aber  steht  gegenüber  eine  ganz  bedeotende 
ErsparaiM  an  Betriebskosten,  auf  diese  aber  kommt  «*  bei  einem 
B«bua«mahmaB  i«  «vier  iinia  «n.  Die  Brapuraiaa  gMaalttMr 
den  PArdebabnen  hat  aieb  in  8an  F^aneiaea  in  SO — Ss  Pereent 
ergeben;  aut  Chicago  giebt  man  an,  dass  oinc  Krsparniss  von 
:iO— fiO  Percent  stattfinde,  wo  das  Tau  an  die  Stolle  von  2—300 
Pferden  trete  und  wahrscheinlich  60—70  Porcent  bei  noch  etlir- 
kereni  Betrieb.  Neben  dieser  Ersparniss  im  Bctrich  steht  die 
grosse  Sicherheit  und  RegolmAsaigkcit  der  letcterea  in  allen  Jahrea» 
zelten  und  die  Erleichterung  im  SimManvtrkabr  angea  daa  Weg* 
falls  der  Pferde  der  Trarawagen.« 


ClIKONIK. 

Aastelrbnangen.  Dem  Director  der  Er.iten  ungar.-iializisc'hen 
Eisenbahn,  Ke>(ieruRgsrath  Maximilian  Ritter  von  I'ichlcr,  wurde 
der  Titel  eines  llofrallics  verliehen.  Dem  Mini«terial-S?cretllr  im 
Ilandels-Ministerium  Herrn  Dr.  Kran?  Meissl  wurde  der  Tito?  und 
Charakter  einen  Begieruni;sral!iofi  veiliehcn.  Herr  Uegicr«:iL'  laih 
Dr.  Meissl  wurde  der  Direetiou  der  ätaatsbahncn  zut;-tbeüt.  Mit 
1.  August  trat  auch  kais.  Itath  Ilr.  Liharzik  in  die  Directiun 
der  .'^taaubahncn  ein.  Er  flbernimmt  als  aelbstatäodiger  Abtbeiluoga* 
Vorstand  dni<Per«»Mlb(ireaia«Addaa  lUftnl  Aber  daa  Saailif  waaa«. 

Organlsatla«  der  Staatoelseababira.  Von  Ümllieher  Seite 
wird  nunmehr  die  Abgrenzung  der  Betrieb«  -  Direetion«  ■  Beilrke 
veriStTenlliobt.  Dicjclbo  stimmt  vollkommen  mit  der  von  uns  in 
Nr  27  publicirlen  überein,  nur  wurden  einerseits  die  Ldnisn  der 
Galizischen  Transversnlbnhn,  amiern-in  die  Linien  TrieM*HerpelJe, 
Siveri<'-Kuin  um)  Siryj-Beskid  ii>  das  Verzeichnis«  aufgennmraen. 
Deiunaeb  fallen  der  Direetion  in  Krakau  zu  die  Linien:  O^wi^^^eim* 
I'o  Igör/e  (öl  km'i,  Htiphs  -  Sknwin»  (62  km\,  Ssv>Mi*t  !i.Zw»r4on 
(37  km),  Sa>-l.n.-..-h  -  N.-u  finwU,  ■  U7  km  ■,  Tirmlw- L-lm-bö« 
(Mf)";:  km),  Gryh6w-Zag(irz  (114  kai),  Uohenstaiit-i^ptau  ^1^7  km), 
Stemberg-GmÜab  (Mtm  km),  zusammen  km.  —  Der  DireeliM 
in  Lemberg  fdwn  an:  Cliyröw-Ijtryj  (I00'W4  km^,  Orohotnrsa- 
BorysUw  (11-m  km^Lenberg-Stijj-Stoniiiau  (181-om  km),  StaniiMm* 
l{u»'atyn  (14«  km),  DoBna  •  Wygod«  (9  km)  und  Sinij  •  Betittd 
(7Ü-3  kl»),  auMuninen  fil7-««a  km.  Die  JUnie  Herpeye^Trieet  Öllt 
an  die  liireotion  in  Poh,  die  Linie  Siwrid-Knin  an  die  DJrectlon 
in  Spalato. 

Die  Rl»enbabn  und  die  Cholera.  Die  itabcnlscho  Regierung 

hat  in  Ala  ein»  CI:io]''r,'i-i.)iiiuaniair,'"  "ineeführt.  'ind  hst  dio  S'iii- 
babn  in  Folge  de^■^■l•1  •Ur\  .\.i!i-,ilic  dir<-.MLr  K.irten  iilicr  •li-ii 
Brenner  si^tirt.  Der  Z*eck  dics<ir  cfneaoösen  (JuaranUiiue  u-i  kaaxu 
KU  ergründen,  und  es  wird  hotTonllich  den  Vorstellungen  der 
üstorr.  Regierung  In  Rom  gelingen,  den  ülatua  gwo  onle  wieder 
b«rb«i«itlttbren. 

BiMBbafc«  MaktahBcaUd.  Die  engariaehe  Reginmng  hat 

die  Arbeiten  ftlr  den  grossen  Tunnel  bei  Beckid  bereits  in  Antrriff 
nehmen  laasen;  diescllicn  sind  dem  Unternehmer  F.  Horsky  über- 
geben worden.  Di.'  Vi-ri-ribatisr  di<s  Baues  der  Linie  selbst  ist  noch 
keine  Entsohei  lun».'  gc(ri'".>'i.  wurilen. 

(faltzisrbe  rranNTcrnulUahn.  Dif  G»liz)<<ehe  Tranaveraalbkhn, 
wol'jhe  nuMiiclir  üimt  \'iiIU';i.1u[i|^  ttiig-j-cu^t'lit,  M'trt  »ich,  wenn 
man  um  wurtiich  ala  die  gio»»«  von  äaybu«ch  nach  Hosialyn 
Golizien  durohiiehende  Bahn  auffasst.  und  wenn  man  die  Strecke 
Zagdrz-Chyrdw  der  ungari»ch-galiaiaehen  Eisenbahn,  beaOgUoh 
weleher  Streeke  ein  Pdaga-Vai^iig  sbgeeaWaaaeB  weidaa  wird 
biuttninait,  ana  folgenden  StKefcan  wwemianz 
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S«}'bu«oh--8aeha-N«Qiandec  (im  üiutt)  147-» 

MnMHilM-Orybtfw  (bastehenda  Linie  derTftr])<SwLelDcli«wer 

U«hn)   .  3«-» 

Orybtfw-Zagi^rt  Om  Ban«)  lU  o 

2agdrs-Chyröw  (Uola  dar  niigMiieb>gaUaiMb«B  Bahta)      .  64  » 

<%nSw-Str>i  (üniertMteha,  Stuktoliaw)   IQO« 

SBjj-SijuiiaUu  (Ltnit  dar  tm  StaaMbatiiaba  baCndliahan 

Allmoht-BMm)  107t 

StaniaUifBaatktyB  tfm  Bana)   .  .  .  U6o 

Hjciu  dia  Zweiglioieo: 

Ofwifrim.PknivinR-rodgdrze  (im  Baue)  ...... 

Siicha-Skswinu     .    *•*•.••..  44'1 

S*}'bu«eb-ZwfU'don  (aogariacba  Grenze)  ,  .  .  37  « 

im  Ganicn  .  8öO-o. 

Die  Hauptlintp  ä^r  GalitiiicliiMi  TransTcrsalbahr  ^^tiftif,  wie 
Djnn  eieht,  au^  drei  neuen,  im  Baue  liegriffcn'-'i.  umi  tu  t  *lt<  i), 
im  Uelriebe  becinaliclien  Strecken;  von  den  lelzteren  Kpj)Ar«n  xwei 
dem  Staate,  wKhrend  eine  (Str^-j-Slaolslaa)  Torlüuflf;  blos  im 
StMUbetricbe  iat,  aber  binnen  Kurtem  in*  Stkatpeigenibiuu  über 
gahan  irird«  dia  viart«  Strack*  (Zufto'CtijrXtir)  kt  Prtvatbaim, 
«M  abar  mft  dai  abnaaUieataiideB  Ptfaga-VartraM«  dar  freien 
)|j(ben(l('ane;  de»  Staates  überlaaaen  «ein.  Für  die  beiden  Ilaupt- 
•treckcn  ''^:tyba«eli-Ncu«andeo  urd  Slaai»lau>HuiiiatTn  wurda  tainor- 
zeit  der  31.  O^lobAr  1884  at«  Voilenduiigatermiii  fiiiit;  detaalbe 
Tng  wDriji'  »u '1i  nl«  Termin  fQr  die  Kertigitnllung  dar  Äraiglialan 
Sarh»-?kRwinn  mvl  J'nv'  af<h-Zwardon  bflstimmf 

IlrtripbsprcBbniNsf  dor  rB»aisrlicn  ICiseiibnhneii.  l»io 
Gpf-iitiriit  BiiiHalimcn  <ier  tusi-ischcn  Eisi  n !  ^Jäjje-ii  im  vrrlioseenen 
J^lire  '  trugen  -!a3,2a0.160  Rubel,  i  1^  Millionen  Kübel  mehr 
als  im  J.  läS'i  und  11-«  UillioBeo  Kubcl  ali  im  J.  1878,  in  welcbem 
dia  grOifta  Bbaabtaa  «ibraad  dM  lataten  haibaa  Deoennium» 
ttbarluiiipt  aniatt  «unla.  Dtosa  Mahnionabnan,  dfe  «owolil  an« 
den  Per«onet)-,  wie  aua  dm  FracLtenverkehr  rcaultiren,  haben 
aveh  bereit«  eine  grBaaera  Ab/aJilang  an  den  Reiohsschatt  fUr 
Rarantirte  Obligationen  zur  Foltce  geh^kM.  Nacb  ilvm  Uecbenecbalt:!- 
I'erichte  dea  Kinanrniiniater«  kamen  vom  1.  Jgnnpr  bis  31.  Märt 
d.  .1.  3.S75.111  Rub<«l  mphr  auf  Abj?ilil(m)t<'n  für  £i<cnbahn- 
Obliefttionon  ein,  als  währcn  i  d  i  .■.  rn -.iH  udirendcii  Periode  de» 
VorjnSir«.  In  4>:n  crsfpn  drei  ]kloiiatcn  <jcs  Jaufcndcii  Jnhre«  haben 
dii'  I  iäenbahr - Eir  ri.'ifiriion  eine  weitere  Stci|;oru"K  um  mehr  al< 
6  iliilianen  Uubel  (gleich  7'/,  Percenl)  erfahren.  I)ie  Ka<>(ei(jert« 
Frequenx  Hid  daa  daBaaia|iNdbaiida  Waabaan  dar  BiMtalunen 
vermag  indaiaaD  niabt  d«n  Saiabaiabata  von  dar  Laat  dar  Zu- 
aabSaae  und  Garanlieialilnnf^cn  zu  befreian,  virlaiabr  badlrfen  die 
nalften  Bahnen  »olcher  ilciliillcn.  I>er  Qnind  ftr  dia  bdiUganK- 
«rartba  Tbataaebe,  dn»  bd  steigenden  k^innahmen  und  mS^liobfter 
BoaahlKnktiDg  der  Au»guben  iicr  ßringowiim  nicht  ausreicht,  um 
die  (jarÄntirtP»^  7m«**'n  a'if  A^li*^"-  nr:'i  ()^'i^^^titJrtl^Tt-C.^[iitIllien 
SU  leisten,  ist  au-M-ldic^slicfi  uu  Sink.-n  N's  tu-'msi'.-iv  J'apif>r- 
Rubcls    zu    »UC.Ilc».    E»    geb'Ti   rlii-:i   liic   E:i;rn'.TM.-:i   in  l'.lllikROtCn 

ein  und  die  ZinsTerliindlichln-iii-n  müs^i  n  in  Mi  iiill  aii  L'  , .chlt 
werden.  Di«  Südwestbahnen,  die  «ich  einer  iii<ii«i;en<l«n  frfcjui'ni 
arfreneo,  und  b«i  daoan  die  Betnebakoatan  alehi  mehr  al»  bd'/, 
Bmtto-BiBoahmen  erfordern,  hatten  im  Jahre  1883  eine  Ue- 
Iraibaaiiiiiabme  «an  28^880.898  Rabel  (I8fl2  ri.675.719  Rub4>H,  eine 
Betriabaaui««ba  Ton  14,716.763  Rubel  (1882  14,6514^1  Rubel), 
aomit  einen  Reingewinn  von  9.1G3.«>35  Rubel  (1883  7,8i;3.'ri8  Rubel  '. 
Zur  Verzinsung  und  Araortifiatidii  wUren  bei  einem  normalen 
Werthe  des  Credit-Rubebi  9  Millionen  Ruhet  mehr  als  hinreichend 
gewesen,  bei  dem  derzeitigen  Courae  über  sifid  Uieifdr  II  a  Millio- 
Ban  Rut.el  nrfnrdcrHoh,  so  diiss  rter  ^»•ii'hssi'hMj  einpn  Zuüchuss 
van      :  y^i'-  >nei:  Huhn)  zu  iri^tcj,  .-at- 

Kinnioue  AdrlatiCu  Ul  äkurlä  ia  XritiKt.  Am  2ti.  Juni  hat 
In  Triest  die  ordentliche  GcneralTorsammlun;;  der  Versicherung»- 
Geaellsohaft  Biunione  Adriatica  di  Sicurt^  stattgefunden.  Don 
Vante  inbrta  Fraibarr  T.  Lattarotb.  Dar  Diraatiaiia-BaBabt 
Ober  daa  Jahr  IBM  gadaabldaryardiaaata  da*  Mrewictaii  Oanaral- 
IMaeatoia  Biltar  Danimaa  «ad  beleuchtet  den  VetUuf  jeder 
eiudnan  TOD  der  OaaeOaalMft  batriebenon  Versicbcrungs-Branche: 
I.  Lebensversicherungen:  Die  am  31.  Decomber  1883 
in  Kraft  bestandenen  Verairherungen  betragen  nach  Abzug  ivT 
Rrickventicheninren  fi,2ri<1.340  fl.  Cnp^tnl  und  57.193  t1.  Rente  in 
der  Ki<t<',;nriL-  di  r  Eriri  L-n«  \'i  r«ii  lirrii-iKiMi.  femer  20,489.744  U. 
Capital  und  li).Hi)  tl.  h«t>(e  in  der  Kt>tr(;orie  der  Ablebens-Ver- 
Sicherungen.  Die  Prltmien-Einnahme  im  Jahre  1883  belief  «ich 
auf  1,22&9&0  da«  £rtrlkgtit8«  «us  den  Capitels-AalMea  die««r 
BttHuk  baiübrta  aiab  »ft  mjm  «.  Fllr  irtabaae-  aad  fftlfig 
■aaierdiae  AMiteMr-TaniakanmKe»  «wdni  901.9*7  4,  flir  Tadaa- 
nll  md  au  Tannin  gahngta  gßmtAM  VvMmmagm  i. 


aoiiniabkp  and  iwar  naab  Abauc  der  Ton  den  RMcevf^baiar» 

ersetzten  Anflieile.  Atts*erdem  sind  8fi.462  Ii.  für  am  31.  Decom- 
ber noch  aebwebend  gewesene  Todesfall-  und  Krlebeas-Versi- 
choningen  resefnrt  wnr-f.  n.  Die  PrAmien-Reserre  für  die  laufenden 
YersicharuBKcri  ist  auf  S, 742.741  <L  ermittelt  woider,  ur>d  zeigt 
Itetienüber  doni  Voijabre  einen  Zawach«  von  32;f.'J:w  (1.  Nach 
Abruj;  de«  Anthoiles  der  Ver«ic'i(rrton  ri'Ni;Uirt  e;n  Gewinn  im 
Betrage  von  tj9087  fl.,  welcher  in  den  allgemcineo  Uoohnnni:«. 
Abaehlnia  dbaitiagaa  wurde.  IT.  FeuerTcr«iohoru.i^eii: 
Dia  FMUnfan-Einnahaiea  beliefen  »ich  auf  ö,298.&94  ti.  und  sind 
gegen  des  Vorjebr  Um  S4(k8(W  fl.  gestiegen.  Daa  FMtaniiaa*P«ita- 
feuill«  reehnSltrtger  TarsieheniBgen  betrügt  per  Ultlin«  Daaanbar 
16,954.118  A.  and  lutt  gegen  das  Vorjahr  um  l,&(M.30S  1.  SB- 
genominen.  Fi'ir  FeurrscbKden  wurden  2,919.487  iL  ausbaaahlt, 
wfiT  in  l.l'SO.öSI  fl.  auf  die  RUckTersicherer  entfielen,  und  ansaer- 
dem  «in  l  189.429  fl.  filr  schwebende  Schilden  in  Reserre  gestellt 
worUen.  Für  Rackversichcrun^ren  warilcn  2.461  PS"!  it.  T<irfin->Ätibt- 
Die  Baar-rra:iiii:-:i-K<-.<i;rYc  Im)  picfi  um  ".').8'J7  ti.  uui"  I.-i82-4S;t  ti. 
erhöht.  III.  T  ra  n  «  p  «  rl- V  c  r  «  i  e  h  o  r  u  n  g  a  n  :  iJje  iMtii;'.. 
nommenen  PrSmien  beliefen  sich  auf  186.164  fl.,  die  Rü'>.kvfpr- 
sicberungen  auf  7I.67Ö  fl.,  die  beteblton  Scliftden  abzüglich  Kttok- 
versiabernnfaB  aitf  4&.0M  IL,  und  aind  11.710  A.  Ar  aabwaband» 
Sobidan  reianrirt  worden.  IV.  HarelTeralebarnnyan  t 
Die  Prämien-Einnahoie  betrug  I,8Sl.£'i3  lt.,  die  RüekTCrnche- 
rungvn  erforderten  A14>.878  fl.,  und  die  Sohtden,  ab/iiglich  Rürk- 
Tersicheningen,  koaleten  l,&3'.t.<S14  fl.  Die  von  der  Riuniono  seit 
deren  Bestand  icclei»toten  Entsahkdigungen  in  allen  Branchen 
erri'ir-hi'n  rlic  Summ«?  von  rund  116  Millionco  Gulden.  Vnn  den 
Krtrtifni!<«'T^  ilrv  .I.il  rt'a  1883  wurde  eine  neue  Ilai,-i  Iri^'-rvi?  im 
Betrug«  von  l&O.'AW  fl.  gebildet,  und  verbleibt  siocli  ein  (Gewinn 
von  154.141  0.,  »ovon  20  Pcrcont  dem  Gewinn't  UeHi-rvefonde 
zugewiesen  wurden,  und  luwh  Abzug  der  Tantit^me  lOr  die  Utreo- 
toren  und  Rcrieoraa  ond  daa  Baitri^  für  dia  9sV'  wd  Var> 
sortfuiiptoasseder  Oeaanaebafls-Beamten  104j0>7  i.  aar DiTidaadan« 
verlheilun»;  ertlbrigcn.  Die  Dividende  wurde  auf  30  Ii.  per 
Actie  festgesetzt,  und  kommt  vom  1.  Juli  angefangen  zur  Aur- 
lahlunR.  Die  Reserven  betrac-i'n  nun  insi;esammC  8,190.902  A.  und 
besteben  aus  folgenden  I'osi  m  :  .".,7ii.74i  fl.  Prilmlcn-Rosorve  der 
Let  f'ri-ve:»ic!i-  -Ulli:' 'S.  1,432.48t)  tl  IVlniien- Reserve  dnr  Feuer- 
Vl■r►:c_■h■-^,l^l^■.■rl.  (1,    l'rÜMiien-Ucscrve    der   Trnns].  :rl-Ver- 

»icbiraiiKi  B,  IW.ÜiW  tl.  Reserve  der  Ilai^elversichcruiigeii,  161.500  H. 
Res.itve  für  Cournschwunkungcn,  536.t>22  fl.  Ucwinnst-Reservefonibi, 
IÖOXKX>  tl.  Special-Qcwinnreaerve  der  Lcbensvcrsicherungs-Section. 
Oa»  Vanadgaa  dar  Snu-  nad  TaHargungsea^se  der  QnwUaabafla* 
Beamten  belrlgt  206.091  (I.  In  der  dii^sjährigon  GenandTananini- 

luni;  fand  aUHAr-r  den  genöhnlii'hvn  ^Vahl(.>n  such  diejeniga  eines 
Oeneral-Direi-tors  »tati,  und  wunle  Herr  Heinrich  Naumann 
zum  (reneml-liireptfir  nomtnirt.  Zum  Directions-Mitgliede  wurde 
Herr  Paul  Haren  R  a  1 1 1,  zum  Revisor  Herr  Georg  Afenduli 
und  endlifib  zum  Revi.HOr-?te!l»ertreter  rfi>rr  Rtiü  Graf  Alberti  ». 
V  oj  a  wiedergewählt.  1 D  r-'  'i-n  tTi..uinl"  li-n  bish 
äeereüir  Herrn  Adelf  Frigyeasi  zum  (ieuerAl-Seoretür. 


1II8CBLLEN. 

Der  EUenbabB>ÜDfall  bat  PenlAleae.  Ucber  dieias  üaAili, 
Toii  dem  wir  in  enaerer  letiten  Kummer  berichteten,  selireSbaB  die 

*Jl<iihcay  A'tns* :  ihas  schreckliche  l.'ngllick,  welches  vergangene 
Woche  auf  drr  Sheflicld-Bahn  eich  ereignete,  hat  wiederum  die 
Aul>iicr!;'!Jinil:-it  c.v.f  die  äusserst  wichtige  Fr.ii;-3  der  Wii k^utu];':-;* 
der  hi<i.  i.h.ihr,  IUi  n;5i<n  gelenkt. 

Es  i-ii  n;öi,-licii,  das«  bei  der  Unterfucbiin -  sich  hoiausstellen 
wird,  d.i-s  dii'  I';thn-Gcsell»c'b«ft,  in.HOweit  <!;■>  ui nii't' Ibaro  ürsaoha 
des  Unfalles  m  Betracht  kommt,  durchaus  kein  ladcl  trilTt. 

Dia  Augenschein. Aufnahme  hat  eritcbiin,  daas  die  Kurbel» 
Aehaa  aaa  Stähl  geniaeht  war,  und  «in  Sprang  von  bettCchtlicbar 
AMdabiwig  aa  der  AiHaMBwaad  der  laeblaaitigaii  KoibalaiaiBfa 
rieb  Torfbad. 

K«  i^it  i;K«tr«ilif  wanschenswertli,  da»s  ^i«  ScbSfto  aus  einem 
Mnterisiln  br-.n.tcjll  werden,  welches  nioTiiils  nnchgibt.  Dafs 
wcr.Iy  Ai<-.«icht  vorhanden  ist,  eine  solche  Vollendung  gegenwärtig 
zt)  i-rreiidion,  zeigt  der  Bericht  des  vBoord  uf  Tridt*  aber  das 
erste  (Quartal  diese«  Jahre»,  dem  ziifidK.-  lü-ht  weniger  ale 
85  BrQche  v<..n  .SidiüJt^-u  vcr^-i^ko-nn-eu  sind,  iin.l  oluM  AWaiftl 
werden  noch  mehr  solche  Fialle  berichtet  wenicu. 

El  ist  Qbrigens  unglUoklieherweise  su  wahr,  das«  viel«  ander« 
Ursachen  die  Veranlassung  sind,  daas  Maschinen  oder  Waggon« 


Bn  Bauptgegenatand  dar  ErwSgQDg 
dar  Wiaaaoacbaft  waloba  wa  Ja  data  SmmI 


Dg  Ut,  ob  dia  Bnftntltal 
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Ercinifi#  n  mUtcn,  «ncUlpft  •mA.'Wir  wa$tn  to  btluRpteii: 
iU  mä  *■  aialrt. 

Der  Zag  war,  wi>  «ich  iriflc,  durchf^bcnil*  mit  flia{tfl'a«lMi|l 
ifcbt  Rntomatiscltrn  Vaeuum-Brrintcn  Bai<Kerüatel  and  M  M  vUt* 
leicht  der  uDZulKngliclien  KmAwirkunf  diMM  AppttllM  gUgn- 
Uber  Bolchen  Flilirn  der  bekl«g«n«wtirtlie  Vlllait  an  Labail  lud 

I>i<-    PrwiiLnl«    Bri'iim»    j-t    b.^Iku    )iut"i.Ij;c    ihn-»  Actions- 
princiftc»  vi^ll.-tiifulip  uiij^'et-ii^hOt.  I>io  ir.ci-rfMi  uti?i«^ri^r  L^-^er  wis.-*!;«  '■ 
i^exvifl=,  dk-fi  eir;«   niclit  autOM:.iti.S''l'.t»  \  Ai'Uuiii-I^ri'riifO  hiri.tii  htticll 
ilucr  Kraltwirkuag  KHai  uud  K*r  ton  der  Maschine  abbÜQgiiK  iit,  »0 
da«s,  wenn,  wie  in  dem  Torliegeadm  Fall«  ein  Tbeil  de»  Zßgtt 
von  der  Maaehine  gettenot  iat,  denalba  in  «ineni  ebenao  hOfloeen 
dtanda  «iah  baAada^  ala  ab  far  keine  Brem««  «iu;ebra<-ht  wlire.  , 
Sngegea  babllt  eina  aotomaluehe  Uremae  ihre  Wirkung;  auf  die  i 
Wagen  auch  daoa,  wenn  der  Zug  in  mehrere  Tkeile  eich  auf-  I 
gelö>i  haL  ...  I 

WSre  nun  eine  lolche  Knricbtiirii;'  loi  i^om  Mrnii  !ioht»r-  i 
Sheffield  und  Lincolnehirc-Zuge  in  Anwcmluiif;  trpwcson,  so  würden 
die  Wasen  entweder  vor  Erreichung    U  r  itnii  k«  zum  Stehen  ge-  j 
brui  :it  wni  ioi:   sein   oder  aie  wAron  im  i  <cl>:jse  turUekgehalten 
wortieii  auii  hatten  so  in  Sicherheit  der  Maschine  über  die  BrUcke 
folg«»  können. 

Der  gcgienwKrtlg«  Fkll  liaferl  Bin«  UluaU'ati«»  der  äusacraten 
Nakzl0«ck«it  aiiier  anderen  Vorrtobtuag  mr  VamaidaBf  ««Icher 
YMlKlla  ab  ainar  aatomatiMhao  Braniaa.  IHaia Art  firamaa«  wurden 
Rflt  Jahren  den  EiecBbabn'OaaallaabaAtB  wn  daaa  eSeanf  of 
Trade'  nnehdrackllehtt  ampfohka  «ad  van  vielen  mit  dem  beelen 
Erfolge  eingeführt. 

Eti  ist  wühl  nicht  in  viel  «;e<ai|;t,  das«  kein  Menschenleben 
»erloren  ge^ani^en  wäre,  w»rjn  (Ifr  MnTsrheiter-ZuK  mit  der  | 
\Ve»tinKhou«r-Urem»e  ausg' staf  ' t  i,owc-or.  "iro;  denn  die  Kr- 
fahrung  rci'h(lWtii;t  die  üchon  nuagesprochone  Ansicht,  dass,  wenn 
die  Uremae  nach  dem  KeiMen  der  Kuppeln  in  Wirhang  i^cblieben 
wKrc,  der  Zu^-  entweder  sobon  vor  der  Brfleka  oder  doch  auf  der 
andafaa  Seite  in  Siaberheilt  da  -w»  itm  BntylaiaaB  bewehrt»  *am 
Steben  gekoiainen  wSre. 

Darauf  hiniuwirkcn.  das«  die  Achsen  besser  geprBfl  und 
hüufigcr  untersucht  werden  aollen,  iat  eine  geringe  Beruhigung 
fOr  da*  Publicum,  und  ea  gc'irhivht  im  bcaten  Intrrt-sse  d<'r  Kiaen- 
bahn-Aetionkre,  wenn  wir  dai<  cinii«;«  wirkliche  Mittel  aiizcigvn, 
welch«'«  von  NuUcn  fein  kann,  wenn  «idi'lii-  t'rCÜl  ■  «i-fi  en-igncri 
wie  bei  PcniviMi... ' 

Amerlkiinliichfl  Kiseababnen.  Der  Kr.icbtenverketu  Cliicat^o« 
na:  Ii  l'  iii  LNi'  h  >i.a  heuer  bcdcutandera  Dimensionen,  als  Je  an- 
genoiunten,  in  Folge  der  Uoduetion  der  Tarife  TOn  30  Conti  auf 
16  per  100  Pfand  «ad  erteiehte  den  Hflhmaafct  in  April  a.  «.  mit 
S4SJW  Taas,  wa«  einen  DareheobnittB-Terhehr  von  80.679  Tons 
per  Woehe  asteprieilt.  Kur  dreim.il  wurde  bisher  Shnliehor  Verkehr 
«reicht,  ntmlieh  IffiO,  16H2,  1863,  u.  z.  lu  den  SiUzen  von  35, 
10  und  M  CcnL»,  während  im  April  187!l  bei  dem  Satz  von 
1&  Cent»,  wie  im  geijcnwlirtiiicn  lalle,  nur  'iOS.tlOO  Tons  ver- 
frachtet wurden.  I>;i'  Vorfr.ichtnnB  per  Hahn  füllt  natürlich  rasch, 

aOwic  die  SrhitTfslirr   hIht     i.ll',  r'r./rVi't   ■.vir  ; 

Elsrnbaha-trUiiditugit-ilureau.  In  Voun^oluwn,  Ohio,  wurde 
jÜDgat  ein  Eiscntnhn  ■  Kriindun^s  -  Bureau  gegrQndet,  an  dessen 
Spilie  sich  hervorragende  lüecnbabn  ■  Techniker  etc.  beÜDdeD,  mit 
tfiebligen,  «la  Belifithe  faBgiMBdan  Baantaa,  tralaha  bei  Ter- 
eebtedeaen  BSiesbebnen  Stelluiig  beaitten.  Der  Zweek  dieses 
Untameildieea  iai,  allen  Erfindungeo  wi-lohu  durcli  dies«!  üeirüthe 
empibhleB  werden,  die  Mödiihkcit  eines  au«gedebn:oii,  gi-nis»en- 
hauen  und  unparieiischen  Vertuchcs  z«  bivlen,  und  »i«  in  diu 
Praxi»  einzuführen;  für  dicao  Oienst"  i.^t  ilie  Prüfuiigii-Tnxo  von 
25  DoU.  feetgeeetti  eine  etreatuelle  Uctbeiligung  «m  Patente  kann 
la  beionileran  FVllan  in  eiiMr  an  vctaiabaranden  Weiaa  etittflBdea. 


Berieht 

de«  eralea  Prlvilegieii-Bureaa  fn  Wien,  RienicrgMae  Iii,  von 
Pa^el  H  Xoeller, 

(Iber  die  r.euesteii  P.ilcnte  auf  Eisen!  ahnbiiu-  und  Eiscnbahnbetrieba- 

mittel. 

Deutschland:  Patent  -  Anmeldungen  :  C.  E,  Mark  in  Flint, 
V.  St.  A.  Kupiielun^-  Air  Eiaeiibalin-Fahrrouge,  10.  Juli  18S4  — 
B.  C.  Dociieyi'r  in  Elinüliorn,  Kippbarer  Tr»Qaportbnrr<-n  mit  Auf- 
Udevorrirhtung,  Ii).  Juli  1«S4.  —  S.  L.  Wi-.-it.iDd  in  lli  l.i  U'lphia, 
V.  St  A.  Kuppelung  für  l:;iaenbabn-Fahrzciii;o,  l4   Jiili  JSii. 

PatBBterlhoilungcn  :  A.  Kriiinrr  in  Wien,  Vorrichtuni;  zum 
Signaliliren  dca  Aufachaeileos  vua  Weichen,  'Zi.  Dcccmber  IH^. 


Copien  der  niebt  geMm  «ebaltene«  Paten t'Beaebrt{baagen 
nnd  Zeiebnuogea  besorgt  «nd  piMlegten  und  Patente  für  Ale 
Linder  «rwirict  daa  behOrdlieb  ««necaeionirle  arata  Prieilagiea- 
Bnww  der  Ingenienie  Paget  A  Ho  aller  in  Wien. 

CLUB  OKSTKKK.  ElSEiNBAiiiN-BKAMTEN. 

Dem  Club  iat  ala  wirkliches  Mitglied  bevüetretsnt  Herr 
Hermann  Sebaeok,  Beamter  der  k.  k.  Qanacal-Diraetian  dar 
Oatanaielnsalin  Slaalabalinea. 

IKa  HeRen  P.  T.  ClnbmitgUader;  daran  Adnate,  «aler 
weleben  ihnen  daa  Clab^naa  nnd  Mnatign  lIidMOnagen  anioeandtii 
sind,  geXadeit  werden  eoli,  wetden  hiariBil  ftanndnaiiat  gebeten, 
I  die  Torzunebmende  AeadeniBg  der  Olubhaailai  g«(Ulig*t  bekannt 

I  ta  geben. 

1  Tn  !iB«'fi«t*-heiiden  Bade-  ei>d  Carorten  gcuiessen  die  p.  t,  Club- 

MilK'lii-d.  r  H,  i:ilii»iii»nBgeii  und  zwar; 
I  Badfu:  <i*>"/g  Krm&Ksi^uni;  de«  Preiset  der  Bilder  in  der  Hlneral- 
a  c  h  w i m  m  s  c  b  0  1  e,  Bergatrisae  13.  aod  im  Johannes-Bade, 
Jobauuesgusse  8,  bei  Abonnement  auf  10  Bäder.  Die  AnweiuiDgea 
weidnt  gnftn  L«gitinwtiaa  im  Bniean  der  Hgtel-  aad  Bdder- 
Geeelleebaft,  Jobanneegaiee  B,  aosgefelgt 
Glesahlbl-ParbKloln:  Naeh^iclii  der  Cartaie  und  10%  Kachlass  der 

Kosten  der  Bäder,  gegen  Legitimation. 
Gleicbeube^rgs  60%  ErmlltsiguKg  der  Curbohclfe  un  t    icr  Cur- 

und  Musiktnxe,  gegen  Leiritimation. 
Gries  in  Tirol:  für  eitiiff  MHslii'b-r  <U)  Hub  J5ris'<iT5t  •.•rmi'-^igte 

Preise  im  H6tcl  Anatria 
Uress-Vlleraderr:  'ib'l,  htiuint'i^ung  in  der  Zeit  vom  16.  Uai  bis 
(      15.  Juni  und  vom  IT».  A>igH»t  bi«  30.  Sf'ptt'rober. 
Hall  iu  Ober  Oetterreich:  5(1%  £nQi.<t«lgaDg  der  Jodbider,  Cor-  «md 
Maeüituc  Aber  Asswbai  hti  dem  ebentotenwicUaeben  Landes-Aae- 
«dmsae  gegen  (ixtUcbes  Zengaias,  Imtliehe  BeeUtigmig  des  Qe> 
haltet)  uud  der  Mittelloät$;keit. 
Ischl:  Befreiung  vun  der  Cnr-  und  Masiktaie  und  Bezug  der  Cur- 
mittel  der  Dr.  Bitter  v.  Wirer'acheB  Oadeatiftnng  mit  Aaaaafaaie 
der  Miuenlwiisser  zu  «iMisBigteo  PfiiieB  gtgaa  Animia  der 
ärztlichen  Ordination. 
Kreuiea  bei  Urelas  °i6*  .  ErniAs^igiing  der  Cur-  nnd  VcrpflcKakosteo 
in  der  Zeit  vom  ITi.  .\pTil  bi-«  Iii  Juni  nnd  vom  1.  Srepterabcr  bis 
Ende  Octobrr  ge^en  iA-git»iiaIioii. 
Mnrlenbad :  Befreiung  von  di>r  Cur-  ojid  Uutiklaie  oiid  EruiUsIgaug 
für  Bddor  ea  «indaa  MitgSedar  «naier  «ter  Heelwileea  gacn 
LeKittuialien,  fener  aaitMui  4«a  I.  allgtm&iaB  Mi«irdglilimM 
l)<>anten -Vereine»  Umaiiebst»  BmlieigBBC  der  Wehnnngamletfae  im 
Uiadolfshofe*  daselbst,  ebenlklle  ansaer  der  HechnianB  (rem  Jant 
incl.  Aagust). 
Heran:  Befreiung  von  der  Cirnbgnbo. 

Bonregoo  in  ^Qd-Tind:  für  fUnI'  Uitglieder  in  den  Monaten  Mai, 
Juni  oder  S<-pteniber  !;egen  Leintimation:  a)  Xachsiclit  der  Cartiie 
h)  imentgeltlictien  G'-binitch  der  Minemlb&der,  der  bvdrotberaplscbea 
lind  der  elektrutlienipi«'.'lien  Cur,  ci  ntienteeUltcbe  Ärztliche  Mhaild* 
luiiy:  wfihrcud  der  Daudr  der  Cur  duKb  d«a  Badeant. 
St.  Rotlegwidi  FOr  drei  nlttaUote  lOtgliader  BcCiMimg  tan  der 

x.ublniig  der  CiTbit«  aod  Brksaang  de»  tndiehea  Saaaiiia. 
Tepllls  in  Bobaw«!  Aaf  »pecieUee  Aimieben  IVRcn  Kittdleeigkeiti' 
^eiieiiiss  Bader  n  «nnlesigten  Preiaen  nad  KimHicbt  der  Car-  nad 
Ma>iktaie. 

Trenrnln-TepUlz:  50",,  Ernili^is;.  b.  d.  Bädern  gegen  Legitimation 
TDIfer  (Kaiser  Franz  Joief  itadl:  Ermlsnigung  Ivr  tru.'ri  I'euiion 
dann  do3  Preises  für  Zimmer  und  Bäder  iu  der  Zi :it  vom  1  Oetobor 
Wh  15.  April,  iu  der  übrii;on  Zeit  nach  besoiaJcr  -ni  i"  t  -  ■mlichen 
Ueberciiikomm>'n. 

Diejeuigeu  Mitglieder  d«ü  Club,  die  vuo  diesen  Begäiistiguiigim 
Gebmadi  machaN  weUea^  weide«  anulit,  «ieh  «ai  die  eifwAttUehe 
LegitfiaatloK  adnUUiA  m  da»  PilddiiiM  da»  Clnb  n  waidn.  . 


fttr  die  P.  T.  Clnb- Mitglieder  staben  in  der  Ciidibanilei  lar 
Terltgaag: 

■arten  uml  AimrUnngen  ßr  Bäder  an  «mbsigten  Pnietn 

a.  im.:  Toll-,  Wannen-  uud  Dampfbäder  im  Dianabade,  Eszier- 
häiytMde,  Msrgarethenbade  uud  Soflenbsde. 

Ealrje-ADni'NiKirnn  tum  Besuche  des  PauornoiU  »lEairo  nad 
die  Ufer  des  Ki];-'  .  v.  i  tM.  ideu  mit  dem  Diuriima  »Svbieikl  ariteeiaea 
Alliirten  aa(  dem  K^tlilcubr^rge«.  (Kntr^  'itt  kr.) 

Entrie- äawelsuMgen  fdr  den  l)e.<<uch  dei  »GranJ  Panorama 
d«  Vieuiie«  an  W»c1ieDt,ig«u  iu  dem  e(tuiiiiiigt«D  Preiae  tob  20  kr. 

Blatritlekartan  w  den  ABasteUaBgea  im  KAnatlerlrnnte, 
I..  LetbriBgentraaee  % 
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SababMiieiiienl»  auf  im  Ctub  naflirgci.tln  Ta^^^-  um) 
WophentilÄlter  werden  in  clor  Cluhknn/lci  cntgfgcngctKinimcn  uml 
(«  kAnnrn  daaclbot  die  Herren  I'.  T.  Clubmilglieilor  Jm  Ver- 
zeicluiUa  der  <u  vcrßeliciiJen  Zvitschrirtcn  sowie  die  Abonncniont«- 
Bediiigniua  einsehen. 


B«riobtlguDg. 


Ii.  N( 


r.l. 


B<lliru"  >.i{,      'I,       .-patli.,  13. 


la 

ikkU( 


K.  k.  priT.  8ld.N«iiiwla«h«  VerMiiiigMiMlui. 


Kundmachung. 


Mtt  10.  Angu4t  I.  J.  tritt  «In  ntuor  Ttrif  fltr  i«n  Bromborg- 

RSchsItclien  Vertnind  in  Wirktankcil  und  iimfatiit  dertetbo  den 
Vo  kehr  tniushen  SiiUioncn  de«  kSnigl.  Ki»enl>*hn-D!reetioiia- 
U«(irkei  IlromlierK,  der  Mnrienüurg'Mliiwkner  uml  Oi<tiircu««ischon 
8iidb«hn  cinemeiU  und  Sbitionen  der  k6ni|u;l.  .SiielitiHclii-n  SlaaU- 
oi»entia!in<  n  und  den  Sliilion<>n  Fricdland  in  Uühmen  Hjispcnna» 
I.ii'liwiT  lii  lii.ii  Ui'iilienl'Crj;  dir  k.  k.  priy.  SUd-Norddeul'i'lien 
Vrrliioduiigiib^tlin  andrroniciU.  Dieter  Ttitit  erliegt  hei  den  bc- 
theiiigten  dieucitigen  Sinlloncn  vmi  M  4w  ratcmiebiMltii 
Direetion  tur  Einaicbt  bereit 
Wim,  m  Sft.  Jiili  18U. 

Die  Diroction. 


fiiruD  rnr  WMm  M  Coilmp 

Onplleblt  ikh  inr  Effectnimng  aller  in  das  technische  und 
Gewerbegebiet  fallenden  Atbciteii,  zur  Ausniirnng  von  Croquis 
und  Situationsplänen  ctc 


Oesterreich.üngarns  und  Serbieas  erste  u.  grösste 
IMItrniininis-AiistaU  ,,siir  Kriegsmedaille" 


AiiUlt 


«fwirttell« 


•aiiMitn<liar  aal«fr.*»asr.  Lknl«: 
UalfaTBBtUiM , ,  mifann 

Dn<l 
Artnmti 

Ii 


MORITZ  TILLER  &  C*- 


1.  i. 


Actien-Gesellschaft 


der 


«itiv-Falirili: 

(vornuilä  6.  Sigl) 

m  Wiener-Neustadt. 


LucomotiTe,  Tender  nnd  deren 
Salin«»,  Mcli  LocoBotiTen  jeder  GrOcM  vad  ^mielte  l&r 
Looil',  lodnftri«',  StiMsenbahnen  ood  fBr  Bauantemehmnn^n ; 
iteltMln  DaaqilnMdUiMn,  Locomobile,  Dampfke«»«),  l>«ni(if' 
UauMC  «.  iA,  iiMM  8ehnM«aMclM  Mi  EImh  nnd  Sttbl, 
Ib«.  md  MeiialltbgBiM  J«d«r  Art. 

reiitiiiiiniioaii:  Wien,  1.,  Pctersplatz  7. 


Die  Maschinenrabriks-Niederlage 

MuBohiaea-Ageotur 


W  IKS  III..  itei>nenilniKw  :i6, 

livU  t  »Iii-  M»^:ji!i-»  it"  !  Ai'-4i»'t*  für  (titivabaliu-.  Ikrs- 
hmu-  «n'l  llätlrBlirlrirli ;  'i   i  ",>.h  lU  t  ouiiilrr» : 
K,  W.  DlBn*Ddiü>l'«  arab*nv>ntjlator«B,  Laft- 

0»a>pre**or«n  'm-i  a»it<iln«'BokrmaaoUaen, 
Kriffar'a  CapolAfen,  ftolirmabeDK«bl4a»  b.  raU- 
•ehniia^aa  >ur  :^cWf«i«*<l<r<^rr,  Hu^-i'  lrti.  l^-^Mnu  i  .u'i  i.LniiDrrwrik«  tin.  ~ 
X«iik*a  Ezkmm«torM  t4r  Wattixiiinv  imj  'riork!iiitii{»iw>Tk>*,  —  HrrcTran 
kvIbfilaM  Daiapfpaaipea  b.  P«t«»oii UrKUiiipf n  l»r  \V««  »rl.ii'lniiii  n  Wai.»  i 
fördtf'Btii;.  —  CaHcr«a*B  Kp^cUHBoiiiriiBMipoB  f'it  K.  ««i'l'7.f  intiti;  ti.il  \Vi.*..p  . 
fardvniw.  -  OantrlAif alyamp m.  ltutB(loit*|iBM|ii-ii,  Ili*««rHi«r|^Binpra  u 
Ilraaaeaa<liäyniir1i«  fsr  UbsiI-  b.  K^.iiii  rtii.  i.  Bauf •  u  Draekvaapaat. 
toMlfl.  CmuUBellaa  (.  jBda  Lcialuaf  -  Zlaralat-Haaehlaan  b  ll»«cUior. 
f.  OkaaMiUahkin«,  GamaUskrikni,  l'/i-xk  -ki«  ^  iiri.|ij.>iii'f.  —  a>U'>ipUUbii. 

Aibnlllili^l^eflMtall»  Lal<V^       DbiimwoII  T(vil>nVlBm,  Ilükrrii  a.  lV1itü«eliK 


Blasimige  und  FeMscImiiedeii 

sowie  alle  (iiittuni;  mi 

S«bl*«8cr-  nnd  HrbuiU-de- 
\\  crküeinjte,  Hohrniii>«'hl- 
iicn,  Keirhie^uiU'ieliliK'U 
für  EiniT.li  ilinc-n ,  ScIiitT- 
faltrta  -  Untorcieli  iiiun^un , 
Itamaotamahmer,  Fabriken, 
Schmied«  ete.  empftelilt 


llul-  uad  Arinee-BlMbale- 


Iii.  BaAnaalic 


tli  Iii:!]  \!j?r|;ii!!"iyiii';  -  \i''i-'P 
n  U  »AI»  E  S  J.^ 

Seaenl'lfMtart  WIMM,  aw  K.,  Wi 
I  ta»  BaHnaaiUw«.  SraanacM 

UatMaf  «kI  mt»m  fii.,.1ni.n.inTi>, 
fttAtMC**  ';i"l  OberbAU' 

WAGGONS 


KörJrrlinB'li^.  Iurl>lBi*ii.  Urifeftul^i  l 
U«lirPB.  TriferwiB  tiii'l  ^Jv^'^arb.  i:*  » 


VI  ,  1..  .Im..  liralx'B-  'ii.ii 
•  :    U\r~.,-,,n,Mt,f  ill.r  Arl, 

"»Ifiii.lilii.- 
lIiIi  M.^)ili-i.-l.lJarli  ».l 


ire-»waIwB  f»r  Uwch-  uml  >'.hi 'tili  ^  I  ■  '  I    '    i'tl'ti  M        n-l.iiarli  tjlui..;r  t.  t.-i.-H  ' 

br>i).ri«a  CoulnetiMw.  KliklrlMln    llrlruililuacB-aurhiBfii  Wbu(>lir-|l 
>i.«i>rbBi«  iHw  laariwMbB'i..'  I  -iit  .nd  ll«iwk<>il«t  mthnai  «MllaaMHM  ■ 
I.B^nlf**  laUatlri«  na>n»ir,  .in.  v..r  UUnm  C»«»to«att«aa»  ««>>  taiwiaala  J 
Sao  KBlilsasnr>i*laa  Malaa.  ■ 


Wiehll/tf'jr  Aemtcr,  Srjtfj.'ui/iJ-  and  HamlelshSusfr,  Chentshn-BureBUxelc.l 

Umfiil'm  ans  Celluloid, 

daurl«ner  und  billifrer  aU  MeUll-  »der  KantHrbuk-Mtem])«!. 

— >  /■.l.Vr..'..:  .■„    i'tHiriri  ><   i  ^.  „'1  «  

OellOiOld  wir<J  Heil  kM>kriii<Ki  J^.-ll  -  l'-f  irl-'n  :ti  KrtTkrwlcb,  Kflgtuul 
»iiJ  ABi<nk4  -  t«  CücW«  »tTWi'nil»!  «ml  l.ut  »i  L  «u.r  i>rilimT  Bai  da»«» 
ban»  onrlnvo.  aU  Kopfer  oil«t  M«u)l,  .!>  «.  l'  !  ...  ..u-i  A -.[lag*  na  da« 
balliMn  llillt*M  baVBi  BMablUb«  ttparan  a««  Al>ajit*ttiit(  .ich  T>'ict«u. 

(.'rllalol4  J«»Utt«l  ilio  Varwaaduaf  allar  FarWii.  t»lb«l  «i'iin  Ji»...!!...» 
Uuada  FltMiikailca  Mlkallaa,  ala»  *u«k  na  a«><rKaii(U(licn  Firuiaa-  (ItucMnuk-j 
ratkaa  s4«  CaaMkAa,  wUnai  M  aatoadaiftoia  Kaalackak  aar  ü»  lBiek4  n» 
«Htm««  «iiiiiG*  «Wna*-)  Mm  AMnatof  Maa  Hm.  OaHMMla» 
pi(«n  kiaaia  Mat  aaak  b  <ar  llajiiiaiiiiiiaaw  nrvaalal  «kAm. 

Pitiwtm  S.  ua»  mMMk  -DopIlMMnrVenwBAwclBdK 


J.  E.  Haidener,  IV.,  Hui|«llNrmngasn  4^  Wim. 
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riitis  ih:». 


H.  E8TERLÜS 

FABRIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  MARIANNEKOASSK  t. 


tnnblirt  18S4. 


Permanentes  Lager  von 

)parateii  zu  Saiiitätszweckcn, 

Gerälhschaflcn  zur  Krankenpflege, 

'ImtiMOndero  l(v(lung«ka»ti-n,  Tragbahren,  uiiiJ  «oiiHliKcin 
Dtfdarf  bezilKl><'li  SanitütapricKO  für  ElaanbAbnen 
und  deren  Wcrkutätten ;  l'ebernalinio  von  Kranken  zur 
Traimporlirung  niitteUt  eigene  )iie<u  construirtor  TragljcUL>n 
unter  |ierc5nli>:lipr  I^itung.  s«? 


f.  apcichmann'« 

SptM;i:il  ist 
von  !Si^iialisiruujs:s-  niid  IteleBchtaugH-Ge^ensländea 
für  Eiseababnen 
WIBN,  II.  Hl  /-,  Köruergasse  ö. 


LUDWIG  &  KOHBKT  lUJKüWlTZ  | 

Pelz-  und  Honliir-IiiefVrniilcu  pi 

für  üstcrroicliiäcli - un^nrisciio  Kisoiibalincn  g 

WIEN.  I 

IX.,  Höfergasi«  4.  g 

iiBiiBinaiiaiiaimimiBiBiaMaMteaiteSiuitw^^^ 


lliisriiiiieii-  uoil  fcgiijjii-Fatints-iclico-Cesciyiali 

in  Simuiering  bei  Wien 

(tora.  H.  D.  t>t'Hai»>. 
SFECIALITATEN: 

PuinpfoMMhlitMi,  l^Ampdi-uiiuivr,  [)ampf|mi«^si,  UuDp(1[im*inii,  l>amp(kt^»«vl, 
l>am|>f»clii(ilt*^llhBi>u,  WurktfUifniaKhlncn  xur  llvArb«4iMss  «»n  Nviallea  umI 
lluic,    li«tilA«a,   \VKlxw<Tk*KJi)rlrtiiun(;««,    K5>r<lwr*nl  WAMNrIiAltuag*- 

inu«'IUrittD.  \\'AJ*^{»«ni^t>ii,  l.ufl|)Uni|>ou. 
rn'ftirn,    KtkIibb.  Auf^Üi;!!.   Vwioilabercni.    Ilamur.  C«iiiliMUiiftJ«&^M,  l>rtth- 
««(kMlbru.ttebltibftliühu««,  WaMi>r«U4i»M  UiirtililuayL-Hf  ArM*»l  BlnnctiUlficeo, 

ScIiiiM^nu«*  (l^iU'tit  Hr-hnalil  Mfriitner),  l»ooiii*avu»  «Im«   V^mtmnx  i.V%\jt>M 


FR.  WLACH  &  COMr 


WIEN, 
III.  obire  WüitsiUrLtrsiiatSi  19, 


PRAG. 
Ede  ia  noi-  Uli  tDdiuu. 


rinplxlill  Kiwakakaa'aUriirhMium  »oino  Filirik  fiu  lt'U.>clitua(k-  «nil 

Ki||BAhkliizii|jK  (.IrctmuUtiil.*  Krj.'ufrr    \,  \.  priv.  S)clirrlii'lU.L»Uim««  für 

IiKcsT  maabartrefaMi  I.»A«r-  mad  MuoblaansebaUr«. 


L>iek  k.  ^  privik-g, 
MaKhlnen-,  Bohrwerkzeuge-  und  Eisenbleehwaaren-Fabrik 

TM 

WISS,  Tl.,  Esitorh&tnuaa  14  (nuli'l'l  iii;ih). 
ciii|iGt;lilt  .^icll  xur  Livleraiii;  von  julcn  U.ittung<'ii  Apparaten  ii. 
Inatrumenten  zu  Schürfungen  urid  artesischen  TiefbobrunKon 
Auch  werden  Erdbohrungen  üb«rnonm«n. 


Für  EisßBlialinßn  ifl  EisenlialiDBaMteriißlimer. 


H«bel- Apparate,  SteUvorrlohtungen 

mit  Unlit-  0<ler  Uestince-Tranemi^siun,  fflr 
gru:<ti-  Qud  klein«  Hiüiniiuf^-Sichcrong«-  und 
Itaiigiriitilagen;  zur  Aufstellung  Ini  Freien 
<ider  in  getlrcktcii  ll&umi.'n; 

WeloheniteU-Vorriohtnngan  mit  cen- 
tr.Jtr  «Uli  localcr  Itcdienunf;; 

Weiolienrleg:el    für  zweifachen]  Spitzen- 

DUtanz-Bohelbenalffnale   ohne  ItOrk- 

jiigsjltwioht ; 
8«maplior  -  8lgnal«   mit  mechanischem 

udor  tli'ktilficht'm  Autrieb; 
Petardan  -  Signal«  in  Cuinbinatioo  mit 

uptistlitii  t;i);uaU'n; 
Barrieren,  Bohnb-  aad  Drehthore  mit 

nivchaitischeni ,    eloktrisclicni    und  |>neD- 

nuitisclioin  Antrieb; 


8lolierbelts>Apparat«  zur  Arisirung  bei 
I)rttlillirnclu'ii  11.  Ik'i  Au  Ischneiden  V.  Weiclu'ii  i 

BoMenenpedaUf  irden  sicheren  Anschlus« 
der  Wci.lisi'lf ]<ilz<cliii-nt'n ; 

TraaimlaBioDB-Leitangea  and  alle  dazu 
iiOthigi'u  ilestundtliciU' ; 

BoUbremtsohnh«  zum  Auhulteo  abrollen- 

dir  Wuit.  ll; 

Blffnalmlttel  jeder  Unttung; 
Automatlaoh  -  aoastliohe  BarrUre-, 

Dlatans-  und  Nebelsigmale; 
Boblenenoontaotapparat«  lür  die  Cun- 

trulc  der  ZuK?pi;schwiiidi;;keit<'n  und  für 

Strcckcubluckiruni; ; 

Qektrlaoh«  Einrieb tnngen  bewahrter 


Systeme,  i^uvrie  alle  zur  BlobarOBS  du 
Elaanbalm-Batrlabaa  nOthii;en  Artikel 

liefert  nach  System  und  Patrit  K.  krii»«r 

die  Maschinen  -  F  abrik  nnd  Eisengiesserei 

in  Leoberidorf  hi  j  Wim, 
nnd    Werden    Auskaufte    ertheilt    im    Uureau    fOr    Ki»enbahn  -  llelriebK  •  SIcherungti- 

Elnriehlunp;Fn  dcs 

Ingenieurs  A.  KBÜZNEB,  Wien,  I.,  Maximilianstrasse  8. 
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HKKNALSKR 

Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

mif  RrlfkTha'!-  'ivA  F'Sfn.'onstriidions- Ateliers 

«•    Miit»jB  A  o«.  i»  wiaxv 


(■Tr)pj1r>hH  ''[eil  Tm  Lieferno;  Ton :  PeraoBen-  xmA  L«*t- 
WAgg-ons  rar  tionaiüe  und  Sccandirbahoen,  KBltlvagen  für 
IHeUch-  DDdL«ben«initi«l-Traiisport,Schoeepli(S^,  Uninnen, 
Tnunwitjvtgeii,  Artillerie- Fahreeage,  Suihitswagcn  etc.  etc., 
eiMrne  Brfifki»!»,  PafltsttlH«,  Eallen,  Baracken,  genietete 
]!un1nii;8t  etc. 

W*  «tennkr'fi    liftl>«n    4att    nMioa    W*laD*r  Gmtrkl'VIdhmU'kSH 


Whlitlf  not  UtenlNüiii-BaiiiuitwiMliiiniiigan! 

Spreng-Oelatine  Tmd  Gelatme-Synamit* 

Elektriscne  Zundapparate  und  Zünder 


ßohrmuchineii 
All«  Utfirili»  nr  «ten  Ba^ktii 


IMM  4m  mim,     '  ItefM«  für  aptM| 

MAKLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.,  Maximilianstrasse  11. 

•V  KB.  T>-r  grSesto  Tunnelb»u  der  Gegenwart,  dcrjaniRO 
de«  Arlborga,    wurde,  n«ch  TOr»ngCB»ngenen,  vergleichenden 

Vorstir-hen  mit  flcn  Tcr:<i,'tite(li»riiitcn,  mit  cTO«r»"p  MarktBchroiorei 
nnKrpriOj>tiii<-n  .Si)rL'ni;iiuUcli>,  sLfimo  vi"  «.  der  Bau  d«* 
St.  ÜOlth»rd-Tonni>l  fin/iK-  uiii  Mv'tn  nur  nni  N  n  b  0  r««hcn 
Dynamiten  dur«hg»ft;hrf. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

RShren-,  El«en-  und  StaitKvertce,  Verzink«rd 

ll»f/>rß  Slrdrröhrrn.  ('RNrülirro,  Wrf^hMizDrtUBVeBröhrriL,  r*rkl»rCfcr*e, 
ihaaKliPMrnhrf-it,  l)aBi|trhr{£Bkri'rr>hrrii  >'ti^  fU  .  Imn^r:  Fels- 
•Ura,  Kleclir,  ^>l»bl^r^^,  Mfllklftllt,  tr%wvWf  iri,:f- I-,.  .  n«(,rl»lle..  ti-r- 
iNklf'  l:lmfr  rirpi  ..lio   ...briCTO  0*vn»tio4f  »oi  ^r-       <      M«-n  nn'1  NUM. 

Vcrtntti.  JULIUS  OVERHOrr, 


■O-X 

•II«  •nlkelUikril«.  OuMMwm  Bklk,  OMkal- 

(TMÜianc  CuVclOm  all  Siaw  aa4 

W)Dl«4l»X  TfcllllMI  ffiinfnTlln<lirf»tt  »Ukgmn« 
IMmI  tu  i<il*a  QOHtaia  blllifil  dia 

Oktmliohe  Fabrik  Schöbritz  - 
DK-  R.  BAHR-PREDARI. 


wirtlc  TMMinr  J 


fenerslcheni  WasserglasfarbenAnstrlclie. 

Prnurr  K  k.  |»rlr,  n.  prlnlirl«  Dr.  H.  Xntmtt't  AaliiMrallM 
<ii  I  SohwaammrtllcweBttM  utar  ••rastt«,  TavsftvUeluto* 
ZaiV«A|aJrvit4«trar&il«&  Ilalxw«rk,  v*t*^  Kkulalaa,  äuick  M,,  «barkattnl  aXa 
b«atMl>»tlniltt«Iica|<MiraiMlit«,  InMln  Maaora,  rauahira  Cii»r|'oa4  «u. 

HPIEB&KüIiN,  CteM.  Pmiitt,  WifiB,  L,  Colnmliiisgaige  24. 


Beate  Atteate. 

Vnii 


IL,        r..ii>,frvirunkr*«iU"i  fiii  tj-MiatUeha  blink«  K4M1-  uii'l   s mli wa.u-- ^ ,  ^-r---. 

I  tu  «cbQtvH  »ind-  —  A'mm  &*jiwi^K>»  wWKj. 
r  Kilo  i-  S  I  Mit»  Cm8»  per 
•       MdKlff'     •       ■     •   fl.  3 1  uhM  fruMo  Stallm 

BBKMAIIN  SC'HICKEL,  k.  k.  Pririlegiums- 


SCHHID  &  HALL  AHA 

tagMltiM,  Wn,  I.,  PMMouIstMe  6. 

Vertreter  dnr  T.oromotlv-Fabrik  KIIAUSS  &  Co. 

iB  HttBok»  Bi>4  I*1bs. 
TMhniwhes  Bwmi  mr  Ei*Meo»tn«tfoiica ,  Kiü^nbalin  nnd 
8trMMibriitkei,  SrfMdirhabiirn 


Oma-  smd 


Oestorndchisdi-AlpiBe  Hoiitu-fiesellscliaft, 

Iaa-Ke«Uf)»,  «oA  ■«rUa-Malil 

beiMm-  mm«  Bleebwmlawerk«  "it:.  in  H<hv*rbit.  N«ab*».  Uarta»». 
•m<.^T«nlanitMq^.  Dan«»*,  XtUm«.  H*n,  IMHat,  MmMa,  Tnlkaeh.  | 


bealtet  I«  !i|«i«nurb.  KlraWa,  OW-  aad  Ki<4rt'0«abmncb  Oemka-  mmd  H*t«koUaa-Ke«Uf)tm,  BoA  M»rUm-B««hlh<Hf  ■,  Owma- 

rriaek-ltaUMttom,  MMehiBanrarkatättoa  mmd  KamUeltmladM,  Steb*la«m-  mm«  Bleebwmlawerk«  'W.  in  H<h<i*rbit.  N«ab*i(.  Maria»il. 
■iii«lub,  Kn<k«|,  Karltektfi,  IVkUuf.  KiktoiaM. JUteiii«aM»>*|.^  Mjaftaa.  Kawur«. 

au  ll«Mm«ra«Bkl  mt  Utn, 


t«a«b<>R  «04  Pat»rl»jiii 

A«»—m.  Bmadacam  Bad  aoaiBlat* 
■•lamte«*att«k«  J«4ar  Art, 
Brtbak*m'-0«matrm««IOD*B  la  HOM  VM 

Waa«cnitaUona-KianchtanK*ii. 

Ou.4.w**i.u  x\U'j  Art. 

B«a«(TBlT,  TmMUr-  ms«  Ka«MtU««li«, 
UMMUr  liaaMa  laa  liiea-  aa4  MatMMk, 


mm-m^-,  MBtttm-,  Pm«««|.,  HacMMmak-  «■fBlcmaaMBU 
■U«T  BKrtasTB««, 

mabir>(aicn»>.  Hi««biuur,  Wa(ifar<4i'ni.  Atk.ta,  BskrubtUaka,  Aatkaaa,  WMm. 
SamyfkaBaal,  H'M.rrairi  «ad  nonatic«  Kraxlubwi«  -  -  - 
DuBpftaBBahlaBaa,   bjwpfkirami'r,  Tarbin^n, 
Bwa«bla«U«  BrnfleMmmcem  mUn  Art 

8tti  iler  ees*ll»ehdt  1«  Wi«a. 


I  5 
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Wichtig  für  dia  Herren  Betmten  der  EUenbahnen,  fOr  EiMübihn- 
HdteU  und  ElMnbahn-Reelsurallonen.  üm 

OvsTAndet  leM. 

^  MH'  Dniiwiiäreii-Fäbribiil 

VIR.,  l/fciiNifrilikirstruigeltr) 


cmpA^hlt  htiu  r<  kli)ia.Ult:M 
l^f>r  hWft  <;altiiiiKt>n 

B«ttwK»r«B,  II.  tw%rt  ElseDbett«!!.  B*tt«lns&ts»,  Matr&tzem^  K)itr<^;>the« 

Flanaian,  Danen  nn^l  ir«4qtt«nf»  SMshanjaa. 
i*rei^Conrftute  Mnifttnt  Zeichnungetk  yratitt  und  franco. 


'  "  II 


3 


M  e  i  d  i  11  g  e  r  -  Q  e  f  e  dl.. 

a«si«  B«ffaUr-,  rui-  nnd  V«ntllatlona-0*r*a. 

är«iv««>,  rft*<titi  lleiikrafi.  b«i  fMrtngHr  iH^|{rf>h*-,  *iilt«tanulcM 
«nd  »inUch«!«  h^fixlli^^lftt  «Ur  T^hrmnoDf :  Miv^tr  \wtv 
Dftaara««  PuMMr«  :  börh«!  »infa.'bf  Hpdi«n«nff  «1)4  W*gf«Il  tt)«-« 
l'BUan«,  llM»)licimi[  •Irr  lixiiKno  »tnblsrxtan  Wiriii»,  bltUfvtv 
lUltQni  «ti't  Unr**  UintfnUi  «'f«*»«;  ynl*  Lftritmic>>Mi  Anwi*n<liinr 
•Ihm  V>-ntiUtjnn«Ti)lir«H  lleUuaK  bU  xu  drnl  ZtMn*rii  Jarrh 
!  nnr  «Intttt  OroB,      i'MnlrAllitMinnc'i  ffir  (c^'Of  (J^t'Ai'U 

Fabrik  für  Heldinger  Oefeniud  Hansgerilhe: 

U    UCIII   ^^i-".    ObiT-hiiMlnv,     M<-<lfrlKirr.  I.. 
"^""t  KÄfBiBPmlr.  »»KU  HaiUvr«l,  Tlin«rllii>r. 

Irr  Fabrik  i«t  »nTd^-r 
M Tin'«'<»'itii 'Iftr  or^n- 
thAra  uniffVfVHMIl' 


MEIDINGER-OFEN 


Wltlillg  nir  ClseiliaiiDliDreaiiil 

KcHiit«  pfttenifrlr  KrflB4«B|c  driPr»- 
frM«r  kllalterniPii 

Wetter-Compass, 

di»  «tili  »-inniir^  IfKlmnu-nt .  wflcK*« 
fSr  dir  Voniiiit^«tinn«B|i  4pn  Wrtler« 
rpf*Hi-a  Wrrtb  bat.  Kelnt«  Uerrrkaaaic 

AVERTISSEUR, 

Attjii'ivrvT  *>'n  NftrHlfrii^t  tiTnl  <i^»  ti>-r 

Üfliversal-Hfpflieter, 

»MHfnilich  »«•rl»«»>t«rt«r  KvarkllfrliHU« 
nH>anvr,  g^richt.  Ttianpunkt  ■nii  i^ni  > 
lliiittr.  Pralit'oaf xBtu  gritli  tt.  tikiion. 

ChuUv  Stüter, 

Wien,  I.,  Ktrhrnharhraisf  10. 


Eisenbahn  -Wprksliil  I  cn, 
tchmledeiteme  2-theiligc 


AA'r  ti'rfiiBur"  ll*I««»a«|[  il«Tta»>' 
nini^iifMirMlIiiti-   Kfkijrlltf  nn'l  Wehl* 

Breitenseer  Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

Wien,  I.,  Ellsabethstrasso  15. 


flieyeriEardtiitl 


N  lEDERLAGE: 
II  Klirntnorstra««« 
WIEN. 


FABRIKEN: 

Wiodcn,  kl.  Neug.  15, 17, 19 
an<l  STKIN     d.  Domo 


CLOTB 


ETABLISSEMENT 
rtr 

Elnrlchtnng  von  Elsenbalinen, 

Hiiii-UiitiTiii-hitMiiigcii,  ti'diii.  liiireanr. 
Erzeugung  von  Indigopapier  u.  Telegraptvenrollen. 
Oeneral-Depftt  ftlr  OeststTelch-UngarB 
Tin  Winlerbottom'» 

Imperial  -  Pauaelein wand 

Eckstein's  Pause-Pergament. 


„DER  CONDUCTEÜR." 

Officlelles  Coursbuch  der  Otterr.-ungar,  Elsenbahnen 

»nthülal  lllmftl  Im  Jfthrn.  --  A«adiiraiu(un.  ««loti«  RviMhen  dM  RnMllM»tiav»- 
TmnliiKn  rf^r  ll«ft«-  ultiirfilMO,  «tmIxkImhii  alt  Nftditrl^o  und  worden  d«li  IV  T  ll«*rT»a 
AboBnetitaii  «ralli  uifl  rrnnm  Mtnhirv-Il«f<fn.  —  l>«r  lllutrirt«  Kflhr«^  Mi  4»« 
luhiittn  Iii  Im  Jmht^ng  no^h  ««Mutllfii  ttHr^Irtiirt  wörttna.  -  I*r«auniitrft- 

aniu.4l<tbahr  <nr  du  J»^r  •  1.  S.  \V.  (alt  «raag«  l'aUT«r>«>d«i><). 

Sil»««!»*  U*ft»  m  kr.  tuil  frm»e»  fatlvrtrntnng  «n  kr. 

PrtBitB«rmtloBtii , 

v*1eli*  •»  J*dOB  ^AlMIcaa  Tft««  b*flnn*D  kflnMn,  iBdooh  n«p  inii«]UHg  aatc«" 
»iniMn  wi'rdrii,  •Tbltl*  p«r  F«at-Am«*lswiiK, 

90"  da  NaaKfiAhnii'S«>ndiiA|»a  d*o  ItAinic  wtuMtllch  ▼Brthfvsm. 

Die  Terldi^faiindlune  It.  r.  W  A  I.n  II  KI  II 
la  Wim,  U.,  TkborMmsM  »a.  Cirwildoa :  U  BokalaistraaM  I«. 


K.  k.  a.  pr. 


fluch«' 


Holzcement  -  Bedachung 

nsr  «obt  ilcrcti  'ii>^  rnt^nifsmimc 

OTTO  OJ^AFE, 

>VIKK.  II.,  JeüonaencMR«  Xr.  7. 

Ich  ciii|ifelile  diene  I!(><1arhuii|;  wttmistcns  aU  benonder« 
wan^erdiclit,  foueraidicr,  nnverwfistlicli,  dauerhaft,  oliiis  I^P"^- 
Uir«»  «0  erfordern  nml  billig.  ZnläsHic  bei  Hauten  im  roliici- 
Rayori  Wien.  M  dcuturhrn  EWrnbaharn  üelir  vir!  nf^weidet 
ComplctC!  AugfflbriinBcii  in  allen  Ijegcuden  gcsclieben  iiromptent 
unter  Uebernalirao  lani^jiihnRcr  Uarantio.  Mein  Lager  v«P- 
tlisl><^l>Pr  Slein-I>»elip«pp«  biilte  be.4tenB  emi'foUi'n. 


/y  / 


'S' 


,.  .1.  \. ,  ..  . 

.»t.Ti.  ►'i^.atiiihn-K.Aml*  u. 


H.-.U.:,ut:  l>r.  jui.  IIIIIIKUT  /.VCKKKKA^a>L. 


lim.k  .Irr  ..HtUKhliMI  III.-  l>  VI,., 
rar  dar  Itrnrkri^  Tcrmlxirtlirh :  AI.KKKT  flK'ir. 
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Eisenbahn-Zeitung. 


«JalaUIntlra 


ORGAN 
Club  Ostemiobiseher  ^aenbalin- 


TartMnandung 


ten. 


RftdAction: 

WUK,  L,  JClrlMBbMll^M  tl. 


•■•■lilHli  ■.    —  »dSSSkl-  Uli 

FGr  das  deutKke  B«Icli : 

«<ii<j4hrU  Uwk  II.  IUIM>»<  >••<*  •- 

Im  Ubrig«n  Au«I«nd*} 

«%aii<lifl«  Tut.  Mt.  Hall^Utit  iMk 


i»kf. 


32. 


WiM,  4m      Aigut  1881. 


Vll.  Jahrgang. 


Dir  iüilieiiisclien  Eiseubahiien. 

Ilie  folgende  Dusteliung  hat  den  Zweck,  ein  klares 
lb«r  das  iWianiMlM  BisMbdinr««,  Im  J«M  n 

einer  entscheidemlen  Phase  angelangt  ist,  zu  liofern  Es  ist 
zu  dieeem  Ende  uuerl&eslicb,  eine  kune  Öeschichte  d^r 
itiiiwiwdwn  BiianhiliiMB  Ut  tut  wmn  SSait  iMrab  ? ottu- 
luschicken  Als  Quellen  dienft'i)  aii-iser  kleineren  Anf- 
sUzea  und  den  ol&ciellen  statistischen  Mittbeilimgen  eine 
ta»m  AAnSt  T«n  OiMb«vd-Clarigny  >.£«  dtmm  ie  fer 
UaHens*  und  eine  olGciOae  anonyme  Brochare  »L'ordma- 
mmU»  Mk  Stnuk  firrwl$*t  dw  naaMotUoh  aber  die  jSng- 
■tcB  CoBTeiition«D  aehr  «erthralk  insltlhrungen  enfhUt 

Die  erste  italienische  Bbttbibi  wurde  im  October  1839 
dfm  Verltphre  Obergebea,  ps  war  dies  die  8  Kilometer 
lange  Strecke  von  Neapel  nach  Portici.  Dieselbe  wnrde 
TwUngNt  einerBeits  ntdi  Gialelluiiare.  andereraeita  ntefa 
Nocera,  doch  fiel  die  Ernffniing  dieser  Linien  in  das  Jahr 
1644.  Im  Yerlaufe  von  weiteren  ö  Jahren  folgten  die 
Uni«  "SmfA  •  Ctautbn  wd  «ine  Forbeting  der  «ntw 
Strecke  nach  Salemo.  Das  Königreich  Keapel  glaubte  hiemit 
genug  getlian  su  haben,  und  es  währte  tut  20  Jahre,  ehe 
«a»  o«M  BiMiAabB  gditnt  müde.  IndtcMn  hatlo  Oeatar« 
reich  schon  im  Jului'  18Ut,  iiiul  zwar  am  18.  August  die 
13  Kilometer  lauge  Strecke  von  Uailand  nach  Monza 
«rtffiwk  nui  an  17.Fo1irmr1846  folgto  die  Linie Mailaad» 
Treviglio.  Auch  die  anderen  italieoischeu  Mftclit«  wollten 
oieht  «niflokbleiben.  In  Toscana  wurde  im  Jahre  1841  eine 
AettaogaiAsdiaft  ndt  dem  Bn  aar  IM»  Plorans-Piaa 
.betrant,  1844  wurde  die  Linie  Pisa-Lncca.  ]84()  die  Linie 
Florenx-Plstoja  concessioniri  Es  folgte  die  Linie  Empoli- 
Livoruo;  das  ganze  Notz  war  bereit«)  im  Jahre  1850  im 
Betriebe.  Etwas  spAter  ful<rte  l'iumont.  Im  Jalire  1844 
■  iiJiifte  Küni«;  Carl  .\lt)crt  den  Bau  einer  Eisenbahn  von 
Turin  uacti  Gcuua  Mi  Staatskosten  an,  und  es  gelang,  diese 
flbenos  schwierige  und  theuere  Linie  (die  Baukosten  stellten 
sich  auf  640.000  Francs  pro  Kilomotor)  bis  zum  Jahre  l  s.'i3 
zu  Toileoden.  Die  Verbindungslinie  von  Turin  mit  Frank- 


reich abar  dan  Hont  Cania  «aide  dagaga«  timi  Fiivatan 

$;eb.nit.  Die  erste  Theilstrecke  derselben  von  Turin  nach 
Pisa  wurde  von  dem  Baauntetnehmer  Brassey  im  Jahre  I8ö4 
«oUandeL  bu  aelben  Jdm  wurde  er5ftüi  Straoiw 
AJessandria-XoYara,  und  1855  hatte  das  piemaolieaiaehe 
Eisenbahnnetz  eine  Länge  von  374  Eilomater. 

Allein  am  iatenaifatai  wurde  dt«  TSafflnhahn-Bauthttig- 
keit  in  Italien  von  Oesterreich  betrieben,  vorwiegend  aus 
strategischen  Rllcksichten.  iüs  Ende  18a&  hatte  Oesterreich 
die  folgenden  Linien  dem  Betrielw  ttbergefaen:  Mailaad- 
Monza,  Mailand-Treviglio,  Vernnu-Mruitua,  Mailand-Como- 
See,  Venedig- Casaraa,  Venedig-Coccaglio.  Dieselben  waren 
auf  Staatskosten  erbaut  worden  Die  Ereignisse  des  Jahres 
1846  hatten  jedoch  die  östeneichiselun  Staatsfinanzen  so 
sehr  verschlcclirert,  da.';.':  au  ilie  Mitliilte  de-i  Privat-rapitals 
gedacht  werden  mu^^ie.  Su  »uhriU  denn  üesteneicli  uu  den 
Verkauf  der  lombardischen  imd  veneüaaiMben  Eisenbahnen 
an  eine  vnm  Herzog  von  Oalliera  eeprOndete  Eiswnbahn- 
Gesellschall,  welche  die  unvollendeten  und  noch  im  S In- 
dium befludliahea  Linien  mneffaalb  ainea  ZaitrapamM  von 
,ö  Jahren  ansrtihanen  sieh  verpflichtete.  Diese  Gesellschaft, 
aus  der  die  üesterreichische  SQdbahn  entsprang,  trat  auflih 
in  den  von  Öaaterreidi  mit  dem  Kirebanstaatei,  DitToaeana, 
Parma  und  Medi'nu  ul^ge.s.'hlns.seuen  Ei.senbitliiivertrasr  ein, 
und  zwar  au  die  Stelle  Oesterreichs,  und  Qbernahm  den  Bau 
dar  Liniaa  Piacenaa-numa>Modena-Bolegna,  imd  Bologna* 

Pistoja.  Sie  veri,'r(j.s.s(rlö  ZU  diesem  Bcbufo  ihr  Capital, 
und  mit  Becht  lUhrte  sie  den  Titel:  »iL  k.  priv.  5stcrr. 
Sad-Lombardo-Tenetianiadie  mid  ftalieniacbe  Cantrd-Biaen- 

bahn-Gesellscbaft. " 

Endlich  ist  noch  der  Kirchenstaat  zu  erwähnen.  Papat 
Pius  IX.  ertheilte  im  Jahre  1851  die  Concession  fDr  die 
Linie  von  Kern  nach  Frascati  an  eine  Gesellscliaft,  die 
sich  »Pio  Latina«  nannte.  Die  Eisenbahn  wurde  im  Jahre 
18.ö*>  eröffnet  Doch  erwies  sich  diese  Gesellschatl  als  zu 
schwach,  die  vom  päpstlichen  Stuhle  geplanten  grOsaerea 
Linien  IwiTUstollen.  Aus  diesem  Oriinitr>  n  iinlen  einer  fran- 
zösischen Gesellschaft  die  Concessionen  fflr   die  Linien 
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ßorn-Civitavccchia  und  Hom-Bologaa  und  Civitavcccliia- 
toMsuiisdie  ChrcnM  erflkeilt  M  Jahre  18M  niiliin  dime 

rjr  rllsrhnft  niit^^r  (icr  Firma  -.Sorieiä  generale,  des  rJifmin.s 
de  /er  Itomains»  mit  einem  Actieocapibd  ron  85  Millioneu 
fmm  ihn  ThKtigltit  nf. 

Somit  hatten  wir  die  Anfftnge  iitt  iMienischcn  Risen- 
bjJmwegen«  darj^eatellt.  Die  erste  grosse  Umgestaltung 
vollzog  sidi  im  Jahre  1859,  als  die  Lombardei  und  die 
itaüenisclieii  Mittebtaaten  mit  Ausnahme  des  Kirchenstaaten 
an  Savoy^n  fielen.  Mit  der  LoinSiard^t  "Kam  ein  Netz  von 
circa  GOO  Kilometer  am  der  A1acht$pliäre  Oesterreichs, 
und  M  ergab  si«b,  dus  die  lombardiseh«  Eimbalm- 

<Ti>sr'll'.Thnft  Linifii  in  zwt-i  ftnntrn  bc«;!«'?.  1>ip  rifiif 
italienische  Regierung  sali  sich  veranlasst,  die  Concession 
der  Oeeellmhtft  m  httHSÜfin,  e»  worden  mr  in  der  Ter- 
waltJiiiL;  (Miiii,'!' Vorttiil^Tiiriirfn  \ firgcnonimi'n,  'Yw  (Itiii'Ii  ilie 
neuen  Zustände  geboten  waren.  Italien  nahm  einen  cnt- 
Hprecheaden  Theil  der  Osnutien  fllr  die  ita]ieinadie&  Linien 
auf  sidi.  die  Gesellschaft  kaufte  überdies  die  pieniontesischcn 
Staabibahuen  und  Qbemahm  deren  Betrieb  Tom  Jahre  1864 
angefungea.  sie  eAritt  indi  an  die  Daiehlwbning  des 
Mont  Conis  und  nahm,  entsprechend  der  neuen  Situation, 
für  die  italienischen  Linien  die  Firma  an:  »Gej»ellschaft 
der  obcritaliachcn  Eisenbahnen.«  Dieser  Zustand  hielt  jedoch, 
wie  fdch  seigeu  wird,  nicht  lange  vor. 

Anch  nüt  Rom  wurilin  Verhandlungen  begonn<*n, 
»elehe  dazu  führten,  datis  die  »(Jesellscbaft  der  römisclit  u 
EiMobriiBea«  nadi  euer  VetgrBewing  ftrae  Cn^tab  tbols 
durch  Fusion  tlieil«  Jurfli  AnkaTtf  i\if  to.-ikanischen  Eisen- 
bahnen an  sich  brachte.  Dieselbe  GeselUcbaft  erhielt  Cou- 
ceaeio&en  fBr  andere  «iebtige Linien,  mamit&Mgefsm  eiuelne 
VerhiiidnngRstreLlten  abtreten,  und  es  wurden  «wischen  ihr  und 
dev  itaiieni^en  Begierung  ununterbrochen  Varhandlungeo  ge- 
pflogen, deren  Besultate  jedoch  kein  weiteres  biteneae  babeo. 

Endlich  friiilir  aiii'li  il;is  Ei^'iiFiLilinwcscn  Neapels  eine 
wichtige  Dmgtötaltung.  Im  Jahre  1860,  einige  Wochen  ror 
eeinem  Stane.  ordnete  der  Kteig  von  KespA  den  San 
dreier  grosser  Linifn  in  seinem  Stiate  an.  N  u  Ii  •,  ielfachen 
Wechselfallen  «nrdf  der  Bau  dieser  und  anderer  Linien 
der  von  Rastogi  i^'cgi  üudeten  imd  von  dem  neuen  savojiachen 
Kegimeut  begflnstigten  uie.sellschaft  der  itelieniaclMU  SOd- 
bühricn  übertragen  Ihre  nichtigste  Aufgabe  war  es,  r'w 
Linie  längs  des  odriatischeu  Meeres  von  Ancona  uaiit 
Otnnte  nnd  eine  Tranarenallime  von  Neapel  nadi  Foi^a 
lu  buueu. 

So  beben  sich  denn  schon  bis  zum  Jahre  18üti,  das 
eine  neue  IJtnwUsnsg  im  italieoieefaen  Eieenbabnwesen 

b<>rv(>rl>rui4:t.',    .ir-i    ;iliL'<--'>M'!iT'i    -^TiisM'  TlisenbabncoTii- 
pl«xe  dcutlicli    heraus:    die   oberiUilischen  Linien   in  d  r 
Yerwaltung  der  lAlta  Italia«,  die  rtniseben  Unien  in  d>  r  i 
Vi>rwaUunt;  der  ''lesflls.halt  der  römischen  Kis<'nbahn»'n", 
und  die  südlichen  Linien,  welche  der  »Oesellschaft  der  itn-  | 
liemscitea  SOdtNÜmeni  gehörten.  DieAbtbeihmg  d«'r  Liui<.iu  i 
ist  jedo^  geogiaphigeli  keine  geoane^  die  oberitaüechen  | 


Linien  reichen  bis  in  die  Mitte  der  Halbinsel,  die  Sodbahnen 
fbflt  ebenso.  Die  mittlere  Lange  der  italicnisefaen  ^en- 
babnem  Iwtrug 

1861    1730  lun 

IMS  2227  >  • 

1663    2617  » 

1864    .  .  3180  V 

1865    3599  » 

1866    43i4  » 

Dt'i  I!ntttoi  rtra»r  war  von  44  Millionen  Lire  im  Jahre  1861 
auf  73  Millionen  Lire  im  Jahre  18ti6  gestiegen,  auf  den 
Kilometer  liereehnet,  betrag  die  Bntto-Einnalime  im  Jabie 
Iffil:  2.nrin4  Liri^.  im  .Tahre  1866:  ntir  1  f)  097  Liii'.  Die 
Ertragszifl'er  ist  also  gesunken.  Es  sei  crwuhut,  dass  der 
Kflometcr-Brnttoertrag  de*  Jakrea  1861  aeither  Oberhanpt 
■liebt  wieder  ennelt  werden  konnte. 

<Ein  twoihir  Artikel  f»lgt.) 


Zur  BrUlraiig  4er  lelriebwtelierlieit  Mtf 
d«  BboiWhtteB. 

In  Pnaaaan  findet  ai]Jllurlleb  unter  dem  officlellen  Tit«l 
».SieberinntR-Confennn«  «Im«  Berathnn^  von  Eiai>Mbahn-Technik»rn 

äuf  iviM'ubüiiiii'ii  liKr/.ni<t«liAnd*>  >Siciierli«'iUmik.<<8nahm«n  b<-rl»ei- 
zafnhren  und  noa«  Torscblig«  k»nrion  7.n  I«nifn.  An  den  letzten 
Ttoratlmiigm  nahmen  die  Technikw  nicht  nar  der  Prevsiiseban 
siaatgbahnen.  sondern  aaeh  dar  grBsewen  Prifatlialuimi,  der 
ÜMfifae-EisenbaluHn  ani  der  WHtlir'Keenbahn  Tbeil,  feraer  die 
teehttisAen  Wtgliflder  der  Biaenbahn-Ablbenanfr«n  hn  Ministe- 
riam  der  öffentlichen  Arbeiten.  Dieso  L»tzt»m  betheili^n  sieh 
jedoch  nur  an  den  BoralhiinjfMi,  nicht  aber  an  den  Abstim- 
mnngen,  'U^^  imt  Rücksicht  daranf,  dass  das  Mlni8t«riam  di« 
schli«88]icb  »ntscbeidende  fiebOrd«  iM.  die  auf  aolche  Weim  die 
Andebten  der  imnillea  der  Praxie  stebenden  HMaer  itennen 
lernt 

Am  im  Beratiiani^n  der  diesjAhrigMi  Steheriiettv-OonftiniRic 

■las  Ppniralblatl  der  naaT>>rwaltun(?  -  iiif  Reifhi  t  »n 
Pmikti-Ti  mit,  denen  wir  das  Narhfolifend«  «!ntii«linit'ii.  lije 
Cnnfi^r  ri7.  lis-srhäftig:!*  »ich  ei-if  lien  l  mit  der  Frag«  derOntraJ- 
apparate  für  ein«  sichere  Signal-  nnd  W<>ich«ngtellang.  Ein 
sicheres,  wenngleich  kostspieliges  Millel  vsar  Verhitomg:  Ten 
Unfällen  in  F<ilge  falRcher  WeielieDstellnag  iit^  wie  bebann^  in 
den  genannten  .\ppiiraten  g«f«ben.  in  wvlehni  die  Tortich- 
tnnei  n  mn  ^iA'-n  rnn,n)il  der  Weicher,  al-  nnr  li  .lar  Kinf;ihr- 
.sipn.il"  rn.'-.imini-ni'^fiihrT.  i:rii5  von  einaD>it>r  df>r(t">t.il'  .ihti,.n^''ig 
i;i'üia'"fit  .^iiiii.  .las.-  Si;.'iial  inr  Einfahrt  ein' s  Zuc^s  or.st 
gegebfo  werij«ii  kann,  nacii«ii>ui  all«  Weichen,  die  der  Zag  la. 
dnrrhfahren  hat,  richtig  eingestellt  nnd  glaicbteilig  iketgerilgelt 
sind.  Ein  Ongiack  der  eben  beceicbneten  Alt  ist  alsdann  tMlig 
aasgegcMeMMi.  Auf  den  PreaasfaMken  Staattbabnen  sind  ftr 
diPKe  .Anlagen  schon  seit  längerer  Zeit  erhebliehe  Mittel  anf- 
gewandt  worden,  welche  in  den  letzten  sechs  Jahren  die  Samme 
Vi  11  nabezQ  zwei  Millionen  Mark  err<  ii  h*  haben;  fär  das  gegen- 
wiirti^  Etatsjahr  st>^hen  weitere  200  000  M.  mr  Verfügung. 
I*>m  entsprechend  ist  die  neitere  Einfibmng  in  erfreulichem 
Uaasse  toi gsechrittan ;  znr  Zeit  sind  ninlieb  430  Babob(fe 
mit  msshiiBa«  909  C«itralsppanitm  wmim,  ron  denen  etwa 
i  W'^i  Drittel  zur  Gstturi;.'  I.^r  'ti.Mi  ii  hneten  Vorrichtongen 
r.uDi  Stellen  der  Sipale  und  Weichen  gehOreo,  während  die 
ttwifan  lediglich  nsi  StsUan  auhranr  Weichen  von  einsin 
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Sinntl^nikt  an«  dienen;  mmercten  waren  «och  811  Slatioia« 
mit  1862  einfach«»!)  Sichcrnngs-Appiirater  ausKiHiivtct,  durch 
welche  eine  gegengeilipe  mechanisrhe  Ab!i:u)i,:igb-il  d.r  Einfahr- 
»i^■;Tl.•i]o  -i«;,!  .icr  besonders  sicherungsbediirfligen  Eingang«- 
«eichen  hergestellt  wird.  Es  liegt,  «af  der  liaod,  dau  di« 
Beltiebseicberheit  auf  unseren  Bak'aui  »it  der  Dnrchnhruug 
diner  MtMicgel  gm  «rtoUiek  «Mkun  nass.  Auch  ii-  Bau 
•rt  dar  Apitarat«  aallwt  wird  nnanafraaefat  verbessert.  Vuif: 
Anderem  lag  der  Conferenz  in  dieser  Beziehung  die  Frage  v.  r, 
ob  es  im  Interesae  der  znverläMigen  WirkHamlpit  der  Vorrich- 
tiineer,  mit  d.^nni  du-  U,iic[ii'ii  mclit  n.Acn  auf  3  —  400  m 
Entferuudg  grsulit  w.rden,  zu  rmpfebkn  sei,  b«i  den  langen 
Leitungen  statt  der  mei«t  gebriacMiehan  Gaiiang«  aas  «elnaiwla- 
ejaeraen  B»iinn  doppelte  StahldniliMfe  anzawenden  Letztere 
sind  «war  eist  in  gwingvm  ümfan^e  erprobt,  die  bisherigen 
Tetaoehe  sind  aber  berriediRenJ  .';ill,^n  ui  i  iiabcn  namenl- 
Jlch  bei  Leitncgen  Aber  250  m  Länt;.-  ein,,  Kfalwrsparniss  von 
3i>  bis  U>"  „  pegenüber  den  Gostäiii,'.  lfituiigen  ergeben.  Dies 
ist  run  grt.aser  Bedeutung,  weil  die  bei  Geattogen  eiforder- 
liclie  Kraft  tum  I  metellen  der  Wei^n  ni«1it  selten  bis  s»  die 
Grenze  der  LeistangsJAliiKkait  einea  railtelkräftigen  Mann^  ^  nr ! 
dsHIlwtr  IdnaBareiebf,  was  telbsfredend  zu  grofeen  Unz  itruKli  li- 
Irciten  und  selbst  Gefahrr-n  V-rurila.^surit'  f.'i'b.ri  küun,  Ks  niud. 
deshalb  au.h  beschlos.. n.  di-  V.  ßiicli«  aiii  b.  ul..-;  Systemen 
in  grösserem  Umfanp.:  fi  ri/.usetzen,  um  möglichist  bald  xu 
eifhern  Ergebnissen  und  einem  endgitUgCB  Qrtlieil  u  kommen 
Ene  fernere  Frage  betraf  die  Mittd,  welche  antnwenden 
eeiCB,  nm  den  J^comotirfuhrer  vor  der  Efnfehrt  in  einen  Bahn- 
hof vott  don  Stande  des  Signals,  welches  ihm  die  Einfahrt 

gestattet  oder  verhinfof,   ;fthl.VM:>.-  K.'Htitnis*         i^eiiHl  Der 
artige  Massresr^ln  t'i; ;  :,r,thi,i:.  Jamit  der  Ffilir.T  d-r  Loomutive 
auch  br'i  uueuii.stiper  Wittrriuif.  ivd,  ;ih  d."  Si^-riale  auf  weit* 
Entfernargeo  zu  seJitn  verhindert,  «der  bei  solchen  JBoden- 
Verhillnissen,  welche  die  Signale  dsB  BUclc  de«  von  weitem 
Kommenden  enttiehen,  in  den  Stand  gesetzt  wird,  Jlii  Z  ^'  bei 
Zeiten  laa  Stehen  za  bringcii,  falls  das  Signal  »  Halt  Jiipt 
Gewahrt  der  Führer,  in  dessen  Hjnd  i]a>     iatk.^.il  dfs  Z-Jt?*.-, 
nnd  seiner  losass'-n  liegt,  das  tiignal  beiitfn*>l»*t'ist'  i>ei  stariiem 
od^r  Srbne-?i'bu;i,ar  erst  in  dessen  unmittelbarer  Nähe, 
so  m  au  ein  Halten  nicht  mehr  cn  denken,  ond  die  UnOlle, 
welche  durch  solches  Uiberfahrai  v«n  Haltaignalen  herb«- 
geilihrt  sind,  gshören  m  den  idiversten  ihrer  Art.  Nun  sind 
fwnr  Tiele  Hütel,  an  dies  n  fsrhüten,  sowohl  in  Vorschlag 
wie  in  Anwendung  gebracht;  vOllig  /nv  rlissige  nnd  unter 
allen  Fmstinden  sicher  arbeitende  Einrichtnngen  —  aad  solche 
müssen  doch  gefordert  werden  —  sind  aber  bis  haate  nicht 
gefunden.  Di«  Versuche^  nnserm  techoiachen  Biaenhahnweaan 
auch  in  dieser  Hinsieht  die  flhniide  Steilmig,  woldiie  min 
ihm  ohne  üeberhebnog  neiiiennen  darf,  zu  sichern,  sind  nnans- 
geaetat  im  Gange,  wie  mrh  ans  den  Erörterungen  diesor  Frage 
in  der  Vergammhnit' -rcah,   t^rd  da.s  .(V  jirr.übl.id-.  gl.niht.  d^ss, 
Wenngleich  die  BesUiLusigen  ^u  einem  c iide:Ilii,'p;i  Abicblnes 
■■iirh  iii.ch  nicht  geführt  haben,  die  bishei.f,' "ii  Erfolge  doch  za 
der  Annahme  berechtigen,  dass  nach  dieae  Frag«  in  nieht  ferner 
Zeik  beledigend  gsldsl  werden  wJtd.  Ton  den  Mitteln,  den 
üocmmtiTfflhrer  in  ansrdchender  Entfernung  ror  dum  Babnbofs- 
Abaddatatelegrapbeu  von  dem  Stande  des  Signais  zu  unter- 
richten, wurde  zunSchst  das  .\i;sli  tr,^ii  von  Kii.inüii^tialen  erörtert. 
Diese  werden  an  der  Stelle,  wo  der  Führer  —  üils  das  Signal 
auf  »Halt«  steht  —  gewarnt  werden  soll,  auf  die  Schienen 
gelegt  oitd  die  Kaallpatrone  wird  dann  dorch  die  d«rttber> 
luvenden  BIder  der  toeomoUv«  ontiOndet  Man  hat  mit  den 
versdiiodensten  Arten  solcher  Vorrichtungen  Versuche  ange- 
stellt, von  denen  diejenigen  den  meisten  Erfolg  versprechen, 
h«l  «alchsn  aidi  die  KnallsigMile  ahne  hasoaduns  Sathnn  der 


W.trtKr,  'fidi^'Uch  durcU  ihre  iii.>chanische  Verbindung  mit  dem 
Haltfcignal  selbstihStig  auf  das  Gt'li'is  si  liiebcii  um]  von  dem- 
selben ebeufaiis  selbstihAtig  entfernt  werden,  wenn  das  Signal 
gezogen  nnd  die  Einfahrt  in  den  Dahnhof  freigogshsn  wird. 
Andere  Binriditngen,  die  denselben  Zweck  dienen,  sfaid  n,  A. 
Seitens  der  Direcßon  in  Iflkln  (linkarheiaisch)  angewudt  Hier 
bat  man  z.  B.  auf  Bahnhof  Kalscheuren  in  ;ir.f,-i  in'  sscncr  Ent- 
^•rtiniit'  vor  dem  Abschlnsstelegraphen  ein  Gbickenrassolwerk 
auf^'erti'Ut,  wpkhi'-i  b  'iiii  V  ir  ibrrfa!ii fii  d>'r  Locomotive  znm 
KrtOnen  gebracht  wird,  wenn  uUaltK  geboten  ist  Diejelb« 
Verwaltung  hat  neuerdings  einen  TSm  Telegraphen-Inspeetor 
Sdiellcns  in  SSla  eifandeneB  Appant  ««mchsweiso  in  Ge- 
braaeb  genemnen,  bei  welehan  die  AnflnerbsanMt  des  Looo' 
motivführrrs  statt  Jnrfli  o'n  Glockenwerk  durch  d;i3  Abfeuern 
von  drei  Lefauchaui-i'ikUitnen  erregt  wird,  eine  Eiiirjclitnng, 
die  sich  namentlich  durch  Billigkeit  auszeichnen  sott.  Anders 
constniirto  Glockenwerke,  die  den  LocoinotivfQhrer  rechtseitig 
benachrichtigen  sollen,  sind  von  der  Elberfelder  Direetion  an- 
gewandt worden,  die  nach  den  bisherigen  Erlahrangafl  eben- 
falls gnie  Leistnngen  aofweisen. 

Von  ähnlicher  Wichtigkeit  sind  die  elektrisf'Th'n  r  ititact- 
Apparate,  die  zur  Ueberwach  uii?  der  Qe«chwlndigkeit  dienen, 
mit.  wclrlier  dii'  Zü>,'o  ;inf  der  Strecke  draussen  fahien.  Der 
eigentliche  Apparat  ist  im  i»t«(ionsbnrean  aufgestellt,  wfthreud 
aaf  der  Strecke  in  den  Geleisen  in  bestimmten  Entfemongen 
Taster  angebracht  aind,  welche  dnrch  den  darflberfahrandan 
Zug  niedergedrflelt  werden  and  einen  »Contaet«  »chKesaen, 
durch  den  nach  dem  Stations  Apparat  auf  elektrischem  Wege 
Zeichen  gegeben  nnd  üaf  «io«ii.  iiäch  der  Uhr  ablaufenden 
Papierstreifen  vermerkt  werden.  Die  Apparate  erfüllen  sonach 
einen  dreifachen  Zweck;  sie  lassen  erkennen,  mit  welcher 
Geschwindigkeit  der  Zng  draussen  fthrt,  wo  er  sich  in  jedaai 
AngenUiek  befindet  nnd  ob  ein  Zag  «twa  anf  der  Bahn  liegsn 
geblieben  i«i  Der  erste  Zweck,  die  üeberwaohang  der  Fabr- 
ge»chwindic,'k*it,  ist  diir  vriclitig'st  -,  weil  durch  die  beabsichtigte 
oder  luibcabsicli^igU'  rebf^rsciireilaag  der  hierfür  gezogenen 
Grt>!i7cri  DIU  /n  nft  Kdtgicisungen  mit  ifrcn  •■i.'.-i'ttlichen  Folgen 
herbeigeführt  worden  sind.  Die  vorj&hrig«  äicherheitit-Ooaferens 
hatte  die  EinfUhrang  dinar  Binricbtaugen  dringend  enpfoUan 
nnd  düaelfao  iat  im  MinMer  der  öffentlichen  Arbeitea  aaver- 
weilt  angeordnet  worden;  der  diegj&lirige  Btat  entbtit  dafHr, 
wie  seinerzfit  ad,m  gemeldet,  die  8am:iif  v  vi  200.0i"(i  Mk  Dii' 
mit  den  Apparaten  bereits  früher  gema<il.;ru  gQd.tij^tu 
rungen  wurden  in  der  Versammlung  allseitig  bestätigt,  und  es 
handelte  sich  in  der  dieq&hrigeu  Coufereni  wesentlich  um  die 
Fragi^  tb  wotdie  Bahnlhiien  die  Anwendang  der  Apparate  ab 
TSrMgawaiae  dringlich  so  erachtan  aal  Als  solche  wurden 
dbertittstimmettd  diejenigen  Streckoo  beselchnet,  b^  denen  die 
Locomotitfülin  r  1'^kanntermassen  die  gestattete  Fuhrgescliwindig- 
keit  zu  übiTfClireiten  geneigt  sind,  namentlich  um  Zeitverelrim- 
nitee  einzuholen,  wie  dies  bes'inder»  bei  längeren  Oefällsstrecketi 
der  Fall  zu  sein  pflegt.  Die  weiteren  Hitiheiinngen  über  diesen 
Gegenstand  betreffen  im  Wesentlichen  technisch«  Einzelheiten. 
Als  beieichnend  (Sir  den  praktischen,  von  Bureaukr-atismus  freien 
Geist,  der  diese  Versammlungen  beherrscht,  roßge  noch  ange- 
führt werd"n,  daJS  aacli  im  Spra  Ii'.'  \:im,  in  welcher  Weise 
die  Revision  der  i'api«rstrcifen,  auf  denen  die  Fahrgeschwindig- 
keit venieicbnet  wird,  stattfinden  solle,  und  dass  man  empfalil, 
vor  Allem  aaf  die  einfachste  Uandhabvng  der  Bevision  ohne 
alles  unafllM  Schreibwerk  n  aehlan,  da  sonst  ana  dieaerArhait 
ein  uDferhiUnisaniasigar  Anftrand  an  Mihs  and  Kesten  ar- 
wachten  kDnne. 

Die  ?\pi{i'rHri  nit-.vt  technischen  Erörterungen  können  wir 
übergeben  und  erwAhnen  «tu  ßcblass  nnr  noch  di«  Berathun- 
g«n,  woloha  sioh  ao  dsn  Inarignn  0iiMI  In  Btaglits  kndpftsn 
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Conferenz  dio  Fra^*  vi  unfcrlirr-itcti,  otj  es  geboten  trfidhiiiie, 
mm  £kli utzti  des  ioi5i»nd)>ii  Publikumi-  beim  üf-berscliroiton  toi! 
Bahnhofsgi'lHisi'ti   noch   weitivu-i^hondi-   Vorschriften    in  geben, 
als  solch«  in  d«D  frflb«r  <>r]HS8fneD  Bestiminaogsu  scbun  ent- 
halten sind,  oder  welch«  WondAren  Anordonngen  uoch  za 
tnttn  uia  nOehteD,  om  in  ZnkoiUt  denrtigtD  UnfllltD  mit 
Sidinlittt  Tombmgf».  Ott  Dnginck  war,  wie  arinnwlid),  da- 
dnrch  h?rbfif.'':-führt  vfordon,  da^s  das  PubliVom  die  den  Perri^n 
abschlieMi'iiden  Scliri«;keu  powiiltsuui   KeulTnel  uud  daa  erst« 
Hku|it(<i'lfis  dberscbritten  b;iUe  in   dein  Augenblick,  als  t'iti 
Coarienat;  hcranbranste,  der  den  Babnbof  'ahrplanrnftasig  ohnti 
Attffntbalt  dorchfobr.  Nach  oin^hMHlw  £rCirt- rung  der  bkrbei 
in  Mncht  koauMDd«  NumahaMB  tpoich  dia  Vammmiang 
mA  ddmi  tu,  iuu  die  tMatehendait  V«rMbifft«B  Ib  regel- 
mässige BetriebsTerh&ltnisse  aogrcichen   FQr  FUlbj  auEs-iiordi  iit- 
licher  Art,  in  denen  befürchlet  werden  rnn5!>,  dass  das  Publikum 
bfi  zeiUfist'  s'ajki'in  Andränge  durch  die  |L'»n.jlmli(:h"U  Miitol 
Ton  dem  onzeitigeti  Ueberschreiton  der  Ueluise  nicht  abgehäIt«D 
werden  kann,  müssen  besondere,  and  zwar  die  weitgehendttrn 
md  wiikuuut»!!  Mittal  ImUeliar  odar  betnebatacluiMlMr  Nittor 
n  HUfo  gnwmmM  werten,  tär  welch«  jedoch  bei  dar  groasen 
Verschiedpiiartigkeit  der  vorliegenden  Verhftltaisse  allgeniein 
giltige  Kegeln  nicht  aafgeatellt  werden  kSnnen.  Die  za  er- 
gr-ifciidi'!;  Msasnahmeii,  m  donou  in  tTstiT  Lii.i«  die  Her- 
ütilitin)^'  .-^chienenfreier  l'ebergänge  za  allen  i'errous  wUiien 
igt,  inüs^iin  vielmehr  tu  jedem  eiiahWI  Fall»  den  jeweiligen 
diiliisheu  TerhUtiniMB  baBondar*  UKgßftUi  wcnUn.  Daruflün 
•ottoi  attt  &  Utr  ia  Fragt  kManandtD  MätMf  nodimta 
einzeln  gepröft  werden,  om  dann,  falls  eine  AbAndernog  oder 
Ergänzung  der  Torbandeueu  Anlagen  im  ITinbliek  anf  den  zu 
Zeilen  VMrkomniendcn  Masseuandranf.'  gc-boU-ii  orschcint,  alsbald 
entsprecbetide   l^ntwürfe  für  d«n  Umbau  tu  b«arbeiten.  Tm 
Uebrigen  werden  für  die  betreffenden  nahnböfe,  aoweit  dies 
nicht  banito  cewkaben,  noob  beaondan  BatriabsToraohnften 
B,  diKli  veiMli»  IRr  die  Z«Ut  in  dar  dat  Uabariekraltwi 
GfMati  dam  PaUiknm  flraiiMM,  daa  Bafalvan  dlaaea 
Oeleisea  aosgeschlossen  wird. 

£iunaliiiieii  der  Öslerr.-ungarischcn  Eiseii- 
bahieu  im  ersten  Hcmester  1S84. 

Die  auf  dem  Onterr.-augarischen  Eiscobahnnet.';«'  im  ersten 
Saneiter  1881  «niattai  Tranq^it'EiBuahmau  bauffaro  sich 
Mif  U1409.1!49  fl.,  in  dar  glaldun  Zaitpaiioda  daa  Toiiabres 

auf  lia,09d.028  fl.  Da  die  darchsobrjiUllcbe  GesammUiJige  des 
Oaterr.-ungarisrheii  Eisendahniit't/.eb  lur  die  Zeitperiode  vom 
1.  J&naer  bis  30,  Juni  IhS-i  20.'>M)  km.  für  denselben  Zeitraum  lS8.i 
dagegen  19.740  km  botroK,  so  äMh  sich  die  dorcb^chnittUoite 
EinDahme  per  £ilumet<>r  für  di«  ^jenunate  Periode  l^<«Si  »of 
M12  IL,  ttga  672»  i.  im  Votjahra,  4  i.  am  817  i.  au- 
gSaatigar,  odar  aif  daa  Jalir  beradmati  par  UM  anf 
10  824  fl.  gegen  11.458  fl.  pro  1883,  d.  i.  um  6Ö1  0.,  oder  in 
beiden  Fällen  nm  5  s*/,  nngilnstiger.  Die  Einnahmen  der 
eili/flüij'.i  Hahli"n  b.'!ri:f;en: 
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Summe 
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babnen. 
I.  K.  k..ittMUbabMiu 
a]  im  Stastabatirieba: 

Ailbaiibaha  (tuaabr-T-and.) 
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II.  Vom  Staate  verwalteti' 

I'riiatbaliaan. 
a)  Auf  Uechnnng  de« 

Staates: 
KroDpriiiz  Uudolf-Bahn  <incl 
M<>ä«l-HaU«Bb.  II.  Zeltwcg- 
Fohaadeif)...  


4.00Ö 
21» 
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16JW 
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25.674 

-  8.(J38 
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2,619.118 

4-  36.6ao 


354.592 
4-  53.336 
17.540 

224  136 
4-  11.243 
8.364 
4-     1 783 

268.827 
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+     9  ält, 

+  10.240 

93.199 

344.087 

437.780 

NVutitschehrer  Loealbkba  

+ 

6^9 

+  23.967 

+  3«).916 

«.137 

17.802 

23.830 

+ 

156 

+  622 

+  678 

Out  Loc«l'ß«erib.-a«««l)sch 

.2/3.461 

17.70G 

4-    29  IUI 

+  46.867 

1  Garant.  Stretkc  .. 

945.879 

■2,7:4.346 

3,700.225 

Out.  Xord-I 

■b 

37.77Ö 

-  .J7S.964 

—  341.265 

«estbahn  |£i]g&unagaB«U  .' 

334.807 

1, «03.382 

2,138.189 

0itni-M«4lia4«r  BlmlMbii 

-1- 

15.487 

293  927 

-  277.59U 

21.912 

186.888 

2Ü8.8O0 

lAlttUniMi.. 

+ 

4.849 

+  24.272 

70.934 

492.646 

— 

503 

—  49.391 

-  49.8;k4 

MOCB  (IMlM)IPfll.-EiMllli 

86.746 

252.027 

288  773 

1 

1.795 

»;  735 

8.53<J 

77.582 

rj'j7  (it>* 

+ 

4.850 

—  los.eä« 

8.7«» 

17.564 

~4.W 

«4.787 

69.03U 

Stdgordd.  VtrbiadugaWn. . 

+ 

9» 

1     •  tili 

■  ■        « IHM 

+ 

4.«64 

IBS.  IVv 

114  280 

103.391 

2I7.C71 

WKii*r  Verbioduiigtbahn  . 

+ 

29.937 

-f-  60.27C 

23.794 

312.794 

WjMi-Pott«nd..Wr.-Nett8t  ß  . 

].^,.314 

:i  Oll 

42.t>17 

Hü.OU 

491.634 

9.234 

4-  35.587 

4-   26  353 

+ 

697.167 

AMU-naMtttrBdn  

Aiid>CtaaM«MB  

+ 

6.tH)l 

—  163.  iyu 

—  lij6..'jS9 

117.751 

203.278 

+ 

+  «4.952 

4-  106.860 

Aitd-XMstfad-lMni 


VlafUiclwa-BtieMr  Baku  . . . 

Gr.-KikinJ«  Or.-BMl1terck.  B. 

Gfini'Steinamaiiger  Localbahu 

Rftab-Üeücuburg-KbLnfurttr  1! 

SianiOiUialer  Ei<enbabn  

L'ngariacle  Nct^Mlbdui  

OHgar.  StaaU'KianlMkiMii. . . 


tiri   


39.660 
4.004 
39.940 
614 
95.733 
22  66 
54.076 
1.962 
43.612 

6.954 


Summe . 


Alle  Baluieii. 


+ 

+ 
+ 

+ 

2,656.425 
+  231.34« 


9i.477 
21.628 
101.360 
8.239 
573.312 
50.9ij6 
219.429 
7.933 


39.98" 

'j 

ca.  187 
2  836 

29.030 
5.475 
342.719 


10.6^  4-  40.771  +  61JW 


.%74.V»07 
+  37»*75 


6.79! 

58:i.7Hl 

i',AM 
52.0il 
•f  13.637 
1,063.851 


+ 


9,mm 

~  117  97a 


12.277.tiH 
-  41648 


134.137 

-  17.624 
141.SÜ0 

2  69!". 

(;Liy."7.^) 

273  505 

-  6.971 

fi&toe; 

13.745 

G23  718 

•i^    i;8  276 

-•-     H  99J 
810Ö1 
+  19.012 
1 ,396.570 


1I,1»S.M7 

+  113  37» 


i(;,(L>.t52i 

111.109,0» 


Im  «fflt«n 


mrdtn 

UagitfliclM  » 


+ 
+ 


bii<>rd'>n: 

7,541.831 
1.135.011 
13,165.734 


+ 

+ 


TonoM 

4i684.236 
79.178 
19,689.811 
867.900 


24.2Sa200  80^1181 
+   3,576  650      4-  1,000.6(1 

Wie  .Mili         ilip-i-.;!  Ziffm  i-Tifibl,  hat  .sich  lipi  ^racht«n- 

verk«hr  bisher  niiOit  gärntis  gestaJUt»  tiotz  d«r  ZnaitliiiM  in 
1  MBL  Tonitn  Inbra  dit  Wmtm«  aieU  lawonälck  ab- 


Geiml  -Tenamatuig 

Vereins  deiilsclirr  llisciibahii  VerwaltungeB^ 

Die  ronibinirbaren  Euadreise-BilleH. 

^\'lr  habcii  in  d-T  Ii^trti'n  N'ummfr  di«  Bi'vchluMC  'Irr  iJcn  ral- 
V«reaniniliirig  in  liclretT  der  LUiiihitiirl-art-n  Rundreita-BiUcts  m!t- 
getbeiil.  Uss  Jub^lra!  IcrM  lIniii  tiL  leii-  liius  Protokoll  Ober  die  Ton 
der  Commifsioo  f^r  ADgelei;<:uijeiit:<i  üea  PeirKODCATerkehr«  am 
28.  Jali  nankrart  m.  U.  tuttgebabte  VerhaadlM«,  dai  d«r 
a«B«Al-VerMimiliuig  im  Aua/uge  mltgctlieOl  «ord«.  B«  Imitate 

>Von  der  k.  k.  Direction  für  StaatiicljeolMhnbcb'4«b  in  WiM 
war  der  Voraclilag  Ausgegangen, 
deo  Deotocb-Schwfüeriach-Ücatorreicbiicbeo,  reip.  d<^n  UeuUch- 
Sohwelzerüch  •  Oc«terrcichi*oli  ■  Italioniachen  KuodreUe-Verkebr 
mitteUt  d«r  combiDirbarcn  BikndniM>Billal-Ci>iipm4  bii,  kam. 
ab  dtfn  «ehwoiieriacliaii  «WUt  MbUMÜMriicb'ilabMiiNbw  Qi«M' 
«tationAn  in  beiiifneii. 

tDics<<r  V»r.irijUM  iintt«  der  IHrteUon  4*t  PflUciwtlian  Babn«« 
Aolaü«  tu  dem  Anirag«  gegebca, 
die  Torbeieiclioele  Frage  möge  mit  ROckiiclit  auf  die  ihr  inn«- 
wohneDde  grosse  lM«uUiog  und  io  UinbUek  darauf,  daa»  4er 
gestellte  Antrag  Abrntebnnsen  «OD  den  venieweiliK  jMtrsflleMii 
beiQgliehen  BcatiauiHHifeo  Im  aiob  MjlliMM^  MW  GcfM« 
dar  BaDClUasafuteng  dn  Vatcia« 
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•IM«  g«MWIIiAllimiid«DirMlion  flb«nriM  dui  Mtopmhttid 
ili«M  Tragt  itr  Conmurion  fSr  AiigeI*f«nli*(teB  de«  PmmiM- 

Mrliehr*  zur  Vorbereitung  fOr  di»  H?<rhtuMnahine  der  Qcner*]- 
Versammlung. 

tln  Verbindung  mit  der  TOrlieii-'H-hnrytPii   Trai;!»   »trsr.  I  fin 
der  Commiuion  gleichfnlU  ClherwieseniT  Antra«  der  IS-iycri»  lii'n 
Staatabahn,   in   ZitTcr   1    <l*r  Auiführun^-i  -  N  c.fschriftcu    711  ilfn 
Ue»t3mrnur.t.-cn   iibur   diu  An«t:iilj-;'  von   cijitiliinirlnircn  II-in'lri-iM'- 
Uillets  deiu  ersten  Absal/*?  liifi  l'oltfpndc  licFtLniniun^  Bn.;n4_lili»«»eti; 
>9oIche  Coupont   ohro   Er.t;>rnu:ig   (lul   P»ci«:iMKMbe  aind 
weiter  »ulil»«icr  iwisohsn  /»ei  üebeigfiogs-älntiont^n,   wenn  der 
Seifende  .mf  einer  dcreeiben  da«  Orbiet  de»  Vereins  Terliait 
und  auf  der  anderen  wieder  betritt,  oder  tntiacben  «wei  See- 
Ut»tt,  w«Dii  dw  BuiMiidft  xk  ibum  MdMrw  8Mlwbn  du  FMt- 
laad  «rieder  batrttau  «Ul,  «Ii  bi  waleliMi  er  daiwlbe  mlMten 
hat  FUr  welche  Ucbrrgaogn^lationen  betw.  Seeb&fcn  lokhe 
Coupona  aufxnlegen  und  nir  da«  General-Verzeichniaa  anzumelden 
aind,  bleibt  der  Vereinbarung  der  betheiligten  Verwaltungen, 
bei  MeionngsTeracbiedenheit  der  Entacbeidang  der  Commitaion 
für  Angelegenheiten  dea  PersonenTcrkelira  Torbrhaltvn.* 

>In  der  Commlasion  hatte  »ich  eine  aiUeitige  Uebcrc::i- 
«timroung  der  Ansichten  darüber  kundgeer'heii,  dft=ä  c»  nur 
erwUnaeht  sei,  wenn  die  Erleichterungen  und  VcrKijus^igurgcn  für 
den  Schweirerischen  und  Ilalieni»<'hpn  V*>rk?hr  utitcr  Benatxung 
der  bereits  Torhandonen  Eiorichtuni;  Icr  ooii.biniibarcn  Rund- 
reite-Uilleto  des  Verein»  gewiUwt  werden  können,  insoweit  hierzu 
«tu  UedOrlnisi  Toriieg«)  nur  darUwr  fSafw  di«  Mainungen  aus- 
einander, ob  ni«bt  etvk  sweehaAmg  Min  mSebte.  von  jeder 
AaMltdinutg  der  beatehenden  Bestimmungen  zu  Gunsten  des  die 
▼•NiM^renreB  aberschreitenden  Rundreiscrerkehrs  mit  KUck- 
lllkl  derauf  abzusehen,  dass  die  Einrielitnng  erst  kunce  Zf.'.i  i'> 
AniNOdung  steht  und  sich  noch  nicht  Ubersehen  »cli^he 
ferneren  Afindfrunnon  ttw«  i\h  nrithwendig  eich  herausstellen 
witiIbd,  odrr,  wenn  dicsi^  Fr«^>"  vrrni^int  werden  sollte,  in  welchen 
lS«.-ieburu;«n  4io  bestehenden  Vereinsb««liaimangen  xu  Gunatan 
den  bezeichneten  TtriMlm  M  BodüWrMi  >]■  mgßonnn  vuklM 
worden  können. 

«Hierbei  war  in  li^t.'.^rht  ^i-hen, 
1,  inwieweit  eine  Abweichung  von  der  Bestimmung  empfohlen 
werden  kttane,  daas  stmmiliohe  in   einem  Billet  vereinigten 
Coupons  eine  geaehloeaene  Unndtour  TOra  mindestens  60O  km 

ea  eieh  «Bpftllle  «#r^iillrt«tt  des  die  VereiBegreoieo  aber- 
*e(reilenden  Rundie  'vrerkehrs  eine  Erweiterung  der  Giltigkeits- 
dauer  der  combinirten  Billets  (35  Tage)  und  der  Aasgabereit 
(Toni  1.  Mai  bis  ult.roo  September  jeden  Jahres)  eintreten  zu 

ln*H>  r.  ^ 

»Gegen  eine  Conci-pfian  in  auf  difi  letzlbescicbni'fcn 

beiden  Punkte  waren  bui  der  Vi-rMimnluni,-  Tersehiedee ei  ür- 
denken  Reitend  «remm'ht  wurden,  dio  CrmimisHiim  «-IäuHi*  ii<>er, 
wan  die  FiBij-c  uiiliT  Nr.  I  lictr:fTt,  lu  Crunntfn  di>«  die  Vereins- 
grenien  überschreitend«»  lluntlreiaeverkebri>  itcJi  für  die  Coo- 
eession  autrprechco  zu  kfinnen,  dass  von  der  dort  erwähnten 
FerderuBg  at^eiehea,  daas  also  naobgclaasea  werde,  cio  Reisen- 
d«r  dtife  aaf  «iaar  «adenii  SMiwt  is  in  Varerä  viad«  eia« 
traten,  ala  Uber  «aleba  ar  daa  VannaRtUet  varlaaeen  hat,  ohne 
dass  nir  die  zwisoheaKafaBda  LSeka  aia  besonderer  Coupon  er- 
forderlich ist,  Torausgeeatit  Jodoeh,  data  die  Bostlmmongfln  fiber 
die  Giltigkeiudauer  nicht  allcrirt  werden  and  dria5  die  innerhalb 
des  Vereinsgebietes  zurückgelegten  oder  •-ur'ii.'l<>uli-i:><iiden  Strecken 
zusamnicr.  iminrr  noch  mindostons  600  km  nuMtiui  lien. 

»IkT  Herr  Vertreter  der  reforirendcn  Vfrwjiltuni,-  fi^rmulirte 
nun  divB  Aüirog  der  letzteren  dahin,  dass  in  j.  G  der  Bestim- 
niiiri:<'n  Uber  die  Auigaba  fOB  eaatblairbam  BaadRiaaMUeien 
zuzusetzen  sei : 

slaaawaM  }«ledht  dia  im  AlgtmiaeR  «w  Mr  dea 
VaralBavarkahr  bestlmnten  Conpons  für  etnobinirbare  Knndrelae- 
WNala  laf  Camblnation  von  Rundreisebilleten  mit  fremden,  dem 
Varahta  aUht  angehörigen  Verwaltungen  verwendet  werden, 
was  grundsätzlich  zulkssig  ist,  können  hinsichtlidi  der  Zeit  der 
Ausgabe  der  Billcto  sowohl,  als  auch  hinfichtlich  der  Giltig- 
keitrdsuer  derscifii-ti  Aliwsicbungcn  von  «ton  in  Alinc»  1  i;«?- 
troffenrn  Fest»rf7iiri;<'i'.  m  der  Weise  stnttftuden,  dai>^  für  solel  u 
Verkehre  Je  nach  Bodnrf  die  Verabfolgung  von  iCuiitiiüw 
billeten  nUhrend  des  ganzen  Jahres  platigreifen  kann,  und 
daas  die  Giltigkeitadauer  der  BiUite  bi«  tu  6U  Tagen  aus- 
f  adahat  wird« 

»Daa  (ät  awraM  ia  dam  Falle,  ala  IHrdiaVaratawImkea 
iapaiata  AaaahiaMibiData  la  haair.  ab  d«B  Uraatdas  Orana* 
itatiMW  mraaigabt  «aid«»,  ab  aoak  daaa,  eraaa  Coupana  dar 


fremden  Strecken  mit  denjenigen  der  VcrelaatNlbaaa  Ja  ciaam 
Billet  zusamracngefiisst  werden-, 

•  Raeksiehilich  dpr  Minimal-Kilomcter-Kntfernung  stimmt- 
lieber  Couponstreeken  finden  bei  Combinationen  von  An- 
it.-hlii.':<!billeten  aad  gcmeiniamea  lUUeten  für  den  Üarahlaaf 
dos  \'  reinsgeUataa  dia  Battiaumnacaa  daa  AUae*  I  and  8 

Aiiwendunt;.' 

»l>ieser  Anttjur  h:i-irte  nuf  'trr  Kriviitjun;;,  d.i5§  die  (>rinun^ 
der  Angelegenheit  iui  Sinno  cicicd  Antrages  zwar  während  der 
diesjtthrigen  Saison  nicht  mehr  angUngig  aai,  daaa  M  dMr  nraalc' 
mistig  erscheine,  den  Antrag  (chon  jcttt  M  aüflaa,  am  ta  «f» 
roichen,  daaa.  dia  angaatrabtäa  Vorgilnstigungan  wenigatena  mit 
Beginn  dorniehaljflhrigen  Attigabeperiode  in'«  Leben  traten  k9on«n. 
Dil  nun  femer  von  verschiedenen  Seiten  beantragt  worden  wnr, 
zur  Zeit  von  jeder  Aenderung  der  UrundbestJmraungcn  des  Vereins 
afim«f!iC':i,  wpil  pin  drin«renil«s  BedUrfniis  bicriu  bi«  jntit  nir-Ju 
Keir.ii;i'nd  ]].'u'hi,-i^wipMMi  -lei,  wurde  ZUnldahtC  der  letzterf  Antr.^^ 
(zu  deit>en  Gutissen  der  Herr  Vertreter  der  Uayerisabeo  StaAtübalkii 
den  von  seiner  V'erwiUtuoR  gestellten  Antrag  zurUokzog)  zur  Ah- 
■timnang  verstellt.  Derselbe  wurde  mit  Stioimen^leichheit  abge- 
lehat|  dagegen  empfahi  dia  CMuniiriaa  ainaliiamig,  der  tSeneral' 
VeraaBuninng  in  f.  6  der  Baatinimnagaa  flbar  die  Ausgabe  von 
eombioirbaren  RundreisebiUetCn  zuzusetzen: 

■  Es  ist  zulässig.  Tnuren  ra  combiniren,  bei  wi'lei'icn  daa 
Voreinsgobict  an  einem  Punkte  verlassen  und  an  einem  anderen 
Punkte  wieder  betreten  wird,  vorau«ge!<etzt,  da«*  diu  innerhalb 
des  VereinsgcMet«';«  ^Kritrkiule^enfisn  Sircakea  suiannaa  iaimar 
ni)>:h  miiuii'jti'ti^  t^iKi  kni  umfAsven.  I »ie  pBitgaiatata  GUIfgltaita- 

Ullucr  vvirti  bierdtiroii  nicht  vprtitr.^,-f  rt. ' 

iFür  den  Fall,  da*»  dem  i-oiiiliinlrten  Hille;o  tmch  t^in 
weiteres  Billet  ab  der  Vereii>*^rente  angeschlossen  werden  «oll, 
eine  VerUMrenug  dar  QQtii^aitidaaar  dar  MudiiairtaB  Varaiac- 
Roadreiaabulata  aiaiiaieB  an  laaMn,  varmoahta  dia  GammJaelan 
dagai^ai^  «all  thr  a.  B-  'ün  BodOrfniss  hiezu  nicht  aaalwaiiiaaaa 
eraahiea,  nidit  la  befOrworton.  Sie  lehnte  deshalb  aaeli  (a.  aw. 
atit  8  gegen  0  Stimmen)  n.  7..  den  weiter  gestellten  Antrag  ab, 
daaa  bei  Ueberschreitung  l  in'j«  Urriiiings  der  Rundtour  von  1000  koi 
fCir  "e«?*)  vollendefpn  woiteren  HKt  km  <lie  Othifkeit  am  .'1  Tat,-r» 
verli»n>;rrt  werde,  .<u«;c  (mit gleichem  Stiniiiifiiverdiiltni!! I  ijvn  An- 
trag, die  Ausgabe  der  «ombinirbaien  Biilete  auf  das  ganze  -lahr 


CHllONIK. 
Sar  •ii|MilnM«M  dar  StulMliaiibglHiea.  Dar  PMiidaat 

der  Oeneral-Direetion  der  Osterreichisehen  Staat<bahn»n,  Seotiona- 
Chef  V.  Czedik,  hat  anlisalich  des  Beginne«  der  Wirksamkeit  der 
General-DireoHon  folgendes  Cireulare  an  alle  Ort;.inf  der  Oeneral- 
Direetion  nnd  an    die  Betriebs-Uirectionen  gsriehfet: 

>Hit  dem  heatigenTage  tritt iiyf(>r«nd  der  a.  b.  Entschliesaunj; 
vom  a.  Juni  d.  J.  (IIandelsmici<te[i:iMirlass  vom  23.  Juni  d.  J.), 
die  k.  k.  Genoral- Direction  der  österreichischen  Staalsbahnen  in 
Wirksamkeit. 

«äo  weit  mir  die  Leitung  der  bia  zum  geeirigeo  Tage  be*ian> 
daaaa,  die  wamaligaa  INraatieaaa  dar  ataderllatentauhiaaiMa  Staate 
bahaaa,  dann  dar  KtrfiaiiB  Bliaabath-,  Ennpfia*  Kndalf-  «ad 

Vorarlberg«r-Bahn  urofassettden  k-  k.  Direction  fOr  Sfaateeiseobahn- 
betrieb  zugestanden  ist,  obliegt  m  mir  «uaiehat,  «tinmtlichen 
dieser  Direction  unterstellt  gewesenen  Ofiaaoa  flr  dia  «ifEiga^  in 
vielen  Fällen  geradezu  mit  Anatrengnag  alier  KiMla  aallaagaaa 

Dienstleistung'  hcstons  ra  "iankeTi 

»Ich  glauEnj  PH  au5S|»reehe]'.  zu  ivör.non,  l.i^t*  alle  Ori^nne  ihre 
Pflicht  redliefi  uni  unter  «cliwierii^en  Yerhlistnii««»  erfiillt  haben, 
loh  freue  miili  1  or»tatircn  ,n  k<)ntieii,  dass  diesen  Leis'.uni^en 
seilena  des  k.  k.  iiandeisrainisteriums  im  Besonderen  und  von  der 
BavMInnMig  iaa  AJIgamalnan  dia  AnarltauHmt  aieht  Tataagt  wm^ 
dantit 

>Die«e  Anerkennung  muss  «ueh  (Sr  dia  Ib  Ik  Oanaial- 
Direction  der  bsterreicbischen  Staatsbalmen  and  ilira  Badiaaaiatan 
die  Richtschnur  fdr  ihr  Verhalten  bilden. 

»Durch  die  Üoado  är.  Majestät  dea  Kaisers  an  die  Spitze  der 
f7i?ii?r3l-I))ree-lion  gestellt,  wends  ich  mich  Torcr»t  an  die  Bedien- 
steten der  bisher  der  Direction  für  >r;Lii;«eifcribiiliribe:neti  nicht 
ueitüi^tundenen,  nunmehr  aber  der  äenerai-Dictiction  unlersteiUtin 
Bahnen,  und  ^wär  der  i'nik,--! 'uxer  und  Duz-Bodenbacher  Eisen- 
bahn, der  Mährischen  Urenzbahn,  der  Ooiester-,  TarBOw-Leluehowor 
Bahn,  aadlieh  dar  Bnbaiaat  Afluwehl  Baha. 

»Ea  aiad  diaa  daralum  BdmaB,  «bMw  bin  «■  dia  GiaaaaB 
Oaatanraieha  gthaa,  odar  daab  in  Orantvraviaaaa  Vavai»,  BiMah 
Ibra  Vantnlgaat  Biit  der  Oeaatal-DireaHOB  dar  «alanaiabiaahan 
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8te»bitiahnrn  iH  der  Bf  -  i,«!  .:.;hrai!ht  d&»s  Sn.  M»j''»lkt  iJi-r  K»i»er 
und  die  hoh^  Retfiferunt?  Iih  I^idIj  it  ili-o  Vt'rkohrnwoKeii!«  —  »O- 
««it  der  StMt  uotmttalti&r  darauf  Kinfluu  htt  —  aueh  ftuUArlich 
MPi  AufdrMke  m  bringan  für  »botan  «MhMlM. 

«Durch  dMA.li.  Hnatioiiibto  Oi««iilndoM4taHrl  ittmlli» 
iiAir  Bofg«  mIiism,  dM  tim  dnr«h  di«  f;in!<et«aog  ^roo  BeMolw- 
DiiwIloDea  LÖeiUintngm  gaaahaffen  »ind,  welch«  bot  der  Am> 
dehnong  d««  K«taM  wohl  kum  entbehrt  worden  kSnnten,  diut 
aber  dar  Central- Verwaltnog  alle  jene  Mittel  g«w»hrt  worden  lind, 
waleha  «in«  aUrke  Garantie  für  die  e!iih(>!tliehe  Leitung  de* 
Qaiiien  bieten. 

»le<](!m  ii^h  die  Orf^ano  dii'«cr  neu  hin/ukonjm^nden  Bahnen 
hefzUeh  begrü»s«  und  dcnnplbcn  bri  ihrem  Kintritlo  in  dio  priitsero 
6«meinficliart  die  friundliebst«  Aufnabue  luaichere,  richte  iah 
;uDlioh«t  an  nie,  dann  aber  auch  an  alle  aadaiao  Qgmimt  and 
inebaaooder«  an  die  soi  BUdung  der  Betrieba-Dinetioa  benifcaan 
Vtai/Iaitn  4to  eraito  Auflbrderung  dieier  Zuaammengehörigkeit 
■Ms  riniidiwfc  wd  ttberbaupt  bewu<«t  id  bleiben,  dai*  nar 
in  deeer  die  Stirto  te  elMMtam  lMat«lit,  Mwi«  diM  dnnli 
diet«  Qemelnjehaft  dM  WoUmcdHm  dir  BiualMB  die  liiMgal« 
UUrgiehaft  erhHiL 

•leh  rubls  aiieh  Tarpfliohtet,  hier  aatdrilekliah  tu  erklArei!, 
daM  ich  auoh  in  (]!«««r  Beiiehung  die  gewigtcnhsftnf t«  Rinhaltur.g 
nnaerer  Vortcixifton  ctreoge  überwachen  und  jede»  Ucbcr^nMiivi 
hiniauxuhaUon  nrlsten  werde.  Wir  haben  an«  Alle  geg«Dwikrtig  tu 
heUmi,  dasi  wir  nicht  die  altgameine,  »OH dorn  nur  die  Verketea- 
poüQk,  dio«e  klHir  voil  and  gnt  la  betraiben  hebea. 

■Wir  mü-m  taMrebt  aiK  dWftHadUehe  BBtraenkommB 
n  nehtfertige»,  dM  Ueher  dv  SluMeenbaltnbeMeb  leiteM 
der  BorSUianiDg  gefVindM  tut.  Wir  dürfen  bei  aller  Bertlcktioh- 
tigiing  localer  WÖnieha  vsd  9*dlrfi)iiao  anicram  Biienbahnweaen 
dao  Terbindanden  und  ans^aiaheBdea  Charakter  Qicht  nehmen, 
der  damMlben  aeioer  Matnr  nach  innewohnt  und  der  2u  Uo^lrc- 
bnngen  nach  Trennung  und  laoUrang  in  teliroffem  Uegensatie 
ateht  Wir  ruiinaen  xeigen,  dasa  durch  die  Staatsbahnen  die  Haoht- 
fUU«  der  Staat»»er«zltnng  nicht  Tcrkßrt»,  «oodem  »ermehr*  worden 
ist,  und  da»s  inibesondoro  fiir  dio  Heeresverwaltung  alle  jene 
Vorthetle  gewährt  bleiben,  welche  durch  die  Va(«iiii||ung  einer 
Antabl  Toa  BahMM  lutir  aimt  «luifliB  OMHil-iNiiötfaii  Ja 
AMsiebt  Mnomraen  «arda*  ilad. 

tMUk  werden  alle  Organe  von  diesem  Qeista  beseelt  sehen. 
lA  Mh  «nd  erwert«,  das«  sie  e*  nach  sein  werden!« 

ffWMMl-HMhrlcht.  Holrath  Perl  Bitter  t.  Hildriohsborg, 
tnlgher  bis  snm  1.  August  Tiee-PiXsident  der  Dircction  für  Staata- 
^•enbahabetrieb  und  Chef  de*  Vt'rkehridtenatas  der  westlichen 
Staatsbabnen  war,  wurde,  wie  nun  aniihch  gL^mcldot  wird,  toiu 
Handelsminister  iur  Dienst1n*tQng  bei  der  Gcncral  In»pection  der 
Ssterreichischcn  Staalsbalinen  in  i-cioisr  frühorün  Ei(:rn«cli.ii\  als  I 
Qeneral-Inapector  und  Vorstand  der  iweitao  Abtheüung  otnbe* 
mfen.  Die  Stelle  eines  Vice-PrSaidenten  bei  der  Ctaatnl-DiMalion 
der  tsterreichiMhen  ätaalsbahnen  bleibt  vorUafig  «abaMtlt 

AllfeMgftttBi  Oto  filr  Mitte  August  in  Aussiebt  genominene 
BrlMfaaac  dM  Ottlamtkahree  auf  der  Arlbergbabn  wurde  auf 
Beptember  TeraohobeD,  dk  lUk.  Ml  der  MU«b«B  Zoftfaitnup«  die 
Nothweadigkeit  herausilallta,  «ine  Umb«  Stalle^  dio  aaf  Bntich- 
terrain  liegt,  umiuliauen- 

Gallxiaehe  Tranirersalbahn.  Die  Tbeiisticck«  der  Oali/is  lu-n 
Transreraalbahn  Oa«ri(ciin  -Htiilgüriee  wurde  atu  1.  Au^un:  uhtn) 
Ftfailichkeit  creiTnet. 

Wieaer  Sitadtbaba.  Ein  engUichea  Consortiam,  l'uatva  uod 
Ni  ki^äOD,  hat  dem  Wiener  Magistrate  einen  Vorschlag  wegen  des 
Uauea  einer  Stadtbahn  «ratattet.  Nachdem  sich  der  Magistrat  mit 
demaelbM  bMaUMil  hMto,  liat  mm  die  Wienflut>Btg«liniiig«- 
Commiittn  dM  flMlInOiiiriliiii  die  Bedingungen  CMmidirt,  unter 
welehea  diese  CoMMliOM-Bewerbung  unterstützt  werden  soll.  Die 
Bedingungen  lauten  in  Weeentliohen :  1.  Die  Gemeinde  Wien 
prtheitt  ihre  Zustimmung  zur  Erwerbung  der  ComNesian  für  die  | 
Durcbcnesser-LiDie  unter  der  Bedingung,  daas  da!<  Uei>ucb  um  d'.t< 
Ertheilung  Aar  Coneeuaicm  W»  I!lng*ten»  1.  'Küvenilnir  lb,Si  ,iu 
ecnipclenter  Stelle  überreicht  und  vorher  dem  üpirn'ind<?ni.)i«  vor- 

felagt  wird  J  Der  Teruiin  lum  üino  diever  Strecke  wird  luU 
Vi  Jahren,  vom  Tj^te  der  Conccsaior.s- Krlangung  gerechnet,  fest- 
gosetst,  und  haften  die  OoaoeasioolLre  für  die  stricte  Sinhallung 
des  Bantermiaes  mit  «inar  n  HanAw  dar  OaaMMna  m  atlagenden 
Cautloa  Ton  100.000  i.  S.  Die  Zuslimnuag  sur  SenilltuDg  des 
0fudM  «an  MnUialMO  Straasen  und  PliUen  «ird  gegen  ZaiJung 
TIM  HOO  •.  BaaonMtmsdoe  fUr  Jeden  Kilometer  der  Tollendeten 
Bahn  gestattet.  Von  dem  ersielten  Ertrigniaae  bat  die  Unter- 
aetunung,  sobald  da*  Reinertrilgniss  den  Betrag  Ton  ."iOOO  fl.  per 
Kilometar  AbantaigtL  «in  Zelwlel  tqd  dam  dieaan  Betnc  übw 
Mttmim  flawlMi  an  die  Oanialiida  nbMniMik  -  Dar  Katlalait 


hatte  hier,  analuK  'lem  Vor^^hUge  de«  Ceinaortium»,  biu»  finfn 
Rccognillor.5/in«  von  150  fi.  per  Uahnkilometer  Torg«iichl*)i{en. 
4.  Die  in  BenUttnng  genommenen  ätraaaen  und  Piuse  hat  die 
UnlanalMMiac  Baak  VaUaadn^  dar  ArbeiiaB  in  den  frUieran 
Zniland  an  Taraataaii  iwd  fllr  dia  diailrasflgiiohen  Arbeiten  ein» 
iwa^thrige  Haftung  zu  übernehmen.  Desgleichen  sind  wihrend 
dee  Betriebea  erforderlich  werdende  Repsratoren  am  Straaaen* 
k6rp*r  auf  Koatea  der  Unternehmung  tu  bewerkstelligen.  6.  Vor- 
lunohmende  Eiolü^sungen  von  Hiusern  und  QruadstOcken  (Ulen 
der  UoterTehnsiiog  tnr  I.a.it.  NothweaiJig  werdende  t?mlc^ri»en 
von  CHnlil''n,  Oas-  und  W«j<aerleituni»«rohreB  sind  gleichfalls  auf 
Koaten  der  Dfiternchmer  ■»ormnehmen.  Bei  RegTJliruDg  des  Wien- 
Süsse«,  betiehungaweise  der  .Strerko  ton  di'r  Sciivrarienborgatraate 
bis  zur  Scbikanederbrüeke,  habän  dia  Uotornvhmer  genau  aach 
den  TOK  Stadtbauamte  verfassten  PUnen  Tortugehcn.  Sollte  sich 
die  Ne^wendigkeit  tob  Aeoderoikgrn  irgend  einer  Arbeit  ergeben; 
u}  sind  die  bMÜtUolMit  SUm  raaMaaitig  dam  OamaiidantlMi  aar 
Genehmigung  vorialefn.  üabar  dSet«  Bedingnag««  «ird  äim 
Plenum  Je«  Gemeiaderathes  im  Laufe  der  nUehst<M  Woeba  BailabI 
tr<l«tt"<  werden.  , 

PrS|^.I>Bier  Bahn.  Pu  bekannto  UaDken-Coivaortium  «Ar- 
ÜtT.M'.tlicht  die  Einladung  zur  ^ubacription  auf  2tt|ilH.-.!(K)  Mark 
4nercentig«  GoMprioritllton  der  l'rafi-IJuier  lUho.  Diese  Anleihe 
dient  lur  EiriliiBun^'  der  Silbcr-Priorittiteii.  Di«  Snliaariplla«  lad«! 
am  VI.  Auguat  tum  Coura«  von  Ü'i  statt 

Der  BBgarUebe  CommaMieatlonsraUi.  An  die  Stelle  des  auf- 
gelösten Verwaltungsrathes  der  ungariaoheo  Staatsbaboen  soll  ein 
•afanannlir  Cemmtwicatinuireth  lioteii,  dar  mit  uBMiaui  8(mII' 
aiaaaUknradt  Aalndialilcall  iiat  Dartalba  baalaht  mib  Tartratani 
der  Ministerien,  des  Landes- Agricultur-Vereines,  der  Peater  HandalB- 
und  Geworbeliammor  und  dee  Landoe-ForstTcreins.  Ueber  dia 
Aufgabe  dieses  Rathct  itutturt  aich  ein  Schreiben  des  Commu- 
oations-Ministers  Kemi'ny  »n  die  ilroi  letztgenannten  Vereine  in 
folgender  Weite:  iDurcU  Ureirung  dos  CommutiiL'.ntioiinrathes 
«UuBchto  ich  diu  Mithilfe  solcher  Mtooer  ä<>'i\  Miniateriura  la 
gewinnen  und  in  Jiiut'riider  Form  zu  slchi-rn,  welche  sowohl 
theoretisch  :kl*  jrraktin'h  auf  Jenem  Gvliieto  uinlioimisch  aimi,  auf 
welchem  das  tJommumaatioBa-Ministerium  thitig  ist,  und  welche 
aannah  im  4m  BnaialMwc  dM  obaa  iiarrai«aiioi>aMa  ZialM  dat- 
uSb»  SB  «BtannfMB  baflUiiKl  aind.  Hera  BMtraban  tat  dahin 
gerichtet,  nach  Möglichkeit  le^  J'ach  tu  bl^rül'>tctichtig«a  nnd^ 
Torachiedenen  Interessen-Spur«?  StK  'terührun^-  tu  bringao.  lUld 
dem  eittspreehend  habe  ich  das  hic  beigeaehlossene,  die  Orga- 
nisation des  Commanicaiionsrathes  en  ualtende  Statut  festgestellt 
Di«  Prasi»  wird  erwci^aiv,  oh  ioh  /ir  Geltendmachung  meines 
Strehlens  di.i  rii  htig«  Mittel  erwählt  habe.  Und  DUn  er«uehe  ich 
Sie,  mit  KQcksicbl  auf  d«i  §.  4  dos  Statuta  fUr  den  Commanicsti'vna- 
null  und  im  lOihmen  darin  dessen  oin/cliicu  l'unkl-^u  l'cat^eatellt* n 
Milgliedertahl,  die  Ihrerseits  in  den  Commamoationsratti  su  eni- 
sendeadn  IfiigUeder  su  wtliian  wU  daran  Mam»  aliMlau  bakaant» 
tugeban.«  Sobald  dieae  Venina  nnd  die  aluelMB  Iflalilarian 
ihre  Vatintar  dMignIrt  habaB  ««riM,  wird  dar  Waialw  dio  dbri^an 
MitgUadM  araaBB«. 


HI8GELLEN. 

Zar  Brenweafragc.  Von  befreundeter  Saila  wlid  wu  ain 
Bericht  über  einen  ^enbabnunfaU  zugesendet,  dar,  aaino  Wäluliait 
TOiQM^Matrt.  aiBüB  inlaiaiaaBlM  Baüiag  zur  BremiaBl^go  Hafam 
«Orda.  DaminHov-YarkaraoliaiBaBdan  *H^ed%  Aratda  adwAt 

man  unter  dem  1.  Juli  ans  Lynchburg :  »Einer  der  maritwttldfldaa 
EiseobabnunglacksflUe  ereignete  si&b  am  Samstag  UoigOM  0«f 
der  Virginia  Midland-Eiaenbahn  mit  d«ni  Ktpreaszofc  vor  der 
Station  Lynchburg.  Zwei  Meilen  TOr  der  UnglUeksatelle  beginnt 
ein  .^urki'A  GefSHo  an<l  befindet  sieh  ;ini  Knde  deasslbea  dia 
L^r  l  sonbahnlriicko  über  dem  Jameadunr'.  7(X)  EI1«0  VOa  dM 
Brüirku  isi  eine  sehr  (larke  C^irTe  in  einem  tiefen  Einschnitt 

AU  am  Sainatag  Morgens  dur  Express/oe;  auf  das  Getallg 
kam,  »eilt«  der  LocomotiTführer,  wie  Qblieh,  die  aulemalische 
Westinghouse-BfaiMn  in  XkilMiai^  am  dio  aahaail%Mt  dM 
Zuges  auf  dem  OeAUo  m  lamindara;  dia  aatematiaelie  Branaa 
Torsagta  Jadaali  TaliaHadig  und  jagte  der  Zug  mit  einer  Oesehwin- 
digkeil  von  flbar  80  MaUen  das  Octiille  hinunter,  der  Bracke  so, 
und  konnte  weder  der  Locomotirfllhrer  noch  die  Conducteure 
denselben  aufhalten;  der  Zug  fuhr  mit  einer  so  eolossalen  Geschwin- 
digkeit unil  Schwung  iluroh  die  Curv"  auf  die  Ei!tenbr>hnlir;ickö, 
dasa  d:i«  er-te  .Jooh  (!iirchbrni.'h,  ilie  Schwelli-ii,  Soliiei'.eii  und  dio 
swei  Schlafwagen  in  den  60  Fuss  tief  liegenden  Fluss  hinabfieleii, 
dio  LoeoaioliTak  dar  FW-  aad  OaBAHMamBCB  hoKM  ildi 
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getrennt  umi  k;ini<'n  gliicUicti  aiil  lia--  jwrilo  ,Joc!i  der  Hrüpke, 
weIclirB    glucklicliiTwcisi^    inliict    ti|ii-!>.  Driuk^rPStelle  Jer 

Schlafwagen  trennten  r'ivh  wiihrrnJ  de»  Falle»  von  den  Wajten- 
kMlan,  and  konnten  lelxlere,  Dank  dieaem  UmetaDde,  eine  Zeil 
Ung  Mf  dem  Fluti«  «ebwimmen.  Itvide  Wagen  waren  von  Rci- 
•endn  betttst  und  mMdM  nooh  im  Mtn  SaUtfik  Um  Cbpittn 
Cb«rl«t  M.  Uhudclbrd  Mliote  mka«1l  dn  flmtter  «od  rattata  rieh 
mit  itiedrer^n  nnder»n  Reinenden  «Itirch  >Seliwiminen.  Mittlcrweili" 
waron  IliiolP!  r«m  Ufer  f;rkomnien.  und  konnten  alle  HciBi-mliTi 
Klfli'kliüli  KtTottet  wi'rdcn;  4  wurden  vcrwundi'l  und  2  Conductctr^' 
Brhwer  »erwondcl.  Alle  iil'iT  hatten  ihre  Kleidor  und  EtTocten  T«r 
loren  und  redeten  nur  ihr  n«okt<!«  Leben.  R«  iai  Oberhaupt  ein 
wahna  WKadar,  daia  Mn  MenMhenleben  TCitoian  giag.« 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Die  Herren  P.  T.  Clubroitglieder,  deren  Adreaxe,  unter 
wakbar  ihneitdaa  Claborgan  undaonaiig«  Mittboilungen  tuiuoendrn 
(iod,  galotot  wtir4aB  aäl,  ixrdan  hiannit  ftaundKahtt  gabaten, 
4^  Tomaahaianda  Acii4«rung  dar  Clabltaaziat  gaflUllgtt  beltannt 
m  geben. 

Fttr  dii'  V.  T.  'luh- MitgÜL'dei  »tidicn  in  Jei  (^liibkiiiiilei  lut 
TerfBguiig : 

Karlen  und  A iiiT«'isuni:i-n  für  n.idfr  in  «rmässigten  Freisen 
o.  iw.:  Voll-,  W^i.i:  Ml  i.ihi  Ii;.  i.M:i..,'i,'r  im  Oiaiakada, Eatler- 
hiiybade,  Maryarethenbsde  un.t  Sofliinbade. 

EalNe-Anweiaanrren  zum  Beüache  dea  Paaoramaa  »Kairo  and 
die  Ufer  dea  NUa»,  retbaudeo  mit  dem  Dierana  »SoUaaki  mtl  aeineD 
AlliirtHi  aaf  dem  Xaklenbeif»-.  <eaMa  26  kr.) 

Bareaa-Einrichtuiig. 

AetoHekrlike,  Mnil-  nnd  MdintiMH  Cmms  o.  dgl. 

'  UlUg  n  kaufen.   Anfra^'t  n  unter  »Z,  64fi«  bdSrdert 


Rudolf  Mosse, 

■wie«.,    I,    Seilorstatto  a. 


Die  Maschinenfabriks -Niederlage 

vtxd 

MuRchition  Agentur 

IT,  DI.,  Mnovlnii»  M, 


m  f  lirtot  ftll*  Hftk-etpiii-s.  iiitJ  Atif  ftrar**  filr  irUraliihn-.  A^rp'- 

I    ^w,,        ^  Ä-  W.  SSaaendahl  s  OnibBnT«Btllfttor«u,  Ltift- 
/  OonipT««»ar«ii  imJ  QMt*ln»-Bobrma«clilnen, 

k*tWftlo«e  B»Bi|»f|kum^n  w  r«Uunirtrr|j«iiiiM  u  \h-  \S  x  frli-ixia-  n.  WuMutr 
f6ri«oiic  —  l'miif-nili'«  Sf-ft;ial*laiii|ir|>um|<^ii  hi  ■  ■  i-isri^^  1,1,, t  \VAt.»-T- 
ffirdf niiic  Oflntrlfngalpnnip'*n,  Jt'  i.dM  ii>,<t.i  ;.mi,  U'-^«riii(*r|»um|»<n  n 
RiaaBf iikrhü|>fiaf-rkf!  lu;  lUiiii       K  iitt<'i.  I'        8aQ|j;'  Druokpuaipeii. 

f   rii;i---ii  filril«««  CcmMlCl-irr  i.. l'r.  -  '  1.    M-^i] -rll,- -  A-l 

A'l.i  -II» T,,   ra^fTBrlall,  r     -i    1' 1  n,  ■    1     Ir.,i-i  nr:,.  H.il. 
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I  i"  üb«  »«i'",',  li>i«lii«r  *!•  jatitu.  - 
•ijlirr  IltHllaaa  ■tw  Timu 

■itMlowwilla.  etkaeU*  l«4eM* 
B>linU(aa(  «ka«  BtWttfiWnH 

I  Breitenseer  Masohinenfitbrik  und  Eisengiesserei  | 
JLelnuaiiii  &^  T^e>  pev» 

Wien,  I.,  Sluiabethatritaa«  15. 


Blasbälge  und  Feldschmiedon 

«ovfie  bIIi'  <ia(tun;;en 

Sfblosscr-  und  Schmiede- 
>V(>rkxeui;e,  Bolirainnrhi- 
nen,  KeiiiiiegmasrliincB 

für    Ki:***nli.ihnoii ,  StrliilT- 

1  II '  r  Irt  -  Ur  trr:ii-)i  :tiuriijj'.|i  , 
li,iniinterni'liiiii,'r,  Fjilirikcn, 
Schmiede  etc.  empfiehlt 

llr.r-  und  VnMr.'-llliisli.ili.'. 
und  Ki  ldHcIliiutideii-t  alirik 


Banrootstarn,  Hau-  und  BMtkMTCS 

e-inpf*>ili-n  Mir  u:>aw^Ji'  öBT^ittUrli  »riirvlttni.  Mi] 

fmenMiaii  WaiMnlaslarln'AnUclM. 

tVrii.r:  K  k.  |irli.  ■.  ^Bllrt«  I>r.  II  Kerrair'»  Aatlairrall«* 
^1    SehwanmvartI  l^iuisaaiittel  oatar  Oar&ntlc.  voratt^UalutM 

lBipr»(tnlrmltt«rnr  All.. .  iiiii.-.t-rk,  ü-c^r,  fr.i.icim.  ."i. ,  i  in^ikiiiiii  >ii 
tacBtralBolirmlttel  .i-.tn-.irt   Mij.-;  ;,  r..-i.  ■  /  i,  r  ■  i m  »ti: 

aoitBimiM,  CHI,  fairit.  Wim.  L,  CulMliimiat  a 


Birra  1  ttlw  Iii  Giiiriiei 


eropBehlt  licli  aar  Kft^baag  allar  !■  dia 
Gewarbcgdifel  fallandaB  ArMtn,  aai  AwaWmuif 


tachi^da  vad 


■alk.  OMkol- 

  ■'*f  OaikaMaia  atl  llaau.  wd 

Tiionttlaaalaia.)   Waaiallbtt  •  Oala  <wanna<fca»alla,   SHuaat-  and 
WiaiarDI«).  Taa*UM-BaBveoyUBa*TfaM.  «ollkaaiMMr  Btaal«  Mr  Tal«, 
llafari  in  j^aom  «Jiualaa  kUli(>t  dia 

Ohemiaohe  Fabrik  Sehöbriti  •  Anaiig, 
R.  BAHR-PREDARL  m 


Wicitil  ftr 

fMiiitr  KIlBkerfbejit 

Wetter -Compass, 

fiii  die  Taraaikectlaaiaaa  dn  WvUara 
»■•»N  WaMk  tat.  Um  ~ 


AVERTISSEUR, 

Anx-iK«  na  üiellirraat  oad  <iawitl«. 

(Mmi-Ifpietiir, 

«■■>fntlicti  «rrlK>t%«r1«rF(aclitlti«lta> 
lllulr.  FtalMuaraal«  fiaUa  a  ftaat*. 


Unditig  für  Elambahneii  und  Telegraphie! 

nOBlUa'VOUUlVaOa  iwUrpiiri'.  l'U'.t.u.  liuUi«».  iWrli^i.l  Jtli.-.,  w»< 
aaa  Hol*,  r«nallM,  Hatlfiand  ale.  Mc.  {aaiackt  ainl,  kaaa  aiu  ■aal»»» 
Oollalaaa  feataartriH  vai4aa> 

Maat  anaaia  ick]  UMrataa,  OtllMea  aal  latfUito  Waiaen. 

jQUDsnimi.  ria,  iv.,  wsim  ir.  i. 
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Locomotiv-FalDrik  KEAUSS  &  C°- 


Hänohen  and  Linz. 


o  c  o  aacL  o  1 1     e  an. 

ftJr 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

TOn  lO-W«)  I'fnrdokrttft, 

für  StrasseBbahnen  nnd  Tramvays 

von  1&— 100  Pferdokr«ft 


Locomobilen 

»on  2—12  I'fcrdekraft. 

Dampffeuerspritzen 

Ton  (500—2000  Ut«r  FHrdernng. 
Vorrfltbe  in  diversen  Gröaien. 


Proapeote  werden  aof  Verlanen  xac*Mtidat. 

Vertreter  in  Wien:  Sohmid  A  Hallama,  I.,  Pestalozzigasse  0. 


5^ 


Fr.  Kernreuter 


Q 
» 


Sprilzen-,  Piifiipso-,  Feudosi%rilk-  üihI 

FABRIK 
Wien  lIern«lR,  HanptRtrAHHe  ll'i 


I 

o 
'S 

M 

s 

< 

t 

Mm\  all»  Art»«  «M  TlwtUrifM  Wtfm.pnisi-D  (arMlKlitiU  LuAfkkr- 
■B<  ••kirrasvtttmaa),  Hf4r<>fk<ir*,  iw«i-  mi  «ri'rrM'ni;.  W>..«r<ic>'n 
mnil  conrl"!«  I-Wkifui».  Abprvts-Syrltaaa  Bit  B«ur  Abyrsta- 
Tarrloktaav,  Karr«ii>pnt»n,  M>(>il».prilt>a,  lUn.-,  q«>rtior  iiii'l  <i*>i«ii- 
•^riK«l  in  vorsll(lirh>t«r  AnpfOkniaf  Bit  d*B  ■■•▼•rakr«Bd*a  Kar*l- 
T#alll*a,  f*rn«r  bH*  Arle«  tm  M&nii*«  AD.rfl.tu»(Kn.  l-viu-m,  fl<-kliftrbMn 
rt«  .  iiniMi>n.e^pfw<irli*  fBr  J*>lii  Tkvf»  atiil  SVu«MrlMlati|r  sollAvator  0*a< 
stra«U«B.  rawp.a  rir  all«  Zwvck*.  al«:  lil«r-  and  W«ln«i*rkl,  Ptrkmui^rli-, 
OaI-,  I^plrttaa-  «ad  Jaafba-I'ani^^h. 

Jttutitrirt*  Prfi»-Cntirante  yrnHM  utui  frttnro. 

((»niKtnil.'a  aaf  r.V*riiiaknai«*«  Kablaafa^l««cbt«raa^iMi 


&1 


r  u  (•  h 


Holzcement  -  Bedachung 

Bar  »Okt  darek  di«  CTnUnchM^nK 

O  T  T  O   O  R  A  F  K , 

triGX.  II.,  Joitrlln<>ii|ra!tii«  Nr.  7. 

Ich  «inpf«hl«  dir»e  BeilarhnnK  winn^trna  als  benondcrs 
wafi!i«rdieht,  renerjiirh<-r.  iiiiTernraiitlirli.  dancrhafl,  dIiiiv  Il«-pnra' 
turen  in  «>rfor<l«-rii  und  liillifi:.  ZulüsKii;  bei  Kanten  im  Pulirfi- 
ICayon  Wien.  BH  dmlHrhrn  Kinf  nkahnra  arhr  vi»l  an;^»'<-ndrt. 
('omplete  AiiäfQhriin):i»ii  tu  allen  (iegenden  geschehfii  prnniptf^l 
unter  Ueberiiahnii»  lancjiliiiger  (jarantic.  Mein  Ijgi'r  vor- 
zt^li<'bfr  .St»iB-l>«i-lipap]M>  li;ilt>>  lif^ton«  *'inpf"lil''ii, 

MT    Amakuaflr.  l*^UNp^^t«^,  k Dül^nantrhläc^  rir.  ffratla,  "SB 


<1i 


Actien-Gesellschaft 


der 


(vormals  6.  Sigl) 
in  Wiener-Neustadt. 

Locomotive,  Tender  und  den'«   B««tandtb(ilo  für   normale  i 

liahnen,  auch  l.oeorootiven  ji^Ier  OrOane  and  Sporweit«  für  * 
Lacal-,  Indastrie',  Stra«8«nbuhncn  niul  IVr  Bauanternvhnian^D ; 

stationlre  ltanipfina>rhinen,  I<acomobile.  Dampfknuiel,  Dampf-  i> 

himmcr      ig\.,  i^onse  Sfhmiedriitflcke  anii  Riiien  nod  Stalil,  ^ 
Eisen-  und  UctallabK(li>Ke  j«der  Art 

Contralbureuii:  Wien,  L,  Petersplatz  7 


P 

■ '^ti  W.Garvens,Wien' 


|IUIIpvlljedenZweck| 

fötrnrr Filiale  bcr  Cfommon&il  (^ci(U{d)aft| 
für  'J<iiiiiprii=  niib  Wafdiinrn  ?r«liricitio« : 


tu^t  II. 


5l(ilal()(tt-  ))rali>'<  unb  traiico. 


SCHHID  &  HÄLLAHA 

lng«ni*ur«,  Wien,  I.,  PtttalozzIgMie  •. 
V««rt.r«(er  d«»r  LocomotiT-Fiilirik  KllAUSS  A  Co 

IB  MBaellaB  «ad  I.las. 

T^rhnillrkM  Bir«k«  i4r  Ki<irnranKtrii<-ti«><>n,  Rimbahi-  und 
.Htr»)iitcabrürkrn,  .Sfrondärbakin.  »7» 


K.  k.  aasokl.  prlT.  KoatachaUmlltal. 

Beate    Atteat..  A.ISf TIOIX YI^*'    Pro«p««e  fraHa. 

Vaa  vrtiaaUai  lataraaa«  fir  Kla^ nt>alia-raUni«hBiBa(rta- 

Pi-cU-.  0>a««n-iraDir«miUfl  TAr  N»Jniatlir.bii  Uuik»  k:ift«a-  und   :^tibliriirvn .  -Si<<*n, 
lUitblnDii,  Miürbinaa^ilawItbnlF,  Ora.krUuC»,  fXM,  aWrbaupt  roi  all«  r>l>rikala 
tnwvndtiar,  wii  blankn  FUcbea  Tor  Boll  ta  »rböUfn  'iiid     -  Am  St-knury^in  mi>tk4f 
Aatlozyd  ataikf  kottat  per  Kilo  t.  tX  B>Uo  <'a>».  p«f  Nacb' 
«ulUff       •        •      •    A.  3  I   aabm«  fraar«  Slatloa 

HI:kHAN.\  .schick EL,  k.  k.  Prml«|^iam9- Inhaber, 
WIMM,  TIII^  >\.>iwinii^iMi  r.  WIKM. 
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Ytim  KtHmin  I]«m  Prof.  Dr.  ■•Ulayvr  uBa<^|  MUritirl« 
Fkbrik  flr  5Tfl 

B««t«  R«(mllr-,  rftU-  «ad  ▼«atlUUena-Oafan. 

Oro«i«,  rucka  Jl«iikr>ri.  b<i  fariB|>r  »(»nrr*!»»»,  TnlliUi><t|< 
and  «Infubat«  KnKnIiibuhalt  dar  Wrbrtoonng ;  VatUVif  JaJifa 
UaDaril«a»iinra:  b^chal  »Bfub«  Bcdianing  inil  Waifill  >llai 
P«Hmp.  Raaaltirnaf  d«r  llaligan  atnüilandaii  Wirtna,  blllifat» 
HaliiDf  and  linf*  ÜuiardaaOfaDa:  (ota  I.lftimc  bai  iDwanla»^ 
da«  Vantllitliinarohraa  HeliHg  lila  ii  dr«l  Klaatni  tmrtk 
•  •r  •■■•B  Ofai.  -  <:<iiiu.lba|jan|[an  Wi  fast*  (>akl>d>  - 
I'riapacta  and  rraiftiat^n  fThU*  und  fr»iiQn 

Pabrtk  Iflr  ■Mlagu'-0«i»ii  aa«  Hau|arlth«: 

H,  HEIM   ^l"'    ''^"'-.■>>|?'>*l'>    >la4arlti(«,  I 
D1<M  Srkitai 

l»lia»**lt« 


rirr;.: I  yEiDiNeER-oTEiTl 


LIRE  IM». 


WIK!  tat. 


HUI»  iR;t. 


H.  ESTERLUS 

FABRIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  MARIAKNENGASSB  i. 

KUbllrt  18fi4. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszweckeii, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

in«l>«»ondero  Kdtutif^kaAtPn,  Tri%Kb*hreD,  und  «nnütigem 
bedarf  bezüglich  der  Sanittttipflrge  fDr  Elaanbabani 
und  deren  WerkstKtCen;  UeHemuhme  »on  Kranken  tur 
Transportining  mittelat  eii^na  hiezu  eonstniirter  Tragbetten 
unter  penSnlieher  Leitung.  m? 


Scheniber's  stabile  Patent- Waggon -BiTifkenwaage 

ohne  Geleise-ünteibrechuDg. 


C.  Schember  &  Söhne, 

k.  k.  lM<»«frhr.  Brärlraiiife»-  mi  Uättklttm-ttkrtUmin,  Utkrtttn  amiallkker  fckrr.HBitir.  EUnbabuni. 
Obig«  Ftrm»  offerirt  auHerdem  ihre  Ericugnioe  Ton  StrM««nfiihrwerkew»agen,  Dccimal-  and  Balance«i«gen  etc.  «tc 

aMT  ZUaatrirU  rrelaUat«  vraUa  bb4  nran»*.  ■« 


EisdBgiesserci  ünd  )läscli«fa()riks-Acti«i-(iesellseliaf[ 

Umrral.lfralar,  Wm,  aar  IX.,  W»<>|a>«  -il. 
Li«(aiiui|...  tnn  BartavaarftAara.  KraasBacaa,  DrakasbatkaB  laark 
Waikuai'a  Kngtt\»jnit>m)  nti-3  uidera*  Cimairnriinnait,  eamplata  Waaaar* 
atatlaaa-BlBtlaktBac«a  and  ObarbaB-KatarlaUaa. 

WAGGONS 

flir  noraial.  on  i  «rhiafc]-^ijn|[i»  Kl»*^V>»^rinii  ani  PftTdat-atiaau  Urahta.  and  | 
nr4*rkaa4a,  Tarblata,  Hirkaalaclia  cnJ  UloaMTcl.lrkaiUa  alltr  IrLI 
Mfcraa,  Trattnaa  and  UaaaarkalUa  flr  lla>iar<rka  Waliaaatikla  ml  Hart- I 
MaaaalM  rtr  lloth- aad  riMlimdllotfi  C«b»IcI«  aiklaa.Klarirktaafaa  a«a  I 
Waikrtaa  Cnulnttionaa  Klaklriatli«  Bfltarklaana.aaa^ktaea  Malt  Kr-| 
■Mkckaa«  allar  laadwirtliarhaftllcbau  and  UauarlTilaa  wkhia>d  dar  Nackliail,  | 
Mwlg'a  »ataaUrt«  Plaaraat«,  Um  .»r  Uurao  Coaatrartl^nan  aahr  Maoiaaila  | 
ftSD  linkl«a«Tapaniiaa  biaUn 


Oesterreich -üngaras  und  Serbiens  erste  a.  §76sste 

UnUorminings-Anstalt  „znr  KriegsmedalUe" 


K.  u.  k. 


Unironnininirs- 


Hof- 


I  offacirl  4an  U«rranataaBk«kakaantaa 
«tmmUlcliar  tialirr  -  Da(ar.  Uaiaa: 

I  OBiraimaittmaB ,  VBifara- 
UalAar,  DlatiaetlaBaB  oad 
UnlformaortaB  jadar  Art  tu  ro%- 

laat^aUil  Krt-iaan  bat  BMarkaBBt 
•aUdar  QaaliUI  SptritlU 
m^n^mhn  -  JV«4«  >  <Aaaar«»l« 
ar«rrf«la  mmf  ITuiu«*  frmmfo 


für  Oaalerrelch  und  Sertiicn 


MORITZ  TILLER  &  C» 

k.  t.  HaAiataiaataa  -  lahat«  dar  Kutan  bt.->a(ar.  and  aarbiacliaa  UatforWii 
AaaUliaa  „tur  KriagamadaUlt" 

WicB,  VIL,  MariahUferatraM  22.  -  Bria^Mt  aa^  Be<Kn4. 


iBu  UaraaariaW  lad  Vailaf  da«  CM 

Haaabaka.r 


lt..ilsri..ur:  Hr.  jur.  lUlllKKT  ZIIi:kKIIKA.<ll>l.. 


Hrurk  dar  .MTK»  K». UMl  HL"  in  V»H« 
far  du.  Ilru^lrrai  aaraalarwtlich !  ALBCKT  VUCTt 


d  by  Google 


OesterreichiscJie 


Eisenbahn-Zeitung. 


AiMmments  und  bwerate 


ORGxVN 


MMlalalcatlaa 

•  •■  P«»|.«>'>J«niln  n, 
«MI,  L,  MtBixl  rlhrtaMi  «i, 


thdtl 

Club  Österreichiscner  EiBenbAnn-Beamten.  •.vu  v.— ..h-mw.«--». 

Im  UDrifi;«»  AuMande: 

  -   -  #»l»lj.iti -  i  >'rc.  Jf    M<ühj»hn*  I  r«,  Ä 

T>     1    •  1  •  •      K  Fjiwln  Hmmt«  16  kr. 


33. 


iiitü,  itu  11.  Aagast  1884. 


VIL  Jabi-gang. 


Me  itelienischen  EfseRMiieii.. 

n. 

Das  Jahr  1866  brachte  VenrttiHn  und  das  .Tahr  1870 
iea  Kirehenstaai  an  JUUeo.  Mit  dem  erateren  kamen 
wieder  Tbaibtnäkm  d«r  LomlMirdneb-yeMtiiniadiiH  F&eo  - 

Itthngesellschaft  von  Ofsterrcich  an  Italien.  Nunmelir  wur 
es  ein«  Notiiwt>Ddi(;keit  geworden,  die  bislier  einheitlirli 
gewctene  Oese11s«-halt  der  OesterreicUsdien  Sfldbabn  und  der 
Lombudisch  -  VeDetianischMi  Biienbtlinen  in  zwei  ganz 
verschiedene  Theile  zu  trennen,  und  das  geitcbnli  denn  auch, 
wenngleich  nicht  sofort  nach  18G6,  sondern  er^t  mehrere  .lahre 
spSter.  In  dena  nnomehr  Keeinijüten  Italien  war  omdieae  Zeit 
(iwoli  lR70);nich  die  Eisenbahnpulitik  eine  f-inhfitlii'hf  Der 
Betrieb  der  Eisenbahueu  befand  aicli  in  der  Haud  von  Privat* 
Qeaellselitften,  w«ldie  v«n  d«r  Regiemofr  mutersMtit  worden. 

lüi'Si'iii  Zllht.ili(k-  t,T'!iiifc   CS  al:.'!'  iiii  lit  \  r'bliMh.'ll. 

Einerseits  war  die  Kegierung  genöUügt,  die  Linien  der 
Alte  IteU*  tn  ObenehnMO.  da:  die  MtarreiebiMib«  Oesell- 
schaft dieselben  nach  dem  Jahre  18C6  nicht  längt  ;  li.-.ii/i  ri 
und  beträben  Iconnta.  Audererseits  waren  die  linuuzielleii 
BigebniBee,  mmentlieh  was  die  Oewllaebaft  der  rSmisdieD 
Eisenbahnen  betrilR,  sehr  ungünstige,  Diese  Üesellschatl 
batt«  die  VeitioeiiDg  jener  geaellachaftlicäen  IHtres,  die  der 
Staat  aleht  garantirte.  einfifestelli  N!«ht  benere  Resultate 
lieferte  das  calabro-sicilische  Netz,  daa  dem  Staate  gehörte, 
aber  von  der  (iniellschaft  der  italieniscben  Sadbabuen  ver- 
waltet wnrde.  In  ('alubrien  liefert«»  die  Eisenbahnen  in 
der  ganzen  Zeit  bis  zum  Jahre  1871*  Hetriebs  -  Deficite. 
VerhäUnissm.l3S!u  ^rfU  stiger  war  daa  Erträgnis.*!  der  Süd- 
baluien.  Allein  ganz  allgemein  lieferten  die  italienischen 
Bsesbabnan  damals  so  wenig  als  jetzt  ein  gutes  Ertiägniss,  | 
u.  zw,  deshalb  nicht,  weil  der  Verkehr  krin  gro.sser  ist.  ' 
da  das  Land  weder  industriell  noch  laudwirthschafllich  auf  ' 
einer  hoben  Stnfe  steiit  Sa  int  aebr  baM  aadi  der  Eini- 
gung Italiens  die  Nothwendigkeit  der  StnritsliilfV  in  trcjfti.l 
einer  Form  hervor.  Die  io  Frage  kommenden  Ei^enbahn- 
natse  liatteto  m  den  Iblgniden  ZeitpaaUcB  Mgeade  Llagea : 


1872  18tt 

K  i  1  0 ro« ter 

AtU  Italia  2m  8487 

((•'.«niM-he  Kisenbalnea  15i0  1676 

sadbabnen  1312  IMö 

Calabie-ffiellle^«  Eisenbahn  . . . .  aas  IStt 

Was  das  Erträgniss  betnfTt,  so  thellte  Uaccarini  noch 
im  Jahre  1H7H  mit,  da»s  nur  1305  km  (n.  zw.  der  Atta  Italia) 
mehr  als  ^\  des  Anlagecapitales  abwarfen:  4481  km 
gaben  ein  geringeres  Erträgniss  a1>  4%;  SS17  ka  worden 
mit  nririi'lisdfifiiMtr!!  liflriebHn 

Den  ertit«u  Äulass  zu  einem  Eingreifen  des  Staates 
boten  die  oberitalienisebea  Uaieat  weleb«  definitiv  von  der 
Oesterreichisehen  SQdbahn  abgetrennt  werden  sollten  Nach 
laugwierigea  ünteibandlungen  wurden  die  liniea  von  der  ita- 
lieniaeben  EegteroagangekanfL  il«w.  betrag  der  AoAiaad  dta 

Stii:iti-.^  r"i-  inft  t  km  7,'i'>,.175,fj.'^*<  Lire  Die  bezüglichen  Ter^ 
träge  waren  ein  W  erk  des  Aliuiiteriuws  Minghetti,  Nunmehr 
hatte  Italien  aasser  den  calabihMli-rfeniBehen  Eisenbahnen 
aui^h  noch  die  Alhi  lUlia.   Ans  ,\rif^ugen  glaubt« 

nun  Minghetti  ein  grosses  Staatsbahnnetz  zu  sebaffen,  er 
wollte  die  italischen  nnd  die  SOdbahiNa  aaliaafbD,  and 
sohin  das  ganze  Netz  von  Pachtgesellschaften  auf  Kost*o 
und  Oelahr  des  Staates  verwalten  lassen.  Der  Staat  bitte 
denselben  «ne  flie  Somme  flir  dea  Kilometer  rar  Deehoiig 
der  Betriebskosten  gezahlt,  dagegen  wären  die  Geselkcbafleil 
aa  dem  Bratto-Ertnige,  soweit  derselbe  12  000  Lire  per 
Kilometer  flberatieg,  betheiligt  gewesen.  Diese  Pläne,  sie 
datiren  aus  dem  Jahre  t'^TV  kamen  nie  zur  Verhandlung. 
Aber  die  in  dfiisellicn  lifL^ende  Idn.'  des  Slaafsi'lst'iibahn- 
Systemes  verfehlte  nicht,  sofort  eine  bedeutende  Oegnei-schaft 
zn  erweckaa,  der  daa  Ministerinm  MiagbetÜ  im  Ahn  1876 
w<»ichen  mu.sstc  F?  fr.k'f«-  ein  Ministerium  Depretiä,  später 
ein  Ministerium  Cairoii,  dann  wieder  ein  MiDistcrium 
Depietis,  ohne  dasa  ea  hi  dea  10  Jahren  gdangea  wIn, 
(■■irif'  il.iüi  rnilc  Ordnitn?  herheizufllhren.  l'nnnts'rhmchen 
arbeiteten  Hegierung  und  Parlament  au  der  Lösung  der 
Biaenbabnfhige.  aber  dieselbe  itt  aoeh  heate  iia  Stafioai 


Dig'itizec  Ly  ^».jo^Ie 
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yudnailllltocte  Vorbwattung,  nnd  es  wäre  zu 
btlianpteii,  dass  noch  dieses  Jahr  c\m  L' Viidl'  I  .it;i;i  h  vvcrdf 
In  das  Decennium  1874—1884  Mit  trotzdem  eine 
Baihe  ron  blkhit  iriebtigea  Haaaiaiuaeii  «if  dfln  Gebiet« 
(If s  Eiät'nliJilmwesfns.  Die  ohic  haben  wir  bereits  erwähnt : 
deu  Ankuf  der  Alta  lUlia,  welehe  bald  auch  iu  den 
Betrieb  4ee  Staute*  MierRiiiB.  Die  sweft»  ist  der  iu  Jahre 

18^0  volliogene  Ankauf  ilcr  R'irriscltnii  FtÄrnhahnni  durcli 
den  Staat  um  471,674.31:2  Lire.  Die  dritte  Mas^uhme  ist 
das  Oesob  vom  89.  JoU  1879  Obar  den  Baa  neuer  EUen- 
bahnen,  als  desson  V.'rfassfr  l^accarini  gilt  N.icli  niscru 
wlnQ  im  Zeiträume  von  1880  bi«  1900  im  Ganzen 
GOSO  tau  BMter  Bahnea  tu  baueti,  die  das  Oeseta  In  fQul 
Kategorien  eintheilte.  je  nacli  der  ßetheilignng  des  Staates, 
der  Provinseo  und  Gemeinden  an  den  Xoaten  Im  Ganzen 
wSnn  Ten  den  anf  1.4S9 ,294.607.  Idre  veranaehlagten  Kotten 
'1260  )ililli<incti  T-ii*'  v.'Ui  Staate  ni  leisten,  und  der  Rest 
von  den  Provinzen  und  CominnDen.  so  dass  deu  Staat  eine 
jährliche  Last  von  drca  ß<>  Millionen  Lire  getioffen  lultte. 
Die  Aehnlichkeit  mit '  dem  Piano  Freycinet  ist  anf  den 
erstrn  niit-l;  klar,  nur  ist  die  i'alicnis.  li.'  ^faisiuilime  nicht 
SO  grossartig  concipiri  Docii  ist  aucii  zu  betonen,  daäs 
nuai  in  ItaBen  ao  wenig  wie  in  f  lanlcrdch  «ieii  kter  war, 
wer  das  neue  Xetz  betreiben  sollt«.  In  Italien  stand,  als 
man  die  growe  Mausrägel  beächloss,  der  Kampf  um  das 
Staate-  eder  Privatriaanbabn-S^tem  in  aebtaster  Blfläie. 

F.>  w.ii-  >jan7  nnp.-'wis-;.  was  die  nrnlisti'  ZuVunft  iirinc'i'n 
werde;  txotzdem  schritt  man  an  die  Besehliessung  eines  su 
weflgaliaaden  Prajeetaa,  ja  «osir  an  deaaen  Bealiainnig.  man 
begann  Sbidirn  an  virl.'ii  Puiil^t.'ii  iiiati  begann  dann  zu 
bauen.  Micht  mit  Unredit  hat  mau  gesagt,  dass  die  Begie- 
tmg  damit  txm  Art  Wobipolitik  betreibe. 

Noch  ein  viertes  Ereignis»,  das  in  dasselbe  Decennium 
out,  ist  berrorzttbeben,  nämlich  die  Veranataltung  einer 
graaacii  BnqaUe  Uber  das  gesammte  BaaDbahnweaeD.  Sie 
wurde  im  Jahre  1878  beachlosaen,  taa  festzustellen,  wie 
man  ilas  italienische  Eisenbahnwesen  ordnen  solle  Die 
KuqmHe,  die  ihre  Aufgabe  sehr  ernst  nahm  nnd  auch  einen 
vortrefflichen  Bericht  erstattete,  der  von  dem  gegenwärtigen 
Ministe  r  Gmala  M  ifa^-'t  wurde,  3]trach  sich  eotschieden  zu 
Guiisteu  den  i'rivatifvU'iebes  aus  uud  setite  die  piincipiellau 
IfodalitUcm  für  denselben  fest  Sie  baseMoaa  ibn  Arbeiten 
Kti'lf  nachdem  sie  fast  aüp  Fnchmrinntr.  iWc  meisten 

interessirten  Körperschaften  und  Vereine  vemommeu  hatte. 

Fassen  wir  bienacb  die  SituatioD.  wie  sie  itn  Jabte 

1880  war,  zusammpn.  m-.  cr'/\h\  Fdlgendes: 

'  Der  Staat  besitzt  und  betreibt  die  oberitalischen  und 
^e  rsinisoban  Eisenbahnen,  Mos  die  iifldbahnen  befinden 
siih  nn.h  im  Privatbetriebe:  er  hat  den  Bau  voo  Loial- 
baluieu  auf  sich  genommen,  die  einen  jährlichen  Aufwand 
▼on  00  Uinionan  Lira  erfbideni  Die  gesetzgebenden  K^n*^' 
wollen  nicht  den  Staatsbetrieb,  sondern  den  Privatbi'tri>;b. 
das  heisst,  da  nicht  neuerlich  au  den  Verkaiii'  <ler  erst 
kllidioh  gekanftan  Bahnen  gedacht  werden  kann,  die  Ver- 


pachtung der  Staatseisenbahneu.  Die  finanzielle  und  Okono- 
rai.scheLage  dor  Eisfidirilincn  i.-.t  »'Ine  ungflnstige.  Der  Staat, 
welcher  vor  Allem  das  Gleichgewicht  seines  Budgets  nicht 
stören  lassen  mll,  unterlSsst  eine  Reihe  ?on  dringenden 
Atisgaben  für  seine  eigenen  Bahnen:  Fahrpark  ist  in 
schlechtem  Zustande  und  unzureichend,  der  lietriob  mangel- 
haft, und  nieht  ndt  Unrecht  sagt  man,  daas  in  Italien  nnr 
zwei  Zflge  ohne  VcrspHtimc;  ank-mtririi.  da-'  ist,  wpnn  der 
König  oder  wenn  der  Arbeitsminister  nibrt  Unter  solchen 
UmstAnden  ist  der  Staat  bestrebt,  so  bsld  als  mOglich  daa 
Privatbetrieb  zu  iiiHtallinu,  also  den  Betrieb  zu  verpachten. 
Dies  gelingt  Jedoch  nicht  wegen  der  gro^n  Scbwierigkeii 
der  Frage.  EndHeh  hat  rieh  auch  bald  lierauageslelii,  daas  die 
Staatsfinanzpu  eine  jahrliche  Last  von  60  Mill.  Lire  fflr  neue 
Hahnbauten  nicht  ertragen  kOnne.  lia  bandelt  sieh  also  audi 
darum,  diese  Auslagen  auf  PrivatgeseUadiaflaB  ainnwahaii 

Die  Vorschlüge  des  Ministers  Genala,  betreffend  die 
Verpachtimg  der  Staatsbahnen,  sind  nicht  die  ersten  dieser 
Art.  Abgesehen  von  den  Planen  Minghetti's,  hatte  Depretia 
im  -Tahre  1877  und  später  Bacearini  im  Jahre  1881  poaitiv« 
Vorscliläge  den  Parlamenten  vorgelegt.  Dieselben  kamen 
uidkt  zur  Diacussion,  und  es  eräcbeiut  liier  nicht  nöUiig, 
die  Details  derselbaa  danostellen.  DieConventienainOanaWa, 
der  Bacearini  im  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
ablöste,  unterscheiden  sich  von  den  früheren  Plänen  vor- 
wiegend nur  in  Details,  das  Princip  ist  daa  nlmlidie.  Wir 
l  eschränken  ims  daher  im  Folgenden  auf  Mitthfilimpron  flber 
die  wesentlichen  Pnnkte  der  sogenannten  coniratti  Genala. 

Die  «rate  Frage  ist,  an  wie  viele  Qesallsdiaflan  seil 
das  italienische  Eisenbahnnetz  verpachtet  werden?  Damit 
hängt  die  Frage  zusammen:  Wie  soU  das  Nets  getheilt 
werden?  Die  jetzige  Eintbrilnng  hi  swei  Lkngsaetse  rflbrt 
aus  dem  Jahre  1877  und  von  Depretis  her.  Man  schafft 
ein  sogenanntes  adriatisches  und  ein  niittelländiaelies  Hsto. 
Gemeinsame  Stationen  sind :  alle  Stationen  der  linie  Chiaaso-  , 
Mailand:  ferner  Pavia,  Piaconza,  Lucca.  Pisa,  Livorno, 
Florenz,  Chiusi  Pi  iiu.  A^L/zanc.  Is^Tnia,  Caserta.  Neapel, 
Bencventum,  Fiuoiara,  Fotenza,  Taranto,  Brindisi.  Damit 
war  die  Frage  darAnahl  derßetiiebsgesallsebaltan  galöat: 
fs  waren  dprpii  zwei  zu  schaffen. 

Ferner  war  noch  eine  dritte  Vortrage  zu  lOsen:  Was 
lell  mit  der  PriTatgeselhehaft  der  itaBedaehen  Sadbalaan 

weil  keine  Eiulieitlichkcit  des  Eisunbaliuwesens  erzielt  worden 
wSre.  Depretia  nnd  spftter  Baecarini  wollten  ^  Sddbnbneii 

für  den  Staat  ankaufen  und  sohin  den  Betrieb  verpaoliten 
Genala  belllsst  die  Gesellschaft  so  wie  sie  ist,  mit  ihren 
Rechten  nnd  im  Ocnnase  ihrer  Snbmntionen,  nnr  lksst  er 

sich  von  der  Gesellschaft  dos  Betrieberecbt  auf  den  gesell- 
schaftlichen länien  cediren,  so  dass  der  Staat  dasUetriebs- 
recht  für  alle  Eisenbahnen  der  Halbinsel  bemtzt  Nachdem 
dies  festgestellt  ist,  kann  an  die  Hildung  der  ßptrii'bs- 
Ge.sellschaflen  ged;icht  werden,  (ienala  si-hlugt  \  or,  den  Betrieb 
der  adiiatischen  Linien  der   GeselUchafl  der  italienischeu 


r..i^toi  '^'Q'^'^^  Goog 


Sfidbabn  zu  Übeitrtgen,  .imd  tum  Betriebe  des  mittel-  i 
Undischen  Netzes  eine  Gesellsebaft  zu  grtindeu.  Dio  Vi  i  - 
trage  Ober  die  Ucber)ai<$tiüg  de.'-  Uetriebcä  au  diese  beiden  : 
Gesellsuhallen  liegen  nuo  dem  ParltUBMite  Tor,  und  ta» 
labm  im  Wesen  folgenden  Inhalt: 

1.  Daaer  der  Verträge  nod  Vertfaeilung 
4er  AoigAbaa.  DieFMhtvwtrIse  lind  ihr  Mehlig  Jähre 
abge8<'h1ossrn.  V."iint'ii  jecloch  nach  drei?vis-  .Taliriri  vomi  ' 
Staate  wie  von  den  liesellschatleu  gekündigt  werden  Das 
TertnigmrbUtoiM  mtspriclit  nicht  voilkomideii  einem  P&eht- 
vertrage.  Der  Pächter  bezieht  pi'wrtluiliili  pegen  eine  be- 
stimmte Zablimg  die  EiimabmeD,  die  aus  dem  Pachtobjecle 
«Rielt  werden,  dagegen  liegt  Ihm  ob,  alle  oidenUichon 
HetricL-aiislüL'cii  la  besh'eiteii.  ivjlircnd  die  ausserordent- 
liches  Anslageu,  das,  was  aur  dauernden  Verbeeeenmg  des 
FnchtoliJeeiB  dient,  nicht  vom  Plehter  m  leisten  ist  Die 
netriebsgesellschnilen  tragen  aber  niclit  alle  Kosten  deä 
Eiaenbahnbetriebes :  für  einzelne  derselben,  sowie  fQr  die 
InresKtioncn,  die  nicht  dem  Pächter  sor  Lift  fallen,  ist 
Tmsorge  getroffen  worden  durch  die  BOdOng  von  \ier 
Fond;«,  d'w  aus  den  Rnitto-Eiunahmeu  zu  speisen  sind. 
Die&u  Ikstirvefondij  haben  folgende  speciclle  Hestiromnngen : 
Der  erste  dient  zmn  Sisat»  der  dnreb  höhere  Gewalt  bo- 
wii  kU'ij  St'liLul^n,  der  xweite  ztir  Auswechslung  der  Schienen 
und  der  metallischen  Ausrüstung,  der  dritte  zum  £rh<itz 
der  dvreh  den  Oebrancfa  abgcotMsten  Fahrbetriebsmittel ; 

der  vierte  „easa  per  f/Ii  numi  nfi  pnlrimmvaJi" .  fhVnt  zur 
Bestr^tuDg  der  Kosten  der  Anlage  neuer  Geleise,  neuer 
8tntk«en  «nd  Geblade  «.  a  w. 

Diese  Fonds  wrr.lrn  aus  den  Rnitto-Kinimlimi'n  .ilitufu- 
üzt,  and  zwar  werden  denselben  entnommen:  FOr  den 
enten  Toode  200  Lire  per  Kilometer,  das  sind  nsammeu 
1,G17  600  Lire,  für  den  zweiten  Fondä  150  Lire  per  Kilo- 
meter eiageleiaiger  Strecke  und  Jf50  Lire  fOr  den  Kilometer 
sweigtiki&iger  Blieche.  Du  amd  l,063X)5O  Lire  far 
die  witeren  und  1Ü6.000  Lire  Ar  die  letzteren,  zu- 
sammen also  1,219.050  Lire.  —  Dem  dritten  Fonds 
sind  zugewiesen  Vi  Percent  der  IJrutto-Einnaliuie.  wenn 
dieselbe  100  Millionen  Lire  auf  dem  adriatisi-hen  Netze 
und  112  Millionen  Lire  auf  dem  mittelländischen  Nrtzf 
nidkt  übersteigt,  und  '/*  Percent  jener  Summen,  um 
waMw  die  Bmtto-BiimBhme  die  genanten  Whm  über- 
schreitet Dem  riprtpn  Fonds  endlich  flieu''f'n  If»  Percent 
dieser  Mehreiunahme  zu;  da  diese  den  Capitabbedart'  für 
die  btreatttieBen  nidit  dedken,  aoBderti  denMlheo  nur  ver- 
xinwn  nnd  innerhalb  90  Jahren  amortisiren  könnca  .'^u 
werden  Obligationen  bOÜ  Liire  mit  drei  i'ercent  ver- 
liodleh  nnd  in  90  Jahren  mekablbar,  anagegeben  werden. 

2.  P  ah  rbo  t  r  ieb  .-i  mi  1 1 1.  Das  Pacht^erliälfniss 
wfirde  es  natorgemäss  mit  sich  bringen,  dass  die  Fabr- 
betriebsmittel  Bigentbura  dea  Staates  Ueiben,  nnd  daes 
die  Erhaltung  und  Emeuerui»«,'  ^Ipim  lbcn  den  OesellsLliLift*  n 
snr  Ii«at  fUlt  Die  Uebereinkommen  entbaiten  andere  Be- 
Mmmtsta.  Ber  Staat  mtamft  «eine  Fnhrbeiiiebaniittel 


i  den  beiden  Gesellschaften  um  115,  resp.  135  MülioniB 
Lire  und  verpttichtet  sich,  dieselben  nach  Ab1.nif  von 
,  DO  Jahren  zurückzukaufen,  lu  der  Zwisclienxeit  zahlt  der 
Staat  ihr  die  SfiOlfÜHoBtn  Idn  U^OOO  Um  JlhrBdie 
Zinsen.  Es  handelt  sich  also  um  ein  Darlfhm  an  den 
Stjuit,  das  in  die  Form  eines  Kaufgeechäftes  gekleidet  ist 
Der  Staat  baaftibigt  diese  Sanime;  13dlDllleu«nLfate  aollen 
■  mr  Inst.iiiilsetzung  der  Eisr-n^ialvrifin  rcmfndot  werden,  fllr 
den  Hest  will  man  neue  Linien  bauen  und  eine  grosse  Fabrik 
tnr  Erzengmig  tob  Ea8efibabn*Betriebsmateriilien  erweriien. 

3.  \'  e  r  f  Ii  !•  i  1  u  n  g  der  B  r  u  1 1 0  -  E  i  n  n  a  Ii  ni  e  n  Die- 
selbe ändert  sieb  mit  der  Hdhe  der  Giuuabmeu.  Betragen 
diese  nicht  mehr  ab  10^  Ifillioneo  Im  «nf  dem  adriati- 
schen  und  112  Millionen  Lire  auf  dem  mittelländischen 
Netze,  so  wird  wie  folgt  gctheilt:  62 Vt  ^«tteat  erhalten 
die  Betriebsgesellschafleu,  27 Perant  der  8l«nt,  aü«  dta 
restlichen  10  Percent  werden  die  drei  erstgenannten  Fonds 
gespeist  und  die  Zinsen  per  14,480.000  Lire  geiahlt; 
wenn  noch  ein  Best  bleibt,  so  ffiesst  er  in  die  Caaae  für 
neue  Investitionen.  Von  den  nächsten  50  Millionen  Lire 
Brutto  -  Eiiin.iliinen,  also  von  '-'12  Millionen  Lire  Ins  2C2 
Millionen  Ltie,  erhalten  die  Belnabsgtiullscliartcü  Pcrccat 
und  der  Staat  28  Peroent;  15  Percent  fliessen,  wie  bereits 
erwähnt  in  die  Ciisse  fflr  npue  Investitionen  und  1  Prri  rnt 
erhalten  die  drei  Fonds.  Von  den  28ü  Millionen  Lire  iiber- 
steigendeo  Bnitto  •  Efamabmmi  erhatton  die  Oesanadbaften 
,')'!  Pf-rctMit,  der  Staat  nnd  die  vier  Fonds  erhaltiri  die 
gleichen  Percenti),  wie  von  den  voraosgegangeaea  ÖO  Millio- 
nen Lire  Bntto-Bimiahmen,  nnd  6  Fereant  werden  rar 
)]crabsct7.unL'  <1ii  Tarife  bestimmt.  DibSe  ist  die  Vertliei- 
lung  der  Brutto-Einuahmeu;  es  ist  Qberdios  vereinbart,  dass, 
wenn  ebe  der  BefariebageadlBchaften  ein  7  Vi  Peroat  Uber- 
stiiu'- mies  Iteinerti'ägniss,  ohne  Rücksicht  auf  die  Ein 
kommensteuer  von  dem  lienteubetogej  enielw  sollte,  dem 
Staate  die  HUfte  den  UebersdnimB  gebUhii 

Bei  diesen  Ziffern  wurde  bereits  an  die  Zukunft 
gedacht,  denn  gegenwärtig  beträgt  die  Brutto- Einnahme 
der  in  Rede  stehenden  Linien  nur  180  Millionen  Lire, 
Auch  rcpräsenliren  die  Betriebskosten  ein  höln  re^  rercent 
als  61"  IMe  liili  metris che  Brutto  -  Einnahme  und  die 
Hethebs-Ausgabeu  st«llU;u  sich  in  den  letzten  Jahren 
folgend: 


Länge 

Brnttvfinnahme 

Anagaben 
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1878 
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18.968 
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1990  ■ « *  *  4 

.  .  8512 
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9006 

si.4ao 

um 

E-  ergibt  sich  also  ein  höheres  I'ercent  als  62'/,. 
iiechnct  man  von  den  Ausgaben  des  Jabree  läU^  di^enigen 
ab,  die  in  Hmknnft  auf  die  Fende  ObenomnMB  weiden 
sollen,  so  ergeben  sich; 

Ehiuahmen   178,417.583  Lire 
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Die  letzteren  betragen  63 -tp*^  der  prstcren  Wie  man 
äeht,  rechoeu  die  6«s«U8chaft«D  daraui,  dasü  sie  billiger 
vwiralten  ik  imt  Staat 

4.  B  a  11  neuer  L  i  n  i  s  n  Der  Staat  ilbertrtfft  ien 
Bau  iMuer  Linien  an  die  HetriebsgeseHscbafku.  Die  Kosten 
iatSgt  d«r  Staat,  alwr  m  w«rd«ii  diMelben  durch  t«b  den 

GfHr-llsi'liafti'ii  zu  emiltirendi'  WiTtli[.a|iirr('  Iifschaffl,  die 
der  Staat  garautlrt.  Die  ueaeu  Liuiea  treten,  weim  sie  der 
Kategorie  la  m^hftren  aofort  in  dasselbe  VerhUtnin,  wie 
da?-  nau|/fiii'tz :  gchiirt'ii  sie  dieser  Kategorie  nicht  au,  mir 
wenn  sie  miadesteoit  43  km  lang  dad  und  die  kilometmcfae 
Brntto-Einnihnie  16.000  Lire  betrtgt 

5.  Tarife.  Es  sind  t^r  das  ganze  Netz  eiuhuitliclje 
Ifaximaltarife  lestgeaelzt,  die  nur  durch  Gesetz  abgeändert 
werden  kftnnen.  Ebenso  ist  von  denselben  in  FfiHeu  ä«sser8t«r 
Noth  abzugehen.  Stfignu  iii*5  Brutto  -  Einnahmen,  so  wird 
eine  be.stimmte  Summe  fQr  Tarif-Ermässigungen  bestimmt. 

Die^e  Mind  die  Bestimuiungen  der  Coutracte,  die  der 
]Iini«ter  Qonala  dem  Parlamente  voigdegt  hat,  und  deren 
Schielt^al  ?ich  in  der  ml,  hstcn  P  ulnmentssession  entscheiden 
wird.  Wir  wollen  hier  in  Iceine  l'rtilung  der  Vortrefflichlceit 
des  PaditqrgteiDS,  des  Staats*  nnd  Privatbelriabes  ditraten 
Wir  bemerhen  nur,  <h<^  auch  in  Italien  staatstinanziclle 
Momente  entscbeidend  sind,  und  dass  der  Staat  die  Bahnen 
Terpathtet,  einmal  weil  er  den  Staatsbetrieb  obae  su  starlie 
Heranzif'liiiui,'  <!e8  (ViMlites  nicht  fortri1lir<'n  kann,  andi  ivt- 
seits  weil  er  aagenblicldich  2öU  llilliouea  Lire  bezahlt 
erblli  So  Tersebled«!  die  lAeaaf  vea  der  ist,  die  Frank- 
rcii  h  im  Vi^jahre  mit  seinen  m-ui  n  Ei-Jnnbiiliiini  (raf,  so 
ihalich,  oder  richtiger  so  gleich  ist  sie  ihr  in  den 
IfotiTeB.  la  beiden  Staaten  behenseht  ifie  Finanzpolitik 
das  Tenain,  sie  Ist  in  allen  PJÜkn  anssditaggsbend. 

Die  TrajecUnstalt  auf  thm  Kodensfe. 

In  der  »¥olkawirtluclulU.  WofibunchriftH  ichreibt  Victor 
Ksbnert  Polgendn  itxr  dra  fleterr«iebiscb«i  Tnjcci  In 

Bregenz;  Of^rrreich  steht  ikicJi  t:iri^,'-m  7rn,'f-iti  itn  Ri-prilT'', 
auf  cintT  nciii'ii  Parall«!»  gegfii  diu  Jutth  WitiitgH  und  Taiif« 
wdhlv^rscbdn  .ton  weetlichen  HandeUp*'biet«  Torznräcken,  and 
hat  sich  MKesichts  d«r  gmsFPn  Action  bis  auf  dt»  2^hne 
gSrMei  Trajectdampfer  tuiJ  Külui",  die  Iteraf'iipn  Invosorcu, 
wisfSB  sieh  bereits  an  dan  iiiAliMid«n  Qestadau  des  B«i«tMM, 
gewlrtif ,  nlt  nlcbaten  die  ersten  Elmnbebntflfe  intar  totvr- 
reichischT  FU^'j,'"  zn  «ntfflbren  urnl  .Iriu  Z  ikuiifU..^iDporium  im 
W«jj(»in,  dem  Libli^ir  stiU*n  Hrdt'f ii/.,  Jas  Gtpriigts  einwr  rogen 
Hiiinif'tgstadt  aafKU'lnii  k-'ii  Iti.j  sU'rreichiscbea  Datnpfboot«! 
»Austria«  and  »Uabisburg»  haben  bereit«  die  Probefahrten, 
weiciw  ihre  Seeliichtigkeit  gläniend  xeigton,  hinter  sich  nn  l 
hsrran  d«e  AscenbUek««,  wo  die  Arlbeigbehn  des»  Betriebe 
libergAen  wird,  ini  die  dstormiehisidie  Tr^ectanstait  am  fioden- 
sce  10  erftffnen.  Pi^s.^  Ic  ilt-n  D.irnpfbool?,  Sowie  vier  Trsgoct- 
k&hn»  (mit  Ge!i»ii"ii  für  y  a,cLt  Kiseiibahnwafneroim  versehen) 
«iirdfti  Villi  -liT  Allk'i  iin'inen  flslerr'.'ichibchfii  HaniL^fscllschaft 
anf  der  proriitunichifii  bchiffswerfte  in  Bregeiiz  «rbaat  and  von 
der  Firma  Ei>eh<>r,  Wjrss  ft  Comp,  in  Zärich  mit  j«  einer 
CsMfonnd-Scbattftlnd-lfascbine  von  80  noioinellen  PferdekrUton 
Tinslien.  Die  Mmsssionen  dieser  Vsbneuge  belra([«a: 


M   •  I   •  r 

LAnga  awiacban  dan  Porpendikehi .     50'es  48-OB 

OrOeste  Breite                             S-ee  9-is 

Tiefgang                                        In  — 

Höhe  au  den  Seiten   2  os 

DeplaeeoflOt  in  Tennen                91A  420 


Diese  secha  Schiffe  sind  ans  Eisen  gebaet  ond  die  inoersn 

Itiiume  <d«r  Salon  erster  Claas«,  die  Damen-  nnd  Baneheatiin«, 
die  Cajüte  zweiter  Clab>.-  uiiii  iliij  Wohn-  und  VorraUisräome 
für  das  Schiffi^perstinale),  »owi«  die  Radkasten,  Cabinen  (für 
dwM  Oapitän,  Casjiier,  für  dir  Kflche  etc )  mit  Holz  verschallt. 
Bei  den  Bau«,  bei  der  Anastattiing  snd  AasrflBtnag  ward* 
nicht  nnr  anf  jsdo  Beqnesdicbkeit  nnl  Eleffas«  BH^kaidit 
genooinien,  sendem  aadi  ABss  anfeebeten,  was  Baoti°<:h«  sirb«r« 
heit  erfbrdert.  Dain  g«hOr«n  die  In  di«  MascbineD  •  in braten 
l-!ji>Uj'rcii,  wi\.-!i»  liii'  Riisniiiinni.ir  li.iln'n,  olii  in  ili»ii  SchilTs- 
koipor  etwii  t>iiid.'iiiK>  tidfü  Lückwckiaer  zn  bi'wäliigwit,  utine  di» 
Mabcbine  in  Gang  zu  sehen;  dann  die  Sicherheits-Control- 
Apparmte  (Sjstem  SchwantkopO  bei  den  Dampfkesseln,  die 
milteist  einer  «lektrisehen  QleeiteaTerriehtang  das  Sinken  des 
\Va.ssprsiandsB  nnlir  dis  nesiineBe  Gnnte^  sowie  dss  Steigen 
des  Dampfdruckes  über  die  gesetilicke  pflsste  Hdhe  anzeigen. 
F'ii.  rt' .si  h-Apparai<i  nnd  Extin<:teDrR  mit  d^r  erf^r  lfi'icben 
Ataülii  Ladungen  bieten  Schatz  vor  einer  etwa  in  den  8chilTs- 
räumen  ansbrecbenden  F«aersbrunst.  —  Mit  I.  April  1885  wird 
die  kleine  0»terr(>ichi&chn  Budeasee-f lotle  n»r.h  durch  den 
Salondampfer  ■>  Kaiser  Franz  Jessf  X.e  aigSnzt,  dessen  Bai 
bereite  auf  der  .Schiflswortte  in  Oonststts  tea  der  Vima  Esohar, 
WvMs  &  Comp,  begonnen  wnrde.  Dieser  Sslenisapibr  siUlt 
.il.  Miitor  eine  Schaufelradmaschine  von  100  nominellen  Plbrde- 


kraiten  and  ist  in  folgenden  Dimensionen  erbaut: 

Länge  zwischen  den  Perpendikeln  53  a 

(ir«sste  Breit«  zwischen  den  Bsdklsten   6'i 

Höhe  an  den  Seiten   2'7i 

Höhe  der  Salondecke  Ober  der  Uanptdecke  . .  l's 
Tiefgang  bei  ToUkomswn  ansgeröetatem  Schiffe  l'Ts 
DepiacesHot  b  Tonnen  378 

Daü  Scbiffspersonal«  ■■incH  1  i,inipll)Mr.1.-s  licsli-lit  Am  ii'hn, 
and  eines  Tr^ectkahiies   aas   vier   Hann.    Der  Betrieb  dar 


Bodensec-Dampfschifffahrt  wird  doich  «in  fc.  k.  DanffsoUl^ 
fkhrta-Inspectorat  in  Bregwu  geleite^  nnd  ist  ns  «ingaiinhtel, 
das«  tlgUcb  Ton  Bregenz  swei  direete  Fahrlea  (eine  nit  Trsp 

ji'itl.ahn)  nach  Cf^-.^Um,  i^iA  \vi:i!i-r"  Jinric  Falirii'ii  («ine 
tiut  Trajectkalin)  iach  Frjt^dridishaiuii  uud  tiuJlkh  ujuu  Falir< 
nach  Lindau  statttinden  vri>rden.  Diese  directen  Fahrten  nach 
Wiirtt«mbi>rg  und  Baden  sind  umsumehr  erwünscht,  eis  bis 
jetzt  von  den  aoaltadhHdien  Schifffahrts-Verwaltangen  anf  SSlehe 
nicht  Bedacht  genesiinen,  und  das  weiter  nisnado  Pabilknis 
dnreih  daa  landen  der  Uumpfschifle  sa  aflen  ITidtttationeo 
sehr  aufgehalten  wurde;  .binhn  hat  durch  iümbu  Uvlitilstand 
der  Güter-  and  Poslverkfbr  grosse  Verzogeruiigeu  laiUttiij  l>«r 
Iteqaemlicbkeit  der  Ueiiienden  wird  anch  darch  die  Einnchtan^ 
liechnang  getragen,  dass  div  Biladge  directe  Waggons  fähren, 
welche  di«  in  Bregenz  anlangenden  Uld  oit  Dampfscliillsa 
weiter  ihhrendsn  Paassgisra  dirsois  sua  Haftn  sa  bsflitdsn 
b«slinint  rittd.   Für  den  Bodensee-7eiMir  sind  seeh  weiter« 

TrajecfaMälultiri  in  Liudaa  und  Friedrichshafen  nrrichtet.  Jede 
dieser  i{ufi.'Ubiadtt>  besitzt  eine  TrajectflUire  mit  zwei  Maschinen 
(800  nominelle  PferdekrUft-s;  un  l  mit  Geleisen  für  11  —  16  Eisen- 
babuwaggona  versehen;  femers  drei  Tr^ectkähne;  das  Gnu«- 
herzogtimm  Baden  hat  nnr  «bien  Tr«üectkafan  in  Conatssx  ssr 
Tsrfignng.  Dis  Trsjsefanstslt  in  Linden  stellte  bisher  den 
dirscten  Bnepänndototertohr  striseh«  Oeslsmich-tingam  vis 
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Bugrun  untnaite,  und  zwkehaii  SfiddantushUnd,  d«r  Sehnte 
and  SMfhuikKleb  andm«it8;   J«««  in  Frl«4ri(ii8tiaf>n  den 

directen  Verkohr  zwigch«n  D«o!.'-ph!aiiJ,  der  P  iliwri/  ,i;iJ  Italiffi 
h«r.  Die  flsterwchische  Trsytcunstah,  vtrbui.iifii  iiüi  d«r 
Arlberg-Bahr,  tnu  !#in  diesen  VerkehrsansliUt.-n  rtls  st^irk^r 
Cnncarreiit  cnt|!rt>|!ft.'ti,  d«on  si«  verbiniiet  nit^lit  nur  dtui  Verktsor 
Ofsterreich-ÜDgarns  directe  mit  den  restlichen  eoropäiscben 
Handal^iiteai»,  ««ndem  ai«  rieheri  OMtomicii  anch  die  2a- 
nnd  AMihr  auf  dan  Linien  Bonchaeh-ZMdi-Si  ffoHltard- 
Italien,  Basel-Lyon-Paris  nnd  Bern,  Oenf-Chambery-MarsciUe, 
Die  Arllieri^-Bahn  wird  eine  weitere  Conenrren«  dem  F.iliog- 
Terkchro  Wi«'« - MuiiiJun  - Slut1i:.'irt-;^lrjs.-Lurfr- Avrio  »un  -l'jiis 
dnrcli  Einführnng  eines  xwdten  ConnerAnges  iiM  VVi.  ';  nrü  h 
Paris  via  Salzbarg-Iniisbrnck-Arlberg-Bnchs-Znricli-Ttiisel  bi^tari. 
Diaecr  dMte  dem  Pabiieom  unao  diealiclitr  aain,  naehdem 
aeln«  B^BrdttViigmit  twei  Standen  inniger  IwinfeB  wird, 
Als  ria  Stra«sbur^.  Zwisrlien  Oesterreieb-Vngam,  Wdrttenb'jrg 
und  dem  Orosshcnogthame  Baden  worden  bereits  Tarifverträge 
abiri  scl.Iii^xjri ;  die  Tarife  selbst  sind  zwar  nccli  ruMit  ver- 
Offentlicht,  sollen  aber  bedent"n<l  niedriger  sein,  als  die  bi< 
jütit  (via  Bavern)  hi":t.:lnii  i'ii  liurch  diose  Rednctioii  der 
FrachteAte»  fttr  die  directo  Wab'gonbeltodening  iat  ein  aehr 
feger  tfetrieb  mf  der  ArllHrg^Bahn  nnd  dar  Metraiolriwbea 
Trujactaaslitt  n  «rfuJUin,  unooMlir,  nachdem  der  jetzt  sehr 
heh«  dentaoiie  TransKzoll  bd  der  OtUrbefBrderang  entfällt. 
Die  österreichuctir:!  Ljcaltarife  aof  dem  Uodcnsee  sind  analog 
denen  der  andern  ütaatoo.  Der  Persuoen-  and  Frachtea- 
verkehr  der  andern  B«dMue«afaialaadea  wird  dorell  Iblgamda 
f  akrMoge  beeorgt: 
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Fri'jdr;cb.-iiafen' 

Chri»to]>h*  

Memp«lgard  

UlL'il.   . 

Ki'rnf;  CttrI  .  .  .  . 

KOiiig  Wilhelm  . 
Kberliard  


TrM««t-rUiTet.. 
8  MdeppHUme . 


B 


Eaiaer  Wilhelm* 
Greif  


FHcdriek.. 
Leopold . . . 
Mainau. . . . 

Trigeclkabu  

3  S«iileppkiblM 


100 
80 

80 
46 
60 
28 
300 


W 
100 
4ö 
6& 
,')5 
45 

m 

300 


100 
80 
«0 

46 

36 

30 


Zßricb  •    

Thirfau  

80 

46 

SO 

«6 

i  Mlepfikiha« , 


1000 

600 
260 
«00 


1200— 2«00 

600 
800 
800 

200 
600 
800 
«00 

iaoo-l«ooo 

1200 
1000 

600 

fino 

3<M) 
6(K) 
'i<K) 
tiOOO  Mctr. 
2400-4000 Mctr 

1260 
1260 
1000 

760 

760 

600 
1400^2800 


10 
9 
9 
9 
9 
8 

ä  4 
ü  2 


10 
10 
9 
9 
9 
9 
9 
13 
ä  2 

10 
10 
9 
9 
9 
9 
9 
4 
»  2 

10 
9 

y 

9 
9 
<( 
a  3 


•t  11] 


1  iDe  Flfc  «ir  U 


iiseftklir 


Wie  man  aieh^  ateht  den  Uferstaaten  «n  Bodenaee  «in 
reiehea  ScUCmateriale  tar  Verflieg.   Ea  war  hohe .  Salt, 

dass  O.js'.Brri  icli  sich  cnUchloss,  endlich  einen  Besitz  za  ver- 
wertLieii,  der  buber  selbst  im  Süden  der  Monarchie  an  der 
bUiien  Adria  keine  hiolfinglicbe  Würdigung  gefanden  bi^ 
n&mlich  der  Beeitz  der  freien  nnd  offenen  WMseratraaae. 


Fahrpreis-iSriuilssigaiig  fir  Bandels- 

rciseiidc. 

Mit  der  EinfCibrung  einer  Art  Mni.-i-r  F.iliiksrtor.  l'i.r  Ilan'.ols- 
rcitende,  und  »war  tn  Pft'if<?n,  «.:■]:]. c  im  Vcriiiiltnis'i'  zur 
b«reiilten  Strfckt?  proi;ri»ffss»  ermÜBaigl  eiinl,  i^t  mar»  ir.  Itnli^n 
auf  "ini:  tT-iHii'hc  1  kommen. 

Uio  iianacUi:amiii«>fn  ron  Horn  and  Verona  habt'n  du»  I'rtuoip 
dieser  kilometrisühon  Carnptit-Uill«ta  warm  befürwortet;  «ikIi  in 
Ticlen  frai>z{i«is«beo  UaadeUkammarn  ward«  das  gleich»  Proje«! 
bMnroehen,  aod  ea  haben  ei«h  awei  demlbea,  «elehe  deieelbe  eeig* 
Altig  «cwogen  haben,  mü  feinen  Oaneleo  euegesfiroehen. 

M«n  hnt  e*  titt  aeaderbar  gcfundon,  daM  die  Eiücnbahn- 
Ge^cll«ol>arien,  ■owohl  englitcbe  al<  continentalc,  den  Touristen 
isebr  groüie  Uegaii»tiguo)r«i  »»ir.rXumen,  für  die  H  if.i 'larol^cn  len 
aber  nicht  melir,  als  für  ilii-  K-i'w&Jiiilichcn  IleUendcn  ^-olKin  h;vl  'n. 
Der  Grund  biefUr  liegt  vioh.  d.^rill.  di".s  Vertrntiifunr-roiBCDdi'  zu- 
weilen einer  Lockung  bedörfc»,  un;  jrirfiiJ  jiuc  ;  ■•son-iLro  Linie 
lu  b«aUUea,  der  Ilandclareiieiidü  liagegen  geitwangen  ift,  auf  einer 
Bahn  aaoh  der  andern  zu  fahren.  Die  gro«>cn  Handlanjahiiuer, 
waloha  Bfliaande  balieo,  tbun  dies  rein  aus  GeechlUtü-RBakaiehteB, 
und  hOnnan  wohl  dio  nMüfen  Koicen  dalOr  nvftranden.  In  Frank- 
reiah  baaelilftigte  man  eich  eifrig  mit  diefem  Ckgenitande,  und 
ea  ist  mBglich,  dasa  die  BilingesGllachafcen  demnUchst  Zugeltänd- 
niese  machen. 

In  Krnnkreioh  und  England  bil<l«n  die  Hündeltreiiendeo 
einen  betrXehtlichen  Tbeil  der  Perrtoner.iri  -ju  r.?.  M«i  bat  in  d^r 
That  berechnet,  da««  in  jenen  Lündern  60.00i>  HntHlcIsreis.'ride 
foitwEhrend  aunterweg«<  sind.  Dieselben  jtnhien  in  rr;M,kr.  iih  so 
wie  gewöhnlich«!  Passa^ere  12  et».  1.  Clas«e,  9  aH.  II.  CUi^a  und 
6  cta.  IIL  Classe  per  Kilometer,  wKhrend  der  Ausflügler  oder 
Tourist  nur  9  cU.  L  CUase,  6  cit.  II.  Clasae  und  4  eu.  IIL  Clasao 
bezahlt.  Man  bat  n«n  hervesBehoben»  deea  Mr  dio  GeaelleebaAen 
der  Nutzen,  den  eie  ans  dam  Fahrpräi«  dea  Toaristm  «tehen,  nsf 
den  Beirag  besehrKnkt  ist,  der  aus  dem  beiahlten  BlUet  sich 
ergibt,  der  Fahrnrei«,  den  der  Handelsreisende  erlegt,  aber  noch 
einen  weiteren  Nutten  fdr  die  Unternehmung  im  Qefoli^e  hat,  da 
der  iiweck  seiner  Keise  darin  besteht,  OescbäAaverbindungen  tu 
vermitteln,  wodurch  derselben  »citers  i:'c!i  oi:i  fiiitorverkehr 
lUwXcbsL 

In  einigen  Vcrsammlunß;i.Ti  rranzofii jlinr  Ilaiid^l-kriminorn 
wuriio  consuilirl,  dass  die  grosucn  Itciscsj  escn  v.olc  Kinu'-'u  ni:iiMf,"3n. 
die  Zahl  ihrer  UesohiAirciseodeo  tu  restriagireo,  w&hrend  sie, 
wenn  ihnen  beeaadaM  Bag8nati|nngan  gaboten  würdnoi  in  dar 
Lage  wtron,  ele  SO  vennehren. 

I>er  Verschlag  gebt  dahin,  dass  kUometrische  Cariieti-BQIela 
nur  Bona  fide- Handelsreisenden  ausgefolgt  werden  soUan.  Die 
Fahrkarten  wCirdcn  die  Form  too  Couponsottchern  haben,  je  naoh 
der  verlangten  Boutc  mit  Coupons  für  joden  su  besuchenden  Ort 
eingerichtet  und  rail  der  Notirung  der  kilonictriai  hcr]  Entfefnung 
von  J.^r  .'\  u^gangastalion  YOrsehen  sein  Auf  'Icr  ersten  .--eite  sollte 
sich  die  I'hi'tociTiiphip  un  l  LTnter«phri;t  des  Inliabers  liicsor  Fahr- 
karte beJiii  ioii.  Der  lif%«!>nd>'  kiir  i.te  in  einer  belivlii-en  Station 
der  directen  ätreeice  seiner  Kuuto  hsiteti,  ob  diese  in  seioani  Block 
enthalten  tat  oder  aieht,  nur  roCsste  er  den  nlichsten  Coupon  in 
dieser  Stotion  alwtemneln  laaaca.  Der  St«rapel  büite  den  N^men 
der  Station  und  das  UaUim  •«  tragen.  Am  Sehlniaa  euioi  Jndon 
Motiab^e  sollte  der  Reiaeade  aelae  flahrfcaita  aihiHgebea  haben, 
damit  die  Ancahl  der  KiloaMler,  welche  «r  saiBohgwegt  hat,  be- 
rechnet werde.  Der  Preia  dieser  Karten  seilte  naeh  einer  Scala 
beiuMuftn  werden,  die  der  Antald  der  Krtnnieier  proportional  sich 
erRiüjoiKt. 

Ks  wurde  Torgoachiagen,  dasi  der  Tarif  gleich  o  '.cr  iinnUhrrnd 
jenem  für  die  Eicarsions-Billets  sein  «ollle,  »rlelu^  iie  Piri». 
Lyon-MilUdmeer-Qesellsohafk  ausgibt.  Hiemaeb  uurd«  der  Preis 
per  Kilometer,  w«!nn  Air  Entfernungen  too  lUOO  oder  1 100  km  9  cu. 
L  Claas«,  7  et*.  IL  Cla^e  und  6  «t«.  HL  Cbuse  berechnet  werden, 
fb  Diitanaaii  von  a80O  bia  MM»  hm  boaiehnngiweiM  «i^  4  med 
S  eta.  aein. 
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Die  Ötttifki«iliiaa«r  ütitg  Fdirltaricn  «bd«  TOn  der  Ent- 
fernung, rOr  ««lebe  cie  auagogvben  werden,  abbingcti.  Eine  Karte 
flir  2000  Kil«MBatar  rollte  2  Monnte,  ein«  Dir  9000  3  Monate 
Uiltigkcit  haben,  und  so  fort  fflr  j«  1000  Kilometer  einen  Monat 
mehr.  Im  Faile  Hin  bei  Ausgang  <ler  UiltigkeiltdAaer  der  Karte 
eine  kürzere  nl«  die  bMliBmt«  SincJM  beadtct  irordtto  wirt,  mUC« 
die  HiUfie  de>  auf  die  aieihl  bwMst»  DiMMU  «nMUlaiHlm  Praini 
rilckßfl/ahlt  werden. 

Die  KiiiieJiil.i'lLiMi  c.i.e-.  s  I  lim  I'lfini  i  erheischen  gcwi-s 
i'orgfUtige  GrwKgun^,  aber  im  Principe  iiat  diese  Idee  viel  fUr 
>Ut^  um  «ie  m  empfeUeM. 


Zi:iTUNGS8CHAU. 

I*it>  Eiienbahnen  und  der  Krieg.  Die  >N.  Fr.  P.>  bringt  In 
einer  ihn  r  l- tzten   Nummern    einen  mit  P.  F.  K  gMcichnoKMi 

A'Ökel:  >lhii  1  jM'rili.i?:n>"r.  unri  i)i'r  fC-ii-ir«,  MniJ  entnehmen  wir 
Kernel '  iv.   lolc'MiHr   iritrr(;s:.;i",[o  U:i'i.Ti 

»Die  EidentiaiiDcn  und  den  Kneg  in  innige  Verbiiiiii^iii:  ;  i 
bringen,  da?  eminente  Fried«n«iniitrument  dem  grkKiiliehc  i  \\  liri;- 
engcl  lriSut£r  zu  ninchen,  b]i>:b  den  teilten  Jahrzehnten  uni<errii 
«ufgckliirten  -lehrhunderta  vorbehalten.  Die  «tcigende  WertJi- 
»cbikUiuDg  der  Zeil  nuMte  nutBrlieh  in  KtiegeMuflen  in  erbSblem 
Maaei«  Anedrock  finden,  und  heul«,  wo  (roiee  Kriege  in  ebenso 
vial  HOBliten  oder  Tag«n.  aU  fiHher  Jahren  beendet  eind,  i«i  die 
rneehMM  CoM<et>trirung  der  Truppen,  deren  gut«  AutrUilung  und 
Verwr^Mg  nüt  Lebensmitteln  nicht  nur  eine  wiehti^e  Vorbedin- 
gung, sondern  zumeist  au<ischIa^-:;D^rnd  filr  den  ICrfolg.  Kine 
Heereilcilung,  welebo  beute  ü':  r  <li>-r.c.4  Kricgsmittel  nicht  votl- 
»tlndip  ünri  uniimsi-hrllnkt  Terfugen  kSnrtp,  «M'InJo  »obon  am 
BegintiL'  dvr  Ai  tinn  unübcrsteiKlichen  Schv. ii  rigk'  iieo  gegenüber. 

\^  eiche  liiicksielilvD  der  f'tratcgi«  beul«  Ue>  der  Anlage  von 
Blhnen  gerollt  werden,  Ja  wie  oft  jene,  mit  IlintaDset.iung  aller 
«Irtliicbjiitlielieti  Bedürfikiwe,  tur  den  Bau  von  Linien  allein  mxst- 
gebend  eind,  bnselieB  «ir  weiter  nicht  «u  erSrtem. 

In  Felde  eelbet  gUt  e*  nlehi  nur,  ein  mKRlieliit  neamnen- 
büngendei  Ei.ienlinhns)'st«ni  für  den  eigenen  Bedarf  aufreehtni- 
halten,  beiiehungnweiae  lu  er^iinzen,  sondern  auch  die»e*,  inso- 
fern e^  in  den  Hereicil  de*  Feutdof  xelengeii  ttünate.  «uMreMSrea, 
dagegen  die  zerstQrten  lintn,  «obud  Mgebt,  wieder  beiilelM' 
lUhig  herzustellen. 

Hei  Durchführung  derartiger  zVrbeiteo  hatte  ro.in  nun  bald 
die  L'eberzeugung  gewonnen,  dass  gemiotheto  Arbeiter  weder  io 
d<m  ^'oinde  siwgeMtsten  Stellangen,  noch  im  Feaer  Stand  halten, 
also  für  dieee  Zwa^e  aiohl  gut  verwendbar  eeien,  daai  i^er  auch 
waitara  unter  ao  verachiadenRrtig«"  Bediagtiage«  cia«  gaiu  «naeiells 
tiimNtieeha  and  praliliMlie  Sebulung  dea  Material«  tiperlisiGoli  aai, 
waa  bald  lur  Bilfiing  eigooüicber  lafepteur-  und  Ei^enbalincorps 
fttiirte,  welehe  heuir  fast  alle  AruMen  eivilittrter  Völker  bosittoo. 

BfjMwIich  Op-ierreifh«  Terweis<»n  wir  auf  die  OrundjüRe  für 
das  rn  uf  K:.ii  iili;ilm-  und  TeleKrapheii-Keginient;  IüiH.-m  wliuf 
ursprünglich  zwei  logenieur-Begimciiter  mit  je  zwei  Et-'-  ni 
Coinpagnieri :  Frankreich  gin>r  erst  nach  dem  deutsch-franzo^tHi  Im-h 
Fcldtuge  daran,  ein  Eisenbahooorpc  lu  bilden,  bestehend  aus  tter 
Compagnien,  welehfl  naoh  eiajihrigein  Dienato  beim  .Stabe  den 
Eisenbahn-UeaeUMiliaftea  aur  ««it«««!  nralcliaehan  Ausbildung  zu- 

SilliaiH  wevdan.  Knadaad  «mirta  ia  ihkia^lSlft  aia  Eiaenbuhn- 
aiaillcMi,  baitahand  avj  iwei  Dan»  wtd  awalBalrialiangnipagnien; 
England  hat  heute  noch  kein  eigentlichst  Kiaobahncorp». 

Oer  Bau  von  Eisenbahnlinien  wäbiaad  dM  Feld/uges  — 
und  mit  diesem  woller.  wir  uns  beschtfligen  —  wurde  (nach  dem 
•  Enginearint:«)  zuerst  ^nn  Imi  EnglHndern,  und  iwar  in  der  Krim, 
versucht.  Im  ameiil  inis  hen  R'lrgcrkrieg«  sehen  wir  !  erfit»  ein 
militftri«<'hes  Cor^inn'.iii.ri.s  ("i.rp«  unter  dem  mit  ktii.'K  ti  Voll- 
machten zum  Q<^Derni-I>ir««jtc>r  der  Eisenbalincn  ernanuiu»  General 
Mac  Ctillum  in  Thiiigkeit.  1030  geschulte  Eisenbahn-Arbeiter  mit 
atroug  iiülitiU>««her  DUciplin  stebeit  unter  der  Führung  von  logc- 
«iettrua;  AbMieUimgaa  deeoelben  wardeit  sitr  ZanMnnit  oder 
Wi«dcr])aiate1lung  von  Liatea  detaeidrt  Ven  hervorrageaden  Lei- 
elmfW  ein!  hier  unter  Auderm  die  Instandsetzung  der  238  Meter 
laogen  Cliattahoehee-Urlioke  in  4',', 'l  ai^on  und  die  AVjcderfahrbar- 
macbung  einer  40  :  km  langen  Eisenbahn-Linie  näcfaat  Ktliaoa  in 
7',  Tagen  ru  nennen,  wobei  das  O^crbau-Maloriai  voo  mahl  all 
ii2*}  Kilomeicr  Entfernung  besehiifit  werden  musslc. 

Die  deutschen  Truppen  landen  (lt*701  unfUogiich  nur  wenige 
franii'sisehc  Linien  unterbrochen,  weil  eine  Invasion  seitens  Frank- 
rcichs  kauin  in  Betracht  gezogen  war,  und  ervt  spUler  zerstörten 
die  Frao<öseo  an  70  Brucken,  24  Via.duct«  und  K  Tunnel«.  Die 
wiehtigitan  von  dea  DenleAa»  aar  AufUhriug  gebrael.t«ii  Arbai- 
ich  «ara«  die  Lcgang  einet  MMaUata  vonHemilly  naeli  Pont-It' 
iroueMn  mit  drei  hiMicriMD  Uritcken  Uber  di*  Retii,  SaiUa  md 


Mosel  (35-B  km)  behlilk  Umgehung  von  Hetz,  in  33  Tagen.  IKft 
Herstellung  eines  von  den  Franzosen  bei  Nao(euil-anr-llama  aev- 
stSrten  Tunnels  wollte  nach  naberu  vierwüchcnllidier  Arbeit  nieht 
gelingen,  so  dass  man  sicli  lor  Anlage  einer  4  8  km  langen  Linie 
ent<cblo»»;  diese,  rait  geringer  i^teigung,  wurde  mit  Hilfe  dout- 
seher  Arh«!ti>r  In  21  Taae»  vollendet  undeergali  tafriedeoatalleitde 
Rei>  iii.^iu   Mtl.   dritte  Pddaiianlwbii  war  die  nur  4-8  km  Uns* 

AHiweiisuftg  bei  Oroil. 

Ein    Hciipiel    intensiver  Biscnbalin- 1  l.^iti.-k.  i;    ^-Bhen  .iie 

I  iiussen  im  letzten  ruaai^eU-tlirlüscbea  Kriege.  Um  die  iruppen 
riuich  nach  deo  DoaaB'Ufain  wai  fcimäniaa  waaftal  a«  kgMMBi 
war  wegen  der  aoMeebtan  «md  onaiirmakeBdaB  Wega  nodi  vor 
erfolgter  KricgserklärunE  die  Linie  Bendar-Oalati  (nirca  290  kra) 
als  eiBgeleiAige  Bahn  projectirt  und  vermeuen.  Dieser  Bau  über- 
stieg jedoch  dio  KrKfie  des  Eisenbahncorps,  und  es  wurde  doss- 
halb mit  dem  bekannten  Unternehmor  Poljakow  am  27.  Juli  1877 
ein  Verlrn?  s>'t:t's'l,!.«f'>ii,  ^rcniHis  welchem  er  «ich  »erpflicbletr. 
ilii'  I.inii;  u  Tirrhiilli  iln  i.  r  Miir.  ü!.'  (27.  Oetobcr)  XU  ToUcndcn.  Nur 
Tili!  Hi'ni  .^ ufi^i^^ntf  alliT  I-".ri.Tgi^i  tind  ungewiilinlteher  Geldsummen 
trhitKT  <••   'i'T  (' -i.lr.il-nin-rtion,   *n   .MXX)  KurK'li    iM'bst  (freilich 

i  ungleichartigem)  Schienen-Material,  weiterji  l,li>b  Wagen  und  80 
Looom  Oliven  aiu  OatiarraMh,  Balalen  nad  Bagiand  aa  beaalnffm 
and  die  Linie  «0  bald  fertigcnstellen,  das»  am  4.  November  dar 
ersi«  Train  abgelaasen  werden  konnte. 

Im  Feldxng«  gegen  die  Turkmenon  veranUsste  der  bekannte 

:  General  Skobclew  den  Bau  einer  Eisenbahn  von  der  Michaelovsky- 
Bucht  am  Kaspi-Sce  nach  Achtscha-Kuima  durch  vier  Compag> 
nien  des  Et8cnDalin-Uegin..Tit^  niif  TItlfc  rnstil^-hcr  nr'I  (ir>rsi'<.-tifir 
Arbeiter.  Diese  lOÜ  kro  luni;.;  uiiJ  in  l  ir.'n  ■>  M.in.in.'n  \  Jo^i  l.'ti- 
schmalspurige  Linie  fuhrt  ;nni.:ivt  <liir:  li  "\Vii<t.?n  un  i  .SUmplci  d«* 
hiefUr  lienöthigtc Mat"ri«l  vv.ir  au'»  Ii  rLi<^i'.  ■  '  r  Provenienz 

und  wogen  der  Nothwendigkeit,  dasselbe  dreimal  umladen  au 
inttsscn,  ein  sehr  ko>L.>pidlca< ;  dar  Batriab  wurde  durah  ffirttaM'- 
pferdc  aufrechterbalten. 

Im  tunesieohen  Peldange  hraten  die  Fraazoten  eine  elre« 
60  km  lange,  gleielifaUi  achmaltpurife  Bahn  von  60  cm  Weite, 
welche  sieli  beim  Traosporte  von  0«4>obUti«n,  Lebensmitteln  und 
Verwundeten  so  «ehr  hewUhrie,  dass  die  Linie  t^ouase-Kalrouan 
später  dem  allgemeinen  Verkehre  übergeben  und  aeit  dem  Vor* 
jähre  auf  derselben  sogar  ein  sExpresszug«  (freiUdt  mit  Pftrde- 
bctriel«  ioMr«»»  fünf  Stunden)  »ini,-!<t"ilhrt  wurd«. 

Die  n.f.f--9ti'  ont;lis.rli-Pi;yi.tisi:h.?  Caiii]..-v-i;..  I  il:.:t  j^c ir. ;  .Tte 
ZUge  in's  Füld;  liolcho  wurden  allerdings  schon  im  aoierikanischen 
Uiirgerkricge ,  sowie  von  den  Frantoiea  (1870/711  angewendet, 
und  von  diesen  iaebeaoodara  som  Traaeporta  voo  Mitnilleusen 
beaOta^.  Euhmd  Sbartra«  im  ieulan  enigKadi-agirptiaahaa  Faid' 
svg«  dia  iMaag  dar  ntdaiiaobaliii-OparatiaB  aSiahaii  im  Bna 
und  Beirlaba  eaiatolmi  Ollaiarau,  walahe  Mr  diaaaa  Zwaek  frlüier 
der  Londai-Gk«aun*l>OTar  und  dar  South-Wettam  Biaeababn 
attaehirt  warcB.« 


riTRONIK. 

Znr  GeaeralTemuuiinlung  des  Verein»  Dentaclier  Eiaeubahu- 
Terwaltungen.  Die  königliche  Eisenbabo-Direotion  zu  Berlin  hatte 
einen  Antrag  gestellt,  betreifend  die  Festsetzung  von  Normalien 
für  jene  VeibiaduMaatDaka  «wisahan  Louamolt«-  «ad  Palaoaeeter- 

Darupfleitung,  wekba  erfbiderlkh  Mad,  wann  die  WaaserlUrdenuig 

fUr  den  Locomotir-Betrieb  luiltolst  I*ulsomet.>r  und  unter  An» 
Wendung  des  Itampfes  der  Locowoüve  zu  erfolgen  hat.  Die  Com- 
roission  für  technische  und  Bctriobs-Angelegenheiten  berichtet 
hierüber  dos  Folgende: 

•  Hei  dem  srrns>!en  Inti'Te^se.  welche«  der  Antrag  der  ktnigl. 
Eisenlnihn- hlr^..  tton  Mi-rlin  fi.r  lii«  Eisenbahn-Verwaliun^i'n  -n 
Anspruch  uimmi,  Tur.tiiU»io  ii>e  technisehe  Commission  in  den 
Verhandlungen  zu  Frankfurt  a.  M.  am  2H  "24.  Februar  1883  ge- 
nannte künigL  Direction,  iu  der  angeregten  Aogelegeobeii  formo- 
lirte  und  motivirta  VoraeUlge  au  BBterbrcilan, 

Daroh  Umfrage  der  aoiragstelleBdea  tliraelioii  M.  den 
skmmtUeben  Mitgliedern  des  Vereins  Deutscher  Bjamtbiallll  Yar 
waltungcn  wurde  zuntchst  ermittelt,  dnss  21  VerwaUuagcn  90  Pul- 
someter-Antagen  besitzen  und  ungeffthr  I2<K>  Locomotiven  rvr 
Dompfcotnahine  für  den  Pulsomoterbetrieb  eingerichtet  tind,  dass 
aber  für  die  KiippeliiTigen  zwischen  Locomotive  und  I'iilsumcter- 
anlage  die  grCi-^^;. n  \'eraebiedenheitcn  nach  Construction  und 
Material  Torkonimcu,  -weshalb  «ich  die  meisten  Verwaltungen  tür 
die  Aufati^lluiig  Ton  Normen  lu  fraglichem  Zweck  aussprechen. 
Deu;igema.<s  stellte  die  künigU  Kisonbahn  -  DirecUou  Berlin  am 
Sa.  Mai  den  Antragi  in  den  tcehibehon  Veraiabuniatca 
iwliahea  |.  IM  wid  1dl  am  BaUiiam  dai  Abaats«*  B,  e.  «am 
neuen  Paragraph  folgenden  Inhalt*  einmaliAlteni 
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«Far  die  Danjpfleitang  von  der  LocorootiTe  zu  einem  Pul- 
fonieter  ist  «ine  einheittiche  Kohrkappelung  mit  Couraverbin  lnn^ 
•od  SchjaubenbU^l  zu  empfehlen.« 

Di«-  in  icT  CechniMhen  Conimii<.iion»-Sil<un|i;  in  Amäterdaiu 
un  11.  Juni  lH8li  üu  weiterer  Hi?;irt  t>!tung  der  Kracp  l\  nieder- 
ge»etUe  SubeorumiuioD  hat  in  der  am  9.  October  MÜi^i  in  Wien 
■bg«lMll«MK8itnB9  «onichnt  fe>t|f;e*lelU,  daM  biegaame  SchlKucbe 
MB  oiindMlciia  2y  m  LKn^,  Howie  eine  JCuppoInog  nach  den 
bltt«hendon  Normalien  für  die  KuppelaM  nA  y<lriiiw&l(MHInfc r 
d*r  I>ampniel>uag  vonuachlnf^n  leieo,  oamlt  HB  dlflB  dCB  Loeo- 
moliTen  und  Tendern,  welche  die  Kinrichtunf;  der  Dampfheizung 
bereit«  bcaitxon,  leicht  ein  Anschluss  der  Polaomelerleitung  hor- 
<u»l«llen  lei.  E*  wurde  d«b<>i  mt  Gotsuiij;  i:chr;><lit,  <i;i»!<  n^ili 
angeetellten  eingebenden  VL-rmichon  rinf>  li.  litr-  Wriu'  <lc.-  \'it 
bindnn^rohrcs  TOn  25  mm,  wie  sie  bei  der  I>Ampfbeixnng  ein- 
gri  i.hrt  i«t,  ebenfalb  BMNielit,  am  diB  PnlmaetHr  lilBNidMBd 
Kampi  zuzuführen. 

Kiidlicb  hielt  ea  die  Subcommi«Bion  nicht  fUr  angemesaen, 
eine  Srtliohe  Beatehung  xwiiM;hcn  der  Ankuppoluog  der  Üampf- 
Wtvng  M  der  Loeomotivo  and  dem  Amtgut  ia  diB  Wamr- 
behUtar  ToriMobreilMn,  weit  bei  der  groMW  TeiMhlMltnÜt  der 
Iji^  der  YTlUMiibehUler  der  LneomoliTCn  and  Tender  koatapie- 
li^e  KinfinlitaDga  zu  treffen  und  ntt«i<erdem  bereit«  bestehende 
Kinrichtunifen  au  nahezu  HWXt  I.m  omnliTfn  /u  Sndero  (ein  würden. 

lUe  .SuIk  (iiiiniisfioii  Ijifll  i:^  i.ihi-r  für  xn-,.cli:Tiii«'ii;,  das«  den 
Lü4'':iiii'itivt'n  nio^'lii^hHt  eli'.l'airlK',  tlfn  fulHDriirliT  .■\nljigrn  vl-^^t^^on 
die  ■Irin  .mijcmesBern'ri  Kiniiphtiingt'ri  i,'i-gi>(n-:i  witiIi  ti.  1  )a  Idz tcre 
verhulbiif&mlUsig  in  geringer  '£idi\  vgrkomiii«»,  «o  wcnli'  ein 
hühorer  Kostenaufwand  für  eine  Einriohlung  zum  fragli<  In-n  /.vrci  k 
«reoiier  fühlbar,  als  fUr  gleichen  Zweck  bei  Loe«inotiven.  Nach- 
dem T«m  dir  8BbMMBimM  dl«  Msmif  b<illtllcto>  PMakto  iut- 
■MtaOl  iroi€tn,  dad  dleadbeB  Ib  der  Sltenig  der  toehalMlMn 
Commiscion  am  IS.ßi.  M&rz  18S4  in  Ndroborg  unter  Hinzufiigung 
«Der  beantragten  Erglnzung  in  Nr.  4  genehmigt  worden  und 
wurde  Seitens  der  tcehniacheo  Commiaaion  der  Qemeral  •  Ver- 
aammlung  die  Annahme  dieser  ("estaetzangen  als  Normalien  für 
•Immllicho  Vcrcins-Vcrwalfanftf n  in  folßnndpr  Form  otnprnlili»ti ; 

»1.  Zur  Iltrs'olluii;;  licr  l.i.iiii[ilrolir.Vfrliiniliiiii,-  iwisthrti 
Loeomotivn  and  l'uUnmctcr  wcrdon  liif>-«ame  VerhitiiiLiiiiijT'süirkp 
von  luin^icjtfTi*  Ii'  ,  m  Lüti^'C  voi^-esohiicbL-n.« 

t'i.  Uio  Voruindungsstucke  müsaoD  naUi  Fortu  und  iJimen- 
«BB«!  dM  MMiBBläni  der  Uiai^heiiang  ontspreohes  (cfr. 
ngBianblatt  W  der  teehBiaoheB  Vereinbarungen).« 

>3  Die  Lage  der  Kuppolang  der  ÜampfleituDB  Be  der 
LoeomotiTe  kann  ohne  Rücksicht  auf  die  La^e  des  waiaereiii- 
in  den  Tender  bestimmt  werden,  die  Kuppelung  muda 
▼on  beiden  Seiten  der  Locomotive  ana  möglion  sein.« 
»4  Die  Kuppf'!iinf;r*f't'?51cr]  der  PuIsoinfler-I-pitung  an  tfer 
LocomotiTi-  folJcn  inncrhnlli  einer  normal  /um  ltolci!.c  slchfu  ion 
Kreibtiachii  von  2»  m  1  [.libmesser,  deren  Mittelpunkt  in  2  m 
Entfornun;;  toiu  Gi'Il i^mittel  und  ia  der  lUhe  der  SeUeBen- 
oberksDte  fcdttchl  ist,  Imgen.« 

•5.  Von  jedem  Funkte  dieeer  Kreirflleh«  bos  muss  dio 
AnachluassteUe  der  Puieomoler-Leilug  müt  dem  sab  Nr.  1 
«mihBlaB  VerbiBdiiBgeeUt^  *«b  2'«  n  UagB  emiBhiMr  eeiB.« 

»t£tg%  die  ABeaUoieslelle  der  Falae«ieUrleltinig  eulftralet, 
M  itt  der  Sahlaach  entsprechend  IKngor  lu  nelimro.« 

>6.  Die  AusflusastcUe  4cs  geförderten  Waaaers  ist  mittelst 
entsprechender  Schlliuche  oder  Rinnen  naok  der  Einflnieitelle 
■m  Tender  su  verlogen.« 

Diese  Anträge  wurden  :tn^F<nommcn. 

OeeUrreichl^ch-nsKarlache  Staateeiienbahn  •  (ieselUchnft. 
Die  Eisenbahnlinie  C'5jii;?ft  /.wnnlon ,  welche  vijn  lier  OeKl'T- 
rcichiüchen  Staatfcisenbiilin-(jei..'lli'fliafl  >5el'iiu(  wirii  un  i  ilie  Ver 
bindang  mit  der  Ualirischen  TranSTersalbahn  hcrxleilt,  wird  am 
15.  OelolMr  iluliigaatelb  ««iB,  kiemk  «ber  aoeh  alikl  dem  aU- 
gemeiBea  Verkehre  Ibergebea  ««rSeo.  Die  BiSAtiBg  dei  BeitfelKM 
auf  dieser  Linie  soll  erst  erfolgen,  wenn  auch  die  TransTcraalbalin- 
Streeke  Zwardon-Saybaach  Tollendet  iti.  Mit  dem  Ausbaue  dieser 
beides  Linien  erhilt  die  Staateeisenbahn-Uetellsehaft  zwei  neue 
AaedUOsac,  und  zwar  via  Saybuseh-Dxieditz  eine  Verbindoog  mit 
dem  prenssischen  Bahnndic,  Ti?i  ?»ybu« 'h-Podgörxe  eine  Ver- 
bin'lung  mit  Krakau  unl  Jen  liAselliüt  nuindeodeD  Bahnen.  Die 
Linie Tapoksany-Bieiiti,  welche  gleicUWlN  ven  der  f'taatsciüenbahn- 
Ocselleohaft  gobaat  wird,  seil  eehon  am  20.  A^^ua'.  dem  lUHritibe 
flbergebea  werden;  die  techoiaeh-pollzeiliohe  Prüfung  der  Linie 
IM  fBr  diB  18.  August  angeordnet 

CMrtiiicbe  aiegbaha  Ia  Fett.    Der  «Bgaiiadie  Con- 
hat  dem  PraCMaor  Aibaiii  uad  OOBeertaa  die 
am  Uakn  DeaamJbr  in 

Feit  eidMilt 


Die  ürMliVBV  der  eerbUckn  ElseabahaeB.  ArVir  man  nu< 

Bsl^frsd  meldetj  poK  <1if  feii'»Ii?he  Erfiffnunp  <h-r  P'recke  .Semlin 
Helgrad-Nifich  um  4.,  die  l'eherKAhe  Uir  rien  öflentliclie"  Verkehr 
anj  14.  Se|itrml.ier  il,  ,1.  iila'Hiinli'n.  Uio  rnilaiidiruni?  der  Brücke, 
welche  liie  Tct  .^e/tiliner  Hahn  mll  Bclprud  verbindet,  findet  in 
den  oüchäteii  'i'tt^eii  »u.U.  Die  aetbisrhen  .Stjutlsbahacn  beeteheo 
bekanntlieh  aus  der  llaupUiBi«  Belgrad-Nisch,  wbMm  «iaa  LIaga 
TOB  224  Kilometern  und  mit  ihrea  Zweigbahn««  etoe  mlebe  vea 
'240  Kilomeiern  bceiut,  dar  1»  Kilometer  langen  Linie  Nisek' 
Vranja  tind  der  Linie  Miaeh-Pint,  welche  100  Kilometer  lang  Itt 
Laut  der  zwischen  Serbien  und  der  Türkei  abgeschlossenen  Con- 
Tention  vom  9.  Hai  188H  mUsaen  die  Lioicn  Niseh-Vranja  und 
KiAc.Ji-Pirat  I  i*  tum  I."».  Oetober  1886  ausgebaut  sein.  Die  Nisch- 
Vrarijni  r  H:il:i^  l>e.i<vrekt  den  Atigehlusa  an  einen  geeigneten  Punkt 
der  .Saloniciii-Mitrowitzaer  liahn  an  der  8crbisch-ttirk!«eh«D  Oreoze, 
wXhrend  die  2*2  Kilometer  kürzere  Linie  Niseh-Flrot  «irh  bis  aa 
die  serbkeb-bulgariaelie  Greaie  in  der  Rielitung  gegen  BellvvB 
fortaetii  uad  eioBB  TlwU  der  klaikigeB  Bovto  aaeh  CeaeUallaipil 
bililet- 

Blieabtfea>TmtHlllclraaV  In  Preaiaw«  Uer  »I 

anzciger«  TOm  11.  i.  H.  briagt  felgetide  Pnblieetlim:  «Die  I 
regierung  hat  der  Iflaater-fiiechoder  Kisenbahn  Qesellaeheft  IVr 
die  Abtretung  ihre»  UBleraebmens,  welobe«  der  .St.iat  nach  Maae- 
gabe  des  Vertrages  »om  1.  Jdli  1K7fi  vnm  ,),.hie  IHS»!  ab  tu  er- 
werben boreehtigl  ist,  nehon  -et/l  ein  Anerliieten  Keniaclit  uni 
den  AotionKren  als  Ab&ndung  für  je  acht  S(anini«<  tiec.  );  üOO  Mk. 
bezw.  Tür  je  zwei  Frioritäts-Stemmactien  h  600  Mk.  StaalA-Schuld- 
▼ersehreibani»««  der  4%  eooiolidirten  .Anleihe  zum  Nennwerthe 
vnn  einhundert  und  fünfzig  Mark  mit  '/.iosaoheinen  fBr  die  Zeit 
vom  l.  Aprü  I88Ö  offcriri.  Verwaltung  und  Betrieb  des  Unter- 
nehmeni  iBÜ  bentti  tom  L  ^iQ  d.  Jl.  für  ReriroiBg  4«  fliaalat 
erfolgen.  Dil  Bgeatham  dar  Iktbn  würde  aift  FirfeetieB  des  ab* 
tusehlicssendcn  Vertrages  auf  den  Staat  übergehen.« 

Die  Eisenbahn  Manster-En»chcde  ist  Ö8'«  km  lang,  «eit  dem 
30.  September  1S75  m  Betrieb  und  bildet  eine  direi^e  Verbindung 
mit  Hotland  in  der  Ki«hlong  auf  ZwoUe.  Dai  ARhi^-el.a|dtsl  besteht 
au*  2,2.'iO,<.KMi  Mk.  .'^(ainrr,-A -tien  und  4,fl6auülj  Mk.  Sta-nm- 
[iriuritÄt'-n  mit  Knelii.ih luni,-i- \'erpfliohtung  der  Coupona,  sowie 
2,|i'0.i»<*  Mk.  I'fioriiacubligationen.  Diridenden  sind  noch 

nirh'  tur  \  er:hi  ilun^'  (..v:l»n^-t.  Zu  Ende  de*  (ios.  hiftsjahres 
ltkvi^Ö4  waren  rückständig:  b'L  liausinseo  auf  dio  ätanni-Actieo, 
b\  Bauzinaen  auf  «He  BtaauB-FriofltitaB  and  *1%V*  INndeadea 
auf  die  Stammprforitttea,  d.  h.  ineamflieB  IflSaMS  Hit.  Ftr 
geleistet«  SubvenlioDen  xuxaeliBh  anfgeUnfaaer  Zinsen,  die  der 
Übernommenen  Zinagaranttrn  der  PrioritUen  «atataimmen,  schuldete 
die  Hahn  dem  Staat  Ende  Mkrz  1H8!;  die  Summe  tob  1,466.731  Mk. 
w&hrend  ein  Krneuerungsfonda  in  der  Höhe  vnn  I4S.917  Mk.  und 
ein  KeserTefonds  im  Betrage  von  75.757  Mk  vnrlianden  waren, 
die  in  <len  Staat  Ubergehen. 

KiederSxterrelcbUcbe  Landeafaeheebnle  fUr  Mnsrliiecia- 
wesen  in  Wr.  NeustadC  Diese  Sehule  ist  eine  höhere  Qowcrl'C- 
sobul«  iit<MjhasiM.h  -  teehniseher  Kieht«ng  mit  Oanztagtuuterricbt 
und  beatcht  aus  rier  Jahrgängen.  Sie  hat  dio  Aufgabe,  denjenigae, 
welche  sich  dem  Maeobineabaue,  der  Fabrifcsioduttrie,  dem  Werit" 
alWtaB>  aad  MmhiiwiBdiiDrte  der  BiieabahBeBt  dar  Kiiefa>  aad 
HaBdehmariae  ete.  aia  Fkbrffcilwler,  taebaiaelie  Beamte  b.  i.  w. 
zu  widmen  beabsiobtigen,  die  hiefQr  nothweodigen  Kenntnisse  zu 
vemittoln.  Die  Aufbahme  findet  vom  12.  bis  16.  September  in  der 
Direotionskanzlei  der  Lehranstalt  in  Wr.  Neustadt  statt.  —  r>«6 
Schuljahr  beginnt  am  16.  September.  In  den  ersten  Jahrgang  wcnlen 
Pehfller  aoff^nrtmmen,  welche  die  liörgerachule  abeolTirt  haben. 
In  den  zweiten  Jahrgang  titidcn  die  .•\ufn.'\hiiio  jene  Bewerber, 
»eiche  die  vier  unteren  Cla.s.ien  einer  MitteUchule  mit  fiutom  Er- 
füllte ahsrdvirl  hahen_  —  Die  Direefiitn  ertheilt  jederzeit  nähere  AlM" 
künne  und  sendet  auf  Veriaugeu  den  Leiirplan  der  Sohnle  zu. 

T— Mla  der  Schweiz.  Die  Tunnel*  der  Sehwasc  eiad  im 
lelitea  QaertBlbeft  der  Zeitsebrift  fUr  Statiilile  aaMHeh  ««aammw- 
gostcllt  und  mit  denen  aaderer  Ubider  rerglieli«B.  Selbetem' 
stündlich  nimmt  dar  Gotthard  mit  einer  LInge  ron  14.M4  ^ 
einem  Culminalionspunkt  von  1154  Uber  dem  Meer,  dio  orele 
Stelle  ein.  Es  folgen  fUnf  im  Juragebiete  mit  je  2000 — 'JOOO 
iJln^e.   Im  Ganion  besitzt  die  Sebweia  21  Tunnel«,  deren 
einen  Kilometer  dberstei^'t.  AusltadiHdie  Tunnel«  weisen  fblglD 

2ahleo  tat:  Simpion- Projeot   2<hi>K) 

Mont  Cenis..   .,    1-2.2:J:J 

Arlberg   ia4o6 

Hoosao   7.622 

Hont  d'or   6.5«) 
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FKANZ  HKINDL, 

der  V   k.  Gencral-Iiispcciiuu  diT  i'^torr  KinMbllliai. 

4.  UH  MMr  TaftI  und  7  Tnt  rigana. 
 Pfdn  li.-a«c  ■ 

tv.  Hl»iil«i>rtwlHii. 


Tai  f rSutm  lalmw*  flr  KI»>l»lii-Cal«ra*kHBfBB. 

BadM   C.»a--i>i>  iiK-milUl  fur  »il»««UI<W  b.inkii  Kj>l>ll-  mi   StMwMUwm,  Bt|all, 

MurUn»,  N>aeliici>'iiWilaji4tlMil*,  Ofwthrl»»^,  »^&l>«l,  *)Nirk*»|it  Itr  all«  ruWikil« 

In  Kbtlwa  kIikI    —  il««  Sdmirftl»  mtOiif. 
I  far  Kilo  n .  II  dhUo  C^m  per  Nack- 
>     •   0  .  9  f  nakmr  rraa»  Stallau 

BKBBlia  SCHICKEL,  k.  k.  Pi irilegiiina 


P.  H^ichmanii'" 

äpocialist 
?M  SignUtttmgs  nnd  Krlfinebtiiig8-€l«genitliid«a 
für  EiAenbalmaii 
WIEN,  ir.  Be*.,  K»rn«rgMie  6. 


Wichtig  für  Lisenbahn-Bauunleruehmuiigenl 

Spreng-Gelatine  und  Gfelatiue-Dynamit'^ 

*  "  l'.lMl  Al.FBIcn  »Oll«.. 

Eiditrisoh»  ZOndaiiparate  und  Zünder 


nller  Syitoi 
Alle  ruuilicn  Kr  den  Bcrshaa 

liffBr«  dftii  conc.  Hiirciu  lür  Spr.  .iL-tcchnik 

MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wkn,  I..  IfcnrimiUnttTMe  11. 

•)  li'lt.  grfiK'i"  l  untuil  aii  lor  Gegenwart,  derjenis« 
Ic«  ArlbcrRi,  wunie,  nach  vorangei^aiigeoeo,  »wglniebendcn 
Versurhen  mit  den  »er«;hiedci.«liMi,  mit  gi0«tw MmiUchreierei 
«n««priMen«n  SprengmitCelo,  ebciiw  wi6  •.  Z.  ^«r  lUu  dat 
St.  waügVtmmU  noflg  «ad  aUtU  nur  nit  Nobvl'adMn 
DjTinnift««  diirdi){«fll1"t. 


tllllllUlUtUIMIMUillHUIIIMUlllllHIIIIHintllinillllllUUUlUIUUUlWUWUlUUllilliiüHIIUIIIUlllUtUU^ 

Fi  MbaliueQ  id  EiseuliaUauiterueiier. 


^ppwata,  ■t«UvonloMnac;mi 

alt  Dnnt- oder  Oe«tliig«-TraDniii>sion,  für 
e:roiN«  niid  kl<-iiic  B«bnliafs^ck«aii|^ud 
IUn^T;inla(;cii .   lur  AufstellOlf  1» 
'}i\fT  iu  (joiit'tktoii  Rinmen; 

W«lohenateU-Vorrlohtanff*]l  al 
Uün  und  loc«l«r  BedieDtuig; 

W«lobenrl«f«l  ftr  smitech« 
terixbliisB; 

lIliUBl  atlMlfcWMlf  It   ebne  Rttek- 


'4,  MlOr 


  Ugsato  mit  mMhaBUchem 

oder'elektriicheni  Aatrkb; 
P«t«T4Mi  -  Mgnala  in  Cx>inbinatioo  mit 

optischen  Sigual«  n ; 
Sarrlte«n,  Soha1>-  nad  Drahtknc  mit 
laechaniachi'iii .       kttbdittl  ud  pMD- 
DutiKhem  Antrieb; 


■Ieli«rli«lta-App»rate  tnr  XxMmns  bii 

I>rahtbrflcb«n  u  hf.  Ä'ilFTlm  nli'H  v  \Vi_ii  hi'ii : 
■ohleaanpedale  f  irdcn  '-ii:h'  r<  Ti  A 'i Hfiiln'^'i 

der  WecliselHjii-.!5cl.i._iipi: ; 
TrMsmU»loB>-I.«ltnnx«n  und  ulk-  dum 

nOtbi^en  Bestandthail«; 
BoIlbmtBaohuk«  lam  Anfaalteu  abreU«B- 

der  Wagen; 
Blgualmlttel  jed«r  (iattunK; 
Antomatlaob  -  aonatlaoh«  Barrlira-, 

DlatAns-  oad  Habalatgiiala; 
Sohl*Braoont*otAppar»te  icr 

trole  der  Zngs|?c8chu(iiidi>;V     n   qi;  !  tur 

Streekenblockirong; 
mektrlaoh«   Etarlobtiuican  bcvrälirter 
»wie  alle  lar  SlolMnuic  dM 

Elaenbalui-BctrlcbM  nötkigen  ArÜkal 


liefert  nadi  Sj^m  ni  Pateit  A.  Kriuer 

die  Itioklien- Fabrik  und  Eiseiiietteral 


in  Leoberidorf  bt  i  Wien, 

«rfhiilt    III    Unrnan  fOr 


Ingtnleun  Aa 


Kinrlcbtaiiye«  d<a 

nnaiBB»  Wlen,  L,  Mtohnlllani 
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"    ^ER  OONDÜCTEUE«« 

nmmi  Im  Jtkn.  —  AaBdervarMi,  wHl«Ke  svIm^m  Ava  SneiiKliiUf*- 
44ril«A«  «laUMAO,  «nehalaAu  ftk  NMhtrIg«  und  v«r4«D  dua  P,T-I[iiiT0ft 
■Mh  wtf  Itaow  oMkciilMvn.  —  »«r  UtaaMrto  r«lw«r  w  4n 


»■■■■Illlllii», 


I  kr. 


■oMMii  iNt««,  atMiU  »OT  Vm* 


Uie  Verl«ff«liAndlnBg  U.  t.  WALDHEIH 
iB  Wi*B,  II.,  TkkantraaM  M.  Kivwlliia«  :  I.,  •ehBl«r*truM  It. 


-f»        *■*  ^ 


Actien-Gesallschaft 


I 


I 

Ii»9#a»iiT-V«»vilc  I 

(Tonnals  0.  Slgl)  * 

m  Wiener-Neustadt.  | 

Locomotive,  Twte  mi  dann  BwtuMltlieilc  fSr  normale  > 

BkliDeii,  auch  I.ocoinotiTen  jeder  GrOue  nad  Spurweite  für  > 

Local-,  Indaitrie-,  BlnisMobBlinan  und  fBr  BBnnntcriMbiDoogen ;  ? 

lUlioiln  Dainpfiua>c1iineii,  Locumobile.  Dainnfkeu^  Vuüfi-  3 

a.  dfl.,  grosiie  Sc1iitiieiU-«(Bck<)  aus  Kiten  nd  Stinl,  ^ 


EH«in<  oad  MeU]1al>ßaiise  jeder  Art 

CentnlbuieM:  Wien,  I.,  Petersplati  7. 


Wickln  llrElttiMliiiMreaH! 

WMto  IWlaBUlto  e  Hl  >  d  y  n  t  il  r  t  r  r  » 

Wetter -Compass, 


ft  JWTlWitlW  ■  «  »  t  .lr<  »  .  tUr 

r>^l>ll  IVrrlli  k>l    Krlnr  Herr rli Ii u ng 
■•Uli«. 

AVERTISSEÜR, 

UM-HfpiDCter. 

TOMBlUlt  («taMtUr  r«KMi(t*IU. 
•NMM^  aMikL  TlmriiiU  nirig»*  i 
niMlr.  n*liieoiiraat«  fi^Ua  u  lium, 

Gustav  Stifter, 
Wtea,  U  EnniKtthmekgßmi)  10. 


Tariiitrir^kli^-ti. ,  ninvruLff^tt  -  0«le  '>V»cr"nMoh*^'ii&l<,  !^>ikni»r-  and 
'iVi^^tcr'ii*;    ▼aa*ll]l«'DiuiipfojllDdarfatt,  v<hiilkomm<)«.#>r   Krsitti  tüJ  Tftlg, 

diemiioh«  Fabrik  Schobritz  -  Aussig, 
D»-  R.  BiBHR-PRBDARI.  «* 


BaaaulBlMs,  Bb«».  Bad  aaaliätVMl  xnrteBlMBl 

ompfelilek  «tr  wiHn  HbaUIdi  Hf(«MM,  Mb*  >iBl>it»B  tmt 

feneniclieri  WtssergUsfarbenAnstriclie 


rrnwTi  X.  k.  |*ir.  B.  MtelUto  nw  ■.  StriBM'«  . 
I  tiiiiwBMiiiiil|Mi|wlM>l  ■■Hl  ■■iMiUi  mi 

HOYEfiMUHM,  Clim.  Falirit,  Wieii,  I,  Colnialiiiseasiie  2i 


Die  Hasohinen&briks -Niederlag«' 


WIKX,  Ul.,  BcLin«i<ttni.VM-  .'(6, 


Iii 


I  A(Hni«  nr  SlMBl 


i  J  B.  W.  lUiiK««4«ti]*s  Onib«aT«ntltatarw4  Lttfl- 

Ipyr^*^       OMipraaiorcii     j  Oaatal na-Bohrma ■  »lita— , 
Xrlgrar'a  Oapoiftfen.  ■obraubcnrabJ&a«  «.  F*li- 
s«bmla4aii  für  -VSm^^ifriMMT,  ll:tii,i:t-ji.  ti^.f^rnei  an4  tlkmaiemfitf 
Xn&k's  Exlunataraa  Kit  s •■ni.lAii'Hi«  md  Tr«fknwipxwr«-k«.  —  <irMri*aa 
kvtbi-nluKc  bjkM|>r|>uei|>t'e  ti    l*aNi>mrt*-rpanip«B  fCr  ^«»..•r'r Alttni*  Woii-» 
(  1 J-^  Ulli.'       I  KiiirrMii'ii  N|ii)i-inld«m|»r(>ump«ii  für  K. —  'i'  -  lu:  ' 
f  ifii. :  -iin        0«Btrtfag^aipBinp'«n,  B'jUlttsti-j.uni]..  n.  iiHH-r  iw.  i  |.un»|  1  o  1 
HruiiBi-Bkt'liJtltriifrkf  iit  Kinl   n   r,  iii n- 1  n di       Saag-  -  Dmckpnjnpftii. 
snnt-x'   '  '.Tritii  'M  I.  r.  J.--1    I.i'tM-:iir    —  Zl»calel'Ma»cblnan  u  Mi(«^iutit 
f    *  L;  rii'.Tl.  f.iirUMo,  r,iii.'iitl;.Vr.ki  t  ,  IV.'bi-ImIi].'  u.  Hrir]u-II--.    —  ^»^.«■^tf»!*!!».», 
Aab«*tiett<a,  Lm[wm*t»Ü.  Lttlt-r-  u.  lUvBw^ll-Trt'itrUmta«  fi6bfta  a-  ScbUtteb«. 


Blasbälge  und  Feldschmiedeii 

sowie  alle  Qattungen 

8chIo«ier-  und  MeliDilede- 
Workteiige,  Itohrraonchi- 
ncii)  Keifklef  inaschlB«!! 
für  BiMnbnhnen,  SchifT- 
'  i>UBtantalMiungc>n, 


dhkkfrir. 

H»r«  n 
■ndPeldHfei 


Eisen  bahn  -  Werkätitl  eii , 


&ieiiii;i;li6itieii 

Uli  Olxr  »ar;,  UichUt  ait  lamiMna, 
ilalKr  Kfiinccfo  ]|«U«taaf  4»  Trau»- 1 
BriMioannUw.  BituBi  «ad  Mehl' 


ßreitenseer  Maschinenfabrik  und  Eiseng-iesserei  | 
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FABRIKEN: 

WioiiM.,  kl.  NouK.  IF),  17. 19 
aixl  STEIN     <1.  üooM. 


TffJICII« 

ClOTM 


m 


BT  AB  LI  S  S  EMENT 

Nr 

Etnrichtnng  m  ElBenlMüineii, 

Ban-Unterechmangen,  taebn.  Bareaui 
EfMugung  Wt  Indigopapier  u.Telegraphenrolkn. 
OtniTil-Stpfrt  nr  Otitarrtleh-UBgarD 
„.  Winlerbottom't  »71 
Imperial  -  Pau««lelnwand 

Eckstein  s  Pause-Pergament. 


Mr  ElMnbahn- 


'M 


PreU-Omrmm/« 


niL,Urtlieiir«ldiRlniN36. 

•m^fi.'lill  ».'Iii  rv'bchlMlllKM 

b  «IM  ipM^jüHnM^^  a«ltfM*n, 
MHaktmng«H  oraU»  wirf  frtttuo. 


MI''' 


Krliiil«  H»rrii  l'mf  Dr.  MrUiirrr  »««•.■».I  «ntirlilrtr 

>r  c  i  d  i  n  i?er-  O  ef  en, 

-     Bxst»  Rogullr-,  Fbll-  und  VantllftllOBa-Oaf». 

'  ■.-.i.t-ri.-  iU.,X,^U  .  \,:       r.,  ..  f  III.--,,...,..,  ,  l^-'-atiil,«» 

t  11,. I                   lt.'R:l,t!  jrl.a  il.t  \  .  Ii  I.  i.iii.Ui  .  IfhiilnR  Im«» 

_  lu...t  1»«  »"«n^r«:  kiTb«!  M-'«'-h-  1'  ■  .1  .-n  .i.k  n.l  w.  gUil  n:.  . 

^  rmioiM,  LI«««iUfahf  il*r  U»tic.-n    ■  -  .  Ii'  -II  !■  I.  'A  inii.i .  l.ii:irf.  If 

I  ai|.U.iifii|>»ii»ci)»«<'rHli.:  .■'.<'      <l':-.-  I  -1  .<.iii>»ii  li.n.- 

H  Ja«  \Viiir.4liim«n.hr#ii   IlfUMRC  bt»  m  ilrri  /imnn'rii  tfirfh 

S  Kar                               i'.'ri1jllil»ilTiliiHn   Ifir  ^Alii.<  «ii  l.ttliU  - 

I  i'rii-l"rt«  »ii.l  J'r<i*UilMi  Kr.4li.  ti-.u  rr..i.. 

I  rataikflirHtMiBMr-MMBBiBau«ar«kt: 


H.  HEIM,  untMMtnMyn'V 


4w  rabrikUt  »f 
I  UMI»IU  4h  Of»-  I 


yEIDlNBEI* 

HEI 


HKUNALSKR 

Waggon-  und  Maschinen -Fabrik 

mil 


O.  T«  KIMS  *        iB  WIBW 

(*anuli  AaUw^tmallvhaft» 

nipSaUt  lldi  rar  lAeievmg  von :  Personen-  und  I.Mt- 

waggwierär  norin»l«  und  SecuiTlrirlijhiiiMi.  Killilwaitm  Mr 
Fleinch-  iindUbeD»Diitt«l-Tninit(»jrt,.-^cliiii'tpdii|C<\  Itmiduen, 
TnUD»UW*ffea,  Aitillcrie-Fubrzi-iiK<>.  .SanUftUwa^n  etc.  etc., 
M  BvOck«,  DMhatUbU-,  Hullen, 
Bautrüget  «tc. 

Ult  Amub    BMI—  Mins    WUaer    Canim  VI<hlT 


Oetton^eh-Uiigani  und  flerUeu  trsls  u.  grüMto 


K.  n.  k.  ^Ut^  0«'' 

üoifiirininiii.^s- *5S8SAB8lall 

für  OMttrreish  wd  6mWm 

MORITZ  TILLER  &  C» 

b    k.  Iloniareranlaa       lnk»li»r  J"r  Krilan  6<t..Dli(U.  jni  ■•rl.U.'h.s  üslformli 

AtkIk  Ihii  „lur  KriecamedAlll«' 
W  ifii,  vn.,  MariahilftratriMiie  22.  -  Bidaptat  Belgrtbd. 


.lii'lii'fcnitm 

:.ütiiHitii  ;t.xr  ;i»lMr    -hk^i'  l.iBian: 

DalfenBBtUm.  UbUmm- 
IdaMar,  Bfltoi«!»«»»  «< 
OBttonBMttaa  J«<w  Art  M  w«; 

niM  bei  t 

-  tVU  ■  Od« 


niEK  i8;<. 


H.  E8TERLUS 

rABRIE:  IX.BUIRK,  WIEN  MAMAWIIIISASSI  t.. 
awbun  ISM. 
Pernsnentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitätszweeken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege 

innlicavniicre  Kelluiigiikniiten,  'i'nMtbahron,  und  MnaligMn 
Uedarf  bezOgliek  dar  SanitKtapflag«  fBr  IBaWiBallMII 
und  deren  Warkstttlenx  UabenaliiM  «on  Knakaa  wr 
aiiltelat  eifau  Uaan  flQMMktar  TMfliettaii 
nntar  imaViiNiiher  Titllttn^.  ht 


SGHHID  &  HALLAHA 

Infenieim,  W(ei,  U  PealaliNtsigMae  C 
Vertreter  der  Loe«niotlT-Vilirtk  KRAOSS  4  Co. 

toKeaalMBaaiUnB.  .  , 

TmMhI«  Bdim  nr  BiMMaMtnctieMi,  BianMM»  «nd 


K.k.a.fr>  |  i    ^  fUelie 

Holzcemeut-Bedachung 

OTTO   (t  1^  A  K  ß, 

WIEN.  11^  Taboralraiiite  Nr.  «U. 
Uli  «inpMile  die««  BedachiwK  winaatCM  ab  besonders 
wa;(t«rdiclit.  feuenieber,  anfarwIslUdi.  daaerliilt,  ohae  Kepara 
tureii  w  «fiMcra  and  Unk.  Sdbaig  bei  Bauten  im  I>oUum- 
Rayon  Wien.  Bd  iMrtMlealemitalMi  whr  vid  a^eweadet 
Coiiitilete  AiuWhruBgeB  in  allen  Gegenden  geschehen  prompt«*! 
unter  Uebenialinie  laiigj&briRer  Uarautie.  Mein  I^ager 
alglieber  .Stein-Oarhitapp«  b:ilt«  beHteus  empfohlen. 

BV   Aiabialtr,  l>rM|ii'rlr.  KMtfBUickli«*  *U-  gntU. 


ver- 


FR.  WLACH  &  COMP. 


WIEN. 
11V.  Mtie  f  iliiiirNntiastt  19. 


PRAG. 


 ^.ti,      »:iarakeka-il*teni*lkai«i«>«  "'«.1  r,.lr.»  Ut  M..ocl.(»iif«- 

üwiuUiutc  Kr»«nr   k.  k.  prii.  Si*».atk»<U-l.»U»»aii  fto 
~^«M  «ta«  eiawIM«. 

lertadei'  — ü  Haa*Hiaaaa 


■lar*. 


kipaUiub.  U>n»i(>ki 


tftiHtvi  Dr.  Jar,  UoBKiri  Z1.'CKi;Mk,\KI>L. 
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N&84. 


Wi«i,4«i94.AHMllSS4. 


Der  Oberbaa  mit  eisernen  lUienehweHea, 

(System  Ueindl.) 

Der  Oberbau  mit  eiMunen  Querschwellen  nach  dem 
Sjetem  des  Tns]icctors  der  Ocneral'Iiispcction  der  Osttr- 
leichiKcheu  Staatsbahneo  Ueindl  ist  in  und  ansserlialb  Oester- 
rciclis  bereits  in  Anwendung.  Abgesehen  von  än-  Stn  ,  kf  ilci 
köuigl.  bayeriächen  Sta»ti>bahuen  Stockhiiiii  -  Ludwigstadt- 
Probützella  in  der  tJtagB  von  30  g  km,  uiif  der  dieses  ^stem 
in  Anwi  ii(liit)(;  komnu-n  wird,  smd  bi>        folgende  linieu 


mit  demselben  ausgestattet: 

Brettemehfltsfaig^Selnnuienttadt   1  ktn 

Lai  Jtihnt-NVnmarkt  (Bayern) ...   0»7  « 

Anguin-Liänikrut   2«o  » 

rilersdorf-ültt  ; .  . ; ,  j  . ;   1  00  » 

KüjUa-Diu   1*00  » 

Cryböw-Ptasikowi  ,   O'ift  n 

Kllj-BvcblÜS  ;    ; .  l'M  » 

Artbargtoimd   Idrtti  ■ 

Leoben-Seegraben   0"6o  » 


Ks  emptiohlt  aich  hiernach  eine  DarsteUung  dieaes 
Sy>t<;ms  -zn  Kefero,  und  wir  Temiebeo,  dieselbe  u  der 

Hand  einer  soeben  ersihieueuen  Broseliflre  des  Inapeetors 
Hcindl*),  welche  eioe  vol]«ttndige  Besäureibuiig  des  eiMmen 
Oberhanes  gibt. 

Als  Motive,  wuniBi  von  den  Holnchwelleu  zu  Eiaen- 
schwelleu  Oberg'-pantim  werden  soll,  gibt  der  Autor  an, 
dääs  diellolzsohtu  Ül'u  allmäligeiDcni  Kindrflcken  des  Schienen- 
AtMee  ausgesetzt  sind,  data  nie  auch  den  seitlichen  An- 
griffen gpircnflbcr  keinen  genOgenden  mid  dauernd  gliMili 
müssigen  Widerstand  bieteu,  daäs  bleibende  Spurerweiterungen 
eiatretML  Dia  «iditigate,  «d  jede  Oberban-Conalraetien  zn 
stellende  Anforderung  ist  aber  die  Sicheruncr  einer  starren, 
ntöglicbüt  widui'staudäilUtigeu  äpurbaltuug,  und  dieser  Aii- 
fordmuig  fenflgt  die  Holndnrelle  nieht  ToDkommen. 

B'T'ini  Hi-oni!'ii  ^^l•Tllan  han^^r-lf  ps  Mch  in  enUn-  Kdho 
tuo  die  Anwendung  geeigneter  yuerbcbwelleu.    Dt^r  Autor 

*J  »liet  ObwbMi  mit  «iMraeu  <ia«rtctiir«U«it«   toii  Franz 
HeiadV  VIm,  Spiclbagca  *  Bdmiteb. 


erU&ii  die  der  HilTscheo  Form  Sit  besonders  vortlieilhafl, 
»weil  die  abKeatampften  oberen  Ecken  dea  dteser  Fem  tu 

Grunde  liegenden  Rechteckes  das  vollkommene  Ausfülton 
des  Hohlraumes  der  Schwelle  erleichtem,  w&hrend  die  in 
das  Bettongsmateriale  eindringende«  verUealen  SeitenBQgel 
iJ.Ls  Festhallen  des  Schotten,  sowie  uin  volles  Aufsitzen 
(Iti  S'rbwdlft  nach  der  ganzen  Prolilbreite  und  hiodurch 
eine  glttiJiuiässige  Vortheilung  des  Druckes  auf  die  Unter- 
lage begflnstigen«.  Wohl  fflhrt  die  Auabildung  dieses  Pro- 
files  zu  eisenn  n  S(  haLni  !i  mit  grilsserem  Hewicbte,  allein 
die  Anwendung  leichter,  eiserner  Schwellen  sei  Oberhaupt 
wenig  vortbeüiiaa,  da  daa  Ckilaisa  dnea  dnrdi  kefaieriei 
F  rm  d^T  fohwellc  zu  crsetjcndcn  Eigengewichtes  bedarf 
FQr  die  Wahl  des  Gewichtes  ist  Qbngens  auch  dad  Maaaa 
der  Inanspruebiudine  des  OeMse*  naaq^bend.  Fflr  Haopt- 
bahncn  ltsS-ii  Kangcs  ijilit  IlL'iaJI  diH  ricwirlit  J>jr  "i  i  'm 
langen  Eiscuscbwelle  mit  7^  kg  an.  Cebcrdies  gibt  er  an: 
Flieheninhalt  dea  ProtUea'  M'fs  em,  THIgheitBiDomeBl 

311  5  flv  i-m,  Kntft'nuing  der  neutralen  Aobae  TOB  der 
Baaia  7'oasi  cm,  Queischnitt«modns  44 1. 

Das  twaite  Momait  iat  die  Sebiettenbefesligung  auf 
eisernen  QuersehweUen.  Rflcksichtlieh  dieser  sind  in  der 
weit  grösseren  nnd  dauernd  gleich  m&ssigen  Festigkeit  dea 
Materials  der  Schwelle  wesentlich  günstigere  Bedii^nngen 
gegeben,  als  beim  Uolzschwenen-Oberbaue.  Dieselbe  stellt 
siili  bfi  dl  in  hiei  in  Frage  stehenden  System  folgend: 
Um  jede  unmittelbare  mechanische  Einwirkimg  des  Schienen- 
fiisses  wrf  die  Befestigungsmittel  an  der  Aus^ieuseite  der 
Schienen,  sowie  auf  die  St-bwelle  zu  vermeiden,  wird  eine 
gegen  Verschiebungen  auf  der  Sehwelle  gesicherte  Unter- 
lagsplatta  singesebaltst.  Htedureh  ersdheint  eioeneitB  die 
BcaHipitung  der  den  Aussenscbub  der  Schiene  aufnehmenden 
t'onstructionstheile  durch  dea  Bsaid.  des  Schienenftuses  und 
aadereraefta  die  Abaeheuerwig  der  Scbwdle  unter  den 
Schicncnfu.-!5t>  ati.';^(--scblosS'?n.  Dir.^o  Ui.ti'rln;;s|.I;ifti  bildet 
auch  das  ftlittel  zur  Herstellung  der  ikhienenneipng. 

In  Beiug  aof  die  B^StaC^uag  aelbat  ergibt  sieb  aus  dar 
InanspittdlttaliiDa  daa  QesttiigiB  m  Varticaler  Slditnng  die 
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NoUiirandiglnit  rimr  inaigeR,  Aueh  kitftigM  Dmcik  n 

gewinoendpii  Yorhindung  zwilii-hon  SL-hiencafii'<s  und  SflhmUn- 
eduö  mit  der  weitereo  Bedingung,  da»»  diese  Veriiiiidiliag 
im  Falle  «inlnlaader  iuMriich«r  Abntttmug  nieder  in  flirer 
ursiirniiplichcn  Festigkeit  hergestellt  woi-iJon  kTiiinn.  Als  ein 
dieser  Anforderung  entsprechendes  üefestigunganüttel  kann 
die  Seliniabe  uigeseben  werden,  üelietdies  ist  ftr  ^e  naa- 
leidieiidt'  Vortlieilung  des  Lüngenschubs  der  Sdiiene  auf 
die  Scliwellen  Vocsoige  su  tieffen,  mn  einseitige  Yeisdiie- 
bnngen  der  SeMenensMoge  and  Schwettea  n  Terbnidern. 
Doiu  kLiuii  durch  Uebertraguug  des  Längenschubs  auf  die 
boidcu  dem  Schioneostosse  nächstliegenden  Scbwellen  be> 
gegnet  werden;  auf  staricen  Neigungen  und  in  fcharfen 
Dageu  dQrHe  sieb  die  Vertheilnng  des  Längeusohnlis  Mtf 
fiinc  entä'|irei'lii'iiil  trr"i~-<Ti'  Anzahl  von  Srliwcllen  anein- 
pl'ehleu.  Das  Uerauzieheu  beider  Stossschwellen  zur  Auf- 
sibme  des  lAi^ensohabs  bedingt  aber  die  BinlBhrang 
TOn  bi'iJiTKHKs  eiDgeklinkten  Wink'.'lla-i-ben,  welche  die  un- 
verrückbare Lage  der  Stoüääubwelleu  zu  einander  sichern. 

Bndlidi  sei  noch  die  Gewiehtsbenehmug  Ihr  die 
Constraetioa  flr  HMvHMbnen  ersten  angefflbrt 
Es  haben 

StahlscUenMi    7-s  n  M-to  kg 

BcbweU«  72m  » 

Anflsenbuehe   Bit  > 

InuiMiIasch"   II'»«  » 

La^chi'tiiii'iiranben   O'SA  ■ 

Untarlai-'.skeil   fUi  ■ 

AeotBore  KlemuipUttit   CSS  • 

bners        »    O^i  » 

  •'••5  » 

  <Ns  » 


Die  kiii§L  ungarischen  Slaatobalueii  !■ 

Jahre  1883. 

Der  Bericht  der  Directiou  der  ungiiiBcbeB  Stsatobshnea 
üb«  die  GescbOfU-Ergebnisae  dsi  Te4ibreB  Hegt  ans  vor,  and 
wir  «otnehBiB  demselben  die  ftlgaadan  lÜtaiüaifSB: 

In  der  Etnicitttnf  dw  Bericbtes  werden  Äe  anf  den 

niinarisobin  F.bnnba!in>n  ilnrrhri'ffiliiteii  Hiind-n  bfspricben, 
olicuio  «rerdi-n  iui>!i';.'i'biii,  wcIcIk!  Tarif-MjssnjliiiH'n  im  luter- 
css«-  lies  DugarisrhiMi  Vvikohrs  ergriffen  wurJ»'U  Sn  wiri 
h«rv<>rg<diub«ii,  ims  im  Interesse  Ungarns  und  der  oogaiisclMO 
Industrie  der  d«otscb-Ogt('rreichis(il*nUBdniielM  VsilMad  ga- 
kiadlgt  ward»,  laraer  wlnl  hlagewiiaMi  ad  die  Bestteban^, 
die  nB^riachen  Interesss«  nn  Teikdire  mit  Siibiaa  and  In 
ArIbt>r.i,''V(Mk>'hre  /.u  wahren.  Was  die 
betrifft,  ist  Folgoudes  aninffthren: 

Itt  Jabre  1883  hat  sich  das  Ketx  der  angarisehan 
balUSB  um  'J29'3«'ä  km  vprprösscrt,  nnd  zwar  mudsn 
TheHstrecken  ivr  Ki  enhahn  iVst-.^pmlin  iu  der  Linfre  »on 
ITJ  i'ii  kill  f.-riicr  dif  Liiiioii  Ii.i'i.i-MittTuvritxa  (tl  S88  kni), 
rui</:U-Földv4r-Ueke8  (7  ae»  km)  and  Gj^es-Torda  (Sftci  km). 
Die  Länge  des  gasanaiten  Vataee  betrag  Bade  1888  aOBB'ieo  la, 
a.  nr.  ain  i  dav^'n 

Iljiiliilini«n  2675-807  km 

Si.'C.iiji]ür-Bulii!i.ii   868s77  s 

Bahnen  dritter  Ordnang   28'OM  > 


Daa  la  Bagim  das  Ts^abres  lanstiito  CsfUal  hetra« 
88B,lfil.887  1. 

Ten  den  la  diflsoo  Nebe  gehörigen  8eble|>pbahBeB  sind 
SloeB  km  im  StoatsbesitT:«,  and  63-568  km  gehören  Priraten. 

Verkehr:  Anf  den  angarischen  Staatabahnen  Warden 
im  TeilahN  bsAriirt  Pasaagian 

L  Claiae   M.Mft      4-  5.1« 

IL  ChMS   639.088       -|-  4Ö  781 

IIL  Olasae  2.819.264      -f  274  650 

SeUatea   175.908      —  43.071 

"3^692.773  -f-a&JlSl 
Diese  Keimenden  haben  im  Uan-zon  221,106.19t  kn  aaittak* 
gelegt»  aaf  eiaea  Baiaendaa  aotfallan  also  60  kn. 

Dia  Bnaabmea  aas  dam  PennmBfsilshr  betngwi 
4,882.211  fl  odpr  m  kr.  flir  dsa  XsisMideB  aad  18  kr.  Ar 
di-n  Perevnen-Kllumeter. 

Dar  Frachtenrsrketar  stsUt  sich  folgend: 

OepAck   12.672  Tonnen 

Engal   18.47»  • 

Ftacbtsn  .4,8a8.U4  » 

Zui^amuicn. .  .4,997.161  Tonnen. 
DtT  von  die:ien  Tonnen  zarückgelegle  Weg  sU-llt  sich  aaf 
8i9;8llll7S8  km,  and  es  antOUt  aaf  je  eine  Tonne  ein  Weg 
Ten  171  kn. 

Die  Eitm.-jhmi'ii  betroffen  für 

G-päck   UVJ.087  fl. 

EiL'ut   224.844  » 

frachten  17,301204  » 


17^.185  I. 

Auf  j''  fine  Ti/i-.nt   etilfTilU  ■■iiv  Kiiinahme  von  354  kr., 
aof  je  einen  Tünnen-Kilometer  eine  solche  ron  2  i  kr, 
Is  betragen  also  dis 


Onliea 

Personen- Transpeit   1,717448  4* 

Hilitar-Transpert                        165.06»  —  SSJSl 

GtfiS.  ksveAshr                           169  087  -|-  18  234 

Eilgütern                                    221.811  4-  19.419 

Frachten  17,301.201  -|-  2,107  i;i8 

Verachiedene  Einnahmen               S49.14S  —  99.319 


Anf 


radadit 


Paraeasa-Tr  an  spart: 

1883  gt-gcn  1882 

[iru  KiN  mH.!!  1614  fl.  +  IW  11. 

lirn  Zui.'.skiliHiii-t«r                           46  kr.  —  2s  kr. 

pio  l'XKj  Kitto-Tonnen-Kilom.           546  »  —  27"r  » 

pro  1000  Bratto-Tonnen-Kilnm.  .....  200  »  iS't  » 

Frachten- Transport; 

pro  KMornct.ir  5920  Ii.  .107  tl. 

pro  Zuh'sküomdor   Itiu  kr  —  6  s  Icr. 

pro  1000  NctU-Kilom  200:1  •  —  87*1  • 

pro  1000  Brutto-KiKun  7:I5  u  —  Sl'i  > 

Ueeammtc  Einnahm  im:: 

prn  Kilometer  fl  -\-  m  Ü. 

pro  Zagakilomatar  221  kr.  —  11 1  kr. 

pro  1000  Ifetto-Eilomeler  86S4  »  —144*1  s 

pro  1000  I!mH.'-Kilnmor.-r  974  .  —  78-5  » 

Di«  A  u  a  a  b  e  n  btelltfn  «ich  im  Vurjoiir«  auf  13,715.450 11. 
(-f  736.656  fl.)  onl  betrugen  59  8s*/'„  der  Kinrishmen.  Der 
Deberschaas  alelli  sich  hisDach  anf  9^.912  fl.  Der  Fahiparfc 
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d«r  pngiiriselien  StaaUbalineD  bestand  zu  End«  in  Vorjahres 


597^  a. 


l>lOMIMtftmi 


18 

loa  afisüMi  > 


l«*lt«gr>-I>>«niol)*«ii   24S   8,1601.489  • 

f'cetitii!;;  liahti-Ioriiitinlivcii   58    l,O75.0fiO  » 

Loeouiotivt'u  f.  Eu«tibitlin«n  Ii.  Oitinui.j;  :<  49.800  <■ 
Pcrsor.en-  nnd  PostmfW  .   1190    .^Oeo  OOf)  » 

Lastwag.»!!  10.165  17,842.496 

Sclin««pOa(re   4-3      118.870  » 

Wu  dk  Lriitugan  diiaar  FakrbttiicbsiikUtol  betriSI)  to 
ktWii  loeonetivm  in  Ointtt  18,<MXkÖ0O  km  Mrtekfelvfi 
Di^  P*r^)nenw.icrrn  hatHin  aaf  i>ii,'.  ni  r  n.Um  !)0,.'*2^.06G  Arhs- 
kütimeter  nnd  uuf  ff  inJer  Bahn  l,2i4.ill  A<li>kilomet«rzurark- 

betm^r  26.700  AchskilomeUr.  Die  Lastwagen  babrn  im  Qanun 
150.61;)  695  Aeliahilflowt«- xnfrkgeltgt»  od«r  24.228  AcbiddhimUr 
pro  iMtme^ 


KeMMi  derTmiiitgtei  Stealei,  1SS3. 

Ton  d«m  berühmten  Jalirbache  Poor's  ist  uteben  <ltT  aaf 
dM  Jahr  WSft  biiflKliclM  Bud  ancbifDaa.  DmimUm  «it- 
btlt  «ine         interMCHit*  Bevw  Ikcr  dM  BiMbalunrewa 

d«r  Ver«inigti>n  SUalra.  Nach  d^m.><>tb»n  hatt«  di«  ünl»a  am 
f^chlnRs  1883  120.SS2  Heilen  Eisenbahn  aafzowtiua,  Ton 
inft)  i'ilU'l  M?ilfti  im  Tfrflossenen  Jahre  gpbant  worden 
waren.  Djtü  Acticu  Capital  aller  Fisenbiibn-Compa^oipn  betrag 
^.708,060.583  Doli.,  ein^  Zuiahm.  von  207,024.759  DolL,  die 
Boadnebold  d«rwlbni  3.4&6,OiO^  Doli.;  cioe  Zaaahiu  to» 
1111,497«»  Doli,  «B«  ihn  lebirtbtnda  Sdinid  atM^SMkMS 
DqII.,  ehw  Zoiiahme  ron  01,199.383  Doli,  aeK  dem  Torjahn. 
Der  Gwamintbetrag  ihrer  YeibindUrhkeiten  war  Ende  1683: 
7.495.471  D  .H.  oder  62176  Doli,  per  Meile  Vi:ill^.na.jt.  r 
Bahn  gegen  7.Ö16.750.109  DqII.  oder  Ol  80(3  Doli,  per  Meile 
Ende  1882,  nnd  6  278,.'i6&.052  Doli,  oder  60  645  D.->1I.  per  Meile 
£Dda  1881.  Am  Schhiaaa  das  Jahna  1879  bairag  diaa  Toial 
4mi7,Si7  D»IL  odar  DolL  «ar  Kalif.  Dia  Bntto. 

SkBtluMO  tlnrntUeher  B«biifneII>chaJlcii  baiWifirtra  dA 
m  ins  nf  98S,7?3ilB4  Doli,  nnd  viaBra  ain«  Zinahm«  vom 
forh«! gehenden  Jahre  im  Bvtrage  von  5.1,56:3025  Ii  iH  n.-ich. 
Von  d  n  ßr  itto-Kinnalimen  fielen  215  287.824  Doli,  mi  Pa.<i- 
sagicr  H  -f.  r  lcriinfr,  549,756.695  Doli,  auf  Frachtbelö-demni? 
ond  58,728  405  Doli,  anf  Terschiedene  andere  Eiaaahn»«- 
qaallan.  IM«  Netlo-Einaahman  wihroad  du  Jahrea  betragen 
aSG^lLSM  Don.,  aiaa  Zuahma  toi'  21,461 0B2  DotL  ge^n 
daa  mhMfebeiid«  Jahr.  Dar  gaoiahtta  Zina^nbatrag  wur 
I7n,ir!9  0ftl  Doli.,  eine  Z  inahme  von  18,84^.684  Doli,  gegen  da« 
Jaihr  vorher.  Der  ger.ahlb;  Dividenden  B<>tr;ijr  bolief  sich  aaf 
102.052.548  D»ll.,   ein«  Zunahme  v,.n  ül  III  L'-u-en  das 

Jahr  1882.  Dos  YrrbfiltniBg  der  BnUtu-Kimuliuien  x<ir  Capital- 
anlage  stellte  sich  in  18^3  aaf  10!<»%;  in  1882  anf 
in  1881  auf  Ii  is*/,;  in  1880  mf  11  m%;  in  1870  anf  10  »%. 
Daa  VarhWniaa  dar  NeUo^BnwAmaii  mr  Capital-Aninge  war 
in  1883  4-4»»/, ;  in  18ti2  4  «i»/„;  in  1851  5 '.k»',,  .  i,;  In^o 
54*'„  nnd  in  1879  4  *"'„,  l)i<^  Brnt'o-Eini(ahni«ii  aUtr  Ifahmui 
per  ileile  bt'trngHü  in  it-ss  durchschnittlich  7.461  Do]],;  in 
1882  7.877  Doli.;  in  1881  7.548  Doli.;  in  1880  7.475  Doli, 
and  in  1879  0  652  Doli.  Die  Nr'tto  EinnalimPii  in  1883  3  051 
DaU.i  U  188i  S.005  DolL«  in  1881  8078  DmU  ;  in  1880 
StSlB  Doli,  and  in  1879  2.761  D«n. 

\ai-li    ilicsi'ii    -n"  Mit'li' itiii  (.'i'H   üiijs.  rt  sich 

das  Jahrbuch  in  liezii'huiig  &ul  die  fortwälirosden  Krschtttte- 
1  dn  amerikaniaeb«  BianlMilinnarktaa  in  falfmdar  Wdar: 


»Die  Erhiilianp  der  Vprsclmldnng  der  Eisenbahr'T  beirag 
in  den  letcten  drf-i  Jalir^u  2.0l}3,433.054  Dollars,  w.*nswh  anf 
dia  Haila  70.000  Dollaia  aDlfaUm.  Nob  batrag  ataar  in  diaacm 
JMlname  df«  Zanalim«  dar  findirton  Sebald  984  Millionen 
Piilliirs,  H'if  ipr  mliWfhcnJon  R.hnld  160  Millionen  Dollar«. 
Es  i&l  uiolit  aii?.unchm<'n,  dass  ili-'  wirUirlu^n  Kosten  der  Bahn- 
banten  diepi»  Summ*'  orrfirhten,  il.i  <!ii'  MimI»  nicht  mehr  als 
3O0OO  Dollars  kmim  üiirtte.  Die  gan&»  KrfaOhnng  des  Aetieri- 
c?pi(als  nm  999,387.206  Dollars  nnd  ein  Theil  der  Wrmehrnng 
dar  fmdirtaa  Sebald  ist  oUo  ia  daa  BMaaalagan  nicht  bagrdndat. 

»In  dar  «ngahanariiebaa  yarmabrang  ncIlTan  Capltah 
Biasg  man  die  rraachv  des  allgero*in  herrschenden  Misstranens 
nnd  d»s  enormen  Preisrflrkgangeg  Ton  Dahnpapieren  fachen 
Vi  II  1879  bis  gegen  Knde  1883  gab  nMi  liLs  Pnblicnm  be- 
/.C^'liih  des  Werthe«  derselben  einer  ganz,  sonderbaren 
iausclinrig  bin,  welch«  Ton  geschickten  nnd  gewiaaaslaaan 
Al»eii(aar«ra  tai  ansgiebigitar  Waiaa  anagabantat  «orda. 

»Was  imnar  in  üa  Watt  gaaabit  warlf,  ward  mit  Bagkn- 
Ton  einem  nngestämen,  uneingeweihten  Pnbliknm  anfg'enomnipn. 
Dnrch  Bexahinng  sehr  hoher  Interessen  nnd  Diridenden  vom 
Capikilo  wurJr'  iliiise  T.'inschnng  vermehrt  nnd  forterhalten. 
Dabei  haUen  die  marktschr«ierisiChe8ten  und  gewissenlosesten 
Gründer  gewöhnlich  den  grSssten  Erfolg.  Die  TAn.schiing 
«rreicbte  ibran  HOItepaakt  aar  Zatt  dar  BrOfnaqg  dar  Noitiiant- 
PaeÜc,  wo  taglaieb  tdiatmieriicha  Projael*  nngahaniar  Qrdaaa 
anf  den  Markt  gebracht  worden.  Ihre  Werthlosigkxit  nnd  der 
rapide  Coursabfall  dieser  Papiere  dbte  einen  märhtii^en  Kin- 
änü?»  anf  die  6ffentlii-hp  Mr-inim^,  <lpr  ;.nr  7.'-\t  iMi-h  luuiuf- 
gehalten  seine  Wirknng  äassert  Da«  Misstrauen  erstreckt  »ich 
anf  Gotes  und  Schlechtes,  so  dass  jetit  die  Preise  ebenso« 
wenig  dam  Warthe  entapraehen,  ale  xi  Anfang  1888,  nnd  aa 
wird  dienen  Waalranin  wihndMinlltli  an  longa  andamn,  bia 
die  Zeit  laigan  wird,  walehe  Fnpien  wirklich  gat  ibn- 
dirt  sind. 

Kiiii'  TTrs;iclio  Ji><  ^crimsoii  Rückganges  der  Actien  von 
Bahnen,  welche  Divi<ieDii«a  ^iiblicn,  igt  die  Concarrenz,  welche 
ans  dem  Baae  riviUisirender  Linien  entstand.  Die  Folge  dieser 
Ooncvrrent  laigt  sieb  besonders  in  d«n  b^en  grossen  Pacific» 
Bnbnan,  dar  üaioa  nnd  Ctaitral,  waldia  bäde  vieje  Jabra 
lagaladaiig  Difidanden  7«hlten,  aber  jetit  gnOfhigt  worden,  cn 
«a  vnferTstaen.  Tor  wenigen  Jahren  gab  es  nach  der  Matmmg 
lies  PuliliLUiiis  kein  einlg'l-'nilcre.^  i'lphiht  Ki.--.?;V.a}iti-T'nff r- 
nohminigt'n  iils  den  Staat  C<il<ira4t'.  Kin  aasgi-'Uehütes,  den 
ganiien  Staat  bedeckendes  Balinnctz  wurde  mit  grCsster  H-tst 
hergesMItv  das  eiio  Snnma  von  beinahe  100  Millionen  Dollara 
Hominila  koatab,  dia  bat  nr  Qinu  ertrSgniaslos  ist. 

»Bin»  solche  CapitnlTHtMhwandnng  ist  sehr  za  beklagen. 
Das  Kittel  znr  Beaseraig,  wenn  es  e^nes  gibt,  liegt  ganz  in 
der  Hand  'I'-'  K'ir  ritlulmor.  T^d  in  »llen  Staaten  nnd  Terri- 
torien ki3nn<tt  li.iliiii'ii  auf  fJrutiil  Jir  allgemeifiei!  (Jesetz«»  nnJ 
ohne  Erwirkung  il'v  Or:ii'!n(ii>;in!i,'  ili^r  tn-tr  n'i'ii,'."n  Li'gislatar 
hergestellt  werden.  In  günstigen  Zeiten  wird  der  Erfolg,  den 
alte  BahKen  erlangt  haben,  aoch  aia  ghidiar  für  die  noaan 
ansgerafen  und  daa  PabKcam  <!ir  diona  gewonnen,  indem  man 
Hir  jeden  eingezahltan  Dollar  3  Doltan  in  TRn«  TarBcbiedencr 
liattuni?  mf  8ii>  hinansgab.  Nicht  selti-n  frnirhioht  das» 
dm  W.iiriKgg,  im  Anfang  so  viel  versprerhi'nd,  den  Verlust  des 
wirklicd  ciiHTi-.iulili.ii  Picl.ii's-  mit  siiii  bringt. 

»In  einer  grossen  Anaahl  von  F.tllen  konnte  das  VerJerbon, 
das  uiblrriche  rnternebmnngen  oder  Prwjecte  getriffen  hat, 
vorhorgeaahca  werden,  ond  ward«  es  aneb  fon  Lanten,  denen 
dia  Art  nnd  Weise  bakaast  war,  wie  selebB  Ontmiebmnngen 
oder  Projccte  in  die  Welt  frosi.'/l  nnd  auf  den  Markt  ge- 
bracht worden,  ond  denen  die  Quellen,  ßichuing  und  Aus- 
d^ong  dea  FnKbtan-  nd  Psnonan-Tarkahrn  dar  Diairieto 


Digitized  by  Google 


od«r  GtUitodMll»  Mfannt  «im,  lür  mlglM  aoidw  Pnytete 
fOHudit  nrtiii,  ■««!•  dfo  TerMuMittld,  v«ldia  Hr  dhse 
OegendM  berate  T«ili«»d»n  wann. 

"Man  kauD  annehmeD,  dms  di«  ni  ucn,  in  J«-!!  lel.^ten  drei 
Jaliren  gebaalen  nahnstreck«!)  beilüufig  ÜO.OOO  UoUiu'b  per 
Meile  (engl.)  kct:t-n,  und  dass,  wenn  onser  Volk  jährlich 
10.000  Mftilan  baut,  300  MilifamMi  SoQiin  aiugVfsbM  irarden. 
Rtcbact  uaa  dazu,  im  «in  gtoam  Befrag  iuq«b  Capiteles 
jährlich  aaf  die  alten  Linim  Mi^imdat  wird,  ao  ergibt  aicb, 
das8  wir  auf  Bahnen  Sfit  vielen  Jabren  mehr  als  eine  1  Million 
LinlLirs  1;virl>'!i  ;in->,'*>f.'i'ljBti  haburi,  Weiiii  aurh  fiil  pnRaer 
Theil  <i«r  Kosten  i«T  iieueu  Buliauii  vt-rk'ii'ii  ^^ein  sollte,  so  ist 
doch  daa  Land  am  den  entsprechenden  BtUag  raidier,  der 
ans  den  Vorthailao  aich  barecltne^  wdcJM  die  £rOfliuiiif  wwler 
AaiMdlMgattracktn,  dit  SkseUUwnf  dir  Wrkte  Ar  Prodaete, 
welche  vordem  kainen  Banddmrlh  Intteii!,  ütHm. 

»Wenn  man  annimmt,  daas  die  BaarkoBteo  aller  in  den 
Virfiiiijftfii  Staaten  im  .Talirt;  1883  in  Betrieb  stehenden  Bahnen 
in  <ier  Tbttt  den  Betrag  ihrer  fuiiiirte?)  und  schwebenden 
Sebalden  per  3.737,410.7^  Dollars  cictu  übi-rscbritten,  so  war 
dia  Anlafo  tuia  a«hr  eiatrftglicbe.  Dar  Boia-Iirtrag  ffir  dieses 
Jdr  «w  8S6kMlJM  Donm^  etwii  9*/,  ihr  Korten. 

iWenn  das  Betive  Capit^  ans  den  Contia  gelöscht  werden 
konnte,  wSire  dieses  Brgebniss,  als  das  einer  Anlaffe,  ohne 
Ileispiel.  W'-i  r,  inaii  /.n  liein  r-  iriini  Kiiikummpri  lüe  Vortheile, 
die  daraus  erwachMiti,  ncbnct,  'nird  da^  K«2>u]Lit  pin  wnnder- 
bWMi  Unsere  Bahnen  babeu  im  vorigen  Jahre  400  Millionen 
tmam  Fracbten  befördert,  deren  Werth,  die  Toniui  m  2&  Sol- 
faia,  shA  auf  10^  Ullimen  D«lbn  beciOinl  Ba  geoAgt  tu 
sagen,  das«  sie  im  Terfleicih  an  im  Beidithiuiie  dee  Lande? 
Tor  30  Jahren  auf  dieaem  ErdtbeUe  eine  neue  Nation  geschaffen 
haben.  Während  sie  in  jeden  Theil  des  Continenta  i^indrin^-ßn, 
wenigstens  wotiin  onser  Volk  gebt,  schaffen  sie  vor  Alkiu  die 
Dedlngoog  Itr  eine  feste  nnd  geschlossene  Nationalitlt«. 

yfir  inUiclmi  eDdlich  nach  P«or  die  nachlolgeade  la- 
«BiBuenfiHtend«  TkbeU«! 


Nl'U-EllgI.Hl>l 

Mitllcr«  

SSdliche  

We*tliclic  

faciflc  

Tutal  1883.  . 

Total  \m-:, . 

Tot;il  1 l  ,  . 
ToUl  ISMO.  .  , 

Sea  Kiiglnnd 

Mittlere  

Sttilliebe  

Westliche  . .  . 
Pacitie  

Total  1883  . . 
Total  lHtt2  .  . 
Tutal  ISttl . . 
Total  1880.. 


Ling» 
in  km 

lb.titi4i 
70.345 
7.486 


lti8,[44.Ü5ö 
1.01j.i;.7.191 

4^4,792.011 
1.784,908.292 

307,668.131 


144,^0.982 
899,914.618 

457.aGO.083 
1.7.VJ,H95.iy4 
19(;..'i23.5<'ö 


I7,V_'S041 
iiKj,it;'.  186 

2ii,lf)ü.a79 
139,iJ0.1»" 

49,099.0HCi 


.12().^52  3.708.060.583  3  4f>5.(>tO,3Ky  ;«.',370.34ö 

.114.461  3  511,036.824  3.235,643Ji2S  270,170.962 

.103,&30  3.177,375.179  2.878,423.606  222,766.267 

.  92.147  2.708,673.375  2.630,874.943  162.489.939 


Orstts- 
lUuiukhiuait 

.  59,156.7<i;i 
.245,813.605 
.  69.M4.273 
.409^)75.167 
.  89.584.116 


Hitlo- 

lü,;!74.972 
107,259.233 

26,806.488 
165,543.056 

20,879.136 


7,018.344 
53,810.418 
18,574.084 
8:1,745.273 

9,900.945 


l>ind**diiii 
8,.'i72.150 

36.875985 
3.570.310 

46,267.324 
6.760779 


.823,772.924  336,911.884 

.  770,209.899  3 1 6,450.802 

.701,780.982  286.180227 

.6U,7ltt.610  «7i;4aaM6 


128,687.302  »3,341.1!>0 
mßUMB  77,llS.a71 


Gesehüttübcrichte  Ssterr.-iuigariiüelier 
FifseiMneii. 

Oesterretchtsclie  I.oraletHeDbahn •  )ir!><'llsi'lia(l.   Ikr  V-r 
WHltungarath  der  UetterreiuhitebOB  LoCaleiicnbaliD  ■  (rcaellsoliai'C 
•rauttete  Uber  daa  Jaiv  1868  blgendaB  Beliebt 
VereaaunlDDgi 

»ImBtmf.nt  die  BalxiabafHbf «ng 
uaaM«  TMtvbeit  «onb  »  Mmato  aif  die  a.  b. 
LoeaUwbMnt 


KU>og«n-N>'ti«&tti>i   k  3  volle  Bohtob^ahce 

CanUu-/iiv,  rntati-Ti'eroo&itz   3     •  > 

FoSek  Zinnuik   2     •  » 

ChoJau-Neudeek   2     >  > 

Smidar-Hochwestely  2     •  » 

Caalaa-Mo2owio   1  volles  Uotriebsjahr 

Biaadeis-CelakMiita-lloaiuw   1    »  » 

KaaeUta.Seh8Bh»r.  1     »  • 

Draht«enbabBPniohowie(Kaik«c«inbruch)  1     >      ,  > 
feroer  durch  10  Mooate  aaf  die  Looaltkahn  OlraUU-CeUeobowitz, 
dureh  9  Monate  auf  die  Loealbabn  Ui)g«r..B«adiecb-4ln>gar.-0rod 
and  endlieh  durch  xwei  Heaale  auf  di«  LoealbabD  BBhm.'Iielf»-^ 

L'rifere  .luf  >li  i;  Hau  lleiiis  h.xbemJe  ThStigkeit  benchrÄnkte 

{.•(mnctirri  lliuii»«  liiT  Lr  can  ixlincii  Ojinut.-  i  V Iis clj  'vs  it.»  und  Ungar.- 
l{rai]i<ch-ÜngBr.'Urod,   waloli«  iimerliali»  liea  eriten  (^uatuiee  ur- 

folgte,  aad  aaf  die  Aniifiabning  des  erat  im  Jahre  1883  begonnen«! 
Baue*  der  Loealbabaen  BBbai.-L«ipa-Keieh*itadt-Nioaa«a,  aowi«  dar 
Fort<etsaag**tre«ke  SebXnhof-Badonils,  ««lobe  letatera  am  Beginn 
das  Jabr«*  1884  dem  BfitatUebm  Terkebr  flbergeben  wnrde. 

Ueberdics  volbogen  wir  auf  den  bereite  im  Betriebe  stehenden 
Locslbaboen  eine  Aniahl  von  ntttxlichen  Erweiterungt-  und  Kr- 
gSniuntrs-K.iuK'B,  utiJ  bf'r;cbtt''ft  wir  ill 'er  die  Details  der»etb«n  im 
Xui'lifolgen.i«n  ncich  l>esoii.lü:«  (  ei  jpjtr  einseinen  Linie.  Iiu-nfori: 
in  letzti-rcr  l'iexii'b'.mg  nach  f lerah/ii^hung  der  für  »ol  Vie  Nt*u- 
iMluteii  t>entiiiiinti>ri,  in;.»iachon  zur  Oäote  verwendeKri  Kau  uii'I 
ISetriebn-lieaeivc,  eine  Järböliung  aieü  Anlagc-Capital*  iiothwendiK 
wurde,  war  die  Oenebnugung  der  hohen  Slaatsverwaltung  erforder- 
lich, welobe  auf  Grund  der  Nachweiaung  der  genachten  Aualagen 
eiMgt.  Dia  Aneflbrang  aller  Waber  von  uaa  «lielitpten  Loeal- 
bahncn  waida  der  fivma  SeWhi  A  Wease^  übertragen,  daran 
Chefs  bekanntlich  seit  den  Bestanda  anaeres  Unternehmens  unserer 
Verwaltung  angehören,  an  dar  Bagrilndung  unserer  Oeaellsehaft 
harvorrageod  betbeiligt  waren  und  seither  an  deren  günatiger  En(- 
fdeUnnf;  werklhJlü'gen  Aotbeil  nehmen. 

Uie  mit  Sehluss  de?  Jahre»  18f3  im  llftriebeb^finil- 
lieben  L  0  e  !i  I  b  a  h  n  0  I;  ha':-i"n  oiin!  Gea.'immtUijir?  von  ITi)  ktn 
Uia  etil  Bepinn  iIi-'B  .liihiev  1«H4  ia  Üctricb  ;,>(?sc'ilD  l-'nrt 
BCtxunpr?etiri'kc  Scbönhot  liadonil/  l;st  cino  l_ilni;p  vor.  l'J  kih,  sü 
das«  sich  nach  Absctilag  der  Sur  gloiclien  j^cit  in  den  Uutiii:b  der 
pr.  8Blair.MiBgariaaben  StaatsoiBenbalui'Ctaellaebafl  fibergegangenen 
LMalbalui  PMek-Zdaaiok  in  der  Llng«  von  %  km,  gegenwärtig 
die  QeaamnitlAoge  der  von  uns  betriebenen  Linien  mit  160  km 
ergibt,  welche  dureh  die  nacfaträglicbo  Einbexiehang  der  ScUepp- 
bahn  lur  k.  k.  Zuckerfabrik  Nca-ßinrhsstndt  inzwiacbrn  rechnungs- 
müssig  auf  163  km  erhöht 

Zu  den  CT'riieli;i?n  T.inicn  übergehend,  bnVcn  wir  Thnon 
Folgendes  lu  bcriohtL'u:  ^ 

1 .  K  k.  p  r  i  v_  _  L  0  o  a  1  b  a  h  n  ('  »  »  1  .'i  u  -  Z  a  w  r  ;i  l  i-  t  7 
T  f  c  III  LI  5  n  i  t  A  mit  ( '  a  a  I  a  u  -  M  o  O  w  1  c  h  n  li  i\  <•  r  I )  r  n  h  i  ■ 
st:ilbaiin  von  Zawralct2*Tfemoinit<  nach  Frnclio- 
w  i  t  z.  Dia  Ansdeiinung  des  Betriebes  der  (  aslaucr  I^oealbabn 
durch  HiasBlNtea  de«  Betriobos  der  Flägclbalin  l^aii-Motowie 
nnd  die  vaUa  labatriabaatinng  der  OiabteeObabn  bia  Ptaehiairita 
hat  ehie  weseatlieho  Brweitening  nnserea  Caalaner  Babnhtflea, 
welcher  nunmehr  sur  Abfcrtiguos  des  Verkehrea  iweier  Lovnl- 
bahnen  zu  dienen  hat,  nothwonJig  gemacht,  ferner  rnnsate  am 
TrrmoSnitser  Bahnhofe  ein  Maschinenhitus  mit  stabiler  Dampf- 
maschine aufgestellc  worden.  Diese  Vorkehrungen  und  Neu.tnlH](en 
haV.en  einen  i,TDi<5pn  Theil  rtci  im  .tribre  1S83  sur  Verre-^lsnnm^ 
gcUii*;t'_n  Aut\v.=in4*'5  jipr  lljl.4>j7  tl.  7*  kr.  Ii;  .\napruch  getininnn-n. 
Dii^  Eiiiaahiueu  dieser  beides  Linici  >ii  I  vnn  98.702  (1.  .$8  kr-  im 
Jahre  l«d2  auf  105.964  H.  69  kr.  im  Jibrr  I88:t  gc.<tiegen.  be- 
aiohentllch  ergibt  sieh  mit  ilinjurttobnung  <ivr  Einnahme  der  Draht- 
seilbahn, welMia  akb  van  7925  fl.  U  kr.  als  fiasoltal  dee  Caatfama- 
Betriebs  pro  1888  aaf  tTjOßl  8.  dOkr.  fan  awKIfhioiiatliehen  Betnaba 
dos  Jahres  1888  erbShtc,  die  Einnahme  dieser  beiden,  jeCit  ver- 
einigte LoealbabDen  sammt  Prabtscilbabn  pro  1882  mit  l(N;.6'i7ft. 
88  kr.  und  pro  1883  mit  122.956  il.  29  kr.  eonaeh  das  Einn.ihme- 
plus  mit  tl.  16.328  fl.  41  kr.  Da>s  diene«  Resultat  in  dem  zufol;?e 
il'T  /^u r  k^r  0'i:ijiirii-tur  ungänittigco  notri>b«'!ihr<'  i'Tjiolt  wurde, 
.tlirli«'  Ilimii  .1.1.  I'.  'log  dafür  bioten,  ■Ia-^  nri< -r  ■  '  vi  illi'ssn  liiiiien 
;;(_'trHrl.-i'.<'n  M:l^:*^lll^^n^*rI  :m  nrhfJifn  \'r-rbiiU:ns8e  xu  «iem  tluroh 
liid-clbi-n  .T.  .'mIIi'h  Kil.  (  (I-  rt.ii  ifi.  l'r:  1\  Jk .fcin-Vcrkehr  hat  im 
Jahre    1883  nuf  der  i'»»i^»iu!r   Ly<  Jilbabn  eine  Verfr»<;htung  »On 

884.W7  Ueler^enlner  tut  Folge  Ki^bitbt 

fi.  K.  k.  priY.  Localbahn  FeSek  -  Zasmuk.  Av^ 
bei  diaeer  Uala  batlen  wir  einige  Naabavten  {«n'ni^eren  Uaiflin|«e 
Mleha  aar  Zeit  daa  AbeeMuases  des  Ueberoin- 
ali  d«  ]wlv.  Mem^mgar. 
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boreitt  ei'nf.-dciti't  waren.  !>ic  Einn.'vhroe,  welch«  pro  \iiS'2 
10XJt92  ä.  äb  kr.  betrug,  hat  sich  nor  mllMig,  u.  tw.  Kit 
108.M1  ü.  19  kr.  ftbobaa.  Die  aus  AnlsM  dae  UttbwnagM  die« er 
IjOealbaliB  an  di«  tkiMrr.-ongar.  StMtotiMnbtlui  M-iidt«  ktuMr- 

ordootliche  Einnfthm«  too  276.678  fl.  10  kr.,  welcHo  da«  Aeqai- 
▼alent  Tür  die  diu  nunmehr  in  den  zukünftigen  Jahrvn  entgehenden 
UeberschüM«  dieser  ■teacrfreii.'n  Hahn  darstelleo,  und  tioli  aus 
■Icr  GcgenObervtellung  der  Selhttlconten  gcgcnOMr  dem  «nielt«n 
Werths  frB''li('n  !:it,  dürft«  liir.ca  die»e  Tran««cfion  Rffwis«  .i!' 
»ehr  K''r«ctirlVrüjK'',  >TMjh'-:r.''r  lassen.  Dic*e1t iti-llt  "li'h  ii!>er 
uriiSOliieil^  nl'  >'iii  l'iir  utis.Ti»  ( ifsfllni'hÄft  ¥nrrlii>rl)-.»r[i'~  (;i'M'!;:irr 
•l«r,  (Vu-  i:^ric\iti:i:\ii    mit  lior  A'.  tti  tijii^t   der  l'f?«!. -ZiKmukiT 

I^iocalbahn  in  Ucirieb  genommenen  neuen  Linien,  die  Sie  alt 
KnMs  lir  die  er*tere  betraolitfB  Aflum,  in  ihrem  Jirtntge  und 
tlirar  Bntirwkluiiganihisiccit  der  Patek^ZMouiker  Loealbkhn  ni«ht 
fiaduteben  und  ttberdiee  ihre  rrackit-QuantCB  mu  TenehiedeDea 
Indnatrtetwet^OB  entaehmen. 

^.  K.  k.  priv.  Localbahn  Chodau-Neudek.  Die 
Kinnah7)i.?n  haben  Bich  von  78.586  fl.  24  kr.  auf  82.440  fl.  43  kr. 
j;fhrjbpn.  Dio  Studien,  wc!cl.c  s^cL  nuf  Fnrtso'.'cnsr  difcer 
I.inio  bis  ,Tr.  ia«  5;i'":i<i^c' ^;  B-stinri-t?  bei  J':'!:Annp':orqcn'?t.i'i* 
bozielieo,  haben,  obwuitl  miu.>liiige  Iiil«jrc£eentan-i'krC'i><i'  -i  'lj  ^'n 
diesoi  Project  lebhaft  intereuiran,  tu  keinem  greifbaren  Ri-sijltAti> 
geführt.  Wir  kSnnen  um  mit  iliocr  Angelegenheit  nur  dann  ern«t> 
bnfler  befasi«D,  wenn  fSr  die  RenUbilitMt  der  neu  tu  inrestirenden 
CapilalicA  volle  S«eh«rheit  zu  acbiUTen  Ul  D.igoi^en  dürfieo  wir 
die  Entieheiduaf  4b«r  elM  nur  vralce  Kilometer  nmCaMend« 
Kurttettung  der  Dehn  bie  Neuhkmmer,  «rocpibst  eine  grOeaere 
f^ietfabrik  (>nt.<itanden  i«t,  im  Vorlaufe  do«  J.ilireii  18ti4  in'«  Auge 
n  Caasen  haben. 

4.  K.  k.  p  r  i  Y.  L  0  c  a  1  b  a  h  n  S  in  i  d  a  r  -  H  ri  1>  v  p  5  s  I  T 
Oiiwrilil  sich  die  Einnahme  dieser  kleinen  1.  n  aib.ihn  ■.  u 
17.0119  :L  -28  kr.  auf  18.356  fl.  51  kr  ^ph^ibeo  hat,  mussan  wir 
riicaclbi?  f.lf  solche  be/eichncn,  wc^c!  c  in  ihrer  Kntvrieklung 
weniger  (günstig  fortuchrcitot.  DosBciiuu«;<:acbteC  musjtou  »ir  uns 
mtschlicascn,  um  den  Betrug  von  14.076  fl.  71  kr.  einige  Neu- 
barsIcUnngen  lu  vcraolaiMen,  weiche  ihcile  drr  Hebung  des  Ver- 
kabrM  iUentoa,  indem  aia  akili  anf  di«  Herstniiung  eiiier  Bttben- 
Varlade-Statien  in  ChotStto  und  die  Verllngemng  eines  QeleisM 
XU  gleichem  Zwecke,  sowie  auf  den  Bau  zweier  /Cofahrtn-Stra^scn 
und  einer  SirassenbrUckc  in  Hochwesnely  belogen,  oder  durch 
Compleiirung  der  Was »«rAalimt-Voniohningen,  der  Heitbeut-  und 
Werkstiitie»  ■  Kinrichtung  m.  dgl.  die  llettieba-DniMitimgca  la 
*crT0ll«tUn>1i«-Pii  hatti>n, 

5.  K  1.  K  i  b  0  g  0  n  e  r  I.  o  e  a  I  h  .i  ];  :i.  I  lioüe  nunmehr  in 
anacr  (jk^uiIiui:!  Übergegangene  Hahn  bat  iUt'<-  günstige  Ilt>nte 
aaeh  in  dieaem  Jahre  crhblit.  Die  Bimutbine  ist  von  48  44ti  fl.  87  kr. 
anf  48.174  ü.  80  kr.  gestiegen,  olina  das*  die  Ausgaben  sich 
belrllehtHnb  Tennahrt  UMen. 

S.  K.  k.  prir.  Lnaalbahn  Kdnif  ehan-SehatiUr. 
'Wenn  auch  die  auf  dieser  Loo.tlbahn  ersiehe  Einnahme  von 
:i9.914  ä.  ^2  kr.  normale  ßcsullat  liefert,  so  bleibt  dieselbe  doch  etwas 
biolcrdon  bei  Errichtung  dcisclben  gehegten  weitergebenden  Emar- 
l'ingen  zurQck.  Wir  können  in  diesem  Jahroden  verminderten  Koblen- 
i'onsum  !tii  Rubrik«-  und  Ha'J5haUung<-7.w<'cken  als  UotiT  gelten 
lannvn,  uiiH  'Vv.T:,:t,  diesem  wnii:  !''  in  iiinkttttfll  ffi« BeMtligaDg 
un.'crer  iir<-iiMiii(;licliPn  Meinung  erwarten.  ^ 

7.  K.K  p  r  i  V.  L  o  c  II  1  Ii  a  h  n  B  r  a  n  d  e  i  »-f  <•  1  a  k  o  w  i  1 1- 
Uochow.  Die  Svbiuss-üau-Abre«boaog  für  dies«  erst  isu  Jüimer 
IttS  den  tiEmllfdaM  Terkeb»  ttbargebenn  Loealbahn  wurde 
ebeiiMI*  erti  im  Jahre  1B8S  durebgefttbrt.  tind  gilt  dIetWQglich 
in  HetrefT  de«  Vergleiche*  der  Bau-Anl.ige  Ca|iital«-Zlifer  gegen 
da.«  Vorjahr  auch  hier  du*  bei  der  Hehatzlarer  Localbahn  Gesagte. 
Die  Einnahmen  dieser  Hahn  per  3l).l).'>2  11.  2  kr.  blieben  heuer  hinter 
den  bei  unseren  übrigen  Localb:ibnen  durehscbntttlicb  erzielten 
Kesiiltüten  lurUek,  und  ea  ist  dies  dt"«!  betrücVtü  lien  .\n«iil!<»  in 
■Icr  l;i.ben-Ernte,  »velohcr  In  dieser  Oci?end  lio  i.  r  41'  .M  i.u- 
fcgcn  nornjsl<>  -•.ihre  ta.iirt  werden  <Urf,  im  Ziisuiriiu  rili  inco.  Oer 
l'rrfoneriveikchr  hat  sich  «ii  ii.li  Ii  dilwickclt.  ■io  'li  l.oniite  die 
Einnahme  aus  demselben  den  Auslad,  den  der  min  ier  günstige 
FnMbten-Varlcebr  Irimr  Taranaalite,  nicm  dadkan. 

BL  K.  k.  priv.  Looalbabti  Kaaehiti-8«k9Bh6f. 
ObweiU  auch  bei  dieser  Localbahn  die  letzte  ungüntttga  Ktiben- 
Crnle  Kntiu?E  auf  die  Uolricbs-Einnabmen  nahm,  Hellen  aich  die 
lel/lercn  Tcrhliltnis^mässig  vortheilh  itt  und  betiagen,  unter  Kii> 
recbtiung  eines  kleinen  Betrages  auj  dein  prüvisori.^chen  Verkehre 
dcrl'i  r:-(M.-iin_--S*Tfck:-.  .'i;«^mnii">n  33.079(1.41  kr  (lerAusbau  nach 
Kadoiiiii  v.;ir  i.ii;  Lr.-J.-  dtis  J'ibr.-«  J883  vollei.'l"',  ..^'l  wurde  diese 
V  nTt-t^t/uiigseUccko  Anlaoi^s  Jsinncr  ISH4  il^  u  Mib  niHf^hen  V'^r- 
W-l  r  in  Betrieb  gesetzt.  AS'cnn  die  ^i^rt  in  Iit  li.:vriib>:io 
Kohlen-G«w«rkii.'haf(,  welcher  einige  capilalskriutigc  ibeiibaber 


.'mK-e;iärcn.  lur  Conslitulrung  gohn^t,  wirc  c»  mii^'ln  lj,  dn-s  wir 
uns  nach  Torhsrgeheiider  eingehendcf  l'riitang  Uber  die  einaoiilii- 
siiw  VarUUtnitan  und  na^  Siohenuif  dar  arCMdarlielMB  Hahr' 
fmeliNEInnaliaen  ttir  Auafllhning  eine«  area  3  KUematar  langen 

FlUgels  in  der  Richtung  gegen  PUnftinnden,  woselbst  sich  aaeh 
eine  Zuckerfabrik  befindet,  en'schliessen  werden. 

9.  IC  k-  p  t  i  Localbahn  0 1  m  ii  I  j  ('  <■  It  c  i-  Ii  u  «  i  1 1. 
Diese  Loealhahn,  za  welcher  wir  neoh  einen  FJügi  l  .-u  1er  ft:i.<.-iis 
J?r  Kaiter  Ferdinand«. N.'>rdh(iVn  gelegenen  Ibalitier  Zuckerfabrik, 
>vc|i;.'k-  b.'l;t.-rr>  ihri-M  ltulM-iilif!i:i;  vvrwil-erTid  aus  dem  Gebiet« 
un^r»ri_"  Lij  'aÜKilir:  cri.j.f  jii/t^  i  rbiiüt  haben,  wurde  an»  4.  März  188r) 
di'ni  i.t?i>ntlii,bf-ii  \  i  .-krbrn  ':i!:.iTgehcn.  Da  die  l>i)iV!iu:ig  nach 
.'^chius»  der  t'ampagiis  vriul^-tc  und  der  Stückgüter-  und  l'eraonea- 
Veritebr  aalbat  auf  Localbahnen  doeb  mindetteni  einiger  HkMata 
XU  seiner  Entwicklunt;  bedarf,  so  waiea  die  Binnabmaa  in  dam 
Monaten  von  M&n  bis  Juli  noch  cienlieh  nlasig,  es  darf  sonaoh 
die  erzielte  Einnahme  von  117.449  A.  99  kr.  als  zum  grSstaraa 
Theiie  lediglich  einem  ITilbiahre  aogehCrig  betrachtet  «erden. 
Dieselbe  ist  oamentiich  ^  o^l  li-'scm  Gesichtspunkte  aus  eine  gitn- 
jenie  lu  nennen,  i;i  I  die  Boob.'njbtunj;er,  welche  wir  seither  in 
b5L':ii'il  d^rKcirt^ciirUtr  dr-:- Vcrkdiros  ai.f  diosor  Loealbahn  zum:'* 
(jeieijpabeit  iiaHen,  crdtiaen  die  besten  Aussiebte!)  für  die  weitere 
Zukunft  Seit  ErBITnuiii;  der  Loealbahn  ist  eine  Anzahl  lyucrlndustrie- 
Etikblissomonls  an  derselben  cnl«(anden,  und  soeben  wird  eioe 
Uraucrci  und  Malzfabrik  in  grossartigem  Maststabe  an  denalb«R 
errichtet  Auch  der  Personen-Verkehr  ist  ausserordentUob  lebbaft 
und  im  Steigen  begriETen.  Wir  darfea  «onaeb  dieae*  badentandate 
Babnobjeci  unseres  Uetittea  al«  ein  boohrenUbles  and  aaknnfta' 
reiches  bezeichnen.  Die  von  uns  beabsichtigte  Fortsetzung  um 
)>  Kilometer  bis  Prossnitz  und  die  Anlage  einer  Drahtseilbahn  io 
'i<-r  Rirbtur.g  sC'-Td  LiU  iu  werden  die  ^  (n-hUMni^-e  die=cr  Local- 
biibn  :iur  niMdi  giin<ti;.v:r  K'^a'slten. 

tu.  k.  k.  p  r.  Loca  1  b  Ii  n  I.'n  K»r  II  r  :niiseli-li  nga  r.-üro  d. 
Da*  von  der  ÜtmUtier  Lio.jlbab;.  tii -auktce  gilt  nicht  minder  nuüh 
von  der  Üngar.-Uradiachtit  Lcic*lb.ihn.  Die  Kinnahme  von  80.887  tl. 
'ifi  kr.,  «midio  (Qr  einen  Zeitraum  von  9  Monaten  erzielt  wurde, 
ist  sehr  «atapmeben^  und  geht  die  Entwicklung  anoh  bei  dieier 
Loealbalia  MMb  TOnrtrta,  m  dnea  «ir  gninn  Ornad  bafa«^  aeluw 
heiitB  aaiunnbmaB,  daaa  dar  eonnaemnlla  Wnrth  diaHr  Bahn, 
welcher  seinerzeit  4i«  Grandlag*  dar  AlillMuqg  au  bfldm  beitiinmt 
ist,  uns  aberiiial»  eine  1i«M«hll{ebe  aawererdmdidie  Einnahme 
zufuhren  wird. 

11.  K.  k.  pfiv  I..I  iiil  ibri  B(  ).rii  Leipa-Keiohsstadt- 
Niemes.  Die  IntalrietiiK'tzung  fUr  den  {iOfetiDiehen  Vorkohr 
erfolgte  am  I.  November  lMH.'i,  und  haben  »ich  sofort  günstige 
Ue$ultale  gezeigt,  woliei  allerdingi  der  Umstand,  ia.is  die  ErOiTnung 
zur  Zeil  der  Zucker-Cauipatrne  er.'ol^te,  mitgewirkt  hat.  Die  Im 
zweimonatlichen  Anlangsbctriebe  erzielte  Eitmahmc  von  19.646 
28  kr.  ist  sehr  Bog«D«essen,  ygd  die  MaeoUa»  der  weitere«  Batriebc 
(ührung  deuten  aueb  hier  auf  ctne  ziemlich  rasebe  Tarltehrt' 
Entwicklung  hin. 

Zur  Zeit  unserer  BerichtcrstattunK  können  wir  unter  den 
im  Bau  begriffenen  Localhnhoen  nur  die  Linie  Wciss- 
kirchcn  •  Mescritsoh  •  W  serin,  sowie  die  zu  unserer  Loealbahn 
Elbogcn-NeuKaltol  gehörige  Granesausr  Fl-Ierlbahn  bezeichnen, 
Ueber  die  Verhftltr.ieie  der  Weitskirel  oi.^r  1  n.  albahn  haben  wir 
Ihnen  bereit»  in  unserem  vorjährigen  (joschijltabcrichle  ebenso 
wie  Uber  die  Verhältnisse  der  weiteren  zu  unserem  Gcsainnit» 
Programme  gehörigen  prujectirten  Locntbiihnen  Elbagen- 
Carlabad-Oieiabnbel,  Anaiig-Kuln  mit  Abzwviijuncen.  i{aanador^ 
KrelwaMau-Ziegeatial«,  Bndwela*Kruma«-SaInau,  eingehend  Barieht 
i-rslittet.  Wir  haben  dicsctn  Herichtc  nur  hinzuzuliigcn,  das*  wir 
die  a.  h.  Concession  für  Elbogen-CarUbad-Uiesshilbol  inzwischen 
erlangt  haben,  und  mit  den  Vorarbeiten  fUr  die  Ausführung  der- 
selben beschliftigt  sind.  In  lletreiT  der  lx>ealbabn  Ilaniisdorf- 
Zi^efTihal.«  be»"liren  wir  uns  zu  l>erichien,  da.is  wir  eine  gUn^tti^e 
\  .  I  Ii  In »  -  Zlw.:  (sung  des  obcriclJeaiHchen  Koblen-Verkehi»  in 
Aussicht  nehmen  dürfen,  und  ein  Alilfjmmei».  mit  der  hohen 
ätaatsverwaltung  hinsichtlich  der  Hott-i.  l  r  l'i ■  .  rr;,di:in-  im  Zuge 
der  Verhandlung  »teht.  Unter  diesen  Voraus^eizungoo  und  unter 
dar  Badingwig  dar  En«inh«ic  aadarar  Mt  die  Binharttag  dni 
Varkebri  und  der  Banlnbillllt  diaier  Lniia  nnlhwenffiger  Cautalen 
haben  wir  zur  Erleichterung  des  Zustandekommens  und  um  den 
etwaigen  WUns.'hon  der  königl.  proussisehen  llegierung  al« 
betrieb;>fliUrendc  Verwaltung  der  Obersohleeischen  Eisenbahn 
eiiti;egenzukommon,  die  eTantualle  Erriehtung  eines  Flltgel'* 
von  ."^indliübe!  -ladi  Oross-Kiinzendorf ,  und  eine*  sol.-lieii 
von   Lindewi-M-     :ibi:r  d  ^rf    [i:udi    IVir.'.  lnrf  die  östcr- 

rflifht^cli  -  iir.'u--:^!  Ir>  ( 1  r f i; ; iu  .■V  j.'.aiidjt  |^e;iiiiii:ii»»n.  I*(e«e 
lii-idiMi  !■  li.i,vdbu::i..M;  \v(.r,i,.[;  r,! ir'i! 1>  «iiliMi,  :iu^  ibtiij  '■i_-.:?iit.Mi 
Local  -  Verkehre  liire    itentnbiiiiat    tindeo,  und    ausserdem  zur 
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Befruchtung  der  H«upUinie  beitragen.  In  U«b«rein(timn>ang  mit 
den  Ihnen  bereit«  in  dem  vorjährigen  und  in  dem  dierjthrigen 
Oe«ch)Ut«bericb(e  entwickelten  Anachauungm  haben  wir,  da  d«4 
beateheode  Ueaummt-Progranim  unaere  Tliiitigkcit  innerhalb  der 
aCatutenitiiUaigen  Orenxen  faat  volUlämiii;  auatuUt,  mit  Aunnahme 
eitles  i-iiiiii^-eii,  keine  neuen  Lotalbalin-Projecte  in  unser  Pronframni 
einbej!Ogen.  Die  obenKenannCe  Ausnahme  betritTt  anicrc  UcüieiliganK 
an  der  Localbahn  St.  Pölten-Tulln  sainmt  Aiinoxcn,  um  deren 
ConeeaaioD  wir  im  Gemeinicbaft  mit  der  k.  k.  prii-.  Ociterr. 
Ubdcriwak  «tagwwhriUen  mni.  "Wbt  dBifm  ditM  LiMmlbabn  in 
■ün  raioB  eine  gUnstige  aaifbeB,  imbetondm*  Ab«r,  wenn 
ea  ona  geling;!  auf  Grund  einei  Betriebs-  und  Verkehra-Zaweiaungs- 
mbkommena  mit  der  k.  Ic  Direction  für  StiataeiieDl>iibnbetTieb 
als  betriebaführcnde  VerwaUuni;  der  Kaiaerin  Kliaabethbahn  die 
Conceaaion  zu  crlanecn.  In  Fol^e  von  Vorrechten,  welche  die  nun 
mit  uns  Hand  in  Hand  gctipmic  Ttjciir  i  hmcrin  rur  Zeit  de-  Be- 
ginnes unserer  Bowi-rbung  bcri-it>  itIai  i;!  Ijattf,  war  uua  tili  !it 
möglich,  diese  Linie  (ür  unftrc  .Jlciniijt'  Hcchnung  zur  Ausi  ihrutiK- 
in«  Aui;e  zu  fasavn,  aondern  nui^alt'n  wir  una  lediglich  mit  cinor 
Uctheiliguog  begnOgecu  Wir  sind  dagegen  aber  in  der  ajigenchmeii 
L«M,  Umm  Mittlnam  m  ktaoM,  4aw  die  Vtraiaüfwig  mit  diesem 
«tpmlikrllllgeii  C«iii«itMi  DwmehrMif  d«r  Oinmdlaf«  völlstlndiger 
Pantit  ertielt  wurde,  und  daas  seitlicr  beiderseits  ein  strengea 
Fnihalton  an  dieser  Grundlage  bethttis-t  wurde.  Unaerr  Vrrein- 
fawmg  ilt  derart  getroffen,  dasa  uns  div  Partiripation  zur  Hälfte 
ttw  den  Fall  gesichert  bb'ibt,  als  die  Localbahn  ^emeinschuftlicher 
Besitx  imgerer  Gesellschaft  und  der  k  k  yiriv.  <)i»n(crr.  I.HniiiT- 
hank  bleibt,  und  dass  wir  auch    l  ir  ■icu  r.l-.  d.<:  I.  ■  a.li^ilin 

St.  Pölten-Tulln  auf  ürund  eincf  bofundcren  I  r-!  . -.  inki  n.iiu^ii.s 
an  eine  selbstatttndigo  Untcmchmung  ülicri;cljt.  Anspri!  h  auf  dio 
Hälfte  des  aus  dieser  Tranaaction  horvorgchcnden  Gewiuuea, 
•cepMllMi  Mf  tat  Besiig  der  Hilfte  de«  tu  Mrielendcn  Aeqai- 
valeiU  MMItn.« 


•  IIItÖNIK. 

Eisenbuhn-C'oui'esHion.  rias  am  15).  d  M.  ausgegebene  Reich«' 
(.eaetzblatt  publicirt  dit  Cr  iieefsionsurkuDdc  für  die  KiüCMl>ahii  von 
Kehrini;  räch  il  r  s  1 1  ii  l  c  ]  d-  Concessioniiro  sind  die  Herren 
■fultuö  KrcffCHch,  Liid\viK  ivr.iiiz  und  IliVüS  Ucttclbiich.  welf:lj»> 
ermächtigt  werden,  eine  Acticu-Geselli;chatt  lu  bildcu.  KUr  die 
tu  bMeado  EiseBbaliD  wardea  die  ttUiehea  Begfiaedymifen  gc- 
«Ihrt.  Sie  ist  Ilngsteoe  biimen  swei  Jahrea  vellmdafi.  Der 
Itctrieb  der  Eisenbahn  wird  vom  Staate  für  Hechnung  der  Con- 
r-easionäre  geführt  werden,  atieh  behält  eich  der  Staat  vor,  dUe 
Ki.^enbabn  jedcrteit  eintnlBsen,  und  zwar  toll  d-.  r  KinlSsungspreis 
aus  dem  Reinertr^gniiac  der  letzten  sieben  Jahre  nach  Abschlag 
der  zwei  uii(;üti»tii,'-ten  .lahre  berechnet  werden  und  mindesten» 
eine  j&hrbclie  Veriiniun^  des  NominaJ-Anlay  -C;i[,itiil-  mit  5  Per- 
cent ermöglichen.  Der  2U  bildender,  Aclier.-tjcJcllscIinit  i»t  e» 
unicr'a>;t.  Prinritüta-Oldiwationen  iiu'^z'..^:elii.'ri,  bis  luui  Hetragi' 
▼en  4lK).000  Ii.  dart  sie  jedoch  l'rioriläts-Acticn  emittixcn,  die  Tor 
den  SbunMetien  den  Vimsag  f  aeleeiCM.  IM»  Deae  Linie  ist  ein- 
geleMg  md  nennalspurig  in  erbaeen,  bat  eine  Lloge  tob  circa 
21  Kilontctern  und  mündet  in  öttlieber  KicblunK  aus  der  Station 
Fehriog  der  Ungarischen  Westbahn,  wendt't  »leh  unmittelbar  dar- 
auf nach  Norden,  berührt  Ober-Hattendorf,  Tiefenbach  und  Tauten- 
dorf, Hihrt  sodann  östlich  unter  Berührung  der  Orte.  SAckau, 
Hart!  iinil  L'eberabjii  b,  .KOihinn  al  errniK  in  tihrdh'cher  Itichlung  zu 
der  .Hii  :'!sKi.:di  von  iii;r  .S^mh  Ki.r-!>  iiffld  aü/ubvr'n ,t<-n  Knd^Catiun 
iiaih.1t  di-m  Maj;.s7irH-  'Irr  1  ,il..\l.l4»brik.  An  der  (-'.•iiilnU-Hcschnf 
fun_^  für  die^e  Kahn  \^u-l  •,:■):.  v.;.'  lickuni.t,  der  Stajit  liiindi  "Iii' 
Uebernahme  von  Siaiiiwuctien  iiu  Uetragc  Ton  i'IbAMM  tl.  belhei- 
Ilgen.  Diese  lleihelllgiiaf  iit  m  4tm  Itetreffendeo  Oeselte  an  die 
Bedingung  Kekn[l|ilt,  daia  dw  Lud  Sleiemark  dem  Untemehaen 
durch  10  JiJire  einen  JUurKehcn  Beitrag  von  SOOO  fl.  leiste,  und 
deae  PrierfOlle-Aatien  iinr  bia  tum  Betrage  tod  605.000  A.  aua- 
cegeben  werden.  Dem  gCRenUber  beatiBnit,  trie  oben  erwUint,  die 
Concesvionsurkunde  den  Masimalbetrag  der  nuengebeaden  Prio- 
ritUu-Aetien  mit  4<XtOflO  fl 

Znr  OrKanloatlon  der  Ntaat^elHeuhahn-Verwaltiiug.  Dil 
G^'neral-Direetinn  der  ."jtajitsbubntTi  bsi  ■■im-n  Krl.i«?  be/üu-lich  der 
Vi  rwetidung  doppel^prachi^r- r  I^^\n■l.^urtl'tl  ji;r..rj'^t.'r'^'rljer^.  N.ich 
demselben  »sind  beim  Per»iiien-  und  äarhcnlrunsporte  die  mit 
deiilMl»-blilndaab«m  Texte  rersehenen  liraeksorien  nur  innerhalb 
fleflandafweeBOhmen»  und  Uäbrens,  jene  mit  deutsch-polnischem 
Taitla  nnr  inneilielb  der  Qrentea  Oalizicns,  endlieh  Jene  mit 
deutaeh-iialieaiseheni  Texte  nnr  innerhalb  der  Gmin  lettfene 
ned  Dafanatiene  n  veiweeden.  Hiebai  i«t  grmdafttcUeh  M  b«tehMn, 
daes  die  Aneflilluf  dar  oflbnen  Textetellen  in  de«  aw  Bhiau- 


abo  an  die  Parteien  bestimmten  doppeleprachtgen  Drackserten 
es  Gütcrt-erkehres  stets  in  jener  Spraehe  zu  erfolgen  hn^  in 
welcher  der  Frachtbrief  aeagefertigt  erscheint.  ist  jedoch  die 
Anwendung  einer  nicht  deutschen  Sprache  auaschliesalich  nur  in 
den  den  Parteien  austuhändigcnien  Thcilen  der  [JrucksortcD 
Keitallcl,  vvijgcKCn  ir.  licn  nur  internen  Dienstzweeken  iieuen  ien 
Thcilen  unter  Urn-^ländcn  sieh  »tet»  nur  der  dcut.-rliea  .Sprache 
zu  bedienen  i«t  « 

Stempelpfliclit  im  Verkehre  mit  den  StaAUbahuen.  in  der 
lebten  Zeit  itod  anUieieht  Antagw  Wbut  da*  Smiwelpdieht  i« 
Verieehre  mit  den  Stantebahaes  TotgekoanuB.  Antdiaae  Anfragen 
ist  folgende  Entaeheidung  eräossen:  »Die  SehrifMIicke,  wrelohean 
die  General- Direction  der  Ssterreichtechen  Staatebabnen  und  deren 
Organe  gerichtet  worden,  sind,  wenn  sie  Angelegenheiten  dea 
Personen-  und  Sacbontransportos  oder  überhaupt  den  OesehUte- 
betrieb  des  ISahnunternohmcns  und  dea  Sal/handel.i  betreffea,  nur 
inr^gweit  stempelptlichtig,  als  derlei  Linr;!ibeii,  re.^tp.  Urkunden, 
uurh  im  Verkehre  iwischen  Privaten  der  Verj^ebUbrun);  unter- 
'.li-^en.  In*bci<ijnderc  müssen  dabcr  die  vorgelci^ton  kaulinanniflcbeii 
I  ItcehDuogco,  Conti,  Ausweise  mit  dem  Keobnuogsjteiupel  ver- 
sehen aefai,  wogegen  die  Auszahlnog  solcher  Ifainhiinngnn  keineir 
abgeeoBdertin  Qaittirung,  sondern  lediglich  einer  Saldining  aof 
der  geitempellen  Rechnung  bedarf.  Krtulgt  die  Quittirun;;  seitana 
elnea  Handels-  oder  Gewerbetreibenden  nicht  auf  der  Itvchaug 
selbst,  sondern  abgesondert  briellivli,  -lO  ist  eine  solche  Oeettttigwiff 
als  llandel.i-Correi>pon(icni  gebührenfrei.  OlTertea  raQsien  mit  dem 
vorscchriebeneii  -Siempel  von  60  kr.  per  Bugen  versehen  sein. 
Zusebriften,  we!  :l.c  an  die  (-iooorai-DireetioD  oder  ibie  Or)(;;»iie  m 
Anj^clcgenlieit  der  tfpar-  und  Vorachusscaasc,  der  Lebtnsmittel- 
Magazinc,  der  von  dci  Goneral-Üireclion  verwalteten  Hunianiuti- 
fonds,  sowie  des  Sohuldfondevoreinos  gerichtet  werden,  sind  stempel- 
IM.  Uamtaa  ntirliefea  SingaheM  oder  Zaeehriftea  ewfimtea 
oder  Oeewiehiftan,  vekhe  mit  dam  GaiehUlabeirioho  daa  Baha> 
Unternehmens  oder  dea  Salahandels  in  keinem  nuaittelberen  Jbi- 
aammenhango  stehen,  wie  s.  B.  Anstellimgageaaehoi  GeeiMthe  eon 
Vereinen  und  Gesellschaften  um  Natural-  und  Geldapenden  a.  dgl., 
dem  Kin;;iibcnatempel  von  50  kr.  per  Bogen.  Wenn  eine  an  sieh 
htenipelpliichti.;«'  Hingabe  von  der  IjeneraJ-Direction  penjeinschaft- 
lieh  mit  einer  .>tenipelp(lirl.tiL;i'n  <  leNell.<rh:iit  ude:  Lin.'-lriorsOn 
cin^,'ebrat       wird,    so   i^'    e;:ui   (.nlrbe  lMni;4i''e  von  der  htempcl- 

|ltJlclltit,vn    l'.-.irl'-l   V  I '  r>  I  ! :  r:  i  I .- 1:.  .iM  -  if.;  7:1   ^[eni[H;l;i,   liei   llUiMi  Tiltl  'l'T 

Ueneriii-Uirecliun  mit  iitein[ii  ipllirbtigcu  Personen  abgcschlosseora 
Verträgen  (Uieth-,  Pacht-,  Kauf-,  Lieferung«-  und  soostigco  Ver- 
irä^n),  welche  nur  in  Einem  Exemplare  ausgefertigt  werden,  wird 
leuterae  aof  Kosten  der  aienpelpthehtigen  Partei  dar  Gabtthnn- 
Entriehtimf  nnteria«en.  Werden  TOB  alBOtt  devailigofi  ^ertfikgo 
(«ei  oder  mehrere  uiemplare  au^igefertigt,  so  sind  die  für  tfla 
Parteien  bestimmten  Exemplare  jedenfalls  gestempelt  austufcrtigea. 
Förmliche  IJe.Htäti^-unccn,  welche  auf  Verlangen  von  Frachtconi- 
rnitter'.en  od' r  i'i.,-i-n  Personen  über  thalHÜchli'he  ü/rintilnde 
von  der  lioneral  Direction  aiipi^eforti^jt  werden,  werden  mit  einer 
Kinitrildcn  .Stempelmarke  |  "r  lli-LCn  verschen.  Di«  Stempel  fiir 
i  Ucitalions-ProtokoUe  über  unbehobono  (iUter  und  Fuodgegeu- 
atlod«,  »owio  äic  Stempel  für  Güteraufgabg-Keeepiste,  Gepäcks- 
Reoepisso  und  Pcreoaen-Fahiitartea  iallen  den  Parteien  tiu  Lut 
lud  werden  von  dioMa  naeh  wie  vor  oiagahobeB  md  abaedlUirt.* 
Bte  CaMUTeniM  dar  BMabhhMB.  Am  15^  widTdl  d.  M. 
fand  ein  «»genannter  sallgemeiaer  Tu«  der  Vereine  der  Spaeaiet-, 
Material-  und  Ueiuisehtwaarenbindler  m  Wien  stetig  bei  dem  Aber 
die  M:<?si.abuien  beraihcn  wurde,  welche  zu  ergreifen  wären,  um 
den  K.*utleutcn  der  /genannten  Kategorie  das  Dasein  angenehmer 
undlcii  bter  zu  machen  I)*%Rei<iiltHt  der  nwmläuigenÜiscuEsionen  war 
dicAnnal.uio  eim  rKeihe  von  Ilc.'olniioncn.  welche  den  Zweck  haben, 
jede  Concuircnz  und  Jede»  .Streben,  sich  Waaren  ohne  aen  Ucwinn- 
zuachlag  der  Kaufleute  /u  vcrschaiYen,  unmbglirh  tu  niavben. 
Den  Gegenstand  besonderer  Klagen  bildeten  u.  A.  auch  die  Consnm- 
vereina  der  Eiaanbahnen,  uad  die  Uerrcai  lanflaala  faeeohloesea, 
in  einer  PMüSen  an  den  Befeliarath  Fotgondai  ta  varlaagca: 
■  Rv<nglieh  der  bei  Eiacnbahnen  and  anderen  Unternehmungen 
beaiehen Jen Cor.üuui vereine  und  Lebensmittel-Magazine  ist  durch  das 
(jereti  zu  bestimmen,  dass  die  VereiDuniltglieder  nur  für  einen 
>;(  \visaBn  Kotrag,  welcher  etwa  mit  dem  dritten  Tbeile  de»  jeweiligen 
Gehaltes  fe^!»u,<etll•n  i*t,  Waaren  entnehmen  dürfen,  uinl  daas  in 
Killlen.  wo  Mi«*brliucbc,  die  gleichbedeutend  iijit  l'i  l  ci-chreitung 
des   (tewerbegc^ctios  sind,    conatatirt    werdr-n,    mit   f  inern  enl- 

3>reehen<ien  Strafverfahren  gef;on  die  -ri.i.;  l  -i  >:it;:lieder  sowubl 
■  gegen  die  Directionen  dieser  Untcmcbiuunjjen  vonugehen  ist. 
ffieht  ToehointaN^  wonuter  aoloha  Pünonen  tu  veratehen  sind, 
dia  ainaa  etgonea  Bamiialt  aiaht  fUnan,  «ollen  von  dem  Beange 
ma  Waam  aae  diaiaa  VaraiaaB  nnd  MagaeioM  libarhaapt  aiie- 
geeohkaMB  aaia.c  Daia  dIa  Vaiftaaar  diaiar  Raeatartiiw  armnea 
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OS  werJa  tieh  Jeukrj.!  llniivn,  dfr  difso  Besolalion  io  die  Praxis 
iiliertetir,  i^S  wiikllch  s'iini'.«  i.awprth  Dt-nii  ef  kntin  icin»  RrBMero 
licsoliränkuiij,"  Jer  jur.'.iiiilinhf n  Krt-ihiMt  yebcn,  als  die,  welche 
die  KAuneute  hier  vt^rl&ti^etj.  Wir  w«>iieu  ua«  nicht  (?inlMsen 
la  nntertuchen,  ob  und  u>  «elclioni  Ma«««  Ui'sbr.-iuclia  vor- 
gekommen liod.  Aliein  wir  beareifeo  nidkt,  warum  die  wirthecbad- 
UoliMi  IntwMNtB  4ar  BiiwwilwFBotn  4m  «inliMhilUNliM 
lataraMm  dar  SpaMi«-  nnd  OtMtHlitwaanBUndlar  nntatfecidnet 
werben  eollen.  Ilaben  dicw  tweh  dalDr  VOIg«!<'Org(,  daas  man  den 
Eiaenbahn-Beauten,  im  Fklb  dar  Ebwohrlllkunt;  oder  Aufhebung 
ihrer  Con»umvereine,  eini«  EnUohSdlgung  zukommen  laste,  oder 
glauben  die  Kaufleute,  dans  ihre  IntereiüPn  io  bedeatend  «ind, 
dM»  man  es  ruhig  c.r'fdT'Iien  laaaen  känne,  dass  Jic  Hciimtcn 
für  ihre  Lebensmittel  um  30*/„  ruolir  bexniilen,  'i  h.  «  iKci  tiii  Ii 
eine  Vermiodcrun^.-  ilir^r  ll«zOge  in  dieiier  Ilölie  crieiiieiii'  K« 
würde  uns  wirkÜLh  Kicbt  wundern,  wenn  nttehtlens  «in  allgemeiner 
Tag  dei  Coosanienten  fusajumButreten  und  vom  Sfautta  vedaofen 
«arda,  av         aiM  ErhiMm«g  dar  CMmU«,  ArbatlaliOaa 

««d  Panridnaa  anriAim. 

Gallilsebe  TranafersalbahB.  Dta  Streek«  Qijhiw2agfiu 
dar  Galiziichcn  Transvcrsnlbahn  wurde  am  20.  Aoguat  auBflbaL 

HUtlstIk  der  UOtorbewet^niif.  Von  der  Suiistik  darQfiter- 
Ix'wi'giing  auf  den  dcuUcboii  EiBonbahoen  lie^  jetit  der  Band 
für  (Ins  4.  QuRrl.il  1883  vor.  iHmspIl  t!«  ist  siui^  H?iupttUJammen- 
stpllijriK  von  Vcrs^mdt  und  Eirj.laD^-  im  i;ftiiji-n  Jahre  1883  bei- 
gefiiKf,  wülcln-  in  ihrer  Gruppirujig  ein  iiitr"rc«»iimiNi  nnd  Ober- 
eichliic.hi^n  Hild  von  Produclion  und  Conrnjintii.»  der  i'inzi'lm-n 
VerkeStrs^cbiete  liefert.  VorachiedeBa  Eüieubaiiu- V«rwaituogt>n 
■iod  erst  im  Laufe  des  Jahres  1883  der  Staüstik  beigetreten.  7)ie 
Unterlagen  für  den  Varkcbr  dieser  fiahsan,  soweit  dertelbe  sicli 
Qbw  IMm  dar  Stotialik  baifabatanar  VWwnUiwcMi  btwagta, 
find  von  diaiaa  «diefiiri^  «ihiMd  dar  LMalwfcahr  dar  araUran 
und  deren  Verkehr  mit  anderen,  der  Statistik  nicht  beie^irf^ti^nen 
Bahnen  und  dem  Auslände  tlicilwoise  unbcrQckaichtit,-!  hli'ihcn 
mnaste.  Kür  Bft\r-rii,  f^achu^n  und  das  Oros»berzogthuai  Hessen 
weist  das  stati.iti.M  lii-  Kr>,-chniss  in  Folge  dessen  allerdings  er- 
hoWichi»  LfliLf-n  :iuf,  und  nainfntHch  der  innere  (Lora!  )  Vi»rfci>hr 
jener  StaattMi  kannte  nur  in  iiriTnlUommcner  Winsc  zur  !>ar- 
stelinDg  gelaiigea.    Aehiilich>^^  wenn   sisch    in  (jeriiigerem 

Grade,  von  Meeklenburg  um]  lU-n  Klhhütcn,  svwic  von  den  ost- 
prcusaiaohen  IllUea.  l>m  »Anliiv  l'ilr  Eisenbahnwesen*  bringt 
Jali«  aiaa  lalekt  übeMabsaUehe  Ueberaielit  dar  wiaUjfaten  Er- 
gaibaiaia  diaier  SiBtiatik  fllr  Diejenigen,  wdehan  dna  adir  iimfan|>- 
nMka  Originalwerk  iiieht  zug&nglieli  ist.  Ba  wird  in  dieser 
ValMitieht  nicht  die  Bewegung  nach  allen  einielnen  Artikel- 
grnppen  des  der  Statistik  zu  Grunde  gelogtor  OytcrrAr/eichnisses 
verfolgt,  sondern  als  dem  Zwecke  genügend  era<  titct,  de»  Geeamint- 
VrT»;u;fl{  ri;irj  -Empfani;  der  einzelnen  Vcrkohrsbcziike  im  Gan20n 
uiiit  lorügliili  der  huaptsSchlichsten  Artikel,  welche  fUr  die 
L^üiivriiilist^hiirt,  lir^tvirthsohafr,  das  Herg-  und  IlQttenwcson 
und  das  Bauwi  -^u  \.  n  Wicbtit;keit  sind,  aufzufilhrcn.  Was  den 
OeMauBtTCikehr  im  Jnhie  1883  betrifft,  so  umfa«st  derselbe,  wie 
«ir  dar  Uabaninhl  «nlneliBiaii,  9->,372.44-i  Tonnen,  ron  dauen 
nyltOSa  auf  den  TcrUhr  iai  Inlande,  13,192.110  oaf  den  Varkahr 
mit  dem  Auslände  antfielan.  T«n  dcB  Iilandavarkabra  Uiaban 
28,440.483';,  Tonnen  ist  eaccraD  Lftoalvarkahr  dar  antalnan 
Verkebrsbezirke  und  50,789.848'/>  wurden  im  gegenseitigen  Aus- 
tausch der  Verkehrsbezirke  befördert.  Vom  Auslands  verkehr 
kamen  1 2,S6.-!  33.'. ' ;  Tonnen  i.if  den  direclen  Verkehr  zwischen 
Deutachlun.l  utiij  drni  AuBlauii-'  und  328.774'/,  Tonnen  auf  die 
Durchfuhr  von  Aiii.Liad  lu  Alulaad.  &  «ardan  9,42J.SS6V| 
Tonnen  Hug  prutsciiiand  «iMigeflkhit  vBd  9fiMM9  Taanan  SMik 
I>eatacliland  eingeführt. 


Bericht 

des  erateii  l'rif Uegi^ii-Kiircan  in  Wien,  KleBier|;a«*e  13,  <ou 
Pairet  A  Moeller, 

Obar  dia  aanaalan  Patanta  auf  Ehaabahnbaa-  und  EUanbahnboiiiabt- 

mitUI. 

<M«if«iak-D«Blni:  Pikt«iit-SrtltatUas*n!  P.  Parabarv. 
Ainbacli  bi  HantaeabBaliel  und  A.  Bannr  in  Jadanbnr^  Naae 

Kuppelung  für  Eisenbahn-Fnhrieuge,  4.  Juni  1884.  —  B.  Philippo 

ia  l'raK,  lirttokeciwasgvn  ohne  (icleis-Unterbreohung,  19.  Juni  1884. 

—  Ii.  Ic.  A.  Otto  tnAllbaoJeo,  Schienenverbindung  fUr  Fcldcisen- 

bahncn,  3.  Juni  1884. 

DeaUrhland:  Patent-Anmeldungen:  E.  U.  Uolliham  in 
London,  ächienenbefestigung  fUt  Langschwcllen-Oberbau,  17.  Juli 
liStü.  -  V.  äcbweder  in  Croa«-Uchte>r«lda,  SlosavarUndttn«  IBr 


Feldbahnen,  1.  Juli  J8'^4-  -  Dr.  Ditirtrh  in  lUrlin,  NeueiunK  In 
der  Vprbindiin^  des  Hnlinn'ns  und  der  Achsen  bei  feilftrioie.'i 
W.i.;'.!!,  17  .luU  INiSi.  —  K.  Peter»  ia  Dortmund,  Aufgedornte 
Lochbitad'U  bei  ätnsseitbaliU'ächienenverbindungen,  24.  JuU  18H4. 

—  A.  S.  Harmand  in  London,  Neuerungen  an  Vacoombrems- 
ventilen,  2a  JuU  1884.  —  J.  Schulnerffowak;  &  A.  Prjadkin 
in  Montan,  VanaUma  EäMinia«  vaa  Staub  in 
Wag«naebraob<lahaen  van  Si.  JoH  tSBL  —  r.  Gvtndona  tt  Co. 
in  Mailand,  BewegUehe  Aehabdehsen  für  Etaanbahn-Fahneage, 
4.  August  1884.  —  C.  Iliiickaninn  in  London,  Groifer-Vor- 
riehlung  für   .Strasienbahnen   mit    ScUbetrieb,  4.    August  1884. 

—  L.  Kappel  in  Dresden,  Eisenbahnwagen-Euppi-'iiti);  mit  seillicher 
AunlBtung,  4.  AuRsiat  1884.  —  S.  Biedel  in  (  h^irlottenburg, 
NiMiiTuiii;eii  .-vü  Al;irn.-Ajjparalen  fiir  StraS80nbi»hr.w.i^"T.,  4,  August 
1KN4.  —  E.  VoKsa  in  tlanover.  Neuerangen  an  Aolisbüchsen, 
4.  Aug.  D*K4.—  IC  Dolberg  in  Rostock,  Klett«rw<rtohe  fiirFeldbahnen, 
7.  Aug.  1884.  —  Schaabcl  &  Uenning  in  BraobMil,  Weicheaapitzeo- 
Taraauaat  mit  salrannltr  EiaaltUaBt  der  W«Mii«Mag«n.  — 

BMlHilnd;  Patant>ErihalIiingaB:  SNlIar  Iii  Barila, 
VvriMltaaf  inra  Vorstellen  von  Weiohenzuni^  bai  ftraaMA- 
aiaanbalinan,  24.  Februar  1884.  —  A.  nateriSwe  In  Aadian,  Nana- 
rungen  an  Saitenkunpelungen  f3r  Kiseobahn-Fahrzecit^,  27.  Pe- 
bruar  1884.  —  J.  J.  Lncov  in  S.  Francisco,  tvohrliu|ii,elung  lUr 
Dampfheizungen  von  Kisonbshnwagen,  19.  Mlrz  1.SH4.  —  Oeseü- 
Bohaft  für  Verweitlmiij;  von  Ür&ndungen  im  KiccnhuhmveBiii  in 
Berlin,  Npueninijcn  im  Lew  ■,;li<'hcn  Uadgeatellen  für  l.^n  omotivon, 

28.  Uin  l-SSi,  .-^i'.hsnd;  A;  Sohl-,  in  Erfurt,  Seitenkuppelun^;  lui 
EtKenbalin-Faliiivu^t!,  Iii.  .September  D<83.  —  T.  AL  Durtis  PuLnam 
in  New- York,  Neuerungen  an  aiektroaugnetiacben  StromaoUia«aem 
und  deren  Anwendung  im  BtaenbahnbMriab,  12.  Septambar  ISUL 

—  J.  ^MPlat  (tt  Bniahaal,  Vorriahtnnit  Mm  Vaninebi  dar 
Signalbabal  de«  Ccntrab^aratea  dnreh  das  Anffakran  dar  weiohaa, 

29.  JUnner  1884.  —  J.  Seubich  in  Dresden,  LuilU:ompressiOfis- 
Bremse,  26  Februar  18U4.  —  Gesellschaft  für  Verwerthung  von 
Erfindunyvn  im  Eisenbahnwesen  in  Berlin,  I  ilhran^soinrichtung 
für  bSttjji'inh-  liad;;i'stello  an  Kispi.lmhnwatjCD,  3.  Juli  1883.  — 
W.  Henniut;  in  IUu>  hf  il,  Nenerungeo  an  DrahtzUj^,  26.  Jinner 
1H84.  —  II.  Brun  >  in  BreiMn,  Saitaefainpalai«  lllr  BieaHbaha- 
Fahrzeuge,  18.  März  ltj84. 

Copien  der  nicht  g«h«ini  Kebaltaom  Patent' Beaehrelbnagw 
und  Zeiohnungen  besorgt  nnd  Prifttei^B  UKd  Patente  fUr  die 
Ulndar  erwirkt  da»  bebCrdUeli  ••aewetaitTte  erele  Privjlegiian- 
Boreati  der  Insanietm  Pa^et  A  Itoelter  in  Wien. 

BoütMbaUmlltel  ,,Anli-Oijd''.  Wrnn  man  dii?  vielseitii^en 
Klagen  d<-r  Kiiienballu-Verv iiltuni^c-n,  dio  da«  Itoslcn  :.\nl.iuien, 
Oxv<lir<>n1  ihrer  Krzcugni'sc  bettelTt^ii,  in  Anbetracht  zieht,  so 
kann  .il-  wichtig  angeführt  werden,  dass  ein  Mittel  gelVtadeo 
worden,  welche«  dos  Uosten  von  Eisen-  und  Stalilwaaren  jeder 
Art  verbatet,  eine  debel  der  Polirun«;  deraelben  Abbruch  ■«  Uiua. 
Harm  H.  Mtiekel  in  Wien,  VIII.,  Fnhnmmnsgntae  Nr.  7,  iet  ea 
nämlich  g>^lungt^n,  ein  l'rä[i«rat  >Anli-Ox)'d>  herzustellen,  weUdies 
nicht  nur  da»  Hosten  verhütet,  sondern  auch  farblos  bleibt,  sOKur 
vollkommen  erhürtet,  und  sohin  nebst  der  vollkommenen  BUnk- 
heit  noch  den  Vortheil  bietet,  dass  das  lli»tige  Abfetten  und  Ver- 
schmieren beim  fjebrau-he  df<  i-.^nfi  njyi!'  volllommr-n  entfilllL 


K.  k.  ffflT.  BIIA-K«rdde«t8cke  TerMmdangbliaha. 


llekviit-Ustt. 

Bei  der  an  1.  Auf  nat  1884  anf  Qnind  d<^  mit  hohen  kk. 
FiBaai-lßi^Merial-EllaMa  vom  19.  April  1872,  Nr.  15&2;.'F.  U.  ge- 
nehmigten Tilgungsplanes  in  Gegenwart  eines  k.  k,  Notaia  TOT- 
genommenen  X.  Verlosung  der  OMl^tloiiea  EmlMlM 

k  fl.  300.—  C.  W.  Silber  wurden  folgende  50  Nummern  gezogen: 
626  1331  2472  -.V'bb  :.999  4765  5225  6682  6068  6528  6764  693« 
7980  8213         9i7&  y^uj  10467  10569  10743  11512  11711 

12488  1342S  1403^  14.140  14441.1  l.M)71  15.'il7  löJ.HO  IS.'^iU  Ifi.")!« 
17231  17438  17:)4:i  17äba  17lil2  liSWu  1Ö23&  18607  108*3  19144 
19169  19271  2lX)03  '20077  20722  21410  21817  m»  38784  «8960 
23219  23603  24052  24068  24301  24506. 

Te«  1.  Oetebar  1884  an  werden  dieee  ObligattotieB,  wenn 
sie  mit  alles  Mdi  dieaam  Tage  flUUg  werdenden  «nd  xa  dieeen 
Obligationen  gehiSreoden  Coupons  nebst  Talon  prüsentirt  werden, 
bei  der  Ilaupt-Cassa  der  Oi-aelUchaft  in  Wien  (Nordwastbahnhof) 
zum  Nominalwcrthc  in  effectivem  .'^ill.or  eiii|,;.  ;"»t ;  ferner  :i!>ETrichroen 
noch  dio  Einlösung  dieser  Obli^r^uiune  i,  u.  ;v..  i.|.i'v.;ii-  und  pro 
viaionafrei  in  BeiehMnark  mn^echoet  iukU  demjenigen  Wienei 


Digitized  by  Google 


CMn%  WBicticr    :;.'.ch  \'f  ••'inl'a.-uni,-   'If  r   iislcrn-irli!!«!  tii'n 
bahncn  perintii.'r.'i  hekannt  i,'('k:ehpri  wir'l.  nni  hl  i-iiiiiiiiti- 7nh"<rrl[,Ti ; 
in  Berlin:  Herr       Bleif hruiliT  tiriil  fli-?  1  )ir?'ctiiii;  liiT  If  -[■m  I  i 
seUschnft;  —  Frinkfurt      M, :  dio  Herren  M.  A.  »on  KdliscIiiM 


DtaTanAmog  obi^r  gciogener  Ot>li|;ntioncn  h8rt  mit  Ende 
StptemlMr  UM  nt  mi  wird  dahar  dar  Werth  der  von  d<>n 
ObScmlioMn  «tira  kkgelr<>nnl«n,  naeh  dem  1.  October  18M  fällig 
werdenden  Coupon«  TOn  dem  Einlöiiing«lietr«i»e  in  Ali/uij  K^linicht. 

Bisher  Kind  noch  unln-li  ol'cn  von  licr  ZiehuDk-  1075:  Nr. 
2200,  1878:  2-J771,  1»79:  11797,  1880:  48»0  1720C.  1881:  ISOHi) 
16914  16708,  1882:  11804  14758  16731  28W0L  1888«  8886«6S746J 
lllfiS  12118  12320  16719. 

Wi«B,  4m  L  AugMt  1884. 

Vmi  VerwaHungarathe. 


IM  dw  tat  I.  Aattat  1884  tat  Gnui4  4m  mit  hoben  k.  k 
Fioaiw-llIafatoritl'KrlMio  TOm  4.  Felimar  187ft,  Kr.  8B|^.  M.  ge- 

aehmigten  Tili:un(t»pUne«  in  Oeg^nwart  einrr  k.  k. 
genommenen  IX.  Verlo«iin(|f  dor  Prlorlt4ta-, 
1S7S  »  400  KiMi-liflniark,  viirdi-n  folgeniio  18  Hmmman  Mngtn : 
379  467  84(i  129<)  1914  8079  8748  8886  8788  n05 

:!«62  4<i';i'J  4«.^7  C036  f.U4  r,444. 

\  liiu  1  O  tnber  1884  «n  wprdcn  dio«<^  Obligationen,  wenn 
ne  mit  »llcn  nai-h  dip.««ra  T»iff  OUig  werdenden  and  txx  dieien 
ObKRiilionen  gehörenden  Coupon«  nebiit  Tnlon  prünontirt  werilen, 
fa«i  der  Haupt- Cimsa  der  Qeielltehaft  in  Wien  (Nordwettbahnhof) 
wum  Nominniwcrthe  in  Gold  eingelSft;  ferner  abcmekniM  aoch 
4ia  Eililftituiig  die<er  Obliftationen,  u.  zw.  »pooen-  nnd  pravietoMfrei, 
—  nftdibeaannte  Zahlstellen:  in  Berlin:  Herr  Bleirhrttder,  die 
Drattehe  Banit,  die  Direction  der  Dineonto-Oeti-llnehAft  und  die 
Herren  Richter  &  CIc.;  —  Frankfurt  t.  M.:  die  Herren  ton 
Krtnnger  &  .'NBhnc  und  dio  Herren  >l.  A.  v.  Uotlucliild  4  S9hnc;  — 
Leipiig:  'lif<  Alli^enioinc  Dculsohe  Credit-AaiUlt  uod  die  Leipiiger 
Dis.MM.to  i'>i<'«<it«cli.irt;  -  MliiahM:  die  Baitfiiehe  Varaimbank, 

und  H'-rr  .Insef  t.  Hirsch. 

I>ii>  Voriinfun^  .i!iiL;i  r  ri  ^ngcnon  Olilisstionon  b^rt  mit 
Ende  SepiemUer  18ä4  auf  und  wird  daher  der  Werth  der  ron  den 
ObUgailonen  etwa  tbgKtnMimu  aaeh  4iMi  1.  Owtohw  1884  AUig 
werdenden  Conpoaa  wtm  itm  EiiilVMMgabatMga  In  Ahuf  gabiwiht. 

Bieber  eud  noeh  ■■bahobaa  too  der  Ziehng  1880:  Nr. 
»88,  1881«  49»  aiaSr  1888:  S7S^  188S:  278  918  1844  1690  1902 
1911  8m 

Wien,  den  1.  A«KWl  1884. 

Voa  Vwwaltiwgorathe. 


Wtehttg  fUr  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 


tat  Hgtt,  Focullu,  Hulfnai  «tc.  nc. 


Resina-Cellnlose. 


Ti,iil»i ,pr«-ii,  l■llt.■T■lt■^:^•l»«6ft, 

-MiM'tt,  iit^rimnj'l  All-.*.  «*» 

■trdl,  i*Mk  DU*  B«ialB*- 


JDUIB  nonK.  Win.  IT.  HAiUiü»  Ir.  2. 


Prokpecte 

Vm  (lÜMtva  UitrtuM  Nr  Eliiakaka.Catf  rntliMiiairea. 
>MlM  OMMninniMMal  Br  aiaMMt  thalM  nmii-  ui>J  suiiiv.iami.  Sif», 
ÜMlMaiH.  MlllMeirtutwiHnlll.  OcwiMMtr,  ttM.  tSotbstrt  iat  >n>-  r>l-rikiilr 
lawHttar.  wa  klaoka  TtAifeaa      Rmi  tu  «ehfttz««  ^tntl       Artn  .^rAn'tr^gi'it  ««fAf^ 

ManUMft  Mt«lf  kO<t«t  ffl  Kilo  t.  ■>  I  I>^lln  <^       |m  r  Nic>. 

»  nttilf         *  .        .     n    .1  I     IihIiIIjI'  hAB«.'!»  titatkvu 

IIBBHAXX  SIHICKKI..  k   k  1 


^-iaaM-Inhaher, 


»■;f:v,  rill,  i^h' 


■aaaiatatom.  Haaa-  Ba4  B«ata*rr*a  •'«i' ElaanbKhDoa 
MBrMIra  »Ir  aaM»  äCkalUch  »rvtaMaa,  whr  krwihrt»  »a  ftgtit- 
«iftia  il*lhrli  ur  iBWM^aaa  kaaaMa4n 

fraersicheren  Wasserglasfarben  Anstriche. 

V.  r  .  r :    k    k.  |»rl»,  Ii    |<rümilrtr  ltr.  II    Z*r*tnr'«  tnlimt-rMlioii 
.  BobwammvertilirtinKBmlttol  ant«r  Oarantte.  vorxtiKllch«tea 
Inpnk^lrmlttel  Cr.,      11...,^,,.   ^,  ivi  >-i';i-.i",  ^  >■  .  a  ..r.-nu.t . 

bestMlfloUrmlttAlicuc't^rtiitcht.',  iBn^'lrt>.'  Miiumi,f«iiehtinUnter4ruHd  ••tr 


Die  Masehinenfabriks -Niederlage 

Masch  1  mm  Ai^ontiir 


HIKV. 


Itei«iiri.,|rus-.e  .'tt), 


li>ii   sii'l  Haitrakolrlrk:  rn,\ 

K.  W.  Siaa*B<aU'a  embcnvcntllatoreB,  ImH' 

Oaatpraaaeraa  uii4  OMtaiaa-BolinnaaeklBea, 
Krisar'a  OavaWIta,  SekraataacaMla«  a.  rät- 

Huil::  II  riliJiii«|orcB  Itr  Vmtilnli'ui.  im i  Ti«rVnDiiir<i<i  «k*.  —  MrMMaa 
I'      "  '     •'■irrpiiMprR  u.  PalMa*li'rr>ni|^''a  tui  Wa.«  .'iiiaMai 
I  iiiirraii*»  H|iartAieaaipriiaw|trB  far  Ki-nx.'lMMUvny 
0«ntrtfacalpam»a«,  ltotaUaaii|MBi|wa, 


nriiiiiira<rlii|ifti«r4»  lur  llniij-  a.  KiaMMriab, 

van((l  Ciioaiivriion  I.  Mii  Iiriitng,  —  BiaMli   

r.  CkuiMUfaMliaa,  CMMlbkriliM,  rnmMUi  a.  Brii|a>ttM.  — 
ArttallM«    "   " 


a.  ll«wmll.1MkiltaiM.  MhN«  a.  MiMiito 


K.  k.  iu  pr. 


flache 


Holzcement  -  Bedachung 

m»  eeU  4arcli  itl«  VahntlMmic 

OTTO  a  R  A  FE, 

WIER.  II.,  Tahantraaw  Kr.  64. 

Ich  empfehle  diene  Bedachnnt;  «brnstcm  ela  bMondera 

wiMi>erdicht.  feuersicher,  aiiTern&stlicli.  dauerhaft,  ohne  Itepira- 
tnreii  m  erfordern  und  liillig.  Zulüssii;  bei  Bauten  ira  Polirei- 
lUvun  Wien.  Bei  d«uL<iebrB  ElHenbahnea  »ehr  viel  aificwctdet. 

Ciiinplete  AuüfBlirnngcn  in  allen  liccen.len  p.'«efaeheR  promptett 
uiiti'r  Tri"  rn  ihnc  lniis.'jüliriiriT  D.-.Timti«  Nein  Lager  ver- 
zislirljer  >(pin  liÄili]iji|i|>e  :i  i  i.   Ii  '.  ii<  ein|<r<dd''n 

ajT    Auftkiinrt«,  rruii^-ii«-,  ku«iti'ii»nkrbl&g*  tir.  ^Atl&.  ^a 


nr 


Eisenbalin-Werkstütton. 

sclMn:eder$eme  2-!hei%i' 

BieDsclieilieD 


dftlirr  il^U'tonK  'irr  T^as*' 

■ii  ■  l«n     S:ii.pl't'  irnl  Ifjchtf  I 

B«*rMl%uii(  okn»  Belri«^Mt4niii( 

Breitaiueer  Masehlnenfobrik  und  Eisengiesaanll 

Wlan,  I„  ZnUabothitraaaa  ifi. 


Bmi  lir  Wmm  il  Copirnei 

eniptielilt   sieh  lur  Ktt'i  rlnirunK  ^llfr  in  das  technische  nud 
GeirariMfeMet  iaUendi  n  Arlx  iton.  mr  Au.xfUhmng  TOD 
lind  Sltuatlontplinen  etc. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 


Rohren-,  fii<n-  und  Stahlwerke,  Verzinkerei 
U I r.fcr.  IT.   I  i.r'  hri  i.    \\  fli  licBf BC«lii»)fr>rithrMi.  IVrktiKrMkrra, 
t  :mi>.-  Il#nruhri*li,    llAIU|illt»irUli;,'^ri'hrrn  .1> 

-MI.  Illrrlw,  ftlaUfrkr.  Wrllklrcl«'.  Tr>c 
■iiiku  Kimr  an4  alla  abiig»  Gfurnit^mi. 


llnitili'Uril,  K<i|ii< 
nrllliltihr.  nrtl4>rlaUca.  nr. 

1  i.r.'  t<k'.rni  KUra  *t.il  KUbl. 


Vertreter:  JULIUS  OVEMOFF, 
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Locomotiv- Fabrik  KRAUSS  &  C?-- 


Mfiaohen  nnd  Linz. 


I-i  O  C  O         O  t  1  TT  e  n 

für 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

TOn  10  -500  l'fordekrilft, 

Vir  Strassenbahnen  nad  Tramvays 

TOD  15-lUO  l'ferJokr*ft, 

0^   Proap«ot«  Warden  auf  VerUngan  zaff«s«nd«t 

Vertreter  in  Wien:  Sohmld  A  Hailama,  I.,  Pest^ilozzi^asse  »3. 


Locomobilen 

TOn  3-12  Pferdekraft. 

Dampffeuerspritzen 

TOD  600  - 2000  Ut«r  Fürderang. 
Vorrfttbe  In  diversen  OröMen 


Verlag  vou  Spielha|;eii  &  Schnrlch  in  Wien. 


Der 


Oberbau  mit  eisernen  Querschwellen 

vnn 

FRANZ  HKINDL, 

iMpoctor  iler  k  L  Generol-Inspoction  tlor  «»t«rT.  Eisenbatlincn. 
4.  Mit  einer  Tafel  und  7  Text  Figo rcii. 

PrcU:  ifl. .  a: 


Actien-Gesellschaft 


d«r 


■> 

} 

■■i 
',i 

•> 


X<<»  e  o  in  o  1 1 V- FaliPik 

(vormals  G.  Sigl) 
in  Wiener-Neustadt. 

LucomotiTe,  Tendtr  und  deren  Ui'Btaudthcile  (flr  iiornuile 
fiAhoen,  auch  LocomotiTeii  jcJcr  Grösse  und  Spnnri;it«  fur 
Local-,  Industrie-,  Stras8e»b«liui.-n  und  (Sr  Bauantoi  nebniougt'n  ; 
(talioBirc  Dampfioaschineu,  I.uci>mobile.  Uampllce«:;«.'],  Dainpl- 
btininer  a.  ü(tl ,  grosse  ScbiiiieJe.itQckv  aas  Fjien  und  Stahl, 
Ki^ivu-  und  MctallabgUmie  jeder  Art. 

Centralburoau:  Wien,  I.,  Petersplatz  7. 


lumpen 


jeder  Art 
jedenZweck 


P 

■  UWiii 

inintf.  »uiio,  w»  IC/II  ,,^.  {11 

^^^1  Malalogc  gratis  MUb  franc». 


®ifiitr  ;^ilialr  bcr  (fomiii(iiibi«=(«!>r[fnji^nfi 
ffir  ^^nmprn^  niib  ^llJnfrtiiiirn^i^abricetioti : 

'^i:rW.Garvens,Wien'^^^^ " 


Oftrbcufcsrca  «iVr  i;t.i<li:ji'iil(k>ii>n.  0»rb*l««nt*B  KiUk.  Oarbal- 
■amr*  9«<lnf»i>(l«n<pilv*r  »rhindun»  C'ubaUlur«  nil  and 
Tli"D»dr»>:iri,  I  MlDcrnirttl  -  Oda  :Vt.i(f'tiiack.>a6l>.  ,««msr-  nad 
Wisunll»)   ▼a«*llD*-DKmpf07UBd«rf«tt.  V'>ll><.ni>ii«nrr  Kmiti  (Qr  lalg, 

Ij^frrl  III  )«-ti'lit  <JttAt.liin  hiIli|[Mt 

Chemisohe  Fabrik  Schöbritz  -  Auaaig, 
D«  R.  BiEHR-PREDARI. 


Wicitli  fir  Eiseotiaiiliiireiu' 

.Hont«  M><*>t4nr  Krlalaat  4(«  Pr«. 
ffuor  Kllalierr>r/1 

Wetter-Compass, 

daa  M«U>ttll<l  «-ioxiir^In^truni-nt.  v«1cb«> 
fftr  dl«  ▼•rMi^MtlaaiaBif  dos  WTUtin 
rt^lln  WfTlli  hat   Kein*  B«r*eliiKBt 

AVERTISSEUR, 

Anwitfrr  «•m  >ftclitrr««t  und  Unvittwr. 

ÜDiversal-Hypiiieter, 

■  ^^rtitliili  «*rfcek««rt#r  »Hellt jgkriu* 
m¥*\9tt  Kl«irbK,  l'baupooit  aamciio.i. 
tlliittr.  rralKovaBlo  |nUa  n  fruco. 

Ottstav  Stifter, 

Wim,  I..  K>rhenba('h;a«te  10. 


SCHHID  &  HALLAHÄ 

lng«nl«ure,  Wi«n,  I.,  Peataloulga«»e  9. 
Vertreler  der  Locomotir- Fabrik  KIIAUSS  d  Co. 

IB  MttaokcB  aad  Llu. 

Terbniark«»  Barrai  lar  Kiifnrenitri<'tiui«n,  Riiirnkaha-  und 
ütraneibrirken.  SecuodärlialiDM.  sm, 


1 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

sowie  allij  Uatluii.,-cii 

Scillaaser-  and  Hchmiede- 
Mvrkienge,  BolimiaHi-hi- 
nru,  ICeirbicgiuasrbinvu 

für    tlisenbaliuen,  SfihiCT- 
falirta-  Unternehmungen , 
U.iuanternehmcr,  FaliriWcn, 
Schmiede  etc.  eraptitiJilt 

■  ilin  k  V.  piiT. 

^^^P  Hof-  und  Ariner-BUsbali,'- 
i^^^  und  F«-ld!)Chiuieden-Fal>rik 

n.,  B«th*nil*rac«a** 


flSWI!'!!!?!!!""""''"!''!!*'"""*'!""" 

%  LUimiG  <S:  KOi^HKT  BUKüWlfZ 


l'elz-  und  .Voutur-Ufforanteii 

ii  für  Ö!itcrrcichi8.ch- uiig.Trisclie  Eiscubtilincn 

r  WIEN, 

f:  f'^f  IX.,  Höfernatae  4. 

;::-ii.;iir.ii.ii;aiaiaaiii;ihaiiili.iii;m^^^^ 


ncn  g 

«bihJ 


Googl 
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Eisengifiserei  ood  Mascliineiifaliiis  •  ielien  -  Gesellsehafl 

IfirT»A]>EB'V. 

nir  IX., 


■tatlau-BiArlchtucw  •!••)  Ob«rb»«-Mat*rUU*a. 


WAGGONS 


Kr  Hmal-  u>l  •cbMlnpsnca  EuMbabsian  nnJ  rf^^diPbftba««.  Ur«lMB*  twd 
FdH»rkii4*,  Tirtlata,  ItchuUrh«  ^nd  «lfM«rf l-Ark«IUk  »Ilvr  Art» 
UlirtB,  TrartratB  snd  4Ja«MrbPlUB  f4r  Rftazwtck«  Walu>ii»tihl«  iii>t  tUri- 
fnan&liM  t%t  Harb-  Dsi]  Flftcbmlllrrpi,  C«M^tele  lIihUa*l.l«rtrliLaaftt«  nach 
bpvibrtvn  (:<>niitr<.rli(in*«  EtektriMh«  B«'te»rbt«ftg»>HM«lilDtii  Wbufi  Kr- 
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WiM,  4ra  31.  Ugmat  1884. 


Die  grossen  Alpcii-Tuiiiicis. 

Jlit  der  Yolleudimg  der  Ailberg  liahu  ist  dio  dritte 
giMM  Twlcekrastnaae  dardi  di»  Alpn  rortigigestdlt,  oiid 

Pf  'dieint,  al»  ob  dim'it  vnrnrst  ilic  I>ni(*liboliruiiK  dieses 
inachtigeu  Gebirgsstockes  abgeschlossen  näie.  I)iias  der 
H«9d«l,  mit  den  dni  (pfvnen  TihimIs.  dem  Hont-Ccoia-, 
fTiiltliurd-  (iml  Arlberg-Tunnel.  ceiiiitr  Wi^it''  Ix'sitzt,  >im 
den  immer  wachmden  Verkehr  mit  dem  SQden  zu  be- 
utitigen,  ist  tieher.  Der  flraad  eme*  neoen  TBnndbtiiei 
durch  die  Alpen,  kunn  als»  nur  der  sein,  Haas  iikan  die 
$Urke  Vunehiebimg  iu  den  Handelsbesiehangeo,  wtilche  zu 
Ungunsten  eniwiner  Prodnetionsfelriet«  dnrdi  die  neuen 
Verkehrsstrassen  entstanden  ist,  psinil^-iirKU  will  So  hat 
mau  iu  Frankreich  unter  dem  numittelbaren  Eindruck  der 
neuen  durch  die  (lotthard-Bahu  geschafTenen  Handels- 
beziehungen daran  gedacht,  die  Simplou-Babn  xn  erbauen 
Alt-'iu  >iit  ~p  Projecle  haben  zur  Zeit  wenigstens  nur  geringe 
Aussichten,  und  der  Arlberg-Tunnel  wird  sobald  keinen 
NndilMgar  erttalten.  8e  «Ire  denn  die  merlcwilrdige  Oe- 
schirhto  i\f>  rtnrohhnich'>s  der  Alpen  zum  R^^hiiff  ilfr  Anlage 
von  Eisenbuhnen  bis  auf  Weilerea  abgeschlosseu,  und  wir 
woHen  Temdwn.  n  der  Hnnd  einer  jOnttst  erMditenencB 

Arleit  von  L.  Simonin  nLejt  grantl  f:  jxi  rn  s  Jr^  A!/«'^ 
wichtigsten  Moment«  dieser  Geschichte  wiederzugeben. 

Der  eiste  grome  A1peB<-Tnninel  wer  der  dTreb  den  Hont' 
Cenis  Der  Pass  des  5lout-("enis  in  einer  Höhe  von  190G  m 
wurde  uierst  für  den  ailgemeinen  Verkehr  unter  Nnpoleen 
tmd  nwnr  in  den  Jdnen  von  1809  Me  1810  heigeriehtet  Der 
Weg,  einer  der  sichersten,  die  die  Alpen  überschreiten,  und 
selbst  im  Winter  im  Schlitten  leicht  paiairbar,  hatte 
7,&4Nt.(XK)  Francs  Hcrstidlungskosten  erfordert.  In  jener  Zeit 
gab  es  längs  der  Strasse  nicht  weniger  als  23  Sohulzhüuser. 
und  diese  Thatsachc  mag  einen  HegrifT  von  dem  regen  Ver- 
kehr geben,  der  damals  (Iber  jene  F.in-senkung  der  Alpen 
hinwegfnhrtei.  Die  erste  Idee,  eben  dort  den  Geljirgsstock  für 
einen  Schienenweg  zu  ilurrliij^iren,  tauchte  bereits  im  .iLil.re 
1841  auf.  Medail,  ein  Savover,  lieferte  ein  I'rojcct  iör  einen 


Vll.  Jahrgang. 


Tnund  nntcr  dem  CU  dSt»  Rmmae,  der  nmr  «rStf  KOemeter 

lang  sein  sollte.  Mit  dpii  \invn1lkommenen  WerkTPuppii  jener 
Zeit  glaubte  man  fTSr  die  Arbeit  3ß  Jahre  in  Anspruch  neiimen 
xn  nflswiD.  Der  KSnig  Kart  Albert  «nr  trotcden  den  Unter* 
nehmen  ausserordentlich  geneigt;  die  dirccte  Verbindung 
awischen  Piemont  und  Savoyen,  die  so  in  Aussiebt  ge»t«lH 
vnr.  emhien  besendera  verlodcend,  nlteln  der  unglQektiehe 
Kii(  viin  1 848  — 1849  warf  alle  diese  kflhnen  Hoffnungen  Aber 
des  Haufäu.  Zunächst  nahm  dann  auch  Victor  Emanuei  das 
alte  Project  wieder  anf.  Die  AnseieliteD  flr  die  AusRl'hning 
des  Baues  verbesserten  sich  iuzwisehen  besttadig.  Bas  Eisen- 
t>ahnneU  v<»i  Piemont  wurde  mehr  nnd  mehr  entwickelt,  nnd 
der  ScMenenveg  von  Genua  nach  Turin,  den  der  belgische 
Ingenieur  Maus  hergestellt  hatte,  zeigte,  was  die  Technik  bei 
Deberwindung  von  Schwierigkeiten  b^iiits  zu  leisten  im 
Stande  sei;  auch  auf  dieser  Strecke  hatU'  iu<tti  einen  Tuimel 
von  ?>'2:a  Mi?tern  durch  den  Apennin  hindurch  anlegen 
mflssen  AIuus  Ii.  fi.rto  >/tf  ii  hzeitig  eineij  Plini  f'!r  den  Durch- 
stich dej  Mont-Cenis,  ihm  folgte  ein  Schweizer,  CoUadou; 
1854  endlich  itelten  drei  Italiener,  SommeHler,  Onndis  und 
Orattoni,  sSmmtlirh  SchflliT  <li'r  Fnivr'r.iität  Tfirin.  Ma.^chincii 
her,  mit  denen  zuerst  ernstlich  ao  die  Lösimg  dieser  riescu- 
baften  Aufgabe  benngetteten  werden  könnt»;  sie  verwandten 
die  n''wa!t  J.M  W.i.s>.'inillc  im  A]ipri!iiri  im  1  in  '!i-u  AIim-h  iTn 
die  Zwecke  des  Tunnelbaues.  Wie  der  Name  von  Lesseps  un- 
iSsbar  mit  dem  Soes-Cand,  der  Ton  Favre  nnlAsbar  mit  dem 
St.  Gotthard,  Sf'  i>if  sc-itdem  der  Name  Somnieiller's  mit  dein 
Uont  Cenis-Tunuel  verknüpft;  gleicbswitig  vervollständigte 
SommeiOer  einen  medmniaeben  Dampfbohrer  des  Bnglfkndm 
Bartlett,  der  später  dem  Unternehmen  grosse  Dienste  1l  -t,  ■> 
die  Karten  für  den  Bau,  ein  Musterwerk  an  Sorgfalt,  lieferte; 
der  Ttertner  Oeologe  Sismondx  Am  .31.  August  1857  wurde 
in  Gegenwart  des  Königs  Victor  Kmanuel  uud  seines  Mini- 
sters Cavour  auf  der  nördlichen  Seite  die  erste  Mine  eut- 
zQndet;  am  14  November  begami  man  mit  dem  Werke  auch 
von  Sflden  her.  Zimüchst  schritt  man  au(«sri..v'l' ntln  h  lang^.tm 
vorwärt-;  ti:;tn  arbeitete  mit  il-T  llaiiil  iinJ  <■  /iili-'  keim' 
anderen  Krfolge  wie  iu  einem  Hergweik;  der  itilicrnsche 
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Krieg  verursachte  danu  neue  Vmögerungen.  Im  Januar  I8G1, 
ilso  nach  drei  Jthre&  tmd  vier  Moaaten,  batt«  man  tob  SQden 
her  ent  785  H der  daKhlnrachfiii,  das  briaat  im  Dansfasehiiitt 

ttglich  Oij'A  Meter:  freilich  waren  diese  Erfolge  auäschlicss- 
lidi  daa  Iteaultat  von  direet  nr  Verwendung  gekommener 
Uamohaakiaft:  ala  man  uonmehi'  die  bydrauliaehen  HoMihinen 
TOB  Sommeiller  aufstellte,  kam  man  zunftrhst  noch  laognanier 
vorwärts  und  zwar  0-4ö  m  täglich,  aliiu  um  den  dritten  Tlieil 
weniger  als  zur  Zeit,  da  man  aosschliesslich  mit  Menssrhcn- 
ki-aft  arbeitete;  endlich  hatte  man  die  Maschinen  den  Ver- 
hältnissen völlig  anMpa«'!en  c^-lcmt  nml  \><t'<2  ih-dwj;  in;;ii 
bereits  täglich  einen  Meter,  IHO:^  HOgar  m,  aig  Afnxinnini 
sdhat  S  m,  veiwivtt.  Anf  dar  Hor^ttte  endnmien  anmN 
ordentlich  hürtn  Oc^trinarten  die  Arheiten  in  noch  höherem 
Grade.  Von  Hilden  lier  hatte  mau  in  derselben  Zeit  eiuen 
Tunnel  v«u  7080  m  gebebrl^  in  der  man  von  Norden  nnr 
r)lö3  m  rniwrirts  fjt  kommcn  war.  Nach  flr>  i7;<"t:n  Jahren  und 
vier  Monaten,  am  25.  December  1870,  fiel  endlich  die  letzte 
Sehflidewaad;  der  Tnnnel  in  eiser  Ltage  von  IS.288  m  war 
hci  fjcvtollt:  und  mit  so  ausserorden'li*  Ini  >^orgfalt  »arf  n 
Pläne  entworfen  worden,  dass  die  Immg  in  der  Uicbtnog  uur 
0*40  m  betrag.  Zieht  man  die  ganze  Arbeitaieit  is  Becbnnng, 
so  ergibt  sich,  dass  im  Durchschnitt  2'60  m  Oeöitcin  titglich 
dnrcbbrocben  worden.  I>ie  2alil  der  Arbeiter,  die  bei  dem 
Werk  besohSfügt  waren,  betrog  bealtndig  zwiaehan  flinikebn 
bis  achtzehn  Hundert,  und  wie  stetä  hei  Tuiinolbauten,  fielen 
tiele  der  Werkleute  dem  Unternehmen  zum  Opfer,  Die  Arbeit 
war  an  sich  schwierig,  zum  Tlieil  gefahrvoll,  und  dazu  kam. 
dass  die  Temperatur  im  Tunnel  häufig  unertiiiglicli  war:  die 
Leute  ronssten  in  i'itu'L'  uii<>iM'  rilL'ii(lii;h  feuchten  Lutt.  von 
30'/,  Grad  Wärme  nugjisüeugt  arbeiten  Als  endlich  am 
17.  September  1871  die  erst«  Locomotive  dureh  den  Mont- 
Cenis  biii  liunliriilir  luid  gewaltige  Werk  vollendet  war, 
weilte  >Sommeiller  nicht  mehr  unter  den  Lebenden;  er  uai' 
den  Anatrengimeen  der  Ariwit  erlegen;  iwei  Monate  ftHber 
war  nr  rltir^'h  Min.'  fTi^rzkrankheif  ilnliinperalft  worden. 

Ursprilnglich  wiu^n  die  Kosten  fQr  den  Tiiunel  und 
die  dnan  gdiSrigen  Bauten  anf  41,400.000  Fnuea  ver- 
anschlagt worden,  in  der  That  aber  t  rf mlcrto  die  Horstellnng 
A&i  Werken  nicht  weniger  als  7ö,0UO.OO0  Francs,  i'aris  stand 
jefad  in  directer  Verbindimg  mit  Tntin.  Dnreb  emra  Tunnel, 
den  <lie  Ki.senbahn  in  Minuten  durcheilt,  gelaugt  man 
mitten  unter  dem  Gebirgaatock  hindmvh;  freilich  ßifart  der 
Weg  nicht  direet  unter  dem  MAnt-Cenis,  sondern  an  diesem 
Berge  etwa  27  Kilometer  s.  itwiiris  v(»rbei.  so  dass  dennaneh 
vieiraeb,  nameoUicb  von  Geographen,  der  Tonnet  genaner  als 
der  des  fht  d»         beseiehnet  wird. 

Mer  zweite  gewaltige  Tunnelbau  ist  der  des  St.  Gott- 
hard. Im  Jahre  18(»Ö  als  von  Alfort  nach  Bellinzona  nocli  ein 
/.iemlich  gefalirv(dler  Sanmpfiid  fährte,  sdiätxle  man  dennoch 
Iji  leiis  den  jübrlichen  Verkehr  auf  18.000  IMsOnd«  nnd  9000 
l'lVrdc  oder  Maules<>l   In  den  .lahren  von  bis  K'yJ 

schufen  die  Cantoue  Uri  und  Tessiu  dann  eine  bessere  Strajise, 
auf  der  man  mit  der  Post  in  iw4lf  Standen  Uber  daa  Gebirge 


hinQber  kam:  vor  der  Kri'ilTnung  des  Tunnels  im  Jahri''  l'^'^l 
hatte  »ch  die  Bedeutung  des  Passes  schon  so  gesteigert,  dass 
man  die  Kahl  der  Beiaenden  auf  70.000  glaubte  heiiHbm  nt 
kSanea. 

Die  Idee  au  diosei'  Stelle  einen  Tunnel  zu  bauen,  war 
1848  in  der  Schweiz  aufgetaucht,  zu  einer  Zeit,  da  die  ersten 

Eisenbahnen  in  den  Alpen  flbevhaupt  angelegt  wurden;  man 
fasste  dabei  neben  dem  St.  Gotthard  auch  den  Splügen.  den 
Sci>timer,  den  Simphrn  ins  Auge.  Zunäclist  war  eine  Kinigung 
selbst  uur  (Iber  die  etwaige  Lage  des  Tunnels  nicht  zu  er- 
zi.  lon  nie  luteress^n  0,  -urieichs,  das  damals  nocli  in  Ober- 
Italien  iierrschte,  waren  andere  als  die  der  übrigen  italieni- 
adMO  Kaatan,  dam  kam  die  Kivalitat  zwischen  den  einzelnen 
dcutsclien  L&ndem  und  Frankreicli.  Im  Jahre  lj*ii<)  machte 
mau  den  ersten  äcliriU  vorwärt« :  die  Eiutguug  Italiens  machte 
jede  Rfldcriditaabne  anf  Oesteneieh  flbeilMssig.  Daa  labr 
isr;»'  brn.litr.  i\nm  auch  Dentscldand,  vor  A!I";ii  Nord- 
dcutschluud  unter  einen  Hut;  Baden  nud  Wrirttembei-g 
sehlossen  sich  smn  Zweeke  des  Tnnnelbanas  dem  Norden  an, 
und  IStiO  konnte  Dismarek  >  iiu  ''  niferenz  berufen,  an  der 
ueben  den  genannten  dentsdieu  Staaten  noch  die  Scb  weis  nud 
Italien  theilnalimen.  Den  (hiniSsischen  Interessen  war  ein 
Gotthard- Tunnel  durchaus  entgegengesetzt;  so  nahm  man 
denn  in  Paris  die  Sache  sehr  ernst,  und  voranssichtlicb  w&re 
ohne  die  Candidatur  der  Hobenzolleni  fn  Spanien  der  Krieg 
I  dieses  ICi'.Pubalinbaues   wct'eii  Deutschland  nnd 

j  Frankreich  ausgebroclien;  dies  behauptet  wenigstens  Simonin. 
j  Die  Kampfe  des  .Tahre«  1 Ä70— 1 87 1  liessen  d.is  Uiiter- 
;  nehmen  nur  langsam  vorwärts  konimr'ii,  .so  dass  man  eigent- 
lich am  l  October  1H7"J,  nach  \ieriindzwanzigjidmgen  Vor- 
bcsprechimgen,  Vontögerungeii.  ('hikanen,  mit  den  ersten 
äprsogangen  begann.  Die  Erfolge,  die  man  erzielte,  waren 
gleich  weif  «jr'xsÄfr  als  bi-iiu  Mont-CVnis:  I87.'J  kam  man 
tüglidi  schon  drei  Meter  vorwärts,  und  so  weiter  steigend, 
bis  nun  Jahre  iDTft,  wo  man  es  sogar  auf  sieben  Meter 
bracbtfl.  Im  Ini  linitt  diirchbolirte  man  täglich  ä-r)8  m 
oder  mehr  itoch  ai.s  ciuiual  so  viel  wie  am  Mout-Cenis. 
Am  89.  Februar  1880  am  11  Ohr  10  Minuten  Vormittaga 
war  der  Durchstich  vollendet;  in  i  Ucn  Jahren  fibif  Monaten 
hatte  man  das  Ziel  erreicht  und  einen  'i'uuuel  von  14.912  m 
hergestellt  Im  December  ]M8l  fuhr  die  erste  Maaehine  dundi 
den  Tunnel,  im  Mai  I8s2  konnte  endlich  die  feierliche  BröST- 
nuttg  der  Bahn  erfolgen. 

Favre,  em  Genfer,  der  kfihne  Leiter  der  Arbnt,  starb 
gleiehfalla  wie  der  Krbauer  des  Mont-Cents,  und  wie  er,  ein 
moderner  Hold,  auf  dem  Felde  seiner  Tliiiligkeit;  am  2<t.  Juli 
1879,  also  wenig  vor  Vollendung  des  Tunnel.*,  erlag  er  bei 
einer  Tnspection  ganz  plfltzlich  den  Anstrengungen  und  den 
schädlichen  Einfifissiii  il.r  liil'  Di"  11, iz.'  im  Gotthard- 
Tunnel  .stieg  zeitweise  uui  '.>2.  ja  bis  auf  .i!>  und  37  Grad;  so 
beobachtete  man  deim  bei  den  Arbeitera  hSufig  einen  Pnl»- 
sc'lilag  \im  •iflbst  lijo  Sehlägcn  in  der  Minute:  l.'iO  Personen 
erlagen  Krankheiten  oder  wurden  durch  l'^xplosioneu  getüdtct 
oder  durch  pifttdich  einbrechende  Wasser  erstickt;  «ad 
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400  Arbeiter  mussten  zur  WieilerhvniteUiuig  ihrer  Ue&uudlieit 
in  das  Hospital  itr  Geadbchaft  aiil|^inniaii  wardea. 

Der  UiUi  Imttf  die  Hio-cD^innnn'  vnn  'i27  Millioiioti  erfordert 
oder  908.000  Francs  ftir  den  Kilometer;  und  trokdeiu  ist  die 
Bahn  irar  «iaqiiaiig.  Die  Fthrt  dnrrb  d«n  Tnnael,  io  dem 
diurcli  eiue  voj-zOglidio  Ventilation  jetzt  ein«!  tileii  he  Tempe- 
ratur wie  im  Freien  berracht,  dauert  2ö  Minuten;  im  Julue 
1888  battoi  OHJlit  ir«oiger  als  l,04O.32K  PeraoBen  dea  Wofr 
dwnch  il>  M  ''^t  OottJiard  ßeiioninu  n 

Die  Einuafameu  der  GulUiard-lklm  betrugen  im  Jahre 
1883  im  Oaawn  10,439.071  Frocs.  Dstod  mtfiille»  auf  den 
Tersoneuverkelir 4.8(14.038  Fres, (belurderl  wunleii  l,*»40.;J2i'i 
Personen)  and  aul'  den  Oflterverlcehr  &,6ä4.&3S  ¥mua 
(462.215  Tonnen).  Auf  den  Kilonietar  entbllen  also  39.253 
Fiaufla.  Da  aidi  die  Ausgaben  auf  5,417.4(32  Francs  bc- 
li«r«n,  so  betritgt  der  Ueberschos«  5,021.609  Francs  und 
mit  Hinsnrcclinuug  anderer  Znflfisae  5,935.595  Franeü.  Die 
Verzinsung  und  Amortisinmg  der  Obligationen  erfordert 
4,'^5(»0(tO  Prane-*.  Die  disponible  Snt.'inii'  |n  r  ^XÜ'>')'.K>  Fraur,^ 
wurde  iur  Dotining  der  Weserveu  uud  iut  ii^igen  Ver- 
zinsung der  Actien  verwendet.  Die  ('ou.stitntivuriltnide  der 
Ottli,niI-T5,il:ii  linf?.'  :i]tr;.l!iiL'>  die  Actietrzinsed  mit  0'/, 
uud  die  i'riohtrit«nziirseu  mit  ü"/,  fest^eüetzt 

Wa»  di«  FnnKonn  gleich  an  Begbn  des  Bauoa  ge- 
tnrehtet  hatten,  ist  eingetreten:  der  St.  (joltbard-Tunnel 
Uat  den  fnuizdäi^uhen  Harkt  in  Italien  merklivb  ge- 
acbftdtgt  ond  nicbt  dieser  allein,  wndeni  auch  der  Ifont- 
retiif-Tiinnel  bat  bedeuh-i;  !  an  Wertli  verloren.  Dunli  , 
Ucform  der  Tuife  hoflt  mau  di«  l'oucurreux  wieder  aul- 
nebmen  xu  kttnnm;  angenblieklieh  bq;Qnstigt  die  Ootthard- 
L'ahn  vor  Allem  den  Durcligangsverktbr,  .so  dass  amb  der 
Ücbweiter  Localverkehr  bedeutend  im  Kachtheil  Von 
Hflbihansen  umIi  GUuao,  411  Kflomeler,  zablt  man  fSr 
Maschinen  2  Franc»  16  auf  Kilogramm,  während  von 
Zürich  nach  (^'biuso,  SSO  Kilometer,  der  Trautiporl  2  Frauca 
57  beträgt:  von  Dortmund  aaeb  Cbiasgo  entrichtet  man 
29  Francs  45,  von  Dnsseldorf  27  Fmm-b  1*5  für  KX)  Kilo- 
gramm, während  von  Luzern  nach  t'bia.s$o  die  Kositi^u  sich 
auf  Francj!  belaufen.  (  Jlcit  b  ungünstig  ist  die  Lage  des 
Mont-Cenis-Tuuuel:  von  Zflrich  nach  Genua  durch  den 
JJont-Ccnis  kosten  !*>0  Kili  ^nanim  ^laschiuen  ;')  Fratit's  ,';*5; 
durch  deu  Gotthard  aber  nur  i  Krauen  37:  iQr  die  uord- 
liehfB  Gebiete  Fnnlcteieba  sind  die  Naebtbeile  freilieh 
geringer:  so  ko.stt-t  die  l{f:<c  von  Mailand  nnrh  I'aris 
durch  den  SL  Gotthard,  <.)24  Kilometer,  117  Francs  :iä 
nnd  wird  in  85  Stunden  luridcgelegt;  dnrth  den  Uont- 
Cinis,  !>51  Kilomefci'.  fl'ibrt  (rmn  l'i'  Stunden  uud  zahlt 
Iii)  Francs  75;  ein  wesentlicher  Aulk-hwuug  flu-  den 
fhiBsasiscbes  Terkebr  ist  aber  erat  an  erwarten,  wenn  die 
Eisenbahnen  Paris- Lyon — Mediterrane«'  mid  Iii  Filin<ii 
des  Osten«  uud  liordeus  ihre  Frachtsätze  nach  gemein- 
samen Piincipien  nnd  in  Uebereinstlmmung  mit  der  Ke- 
gierung  herabsetzen.  Als  im  November  ]s>*3  Mart^^-air,  der 
im  Aultrage  von  Frejeiaet  die  UOckwirkiwgen  des  St.  Uott- 


hai'd-Tunuel.s  auf  den  Handel  studirt  liatte,  seinen  Bericht 
eratatteta,  gab  «r  den  Verlost  Frankiejdia  im  Verkehr  mit 

Italien  fUr  das  Jahr  1882  :iMfin  auf  23  Millionen  Kranes 
an;  der  Mutzen  war  in  erster  iteihc  Dcaticblaud  u^elaUea; 
was  nan  vor  Allem  fBrditet,  ist,  daas  Haraeille  Ar  den 
Handel  mit  Deutschland  imd  der  Schweiz  seine  IVtleiitnn^' 
völlig  verlieren  könnte  und  dass  au  die  Stelle  dieser  Htadt 
Genna  Ober  knn  oder  hng  treten  wird:  so  ist  es  seilen 
jetzt  vorKrkomincn  dads  Schiffe,  die  ln-rcits  in  ^lars^ille 
sum  Ausladen  bereit  higea,  der  Tarife  wegen  Coutrcordre 
erfaielten  mid  nach  Genna  ftibreo,  um  dort  ta  fichten.  — 
Der  dritte  grosse  Tunnel  ist  der  durch  den  Arlberg. 
Die  üesehichte  desselben  ist  ans  m  genau  bekannt,  als  dasa 
es  notbwendigw&re  dieselbe  nadi  unserarftanisslsdien  Qualle 
wiedenugeben.  vDer  Arlberg-Tunnel«,  so  sagt  Simonin,  »ist 
in  letzter  Linie  bestimmt,  den  Transit  von  Oesterreieb-Ungam 
in  die  Schweiz  und  Frankreich,  den  Donauländcm  und  dem 
Rhein  von  Deutschland  abzulenken.  Zflrich  wird  Aas  EnbvpAt 
zwischen  Of'stiTit'icli  uinl  FiiHikroiLli  wenlL'ii.  !>i('  iieup 
Linie  wird  Serbiuu,  Kmuäiiien,  diu  Türkei  und  iiussland  mit 
dem  Occidente  verbindeu,  mit  einem  Worte  die  Strasse 
zwischen  Coiist;iu(iiirt]iel  und  I'aris  bilrlen  ^'  l>(>r  .Pilfor 
coostatirt,  dass  der  Uau  in  viel  kflrzerer  Zeit  vollendet 
wurde,  als  die  andersD  Tuniwlsi  Dank  der  Vortreffliebkrit 
der  ti'i-liiii,M:'lioii  Kiiirichtungeu 

Dass  die  älteren  Frojeete  von  anderen  gi'ossco  Alpen- 
Tunnds  wieder  anllanciben,  bat  den  Gnmd  darin,  das«  man 
ihtii  ''Mif.tli;ir(l-Tiirin(>l  be^^ser  i'in  Paroli  bir-tmi  will.  Man 
erwog  einen  Simplou-Durchstich  wiederholt  in  der  französi- 
schen Depntirtenhamner  Der  San,  der  direet  unter  dem 
t'id  de  Monte-Leone  hiuwegnihren  wQrde,  hätte  eine  I^ige 
vou  20X100  Metern,  das  ist  ein-  und  ein  drittel  mal.  die 
Lange  dea  Oottfaaid  und  kostete  ndndestens  80  llilliOBsn 
Franca,  mit  den  Zufubrwegen  sogar  130  bis  140  Millionen; 
die  AusfOhtungszeit  wird  auf  sieben  Jahre  geechätst«  wenn 
das  Project  flb«-haupt  reaMrbar  ist,  denn  man  hat  berechnet, 
dass  die  Temperatur  bei  .■>ixhi  Mit  er  Felo  Uber  dem  Kopf 
etwa  35  bis  40  Grad  erreichen  wird.  Zudem  wäre  der  directe 
Vortheil  für  Frankreich  nur  gering.  Der  Mont-t'enis  erhielte 
einen  neuen  (^oncurrenten;  ja,  es  läge  das  Work  nicht  einmal 
uiif  fraii/iV-iisolii'rii  ÜuiK'ii.  uibi  .si  lilios^ii-li  wünlt'  'hv  V.>rtln'il 
I  nur  einem  kleinen  frauz(>si:iclieu  Laudslricli  zwischeu  l)ün- 

kirehen  und  Havre  bü  snm  Jura  hin  mit  Efawebloas  von 

I'riris  zum  Vortheil  [rereii'linn:  anderseits  aber  opferte  man 
81'  gleichzeitig  die  sOdtranzösischen  HAfeu,  Maiseillo  au  der 
Spita^  den  Hlftn  im  NorlaB  RiaiikrMcha. 

Noch  wonigpr  Aussicht  hat  die  Vr-rwirklii-hiinir  cinr^ 
Tnuuels  durch  deu  Montblanc;  alles  was  sich  gegen  den 
SimploB-Durcbsüefa  cagen  Itat,  findet  andi  auf  den  Hont- 
'  biiuic  Aiiwriiilnn^' ;   die  Kosten  dieses  Werkes,  da-  <-;iie 
I  Liinge  vou  13.G40  Metern,  xuzflglicb  der  sogenannten  »gulcries 
sous  valltoi«  sogar  18.040  Meter  haben  soll,  würden 
[  180  Millionen  botragen:  in  sidis  b's  sieben  Jahren  glaubt 
j  man  die  Arbeit  vollenden  zu  k&uneu,  allein  anderseits  hegt 
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mm  die  BefQrchtuug,  dass  hier  beim  Bau  die  Temperatui 
Mfu*  bis  auf  50  Gnd  ■brigeu  ktmito,  wts  daim  jedes 

wpitfTi-  VnnliirjL'fii  unhprtingt  verliioderD  mösste.  Lei'htcr 
ausführbar  wäre  ein  Durchstich  dea  Urotiseu  St.  Uerohard; 
der  Tnoael  biti»  ein«  Liage  tob  9.485  Meiern  md  raD 

86  Millioupii  knsten;  auf  diesem  Si  lii^'iii'iivu'i,'.'  hofJl  raaii 
von  Calais  oder  Paria  nach  Piacenza  dem  Moni  •  t'euis 
^regenOber  118,  dem  Si  Gotthard  g^genfiber  96  tmd  dem 
Montblanc  gegenüber  !)2  Kilimi  tir  zu  gewinnen;  es  wän.' 
die«  also  von  allen  die  kUreestc  Koute;  allein  da  lum 
Si  Bcmbard  noeh  gtt  keine  ZnMbr-Eieenbtbnen  Toriiinden 
and|  10  Kt  .null  ilieses  Project  noch  in  weitester  Feriu 
Gegen  alle  dieae  Projecte  spricbt  sich  der  Autor  ab- 
iebnend ttt».  Er  tagt  suaaminen&asend:  «Die  Alpen  sind 
silion  gcuflgend  durclibohrt.  im  Westen  durch  den  Mont- 
Cenis.  im  Norden  durch  den  Qotttiard,  im  Osten  durch  df'n 
Arlberg.  Eä  macht  sich  die  Nothwcndigkeit  geltend,  zu 
pMtiran«,   

Ksfiser  Ferdinattis-llorilahii. 

»Die  Directioti  der  a.  priv.  Kaiser  Ferdiriandg  -  Nurdbahn 
hat,  am  dan  auf  ein«  allg onein*  Verbilligang  der 
Tran  sportprelfl«  fSr  Ell-  mnd  Fnidbtgfltar  abiielenden 

Wfiiisflii  !;  .1.  ^  vyrk-  lirlrfilji'ii Jrri  rnblifiiiiis  t>nlge^«n£Dkuinni«l), 

li'..^svij,  iiul  i(ir..'i.  Tiaiijp,  rtülliri;  mit  15.  Beptember  eine 
K  r  III  ;t  N  !<  1  g II  n  g  der  b i B h  i- r  i  g n  Taxen  lir  SI»  Qi.'i 
Fiaclilik'u'.nr  /.nr  Kiiifülirang  ZD  bringen. 

D  iiiK'cmüas  werden  mit  dem  angagebantn  Tage  sach- 
fglgeud«  Tarife  in  Wirkaamiceit  tratea,  n.  nr.: 

1.  T heil  II.  Batendera  BeetSnunimgan  ind  Gebfilren- 
tarife  für  den  Eil-  udiI  Frachtgüter -Transport, 
Jaun  fnr  diu  mit  di«K«>in  Transport«  im  Kasammonhaiig  Btohende 
Bctfirderunp  von  IiLimI  'I.  Thicrcii,  Fahrzvugen  nnd  L«icli'ii 
im  L  o  c  a  I  T  e  r  k  e  It  r  e  dor  a.  priv.  Kaieer  Ferdioaada-Sord- 
bahn  inclnaive  ion  LocalTerkobres  d«r  Strecken  lindanbwg- 
Mlkolabarg-Gniaabach  oDd  li{«Dai«dl>Z«U«n)4er^ 

2.  ein  Anraabma-IMf  lir  Tnaapoita  von  nanaranRebMi 
Köhlen,  Coak«  nnd  nriqoets  im  Verkehre  ron  il-n  Statirnfn 
Oütrau,  Hrnschau.  Oderberg,  Pptrowiti,  Dyji-d;!/,  Usai^ciu), 
Tracbinia,  Myslom!;.  iS,:t..akowa,  Kntuv/iwitc,  OAding  aul 
LnBchit»  der  a  (iriv  Kaiser  Ferdinaoda-NordbaiLu  nach  Stationeu 
der  Hihrist  li-><  hlv.sischen  Nurdbabn,  dann  nach  den  Stationen 
Ober-flarqtitJi,  MOdriti,  BaigerAt  üebrbMhWBealoiritt  und  Brano- 
wili  dar  i.  priv.  Kaiaar  Fardblaad^Nordbabn  ria  Mfhriaoh- 
Scble«!i8ch«  Nürdbabn, 

3.  ein  Nachtrag  XI  m  im  reglomeutarischeti  Bestim- 
mungea  nnd  allgenji-in'Mi  Luifcii  lifi  Mühnsch-Sdilfbisclmu 
Nordbabn  vom  I.  Ockb«r  ih7t»,  tuÜuUteod:  Ermiuaigt«  Pritcbt- 
nitt.e  dvEi  AoisQuhmf-TarifeE  I  fär  mineralische  Kohlen,  Coaks, 
ürigaota  ab  Brämi  naeh  btalionan  dar  lUhriadi-ScUeaisdian 
Kerdbakti  und  endlich 

4.  if'm  Nachtrag  T  an  den  reglemeutariachnn  Bestimmangen 
und  iillgeraeinen  Tarifen  der  Strecke  Bietitz-Saybusch -Zablorie, 
fUthaltend:  Ermässigtv  Fni;lit>r(t//  >  AiiMiiihiin  -T.iiir' ,  I  fi: 
uinera lisch'.'  Kuhleu,  r>'.<k-  niid  Hnqu«!«  ^irischen  Bielitz  and 
BaiybDscb-Zablocici  lotj  uii<l  iransit. 

Vntar  Kiaeu  gelaogeo  dann  ur  Anfbabnng: 
o)  BegleflMat  od  angmeht«  ^rifo  der  a.   priv.  Kajaar 
Fcrdinaiidb-Kordbahn  für  Eilgdtcr  and  gewObalicbe  Gdter, 
gütig  Tum  1.  October  187^  gaount  den  hieiu  erEGhieneaen 


h)  KWi^vm'/im  Tarife  fttr  den  Eilgot-  ond  Fraditonverkcbr  aaf 

d^^ii  Htrci-kcn  Iiiniiii'rihiirfj--ürub.sliiiirii  und  Nüiisiodl-Zellern- 
dorf,  gilug  vum  t>.  Mai  ib7t>,  sammt  den  hiexu  orschieneDen 
Nachtrigen. 

c)  Tarif  Ittr  den  directan  M-  ond  Fracblgülarvarkehr. 

L  Zwiaeben  Statfonan  dar  KlhriBd*8dilari>dnn  Ntfdbabn 

«iniirfieiis  ani  Stationen  der  *.  piir.  Kdeer  Ferdinaade- 

K«rdbahn  aiideremita; 
II.  iwiBchen  d-n«  Stutiuiicn  Brünn,  Olif  r-Üeispiti,  MOdrit/., 
Baigern,  Bohrbach,  Branowitz  eiuemite  and  Stationen 
der  a.  priT.  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  via  Häbri&ch- 
SeUaaiache  Kordbabn  andanraaita^  gütig  vam  I.  !)•- 
eember  1880,  aanunt  dm  kieitn  aracbienenen  Vadi- 

d)  Die  mt  Seite  43  des  Tarifes  vom  1.  December  1860  für 
den  directen  Verkehr  von  Stationen  der  a.  priT.  Kat.s>T 
Ferdinands-Nordbahn  nach  Stationen  der  Hährisch-Schle- 
Bischen  Nordbabn,  sowie  nach  Stationen  a.  priv.  Kaiser 
Fardinaada-Meidbalui  via  mbfiaeh-Sfibleaiaoka  Nordbabn  — 
dann  iBu  im  Naditrage  II  n  diu  genaanlm  Tkrih^  giltig 
vom  15.  Jümior  im,  enthaltenen  FndMttW  JOr  ■»ilWalWcke 
Kohlen.  Coak»  nnd  Briqaots. 

Dict  Hilf  Sfiitc  104    ili.-a  i.ii'bübrentarifes  di.'t  Mihrisch-Schlo- 
si.M'hiin  Nurdbahu,  gütig  vum  1.  Oi'ti>ber  1Ö7Ö,  enthaltenen 
Frarbii-ät^o  <U;s  Ausiiahme-Tarlfi  ä  1  ab  Brünn  nach  StaMeDM 
dar  lUhriacb-Scbleeiacban  Nordbahn  nnd  aadikh 
n  die  FracblaUaa  daa  aif  Beite  60  in  Heopttarire  der  Stracke 
Bii^'iil/.-Saybnscli-Z.^Wocie  veneichneten  Aaanahme-Tarifiaa  I. 
Was  di-n  G(l(niii,'sbereich  des  aub    1   erwähnten  neuen 
Li'caHiriff.H  hiAn(i\,   bo  bc.üilit  sich  derselbe  aaf  die  Haapt- 
bahn  Wion-Krakao,  dann  die  Fiügolbahnen  Fluridsdorf-Jedlesee, 
G&nserndorf-Marchegg,  Landenburg-Nikolsbarg-Grassbach,  Nea- 
aiedl-ZeUandorr,  Lnndenbnrg-BrilBii,  Preran-Olmüta,  Schfln- 
bnum-Troppan,  Diiedita-BieiitB>ffiato,  TrietHiu»>lf;a1eirtta  und 
Siciakowa-Granica,   und  beruhen  die  ncu»n  Frachtsätze  für 
Kilgüter,  für  die  Nurmal- Classen  und  die  W'agenladangs-Clas^en, 
d.tiin  (nr  dit  S|ict.i,il-TarifL-  la  (Salz  etc.),  16  (Getr' idr  .dr )  und 
2  (Uolz)  auf  nachstehenden  ermässigten  QrandUien  pro  luu  kg 


nnd  1  km: 

1.  £ilgflter. 

g«w8hnlidie  l'se  kr. 

h)  ürinäbäigte  O'g»  » 

r)  besiMidT»  «rm^igt«  Ost  « 

8.  Fraebtgfttar. 

Sperige  Gdter  O^a«  kr. 

Olaaeal  0*i  ■ 

I  Too  1—800  Im  O'se  * 

1  ftr  jeden  «eitarea  IDlMnater  0-lt  » 

Wagenladnngsclas&e  A. 

Von     1—100  km  O'it  kr. 

»    Uli— 20<i   ij   ,   O'SS  » 

»         AM  "  aa«  » 

»    301—  400  .   Otm  » 

für  Jeden  weitereu  Kilometer  O^e  » 

Waganladangtelasae  B. 

Von     1—100  km  .  ,  .   O'i»  kr. 

»    101— üOO  "   o-«§  » 

..    _>oi— :M»   Os«  » 

»  aoi-  ioo  •'   O  l»  X 

fb  jeden  weiteren  Kilometer'   .O'ie  ■ 

WagenUdnngaclaaae  C. 
Ton     1—  SO  km  0*»e  kr, 

1.      51—100  H   Oj»  II 

«   101— aoo  »   ojs  » 

ilr  jedes  «eitHW  miMMtwr.  O^ti  » 
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8p<ciaUitrif  la. 

Tm     1—100  kB  0-M  kr. 

•  »    101— SM  •  O^t  » 

s    SOI— 80O  a   0^7  « 

.    901—400   »  0-JS  » 

fdr  jeden  «eiteren  Kilometer  Oi4  » 

Spteiiltftrif  Ift. 

Von  l~70  kn  0-40  kr. 

Ar  jidm  «aitiNB  Kilomtir  0*14  » 

Speeialtorif  2. 

Von     1—  50  km  Ort«  kr. 

,      51—100   a   «  ....0-«l  » 

»    101—200  »   OiO  » 

.  für  joden  wtRorw  ^oraoter  0*14  » 

Osterr.  Wihrang. 

FIr  Gatroid«,  HAlMofrOekte^  MaUprodocto  etc.,  (Spacul- 


aaahani  4Ia  StadrtaMn  4fiM0  8|*ddtwifea  fOr  Entfenrangm 
TOB  180  kii  aO  kB  nr  Siit  baraita  bilBgor  aiod,  ala  die 
einscliIiKiffaB  ptMkiitai  VwBiltaiMi  dar  wutUaba«  fitaati- 

bahnen. 

Der  Aa»nahme-Tarif  I  für  mineralisch*- 
Kohlen,  Coaka  nnd  Bri<]Det8  invoUiri  in  allen 
BalationoD  aiaa  baülnllg  fänfzehnporiaatige  Er- 
Mitaiganr  dar  fOKanwIrÜf  ia  Knft  atahandaa  Praditaltia. 

Das  Ol^ke  gilt  Ton  dan  ob«n  anb  %  9  and  I  ang«flnirt«n 

Tarifpti  für  minpraliBchp  Kohlen,  foaks  nnd  Briiiuets.  Was 
die  übrippii  Jermaleti  j,'«lt*ndetl  Ansiiahme-Tarifc  .iribrlaiitrl ,  su 
ontftllt  in  Uinknüfl  Aufnahm*-Tarif  III  für  TdatrtraiiHpürl*, 
da  di«  nenen  Taicn  der  Class«  C,  in  welclie  dieser  Artiltel 
rugirt,  dnrcbwegg  billiger  siii.i,  und  warde  Aa»tiahme-Tari(  II 
(Ar  gakraimtan  Kalk  and  Siaeflbahn&hnango)  in  dia  Ana- 
mlma-TBriro  II  mO.  m  falhaili 

Im  üebritrcn  erfolgte  die  Einstellang  der  Frachti-ätie  der 
bisherigen  Aiistiahnii^Tarifi'  IT  l>i»  VI  in  den  neuen  Localtarif 
in  allen  FUleii.  iii  wckhi  u  erster*  tül■d'i^,'er  ffehallen  sind,  als 
die  einachUgigen  n-'w-r.  'I  rrinsportpreiäe  der  7.ustÄndii,'«n  Tarif- 
dinao,  «M  —  aus.  II  !iiii.  I]  den  Ausnahme-Tarif  II  bei  Knt- 
bnnagn  von  120  bis  420  km  nnd  den  Ananahme-Tarif  IV 
ha!  Rirtftnnmgen  m  188  bia  208  kn  —  Ar  alla  äbrigen 
lu:  iRn7.en  xatiillt  Fdr  dan  Transport  tou  Pferden,  Fällen  and 
M.-inh))ieren  bei  BefDrdomng  als  VAlaui  greifl  eine  Ermäsaigung 
iriscfrriK'  Plat7.  als  bei  Auf^'^lie  \fu  II  -..'le-r  mehr  Stack  die 
GrondtaXB  von  7  kr.  pep^n  liisin-r  b  kr.  per  Stüok  berechnet 
Werden  wird. 

Dio  ManipnlationafehAbren  und  «ndarweitigen  Neben- 
fobibtD  ifaid  eoaflmB  daqjaiiigta  dar  maffidHi  Btnatabahnen 
nnd  traten  Hodiflcatiooen  nnr  insr>weit  ein,  ala  biakor  anf  dan 
KordbahnlinlMi  gfin^tigere  Bediu^'on^'eii  bectanden,  wie  solebes 

bezüglich  der  lag^niii-fr-ien  Zeit  Mr  Hr^nnliMlz  und  Rvhi-iwjn 
der  Fall  ist.  Der  Ki.  >inel*r7.ei)fer  wurde  darcli  die  Entf-rnongen 
der  mitUerwfili'  eröffneten  UaKestellen  erweitert." 

Hobon  der  Qeböhrenberechnangs-Tabelle,  welche  «ich  auf 
iia  DMtaman  tob  1  bia  420  km  oratreckt,  kommen  aoch 
StaUMM-  nad  andarwdtiffa  Ananibuw-lMife  (VU  bia  XII)  nr 
EinAhnnr.  Die  Frachtsltze  der  GebfltrenbaraehiRings-TabeUe 
finden  beitäglich  jener  Ki  !,iti  für  «..lohr  separate  Statinj.ti- 
taiife  bestehen,  keine  Anwenilang.  I)e.s^.'leiclipn  haben  aucli  die 
bezüglich  d' r  Au-nahme-Tarife  II  bis  VI  enthiilt'inen  Fracht- 
»ItM  in  den  Kolationen  Wien  •  Brünn,  Wien  -  Marchegg  nnd 
Maichagg-Brflnn  keine  Qettang« 

B«  liatat  die  offidelle  Kandmacbnag. 

Wie  Ait  ina  dandbao  ergibt,  bat  die  biaar  VMiaaodn- 
Hordbaha  MweU  ala  aanae  TariMMua  ala  nach  aoie  Tarife  aaf^ 


gestellt  iJas  erätere  stimmt  im  We^en  überein  mit  dem  Mf 
den  Staattbahnen  in  Geltang  stehenden  Tarifschema.  Die  HOiw 
dar  Tarif»  wird  aoa  dar  naekfolgoodoa  Terglaiehaac  der  newa 
8ltM  der  NeiAiAa  mSk  das'  Siteea  der  maUkkaa  ftaat^ 
baknen  entBOBami  werden  können,  atu  der  äeb  aoch  die  Ter- 


achiedonbeiten  der  Tarifcdiomaa  ergeben. 

bftha  bAkvaa 

1.  Eilcater. 

a)  gawahnliehe   I'eo  l'eo 

6)  ermtasipte   O  st  O  ss 

c)  beeonder»  erui&iMigle  0  6t  0  9» 

S.  Fraebtgdter. 

Sperrige  Qflter  O^a«  Ovt 

CUeao  I   O'ei  O^e 

n        11  l         ^ — ^  Kilometer   0'60  0  60 

l  für  jeden  weiteren  Kilometer  0-4«  O"«« 

Wagealadanga-GlBaae  A, 

Von     1  — lOO  km    Di»  Os« 

•    101—200   >i    0  83  O  j* 

»    201—800   »  OäJ  Osi 

»    aOl— 400  »  Ort»  Os« 

Ar  jeden  ereMeren  meaetar  O^a  O^o 

Wafenladanga*CUMe  h. 

Von     1—100  km  O  js  0  »8 

»    101—200  «    O  s»  Os« 

»    201— aOO  •   Oy«  0-14 

»   201—400  »   Oll  Ota 

Ar  jeden  WMteren  Kilometer  OtC  Q-ta 

Wagenladnngs  •  Classe  C. 

Ton   I—  50  kB  Oaa  0-te 

>  51 — 100  »  0*84  O-i« 

»  101—200  »  0-t»  O'i» 

Ar  jeden  weiteren  Kilometer  O'tt  O'iO 

Special -Tarif  la  (Salz). 

Voa   1—100  Kilomotar  0-aa  — 

»  101—200  »  0-ae  — 

»  201—800   »  Ot»  — 

.  :;oi    40O   >■   O-fs  — 

für  jeden  weitereu  Kilometer  0*14  — 

Special-Tarif  Ib  (Getreide  «ta.). 

Von   1—  70  kB  0-40  — 

»    1—100    —  0-»« 

»  101 — 200    —  Ois 

»  201  -^W    ,r    —  0-84 

.  :W1-  4t>i    —  O'IO 

für  jeden  weitereu  Kilometer  (über  70  bei  der 

Hordbala  «dl  «nr  400  bd  d«i  StaMtababMB)  0^4  0-i« 
Bpeeial -Tarif  2  (Höh  eto.). 

Von    1— 50  km  ...0«0  O^e 

>  r.i— ico  Ii  .........................  Ois  oso 

■  101—200   »   0-ao  0-1« 

Ar  Jeden  waüaren  Kiloaeter   0 1«  0  it 


Bd  den  lahhn-Siiiln  ü»  gleieUUb  «ine  Heiabaelsnnv 
erfhhren,  rfad  ia  der  Kandnaebang  die  Knheftaattxe  nleht 

angegeben,  sonder«  die  neuen  Tarif..-  sind  sofort  för  die  ein- 
zelnen Längen,  u.  zw.  mit  Kinschlns.s  der  ManipolatiiinsgehCihr 
berechnet.  Sie  sind,  wie  angegeben  wird,  um  tirca  1J>*  o  herab- 
gesetzt worden.  Sie  betragen  fär  lOO  km  281  kr.  (gegen  21  kr. 
auf  den  Staatsbahnen),  für  200  km  48'«  kr.  (gegen  SS  kr.  anf 
den  Staatebahaea),  aad  Ar  80  km  167  kr.  (gefen  14  kr.  anf 
den  ttaalibahaen).   
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Bie  Tfehiiiker-Versammluiig  in  B^rUii. 

.  Mitto  Jili  fud  in  Berlin  die  TersMiiinloiis  dw  Ttüuliaf 
dnilMliw  BiuilMlni-Tfnraltnog^u  statt  Diufr  «mit  riM  Btfh« 

von  wiebtig«!)  Keferatn  nagwUagm,  Mt  dana  vir  iaPoIg«Dden 

oinxMnp  hmorheben. 

Eiij«s  be'.raf  dio  Frage:  welche'  Iti(iTCOini;iuiiii;atii'rsiniHel 
iwischro  Pa«ii.agieren,  Zog-  nod  LocomotiT-Personal  sind  im 
Oebnraclie  ond  mit  welchem  Eiftigef  D«r  IkMitiraitair  <iic«er 
taug»  üt  Folfand««  in  enisduMat 

Dia  g««ilmDeli*  ZnjrleiiM  auf  den  Wapndeckm  ia  T«r* 
bir.iti'.iijr  Ulli  Jpr  Dsmpfpfeifc  ist  bei  uclitzvJni  Verwaltungen 
in  Gtbranch,  nnd  iwar  bei  den  k>>r,iKl.  Kis.-nh.Um-Directionen 
Berlin,  Bromberir,  ElbyrfflJ,  Haiir.uVf-r,  K''.n  (rcrlitHrliciniFciO 
nnd  Magdeborg,  femer  bei  der  Bcr]in-Hambiiri,"M .  Brann- 
schweigisfhen,  Oreslan  -  Schweidnitz  -  Frfiliuri,'^'^.  KIs.iks  -  Loth- 
lingiKlMB,  HMriichco  Lndwigsbalui  nnd  Uecklenburgiacliao 
Fritdrich  FrHn*Baha,  M  d«r  PnUMitdini  lOütirlwbD,  dn 
Ocls-Gnesener  Bahn,  OldcDbargischen  Staatsbabn,  Bnhmischen 
Nordbabn,  k.  k.  Direction  für  Staats  ei  senbahnbctfic'b  in  Wien 

und  Oe6terrei€hi^ci:el:  Siidl>Hhri. 

Bei  der  Ba;«riscliOQ  Siaatabübu  wird  die  Zugleine 
gleichzeitig  inr  AuslOsang  der  Heberlein-Bremse  benutzt. 

Diesem  aasMliliMiiicli  »wiachcn  Loconetir-  «od.  Zug» 
pwMDal  bestohoidMi  OnuniiiaAioiiHittUl  iduinflD  ksin«  be- 
rnodMeD  OtbtletlBd«  amteftm.  - 

Di«  OldaaborgiBclie  Staatsbalin  btmerVt  J  J  '  h, 
•i.iss,  wpüDplpirh  im  hiilicrikvii  T'otri^'lji;  das  ncilfufnisf  biJSSiTi-r, 
auch  dt>u  Tüsiuigieren  lüj^kuulwimT  lutorcommanicatioiiHniiUrl 
kaam  herrorgetreten  sri,  es  doch  nicht  verkannt  werde,  dass 
die  gewöhnliche  Zugleine  weitgehenden  AaforderuigOD  nicht 
genüge. 

Bai  dan  holUndiaelieu  BahnverwaUttagan  gabt  dia 
Zflglaina  nar  Tom  Tordentan  GepAckwag^n  nach  ain«r  aaf  dam 

Tflnder  angebrachlen  Glocke, 

Di«' vielen  Verwaltungen,  welefp-  üif  Zntrisiiie  ^eitiich  über 
di>n  Wapf-iiffiihtcni  aubsi'rhnlli  'niiT  inm-rjialb  der  Conp^s  in 
beaouder^u  Etihreu  uigeLrarhl  b:^)'(<n,  so  dai>s  sie  von  den 
Passagieren  erfasst  werden  kann,  sprechen  sich  günstig  4ber 
diese  Anoidqang  aoa.  Dum  Zagleia«  ist  mit  drr  Dampf^fair« 
odar  mit  ainw  bsaondaraa  Oiaeka  aaf  dar  loMmotiva  —  bei 
dfr  Oesterreichischi'n  Sfldbahn  im  Zugführcr-Conp^  — 
verbunden.  Im  letzteren  Fall«  wird  vom  ZuRfübn-r  das  Signal 
mittelst  einer  zweitei:  '/.uel-\u<-   mui  l.ici'niuiivtuhrrr  ^'"rihrt. 

Nur  die  kOnigi.  E  iseubfthn-l»ir«ction«u  Berlin 
nnd  K{iln  (rechtsrheinisch)  erwähnen,  dass  bei  sehr 
langea  Zdgen  nod  ecblachter  Wittarang  mitutdr  ein  Vanagen 
alDgilivtMl  lei. 

Die  Hessische  Lndwigsbahn  empAeblt,  die  Leine 
nicbt  Mm  an  einer,  soBdfTB  an  beiden  Seiten  der  Wagen  an- 
<abringen,  damit  die  Mariitjula''iiiii'ri  bpi  Richtotlk'■^v.■r.llllll■rT^I:^'l■^ 
vereinfacht  werden  nnd  dio  Keistnden  in  Jlothfailen  nichi  feJd- 
xogreifcn  brauchen. 

Bei  den  meiBten  Verwaltiuigen  sind  Jt'ille  der  Benntmog 
des  IntercomaonifiatieMnttdt  darch  die  Beiiandan  nicbl  ba- 
kautt  ganordaa,  awh  lidrt  bei  dem  Zage,  der  aeit  Anhag  1879 
▼aranctisw^  aaf  dar  Branniehweigischen  Bahn  TRofl, 
b-i  w^irlK'iü  diu  AQsjierhalb  der  Wagen  liegenili«  Znsr.'?ini'  iJmrh 
vittt'u  Il.isiii'i  Aagezogen  wird,  d«r  durch  ein  vom  Innern  de» 
Wagens  iiutr  '.L.t  einer  Schmr  aotiaMiaildaa  flawidit  ialbitig- 
keit  gesetict  wird. 

Die  Kaiser  Ferdinandi'Nordbahn  rühmt  die  Ein- 
ricbtong,  bei  weicher  die  Zagleine  im  Innern  daa  Wagana  anter 
dem  Plalbiid  liegt  nnd  tou  Wagen  u  Wagen  mitltlat  CSenUaem 
varbwidea  iat 


Wenn  man  das  IntercommnnicatK-ni^-äyütem  ein  und  des- 
selban  Zagaa  dnrch  Einschiebong  von  Wagen  mit  Signalen 
iM  «Btarbiicht»  »ird  dem  PabUnrn  da«Mn  Teralind» 


Intercomnrntncatkmsmittel  sbwf'icliprider  Constmctionen 
haben  bisher  i  ur  virhältnissmissig  geringe  Verbreitung  ge- 
funden. 

Es  .sind  hii>r  zu  erwähnen: 

1.  I>as  i^vstem  Wildgrabar,  ia  Amwadung  b^-i  der 
Kaiiar  Fardiaaada-NordbabB  tnd  der  Kaiser  Frau» 
Josef-Bahn.     baalaht  aaa  einer  antar  dam  Wagen  Uegaadan, 

mit  k!f-;nen  Ketten  gekuppelten  Drahtleitnng,  welch«  mit  der 
D.^mpfpfaife  in  Verbindong  gebracht  ist.  Die  Drahtleitnng  ist 
durch  stark-'  Schnüre  mit  in  dt-n  rouju'ä  befindlichen  Hand- 
griffen vcrbordf-n ,  dnrch  deren  Anziehen  die  Uampfpfeife 
ertOnt.  Das  Siirtial  functionirt  sicher,  erfordert  aber  in  den 
letatan  Wagen  bei  Ungeren  Zdgen,  oder  dardi  Vareises  der 
Laitug  in  den  FAbrangan  «ine  nicht  aabadaalsiida  Iraf^ 
aastreDgaag. 

2.  Die  Rechte  Oder-Ufer-Bahn  bat  in  einer  groeaen 
.^n/.ald  bi^derkter  5^tlid!Tner-Conpte  der  Personenwagen  Bassel- 
wvrk«  ungeordnet,  welche  von  den  Coapto  ans  dnrch  Dmck 
anf  eine  kleine  Scheibe  aasgerflckt  werden.  Hierbei  wird  gleich- 
seitig das  Conjii,  Ton  welohem  aas  Hilte  verlangt  wird,  be- 
aaidiwt  Die  walten  Omawiniealioa  arit  dem  Locemotiv- 
Paraonal  geadtiaht  doreb  die  geirthaOebe  Zagleine.  Dieaa 
fiaasalwerke  Tersagao  blaflg  nnd  «rfordem  gcnane  periodbeh« 
Revisionen. 

3.  Die  liadische  Staatsbihu  lui  vfrsiicbsw-ds«  in 
Verbindung  mit  der  Luftdrackleitung  der  W'istin^rliinifiH- 
ßremse  eine  ebenfalls  von  Waeliaghonse  berniiireude  Ein- 
richtung angebracht  bei  welcher  von  jedem  Coupä  ans  ein 
Pfrifeoeignal  aaf  dar  LacomaiiTa  tarn  BrtOncn  gebracht  wardaa 
kaan.  ErlhhraageB  bierdber  liegen  niebt  ror. 

4.  An  Wagen,  die  für  Onsli-di'inhtuiitr  tdrig^i-iilitcl  sind, 
hat  die  Kaiser  Perdinn?;  d  s- X  i  rd  b  ili  ii  uuf  dem  Dache 
«in«'  kbdiii;-,  der  DanipfiifL-ire  lüniiichi'  Gas fi f i' if !iiiL'td>racht. 
Durch  mm  in  jedem  Conpti  angebrachte  Schnur  kann  die  Ffiiifa 
in  Thatigkeit  gesetzt  nad  ia  dieser  Weise  dia  Aateaihsamkett 
des  nächsten  Condactaars  geweckt  wardaiL 

5.  Bei  der  L««b«rg«0<«rn«wi(«.Jaas]r>Babii  tlod 
zwei  Eilzüge  mit  Signalen  nach  Sfj^.tem  Gassebner  und 
Oesterreich er-Schlösser  vefsehen.  Beide  Systeme  erwiesen 

sich  als  ?L:wi-iidb.dr 

6.  i-'chliesslich  ist  noch  hervorauheben,  dass  vier  Ver- 
waltungen elektrische  Itttercommanlcatiaaa<'8jatama 
angewandt  haben. 

o)  Daa  System  wn  tf,  Kahn,  welchaa  bei  den  Conrter» 
tflgen  der  Oesterreichischen  Südbahn  angebracht  ist,  hat 
sieb  bei  den  mit  demselben  angestellten  Versuchen  gut  bswihrt. 
1  »ati.iHllii'  ''^f■;r^;(■r■  iMtn-  di'|ifj'dfe  boil'Hii.'  'l'-n  /.iij  <_iitlani?.  Die 
Passagiere  kOi;i;ci!  diinh  /trreissen  eines  Papicrblattes  und 
Drücken  anf  mim  Kmipf  imü  Schlinsscn  des  StraiMS  bewirken 
uid  di«  AofoerkfliUDkeit  des  Penonales  arrsfsa.  Etwaige 
Zagtraanaagea  werden  bei  diasem  Apparate  liebt  kMBtUch 
gtmachi 

b)  und  c)  Die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  und  die 

Oost  Orr  iMCliiäC  Ii  -  u  !l  if  ;i  ri  irO  h  c  St  u  u  t.«  Ii  alni  -  G  -i  h  i' 1 ;  -  i;haft 
ttaben  das  bei  Ziiurti i'nuinikT-ii  auluiuatiivh  wirkaudü  i>ystem 
Prnd'homme  in  V^Twcndnnur  und  hat  die  letztere  Verwaltung 
seit  dem  Jahre  ISSO  210  Wagen  damit  anagerdstet  Ia  dar 
Pratla  ist  daa  Signal  biahar  awar  nar  n  Fsll  ia  ThUg- 
kait  giastit  «ondw,  .atm  M  Jedoch  mit  deouelben  zufrieden. 
SdiMtveratlndlich  «Airdsni  diese  Apparate  besonders  sorgfältige 
Xmlandbattmg. 
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ä]  Di«  Oestfrrfichisclii?  N  o  r  d  w  c  sll  nlir.  lut  liif  auf 
lief  fctitcke  Wien-'i>sschen  cttrHrtD<i«D  Coarieriög«  »»it  dtm 
Jahre  1881  mit  elektrischen  Apj^aten,  System  Beohtold, 
«•riehen,  wsleke  «Im  ConuBODioatioo  zwisdien  Pusagiorsn, 
SBgb4^ijitunga>P«iMlla1  «d1  ZogfSbrer  araiOclickw  ud  ein« 
•TMttill  «blirtlMiiie  Za(tr«Diiuig  aurkirai.  Di*  Aypumta  babn 
lieh  li«vfthrl. 

Ton  ilcn  anderen  Heferaten  geben  wir  Mrtere  Ansxflge, 
iadcm  wir  den  Gegsnatand  das  Baferateg  voranstaUcn. 

1.  Blftcktif übU. 

Im  AI!gfm<ini:'n  bestehen  bei  Bahnen,  deren  Verkehrs- 
liiehügkeit  die  Anwendong  des  Blocksjsteios  auf  fraier  Skeeke 
erfordert,  haopitilcUidi  mr  wmA  ^yittni  viMi  MockiniBgi» 
Sbirichtmigen: 

9)  BlockstatiooeD  mit  Morse-Spredappwaten  vaä  bitmn  ui- 

Abhlagigwi  optiaelMii  SignalaD, 
|)>  4m  «lelrtriMh-opIlMha  nocilqwlMii  tw  Mamen  t  TUUt». 

Beiflglieh  der  Veriasslicbbeit  liegt  gegen  beide  Systeme 
kein  Bedenken  vor.  Ans  Ökonomischen  Bäcksichten  wird  jedoch 
das  erstgenannte  System  ddriu  vunu^iehen  sein,  wenn  es  nich 
lediglich  nm  di«  EintchHltnng  eini-:\nts  Blockstatiooao  handelt; 
dagegen  v^irdi^r-iit  das  lilix-ki^j^t^m  ton  Siemens  BtUka  auf 
BaliiHtreekan  mit  diditam  Vaikahr«  dao  Vonof,  mm  dia 
DIataBS  der  Blockititioitaii  gariog,  Ui«r  dk  AamM  iciMllMB 
TaridUaitniilasig  gross  ist 

Antonafische  Block -Systeme,  bei  welchen  ««wohl  die 
BlockimHg  als  anch  diR  Bi^blockirang  der  S'n'tkf  n'.bstihätji,' 
durch  den  Torflberfalueudcu  Zog  b«wirkt  wird,  sind  osr  vür* 
sachsweise  Ton  einigen  Bahnrerwaltungen  angewendet,  nnd  es 
liagtn  ttbar  aie  gaDAgviida  Erfahnmgan  nicht  vor.  Vw  der 
Xdinaht  dir  BabmrwiltUfBn  nwrdffn  ditaclbm  llr  niefat 
anpfehlenswerth  gelisl'pri 

2.   llossnng   der  Zagsgescbwiiidtgkeit. 

Ea  kaodtlt  aidll  b«l  d«B  Apfoiton  znr  Hessang  dar 
ZangHdiiiiBdigk^  «n  xmi  gm  vmdiiedain  Znaka, 
Dlmlldi: 

1.  den  Zweck,  den  LocomotiTfShrcr  in  im  Stand  za  setzen, 
dass  «r  jederieit  die  Geschwindigkeit  der  LocomoÜT»  mit 
SirhBrh-'it  erkennen  kann-, 

2.  den  Zweck,  den  Locomotivfährer  in  Benkg  anf  die  ?on  ihm 
angewendeten  Oeaehwindigkeiten  coatrdirMi  nad  Iba  «fWBlaall 
zw  Taiaatwoitnag  üelisD  nt  kAanaB. 

Dia  fron«  Zahl  der  erftindeaea  Apparate  aad  der  »it 
d'iis^'li'ii  hii  den  viTsrliipdcnsten  Verwaltnngen  angestellten 
Vuisucli«  Zfi^rt,  driäi  von  dtüi  H^linverwalbingen  im  Allgemeinen 
das  Bedürfnis?  i-mi/fundcii  wird,  lioid^-'  Zwcrki»  /.n  crndtliHtK 
Di«  Apparate,  Q«3chwiu<iigl(eitsiji>!äüer  ini  'Lagt'  mit  Kegistrirang, 
sollen  bsido  Torgenannte  Zwecke  zugleich  erfüllen;  ihre  Bia«' 
ricbtaag  wird  aber  ia  Folf«  diawr  achwierigea  Aafgab«  xn 
eoatplidrl,  aad  ebwoM  gmd»  Appazats  diaiar  Art  an  nU- 
reicbsten  erfanden  und  versuchsweise  angewendet  sind,  so  hat 
sich  doch  keine  der  angewpndeten  Constractiooen  in  dem  Masse 
tiiwfihrt,  d.i^n  dor^'ii  Emfiihr'.ivg  allgeiin^iri  finpfohlen  werden 
ki>)iuie.  l>i«  Apparate,  Qei>chwindi^k«iUmeeH"r  iiri  Zut?»  ölini^ 
Registrirung,  dienen  aar  deai  ersten  der  bilden  vori^  'nutiiuiti 
Zwack»;  aia  aind  maigar  aagaweadet  aad  Tenacht,  jedoch 
TOB  elaietae»  Tonnltangea  ailt  gAHligam  Brfctga.  M  d«r 
Etnfechheit  der  Anfgabe,  welche  voa  diüen  Apparaten  za 
erfüllen  ist,  kann  erwartet  werden,  den  ea  eher  gelingen  wird 
e'--^  V-'i  dem  vorgenannten  Apparate,  Constructionon  zu  finden, 
Walch'-  Anforderungen  entsprechen.  Zar  Zeit  aber  sind  auch 
in  Bmg  nnf  diese  Apparat«  die  Erfiihrnngen  nicht  genügend, 
wa  ein«  bestinuale  Constnction  allgemain  empbhlan  lo  ktanea. 
Dia  Appirata,  OoBlut-ToniditaagaB,  dianaa  aar  dma  twaMea 


der  Torgenannten  Zwecke,  und  iw,,:  i  n  fi3r  bfsiimuitti  Strecken. 
Dieselben  haben  sich  überall  berührt  und  kOonen  deshalb  xnr 
^föhrong  überall  da  empfohlon  werden,  wo  es  im  Interesse 
der  Bekriebaaicherheit  nothwendig  erscheint,  dardbar  la  aaohaa, 
da«!  die  Qeechwindigkeit  ein  bestimmtes^  ttt  feie.  «iBMlaa 
8tre^  flMlsnaetiandca  Man  aiefat  dhetaisknUat. 

Im  AngeiMlnaB  niteltta  ans  den  i^iroBneaen  ErMmagm 
m  f'Aptm  sein,  dass  es  sich  uiulir  ompficldt.  dii>  bciJf'n  Zwecke, 
anf  welche  ea  ankommt,  gesondert  zu  Terfotgen,  als  dieselben 
durch  eintD  Apparat  «naMMi  za  iroUea. 

3.  Ripktrische  Belauf  Ii  tun 
Im  Ailgeineinen  liegen  über  die  eiektrisvb«  BeUachtung 
noch  nicht  ausreichende  Erfahrungen  vor,  um  an  der  Hand 
derselben  zn  einer  eadgiltigen  Schlnssfolgening  gefauigaa  n 
kUnmt.  Ans  dM  bishaiigw  Temcha-Reaniuten  laama  ■  lidh 
aailiatahaBda  folganuifia  ilahaa:  Für  die  Belenchtang 
PenoneB-BahnhOtiMi,  HaDea,  Tettibnls,  VorpUtzen,  Zorahrts- 
strassen,  überhaupt  für  grosso  RAnm«  und  Plfit;  <  1  «int  die 
Belenchtnng  mittelst  Rnrenlampen  sehr  (reeifvei,  v-.üirend  für 
k!-drii'  Räum'j  nnd  rtarciitl-L-n  aliUllpn  d:«>  fllühlichl-rtclonchtnag 
Toruiiieheo  sein  wird.  Anf  Güter-  und  Kaugir-Bahnhüfen  be- 
wahren sich  Bogenlampen,  anf  hohen  Masten  angebracht,  ia 
Betreff  der  Sieharhait  nBd  Srlaicbtarnag  das  Saaginae  «ahr 
gat;  aneh  steht  ita  AUgeaieinaa  di*  au  dieaor  Beloaehtaagiart 
sich  erfetmide  Ausg.iben- Erhöhung  in  f,'iin,tippm  VerhÄlt- 
nisäo  7n  der  erzielten  grosseren  Helligkeit  und  den  sonstigen 
Voraiiin. 

4.  Impril^niren  der  Schwellen. 

Ans  den  Beantwortung-en  der  gestellten  Fragea  seitens 
der  Vereins-Verwaltungen  geht  das  Folgende  hervor: 

1.  Von  den  Bahnen,  welche  dieae  frage  beantwortet  haben, 
wenden  gegenwärtig  34  das  laiptigoirBn  der  Schwellen  aa, 
Während  solches  im  Jahre  1868  aar  T«B  84  Bahnen  gaaehah. 

8.  Dia  jetzt  in  ADwendnag  haAadikhaa  Artaa  de«  Tm> 
präpiilrcna  un !  cti-rni  V"rlri!tniss  za  den  in  den  .T.iliron  1R65, 
1868  nnd  \tSiti  angewendeten  Methoden  geht  aus  der  nach- 
stehiodaB  Tahalla  bamrt 


Uebeiratoht  dea  Imprägnirena 

nac!i  dou  ViT<ilii.'dti:oii  Motli.'J:'!    in    dvn  T.dir- ii  IRil'v  ^'•''■^  I"7S 
und 
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Creosotdampfe  md  Crewol  (Sjsttn 
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AatiaeplSenai  agittekt  EfatpHasene . . 
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Hiernach  ist  die  Benutzung  Ton  Kupfervitriol,  Quecksilber- 
Sublimat  and  Creosot  in  Abnahme,  die  Anwendtme:  vuri  Zink- 
chlorid (rein)  und  Zinkchlorid  mit  Creosot  t;i"iii.vvl,t  in  Zu- 
nahme begriffen. 

ESaanTitrio]«  ^kritriol,  Schwafiilbariam  and  Eiseno;^dal 
fladaa  kaiaa  TtiwaBdaag  anbr. 
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Eine  Bahn  wt^iidut  tlai>  loiprttgniren  mit  Creosotdänipfen 
und  DBcbheriges  Einpressen  von  Creoaot  (BI^«),  eine  Ter- 
mütn«  dt«  H«tlM>d«  mit  CrwwotiiUiBpr««  tiM»  (4«  Pandi>X 
OBd  «fn«  BalM  du  LnyrlCfim  mit  AÜtiMpIkaB  an. 

5.  RaaehT«rb  rennunf  •«Apparat 
Keine  der  bühtr  viraocbton  Vorrichlngam  Inl  fallkaaman 
entsprochen;  TerbUtnimaissier  gdnstige  Roallat»  worden  Hdl 

dem  Cbamotteschirm,  mit  Thierry's  Vorrichtung  nr,i  mit  Nopilly'g 
Cfnsfmction  errairhl^  Es  wird  daher  die  Vosuahme  weiterer 
Vi-rsnrhi-  mit  ifsi'u  V"rri(:litaijj,-ori.  uihl  /.war  nnter  TarWMdlUIg 

Tergduedeoer  Kolil''ni,'altnti(T»n  ^'mpfohliNi,  • 

C.  ü  ^  i  T  f  l  c  j)  1.1  <>  ti 
kt  znr  Verständigung  der  Stationen  mit  dem  Streckenper^onal 
md  mit  dea»  vom  Verkehia-Bnrean  entftnt  paaürtaB  Statioot» 
pemmai  awdi  in  fibrlieutlleiwii  Aagdagaalnitan  ndt  Tettiinl 

zu  Torwenden.  Die  Betriabadekerheit  erscheint  dnrch  die  wört- 
liche Wiederholmiff  des  telepbonisch  gegebenen  Befehles  seitens 
d«Ä  Empfäugi^rs,  Bowie  durrli  dw  miucl.>r,  h.'sonderer  Vor- 
scbriften  t>8t^«»«t«Ulu  Form  der  (ele|>iiüiiiii€tmu  Mittlieilangen 
gewahrt  und  Icann  dorch  Ref^istrinuiK  der  letzteren  mit  Bäck- 
aicht  anf  die  dann  rorliandan«  HSglichkeit  einer  Controle  noch 
etMlit  Warden. 


^luisch«  StaalsbalweB. 

Ueber  den  Betrieb  der  unter  kOn,  sAchsischer  Staats- 
verwaltung stehenden  Stuats-  nnd  Privat-Kisenbahnen  im  Jahre 
1883  veröffenCich:  j' t  :t  .sirhslsch"  Finai.y.  Ministfriam  f.-br 
drtaiilirt«!  statjslischf  Ang.ilx.-ii.  th'iien  an  der  Haud  der- 
jiclben  folgendes  Xäbere  über  d<  ti  S-i  inkahlcuverkehr  aas  di-n 
aficbüBchen  Abbanbexirken  Zwickau,  Lttgau-Oelsnitz  und  Dres- 
den AÜ.  Um  einen  TergtaidimgapauVt  «n  gewinnen,  eei  tn- 
oAebst  erwlbntk  data  tat  dem  nntar  atoliaiacher  Staatsverwaltung 
stehemlen  Babiien  Im  Jabi»  1888  an  Stein-  nnd  Bratinknhlen 
im  n.m,  1)  5.740,569.000  kg  »der  1,148  114  Udung^n  transpor- 
tirt  worden  sind.  Von  diuiselbon  gingpii  2iHi  iitS  Ladungen 
^  24'«»  Proceut  nach  fremden  Baliucu  und  861. GIG  Ladungen 
mm  75'0ft%  verbliet>en  auf  den  unter  aäcbsi«cher  Staatsverwal- 
tnog  atehendea  Bahnen.  Ten  der  tftebsiscken  Steiiikoblcn- 
^dwttie  gelangten  im  Jahro  1883  aas  dem  Zwlckaut  fieiirke 
1.99S,O6S00O  kg,  ans  dettLiig*a-OelsDl<serltetirke  799,880.400  kg 
nnd  aus  dem  Dresdener  Bezirke  ^05,310.000  Vl-,  In  Summa 
:t (©2.275  000  kg  (gegen  2  8^8,360.000  kg  in.  N'i.rji.lir.-)  xar 
Weiterbfllurdi'rnng  auf  die  «ftdtüischi  ti  .■~t.i,ii.-li.iliii-ii  l  'i"  Sti  in- 
kuhlcnubfnhr  nahm  g<>geii  d.-i^  Vorjahr  in  i>uumaum  243,915.000  kg 
oder  8*Jr."„  xo.  iJi*  Zunahme  betraf  die  Abfuhr  von  Zwickau 
mit  12a,4aa00O  kg  B  6  «o7«,  Ton  Lagan-Oelauibi  mit  102.725  kg 
e>  IH«*/«  und  TOn  Dresden  mit  17.79D  bg  Von 
diT  ans  den  närh-^idii  n  .\?,iVanl)i'7:rl;:i'ti  anf  tVi>-  Ki>.-i:luilin  ge- 
langten Gesauuutbül  an  btoinkobten  tiabeii  die  Aij...iubahuen 
an  Procenten  besogen: 

im  4«n  Jslu«u 

tan  ma  lasa 

Die  eadiaiedMa  Staata-  mit  den  nnter 
Staatcverwaltung  stehenden  Privat- 

bahnen                                   6601  77  «4  7ö  49 

l'je  unt«r  prt!nsßis<:her  Staatsver« j1- 

Uug  stehenden  Bahnen                  13x3  boi  7  74 

Vie  Weimar-Geraer  Bahn                    —  Oi»  Ol« 

Die  liordbauseu-iCrftirter  Dahn  ... .    Oii  O  t*  Oil 

Dia  Saalbab»                              —  Oto  fm 

Die  Weirabahn                         O'm  l'u  l'u 

Dia  IbrigBB  natd-  «id  ndtlstdaaladiHi 

  l'M  0^10  Om 


la  Jn  itluta 

laia     uee  leit 

nie  bajeriiehen  Staatababnen   16t«   ll'M  lO-St 

Dia  wflrttatfbaiaftdMa,  MliäM«!« 
tcihwinitete  Bnlinan   O  ra    O'os     O  ot 

Dia  datanakiitAaB  Balmen   O40  o^i  

Sanma  lOO-oo  lOÖoo  100«o 
Di»  atattanen  der  nntar  kAn.  atditiacher  StaataTerwal- 
tnng  stehenden  Kisenbahnen  bezogen  demnach  im  Jahr«  ISRf) 
allein  78  s»  Procent  (gegen  77'84  Procent  im  Vorjahn-i  und 
2111  rrod-nt  (gegen  22"i6  Procent  im  Vorjahr''  giritrcii  nach 
diu  übrigiMi  Absatzbahnen.  Anf  den  im  Bereiche  des  K6nig- 
rciclis  Sscbsen  gelegenen  Stationen  verblieben  2.221,935.000  kg 
oder  7i-ac  Procent  der  Oeaammtlaat  Der  atirkata  Verkehr  fiel 
mit  56.2W  Ladnitgai  A  SOOO  )tg  ss  9-io  Pioeoit  anf  den 
Xmiat  4ngBit{  demselben  folgten  hinsichtlich  ihrer  Badentosf 
Noraoiber,  Oetober,  März,  April,  Januar,  December,  September, 
Februar,  Jnli.  M.ii  und  -  als  s<:hwächsler  Verk*'tir.'imi,inat  — 
Juni  mit  4o.«i71  Ladungen  —  7  0»  Procent.  Die  durchschnitt- 
liche tägliche  Abfuhr  betrug  in  Ladungen  bei 

im  Jahre   Zwickaa  Lngaa-Oelniu    Dresden,  inaamnan 

1883:        109»  485             167  1«M 

18^2:         1025  379  1561 
Von  dejj  iiuf  d.  j;  Ljs.i.babiiija  abgefahrens  Q  ."^teiukohlen  stamm- 
ten ans  den  Werken  bei 

im  Jahre    Zvieka«  I*og««-OelralU  Dresden 

187«  —  7B-7t»/e  7i»*/e  H'o»% 

1882  =  65  S4»/,,  24  »6%  10  io"  o 

1883  —  64  46%  25  67»;o  'JS?»,, 


laeichiftsbericlitc'  Osterr.-iingwischer 
Eisonbahiieii. 

Prag-Duxer  EiMenbabn.  Da«  Jahr  1»83  weist  eine  Erhöhung 
des  Verkehre»  auf.  Ks  wurden  befltrdeit  178.886  {+  4ld0)  Per 
snne«  und  1,023,301  (+  l^.W)  Tonnen.  Die  Einnahmen  beÄ^agan 

au9  dem  IVrtoiienrrrkohr  162.591  fl.  (-|- 4fil!j  fl.),  noa  den  QBter- 
vor'.(chr  ],Hür,.b:m  n.  H2.GHH  ii.).  Von  den  verfrachteten  Ofitem 
entfall,  p  nuf  Urttunkohle  47Ü.lia  t  (-f-  33.843  t).  Die  gesammtcn 
r.otri.  li-lCinnahmen  stellen  «kh  nuf  1,.'>28.I21  fl.  {+  87.481  fl.), 
diu  ¥erft;hio<!!><n!n  Ginnahmen  auf  27.92.Ö  Ii.  (—  742  fl.).  I>io 
Betrielis-Au  K&l"?n  holiefen  «ich  auf  868.312  a.  (-f- 23,648  fl  ),  und 
r«  ergibt  «tcli  »umit  ein  Beiriebs-UeberiicbuM  in  il.>r  U6be  von 
087.734  tl.  (+  62.0ij2  11.).  Aus  deouelben  wurden  S»1.780  8.  «ar 
Verzinsutig  der  Prioritäten  ontar  finieiion,  68.448  8.  inr  Ver> 
xinitung  iler  I'riorittlen  sweiter  Etaiisiion  '««rweindet.  Ileur  diepaaible 
Kestrortr««  »teilte  »Ich  auf  27.068  6. 

Mux.RodeDbacher  Eisenbahn.  K5  «iirdrn  befSrdert  4'28l.086 
(-l-  27.738)  Pcieonoo  und  1,624  847  167.1.^(1)  Tonnen.  Dave» 
entfallen  1,31)5.979  t  auf  BraucA- ht.-.  Wit  Kiiirialimen  betragen 
116.204  fl.  (+  2982  a.)  auc  d^m  l'.  r^-nf iivprxf.hr  und  2,109.315  (l. 

215.007  ä.)  aus  dem  Gütcrverkehf.  liic  v<>r*iliiedenen  Ein- 
nnhrocn  bclict'cn  »ich  «uf  188,357  ti.  (—  SrAl-^  il  Di.?  Ai.5^»beii 
»teilen  !lch  nuf  826,315  Ii.  (+  31.363  fl.)  LJer  IJel.ffätbus»  ergibt 
«Ich  demnach  mit  1,587.561  tl.  i+  166.147  fl.).  Der  Ertraff  de» 
gesclUchaflliehea  Bertebaue«  belief  sjcb  auf  45.516  iL  (-f  4863  fl.). 


ArituTKtj^liii.  I  >i- Urin  kci.iiruboft  auf  der  .\.-lli.  rt:lijihii  1:  iln  r 
im  Lnuli;  Ii  IzCi  n  \\'ochc  5L'it'.t;i:f;i:idcii,  ])':t  vr-.tf  (iüt-r/Uk;, 
beüUaiiut,  die  iavcotu^tUi.kti  aui  der  neuen  Linie  tu  verUieiien, 
wird  am  L  September  verkebron,  «ad  am  4,  Bepfnibet  aall  die 
technitch-pöKt^Belie  Bejtehunc  etaltfioden.  Indanea  iit  bereita 
der  neu«  Tarif  für  den  Verkehr  in  Getreide  und  Uahlpfadaetn 
von  Oemeireick-Ungari]  in  die  ^chweii  crsi^hienrn.  DemSidben 
sind  au.iführliche  TÄrii1iC'>tirm:innifen  lieigrgnbfn,  die  nioh  nameof- 
Uah  auch  auf  di>'  Ki  .       liti  n  «u«  den  Lngcrhlaiern  beziehen. 

Ilerichll^nng  der  4  oncMslon»  •  Urkinxle  der  KUenbahn 
Ki-hriusr-l'Br»tcafeld.  Wir  haben  bei  W,,  i.-i^ -i  ,  ,i(  r  Bi'stim- 
niungcn  der  Conaewiona-Urkande  der  ]£i»cnbiihD  Fchring-FUrttea- 
iiild  nanaigelipbaiv  dam^  wtbread  da*  Qeeet*  den  Haalmalbetrag 
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dar  «iniethMdm  Fri«rittla*A«Keii  ntt  fflBi,000  t.  «n^bt.  iHe 

Conc«Mion»-Urkunil«  eine  e'n^Koro  Züer,  idlnUeh  MOOOO  fl., 
enthUl.  Dieser  Widerapnich  iit  nonaielir  beaehigt,  und  tvritr 
durch  Tolgendo  amtliehe  »Berichtigung«:  »Iter  im  §.  6,  AbMU  3, 
Zeile  3,  der  im  RciihlgetettblatU),  42.  Stück,  vom  15.  Auguat  lt*84. 
a\-  Nr.  133  kundgemachten  Concfs^ionsarkundo  »om  2.  Juli  18K4 
für  die  Loeomotiv-Ki«eiiba!ui  vi.n  Fi-!iring  nach  Kllrsteofeld  Mir 
ivietbundcrttauiend  (iCXXKK^ii  i,i:l<!rn-  anführte  Uitobatbelriig 
der  autiuffelienden  Fiiorit.'vis-Artii'rj  fuit  riahll^  MMhdinndert- 
(Unftttuaend  (eUöwüOU)  Ualden'  zu  lauten.« 

fimnuFlMMmM.  Im  L«ur«  der  l«Utrn  Wuche  hat  Harr 
Oscdik  die  bMuBMohm  Staat«-  and  vom  .Staate  botriabaoM 
EUenbahnon  in^pieirt. 

Galiilsehe  Elaeabahaan^  Ziriaehao  dar  Begierung  und  der 
J>irection  der  Galiiiachcn  Carl  l.udwi^-Bahn  aind  gegenwärtig 
VarhandJaogen  im  Zuge,  betreffend  die  Kegclun;;  de«  Verkehr« 
*wti><'hi?n  df>n  Linien  ■li>r  Galüi»cberi  Tran'vsrsathuim  ufnl  ijpr 
(;;il!/iiiclir»n  <";irl-I,uihTif -Hädin.  Man  bemuht  »ii'h,  i-in  C"iirU>jl  uSi  r 
die  Verkthrsttit'iJunj;  m  .'^tandc  ssu  hrin^-en,  unil  cd  unti'rlic>;t 
keinem  Zweifel,  <i:<6«  (inmi'Uic  mich  wirliliih  vim  AI  Folilu-iim 
langen  wird.  So  viel  bit  jetJt  TOrlautet,  soll  die  Quote,  welclie 
den  Staatabahnan  'unillt,  eine  vcrachiedoa«  aaiD,  ia  aaandem  die 
OBtataaodangea  na«h  den  Sttdan  odar  naoh  dam  Nordan  beatimojt 
idod.  Von  8ait«  der  StMtahalmaii  fUtoi  Bofrath  8tainfr»baf  die 
UntorlMBdluatan,  tob  Seite  der  Ciri  UdwJg-Balm  küa.  Rath 
L«  winkt. 

Claanhalm  JaraeIau>8okal.  I)«r  Nachtverkehr  auf  der  Eisen- 
bahn Jaroslau-Sokal  ist  unter  Anwendung  rinrr  Mn\inm1-Fahr- 
Keschwindigkeit  von  26  Kilometer  pro  Stund«  gfiKtict  ivi^rilen. 
Uio  LoeomotiTcn  sind  elektnacb  tu  belottebtaD  und  ict  btsi  Yffe- 
abergtngen,  die  nicht  bewaabt  oderdorebSoläwikcB  abgaMUoa><  i> 
aind,  langsam  lu  fahran. 

BaitaUnf  vea  Pchrbetrfebamitlela  fflr  die  Mlaatabahnen. 
Eine  DaputatioB  der  fiitarraichischeo  Waggon-  und  LocoatotiT- 
AMfcanlaB  alallta  akb  «n  ».  d.  II.  dem  HwrileianriBiaiac  Daran 
FIbo  wr,  Und  übanaiolite  dtnaeniaa  ab«  Denfcfeilirfft,  in  der  ani- 
g« führt  wird,  dass  bis  Endo  Ovtobor  sllmmtliche  Aufti4g«  der 
Lvoomotiv-  und  Waggonfnbrikon  cffoctuirt  sein  werden,  und  das« 
«otiin  (.'im;  st:>rlii'  Itcuriuliin  cinfrcton  ni'issi^  l'if'  Ifrtnche  dieses 
35i.i'.t.»r.fl«'!^  lirj^i;  ■:i.uin,  (]ti«'  ilrc  kür.'li''[i  vjr->ir:i.itlichtcn  Eiscii- 
bl»iint.!n  Kcit  hin j^ori-r  /.<;il  knir.r  Aut'triiL;ü  ortheiltcr.,  l>Pf  HHndeliH 
minister  rrllx'ikc  der  I Irpiil.ition  t'inr  l"/nicrkcnP«  prlhc  .\iit»orl; 
Kr  crkUirt«,  da»«  er  »it;h  «ühon  seit  litngrrer  '/.'^il  uingehcnil  mit 
dieser  Frage  boschSftigt  und  die  Ucbcrzciimm^;  ijewonncn  habe, 
d«!<«  die  Leistungen  der  Falirbctricbsmittel  auf  den  äta«t«b»hnen 
im  VarclaHdie  nrit  anderen  Babaea  aam  aaaaenowMuilicli  liobe 
seiee,  daaa  deren  Abofttteung  daher  telDalveratlndncli  «in«  grfifserc 
•«in  ratlSBC,  und  das«  dahor  Nachsi'liatTungcn  unlri^  nii;^'!  nnthwendii; 
seien,  soll  nicht  bei  plötilich  eintretendem  grdiiK''n'ii  IlcJaife  die 
tiefahr  des  Vcr«»g«ns  der  lur  Uefördcrung  nötJiigcn  Fahrbetriebs- 
iriittc!!  erral>:en.  liei  dem  Umstände  Jedoch,  als  der  Minister  an  die 
lür  (lieso  Zwecke  güsft.  lieh  fe«t|fo»le!l(rr]  (ii^Idniitlel  gebunden  sei, 
könne  er  vorlliutif,-  nur  kloii.ore  l'ost.  ii  vuu  F^ibrbetricbsmitteln  in 
linste lluni;  Rslion.  Zur  deflni'.ivcii  l!i_':,'elun|i;  iiiffl«»r  AnR«le(irP!i!i»it 
werde  er  jedoch  deni  PiirJaimritr  c::iij  \>r]iiL,-e  ujiterlireiteti. 
durch  für  ein  nichrjahngcs  i'rülimiQare  der  für  die  ätaatsbaiiiwii 
diii^eMlalan  AnschaÜH^ian  troiaaeent  «erdes  aolL  iliedardi 
ulra  aa  ni6glich,  der  ladnilrie  Jur  für  Jabr  ein  aicheraa  Minimum 
von  Arbeit  zutuführea,  jade  LVbcrBtür.<ung  <u  vermeiden,  dio 
Verkehresicherhetc  der  Bannen  zu  erhöhen  und  peno  Stabilität  in 
den  Bestellungen  einzuführen,  welche  dem  Induslricllcn  di«  Gowisc- 
beit  constanter  Arbeit,  dem  Bahnbi'tricbo  billige  Betriobsmiltel 
gibt  onc!  in  Zcil^'ii  i-rli<>)i 'rto  Bedarfes  den  AppeH  :\r.  ;iu»!Sndi»che 
rabrfkcii  .I.''.  ■ 

Orfcuisulion  dir  StAutaeiaeabalin  Verwaltuttg.  l>i«:  ^ietnlieh 
k:iofti<"  Eiitüvnuni;  de»  We»lbiüinbofe*  »om  Centnim  der  r-uvli 
hat  dio  k.  k.  Utneral-Uirectiou  der  6»ierr.  .Htaatsbabuen  Yerwi- 
taut,  awei  ihrer  LHcnat-AbtheiluDgen,  welebe  inmeitt  im  Verkehre 
nit  dem  PobHonra  stehen,  almlieh  die  PriUidial-Abtheilung  und 
die  Abtheilunx  fOr  das  Tairifwesen  in  die  innere  Stadt  tu  verlegen 
Die  L'ebersiedlunc  der  letxteren  Abtheilung  ist  schon  vor  eioiKen 
Uonatan  erfolgt,  Mannelir  hat  auch  der  i'r'&^i  Icnt,  Herr  Seciions- 
chaf  von  Oaedik  aeina  Bnreanz  in  der  lIe^el|^:l{lse  7  bezogen 
aad  k&nnen  von  nun  an  Parteien  nur  luehr  in  diesem  Burciu 
Lecale  empfangen  werden. 

LocalballB  8t.  P5Iten-ToUn.  IHe  Concff^iiionaju  der  Loe«l- 
l'ahn  St.  Pfilton-Tulln,  die  Oestcrrcii  hiBche  Liii.  Icrbank  und  die 
Ocsterreiehische  I>ocai-Ki<cnbahn-üesellsehatt,  schreiten  nunmehr 
an  den  Beginn  der  Bauarbeilaa  für  diese  Linie.  Bie  habei!  küu- 
Beb  die  Baiüeitnsg  in  St.  Pölten  inslallirt,  an  deren  Spitze  der 
<lba^IBgaaiell*  Snä  B«if«r  atabt. 


Khrabatai  WtlhNtvXaltweir.        man  nea  dem  kimtseri' 

aehcn  Lavancthaia  BdtKibl,  liat  «ich  das  Aetions-Comil^  Tür  den 
Biiu  der  EisenbabaSnle  Wolfsberg-Zcltweg,  an  <lcü>pn  Spitze  Graf 
llenckol  von  l>onneramarck,  dieser  T*^e  zu  dem  cl  cn  in  Vtllkrr- 
roarkt  (KIrnien)  weilenden  Handelsministor  Daron  l'iriLi  I  c^-cbcn, 
im;  dcm»enipn  fCin«  WUnsnhe  beiilc:h"ch  des  I"i«enti!iMrib«uc«  vor- 
lutr.i^-'-n  liiiriiri  Tino  erwiderte,  dasf  dieser  lt»hnh.iu  im  Jahre 
entsotiieden  udwöglich  sei.  jedenfalls  .ibcr  m  da»  i'raliminaro  pro 
1886  oingeaiellt  werden  diirt^c,  iiisotHrni}  das  Coroit4(  die  Traoirung 
auf  eigene  Koston  durehfUhri  und  eine  Qroadablösung  auf  btUiger 
Baaia  erwirkt. 

«Iterverkelur  aitt  Vnnknich.  Für  dia  IndnitHa  nnd  daa 

handdtrcibeBde  Pablieam  ist  dia  am  1 .  Septeaaber  d.  J.  atntt' 
findende  EinAIhmng  neuer  Gütortnrifo  auf  de»  ftaniSiiaebaB  BiaeB> 

bahn<>n,  besonders  auf  der  franaSsischen  Ostbaha,  von  grosser 
Wichtigkeit  Durch  die  neaen  PrachtsBtie  werden  zum  grossen 
Thcil  ffh^MIrli^»  Eri'iil^jipnntrcn  herb^igpffthr»,  welche  noch  nii-ht 
in  dir  ilirc  ■tr:i  'i\,n(e  mit  Frdnkreiidi  übi^rnoniii.fii  werden  loniitcii, 
K»  wird  diihor,  hin  Lc'itcf«»  gcsilielieii  ist,  die  Ablettisunf;  toq 
(■.  itrrii  na  Ii  oder  von  den  f^anzösi?' heii  i  ircnzponktcn  der  tiim- 
«««isehen  Ottbahn  in  vielen  F&llcn  vorthcilhäftar  aein,  als  dio 
Abfertigung  na^  den  directen  Tarifen.  Da  dia  UnMUrbamag  dar 
leUtereo  nicht  in  naher  Ansaiebt  steht,  v>  wM  aa  llr  dia  Ba- 
thailiclaia  von  Wetlh  aein.  wenn  ala  aieb  mit  den  nanen  FVaehten 
der  ftaaattoiaehea  Oatbaha  bakaant  maeban.  Um  diee  den  Inter- 
essenten, welche  nicht  gan.-  Tcrtraut  mit  der  franiösischeo  Sprache 
uud  den  WaarenbeleiobIlun^•en  ^ind,  zu  erleichtern,  ist  von  der 
küsorl.  Oeneml-r>ifectson  der  Kisenbahncn  in  El!i»«»  I.ot!irii;5:f  ii 
lu  Strassbur^:  i.  KU.  eine  dtuLSühe  l.'ebcreetrunL.-  der  neuen  'ru.-ile 
licr  franjSriitclier.  Osrbabn  angeferti^'t  worden.  l>ie  Ueherhptj.uni; 
etitljidl  uii«<iT  den  Tarifen  und  llottunraungcn  fSr  den  l'emi.nei.  , 
l  iei  üvk  ,  t'ahrtcugc,  Vieh-  und  Güterverkehr  den  KUomcte/jeigct 
1er  .'^^iitioncn  der  franzCsibchcu  Ostbahn  nach  allen  ihren  An- 
schlusspunkten Uelkicns,  Oeutüchlands,  der  Schweis  and  daa  üwMn 
ViMbaiab.  Daa  Warb  iat  van  dar  Verlaat-Baehbandlnng  van 
B.  Sab  mit«  Ä  Comp,  in  Siraaaburg  atun  Prciia  von  6  Uaik  su 
bailcbafl. 


CLUR  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

IMa  für  daa  VIEL  ani^  gawUiKan  itthidigen  Cenilda 
doa  AuBiebaBaialbaa  baben  aieb  in  folgaadar  Wate  aönatilHirl: 
Ilaa  ShUtttCB*  and  QeaebUlMrdnaniV'CeiBÜtf:  Obmann  Vr,  Jf. 
JVää  aoM 


Das  finanoielle  Conit^:  Obaiaan  S.  J.  JHUitMU,  ObmBn»>SteU< 

Vertreter  K.  BtAeti 
Das  KedacUons-Comild:  ObnHHW  Tk.  tVM  Siiit,  ObaMiaa-Stallvar- 

treter  S.Weilt; 
P.Hs  \  orlrä^ü  Comiti^:  Obmann  t;      Ibfintk iL  OtamagO^ I 

ätelWcrtruler  J.  Ntytl; 
Daa  Bi«aniaDt>  u.  Gaaail%kaiy>42BiiMi  Obmam  Dr.  F.  Kn 

Die  Herren  P.  T.  Clubmilglieder,  derou  Adresie,  unter 


welcher  ihnen  diks  Cluborgan  undaonstige  ItUliMilWIgan  sozusenden 
sind,  gcändcil  werden  soll,  werden  hiermit  ftaandwatiit  gebeten, 
dio  vorzuoahManda  Aeoderung  der  €l«bkanaiei 'gcOUigat  bakanu 

tu  geben. 


Die  Üaaohinenfobriks-Niederii^e 


WIEJi,  III ,  R*i»»fr«lra<«e  M. 


-.Li;,-:,    i,  :  I    Ap|.:.lü-.  '  ■    ■  ■  .Ii"-- 

'  .  !i  I !     lrbl><  trl.-li  ;  u:.  .1  .  III-, 

R.  W.  X^^aarudakl's  Qrub«av»»Ui«bi'&f««.  JLufl- 

Oeespreasersn  ii' ;  Qvatfilns-BehraiiaoliliMu, 
Krtgar's  Onpolöfen,  aohranben^ebiaa*  r«ld. 

•chmlvdoll  : l-rliin:  ■ -'  l.  ijir,  n  .-  :..  :.  ;,.  i  JJuT.  rirrrk^  ik-- 

Mank's  Eztuaitcron  v...,',,b:i.  n.  1 1.^.  .,.r,.-.f^,„.,  u.  --  tirMim» 
Vulb'itl'***'  ltBiii|ir|iuni|*r>  :    rtilo9iti> (•  rvuiii|>*a  ttii  V\\h^vr':  xli. -i.  N^^T.^f 

,J..;  :r,^.    —   CSSSTWIl'*    SpCT  l*  I  lllln  Jtf  |i        |'f"    ri:r    K  ■•  r  .  (  |  .f  ■■ -- illlf    mt  ' 

IlmuuutMfnnrts  e.i  Hin''  •<■  t  ^lu-iwi.  Baas- »  Dniiik»urap*u, 
>orl«(1.  OaStmllSS  t.  XH»  Lalluaf.  —  ZlrBOl«l-M»KUB«n  >lr>' Ii  i  .  r> 
r  Ctsnalttrittikt«,  C«B«ilMrik<9,  rn>4  l:.  ...  i:.  :r»eii".  -  A-l-iv'iiir. , 
/•kNiMn.  LaamrIiU,  IMtf  o-  ll»«»n>t.r,  TroUnwai,  E4teni  ii  .^.Hj.cL^ 
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Wichtig  fttr  £iMnbalin>BaaaQternehmuiigen! 

Spreiiff-Gelatine  und  G-elätine-Dvnamit" 


I'tl.nt  Al.rRKD 

Elektrisohe  Zündapparate  und  Zünder 


lli-f<Tt  «l«.«  f.one. 


MnaidtaUw 


liuhrmwckiinon 
■llar  Syatemc. 
Alle  IKrmili«!!  fftr  4n  Baqjlka 


MARLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien.  I..  MuimilianBtnHe  11. 


•)  NB.  Orr  gr8«iite  Timntilbtu  der  Gcgenwiirf,  derJoniKo 
Je«  Arlberg«,  ward«,  naeh  TOrugegangcntn,  vergleicbcnden 
V«niui-hen  mit  den  TeriaUedoMtCB,  nut  (roM*r  Marktschroiorei 
angfipriaMDeD  Sprengmittaln,  «baMO  t-  2-  der  lUu  des 
St.  QQtthud-T^oari  «Mg  «ad  «IMb  a«r  mit  Nobtl'Mhen 
Oyangltaa  diirrtgiflUat. 


FB.WLACH&CÜMP. 

WIEN.  j 


PRAG, 
KU  um*- Ol 


A<l*BUriif^hmunr<  ii 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

sowio  allo  Gattungen 

Sckloascr-  und  Sclimlcde- 
Wcrhjieiik'c  liolirmusrhi 
nen,  Kf^ifbleiriiiastlihifn 
I  ir  Ei^ciilulini-n ,  SchilT- 
t<ilirl«  ■  Untarnchmungon , 
Hiiuunlernclimcr,  Fitliriken, 
S  ilmiiedo  etc.  erapR«hlt 

dl«  k.  k.  priT. 

Hof.  aad  ArmM'ItlMkMlg* 
wut  P*ld«chinledm>FiilHnk 

jr««»f  ScItJtll«!*  in 

IL,  BatkautaracMae  M 
S.k.aiMMkl.atlT.  fp] 
Bert«  AMam.  A2I YJft" 


Ts«  (itatca  tat« 


)  fb  BIwabakB'Ca 


livyirt  ('.M».r«lruii(n>iiu1  f*T  stnimllid«  blukn  «oJ  MaUatti««,  M«a, 

 I<r»lllii-ilr.  Oi'wrhrliiaf.,  .sjilial.  S|.pth»pt  fir  «IIa  FlMkäto 


t  u  Td«    Uolit  10  Hl'llätK 


Aattazjrd  le»ig  koiut  ft  KiU  «.  !  i  xtl«  Cm»  ftt  Kwk' 
•       uMf     •      •     •  t.  af  aduMtaaMatallM 
nBRKlWir  8CHICKBL,  Ir.  k.  Priviletriami- Inhaber, 

VriRX.  rill.  yt,krm«>\n>gnff  r.   H'/'  V 


HttNiMMimUtMIHKIIMiniMtlUlüiailttil 


«mHHWHHHIIIllliU 


Für  EisRnlialiiiBii  ifl  EiseiitjaliiiBanilßrnelifflßr. 


Habel-Apparate,  Btellvorrlohtiuigan 
mit  lir.^ht-  üJcr  Gi'il.>r;.'c-Trmismi!<siun,  TOr 
gTuüiL'  UDd  kluinc  Bubuholii-Siclteriliig«-  und 
Kaiigiranlageo;  xur  AubUUuBf  Im  Fniei 
oder  k  gedeckten  Binneo; 

WaMMnäMU-TaRfaMncM  mit  ecn- 
tralcr  vtA  localar  Baficnng; 

Walohenrlagal  Ar  xwcifachen  Spiticn- 

vitmIiIuh»; 

DlBtanz-8«heil>eiMlg:n*la   olino  i:ii:k- 

,'  ii:neewiclit; 

Semaphor  -  SlKnale    mit  in'.'i:h.uii^c|j..'rii 

li'iif  i'Uktiltilicm  Antrieb: 
Petarden  -  Blguale  iu  CumliiiiutiuD  mit 

riptiiiilun  Signalen; 

BÜrlteaa,  eobub-  uit  ÜMbthMa  mit 


AnMcb; 


Bieherhelta-Apparate  zar  Aviiiintn;;  bei 

Dralitliruchf  n  u.  IlI  Aulsclinoiileii  t.  WimcIumi  ; 
Sohlenenpedale  f  ir  don  ^icbt'r<.'lJ  Aii«cliluii« 

der  WcchsclspitiBcliiciicu ; 
TraumlaBl«aa>X.altiin^n  und  alle  dasa 

nOtbigen  BaatuAlkaila; 
BoUbraoiMaitak*  iw  Ankdlm  akniten- 

der  Wagen; 

8igii«ladtt«l  j«4«r  GattMig; 

AotooiatlMh  •  MMtlMha  BArrtto»-, 
JMstaas»  «ad  V«b«laisnale; 

■ohlMMBOoataetapparate  tflr  die  Cou- 
trolc  der  i^ugKgi>«c)iwiiidiglii'itrD  und  (Qr 
Strerkenbtockirung ; 

StoktrUolM  Blasioktiiiican  bewahrter 
SnlMn.  aovia  «Ha  aar  WälMnuu!  iM 
SMa>a]UI«B«ltWbM  nOthigeniitik«! 


liefert  nach  Systen  Hid  Pateat  .4.  kriner 

die  Maschinen -Fabrik  nnd  Eiseifiesserei 

in  Leobendorf  bei  wieu, 
wA  «aito  Aaiktolle  crtheilt  im  Bareaa   flr  BtoaalMka«Batrlaba>ineharaagi 
^     Parielitaitgc»  de« 

Ingenleiira  A.  XBOZHSB»  Wien,  L,  HaxfanUlanstraaM  8. 
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Wicltlf  nr  Eiieiii^iUiiiiii: 


Wetter  Cmpass, 

'In«  i'fl*'  iiii4  rinxi;;«  InalrMMMt,  v«l<Jlt» 
fiir  'Ii"  Vwraii<k»>llai«iHt  4nW>tUn 

r.M'ii.n  vv.Tili  hl!   Kfln«  II«rM-h»i|i 
ll.'.lllll. 

AVERTISSEUR, 

\:i,-litrt..,I      :,  ■     .    .  II,  f. 

•walUok  f«i>HMrt»rr.»tMI|[t«Wl. 
■Hwr,ilflchi  T^i'K-"  .ii-  h:»»! 

Onstav  Stifter, 
Wir*,  I..  RirhMkMkgMM  ML 


SCHMID  &  HALLAHA 


rertmnr  ««r  LMenottr- Fabrik  KRAU8B  A  Co. 


k.  k.  ^Ijß^  pt'n. 

Bettwaarea-Fabriltaflt 

WIEN, 


Mh  nlabhaltlvM 


PtH»-CournHie  fiittnDit  /.eichuut^/eu  gratis  und,  franeo. 


0»rb»l«ftar»B  >ii>r    '■r>ilv>Ui(kp:i>ii.  Oarbalaknraa  Kalk.  Oarkal- 

•  aar«  Daalaf«otl*DapnW»r  <  \^rl':i.<l.nit  ('>ri'i>u»  r»  Till  K:*rn-  ard 
Tbiin*fiif,ili'fi  ;     HlnorAlfatl  -  0*1*      W»^-;  ,i,fc,h  «-ti  :*.;nn,ftr-  ai.J 

Wioueüuj  Taaallaa-DamprojllDderfBtt.  v  >i  <  i  n  Kr»u  foi 


OheniMoli«  Fabrik  Schöbriti  -  AuMig, 
D*-  R.  BiBHR.PRBDARL 


Ml 


UiDüii- mil  VaggOQ-Fäbrib-Äelieii-b 

iB  SimHerligr  bei  Wl«i 

(Mm.  ■.  B.  BCIBIO). 

8FECIAIAVATSH: 

ßunrrraucblMn,  [»iniplklmBar,  PaamniMfia.  Uaav'k'alMMk 
li»iil>rM).kii«kiiiiaa,  W«rk««ifMU(Wna  cor  VawMiaat  *M 
Holl,   OsbllM.  WriMwka- 


H«  PiOTtiMana,  HwaikM,  a|lla>  ■■ 

rmmmm  m»*  Imxmm,  tMuufMf,  DnMaaa,  Tkl— «yajaa.  Slnuam- 


ri*r  »r.  Hflillaiw 

Falitik  fir  t7S 

B*«to  »tgiUis  nn-  w«  ▼•■UUtlomfl-0«r*a. 

OrttiM.  ra.i«b» Halamfl«  M  gw^xf  UIm^tAm«,  roll«lka4i«« 
Q»4  «Ufarbiit«  B«falUbfcrk«lt  4*r  V*rtjff*Biiaiif ;  balla^lf  luMt« 

Dnawr  Jf-'«  f'wu' :  li>V'.t»infAPh*  lI»li«iiBaf  »ni  W»ff»l l  »II*« 

l'nijcn-.  is  .-ii     i\i  ii-T  ll.ii^Kn  «tnliltin'liin  W&nn«,  btiUitiiu 

■it>»  Vrijti]kti"t.i>rolitri  lleliaair  bl»  rn  •Ir»!  XlMtnora  diiffrh 
■  ■r  •Im«B  Ofea.    -  ('futratlknliLlif an  (dt  ganxw  •iuL'jhaie 

l'r  1-7. r(«  ii^il    t'ti>lull>a1«-ti  tt*\\i  IltJ  ffucr:-. 

ribrlk  liir  X«lllB|0r-O«ien  nnd  Baugeritht: 

H     HEIM  Okrr-DrililInK,     Mr4>rl>ir.  I.. 


'  Käralnrnlr.  «iMfu  Had 


Di«»«  ärlmtilnarke  1  Ij  1 
l"t  liürikl«!  mf.liT  I  "  I 
tili  1 114.14t»  du  Ofrn- 


MEIDINGER-OrEN 
H.  H  E  1  M 


OMit«mi«b>Viic«iiii  und  SwUmm  anto  «.  gitato 


K.  n  k. 

LtiifDroiiruDgs- 


H«r- 


für  Oesterreich  und  Serbien 


•immUlfho'  .'»«sors  -n  ,_r  ;  lh  .  i, 
Dalf«rm)B.ftlK«n  >  UnlforBv 
klaldvr ,    I>latliicU*a«n    »n  j 

UBirormB*rt«B  ;i-1>t  Arl  in  CDU- 
■•UA»       QiiiJrUt  .Hj>rcir//t 

««rwandla 


MORITZ  TILLER  &  C» 


k.  k.  I 


WIM,  VIL,  HuUkilfuntnM  83.  - 


IE" 
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36. 


Wiu,  de«  7.  8«pt«Mi»er  1884. 


Dk'  FirSflhnn»:  der  serbiseheii  Kiseabahuen. 

Am  4.iuidö.d.H.  fand  dief«eilicbe£i«i&iaiig  derweil- 
itawke  Bdgnd-NiMb  der  seibiediea  BiaaebahHao  statt 

Das  ist  ein  Ereigniss  von  hoher  Wichtik'Tv<it  au<*  für 
Oesterreich^UagMii.  Wir  habta  schon  so  oft  die  Orientbibn- 
Angelegenheit  erSrteit»  dass  es  bent«  Ar  uns  kanm  mehr 
nofhimidig  sein  dflrfte  dannisieUen,  welche  Badeatnng  es 
fllr  iiDftere  Industrie  und  Handel  hat,  wenn  uns  als  den 
nächsten  Nachbarn  die  Balkaalialbiusel  geöffnet  wird,  die 
bis  jetzt  nur  sok  he  Eisenbahnen  besass,  die  ohne  Anschluss 
von  den  Se^-häfen  im  Tnnfie  dos  LanJes  liefen  und  den 
Engländern  und  Franzosen  reiche  Abäattpbiete  eröffneten. 
Freilieh  Ist  der  AMdilosB  dir  asiiUseheD  Ssenbahn  au  die 
tfirWsrhon  nnd  bnlgarisi-hcn  TJnieTi  noeh  nicht  hergestellt  und 
der  Ausbau  der  Orientbahnen  noch  lange  nicht  bewerkstelligt, 
«l«  se  ist  Imnerlihieiii  sehr  «iditlgarSdfarltt,  dasawanigateiis 
eine  wichtipje  T  nl  '  ecke  fotif  ist,  TOD  <«■  aw  weiter 
gegangen  werdeu  kuüu. 

IMe  tdaie  Bdgiad-Kisflh  hat  eine  Unge  tou  S44  km« 

An  dieselbe  soll  sieli  f^tn-cVc  Ni.s..-li-Vrania  '122  kiif 
Sur  Verbindung  mit  der  Eisenbahn  Salonicbi-Mittrowitza 
ud  die  Stnd»  5isflh-nrot  (100  tan)  «ir  TerbiBdnnr 

mit  Bulgarien  aiiJolilics>en.  Im  Ganzen  würde  also  Serbien 
Ober  ein  Eisenbahnnets  von  mehr  als  460  km  verfftgen. 
Die  ehcB  erOAi^  ThelMredEe  war  'iiiäit  WfiM  n  erbaaen. 
Uan  lihlt  auf  derselben  —  um  nur  diess  anzuführen  — 
Hiebt  wenigar  als  4  Tannels,  von  denen  der  Ungste  eine 
AasdAnmig  Ten  1600  n  Itü  Der  Ban  irerd«  tob  der 
Gruppe  des  »ComptoiriTEseompte*  in  Paris  au%ef1]hrt,die  die 
Kachfolgerio  der  im  letstea  Faiiser  Krach  Tersehmiodenen 
»OMm  GMirtäe'  ist 

Die  Idee  in  Serbien  Bahnen  anzulegen  ist  nicht  neu,  und 
wurde  Ton  Seit«  dsterreichiücher  Fachm&mier  cnerst  aoger^ 
Es  war  der  OsterreirbiscbeQeneraleonsnlhiBelgiradT.Hshn, 
der  schon  vor  mehr  als  3o  laliren  eine  Verbindung  Belgrads 
mit  Salonichi  befOrwortete.  FOr  eine  TheiUtrecke  der  jetzigen 
serbischen  Bahnen,  nftmlich  ?od  Nisch  in  dar  Biebtnng  atth 


ConstsutiiioiMl  vad  venNiseli  in  derBichtang  vacfc  Saloiildii 

besass  eine  belgisch-franzr.sijtchft  GesellschalT  schon  im  Jahre 
1867  eine  Conoessioii.  Auch  die  dsterreicbiscbe  Staats- 
eisenlNdm-aesellsdiaA  besehifBgte  steh  lait  den  seilnsdien 
Eisenbahnprojecten  Allein  erst  durch  den  Berliner  Vertrag 
vom  Jahre  1S78  wurden  dieselben  der  Realisimng  nahe 
gebraeht,  Indem  nunmehr  Serbien  selbst  die  Verpflichtung 
zum  Baue  der  Abglichen  Strecken  Obemahm.  Noch  einmal 
nach  dem  Sturze  Bontoux'  schien  wieder  der  Bau  der 
serbischen  Eisenbahnen  in  Frage  gestellt  Allein  «as  fuuü 
sich  wie  bemerkt  ein  Nadiftdgar,  dar  den  Bw  endUdi 
vollfOhrt  hat 

Die  Opfer,  welche  das  Königreich  Serbien  mit  dem 
Ausbau  der  neuen  Linien  auf  afdl  fSlMSliSlla  ai^d  tlM 
gering  Die  fiti  iiuiellea  HodaütttM  dae  Bnim  stnd ia  KOne 
die  folgenden: 

Die  Onndlage  dar  Finandmg  bOdan  die  awledken 
der  serbischen  Regiemng  nnd  Herrn  l'  rtt  nT  abpcRrblnssoncu 
Verträge,  welche  drei  Punkte  betretleu:  erstens  die  Auf- 
bringnag  eiosr  Biseiibahii-AaMhe,  sweKena  den  Etserinho- 
liau,  diittfns  den  Betrieb  der  Eisenbahnen  Wir  beginnen 
mit  dem  zweiten  Punkte.  Die  serbische  lUgienmg  be- 
anltragte  naoh'  demselbeB  Hern  Boittoiiz,  eine  BlaenihahB 

von  Belgrad  oder  dessen  Nähe  bis  all  die  Orenae  bei 
Vraiua  zu  baaeo.  Alle  Eoatea  des  Baass  trBgt  der  BaofthiaTf 
doch  ufrd  der  Gknnd  imd  Boden  demadbeB  tob  der  Ee- 
^erung  kostenfrei  Qbergeben.  üeberdies  flberaahm  die 
serbische  Begienu«  die  Verpfliebtang,  fidla  die  sweite 
UBle  TOB  "Süiük  a  die  'eeiWaeli'MIgntbdM  OniiM  hoN 
k'estellt  werden  sollte,  die  AnsAhning  derselben  gleiob&lls 
Heim  Bootooz  an  UMrlasssbi  vad  awar  an  «taum  la  Ter- 
siBbersodea  Preise,  dar  awlsdiao  210.000  nd  995.000 Traaes 
pro  Kilometer  variiren  kann.  Endlich  wurde  Herrn  Bontoux 
besiehuugsweiBe  der  » Union  OAiärakm  auch  das  Vomgs- 
recht  besflglieb  der  ZweigUnie  Ton  Semoidria  dngertami 
Die  t  Union  Odn&ah"  erlogt  als  Cantion  4  Hillionen  ent- 
weder bei  der  Bank  tob  Fiaaknieh  oder  bei  der  Oesterrf 
Ungarischen  Baak. 
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Zur  Bcdwkung  der  Uankoatai  «aittirt  die  Regier«« 

ciiid  Ank'ilie  im  Efl'ectivbetrag.'  vati  71,100.000  Fran«, 
sogenauute  »H.vpotbekar>ÖbligattoneD  der  serbüMihen  Staai»- 
eiMDbabBen«.  die  mit  dem  NontedlMlni|^  ante  Safae- 
[wüt  liypotliei-irt  w.m-.Ipü.  Herr  Bontoax  reeervirl  auch 
das  Hiebt,  au  tsteiie  Uer  bezeidinetea  Titree  Lose  zu  emit- 
fkeiL  Die  Mitiedie  Re^^erung  verpHiehtet  rieh  mm  900.000 
Titret  a  r>00  Flaues,  mit  25  Francs  (=  5%)  Terziuslicfa, 
herauszugeben  Hen-  Bontoux  nbemafam  dieaelbeo  zum  Ooane 
von  .'Sö7  FraiicK.  zu  \setclicnn  Cooise  dieoelben  eine  Ter- 
ainsuiig  von  7",„  abwarfen  Zur  Veniis-iiinL;  uiui  Amorti- 
siruii^  <ler  Ank'ibc  verpf!irliti4  sich  die  serbische  IttigieniDg, 
durch  M  Jabre  eine  Auiuiitjt  von  ß  Millioaeo  Francs  lu 
leisten  AI»  Garantieen  fQr  diese  LeiBtmig  «erden  der  zu 
Krflnd(;nd»«n  Cii  s  l.  s  Kiscnbabnwesens  zugewiesen:  Der 
Ueiuertrag  der  Bisenhubn,  der  Krtrag  der  Zölle  und  dt:r 
Krtrag  des  ao^enaanten  impßf  eimt.  Dai  ABMhm  darf  zu 
k*  iiieiii  itnderen  Zweck  als  znm  Eiacnbababaii  venrendet 

»erden. 

An  dieses  Reetimmingen  vnrde  nidits  WesenUicIna 

geändert,  als  die  «Union  GAirraln^  fallil  wnr.ie  Das 
tComptutr  d'Eicompte*  iD  Paria  wurde  an  deren  Stelle  als 
BeebteoaebfolgeriD  eingeaetrt.  Die  neae  BaoAbreria  trat  ia 
den  finlier«  Wrtra»  und  gewährte  nur  einige  fiiianziello 
Erleichterungen.  Im  Ganzen  schuldete  die  »ünim  GtlniraU*. 
der  serbischen  Reivieruug  24,789.956  Francs.  Der  neue 
Unti  i  II' linier  verringerte  die  Raukosteu  um  12  Mill.  Francs 
behielt  nitb  abei-  vor,  da^enige,  was  auf  die  Fonleruag 
der  Regiemng  an  die  »JJmm  CHu&tdem  Ober  diMe»  Betrag 
eingehen  sollte,  zugewendet  zu  erhalten.  Audi  «Ofde  der 
Uebemahmsconrs  dar  Obligationen  etwas  erhöht. 

Was  enfllieb  den  Betrieb  der  serbischen  Eisenbahnen 
betrillt.  -.1  h.itt.'  s'i  Ii  Her:  liuntoiix  aiu'li  diestalls  wichtige 
Rechte  vorbehalten.  Er  sollte  eine  Gescllscfiurt  mit  dem 
Sitze  in  Belgrad  gründen,  welche  das  rollende  Material 
anscbaffen  und  den  Betrieb  führen  würde.  Die  Regierung 
i-erpfliclitete  sich  dagegen  i^.  r  Ocsellschafl  für  zwei  Züge, 
die  täclieb  nach  jeder  Richtung  verkehren  sollten,  7800  Frcs. 
pro  Eisenbahn- Kilometer  mid  dnen  entsprediendeB  ZaseUag 

.  ;tri..  Ztlge  zu  zahlen,  den  Kostenbetrag  des  rollenden 
Mauiials  mit  b%  su  ventinsen  und  2%  fÄr  die  Amorti- 
aitiou  deaaelbeo  svlInwiMideti,  endlich  Ar  aUe  ans  hShwer 
'Jewalt  entatelipmlpTi  Schaden  aufzukommen.  Die  Dauer  des 
iletriebsrertrages  war  mit  'Jö  Jahren  in  Aussicht  genommen. 
Ancb  in  diesen  Tertraj;  ist  das  •Oemptoir  cTJSlManv«*« 
eingetreten.  E.-;  lint  iu:h  \  eriifli.'htet,  unverzüglich  eine  Be- 
tri«bii-G«»eIUchaft  mit  dem  Capitale  von  lö  Millionen 
Franca  tn  grllndeii.  Soviel  Aber  «Ue  Fbaneirmig  der  seilii- 
sehen  F.isenbahnen.  Und  nun  ncch  <iui|,'.-  Worte  (Iber  die 
Imudebpolitischen  Auisichteu,  welche  für  Oesterreich-Ungarn 
dureh^e  Brtttinng  der  serbisefaeaBisenbahoeo  sieh  eigebiD. 

Während  die  serbischen  Eisenbshr.'ni  clfrzeit  noch  des 
Auscbluidse«  ua  die  tarkiscbeo  £iaeobahnen  entbehren,  ist 
dar  Anacblnsa  an  Oeateneieh  berriti  heigaatelli  Di*  Sim- 


brOcke  twisdMB  tSeo^  mid  Bdgrad  ist  fertig  und  er]irobL 

Die  Linie  l^ndape.st-Pemlin  ist  gleifhfall.-i  Nolleadet  und  so 
besteht  denn  vorerst  eine  direeto  Verbindung  aus  Mittel» 
europa  nach  Miaeh,  und  das  game  Laad  ist  der  EMAr 
ans  den  Industriestaaten  ^^tTifrur-t 

Welche  Wichtigkeit  dieses  Ereigniss  fQr  die  öster- 
reidiischelndnfltrie  htt,  die  jetit  noeh  inSeiMen  donbiirt. 
braucht  nicht  gesagt  zu  werden  Soviel  ist  siclier,  driss  wir 
darauf  hinarbeiten  mAssen,  nnaers  Waare  in  Serbien  einzu- 
bürgern; denn  sowie  der  Anseblnss  vadi  StlooicW  fertig 
ist,  werden  Engländer  und  Franzosen  da«  Land  mit  ihren 
Waaren  ilberflutln-n.  und  je  weniger  wir  unsere  Producte 
in  Serbien  eiugubürgert  liabtin,  uBttlO  idiwierigor  werden 
wir  die  Concurrenz  bestebsn.  Die  Aussichten  Oeeterreieba 
sind  nicM  nnelinstit,'. 

In  einem  auslührlicben  Berichte  Ober  die  wirth.schaft- 
licbe  Lage  Serbiens  im  Jahre  1888  bemerkt  das  öster- 
reichisch-ungarische Oi^neral-Consnlat  in  Helgrad  diesfalls 
Folgendes:  «Dass  die  wünschenswertiie  und  üeriualeu 
btnitB  nit  Getriadieit  Unnaa  wenigen  Jahroi  zu  gewär- 
tigende  Bewerkstelligung  des  Ansehln??«^  der  serbi.sehen 
Bahn  au  die  nach  Constantinopel  einerseits,  nach  Salonichi 
andereneifa  ftbrenden  tdthiadMB  Bahnen  eine  vellts- 
wirthBchaftliibe  Umwrihnng  zur  Folge  haben  werde,  das 
Hast  sich  nicht  bezweifeln.  Aber  auch  dass  diese  Um- 
wUnmg  sieh  Emdelnt  su  Chmsten  des  Asterreichiaefa« 
ungarischen  Ausfuhrhandels  vollziehen  müsse,  kann  heute, 
wenn  vielieieht  nicht  ufferrnftsstg  bewiesen,  so  doch  auf 
Onud  ftststdiender  Thatsachen  mit  Seberheit  u^Eenommco 
werden.  Nach  den  vorliegen  ien,  auf  ziemliche  Genauigkeit 
Anspruch  erhebenden  Daten  Ober  den  serfoiscben  Handel 
der  leisten  Jahre  Iftsat  sich  die  Einfuhr  SStanrddllseh- 
ungarischer  Industrie-Artikel  nach  Serbieu  auf  21,  diejenige 
der  Industrie-Artikel  anderer  Provenienz  auf  etwa  7  Mil- 
lionen Gulden  bewerthen.  Von  letzterem  Betrage  entfallen 
höchstens  2*5  Millionen  auf  englische  Producte,  welche  zu- 
raeist  Ober  Fiume  nn.l  5?is<f'l(  nn'-h  Belgrad  eingetTihrt 
werden.  Ein  noch  erfreulicheres  Verhältaiss  zu  Gunsten  der 
österroiehisch-unpiriadien  EinlUhr  iritt  tu  Tage,  wenn  man 

die  GewiehtsmeDi^en  welch  letztere  ziffermäsing  genau 
I  bekannt  sind,  vergleicht  Während  aus  dem  österreicbisch- 
I  nngwischsn  Zellgelijete  nach  Seiliien  jtiuttdi  ia  nndsn 

Zahlen  750.000  q  eingeführt  werden,  concnrrirt  das  Aus- 
I  bind  gegen  diese  Menge  nur  mit  160.000  q.  wovon  kaum 

8000  4  anf  Bbglud  enUUleD.  Ißt  wdt  mdir  ab  80  Per- 

cpnt  der  Gewiclitsmengen  und  mit  7.'  Peroent  des  Hsn  U  - 
j  werthes  ist  Oesterreicb-L'ugam  daher  an  der  Einfahr  nach 

Serinen  belheiHgt  and  beherreelit  somit  den  seiMseihen 
,  Markt  volhtändig.  Nur  in  Baamwollstoffen  leistet  ihm 
,  England  eine  beacbtenswertbe  Concnrrens,  indem  Oester- 

reidi- Ungarn  Btvmwengewebe  fttr  naheiu  9  MiUieDen, 

England  dagegen  für  etwa-i  moiir  !(!.•<  1  Million  Gulden  jfthr- 
:  lieb  einfahrt.  In  Salonichi  bewerthet  sich  dermalen  die  jlhr- 

liebe  BlBi^br  logliidir  llaaa&flte  anf  nagiiUir  «•&  IfiOioun 
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OuMflo,   d«f  pu»  Impofi  ans  EnijUiid  uf  uagafähr  j 

i  h  MilKoneD,  der  Import  üiis  Oiistorreieli-riigain  daKe^ifon  - 
auf  3  Millionen  Golden,  wobei  allerdings  Manufact«  eine 
twdaatvnd  gerii^ere  KoIIe  spielen.  WtowoM  aieii  hrato  die 
könfUgt'  Eisenbiilinfiarht  \o\\  Saloniohi  Ober  Vinnja  mu-h 
K'mt  unmöglicli  genau  berechnen  ]Smt,  so  erscheint  den- 
noch die  Annahm«  uldit  gras  wibegrttiidet,  dass  jene 
Fracht,  wenn  aach  in  sehr  unbodenteniiem  Masse,  sich 
billiger  gestalten  dfirtle,  aU  die  Fracht  auf  dem  längeren, 
dnrch  Umladungen  erschwerten  Wege  Uber  Firnne,  Sissek 
nach  Belgrad.  Wohl  kaiw  man  zageben,  dass  dieser  sich 
zu  Gunsten  des  otglischen  Importe«  etgebend«  Vortheil 
zur  Hebung  der  EinAihr  engligcher,  bekannterniMseB  Inaserst 
concurreozAhiger  Manufacte  beitragen  werde.  Dieser  Vor- 
theil verringert  sich  aber  mit  der  Eutferaung  von  Salouiclii 
und  dOrfte  sdrdlich  von  ^isch  ganz  verschwinden,  so  d^i 
«K«  Preise  in  dem  mittl«r«a  vai  oArdliolMa  SerUen«  wel- 
ches hente  beiweitem  reicher  und  consumtionsf&higer  ist, 
als  der  Sfiden,  IQr  die  dsterreichisch-uagariacbe  Waare 
«kflOM  vorUMjDiKft  bleib«!  mflsatmi,  wie  bUinr.*  —  Es 
w'ire  2u  wQnscben,  dass  sich  »TIp  TfoffQuageu  realisiren. 
welche  maa  ia  Oestemicb  -  Ungarn  an  den  Ausbau  der 

Wilbeln  rraiberr  vw  Eagerth  f. 

1himltt«iMr  vor  SMau  dioMi  Blittai  «feallM  wir 

di*-  Tran^ruachricht.  dus-i  Wilh(>!ni  Frfilifrr  von  Engertli 
am  4.  iSeptember  in  Baden  bei  Wieu  nach  längerem  Leideu 
gasim-lwi  ist  Baroa  Eagerih  hatte  am  >&  Midi  A  J.  sein 
Tn,  Leliiniyahr  voUt-ndet,  bei  welchem  Anlasse  ihm  aiu-li 
da.s  Präsidium  des  Club  österr.  £ia«iibabn-Besmten  die 
GlQcHcwltBBche  dev  Club  daitaMlit«.  Scboa  Aunali  war  das 
lietiiiden  dieses  bcdciituiidt'n  Fachmannes  arif  dem  Gchiett- 
der  Tochnik  kein  zufriedenstellendes  und  es  hatte  sich 
nltbar  anrit  aldit  enanal  fflr  kam  Zeit  gebaawwt  la  der 
Dtheren  Umgebung  des  Barons  Engerth  soll  man  aich  is 
den  leUten  Wochen  Ober  das  Basorgnisserregende  seines 
Zustandes  nicht  «getauscht  haben.  Trotzdem  kommt  die 
Todaiaachrii-ht  weiteren  Kreisen  Qberraschend  und  wird 
ni<-ht  vprrelilHn.  in  und  ausser  Oetterreich  aabmenliehes 
Aulselieu  zu  «nt'gou. 

Baron  Engerth  war  unstmtig  eilwr  dar  hervor- 
r«f;^ndston  Tcctdii^i-r  dt-r  »Ht^rr  -  iinpnr.  Monarchie  und 
uamcntlich  war  es  da.s  Ocbiet  der  Eisenbahntechnik,  speciell 
der  Maachinaaban.  aar  wdehen  der  Taraterbana  aina  ebenso 
grosse,  ah  in  v.dii>ra  Maaaaa  aBMkaaDte  aiafriasitiche 
Thatigkeit  entfaltete. 

Von  ihn  mhrt  ein  Syatem  der  taalaiiga-LMamotiven 
ITir  dir  Sernm.^rinijli.ilin  Iht,  welches  noch  heute  in  An- 
wendung steht,  und  unter  dem  Namen  »Sjrstem  Engerth« 
allgemria  bekannt  iai  Dia  Wianar  BBrSlIiemng  kennt 
B;irun  Eng>?rth  als  den  Erfinder  des  S]iHrr^i'hiffes  mid  vuu 
seiner  Thitigknt  bei  dar  Weltanaatallnng  des  Jahres  1873. 


Baron  Engerth,  «eldier  in  Anarkennnag  aeiner  Ver- 
dienste in  den  Freiheniiä(;ind  erhoben  und  als  IpIii'u-Iüii,;- 
liches  Mitglied  in  das  Ucrreobaus  des  Beicbsrathes  bernriiu 
wurde,  geborte  eeit  fiden  Jahren  der  Direetios  der  Saterr.- 

ungar,  StaatiHisenhalin-n.'solI.schart  an  und  hat  in  dieser 
Rigenschall  sowohl  in  baulicher  als  auch  in  spedell  tecb* 
niseher  Baxiehung  dieser  Cntamehtnuag  und  damit  dem 
ilsterreiehiaehen  Biaenbabnwesou  liervoiTageade  Dienste  ge- 
leistetw  Fiat  hia  an  aein  Lebeusende  war  Baron  Engerth 
ein  anennfidUdier  Arbdter  anf  »einem  e^fenaten  Gebiete 
wie  auch  in  den  anderen  Wirkun^skrcisottt  lU  welchen  er 
durch  saine  bedeutende  Stellung  berufen  war.  Ks  Jürfie 
aehwar  faUen,  einen  Mann  fon  den  Talanten  imd  dem 
Wisaao  EogariVa  n  araateen. 

Die  Terbreituiig  der  Tacumu-Un  iii!««'. 

Wir  NhaUaa  ton  8dta  der  Vaenam  Brak«  Co.  Iblgand« 

Li&te  äer  Eisenbahnen,  welche  di«  HardysChen  Taeaaio-Bremstn 
in  Earopa  Tsrwendeo.  Dtomach  erg)«bt  sieh  FolgvodM: 

«)  RIafneha  ▼aeuBB-Bramse, 

0  f.  .s  t  h  r  r  *■  i  c  b.  Lo«Oinf>tivp :  731,  Wa-(-;i :  3:335.  1.  .Sttdh,;liii, 
2.  Wt&tbahn,  ;i  Kordbabn,  1.  RuJHU-Bihi;,  '>.  Ndrdwi^sllMlui, 
6.  Fraiii  Josef-Ijahn,  7.  Carl  Luiwij<-B:iliii,  S.  II  iscliU'lir.tdHr 
Bahn,  9.  Ni<iileröst«rreichische  ötaaUbaiin,  10.  Dnv-Bo.lenbarli- r 
liahn,  11.  Albrecht-Dahii,  12.  SlaaU-Kj!>><aba]iii-Ui<.«<:).srtinrt, 
13.  Vordanib«rg>-Enberger  Bahn,  Ii,  Baab-Bfaou&irtlier  Baku. 
15.  Aassigr'Teplita«'  Bahn,  16.  OAbiaiadie  Westbafan,  17.  Dal- 
niHliu  r  Siaiitsljahlleii,  18.  Ltmberfr  -  Cietuon-itz  -  Jassy  -  Hahn, 
l'J  Nfthri,- ' -.Schäesischi?  t'entralbabn.  30.  I'rag-Dflxer  B,ibii, 
21  TransTersalbahü,  L'2.  .Vrl  -  gbHbn,  2ii.  k.  k.  Puit- 

V'erwaitnug,  2A  Interaationale  Scitlufwiig(>n-ß4!sellschAn. 

ÜDfrarn:  Loeomotir*:  237,  Wag«n:  689.  1.  Kitnitfl.  un- 
gariacbe  Staatsbahn«  2.  Kaachao-Odarborg^r  Bahn,  3.  Mohtef 
Fänrkbvbnar  Bahn,  4.  Oflgariich»  IVattbabn,  5.  KSfllnl.  Poib> 
VerwaltuRff 

D « u  t  c Ii  1  a  n  d  :  Locomottve:  301,  \V,igiMi:6l8.  1  Ui-rliii  T 
Stadt-  and  Bingbabii,  2  nnriu-n-.-  .v>  riih.ihr,  liü-Hani- 
bnrgrr  Bahn,  4.  Elsass-Lottiringor  Bjlin.  b.  Ki.>lii-jd)iiiivut.H'  Katin, 
6.  Bergisch-MftrkiBche  Bahn,  7.  Magdcbnrjf-FIalbi'rstildt'^r  Hahn. 

Qroaabritapaien.  Locomotiia:  1296,  Wa^en:  6510. 
I.  Ckaikira  Lnei,  2.  Ortat  Baateni,  8.  Qraat  Iforthern. 

1.  Lincaahire  and  Jorksbir«,  5.  Dablio,  Wieklow  h  Wexrnrüt, 
6.  London-Chatam-and-Dov«r,  7.  Manch»it«r-?h«fliel(I,  8.  Mun- 
rh«6ter-Soath  Junctitn,  '.'  Mclrspolilan.  In.  irnat  WV^torn, 
11.  Midland,  12.  Nortii-Easteio,  13.  St)nth-Kaslern,  11.  Taff- 
Vale,  U'  lljllyui"ua  and  Larii(>,  16.  ttr*al-Sou(hern  aiLil \Vr»tfiu, 
17.  araat-Korthem  (Irland),  18.  MidlBnd-Oreai-We«t«m,  19.  Sliye 
Leitritt» and -Northen  CoanliM^  2(k  London  -  North -Weciera, 
21.  Waterford,  Bangawun  k  Lisnaro. 

Frankreich.  Loconotive:  1610,  Wagoii :  4525.  i,  Nord« 
bahn,  2.  Staatsbahn'üi,  3.  Ostbahn,  i  H«rin>>$-ß>^aanioafbafcn, 

5.  Cambresisbahn,  ».  Bona-Oaelmababu  (Algerien). 

Italien.  Lucomoliv«:  110,  Wagen:  448.   1.  Alta  Itali», 

2.  Meridionali,  &  Bonume,  4.  Pisa-Fontedera,  5.  KOni^.  Poat- 
Verwaltnng. 

Schweiz.  Locoinotive;  74,  Wapt'u:  160.  1.  Golthardbahn, 
2.  Centratbahn,   3.   Kordostbahn,   4.  Jura  •  B«rn  -  Lnzornbahi!, 

6.  Westbaliii. 

Raaülüud.  Locomotiv« :  6^,  Wagen:  2äS.  I.  Uo^kau- 
Biasanbahn,  2.  Bjasan-KoalowlMbn,  &  1farBflinn-Wionci1>ah», 
4.  TiamkaakMische  Bahn. 
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D  »  0  a  ■  a  r  k.  Locomoli ve :  sTi  Wag[aii:200. 1.  Staatsbähnen.  1 
SpaBiaa  nnd  Porto gaL  LooraioliTa:  US,  W«g«]itO.  1 

1.  Hordbiliii,  2.  B«Tin«>X«rM-Ci4itbiAD,  8.  AlicntM-CtalieMt-  { 
Uonbabn,  4.  Agtvriiabalui,  S.  L«iiida-R<>uaK-Tarragpnabiibn.  , 

Belfrien.  Locomotire:  12,  Wagen:  40.  1.  Grand-  | 
CmtralbAhi: 

Bamäni«a.  Locomoti«« -.  1),  Wa^^en:  7.  1.  äUat«bahnpn. 
Sorbioo.  Locomotive:  12,  Wagen;  91.   I.  SUatubahiieii. 
Tirk«L  Loooimtif»:  5,  Waffon:  40.   1,  Ottomanisoh« 
BtlOL 

H«lUa4  Loflomrtif»:  1,  WifMi:  0;  1.  HMbrimd' 
BhuiÜHihi  Bihii. 

Attouatiieh«  TKcami-Broiiiia. 

En?t»nd.  LoeomotiTo:  806,  Wagfn:  1'r.r?.   1  MJiJIind, 

2.  Gteal  Northern,  3.  Lancashire  &  Yorkstair«,  4.  Luiidoo- 
Soatbirestem,  5.  Tsff  Vale,  G.  BtlliMt  nd  Nortlltrn  GMütiet, 
7.  Qnai  Boatluni  and  Western. 

•  y^ftnlrr«iClL  Locomotive:  1,  Wagen:  10.  1.  Staatsbabncn. 
llBf»ra.  locoinotiT« ;  I,  Wacr<^n:  6.  1.  StaaUbahtttD. 

Becapitalation. 


Vaauurn-Uremaen 
einfache  autooialisch«; 

Kr.j.M  der  EiWDtllMM.   b5  9 

Locuiuotivo   1502  60Ö 

Wagen   16046  4569 

lotal«  d«r  IiOMmottveD  MIO^  W«gan:21&15. 

AnfuvtMa  im  Mitai  Aaa«da  toib  1.  Dac 

1882,  Locomotive:  9825,  Wagen:  16487. 

Zawactia  in  20  Manatan  Locomoüre:  1485,  Wicen: 


Lm»I-  mi  SinMieBMneii  Ii  S^Miien. 

Man  schreibt  ans  aas  dam  Üentscheti  Reiche:  ^E<;  sei 
gestattet  einmal  anf  eines  der  wenigst  bekannten  LjMdtr, 
auf  «inoa,  von  dorn  uiwi  :u  Bisonbahnkr^iiscn  mit  «►■mpsti';i 
eprirht,  auf  ^^p^inien  binuiweisen.  In  seinen  Btislrcbungen,  seine 
Verk«br8n':^g<>  z\i  verbaaiainf  toheint  Spanien  sich  grossentheils 
italieu  lam  Maatar  gagamman  za  liabaq,  aa  toacbtak  augea- 
adMtelfcb  m  janan  Btanan  aunbaanni,  dia  ^di  «nnraichend 
anriaaaai,  md  wihraod  dar  startabewegten  Kerolutionsxcit  üb'T- 
seheo  worden  nnd  keine  Beachtung  fanden.  Es  verdient  in 
ilisser  Liiiif  i'iti"  Ab)i,.iii3l'ini,'  Kiwalitiung,  wclchij  ilt-r  i:i  Maiiid 
lebend«  Ui/^r-Ingoutour  OiW  Puine  in  der  '»ZeiUchrin  (ur  «ias 
gasaioiDte  Local-  and  Strassenbahnwpsen«  erscheinen  liess,  nnd 
Walch«  ainao  ganauen  Oaberblick  Abar  d«a  datteitigan  SUud 
dar  Straaaanbabiau  Spaidana  ermöglicht  Das  Weit  Dr.  Eoeh'e 
wkd  kiadurch  verrollsiandigi  Letzterer  vomiibnct  die  Secondilr- 
tttfanaa  Üarcagente  A  Gandia  35  km,  erJ^ffnet  am  20.  November 
1881;  Silla  i.  Cnllera  ü.j  km.  .rHiTm:!  .,m  2t.  Aug.ist  1878: 
Orcoaara  i  Lnchana  19  km,  eröftnit  am  4.  Uai  1875  und  die 
IfMnraya  Bili'ao  nach  Las  Ameas  y  Algorta  13  km;  Cartha- 
fma  nach  La  TiUa  da  la  Union  Sri  km;  Saatandar  nach  8ar- 
diaero  4'e  km;  Barcelona  vacb  San  Andrtfs  da  Palomar  4*9  km; 
Barcelona  nach  Sans  Granada  (CL'ufrttm)  nach  der  ^iatirr.  2  km; 
Curnjas  nach  ^antullano  l  'i  km:  Tnglados  (Hakn  liar- 
rell'Uuu   ii.irri    IN'.sc.iii  'rc»  J  n.it  di-n  im  Baa  bi'pMtlfH-ij 

Linien,  worunter  die  strecke  vuo  Vaiiadolid  nach  Medina  di 
Kioseco  mit  40  }  km,  im  Ganzen  1G5  km,  die  Strassenbihsen 
in  den  gr<i«*aran  Stkdtoa  nicht  eingereclinat. 

Pan«  aagt  aeboa  ki  Eingang«  aafner  Abkandliiig,  dass 
wohl  in  keinem  Lande  Baropas  das  gleich  groMe  Dedörfniss, 
Local-  nnd  Trambiilin»n  /.ti  bauen,  besteht,  ala  in  Spanien, 
'\Hiti  in  S)>anif;ii  tlrürii,'''»  die  Inralen  Terbittalaae  ganz  1»Mon- 
ders  zur  Anlegong  dics«T  Bahnen. 


IVifrB  YerhAltnisse  hat  Dr.  Wilhelm  Hohr  in  einem 
Werke:  »Acbtaabn  Monate  in  8|WBiaa«  aakoa  im  Jalira  1881 
dem  dontachan  PnbUcnm  gaadiildwL  Ifidit  aar,  daaa  diaTanrnin" 

^  Verbnltnisse  der  Pyrenäischen  Halbiaaal  dia  Anlage  von  Haapi- 
I  bahnen  In  eiiiig<>n  Gegend»»,  wann  awh  nicht  gerade  unmAf?- 
lieh,  so  df'cli  üb  rau^  kostspielig  maclifn,  firl  auch  vieln 
Thcil«  dieses  Lüiulf.N  so  dünn  bevölkert,  diuw  »ich  die  Anlag-s 
von  Tollbahnen  in  di^nselben  nicht  renliren  wfirde,  und  es 
gatadaztt  ein  Tolkswirtbschaniicbaa  Verbrcchon  ai  noanaa  wAr«, 
«aaa  rnaa  diaaen  itolirten  Landaehaftaa  di«  Laii  «ioar  Baopt- 
Ma-  sacli  dam  SdiaUaaan-Mnater  dar  Bagiamag  aafbarden 
wollte. 

Die  spanische  Bevölkerung  kennt  sehr  wulil  dir  W->.''-  /.ur 
Itelebnng  des  Handels  und  Verkehrs,  aber  Seitens  der  K"gii;runy 
Warden  noch  wenige  Schritte  in  dieser  Iliiisi'-ht  p*tivan,  viel- 
mehr  Warden  den  privaten  Ünternehmangcu  IIii:d>in]issa  manui^« 
fachcr  Art  bereitet  und  so  hielt  der  Bau  von  Localbahoen 
und  Tramways  nicht  Scbiitt  mit  dem  jeweiligen  Bedürfilisae. 
»Und  wie  wenig  ist  hente  in  Spanien  gsthan  worden,  nm  dia 
nur  in  sthr  berrc'iSig't-n  ■Würisdip  and  Forderangen  der 
iberischen  Bavulkcruiig  nnch  nur  'jinigArmassen  in  befiriedig^nl* 
klagt  roinr-.  WAhrend  in  Italii>n  V'ilk  und  Kegiemng  in  dieeor 
Sache  Hand  in  Hand  g«h«n,  scheint  in  Spanien  diaa  vorerst 
Qodi  nicht  der  Fall  %u  sein,  ein  Vorhältoiss,  das  aach  inDentMll- 
tand  in  einigen  Staaten  niidit  gana  ubekaBBt  iit. 

P^«  arkllrt  diiaaa  IbntaBd  fbaHwelaa  daaiH^  daw  dar 
geldbcsitzende  Spanier,  meistens  zu.  Unrstlich  ist,  dasselbe  in 
neuen  Bahnen  oder  sonst^Kcn  iiidai^tripilen  Intemehmangen 
8ii:'ulc>.'>ji),  und  i:iim-:T  WLirtof,  b;s  der  Ausländer  d^t  Fett  ah- 
scbopit,  wie  düs  thaCsäcbucb  diu  FiAuiQsim  mit  der  Krbaaang 
der  spanischen  Nordbahn  thaten.  Die  spfitaraa  Sagau  dar 
S^aaiar  aind  dann  BelbstvenUndÜch  nntatoa. 

Dar  aryufite  Safk,  daat  du  deatadw  Capital  üch  bai 
spanischen  Trambuhn-l'nternehmnngen  mehr  betheiligen  sollte, 
ist  auf  Omnd  der  gemachten  Erfahrungen  wohl  am  I'latzo, 
aber  soweit  dl''  Kutiiitiiis.s-i  di-s  Vrr)üS5.:T.H  diese;  ni'jprc'diau^' 
reiche»,  liegt  der  Grand  in  der  Zarbckhaitang  der  deotschen  Capita- 
liüten  gegenüber  spanischen  Bahn-Uiiternehmangan  vonogaveia« 
in  der  iJu»iebarli«it  dar  dortigen  politiaclien  VarhIltniBi«.  Wona, 
VBi  ToraaiaiGhtiicb,  daa  awaanUadM  Sjrale»  Labaaadaaer  laig^ 
wird  das  d«itMha  Ca;pttal  nicht  mehr  in  Reserve  stehen  und 
vielleiclit  sehr  bald  daa  engliaohe  nnd  franz«>8ische  vom  Markte 
di."iti)<iti,  .%hi»r  imiiifrhi!!  tnöast«  sich  dann  ancb  in  den  ünter- 
u«liaiaug«Q  «IQ  i  uiLüubrUt  in  tccbnischer  Beziehang  bemerkbar 
machen,  der  sehr  vermis^t  wird. 

Dia  Localbahneu  insbeaondere  wftrden  «in  «tgiahige«  Feld 
fäi  Untamekmaagatt  bialan.  Torarat  exiatiraa  anr  dia  I  m  epnrifire 
Bahn  von  Bilbao  nach  Duranyo,  welche  anf  eignm  m  Halin*  rpr  r 
erbaat  ist  und  eine  Länge  von  rand  33  km.  !i4t,  wur  uii  U 
Siatiom  ii  und  Haltestellen  veitbeilt  sind.  Die  Bahn  ist  «ingo- 
leisig  bcrgesteält;  die  circa  16  ß  kg  pro  Meter  schweren  Stahl- 
scbienen  rnh^'n  auf  Hol/.scbwellen;  der  Ideinato  Corvan-Badina, 
den  diese  Bahn  in  oifenar  Stracke  aafwaiat,  iat  Mm,  wttroad 
ia  d«n  8eitattK«taiaMi  Corvan  bis  za  SO  m  Badfna  ang«w«adat  Bind. 
I)ie  Maxiinalsti-igaiig  betragt  O  oi»  pr  i  M-  ter,  DU  L  icomotivcii 
sind  von  d>  r  »•IlaniioTerschen  Mascbiiieubau  -  AnsUU  -  Actii^n- 
geseJlschiifl«,  vorm.  Georg  RgestorfT,  geliefert.  Ks  bind  dios 
dreigi'kuppelie  Tender-Locomotiven,  welch«  ein  Leargewicbt  von 
12  000,  ein  Dien>tg^nwichl  von  15.000  kg  babea.  Dw  dhrig« 
Wagenpark  ist  aua  Malioa«  geliotoi  Waitare«  ist  «iaa  lu 
Spbibabn  von  yalladolid  nach  Ko-aace«  ImBan  begriffen  wShrend 
H' ch  ein  Bahnii'-t)'.  auf  der  Baloarischen  Insel  M.iili  rüi  existilt, 
für  »eU'hi-s  man  cbeiifÄll»  1  ni  i^purweite  angeiiommt'ii  hat. 

W.1S  man  sonst  in  Spanien  xu  den  > wohlfeilen  Bahnen» 
rechnet,  sind  ludastriebahnen  in  den  Bezirken  Vtscaya,  Trinarei, 
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GMlcm  «U.  «tC;  aie  Um»  tm  Transport  ron  Kolikti  und 
MnnnBra,  c«bOnn  dab«r  nidit  n  4«  «igf>ntlichen  LocAlbahnen. 

Bedeutender  ist  .ii-  Tr,imtia!n;aii!a?s  in  d«ii  grCsseren 
Städten  Spaniens  luitütliä!  m  Müdmi ;  diese  Strasgenbalincn 
liiid  wi'i*.  uiisg«dehDti>r  als  dio  Loealbahne»  im  engereu  Sinno. 

In  Madrid  bestehen  acdu  Tr»atiahD-6Me|]a«ii«flen.  Die 
litMt«  denelben  ist  di»  Traatfa  i»  IMM,  eia  «Bgütclwt 
OntndbMB  in  d«m  flwqwBtateB  StntMii  der  HHytaUdI  obÄ 
deslulb  mit  gtiter  Dividende  aasg«8t«(t#i 

Zum  Bau  dieser  Liiii»'  v  n  10  )nn  tialtf  in?.i:  T;rsprünglicli 
das  System  »Lonbatu  augbwaiidt,  Ijfim  Ijuibun  ltiS  man  in 
»Alldred  &  Spielmann«;  es  ist  J;>.-<  r-ir,!  Lr.Ui.ilre  Schiene, 
«eiche  in  gosseisernen  Stühlen  raht,  die  anf  hülzerutn  Qner- 
•ckwellen  befestigt  sind.  Die  Uremer  Prerdebalm,  d«r  ^tichw 
6«Mllieluift  guliAniid,  bot  dts  ntalicba  OtMrbm-i^ftom.  Die 
Sparwäl*  M  1-ison,  der  kleinste  Carrfii-Bftffim  12  m,  die 
stSrlcst«  Steignru;  t  "  „  Das  rollende  Material  wnrde  arepröng- 
lich  TOD  der  «Stinbuck  Car  &  Waggun  Comp.«  gelieferl,  die 
nenanr^schafTenden  Wagen  werden  nr  Zeit  Toa  J.  0.  Brill  k 
Comp,  in  Philadelphia  bezogen. 

Die  zweit«  Strassenbahn,  6  km  lang,  mit  gleicher  Sporweite, 
ist  die  aTrufia  de  B»taci»Des  j  Ueretde««  oaeli  Sjitaa  Loilwt 
erbaut,  aber  deneit  im  ümban  naeb  dem  »BaarmaoB'adien 
fisernen  Oberbau«.  Die  Ergänzntip  'hu  Falirnuiterials  an  Aien 
nnd  Kftdern  geschieht  dnrc)i  cm  Iiijr^,'isf  h.'  Stahl-Industric- 
LreeeiUi'iiaft  in  Itniiä  ■h^iii .  Die  Lucum 'tiv-TriiTiibaliii  Madrid- 
Vallecas-Arganda,  ebe&rrJIs  n.^rii  Loabat  erbaut,  hat  sich 
gleichfalls  zam  Haarmanii  '«  ht-n  System  bekehrt  and  fenpiieht 
I    «ine  beaeera  Beute  demnacii  als  seither. 

Die  dritte  der  Madrider  TratiTia?,  der  Tranvia  de  Ifadrid 

.1  ^■ar^a^1•  y  ;\  Lfifuiir-s,  ist  Ti;ri'nu!..-'l.  Auf"  kin  wiirj"  inf 
<\<tvui  'iLcubats  atiycwutiJt,  Jtr  Kr^t  de;  Liri^-  wurJo  i!i:t 
*[:ii-r  loichttn  eisernen  »Vi^ri :>1''-Schi''ne«  belegt,  Vnr  im^hrfrirj 
Jahreti  8c!i'in  fährte  die  betreffende  Gesellschaft  den  Locomotiv- 
letrieb  eiD  and  bezog  hiezo  Maschinen  aus  Wintcitbar,  irelehe 
sehr  nfinedenatelleiui  arbaitaten  nnd  die  i'/a  */•  StaicaBgoi 
sowie  dJe  U  m  R.  Cnrven  ftbcrwaaden,  dadi  der  Oberbaa  erwlea 
sirh  als  ungenügend,  dio  Locomotiven  entgleisten,  nnd  so  griff 
man  wieder  znm  Pferdebetrieb,  denn  zum  Stredtenumbaa  fehlen 
I  deneii  dif  ^littpl;  projertirt  ist  das  Sy^ti'tn  »llaiirnuiniiu 
'  Der  Tranvia  del  Nerie  de  M.idrid  baut  ebenfalls  nach 

Haarmann  nn.  Die  neue,  '>  kiti  Iaiii.'>-  Strecke  ist  nach  diesem 
Sjstem  in  starker  Ceoatroctioa  bereits  heigeateUt,  nnd  iwar  mit 
ekemam  fitnsatD-Oberbav,  der  rieh  TWifi^eh  iMMliit,  «0  dass 
man  den  Dampfbetrieb  einznfiUireii  bpabsicbtigt 

Die  ersten  Wagen  bezog  diese  Trambahn  aas  Irry  bei 
Paris,  neuerdinsTs  m.v  ht-  m.m  mit  Wag^n,  die  aas  WerkslAtteii 
der  «Schweizer  Industrie-öesellschatt«  zu  Kenhausen  kamen, 
eiDfn  Versuch;  auch  dio^e  Wagen  bewAhrten  sich. 

Die  Jftnstte  Trambahn  von  Madrid  ist  die  »Tranvia  del 
Est*  de  Madrid«,  twiachaii  IM  md  188t  intar  Bans  Ohar- 
itigeniour  Peine  «rbant.  Die  Bahn  ist  8V«  km  laof,  liat 
gleiche  Spurweite  wie  die  vorhergehenden  nnd  Matlmal-Carven 
van  2f>  in  KaJias,  SteigQiifi^::  Iiis  rn  "'„. 

Der  Oberbaa  ist  nach  HaArmatm.  Dies-'  lialn.  1"  dbsichtigt 
d«n  elektrischen  oder  den  feuerlosen  Locnmotivi  i  trieb  ein- 
znflUureo,  wenn  die  Behörde  die  Erlanbnias  hiezu  >-rihx!lt 

Ferner  ist  in  Madrid  «iaa  BiB8f>nranbalin  proj^ctiit,  doch 
»wrde  dia  Cancaasion  dealialb  Terwaiger^  irail  die  Cntemebmer 
Im  Bpnrveite  anwenden  wollten,  wShrend  die  Bebdrde  eine 
Spar  von  I  tsom  rerlangt,  nm  eventoell  spiter  die  sAmritlirhrr. 
^ddrider  Tramways  zti  einem  grossen  Strsssenbahnnetn  !ur 
Reciuinng  der  Stadtgemeinde  zu  rerpii  iij.  ri. 

Eine  Hochbahn  nach  New-Xorker  Muster  ist  ebenfalls  fAr 
Madrid  in  Anaaidii  —  Man  riebt  hierana  aar  Clenflce.  wie  daa 


Hedürfniss  aach  hier  drangt,  wie  die  Bevölkerui  a-  Jcr  Haupt- 
stadt mit  den  bescheidensten  Mitteln  die  Lösoag  «  uht  hö<'hst 
wirhriEr.  u  Lfl-csfrage  heritc-ifnhrcn  will,  leider  dass  auch  hitr 
die  Kegiernng  diesem  Üingen  so  ibeiloamsJos  gegenflber  steht. 


Die  LM«BoliT-FeierMehfie 

rUr  Rauchverzehrung  und  Br  ennstoff-Ersparnias 

mit  bcfundcrcr  Ber6tksirli1;;;3iie  .u-j,  Svstciiis  Ncpill  y. 
Beobachtunpoii,  gesammelt  reti  .lih  inn  Pechar,  üirector  Irr  l  '■.  |.iiv. 
Üux-Uodenbach<  r  Ki!«>iih;ülui  ttini  dir  k.  k.  piir.  Frag  •  Dtji.  r  Ki  i  i:  . ihn. 

Sc>i  in  aui  Irr  r.iiifcr  WeltaiiMlellung  im  Jahre  li^'^  •nUt« 
der  VerfanK  r  die  Ti  rsrhiirti.ne'i;,  n^mentJii'h  di«  Bau<;).-.  '-7.'' Irr  ing 
bexweckenden  Cor.ilructinncn  -if-i  Keijprbüfhsen  einem  '■M.g.-i  iMi  ien 
Studium  unteriuger),  Dia  Ergebnisse  des  Irtüteren  h«il  iltr>elhe 
bei  der  »einer  Leitung  nnvortrauUn  k.  k.  fuiv  Dux-Ilodenbarbcr 
Eisenbahn  insoiera  verwerltict,  nts  anter  Anwenduoe  de«  Pafent- 
rostes  voa  Uaasal,  das  Flaaraeles  von  B.  Ladw%  md  de«  Warfel- 
ro«te>,  ikilen  Greeilcs  vad  Sehuli«^  an  inmer  UeinkHrni^er«», 
daher  buttaerea  Kohlen  (taletit  NuMkohle  Sorte  I  in  Staden 
TOD  I5->80BHn  l^röaaej  »h  Heizmaterial  dir  die  LocoRiottreo 
herabge^angen  wiink  Auf  lüpte  Weise  ^-elang  er,  die  Hei/.- 
koBten  im  Jahre  l^SO  l  ci  ?jner  Leistung  »on  09.636  Mill.  Urultn- 
Tonn  CD -Kilometer  nut  il.  o  W.,  inhvr  gi-cfin  ilns  ,T.-4V:r 

trolidem  die  Leistung  eine  erhöhte  ,'eweaen,  "'7  ■  '  „  (ii  r  ]lc  t- 
koeten  herabxumindern.  Nurjmrl  r  lertti  der  Vrrinmer  die  putc-i- 
tirte  Feuernngsanlsge  \i.:t  Piul  Nepillv  ^rotnen,  weh  !  i;.ir 
di«  SJBsiichkeit  einer  Yer-weiiduag  von  Kohlenstaab  bei  gleich- 
zeittinRaadrrcisehniBg  und  KrhBhung  des Heisaüwla«  in  Auasicht 
•tellta.  Diese  FenemngstnUge  adopiirte  den  lera^  bei  den  tag- 
lisehen  Locomotiven  alliri-iiiir!i-.  nnRewnidelen  und  erprobten  Feaei^ 
gehirnt  aus  Chamottf xirp-iln,  charakteritirt  sich  aber  dnrcb  den 
ihr  eigeoihamlichen  Stehroit  und  einen  Klapprost  Die  aahirciclian 
und  umfaa*enden  Versuche,  die  im  Sommer  1881  auf  mellrenm 
n-it  3ie*er  Pfuvruogcanlage  versehenen  I-f>c«root!ven  TorK«nommen 
MirJorj,  hMtPTi  ni  t  Itexiehnng  auf  deri  <  •ftiraiic?i  von  Klcniko-ilc 
udJ  KvhlcnsCaub  (böhmiacher  Braunkohie}  »Js  Ktiiinnlcnnl.  m  -nc 
niic  liQckeicht  auf  die  Rauchver/ehrung  und  den  KiiriiTrci  «in 
so  günstiges  und  für  den  Kostenpunkt  der  Looomotivheirun^  so 
Tortheiihtilts  Beenlut  --  es  ward«  nlmlicb  bei  einer  durchschnitt- 
lichen BlehtTerdenipfung  von  'Waaiar  per  eine  Erspaniss  an 
Hei'koften  von  dnrehsekaitliBeh  22%  enielt,  —  daes  die  k.  k.  priv. 
Duz-Bodenbacher  Elseabaha  sich  eatuklose,  ilkren  («saiiraaten  Loeo- 
moti  'parl  mit  dieser  Keuerungsanlage  zu  versehen.  1a  jene  Zeil,  in 
der  i'ii  h  lit  r  Verfasser  mit  der  Nepilly'schen  Feuenmg  beschüftii^te. 
fiel  die  f  lektriiohf  A  cifi^iellonK  in  Paria  und  jene  der  ranchrerzehren- 
d-.  ii  Ajni  iriiie  ii>  l.on  ion.  Der  Yerf»s»er  hat  beide  Ausstellungen 
beeuoht  und  bei  dieser  Geleeenheif  die  I.«eomeb'v.Fenerrini:*n''l3cen 
der  franxGsischen,  belgischen  utj  1  enrli^i-hhn  lin'  r,<'n  n-i  Ort  und 
Stelle  auf  da*  eingehendste  stodirt.  Der  Verfasser  hielt  es  nun  tlir  eine 
dankbar«  Aa<|idw^  das  Milarial,  das  eich  anf  tfe  venahiiedenen 
Apparate  m  RanrliVettdining  und  Bkemtatoff-CrsparBtsa  befiehl, 
die  in  Gebrauch  gestanden  und  durch  andere,  ihrem  Zwecke  noch 
mehr  entsprechend«  Constniclionen  verdrBogt  wurden,  zu  sammeln 
und  tu  bearbeiten.  Gleichzeitig  beabsichtigte  er  aber  auch,  die 
Vortheile  der  bei  der  k.  k.  priv.  Dnx-Bodenbaeher  Eitenbahn 
bereit«  daaeind  «inaeftthiten  NcpUljr'sehen  Feoerttn^  gegenaber 
ar.di  trn  llterea  aad  ncaerea  S^ratniieB  Ine  HchtiBC  Lfoht  aa 
steilen. 

I.  Bacland. 

System  He.  Coanal,  18B8»  veialtet.  London  wd  Kortii" 
WestetA  Eiseabahn.  —  Die  Atdsge  beeteht  aas  einer  durch  die 

Verlängerung  in  dem  Kes^eloylirdcr  bedfiffnii  vergri^sertcn 
Feuerb(Ich«e  mit  enfeprechendem  Roste,  in  iltirn  Vorderlbeil  und 
in  deren  Seiten  »ich /uleitung»r»hrcn  (ilr  die  alniO'phJlrisibe  Lull 
befinden. 

System  Beattlr,  If'r'fi,  'n:  Veiwendung  bei  dir  !frid"i 
und  South  Westcin  li.Jir.  lir  1  —  Die  Constru* tion  ff.'- 
aus  einem  cntspreciiend  giossen  i'.ci^t  und  einer  bis  in  den  Kt-^iri- 
cylinder  TcrlüngOTtcn  Fcuerbtichsr,  welche  in  einer  Feuerlaninu  r 
endet.  l>ie  FauerbUchte  ist  durch  eine  berabhingcnde  Zvischri 
wsnd  MCthhet  cethaUt.  Beide  Theila  der  FeaerbOehoe  haben 
Feueiaenirai«  aae  («nteri^ten  Steittea.  Ebenso  ist  fa  der  Feaer> 
kammer  ein  Feuerschirm  au»  durchbrochenen  Ziegrin  in  ent- 
sprechender Rntleriiunft  von  den  Siedernhren  frei  gewlMI>f. 

£«  sind  gcccawirtig  bei  der  Loadon  und  8on(h-Western 
RaUway  noch  newere  LoeomottTcn  nlt  dfoser  Feaernas  aasgcHlelct» 
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jedoch  wurJi'n  unter  Bci)>«)iAltiing  d«a  S^strmii  viTschicdcnc 
Einznlbeiccn  •lern  prüktUohen  lt«l(irfii!s«e  entsprechend  geSndort, 
wie  Fig.  1  d«rstellt.  Die  in  den  Ke«-*«>lktlrp«r  bineinver]angerto 
Feuerknmmcr  ivurdo  eassirl,  und  der  Kemel  mit  den  Siederfthrcn 
reicht  hin  mm  Vor^aef.  Vor  der  Siederf>hrwr»nd  iüt  »tntt  lii»'» 
V>'»^acrBifi;<T-  wif  l'-d  »Urn  neueren  ConstruetioiuMi  fin  Kcuar 
-i-hinii  aus  Ctl«^uottp^^l?incll  aufgeiunuerr.  Kerner  i^t  der  voß  der 
Sic  it'^ohr^^»nd  g^'i-Ti  ilic  FeuerchUr  »u  abwärt»  geneigto  Kost 
in  einen  ItorixoniAl  <  a  Tcrwandolt.  Neuestens  iat  bei  der  London 
md  South  "Wcitcrn  Railwjiy  für  die  neugeburtM  EUll|gl-Loo')- 
iBOti*eii  das  in  Fig.  2  dikr^fslclttr  5v«teni  ndoptirt  worden. 

Syalom  Cadwortb,  1857,  T«r4ÜteL  —  Diese  Construction  ver- 
landet mit  der  Terlingerten  I'Vuerbtiohso  einen  geneigten  Kost, 
damit  die  glühende  Kohle  auf  der  geneigten  Hostflitche  nach  Torn 
clcite,  wShrcnd  nur  in  d*r  NlUie  der  Feuorthure  frl»cho  Kohlo 
niifgclci;'  wird,  )»i<»  Fsusrhdeh^e  iü*  dtifüh  (•tu  »  Zwischenwand, 
einen  vi-rtiknten  .^irdi-r,   iler  i  ..  h   in  in   /wci  Feuerungen 

i^etheile,  die  »ich  eirc*  ü*sum  vor  dar  itc):riT:i  1 1  .vi.-  lur  vereinigen. 

Byttem  Yarrow,  1&57,  veraltet.  -  1  calhUmUchiceit 
diene*  Syttemt  ist  ein  vor  der  Siederohr «w au  J  i>i.iiteigender,  in  der 
Bichtttngir«g»nJinE»MiiUtteMg»wflMityF«aiwolMiWiiiiiiTOwto«tcn 
Zieitela.  Die  Loft  dringt  dvrdi  Bnlwbtlb  dai  Fmcndiiraiw  bo- 
fiadUoba  Lttftapalten  und  durch  Oellnungen  in  der  FeuerthQr  ein. 

Syiteio   Jcnkin»,  Tcraltot.  —  Diese«  System  hat 

folgende  Einrichtung  :  Eine  gekrümmte  Zwischenwand  in  der 
FouerbUchso,  wolcbe  im  oberen  Tlieile  rahlroiche  kleine  OcfTnungen 
enlltHU:  «intcrlmlh  dieser  tind  rli»;  f icili-riilirwin'l  yaliltcii'hi"  l.  ifi- 
einatrljiuUIl^'S:*li[lltt';i  mit  .■^'■iiit-hün:  !l<■l^l^1^  ii'-i^ulir  irii;  i]i  r  I.nk- 
einfttrSriuriL;  Mi'*  Li:ft  -Aird  mtök  der  FrMi*r'.hiir  ? lupitriflicri  und 
vertheiit  ;iuh  'lun  i.  die  kleinen  I/m'Ii  t  iia  ohrrcu  'l'in-ilf-  der 
Zwicchenwand.  Unterhalb  der  FeuerthUr  befinden  iicii  clietifullii 
saUraidie  LnMflannf^n.  Qeg«nw>rti(  ist  hn  der  Lancashiro  & 
Y«rit(hireRailwajdie  inElig.S  nnd  4  abg«bildetoFeD«rung9anlago  in 
VwwMdung-  t>iescll>c  besteht  au«  einem  t'encrf»sten  Feuerschirm  vor 
der  Sifdarohrwand,  einem  «chief  geneigton  lioat  und  einer  Luft- 
<-in*triiniunt;c-Vorrichlung  in  der  Feuerthür  ielbit,  welche  im  Innern 
mit  einem  ecbaufelnrtigcn  Schirm  lum  Ablenken  der  Luft  aufilie 
Feuerilä^hü  ri?riic!i»!n  ist,  (;f'>vSlitiHi'!i  wir!  der  L)ifl»chirrn  (Fia;. 
•adWeii   L'ori-Irui'liinif  11  vr.r^'f.'ni;iM/. 

Symem  D«iuvi  Km nea  r  C'l nr k,  IH.'i?  —  .M'.  i;i-j;i-'Lwiirlig  bei 
der  Great  North  of  Sootland  i:i  V.tw,  !:  lu  i;,'   —  Die  Luft 

wird  durt^h  OeiYiiungea  iu  den  Feuerbücha  Ai4u.i<;ii  emgefilbri.  Diese 
Oeffnungcn  werden  dimil  fcmfcnn  Kohrttui^en  b«rgeit«llt,  welche 
«Us  die  SiehboUen  in  cBe  wund«  cingeHchraobt  werden  ^  die 
BabnlBtiM  haben  3"  TOrom  RuMMim  and  2*/i''s3  6C7imB  inneicn 
Dnrdimmtr  lowio  Vi  •"  ^  i  »  i""  WaDdstIrke.  Die  ZaM  dar  USbrcu 
liohtel  >ich  nach  den  Dimensionen  der  Fouerbüchto;  es  befinden 
!<ich  X.  U.  7  Röhri-n  in  der  Vorder-  und  llinterwand.  In  diese 
Lufteiis'^triSuitinir^rfihrf^n  m*-ini1t»r!  ver?irh)i(»g«Harc  Oc^fTnani^en  drr 
Damplle.tuni;,  so  <liiM>,  wei-n  der  [{»'„-tiliitiir  l;'-s  ■lilüü-i.'n  v.irii|7  Ii. 
beim  Klntiiliri'ii  in  ■üe  S:alion  und  beim  SsiiNt  .r.d-.'  ^Ii  r  Lui'amolirc, 
bchut»  l'i.in  iruui,-  iii>r  LiifleinslrBmun^:  in  •['[•■  I>-ir:riri:itT9mung«- 
röhren   Dainpiatrahien  von  j«   Vit"  •''tirkc  eingelM^en 

w«d«B,  d«r  Uampf  aiah  nit  d«r  Laft  «Md  4«B  Qmmi  ▼•miacht 
«nd  dw  Rauchen  dar  Ibuoliraa  Ttrinndnt  «ritrd. 

SyKlem  Wilson,  1858,  veraltet.  —  IHe  l4lfl  «bd  von  der 
Vocder«eite  der  Raucbkaramcr  durch  MHga  der  uatenten  Siede- 
roiire  Uber  das  Fanar  ia  die  FeuerbSehaa  «n^aAUirt.  Dia  batrcf- 
fenden  Siedcrohr»  sind  fii  diesem  Zweeke  bta  in  di«  Vardanrand 
der  Kauchkararoer  hinein  vcrISnee-f 

System  Ramsbottfi  ni,  LS'i'i   Fit-  :i  t  ii-gcnwKrti^  mit 

einigen  in  den  Z«ichniirii,'r:i  i't.M.ilillirln'n  .Xrnilrrunccn  boi  der 
London  and  North  Writcrn  R.-iilwuy  «■ini;i''i'itirt,  Iii  rinv  ^-e.vijhn- 
liche  Feucrbüch«e  mit  lutuuutülcn«  Kost«  (tiir  diu  Feuerung  mit 
Förder-Eohle  b«reebnet),  ist  ein  unterhalb  der  Siedorohre  b4-gin- 
Bandes,  in  der  Itiehtung  gegen  den  oberen  Band  der  FeaerthUr 
bi<  Im  die  Hill*  dar  FenarbOehM  gaOlhriae  CbmMtMMwViba  ein- 
Rttant  I>ia  Lvft  atrtot  untarlulb  der  8(eder«brwaBd  dareb  xwei 

-  45  <i«*  grosse  Oeffnungen  unter  dem  Feuerschirme  in  die 
Feaerbiichse  ein.  Ursprünglich  wurde  dicae  Constr-uclion  im  Jnlire 
18."?8  bi'i  cl.T  Liini!:)!!  iiinl  Wrih - Wpaterii  Railway  mit  nach 
abwärtr  >,'i  in  it'i  :!!  Kl  urtf -iiiriMo  ci(l^;l  ri;!;tt;  »iiütcr  wurde  der  Fouer- 
echirm  au;t>iirtK  k''''^'' l>'ct.  Die  Luft^uströmung  diuch  die  quadra- 
tischen  Oe;l'iuni.-i  ji  wird  niillelst  Scbkiban  Ngulirt  Der  Appint 
befweckt  nur  die  Hauchverzehrung. 

SjateiB  Douglas,  1858,  veraltet.  —  liier  findet  sich  ein 
Scbinn  an  der  Innetuieit«  der  FeaerthSr  angebracht,  welcher  die 
eteaMoMkde  Luit  tob  dat  fände«  BialilMnc  ab-  nnd  auf  da* 
Favennatarial  liialmkfc  SpUw  «lurda  dar  BaUm  bewegUah  her- 

«lattaitt  ud  aiita  ntt  nguUrbaran  Luftipatlan  tciaahene^  nntar  dar 
'anerthltr  beflsdUahe  Klappa  angabncht. 


System  Lee  &  Jn^wea,  t9B9,  veraltet.  —  Der  SaUrm  aar 
llinlenkang  der  Luft  aef  da«  Fauafnaterial  ward»  an  der  anter 

der  Feuerthür  lielindlichen  Klappe  angebracht,  n olch»  mit  einem 
lur  Kcgulirung  des  Luftzuge*  dienenden  Vcrtii  .tar  veraeben  ist. 
Vnr  rier  Sic^lerohrwand  wurde  ein  icbmator  Feueraeliim  aua  feoar» 
iv.i-  n  Ziivcln  gewölbt,  daaiit  eieh  Luft,  BmA  and  0aaa  beaiar 
mit  einander  mengen. 

System  Sinclair  4  Frodsham,  18B8— Ig.'.K,  v  taUcI.  — 
Ver«uob*w«i«e  eiogefülkrt  bei  der  Eastern  Counties  Itailway  (seit 
18(>2  Btt  dar  FaraMa  Bailway  Aieiontrt).  Im  Innern  der  Feuar- 
biichee  wurde  oberhelb  derFeuerthar  «in  Schirai,  unter  der  Feaer» 
thür  eine  mit  tegulirbaren  nnd  gani  vereoMiaiabaim  Spaltaa  ver- 
sehene Klappe  ani;ebraabt;  tu  beiden  SeltCB  der  FenerbOoliaa 
mündete  je  ein  Dampfbla^rohr  ein,  um  den  Dampf,  wenn  der 
Luftzug  stockte,  Ober  das  Brennmaterial  strömen  zu  lassen.  Die 
DampfniristT'jraunR  in  das  Dampfblasro!.-  wu.'i.'  mitd-^-t  clnr»! 
Ilalito'^  n.it  l;\iiL'''r  lljtndhabe  bewirkt.  ii>  t-i:nw;i-:ii,-  i^t  (mh  lii'r 
Furi.i'^s  iiailwTv  diu  in  Fi^r  R  ;i*t(;^i*h:M.?*i_'  Feuerun^aul:i..'i'  in 
VerwiTi.luni.7.  nirs.'llii'  ln'-ilrl  ■■lir.i'n  l.'i.-i.-.iDi.;,len  Kost,  ein  unttvfi.ill» 
der  huJerubrwand  beginnende!«  (iewCilbe  au«  feaerfDaten  Ziegein 
un  I  an  der  Fe«ai<lldr  «IM  mab  •bvfrt*  geneigt«  Piatle  (.Schaufel, 
Lufischirm).  um  die  Luft  auf  daa  FanamMetial  lo  leiten.  Naeh 
den  Uiltheilungen  der  niaisgebenden  Orf  ana  d«r  PumaBi  Ballwaj 
ist  dies«  Conetruction  die  im  allgemaineB  am  meletan  tai  Oabrauisha 
stehende  und  scheint  nllon  Anforderungen  tix  eiltipreahaa»  Dabar* 
dies  gewährt  sie  den  Vortheil,  dass  sieb  die  Laftaliienkangepletta 
an  ili.r  Ftrucrthür  S^-icht  auswechseln  XUfrt. 

SyMi'ni  Hull.  >i-i(  1843,  verailci  l>ic  U..ii  hv,  rb-mnung 
wird  duroll  Zufiibrung  frischer  Luft  initrclst  linl.r-i  irrTnuniisn  von 
50  MIO  Durchmesser  dicht  unti  r  iii>,-i  .<ii  iii  rulinn  i  r/u  ii.  Spiilcr 
wurde  ein  Cbguuoiteaetürm  eingebaut,  damit  die  kalte  hoti  nicht 
direet  in  di«  SiederoHre  eiotreie  md  eine  Mischung  dar  Luft  mit 
den  VerbrennuBgigaaen  bafheigeftiirt  werde.  Uaber  der  FeaerthUr 
befindet  sich  ein  zwriter,  nach  innen  gerichteter  Schirm,  um  die 
Luft  nach  dem  Feuer  abialenken. 

System  Dewrancc,  IS^ri.  vcr;i!t»t.  —  Die  Feucrbüchse  ist 
durch  eine  vertikale  und  qncr  »itulrd  /.wipohenwand  mit  Wass  t- 
r-irc'.il^fi'^r  in  fwri  Thrile  t^'l-vr.pt,  unii  i'-y^r  in  «inT  vonlt^rpn 
liinni  ir.it  Kri l'.r;li<-i:i  I.pisto  ui--  firu-n  )iiiiri;ren.  L,'r''>.irt>'cr-.  ■l'T 

tut  Aufiiaitmc  der  crwiiimii  n  I.nri  i  i'.^i'mmt  ixt.  Die  CummunicatlQn 
beider  KSiime  wird  durch  lluliri'i.  m  ler  Waiserwand  bergeetcUt« 
Vor  den  Siederobren  befindet  «ich  via  geneiicter  .Schirm. 

Syetero  Qray  li  Cbanter.  veraltet  —  Dia  FattWbflabM iat 
in  7wei  Klagen  eiuKCtbcilt;  die  Trennunf;  wird  dureh  «ine  WaHer- 
karanier  hergestellt.  In  der  unteren  Etage  beßndon  sich  z%rin 
Uoätc;  auf  dem  unteren  wird  Steinkohle,  auf  dem  oboron  Koke 
gebrannt.  Im  unteren  Tboile  der  FcucrbiichswKnde  befinden  etoil 
die  LuAeinstri^mungnKihren.  Bei  der  I<ondon,  Tilbury  and  Soutbend 
Eii^enbft'in  int  seit  1881  eitp  rdriftniotfnn  'Fig.  7|  in  Vorwe-ndung, 
weil  !  i;  ni.t  Lufti«ctiirTn  ci-r  is'.t-t  i^t  D  l^.1f'lbe  gilt  von  der  Con- 
struclion  Kistuo  &  Ci#.  für  l'i  v- im  111711g« -LoeoniotiTea  ^Fig.  it), 
welahe  «af  dar  Pariaer  \^'>  :i:i  1^  -  iiun-  von  1M7  iv  aaben  war. 
II.  Amerika. 

New- Toric,  Lall«  Kri«  Waatern  Railr«»d  Oo.  IflSS 
(Fig.  9).  —  Die  FeuerbDetue  dar  PefaoDenzugs-LQceinotrran  dieaar 
liahn  hat,  wie  Fig.  9  darthut,  die  gowfihnliche  Grütse  und  C«n> 
struction.  In  dieselbe  i»t  jedoch  ein  Foucrscbirm,  auf  4  gleichen 
Chamotto-ZlQgeln  lie;|rhcnd,  eingebaut,  welcher  auf  drei  zwel- 
zolliKcn  M  «MM)  Wiuserrohren  ruht,  die,  anterhalb  der  Siede- 
rohr»va:i  I  liceinnen'!.  in  if<>n»  !it  Richtung  gegen  die  FeuertbUr 
aufstL'.ji'ii  im  i  <i:i.'i7i.  iiK.'h  o'.i-ii  ^-('b  'K-on,  oberhalb  der  Faaarthflr 

in  die  ober«  Ihiati.^  der  Ft-uirliiii.  hsi-  t'it{inün4len. 

Fenn-iyl vania  R.iilrnii.l  Cunipany,  188'i  Fi»;  10).  — 
Die  in  Fig.  10  abgebildeten  l^ocoraotiveo  dieser  liahn  haben  wolil 
einen  Fene*fahii»i  aber betoaa  Peiteetar  fl^aftaebitm)  an  der  Feuer- 
iliQr.  Don  letcteren  deabalb  nieht,  weil  bei  BenBteung  deetelben, 
wie  lablrviche  Versuche  in  Altona  ergaben,  die  Verbrennung  bei 
der  nelir  starken  Inanspruchnahme  der  Locomotivcn  eine  viel 
riuichere  ist  und  ein  £rsfirriifi^  iin  BronnstofT  daher  nicht  crtielt 
wird.  Uebrigens  wird  der  1  0  n  r-  hirm  nur  dann  verwendet,  wenn 
bituminbsc  Kohle  gebran;  1  wirl;  n  li'-iem  Falle  hat  df»  Rost 
eine  Flilcho  von  17'*3]'  .1  '  1  '  Heilung  mit  Ai  ihr.icit- 
kohlo  jedoch  wird  in  die  Fciit-riiucl:««  kein  Fwii'wbirm  enin«Uaut, 
weil  bei  dieser  Kohle  die  Menge  der  fl-lchtii: 'i.  Hc^t  indthcilc  im 
Vergleich  mit  jenen  der  bitumintiscn  KuMc  rchr  klein  ist.  Dagegen 
haben  die  rersoni>niiiigs-I.>o«orootiven,  auf  welchen  Antbeaeithnilla 

Gebrannt  wird,  griiisere  FeuerbQebsen :  die  Roeidllobe  bat  diaean 
«eanatiew  mit  Qvliadani  von  17"  x  M"  (A3  em  X  dt  cm)  und 
IMabeUim  vaft  V  {ItHm)  betiigt  niiaUeb  Sa-uQ'  (fttecat*). 
Bai  daa  PareoaaBtoga-LaaoMioileaa  atabt  Itberdlaa  baSiilii  leiehteret 
Etttfaraang  der  Seblaaken  aia  SehDttalnMl  In  Verwandaag. 
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Was  die  BescliAÜfcohoit  dr«  Rostps  »clbst  anbelangt,  ao  sei 
ornähnt,  daa»  o*ch  den  EHaFirungen  dieaor  Ei««ib«liD-Tarwaltiiii|r 
überall  dort,  tvo  «in  von  Terunrcinigenden  BaitandtheD«n  ver- 
hlllniMiDiUdg  (rei«t  WuMcr  beniltit  werden  kium,  —  «in  VTascer 
X.  B.,  ««Ich«»  in  ^«r  Gallone  nicht  Ober  15  g  feite  K3rp«r 
«nthlUt  —  der  Waaaerroit  «ich  mit  Vortheil  verwenden  ]Ks*t,  weil 
hierdurch  eine  regere  Circulation  des  Wauers  eri{elt  «ird.  Auf 
der  X.\v:u-  Penwjlvani»  Haitro«4  der  erwkbatcn  EleenlNihn- 
Q(M-iii^iiifc  ilelm  nusa^ieeiloli  VaeeetTwl»  cUaici  Art  im 

GrlirAiu  he. 

Ilfl  .TS  .ir  I',  L  .i  :  ku -iv  ;i  n  n  .1  i4  Wcftrrn  Kiiüioad  Co. 
Die  i'eueiUuchseQ  Jet  Lucomativfu  dieser  Bahn  haben  keinen 
Feuervohirm,  Überhaupt  keine  besonderen  Vorrichtungen. 

Philadelphia  und  Reading  Railrond  Company,  ViSä. 
Dte  I,«MiniiatiTW  dieeoi  Bahn  ehid  anah  dem  Sjitem  W  netten 
(Keaieleeaetnielioa)  mit  ehMr  nceirfaiilieh  gfOiien  Penerbllelue 
eendiea,  weil  *ls  FenenngegiiMtiat  fie  ttncs  der  Linien  dcr- 
■elben  sich  Torfintendt  AaAmdtfiokle',  nM  iwar  Kleinkohic 
TCnrtndet  wird.  (Sdiiasa  folgU) 


CHRONIK. 

ArlkerskellB.  Die  KrSfti.  ur.  i;  .ior  .\  r  I  Ii  f  r  i,- '  h  n  :indi-t, 
wie  Tom  k-  t.  llatidflBiiiinitteriuni  ruitgctheiit  w»ro,  am  2v.  d.  M. 
»t^tlt.  Dan  rrn^-ramn;  Tür  die  offieielle  Erfiflhungsfahrt  lautet: 
Abfahit  von  Wica  am  Ii».  September  um  6  Uhr  Nachm;  Abfahrt 
von  Innsbruck  am  20.  September  um  9  Uhr  Venn.;  Antuofl  in 
Lendeek  am  20.  September  am  10  Uhr  30  Hin.  Yorm.;  Ankunft 
in  Bregeai  an  80.  Srateitber  vm  4  Olir  M«4dim.  Sondfthrt  auf 
dem  Bftdeuee  tun  8  Uhr  Abende.  Nach  dieser  Bondfabrt  finde: 
ein  Foatbanket  in  Bregenz  statt.  —  Der  Herr  ilandelsminister 
Baron  Piao  ist  am  2.  September  in  BegieltunK  des  Herrn  v.  Czodik 
jur  Besiebtigune  der  Arüirrfj^'ahn  räch  InriArurk  s^fs^^t- 

Dle  Regelaag  de«  ^allzltichen  Verkehrs.  Dii;  Vcrhar.d;ur.^-t)n 
iwisßhen  der  Regierung  und  der  öalfiischcn  C.\tl  Lud^Tig-Iiahn 
Aber  'iii'-  l^^^luiJs-  <tps  galiziachen  VeTki>hrB  halcn  ti;  nun  zu 
keiner  Kinigung  geltihrt.  Sie  wurden  zu  Ende  der  Tohgoo  Woche 
abgebroehen,  doch  ist  es  sehr  wahrscheiolich,  dsfs  trotzdem  bei 
den  wieder  au/inaeluiiendea  Unterhandlungen  ein  EiDTOroehmen 
enialt  werdes  wltd* 

KbraialB'BMttltlgMt  Ie  Oeelemi«!).  Ueber  den  Stuid 
der  BeenbaliBhatitet)  in  Oesterreich  liegen  folgende  Daten  vor- 
Von  den  mit  Ende  Juni  ab  im  Bau  befindlich  auagewieseneii 
Bisentiahiif n  tn  dfr  Op^ammllUnge  Ton  912*0  ki>.  ^:^']a(igten  im 
Motiii;  .Juli  <iie  Locult silu.cn,  «eiche  bereit«  im  YoriMonate  als 
TOÜeniict  bezeichnet  wcrilen  konnten,  nKmlieh  .laros^au-^oka!, 
Biii'n«-Gnya  und  Czeir.Mwitz-Nowosielioa  mit  kii:,  17  iy  km 

und  t  km,  dos  i<t  lusammen  194'3  km  zur  Eröffnung,  so  tiasi 
lait  Sade  Jnli  im  Ganzen  noch  717*1  ki^  nad  («ar  6U-s  km 
StaatHiieabefanen  und  102  »  km  Prirat-Eiaenbaluian  in  Stande 
der  BnaNaien  aa&ufiibTea  waren.  Der  EtB&nat  •H%MiinMreift 
waren  die  Linien  Oryb^w-Zagdn  and  Olwlydn-^awfnn-Pndgdrze 
der  Oalltischen  Transver«albahn  mit  114  »  km  und  fitv  km»  179  ükm 
Länge,  und  nahm  auch  der  Bau  der  Loralbahn  Klo«fpri;r:v!i-Mulde 
der  Pr.aK-Duxer  Eisenbahn  einen  »ehr  erii»'tiliLii(n  For;s<liri|t. 
Ein«'  jjicht  unwesentliche  Bauleistung  wurde  »m^\\  huT  ilcr  i  rüt  im 
JuEi  ier,  lUuün'en  2ii;?ewEehsieDPn  44'«  km  i,iiik;i-n  Locilbahn 
Mütirlsoli- Woisaliinhen  — W.tlAohiaoh-Meeeritseh-Wii'iin  Afr  Oester- 
reicbischcn  Locai-L.äcoliabii-Ueseilscbaft  erzielt.  Be^uljäitigt  bei 
der  Aoafllbrwif  der  Staatsbahnen  und  der  Privatbahnen  waren  im 
Menatn  Jnli  dtueittchntttlich  per  Tag  43.328  Arbeiter,  wodnreh 
aiek  tegeittW  dem  Hnnata  Jnai  ein  Abfaaf  eon  Haan 
ergibt. 

MISCELLKN. 

Bio  Fnmdwarter  In  SlmAibailMat.  Der  PrXeideot  der 
KBaigL  Eieehbafan-Oiieelion  Blberfbld  «rllait  aa  die  ihm  oater- 
•lellteB  Beamten  die  neehetehend  von  der  »Banner  Zeilaag«  Im 

Au«<uge  milgelheilie  Verfilgiing;  vMIt  enlbelirüchen  Fjcnidwörlern 
ueiden  die  amtlichen  Sehrificn  der  Direetibii  vielfach  derikrt  Uber- 
Inden,  d^ss  iehAnlass  nehme,  all©  Hetbeilik-if-n  r  i  ihre  Mitwirkung 
IM  ersuoheti,  dass  Jie§eiu  Uet>el»tand«  1  r.I  ii^^c  abgeholfen  wird- 
In  den  liimlejherrlichen  EilÄJp?n,  in  dei.  neueren  Gcwet^en,  ins- 
(>r"Ondrre  in  der  Deutschen  Üci  l'n  -e-'  Ge5Ctzt;ebung,  in  den 
Vvrei'l.rilien  der  ober«(ea  Yerwaiiungelrcliörden,  io  der  neueren 
ttcediiobt^sebreibang  (Qeaaraistabowcrk  über  den  deiitseh-fran- 
rSaiseben  Krieg)  «id  tb«i|wei*e  aueh  (cUod  in  der  Tageepresee 
«erden  bereite  eeit  lin|erer  2rit  alte  FremdwSrtar,  (Sr  welehe 


gleichwerthigo  deutsche  Wörter  TOrlianden  sind,  mit  Vorbedacht 
vermieden.  Es  iet  an  der  Zeit,  daes  diesen  Vorgängen  auch  bei 
der  hiestgeo  Direetlon  tlbemU  aroetlich  gefolgt  wird,  sowohl  in 
Sachen  dar  Vamltnng  ale  de*  Barns  nad  Belrieitaa;  dann  nueb 
in  den  beiden  lettteren  Bienetsweigen  Ut  die  Halmttng,  wdefaa 
kürzlich  im  Centralblalt  der  naurerwaltung  Tom  2B.  Juni  d.  J. 
(»üa»  Fremdwort  in  Haukunst  und  Uauwissenschaft')  ausgesprochen 
i»t,  sehr  der  Hi\irl'.tung  wfrtli.  N'i;'  in  Jer  allerersten  Zeit  wird 
e«  einige  .M.i(ui  vf ruTeacli-sn,  ilie  Bc'iueml^-hlfiit,  welche  lifu'.e  '\\a 
vomcbmiichate  UrMclao  des  iie!  rauche  Ifr  fiitbehrliehen  b'romd- 
wörtcr  i:it,  zu  überwinden,  1  ).ii;>:i?on  .viril  mftn  ij/Ud  ^vahrnehmeo, 
wie  «ehr  der  Ausdruck  an  Schärte  und  IClarheit  gewinnt.,  wenn 
die  WSrter  aus  dem  groeeen  Sehnte  der  Anmen-  und  gedanken- 
reichen deutschen  Spmehe  entnommen  werden.  Ea  ist  mit  Recht 
hannrgehetaM,  data  «ine  AniaU  von  firandan  AnedrOalMa  ainen 
■ehwankenden,  trabeoHmmleB  BegillFeon  unklar«r,Tenaii«ommehtr 
Bedeutung  hat  und  dass  man  tieli  dessen  erat  bei  der  Vermeidung 
und  Uebersetzuog  derselben  bewusst  wird.  E«  wird  andererseits 
die  Freude  »n  lifm  wer;liv~""n  v:iti'rliii;il!»clieii  ncAiCf  rluroh 
AbStOSeung  der  frormlfn  K^lnlr::l^.•l!tl^■(l  V-ei  .lol-rnii.iLn  zmipbmen, 
limi  es  wird  diu  lllglii-he  Ar'>'':t  in  rnanrhfr  Ilf'.-ieliMii^'  einen  Reil 
i  rh.'ilier,  '.vclehcr  hin  ilahiii  Kioht  hekannt  w  :ir.  Selb^trodend  darf 
UiülA  untersioiumen  wardeii,  sglche  Frecudwürior,  welche  vielleiebt 
ebenfalls  duroh  gute  deoleche  Wörter  ersetst  werden  konnten, 
welche  aber  zur  Zeit  noch  amtlich  Torgeschrieben.  oder  ker> 
gebmebt  mid,  a.  B.  Bireetion,  Etat,  Titel  und  Positittn  doa  Bbttt^ 
dütariaeh*  BeebMaag  oder  Kennneeaiion,  Tarif,  BUTetibhoUtr, 
Statione-Assistent  und  Materialien-Bureau  u.  s.  f.  durch  eer- 
meintlieb  glciohbedrutendo  deutsche  Wörter  ersetzen  zu  woüon. 
Dies  ist  »erboten,  Ebenol»  -virii  '<eine.-n  Vi  r«(lin'ii|ff n  einfallen, 
S  ili  lie  ehemaligen  FreTT.'twbrt'.-r,  %vi  tcii«  t  ercii*  tuIUUi ük  in 
ilf'u(-i;!ie  'Sprach«  ülver-mniroen  »iod,  *.  B.  l':>rjii,  Linie,  Maschine, 
O-a  i  ci  *  r  Ti  rh.inm  n  -u  wollen.  Einem  •<,ilehen  lleslreben  muss 
ebenfalls  entgegengewirkt  werden,  weil  durch  dasselbe  die  ernsten 
Bemühungen  in's  Lichertlche  gezogen  werden.  Ausserordentlich 
KToss  ist  aber  die  Zahl  derjenigen  Fremdwörter,  für  welche  ohne 
Weiteres  oder  mit  ainer  mr  nrinfen  Aandaranf  dar  Wort- 
verbindungen deuläeli«  Änedrileke  anpowendet  werden  kSmeiL 
Es  ist  die  Absicht,  ein  Verzeichntss  dieser  entbehrlichen  Fremd- 
wörter demnüchst  Tilr  den  Dienstgebrauch  allgemein  milzutheilen, 
und  bitte  ich,  zu  diesem  Zwecke  mir  bis  zum  1  Detjonilit  r  fl.  ,T, 
Vorschtkgo  zu  mnelien.  Es  scheint  mir  niitzlicli,  'la.is  in 
Bureau  ein  Ve«nn-:!erer  BüJVmter  r^mÜehyf  ii!tfrr.^rk.*:irti  die  Fretiri- 
würter,  ii-iTvüU  E','^'r:iiji'iil  wiTii' :i  .in  :iI]i!iJilif*[iS';hflj  t^ül^'.",^ 

nach  d«n  An.''aiigiil>ui-i»ub«u  g«otiliiet  ikufsc-lireibl  uud  die  en(- 
sprecheoden  deutschen  Ausdrücke  und  Wendungen  gegenüberstellt. 
AI»  einen  Anfang  au  dieser  Arbeit  Ubergebe  ich  einen  Auszog 
ana  iler  Uehefeienlt  weloh«  eoa  der  Kuobe^si-Verwaltuif  in 
PoelanMlatt  1879  Benmegegeben  iet,  weangleieb  dieodbo  in  ein» 
zeinan  Pnakttn  dar  Verbesserung  (ihif  emeheint  und  fitr  den 
QaliTBnah  dar  ISaenbahn-Verwaltung  maneber  Ergintuog  bedarf 
u.  B.  w.  u,  8.  w.  —  Es  soll  mich  freuen,  wenn  k\\  \<y'-  vifien 
Seiten  mit  Einsicht  und  Geschmack  «:iHTsti:t,'t  «fri  ■.  Di- 
Direction»mj»Klie<!«T  sind  um  glcichraHsslg»'  Uiitrr!ilü:«ijn>t  orsji  ht 
und  werden  n^,lt  .|e:i  BureauTOrstchern,  powi  it  tnitliwen  lif,  dm 
Weitere  bermilicn.  Mit  der  Vernieidung  der  entbehriichslen  Fremd- 
wörter ist  indess  schon  Jetzt  und  vor  der  Festsetzung  der  in  Ana* 
rieht  genommeDen  «müichen  Ueberaieht  zu  beginnen.« 

hm  tlillMb»  Bwebwg  d«  XoltilAnnBan.  Herr  BnU 
PlaebnTBki,  Beamter  der  Oelisieeiien  Carl  Ludwig-Bahn,  bat  enr 
Oereehnnng  der  Zeitdiffereozen  eine  neue  Methude  gefunden.  Die- 
selbe besteht  im  We«en  in  Folgendom: 

Da  alle  an  tir  i-tn  Meridian  gelegen-»»  Orte  lii'iüt;lii'h  Jor 
Zeit  ganz  gleichen  W.m  llungCn  unterliege  n,  -n  v^lire  '^inc  bislicr 
meist  nur  fiir  maritime  Zwecke  gebräuchliche,  nach  iliercator  a 
Projection«  hergestellte  Karte  deshalb  »on  besonders  praktischer 
Dedeutung,  aU  itpeciell  vorliegend  dio  im  gewöhnlieben  Leb«n  ÜM 
gar  nicht  beachteten  Meridiane  eine  erste  Kotle  Übernehmen  and 
bei  erwBbnter  lierstellungsarl  den  Vortheil  paralleler  Lage  bieten- 

Bnfen  wir  nae  eev  Benütranf  einer  deneetalt  angellarli|len 
Karte  behnJe  (oforti'crer  Orientirang  den  Nachweis  Ober  die  2nt- 
dilTerenz  zweier  aufeinanderfolgenden  Meridian«  in's  Qeditehtnisa 
und  faiwen  lu  dem  Zwecke  einen  Punkt  des  -\e.iuator9  selbst  in'" 
Auge.  Derselbe  besehreil.t  binnen  24  .Stunden  f\nfu  Wst;  vi 
540<>  geocraphischen  .Meilen  (U'nfaug  der  Erde),  dulj.  r  .i,  .  ini  r 
t^tunde  D40<):24  '^25  geographische  Meilen  oder  in  i'tml.Ti 
{:>  15  Reographischen  Meileni  22.') :  15  —  l.i  Cira  io. 

Dies  ergibt  »^'hliesMioh  die  j;ewlin5chto  Zeitdillfcrenx  zwischen 
je  2  Meridianen,  das  ist  die  X.uriloklegung  eines  geOgraphisehea 
Grades  in  tiu :  1&  —  4  Miouten,  woraus  gewiisemeeeoa  nie 
Urgeoprobe  4  Hinnten  X         Qind  —  1440  HlMiten  oder 
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1440 :  tiO  —  24  Standen,  alio  di«  Umdrehun;«t«It  4»t  EH«  resul- 
lirt.  Will  m^n  demimoh  die  Zeitdiffereni  tweier  Orte  erfahren, 
dnnn  lirauc)a  mui  nur  die  Aoiabl  der  daxwisohen  liegenden  (durch 
dir  Moniiiiinr>  nurkirten)  Grade  zu  ifthlon,  «elbe  mit  4  (alt  dem 
X<>ituninr<irlufMlc  jo  xwoier  Meridiane)  in  niulliiiliairtin  und  eren- 
tueJl  «ich  «rgobeodo  einI(^ln(>  Minnten  aus  der  lun  Alwdnicko 
gebraehl«»  Untortheilun^  in  Miauten  iMltiljgni.  JXm  TM  der 
Z«ildiffoieo<  »1»  »ol«her  überhaupt. 

0«llM  wl«  «iain  Sduritt  wwnr  lur  Beatimmong  der  Ortazeit 
ntti«t  Da  nah  dl«  JStd»  voa  Watten  eegen  Osten  (Sonnenauf- 
Kur^pf)  bewegt,  so  werden  alle  Orte,  walcM  Vstlicli  von  nnaerem 
Standpunkte  lieeeo,  auch  frtther  in  dl*  TMradlMOBm  Pha«en  der 
Taj^;!oiteo,  und  zwar  um  die  twiMhen  unterem  und  dem  jeweiligen 
Orte  bestehende  fixe  ZeitdifTerenx  treten;  demgemKss  wird  —  am 
du  i!7«nste  neispie»!  Rnittführpn  —  ein  T'^d  im«  isti«  om  180  Qrsi 
entfernter  Ort  Miltax  iiiilieii,  wahremi  bei  Ui.>  MitlPriuiclit 
(I8l*  UrRiJ  X  4  l'Ja  dio  ZeitdirTorenz  jei  2\vi>ier  Meridiünej  720 
Minuten  oder  7'iO  Mir.utoD  ;  Iji'  Minuten  —  1-  Stumicn).  H^imUlt 
es  «ich  nun  beisptelaweise  um  die  factiaclie  Zeit  in  Ji,  wenu  die 
Ubr  1»  AI  atmi»  und  86  lÜBBten  zeigt,  dann  mrd  die  auf 
icliOB  tiakaBDtaAH  amittalto  ZattdäTereni,  wenn  Ä  MÜeh  (reehU) 
von  A  Vifgi,  zur  Ortszeit  in  A  (1  Stande  2&  Minuten)  addirt,  im 
enigeKeng«>teut«a  Falle  von  derselben  abgezogen,  die  sich 
er|«bende  Stunde  ist  die  gleicbieitige  Ortszeit  von  B.  Es  unterliegt 
keinem  Zweifel,  dast  einer  auf  oft  besprochene  Art  hergestellten 
Karte  (speeieU  Ei»«Bl>»hnk»rt9>  bei  «ngeTiomufncr  grösserer 
Breitenausdehnnag  lier  weitere  Wprlh  innuwulmo,  liMs  l-ci  der 
fortscfa reitenden  Entwieklung  der  Jichienctistrilnge  liie  vorwiegend 
in  nSrdlicheren  Breitegraden  gelegenen  ConntiuriirA'inni>n«t(e  dem 
Aug«  weit  daulUcbar  vorgeführt  werden,  weil  da  die  Meridiane, 
weleh»  wm  hntmmmig  der  richtigem  CMiliiKa«  naaigabaad  ^btA, 
gegen  Nordah  m  hataa  Tereogung  eWUran. 

Will  man  Jadoak  (ohne  erst  die  Unzahl  def  aiiiaelwn  den 
jcweiiig  ia  Betraehc  tMMiiden  Orten  befindliobea  Grade  ate.  ab- 
zuUblon)  bei  angenommener  Zeil  eini:«  Ortes  die  gleiohzeitigo 
prtciae  Stande  eines  andern  sofort  ablcson,  dann  erscheint  fol- 
geTidPB  Vffr&bren  dienliob:  Man  denke  »ich  als  Supphmsnt  der 
Karte  einen  losen  Streifen,  welcher  einen  Tai?  (24  Stuiid'ji;)  der- 
art TerrinnUcht,  dass  15  Ulngengrnde  der  Karte  mit  dorn  Zeit- 
raumu  einer  Stunde  der  Streifenihf^iliinji;  rollig  i.bereinstimmon. 
(Eotfemnng  je  zweier  Meridiane  —  ein  Längengrad  —  entspricht 
dar  Zas(  «oa  4  HiBBlaa,  daliar  16  Orad  X  4  Minuten  =  ]  Stunde 
UfitefMhtedOWird  au  Ebda  dieaea  SimTeDa,  welcher  den  Beginn 
des  Tages  (Uitternaoht)  b«Midui«t^  m  daa  Kwtan-Boda  drr 
Weltkart«  angelegt,  lo  mos«  da*  andara  Bude  deaselbea  genau 
mit  der  Karl«  absolilie«««».  Um  nun  tu  erfahren,  wie  spllt  es  in 
B  s«i,  wenn  die  Uhr  in  A  -  gloichviel,  ob  westlich  oder  Hstlicli 
Ton  JB  —  (iQf  3  Ulir  Ji)  Minuten  zeigt,  ficnile;*  e<,  den  Stfiiriu 
mit  dem  TheÜBtric.h  yon  3  Uhr  10  Minuten  in  der  M'>hc  dp- 
Meridianas  von  X  zu  brinsen,  um  in  Folge  der  Verschiebung  dio 
in  der  MeridianhMia  n»  B  §m  SttaUte  aiaiehitlialM  Stnnda  muhtt 
SB  erlialten. 

Baa  Conbiaalivn  de*  Besprochenen  ergibt  —  In  rinmlieher 
Daratdhuif  ^na  sWahahr«,  welche,  in  nachsMiaiidar  Art  aus- 
geführt, zweifellos  ein  nOtxlicbe«  nad  inglelcb  intereaiaMtaa  Obje  t 
etwa  in  grösseren  Bahnhofs- Vestibolaa  D.  dgL  abgeb«B  aifi*Bl«. 

Denke  man  sich  in  Meroator's  Projeotion  eine  —  auf  starkem 
Pergamente  oder  sonst  gut  transparentem  Hateriale  ausgearbeitete 
Weltkarte  fbei  einem  etwaigen  Massinhp  von  1  (-Itngpgrad  — 4  Üenti- 
m«tc!r  4'i  durch  ZusaiMiuontio«»  der  Krdmi-ridiane  in  eine 
um  die  Achse  drehbare  ("ylirMii-nurm  t;fl)r:ii>ht,  dm  beregten, 
aus  Metall  hergestellten,  mit  der  Siumif  ntheilun>j;  viHHfln-nen 
Streifen  hingegen  um  den  Cylinder  b«ruui,  ifxsh  (auf  deiu  Hodt-n 
etwa)  festgemacht.  Stellt  man  nun  irgend  einen  Meridian  auT 
den  aciner  momeataaen  Stande  entspreehendeu  TheiUtrich  des 
(iuit«fTleM«iraii>  StiwAM  mid  Nai4  mnat  da«  Prliadav  darah 
aineii  alallMhaa  WeelianisiBM  bfainan  U  Sfnndan  genav  eine  Vm* 
drehuitg  ToUfahren,  eft  einleuchtend,  da««  in   Folge  dieser 

der  natJirliehen  Kr  Iroi.iric:!  /^Ii  iehkommenden  iiewegun^  auch  alle 
Meridiaiji'  di'ni<'iii^''ri  I'lieilujj^istrich  p»ssireo,  wciclier  ihrer  je- 
WaiKgen  'raice.-z.oit  ent^prjN^ljt. 

Inoijdnf lonK-Vtrfuhren  ipt  cir.e  vf>n  den  Rns'Hndcrn  Pro- 
f  fi"or  ll;;riT  und  1  i)„-f 'liour  ili.»-c:  r  ^■eiiL;\r'li'.e  Kr'lridun^,  dio  in 
einem  Vettsdinn  lic-ttsUt,  duieh  wl  lici  Eilsen  und  Stahl  auf 
konttliehcin  Wege  mit  einer  .'^ol  i<:lii  ni.t^-netisehen  Eisenoiydn 
(lüjenoiydaloij'd)  Ubcnogen  und  dadurch  vor  Teirustcn  geschützt 
«erdaa.  u  Laadon  aod  Paria  tutban  aieh  GaaalliabaAaa  geUldet, 
«aleha  die  FMante  aageluinft  haben,  und  waleh*  Wichtiglcalt  man 
dictetn  neuen  Verfahren  in  sachvcrstllndigen  Kreisen  beiniisst, 
Utlt  «ich  daraas  erkennen,  dasa  sieh  u.  A.  einer  der  bcdeu- 
MadrtcB  EisantnUnBcr  der  Jautaaii,  Thgoiaa  QUoelsiai  (4*r  Gr> 


finder  des  Entphosphorungs-VerAtbrens),  in  dem  Direetorium  def 
englischen  Oeaollsohaft  befindet.  Die  Inoxjdalion  wird  bfreits  von 
einer  Anzahl  eogUseher  BtabKssements  angewendet  und  rn  Frmk- 

reieli  int  diefctb«  nnmeiitlifh  vom  Kunztgewerbi«  g!lrf«tlit  »"f- 
i^cnfjmmen;  uni*n  ertreilficher  i.st  es  dalier,  dÄa.«i  «irh  iuit*rre 
deut*elie  Indaslrie  dieae  Neuheil  cbenfüllä  lu  Nut/en  mftcht.  Ver- 
schiedene gross*  deutseha  Werke  haben,  wie  wir  dören,  dui 
FabrikatioDsreeht  erworben.  Ueber  das  lnoxydation«-Veriaiircn  l^l 
FtdMnde*  tu  sagen :  Ula  M  iaaiqdimdaa  GappwMa  wardmi 
in  «nan  hermetisoh  gestiMoiaaBaB  (MiBt«wl|lia  btlmdah«  w»d 
miUd«t  Einwirksag  von  Oaaiyf.  badahaiipiwaiaa  «Mdirenden  und 
rcdaeirenden  Gaaen  die  BaanllMMB  mit  ainar  gleichiuäs^igen, 
mit  dem  Material  gewlssermaasen  salbst  TerwacHsene»  Schlclil 
magnetiachen  Eisenozyds  Überzogen.  Inozfdirte  Eisen-  und  Stahl- 
w^viTS-n  sind  daher  gegen  äie  ZerstPrnn^  dareh  Rojt  gesehnttt, 
un '.  i;t  die  Inoiydation  in  keiner  Weise  go^iindheit^sebii  Hieb. 
Kine  bcscndcre  Bi'deutting  hiit  noch  ein  im  Anscbliii'»  an  den 
leo.ivdstionE-Procesij  vim  Franiinen  fUurnesnil  güfundene.i  Ver- 
fahren, durch  welches  die  iaox}<iirieu  iiegeaitlad*  direet  omaiitirl, 
werden. 


Bericht 

<M  «niMI  Pfftflleglen-itni  roii   iii  »i^.n,    RlaMVinM  II,  TM 

l'agcl  A  Muellerf 

Qbar  dl«  t-anaataa  Pataitla  mf  Eiienbahnba«>  and  1 

aitteL 


OMtomirli  Ungarn:  Pataat-BrtliailitagaDi  a 

A  J.  Kleinpeter  in  Wien,  Verbesserung  an  Eisenbahnscbiaaaa^ 
9Sl  Juni  liSS4.  —  J.  Riedel  in  Berlin,  Neuerung  an  AJani- 
apparaten  fUr  Strassenbahnwagen,  28.  Juni  1884.  —  A-  Rrflinor 
in  Wien,  Centralapparat  mit  elektrischer  und  meclutniselicr  Ver- 
riegelung fDr  centrale  Weichonütallung  oder Weichen?ichrriing  bei 
Eisenbahnen,  'iS.  Juni  ISU.  —  M,  J.  Walsh  :-.  N-  .--York, 
NEuerungen  an  Apparaten  zum  Heizen  Ton  Eisenksbnwxgeu  und 
üonstiÄen  F»hrii'ug*n. 

Üeataehiaad:  Pateot-Anmeldungen:  tL  KoUsckors  m 
Batat  Meiinjim  m  BhaBhihnwa^aa-Aa&WWia 


Ii  Pa(«Dt-Xrtlt«ilaa|ea:  fKadlaander 

Joeephson  in  Berlin,  Feslstell>Vorriohtung  für  Muldcnkippwsgcn, 
31.  October  1883.  —  A.  Dülken  &  Pähl  in  üüsjeldorf,  Apparat 
zur  Prüfung  von  Hadreifen  fürEisenbBhn-Fabrzou^-e,  1 7  Februar  1884, 

—  A.  Staubitz  in  Mannheim,  Koppelung  für  Ivisonb.ilmwagon, 
24,  Februar  1884.  —  G.  Lange  in  Be.-Im,  Weictiernlell  VomcLlung 
für  Hirassenbahncn,  "2Jj.  März  1884.  -  |{.  |)ebn  .1  Co.  n.  Braun- 
tii-bwi-iu;,  Neuerung  an  Centralweieben-  und  .•c^ignalFtellappiirHlrT!, 
'JS.  Mai.-  INji.  ~  W.  Albrinj,-  in  Herne,  KestAtell-Viirriebliing  nn 
Kippwagca,  ö.  Aprii  188*.  —  K.  öchalu  in  Berlin,  HitibtV-stes  Kad 
(Ur  Eisenbahn  Fahnaa^  IS,  April  1884.  —  A.  Klos«  im  Uorsohach, 
Nanerang  an  DampfbrMMaB  Ar  Eisenbahn -Fahnaag«,  6.  Juliitt88< 

—  J.  Kernaul  in  MOnchen.  Voniehtung  sur  Verstellung  der  Spar- 
weite der  &&dor  bei  Eisenbahn-Fahrzeugen. 

Copien  der  nicht  geheim  gehalteoea  Piitcnt-Besohreibuagan 
und  Zeichnungen  besorgt  und  l'rivilogiea  and  Patente  für  dl* 
Länder  erwirkt  da*  bahArdlieh  eoaaaaiioairt*  ante  Prinlagkui- 
Baiaaa  dar  I^gaBieim  Pagat  ft  llaallar  ia  Wiaa. 


m  V.  Ol'STKKH.  hi?i:m5.\iin-bkamten. 

An  BibliotheksHp  enden  mud  eingelangt:  Handaavgabe 
der  iinterreiehisehen  Gesetze  und  Verordnungen,  64i  U*At  »Oeselie, 
b*treffead  Abwehr  und  Tilgung  ansteckender  ThieritrudthcitMi, 
Abmkr  nnd  lUgnng  der  KindeiMM,  TemBtehtnäi  aar  ]>**- 
lalteUaa  bei  Viehtranapnrten  aar  Btsrntbaanaa  and  SahiAta, 
Viehsouchen-Uebereinkoniiiieii.i  Zusnraiiiengestellt  von  l>r.  M*x 
Freilicrm  v.  liuschman,  k.  k.  Ministerial-Secrelür  im  llandclt* 
».«Justitium  und  der  stHndiifCB  Hi  diietimi  der  II.iiid.-iU!H*bc  (^eFpcBdet 
%.ih  Herrn  I  tr.  Max  Freilierrri  v.  I!  u.- e  Ii  ni  n  n  l  ill&s  ^<eh«imm- 
tlior  2ur  AliHfierrung  de*  Wimiti  UoDaucaii«»les.«  Voa  W^ilhclm 
Freiherrn  v.  Kn^-erth  (Kespendot  vom  Verfasser).  >l>ie  El'ktrioitit 
im  Dienste  der  Menschheit.«  Von  Dr.  Alfred  Ritter  v.  Urbanilzky, 
I  ii-Cerung  11— IB.  »Neunianu'sgco^traphischcs  Lexikon  des  Deutschen 
lUiches«,  Lieferung  &-11.  •Waldhrim'*  itlustrirtar  FObrar  auf 
den  «BlariaiaUaaliaB  AI|iaBh«li»an.a  »lUaatrirtar  Pahrar  aaldaH 
Liitiea  der  SDdbaba.e  siHaBlrirleT  FShtar  auf  doa  Liaian  der  k.  h. 
Iiireolian  llir  8taatseiscnbahnl>ctr!eb.<  iVnn  Oecan  tu  Oeean«. 
Kine  SehildiKna(  des  Weltmeeres  und  seiiiei>  Lebens.  Von  A.  v. 
8«hwai8ar>]«troiMBfald.  Liafaraag  L— 6.s  >VoiMa*8  aar  fhaatal- 
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Veravnnlung  >)»•  Vtrcinr«  deuUcher  Ritenbahn  ■  Verwkitungrn 
in  Fr«nfcfurl  M.  am  2ft.  Juli  1884.«  »Di«  Arlbi>r|i;l>nhn  im 
AntohlutM  an  dan  &it«rreir.lu«clio  Hodeniee-Trajovt  in  ßrogeni." 
Von  Jo«af  C  ZftjiSek. 

Dar  Clab  hui  naiicrlich  dan  Vcriuit  iw«i«T  wirlcliclicr 
Mitglieder,  durch  den  Tnl  lu  bedauern.  Qelo^ntllrh  d<T  Rr- 
toHn«ndaDg  Ton  ExempUrrn  d«>  Cluborgnne»  gelangt«  die  Clul>- 
kanilei  zor  Kenatnit«,  dar«  Herr  I/!Opold  Proktch,  Inncenirur- 
Attiatent  der  k.  k.  pri*.  Eim^nbahn  Pilsen-Pri««en  in  Pilten  und 
Krrr  Carl  Fauter,  Heamter  drr  k.  k  fittcrreirhiiichpn  StaAtabahnen 
in  Wien  geitorben  aind.  Ueberdiaa  hat  der  Club  auch  dpti 
Verliul  einea  uoterttUlienden  Mit«liedea  lu  bekUgen.  Herr  Cail 
Ilaach,  Ober- Verwalter  der  Lagerhkuaer  der  Anglo-Öiterreirhiaohen 
Hnnk  in  Teticheo,  welcher  dem  Club  aeit  November  184^  als 
unteratUtieodet  Uitglied  angehörte,  ist  mit  Tod  abgegangen 

FAr  die  P  T.  Gub  -  Mitgliedei  stehen  in  der  Clabkantlei  tnr 
Verfflgojig : 

Karten  and  AnweUnn^en  f&rRider  lu  ermiH»igten  I'reiaeii 

0.  XU.:  Yull  ',  Wannen-  und  Dam pf  b&de  r  im  Oianabade.  Eazter- 
hizytMde,  Msrgarethenbade  and  Soflenbade. 

EntWe-iniTeUangen  luin  UesDche  des  Panoramas  »Kairo  oud 
die  Ufer  des  NUf,  Tarbnuden  mit  dem  Diorama  «Sobieski  mit  seinen 
Alliirten  aof  den  Kableobergc«.  (Entr<«  '&  kr.) 

Eutr^e- AnnclHiRgen  flr  den  Besuch  de«  »Grand  Panorama 
d«  Vienne»  an  Wuclu'ntuj^en  la  d«in  «naiaaigten  Preise  tou  2<)  kr. 

Elatrittakarten  lu  den  Aaaitellungen  im  Kdtiatlerhanae, 

1,  LotbriDgentraaae  9  <>  20  kr.V 


Bni  i  ttlmieD  CopimieD 

■Wl«a,  I..  ■WoUaüell«  l-T, 
empfiehlt  sich  xur  Effectuirang  aller  in  das  teclinikc1i<-  nud 
Geverbegebiet  fallenden  Arbeiten,  inr  Aii«fQlirntig  Ton  Croqui* 
and  SHuationsplinen  etc. 


K.  k.  aaaaahl.  rtlv.  |Qg  BoalaobnUmltlel. 

Berte    Atteste.      y  y  iV29  Q[^X OiSCY  D '*  '    Pf«»p«te  frsti»- 
Tm  frSeatp«  laterMM  flr  RtMnlishi'riitvraf hniinf«! 

kl»rki»«a.  Hwrklii<>l>rttu>dlll«k,  0<wakrlitl(r,   .<'ib*l.  «hrth»pl  fu  »II»  rulirikalr 
anwi>ii4)i»r,  «ro  blank«  t'U«ka«  tui  Uoit  ib  »<hQU»D  »lud        Kun  SihmirftiH  mOlttfs 
AatSvxyd  iaa^f  lia«t*t        Kilo  A.  t  I  nvtt«  C»»m  p«r  Nach- 
»        aaUIg      •       »      •    d.  3  I  Qakma  fraftca  StalUo. 

HERKAK.X  SCHICKE  Im  k.  k.  rriTiteRiutns- Inhaber, 

mSM,  Vitt,  f\tkrmann^gM»*  7.  WIKS. 


BmasaUtora.  Mau-  niid  Banl>«rr*B  «'ivn«  JBlSHbaJinen 

-mplitriicTi  wir  iinaiTM  «iTritllrk  rr|»rulilrn,  irfar  brwihrti'a  and  k*^V>>* 
wlitif  rltlfftclk  iLir  liii*#iBdiiif  kuniairuiUB 

lenersicheren  Wasser glasfarben  -Anstriche. 

VtTU'i:   K.  k.  yrlf.  «.  prilwilrl»  Hr.  H   ZBrpstr'ii  ABllnrtullva 
ftU:  SokwunaiTartilgviivvmUt«!  not«  O&nuiU«,  V0rmft9U«lMtM 

btatMlMliimltt«!  <oK*nrvvckt«<.  Ini&Hrl-  ÜM^rm,  fiMMhlt  it  1Iiil*rgri(«i|  vi« 


HOTER  &  RUHM,  Oiei.  Fabril,  Wien,  I.,  ColmbDSfasse  21' 


ta£JUJ 


Actien-Gesellschaft 


der 


(vormultj  0.  Sigl) 
in  Wiener-Neustadt. 


T/<K(imotivc,  Tender  und  deri'n  Destandthcilc  ffir  noraiiUe  $ 
Halmen,  auch  I-ocomotiT«ii  jeder  Oröaste  und  Spunr«ite  fiir 
^  l/ftcal-,  Industrie'.  Stiassenbabnen  und  fBr  B;tuunlernehinun|en  ; 
Htationtre  Dampfmaschinen,  Locomobile  Dampnieii^cl,  DAmpr- 
h&mmer  n.  dgl,  grosse  Schmiedestackc  aua  Eisen  und  Stwil, 
Einen-  und  Mctallubgässc  j"dor  .Art. 

Ccutralburoan:  Wien,  I.,  Petersplats  7.  B 


Biasbälge  und  Feldschmieden 

snwio  alli)  itattuniijoM 

Schloascr'  und  ächniede- 
Werkieagc,  Uohrmnauhl- 
■en,  Reirblegmftscbinen 

fiir    Bisenbahnen,  Schiff- 
Talirls  •  Unlornchmungon , 
liAuanternohmer,  Fabriken, 
  Schmied«  etc.  empfiehlt 

^^J^^  Hor>  und  ,\rm«»-BI*sb«lg- 
tJ^^   und  l>ld*rhniled«n-Fabrik 

<!,■> 

J'oaef  Scitivllei*  In  Wl«n} 

II.,  Rotkautamsua«  16 


Wichtig  für  Eisenbahnen  und  Telegraphle! 

.-in«  HdIi,  l'tirxvlliB,  HvtcnBui  «^t^  <^((i.  f*niMbl  wird,  hian  anti  WflBa- 
Oallnloa«  bflrg««l«tlt  werion. 

Frraer  *n«i$i*  tfL:  l.4ickflraU«,  Ovlfarlira  vn>l  larkirtc  WMxta< 

JULIUS  KßOM,  Wien.  IV.,  Hofinölilia&se  Nr.  2, 


Diek.k    |^  prWilei;. 
Maschinen-,  Bohrwerkzeuge-  und  Eisenblechwaaren-Fabrik 

O  A  B  Xi  '  "c^  Ii  A  S  y 

WICH,  Tl.,  Kaxt«rli4tyraas*  14   r^ialjü-i  ism), 
empfiehlt  sich  lur  Licfemiig  von  lüleii  Galtungt-n  Apparaten  u. 
Inaii'umenten  au  Sohürfun^on  und  urteaiBoben  Tierbohrungen. 
Auch  werden  Erdbohrungen  übernommen. 


Oarb*lsattr*B  >>'l'r  fr»i]h»lt,sUii,>,<.  OarbalaanreB  KAlk,  Oarbel- 
■  aara  DaalafaotlaDapaWar    v.  tl  I  arWIilara    um    KU.«  aii.l 

lk.ii>i,l>'>»U'a  ,  Mlaaralfett  -  Oal*  iWafniiaach»n.l]>.  .Sniaaiaf-  an'i 
WinUrilo)  Taa»Ua»-I>»a>pr»ylla«arr»lt,  »»IlkMananar  ürMti  fti  Tal|. 

Itvf,*!!  in  )i»ir»»  i^tiMUtoui  bilUfat  aia 

Chemische  Fabrik  Scbbbritz  -  Anuig, 
D"*   R.  BiEHR-PREDARI.  n,, 


SCHMID  &  HALLÄHA 

Ingenieure,  Wien,  I.,  Peslalouigaise  6. 
»rlrftlfr  der  LofOniollT-Fulirik  KKAI  SS  &  Co. 

la  Httnebaa  aed  Llas. 

TrehniHrhrit  Bar«ai  iQr  Kiaenrenstriirliuien.  EiieabAbi-  und 
.Stra.'MFibrirkea.  .SeciadärkaJibra  'r,t, 
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Oesterreidüscb-Alpine  Montan -GeseUscbaft, 


flcbi«ft«iiiLl(«l,  l.ajieh«tt  va4  1 
Wfiekiiii  und  KrHutimfrn. 

•okatotMtaek*  J«4*r  Art, 
■rftskan-OoBstrmotlaMa  la  Bl««a  sad  Slahli 

\V»£i;i>ii-  Unit  l^rc>mfiti*-Fi>dMB» 
Ua»snr«a  «ll«r  Art, 


«■■WM« 


'  orlait  mm  Iba  od  SUlil, 


MtMiniar.  Hi^Aag,  Mnacri,  VwOmitwf. 
Kllfviifiirt,  PiräUl  n,  ■  v.  avd  liofvrt: 

9«fen-l£iavn  alun  Att 

9UM»a  (Flu*-  asd  SobwtlaaalaM)  MmaaloMa, 

Draht  nnii  DrahUtill«,  li'>lil  ' 
Baaaamar-,  HarMa-, 
allar  HtrIacraAa, 

st*it'ii;  Hitj^-^litt-f.  W»(;>'iif»'4* Ml ,  Atfh^cn,  ß«kraabatft«k*,  Ambote,  Wia4en, 

Dai]apni«aaa],      "Tvnir,  nnd  Hi.nNlIcH  K-*i>n>  l:«cliini0dajb«i(^ti, 
DKtai>niiaaolU«Baii,   DaBpfMamar,  Ti^Mnra,   WaaaartMrr,   aa<l  ataatlg* 
maaobljiaUa  BMMriiMWI0Mi  Alt 

«.  1.  w.  Hl 


Siti  Ai't  (iesellsckiift  In  Wien. 


Kakaaff. 


flache 


Holzcement-  Bedachung 

aar  aekt  darah  dia  CntamliBuy 

OTTO  URAFE, 

VIER.  II,,  TilMtstniM  Kr,  M. 

Ich  Mipfehl«  diea«  Bedachang  wtmutent  ali  beaouden 
mwanMckt,  feaerticti«r,  auTerntUtUeb,  daaerhaft,  ohne  Bepara- 
tiirrn  za  erfordern  niid  billig.  ZutHssig;  bei  Danten  im  Polizci- 
Kuiyori  W  icn.  B«l  dMUrhf«  RlüCnlallBrii  sehr  viel  ail^weai«t. 

Cuini  lcCc  AiiB(QhrnD|;en  in  allen  CioKcriiea  geschehen  pronptc*t 
uiitri'  Uobcrnabnio    lanKj^brij^cr   Garantie     Utia  litgir  TW- 

iMjlitker  Steii-UacliMtpe  bultt  bc«Un*  «npfoUra. 
HT  Aiaklan«,  fntpHiU,  KoatiaaaarUlt«  He.  ifaila. 


Die  Maschinenfabriks-Niederlage 

Maftob  Inen  -  Agentur 
WIEN,  ID.,  Rcin«ntm*r  36, 

littarl  alla  MaMkinaa  and  Ipaania  fCr  EJaaakaka-,  Barg- 
kM  aad  ■lUaakMrlik)  no  •■iH.lili  htunieif: 
m.  W.  OtBMa4akl'B  OrabaaTaatllatami,  JMtl- 


rA  y"  OaBvraaaoraa  na4  »artataa-Boknaaaaklawi, 

■rlcai'a  OaMUflaa,  SamakaMaMUa  «.  VaU- 

aoluiüailao  fw  SibmladcfaaaT,  BacMlia,  Baiaamf'  nad  Häaaanrwk*  »ia.  - 
Maak'a  Bzkaaataia*  Mr  TaatilaUaU'  iii4  TMctaii^aiwaab.  —  flnanaa 
Kalkaalaaa  Ouifiyuma  a.  FalMantafpaa^  Mi  Waaiackallnc  a.  Waatar 
(ordfiranf  —  ('«■•raa'a  iMeiaMaaflhaBpaa  fir  KaaMbaatmaf  m4  Waawr- 
-  OaaitrUkvalvuwaB,  ltilall>a»aMiip,  »<wa»MM"l"  ■ 
iklf fWarkt  nr  Baad-  a.  IiaAWiri«».  —  Mgb  a 


WiclUf  nr  ElsematiHiireaiii! 

Statat*  iiataaUrta  Kr^adaac  daa  P  r«. 
faaaar  Kltakaifkaa! 

Wetter -Compass, 

'i  k«  artu  and  »iuii$*  lanUaaaaat^alciMa 

für  d>a T  iikiillwaa»!  iwWrtlll» 

rr«ll«a  Wflib  hat   IdM  BNMlMPr 
aMklf. 

AVERTISSEUR, 

Ari-.ci  r  «  -   NarlltfroU  ttsd  it«wiU«r, 

Universal- Hypneler, 

wa>mil<k  nikaaMrterr»a«fcU(kclla. 
ai#w>tr,  flakte.  Itaitaakk  aaial(»'i 
lllailt.  ftmmiM«!  gnlli  ■■  tmt*. 

Win,  I.,  BadmtaekgMM  10. 


UMPBN 


aller 
Arteua 

la«x)rdatluB»'»rrKhm. 

Inoaydirta  Pnmpaa  aind 

Tor  Rost  geMoMita 

A«ai>(*Gai>l!clia  Fakriration  laaifdlrlar  Paapra  la  OfiUr 

rrich  l'nf^am.  Dfutaib      1  itr.  ja.':i  du» 

Witnar  FiUala  der  Connmandji  GaMlIaohaft  (ür 
Pumpen-  und  Matchlnen-Fabrioation 

winr,  I.,  trriiairttiiii  ii. 


Ii«  n*m. 

trfiMiaobM-  wi  WaaawielUs^  ii>'i 

Üi'  T^r'mprr  m v) rflrV irh     OHrvvna'  Inaxydlrt*  PnmpaiL 


.  Jir£^aueat«a'U&terntfhm*r  rlt . 


Locomotiv-Pabrik  ESAUSS  &,  C^- 


o  c  o 


o  tl 


Ar 


Hflaohan  imd  XlUa 

eaa.  L  o  c  o  m  o b  i  1  en 

„       ^         ,  _  .    -  »OD  a— 12  Pfordekraft. 

Etupt-  und  Seound&rbaluMiii  r%  xx 

TOB  10-fioo  pfardaknft,  uampfteuerspritzen 

VM  M— 100  Pferdtkraft.  Vorrtthe  In  dlTarMB 

Pro«p«ot*  wardan  auf  Varlangan  safaMBdat.  "VS 

Vertreter  in  Wien:  Sobmld  A  Hallama,  I.,  PestalozziVasse  0. 
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Oe«t«rreieh-üafarns  ttnd  Serbien!  erste  n.  ^öMte 
Uniforminiiigg-ADstalt  „rar  KriegsmedaUle" 


K.  0  k. 


lliiiforoiiniDgs- 


Hof- 


Anstalt 


für  Oflilerr^loh  und  Serbien 

TU 


0mlf*nBmftti«H ,  Umlf«nB- 
U*ld*r ,    DUUaoU«B«&  iia4 

UKironB**rt«m  jeJvr  Arl  idcoq- 

••UA«r  VtDaiitlt.  Jtp^ietit 
w0nt«H  uuf  RTwiMrA  frmnf 


i^ORITZ  TILLER  &  C» 

k.  k.  nanitfarantw   -  lHh»k«r  d««  ErttM  4«l->ni|V.  and  flerVi«ob«B  DniC»miniiig«> 
AiihUUmi  p,aur  Kri«j|ami»daiUe" 

Wiea,  VU.,  MkrUkilfcntruM  22.     Bi4»pMt  »4  B«l|pr»d. 


WIK*  in«. 


PABI8  187«. 


H.  ESTERLUS 

FABRIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  NARIANNKN«A8SE  i, 

Elabllrt  ISA«. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  za  Sanitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

inilieaondere  Knttun^fikAiitpn,  TriiKbntircn,  und  «nn^tiftem 
Bedarf  be^llKlirb  der  Saiiitllt!i[)no||;e  fUr  Eli*nbalili«B 
and  deren  WerkstHtteo;  UeberDAhmo  von  Krnnkon  lur 
Traiigportirung  mittelst  eigens  hieia  construirlor  Trngbotten 
untar  peraSiUioher  Leitung.  5«7 


Vnm  KrOndor  Htm  Prof  Dr.  Svldlagtr  »aturhl  «Qtnri»irlf 

KaVrii  rar  t,lH 

'^'11^141  i  n  sei -^Q  ef  em« 

\»rn*»t,  r&irb»  llfizkrafi,       f»rlng«>r  Orvaffii«». 
■ati'i  «infftchtil*  UMffulttVirkMl  4er  VerVr«Bii««f  i  k«li«Wt  lug* 
DaBHrdHM  FMa-r*;  ki'-rbtt ainfa«)ia  t1*4i«aOB| uad  W»|fai]  »Um 
roixcn«,  ltM«ilt|t«ii|f  4«r  l&AtiK*«  stntklMdMi  Wira*.  billiraU 

■lam  VMttluiif>A«rukr«ii  li^ltuf  bU  4r«l  XlaM»rft  iarri 
■  ar  •Imvm  Ofra.  -  ('«nifftlh^iiniig*»  fSr  kstu»  U*l<iti<l«  - 

Tt  -'-t'-rlf  tili  i  l'rri'lir-ttfa  grkti«  ■n  i  franT  ' 

Fabrik  lär  HeidUger-MMUd  HaugerttkA: 

Hu  Pill   iVIfB,    ulirr-l>«bllBC,     ^ilMlvrUffF,  I., 
•  n  b  I        KirnUf  r»tr.  10  ii  «  BadAprat,  Thonetkof. 


IkiM«  Sek 
dw  rBkrili 


r«; I  MEIDINGER-OFEN  1 

rr^H.  HEiM^ 


Eisfnffiesserei  ünd  ilasdiiiieiifalirilis  -  .\elieii  -  Gesellschaft  • 

B17I>  AI>K8  V. 

ti*iirrAl*if«-Btar.  WIEV,  Bnr  IX.,  Wa«ajrBu«  ;tl. 
■tatlou-ClBiiohlaDKen  nn  :  Oberban-MBterialUtt. 

WAGGONS 

frtr  iiormAl-  niid  •<kuiftI«t'U'Mr*  KiAonk-^nMt  onil  TfvtdiflisliBva.  Clrak*»*  Md 
rÜr4«>rkBBd»,  T«rbU*»,  M»rh«BlBrk«  ub4  <]|fMtr«l<irlH>lU«  ttiXtr  Art, 
llühr»B,  Traf*r«*B  nn-i  UBMrk4>IUB  t<ir  lUniwrfk**  ITaUfntlBkl»  mit  Hart- 
{iit>ft«Lt]if-L  rar  Hoch  und  FlafknAlWrfi  i'ftmplfte  SliklrB^KinrlrktaBirtB  Back 
Li-«Uift«n  ( <MuUnctlo»ttn  KI«kUlacke  ttelrBrkt«Bf«-Nu<kiB»B  l«^ufa  Iv- 
•»*^l]rlitii,(  lAtiilBirtke^kAfll^un  ojitl  It*BMV«>itim  «fckrMkd  4«r  Va«kU«it, 

I.a4wlt*a  ^ManilrU  rtuiroau,  di*  v.tr  Itiertn  C«uilnctt«M  Mkr  kB4i«lM4» 
f'Hi)  Knkleo«re|tar»la«  tiUtcn. 


Scherabers  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

,  ohne  Geleise-Ünterbrechung. 


C.  Schember  &  Söhne, 


l,  l.  tjiiJrifrlf.  li&rLti»ii{ra-  ami  btcklita-Fakrlkulra,  Llfffrinlni  tiainilirktr  itlfrr.-MCir.  DMiktkur*. 

Obige  Firniit  »fft'iiii  iiMorrdcm  i^iro  Erteagniaio  too  StrusrnfahrwcrkiwMigea,  Decimal-  und  Ilalinceitaagen  ete.  etc. 

MT  XUaatrlrta  rr*t»iut*a  rrati*  ftkae*. 


ft^UftuAuu.  U*rkaa|»b«  and  Vtriif  d«9  l'.ub 


IU4«<  Uui  Dt.  jw.  BOBEBI  ZCCE£EEA»>L. 


l'r--.|   iT  ,=TFVKF«VI"H1.-  i=  Wi*B. 
rii  iU  Pnckint  TtnM^oniKk :  AtBKBT  rilU. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnenients  und  Inserate 

•  A'icii.ntBtBtn  In  der 

WIEN.  I..  f^eLentwbsMia  II 
MrUN,  l.,H(nu«lrfortCM 


ORGAN 


Ar* 


Rednetioa: 

mSN,  t.,  Ri^hnlncluMa  II. 


(jiub  öäteiTeiüJiiäclier  Eiseubalm-BeamteiL 


Ensdieiiiit  jedeo  Sonntag. 


Aiwnnement  bicl.  Fostv«  s«ndung 

In  Ocoteirakh-Ungam  i 
•«Ht<lnlC  a.  k  w  ■•ymMit  •■  Uß.  • 
FBr  4m  JaolHllw  BriAi 

«uiij4lirl(  lluk  II.  U^UViUcli  Mtik  IL 

Im  übrigen  AaiMtnd«: 
KbnlwKaiMwnllkr. 


WiM,  dcB  14.  Stftmkw  im. 


VII.  Jahifpuig. 


Einuftmeii  aus  deiu  Gltterrerkehre 

im  Jahre  1881. 

Die  üiiUMibiiuui  der  datwrekhiBchen  Kiiioubaliueu  ])al)eu 
akh,  aoweit  Uber  dos  laufende  Jahr  Batcu  ^o^liegea,  bisher 
imglllMtig  gestilltet.  Während  uüjiilich  der  Porsi.nieuvurkelir 
steKg  zunimiu'.  i.hil  ;!iu'li  ;n  ■:li*'5om  Jaliio  «•iiu'  tinhere 
Eiunahniti  abwurl  uU  im  Vorjahre,  ist  die  Kiüuultiue  der 
Csterreichisdien  Eisenbahnen  aus  dem  FracbtenTerkebre  in 
den  Monatcu  Jäuiier  bis  Juli  von  54,750.171  11.  im  Jahre 
auf  5l,7üä.*Jb^  ü.  im  Jahr«  1644  gesunken,  die  der 
gemeinsunen  lasenlHiluien  von  316^968.787  fl.  aof  S4,B68.863  Ii. 
Auch  die  ungarischen  Eisenbahnen  zov^ert  einen  Ausfall  der 
Einoaluueu  im  dem  VVaareutrauijpürtc,  und  iär  alle  Ei^eu- 
bahnen  der  Mentrcbie  «teilt  neb  das  Himis  dieser  Eio- 
Dahoieu  ;tiif  ilir  '^r  iviss  nicht  geriiiL''  '/il^^'r  von  4,704.230  ll. 

äieht  man  näher  su^  welche  Ei^eubabuen  an  dem  Am- 
ÜB  betbeOigt  sind,  so  findet  man,  dan  fast  alle  grossen 
Eisenbahnen  und  namentUcb  die  sogenannten  Kxportbalinen 
geriiigero  £innafamen  ausweisen.  So  zeigen  für  die  Monate 
Januar  bi*  Juli  die  folgenden  Eisenbahnen  an  Einnabmen 
aus  den  QOtwverlnbr: 

isna  iHHt 
II  II 

0«gterr.-Ung.  Staateeisenb.''QeselUcliaft  10,160.840  15,107.083 

Sudbahn  (Haoptaeti)   HtßltMi  l«,«S4.ffiA 

BMabetb.Bahn   e,0nW7  4.831.517 

Kaiser  Ferdinands-Nordbalui   13,765.289  12,899.146 

OesUrreichische  Nordwesibahn   ;J.r>13.5TO  ;i,197.519 

Elbethalbahn   2,412-063  2,072.653 

ifädnorddentscho  VerbiudufitNibn . . . .    1,299.980  1.166.297 

ItObmische  Kurdbabn   1,40!U81»  l,877.aS3 

Böhmisch«  Wrslbabn   t.746.fl0f  1,009.141 

Bneehtäinder  Babn   «^468.412  i^mjNO 

Carl  Lidwi«-Babn  (a  N.)  8,7Ml88l  8,^5iUiM 

Das  HIbob  aus  dem  OflUvferbehr  betriff  also  bei  der 

Staatscisenbahn-Gesellschaft  iMill.  Oulil- ri.t  •  i  ili'i  i;!iM!ti"l;i- 
Bahnl  iJdiU  Gttldes,beiderKiüserFel'diIuadj'^'ordbahn  ciica 
860.000  fl .  bei  der  SOdbahu  circa  700.000  II.,  bä  den 
beiden  Idoien  der  Oesterreichiseheii  Noidircslbahii  bdlinflg 


ebensoviel.  Die  Eiunaluuea  der  b&hmischealüseub&hmen  sind, 
wenn  auch  nicht  mit  so  hoben  Ziffern,  gleichfalls  hinter  den- 
jenigen des  Vorjahres  ziirnc^eblieben. 

Die  Abnahme  der  Einnahmen  ans  dem  GOtcrtransporte 
ist  demnach,  das  kann  nicht  becweifelt  werden,  eine  allge- 
lueiuore  Erscheinung,  die  sich  bei  allen  giö.sseren  Linien 
zeigt,  und  es  fnlpf  si.  Ii,  wdi  lic  Ui  saclie  derselben  zu  Oimde' 
liegt.  Die  Antwort  aul  diese  k'^n^e  ist  nicht  jtchwer.  Uuver^' 
kennbar  sind  die  wirthschaiUiehMi  VerilUtniBse  ungUnstfgier 
als  im  Vorjahre. 

Eiuerä«its  ist  l'Or  unsere  Eideabalmeu  die  Verfrachtung 
von  Getreide  ?on  besoDderer  Wichtigkeit,  und  die  Staats-*' 
eist'iib:)l;n-(;esellschaft,  die  Södfnihn  unil  ilir  Klis-i^H  tli-Hahn 
ziehen  lüeraus  jahraus,  jobreiu  nicht  geringe  Eiuuuhmen. 
Nun  war  aber  in  diesem  Jabre  seben  in  den  Wintennonaten 
der  Export  gering,  und  auch  n^n  li  Arv  Dtui  n  f  jiite  ist  die 
Exportbewegung  nicht  in  k'loiä  gerattien.  Man  veneichnet 
nbnlieb  io  diesem  Jahre  allgemein  gOustige  Mittelemte, 
und  die  Getreide  importirenden  Staaten,  können  ihren  liedarl 
an  den  Terschiedensteu  Orten  reichlich  decken.  In  Folge 
dessen  ist  der  Getreidqtrei»  auf  einen  abnorm  niederen 
Stand  gennken,  in  Englan  i  n^ui  so  tief,  wie  er  i^her  iu 
diesem  Jahrhunderte  noch  nicht  zu  verzeichnen  war.  Alle 
Exportllnder  sind  daher  nur  geringere  Quantitäten  zu  rer- 
hailfeu  im  Staude  und  Oest«rreich-Uugaru  onipliudet  die 
Concun'cnz  namentlich  de<  '.^ir-t-ii  K.\iHiillaii(lL'.~  .\ii.i-ii);as 
sehr,  das  mehr  mid  mehr  den  ilarlit  erobert,  liiatäuclilich 
ist  unser  Export  vomst  noch  ganz  gering  und  mit  den 
Producenten  leiden  auch  die  Eisenbahnen  hienuiter. 

Eine  zweit«  Ursache  der  Verriugening  der  Einnahmen, 
liegt  sidier  in  dem  traurigen  Zustande  der  Zuekerindustrie, 
die  ln'k.uinllii  h  voiwiegend  ihren  *^'itz  it;  M'ihreii  und 
Böhmen  hat.  Ks  wQide  luiii  hier  zu  weit  fahren,  wollten 
wir  die  tTisachen  der  jetst  ansgebrecbenen  Znckerimse 
f  darstellen,  es  genögc  zu  constifircu,  ih.<<  durch  ein  ver- 
fehltes Htenersvätem  in  Oeatei-reich  und  in  Deutschland 
eins  Vehcrprodoctian  herrcrgemfcn  wurden  nnd  daaa  die 
Torsiegeud  auf  den  Stport  berechneten  Ontsmebmungsn 
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darch  gc^seitig«  Coix-nironz  deu  Zitckeriireis  herabgedrflckt 
haben,  ohne  itna  es  gcIuugoD  wäre,  sich  der  Vorr&the  zu 

entludigL-fl.  St  ist  bakumti  das  Zahluu$;sstockiiii^i?u  giössficr 
ZuckcrliriTipn  Torgpkommpn  sind,  kurz  C8  fehlt  keines  der 
S)Uiptütuc  ciucr  Producttoiiskrise.  Maii  braucht  anr  die 
Qeadiiflaberidite  der  böhmischen  Kisonhalincn  zu  lesoii. 
ufn  «ticb  zu  fibcrzcngcn,  da«s  ilif  Hi-ii  ri!j;ihneu  au  dem 
Iiti^k<uitie  der  Zui'keriudiiätrie  in  ihrer  bisherigen  Ausdehnung 
sehr  intereüitirt  sind.  Sie  verfracbteo  groue  Qnantitftten 
iin  KQle,  Kidile  uud  an  Fabrikaten  dieser  ludustrie  und  iu 
dem  Maas«  aU  der  Export  abnimmt,  sinkt  natQrUcb  die 
Tnuttportmeng»  aHer  genumtenWaaren.  Dm  itlnan  richer 

bereits  Ii  h^r  der  Fall  gewesen. 

Ka  cutüteht  uuu  die  If'rage  wie  äub  die  lelgeudea 
Monate  dieaea  Jahns  fit  die  EiBsnhahnen  gestitten  «erden  P 

Nach  dem,  wa»  wir  ffesagt,  ist  es  nicht  wahrscheinlich,  dass 
die  Verhältoiäse  sich  besuieru  werden.  Denn  weder  uut'  dem 
Getreide-  noeh  auf  dem  Zadtennaritte  ist  eine  giiikstigere 
Conjunctur  in  näherer  Aussicht.  Im  Gexentlicih^  werden 
gerade  die  Herbstmonate  dururik-r  luiden,  iisi  die  neue 
Zaekereanpagne  unter  nn^nlnätigeu  Verkaafsverhnltaissen 
und  hei  herabgcdrftcktcn  Proisen  beginnt.  Auch  aul'  dem 
Getreideiiiarkte  i^iud  die  Aussicliten  nicht  entsprechend.  Es 
ddrrte  d<'mnach  das  Jahr  1884  kaum  mit  befriedigenden  Kift- 
nahmeii  abüciiliesseu.  Ist  diess  im  Allgemeinen  sehr  be- 
duui'iiich,  80  kommt  der  geringere  Export  gerade  in  dem 
Augenblicke  uuervvüusuht,  no  eine  lult  so  gros^  Opfern 
•rhaate  Eisenbahn  wie  die  Arlbergbahn  dem  Yerk^re  Ober- 
eebfla  wird.  ■ 

Die  Kisciibahii  Bei|y;rAd'K[isch. 

K»  lieft  ona  die  folgende  Beachreibnng  der  läaenbabn 
Bclgmd'NiBcb  vor: 

Ihn  Lini'!  Belgrad-Nisch  vi-rbiuilct  ilii?  b«'idtsii  wichtigslen 
Stäilt»  (1<'S  LanJvü  inih'iiiandt'r.  Sie  hut  i-inu  Länj^e  vou  244  ktu. 
Dur  Uahiiliof  iit  I  il'  r  durch  Bin«  die  Save  Qbersefctende 

Abzweigung'  direct  mit  ii»n  an^'arischen  Ki.s>>iibalin>'n  verbanden, 
ist  parellel  /.u  dm»  Flusse  um  Fu.ssu  des  Iierg»s  angelt^'t 
worden,  anf  dem  Belgrad  liegL  £r  befindet  sich  76  m  Aber  d^r 
HeenwUiche,  bedpckt  «neu  Bniim  von  13 ha  and  hal  eiae  lang« 
t<1llt2<Xl  tu.  Dil'  n.iuli«  liki-itcn  sind  iidch  nicht  pan^  rerti;'>,'i'iit*llt. 

V((ii  lli>lgrad  aus  Mjrt  die  liakii  durch  ;t  kni  dem  Laufe 
der  Save,  geht  dann  iu  das  Thal  von  To(i'  i  Iii  !' t  fjber,  und 
nberseliit  d^u  Fhis.s  Tniischider  auf  einer  20  ni  l.i  !r"'U  Brücke, 
Beim  Kilometer  0  findet  sich  dii>  erste  Stati'Jii  l  i  j  .-'  iudor.  l)i<!.s 
ist  ein  beliebter  Ansflngftort  fQr  die  fiewohner  deiilwptütadt  und 
wird  dch  {edsnfidls  der  Zoflnss  dorch  di«  Eisenbebn  !>trigcni. 

Narh  dieser  Station  fälirl  die  Dahn  f-rtwühreu'!  ;i;  i-i;! 
waldr- lefii'ii  Ti'iisrlMdertimle  in  di'in  sie  sich  au  Ji'i  Hug  ;  au- 
lehn;.  ."^ie  l»>tiMiu  bei  di^n  i>1atii.n<;ii  Kesnik  und  l!it^agne  Tm- 
Hb'T  uinl  gelai  liierauf  bei  Kibanetiir  22  in  da.s  iJelilü  v.>ii 
l;ij.upiie  liier  st'^if.'-l  die  Bahn,  die  Trac«  wird  sehwiori^.',  es 
folgen  «ineadcr  uhlreiebe  kieinere  Kunstobject«,  darunter  ein 
eiserner  Tiadnct  von  ISO  n  I.rmge  und  90  m  Hobe.  Hieraaf 
Ütt.Tri'  t7t  di"  ll.ihii  die  Wasserseheide  /.wl^ehen  Save  »iiJ  Murava 
und  |.'<  ).ii  !,'t  ■/■idi  tuersli  II  Tunnel  V«  II  [Wi(»ni  Liii)g<>,  iiai  hdi-mTiuiiie. 
f.  ];.'t  iii'Uerlirh  ein  eisetn'-r  Viadüct  viil  1  I  t  ni  L.üiiK'H  iirnl  25  in 
H&he,  vurikal  wieder  Tunnels,  der  eiae  von  225  m,  der 
andere  tob  fiC8  m  in  der  H4lhe  von  23S  in  in  darcbfalnen  «nd. 


Die  Baba  erreicht  hiersof  die  Statieaeu  Vlascbka,  Med- 
juln^Je,  Konasadak  and  Palanba  and  Ahrt  dareh  Wiesen  saa 

Jasseuitimflnsse,  der  auf  einer  60  m  langen  Brttcko  überfahren 
wird,  und  dann  zur  Station  Vclika-Plana  bei  Kilometer  90  ajf 
ili>rn  n  I Ilten  Ufer  der  Morara.  Dies  i.-it  auch  der  Verbindung«- 
imitkl  luit  der  Zweigliiiie  von  Semendria  (ii  km),  di«  für  die 
Material-Transporte  xudi  Baue  der  Hauptbahn  hergestellt  wurde, 
unn  aber  Aber  Beaclilasa  der  Skupechtioa  aach  weiter  fer(- 
ttestehea  wird. 

Die  naebsle  Stattoa  Le^on»  liegt,  bei  KUemeter  110.  Die 
Station,  welcher  der  Terk«hr  nach  dem  Xriegsarsenal  von 

Kragujevatz  zufallt,  besitzt  ein  DepiM  für  ö  Ma^i  lii  i.  is  und 
grössere  Lagerhallen.  Nach  Lapovu  fidgt  Uagrdan.  IIkt  ist  das 
Moravatkal  mehr  als  15  kui  breit,  allein  unmittelbar  nach  der 
Station  verentft  es  sich.  Bei  Kilometer  120  öberseut  die  Bahn 
die  OsssttiUa,  olaed  grSaierea  Seitenlnss  der  Herav^  anf  nner 
Bifleh«  TOB  40  Bk  Uage.  Die  Bahn  Ahrt  hoeh  imaier  aaf  den 
rechten  UoraTarUfer ;  sie  Ahrt  bei  der  Station  Yagodina  Tor> 
über  nach  Chupria,  in  dem  sie  eine  Bruck«  von  320  m  L.Auge 
übersutzt  Auf  Chnpria  folgt  diu  Station  raratschin  bei  Kilo- 
meter 154.  Hier  befindet  sich  eine  Tuchfabrik,  welche  die  Stoffe 
für  ilie  Armee  Serbiens  liefert.  Bei  Kilometer  106,  nach  den 
Stationen  Sikiritza  and  fiiaia«  Ahr!  die  Bahn  in  ein  swoHas 
fieftU.  Der  Dahnk4lipw  aasste  ebenaits  gegen  dia  Xeraea 
doreh  Hanera  gesdiitst  «erdea,  aaderseits  nnssten  in  den  Felsen 
Einschnitte  t^emacht  und  ein  Tunnel  von  220  m  gebaut  werden. 
Nach  diesem  I)i-Iile  übersetzt  die  Hahn  die  Morava  bei  Kilo- 
meti :  U« J  und  fahrt  nun  auf  dem  linken  Ufer.  Es  folgen  die 
Stationen  Djiinis  und  Korman,  endlich  Alexinatii  bei  lülo- 
meter  215. 

Zwischen  Alexinata  and  Diach  liegt  die  Statien  Orentch. 
Bei  TiipovatK  wird  die  Uoravn  nenerlieb  auf  einer  300  m  langen 

Brücke,  und  die  Nischawa  auf  einer  60  m  laugen  Brücke  über- 
.set/,t.  Iliuranf  erreicht  die  Bahn  Nisch.  Der  Bahnhof  ist  noch 
nicht  vollendet,  er  wird  gross  und  geräumig  hergest^ilt  werden. 

Die  Bübn  ist  übura'!  gut  gebaut.  Es  linden  sich  bis  auf 
die  wenigen  Kilomet'T  in  den  beiden  DeAk'en  weder  grtaete 
Stuignagen  noch  Ciuven  mit  kleinen  Kadten.  Oie  Ztge  kämen 
denmach  mit  alkr  aar  wünscbanswerlhen  Basebh^t  vsrkdMrea, 
wie  dies  .luf  einer  spMer  gewiss  inteniationalsn  Uni*  neth- 

wendig  iüt. 

IMf  liocomoli V  -  Fcuerbüchse 

für  Rauchverzehrung  und  Brennatoff-Eraparnias 

mit  bcfonderer  BcilGfcdä^iHig  da  Syrieme  NepiltT; 
Bi-obachtnagen,  geianmclt  lea  Jehaaa  Poebar,  IMieder  dor  k.  k.  priv. 
Ixii-BodenMcber  EiMuliehuinidderk.  k.piif.  Png-Doxer  Eisealiun. 

^r«rt'etj'ii  j  ; 

Cl e  V  e l a II d ,  C <j  I u m b  u » ,  C i n e  i n  n  A 1 1  &  I  n  d t a n  s f> « I i », 
Indianitp'jlii«  &  St.  Louis  Ilailw.tv'  Conipanit  -  ISSJ.  11.) 
—  Die  Fauerbiichsva  dieter  Ualineii  aiad,  wie  ia  t'ig.  II  dar- 
i;csielk,  mit  einem  geiwahniiahap,  w  der  Sia4arahrwaii4  befind- 
lichen Feuersehlrm  au  Cliamotta-Steinan  montfrl.  Der  ttott  liegt 
liorizunlul,  jedoch  bind  die  Roslsllbe  nielit  der  LXnge  n»oh,  von 
der  Hiiiterwand  der  Feuerbiiehso  bii  im  Siederohrwand  reichend, 
eingele^i,  sonder»  iler  Rust  besteht  aus  8  lieihen,  nur  %  ecglischa 
Fu5»  =  Ifi'i  iniii  lan.:«!!,  io  der  Ureitcnuidclinang  der  Feuerbilch&e 
mit  einsndor  verbundi  iien  Ho^lutUben,  so  ilai«  jede  KcÜio  ein  für 
sich  bestofieudcs  S)»tcm  bildet.  Jede  Keihv  itt  lum  1 '  nkhii  ] 
l.ewetfücb  eiii>:<Tichlet,  und  sStmullichn  Ö  Keibcti  sind  durch  einen 
llebebiriii  mit  einer  uiiterlittUi  d>j«  Rüste»  !.eitlith  laufenden  Schicbo- 
>laiij;e  lieiVsligl,  «elcb  b-tiierc  vorn  Fiihrcristurdo  au«  zu  dirigitoa 
i^i,  infolge  dei*eo  »ftnimlli'  lie  S  It^/Sttlieile  zum  /wecke  derSlube- 
MiMK  VOU  AiH<be  UD<I  $<;hlack«o  mit  einer  U<>wcgung  nxeh  dem 
A.-ehenkaitcii  ta  umgeklappt  werden.  Dia  l^aft  elrttMt  nur  unter> 
bülb  d«s  Itoite«  dureli  die  Koitstkbe  ein. 

Cbieago,  Bnrlingtou  und  Qiiiacy  Rallroad  Co.  1688. 
(Fig.  VL)  "  Dia  im  Qemueh  siehende  Feuerangianlage  fflr  Per> 
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»onenjugÄ-LoconiotiTen  (Fii(.  12)  liat  einen  Feutrschirm.  Dfrjolbo 
teulcht  aui  4  flachen  Ziegeln  ron  6"  —  127  mm  Dioke,  weleho 
ha(  3  eitemcn  Waaserrährcn  ruhea.  Dia  loUttfcn  be^inocD  ober- 
iuilb  dar  Pwwiliflr  and  »ntrMkM  aieh  hmb  faii  aiitcrlialb  der 
SUdtrohra.  Dia  w  die  SiadCTOhrwand  iSeli  ftnieUieiaaiidMi  Zingel 
liakaa  dna  Oattaani^,  um  die  Asche  durebrallen  lu  Imsen.  Wie 
aoa  dar  ZeialWlaiig  ersichtlich,  wird  die  Luft  durch  bohle  Steh- 
Mtan  aioi;elASBen.  Als  Kost  wird  der  gewöhnliche  «eiserne 
Sahlttialrost  verwendet. 

System  George  S.  Grici?,  1809-1883  Centrai  I'acifio 
Railroad  (Nohen-  und  (;epachtete  Linien,  Verwaltung 
in  Sncramento).  (Fic.  13.)  —  Mit  der  Fcuorunpisnlsir«  nach 
dickem  System  sind  88  Perecnt  do^  LocomotirpiirK^-  i'r  Central 
rncific  Railruad,  d.  i.  die  bedeutende  Aniahl  von  3W  Locomotiven, 
•ait  IMV  mtahaiib  Di»  FtntrauiaaalaM  baalthl  aaa  aiM«  ular- 
lialb  dar  Siadwabrwaitd  bag(no«ad«ii  Fanaraeliinn  ah«  Cfaugtte- 
(teinen  und  «ir^m  horizontnlen  Koste.  Die  Zuleitung  dar  Laß 
erfolgt  duroll  i>ir.(;  runde  OefTnung  in  der  Fouerthür,  ntoh  Con- 
ttrnetion  de«  Miwchinrn-Diri'ctor.*  dieser  Dahn  A.  J.  8'eTcns. 

tirand  Trunk  Railwny  01'  Canada  1883,  (Fig.  14).  — 
Kr-  Eil 11  if  *- n«  1  Ii  i  n  c  n  dii^ser  Bahn  (Fig  141  h  ihrn  Fcncr- 
'  in-!iniMi  mit  (i.iri/ril,l:iliMi:  Si  hQttelrOSt.  ChamOlte-llc-.viil!)!.  \::,T  ilcr 
Sio.lcmlir.vriNi  iji,d       rt,  Lufttchirm  ohwhnlK  d.'r  F<>iit'rthür. 

Zum  ."^rhiu^fl  svi  bemerkt,  dar«  dii'  VrrLinii;t.!:i  Staaten  von 
Nord-Amerika  im  >)ahre  lääl  bei  einer  Ausdehnung  ihres  Kithn- 
iietia*  v«B  mJO»  iUDm  riiwa  UoMMtiaataad  tod  Stück 
baMwaan  wid  daia  n  das  16  Pknit»  and  Bbanbaksararkatiliten 
SOOOSiOek  nen  berfwitallt,  aami*  lOOOStlkfc  taamitnilrl  wurden. 
Du  Verti&ltniaa  dar  Loeomotiven  rar  Mailaniiihl  dar  Babniänge 
tat  ain  aiantlialt  aonstantcs  und  betrügt  1  r.<oagai*tfaa  mf  5ia  bis 
5ti  Bahniiiailait. 

III.  Frankreich. 
Syste'U  Tenbrinck,  Frantäsiaeb«!  ()si!,;ihn  Ijmü.  Her 
dieser  C'oniitraetion  hat  die  FcuTthi'Ir  k»itsen  andern  Zweck,  als 
die  ReTision  der  Siederohre  /'i  c-^  '^i't'n,  i  vsntuell  die  Zupfropfung 
derselben  /u  ermöglichen.  LIntorhalb  der  Feucrthdr  befindet  sich 
aina  antla«^  der  ganzen  Breite  dar  hinteren  Feuerbdobswand  rieh 
bindahenda  und  in  daraalbaB  Rieblnng  getheilte  Oeffnont;-  L>er 
obaia  aatanlUm  Thaä  iat  naU  ainar  Klama  badeebfc  «alebe  nach 
BadBriWai  gaflilbat  wardan  bann,  um  Lall  in  den  ranamnf  sraum 
binainaidaiiwn  Vor  dem  unterer,  breiteren  Theil  der  Oennun^, 
«aldia  bif  an  den  Rost  hinabreicht,  befindet  sich  ein  Trichter, 
welcher  mit  der  nir  llcltung  bestimmten  Kohle  angefüllt  wird. 
Der  Rod  ii.it  eine  e^r-gen  die  Siederohrwand  «u  geneigte  I<age, 
damit  da«  lirern  nuti  riul  auf  demselben  binabrutschen  kSnne.  Der 
untere  Thcil  dcF  I'oj«tfj  i^t  ein  Kiapprost,  mittelst  dessen  die 
Schlacken  «iiUtsrnt  «erden.  Krapp  unti'rhalb  der  Siederoh rwnnd 
beginnend,  ist  ein  Siodcr,  ein  rechtwinkliger  von  der  einen  Sriten- 
wand  der  FcuarbScbae  zur  aaderea  reicheader  Kaalon,  parallel 
tum  Bank  vßi  Ma  mr  HBba  dar  FaMrtbtr  «miateMid,  «ngabn^ 
daiaas  Toaarai  doreb  anral  fiVhmi  nll  dam  Hokmama  derFanar- 
biichswtnde  in  Verbindung  sieht  und  von  dort  aus  mit  Walser  ! 
gefüllt  wird.  Seit  dem  Jahre  1881  sind  hei  der  franiCsischen 
Orl^ansbabn  FeuerhAohsen  in  Gebrauch,  bei  daaao  daa  Ten- 
brinek'sehe  System,  auf  die  in  der  Zeichnung  (Ftg,  18)  varan- 
Bchmlii  hte  Wpise  Tcrbessert,  angewendet  isL 

System  Ton i  - Fon  t  enay  (Ii.  i^-lruirtci System Tcnbrinck), 
18<lö.  Die  xtja  j  oni-Fontcn«y  am  Systein  I  ci  htinrk  Tirgenororaenen 
Aenderungen  beruhen  haiiplsächli'^li  i!(r.i\i:,  Iws  'irh  unterhalb 
der  FaaerthOr  keine  Ocffaungeo  zum  Einlassen  von  Lufl  und  aum 
Einlagan  dar  K«Ua  bafindao.  aeNdam  dasa  an  baidan  Itanipala- 
tionan  wia  gawChnliab  dia  FauarthUr  diant.  Dar  gttfin  dia  Siada^ 
rohrwand  tu  ganaigta  Ro»t  fiillt  auch  gegen  die  SeitenwUnde  der 
FanerbttebM  fleharartig  nb. 

System  Bonoet  (Verbesserle  Construi^ion  Tcnbrinck) 
FraniÄaische  Ostbahn  1864  iFig.  liji.  Di«  Aendcrungcii, 
beiw.  Verbef»eniniKi-n  de»  Systems  Tenbrinck  besteben  darin,  diiss 
der  üussero  Trichter  zur  Aurnahrae  der  Kohle  behufs  Selb»thoitung 
enüHll?  un4  ii.M  Itrr-nfinia(cri.4l  wie  ifcwöhiilivh  durch  die  Keuer- 
tl.i  1  LLiv"-:'if  i'  i  I'jc  Üoffnung  ui  tcrholb  der  Fouerthür  tum 
ICinUfsen  von  Lui:  uitul  uii  IVincip  bolbcbiJtcn,  nur  wird  di«  Lull 
nioht  daaeb  eine  weite  Spalte,  sondern  durall  bohla  Siallbotaas 
mit  Inaiarar  Klappe  eingcbihrt  (Fii;.  16).  Nach  Aogaba  daa  Con- 
struoteora  Bonnat,  Bureancticfs  der  Ma^cliincnablhciluni;  der  fran- 
rötischan  Ostbahn,  hat  dieses  System  zui;lrich  den  Voriiig  der 
KaiichTCriohrung.  Doanct  sagt  in  llrzug  dsruuf  in  den  Annäht  dn 
min(s,  6.  acrio,  1  II.  •">43;  kSirgend»  Tcrbrcnnt  der  Rauch 
ryii  irIVri!*,  K  0  n  *"  rn  t-n  !tr»lj|ff  !>icrzu  der  Hand  dos 
H''l.-orH,    ,'..M    iimv  r  J  i     .-^Huld  tr;lgt,  wenn  die 

Maaehinc  Knuch  entwickelt.'  Wir  werden  auf  diese  chantk- 
tarialiaeh«  Araanaraas  an  aadaier  iJtrlla  inritabkttmmeB. 


System  Itolpaire  lB<i3  (vernilet).  l)ie  Feuerbitohso  hat 
kanan '8ebiini|i  aöiaB  aahwiA  Konoiglan  laofen  behelligen  Rost, 
deuan  antanto  Abthaüung  al*  Klapproat  «ingariohtot  iat,  am  die 
Sahkabeit  ratfbman  tu  laaaan.  Dia  FaaarthOr  baatebt  mu  S  Tfaailao, 
aad  iifir  ava  2  ataanbaaeblaffamn  fenarfeaten  Ziagaln  mSt  Oaff- 
nnam  nm.  Dncabliman  dar  boft.  Dar  Laftug  «M  nllMit 
SaUebaia  regoHrt 

IV  t) •!  u t  E  oh  1  a  n  il  uiid  0 1>  s i i> r  reich-Un  garri. 

System  Hchne-Kccil,  is>ili  eingeführt  bei  der  Braun- 
sohweigischen  Bahn  und  licn  1! .-Igisohcn  Bahnen.  (Fig.  17 ) 
Naeh  der  ülteren  Construction  hat  dieses  -System  einen  grStjeren 
drellbeiligen  Rost.  Der  erste  Theil  ist  horizontal  und  dient  »ur 
Aufi>ahma  dar  frische«  Kohle;  der  tweite  Theil  ist  geneigt  und 
diant  anr  Tarbrannaac  dar  Om«;  dar  dritte  md  hMaalaTliail  iat 
wladar  boiiaantal  and  £ant  rer  lUnahtarbivanuaf.  Mit  dteaam 
System  sind  die  seit  dem  Jahre  1861  bei  der  Draunsa1iweltri<''hi*n 
Bahn  angcschafTlon  Lastzugs-Loeomntiven  ausgerüstet,  un  l  7^^:Lr 
haben  SS  dreiachsig  gekuppelte  und  27  iweiar.baig  gekuppelto 
Loconiotiren  Feuorbüchscn  in  der  LKnge  von  2'i«  m.  Dasselbe 
System  ist  auch  bei  den  Birl (;i sc h  n  Kahr.cfi  ein^-eflilitf .  v.T.*. 
dort  wird  sogar  bei  Eiliiig-n  n.:'.  Kli-inkolilff  irf-lM'iyi  Dit  Ko^t 
wurde  deshalb  TOrgriSsscrt,  weil  die  Kohlcosi  iiicla  nicdrigitr  sein 
musf,  als  beim  Brennen  von  Qrosskohlc,  und  zwar  hat  erstere  je 
naoh  der  Kohlcniorte  eine  HShe  von  11— 16otu,  benehungsweiso 
Iii— 21  cm. 

Systam  Prttamann,  1861  (veraltet).  Uaiaa Bntam  badingt 
einen  stark  geneigten  Rost  Uatar  dar  Fanartbflr  befindet  aiah  ein 
Schlitz  mit  einem  davor  angabraobtaa  KoUanbalilltnias,  damit  dia 
Kohle  von  selbst  in  die  FeuerbUchse  ratsche.  Die  Luft  tritt  domh 
doD  Rost  oder  dureh  die  Zwisohenrilamo  der  KohlenstUcke  ain. 
Im  Innern  der  Feuerthlir  befindet  »ich  ein  aphif'fi,'rn(>;f.-ipr  Sthin«, 
damit  die  Lufl  nicht  dircct  in  die  Sic  l'  r.-l;rn  I'r  i-munn'' 

RKar-hT«rAelirung»>Appant  iat  bai  dar  früheren  KVio -Uindener 
Bnbii,  l  ir  weleha  ar  baalimint  gawawa,  i^elrt  anr  Vanraadoog 
gekommen. 

Syatam  StCsger  1883.  Bei  der  Oborsohlesischen  Kisan' 
bahn  in  Varvaaduog  (Fig.  18;.  Der  horizontale  K«st  wird  in  dar 
HMta  dorob  ainan  gMiaiaaraain  Bing  nntarbaoaban,  snf  «ralalian 
aioa  Clwcttolto-BBhra  von  t88  mm  liabtar  Weita  and  862  mm  HBbe 

aufgejietit  ist,  iibor  welcher  (ich  in  einer  Gntrcroung  von  52  mm 
von  der  Oberkante  der  RShro  ein  gussoisemer  Schiriu  befindet. 
I>;p  Löf*  sff''mt  ili.r  Ii  .lio  Rühre  ein  und  mnss  sich,  durch  den 
läiiriltier  i  .^Ijn  ilirhi  ti  S  liirm  gotwungen,  rings  auf  das  Feuer  ver- 
iheilco.  Wie  die  K<>iiigl.  Direction  der  Obor.ichle«i»chen  Eisen- 
bahn uns  mittheilte,  ist  dort  mit  dieser  Cim*fni.  ti  jn  cmo  grossere 
Zahl  von  Locomotiven  versehen,  und  bowiihrt  sich  dieselbe  sehr 
gut.  Die  Reparaturen  um  Roste  sind  einfach  und  wenig  ko^t- 
ipielig.  BetnebsstfiniDgea  infolge  UnbrauubbarwerdeDS  der  Rost- 
tiiail«  iMnunan  bwm  iror.  Mbit  bai  gariaigaraa  «nd  «eblaalcan. 
ralthM  gdMamianMn  «ardan  SoUHliaMaan  «ad  BoithakaD  nur 
;  lalln  gibranah:^  wall  die  Koblaaaeblebt  meiit  aalir  hoch  gehalten 
wird  wid  n»  nataraten  Lagen  nur  mlialgen  Anthail  an  der  eigent- 
lichen TerbrcnnuDg  nehmen,  die  Rostniabe  also  vcrhUltnissmllssig 
gesehont  werden.  Die  Raucbvcr^ehrung  ist  «wjr  nicht  immer  eine 
vollkommene,  es  ist  Jedoch  bei  einiger  Aufmerkfamkeil  Iciuht 
bewirken,  das*  weseotJicher  Rauch  vermieden  wird  Dicker,  tchwiir- 
rcr  Qualm,  wie  er  anderen  Locomotiven  beim  Auffeuern  entstrbml, 
kommt  bei  diesem  Rost  überhaupt  nicht  vor,  auch  dann  nicht, 
wenn,  wie  es  hier  üblich  Lsl,  50  bis  60  kg  Kohle  iu  Einer  Charge 
an^jefauart  wardaa.  Dia  Bnparang  an  HaicmMttial  «wb  atata 
eine  arhabiBebe. 

System  Thicrry  1883,  in  Verwendung  bei  der  k.  k.  priv. 
Siidbalin  (Fig.  1'*}.  Die  Feuerbiichse  dieses  Systems  bat  keine 
von  der  gewöhnlichen  abweichende  Gestaltung;  blos  oberhalb  der 
Feuerthlir  befindet  sich  ein  horizontal  liegendes,  mit  der  Dauipf- 
Kitung  mitleUt  eti.fi«  üahnes  iu  Verbindung  stehende»  Pisfrno.s 
Itohr  {¥"ig.  19).  J)ii-n  Kohr  hat  eine  innere  Stärke  von  -.1  :ih:i; 
in  dakselbe  sind  o  Li*  a  Löcher  von  "1".  mm  Weite  denirt  ein- 
gebohrt, dass  bei  Ocffnung  des  ll  ilit  '  •  ''.■■■f  Danipfstrablen  «u$ 
den  LCcheru  io  der  Uttl«  des  Rubres  sicli  geradeaus  und  aus  jenen 
gagan  dia  botden  Enden  daa  Babraa  an  angaboebtan  ««ibiaf  nncb 
den  WKadaa  der  FeuerbDdu«  tiehtan  und  fiber-  dam  Fenar  ein« 
Alt  Deoba  bQdea.  Nach  einer  neuerlichen  Mittheilung  der  MasijhinaD- 
Direetign  dar  k.  k.  priv.  Siidbaho  int  dieser  Rauchverzfhruttg«* 
Apparat  unausgesetzt  in  Verwendung  ui^d  werde  in  Folge  dessen 
I  (las  reisende  Publicum  Ibutsiicblich  vom  Rauche  iiii'bt  beliistigt. 
I  System  Urf^wn.         ;         S.  hwrl.  cri^rhi!   1  ,(ii>Ciin«tiv  uM'l 

1MÄ5Chine!jf.ii.r;lL  Wi.'itrrihui  ;  i  i  %'./r'.vi.Miilni.,;  ln'i  !■  r  Iriiuztisi- 
schan  Ostbahn.  Dieses  System  beruht  auf  der  I  lee  Friu  I'asquisy's 
in  Waaiatoane  i«  £laasi|  dan  Boata  dia  Itefgmg  aincr  Xalia  au 
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Fig.  M. 


Fig.  ja. 


ftb»n\  4ah«r  der  Namo  Ki>(tpnrosr.  Form  der  Kettonlinie 

nähert  eis  ttetilt  forblaucrmles  IlcrunU'rruuohen  doa  DrennstofTe« 
im  liegeimalxi'  lu  dem  oini'a'  li  poneiu-ii'n  Ro9t,  »uf  welchem  dii-so 
Itutf cliutiucn  sioli  nur  unr«>!;rlrMiis«:i!;  ivii-  irrholivi.  Hei  ■lof  Ivi'lU-i  - 
linie  ilrtii-'kt  j-'ii"  Sc'iiclil  Hi  i-nrntulT  itiit  <l<'r  fjIci'  lK'ii  Kraft  auf  «iie 
untcnlivh'cnJe  ScIiLL-lit,  si-i  ij-^  mici  obi^ren  oili-r  untiT'^n  Tlii'il 
dl'»  Kofti'fi;  hei  dem  cinl'ucli  gcnoigte«  Rost  d«)5<"gen  drücken  die 
oberi'n  Schichten  g«Ron  di«  am  antcren  Bede  der  ttottoUbe  bc- 
liadlichon,  und  da  dieae  IcUUren  Dun  dem  Camulativdruck  aller 
obwan  Sobioktan  MUfaMttt  aiadt  ao  ict  hier  mehr  Na^unf  nm 
BnlMhctt  «orhandM,  ala  bei  deo  oberan  SchiohMn.  Um  aln«  wll' 
kommene  Rauehverbrennung  tu  ersielen,  Ut  der  Eingan^r  <u  der 
Coubuttiondcammcr  dun-li  einen  ringflirmiKen  Kraiu  van  teuer- 
falten  Steinen  verengt,  *o  daM  aina  innig«  VerniUehuag  der  Gaae 
alatiandet 


Syitem  Nepiliv  188t    1883.  Seit  September  ISSII'ci 
t^aammten  Ij«coinotivp.vk  der  k.      priv.  D'jx-Uodenlinchcr  Kii 
bahn  und  seit  Februar  liri   Ir"  k    k    priv.  I'raf-Muxcr  Ki«"»n- 

bnhn  in  Verwcnduni;  i  Fip.  20  \i   ~]  Iht-^iT  l'''Mii:nini;8a't!iigi' 

«imi  folfTPnde  llau|>ltli<iit<'  cigi'itliiiniiicli ;  1.  Ein  mclirtbeiii^er 
piis^Lin  rm  r  ü (i n  d  c  I r  o  f  t.  «■  I'er  hintere,  zwei  Drittel  de»  Kanzeu 
Ku.«tcs  )^>L-tragondo  Theil  ilo»»elben,  der  l'lanro»t,  i«t  je  na^-h  der 
Conatniotioa  der  Feuerbiiohae  mehr  oder  wcni^r  von  der  llinter- 
wand  gegen  di«  Rohrwaod  lu  gcnviict  Der  Plnnrott  «rhUc  je  nach 
dar  8wta  -dar  als  FaMnuigsniatcrial  dienenden  Kohle  «in«  Spalten* 
«etta  TOB  4  Ua  80  mm.  AU  Regel  hat  cn  g«ll«n,  da««  di«  Spalten- 
weit« ao  gro«a  beme<aen  wird,  ikU  es  die  Keinhaltunii;  de.«  Rn«to« 
unbediii)^  erfordert,  b)  Der  vordere  Theil  des  Rosten,  der  Klapp- 
roat  (Keilroal),  «releher  nur  bei  twohoader  und  lehlaokender  Kohle 
nWMg  ial^  «iWUt  «Im  Swgliircfl«  tob  8  aaa  und  «ine  dar  Oonalru«» 
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Üaii  dn  FUDroatet  cnUpiacbend«  Sp«lt«ii««i|it.  Sflr  dta  K«p|ll}  - 
•oh*  Fraaniiig  kanti  Jeder  in  Gelwl«  ■trhende  RiMt  aisfienDlittt 

Werzlen,  ohne  <la>s  die  vorhan-ter.cn  RostttHto  durch  neue  er'-?tzt 
werden  miiMtrn. 

2.  I>cr  Stohro s t,  eine  licr  Nt'pilly'schcn  reucrungCAnlage 
charakt«riiiti«clie  und  <lic«clbi;  yon  allen  ühnliclicn  Feuerungen 
uiitcnrbci>ten>li^  Finrjrlituni?.  I>er«fUn-  beotetit  au«  einer  an  den 
Klapprogt  (et'Tihi 'U  i'.rn  Torderen  Tlieil  <le« Planronle»)  «navMietscn- 
•icQ,  von  der  liohrivund  durcli  einen  ca.  ^  mm  breiten  Itaum  ge- 
tnantsn,  roatiirti«;  durchhrovhenen  gu»iei>emcii  Wand,  «rlclie 
CA  200 mm  j«  nach  L°OQ9>iruction  der  Feuerbiicb^c  30l>iiim  - 
mliluü  HiAlaiKl  H*4  aiek  lodwui  mit  leiditar  KrOmrauay  «n  4ia 
Kohrwand  »iilc(t  Üw  IlBb«  dw  Stehmtn  riahtet  «ich  Ubr^nt 
ebenfalls  nach  der  ItetchnfTenheit  de«  rcucrungamaterjats,  daher 
haoli  der  Spalicowcito  dca  l'lanioitc?.  I)er  Slchro!t  dient  lur  '/m- 
fiihrnnp  frifcher  nlmosphnriscbcr  Luf»,  welche  «odann  liiit^s  des 
Kfii -n.!  liiMK«  iilicr  da»  auf  dem  Roslc  I>renn3nde  Material  hin- 
streichi,  r  rhiut  w;r1.  »ich  mit  den  ebenlalU  crhll^ien  Kohlengascn 
innit;  rni<rht  iir.  1  lii  c  ToH^itiiiidi^c  und  rauchfreie  Verbrennung 
ttevtirlit  Wiiljrciiil  nun  die  Lutltulühruiig  bei  allen  Übrigen  .Syste- 
men durch  OefTnungcn  cntwt-der  in  den  Winden  der  Fcuerbitch»e 
»dar  der  Foucrthür  »tattfiudel,  wird  dicaer  Zweck  beim  Syitlrin 
N«fUl||^^^inh  dm  StahrpK  «rrtMli^  ohm  dmw  dar  KliT\><tr  fler 


la»  wNiit  M^Hid  wakhe  Acndtran^  n-indcn  würde ;  da- 
her kinn  dimg  F«H*nncaiiiilaya  be!  dan  FaMMbOohaui  aller  Cpb- 
«troedanan,  vliDa  irfCad  welaha  baittpialiga  und  ceitraabaiida 

UmgectaUun;;  angewendet  werden. 

3.  Der  Fsuersehirin,  aucli  Ziegelbogen,  Chamotte- 
HfS!>(»i!,  f"h«m  nt  f  e  s-ewBlbc  genannt.  Uer  Ft-oerschlmi  i»t  ein 
Li-  Knjlii-  ijiiK  rliiirnuKi'vt.  inen,  wclfli««  unl<-rl,:il'/  ilpr  .Siederobre, 
dicht  au  <tt<i  Jtolirwand  Nnaeltlierxend,  b«Kinnl  und  tiie.ht  über  die 
liftUtO  der  Feuetbiich*u  ivon  der  Vorder-  lur  llioterwaiid  hori- 
tontal  gcmeaiMia)  hinauoreieht,  jedoab  derartig  angfle^t  int,  da.*» 
dio  HHaae  JCMita  dcfOwVIbaadeBi  Bwahirkaa  dea  Kosica  keinerlei 
Hiüderniia  biaCat  Der  2week  den  GawSlbai  ist  ein  doppelter: 
cr<t«ii»  Erhitiung  der  durch  den  Stehrost  eintretenden  Luit,  iwei- 
leoa  ErhallunK  selbst  der  leichtesten  und  r-ichtbackendcn  Klar- 
kohlo  in  «incr  rubiui-r  l,at-i^  i  .f  ^  n  l'isnroste  und  dadurch  Kr- 
/ielung  einer  woHibgiich  \  jH-iI,!  ,  ^^  rbrennung  der  sonst  auf 

'ifm  eesrHhnlichcn  Hotte  aicht  verwendbnr-n  KleirAnhle  Die 
KiiitMii  rV.T  die  licrstellung  dietcr  PeueruisgsKi  '  il"  I  — -'.ohrn.  da 
jeder  Torhnndrno  I'lanrott  Tcrwcndot  wenJrti  liarin,  tmf  in  dem 
Arbeitslohn  für  die  Zurichtung  der  rrforderlicben  SpaJtcnweito; 
daitn  ia  der  Anschaffung  und  Muntirung  cioi-it  Sichrostes  im  Ge- 
wicht« voD  W— kg,  doMW  UM«rlMilU(fceit  eine  miadeaten» 
^aiolia  Ut,  wie  bei  j-der  (;ewlllmRehen  FaneraBg;  cndlteb  in  der 
Aaaeludhag  dci  Cbanioltemateriales  und  Aufraaucrun^  de«  Oo- 
wWbaa,  baatobend  aus  t!Eck-  und  4&  Miticlkcilen,  ntit  einem  Auf- 
\v.viib<  von  ca.  10  Mk.  Ein  Fcuerichirm  i  Chaniotlcgewblbe)  fuo«> 
tioj  irt  II-  I  ,ich  dcrGllto  des  Chaniotteinatcrials  und  der  rali«nellen 
UeliaodJuDg  van  Seite  des  Ueitpcrconiüt  8  bis  ^MoiMte  itnd  «ach 
UlB|*r>   _  (Sahluai  fglgC) 

Eumahmen  der  fisterr.-uiu^ar.  Eiseubahneu 
io  des  erstes  siebei  BlonateB  1881« 

l>as  Cstctr.-nngu'ische  Kigcnbahnneti  hat  s:ch  im  Monat 
Jali  OD  iUS'fts  ka  rugiüsaett  in  üoiwl  Jnli  wurden  befördert 
IM)ii3i.OII9  Panann  mi  ifießSSS  %  Oflter,  ud  hitlBr  eine 
OMHMBt-Iiiiiiiahim  von  19,909i875  fl.  «RiBlt»  dM  iit  por  Kilo- 
metei'  9S8  II.  —  Im  gleichen  Monate  1683  botra?  die  Oe«iimnit- 
F.iiiniihmu  bei  einem  Verkehr  von  5,22J.I0i  l'r^rgonen  und 
\,7AUm  t  Güter  20,253.310  fl.  oder  per  Kikmetor  1013  II.; 
dcther  reaoltirt  för  den  M-iiat  Jali  18»^  eine  VermiQdarQUg 
der  kilomairiaebaa  Kionabmeii  von  fi  t  Perceut. 

Oia  ut  im  OstWr.'MK»J*Cbett  Eis«nbahiiiiüt/.u  itj  iler 
Zni  fUK  L  Jimua  Vi  End«  Jofi  1884  emcltcn  Trarii^purt- 
KloMhaM  baziflbra  eich  aal  131,221597  Ii.,  in  der  (i;l<^ic^)i«D 
Poritda  des  Vorjahres  anf  rAC>It^  " 

Da  die  darchschiiiltlichö  Gesitmmlläiig"  dtr  östt-rr.- 
iiiigaris"  ii- 11  Kiäeiib»hneu  für  >lie  eben  genannte  l'erioile  a  c. 
21)^)67  ktn  för  daimvlbcn  Zi>iiruuiu  das  Vurjahrc^  dagegen 
\9.m  kn  betrag,  »vi  stallt  sich  die  darchschiilttlicho  Ein- 
nabme  fSr  di«  die^ähri^.'^-  K'-tricbspuiod«  JAnner  bi»  Jali  par 
Kil«B«t«r  »nf  6380  U.  g'.'geti  8796  iL  im  Togalini,  d,  i  bb 


;i7fi  Ii.  ungünstiger,  nder  auf  das  Jahr  berechnet,  pro  löäi  auf 
10.M7  n.  per  Kilometer,  gegan  11.&32  fl.  pro  1883,  d.  L  am 
<'>i5  fl.,  oder  in  beiden  Füllen  nm  5'«  Percent  angünsti^r.  Dia 
Einnuhmen  der  einzelnen  Eisenbahnen  stellen  sich  folgend: 


llenenuung 

imt 


Im  ] 


0  «  1  4  SB 


Oemeiiiaame  österr.-aagar. 

Elaenbabnen. 
Er&te  «itir.*g|]i>.  BiiaiibtbB 

Kascbaa-OderbcigcrEianbabiill 

Oc«t.-a]isaT.  Btiiato^eababii 
Geaaüaciiftll 

SüdbahB-G«adlKk>n  

l'ngariKlw  Wertbabn ... 


12a20O 
264« 
39H.'il5 


Summ« 


OastorreieblMh*  1 
bahnen, 
I.  K.  k.  KUalabahnen. 
a)  im  ätaatsbetrieb«: 
Arlbefgfaabo  


Rraaiiao-Stra.Hsn'alcbener,  l)al- 
inatiuer.  Uonau-L'fer-,  Istri- 
aner,  Uakonitz  -  l'rotivincr, 
'i'arvis-rüulafel  a,  Niedcrüst 
^^taat^>babnen,  Kaiser  Fi  am 
Jvsel-  and  PQicii-rriesetier 


Kaisarin  Eliiabetb*BtiHi  (dio 
Linka)  


Dtiieatar  Baha  

Taraair-Lciachaw  (Orld). 


4,714.9« 
+  783.700 

.'>,ti6d.246 
+  271.804 
307.JKii 
-  8.4-22 
II,0!)7j97 

4-  i,m.m 


^4l 
+  1  Iii  i  Sri 
2,048..'i»fl 
8,417 

15,107.083 

-  l,a')3.3«7 
1U.II5H.160 

-  M-iA22 
Ül4.0.'.l 

-  17.270 

:e4,:)i>K.Kf;ä 
- 1.5»».»^ 


r.iU.-j.'ti 

4-  lM.!ii6 
2,441.803 
+  41.279 

19,851.977 

—  2(i9.e07 
21,616  406 

—  411  ."HS 

—  "-.'>. •i',l2 

—  4Ü5.792I 


b)  im  l'rivat betriebe; 
Erbersdorf-Würbcatbal .  . . 


Kri^gjdwrf  ItOinersladt  .... 

MArzzuscblag-SenbciK;  

UDterdiaebexg-Wolbberi;. . 

II.  Vom  Staate  verwaltete 
l'rivatbahnen. 

Uf  .\  i:  f  U  e  t  h  II  u  H  g  d  c  * 

Staates: 
Ktonprint  Ru4alf*Bahii  .... 

bi  Aul  Ucchiiuni;  der 
Kigeuthuuisg«svUii  helft 

l)iu-lladcnbacbcr  li«bii. .  . 
Krzbenac  Albrccbt^DabD  — 

l>uhiia-\V_vgi,Jarr  I.uCAlbahii  . 

Mribrischc  Uiciizbalin  

l'rag  Lluicr  Eiteiibiihii  

Vüclil  tltris'k  Ktiii-mi-r  üabii  . 
Vurailb.  rger  Üaiiii  

Wittnaiiiicd  vrf-Ebenf lirtb  


1<»2.01 


—  ib,m 

2,4W».327 

77.  ly 

—  itf)2 
67.4*) 

—  6.41t» 

ö  1> 

—  46 
2.977 

+  2 

+  •.trit 

11  T42 

—  ÖÜ 


727.417 


71.271 
7.064 
12;i.r.06 
U).«.t34 


104.681 


b^ssasss 

—  39.111 


206.6'J« 

ieo.««9 


7.440,021 
-  54J81I 


4- 


4,«J1.5t7; 
1.1510.840,- 
23617r.| 
.17.4'Jii! 
1»0.5S4| 
17  373! 
I 

i;).72S' 
1.616 
1S.4U7 
818 
28.17« 
11  7-''i3 
26.177' 
1.674 


7,301.844 

l,0ö7.882 
313.3U7 

-  :t6M4 
■J&ö.iil 


2,3f*4.0:G 
I-  «iU.7t»4, 


+ 


24  89B 
l.f>71 
16.3ti4 
8U 
ao.484 
10.783 
37.919 
1.621 


111.493 
62.741 


+ 


5.S96-J 


1,327.2."^; 
+  47.H2il| 
.•J(i.i.*'76' 
-f  :.1.542 
2I.&43 


1,308.520 
+  54.H80 
429.381 
+  62.476 
21.643 


'.12  ;')&«! 

•;.2>^j 

i>.7M| 
72ti 
122.3tV. 
19.: 
4 


+ 


!»/J73i 
4.60i| 


204.0*13 
8.131 
006..M6 
114..'-j«0| 
G.trJ4 
1.131 
i;»9  69ö 
12.8M 
4^318 


263.025 
16.970 
6-99,074 
108.300 
10818 
I.SÖO 
322.061 
«.422 
47, 
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Bisenbahnea 


0  I  1  il  <  n 


III«Pri«at>)  ^>  >  •    II  PrlTkt 

betrieb. 


Bdlmiache  Kordbalin  

B4limiaehe  WestbafaD  .... 

Boxen -Mtno«!  Balio  

BaStihr«d«r  Eii«nb»bu  

Cx«rnowiU>Nowoii«Jieft  . . 

{iltw  K«b 
1 
oenei  Ketz 

J«f  «lUs-Solnl  


HiVt/.mj.'-riT:ht.iMs.'l.rfrr  hv 
calbabn  i:Dam|)fir&niiriijr)  . . . 

F^rABMkU-NoidbtbD  . 


KnttcabeigiT  LoMÜMba . 


L«mb.-Ci<nJ 
JaMjD.(«.L.)j 


Ciern.-  Suciawa 
Leobcn-Vordernbergot  Babn  . 
Mftbrisch'«cble<.  Cciitrn1li»bn. 
NeotitJicheineT  [.■n-alliijui  .... 
Oest.  Loeal-EUeBb.-üeulUch. 


OctkVMd-J 


iGaiut.  8ti«eke  . 


ftrtnn-FkMhMifr  ESicalMbi 


TnliiBlwigBlnlui 


Wien«  Vertiii;r1t;n|r3bahn  . . . 


UfiU-flmMwBtki. 
InA-OMwMnBtlUi.. 


171.347 

ä.ao* 

•^7.00ft 
3.863 

16.&H-> 
360.609 
U.M« 
58.170 
I  024 
5!<9.H7:> 

1.331» 


880  249 
+  »Mi 


79  «23 
ati.924 


2,414.237 
4-  111.910 
199.9« 

4.B30 
22.933 
-t-  1,830 
i4  47.' 
-I-  14.605 
1.H92 

—  » 
147425 

—  9.185 
92.784 

-  ill7 
11929 

+  496 
117.&70 
+  7.306 
7.491 
+  13» 
57.120 
4-  19.617 
1.1*3.62« 
+  »4.072 
40B.378 
-|-  1M.62(» 
27.481 
+  B.239 
5.430 
+  497 
298.662 
4-  3.286 
141.563 
+  30.997 
83.899 
+  18.60« 
52.603 

-  10.205 


1,703.907 

-  7H.493 
160  905 

—  16.HU1 
1,377  383 

—  26  952 
1,609.141 

-  137.763 

46.929 

—  6.268 
2,^9^.870 

-  159.542 

4.504 

3,556.596 

—  200.29i 
79&.78S 

4-  8S.U4 
8907 

774  713 

-  1U289 


14^17.977 


428.308|  579.344 

+    i.h^^  —  ji^.tiaa 

+   46  046j  -|-  66.61 


1.87.'>.254 

—  73.289 
187.906 

-  12.948 
1,790  051 

-  9.37fji 
1,969.750 

—  123,207 
104  099* 

-  5.244 
2,S9i.745 

-  146.941; 

5.834 

4,436.84.'! 

—  I. '.0.404 
1,076.380 

+  864H5 
8.638 

85*^3« 

—  9.377 

36-9i4 


12,899^46 

15,313.383 
—  »4^23 

—  M«jwa 

874J878 

874.836 

—  in..',!? 

—  6.987 

65  837 

88.270 

+  834.^ 

+  10.175 

34.382 

78.861 

+  14.333 

+  29.198^ 

f>ö9l 

7.483 

+     2  471 

+  2.463 

1,250.413 
4-  183.483 

1,597.83>* 

+  174.298 

mi46 

420.930 

+  70JS58 

+  68.-Z41 

108.426 

120,3.i5 

+  10997 

-f  11.493 

401.506 

6l9.ir7« 

+  23.750 

4.  31.066 

21.202 

28.693 

+  1.358 

+  1.496 

258.636 

316.755 

+  31.560 

+  51,167 

3,197.519 

4,341.14.'> 

—  416.011 

—  3«  1,939 

2,072.663 

2,479.031, 

—  339.430 

~  320.91». 

119.113 

246.644 

-J-  73.327 

+  31.912 

77.237 

82.667 

+  8.368 

+  3.860 

1,126.297 

1,464.879 

—  1*{.683 

—  130.397 

119.804 

261.367 

+  34.087 

-(-  65.084 

337.576 

371,475 

+  28 

+  18.680 
885.707 

-f  :,:^i>w 

•i-  45.391 

.51,768.9«5 

66.286,962 

-3.984»,186 

-2;249.ö2» 

1,007.652 
—  196..'i61 
234.459 


l  ftr  P»r»pncB 
«od  Oepftcli 


Arad-XSrOitiMl-Bkliii  

BudifMt-FBiaiidnMr  Biaeni>. 
FitailklidMiL-BinMr  Bdu  . . . 
Gr.-Kildiiik-a«.<BtalMnlL  B. 
G<lm>St«tuuHiiB«r  Loetlbtii* 

Uohdn-PDufliircliner  Babii. . . 
Raab-0«<leobar];-Eb«nfurter  U, 

?)'amo<tliä<Vr  Ei'äc:it:i.',lin  

.■^Jutliiii  jr  -  N;iL'vb;u-  la  I-nruUi, 


NrCttn 


L'agukcbe  Nordostiialin . . . 
üagu.  Steilt'KiHiibahDfD. 


-1- 
4- 
+ 


47.37: 
4.054 
48-540 
J.062 
111.304 
26  512 
62.523 
805 
51.341 
45.589 
8.484 

471271 
727 

62.8981 
2  689 

85,324 
6,669| 
3.3621 


109.262 
27J70 
127.160 

6.922 
G71.71H 

201.274 
11  9iy 
26  »29 
23.163 
7.842 

698.731 
72.682 

249.284 
I3.44!> 
60,395 
13.777 
5.417 


412  832 
T-  11.595 

3,275.2031 
+  312.2681 


l,i)8.045 
+  48.527 
10,(i00.29l 
—  194.319 


16«.«40 
28.81« 
175.700 

6.984 
783  022: 
94.717 

13.797 

11.144 
76.670 
68.762 
16^ 

745.858 
73  409 

312.182 
16-03 
5».'j.719 
20.447 
8.779 


1,665-877 
+  55.122 
12.875.494 


4,6!»fi173 

^-  47T  'J?>M 


I4,77-»(H)21  IMKö.lJi 

-  117  i-.'i  +  mi6» 


4S;«MIL«7»  -  4,7012»  -  SJiß.»! 


CHBOHIK. 

Die  erste  Eitwliii  Btrtwwkln  wti 

7.  Septenibrr  waren  M  10  Jttm,  iät»  in  OtHliwhh 

KiaenbahD-lViTili-gium  nttdt  tai 
der  eraten  Kiieiihahn  dts  CootmtntW  «mi8iH«]ll 

7  Septom!;tr  IH'-U  criiiclt  nEmlicb  der  Profewor  Anton  Ritter  Ton 
(TDrsCr.tr  daj  »ussehHr-ni^nJe  PriTilegium  tum  Baue  »einer  xwiaehen 
MauttiausOQ  und  Uatlwcii<,  die  Drin»«  mit  der  Moldau  verbindenden 
Holl-  ood  EiBCnbabn«.  Dies**'  L;i;ic,  iii!<<'ni.:inPr  b>:kiinLt  unter 
dem  Namen  ]jni-Budweiter  Bahn,  war  die  erste  iÜJeiit»iil>Q  des 
ContiDontw.  Zur  Verwcrrhunf  de«  erivHbnteJ)  Pririlegium*  bildete 
»k-h  am  12.  März  1825  die  »K.  lu  priv.  «ritte  üsterreicbischo  Eiaea- 


babn-QeaclIacbaft«  mi  m  MMtt  snn  BkMj  nn^dtin  frlbnr  noali 
der  Autgangcpnnkt  d«r  lÖMnlHriin  wa  HmrÜniuni  tuieh  Line 

rerlegt  Vörden  war.  Die  franie  Bahn  in  der  Lilnge  tdd  130'BM  km 
wurde  «Uftceuivo  bis  1.  Auf^ust  1832  dem  Verkehre  üburgebi-n.  Der 
n^frli-h  wiirt«  mit  Pferden  i^fQhrt.  Als  im  .Inhrc  ia.''p(;  ■  Kaiserin 
Kli-»aSi'lh-Hjilin  eoDCOuioDirt  ward«,  "ar  :hr  IlL-ilinxur.^  auf- 
erki;t  word«ri,  liin  Linr-Bndweicisr  üiiim  cin/ulu^i'n  umi  ia  eio<; 
Locojiiolivbft}i:i  ninzu^cf-'tflllfn.  l>io  KiM*nliiihn  Ljni-l5ii,-i\vtU  ^iag 
den)Dac:i  aiu  1.  J&nncr  i6ü7  naiumt  Zub«l>gr  ai  dx»  volle  und 
unbeaehrlinkte  Kisentbum  der  Elinabcth.Babn  Uber  und  betrug  der 
KauhchilUa«  3,500.000  Ii.  W.  Die  UmgeatattoDg  in  eine  Loco- 
motivbahn  Tnlllnt  in  den  Jnhrai  Wl—Wi,  I>m  latit« 

Mal  TtfUnt»  dia  PIMetHÜin,  nnd  iw«r  nt  dar  Thmlilraoke  Lbut- 
Frei«l«dt  am  2,  December  1872. 

4rlb«rfbalia.  Der  Krachtenverkehr  auf  der  Arlbergbaha 
wur'io  nm  (i  i!.  M.  erölToeL  Die  DoDau-Dampfscbiffahrts-Gosoll- 
ffM-.ih  vi>r;nTi-n!lir-:Mt  einen  neuen  Auanahm^-Tarif  für  Getreide  und 
Uahlfrücbt«  von  deren  Stnti'vncn  in  die  .''chwnii  via  .\r1h<>Ti» 

Lacalbahn  BadW«l»-(I'oric  )  Salnan,  Der  Or«lrrrolf-Iiis^hon 
lA>ealeiienbaha-G<!sellse!i.'.it  in  I'm,;  Ui  unt' r  ilcm  äO.  Augu*t  die 
ConoeaaioB  inm  Biul«  unt  Uo!rio>'<.'  fin<:r  nnrn'.,Uspurigen  Looat- 
babo  von  Budwoii  (foM»  nacb  .Salnau  ertheili  worden.  Die  xu 
erbanand«,  «Iran  72«  km  InaM  Bahn  iwafai  naa  dar  LincBod- 
weiiar  Uaia  dar  Kaiaario  CUawath-Bahn  nMehtt  dam  Ort«  PoH8 
ab,  Ubersohreitet  unterhalb  de»  genannten  Orte«  dnn  MoMaaflaw 
und  erateigt,  durnb  Payresehau  Uber  Cernoduben  führend,  die  HShe 
DÜchst  Krema.  Von  hier  aiu  xieht  die  Traee  an  den  linki»eitigen 
Abhllngeo  de«  Planikerwaldea  Uber  Goldenkron  nach  Krumau  und 
waitarliia  im  Hofiubaebtiial«  Ut>ar  Uofiti,  dann  Ober  Stein  «ad 
MmuihtA  Ua  sur  abannaJigaii  Dtbaiaatauff  dar  Kaldaa  aSahtt 
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Sohwarjttmi'h,  um  nm  n  lit>>riliKf  ii  I/'it  licv  ^-:t 'inntCI»  Flu«»«' 
0Mb  Sainau  xu  kpUdst-ii,  woii«lbat  dip  Bi>hn  cn<l<>L  DitsZuiUode- 
kMHDtn  Ammt  BiMBKalHi  mirdo  dureh  dan  SiMt  •mSglMil,  der 
ein  HnoaekAP-DwIeliaii  tob  l,S0OJ0OOi!.  enhetttS' 

LÄcalbahiiWelg-Efftirilinir-AtrIiacli.  Die  Gem^deTertrciaofr 
der  Sudt  Wels  hat  dem  lUn  ii'iHti.iaiateriutn  ein  ^nerrllri  Pir>iect 
fQr  eine  toii  der  Wtl*  l'.istiacr  Linie  der  Kaiserin  Elitabeth-lUhD 
abiveigcndo,  nach  A-chm  li  n.  d.  Uonau  lührende  LocalKnIin  vor- 
KCJegt.  Dioe  »om  ii-cli:n»,  Imti  Stitn'ipnrliff  im  A  lisirneinen  nl« 
Znr  Aufftihrung  ^i'(*lt,-ni-t  l.rfiirri-nf  l'roirft  W'ir'lr  v-m  der 
getannteti  CfnemlMrll.-  ciir  SunthaJterei  in  Lim  mit  'ler  Auf- 
fnrdi-niii>r  Utu  rn.irti  l',  t  ■/ 1  (.•ii<'h  df»»eU>en  die  Tr«e<iirevi»ion  ein- 
tttleiten,  und  b«i  dirier  A^|l^bAadiuog  auch  da«  Ergeboia»  der 
IwnitB  dmkfBflibrtni  TnMMmvitmii  Mwr  ält  LocawHiBprai*^ 
Ui»*Elferding- AaehMh  m«t  Iiiit'llaiifeldeo<Aigeii  in  Beirnbiu 
/lehrn.  I>ie  projeetirte  Lomlbahn  »oll  uoeeAhr  2  km  tot  der 
llaltebtrlle  llaidini;  der  Wp|«-Pa(iiaiier  Liniü  dkr  Kuaerin  Nitaheth- 
Bahn  abrvcigon,  in  nördlicher  Kichiun^  des  Inntiachc«  nach  KiTcr- 
'linfT  Inhrc"  und  ror  A»chl-ach  a.  i.  Donau  enden.  Stationen  »ind 
für  Finkelhiim,  ElTerrllnR  und  Ai!''lirio!i.  II.nlti>«tr'!cri  v^rfrüifijf  für 
Krcnglba''li,  FuM'i,  Wakeritbarti,  I[br*ilnrf.  Kfiiliiun,  ru|iirn»  und 
Kntlinu  in  Au«»iclit  gerommer- ;  tfir  .lir>  cv.-n-.ui'.lc  Kr.  i/un;,-  ilfr 
Loeall.ahnriigc  »oll  nlirbul  Haidiio:  i  inc  A  n«wcl.  Iic  m  .-elci.;!  »wi  |.  u. 
Die  Maxiro*ln«ig«in,^  der  prrijccticten  2l-i  km  lanwi^n  Balm  l'Ct'äi;! 
II  pra  RÜlk,  4tr  in  Anwcndurg  koinntcnde  kleinate  UadiiM  ÜOO  in. 
lUn  efc<ti««B  Ileratellungskoslen  nil  Inl>eiprtff  det  roUendsn  Ua- 
Urialf*  lind  intt$28.G81  fl.d.i  per  Kilom.  mti  i»J>\b  ti.  bczißrrt. 

Klimkabn>Braffnmitr«a  In  Monat  Juli.  Im  Monat  Juli  1H84 
nuri^cn  nn<-hsleh?rii)i>  Ktnenbabni'treeken  dem  öffentlichen  Verkthr« 
übergeben : 

Die   I  rii-iil"- .-,1  n    l'ifki  -  V;i ida-lIuDyad  der  kg!,  tingar. 

Stiiii-.<t'H!ini?ii  mn  1.  .Juli,  Länge     tm 

die  l.'.i-ii Lahn  Jll^<l^lnll    Si.Val  .rier  Galiiinphen  Cari  Lud- 

wsi;  liiiliri  «Ml  Ci.  i.;irii;i.  .   IWlt  » 

di«  Vicinallinhn  ä/.tihmar-Neiiiety— Na^vbanya,  ebeofall« 
an  <•  Juli,  Lias«    Mi  * 

die  Loralbahn  CiernawSiz  (Zucxkn  — -Nowoaiettu«  am 
12.  Juli.  Ub(«   aOw  • 

die  Streeke  Budapest  (ICelenßld)— Nen-S/Bnjr  der  ItjH- 

unicar.  Staatabahaen  am  16.  Juli,  Lxa<(C   88  u  > 

die  Localbahn  Uiaenr  —  Gaya  der  Oesterr.-ungariscben 

Sta.itsciiont  ahn-G.  ■.■(•Its.-h.iff  ai,.  10.  .hiti.  L!ir>-..   17-»  » 

die  L.i  ■iiU.-^lin  N'.usühl  Ueh/lerr/e' .In vn  i  —  Hr.:.  .:ri  .va  .J.'r 
kgl.  Ungar.  Stantsliahnen  am  2°.^.  Juli  (Qr  den  l'  ruciiten- 
«rkclirttlidaaiS6.Jalifllrdan  PanoatnTCrkehr,  Läng»  34  .i 

Ztuainmen. . .  3H8  u  km 
lagariarhe  >Y<'>itbubn.  H.is  il:in.l"l8iu:iiisleriuni  hat  di<t  Auf- 

Ijtasung  der  IV.  WaKeiicia^ and  die  llerabietzun^  dar  Pvraoneu- 

tniifi»  nr  di«  II.  und  III.  Ciaaae  bat  den  Sasundlraflgcn  der  Uufa- 

riaelien  Woatbuhn  i;<'nehmit!t. 

Ueiolcbnaaff  der  Fahrbetrlebamittel  der  Staatibahnen. 

1.  Sftmmtlicbe  Falirbctriebaoiittel  der  von  der  k.  k.  (jenecal-D^rec- 

lioft  terwalietea  DiUioeo  erkalten  Vlmatafela  mit  dar  Anbchiiit) 
K.  K.  Marr. 


Bei  den  Loconotiven  iit  dieae  Knnatafrl  an  den  Fahret« 

staodparapele,  bei  den  Tendern  und  .Sahneepfliii;on  an  den  Seitrn- 
wUnden  und  bei  den  \Va);en  an  den  LangtrKje;eri>  anzubringen.  Die 
Fahrbcirieb^mittel  der  Uiluüehen  Orenibafaa  (rinieUieMiich  der 
I/nie  Ilnhenstadi-ZöpUn)  bahalMi  Jadock  fteielttcitiK  die  bieheifg« 

EiKTfithiii.  »  Hfzcit/hnunjj  bei. 

■1  s  .ii.i  iliubc  Wji^i  n  erhalte«  auieerden  an  des  aeitcnwdadea 

die  Kigcnti.uiri»  CliitTre:  K.K 

St.  B. 

3.  |ii>>  l'crBonor-,  IVisi-,  (iepückü-  und  O  iti>rvia(5cn  der 
Kaineriu  Eli»abctb-B.'j>»i,  der  Niedcro-icrrc-iolii-uh'  n  Si  .  il>ba!.nrn, 
der  StaAt»b:k!tn  Tarvi«-I'.,ntalcl,  dpr  Kroiiprini  Uudoif- Unhri,  der 
Vorarlt.erRcr  Ünhn,  der  Siaati<l.i>h:i  UnkoniU-ProtiTio,  der  Dal- 
matiner ätaaisl-ahn,  der  Aribcrg-tiaba,  dor  Kaiser  Frans  Josef>Uahn 
und  liur  Eisenbaim  PiI«en*Prieeen  (Keiaouw),  sowie  die  Personen-, 
PiMt»  and  Geplcksnagen  aller  iiliri|{en  Linien  iKil  Ausnahne  der 
Miiiir.  tirr-ui  ihn  (klimmt  d'-r  t  il  i«  IIelwnata4t'Z(ii4aa)  erhaltan 
ki'iiu:  wir  r.  Kigeui'iiunjs  lti'/fivbnung.  Die  iVagcn  der  letaleren 
eih»i(«u  die  Aufavlifiii:  K  K. 

St  B 
HUr.  Urenahaba. 
beaiehmngewelae;  K.  K. 

St.  B« 
■•kanatndt^ZGytam. 


i  .■^fir.'Uw'.'ir  i'in    der  i  i  i.lc-rw.ii.-.:""!    .ifr    n.t.h  folgend 

jii^','rili>ttn  Linien  wird  unterhalb  oder  neben  der  Kii^utbiuos- 
(.'hiffre  K-  K.  (t.  ■>  aoak  die  apeeielle  Beaaieknnnf  janer  Linia 
angebracht,  fDi  weleba  dieee  Wafea  kaatknnt  aind,  und  c*tr 
erhaltan*  * 
I  o)  di«  OMarvaEatt  4tr  Itttlaner  Staatekalla  dia  Anfeebrifti 

K.  K. 
St.  B. 
Dlvacca.Pela. 

i>l  die  Gliterwa^en  der  Galiziachon  Transveraalbabn,  der  DniesteT' 
Bad  Tarnö«  •  Lelnobower  Staatabahn,  dann  der  Enberaan 
Albraebt>ltakB  die  Aafsehrifi: 

K  K. 
Sl,  B. 
Xordöstlichf  Llaimi« 
t)  die  Uüterwasen  der  Miihrischen  Qrantwka»  eowto  der  Uola 
Uotienstadt-Z.Opt«tt  die  Auftehrift: 
K.  K. 

St.  B. 


beziehungsweise: 

K.  K. 
St.  B. 
Uebeasladt^Ztfptau. 

b.  .^u  miigv  lüctit  «iitnniltiche  Linien  der  tiAliiischon  Trans, 
vfr-i-tlbahn  eriiiriiot  «ind  imd  mit  den  Linien  der  Er/berzog 
Albreeht-,  Tarcöw-Leluchowor  und  Üttie*t«r  Bahn  ein  xu<Amoi«B> 
bingende»  «der  dureh  Pe4geatv«ekca  varbundenas  Net*  bilden, 
bebalten  u)  die  •Smmtlichen  Fahrbetflebeniital  der  Erx)i«n«g 
Allirecht-,  der  Tafnow.Letu.-'lion'er  und  Dniester  Hahn  ihre  der- 
inalii^cn  EiKcntbuwf  Be<eii'linuni;eo  unrerHndert  bei,  und  wenlett 
ht  die  GBteiw.'i;cn  .1.  r  j'iiiclnen  Tlieilstrc  k.r'n  .!.  r  (l.ili/.i- .  hen 
TransTcr'all.aliri  r.nh  :ur  ior  epeciell-i.  h:i.jiii<  Ji-r  l.i-iri>f. 

fvnden  Strecke  zu  rorsrhen,  für  welche  dieae  Waifcn  bestiinoit 
aiikd.  Hirriiaeh  erhalten  Torliiutii;  die  (rUternacen  der  Liaia 
Of«t|f«iiii-Podgurjis  an  den  .Seitmnar.dcn  die  Bezeichnung: 

K.  K 

St.  B 
X«H««tlt«b«  LiMlan. 

«l«ltei«i.Iiid||4tM. 
di«  Gdiarwafea  der  Linie  Ofybdw-Zaadn  die  AuftekriAs 

K-K. 
9t»  B. 
!T«Tdiatnck«  Unl«n. 

<i,j\-,.-Zxti-,ri 

Für  die  OuterwiiKen  d<T  weiterhin  i  ir  KrttiTiiunit  ijelani^cnden 
Tht'il.iIrPcten  der  0.tli(ii>chen  Tranaterialbahn  wird  di?  speciello 
KiKenihuiiia-Ue/ciobnunir  \on  Fall  zu  Fall  bekannt  i^eßcbeo  werden. 
Nach  Ktfifluunß  süninitliehef  Linien  lier  Oali^isclier^  Trinsv^rs  it 
bahn  werden  diese  »j>o.  ieilen  Iloicichnui..-.  .i  ;  .I)mm  .  .m  1'  l-i'r-ri.«, 
»ürybüw-/.a){f>f/>>  ff I.^:'"'tit  und  nur  die  Bezeichnung;  anorijostlieli« 
Linien«  belasaen  tsir  lin  In  jenen  Flillcn,  in  welchen  Griterwaj(en 
einer  lestimnaten  Linie  auf  einer  andcroo  Linie  xur  Verwendung 


Milan,  riad  stete  die  apeeieittan  Bigeni 
der  letrteren  Unia  an  diceen  Wagen  annbfingen. 

Ii.  Die  Falirbetriebimitiel  der  FMvDaxcr  «ad  Dtn-Bada«' 

baelier  D^^bn  behelien  ihre  derinnlige  EigeBTlrame-lletelebnuag 

unvc-r^inderi. 

Hetiui  fUr  die  i  DKarischfu  Staetabahnen.  In  >ler  F.  King- 
boffer  nolieii  Waggonfabrik  wurde  seilenn  <ler  DireoUon  d<r  I'n- 
»»riM^ben  Suatibabnen  «in  aus  l'i  Wa^ifOna  bestehender  llof.-ui:; 
beaiolll,  und  «war:  t  Salonwacen  fUr  .Sp.  Miije^tüt  den  Kütnor, 
1  i?alon-  und  1  Sclilaf»!i^eii  für  Ihre  kuiterl.  Ilnheiten  dai  Kron- 
[irinieiti>aar,  1  Speisewagen^  'i  äciilafwageit  und  'i  Saionwdgt-n  für 
<l>e  8ait«v  ^  DienerwagcB,  1  KOahenwn^n  mdl  K iofaenbeiwigen. 
Die  letrteren  It  Wegen  wurden  ttkcm  im  Hanate  WiS  geliefar^ 
wahrend  die  G.ilawni^vii  «oebcn  rotlandat  worden  <ind  und  «lit-aer 
Tiicc  jur  .VbicnduHL:  u-clstigcn.  Hei  Oenitrnetion  diT  Querprofile 
die»ifr  W.igon  ist  dnruu!  riiick>ii'bl  K<'ni)ionien  wnrd'-i.,  da«»  die. 
»elben  aal  ullci;  n<>riiiul»puriK«r  Babncn  df«  (.'onilnonii-«  verkehren 
kftnnon.  —  Dor  Sabin  «aisen  de.»  Kaisers  entbiUt  einfn  ^.-"««en 
Salon  mit  eiii(*in  Tiirh.  <*ineni  |cro.*i»eii  l»fi|uemen  Soblaf.»!  i''  ),  rint-ni 
Sfi|.|.,i,  .>obfeibtjsch  uii  l  ciniiren  Kiiutt'uiU  An  ili-ii  .SkI<  ji  ^i  ril[.-»<t 
sich  einerai'il*  Am  Adjutautfu-L'i.upf.,  elenfall«  mit  Divai.,  l.r.'ii.- 
tissb,  FauteuU«,  eto.  versehen,  aiidureiseils  die  Toilette  lur  j^f^. 
MajettKt  und  ein  Caapd  fiir  den  Kanunerdieoar  an.  —  Der 
Salnnwagen  dee  Kranprinieo  «nibiUt  eine«  groaiaa  8al«n 
mit  Tiaeh,  Dirnn,  Fkutrails  und  1VamaaMB|iirni,  «««i«  tin  Itaudw 
t4tr  Ibra  kaiMrl.  Hoheit  die  Kronprinaeeiin  nebsi  «incr  Toilette  und 
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eine  Ton  allen  SbUi'd  mic  hcrftMassl'.-in-i  F.  ri-;i  rij  versolivnc  Vor«n(i« 
oebtt  einem  UieDer-Coup<5.  —  DerhchUfwagen  für  änt  Krnn- 

ßrlosempMr  «Dtkllt  «ineD  ipoMM  SehUbaloa  mit  iw<m  )k  iur,,,«!) 
etten,  Fugtraili  und  N»eh«U(t«hen ;  u  diwen  Sal«o  i<t  link«  die 
Toilette  fUr  den  Kronprinien,  recht*  cino  (ololw  Ar  Ihm  kaiserl. 
Hoh«it  die  KronprinzcMin  nebiit  einem  hieran  WNll1{HieilÄen  Coapf 
für  die  Kamnierrrvu  angrordoet  —  Der  Speisewagen  besteht  aus 
einem  ^OMen  Speitosaal  für  20  Personen  und  einem  Buffetraum 
mit  AnrirVjftisch  a-irl  iliTCrfcii  SohrKnliOn  —  Der  KUchenwagon 
iTitliSII  rir.r  r'Tri.pli';  rin^rrid.tfto  Kü"lii'  mit  einem  rrOüsen  .Spar- 
lienl,  tiTnc!-  cl:i  Si'{inrat-(_'ou[;i<  mih  Tnili  ltr  für  dfri  llr!'i.i.,-li. 
]>er  K  n  rhpii  Ii  r-i  \v.ii;en  enthalt  eljcnl'ill«  Tcr-chio  ioin'  Kii^lcn 
und  FMcher.  Abtheilungen  für  lobende«  Ueriüfc«  und  aui*lii(ipliÄrc 
JicAUs  Ot  du  KOohMqptfMMle.  —  Die  Soite-Salonwagen 
MrtmcB  am  i  Sdant  mit  Dirans  und  Tiwhen  und  sind  mit 
ToBettentmdaMtto  tumImii.  —  Di«  8uit«-8oUarwnt«n  ent- 
utt«B  gua  «btdiliciibare  SchlatConpA  nh  ■l(B«lMnT«n>andbaren 
DiTana,  ferner  Toiletten  und  CloseU.  Aehnlich  sind  aoeh  dinDiener^ 
wagen  eingerichtet.  Die  Wände  und  M&bel  «ind  in  «Ilm  Rlnnm 
mit  oliv^riinem  Tachr,  nur  in  den  Appartenienl«  Ihrer  kaüerl. 
Hoheit  der  Kror  j.nr.?"*-!!,  mit  «Snhlblauem  .SeidenstolT  (Ibenog««. 
Der  l>>ticitewagvn  ist  xum  Ttu  H  mit  ecprsitten  I^rrtnneteo  Tcr- 
kleidel  und  in  varichiedcnen  -  alcn  Hd, urten  k>  iMeU.  Die  Heilung 
eifol«t  von  unterhalb  der  WaKen  !>ituirli?n  <l.^f^I.  mit  eontinuirlich 
fiMdl  angfilUlrter  Luit  UU^  .l(>i  o-;.tivnri  Arlioitcn  erfolgton  nach 
AUftbCBund  Zcidinungen  der  Arcliitcktan  iSlibrai  und  Ph.  Schwan. 
Die  aimmtllohea  Slotfa  aind  VM  FhlMpf  IfaM  *  Mbne  in  Pra«;. 
iura  Thoile  andi  v<m  CGimi  }a  Wim;  di<  Bildhnanrbeiten  Ton 
Joerf  Ilrnbesch  in  Prag,  die  Dronien  von  J.  GKIlkmmr  in  Wien 
geliefert;  die  sUitjmtli'  hen  weiteren  Arbeiten  waidtnin  d«rF.  Bing- 
Jiofffr'frhpn  TnhtiV  in  Prag  selbst  aosgeltihrt 

Persotial-.Naclirirlit.  Der  PrSaident  der  It.  k.  General-Direetion 
ii.T  listcrrcii-hiscl^en  .Staatabahnen,  Herr  Seotionschef  *  Cr'dilc, 
!i:it  fic))  aiit'  mel;r-:-r<>  Tage   nach  Gatiiien  begeben,   um  dit>  ISini 
und  BetriebtlioieD   4er  i!r>rtie«n  Ic,  k.  ''ti>til«!-ir(!.ncn  inspiciren. 

Awadohiong.  D«  III  Sf'itirii^s  -  \'iirsi.it:ii^'  arii  Franx  Josef- 
IUidImA  in  WioD,  Eduard  Müller,  wurde  daa  goldene  VenÜMat- 
bwtt  nb  dar  Xvom  varliahaa. 


LITEUATUR. 

Kepptltorlnm  der  Matlienatlk  nad  ElektriclUtalelire.  Für 

die  Kfrtiiriniife  der  Kisenbahnprnxia  elementar  behandelt  von 
J.  Rrüro er,  Ingenieur,  I)r„.,.rit  fiir  E!£'l.trr.fi<rluul  «m  höheren  Corte 
der  PortbildungTscliulf'  :i;r  i;ist.|il,ahrilii>amtp.  I)i«ae  Arbeit  unseres 
gruchHtzten  MitarbeiterH  t.iid«t  den  4.  ü-imi  iJi>r  Hsrtlehen'sehen 
Blaenbahn-Wibliothek.  Der  Autor  will  difsol!  .iI..  vrirbcri^itcnden 
Band  XU  eioem  Werke  über  die  Elcklroti?chiuk  in  ihrer  liczichong 
MW  XfatnMtimMB  angiMhen  haben.  Im  rorliegenden  »Itepcti- 
toiHiina  «IM«  bal  dar  Belinndinng  des  StotTe*  vor  Allem  der 
pMag«eiaei»a  Xwaok  im  Ange  behaltanj  ca  wird  dnmtaeii  Mar 
gezeigt,  waa  gelernt  werden  mo««,  and  in  weleher  Reihenfolge 
gelernt  werden  »oll,  nni  siob  die  Orundlehren  der  Mathrnialik 
und  Klelitricitüt  soweit  nn/ucigen,  dar»  ein  Studiuni  der  Klektro- 
tecbttik  oder  eine  weitere  Ausbildung  mit  Aussi.  ht  auf  Erfolg  be 
gönnen  werden  k.inn.  Auch  nln  Nai^bnfhlagebuch  fllr  die  im  Studium 
der  GlekIricitBtslelire  schon  ■w-cifpr  Vonrfi'fHritlenen  wird  äimt'*  Werk 
mit  Yorfheil  dienen  kSnr.in  ih-?  lielr..vlnTf  n  vortrefflicfecii  lllu.-lia. 
lionen  haben  die  Absicht  des  Verfassor«,  fiol  Stoff  in  einen  cnjien 
Bnua  ra  dilacen,  wcaentiiali  nnttnUttit.  Wir  Uluan  dM  Wärfc 
tuir  daa  Batt«  «inpfbhlea. 

Handbaeii  Ar  de«  Bl8a«telMWt<n--Twlnkr  mm  Dr.  |w. 
W.  K  0  c  h.  Berlin  1884.  Vertag  Bartfe«!  A  Co.  Von  dieaem 
wohlbekannten  Handbuch,  da»  nach  officicllen  Quellen  durch  Dr. 

iur.  W.  Koch,  den  Cbefredacteur  der  Zeitung  de»  Vereine»  Deutsjther 
iisenbahn- Verf.  lUunppn,  (  r-ar'  eilet  ist,  eriohien  soeben  die  15.  Auf- 
lage der  I.  .M.il.rilunK  liie.iDlIu.  ontbUlt  das  Ki*etibahnstations 
^  erieichniss  Jrr  .1. n,  Von  inr-  li,.i,(»,-};,.r  Ei:<rnti;ihfi-Vfriv«M-in(;i:n 
angehSrigen,  ir.nn.-  ilcr  i:il.(ij.-i>r,  Brtrii'bi'  .:ii.'r  il.ii:  l..'nr..ll:.:l.rn 
£iscnUahnen  Europa«  umei  Angalic  ilui  AdTcescn  iler  Kisentnihn- 
«ad  filalidm>Vcr«altongen,  sowie  der  leilentlcr  1!  .Imt  eamten,  der 
BitAratlagaB  der  Stationen  unter  einander,  der  Abfertigung!' 
""i»",^**'*'"  Be'^P  '"«  <i"«cll>en  im  EiMubalin-aater- Verkehr, 
•e«*e  ilirer  gcograiilnschen  and  polttitelirn  Lege.  Wr  enpfehlen 
dipfe«  TOrtreffliclio  Werk,  den  ICisenbahnbenmten,  Spediteuren, 
Pabrikanten  und  tjewerbetreibcnden.  Dem  werthToMon  Buch« 
5ind  »wci  Karten  beigegeben:  n)  üebcrsiehtskartc  der  Eisenbahnen 
und  Eisctibahn-Abi.toüs-Stationea  vnn  Mitlcl-Europa  mit  firbii»er 
Al^enzung  der  lJ»linb<-iirko  und  bi  Karte  der  luaenbahn-llireo- 
tiota*  nnd  Balriebumts  iteitirke  der  PreuMiitriiaa 


Berieht 

de*  erat««  Pririleften-Bnrean  in  Wien,  Sieaiergatte  IS,  re« 
Paget  A  Moetter, 

Ober  die  neuesten  Patente  auf  Eis enkahnbau-  und  Eiaenbabnbetriebt- 

mittel. 

Oesterreleli-ragara :  Pate  nt-Ertheilungcn;  A.  Uitchell 
in  Welksbarre,  Verbesaerangen  an  LoeomotiTen .  Ü  .luli  1884.  -- 
E.  Priek^  in  Dil-iseldorf,  Neuerungen  an  Seilbahnen,  11.  Juli  1884. 

—  L.  KohUlirst  in  Weinberge,  Contral-Welchen-  und  Signalstell- 
App.irat,  7.  ,Iuli  lHg4  H.  Hli«s!n^  »n  Braunichweiff,  Weicben- 
xiJK'lang''  ruit  Abschocrf l^ft  uniä  (jcstiiriifi'sperrang,  II.  Juli  1884.  — 
H.  Flad  in  ät.  Louis,  Neuerungen  an  biaenbabn wagen -Bremaen. 
16.  Juli  1884.  —  W.  HMoiag  i«  inuikMd,  IMlMii««  fir  Waldwii- 
gestXnge,  II.  Jnli  180«. 

DeaUehtand:  Patent-A  oroeldungen:  C.  Kesteler  in  Berlin, 
Stossverbindung  fQr  die  einxelnea  dcbienenabtbeilungen  too  TM- 
Eisenbahnen,  21.  August  1884.  —  A.Biringer  in  ZweckbrUcken, Saiten- 
kuppelung fUr  Ei#enbahnfahrxeage,  21.  Auguat  1884.  —  V.  Biedke 
in  lUrJin,  Einrichtung  ^str  »elbstthlttiifcn  Verstellung  Ton  Straaaen- 
bülinwcif hen,  21.  Au^u^i  lf8l.  —  H.  (ircngel  in  Berlin,  Neuerung 
an  einer  VorrichltinK  lum  X'frslpllpn  Ton  .Strastenbahnweioheo, 
21.  August  iSM.  —  .\.  Klose  in  Kor^chich,  Pricisioru*entile  fOr 

finoa^Ult^ache  Kisenbahnbremaen,  21.  Aupist  1684.    —  A.  W. 
[oekanaM«  in  SoMniiifaa^  M«a«nBf  a«  einer  VorrieblHMr  anr 
FeatUcuranc  dee  Zofieilee  bet  l>mlita^balmen,  21.  Agnat  ]M4. 

—  P.  A.  Gambaro  in  Paris,  Sehraubenbandbrenae  iflr  BuMWbaital- 
fiihrwerke,  26.  Anguat  1884.  —  E.  lUrort  in  Fontaina  l'Brtq««, 
Nouerong  an  Eiaenbahnweicben,  28.  Augast  1884. 

I>eataeUaBd:  Patent -Ert  he  ilnngen:  A.  Putnan, 
Neuerungen  an  automatiaeh  bewegten  Uebergangsbam'^rcn  filr  Eisen* 
bahnen,  12.  September  1883.  —  U.  II  Smith  in  llaUrax  .  EoKland], 
AdiBrtirl>«reT  Fpdprsammlfr  f!lr  elektrische  HahnDn,  20.  Deoember 
lH8."i.  -  H,  V.-i'cl,  Ürchjcheilic  mit  ^'i(;n^Ullllarat  xur  aelbat- 
thlitigen  Angabe  der  äcbwerpuDkt4d.ige  dei>  xu  drehenden  Pabr- 
leugea,  23.  Jünner  1884  —  G.  Kocker  in  Uetx,  Sioherheitsschiene 
nir  eentnUieirte  W^benatelhipparate,  29.  tUn  1884.  —  M.  Riggea- 
baoh  ia  Oiies,  Neuerung  an  einer  aalbittliltigeii  BuMMaTOiiialiCii«^ 
Ar  Sefleiaenbahnen,  26.  April  ISM. 

Copien  der  nieht  geheim  gehaltenen  Paten  t-Deaehrmbungan 
und  Zeiehnongen  besorgt  und  Pririlegien  und  Patente  filr  all* 
Lander  erwirict  dai  bakOrdßoh  eoaoaMiealrto  arato  Pritilagia«- 
ter  Imntnm  F*t*l  A  Hoallnr  In  Wien. 


mmtm  Ar  BUar  n 
and  Dsmpfbtder  fai 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Fflr  di*  F.  T.  Ghb'IOtglMir  iM«i  Ii  dar  anUttidii 

Verngong: 

^artMiHd  AI 

0.  iw.t  Voll^  W*nnen> 
Miybede,  Ma|i|arilliaiAeda  und  Sofl'enbade. 

Entr<«-A«w«iMi«gen  xnro  Beaacbe  des  Panoramas  »Kairo  nad 

die  Ufer  clc»  Nils«,  verbnnde:i  mit  .l.>m  Diorama  >Sobie?ki  mit  seinen 
AIUirt(>ii  auf  iK-rn  Kableobcrg'M.   KntnJo  25  kr.) 

l:nlr(''e.  Anwelann^n  f'ir  den  ne«ric!i  des  »Gr^n  I  l'iinoraaia 

de  \'ieiinei  an  WücliiMit.i^ei)  xn  dem  «niiri-siirlrii  Pn-isr  vcni   20  kr. 

Elntrittakarten  xa  den  Atti«t«llaDg«n  in  KOuttUr banse, 

1.  I<tftii^Hia«w«w  »  CbaP  fcr.). 

K.  V  pn»,  9s<err.  llorrf»'f«fh,hii. 
K.  k.  priy.  SJd  Norddeutsche  Vertiindiingtbelui. 

Kaudoiacbimg. 

Am  ^b.  September  1884  triH  ein  neuer  direoler  Tarif 

für  •-!i;n  Trunnpirt  cbprarhlesiaeher  Sl-inkoljl.'n  titul  CnKts  Ton 
StutiürCn  ilc  Eifcnliahii  -  DirectionS  -  Hfitirl<<;>  Urejlau  ivcirmal- 
Olir'fi'lili-si'rMr  und  Rc('hti»-OH»'rufer-Ki«<>nt';ilin  i  iiai'li  Stationen 
rti^r  Oi'ülfrr.  Nnrlw  citlj:ilin,  Sbi  Nor  iiioutsi.lu'n  Verbind  jn||f«lifth'i , 
Oca(err.  I-uCtU-Kitcnti.ihn-Cie^elUclialt  uuU  Uäliiuiueheo  Cuiuiueroial- 
Bahnen  in  Wirksamkeit. 

Qleichtettig  tritt  der  Tarif  nach  Stationea  der  OesUrr.  Nord- 
weatbahn  etc  vi»  Mittelwaldn  wm  1.  Jidt  IStt  nahat  Maabdlga«, 
sowie  die  beiden  Tarilk  naeh  einigen  Scatinnan  der  SUd-Nord* 
deutschen  Verbindungsbahn  tm  Qtrlitz-Seidenberg  rem  I.  Sep- 
tember 1863  ausser  Kraft. 

Etcmplnrc  'tit  -i^-:  Tlrir>'^  '«rinnen  sowofal  bei  der  nntetteiok- 
neten  Contrnl- Vcr»:i1tiii>^-  nlii  aui  !i  in  da«  b«llMiliglan  fltatie««« 
eingeaehon  oder  bexogen  werden. 

WIsa,  «i     asflsHi«!  tMI. 

XHe  ContraWVerwaltang. 
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Pur  diff  lipiliin«  des  Locoiuotivbetrieltes  und  d  r 
Bopiiliatai'  der  Fall rbetrieb^uiiLtel  aof  unseren  hierortiKcn  Trumirav- 
Linira  mgagiiM  wir  ehm 

erfahrenen  Fachmann, 

wi'Uher  durdi  soiii'''  vorii^  rgegangene  Thätigkeit  befähigt  ist, 
gonniil  <lon  Zugf  ril^Tun^^g-  «neh  itn  Werkitttt»diBD8 1 
ulbttständig  zn  vtTvtalU'ii. 

Bawerber  aui  diese  SWle  wollen  ihre  Iv^rjlglirlip  Eirip.ibi'. 
am  walchir  aoeh  ihre  bisberii;««  Leittonfen  in  dlMwa  FMhp, 
MWi«  ihr*  a«h>]lc>iif|)i<lcb«  i>Tnebtnch  tSnd,  bis  Enda  S«pt«mb«r 
i.  J.'an  i«n  Verwaltnngsrath  d  r  Neuen  Wiener  Tramway- 
Ctalidlickaft  in  Wien,  Fünihans.  Gürtelstrasse  24,  richteii. 


VerUir  toii  K.  1'.  Voigt  in  >Yf'iiii;ir. 

Das  Entwerien  einiacher  Baoobjecte 

tan  OÄlete  d«i  Stieobahn-lBgniieinnraaeos. 

Uli  W  Taf«>1a  In  <4*irtn,  v.tT^      1  ^r.^ln  mit  knifvfllllrl««  Pflwrrlcni. 

H»i»-..i.tt.l...n  T..n  Kl«  H»BI>  1.1  IIH  1«,.  lr.-,M.  .r    -  i   i-  Sl.  ,\ 

\'OTriithlK  Itl  1  iiji' Ij  h  iLti  I  L  _i'ri 


Biasbätge  und  Feldschmieden 

aowis  alle  (iitttungcn 

SrliloMtcr-  und  Srliniicdv- 
UerkMiiee,  lUhrniiuclii- 
nea,  Reifblernaiteliliirn 
fUr   Eisenbahnen,  Schifl- 
fUirti  •  UntMnahmiogmi , 
BanaatamakiMr,  IWiriken, 
SohHiad*  ete.  «BpAoblt 
«to  t.  k  für. 
H*!^  m4  IrMM-naaMg« 
md  r«Uiahaü««M.librik 
im 

9mmmM  tMkmMmv  in  ynmn, 

IL,  Bathvutarmfaaa«  IB. 


ER.  WLACH&  COMP. 


WIEN, 


Kl«.  m1i-iI, 
•  £lisli,iriiD_- 


PRAG. 

tut  iu  riiDr-  :iiä  iDmiäue, 


L 


I>ac*r  a>tb*ttraB*a*r  IttAtr-  and  Maachla»»  »«lualf. 


J 


■•k.aaaaebl.  prlv.  Be*Uohatxnltt*I 
Tw  fftmUm  TMnmw  fir  tbialiito>VBl«raMiiMntta. 

V-.->--   r.  ty,ii..it..nit1-l  l-r  .linmIüoW  fiiil-  Ki...n.   .n.]   81>blir»mi .  S^iC'n. 

«»..  hii,--.  Kj..  hir  !  iM  .el.il.-.iif..   .s.,...-.  l*r  »II»  K>l.nki.1.- 

uvroilbkr,  mo  bUjik«  KU<bva  fvr  Bo€i  xo  tcbfttm  .lud-  —  X«m  dlrfci.iiiy<iii  muIAijt 
«■Ha»«  UMb  kaiM  aar  XU*  1.  tlatH*  Owa  ht  Mu^ 
,       Mh%     .      .     .  f.  I  r  ariw  «HM  aiMlw. 

IIERMIXX  81'IIICKEL,  k.  k.  PntileRinmt-Iiibaber, 

WISM.  rill.,  fukrmaiaufam  7.  VnS. 


Baasal«t«rn,  Hau>-  und  Bauhcmo  ■..ni..  Ela^nbfttmen 

•mpfi'UUn  wir    lilt.tT.'    »ifffllti  i«  Ii    r  f  Jinil.lrn .    «.lir    itiMaltll    n    IUI  il 
■  irllf  lllirirk  »r  AnnCiMlUni;    Lmillli-n  l  n 

feuersicheren  Wasserglaslarben  Anstriche. 

I'.  tit-  r  :  K.  k.  }ir  I  .  1  I  ,  u  1  r :  I  l>r.  U  Zprrar  r I  n  1 1  m .  niliwu 
ui-  ■cbWftB>mv*rtilaaiic*iii>tlel  uuor  Ocruill«.  vorattcllabataa 
laiiprftdilralUBl  ilri  iu>  iioiimirk,  k..»  ,  t^nm  V,  .k  CK  .  »uwkaiMiai« 
b*al«IaollrmlU*t  <vi:«u  (i-iKtiU',  inA  in  Viumc.  f-  m  i>  '  i.  rm.'ritnm^  «w. 


HÖTER&KOHN,  Cbom,  Uni  Wien,  I,  Colniiitii:;?a^,^ 


r.  1< 


Willi»-  und  Wm^F&llnl[s4cli(»-tdi«lllall 


in  Sinnerliig  bei  Wiei 

(TOfM.  II.  B.  NCHMID). 

SPECIAUTÄTEN: 

I)nmp<mawMu<'n.  I^an  ptuimmKr,  1  >«Biy(^a«npi'iL,  littapfkrftit««,  IXynpllUM*!, 

tiAm|iriel>li  t>*ttlii-!MfQ,  \V»rkx^t»iiniia>M-bl»pn  siir  BciirkidlttiiK  lom  M«l*ll«n  Vnd 

in  ni^  hl  neu.  WawarfianiptiD,  I.urt|iMp«a. 
frr'aim,   Krthirs,  AMrtJtia,  YttttilAUirmi,    llaKiT*'.  CMiMlnkl«uxon,  Dreh- 
"  h-i  lbi  n,  Selll«&>obiitiii4a,  \ViiM^r«uii<in*-KlBii.rhtiirc.<ii,  Amtrtftl-Klnrirhluit^aa, 
Mik4t:.|T<Mii    filr  PiUrAii*nltiiL«iMi-Fahr)kfttir>n,     LiToitun    nt\<i    Pro4jii*«  nlatfrov, 

t'cr*-n«'ii-  r-11-;  1  .fciiwft;;.'«.  .Vh-iK-^-prllii,'*,  lirnrii.'  ,   I  .-»iiif»-y « a^*ii.  .Stf.t^scH' 

>.  i(u«i'f.ii  iw-"'  ;ra:i  iii     iiüiiaMiLh-ii  n,  1,^.  ■  -.utn  »  n  ti«  K,-tiurii(i<  iPäihui 


OMtarMteh-üii^M  und  BerblMU  ento  u.  gfSeete 
Viiiltnilnui|i.A]islalt  „nur  IrltgHNtfinie" 


K.  II.  k 


Unifiiniiinii^s- 


AisUU 


offurlrl  4»u  D«rmi]U«fnWhib1iMBltn 

olMintlleWt  A«1#Tr  -  viifr*'- 
Unir»raim1lts«n ,  UKtf^rai 
kl«ld«r ,  Dlalla«tl*m«B  nnH 
Üniformaortao  j>r<lrr  Art  fue^i 
i.inif-u*(i  i"i.T."ii  \<L  &m*rlutut 
•oll4«r     y.xiiUi  Hfnn'ifU» 


MORITZ  TILLBR  &  Z*- 

k.  t.  IMHthnwtw  —  UMm      IniM  M/^wr.  a«4  anUNlna  OiIhnrinM«*» 
iüMtaHB  .aar  KHamMdaltta' 
WIM,  m,  HMlakilANtniM  %  -  BalayMi  aiiMgnl. 


Ci«rb«lalicr  m  "t  ';r  >  ii.iii  iii..it.ii,  Oarbalaantan  Kalk.  CarbaW 
•  aare  DaaiafaoUaaapniTar  iV^rMaJanf  rarbAUiuca  mU  Kkaan-  wi4 
Ttmartaathaa.)  aiMTairatt  -  Oal*  (Winrr  'ii»<.'liwa«la,  •)■■■»  aal 
WlatatMa),  ▼MaHaa-BaMpfoyliBdatfett.  •»Ilkaaiaiaaar  Blffli  Mr  Mf. 
Uttel  in  jadam  IJaaalaai  bUUfat  «a 

Ohtmteoh«  Fabrik  Bohttbrits  -  Auiip, 

D«  R.  B^HR  PREDARI. 


rtniavttitmititTniiiviiimiitiimiiiifi 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Rohren-,  Eisen-  und  Stahlwerke.  Verzinkerei 
i^riTn  Nl.4fr«lirva.  I,aarälii'ra.  Wrirtif n«a|rat«ar«arälirca.  I*crkla«räliri>a, 
KlaaHrhrarölimi,  Daroynirlraavarühr*«  ■'(«.  vta.,  ftnvri  >ea<llw«,  Frla- 
rl>«^it,  RIrrlw,  Fclablcrhr,  ITrllMrcbc,  Tri|«r>W«llblatb*,  «(Ulflallfa.  rrr. 
tiaku  Uanr  mt  «II«  Bkrifn  (i*|«iiailala  an  vmlitMii  Blta  ami  Niaiil. 

Vertreter:  JTüLIüS  OVBBKOFF, 

ir<c».  /  f.,  SihloifmnMitaMe  iVr.  4.  


"     „DER  CONDUCTEURa** 

Officlelles  Coursbuch  der  Siterr.-ungar.  Elsenbahim 

atacaalnt  lOn.l  It    Ulm        Aiiiidiimnfiiji,  «elrh«  bwImKoii  daa  rn^hrlanaga 

Taralaaa  drr  1 1  *  ^    >i    '''>■    .  rxhMluMn  alt  \ai  lilrl,;i>  umI  «mMoii  <1*<a  r.  T.  It«n 
AkamanMii  <rii!.       u         .'1111. ii»r. n   —  i'.r  iilaatrlrta  Kniir..r  «a  4 
hahuMo  b(  IJii  Jahr^ann  1US3  n  -  h  ».■►«mll—i  I.Mt.  jr t...rl  •■»rdt-ti  —  ITInamura- 
dnna^j«bflc.r  nu  lU»  h-»  f   ."u  1  B  'i'-     rrili  -r.  i':.iiV4.'**mi<lu'i(cl 

r.l  Hflnt  Ut/Ir  SO  kr.  mit  /raxis  fa  nrrrttfdtiMg  ao  kr, 


i4>k'h<.  an  i»*tm  balUMlia  Tafa  bailBBaa  ktoaaa,  Jadock  aar  iiaiia)kliri,i  tn<. 
BMnma  aatlaa,  «tklna  yar  Vaa^Mwalaaac, 

m«  VerlagalHUMlIaii«  R.T.WAbDHIilH 


Ic  Wlco,    II  ,  Tnboratraaai?  Ct.  i:ii...liil 


I.,  Bebntaratraaaa  M. 
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Wichtig  fBr  Eisenbahn  •Bauanteraehmungen! 

Spreng-Gelatine  und  Gelatine-Dynamit** 

Elektrische  Zündapparate  und  Zünder 


iw4 

Uobnuucliinmi 
ADa  L'lmsili«'!!  Kr  dei  Bcrslan 

MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  l.t  MaKimiHaiwtraaae  11. 

•l  NU.  Drr  ^-rfi»tto  Tanoelbau  der  ('..•Kenwarf,  •lerjenlKO 
Jen  Arll>cr(;»,  «uide,  nach  Toraiigegaiigeuen,  \orgle"u;l.eiMi€n 
Versuchen  mit  den  »enchieder,«!«!!,  mit  groufr  M«irtl»ehreicrci 
ati^cprie»euen  Sprcngmittol»,  eiMM«  «Sa  2.  J«'  l^.ii 
St.  QoltlMiA-TMBOiiI  aiMii  m4  alMa  nw  mit  N  9  b  ■  I  f chcu 
l»Tn»m!taii  rfnreligeWIirf. 


mu  ßr  EluilMliliiraiiil 

■•mto  »alMUrt«  KrfMUf  «*■  rt»- 


Wetter  •Compass, 

rwlUTMMHiMiiSMMI  ' 

n*nM  Walk  ku.  Mm 


AVfeRTISSEüR, 

ÜDiversal-HifiraEler, 

»..miHcti  >orl>n«*f««rVnditlvktH«> 

ll  iUV     I't<,-;    ;.i»U!i.    U  all-  '!  Ii»»« 

GnsUv  Stifter. 


miniiiiiiiininiiiiiiiitTHir' 


m  Für  Ei 


Hebel-Appaxate,  SteUvonichtungen 

mit  I»raht-  oili.r  c;v.truiu-i!-'riuiii,iiii-!-inii,  liir 
grosse  und  kKlue  B.jJiiiluils-Sicbtninßs-  uu<l 
iiai  ^irunbt;rui  nur  Auf:>tellan<,'  im  Ftcim 
iHler  iu  gedeckten  tUuiuen; 

WeMlMaiMli-T«RieMwiVMi  nlt  •■■* 

tnkr  and  localcr  Bedienang; 
WtlohailTleg«!   fdr  iwcifachen  Spitxrn- 
Tercclilusii ; 

Dlat&nz-Behelbanalgnale   nUiie  IlQcL- 

7.1.1  L'si:i-nii  lit : 
Semaphor  -  Signal«    mi'-    nii  cliauisciieui 

...|.-:    r|rl.t:i»,ln-JII    Alltrli  Ii; 

Petarden  -  Bigrnale   m   ruiKliiiatiiin  mit 

•  .|.'i .  '1 '  1.    i.'-i-ili  n ; 
BArrlereHi  ftcbub-  aad  Drebthora  mit 

Maebtaiai^aia,  «lektmdiam  «ad  para- 

niatiBelMii  Aalrteb; 


SlcherheitB-Apparate  zar  .\vi^ir.ll.^;  h-'t 
I  »riilin.rfli-'rif'ii  u.      Aulti:li!i'JiJi  ii  v.  \\\'k  lit'ji ; 

Sohlenaopedala  fiir  den  acbtTcu  Au^chlusi 

der  W«ch«ela|ntluhieDen ; 
TraBande*iMM*LeltWBC«a  nnd  aUa  dasa 

iiOthigeo  B«atndtl.eUoi  ' 
BoUbrmuMlmto  nn  Anlir" 

»Kr  Wagen; 

aiffnalnlttal  jeder  GattaBg; 
AatooMitlaak  -  — ■Meeto 

OlatMu-  oaA  »♦>rti<yw>l>{ 
SohlMMBOontaetappaimto  iki  tta  Ooa- 

trole  der  ZagcgeachwindigkdteB  lad  Nr 
Strcfkenblockirung; 
ElakMMlM  SlaxloIitaiiceB  b«i«ftbrt«r 
laia  aUa  inr  MDlMMVa 
DtUMgaa 


ixloIitaiiceB  b«i«ftbrt«r 
lüe  nr  Mokeniac  äm 
Meltea  nOOlgaBlrtilMl 

liefert  nach  System  und  Pateat  k.  Kriiaer 

die  Maseliiieii- Fabrik  nnd  Eisengiesterei 

iu  Leobendorf  i»  )  Wien, 
ud  «erdau  AnAtafta  «Unat  im  Bun-nu   für  Biacnbaha*B«lrM»>Mah«nuig 

ElarlcbtaageM  Ued 

Ingenieurs  A.  XBuZNBB»  Wien,  L,  HaxbniUanstrasse  8. 
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NIEDERLAOE: 
11  KlrBlacritrM»« 


Ii 


FABRIKEN: 
Wittag  kLMjM»  U.  n.  1» 
 la.4.DoMi. 


BTABUSSBMBHT 
nr 

Einrichtung  tob  Eisenbahnen, 

Bau-Unterufliniaiitfeii.  techii.  Burcaui, 
Erzeugung  von  liidlpopiip  !•   i.  "^s  sgraphenrollen, 
0»Q«ral-E*pit  fflr  Ceit«rreich'7agarn 
...I,  Winterboltom'«  jji 

Imparial  -  Pauseleinwand 

Ecketein's  Pause-Pergament. 


ihn- 


a*gTftiid«t  iai6. 


V  k  ,.rir. 

Iliittiairfifl-Fiitirikaot 

M  I  EN, 

 VIII.,  I/fcbfiiftlümlrani  •/•i. 


Prfi»'C»nrttHi«  Mmmi  JBeicAitMnflr«»  grutU  und  franco. 


Lira  im. 


H.  ESTERTALS 

FABBIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  VIAKIANNE.NUASSE  2. 

BUblirt  1884. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Saiiitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

insbeion4ore  Keltungi<ka«tc'o,  Tng{bahriMi,  untl  »unrligom 
Dedarf  buUitlich  der  SanitKtapnege  dir  BlMlibftluaan 
und  deren  WorkaUtten;  Uobemahme  von  Krankan  lur 
Traiisportiruny  mitteUt  aigMia  hiMit  eonMruirtar  Tragbellon 

HT 


HBRNALSEB 

WanoR-  und  Maschinon-Fabrik 


KIIiBB  *  ftm»  te  WIMM 

fiDp6«Ut  fich  lar  Lieferang  tod  :  Paraonan-  and  LMt- 
wanoiui  tttr  nomala  ud  iiccaud&rbaboeu,  Kuhl«a|;en  iax 
Flciitcb-  ttiidI«ib«iinaittd-Tnai||i«itk8ahiwqiiiga,l)fäirfim 
Tramwajirafra,  AifUltih-Fialiffmnb  SanilitmgMi  «te.  etc., 
eiserne  Brücken,  DachatOhln,  WHlan,  Baracken,  genietete 
Hautiifir  «te. 

MM.  IH»   tttmn    lUiln   ibi   mum    Wl«»r  CaMnI-VlifciiurkiM 
«nr^wi  darvti  uu  kerK«M«lll. 


Vm  IiMir  Mma  tni  Dr.  aiMlaiier  MiMtl.  Minrimri. 

rillrill  (It 

S   Baat*  m«K«llT-,  rtu-  nad  ▼•■UlKtlaaa*0*rMi. 

I  Groau,  fucaallnikrin.  b»i  t'ff  OUutitaw,  •iilUtäBdi(» 
S,w4  atnruail»  Hrcnltiliukait  d*r  V«brniioii<;  kalUklc  Ihm 
_  U*Q«r  4«a  Fnara :  Uekil  aiaAtck*  lltdiannf  un*  WaffaTl  alla« 

C  PalMna.  Baaalilnu        I4ali«an  alMkUnJan  WL^m  killliM«« 


S  Ptitraa.  Baaaitlfin«  itt  lUllfaii  •tnbl*D4iii  Wim«,  Ulllnt« 
(  naiiiBf  ud  luif*  Dum  dMOhlw  nt*  Laflui  bal  A**«Bdiii>f 
»dM  VaaiiuiUnartkrM.  Mlaanf  kW  sa  dnl  Ubbi«»  dard 


3  aar  «InaB  or*a,  —  Canlnlkaitaaffm  Itt  |«nw  OaMada 

Fabrik  lär  Heidioger  Oelea  nod  Baisgaritli«: 

-U  UCIH  "'"*•  (••>>'r-l<"l'ilnK.  SMfTUfi,  I.. 
jlla  Hfcl"!!  mralai>r«lr.  «0  4Su  Hu  ).|i<il.  riioaaUor. 

^iwfhMkiilBaldar 


,  «eo-».K.....r  MEIDINGEROfEM 


SCHNID  &  HALLAMÄ 

Ingenieure,  Wien,  I.,  Peatalouigaaie  0. 
Vnrtrflt«r  der  I^comotir- Fabrik  KIt.4UNN  &  Co 

im  KAaakaa  «ad  Lla*. 

rerhaixrhex  Burrau  IDr  KluencaDiiIrBi'tiuarii .  KinpiilialiB'  un.l 
StraHM-BbrUrkm.  Sri'nnüärbahni-ii 


Die  Maschinent'abriks -Niederlage 

üiul 

Maaohiaen-Agontur 

Baa  as/£-o-3srK:, 

WIEN.  III.,  KeUnentlrokfe  3(; 

^^'  r     !  '  M   1    Xi'\ -u±u-  l-r  1! lüeab.ba..  IterR* 

11  -llraln  lrU-li ;  .,.,1    ■  1 1  :i ,    i  1  .  -  ]•■,,; 
Diuuasilahri  Orubanventllaloraa,  I>aft- 
Oemptaaaaraa   >  i  Saatalna-Behrmaaeklaea, 
[riaar'a  Oapaldftn,  SehraakanaabUaa  u  Faid- 
aollMladaa  für  ■'*<Liiiti'<lf-l««rr,  ll<>(li»{rn.  |:t-»<.Bif<  und  U^iannttirrrke  etf 
Maak'a  Bzkaaataran  itr  v«atiUtion«  ui  J  'l'iociuiuichcfr.'rka.  —  f.re«*tat 
kultralo««  riaM^r^aia^a  ü.  rulaamtUriiaai^r-a  Ibi  WaK-Hrh-tllua«  U-  ^VklK'r 
lo'dvfuntf       (aaierva*«  lip*<laldanipfpaai|ira  (ar  Kf..^I*nri«iinK  und  W.awt- 
ijiiiruiii;       OaBtrinaalaaa>a*B,  Uiitaii«aa|iaBrra,  Hnacaitfiiaai^a  ti 
RraaiciKkäpfnorka  (ar  Baal-  a.  Ki>ni>»irirb.  —  Basä-  f  DnukBBaapeii. 
t:iiL(l.  CouuucUun  f.  j>da  boialaa«.  —  Xlaaalal-MaachlBaB  u.  Uuchlnm 
t  CkaaMUafaMkoa,  GaiuaUkkiih«,  riaaataklä  a.  Ufiaualtaa,  —  Aakaalabtln». 
*<k«MMaLUiaelall.  Ma^  a.  la^atlWIWWwBia,  RlbNa  «■  atUtetU 

m^mmm  «t.  er« 


Actien-Gesellschaft 

dar 

fvonniils  G.  SIgl'i 

in  Wiener-Neustadt. 

Lucuniudrc,  1>ii<ler  iiuJ  drri'ii   Ik-aUadUieilo  Ar  normale  % 
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ORGAN 
Club  dsterreieluBeher  Eisenbahn-] 

Sncbeiiitjedao  Sonntag. 


iMiPutratfHiAiiv 

In  Oeiterreich-Un^ani : 

••u|U<rl(  >-  V  —  IUI>i)4|4rl(  n.  ]M 

riir  <U«  deuuclke  K»]rb : 

«!«•■. i-iliric  Nwh  ir  ri«lbi»lirl<  Hu* 

Im  Übriges  Aualande: 

•■»jUrl«  fr».  M.  HUI.,U,cl(  riw, 

eiralM  Muium  11  kr. 


N'i  38. 


Wien,  den  21.  i:)eptea^r  .l884. 


VIL  Jjthi'gang. 


Zur  KrülTnuiig  der  ArllM  iü^tmliii. 

Wenn  der  Blick  des  Lesers  auf  diese  Zeilen  lUUt,  | 
wird  die  t'eierliclic  EröiTuuDg  der  Arlbergbahn  bereits  TolU 
if>irpa  „ön  Am  20  September  wird  der  erste  Porsonen«»!«? 
die  neue  haiiii  betahieu  und  bis  iiregenz  vordriDgeo,  um 
Uer  avdi  den  Ti»j«eA  in  «iprob«a.  D«r  Kaiser,  En- 
heuns  R  a  i  Ti  p  r,  ilio  Minister  Taiifff.  I'ino  und  Falkeu- 
bayn,  alle  OberbebOrdeo  Tirols  und  Vorarlberg«  beUieUig«|i 
«Ml  an  in  F«i«r.  tou  der  Sehwaii  and  den  anderen  Naebbar- 
lAnilorn  pr:iTiein>:n  Vertreter,  wäbrend  der  ganzen  Untin 
eutlaog,  von  Innsbruck  bis  au  d«n  Bodense«,  das  Volk  zu 
den  Stationen  atrSmt,  um  den  Kaiser  m  sehen  vnd  ibm 
üe  Huldigungen  und  den  Dank  flh-  die  SclifVpfung  und 
Forderung  des  groaseu  Untemebmeus  darzabringen. 

IKe  Arlbergfc^n,  die  nnamchr  ganz  Ar  den  Personen- 
wie  ftr  den  Göterverkehr,  dem  österreichiscbon  Eisenbalin- 
netxe  einverleibt  ist,  «rar  \or  und  während  ihres  Baues 
Gegenstand  so  vielfacher  Erdrti^rungen ;  man  bat  Ober  die 
technische  und  commtreielle  Seite  des  UntemehneUfl  SO 
eingehend  berichtet,  und  wir  selbst  haben  unseren  Lesern 
80  viele  MittlieiluDgeu  (Iber  diese  Eisenbahn  gemacht,  da*s 
wir  jetzt  nur  wiederholen  kSnoten,  wa.s  wir  aus  Anla^j  des 
riurclisihlages  des  ArlbertrtitMU'ls  und  auch  in  anderen  Zeit- 
punkten ge&agt^*)  Allein  e  i  n  Moment  mag  jetzt,  wo  wir  mit 
Stell  avf  die  velieodete  Aribergbafan  blielmn.  henroigdioben 
werden 

Unter  den  europäischen  Staaten  i$t  Oesterreich  in 
Bang  anf  den  Ban  von  Klseobahnen  slebeflleb  sehr  nn- 
gfloätig  gestellt,  ntrin  iI.t  uanze  fir^sso  Ländorcomplei 
sOdlich  von  drr  Donau  bis  zu  unseren  sOdlichen  und  sQd- 
wesQieban  Orenien  ist  Alpen»,  mm  Theil  Hochalpengebiet, 
das  dam  Tordiiagen  der  ESscnbsIinen  die  grDesten  natOr- 

*)  wir  venreiiea  instNMMJcr«  «Mf  Nr  46  des  1883er  Jalir- 
gange»,  wo  wir  ein«  RTNRUulieke  Owitalliing  der  GMchidit«  der 
Arlbergbahn  ^gcben  hmhm  mnä  tmt  Nr.  61  dM  VOirlgen  «ad  Nr.  1 

des  tiouri^-ri  J.ilir^.tv j;.-^,  in  ■Iriien  Herr  Infpe«tor  Pl«te  ein- 
getien<1  über  den  htia  iea  Arlberg-TuDoel«  »clirwb.  (Auin.  d.  Bed.) 


liehen  Hindenüase  bereitet  Mflhsam  mtlüsen  die  Lncomo- 
motiven  hohe  Gebirgskärame  erklimmen,  an  st^'ile  Fels- 
wände angelehnt,  auf  schmalen  Pfaden  hinziehen  und  mau 
mnss  das  harte  Gestein  der  Felsgebirge  anbohren,  um  ilir  , 
iki\  Weg  zu  bahnen.  Ist  all  das  geschehfn.  il.iiin  f^V^l  <iie 
unausgesetzte  Arbeit  der  Bahnerbaltung ;  bald  bröckelt  sicii 
der  Fels  ab,  bald  liegt  das  Qoleise  in  Sehnee  begraben, 

bald  stürzpn  ilit-  WiMf:.riclie  nieder  und  (ihcrfltifhen  das 
Land,  es  ist  ein  fortwährender  Kam; f  mit  feindlichen  Obor- 
nkebtigen  Nafnrktlften.  Za  den  bohen  Kcaten  des  Baues 
kommen  die  hohen  Kosten  der  Erlialt  nng.  iiinl  t  s  mnas 
sidt  ein  starker  Verkebr  entwickeln,  wenn  eine  pnvatwirtb- 
siBbaMdia  BenfabOittt  sidi  einatdlen  soll. 

AU  das  trifft  in  Oe*it  rr.icli  in  viel  höherem  Maasso 
zu  als  in  einem  anderen  der  euM)|Aiscliea  Gnsastaateo, 
üm  udi  Trieat  zu  gelangen,  mnsst«  Senraiering  Uber- 
stiegen  werden,  um  nach  Italien  zu  kommeti  var  der 
Brenner  zu  flbersetsen,  ja  selbst,  um  in  den  AlpeuUodem 
eine  Verbindung  der  grösseren  Orte  cn  bewerkstelligen  — 
welche  Schwierigkeiten  waren  zu  überwinden,  und  welche 
Kosten  sind  erwachsen.  Um  VciMi  lberg  mit  Tirol  zuverbiodeo, 
musste  mit  einem  Aufwände  von  Qber  40  Millionen  (lalden 
die  Aribeiffbalm  gebant  weiden.  So  befriedigt  Ueaterrcich 
das  Kedfirfniss  nach  Eisenhshnen  mit  gro3.s<"n  Kn^^^en  und 
nach  Ueberwindung  aussergewöhnlicbor  Schwierigkeiten,  l  ud 
dabei  ist  noch  nidit  genng  gesehehen:  man  verlangt  die 

Pi'cJillialin  nisil  die  Tanei-ulMlm,  die  aueli  srliwierig  und 
kostspielig  sind.  Die  Leislungeu  Oesterreichs  auf  dem 
Gebiete  des  Baim  von  Gebiigsbabnen  sind  also  in  der 
That  sehr  bedeutende  und  kein  ninss-staat  Eurojtas  hat 
denselben  gleiche  gegeuQberzustellen,  weil  keiner  gleiche 
uatflrliche  Hindeniisse  beim  Siaenbafanban  m  dbeiwinden 
hatte.  War  dies  schon  fröher  wahr,  so  gilt  es  umsomehr 
seit  Vollendung  der  Arlbergbahn.  Diese  und  namentlich  die 
Herstellung  des  grossen  Tunnels  sind  gewiss  «n  neaer 
Beweis  fUr  die  Erkenntniss  der  hohen  Bedentnng  der  Eisen- 
bahnen Seitens  Oesterreichs.  Wäre  sonst  das  grosse  Opfer 
erklärlich,  das  der  Staat  gebracht  hat? 
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Nunmehr  iil  diti  Uahii  dem  Verkehre  (Ibeijfohen  uud 
die  Scliaaren  von  Arbeitern,  die  seit  Julireu  mit  dem  Bau 
b^srliriflipt  «  uren,  li(>t:t>l"'ii  <ieh  in  audi''Vi'  Läml"! :  i'ine  I'-'Hn' 
von  Jahren,  crlüllt  von  schwierigeu,  we.^hselvoileu  Arbeiten 
iit  ^OekUob  abgtBchlraseo.  fMher  als  imii  ni  hoBin  wagte, 
ist  (L  i  B;iu  vrvll.'Ti.int  nml  iVw  kühnsten  Erwartungen  wurden 
durch  die  Wirklichkeit  Qbertroä'eu.  Nunmehr  beginui  die 
v«HilltiiimnlMi|;  nhigt  B«tri«baarbeti  Wir  boff«n.  dam 
aucli  .lii's.'  riliiilirli  frfiili.'i  i'ioh  sein  wenlc  ,lic  nanilifitig- 
keit,  um  daHt  fQr  Laudwirthschaft  uud  Industrie  »lies  in 
Erftnung  gehe,  vas  die  YeitratongslcOrptr  und  die  lle^'ie- 
ruDg  erwarten  und  was  mit  ihaeii  alle  Freunde  OesttiTMehs 
oad  des  Aeterreichiseheii  läsenbahnveaen«  erNhneD 


Die  Kiitwii'kiaiig  des  osfcrr-iin^arisolicii 
Fiisciibu  Im  Wesens  im  .lalire  I88«i. 

Von  dem   tfortr«ff.)fhen  Kisenbahii  -  Jalirburbf  4"-:  n>"rti 
BepieroDgsralbeB  I  Konta,  7.n  d<'S8eri  Lob  wohl  j  Ji  w-it  n- 
.  StBierkanfir  i)berll0wig  itl,  cncbwii  soeben  dw  a«(  das  Julir 
ms  bexüg'iche  Band.*)  Wir  gebm  au  dor  allftnK^n  Ein 
Mtang  im  Folgenden  die  vicbtigBt<>Q  Aosfiihranß»ii  wieder 

Bis  vait  in  du  Julir  188S  hinein  liatt*  es  den  Ansclicln, 
nie  ob  die  eine  der  twei  Henptelrtanngen  (»Teialtatlielnng« 

ond  »Aaisbroitung  der  Loralbahnen«),  Ton  wt^lchen  d-T  Ent- 
wii-klani;8$ran^  des  österrciehisrh-nngarisrhen  Risonbiihnti>si'ns 
seit  <l-m  Virjaiir'  iiir  üii-hi  in  beiilpn  Ri-iclishil^ften  f,']i'ich- 
mft&sig  g«tragBU  war,  wi«der  eine  SUiuiing  erfahr«u  hü'.to-,  diM;n 
in  Oi'8t«rreicb  erstreckt''  sich  di«  Vcrstaatlicbnng^-TliAtigkeit 
EnnUcliat  nur  auf  die  Dcbemalinie  der  Mihrisclien  QrenibabB 
In  dn  Slaatabetrleb  tnd  in  üngan  gab  im  Oannn  und  Groieen 
Mob  die  Schilfung  das  sogenannten  >'$<<|iK'Stration6j7eset;'>S'< 
Zengniss  von  dem  Fortieben  di-»  Ver.ilnallichungspriiirips. 

V>',-:  sich  jedoch  nachher  herau^stvllt^,  nar  die  lAl  yu^s 
Siiu'ijjbaren  Slillulan'Us  ii\  nn)fa?s>'nd' ji  Vetürbeiteii  für  eine 
neue  ansj^iebige  Action  auf  dein  Gebiete  der 
Verstaatlirhnng  b<-nutzt  yr"ri]i>n. 

Der  Anttir  retnmirt  alle  aef  die  Ycrataailicliung  b««iglicl»-n 
llaianahnien  der  Beglenmg  und  Mut  hirnnf  fort: 

l'ii-  K-k'i'ruii:  darfti?  fiih  (•oniit  il»--  EiT  Ii,'«»«;  das  Vi-r- 
st*ftllii  itüligaftetk  ffifder  ein  gilt  Sltifk  Wi-f^*!.  ■.  irwii'ts  i^ebruciit 
tu  haben,  umü(>mi'br  frencn,  als  sie  darauf  bfjiicäit  f^ewri'BiMi, 
ihre  Qenehmignng  der  ron  den  Haupttbeilliabfm  der  l'rag- 
Dazer  vndDux-Bedenbaeber  Bahn  geplanleti  Fnaion 
an  die  Iledingang  tu  knöpfen,  das«  der  Staatsverwaltung  da& 
Kerbt  eingerSunit  werde,  d«n  ÜBtrieb  AfT  vereinigten  l'ntor- 
n''hinuiig' II  a.  Ii  ü  v  ini  1.  JänniT  ISK'i  m  '  H  nberHi^bm'>H 
(FiotokoU  ddo.  lö.  ltecemb>^r  188:5)  —  wt»d-irrii  die  staHtlicliitn 
Linien  Wien-Oinüml-Prag,  betir.  R  iJulf-Uubi:-Pl.  Vab'ntiii  (Lin/-) 
B  tdw«ie-Prag  eine  aweite  Farl^elnng  bia  B«denbach  gewinnen, 
•nd  der  Staattbelrieb  die  Hemchaft  aneh  dber  den  nordveab- 
li'  hen  Verkehr  erlangt 

Eine  die  An»drhnung  nnd  kräftigere  Zusamnienfussuug 
8UiB*Kbetriebea  ungemein  f<yrdernde  Handbubc-  vcrerbufftf  sivli 
da«  k.  iL  liandeisiaiuijterium  mit  der  im  Art.  IX  des  aeeets^a 
über  den  Ban  der  BSliB.'ll>bT.  Traweenalbahn  enataUenen 

*)  Kitt'iitiahii  Julirburli  Orr  !>:il<  ircii'l;iai  Ii  ui.gjiiaclitii  Muiiatcliio 
vu<i  I^naa  Kueta  k.  k.  KcgieruiigMatb  etc.  >>«ae  i olge,  ti.  Jahrgang. 
Brate  Abthellnng.  «kn,  im.  SfÄrUiagea  k  «kbaricli. 


ßostimmnng:  dass  in  dem  Falle,  aU  es  nicht  g->1ing<!n  aoltle 
be7.äglj<h  der  schon  beatebenden  Streck-n,  welche  in  die  Ge- 
sammtrichtnng  der  Transversalbahn  fallen,  mit  d"n  bctreff  -ndeu 
KahnvervraltanguQ  ein  Mitb.;'nntxung5-U'^bereinknmm'>n  treffen, 
wonach  es  der  Stoatdferwaltang  ennSgUcbt  vftre,  ontcr  freier 
Featttelleng  dee  Tarife»  game  ZAg«  oder  eimilae  Vagen  Aber 
jene  (fn^mJ'^n)  Bahiistreclien  gegen  Entrichtung  einer  fiien  Ent* 
schldignn;,'  m  befSnlern  oder  beflrdem  y.o  lassen,  —  »die 
Einrionniiif  iü^s-'t  Mit*;..'iri'.'iuif  h'.-  dingliches 
Recht  im  Enteignunkf^^H^g«  >n  Anspruch  genom- 
men werden  Icann".  Por  Aufnahme  dieser  iie.^timmnng  in 
das  Gesets  ging  ein  lebiuifter  Meinungdtreit  Aber  di«  rodiUlche 
Zulisalglnit  dieser  aenaitigen  Bcpro]^riation  eorans.  Zemal  in 
Herrenhana«  Warden  Bedenken  gegm  den  Ao'dnick  »Mitbe- 
nüta:-ing"'  erhoben,  der  »ltein>?  ad.lqnnte  Beneir-bnang  f  ir  Peage« 
sei  nnd  7.a  weitg  bend  'n  Anspvu^  !  n  iti  die  ve'pfluhti'l'-ci 
nubn^n  fnlir<-n  konnte.  Da  aber  dii»  Uegiernng  erklärte,  duss 
s.t  unter  der  x>Mitb'>nätz  ing«  lediglich  ein  P^ag  -Verbältniss 
reratelii^  so  genehmigte  auch  das  HerreltlUHia  die  vorgcedilagene 
Geaetxeabeetlnrainng.  deren  Btdenlnngjedeafalle  eine  sehr  weit- 
tragende ist 

Hie  Regierung  d-r  ""istlichen  Reichshillfte  brarlite 
initt'Os;  des  (ii-  -Ar:  XXII  v.  .1  lo? ;  fa.  b.  sauctioturl  am 
2T.  Mär?;)  die  tiaranti«-  und  liiguiäshunis  -  Verhälluis.se  di.'r 
OümDrer  Dahnen  sowie  der  Uarirere-Nadasder  Kahn  in  Ordnung 
ufki  Boigte  bei  dieser  Oelegenbeit  dafir,  daa«  die  schon  im 
Staatsbetriebe  atebenden  GOnSrHr  Bahnen  aegieieh  glndicib 
rerstjatlichl,  die  binnen  7wei  Jähren  in  eine  aoroalsparige 
Bahn  uniiubau*nde  Strecke  Banreve-Osd  der  Banre»«- 
Nalasd'-r  Bahn  aber  iiü  Ii  V  'ü.'iiilii  n-  di  -;  rmbaaes  für  die 
ganze  restliche  Concesiiion jdaaer  in  ölaatisbetrieb  über- 
geben werden  •  und  si'.'  schuf  mit  Zu.<!timmang  der  gcset?.- 
gt-benden  Factoren  das  sogenannt«  Seqaestrationsgesott 
(G«e.*Ari  XI IV  t.  3.  1888,  a  b.  eanetionirt  am  23  AprilX 
weiehea  ale  nicht  allein  in  die  Lage  veraetit,  den  der  staat- 
lichen Verkehrspolilik  widentrelwnden  aobtentionirten  ünler- 
nebmniigon  au'  .>  ii  liN'  .\ri  b-i/.nkommen,  .sondern  zugleich  aucli 
die  a]t«  Frage  der  Uecliung  T'in  üetriebsdeficiten 
durch  iJen  Staat  endgiltig  regelt  liann  trat  aber  auch  in  L'nt,'arii 
eine  Bnhepanae  ein,  die  bis  in  den  Spüberbet  «ndanerte  nnd  ihre 
«riebtige  Dentong  ent  dann  einbdsstt,  als  die  Begiernng  den 
Verwallnngen  der  Siebenbürg'  r  Bahn  sowie  der  Dunan- 
Drsa-Pabn  dii-  Aufrordorung  iiugelien  liess,  in  Verhandlangen 
wegen  der  l'r  berl.is;  iii-'  il.'«r  f.inieti  an  den  S  aat  cirii!iitrel>--n, 
und  die,-e  A'erbaiidlu(igtii  uucb  sofirt  zu  End'-  führte  Ihe  Afls- 
feiiigung  der  be/.nglichen  Vertrüge  erfolgte  wohl  nicht  mehr  VDr 
Ablaaf  des  Jahres»  der  mit  denselben  erreichte  Zweck  noss  aber 
imiaerlilti  den  von  der  Begiamng  In  Jahre  1883  bewirkten 
eiaenbahnpotititiachen  Leistungen  zugezählt  werden. 

Diese  Masanahnen  der  beid-isfitigen  R-gierongen  stellten 
es  auRKer  Frage,  d;ieä  die  FisenbHhn-Vert>tju;li('hung  in  beiden 
iiaifli'U  d'.r  Monarchie  soweit  ah  nur  m  'g^icb  v^'lliogen  werden 
will;  denn  die  voilAufij;e  Belaasnng  der  l'iUen-I'ri>':>(ner  Babn 
(in  der  weaUicheii),  dann  der  AlfOldbalm  (in  der  Ostlichen 
Kaichshfttlte)  ala  Prif  atbabnen  ist  kanm  andere  als  dnrcb 
die  inm  ren  Verblltniase  dieser  rnternehmung'Mi  bedingte  Stan- 
dttng  ani'.Tisehen.  Nach  dieser  Richtung  hin  kann  als«  ein  Zweifrf 
über  die  Kisenbabnpolitik  der  beiderseitigen  Itegierungeu 
nicht  mehr  obwalten.  Der  ätaat  will  die  auf  dem  Ei&enbalin- 
wera  itissend«  wirthschaftlidie  Jlacht  iti  seinen  Händen  ver- 
einigen nnd  dämm  weitgcbietendeu  Einflus  auf  dasselbe  be- 
aitaeB.  Bingegen  seigt  oa  aicb  nach  wie  vor  ab  noch  Töllig 
unentschieden,  ob  in  diesi^m  Znecke  d^-'ni  V.rstialliclmng&princip 
die  Alleinhemdiafl  eiugeisurat  werden  »oil  und  mn»».  Darum 
irird  in  Ocaterreieib  die  Lfttnag  der  Nerdbahnfrag«  mit  grOsater 
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Spannung  tfWütti  und  in  l'ri^.inj  AJliS  mit  regptn  Int^rfsse 
vorfolgl,  WM  dip  Angeltt'-'i  Ii  it  4«r  wiederholt  in  Anteg-ang 
gfkomru«nea  TheitttU^'  irr  nngar.-gaJix.  Ei&eabahu,  bMi«ti«n(> 
lieh,  WM  die  damit  in  ZasammenbaDK  gebrachte  kflMilifa  6^ 
sUltaBr  dar  UDgMiaclien  Xordoatbaln  batijPL 

In  d«r  Nordbalinfra^e  darfte  tefaon  das  Jahr  IBM  dl« 
Entscbcidiini;  bringe«». 

Für  die  SrhaffoDg  Doaer  H»Dpt)>abu«n  »qf  KoAi^n 
des  StaaUs  wiirdi',  nanaotlich  ''■it«>rr«>ichi«chers«to,  gl«ichral!s 
in  aDMhnlidum  Maaa«  {«toiyl  nud  dia  Anabraitmig  der  Local- 
b  ah  man  naelite  hüben  wis  drüben  nenerlieba  Foitarhritt«. 

Die  Zahl  der  im  Jahre  \iS3  iipn  sirhergest.  Jr.ii  H.ilin- 
liDien  bftiägt  2(>  (i;egeii  18  im  Jahre  löß2  iin  l  iö  tin 
Jahn«  1881)  nnd  ihre  Länge  992  7  km  (gcge:;  W>  9  km  im 
Jahre  mi  an<i  H»>  kn  im  Jahre  1^1),  wobei  aber  an  \>i- 
«ehlen  ia»,  daas  hkvon,  wlbat  bei  eifiatweHlgfr  Auaeriebt- 
lassang  der  Wimer  Stadtl  ahn,  Ct>l  km  (in  Oeatamlth  57B  und 
in  [Jiigarn  b£  km)  Huoptbiihnt'ti  .■^ind. 

Wftr«  das  FogertjVho  Stadibahnpnjrct  besser  im  Kin- 
Muge  «eilMden  mit  den  «ffcntlichen  WaiMcl»>ni  hUto  ««  «ich 
die  Ercebtiesanng  neuer  AiMiedliiagHfthi<ti>,  die  Audehnoni; 
des  Verkehr^lebent!  dr-r  Reeidein  fn  die  Weile  snr  Aufgitt>e 
gemacht  nnd  r.ar  Krfällnn?  d«r  letiteren  «in«  Trace  ^rewählt, 
welche  die  von  den  Wienern  eifersüchtig  gchntotc  }-chönheit 
der  Stadt  nnangetasict  lils>t  —  dann  würd»  die  anter  deui 
harten  Urucke  st*!*  unerträglicher  werdender  W..hiiuiigsverhält- 
Biase  leidende,  ireitaaa  Aberviejscnde  Mehrheit  der  Einwohner- 
achaft  Wiens  sich  seiner  angeneiamen  and  detten  AnalShrang 
(ob  alü  Hoeh-  oder  sls  rnt«rgrnrdhan)  mannhaft  verlangt 
haben,  mit  o4er  ohne  Zn&timmniig  der  diese  wii'biigo  Angel«- 
gechi'i'  eigenartig    behaudt-lnJen  dimniunaivertrelang. 

Dann  «ure  es  auch  nieuiali  z.i  jener  VerliPtitnng  gekommen. 
In-  .'im  -Schaden  für  das  Geiueinveseu  schliesslich  sogar  dum 
beitroi;,  daae  di«  Finaniiran;  de«  UateTnehntens  mlssglAckle 
und  TerUnllg  wohlwollendt  Flinor;«  vereitelte,  Weichs  der 
Haiidelsministf-r  Freiherr  v.  Pino  für  die  Ueitbshanptetiidt 
bethAtigte.  indem  er  das  ihre  leider  faüt  fctill8ti>hend«  Knt- 
wifk'nr^'  fri^'  l.  IflAifvA«  und  v-.::  .|.-r  Ein«' htii  rii  ii..fl 
liliigst  ersehnte  neue  Communicatiüusmittel  in'$  Lebea  rufen 
wellte. 

IMs  AnftAhlnnff  der  im  Jahre  U6S  heffirkten  leiatnngen 
für  die  Krweiterang  des  IQaaBbahnnetees  der  M«rr.-ongw.  Mon- 
archie kann  nicht  abgeschlossen  werden,  i  in  •:•  1t  i:riit  Gesetz 
vom  4.  Jnni  1Ö83,  B.  G.  Bl.  Nr.  104,  angeoiUitetciU  Krrichturg 
einer  Trajectangtalt  in  Bregen*  zu  gedenken,  weil  diesv 
auf  Kesten  des  Staatea  errichtete  und  in  Staateregie  betrieben« 
Anatett  gltichsaai  sin«  ibtr  dem  Bedensse  hiniherlUirende 
faitestang  der  Unia  lanahraelC'Bregent  bildet,  derselbsn  aar 
dem  Seewege  Ansehlnm  an  di«  Bahnen  Daleii«  nnd  Würt- 
tenifiFrif-..  .-'iiv.v  v.^'ur  V'  rliiiiiliinf'i:i;  mit,  den  Bchw.Mieri.^,  Ii-jn 
nnd  b^j'vitacbeii  iMlititti  v«ir.\t:liüiU,  svuiu  die  CuRCQrreiii^laiit^'iceil 
der  Arlbergrouti'  wesentlich  erhöht  nnd  dadurch  die  volks- 
«inhacha^lUchen  Interessen  fOrdeit,  welchen  la  dienen  die  Art- 
lerghahs  beetimmt  ist 

Die  Bauthätigkvil  war  im  Jahre  1883  ebenfalla  eine 
sehr  rege;  besonders  raRch  gediehen  die  Arbfitru  auf  den 
Hauptbahnen,  ja  der  Bau  der  Arlbergbuhn  machte  geradu^u 
Aberrascheude  Fortecbritte.  Diese  ktsteren  Erfolge  sind  umso 
hfthtr  aninschlagen,  als  trois  der  langen  Krankheit  und 
des  am  24.  Mira  srMgtaa,  m  den  weitesten  Eraiaen  beklagten 
Ablebens  des  Yielbewibrten  SlaslseiseDbahn-Bandlreelors.  k.  k. 
Oberbaaratltvs  Julius  Lott,  eriieit  wurden  und  daher  Zeugniss 
g«b«n  Tou  der  Tüchtigkeit  und  vuUen  Ulngebang  ««iu«r 
Httarlmter  «ad  seines  Naehlblgw^  Ober-bispacter  Johaim 


i^oficliAcher.  Am  1.  Juli  wardo  die  Strecke  Inonbrack-Landeck 
eröffnet,  am  13.  Noretnber  ist  die  Sonde  durch  die  Trenoungs- 
wond  der  beiderseitigen  Stellen  hn  grouen  Tnnnal  doreb» 
gadnmgsn,  am  19.  KoTsnbsr  Iknd  die  PaslMsr  ist  Direh- 
stblages  statt  onii  seither  worde  so  rtetig  weitergearb^tel^  da» 
die  Eröffnung  der  Bahn  im  Sommer  1884  sicher  ta  gewSrtigen 
ist.  Auf  der  galizitchen  Transrersalbihii  nuliin.'ii  'iic  .\rtieiten 
cbenfall:^  einen  günstigen  Koitgang.  l'nd  »ai>  L'ngüiii  aitl^elangt, 
Sil  i^t  daselbst  nicht  nur  di«  Budape.st-S>'uliiier  Bahn  nebst 
der  Abaweignog  India-Uilrovits,  sondern  anch  die  Strecito 
Tfanesrn>Kliein  glndich  fortigiwtottt  ntld  dor  Ban  der  Btradte 
Bodapeat-DJ-SiOaf  in  vollen  Gang  grecetel  werden.*) 

Die  Ergebnisse  der  l)anthi(i|;keit  flber^toigen  somit 
ansehnlich  jeno  des  ViTjahres  (805  o'.3  km)  m<\  stehen  den 
letzteren  anch  qualitativ  nicht  gar  Tiel  nach,  da  von  den  er- 
öffneten Linien  d86'3  km  Hauptbahnen  ^iud,  wovon  73  »  km 
anf  die  westliche  nnd  312'4  km  anf  die  Oatliche  Beich^bälfte 
«ntlUlen,  wihreni  im  Jahn  18S2  Wr*  km  Ranplbahnen,  nnd 
^war  ansscbliesslich  in  Ungara  tw  KrMhNOg  (dMifte«.  Ein«  ' 
gr'säere  GeusammtlAnge  nea  «rSffbeter  Stredcen  ist  in  keinem 
der  letzten  10  Jalire  er.  i.-!t  w  r  l  n 

Ki^nren  dies«  Erg«biuise  ith"n  m  v.wl  ffir  sich  :inr  all- 
I  gemeinen  Befriedigung  gereichen,  so  müssen  sie  dies  um  desto 
eher,  wenn  auch  die  Terkehrspolitisehe  Bedentang  der  im  Jahre 
IWS  vollendeten^  bexw.  nr  dcmnidistigsn  ▼«lleadng  vorbei 
retteten  Staatebahafn  in  Betracht  geiogen  wird ;  denn  mit  dom 
Aasbane  elnerseite  der  Linien  Semlin-Budapest-Uj  SzOny-Baah- 
Urncka.  L.  und  anderseits  der  Ar!'^-  ' t:i>.ihn  ui  jtrerkt  sich  die 
Macht  der  alsJar.n  in  fast  anmUklbiuxQ  Zusammenhange 
.stehenden  staatlichen  Eisenbahnnetze  der  beiden  Reichshäiften 
von  der  sddGstliehen  bis  znr  westlichen  nnd  nordwestlichen 
Orenxe  der  Monarchie.  Ond  wenn  emt,  wie  bei  der  Vertrags- 
treue Serbiens  sicher  zu  erwarten  steht,  die  S(rb!a<fts9  Baluun, 
r«ru«rs,  wie  die  am  9.  Mn!  1883  endlich  von  der  üonfi/renee 
<i  qwitre  unterzeichiDtc  TiiM-ntion  über  dii.'  Ori-.int- 
bahnen  huff-^n  lässt,  auch  die  beiden  zur  HerisUlluQg  der 
F.ieenbahn- Verbindung  awischen  Wien  nnd  Constantinupel,  bezw. 
^aloniehi,  noch  fehlenden  Linien  ansgefUirl  sein  werden,  dann 
wird  der  ■tanUidM  EissnbnhnbsIrlsb  auch  den  Orisateirktbr 
beh«RMlim, 


*)  Wie  »Ich  das  Krgcbnii»  de;«  Jahren  18£S  tu  deo  Bauvoll- 
eiidungen  io  den  letztru  n«unzelin  Jahreu  verhiilt,  zeigt  die  näch- 
ste hende  Tabelle.      wurden  eröffnet: 
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Die  jplnstig«!!  Üetriebs-Ergebniti"  Ij^  Jahres  188.1  trot,'en 
ticktlieb  nr  Kr&fyguig  des  Eis«nbahn-Cred)tea  b«i  and 
vcMMn  itt  TtnllM  nit  den  sUgemeio  Torbemdieiuleii  G«ld- 
flberflnn«  «iiMn  TvnAglidMB  AbMÜ  <lar  nm  VcriMf»  getnieliten 
Kiii«'nliahnweitiM.  Dtbn  trat  jdoch  üai  uffitligt  Moment  z  i 
r.if.'-',  dass  nicht  der  heimigcd?  Markt,  sonil^iii  füst  aus- 
&tbU«6slich  di(^  deutschen  PIfitM  «h  waren,  aof  weklien  i\h 
Kandscliaft  für  dio  Werthe  gesucht  wurde.  Üic  Kroissionon 
d«r  T«reehieden«n  äMaUMtuften  bcliefcn  nch,  weno  die  irenigcii 
vm  VMattm  Loadlndin-UiittfnriniMM«!!  n  di*  «lg«BNi  Inter- 
«Bsentcn  begeb«Ma  Ulm  wum  lleolinnttcr  UeiNn,  auf 
fl.  5f>,17O.I0O*);  im  Ikraen  nMk  TertasMrangen  Slterer  Weitbc 
im  Gesanimtbetrag"  vu:;  fl.  11  ,firt','.!':-0  mul  vi.n  il\,-<fT  ;M?i?,eD 
Somme  per  fl.  70,üU0.(XM>  wurden  ü.  fö.MiO.OOU  in  DcuUrhliUid 
»bgesotzt. 

EinigermMSen  im  Widf^raprocbe  mit  der  den  nenen  Emis- 
üttum  n  Thtil  gewordenen  gtiasligut  Aafnoliae  atand  der 
OiNingaiVt  4«  dia  BiiMbtlnnrattli*  in  tlgli^M  yerkthr*  g<'- 

nommen.  Anf  der  dilw  BcHe  mrden  die  THrM  der  »Tentüt- 

liuiitrshahnen«,  d.  h.  der.ii'riif,'pr.  Bahnen,  welche  bereits  tar 
HrwiFiiuiig  durch  den  Staat  bi&timmt  oder  nach  Meinung  des 
Geldmarktes  auserschen  waren,  emi '•rt;>'6.<'t/.t,  and  auf  der 
anderen  Seite  erlitten  die  Werthe  von  B4fan«o,  deren  VentiMt- 
licbwg  gleichfalls  ta  des  UOglichkeiten  gehSrt^  b^pUdtveise 
di*  d«r  Hortfttlui,  liatrl^tiiclM  Cniin«bt^li(ib  «»Ü  »n  Uer 
Rrehtet«,  wwranf  man  dort  holte,  lilw  als  eine  Bedr>)i1icfa1l«it 
für  die  >-ri,'ii-blf:-'  K'  iiti'  lietrachtete,  wm  'Inrt  als  eine  ^'irlicrnng 
vor  FübrlicliU'iUü  bi>KiUs&t  wurde.  IntuiUen  de«  xieuiÜL-h  ^'leich- 
mJssigen  Auf-  and  Niederwogens  der  Oonrse  trat  dlu^  l'n^^nade 
scltarf  herm,  tu  welche  mit  einen  Male  die  £lbellialbabn- 
Aclisn  Tevli«i«it;  wsder  die  SteigeroHg  der  Einiuibmeit,  mdi 
die  avljpiteBciilfn  Piojaets  fii  an  di*  Etbethalbahn  an- 
BchlieMende  LocslbilillSB,  noch  nicli  di«  Beendigung  des  »Turif- 
k[i.\i;>y  mit  Jen  deutschen  Bahnen  waren  im  Stand<',  aiv 
abKiudigu  b|>fcuIation  wieder  (ör  ihr  ehcmali^ua  Schi^e^lin.^ 
gewinnen. 

Dagegen  zeigten  sich  der  Geldmarkt,  wie  nicht  minder 
di«  einzelnen  Besitxer  ton  PfiOfittt»-Obligitionen,  den  Priori- 
Utan-ConTartirosfas  sehr  ngtthatt.  St  utra  diliar  ton 

VorUieO  geweaes.  dia  Onnst  der  VetÜUtnisa*  krtiUg  attnandtten 

und  die  darcb  das  0'>>.  t,:  vnn  25.  Mai  1883,  R  C  X,  81, 
neuerlich  erloich(«rten  Conrertirongen  soweit  als  nur  immer 


*)  Im  Jahn  ms  «asdaa  (auair  dn  na  «tasslaea  kleinen 
Lecalbabn-UnterweiinMngett  an  Ihre  laterecseDtcn  bclitadigtcn  Actiea) 
Mgeade  nene  Eisrnbahnncrtlit;  begeben.  Von  der  Osterr.- 
lIBgarlseheD  Staattbabn  GesdUcbaft  4*(i|;e  (ioldpriorititeu 
per  fl-  45,000  UOO,  welche  vou  der  Grui>|ic  Koth^chitd-Crcditaiistslt 
s  M— flbcrnummen  und  sodaim  auf  dratochL'n  PUtzen  (am 
ft  (•Vhn-L.f  •20,000.000  Mk.  »  »4  uni  stn     -6.  Juni  25,000.000  Mk. 

'.'.i'  •  '  ti  ifTrcicb  lor  äab!<cri|>tioD  iiiiffrt  li  -."  »nrdcn;  von  der  Prag- 
tiuiti  üahn  ü*;.iRfl  GoWprioritätcii  ix-r  (10.0<X).0Ü0  Mk  ) 
A.  .'ijOOO.tKM).  die  vom  Wiener  Baokvert'inc  in  Gemcinacbafit  mit 
ileat>o1>eM  GcldkräftcD  llbrrnommon  und  um  20.  Febiaar  k  101  zur 
/eii'iiuuog  in  Wien  und  auf  drutsclien  PUtzen  aufgelegt  wuden;  Tou 
der  Oeaterr.  N«rdweiibaho  1&.0Ü0  Actien  lit.  B  a d.  90O,  welche 
»um  Caans  *aa  1fi$*L  au  9.  Mm  an  die  Icttteeh«  Baaic  la  BsrUn 
bepibm  wardaa;  von  der  Satetr.  Lvealelseabalia-Oeaellscliaft 
I61J6O  Actien  it  fl  200,  wcUhe  die  .4nüla-B;ink  im  April  (lit-iU  nuf 
feile  Beehmii);,  thiili  anf  Optiun  an  sich  nahm.  An  üllcren  Wertben 
ptlangteu  wr  ciueDtliclicn  Begebung:  <ik  iui  Vorjahr«  vun  der  Gruppe 
Koibbdiild-Oreditanstalt-Bleichrader  übvniommenen  und  um  28.  Jünner 
u  Ö7  :ii  iu  Dcntaihland  rnr  (^«-iobnung  aufgelegten  \'',"!„igea  Priori- 
tiiten  der  Curl  Ludv.  1  „  - ..h  t!  |x!r  fl.  4,9?3,80O:  die  vun  der 
iMcii<t.'  buig«'  uD  <iie  IUii<nibii:ik  ubverkauften  und  von  dieser  am 
lö.  April  in  Dfutschlutid  zur  Sulecripli«»  g'-lracbteu  12.0tH)  Actien 
der  Gruz-Köflncbec  Baba  ä. '^400  000:  endlida  4' ,ie«  Gold-  j 
piiatlttten  der  fi  ohak  »ardbaiiu  MtflBifXNfcOUOlOk.  -}  t.7Mäa». 
db  tm  der  AUgno.  daiMieB  CMihäridt  an  IL  NamAic  wm 
Caan«  vw  gO  ia  in  DeMseUand  lav  Zddnaag  anlkaligt  wudaiL 


zalAssig  /.u  verallgemeineni.  Gleichwolil  unternahm  im  Jahre  1883 
nor  «in«  Gesellscliaft,  di«  Blisabetli-Balui,  die  Uonverliraos 
iiin^r  Prioiilttao,  mnd  «nt  «I»  ditta  Mdi'dau  Programn« 
und  nnter  den  m«i«t«r]ut(teN  AwtrdütftCMt  iM  SecU«iMeh»£i 

V.  Ciedik,  trotK  d«r  msngetadan  Mithilft  von  BankinsiitaleD 

mit  glänzendem  Erfolge  durchgeführte  Operation  d-!n  etlichen 
Vorgehen  anderer  Gcsellschafleii  sozosagi'n  die  Wi-ge  »biiote, 
trafen  noch  etliche  Eisenbahn- Verwallan^'en  Vorbertfitttng't'n, 
dem  Beispiels  d«r  ISIisabeUi-Btfha  ix  folgsn.  Am  veitesMu 
h»B«tt  damik  di*  Fnini  J«4«f<BahN,  RndiflT-Baha  nnd  Toriu-l- 
berger  Bahn,  der«»  Erwerbung  durch  den  Staat  eben  vereinbart 
nnd  von  der  Convertirunp  abhängig  gemacht  worden  war. 
Diesen  am  nii'-listi'n  stehen  die  BOliiii  W.-silahn  und  die  Loiu- 
berg-(>,'Tniiwiti- Jaasy  Eisenbahn-,  auch  ist  bereite  die  Redo 
davon,  das«  die  kgl.  nngarische  Kegierong  gleich  nach  VoH- 
eadang  ihrer  ttanten-Convarsion  daran  gahen  will,  di«  Prio- 
ritUan  der  in  daa  Bigeothnbi  des  Slaslaa  themooimanen  Privai- 
bahnen  za  convertiren.  noffentlich  erleiden  die  Verhältnisse  bis 
dahin  keine  Aenderung,  durch  welche  die  beabsichtigten  Titros- 
rrawandlum,'i>ii  iii'^i.  wi  i  cr-  vi.Tinif.T".  wür.icn. 

Was  di-i  viirhiu  bsraiifi'i'  üfil'  i.-uiig  des  Tarifstreites 
mit  den  deutschen  Bahn"n  uil^'Ungl,  so  wurde  dieselbo 
eebon  in  der  «raten  UilfU  des  Jahres  1^88  «nialt.  An  10.  und 
13.  Pebnar  Ihnd  in  Baribi  eia«  VallTersaimBlnnf  der  balh«Ui|r- 
ten  Verwaltungen  »tatt.  in  welcher  die  Grundiiige  für  ein  neucg 
rebereinkommen  festgestellt  wurden,  de.s*en  Abjchluüs  in  Jen 
Anfangs  M;Itj  ü  V>  rn  Wi-Mj  ahi:.  h:iltt  rien  Berathungeii  die 
allseitige  Zustimniong  erhielt  i>er  i>chwerpunkt  die^^*?!  nh  1 .  Juli 
|R8;J  in  Kraft  getretenen  »üebereinkommens  di>r  Vi  riv.illungÄii 
des  denlsch-taterraichiBeh-iiagariacbeo  S«ehaf<mTarbaitae««  li«gt 
darin,  dais  die  OatorreichiBeli-Bngarisebni  Venmltnttgen  sieh 
verbindlich  machten,  alle  innerhalb  dieses  Vi<rkehrsi,'-i'liipt  yon 
ihnen  gewährten  liofactieu  rechtzeitig  (d.  h.  mindestens  14  Tage 
vor  ihrer  Iiiki n(>iri  t mi')  7n  veröfTrüllr Ith  and  in  allen  FAlleri 
die  Tarife  dei>  Kisi^nttahntransporte«  denen  de^  Wasserweges 
gleichiinstellen,  «Ahrend  die  prenssischen  StaaUbahnen  diesen 
letzteren  Inr  dia  Elbaroote  anfgealelltan  Qmndaati  auch  tdr  den 
Dattftv-DmcUagmriidir  via  Bagmsbvrg  annahmen.*)  Di«  «nt- 
gagenkonmende  Haltung  der  C>»t«*rreichiadi-ungaris<'li'^ii  Ki»pn' 
babnen  bat  somit  die  nicht  von  ihnen  heraufboschau.'i  iu'  Ffhde 
i)i>  ■iiJi^.-t,  wi  liihe  die  Bezifhungen  twischen  den  Haoptv.-rk.hrs- 
anstalten  •It  beiden  grossen  Nachbarreiche  arg  heeintrilchtigcn 
Itoaaten.  Nun  ist  i  H  iiti  der  dentschen  Tarifj)olitik,  den  Inter- 
asaan  der  Osterreiehiach-angarischcD  Bahnen  dia  «rfsrdarUche 
Wdrdigang  angoMhan  ca  laasvn,  ihrem  BedörAiiase  nach  billi- 
gen  Ansfahrtarifen  Rfchnong  tn  tragen  nnl  p.'-  w'iirli'-li  yn 
machen,  dass  anch  die  belgischen  nnd  nieder  .IndiH-lu  ii  Bahii>'ii. 
\<i  'iOlj'>  I'i'tiori  !i,k.in;uii'n  nii  ht  b'.'i[,'i'tri:-' i  n  Sind,  weil  sie  in 

demselben  eine  isu  weil  gehende  BeHchtütilvniig  dos  Verkehres 
erblicken,  sich  wieder  dem  Verbände  anachlieseon. 

Dia  grosse  Tarif- Saqii«U.  «ralcb«  (wie  aehon-im  vori- 
gen Jahrgang  dieses  Bsdna  Tirwiehnet  Ist)  vtm  Handeia- 
niinister  Freiherrn  v.  Piuo  am  4.  Hin  lSi-2  1  inbemfen  wurde, 
hat  am  30.  April  18*^  ihre  Sclilusstiilxuiig  gehalten.  Ihre  in 
vielfacher  1.  :itT.  i(  lii  11  Arbeiten,  ihre  Berichte  nnd 

freilich  oft  sehr  weil  gehenden  Antrüge  beschilfligten  nicht 
allein  die  Fachkreise,  sondern  anch  die  Oeff entlich keit,  welcher 
daa  Handelsministerium  alsbald  in  dankenswerther  Weise  eine 

•)  Mit  di'S'.'!i  f?«  =t!!iiniiingrn,  iveKhen  noch  die  auidriltklirb« 
Ucincrkaug  1  1  r^i  i  t.  (Jans  die  fdr  Verfraohlurgm  iu  Auffolir 
fteewkrlü  zu  genahrcuii^ii  Krmis!ii$;ung«n  nnr  bei  wirklich  nach- 
gewiesenem Tranfporte  per  niate  (nnter  Vorlage  de»  See  Connaiesc- 
l  menta)  zur  Anwen^lung  kommeu  darfen,  soll  verhindert  werden,  dass 
dar  Elbeverliebi  nach  deatecbca  Bi«iif  ii{illttten  von  dta  aaaeer- 
ecdeaffidien  BegGnMigutgen  de«  Darilitugtviikebiea  flbar  Raadnig 
>  Veitbe«  lieb«. 
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Sammlang  jenes  intonssutov  Mifairtilii  iiXährte.  Der  Nafsen 
dtr  Sa^att»  Ui^  dtim.  nuk  kaln  bl«i  tbMreÜBCkmr.  Dm 
Hnddniiiililaripiii  ntlni  du  tNiwAftgtHi  Wtonht  dir.fiidii' 

etriell<^n  unter  seinen  besonderen  SchaU  and  bnifirkte  darch 
mehrerlei,  in  rascber  Anfeinanderfolge  erflouene  Weisungen  an 
dl«  Eisonbahnen,  dass  dieselben  nicht  nur  verschie  lene  Trans» 
port-Erleichternngen,  Declassifieatioaea  und  Fracht-Ermiaatgao- 
geu  sogleich  einführten,  eondern  aaA  wiilm  CMmmMIt 
Mawinahnwii  in  BersÜniig  lOgw. 

FliMt  mn  «]]•  Tor«Bg«nkit«n  LtiitngM  and  Tor*, 
kehrangen  in  «faiem  Bilde  zaaamnM,  dann  gewinnt  MO  den 
wohltbaenden  Blndmck,  daas  inmitten  des  noeh  immer  ibit- 
danonidi'n  Widerstreites  der  politisi  linn  pArteien  die  Entwick- 
lang  des  Eisenbahnwesens  der  Moriarciiit«  uiuafgehalt«n  fort- 
schreitet, Arbeit  schaffend  und  Xntzen  bringend  für  di«  mat>^- 
mÜMi  wie  för  die  ealtnrelten  Interasseo  des  Staates  and  seiner 

7»  dav  Baikbuf  abir  wuta  di»  nntionnlM  Kinplb 
Imwtriiin  ikr»  6<ihait«n  ueli  anf  das  QiM«!  d«a  BInnlnliB'- 

Wesens  herüber.  Die  >t.j',s  WKifursi-hrfitfUil'-'  Verstaatlichang  t- 
heiscbte  eine  dem  gn.ssfin  Wachslhnm  (i^r  Htaatlichen  Eieenbahn- 
nebse  beider  Boic.lisliälfioti  Hrits|ircc]ii'i)dL'  ErwoitijranK  üirtr  V?r- 
mltmgiibohdrden.  Während  non  in  Ungarn  di«  einheitliche 
Nin(MtaItong  der  Oirection  nnd  ihres  Wirkungskreises  unge- 
•Mit  for  sieb  gahan  nnd  bU  inr  Inkra(tset£tuif  beranrabn 
komit»,  bildet!  di«m  nin  dieuaUiehe  Angelegenheit  In  OMtar» 
reich  Jen  Jflltr'fiv.iilit  vill  L*-i>3i>nsi:tiafi.  f^ofalirti*!'.  piilitisch- 
nationulcn  Stroit-cs,  der,  anpofsclit  dnrrli  (i.^a  von  den  Polen 
gestallte  Vi>rlaiicrr-n  iul[i  Errirlitiuicr  fimr  fef'.bs!t!itändig''n,  in 
Galizifiii  t>ti&iiiiaft«u  V«rftaiUuf;^t«ite  für  niie  galtiii^ctien  Staate- 
bahnen,  alsbald  solche  Ansdebnnng  gewann,  dass  di«>  Regierang 
voSaaf  u  tban  batte^  »>  dM  Aukim  dar  nntar  dam  atrtitnifo 
•Cantrnliantion«  nnd  »Dtcantralisation«  klmpfend«B 
Parteien  abinwehren.  Es  wird  ihr  gewiss  auch  gelingen,  ihre 
wiederholt  kandregebeti«  Meinnng,  dass  diese  Frage  lediglich 
Tom  Standpniikt''  diT  Zw-rkmissigkeit  für  il«n  I)i>'i:Ht  iwel/li' 
letzter«  iillfrdmgii  uaitii  d^r  ülifrt'instiminendeü  Aeuiiit'fuug  vieler 
Fachmänner  keineswegs  in  dw  »VcrllnderuDg  der  Dahnen«  be- 
ateilt) n  betncbtan  nnd  n  eriedigen  aai.  »ir  That  an  machen. 
Ibar  Tndarbaad  bat  dar  fllnlt  ain*  Vanft  «barfldaaig«,  irail 
nnfrodttbar«  Arbeit  nnd  ein«  badantanda  T««sSff**"iW  dar  <hgap 
niattlan  au-  Folge  gehabt. 


Die  Eisenbahnen  der  Erde. 

Nach  den  Aashftngebogen  der  »üeberslchten  der  Welt- 
«trtbacbaftn  Ton  Hofrath  Veanann-Spallart,  ist  soeben  die 
nnehiblganda  abanae  labnaieba  ala  dnrt^  dia  DaiatoUang  aaiie» 
band«  Büna  über  das  Kiaenb«hnw«a«n  der  Well  eraeMenen. 

Dass  Ki.s"i]1jHli!i*'H  in  uiisiT-r  'l^Ai  rri  l  ii  -  'th:iut  nnl 
mehr  bonötät  würden,  als  picli  di«  fTstvn  t..iii;i.'U  V.irkimiifijr 
dieses  Verkehrsmittels  hfitten  träumf'n  lasstn,  isi  viiiü  h.;-kiiinU'  i 
Thatsacha.  Nar  Wenige  aber  machen  eich  die  richtige  name- 
riaebe  TonrteUnng  vun  dem  Umfange  dieser  Ansbreitang.  Im 
Jnbre  1880  wartn  lof  dar  ganian  Erda  981  km  Babnen  «rflffiiet; 
nr  England,  Pranlmicb,  Oeatenrid)  nnd  diaTerainIgten  Staaten 

Villi  Arr.f-rü;i  liatt*'n  ViTSUChe  mit  di"fi<'r  ncuon  Erf3i;Juiip  durch- 
geführt Im  Jahr«  18.^3  gehen  wir  das  NcU  de.r  liahiif^n  aut 
rund  444. Icni  »aspedehnt;  ni,  1  iiicht  nicdir  in  dtin  vorge- 
scbtittenen  Staaten  der  «reeUich«iu  VüllierfamiÜe  allein,  sondern 
anf  allan  Oontinenten  und  Inselgruppen,  in  allen  Ländern,  die 
TM  der  «wopftischen  Caltttr  fiberhaapt  berührt  werden,  bat  die 
IiOCOiwIiTa  Eingang  geftadan.  A&nthalban  aind  dia  ffindar» 
nisse,  welche  sich  früh-jr  dem  Eisenbabnban  unflberwindlich 
entgegen  zu  stellen  schienen,  tecbnmh  ond  Ökonomisch  behoben, 


nnd  nur  die  rntemehmUDgslnst  nnd  das  Capital  bestimmen  den 
£nt«icUi»g^qg  die  Baenbatanweaana.  Hie  Padedan  daa  wirtb« 
Boballiichen  Anibehwwig««  nnd  j«B«  der  Papraaaion  ralaeHran 

sieh  in  dem  schnelleren  oder  langsamaran  Anwachsen  der  kilo- 
metrischen Eisenbahnlftnge  und  in  dem  mehr  oder  minder  raschen 
Auffrri'iri'n  kdhner  PlAne.  Tfr  Anfschwn!ii<  dpr  Weltwirthschaft 
in  den  Jahrpn  1860 — 1862  hat  insbesondere  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  zu  einer  geradem  rapiden  Zunahme  des 
Eiaanbahnbanaa  gafabrt,  wogegen  «r  in  den  Abiigan  lliaUan  der 
Erda  TaiUllnieaailaaig  achwlohar*  laifiiae  aiOieUta.  Ib  lal  in- 
besondere  TemndeHldi  und  beiitvdel  «Ii  arges  Darnieder' 
liegen  dea  üntamelinnttgagMstee,  daaa  Iran  «iOEiges  jener  groea> 
artigen  Projecte,  wt^lclif  in  frühi'r>>n  Jahren  :ui|iji'rf;irl  wnrJpn 
nnd  »b«ns'i  bed«ijtj>iido  Cipitali'Mi  ala  /.aii'reich»!  Arheitsiträfte 
bcpch.^rtici^n  k'iniiter.,  in  iI'^t  jri:ips>r.  V.'r^sin^r-nheit  wi>it«r 
gefördert  wurde.  Weder  die  iniensive  Sietgentng  des  Wellver- 
kehrs, noch  die  abnorme  Erniedrigung  des  Zinsfusses  haben  zur 
Inangrühiabm«  der  enr«ipMe«b>aBiKlitcb«a  TiMwrenal'IÜnieiB 
oder  der  nr  Bra^aeanng  AfKkaa  dienenden  Babnen  oder  nener 
grn.'sspr  W^'rli»  in  Europa  selbst  gelenkt  Die  monum^nUlea 
Leielungcu  auf  diesem  Gebiete  stammen  insgesammt  aus  oin«r 
frülieren  muthipereti  Ep'.iclii;.  t^j  sind  allt'  joni>  Eis^nbahnon 
in  KaropB,  welche  die  Crebirgswäi)«  Alpen  und  Apen- 
ninen  durchbrechen,  insgesammt  schon  in  ft'dherer  Zeit  be- 
acbloaaen  wordan.  Die  l(inii«b  Bo«b  in  labbafter  Diaenaiioi 
atabandan  Prejaeta  dar  Ihirebbabinng  daa  Hnplon  nnd  daa 
Montblanc,  welche  von  schweizerischer  und  französischer  Seit« 
emstlich  geffirdert  zu  werden  schienen,  ruhen  s<iit  dem  Jahre 
1882  fast  g&nilii'h,  und  aijch  dor  in  liosm'  poUtibclKna  InttTCi&se 
anfä  Wärmst*'  /.n  hpfrrii.H-sfndp  Gedanke  einer  direetan  unter- 
seeiichen  Eigi'nbahnvorhiDdung  zwischen  England  nnd  Frankreicb 
nnler  der  S(^e  dea  Ceaal  La  Manche  hat  im  britiaeben  Paila» 
nMBte  ao  lebbaJIe  Opfaritten  gatbadaa,  daae  kann  aiahr  anf  aeina 
Bealisirnng  zu  reebnen  isL  Wir  haben  daher  jatit  weniger  Ton 
solchen  gigantischen  Werlcen  u  behebten,  ala  in  fMberen  Jabren; 
trot^^dem  crubriirt  nocb  ginng  daa  antamGi^en  Faitiobrailatta  in 
allen  Er«lUt>;ik>ii. 

Im  tiefen  Süden  Europas  bauen  Spanien,  Italien  nnd 
Grieduniand  eifrig  fort,  im  hohen  Norden  rücken  die  norwe- 
giadMi  ,i>d  acbvediaeben  Scbieoenstraasan  am  botniaeban 
Keeitnian  nnd  ^ nar  dnrcb  I^ypland  in  iomn  bdiben  Breita- 
grade  Unaaf,  nnd  KaaeUnd  breitet  die  Riaenarme  ngleieb  naeb 
Osten  nnd  Nordsn  aus  In  A  s  i  l«  n  ern-t;:  nicht  nur  die  Ent- 
wicklnng  de.ä  briü«cU  - ^i^tmdil>chen  F.iKPiiha.bnnetze8  unsere 
Aufmerksamkeit,  sondern  snch  in  NiidL-rlandisd)  -  Ostindien 
werden  immer  neue  Landstriche  von  dem  modernen  Verkehrs- 
mittel erobert;  unter  den  zwei  Iteiehen  des  fernsten  Orientaa 
Mdlicb  liat  Japan  aicb  banita  voUatdndig  mit  dar  Binfllbrang 
de«  onropÜBdien  Biaenbdm^ttsma  verbnmt  gemacht;  mtr 
China  hatte  sich  —  der  einzige  Staat  dor  Erdf  —  dem  Kibi.-n- 
buluiv(f»Ben  hartnäckig  versdilosst-n,  und  die  i-rstf,  im  H;if->n 
von  Shanghai  angeleglf  i:un.i-  .S(re.-ke  nnisütt"  wiedpr  l.*(-scitigl 
werden.  Indessen  wurde  im  ifruhjabre  lääi  auch  im  »lieich  der 
Mitten  die  Herstellung  von  Schienenwegen,  und  zwar  von  ellMK 
taecbgeataUten  Eingaboman  (Prin»  Li)  aelbet  vorgaeaUageq,  na 
die  Trappantranapoile,  saniehat  xwlaeben  Tientam  und  Pekingi 
.^'.1  bf?H'litL-Qnigen.  Liess  schon  die  Aufnahme  dieser  Vorschläge 
im  Grustien  Bathe  die  ersten  Anzeichen  eines  Umschwunges 
erblicken,  so  vi-rlftiitet  nonestprs  pa:ii  pi'&i'.iv,  dass  die  kii.'^er- 
liche  Regiernng  sicii  im  rrincipe  für  dia  £infährung  der  lüsen- 
bahnen, und  zwar  im  Staatsbetriebe,  entschieden  habe.  Die 
Kaiaerin  eoU  die  OberbebOrdon  xnr  Cntarbraitnng  von  PlAnan 
flr  almfegfecli  lad  commerdett  enpfcUeosiNirfba  Lbian  aot 
gefordert  Ittbas;  damit  wäre  eine  Wendung  signalisirt,  deren 
Tiagiraita  fftr  4u  gesammte  Cnltarleben  der  Qegenwart,  aewobl 
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■Ut  Kack»kht  anf  Hsndvltpoliük  ond  äHtortmeh,  aU  in  Ii«zag 
Atf  dk  £iiiigr«tkiis~  «nd  Atbeittrihig«  gtiiix  aaiMrwa«iitlkb 
wutdilist  mim  müu^ 

'WKi  ODgefaeoer  »chnell  aicb  iii«s«  Ding«  in  Amerika  ent- 
vtckelD,  weiu  jeder  L«8«r  ans  d«n  fortlaofeaden  Nackriclit«>n 
ler  T:igi  iiirctsf ■;  w>  i  jger  bekannt  ist  Tielloicht,  das«  .la?  Kisi  ii- 
bairnnfru  <ier  VvreiQii^ton  Staaten  allein  bereit«  im  Jahre  lüt^ 
gerade  so  rMe  Kilomater  (182.000)  zihlte,  aU  die  Scliieneiistraüsrn 
in  gßim  Sarop«  «MmnaengaMluiet  im  Jahr«  lB8ä,  D»  trw»' 
contiiifDta]«n  HigpUMifl  ?«inwtgMi  tick  hnte  w  TMÜttir 
m4  adimen-  m  salilreielM  hmtramarikaBiMh«  Bahnen  in  ihren 
Varlnhr  auf,  dass  »in  Eisrabalinniann  «1«  Po<«r  .«elbst  gpbteht: 
e«  sei  UombuL',  w-nn  m^in  heute  noch  v  .n  Liii;-ii  Jios'-r  Kat- - 
gorie  alt  Pionnierwi  Jus  Veikehr»  »pretlw.  un4  j«der  u«)»«  Aat- 
wand  Tür  dieselben  mü&iic  Torläofig  als  utiproduciiv  guU»n.  In 
der  amwikMiiachea  Union  ward«n  in  den  büdan  Specnlations- 
iOmm  USl  iBd  1888  alleia  ca.  S&OOOkai  SiMRbtlmtn,  4m  baicst 
fviMli  w  BMgabMit»  ab  daijairifa,  wan  ■taatUchp 
«aroptiadi«  Suittca  lüehm  Jähr«  (retemncht  Iwitvit.  Der  Mck- 
schlag,  wflrlier  im  Jahre  1883  eintrat,  darf  iinisoweniger  WnnJer 
nehmen,  als  nicht  Wo«  ein  pr'isser  Thcil  der  in  der  Ueber- 
gpernlation  geeehaffeneu  Eiseubahnpapifro  tief  entwerthet  wurde, 
riindotn  öberhanpt  die  KentabililAt  fast  aller  amerikanischen 
Kia^nbahnen  weg«'n  der  Conrarreni  narhlies«  und  zn  allem 
Uebwfli«  Bach  eine  ibsolnt«  Tsrmindamng  dar  V«rkobriibfttig- 
luit  aU  Folg«  4«r  ollgwncn««  wiitiisrhifHicIifn  Deprettion 
•'inzatretr-n  begann.  Man  darf  daher  das  hochentwickelt»,  im 
Jahre  IB&i  nahem  U*3,00i>  km  umfassende  Eisenbahnnetz  der 
Vereinipt "Ii  ^i;ijt-jii  \  n  .Vm-'nk.i  nur  :iiit  der  Kinschränknng 
preiMo,  welche  <ii«.'  u&gtiUeueirii  tinMi«:ii-ll<'n  Opf-^r  aufeile^fn 
Niebt  weiliger  aU  :fi  Milli^irden  Mark  sind  in  diesen  Tnter- 
nehnnogen  iafaeiiii  Wi«  viel  davon  i&r  inner  verloren  ging, 
kam  Mienaid  beracbnea,  im  aber  dieie  Vevlarte  gam  c»!*»' 
■da  DimniimeB  «rteteben.  iet  Niemandem  r.weifelhaft. 

mi^et  der  ünion  beflndi-n   sich   CanaJa,  ncuestfns 
Mexik  1,   iv-  liii)   s.  :t   l^Sii    Uis  »merikani.'iche  Eisenbahiißeber 
Übertrag«!!  wur4e,  Jiv  argentiniiicli«  Kepablik  ond  Itra^ilii'n  in  1 
rantloaer  Tliätigkeit.  Der  Kanm  gestattet  ans  nicht,  den  genauen 
OarsteUugcD,  velclio  nnüere  Qnelle  Aber  die  geographische 
Atubreltniig  i»  Eiaenbabnen  suthllt^  weiter  in  Mgeo.  Var 
EiBM  ndga  noeh  teprodaeirt  wevdeB,  well  «•  ein  beeendme 
iictnellea  Tnt»reg««  Terdiimt   Bi  bBirifft  dio  Balinen  im  Hord- 
ivest«n  V'ii   Afrik.i.    Unter  diesen  steht  die  Verbindnne  der 
(Irenie  ilaii4.i.u.>  i^uer  durch  Atpier  mit  Tnnis,  von  «elrlier  ' 
mehrere  Zirischenglieder  fertig  sind,  iwar  der  Voüondung  r.\\ 
•^iner  Centrallinie  wie  kI«  im  Begienngsproject  gedacht  ist, 
noch  ziemlich  ferne;  der  Aoachlaia  der  im  Medjerda-Tbale 
flibreadeii  tooeaiecbeB  Eiaeabahn  alt  dar  algeriacben  Lin» 
Bena-Oelma  iat  jedoch  bis  snf  ein  kleine«  St6ek,  deateu  T«11> 
••ndDtig  im  Jahr«  18S5  ^''li  ift  »ir  l.  h  n  ts  als  gelungen  z\i 
betrachten.  Dagpfn  \hi  dm  g;./t:Sf.  Zükuiittiproject  der  kTrans- 
Sahara-Babn«,  welches  einu  ganr.  nenn  Welt  erschlie^sen  würde,  I 
indem  e.s  Algier  mit  dem  t>ndan  Terbinden  sollte,  ivcli  iiinnnr 
in  Piage  g'-stellt.    Ka  bestan.i  die  Absicht  vi^n  C.ncMiit  ii"  ^ 
i*m  zanicbBt  Isaia,  «ine  kleine  Stadt  am  Mordrande  der  i 
fiabaru  to  erreiebea  and  ton  dort  dir«ct  and  nntten  durch  die  | 
Wfiate  Ton  N'ord  nach  S4d  Iis  TImbüktii  die  Träte  r.n  führen;  . 
indessen  i»t  nur  der  in  Algier  liegende  Th'öl  dieser  canz-n  . 
Linie  in  ni-hrercn  Varianten  etw.i  auf  iOO  km  beatl>  it      w  i':- 
rend  weitere    1100  km    bisher  nsr  anf  Grund  vat;er  Keis-- 
beschreibDiiiren  »ki.xenh.ift  entworfen  werden  konnten  and  die 
reetiicbcn  1000  km  auf  game  anaT«rl«aeigeB  Voraaesebrnngea 
bemhen.   Ancii  anf  dem  afHhaalMibm  Weatrande  wnrden  von 
(iraniOaiMhi.'n  In^rt'nieuren  Eisenbalinprojei  te  ansgearbeit»!,  welche 
iat  Atiscbht«j>e  au  die  bereits  im  Jahr«  IS&l  er^Jffnot«n  33  km  i 


der  SenegaJ-Nigerbahn  b««weck«o,  aber  Bafoalal><  den  Sadan- 
la  tmidMik  Da  aber  achon  die  «iat»  Tbeilatracke  86  MiUloHea 
Fräaea '  Turadilang, '  ao  warden  dia  weÜaibn  CradHa  fir  diea» 

ebenso  kostspielige  als  in  ihren  BrMgan  zweifelhafte  Bahn 
Ende  1883  vom  franxOsischen  Senat«  Terweigert,  and  das  Project 
ist  vnrläDflg  als  a  ifg'goben  w  h  •tr.irht.'ii 

Di«  in  gedrSngten  Strichen  geschilderte  geographische 
Ansbreitnng  geht  mit  der  enormen  Zunahmo  der  L&nge  der 
Linien  gleichen  Scbritteo  vor;  in  der  That  am&ngt  das  Schien«« 
nett  heute  den  ganten  Erdball  wie  eia  eiaamar  IMCn.  Pia 
nngehenre  Baaehheit  dieser  wirthscbaftlicb  and  caltorell  hoch« 
bedenti-amen  Entwirklang  ergiebt  sich  im  prielsen  Ansdreeka 
der  uachütehenden  Zahlen: 
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n«  Puteaabüfa  dar  Waltwiithadbaft  atigen  aUb  deatlich 

in  der  Corve  der  Bisenbahnbanten ;  die  h'Jchste  Ansdehnanif 
der  jährlich  eröffneten  RUenbahnlinjen  entfällt,  wie  man  sieht, 
a\if  di'  lin  i  .i.il  1  '  il  .■  ifrö^aten  Vertrauens  und  der  Speculation: 
16*0,  1072  und  wogegen  nach  der  Krise  die  Jahre  1874 

ond  1875  ein  Erlahmen  der  I'nteniohmer-Tl  .itijk-  it  xeigen. 
Im  Jahre  1876  folgt  ein  nicht  anbedeateuder,  durch  das  Billiger^ 
werden  der  Eisenmatorialiea  and  Maachintit  veranlaastar  An^ 
acbwang,  der  bald  wieder  iiachlttaat.  Erat  das  raaebe  Teaipo^ 
in  welchem  eich  die  wwtbsebafUtebea  Zoslftnde  in  Amerika 
besserten,  bewirkte  in  den  Jahren  ISTl* — Wü'Z  eine  anhaltendere, 
üogar  bis  zur  Uebertreibang  führende  iCuuahme  der  Kisi<nbahn- 
bauten,  die  im  Jahre  nenerdingis  einen  Knckschiag  zar 

Folge  hatte.  Nur  die  Ullli(,'k«it  ond  Abanduu  der  Qeldcapi- 
talieii  kntint«.  wenn  sie  lAngere  Zeit  fortdanert»  dia  Taraalaaaaiif 
n  einer  abernuUigen  blAbenden  Bisenbahnban'Aam  geben. 

Zar  BearthMlang  de«  Anthefle«,  weleben  die  Btoenbabnen 
an  dem  mndern''n  Wirth-<  Imfl^'^lien  als  Capitalsanlage  einer- 
seits nnd  als  TranapT«;!:  tu!  ii  anderwr.'ieits  nehmen,  mnss 
man  den  fnr  dieselben  f-ia.i  lii  n  Aufwand,  den  Stau:  ilir-r 
Botriebsmittel  and  die  wirkliciie  Hetriebsleirtiing  ziffermusKig 
.i'i-.'.a  Inirken  SDCben.  Maab  gewissenhaften  Einieldaten,  deren 
Wiedergabe  wir  aaa  ▼«nagMi  mdssea,  kommt  Naamaan-Spallart 
in  den  Kesnltate,  dasa  dcb  als  gesammter  Betri«  der  in 
Eis«  :ib<ibnnet2e  der  (ganzen  Erde  investirten  Capitalieu  die 
colo.'^sale  Summe  ron  rund  [»1.500  MiKionen  Mark  ereribt,  nnd 
-!.*\sT  "nlfalien  davun  anf  Europa  52.370'Oi4  Milli"nen  Mark, 
Amerika  33510860  Mill.  .Mark,  Asien  iä/^tu  Mill.  Mark, 
Aa:>trali«n  \  l\hi\r,  Mill.  Mark.  Afrika  SSHll  Hillioaea Xafi, 
Totale  »1.832  tat  Mill.  Mark. 

Die  Progrennon  dieser  Capitataanlagen  in  der  jdngstaa 
Zeit  ist  folgende:  im  Jahre  18r;7  {nach  Einzelberechnungen) 
37.300  Mill  Hark,  im  Jahre  1868/69  ^nach  Eiuielberecbnongen) 
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41.0«2  Min.  Mark,  im  Jabi©  1870,71  (•ppmimatiT)  48.000  Hill. 
Uvk,  im  itlin  milli  (iwdi  Emsdb«rMbiraiiS«n)  SasM  Kill. 
Vwk,  in  Jaln  UIK  (muh  8t8nh«r  und  BnmaiiiiV  DbUo) 
fifiSKi  wo.  HaTk,  im  Jahre  1877  (nach  einer  prenssiBchen 
ZlMittlanwttUaqg)  74.906  Mil).  Mark,  im  Jaltre  1880  (nach 
Keunann's  Scbitznng)  88817  Mill.  Mark,  im  Jihi«  IMI  (nub 
dieser  Uer^elinung)  91,;i22  Mill.  Mark. 

Mit  lltcht  diirf  man  das  im  Weltbabiin«Ue  st<>ck«ti(l« 
Capiul  »märchenhaft!«  neniMii.  Ks  itt  wb  to  nArcheafaann', 
als  rs  rine  Form  itj  Ca|iti]Hiranir  bDdat.  dto  wntriMlb  nor 
Oaböf  Jalweii  «m  klaiiiM,  iMdiebAMNi  Anfängen  entstanden 
M  Uli  dw  Tonw^tliendnl  CFmeratioiwn  ^ani  und  gar  on- 
bekannt  war;  man  iiu.n  ninp  raHrhn'  Ents-chiKiL'  nicht  aus 
der  Capitalbildnng  in  uiiiiTs»  vurüisdiüfükiieri  riit«<!ifhmangen 
allein,  sondern  mnss  eie  groisentheils  daran«  «rklären,  dass 
dio  BenAtsaoj^  der  ÜiseubaLnon  (ur  di«  Gesammtliait  Vorthtil« 
und  BnpMBisBe  bringt,  die  pewissermasten  wieder  in  BlMB» 
Iwlia-ABlacen  wdichtat  «cnien.  In  BDftend  TtiiiiwWigte 
nni  kflnUiA  dia  'volkivirtiuchifilicli«  IFtiUltlBinnf,  d.  b.  dis 
Erfpanii««,  welch*  die  Eisenbahnen  dem  V..Ik.'  sdl  ^t  t:a<h 
Üeeknng  aller  Productlons-KogWn  nnd  "in^^fhl;■•s^ll^ll  i;ij;tT 
J4iifperc«n(i>.'.'ii  Vpr/iiisr.m,-  li.s  .VihuL,-..- ■  i:a))itaLv  ^'i'nihren,  unf 
jährlich  ungeßiiir  lü.im  MiU  Mark.  Ung  di-r  Auücblag  ancU 
m  hoch  gegrifft^n  sein,  so  ist  der  Kutxeri  doch  gerügend,  om 
an  begreifiii,  das»  dorcb  denwlbcn  dio  jdngatcn  BarOlkarong«- 
QtBfiiUoneii  Jlhrllcb  mit  Handtrt»  tob  lüllioiiMi  «npano, 
«•Idie  sie  wieder  in  diesen  Atiüikr-u  inrestiren  können. 

Uta  endlich  einen  richtiijf'n  Ht-yriff  von  der  ungeheuren 
tochnischoii  lietriebsIeistniiL'  J; 'jh-s  Weltverkehrsmiltels  zu  geben, 
i/inn«>ni  wir  daran,  da«s  im  Jahre  1875  auf  dsn  Eisenbahnen 
Kar  jiii.«  ii;.000  Locoinotiiren ,  90.000  ' Panantnwagen  und 
1,000  000  Laatwflgcfl,  in  Jahr«  1882  sb«r  tehm  62XKK>  Uuf 
mtihea,  Itam  VwMiwmngen  mid  1,960.001)  Lutwag»  in 
Vanrandilig  «hUkdin.  Nach  den  Anhaltspunkten,  welche  für  die 
flbrigen  Krd(1i«il«  vorliegen,  konnte  man  den  gattzen  Betriebs- 
jurl:  Jpr  FI.--r.ljüImen  ai.iT  Lander  der  Erde  im  J;ih:o  1875 
auf  ti2.0ÜO  Li>cuiöoü»eii,  laO.tKiO  Personenwagen  aiid  l,iu5.000 
Lastwag*  n  veranischlagen.  Für  heute  darf  mau  nach  Duroh- 
schnittsracbaoagan  (obne  »ich  .einor  U«b<rtr«jbiui(r  «baldig 
macbui)  dia  ZaU  athr  LoconwUren  anf  88.000,  jon*  der 
FaraoMBwacan  laf  IMjOOO  and  dar  Laatnmaii  mt  2400^)00 
aoaahmen. 

Mit  diesem  »rollenden  Material«  wurden  im  Jahre  1882 
etwa  fdlgend.»  Transporlleistungen  bewältifft  Es  wurden  in 
Europa  1371  Mill.  Personen  und  circa  715*  Mill.  metrisch« 
Tonnen  Onter,  auf  der  gsBxen  Srda  aber  aadi  apjuosiliHriheai 
Anschlage  Sbcrhaapt  2300  Mi  2400  IfOL  PmoMi  «nd  lUO  bla 
1200  Mill.  matriMiw  Tonnen  Frachten  befürdert.  Im  Dnrch- 
tehBltte  tfrtnhren  daher  jetzt  täglich  nahem  7  Mil!.  Ppra.meri 
auf  allt'ti  Scril.-ii.'i  sUiivSi  M  .,1.t  Ei.le  und  werden  taglMi  3  :i  Mill. 
Tonneu  Güter  an  ihren  Uesttmmungsort  gebracht.  Vergleicht  man 
diese  anf  zi-m'.uli  verlässlichen  Anbalt<piu)kten  berahenden 
Mittelwerthe  mit  aepjenigwi,  welcba  wir  Ar  das  Jahr  1875  aaf- 
tui.(ellen  versucht  haben,  so  tritt  dia  raacba  Zonahmo  der 
Waader-  and  fiaiaelnat  and  dl*  gairaltffa  Steistniii;  des  Gflter- 
aaabrasebes  redit  Mar  tot  Aogen.  Damala  •ntflclm  anf  jeden 
Tag  des  Jahres  nngefiJhr  4  Millionen,  heute  entfallen  fast 
7  Mill.  Eisenbahn-Passairiere;  dani.ilä  wurden  ungefähr  2's  Mill. 
Tonnen,  jelit  werdpn  ^-irj.if  u:n  die  Hälfte  mehr  Frachten 
tägiich  .^nf  den  Schnitienstrassou  von  Ort  iin  Ort  befördert. 
Wenn  ZiJfern  iinponiren,  ao  lind  aa  diese,  und  uichli  rarmag 
da«  Ztitalter  d«a  DampfM  prlfiBaaler  w  baseichMO,  da  diese 
dial  ZaUaa:  Bl'4  HOliardui  Mark  Bawibahokaatw»»  jthrUch 
MOO  MOI.  KeiMflde  nnd  1200  .MilL  FracblaOpTomaBt 


Die  liOcomotiT-FeaerUiclue 

für  RaochTeraebruog  nnd  Brennatoir'BrspiirHfa« 

mit  besonderer  Be(4citsl«litipu>g  des  Sj-Btems  N  e  p  i  1 1  y 
BeobacbtoDged  gtwnuMnm  JAau  Pschar,  Directar  der  k.  k.  priv. 
Du.B«d<9bMfa«i  SiNBlMhn  wd  der k  k.  priT.  Pj««  .Daur  ■^"t'tIIib 
(jSaUasa). 

Dw  Bffaatt  wdabw  durch  die  NepillyVche  Locomotiv- 
fcuernog  araielt  wird,  bastebt  in  »olgendem:  1.  In  einer  l>ede«,en- 
dan  Jlerabmindeiunn  der  UeUkostan  der  Locometive: 
«» durch  die  Verwendbarkeit  dar  kMoMkOmisen.  daher  billigten 

Koliiea»orten,  ja  »elbrt  det  KohlcDiiaube« ;  femer  ^ 
e.)  durch  d.e  TolUtünrtig«  Verbrennunß  de*  H.  izrontcrial*.  weldi« 
f.«.  fe«&hnlifhfn  Jeueruni^B  nieht  erzü-lt  werden  kaan  «M. 
hM,  auch  Ir,  Ve,«,:„luDK«ert?,vnllprer  Kohlen.orlen  immerWa 
nu.h  «mtf  I.r,pi|,n,„         iloi..,„at,  rial,  demnach  ,n  llei/ko.ten 
erreicht  wird,  weil  die  erxc  iijce  Hit,o  eine  inicnniTcre  ijt 
k-nV.li  J.1-"""i^'*^j  M»Mg»be  der  zur  Verwendong  kommenden 
kohleniotia  nähr  oder  weniger  yolHändi^en  Verzehrune  be- 
«ebunsnialM  Voiweidang  de«,  das  Publikun»     whr  I  oliiMi^ndeo 
Kjiuches  und  Punkenflugef».  »"^h -nn 

Vf.hJl,h\         Hf»«*".«»»!?  .»W  «  vorkommenden 

Ufhel-tandci.  des  Rohmnnen.;  indem  die  Bohrwand  durch  der, 
vor  ...raelben  »teUenden  erhitzten  Fcuer^ehirm  (CbnmotteK«wölbe> 
vor  .jw.  d.re,  ten  Einilrinsen  kaller  Luft,  .iaher  vor  pl«taU(dl«r 
rcbadhciter  Abkühlung  gefohUtat  i.t  "mub»w 
4.  In  der  Schonunjj  der  physischen  Kraft«  f..,  Ileiznerso- 
nale»;  weil  durch  die  Verwmdung  klcinkSrm.:,  r  Kol  ionaorten  das 
Zerschlagen  der  in  .StOckro  gelieferten  K<!h.  ,>  ,hi':h  ,1™  lUwVr 
zum  iJwacke  der  Feuerung  cnefitll». 

t^"t^'\^-  PI'"-  Dui-UtxJenbncher  Mahn  hat  lich  durch 
aer  vnuntieh  u  Heiimaterfal  wie  folgt  gestaltet; 

Kwbleuverbraucb  bei  der  I.ocomotiv-Hcisunf 
der  k.  k.  pri».  Dur-Bodcnb»chcr  Eisenh.ibn. 
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Bei  k.  t    ptiT.  I'rag-Duxer  Biievbaba  war  das  ReMiIrai  der 

Anwen<lunR  der  Ncpilly'gchea  Ple«erva(saiilag#  vom  Beginno  der- 
lelben,  d.  i  vom  .Monat  Februar  Bogclant'  n  t  U  Mal  1884  das  in 
nach«tehcnder  Uehersicht  verjeicbnetc;  bcimi;  Cotialatining  dar 
■Rielten  Ercparois««  sind  in  dtesor  Taballa  di«  oorreiDoadirendoa 
Daten  de«  Vor^lire«  1888  ointeetellt:  • 

KokloaTerbraneb  bei  der  Locoinotiv'IIciznDf 
der  k.  k.  prir.  Prair  Pnicr  Eiaeubahii. 


Bereehnet  naa  die  loealtate  in  Torblitnisa  zu  den  Leiaui.Kori 
and  den  autgoweadetea  Kosten,  so  «(ibt  «iidi  ein  In  4  Muaateo 
eriichea  Ersnarnis»  von  9457  fl.  71  kr.  8.  yt.  VonogSWCiso  aiud 
ex  Tcrschiedene  Kostiroiistructionan,  waiehe  ein    Brspanibs  an 

Brennmaterial  anstreben,  besonder«  der  Patentro«!  »on  Hentzel, 
•ler  t'lmrost  von  N.  Ludwig  und  der  Warfelrost,  Sv.itcm  Oo«-ljc» 
A  .Schulf«.  Die  k.  k.  prir.  Dua-Bod«aba<dier  Eisenbahn  war  die 
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erst«,  welche  d<n  Vsrauch  maelite,  aaf  <licson  ttoiten  «ogenannts 
NuBskohle  (bChmi»che  nrsunkohlc  in  Stüok«n  von  1&— 30  mm 
OrfiMe)  tu  brennen',  doch  Int  die  Verbrennung  keine  lo  toII- 
kofDinene,  deher  die  Rmptmii«  keine  »o  bedeutend«»,  wie  bei  der 
Nepilly'echen  F«u«run^.  Die  ReiiulUtte  der  diesfalU  vom  1.  bii 
13.  Oetober  IH81  vorgenommenen  Voraaohifkhrten  aind  in  nach- 
•tehender  Tabelle  niederiteleüt : 
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Es  leigt  sich  hier  rine  DitTerenz  von  20°',  und  mehr  zu 
Guniten  der  Nepillj'schen  Locomüiiv-F'cucrunpi-Anlage  gegenüber 
den  oben  angoftihrtcn  Konteonatruotionon.  I)ic.<e  voniigüchon 
Reiullkle  hkben  die  k.  k.  priv.  Uux  -  Uodenhacher  Kinonbnhn, 
welche  durch  Glaser'«  »Annalcn«,  Band  VIII,  lieft  10  auf  die 
Nepilly'sche  Feuerung  aufmerksam  geworden  war,  veranlasst,  mit 
dieaer  Frueruni«anlago  die  eingehendsten  Versuche  anzustellen 
und,  nachdem  >lie  Unternehmung  sich  von  der  Erspriesslichkeit 
derselben  überzeugt  hatte,  ihre  slimmtliehen  Looomotivon,  wie 
mitgcthcilt,  mit  ds<m  Ncpilly'selien  System  nusiurüslcn.  Allerdings 
hatten  sich  dirce  Vcr»uche  nur  auf  die  böhmische  Hnunkohic  als 
((eiimnl(-rinl  beschrjinkt,  und  um  lichere  Daten  tu  erhalten,  ob 
die  Nepilly'itchc  FeucrunKSanlage  auch  bei  Verwendung  von  Stein- 
kohlen Ähnliche  Vortheile  (;ew»bre,  lie»s  die  k.  k.  priv.  Dux- 
Kodenbncher  Eisenbahn  eine  Anzahl  Waggons  iiteinkohle  aus 
verschiedenen  Kohlenbecken  kommen  und  hat  mit  denselben 
eingehende  Iloif  versuche  angestellt  Das  Resultat  dieser  rerachie- 
denen  anderen  Versuchsfahrten  war  folgendes : 

Bei  der  k.  k.  priv.  Dux-Bodeobachor  Bahn  (Feuerunga- 
itialeriaU  Die  Braunkohle  des  eigenen  Beckens  und  bdhmische  so 
wie  niederschlesische  Steinkohle),  deren  Versuchsstrecke  bei  der 
Hinfahrt  eine  Steigung  von  1  :  M),  lang  Iß'skra,  und  ein  OefUle 
I  :  100,  lang  33  s km,  bei  der  Kelourfahrt  da«  umgekehrte  Ver- 
htltnisa  hat,  duri^hschnittliche«  Braparnis«  an  UrenostolT  16*/,, 
VerhUtnisa  der  Wasaerverdampfuiig  100  :  117. 

Bei  der  Mohii ok -F li nfkirchncr  Bahn  (Fouerungam.iterial 
Siabolcser  Förderkohle),  Erspamiss  21  *,„,  Verhültoisa-Zahl  der 
Wasserverdampfung  100  :  125 

Bei  iler  ErKton  Siebenbürger  Bahn.  (I'etroxs^oyer 
Ffirderkohle),  Ersparnis*  30%,  Verhtllnias-Zahl  der  Wasserrcr- 
danipfung  100  :  155. 

Bei  den  kCnigl.  Bayeritohen  Staat«  -  Eisen  bahnen 
(mit  Biliner  Braunkohle,  Nuaskoble)  BrennHtofferapnrnii«  25*/,, 
mit  I'ankrazer  Steinkohle  (Stückkohle)  22°/,,,  Verhkltnisii-Zahl  der 
Wasserverdarapfuog  bei  der  Braunkohle  lOo :  127,  bei  der  Stein- 
kohle 100 :  13». 

Auch  bei  der  (iotthardbahn  hat  der  N'epilly'Mho  Host  Ein- 
gang gefunden;  es  ist  derselbo  bereits  seit  dem   1.  Mai  1H83  bei  ' 
einer  achtgekuppolten  Bergmaschine  mit  Erfolg  in  Anwendung,  und 
mit  Rücksicht  auf  die  erzielten  gCio'tigen  Kesultalo  wurden  seither 
mehrere  andere  Maschinen  mit  dieser  Einrichtung  versehen.  Be- 
«ondore  Schwierigkeiten  verursachten  die  über  den  Berg  verkeh- 
renden Schnellziige,  indem  hierbei  sehr  grots«  Maschinonicistungen 
verlangt  werden.  Ganz  abgesehen  von  dem  grossen  Tunnel,  welcher 
16-7km  niisst,  hat  din  Uotlliardbahn  ein«  in  der  Steigung  von 
2«'  ,,  bis  27".,,  (  I  :  3H  bis  1  :  37)  geIo«ene  Strecke  von  74-ikm, 
.Ulf  Welcher  die  Versuchsfahrten  uniernomtnen  wurden.  Die  Bc-  ' 
laatung  der  Scbnetlsüge  steigt  in  der  Saison  oft  auf  120  Tonnen  | 
pro  SechskupplermaHehinc  bei  einer  (Geschwindigkeit  Ton  27  km  I 
per  Stunde.  Diese«  Resultat  wird  dadurch  erreicht,  das  die  Loco-  , 
niotivcn  der  I'ersooen-  und   SchnolliUge  mit   Briquettes  gebeizt 
werden.  Es  wird  hierdurch  ein  immenses  Feuer  und  eine  Leistung 
der  Loconiotive  erzielt,  wie  sie  andorw&rts  nur  selten  beobachtet 
wird.  Bei  diesen  ao  gllinzeoden  Leistungen  der  Locomotivcn  mit 
der  gewöhnlichen  Feuerungsanlagc  musfte  man  einigermaKsen  auf 
Resultate  gespannt  sein,  welche  mit  der  Nepilly' sehen  Foaerunga- 
anlaxe  zu  erreichen  sein  wurden,  da  dieselbe  nicht  für  die  Heizung 
mit  Briquettes,  sondern  nur  mit  Kohle  bestimmt  ist.  Demnach  Hess 
das  Resultat  der  Fahrt  nichts  zu  wünschen  Übrig;  die  Falirteiten 
wurden  nicht  nur  eingehalten,  sondern  sogar  rerkünt,  die  Dampf- 
entwickelang  war  eine  auagezeicbacle,  die  Dampfapanonng  fiel  oi«  i 


unter  10  Atmospli&ron.  Hit  Rüoksioht  auf  dieisi  gute  Resultat 
wurde  sodann  am  nSnbstfolgeudaa  Tage  mit  dersolbeo  L'>QO-notiva 
der  Schnell.i:ug  von  Erstfeld  naeh  Biasoa  and  turOokgefdhrt;  das 
Resultat  war  ein  cbcnao  gute«,  obwohl,  wie  crwthnt,  hii  den 
Schnellzügen  bisher  nur  mit  Briqaetlea  gefeuert  wurde  und  (ole- 
gentlich  dieser  Probefahrt  mit  d^r  Nepilly'schen  Feuorungsanlage 
7um  ersten  Male  Kohls  bei  den  Schnellzügen  in  Verwendung  k%m. 

Was  nun  dun  vorn-ondeten  BrennstolT  anbelangt,  «n  werden 
far  di  cüQ  KAhrfcn  sCot^  '2  Tonnon  Dn(|<ictte<i  k  on.  «15  Pros.  ^ 
14  fl.  8.  W.  Qold  16  fl.  «0  kr.  Buikv.\luta  vjrhraacht,  wkhrend  bei 
Anwendung  der  Nenilly'sehen  Feuerung  dor  Verbr.iuch  an  Kohla 
2»  Tonnen  h  ca.  27  Fra«.  —  10  fl.  80  kr.  8.  \V.  Gold  12  fl. 
%  kr.  Bank- Valuta  betrug.  Es  kostet  somit  die  Feuerung  mit 
Bri'iuettes  70  Frca.  28  fl.  6.  W.  Gold  —  33  B.  «0  kr.  B  ink-Valuta, 
mit  Stückkohle  und  Nepilly'scher  Feuerun:;  t;2  Frot.  lOCls.  —  24  6. 
84  kr.  «.  W.  Gold  —  29  fl.  81  kr.  Bank -Valuta.  Das  B»*treben, 
Itctultate  zu  erzielen,  wie  sie  sich  bei  Benützung  der  Nepilly'schen 
Feuerungsanlage  ergeben,  ist  sogar  bei  den  achwodischea  und 
norwegischen  Eisenbahnen  vorhanden. 

Neuerdings  wurden  bei  der  k,  k.  priv.  l)a\  ■  Bodonbacher 
Eisenbahn  durch  den  Zugf8rdt.!rungs-  und  WerkslHtlencbof  dcr- 
solben  Herrn  Carl  Marek,  welcher  au«li  alle  Qbrigen  Versuchs- 
fahrten durchführte,  in  der  Zeit  vom  3.— 11.  Mai  1H.S4  auf  der 
eigenen,  15'8  km  langen  Dorgstrceke  Bodenbaoh-Kleinkahn  twttlt 
Probefahrten  unter  mSgllchst  gleichen  Umstünden  hinsiohtlieh  der 
Brutto-Zugbelastung  und  Fahrgeschwindigkeit,  und  zwar  7  mit 
Nepilly'scher  ?'cuerung  und  5  mit  gewöhnlicher  l'lanrostfeueruog 
ausgeführt,  um  die  <)konomitchon  Vortheilo  der  Nepilly'^chen 
Feuerung  gegenüber  der  gewöhnlichen  Planrostfeuerung  für  den 
Locomotivbetrieb  i'eslzustellen  und  gleichzeitig  ein  umfassendes 
wissenschaftliches  Material  xur  Beurlhcilung  aller  einschlUgigen, 
thcils  technischen,  theils  (Ikonoini.tchen  Fragen  zu  »ammcln. 

Während  der  12  Probefahrten  wurden  durch  Herrn  Professor 
Heinrich  G  o  1 1  n  o  r,  derzeit  Itoctor  der  k.  k.  deutschen  toehnisohen 
lioehüchule  in  Prag,  mehr  als  15U0  Beobachtungen  und  Melsungen 
erledigt,  welche  für  di"  wissonschaftliohe  Untersuchung  de«  Looo- 
motivketsols  in  Ökonomischer  und  dynamischer  Richtung  ver- 
werthet  werden  sollen. 

Ohne  an  dieaer  Stelle  auf  das  Detail  der  so  zahlreichen 
UnlersuL'bungen  in  chemisch  •  physikalischer  wie  mecbaniaeher 
Richtung  einzugehen,  seien  in  erster  Linie  die  ökonomischen  Er- 
folge dor  bozcichneten  Probefahrten  bei  Anwendung  der  Nepilly- 
schen  and  Kewöhntichen  I'lanfeuening  hervorgehoben  und  durcli 
nachfolgende  kurze  Mittheilungen  nachgewie.<ien. 

Der  Brennmaterinl-Consura  ergab  per  einer  Kilometer-Tonne 

b«i  (evSbnHcber 
NepiUy*«cb«r  F«omRff  PlMrottailaf« 

Nutskohl«,  Sorte  II   O'tii  kg  0-sol  kg 

Mittelkohle,    >      I   O-au  >  Om«  > 

Bezeichnet  man  der  Uehersicht  halber  den  sjiooifischon  Kohlen- 
oonsum  bei  Anwendung  von  Nusskohle  Sorte  II  und  Nopilly'sehen 
Feuerung  per  einer  Kilometer-Tonne  mit  1(X),  so  ergeben  sich 
folgende  VerhällniKswcrthe  mit  llezugnabme  auf  die  zweite  Kohlen- 
sorte und  Feucruni;«»nlaRe  : 


Uli  N*f Illj-Krbi'r  KManr«»! 

1       Mil  Kr«o4o'i<l«,T  risnnjdt-AnlftC«  1 

Nusskolile,    Sorte  ü  

Mittelkahle,  Sorte    I . . . . 

100 
70-8 

ISusakohle,  Surte  II  145^ 
1  Mittelkühle,  Sorte  I  . . . ,    »3'?  \ 

Die  praktische  VerdampfungsfXhigkeit  der  bezeichneten  beiden 
Kohlensorcen  crj,-ab  bei  allen  12  Versuchen  folgende  entsohei- 
dendo  Schlusa-Renultate : 


Bresnsloir 

1  lill*crxllilii  Eoliln  («Huapn 
hilofrsüiBl  W4ifvr 

M  «^r  T  0  r  d^m  p  run  f 
Kit  NMpill7*K*sr 

In  P«rc«ataii 

mit  Ne^lllj'sebpr 

Olli  g«w.  l'L*n. 

Nnsskohle,  Sorte  n. 
Mittelkohle,  SoHe  I. 

Die  resultirend 
erreichten  «onaeli  fol 

4-5;,  2»! 

en    FeuerungsLosten  pro 
{ende  Betrüge: 

ai 
iw 

1  Kilom^rtertoone 

UroBBiisrr 

T»ai»i 

Uli  N<piU/*»ekar 
FftBoniaf  cniatt« 
Erapuikl» 

■ltNfpll:;-Kh<r 
Kfiu'nisc 

mit  K*'*.  l'iui. 
r>ftfFiiaruft| 

Nasskohle,  Sorte  II. 
Mittelkohle,  Sorte  I. 

3-7M  kr.  0.  W. 
7-S8*  kr,  6.  W. 

6-0«!  kr.  0  W.l  37 
0-*M  kr.  &  W4  Id 

Googl 


Wollte  man  die  Kf» altA<o  Mtift  V«r*uoh>fiilirleii  zur  Berech- 
nuBC  der  Krtpsrnif»  «nwcn'lcn,  wflrhe  mit  der  Nfpillv'fi'^hrn 
I.oooinutlvrcuüiuii«  ^e|;ciii]bcr  den  Lncpmütiv  - 1  liMikn-(i<ii  bfi  ";iriiiti! 
Ürhcn  Baliiu'n  des VVr''in(>!'  flMf«i»!ifr  KiM'nl'  ihn  -  \  f  r  iv  iltuni;"!  ,wilcUi« 
im  J«hrf  l^'l  i;i,S7:..H77  n.  i,.  \V.  :J'.(,7:.l  «Ki.'i  Mk.  l.i'traecn 
haben,  etiielt  wer«iän  könnte,  »o  würde  «ich  al«  eine  iT'lfig« 
Ermamiss  dio  enorm  höh*  Zifliir  VVH  1JSlti.ll9  S.  ö.  \V. 
li^TU&SaS  Mk.  ergcb««.  Ziebt  m«i)  Jedoeh  iitir  die  gFri^^<(e, 
«Kf  dar  lt.  k  fUT.  OtiXpBo4eiihMli«r  Eisenbahn  bei  den  Probr- 
iUiitiH  m  likbk  iMS  md  1868  miclt«  Ej'rpnrniu  von  16°,,  der 
Hailkiwlw  io  SmIummc  «ihI  b*f|iokd«kti(t  nan,  dm  die  u»i«rr.- 
uagu.  BahnM  1889  otn<»B 

L«6omotiv*t»>4  btawaan  wa   3  s«K>  Siiick, 

die  dradahcB  Bahma   ii  :i:ti>  ■ 

SliMDMMP...  14.MU  Siiick. 
da«>  diegelben  b«i  eio«r  Lcitt  u »k  uii  Laaon«tiT-Kilom«leTn, 
and  2  war 

di«  S^tcrr.'Unxar.  Uulinrn  von  102,4124.877 

die  davtwbeii  IMinau  *iH9  a»6.<i81.Sll 

zuuuuiueB...  48ll,45ftitSBK 
an  Breanatofr  «af  Slii«koMcD-fI«iwwirth  radmirt,  iwbnMbi 

babcn : 

die  >iterr.'ungar.  B«1imb....   1,285,198  TMoen 

die  deaKehen  Bebaen   ^8T4Ji88  » 

(oaaniBiea...  4,309.790  lioiwea 
daa«  ferner  der  Hei  zw  er  (Ii  de«  Teibranehlen  H*t«fi«l*  bei  den 

»»terr.  Ungar.  It.ilin.'i,  bctrißt     7,1*>.1m;1  tl. 

bfi  den  doutseiü-n  ii.ilincn  »».if^UVM  Mk.  oder          15,<)|2.747  > 

.  ufaniii.oi. .  2J;Jl'.;  Mi  'S  || 
and  data  endlich  dio  durch  die  Nepiiljr'seltt'ii  Frucrur^  :  u  enw- 
leade  IGV.ige  Ersparnis*  in.  Jahre  IHH'i  7,104.M*i  Mk  a.f):.2.449  fl. 
8.  W.  betroffen  würde,  ho  kann  man  die  \Yiehti|;keit  crmcascn, 
welche  der  Neiiilljr'cchen  Kcucrunetanlagv  im  Itcoort  der  Oekononio 
der  LocomatiThcizunc  jiukoainit.  Wir  niiUten  et  dabvr  alawlnaebcha- 
wcith  beaeiebnan,  daa  die  Vawmsbe  mit  dieaer  F««entnfMU>lag» 
alleneiti  eaeifiaob  «ad  im  grgaMa  Uaatittibe  ia  Aa^riff  gcaeauaea 


CHRONIK. 

Zar  Onraaleetiea  der  StMUaeleeabeha  •  Terwaltaa;.  Im 

Galisiachen  I^ndtage  hat  der  Abgoordnetc  11  auaner  den  Antrag 
g(»t«llt,  dis  R'ielwirkiingi'ti  iles]Orpnnipal!on«i-St(Hut?'s  auf  (rali.'ien 
zu  prüfen  .Hill  i-lii'.*fti  Antrii,^  atu  I.''.  .-^epli'u^lier  mit  eiinT  Ki'do 
begrti*fttel,  iii(^  vi^Jfac^li  li^'merk^'nftw  t-rth  i.Ht.  Wio  II  .1  u  n  f  r  mit- 
Iheilti',  lariTi  dio  lie.iiilpricu  der  l'oleii  dio  iolf,'i'nd(?n ;  .iJii;  Kr- 
riebtuDg  einer  ^atütacheu  Kiaenbahn-Uirection,  welehe  direct  dem 
HaodeUminiateriura  und  keiner  ZiiiMdWB-lMtaBa  matoialebe«  aoUte, 
di«  Beeetiung  einl]B*uei«herar  ittallaa  ui  HsadelMalaialiriBm  und 
in  der  EtienbabB^OireetioR  nU  Polen,  die  Auschaffugc  des  er- 
ibideriieben  Materials  im  Lande  und  die  feaonderte  Verwaltmeg 
dei  Beamteu-Pcnalonsfondi.  Trotidem  unsere  Oelogalion,  sagt 
Hananer,  Jango  die  Uesierung  aufopferungavoll  untcralUtzt  hat,  fand 
doeh  keiner  di^upf  i'unktp  t!orfickslchtv-u;ii; .  und  ^^^ar  w^dfir 
im  adminiötrjilivi?ii  \N'ejs'^',  tinoh  in  dtMu  im  .Juni  kurtd*.'*:'Hia--:hl"ji 
OrganiialioDS-Statuto  lür  die  (i.'ilizisL.'ien  StaatitiAhncn  W  ie  ko.'Ktni 
denndieaV  Den^firund  könote  uita  Icirht  nn^jf-lun,  denn  die  Zu-  1 
«age  der  Geheimhaltung  bindet  ans  nicht  mehr;  nichtsdeitoneiiiK«! 
halte  ich  eine  dieibeifl^ebe  BatbUtuf  ftlr  nicht  opportun-  Cm 
dem  Polen-Club  in  dieaof  Siebe  die  Aolion  zu  erleichtern,  beben 
«ir  Jeden  BeUt  n  mranidea  ge«nobt<  Der  Bedner  wiederholt«^ 
daai  die  fDr  die  •DeeeatnlinraBg«  anfieliibrtafl  Argiuaeate  elobl 
ta  widerlegen  >ci«n,  dass  es  dch  um  eine  Brotfrago  fUr  Galizicn 
handle  und  da»  es  schon  »so  weit  gekommen  «ei,  daas  in  West- 
Kallzien  deutsche  Bahnw&cbtcr  ernannt  werden«.  —  Wek'hcn 
Zweck  dar  Antrag  Ilausnor,  jctit  nachdem  das  Statut  «oilie^'l, 
hat,  ist  kiuim  eiiuaaehen.  Denn  mit  Ueebt  bemerkte  IleocNer 
sMi  B',  dis<  jettt  RaariiuiBatiMea  and  mmpaetiva  Batraeiitaacen 

Arlbergbaha.  Der  Fahrjiark  der  Arlbergbifin  I  .  siolii  .lus 
b  tilzugv-Locomoliven  «eoimt  Tender,  Iti  xwviechi<i$eo  und  6  drei- 
eehiiam  SiwfaaÜrime-Teitder-fiftttHiifititwit  Ift  Aabtlnipeleni,  «lul 
*«ar  o  TeBder>Loe»Bi«tiT«a  and  5  LooemotlToa  mit  di«3  Tendera, 
5  Personenwagen  erster  Cliissc  ohne  Bremse,  10  WlfaB  tfeler 
und  zweiter  Clasie  mit  Bromtv  und  10  ohne  BiemM;  ferntnr 
10  Wagen  zweiter  Cle«B«  mit  Bremse  und  6  oboe  Bremse.  Poraontn- 
wagen  tweiter  Ctasse,  eventuell  mit  Postconp^  ohne  Bremse,  mit 
Vaeanmieilnoig;  4  Wa«e«,  dritte  ClMce  wt  BnetM  17,  ebne 


Bremse  16,  Posteonduoteur-Wagen  ohne  Bremse  4,  Conducteur- 
v,-(i^-cn  mit  Brenssu  24,  Lowrie«  ohne  Bramsi'  W,  Kr-hlr>nwsgeo 
mit  Bremse  'jO,  .jHna  lircmso  95,  lUhiiwAt'""  ■>".  l'r.iisiii'-n  8, 
^tideckte Lastwagen  mit  Bremse  50,  BorsceiivieliwAi;iMi  lu'a  l'iri-rn<t'30, 
l.u\Uspferde-Wai;on  4,  achtritderice  (doppelte;  I'i^iuirjhuliinze- 
Wiloen  {Menipulstioaa- Wagen  mit  Va<^uunile>tuag,  Uep^ick:. wagen 
mit  YMnanbiaiBM)  8,  Sohneertumer  3. 

Mit  Wirkaamlt^  rOm  Tage  der  Erfiffnung  der  Artbergbabn 
tritt  ein  N.ichirng  V  tu  dem  allgemeinen  rerMneotarife  eani 
1.  Juni  189'2  in  Kraft,  womit  dio  auf  den  k.  k.  Scaatababaen 
beelehenden  Fahrpreise  and  Tarifbe«timmuogen  für  den  Personen- 
verkehr euch  auf  der  Arlbcrghahn  eingeführt  werden.  Zogloich 
wird  durch  diesen  Nachtrag  die  Minimalgebühr  für  Hunde  in  der 
Weise  herabgesetzt,  daas  tt.xt'  18  kr.  fernerhin  nur  4  kr.,  mehr 
der  Stempel-  und  .^ufsichlsgebühr,  zur  Einhebung  kommen.  — 
FUr  den  Ocstcrreichitch-Sch  wcizerischen  Personen- 
verkehr via  Arlberg,  gelangt  mit  Giltigkeit  vom  Tag«  der 
BteCTnung  der  AfibeisbnIÜ  ein  Tarif  xur  Einführung,  woraaeh  die 
Fahrpreiae  rieh  etwaa  Ulliger  eteHeo,  als  die  gegenwärtig  vie 
Bavcm  nadi  BehwelieriMben  Sialiuieti  geltenden;  «o  kostet  bei- 
spielsweiee  eine  Fahrt  latt  Sebnelliag  von  Wien  naeb  Ziirieh 
oder  turOck  in  der  I.  Cl.  Fre«.  81  80,  II.  Cl.  Fres.  6£-8&,  d.  i. 
weniger  um  rR«p.  Frca.  H'30,  4't»5.  Nebstdcm  gelnni^en  mit  der  In- 
krafttrotung  iiic.«t<ji  Turif.  -i  Tour-  und  Retourkarten  mit  lehn- 
IHgigor  Gilii*.'ki  it- i.Mn'r  zur  Ausgnbe,  welche  i.  B,  in  der  vor- 
genannten Ueletion  für  die  1.  Cl.  Fro«.  133-80,  II.  Cl.  Fne.  VbJäO 
kosten,  Fr<qg«piek  wfad  in  dleiMi  dtra«tea  V«rkabfa  nUhl 
bewilligt. 

Im  Französisch  -  Deutsch  -  ScS.w  izi  risi:h  -  0.:.i(crroichifich - 
Unfarilch-Rumknisohen  Personen  verkehre  wird  mit  11.  d.  Mts., 
ale  dam  T«M  d«r  SiBAiiaiig  der  AtBimbahn  ein  neuer,  die 
Real*  vis  «utr  Saba  bctfwender  Tarn  cingcfUhrt,  verm6g« 
dessen  4ira«te  Billets  im  Verkehre  mit  Paria  ausgegeben 
werden.  Dlwelben  berechtigen  in  der  Strecke  Feldkircb-Uaeel 
jiur  bulieblgco  BenUtxung  der  Routen:  vi«  Buchs-Zürich  oder 
St.  Mnrgarelbeo-ZUrich  oder  via  .St  Mergerethen-Conslani  oder ' 
via  Brcgenz-Bodenseo-Constanz;  ferner  ab  Basel  lur  W!iebii?en 
BenOtiung  der  Routen  via  Delle  oder  via  HalhKUscn-Aiii'.i  insti  rol 
nach  Beifurt.  Weiter»  tfelangen  dureh  die»«i!  Tarif  Ii  <■  d  i- u  1 1- iwl 
orralistigtc,  i  ir  iillc  ZUfjo  K-iltii?«  Tnur  ::i  1  Ri'tdur- 
Billet«  Sur  Eintuluung,  deren  Preise  und  GiUitjkeilsdauer 
fO%Md*  iiti 

Wi«B-Paria  and  retoan 
1.  a  ftm.  m«t,  IL  CL  FieeT  201 4B  gjitit  1«  Tage. 

Liax-Perie  und  retoar: 

I.  d.  IV««.  228  00,   II.  Cl.  Frc«.  174  86  gOlig  14  T^. 

8eIcburg-Paris  und  retour: 
I.  CL  Frc».  206-30,    II.  Cl.  Fr«.  \b7'\:<  cilH?  18  Ibg» 

Innsbruck- Paris  und  reiour: 
L  CL  Frcs.  170  10,   II.  CL  Frei,  m-16  giltlff  10  Tag«. 

TirkUehe  EiaeababaaaatbH«««.  Wir  nBh«m  un«  «ioeni  iHtr 
dio  G««ehiebte  der  TMriiiiehen  StaenbahaeaiebMu«  wiebtigea  Ttge. 
Am  19.  October  maaa  aaeh  den  BeiobMaMB  der  Cinifinnet  i 
ijmtT«  der  Ausbau  d«r  lQ««idiah8«Bi^4to(«  8«il«ae  dir  TOi^et 
sichergestellt  sein.  Es  iit  aetir  iweHelbafl,  ob  dieser  Tenia  ein- 
ci^!i.^1rei)  wi'nleii  wird. 

SflJ. Norddeutsche  Verbindan^sbahn.  Dor  Vt'rwalturjt-rath 
lii  r  .^il  l  N  ;r  iileut-i:li(>ii  \"(!rbinduii^-«l.jhü  ediuti  loigende  Kund- 
mirhiin^.-  .  I  i.i  di;'  im  f.  7  di'r  Cflner  ssionB-Urkunde  der  k.  k. 
pri«.  äud-\<»ddeul»cbeu  Verbiüiluiig^tiahn  vom  31.  Mftrz  1872  für 
die  Unien  Reichenberg-.Seidenberg  und  Kisenbrod-Tannwald 
gewKhrle  QebUbreobefreiuog  mit  Ende  Juni  d.  J.  abceiaulea  ist, 
wardea  «ob  1.  0«4»b«r  1884  aa,  die  ObligailiaiM-Mnpoaa  der 
BnbwioB  I87S  and  1878.  a.  «er.  entere  mit  etneai  Alling«  v«a 
4  »  Kreuser  (KtempelgebUhr),  daher  mit  7  fl.  4&'8  kr.  8,W.  MJbar, 
letiter«  mit  einem  Abzüge  von  .'ic  Pfennige  (SUmpelgeblibr), 
daher  mit  9  Mark  94  <  Pf.  per  Coupon  eingelöst. 

Oesterrelcbisch-Viigariscbe  Hlaatselaenbabn-GeseUsebaft. 
l)at  Handel8ruiiilHl'"T:iirti  hat  die  Lccuni;  pi-i'-s  j-.veitcn  Ocleisee 
anf  der  Strei^k.-'  Si.idl.ii- Jli»itlipi.-j;  ln  willi^'!. 

SIdbelin.  Die  von  di<r  lolzt.'ii  au.s-i  rnr  ifi  thfihcn  GeUGrai- 
Versammluith-  dfr  .■^lidli.iiin  ^<'sclllrls^cn.  Ai'iidciiii  ^;  des Aitikela 88 
der  Statuten  wurde  von  der  Regierung  genehmigt. 

Ejaoakaha  HpleUeM  •  Badkersberg.  An  1&  SapMmfaer 
wurde  ia  Moreek  der  erate  Spetenstieh  fltr  die  BiaenbidiB  S|dai> 
feld-Radkersburg  vorgenommen.  Zu  dieser  Feier  hatte  aicb  von 
.Seite  der  SUdbahn  Bau-Director  von  Freoninger  eingefunden. 

Lecalbahn  Behltoeh.Wobou.  Oer  «lei«nii8rkische  Lande«- 
ansschuss  bat  d«ni  Landtage  ein  ProJf«4  Af  die  Finaniirung  d«r 
Loeatbaba  von  \£«bMt  aa«b  Saeeibrona  vargelcgt.  Maoh  diefen 
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Prr.ioi'I"  i-flr:i.-'  i  A'if  h^l^tl>n  Wl.STT  Ii.  pro  Kilnmi  i  i  r.  [)u<  firicimint- 
(•«(iit»!  wini  iriit  1,,'til'H  KHt  IV  f<'-ti;."Pt/l,  woron  iO.(HTO  fl.  in  Slürani- 
aclien  und  70O.(K>>  II.  in  Prioritäuitotien.  Hievon  hatten  der  Staat, 
die  Stoicmiuk  und  di«  Bbrifen  Iiit«r«*KDten  600.0006.  in  Stamm- 
Mtien  nnd  800.000  fl.  in  nioritltta«Uen  al  pari  ta  Gbarncfamen, 
«Sbrcad  di«  LandcrUiük  des  Beit  d«r  Priori tti im liaa  pn  MOlOOO  B 
nn  Genna  von  80  aelbrt  abwnlmmt. 

Die  Tenraadtin?  toh  Kranen  lor  DahaaBfitlrfet.  Ein  Erliip» 
dfa  Ilandelimioiaterri  vc»  :Vl  Aukuii  irilTt  Anordnungen  übrr 
die  Vrrweniliinp  ymn  IVnuoii  I  i  i  .l.r  )talinaur»)<ht.  Wir  werdrn 
4en   l'-r!l  =  s   in    ;oi   r  ii.  l.rlrii    N  i.inrrii  r  ■.  i  rijAeCllicllctl. 

Ausliuu  der  lllililirf;r<'nzlialini>n.  Aus  I'oi«t  wini  gi>»rhrirbon : 
Der  ßesetzartilicl  22  vom  .L^liro  1R77  i  r  liiot^^  'Irii  Hmi  einer 
BUcnbabn  von  Mitrowitza  Uber  V'inkovee,  Krom),  Uradiaca  um) 
Swija  aaeb  Si«»ek,  dann  einer  Dabo  *on  Sinaek  nach  «inrm 
PvBit«  der  Karlatadt-Fiumaiier  Babn  und  MhlicMlich  einer  Linie 
TW  dam*  Pnkte  der  AUVMMib  bmIi  Viakm*  an;  dl«  Bauten 
•eOen  Dwik  Mutebe  4er  dem  Verieaeft  itit  MiltltrgreM- 
«llder  einflieeienarn  Suromen  auagefilbrt  werden.  Von  die»en 
Ibiea  ilt  bis  Jctst  nur  die  Dalja-YinkoYce-Rrooder  LSnio  und  da* 
StOeltehcD  SiMek-SuoJa  alt  Beitandtheil  der  SiM«k-Ooberliner 
Linie  aiMgebant  E«  fehlen  daher  noch  die  Bindeglieder  Hitro- 
witia-VinkoTce  mit  beiUulig;  80  un  I  Bmoii-Punja  mit  oagerähr 
Kilomi'trrn,  miihri'nil  von  dmu  H:iti  rirwr  Linie  TOn  Si»»ek 
naclt  ein<*n;  Punlctf  'ier  Karlstaiil-Kium.incr  Htilin  mit  Riirk^icht 
auf  iltn  mit  li.T  S  iilliiitiri  Iiis  F;nii<>  1  SS>»  g.-iii'blo*ii'nt'n  Vorlraif, 
welcher  der  ungatiavlien  Ke^tierung  t'ür  den  .Sitackcr  Verkehr  Ja» 
Twif-Beatinniungareebt  bii  Fiume  gewUirietilet,  TOr  der  Hand 
Vberhanpl  nioht  die  Bede  «ein  dOrfte.  Die  Tran»ver«al-Linie  Brood- 
Oni*  (Slieek),  wdekcr  mmi  gtom»  ilntegiaehe  Bedentmc  beämiMi, 
■on  im  niehtten  Jahte  ravaniehflleli  in  Angriff  genonme«  werden. 
Der  Reichatag  dUrfte  aioh  noch  heuer  mit  der  betreffenden  Vor- 
lage^ «elobe  Ton  <ler  oroatiaebfn  Regierung  bereit«  wiederholt  an- 
geregt wnrde,  ta  beach&ftigen  haben.  Die  Linie  VinkoTce-Mitro- 
«llsa,  dnreh  welche  dann  ancli  >-ine  direitn  Virliindung  der 
mittlerweiae  cröffneton  »erbicehen  Hahnen  mit  den  aJriatl.<chen 
Iläfcn  hcr^cftrilt  ^i-in  wird,  »oll  im  .lalin»  IH-'f!  (jehaul  »erden 
Alle  diese  Linien  lollen  all  lUnplbaboeo  ertten  Range«  her- 


SerbUrhe  IMsenbahil.  Di«  !>erbi9<  hc  Eiaenli.ilin  wurdo  am 
l.'i.  d.  M.  >lern  lletricle  iibergcben.  l>er  erat«  {ahiplanml««ij|e 
7.ug  ginft  um  i  Uhr  M..ri;fni  von  Serolin  ah.  Die  PahrordnuBg  der 
Scrbiaehen  Siienbahn  lanti  t;  Kiltag  von  Nieeh  ab  6  Ukr  Hwgan«^ 
Ankunft  in  Wien  t  Uhr  Morgona  am  niebaten  Tage;  in  der  entgegen- 
geaetam  RieMung:  BUug  Ton  Wien  ab  II  Uhr  Abend«,  Ankunft 
in  Niaek  11  Öhr  Abend«  am  nHehaten  Tajee.  Der  l'craonrniog 
lieht  TOn  Nlaeh  ab  um  9  Uhr  Morjicrf,  Ankunft  in  Wien  nnchiiten 
Tn«  um  i»  Uhr  Abends;  in  entgeeenge-^et/ter  Richtung  echt  der 
7.Hg  TOn  Wien  ab  um  7  Uhr  Mor^^-na  und  kommt  in  Niach  um 
6  Uhr  Abenda  am  naehalen  TaRo  .in.  Cileichjeiiig  wurde  »ui-h  ein 
Tranaportzug  für  lebende  Thicre  vnn  Ni»i'h  na<  Ii  I'csf,  respci  tivc 
Prcaaburg  und  Wien  in  directcr  \'.  iMn  lunic  fytoml'^iit.  Ilicser 
7.ug  fahrt  tiglich  Ton  Niach  um  12  Uhr  Nachta  ab  und  ist  binnen 
48  Stunden  in  Peat. 

Wlrttembergieebe  HtaatoMiMii.  (Per*onalicn.)  Dia  Wflrltaaih 
benjialMa  Staatebaimm  haben  in  dieMn  Tagen  durek  den  Ted 
(wH  harvenageade  Fnaelionlr«  rerloraa:  Den  OeneraldireetAr  der 
Giaenbahnen  Bttbm.und  den  ftühcren  Generaldirertnr  derWOrttam- 
bergiiehcn  Verkehrtanstalten  Qeheimralh  v.  Dillen iu«,  der 
wenige  Stunden,  nachdem  er  «iah  am  Leiehenbegtngnisao  BShia'a 
beiheiligt  hatte,  einem  Schlaganfalla  erlag.  Zum  NacbWgef 
Böhm'«  aoll  Direotor  von  Knapp  nniorsehen  «ein. 


CLUB  OESTF.RR.  F.ISRNB.AHN-BK.AMTHN. 

Dem  Club  ist  al«  wirklichea  Mitglied  beigeirvien:  llarr 
ValoMin  I iranichttetlan,  Ober-Otfieial  dar  a.  pfir. 

Fcrdinanda-Nordbahn. 


Mm  1  MMm  dM  CopinuiiB 


"Wl«ja,  X.,  -Wellie; 
empSehlt  sidi  mr  Effictnirang  alk-r  m> 
fallenden  Arbeiten.  ii:r  Ai 
i:iid  SIluatlonsplänen  i' 


3-7. 

^  techniacb« 
mag  Ten 


nnd 


Sekenber's  stebile  Patuit- Waggon -firttckenwaage 

ohne  Goleise-Ünterbroehiing. 


I  ? 

I  ^ 
I  ^ 


k.  t 

OHga  llnna  olirirt 


Ca  Schember  &  Söhne, 

»araiita*  aad  ■eaAlaiaMrilaalM,  UtAiaatw  iiaiBihlir  M 
ihre  Kraangniaaa  tam  StraaeenMifweiluwaafea,  Daeimal-  nnd  BaianeawaagaB  ale.  «la. 


L 
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Für  <1if'  Leilancc  des  LocomotlTbetriebes  und  d  r 
fivpiu'atur  diT  Falirbetrieb^niittel  anf  oiiseren  hinrortigen  Tram^ray- 


Idnian  «ngagiren  wir 

erfahrenen  Fachmann, 

mkMr  4irdi  Mine  vwlierfegangetie  ThAti^'k'it  b«raiiig;t  iüt, 
■oirobl  den  ZagfSrd«riniga-  als  aacb  den  Werk^Uttandientt 
MlbstsUadig  za  v-rwalttn. 

B«iiarb«r  am  dicia  SttUe  wollen  ihn  betOgileiie  Btagab«, 
ans  weleber  aarh  ihr»  bidierigeu  Leietanirni  in  dieMm  Faehf, 
B'  wr  ilirt'  Gi'bul'       |M  üi  lif  irsiclitliih  siiiJ,  bis  KiiJp  September 

d.  J.  Ml  den  VerwaltongsraUi  d«r  Nenen  Wiener  Tramway- 
OMellf«haftioWi«ii,Ftafh«u,  Ofirtelitraue  24,  richtt^u 


SGHMID  &  HALLAMÄ 

Ingenieur«,  Wien,  I.,  PeiUtoi^lgatke  6. 

Vertreter  der  Loconotir- Fabrik  KKAUSH  d  <'o 

In  MtsalisB  u4  lalss. 

Tet*hni^^lle^  Kurf  An  tflr  Kinf  rnniMtruftionpr  .  Kixpnliahr  i.ini 
Mr»i^vii  II  r  U'  k'  ii ,        j  ml  jrli  iiJi  !i  -M  ■ 


.fcaauohl.  vrlv.  1^  Saitsohulxmltt*!. 


Bim. 

«ibiupl  mr  all«  FabntXt 


•     »     >  t.  S  f  nhM  Ctm«*  aiaiiM. 


HBtSAVir  8CIIICKCL,  k.  k.  Priviterinnt. Inhaber, 
ir/£.v.  rni..  /vtrauwpuw  t.  wnS 


4 
4 

4 
4 
4 

4 
4 
4 
4 

« 

« 


Actien-Geselischaft 

4er 

(Tormalü  G  Sigli 
in  Wiener-Neustadt. 


Locomotiv«^  Tender  iiad  dnvn  Bestaiidthvile  Kr  nonnalc  9 
Babucii,  auck  LewaeäveM  Jeder  OfBiae  oud  Spurweite  ftr  9 
Loeal-,  ladeaMa-,  StiuseiibaBneB  and  Ar  BananteiMbmaagea;  ^ 
itatioalN  Dampfinasehinrn,  Loeomobile  Oinipnci-asd,  Danpf- 
S.  dgl ,  pmtv  Schmieiieiitacie  aas  Kiien  and  SlaU, 
£i*ea*  aud  Mctullabgt1.>!«.'  ji<der  Art. 

Centraibureau:  Wien,  L,  Petersplatl  7. 


Die  Maschinenfabriiis-Niederläge 


WIEN,  III.,  RrbaenlraaiF  M, 

bau   «nJ  R8tUlikrlrl«b;  iim4  rmr^^lill  )it.i>i«1w«: 
K.  W.  DtBMBdakl's  OnilHnTentiUMr«D,  Lalt- 

Ooflipr*esof«n  un-i  0««t*liui-BohnuaoniMB. 
Krickr'i  OBpoldtom,  ■okr»ab*ns*klla*  r«M- 

Ezkaiiilorem  lar  \>T)t>l.i'.i(>n-  nvA  Tte<ktiaiir*tw.rk«.  —  er«««t»> 
helbcai)»*«  aaM|»fpBiB|Ma  u.  PaUuitiftrrpiiMIH-li  Itr  Wkfr-Ttiallllbg  1.  Wu^i^r 
Ör4aiiinir  -  Csaier*u'ii  fipeclnldani|if|i«v|>rn  rtjr  Kt-**<'Ii;<').iinff  snii  Waa««r' 
fRriUruiiK       0«Dtr1ftiKiUpiimp  B,  lUtUll«a»p«m^' n,  B^nrB«rpv»|m 

Rtaaarii>'lir,|,rs<i'ikr  i.r  llm  i    .   hi.ril.'i    l<   ^    Baue- u  I>r«oknaip«n. 

•  Tiut:   i  ••it  -h  n  I.  j  It  L.'i.Mii    —  Zi«K*lal-Miiaelkln*B  D.  Nuclin«!! 

f  CImt^""- r,  ris.jii,  (  .-tii -DtUI  rk,-,,  l'r.-:>» -1 1  ■  I.r.  .u.  U.-  —  Ajk<«lpl>ll»». 
'    ■     ■',         I  _..iui  -il    LiJiT-   u    lUuiaw.,  I.TiiMlri'ni  n,  M^A.irn  u    Stkli  cl-t 

»tf  IT"  i-<Lji*T»ooto  fsmtlaa  ta..  f»-««ioo.  l»a 


I 


.'Iii  ^lii^rliiiii-rifLilii'ih  -  .Idien  •  Gdtllaibifl 


8raHal>la*at«r> 


■u  IX.,  Wai 


Liafoauaa  na  ■BitKa**'^***,  KrrasaaaeBi 
Waikna^  KaatlaraUm    >ir  *   .i.  l.f.  ii  <~  .i -im -r  ..lmmi, 
ataMane-BlBrlelilung»«  Oberbaa- 

WAGGONS 


<naok  , 


I  rar4«rh«ailr.  larbluen,  Itefhanii^hr 
I  kAhmi,  I  raTrrNca  i:ti>M*a«Karbi'ttMi 

lmil»»»l!...  Tut  :;i.i  ll     -.„11  V  :.rlini;l  T-  l  I 

'bwUirltfit  i  iHislractionca  KIt'liri«i-(i* 
,  i'Vli'-baac  an«  lialwiftk»'  Ii  .-' 
I.a.l<il(>  aMra'Manaaru.i« 

\  im 


ItukivaviapanUaa  bUtaa 


<  nj  l'(«,.lifttabhMb.  Mruli»a-  nri.i 
I  lilrourrtl-trbflUli  alirr  Art,' 
».•.  L.'  UaUvaalUklr  njt  lUft 
I  Irlr  Uaiilra.Klarirhlunirca  iij  'l, 
I.  urbUu(a.BaacklMB  bahari  K,- 
i'>  .''--.loa  wlinai  ewMaAt»;). 
"  L'"u>tnMlMMetkrk«laat<mdr  > 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

sowie  KÜj  Qattunt^D 

ScblMser-  und  Schmiede- 
>Verki«Bir«,  Holiruia.ii'hl- 
■en,  Relfbii'gmaHrhinen 

für    KisiMibuhiien ,  Si-hilT- 
fuSrta  -  L'nlernohiuUEi^'^n  , 
Hauantornf bmor,  Fabrilteii, 
.•^  :hn;ied(>   etc.  eiiiptiehlt 
■li'j  k.  k,  priT. 

Hof-  uud  Arnae-Blaabaii;- 


da« 


t  SeKaUef  1a  IFlMf 

n.,  B«Uk«BaUrB(BaM  M. 


Wichtig  für  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 
Reslna-Cellulose.  r',.i.4;äsijjwte^'iwS;l;' 

1...  HmIi.  y.    .:i:,„.  H.  irnxi^.  -:<:.  ale.  (fiSiK  aM,  kin  ana  Wtitm^ 

F.-ri,  -  .    1     :  I  »iklltiil,.,  Ofir«rl,i»  uij  li.fcirtr.  «aatiri. 

JULIUS  mm  W.  IV„  Hofniiitilpssß  Nr.  2, 


OarkolaKntaB  all«  OiadballlckaiiKn.  OarbalaBaran  Kmtk  Oarlial- 
aaaro  DealBfaatlBBapBlVar  (Vart'ltd^t.it  lut't<l4A«r»  aiit  Ki.wk  aii<i 
Tj...ii.ta«.»li.»«  ^^Mtegn^a^^^rt^^tWa^gwibw  ^iwl 

Ohemisohe  Fabrik  Schöbrits  -  Äuuig, 
D*"  R.  BiülHR-PREDARI. 


wiaut  nu'  hisuiitiniiiiituu: 

■«••■la  ^alinllitelttrllrty  4n  ff 

Wetter-Compass, 

>taa  araU  0*4  «iaiiira  laatramvnl.  ««^rl««- 
rar  tit  TanaifeullaMiaaa  eaaHrU't> 

r'uilrii  Wprih  kst.  Kria«  BarcckaniK 
attklc 

AVERTISSEUR, 

1  -,r.  I  --.  ,  ,11   ^arlltrM>.t  ni'.l  i.-n  .11.  1 

OfliTenal-Hypiietar. 

«»<rUU(k  taftaatMtarPaairlitiOaita. 

■•Mr,  jMikl.  Tba.-.|.ii<.'.l  in: 

in«U.  Mtaanaiu 

"  ChistoT  Stifter. 
Wira,  1.,  R<«be«baebgaeaB  II. 
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  niK5  i*;3. 


riitis  m;«. 


II.  KSTEHIJiS 


fABKIK:  IX.  KEZIUK,  WIEN  MAI: 

Klnbliil  IH.M, 

Pe  rmsncntes  Lager  von 

Aj)paraleii  zu  San itätszu  ecken, 

Gerüthschaften  zur  Krankenpflege, 

iimliM.inderi^  l!t•ftl|n^^k».tl•Il,  'l'rut;hiilir,!ii.  uuii  *.:,ti-liK-..i.i 
»eiUrf  t,i>^iii,-li.  Ii  ii.T  S;iuiiüt«|.fl.  j;'„.  i;ir  Elienbabnen 
un<i  ilorcti  Wt-rlitütlfii;  I'»-l.<.rnn[in,<'  vi.n  Krmikoii  mr 
Tr,ti  .«piiri-.:,.  ,.  •  iliipli-t  oiiroiis  Ijic/ii  <-o!i„irulrtiT  1  rii^-i  .  it,.|, 
tcr  [iOti-t.iilii'ln-r  l.oiluii«.  .^7 


I  i  r   l>r.  Dolillaiirr 


Bast»  Secutlr. 

!  >.r^....  r....;li..  lUnk 

.  l»)l1^r  -im  ¥fU- ri. ,  h 
:  i'St^m«.  Fl-....  !ifn.i£ 


irk.-U  .i- 


ran-  aad  VoaUUUeaa-Oafan. 

•  ii/»r  ti*  l'.^ili.'ntinr  nnJ  WtgfftU  all«« 
V>.ln;«n  rt1rili'fr|.-fri  VVirai*.  billiv"'* 
I  .Ii- '  I' '  >■-      ''fi-iM:  rii»- 1  fi'i':"*  b*i  Aaaaadat.i: 
-  ' "  '  ''■■'">  1"-.  lit'isuuff  itU  tu  Jrel /laaiara  darcti 
"  alnaa  »Un.  -  <  -i.iialkaluacaa  ntfaua  Oak4aiU 

Fabrik  Kr  HeMioiw-Olfia  ~ 


mMuHWlIlit: 

laCt    RMitiaiai  ■ 

IN6ERH3' 


iH    HEIM  M«r<Mklfaw,   RMiriata.  >•■ 

!n.  ntim,  -»  r^«- 


OesterreicbaÜAgaxiu  luuli^biest  entA  a.  g^rössto 

UnUtrniniiB-Aifttalt  ^  Iri«|8iMiaUle" 


K.n.k 

l'iiifuroiiriüigs- 


l.rr>rKi<"»l  .l<-  1  I.  ! 

 .ri  -  Mi.t  .      I  ,    .  : 

Oalforaimatzan .  Dairariii 
klaldar,  Dlatlnutlocfn  i  t 
Unlforuaorti>-ii  '  .  r  .  , 

l.iii!-Mti.i.  ]■  .i-r  t....  anarlufconl 
••lldar      <^>iK.ilkl  Hp^rtriu 


Hr  OMttmicli  und  Serbien 


MORITZ  TILLER  &  C» 


Fr.  Kernreuter 


k.  k.  «II'«'  M. 


m  FABRIK 

Wien  Uoriuila,  Hnaptstriwse  117 


r 

a 

Jd 
e 

N 

9 


Q 
» 

P 


■  AHM  M  ilinUrigaa  Wa||au|irti*ra  (»f  aaUllttt  Laadfa^br- 
•■■  aiMiCMfillM«).  ^MmtMtt  nal>  n«  itanIMf,  Wa..->.i,M. 
aal  «NIpM*  UfdllMial.  AkpNla^llklMi  alt  Akpiats- 
VarrtehtaaVi  Karrankfrili«,  llii«uliia>pril*«i,  Mw-.^mlit  mi  Oailaa* 
•  prtUKli  iu  Tanl(llcbatar  llaniiraiif  mit  ttm  llWim— tlB  MBgal- 
Vaatllaa,  rurtior  atU  AiUn  v.m  U«nar«  Aatrtalanrtaa,  l<«HMa,  Irtilirt r» 

I  r<r.:  '  li-rliH[<  rir...rtc  n.f  )<<li.  Ti...'-  nna  W  jorllailonf  SdlUailat  0*B- 
■traotUa,  l  iiai,>ti  rt,r  all«  Zwuct>.  tl«:  llirr-  «ud  U'alaatarkl.  üiekaalack-, 
n.'  .  Spirltia'  Da4  Jaacka-ranpaa. 
tUltHlfirlr   I'iiii-Cniiiiltitf  fivi'ii»  und  friittrfi. 


ÜMPEN 

Neil"  *■"«•<•■»  »»■»r.liHr.fnwll  .rwta«. 
neu.  la«)<l*U*i».T«tlhbM. 

Inoxydirte  Pumpen  alnd 
IMT"  vor  Rost  scHcliützt.  "^HH 

ri-]rb't'»Karn,  Druisibifeiil  rtr.  4arck  dif 

\Ntentr  Fiiial«  der  Commmdtt-GascIlMtefl  fOr 
Pumpen-  und  Maiohinen-ribriostlM 

HIKN,  I.,  HalllUcbgaiui«  11. 
ia<  WuMfHhnfs.aMükllU,  ^annSn JPirtmialniMr 
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Locomotiv- Fabrik  EEAUSS  &  C^- 


o  c  o 


o  ti  V  e 


Haupt-  und  Seoundirbahnen 

voi.  Ift    .VK)  ITordekraft. 

tir  StrassenbahuM  ud  Tramwayf 

«OBU-1001*Cn4abnft. 

0V  VlMj^et«  Warden  »uf  Verlan  g«a 

Yortrotor  in  Wien:  Sokali  4  Hallaai,  1.,  restatozztgasw  0. 


Locomobil  en 

TM  S-U  PfarMraa. 

Dam  pffeuersp  ritzen 

*0D  600-2000  Litar  Verdening. 

▼oRttli«  la  dlvOTMo  Ovdnm. 


SICMlIiaaa.  ll'niaiK.tki.  on.l  WiUi;  dm  (tllk 
Man.  Kiatabaka-UaaMM. 


it    l>r.  jat.  ttoUKKT  /II<'kl.llli.tMl|. 


Inark  *n  .tmnitlClllltHli>  la  Wlaa. 

~  ba  AUWKr  rans. 


Digitized  by  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


MMmoMflls  und  Inseratt 

Admialilrallaii 

•ftd  In«  AH«ttr|n.(i|*'t(^|bl_Olut>Ki" 


ORGAN 


Abowement  Mtl.PoitverMndung 
In  OMt«n«ic]>-UngwB; 

«K  ,  Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten.  »-^^^'.'JÄiÄ.. 

Im  Ubrig«n  AntUnd«: 

  Bedaclion:    «n^Mf  r««.»«.  ■«iMkHtVm.ML 

WIKN,  I.,  KkKmbw^h^u«  II.  _     .     ..  ^ 

-MH.««^»».««^-«^  Erscheint  jeden  Sonntag.   


«MM 


Wle%  4«  »8. 8«pfHA«r  1984. 


VII.  Jahrgang. 


Xor  Brens«ilinige. 


Wer  dama]  in  der  Zukunft  an-;  den  l»o<  iim^'titeii  und 
SraigDisaca  ninerer  Tage  wird  euUcheiden  wollen,  welches 
der  in  üebnng  »teilenden  Brcmssystenie  das  be.ste  iüt,  wird 
sich  vor  eine  kaum  lüsbare  Aufgabe  gestetlt  sehen.  Denn 
in  dem  belügen  Kampfe  der  Rrcmsmi  ist  .lie  Wahrheit 
schwer  zu  tisdeu,  uud  Alle,  die  denselben  aul'merksam  ver- 
Mgea,  «cfldea  ngertelieii ,  dan  das  CboralttobiM  der 

Uremscn,  rffi  (Inr  P.irlr-ii^n  ITfi?^  unJ  Hnnst  pnfstt:'llt.  nnstät 
iu  der  Geschichte  scbirankt.  Uestätigt  wird  diese  skeptische 
AaffiueuDg  der  INnge  durch  die  laMeu  Torgtng«  ia  Eog'« 
land.  wo  jet^t  npiierlich  ein  Brem^^nkricK  erOShet  wurde, 
üaser  Correspoadeut  aus  London  sendet  uns  bierflber  den 
nMhfolgendc«  intenwsanten  Beriebt: 


»Wu.--  ist  liic  Walirlif-jt 


uhrr  iiu 


lif  r!rr-niML'i 


Als  das 


grosse  Eisenbahuuuglllck  b«i  Peniätone  auf  der  Mauche^ter- 
SheflieM  nnd  Unoolittliin-Easeolwlin  bekannt  iranle,  da 

geschah,  was  fast  nach  alleD  Eis-iil  riLiiiiiindlHii  geschieht: 
die  AohSoger  der  Brenae  A  sagten,  der  Unfall  ad  erfolgt, 
weil  die  Brenne  S  in  Anwendung  war,  welche  bekamlHdii 

ganz  unwirksam  ist,  md  die  Anhänger  der  RremM  B  be- 
haupteten, es  sei  ein  GlQek,  dans  die  Bremse  A  niebt  in 
Anwendung  war.  denn  statt  l'ngiack  zu  rerhüten,  rergrössert 
sie  dasselbe.  .So  hört  man  nach  Jedem  EiseDbahnanfall. 
Und  das  ist  aufli  betiTinflii  h.  Es  handelt  ^i^•h  für  lüe 
Erfinder  der  Bremsen  um  sehr  grosse  nirthscliaftliehe 
InterencB;  Ittr  jedes  System  gibt  «s  noch  Zehntanseiule 

von  Wagen  m  erobern,  und  es  ist  klar.  dn<!^  zu  ;]t.  =!rrn 
Ende  alle  An.streugungeu  geiuaelit  werden;  dieselben  üiud 
Obrigans  nnso  nlltdicber;  sie  man  dadnreh  «ebliettlicb  doeb 

dazu  koniint  II  ilürfto,  <l.:.-f  Tlirliti^ste  zu  tiudon. 

«Der  t'nglückszug,  der  bei  I'euistoue  verunglückte,  war 
mit  einer  Smitb'sdien,  nieht  autenatisdNn  Vacnom^Bremse 
verseilen.  Sofort  wurde  l  -  *  iif.  dass  liiedurcli  das  Unglftck 
bewirkt  worden  ist.  Man  sagte,  dies«  Bremse  ist,  um  wirk- 
sam m  bleiben,  gua  von  der  liaschine  abhbi(pg.  Da  sieb 
nun  bei  Fenistmie  die  LooometiTfl  rea  dem  Sufe  trennte, 


80  war  dieser  hOfloa.  Die  automatische  Bremse  behalte 
dagegen  ibre  WirfaNumkeit,  ancb  wenn  der  Zug  in  mehrere 
Theile  gerissen  wird,  sie  h&tte  also  das  ÜD^flell  Wi  Peniatone 
verbatet.  Die  ersten  englischen  Facliorgane  Rpraehen  diese:? 
UrthcU  aus,  es  taucht«  nach  einigen  Tagen  auch  in  deutschen 
Zeitmigco  auf,  in  Wien  wnrde  es  tob  dar  ■Oetfc 
Ztg.«  reproJtii'irt.  und  von  Prof  Pfaff  in  dem 
TageqMUuale  als  ieststehend  veröffentlicht. 

»Was  gasdiab  aber  anterdesssb  ia  Bngbmd  ?  Der  ünflill 
Ton  Ppni.=itfini»  li;itfc  ciuti  ppwissc  Rcsiiiniliitcuut,'  ln>r\or- 
gerufen,  und  die  Darstellung,  daas  die  Bremse  deu  Unfall 
bitte  Terbttten  müssen,  verftlilt«  nieht.  einen  Sndnidr  auf 
die  Öffentliche  ^Iriming  zu  macbeti  Dazu  Vatn.  dass  ein 
namhafter  Faehmaun,  Mr.  Harrison  von  der  North  Eastem 
BaHway  ein  Hemonuidnn  Uber  die  Westinghonse-BreniM 
publieirte,  das  ^'wh  sein-  gfmstig  Ober  dieses  Systeiu  iiml 
implidte  sehr  ungOnatig  Ober  die  gegnerischen  Systeme 
ansspraeh.  »Bs  ist  m  berüekdditigeu,«  sagt  HanbOD  in 
diesem  Memorandum,  »dass  der  Haaptsweek  der  EinfBbnmg 
Ton  continuirlichen  Bremsen,  nicht  der  ist,  die  Zflge^  bei 
den  Stationen  zum  StUlateben  zu  bringen,  soodem  der, 
UnAUe  zu  verboten.  Die  Erfahrung  eines  Jeden  Tages  zeigt 
immer  klarer  die  diesfällige  Zweckdienlichkeit  dieser  ^der 
Westinghouse-)  Bremse,  indem  sie  die  Unglücksfälle  ver- 
ringert. Sie  wird  auch  von  den  MaschineDfShrom  vorgezogen. 
Besonders  ist  sie  geeignet,  wi'iin  i^in  starkes  Gefülle  zu 
befahren  ist.*  Derselbe  Fachmann  wies  aueli  darauf  liiii, 
dass  r»ii  JUive  1880  bis  inm  Jahre  1884  im  Oaasen 
827ti  Maschinen  nnd  49  ■'SC.'?  Wa«;i'n  mit  iJ»>r  Westinetiouse- 
Bremse  versehen  worden  seien.  Ho  schien  denn  die  Sache 
(Bssar  Bianue  meimeHtaB  ^  beste  n  aein.  Dodi  es  kam 
balil  ein  Umschlag,  und  die  QlTegilliofa«  HeihOBg  uusst» 
wieder  irre  werden. 

vin  derGeneralTcniammlnBg  derSonth-Easiern-Bsilway 
wurde  der  Prääi.lcnt  Sir  Edward  Watkin  interjullirt.  oder 
er  lieas  sich  vielleicht  interpelliren,  ob  die  Bahn  das  uim- 
licbe  BremssyslMn  habe  «i»  di«  Ibndbsstat^effleld  and 
IdttooliiAire  Bailway,  der  das  üiglDck  bei  Pentstvaa 
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stosaen,  oder  ein  Hndereü.  Herr  Walkiii  i-i  wiili'iti'  Imnuif. 
dandieSoutb-üitstsni-itMlwajr  die  Vacuum-liremse  vernendc, 
•«dclitt  fibeifampt  die  1>eat«  Brenge  ist.«  >Dte  CoDenmiii- 
Rremse«  —  so  fuhr  Watkin  fort  —  »die  Westinghouse-Bremse 
ist  uacli  meinet  Meiuung  die  eomplicirteete  aiid  geMrlichste 
Breinso,  die  Qfacrhaapt  angewendet  werden  Icann.  Sie  wird 
mit  einer  Lnflpump«  bedient;  ciitlodirt  diese  —  und  das 
ist  nicht  unmöglich  —  se  würde  das  IKlrcliterlichäte  Un- 
glück entstellen.  Dcim  Unfall  von  Pcnistone  hat  die  Breinüe 
ilire  Schsldigkeit  gethan.  W'Are  durcli  gütige  Voneimg 
der  Zug  nocli  finn  gam  kum  F^trecke  geialmn,  «0  wtr* 
i&d  Unglück  vermieden  worden. 

»S«  St  Idwflid  WaOdB.  Haa  liegNjft  dl«  ÜBtrlalimg 
der  Westinghonse-Pnrffi  ftlicr  tliesc  schroffe  Zarflckweisung, 
Uttd  es  regnete  sofort  Berichtigungen.  Als  Krater  trat  Mr. 
Ub.  Kapt^,  Dkector  der  WeetiiglionN  Brake  Comp.,  in 
die  Schranken.  Er  eiuilL-rtt'  auf  den  Eiuwaud.  dass  die 
WesUngboueie>Bremäe  zu  gelUhrlicb  sei.  dunit,  dm  ein 
Dampfkeseel  nodi  viel  gefiüirndier  sei,  und  diss  flimdies 
bisher  noch  keine  einzige  Explosion  vorgekommen  ist  Was 
den  Unfall  von  Peniatone  betnflt,  so  wurde  .geantwortet, 
djus,  nachdem  der  Zag  sich  TOtt  der  Loeomotire  getrennt 
hatte,  es  sehr  gleichgiltig  gewesen  wäre,  ob  diese  noch  ein 
kleines  oder  grosseü  StQck  allein  weitergefahren  wäre.  That- 
sache  ist,  dass  die  Vacnum-Brenwe  unwirksam  sei,  wenn 
der  Zug  zerrissen  wird,  während  die  Westingboose-Bniiuo 
fortwirke.  Aihulieh  äusserten  sich  auch  andere  anonyme 
Zuschriften  au  dit»  »Railway  New.sa,  die  Ober  die  »gOtige 
Yorsehnng«,  von  der  Sir  Edward  Watkin  apraeb,  mdir 
oder  weuigf^r  fjnte  Witze  machten. 

•Damit  war  der  Piocetiä  regeliecht  instruirt,  man  hatte 
TOB  briden  Seiten  «Ho  gegenvbrtig»  Bremae  als  absolut 
weithlos  hiugesti'llt  Da  nhcr  ?nli«lip  !*ri>cesse  vou  keiner 
Ikhürde  entüchieden  werden,  da  die  englischen  Eiienbahueu 
ferner  keine  Befeble  in  dieser  Bcciehiuganztinehmen  baben, 
!>o  wurde  der  Streit  in  der  öffentlichen  Discussion  fort- 
gesponneo,  nur  mit  dem  Unterschiede,  dass  er  aus  den 
Faehorganen  in  die  ttffentiichen  poUtiseben  Tagea-Jounude, 
namentlich  in  die  »Timesi.  ülu  rtragoD  wurde.  Hier  Imt  nun 
unleugfaardie  Westinghouse-Partei,  ausörflnden,  die  ich  nicht 
kenne,  das  groaae  Wort  gefahri  Erolhet  wnrde  die  Cainpagno 
am  1.  September  durch  ein  spaltenlanges  Eingix ml«^  an 
die  »Timea«,  UDteEBcJuieben:  »Necjmeeneepretio»,  dessen 
VerTasser  für  die  Westingbonse- Bremse  eintrat  und  mit 
nnknigbaren»  Geschick  viele  Punkte  hervorhob.  Der 
Autor  berief  sich  in  erster  Reihe  auf  einen  Erln---  .Ii  s 
englischen  Huudelsamtes,  welcher  alle  Aufordeniiigea 
prüri.-iirt.  die  an  die  Btcmse  zu  stellen  sind,  und  den 
Eisenbahnen  die  EiiifrilinM;!,'  nur  solcher  Brf-nrrn  ou)i>tieliIt, 
die  diesen  Anfordenmgen  geuflgeu.  Das  köuue  jedoch  nur 
>  on  der  Westiaghonao-Bremso  gelten.  aBie  Zeit  ist  ge- 
kommen,« .-o  ruft  der  anonyme  Autor  an-;  wu  vom  Acker- 
bauer his  zur  guädigijlen  Königin  der  Kuf  ertOueu  sollte: 
itTenebet  die  SSOg«  mit  continviilicben  Bremsen,  die  den 


Anforderungen  ent.^i'iiLlien,  welche  da.-  ira)Hlil-..iiiii  an^- 
geätellt  hat«  Wenn  über  die  Vacaum-Breoiseu  nicht  mehr 
Klagen  laut  woden,  so  Mut  der  Anonymus  ans.  so  liegt 
dies  daran,  dass  die  Eisenbaho-Bcdieosteteu  »ir)i  s.heueu, 
gegen  die  von  den  Direetionen  apprabirten  Systeme  anf- 
zntreten.  Wlbrend  die  Prisideaten  der  Gosellscbaften  £e 
eig'  iii'ti  Brems-Systeme  höchlicbst  loben,  hört  man  die 
Maschinenfülirer  zu  ihren  CoUegen  eine  ganz  andere  Meinung 
äussern.  Dagegen  könne  von  der  Westinghouse  -  Bremse 
gesagt  werden,  sie  sei  ein  Fniünl  in  der  Noth.  Man 
wendet  von  der  Gegenseite  ein,  dass  bei  Ur  Vacuum- 
Bremse  wenig  Versagungsfälle  vorkomraea,  Allein  es  sei 
doch  aoeh  zu  bedenken,  dass  die  Eisenbabnen,  die  Vacnom^ 
Bremsen  verwenden,  ein  Interesse  daran  haben,  die  Ver- 
sagungsfülle  nicht  anzugeben,  weil  viele  derselben  Brems- 
aystame  ihrer  Obcrbeamten  Tenrcndon.  Ea  glbo  deaabalb 

keine  genaue  Sf.iti-tik  der  Veräa^jnnpsfHlle,  ri.iTnentlicli 
äOndige  die  Midlaud-Kisenbabu  in  dieser  Beziebimg.  Warde 
man  andererseits  die  sogenannien  Venagvngiflüle  der 

Westinghouse-Bremse  prüfen,  so  wfirJe  sich  Vieran.-steni  n, 
daas  nicht  die  Hälft«  derMlben  ernat  zu  uehnieu  ist.  Allein 
diese  Bremse  kabe  so  viele  bittere  Frinde,  dasa  man  Bir 
gerne  {.mIhu  nur  mrigliclicn  Turt  sjdeTt.  Der  lange  Brief 
gipfelt  in  der  Forderoog,  nicht  tu  ruhen,  bis  die  Bremse  all- 
gemein eingeführt  sei,  die  das  Handdaannt  ompßtblSB  brib«, 
damit  das  Keisen,  statt  eine  Oebbr  zu  sain,  ein  Ver- 
gufigen  werde. 

•Soweit  der  anonyme  Autor,  der  sieb  hinter  der 
catonisehen  Devise  «iTec  jjr<  r,,  ,  pretio*  verbirgt.  Ist  er 
wirklich  nur  im  Interesse  dvr  allgemeinen  Sicherheit  so 
fQr  die  Westinghonse-Brcinse  eingetreten-'  Icii  kann  da.s  in 
einer  Zeit  wie  der  unserigeii  weder  bejahen  noch  verneinen. 

"Allein  es  sollte  U'ieh  besser  k»^mni»^Ti  Etwa  K  Tag« 
nach  der  eben  dargelegten  Eniuiciation  erschien  in  der 
»Times«  daa  naebrolgaadeEiigaseBdet: 

An  den  Heransreber  der  >niaes*. 

»Hein  Herr!  Irh  bin  Eilzugslocomotiv-Fähror  auf  einer 
der  wichtigen  ElsenbaJinlinien  Dii<t  erhielt  vor  wenigen  Tagen, 
nl-.  ich  '/;•  üifitHT  K.ilirt  ;iii!,iiii,'t-  vn;;  iMiii-ni  der  Passagier« 
i>t;im  V  iMil  i  rg'  liflii  an  uieiiifi  Maw-liiii»  das  Juurnal  »The  Times« 
vom  Montag  den  1.  Sejit#niber,  indem  «r  bcifflgte:  «Da,  Führ^-r, 
Hes  dieua  Brief  Aber  Bremen.«  Nun,  mein  Uerr,  ich  hebe 
lim  gelesen  ind  moss  sagent  ea  Ist  «n  gnter  Aafeati,  vr 
«ntbtit  die  Wahrheit  so  genan  als  mi'iglicb.  Wir  haben  in 
Ickter  Zeit  bti  den  halbjährigen  General- Vcrsammlongen  ««hr 
viftl  iil  «  r  nri'm->-n  li  'irt.  u!b  ir;  ab  schien,  —  ich  kann  /.war 
nicht  Ka^eu,  wie  e«  kani,  —  dass  die  T«rsitMad«n  di«  Seche  nicht 
richtig  behandelten,  sie  haben  ksineaiUla  dar  *TlfTfflllg  der 
Maschiaeoiahrer  Audruck  gefebeiL 

Wir  ihr»  Diener,  aber  wir  wissen  doah,  «relehe  Brem- 
sen  dib  b>>st«n  sind,  w«lchen  wir  anser  Ziehen  antaTertiaoen 
wagen  dürfen,  nn<l  wcirhen  nicht. 

Die  Präsidenten  kennen  diog  niiiit  ans  d  r  Erfaliinng. 
es  ist  selten,  dass  si«  mit  nns  eine  Fahrt  auf  d«r  Plattfurm 
der  Haschine  mitmachen,  oud  wenn  sie  es  thun,  so  sieht  man 
ihnen  die  Unnihe  an,  als  ob  sie  dalVr  wünschten,  in  «ncm 
Wagen  erster  0asse  so  fahren.  Knl  hioto  hatte  ich  einen 
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Verwaituiigsfuili  b«»  mir  auf  dt-r  Faiirt,  und  er  sa^fto:  »[)aä 
Fliliren  unf  der  MaKhiiie  ist  nicht«  mehr  für  mich.« 

Also,  mein  Herr,  ich  Mg«,  d«n  «•  Sduda  itt»  dm  dia 
?rlaidCBtai  ud  tvrmH/butguMta  nidit  VMg  mit  in  fthmi 
ind  itltat  Mba>,  «{a  Mbr  wir  einer  ^t«n  Bremse  bcdarfen; 
tie  würden  dann  ht  den  Versamminnifcn  den  Actionäron  gaiu 
•iderc  rScriffiti'  iTbtattPti, 

Ich  biujeiit21  Jitlir«  MMcliUiiinfährir.  Ut  m  Los  war  nicht 
schlechter,  als  das  mcinrr  Colle^en.  Mir  ist  mein«  Maschine  so 
liab,  ala  dam  Sehifftf  sein  ächifli  and  ieh  wardo  Ihnen  varlmBden 
eeiii,  mm  8ia  mit  riMB  klailien  Bann  gftnnen,  tnn  meine 
EMumf  betaUHlt  n  gaben. 

Mein  Rerr!  Zweimal  wahrend  meiner  21  Jahr»  wur  meine 
Jlascliinp  entplfist  und  fibpr  ..he  H'isohiLiif.-  hii::ihp>>faiirfi) ; 
fiiiuial  war  bi«  in  Fulg«  *cUl*clit«i»  Signale»  zQ&ammengestossen, 
ficht  Kurhelaclisen  brachen  unter  mir,  nnd  eins  Menge  kleiner 
UnOlle  wir«  zn  Tenetehoeo,  mit  deren  AnJUblang  ich  Sie  nicht 
baUrtigaiwilL 

Is  gibt  atlM  10  Arten  von  Rremiren,  ron  denen  rii>r  am 
blliflgtteB  Ttnrandet  werden,  nnd  ich  habe  mit  albn  Tier 
Gattongen  in  thnn  gehabt.  Ich  sagt*-  vorhi  r.  iL-h 
Brems«  ich  rertraaen  Irann,  nnd  welcher  lü^  bt.  Ich  will  unn 
erklären,  daes  ich,  wenn  mir  ein  schlechtes  System  von  Bremsen 
nnterkommt,  auf  die  ich  miob  nicht  Terliaaen  itm,  in  folgender 
Weise  vorgehe — kh  nbeita  nicht  mit  dem  CMBUa  der  Sicher- 
heit, Pas  ist  Ar  Mis  ein  eigenes  Ding;  ich  weiss,  diese  schlechte 
Branee  Itittl  in  irgend  einem  Momente  versagen,  nnd  ich  (nblo 
mich  iiicb'.  ruhi^'.  Teil  jujff  iiiiiüi.-r  m  meinem  Heiter:  »Geh'  ;»n 
jene  Han<iLiremiia,  ich  v«ai'iiad  diesem  Ding  nicht,  es  kann 
»irkin,  aber  auch  nicht.«  Qeben  Sie  mir  aber  eine  got«  ant*- 
matiüche,  selbstwirkende  Bremse,  SO  ftlire  ich,  ao  Ural  es  «ein 
kann,  die  Hand  auf  dem  Diilh^Griffllt  der  FahrarbraHue:  vai 
in  der  Thit,  mein  Hnr,  leb  singe  oft,  wenn  ich  dahinfihr?. 
da  leb  «eise,  du*  in  dem  Augenblicke  einer  Wenduncr  m'in  <g 
Handgelenkes  die  Käiler  oidcs  Jl-Jb:;  W.ig.-ii.s  m.'iins  Zuj.v'.s 
TO»  zwei  BreroiiblOckcn  gefas&t  werden,  die  sich  dicht  an  sie  mit 
cineoi  L  ill  inn-ke  von  80  Pftind  auf  den  Qdadratzoll  anpressen. 

Sie  werden  wissen,  Herr,  da««  wir  Fdkrar  die  Oefiihr 
stafst  Mhen,  nnd  das«,  wenn  Jemud  imkomne«  «oll,  wir  Ja 
anf  dem  araten  PlaJxa  atahen,  es  iat  daher  in  unserem  Interesse, 
ja  ea  ist  wirklich  ttt  nns  enisebeideod  über  Loben  oder 
Tod,  ob  die  BalngMaSsdufian  gaU  llremsao  etafthna  oder 
nichr. 

Sil'  w.ri  n  vielleicht  sagen,  mifin  Herr:  »Gut,  Fährer, 
Sie  scheinen  die  dringende  Nothwendigkeit  der  Brenaao  zn 
(ählin,  sagen  Sic  uns  nun  meh  meh  Ihrer  BrMtnng^  welch« 
Brammn  wbdeB  Sie  allgemain  «ngiawaiidet  wtiaadiei,  wann  Sie 
Terl9gefl  konnten.« 

Irfi  iT(>i3s  zwar  nicht,  ob  Sie  Fiaf.'"  ^Ll:b  rl  w,  (.t-ii, 

aber  »ctiu  t^i«  es  thuu  wollen,  will  ich  ibneii  meiaa  Antwort 
nnd  äi%  Begrdndang  Fiwren. 

Ich  habe  mit  viererlei  lireosen  gearbeitet  Drei  davon 
haben  m«hr  als  einm»!  vertagt  oder  ünfUle  meht  verbStet, 
die  vierte  ist  die  WestinghoaBe;  sie  Terngi  nie,  sie  bat  mir 
fflnABal  Leben  nnd  OUeder  eibaHen,  nnd  leb  aage,  daia  sie 
die  best"  i?;'.  Dieses  System  bei  allen  Zagen  ist  da,«,  wus  wir 
Führer  braui  hcn,  ond  es  ist  gewiss  richtig,  das«  dasjenige,  was 
wir  alK  das  \'v.<'j  für  u!.>-'r'  iig'TH'  Sicherheit  erkennen,  auch 
da^  Besttr  fnr  die  Sicherheit  der  Passagiere  ist,  was  immer  die 
PrSsidonten  den  Herren  la  den  Versammhagni  TorbriagM  mOgm. 

Ich  wArda  gerne  meioeo  Namea  nntencbrslben,  aDai» 
»adidem  «iaer  meuar  Oeaessen  «nfbuMii  Wirde,  wall  er  an 
ein«  Zeitong  scbrieb^  ao  arlanba  ich  mir  nidi  n  nennen 


»Dieser  so  Obtraus  iwkMm  geachriebene  Brief  machte 
auf  die  aTim«ac  einen  aolehen  Bindntek,  dass  sie  in  einem 
Laadar  sich  tlber  dia  Bmosen  verbreitete  tiiid  gleiclifallB 
g«gen  die  Vacuum-Bremsen  anflrut  Eine  Antwort  auf  den- 
selben ist  mir  bis  jetzt  nicht  bekannt  geworden;  aber  sie 
liegt  nahe.  Man  wird  sagen,  ilrr  Attouyme  vom  1.  SeptemlMr 
im<!  der  Maschincnfulirfr.  il>-'v  sich  nicht  7.n  nennen  wagt, 
seien  eine  und  dics4>]be  l'erson,  die  auf  Verlangen  auch 
nodi  In  andcMn  Teuaften  spreehMi.  ktuii«.  Hau  bäb«  «s 
liier  mit  einem  Protons  zu  thiin.  dpr  ein  panzes  StQck 
selbst  spiele  und  bald  in  dieser  bald  in  jener  Verkleidung 
auf  der  Bobn«  endieiii«.  JA  kaim  nieM  beortttaltai,  «b 
die'it'r  Vri-il.u  lil  l.i-grilndct  ist.  .Mlciü  ist  sieber:  wenn 
die  Westingboase-Uremse  nur  zur  Hälfte  so  wirksam  ist, 
wi«  ä»  AgltatiMi  giMiiMrt«  &  num  Ar  aa  didiitat,  dum 
ist  ihn  Zukunft  gadehert.«  *) 

Die  Eröttiiung  der  Arlhcr^hahn. 

Der  20.  September  1834  ist  nau  /är  immür  «iner  der 
wichtigsten  Gedenktage  der  Osterreichischen  Bisenbahngescbichte, 
Au  dieeem  tage  befWu-  der  Kaiser  als  erster  Baisendar  die 
ArlbtifMm,  daran  Zaataadekemnao  er  Hlbat  ao  aebr  feßrdart, 
and  ßr  die  er  das  regste  Intereesa  all  den  Tag  gelagt  hat. 
Schon  am  18.  September  begab  alcb  dar  Kaisar  nach  Tirol, 
nnd   verbrachte   den   Ift  in 


*  Als  Erijäiminf;  zu  dies:';ii  fleriehti'.  .b'r  liii;  V/Twirriing 
lier  Aimicfaten  Ober  die  BremBsvtteme  schlsgend  darthot,  tlieiien  wir 
eine  dentscb«  toweislia«  wdt»  ^eieii&Hs  nit  groeacr  PiMtirittt 
«pricbt  Im  &.  Heft  dea  iArüiIt  ftr  «««ilwhnwesen«  flndea  sich  Mr 
dea  Z^trann  vom  lö.  Aognst  bis  Ende  MAn  IK84  naclistdende 
ICttheOangeii  tkber  idie  Vacnam-Bromtc  von  Hardy  im  Betriebe  der 
Berliner  Stadt-  ond  BingbaLtt>.  Die  Betriebsmitt«!  (Br  den  Penonen» 
verkehr  auf  der  Stadt-  nod  Kiagbaho  sind  mit  der  coDtinDirliohen 
iiicV.tantomatiichen  Yacuambremse  von  Htrdy  ausleere <itet,  welche 
1  nicht  nur  eine  sefar  krUtige,  Bondein  aacl.  linc  sclir  ücIidcHo  Brema- 
ivirliDns  t'rmflirli'rlit.  nnii  dirreii  nnsn«pü»»-U«  Ueiiütziuig  im  tSj^lichen 
V.^rLf'rir  ^iin;  ^ViI^:^atu'KL■it  .i;uh  h':[  iinvvir]iort:<';i<.'L'jnfii  Vnrki- nuiiiii  .^-'i.^u 
und  drohenden  UiiJ&lieD  sichert«.  Üie  durclischnitUiclic  Auiwhl  <lor 
Im  PtnooeniDgtbetrieb  t>eflodliclMa  Betriebsmittel  betrug  wibrend 
des  besMchaet«B  Zeitraumes  70  Peneaenzugii-TeBderlocomotiveii. 
19  Tender- Ranf^tocemetiTea  ind  18D  Wagen,  wra  welchea  wUrnnd 
der  Beol«<-htvagsseit  2,987  SM  Locomotiv-Kilometsr  nnd  27,3Sl).276 
W'agenacbv Kilometer  lurSclgdegt  Warden.  Die  Anuhl  der  fahrplan- 
iiiSsiiig«»  ZsgbreuiiinDgen  hetrag  rageflbr  l,7ft6,0OÖ,  zu  iTilciier.  um 
di«  Tota!?:Qitirao  d?r  Rrf>m«nnpen  m  pcwinncr.,  circx  ".;73.JX,i  Loco- 
mi  tivbi  r?ni-  jiifTcii  1?.:  rfa'nri'ii !!■-■;  lui  1  <  irc  j  ')HJ.~')i)  lireir.  -  uiiR-jn  raii^'irender 
M.isi  liuio:!,  in;  G;i;izt  aaU>)  i^i.  i^X)  Ijreaiituigeaiuzuradiiioi;  -  iiul  l  irfr^-te 
.u;i  !jrciii-n-.Ltb.inismii¥  b- i  nrir.itiunf;  za  fiihrplaomisaigor  Bri/iii^uiii^  vmi 
liigm  XimU^ü  ia  Fulien  ein,  so  das«  je  «lo  solcher  h'aü  Aiif  «itircn- 
fiihreiK'  47x.693km  und  auf  41.910  BremsuDgeo  kommt,  wobei  jedoch 
zn  bemerken  ist,  das*  die  Bremae  ai«  goiii  untauglich,  sondern  nur 
die  Brcaiskaft  vemlndett  werde.  Aass«rg«wObnU«h«  Bremsvagcn 
baden  aar  bi  cfaiem  Falle  statt;  bei  welehem  die  krüMg«  und  srbndle 
Wiifcnag  der  Haidy-Breflue  einen  grosaen  UnglOckifall  TerhOtetc,  ud 
fwar  am  S6.  Aagast  1883.  Gin  /imaoimenitoi»  w&re  unvermeidbcb 
gewenen,  wenn  nicbt  durch  da.i  ezacte  Functioniren  der  Hardj'-Uremse 
<l«r  7.11^  Nr.  I2tu  kurz  vor  den«  .lUIUtehendcn  Zug  Nr.  1113  hätte 
zum  Halten  gebracht  werden  kOnnon.  VeriapHnfcn  tir-:  Brfm!»n!i»dia- 
nismos  Ikc!  Benntzung  der  Hsrdy-ltri?insi'  .ms  ai;>^5erci.'w6br)bc1icr 
VcranlasBnng  (Uubll  am  Zuge,  beturutebcndtr  /^i;s.aium«Uätu«a  etc.) 
waren  nicht  zu  Terzeickncn.  >Im  Allgemeinen,«  »o  schlicagt  der  Bericht, 
<mas*  ancrkaunt  werden,  dasa  die  Vacuum-Bremse  aicb  beim  Stadt- 
bahabebriab  in  Mar  Weiaa  danfeaaa  bealhit  hat  und  dnreh  dicaelb« 
in  kebam  Oiaüle  ffie  fliebetbift  and  PlnktUdikeit  dee  eigenartigen 
Betrieliüdien^tf«  gSiistig  bcelnfla>«t  winl.« 

Hatte  un«cr  Londoner  Gewihrsnuuiii  nicht  recht,  wenn  er  mit 
einem  eraageEseheD  CUale  bagte:  »Was  ist  die  Wahrheit  aber  di« 
BraMCB?*  (Anmeik.  d.  Bed.) 
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HoMignngm  im  treorn  tirolitclieo  BiTOIksnug.  Am  20.  Sep- 
tmllM-,  Hdtgcs«  8  Dkr  tat  er  4i«  denkwardige  Arlb«rgfa}irt 
m.  firiMM  iMtlm  «kill  wob  btrcita  die  Ifiniilw  Gnf  T*Ef(t, 
Banm  Ploo  mid  Graf  Falkenlisjii  in  Ibiltbntek  eineehinden, 

«iihr-:nd  v,  Ci-fflik  srlmn  iwei  Tiig«  früher  den  Zug  des 
Kaiit«!ü  iiuch  Tuui  gt<[ukrt  Latte.  D^r  Kaiser  mit  seiner  Snite, 
den  Minisleru  and  dem  Prftsid«nt«n  v.  Czcdik  fahren  mit  einem 
ZngeAllni  voran.  Es  folgten  nach  einem  Intervall  von  einer  Stande 
dia  aildWMI  PUllSllta,  «Na  400,  Eisenbahnmilnndr,  Abgaordnele, 
Mb«ir»  HiniridridbHBt«  ood  die  Vartrater  dar  Praaaa.  Es 
kmaclita  da«  sehSoata  Wettar,  ssd  In  dar  baaten  Btlmmvng 
•begann  die  Fahrt. 

lieber  die  Fahrt  des  Kaisers  wird  Folgendes  btrichtet: 
Der  Kaiser  traf  10  Uhr  VormiWags  mit  dem  Hofiii-'''  i^i 
Luodack  ein  und  wnrde  auf  dem  BalinhoTe  von  den  Spitzen 
dar  BahOrdai,  dar  Ocistlichkeit,  waiasgakieideten  üchalnildcheii, 
dan  Faoanrahrea  md  dau  Schttieii  mit  ihicB  Muikeiipellaii 
b^grtasL  Nach  alaem  Asfanthttta  tob  nnf  Kimlaii  mrda  dia 
Fiilirt  unter  den  BtArmischen  H  cliriifcn  jir  Bi.villkernng  fort- 
Ktailzt.  Im  Hofiage  bef:in  :''ii  s;  h  nebst  de»  Ministeni,  der 
militärischen  Soit*  oiid  di  n  S|(iii'  ii  d-T  Tirnler  ßohörden  noch 
der  Statthalter  von  Salzburg,  Uraf  Thun,  der  bayerische  G»- 
»andte,  Graf  Kray,  der  österreichisfh-ungarischi?  Gesandte  m 
dar  Sckwait,  Baron  OUanfala.  dia  Harraohaaa-HilgUedar  frei- 
harr T.  C#scbi,  Oraf  Oaaptr  Lodron  and  Freih.  t.  Bezecny, 
sodann  t^r.if  f^hristalnic;;.'  nn !  Oraf  Kosenberg,  In  5^i!v 
und  luitl  hat  gleichfalls  biu  Aufaiitbalt  von  je  fünf  Miii.iLt  ii 
stattgefunden,  nnd  wurde  der  Jl  iu.ii.  li  m  li'ddi  ii  Statii  u.  ii  von 
der  Geistlichkeit,  den  Beamten,  der  Feunrirehr  und  den  Srhüt^cen 
biglflist  An  der  TrisannabrAcke  besichiigta  der  Kaiser,  gelührt 
TOB  Handalaminiatar  nnd  dam  Frtaidanton  t.  Ctadik,  die 
Bracke,  begab  rieb  nnf  dan  AnarichtaiMinkt  nnd  ricbtate  an 
'/.ählreiche  PirfHiilichkeiten  Ansprachen.  Auch  in  Strengen  und 
Flirseb,  wf  .-iii  .\uf''.'!lhaU  von  je  5  Minuten  staltfand,  richtete 
dir  K.i:.-rr  an  die  -luf  ilt-in  Itdlinh'dn  iTr'hienenen  BehiSrden, 
die  Gfi«tlicbk«it,  die  Lehrer,  Veteranen  und  Schützen  Ansprachen. 
In  I  lirtich,  der  letiten  Station,  wo  der  Hofzug  vor  dem  Tannel 
hielt,  «nrdan  die  W^ona  bdeocbtat  Uo  11  Ukr  38  MiuOao 
fahr  dar  Hoftag  äi  den  Tnnnal  ein.  Die  Fahrt  darch  den 
Tmoal  ging  rasch,  in  20  Minuten,  vor  sich.  In  Langen,  der 
Ansbcaehsatation,  «nrde  nicht  angebalten.  Bei  der  Einfahrt  in 
den  Tnnne'  wind-?  im  Zng-  Iii:.  l'rjruinT  rvirt.  l::  WaliUi- 
Tobel,  der  ersten  Stition  uut  Vorariberif'scii'Mii  Gebiete,  in 
welcher  angehalten  wurde,  nahm  der  Kaiser  i4tilreiche  Vor- 
atallttogan  entgegen,  nnd  begab  aich  aowohl  hitr.  aU  in  Sckmied- 
Tobel»  gwUhtt  «»m  Haadelaniniater,  nach  den  prlcbtig  deeorirten, 
terraseenfOrmig  angelegten  Aussichtspunkten,  nra  d'-n  überaus  herr* 
liehen  Anblick  der  Gepend  zu  geniessen.  In  Ilralz,  wo  ausserhalb 
d<'r  Sti'i  'i  ul)  r  dem  Itahngeleie.-  riiu  Ti  imphpfortc  errichtet  war, 
sprach  der  Kaiser  wi(  den  zur  Begrissang  erschienenen  l*er- 
ai)Uen,  insbesondere  mit  der  Sdinljngend.  Faat  all«  llAuüer, 
an  denen  der  '£ag  T«rüberfabr,  rnran  mit  Blnmea  und  Fahnen 
in  den  Baiehn-  wd  landaafarban  ge«di»ackt.  In  Blndens 
war  im  Aadnng  der  BeTölkerang  ein  h<>i;i>iid<-i!i  .starker.  W"it 
über  daa  Stotloiu-Oebäude  hinaus  standen  längs  d.^s  Dahii- 
k"ir|-.'>re  Kopf  an  Kopf  gedrängte  di<hte  .Mi-rni  li-nschaaren.  Im 
Bahnhofe  hatten  si<'h  die  Behörden  und  di«  tiuistlichkeit, 
Fs'Uerwehren  und  Schüt/envereine  mit  ihren  Fahn''n  und  Musik- 
capellen, sowie  dio  ScIiuUngend  anfgesiellt.  Die  Station  Feld- 
kirch pr&senlirte  tidi  mit  IhrBB  Binneit- md  Fabnettacbnuck« 
«ehr  Tortheilhaft.  Dar  Kaiser  üeei  sirh  <lab<ll<st  xaltlreich* 
Beamte,  Oeiatliehe,  Schfitno,  Veteranen  nnd  Witkrliedir  der 
Fem-rwchf  ii  vorst'dlen.  Nach  (incm  Anf'iilh.ilte  von  5  Minuten 
woide  anler  den  Hochrufen  d«r  IlevOlkerung  die  Fahrt  fort* 
geaeixt.  Jn  Hohenaaa,  wo  der  Zog  nicht  anhielt»  war  eine 


dichte  MeoMheniuenge  versammelt;  Damen  schweukiun  Fahnen 
aus  sehwaRgalbar  Seide.  In  Dornbim  fiel  besonders  ein  in 
den  LandeafbHmi  gaachmatskToll  amtngirtea  Zelt  auf,  in  welchem 
^ch  dia  Bütten  dea  Kaiiart  nnd  der  Kalterln  befimden.  Um 
4  Uhr  50  Minuten  traf  der  Kaiser  auf  dem  prÄchtig  t,'. :  climÜLktoii 
Bahnhofe  in  Bregen%  ein  nnd  wnrde  von  der  Volksmenge  mit 
bejjeislerten  Hochrufen  empfangen. 

Auf  dem  Bahnhofe  eobritt  der  Kalaer  die  di»rt  anfgettellta 
Ehreneompagoia  ab  nild  fidir  iun  iireh  die  Via  TrhimgiHiSit 
zam  HMal  >0«rterreidillchn-  Hör«.  Tor  denselben  stellten  alali 
die  SeneralttU,  dfa  Gelatliehkelt,  die  Landtags-Abgeordneten 
von  Vorarlberg,  die  Vertreter  der  silmiiitlichen  Siadlgemeinden 
Vorarlberg»  und  der  llandeUkammtr  vou  Feldkirch,  sowie  die 
Spilaten  der  Behörden  im  Kreide  auf,  worauf  Landeshauptmann 
Graf  Balrnpt  eine  Anapneha  hiait>  ana  der  wir  folgende  Stelle 
harrorhabaii:  oDai  BoQwark,  ta  Ha  xnaanunengehorigen  Ltadar 
biriwr  geKhiadaa  bat,  es  ist  gefallen;  «wti  SUmau  dea  groaaan 
Staates  reichen  sieh  nun  ohne  fremde  TermitUniig  dia  Bndar' 
band,  and  an  dem  bezwnngenen  HindemiSM  Steht  der  Sieger, 
Se.  Aliyestät  unser  erhabener  Kaiser.« 

Der  Kaiser  erwiderte  anf  dieee  Anapraehe: 

Kif  iilii.!  li-w.'f;lt  ii  Heriens  empfange  Ich  beute  die  lli:idi;;,ini! 
Weiuits  yi  lit  tit.  II  Ii »  Vfirarlberg,  denn  Ich  .sehe  hier  i  in  W.  ri 
mlleiides.  ;ui  dtiii  ilIi  in  l1  «rriithend  kar/ier  Zeit  die  eili.itui  L'- 
reiche  setaiige  Krait  und  vjterUudiscbe  Arbeit  um  Böhme  und  xur 
Wehttibrt  des  araien  IMcbes  w  iHnaendR  Weiao  bswihf  l  hat. 
Wae  sieb  bei  lleiiieni  letitea  Beanche  tot  drei  Jahren  nw  hoffim 
lieg:,  ist  in  ErfBlluog  gegaugeu,  and  die  wcBtliclie  GreamUrk  tritt 
OUD  ein  in  die  kfirzcste  nnd  raadieste  yerkehr^verbindans  mit  oIlcB 
Theilen  des  BcicbeK,  sowie  sie  mit  ihnen  «eil  ^',d]llJ  indcrrt'"'i  durch 
Bande  der  Loyalitit  und  Treue  vcrbaudeii  »ui  n:  1  ,,  n  i  .Meinem 
Täteilicheu  Ileni  u  ji  dinieit  mit  ihnen  allen  gleich  iiiihe  >.l nd  G'iU 
»cgne  diesen  T,;;:  und  diif  L»ud,  in  welchem  wir  ihn  feiern,  i 
imeh  die  K|'il'.i'  •,.  u  Hniel  demselben  «I5  epochemachend  bezeichnen 
ii'u  d  .  ^'iin>iM::n     leiben  dieses  Laridea,  dcB  Heine  Swgfitt  ssd 

tili  1  ilirhi-  (1:1.1,:-   iiii'MiiI«  fehlen  wird,« 

.\ui  d;  .\n.spriirim  des  BflrgermeiBlers  Fetz  von  Bregens, 
welcher  die  Errichtung  der  Traject-Anstalt  auf  dem  Bodeosee 
aXi  naturgewäjse  Erweitening  und  Schluss  der  Arlberg-Linia 
hervorhob  nnd  daran  Hoffaungen  fdr  einan  n«aen  Aofachwuig 
der  Lnndesbanpfaladt  knApfte^  erwiderte  der  Kaiser: 

«Diu  erneute  Huldigung  der  Lunde«huu]>tiitudt  Bregeuz  nehme 
Ich  mit  borzliehcr  Freude  entgegen  und  theilc  gerne  die  iuvt  r*ielit- 
lichen  Erwartungen,  welche  an  die  sich  hier  vulltiebende  Friktfiiunji; 
und  regsamere  Benützung  der  giosKen  \  crkehrfWege  zu  \Vj>ier  und 
zu  f;iinilr  mit  R<'f!i»   !rpl:irT|ift  K''fdi  n,  flv  du*  KnipurblOlicn  der 
ulttvi,  Mdn.im;  M,idi.  Ii.r  ilir  w:riji  .  Ii.ililn  li.;  und  geijtijje  Kntirick- 
Inng,  »waic  die  Witbllniirt  des  (jcuJiiiidiÄtseD*  nni  aller  B&rger. 
M<>geii  alle  Vortheile,  die  »ich  au»  der  i<o  glOcklii-hen  Lage  an  einer 
der  griUatea  Verkehrslinien  der  VVeli  gewinnen  lo&aeu,  der  Stadt 
I     in  Ttdloi  HasM  zukommen  wid  SUM  nMen,  bleibenden  Segm 
!     werden.  Die  träne,  anhJinglldie  Oeeinnans  der  Blitenchalt  tob 
Bregeui  iit  Mir  wohlbekannt  und  ihr  leneiidigcr  Auüdiuek  foa 
I      Meinem  letzt««  Beäuche  her  in  fri  ndi){Kter  Kiintieiang.  Bcnafiren 
8ie  dieselbe,  ssonie  leb  i<ie  Meiner  uuwaiid.-lbareu  kaiserlichen  Huld 
vemehere.« 

Hierauf  begab  sich  der  Kaiser  in  «eine  Appartements,  w« 
nm  6  Uhr  AhsQds  eine  Tafel  stattfand. 

Ein  F>  sttheilnahner  schreibt  ans  fiber  die  Arlbeigfkhrt 

Fulgendes: 

"Von  Innsbruik  an  bietet  di-'  Bahn  eine  Zeil  Luit:  ni  iit 
gerade  aussergew6hnliche  Nalurschönheiten,  noch  besoü.i»?ri* 
technische  Sehenswiirdigkeit 'n.  Die  Streck»  Innsbrnck-Landeck 
ist  keine  Oehirgabahn,  und  sie  neigt  nur  ein  grOts^rei  Kansl- 
objeet,  sunllch  die  BrSck«  dber  die  Oetafhaler  Aehe.  Allnn  hi 
ihrer  zweiten  Ilfllft''  zieht  sie  durch  .sehr  schCtno  Lan  li^chaften, 
s<.  bei  Imst  und  Ivi  Oetzlhal.  Je  iiäh-T  man  nach  Lanileck 
kommt,  nm  .so  pittfireskur  wird  die  Landschaft.  Xiiiütlich  waren 
alle  Stationen  feeiiick  auegettattet,  überail  war  das  Volk 
usanmangestriMnt,  an  den  Kaiser  M  begrUsteo. 
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»In  Liindeck,  wu  der  Zug-  am  V,U  Uhr  anlangt«,  war 
eine  Stande  Pause,  Von  Landeck  ab  beginnt  die  stärkere 
S»m§mg,  and  di«  LMdtclMA  fettaUat  lieh  inuMr  gniMwtigw. 
IiHtek  adfeit  Ihgt  niiMii  in  Mutt»  te  Boqf  ludMk 
l8  Mftm  4ie  WwnMa  tehMirn  TUlir  4ar  SMtun  «114  dar 
Trinniw.  Die  Tnn  der  Bahn,  die  lii«r  btraiti  d«n  Cluraktar 
der  Gebirgnbabti  liat,  winl  iiiiiinrr  orh« it.rigtr,  die  Steignti^ 
bedaDtend»r  nnd  «^.-i  W>(tiiitifn  (früi><>en  Kuiixtobjecte  In 
•rater  Eeiiie  der  bekannte  Viadact  üb«r  die  Trkui^iui.  der  den 
Bacli  in  einer  HOlie  von  60  m  fiberwölbt  Auf  den  IrisimiM- 
Viadnet  —  die  Fwtyaste  Utttm  Mir  Dicht  —  to\gi  «in  ktaiiwr 
Traoel  ud  nia  galuiit  nuh  Straogw,  d<H«i  hnrlich«  Ltgt 
•ngMaetn  bewandert  wnrde. 

"Am  w.'nigstt'ii  i«.t  über  das  grOi-st*  Objoct  d«r  Bahn  zu 
Sagen,  über  den  Tunnel.  Nach  dor  herrlichen  Fahrt  Horch  da« 
Land  Tirol,  da«  to  viele  selten«  Schönli^-ih  ii  /.'-i^:;.  üwt  b  :i 
Jeder  Wendang  der  Bahn  neur  Bilder  entrollt,  tABcht  der  Zug 
ylMtli«^  In  die  tiefe  Nacht  des  Tunnels  and  rast  hier  im  Donkein 
rerti  wo  analglicb  mfibeToUe  Arb^t  eine«  Weg  dnreh  den  Fela 
pcbihnt.  Wer  die  HenteliBnjf  des  Tnnnrls  ^eseben,  der  weiis, 
%aa  hier  geleistet  wurden  ^fai;  [li'iikl,  wülin  tnl  Jir  Uaäcfaine 
lärmend  den  Tunnfl  durc'n.nt.  J-  r  TuuslüJ'jl.  liii:  /imammen- 
gEwirkt,  nm  diese  epochti.'uchonili'  l'alirt  ."ii  * rm>.itrhchen,  und 
der  Jahraehijt«  langen  Bejitrebuiigi  ii,  die  dieser  Arbeit  voraas- 
geCRngMl,  an  das,  was  zui^arameutretfen  masste  an  politisrberi  Kr- 
eIgniiMB  nnd  wa  techniecbcn  Fertecbritten,  ebe  an  die  Dueb- 
behmng  des  Arlberi^ee  gedacht  werden  konnte.  Endlich  dinmurt 
e«  wieder,  ein  «chnchterner  Lichtstrabl  zittert  an  der  Felswand, 
ifaB  sieht  auf  die  Uhr.  21  Minuten!  Cnd  vor  uns  liegt  in  den 
nach  der  ,Va-'ht  .l.;s  T:i-:ii-l-  :i..cL  c^^-iiender  echilU-niden 
Farbe«  Vorarlbsrg.  Knie  neue  Weit  fa^t,  was  Configuration  des 
Landes  betrifft.  Wir  sind  nna  iiii  Stromgebieie  dr-g  Kheines. 
Blöden»  Feldkircb  ist  ^snrt;  eodlieh  blitst  im  Sonnenlichte 
nna  dar  fena  daa  SchwiMadi«  Keer.  Wt  aind  bain  Endpankta 
waaiiar  Fahrt,  der  Gnnsa  der  Monanhie,  in  Bregen. 

»Die  Strassen  von  Pregwiz  wimmplti'ii  von  Leuten  ina 
allen  l'ferslädtf  ii  Jt  -  di  m  -i  i  s.  die  uiit  Schiffen  nihl  mit  der 
l-istiibiibn  nach  iirtigeu«.  gMog«iii  waren,  um  die  Aukuult  des 
Kaisers  und  der  Fej)tgäüte  zn  sehen.  Aus  der  dichten  Menge 
tancbtsB  die  Trachten  aJler  an  den  Bodeaaee  gfenzenden  Lander 
henos.  Die  Sebiüe  im  Bnfen  hatteii  gaflaiyt.  D»  den  Glatan 
«eben  in  Lasdack  die  Quartiere  «nganltaeB  wotdea  waren, 
begäbe»  aich  dieaalban  xaent  fn  Ihre  Wobnasgen.  mn  an- 
ramhen  und  die  Toilette  zu  5vi',-ri.^ -Iii 

xAIs  der  Abend  iK'raitkaoi,  £if(,'jti>ien  auf  den  Berp^^-n  die 
Fener  7.n  brennen,  und  es  wurden  all<»  Vorbereit;itij.'-n  für  die 
lUsBlDation  getroffen.  Die  VUr  bedeckte  eine  unubMeiibare 
Vaudieratengei  zabilcee  Kibne,  die  Sänger  und  Mu^ik  beher- 
bergte«, atKbeB  mit  Lampions  goaGbniQckt  in  die  See.  Je  tiefer 
der  Abend  niedenank,  deato  lebendiger  wurde  ea  am  Velo  and 
desto  herrlicher  entfalteten  sich  di«  1;  i:  von  taii-fend  Lampen 
nnd  Lichtern  strahlenden  Fronten  df-r  Hjuiaer,  die  sich  atif  dem 
Berge,  an  deui  Bregon/.  gul><gen  ist,  anfl>auen.  Immer  dichter 
wurde  die  Menge,  und  es  hielt  schwer,  «inen  «cbtoftlau  Weg 
freizobaltf  II,  auf  dem  der  Kniaar  x«  dam  flfar  ihn  baieit  stebendM 
Dampfer  gelangen  solUe. 

«Mittlerweile  füllten  weh  nuch  die  beiden  anderen  Dampfsr, 
welche  die  Fest^'äsl«  bei  der  Kilclifuhrt  auf  dem  Bodensee  auf- 
nehmen si'Utt-n.  Endlich  er^cholliMi  miUian.'irhe  Fanfarc-n.  und 
man  bemerkte  v^n  den  b'iden  Dampf-m  aiis.  dass  M'  'i  'h  v 
Kaiser  zu  Kusi  diinh  die  dicht^fedringte  Mer.fre  zu  aeiutui 
Schiffe  hejfab.  In  diesem  Momente  begannen  die  verschi^-denen 
f  ea<rfci3n«te  zn  spielen.  Uonderte  von  Baketen  darchflogen  die 
Lnft^  zaUrridM  bongaliache  Fener  belenchteten  «traokanwoiBe 
den  Beo  tageahell  mit  dam  bmttn  Liahlt  Uurar  Farben.  Der 


Anblick  der  li:'lierlHui:ht«tini  Stadt,  dit»  sich  \nu  den  tiet'dunklen 
Bergen  pradittg  abhob,  war  ein  feenhafter.  Uingülierna  TOB 
den  Schiffen  erachoUea  Oesug  oad  Maaik,  kleine  Fahmoge 
■mnrkwlniilan  den  Damjitir,  «nf  dam  liA  .dar  Ktiaer  boihnd, 
wihrend  vom  Lande  knte  Uodunfe  berftberiAntao. 

»Die  Btindfahrt  dauerte  angeßhr  eine  Stande.  Die  Schiff« 
Ir-i^'ten  dann  wieder  am  Molo  im  Hafeu  von  Bregens  au.  h^r 
Kai^t;:  begab  sich  neuerlich  zu  Fuss  durch  die  dichtgedrängt« 
Menge  ins  II6tel.  Die  Featgäste  zogen  in  die  zum  Festsaaln 
umgewandelte  Toruhalle.  Hier  fiud  in  Anwesenheit  von  BSgeCUir 
400  Festgirtia  das  Festban«Mt  Mtt.  Dan  TaraNi  fthito  teron 
Pino,  dam  inr  Baita  die  Tartrater  Bajam  md  WArttauberga 
aaasen.  an  die  sich  di«  Grafen  Taiiffe  nnd  FMkenhayn  md  die 
Vertreter  der  Schwei.-,  ntni  lia.l^:!.-  .inschloseen. 

»Zaerst  erhob  sich  Uandelsminister  Freiherr  v.  Pino 
folgender  Tiaebrede: 

»Meise  DerTen!  Da  ich  gleichsam  den  HauBherro  reprisentirer 
Bo  ublicgt  US  mir  wob],  den  Reigea  der  Aiispruclien  zu  erfiffiien, 
nnd  ich  erlaube  mir  dcmoach  einige  Worte  mi  Sic  z  i  riditan.  Wir 
befinden  au»  hier  am  Ufer  de*  grOaslen  See»  Mittel- Kurupti!'.  welche, 
lu  poetischer  .Aoffaxtuiig  »einer  (irOxe  und  Dedeutou!:  im  Volks- 
maude  ancH  daa  .schwibiacbe  Meer-^  geuaunt  wird.  Üehon  in  den 
ültenteii  SCeiten  bildete  der  Bodenüec  eine  WaxKertlraoe  fQr  den 
Verkehr  der  an  ihm  nohoendoii  Volker,  und  seine  Wichtigkeit  wachs 
mit  der  Zahl  der  Bewohner  seioei  lieblichen  GeUede  UJid  der  Ver* 
mebniBg  dar  Vcfkehmtmieii,  die  aa  seine  Ofci  fUurtin.  Aber 
erst  nil  der  BrtMUteng  der  Bieenbahaen  entbhete  d<h  daa  y«r< 
kelinlcbeo  auf  denikelben  in  ungeahnter  Wvisc.  Alle  rferstMItcn 
wetteiferten  in  der  Anbcr  von  EiiienbafaDen,  und  die  von  idlen 
Seilen  zastlSiiiein?  11  Fruchten  wurden  auf  «chnellcn  Schiffen  Ter- 
frdirtj  nur  ciiu  I.'hVi  blieb  au  di'ui  Uodenne«  unau«i?cfullt  Da» 
Land  Vorarlberg,  welche-s  durch  einen  rnftchtigeu  Alpenrflckeii 
Tou  dem  Obrigcu  gtoüBcn  V.aterl3nde  getrennt  war,  konnte  nur  auf 
Umwegen  mit  demselben  durch  die  ucuen  Vcrlebrsniittel  in  l)e- 
rttlirunx  kummen,  denn  die  präelitlge  Kunststragse,  welche  vur- 
Borclich  den  Alpcnrieiseii  Arlberg  Qberspannte,  genOgte  schon  längst 
nicht  mehr  den  geoteigerten  Ansprachen.  Ü*  daiebbrach  endlich 
die  tuiwlderitehtiche  Miidit  de«  Bedlrfiiisaes  di«  sieh  enticeeeu- 
thOnnenden  Hindeini.ite,  und  e«  entstand  nach  siegreicher  Ueber- 
wiudung  der  gruanten  Schwierigkeiten  ein  neuer  äcbiencDWCg,  dessen 
kOiiii«  l'roj -rtiranif  und  Anlage  sied  alt  ein  ncner  Tni;ru!  Ti  iler 
ti.-cliniirl.,ii  jenschaft  dsr-l-U'  lUiiluU,,  y.:\i'.  -l.-r  in  -.i-iii,-r 
luusterhatten  An-fUhrani;  Bich  unbestritten  den  besten  dir  .r 

Art  an  die  Seite  stellen  kann.  (.Stümiisclier.  allseitiger  l'./iM:l.i  Icu 
darf  wohl  nicht  farcbten,  der  3elb«t0berbebuu|?  ge/ielien  lu  werden, 
wenn  ich  es  offen  ausspreehc,  Oe<tenyi<'b  kann  stolz  sein  anf  diese 
Arbeit  (Bravo!  Bravo I),  und  Jeder,  der  dazu  beigctragee  hat  sei 
e»  dnreh  thatkriftiges  Handaulegen,  sei  es  durch  zielbewußtste 
F^lrdenug,  darf  mdt  erbe(>eikd«ii  Bewusstsein  nut  di«»e!>  giO!<*e 
Werk  blicken,  i  Lebhafter  Beifall.;!  Und  dass  <J  ein  grosse»  Weik 
ist,  welche»  voUbracbt  wurde,  bewcitt  un«  nicht  nur  dir  übcr- 
i  waltigendfl  Anblick  'itB  mächtigen  TuuneN,  der  himniclanstrebendcn 
(  Pieiier,  der  kOhnen  BrBcken,  »loUen  WölbunRen  und  colossalcu 
I  Mauern,  die  wir  auf  der  Fuhrt  über  oder  besser  durch  den  Arlberg 
liesjejjneu.  Es  beweist  un»  die»  .auch  die  boehcrfreuliche  Theil- 
nähme  dos  lu-  uud  Aoskudea  au  dessen  liaUageu  il«bbafl«r  Bei- 
fall), und  hier  sebcint  «e  cebetee.  eet  Allem  des  gzftietae  nnd 
mächtigsten  Förderers  dieses  Werkee.  unseres  rdiebteit  Kaisers 
und  Herrn,  tu  gedenken  (llraTo!  BniVo!  Alle*  erhebt  sieht,  welcher 
dsotseltüsn  In  angestammter  Hutd  dudurih  die  höchst"  Weihe  auf- 
drOokte.  dass  Allerhöchstderselbe  der  KröffniiUK  dieser  denkwürdigen 
BaliM-ittecke  alleiS"ädlg>t  beizuwobue»  geriiliten.  Ich  gl.iube  an» 
Ihieni  inuiraten  Uerseii  tu  a|»fe«heii,  wenn  icii  Üi«  einlade,  mit  mir 
tu  rufen:  .Hoch  labe  naetr  Xalecr  smd  Herr  Frans  Jesepb 
der  Erste.* 

Die  yermmmlang  bringt  ein  dreifache«  Hoch  aas. 
»Nachdem  Baron  Tino  geepro«fa«o  hatt»,  nahm  der  Landaa- 

haiiptiiianu  Graf  lielrupt  das  Wort  sa  folgendem  Teart: 

■  Veiolirte  Festgenosstii '.  Sit  ■.i.  nn  .  Ii  *<>  »agen  d.irf,  au^ 

allt-r  Herren  I,änder  tnsiimmcngc-koiHüicii.  um  >la»  groaie  Werk  Stt 
bs  '  uriL  i.  Gestatten  Sie  mir  zuvörderst,  das«  ich  (ja  Luidieliaa|lt- 
m^nn  Sie  im  Namru  de»  Landes  herzlidist  btfrütae.  Sie  »lud  ge- 
koaomen.  mi  ein  Werk  m  beseheoien,  des  epochemachend.  ri<'r...'iciit 
telfanialoiifsch  anf  den  mitteleweiiiiscben  Verkehr  wirken  wii4. 
Dltein  grosse  Werk  mimte  »eine  IrSDnag  dadnrch  eiUagen,  daaa 
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wtm  «Mik  iaf  O»  Btticlitoat  dtt  BMf«ritt]in  Bidadit  «nrnnBUU 
tak  M  dimn  ToritcbnisK«n  üt  män  auf  nUMhnM  Schwicrig- 
klftan  fMt«M«D,  «i«  Würden  <ib«r  krifti^st  b«ll(Bt  Diejenigen,  an 

ttcRfti  *»  war,  die  RiiiiVrnisse  rn  hciwfcn.  nwren  lunkhit  die 
BAflif  ii«T  Krone,  Icli  Imle  mir  heute,  .il:.  'u~\i  diir  Ehre  h&Ue, 
Sr.  Maji^ütät  Aen  (iruss  de*  Landnt  entp' jfi.iubrinjfeii,  erianbt, 
Sr.  Släjssiii  Iii  t'isti-i  I.iiiio  ftr  df^M-ii  ailoi iii'chste  InitiatlTe  xn 
danken.  1:^9  blieb  mir  äits  weitere  i'tijcht  Jenen  tn  danken,  «eiche 
4eri  Willen  dea  Maiiucbea  in  ao  celongcncr  Weite  nr  Avifthrnni; 
gtbracht  luba.  Wran  ich  mich  zncnt  an  den  Ministw-Ptttidenten 
ynad»  wd  fhrn  (Ar  dte  glOdtUeh«  Ij«itasg  der  Ati|el(^nbeit  daake, 
«Ol  ich  eicht  reniumen.  »neb  dem  HMdeluminiiiter,  «elcber  die 
OndAbruiig  der  Kinzelnheiteii  besorgt«,  den  Daak  nicht  nnr 
Vcnrlberg«,  «ondem,  iraa  ich  nU  Mitglied  des  Herrenbaaseii  xd 
tagen  das  Refht  h.ite,  niiiiicij-  Jcs  iranicii  Rvirhes  aai7'n?jtri?fhen. 
uiiii  zwar  iiihbeMiiidcif  lUr  dii'  Kiill;.lt;njc  ^1•_T  üslurrcithi^^clu-'n  Fla^i;-? 
auf  d*in  l^c|jwii(i«<-l.(n  M'i'tri'.  Lii'scti  S;r-  diT  !■  rsNtiintii-inR  trcion 
Lanf  und  nifiii  Sie  aiif  Wulil  niisrriT  v..ridirti.'n  lii.ijur  )tt; 
dreiliictieii  livvb  mit  dem  BeilSgeii,  li«»»  >ie  oiciit  hU*  »elb»(  sich 
wohl  befinden,  sondern  ucb  Ittr  u*  im  fernen  Westen,  für  Voml- 
b«rg,  welche»  j«tit  «rat  di«  Vcrimdong  mit  dem  MnttcriMde 
«rhaniB  Int,  ftr  den«  WvMftbrt  «mm  mta*.  lIuMra  Begtenuic 
iHwhl« 

»Hicriiuf  i:uliiit  ll.itidi'lMriiiiisier  Prtflitrr  T,  Plno  ooekiwls 
du  Wort  Vi  Mgt-n'iim  To^tt: 

»Meine  Herren!  Die  frenndlichen  Worte,  welche  der  Herr  Vor- 
rHiicr  IUI  dii-  .^drenkr  diT  Rff^emB^  rirfit«te,  roaelien  es  mir  sur 
ati^'L-nrlnru-ii  i'Hi'-li',  iiurli  einmal  Ja,H  "Wort  za  ergreifen.  Ich  tbne 
di>  s  im  Naiueii  uieiD«r  ilerreii  CoUcgen,  da  ich  als  Ressortminister 
bt'v  ili<:Hi'iQ  Anlasse  besonders  dam  berafen  zu  sein  glaube,  den  auf- 
riebtigeu  Uank  der  Regiemng  für  die  ansgedrflclite  Anerkennung 
•nszQsprcchen.  I)a  ich  aber  schon  beim  Worte  bin,  mScht«  ich  mir 
criuben,  noch  etwa*  hiniuzolDgen.  Der  neae  Schienenstrang,  ver- 
buidta  adt  dn  flu  <t|lniciMlea  »mcn  SehiflTahrt.  hat  unsere 
]f«MMliI*  *Ttt  fbciteeh  In  dinctea  Crateet  mit  dem  Boden»ee 
gi>hncl!t.  Pflinlf  abfr  diese  neuen  Verkehrsanstalten  ihre  segen- 
brinc:i'i:din  Wir), Jiii^iii  ansflben  können,  genftgt  es  nicht,  sie  ins 
Leben  gernftin  ji:  liubL'i.,  Verkebrsanstalteü  ji.ilcr  Ari  sollen  als 
iinverrflckbar«:>  /.i-l  im  Augr  haben,  der.  Vurlü-Iir  lu  licl.li.jn  and 
10  entwiekelii  im  ciR-  ieu  Int«Tt'»i*  and  im  Oteust«  dut  Vollis- 
«iithicliaft  im  .\l!Lri:nii-'ii;cri ;  li.'  •«idlsn  «itli  in  der  Erreicbnng 
dieses  Zieles  nicht  dur4;a  kleiiiachc  KaGk*i«ht«n  beirren  lassen,  die 
Oft  nur  anf  momentanen  Tortibeifdieadin  Tnlillteia*««  beniben. 
Ton  diesem  Orandsatie  geleitet,  wcrdw  mM«  AnttaltCD  iärderud 
in  den  Bodensee- Verkehr  eingreifen,  nnd  e«  all  ibri  Aaffkbe  Ml* 
sehen,  mit  den  an  demselben  bestehenden  Schwesteranstaltcn  in 
die  regste  und  Innigit*  Wechselwirkung  zu  treten.  Zu  meiner  auf- 
richtiKsten  GenagtUMdsf  haben  wir  auch  von  allen  i^eiten  das 
freondlicli^to  Ki'Tp^getikninntH!  (*rfnhn>n.  W^nn  »Icli,  wie  ich  zu 
erwairten  biTerhiit'",  Ijii:.  nnsi  t«  lieji.  liuiig.  i.  r.i  dtic  nachbarlichen 
Verkehrs  Ari»t«lt4':i  auf  Jr^i  Ilasiit  des  harmoni^cli'r'ti  Zusammen- 
wirken» zur  Errei«iimi(?  der  gemeinsamen  Entwicklai  f^  immer  mehr 
festigen,  so  kann  vui  wicU  ein  giinzesdei  Erfolg  nicht  aoableibeii. 
Dm«  dies  ge««behen  werde,  dnlv  Mnt  Mii  MUli  daa  aaMiaialia 
EraclMiaea  so  hervorragender  tnd  Tmnttar  Oirte  ans  d«n  baaaiii* 
bartea  Staateo.  welchen  ii-li  fnr  die  freandllcb«  Bereitwilligkeit,  mit 
der  sie  n  na  er  er  Einladung  F^lg«  leisteten,  meine»  besten  Dank 
sage.  Ich  richte  daher.  Ihrer  Zustimmung  gewiss,  an  Sie  die  Bitte, 
nie  mir  ein  Hoch  auszubringen  anf  die  hier  anwesenden  Itepriseo- 
tanten  der  Bodonsee-Staaten  uti.i  .luf  !:e  Leiter  und  Vertarete«  ibter 
Terkehrs-Anstalten.  Hoch! 

«Die  Tersunmluiig  stimmt  lu  das  Hoch  ein. 
»Hfaliater  Baron  Crailsheim  dankte  nnn  im  Namen 
BajHn,  das  dueh  aeiiM  a«««Jiicbta  nad  dnreli  aahlraiclu  T«r> 
Inndnngvn  dar  Hameliarlklinar  4«m  OiterraitJnMdian  Staate  ao 
tialie  stphe,  wie  kein  anderer  Staat.  Er  bugläckwänschfi'  Oi-ster- 
reich  cii  dem  schönen  Werke,  welches  allein  hinreirln):  ivurd.., 
in  der  Oeachicht«  der  B«giening  des  K;ii.M  r.^  Fruri/  .T'  seph  ein 
OiiTerg&nglich^B  Andenken  zn  schaffen.  Möge  dieser  «chone 
Vag  ein  nenes  Band  der  Frenndschaft  sein,  fest  und  nn- 
nminbtr  wia  dia  Stnoa  aalliat  Dar  Miaiator  «cUoat  mit  «tnam 
Koch  nt  Oaitamieb. 

x.Der  Ttüri^^ienDeiM.T  \<m  BregtBi,  Dr.  ttit,  bagvtoto  dia 
Feaigäste  mit  folgenden  Worten: 

>!^o  wie  im  Leben  der  Kinielnen,  gibt  es  aach  in  der  Kii»t>:nz 
der  OeneiBd«]!  gawisae  Waadcpaiüit«,  von  denen  man  anaimmt, 


daa*  ila  nmi  Gntea  ansscMageii  wetdea.  Wir  hier  in  Dnvaaa  aliA 

der  üeberzeugiuig.  der  beutige  Tag  einen  solchen  Wendepaakt 
bedeutet  Diese  mehr  a]$  zweitaaxendjihrige  Sladt  bat  noch  nie 
Ffste  eefciert  wk  la^  li^utige.  Unter  den  GilsteD,  die  zn  be^rflsnen 
Uh  die  Elirc  liabc,  sind  nolcbe,  welche  das  OlOck  haben.  Gesehichte 
zu  machen:  diese  «iiid  bereits  gefeiert  worden.  E.i  sind  durand.T 
aber  auch  solche,  welche  Geschichte  schreiben,  und  an  >iie>i'  ii<-lit< 
ich  die  freundliche  Bitte,  i-ich  gegenwlrtig  zu  halten,  dua  aacii 
Rom  nicht  an  Einem  Tage  erbaut  worden  ist^  and  wenn  sie  etwas 
Uangelhafies  findeu,  mOgen  si«  bedenken,  dass  U«r  «in  Votkastamni 
«ohBt,  dar  atela  baatrebt  iat,  den  Mangeln  abtulwUlML  Wann  wir 
nrit  «Äalwnea  QafUileB  daa  heutige  Fest  feieru,  nSMan  wir  der 
Urheber  des  Festes  gedenken,  jener  Fioiinier*  der  Cultnr,  die  Ihre 
Schule  dorchgenmcht  haben  unter  den  grossen  Lehrern,  welche  die 
Slterrn  BcrKbatint n  O-'jfprrftrti«  ertaut  liab.jU-  Im  ulten  Op^lerrelch 
nir.d  vi.ii  |.:her  diu  Naturivi'^.-iiv.dmitci:  u'tfeiLrt  W'.ir.lfn,  und  nn»ere 
'i'ctliiiik  grundel  »icls  ^'r1.^^.•^lr|l-d.'!  uul  dio  I'rit.'i?  derselben,  welche 
die  Signatur  unserer  /..it  Lüden  nml  lii.-  l->rnii!;(!nBebafteu  der- 
Gegeiiwiirl,  die  Hoffnung  anf  die  Zukunft  sichern.  Ich  lade  Si«  «ia, 
zu  trinken  auf  oaaare  Ölate  im  Ailgeraetnen  and  iaabtaaBdaw  naf 
die  Techniker,  die  heute  ihren  Ehrentag  feiern.« 

Mlii.>ser  Turvät  nurde  iiiil  ^'tMssfiu  Jabel  aufgPtMinm' n. 
iil'iaaideut  V.  i'^cdik  iliir.Vte  für  denselben  im  Namen  der 
technischen  Arl.eit.r  atn  ArlL'Tge  W"iin  er  selbst  auch  kein 
Techniker  e?i  und  rmr  in  deren  Aoitrage  danke,  so  glaube  er 
Dm  80  objettiver  sprechen  zu  dSrfen.  Er  preist  die  Ostar- 
reicUadMH  IngMiiaue,  walciia  bei  allen  BMtu,  inabaMndara 
abar  bai  dar  Aribargbabii,  mit  le  vM  SshwiarfgkeilaR  ni 
kämpfen  hatten.  Wer  die  henttge  Fahrt  mitmachte,  hat  di- 
Vortrefflichkeit  der  Bahn  bewundern  können,  welcher  die  Miten« 
AuBieichnniig  ra  Theil  wurde,  <iurch  den  Kiiisur  ijerv'inüch 
eröffnet  zu  werden.  Was  die  Ingenieuru  deh  Arll»erg  aach  za 
erkftinpfen  nnd  la  erdalden  hatten,  heute  crnUiu  sie  die  alt- 
gomaiaate  AnarkaniniDK.  Di«  ArU>er8bab&  zeigt  dan  Fortichiitt 
der  ManwdiiicbBD  Tachnik.  Dar  Bw  d«s  Tiniialc  dareb  dn 
Moni  Cenis  hat  13  Jahre,  des  Gotthardtunnek  0'  ,  Jiihre,  dos 
Arlbergtunnels  nur  4  Jahre  gedauert,  und  wenn  ni.iii  .luch  die 
Differeii?.  in  der  Liir.pe  der  Tuimeib  aiierVem.i.n  :rin.sse,  r.i 
spricht  nm  so  klarer  der  I'mstand,  dass  beim  MoQmj«nij 
2*/io  m,  beim  Gotthard  4  m  nnd  beim  Arlberg  7  m  tSglich 
gabobit  wordan.  Dianr  Muaarordanttichan  Varrollkommnaog  dar 
TadMik  vardanfct  num  in  Oertennddi  dia  yerginigviig  zweiar 
bisher  getrennter  Theile  Oesterreichs,  und  daraus  kann  man 
die  Hofftrang  schöpfen,  dass  die  Eisenbahn  -  Politiker  den 
günstigen  Calcdl  der  Arlbergliaüi:  b-^j  den  ^^a|^eI|  weiterer 
Bergbahnen  in  Betracht  ziehen  werden.  Der  Kj^diier  gedenkt 
aller  humanitären  Einrichtungen,  die  bei  dem  Bau«  des  Arlberg- 
taDDela  ttr  die  Arbeiter  getroffen  worden  waran,  and  dankt 
daa  b«üi«Di(ti(a  GanaiBdaa  fb  ihr  BDtjgegeBkmDnnn  wd  IBr 
die  UatanttUmc  dW  DUMi^  Ronentlich  der  Stidt  Bn^aDi, 
auf  deren  Oadai^n  er  eio  Budi  msbringL 

»Der  Vertreter  Württembergs,  Minister- rr,"iv:I.j:jt  Dr. 
T.  Mittuacht,  erinnert  daran,  dass  schon  vor  60  Jahren  das 
erst«  Dampfschiff  den  Bodensee  bi-fahren  habe.  Endlich  sei  aoch 
die  acbon  iftogst  ersehnte  Oaterreichiaclie  Flagg«  auf  dem  Boden- 
see «DtlUtet  worden.  Die  Terbindang  mit  0«tt«mk]i  iber  den 
Bödme  wird  in  WirUmberjr  hanlii^  begrikei  Xi  kinn  J» 
aadi  niebl  andere  aeia.  Wae  Oeatarrriflli  nfitit  und  iVidert, 
i-jü  kiinii  VHi]  i!  II  Dsntschen  nur  mit  Freude  bfgriMt  werden 
(lauter  Jiitnl);  bw  dsl  wir  wissen,  dass  dio  neu»  Eisenbahu- 
strassp  tii.iht  h\  }i-  1 ,11  h  1  lents.'hland  führt,  so  wissen  wir  an -Ii, 
da«s  ein  Terwandt&chitftlicher  Zug  den  Oestarreicher  nnr  zum 
Deutschen  fähren  wird.  Darum  bagrAiaen  wir  Oesterreichs  Flagge 
anf  nnserea  ■chAnen  See  mit  iv  greeaer  SympitkioL  HAfa  dieie 
Flagge,  dl«  Bich  an  >o  naneb«m  1i«$bb«b  7»ge  Bato  enrwtMn, 
sich  auch  im  friedlichen  Wettkampfi  erproben.  Oestemidt 
Flaggo  hoch !  (.Stürmischer  Beifall.) 

»A!s  Vertret«^  der  Schweiz  ergriff  nnn  PrSsideiit  Scbenk 
daa  Wort:  Schon  lange  aeien  die  Blicke  der  Schweiz  nacti 
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Osten  gerkh)«!  gewemn  nit  dem  IVviiide,  «in«  Greste  Sinn»,  1 

wie  sie  das  H>  iü;fr).sR  fli>r  Xcnzeit  erforde't.  ir.'s  Innere  Oester-  I 
reicbs  tü  «rliait^n.  Ak  Oesterreich  sich  tarn  Baue  der  Arlber^- 
bahn  «nUchlo&s,  wurden  di«  Be&chldMc  seiner  Begierang  and 
atinw  Vertr«l«r  in  der  Schweiz  nit  Jubel  begrüsst 

»Vir  taliut  dies«  BeseUAn«  in  eioer  Weis«  dorehAhrvn, 
ii*  attw  tMm  QMtknU  weit  Untor  skb  liais  und  atlge- 
n^*  Benran<i(^iig  h«rroiTitf.  und  «nnrMen  mit  Spaimang 
den  Tag,  nu  WHlchem  di«  Bahn  den  VOlliern  erüffuH  wcrtlf. 
Di«  Freude  Jp^r  V  ilkcr  Oesterreichs  find«t  vom  B^di-n-  bi.->  zoin 
Gmfer  Se*  lniit(>ii  WiJprlmll 

»Die  Bahn  wird  die  engen  tieziehnngm  ziriKliaii  Oaat«r- 
reieh  and  der  Scfaveiz  befestigen  Der  Redner  bringt  ein  Hoch 
dem  MaelilMntMte  Oeeterreicb-DugAnti 

»Im  Wanra  Beden  erUlite  Fliiiaxroinieter  ElletRtter: 
Wir  nehmen  i;:  Oi-sterreich«  Fe*te  mit  rollern  Herzen  Anthei), 
ea  ist  ein  Familtenfest  aller  Boden«««itaat«n.  Di»  Bahn  mügfi 
data  beiuagen,  die  guten  Betielrangni  sUer  OPNtluitan  zu 
festigen. 

»Der  Viceprlsident  der  Bregcnzer  UaDdelskanunor  dankt 
^pedall  dem  HaadelaBiiiister  fOr  dae  ZoetandekMUten  der  Oi 
Handel  ud  Oewerbe  wielitifaB  Bilm.  Ein  Belmtedmilnr  bringt 

ein  Hoch  den  Arbeitern,  die  im  Schw«iiise  ihres  Ang»>8icht4>8 
an  dem  Werke  mitgearbeitet  haben.  (Störmiscbe  Zasümmnng  ) 
Xnii  erhebt  »ich  der  Abgiordneto  Dr.  o^lt  unil  saj;!; 
»Idi  will  den  Dank  anssprechen  den  Völkern  Oesierr- i<  h>, 
welche  das  Geld  fflr  den  Bahnbaa  herge)^eh«n  haben,  ivn- 
iieeondere  uueren  slaTfenlieD  Bifldeni,  den  Oieeben  nnd  Polen. 
Hdge  ia»  Arlbergbelu  «!««  TenAmingabelui  der  VOUtor 
werdest« 

Du  war  der  letzte  Toast.  Er  kam  zu  spät.  Denn  schon 
Ii.itten  su-h  diu  Miiiistur  erheben,  als  Dr.  OeU  begann.  Seine 
Rede  verschwand  Tust  ftaiu  im  <i«räu»cbo  dos  Aufbruches. « 


Am  2L  ^ptealMr  Morgen«,  balb  8  ükt,  beaachte  der 
biaar,  gaMlvt  vom  HanUnnatar  Baron  PinSk  «Bft  Tnjeet- 
anetalt  in  Bregens,  sali  dar  BafMnBg  «taai  Tn^aeflnknaa  zu 

and  beächtigt«  sodann  dl*  neageaehaffiinen  Balbmuilagea.  Hler- 

iiof  sthiffle  sich  der  Kais  r  anf  J  'm  Dampfer  »Habsbnrg«  >  in 
md  fuhr  mm  Besuche  des  i;ri)s.sher/.ügs  und  der  Grossheriogin 
Ton  Baden  nach  der  Insel  Mainau.  Die  Fahrt  war  vom  ecMn- 
ften  Wetter  begünstigt  Um  11  Uhr  landete  die  »Habsbor^n 
ai  der  Inael  Mainau.  Oer  Grosshermg  in  dar  fetcrreichischen 
Daiferm  mid  die  Oraeahan^gin  ton  Baden  waren  nn  Eapfasge 
dee  Menarch««  an  der  Landangestell«  melrienen  nnd  b^prUae- 
t4'n  J"ti  Kji?iir  in  I-r  h'Tiüi'lisl.'ii  Wi.js-.  I».  r  Kaiser  nnd  das 
frns8h"nn'i;lichf  l'.iar  faiiren  durch  den  i'ark  in  das  gmsa- 
ber/.<>i,'lii  hf'  Srfilus.s,  TOn  dessen  Zinnen  die  kaiserlieh*  Standarle 
wehte.  Wenige  Minuten  später  trafen  auf  dem  Dampfer  »Ger- 
mania« Prinz  und  Prinzessin  \\ilh<lm  »on  Baden  in  Mainau 
etat  nnd  begaben  eich  gleiebMIa  in'a  Scbl««*.  Dort  ward«  daa 
Bffnmer  eingmomnen. 

K.ich  /-lv■3idtflll<li^,''■Trl  Auffti1h,i"l-:>  vi'rfüsrti'  «ich  ■Ii'.'-  Kaisfr. 
begUitet  Vüu  d"m  (rrfi'shor/.jL-  uud  Jor  Grosfiiurzop'.ii.  sowie 
dem  Prinzen  und  dr-r  Prin^fssii!  Wilh(-l:ii,  nn'  h  dem  Landnoga- 
platze,  von  wo  er  di«  Fahrt  nach  Fri«drH-b«raiiK  foHüetcce. 

Auf  dem  dortigen  Molo  im  Sclilossgarten  empfing  der  wnrt- 
teoberg'ecb«  Hofstaat  den  Kaiser.  Iterselb«  b«g«b  sieb  nach  dem 
Mniglichen  Scihleaa«  nnd  ward«  wt  demselben  von  dem  EBnig 
und  der  Kfiiiigin  von  Württemberg  begrüsst.  Nach  nngefilhr  einer 
halben  Stunde  bepab  sieh  der  K»i»''r  wieder  zum  Landnneiplatz«. 
KOnig  Karl  li'.H'l'  v^.r  dem  ScliInMii»  y.urÜL'k,  wfitireii  1  die  K''iiii)riii 
Olga  den  gröäiten  Theil  du«  Wai^'fs  dem  Kai.iT  dan  (iKU'it  -  gab 

Hierauf  steuerte  die  »Habsborg«  nach  Lit.a'ia.  Auf  dem  der 
PrinHaain  Loniae  Ton  FreBBMn  gebdrigen  Schlüsse  Montfor^  in 


deasen  Hihe  der  Dampfsr  Toibaiftdir,  ww  dl«  icbwarigelbe  Faka« 

ansgfKit'ckt  nnd  Priri/.c^Nin  Lonise  bsgrflaata  ian  Eaiaar  inTof^ 

überfahren  vom  Balcou  ans. 

In  Lindau  fuhr  die  nHabsbnrgi  in  den  Hafen  ein,  and  be- 
gab sieb  der  Kaia«r  zn  Wagen  znmBeeacbe  der  Prinzessin  Ludwig 
Ton  Baj»m  In  die  in  der  HUm  ron  Lindau  gelegene  TlUa  Amaee. 
Als  äsh  dar  Menanh  wieder  ainadyCle^  bndt  dia  UUigs  der 
ganzen  Kidmauer  in  diebten  Sekaarw  »al|ailiilta  ManaBhaaiBange 
in  l>'blun<:'  Hochrufe  ans.  Einige  Minatan  nSidl  5  Uhr  traf  dl« 
»Uiib^liur?!!  wieder  in  Br»genz  ein. 

Um  6  Ulir  fand  lii'i  dem  Kai.-.br  ein  Djilcr  Tun  G2  OedecksM 
statt,  i\i  welchem  d^r  ans  der  Schweix  herübergekommene  Herzog 
von  Parma,  Minist«r-Pra.sident  Graf  TaafTe,  die  geheimen  R&thc, 
BeicberiUbs-  nnd  Landtags-Abgeordnete^  die  Spitzen  der  BebAr- 
d«n,  die  Mitglieder  der  Oomnaaal-Tartntnng  ata.  gdadM  waren. 
Eine  Milit&rcapelle  i  xecntirt«  di*  TaAlmsik.  Hadi  dem  Diner 
hielt  der  Kaiser  Or^U  ab 

Cm  8',,  riir  -^ifidgte  die  Abrcis"  des  Kaisers  auf  der  Arl- 
bergbahn.  Rine  dichte  Meuscbeumeoge  hatte  siob  anf  dem  Perron 
des  Bahnhofes  Tereaaaal^  ud,  bai  dar  Abbhrt  dea  KaiMva  «r* 
achoUeB  Hocbrafe^  — 

Dia  Oiate  benttrtsn  den  Vovmillag  in  kleiMn  Aosligcia 
auf  dem  BodeoEoc.  Hi«  Meisten,  die  die  Pflicht  nach  Wien  torlok- 
rief,  reisten  ani  21.  Mittu^js  nach  Wien  zurück. 


GedAchtnissfeier  beim  Lotl- Denkmal. 

A»i  di«  ArlbergfestUehkeiten  Ibigte  als  würdiger  Epilog 
tttm  OedlelifaifBslMer  beim  Lott-Benkmal  am  28l  d.  M.  ntter 

zahlreicher  Theilniihme  der  ans  Bregeuz  rückkebredden  Fftt- 
gäste,  üüwiii  iler  vuu  dun  BaiwLret.ki>u  auj  se!l)s'.  ans  weiterer 
Ferne  herbeigeströmten  technischen  Beamten 

Gleich  nach  Einlangen  des  Postzuges  grappirten  sich 
sftmmtlicbe  Theilnehmer  dieser  Feier,  darunter  die  beiden 
Brüder  and  Sebwftger  Lott'j^  mahnca  Baiobntba-Abgaardaete, 
SeeKonsehefii  nni  Balbrentan  d«r  Tersehledenem  HinMerien, 
FuucticnärM  der  k.  k.  General-lnapection  und  J»jr  Pirecti  n 
fnr  SUatseisenbahnbanten,  Directoren  and  Kaciiabthoilmt.'>- 
VMTSt&nde  der  k.  k,  fieneral-Direttion,  die  rtaiinnternehmer  der 
Arlberg-Bahn  etc.  etc.  um  das  prächüg«  Monument,  an  dessen 
Stufen  der  Tom  Comit<  als  Sprecher  erwählte  Ministerialratb 
freiheir  ron  Lilienaa  die  nachfolgend«  aasgezeickaste  Bede 
hielt: 

•VarUnags«  ist  der  Fseteelinn.  verstummt  sind  die  taassad' 

sttraraigen  JebdMk  der  begeloterten  Menge,  uu>i  wir  sied  im  Beg({ffe, 

bodibefriediHrt  Ober  da«  Ge»ehen«,  filn  i  i.i-  Kriebte.  beimrake)iT<'n. 
jcdotli  nicht  ohne  dnm  Drange  de^  H.iioi:^  und  der  autriclitisL-n 
Gefühle  wahrer  Frenndschaft  und  dankbarrr  VerehmD);  folgend  Ilait 
zn  inacbeu  au  jener  Stelle,  wo  dem  mit  dem  Baae  der  Arlbcrgbaliu 
npil  den  dabei  erzielten  ausserordciitliclien  Erfolgen  m  eng« 

verkiii!i)'tten  Manne  seine  lahlreicfat-n  Freunde,  »ein«  Mil  trlx'it  «  r. 
Kachf;eno»sen  und  Cvllegvn  ein  Denkmal  getctit.  liier,  hwcii  oben 
aaf  dem  Berg«,  in  Gottca  xcbOiier  fr«ier  Niitar,  wo  :ttc1i  der  Qfiit 
des  Manne*,  dc^tccu  Attd«uk«n  wir  feiern,  frei  eutfaltün  kooate. 

<  Ich  Wirde  es  tut  al»  «ine  SebnUernng  dar  vefdiaMtrallen 
i  lkitigkeit  JaUos  Lett*«  aosebea,  weUta  leb  dieselbe  bei  demlientiem 
AdIms«  erst  schildern  j  wir  Alle  wiesen,  wie  er  als  Torstand  der 
Direction  flir  Staatsei^ienbahnbanten  das  Anaebm  ettd  dio  Wtrde 
<lie«er  Behörde  furt  und  fort  geliobun,  welcli'  li«rv<»rr«<ret»deT  PI:i»? 
ihm  ttberbanpt  in  der  Geschieht«  dr«  •Staatsluihulaue'^  iikI  sj  ecir^'. 
des  Baues  der  Arlber^Vithn  gcbflbrt  Di«  TDn  ihm  bei  Einleitooe 
dieses  letzteren  Baue  i.'etr  ilTi  iien,  eeradeza  genialen  Di« Positionen  io 
Absicht  auf  eine  nach  jrder  Riehtang  Tgllkoroinen  «ntaprecbeode, 
aber  auch  auf  «ine  raxchc  DurrhfShruug  des  Baues  durchziehen 
denselben  wie  da  rother  Fadeu.  Lott'«  rortreffliche  Charaktcr-Eigea- 
> <:  liaAea. aeia Genie,  eein gadienasa  Winen, aein  ehrenhafter  nnd  webi- 
vfulleadw  Sina.  edae  Beedolenbdt  aad  Anspruchslosigkeit  gibw 
dem  Baue  di«  Signstnr.  und  zwar  tan  Aadsag  bis  zu  K.nde,  denn 
«ud>  zur  i^eit,  wo  nur  mehr  Lott's  Oeilt  Iber  d«nis«lben  schwebte, 
wetteiferte»  all«  Hitarbeiter  ia  aberaengaaganller  AablnglicUwit  an 
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li'ii  ilii.M  lulu^ r  i  ll  ^clk'btoii  Chef  and  rerchrtun  MfUtsr,  et'incii 
l^ebieu  lü  lU^iii,  4(.ü  rradiliuDi'n  tica  lu  bkibcu  uad  so  eio  cbrn»« 
prociinigfs  als  »»liJc»  B«««ctk  utM  g*irt(MolMit«r  Bcrflelisicbti- 
(Euiig  «lirr  in  Fra^  irelcolinncRCM  totemwMi  in  Stand«  n  bringen, 
(bnuf  mar  mit  geieibun  Stake  blickcud.  aber  ohne  Selkstfibcr- 
Iwbnni;,  ohne  Beeliimc. 

So  kann  nisu  denn  von  «n^fnn  T.  ilt.  linii.  uii'in'u  ,Ti;':i  .  in 
iler  Tbut  sagen,  er  kam,  *nti  und  ■itg-ir  l'Ana  .-iij-  di-iM  Turj-iüic'^n 
Kampfe  nm  iJas  irdisdie  Sein  ging  ei  nii  Ii",  ah  Sii.i;.  r  rvi  r,  tu 
trth  mua>;o  er  liiri  Li  ifgebcn.  uud  t«  kiuii  i  -.  ilim. 
vergönnt  war,  während  dos  Baues  der  ArllKfgluiui  .i«tu  vic]|^'i;li«i»ten 
K^er  bei  Besichtiitanic  der  ^roas^rtiseu  Bauten  Fflbrer  la  dienen, 
eil  pwume*  (««icluck  versagte-.  Zea|re  der  Xriiunplic  lo  aein,  velcbo 
die  tatetitidiiMhe  lafnimrlmiat  bn  dai  «bM  dindi  8»,  Miiutlt 
nnurm  An«fnlili|iteii  Hem  f»ifMi«nuiiMMii  BrafiMiif  «Hmct  Babo 
fi'iette. 

|)|^'  alVeint'ine  Wardi^nu^  der  Veidiensto  und  aas^eteicbuetco 
Kigeoarliüftru  Lott'n  n1auife^ti^en  sich  i;ani  betooders  deutlich  bei 
Knicbtnii);  dieses  UenkmaU,  »utrohl  <lur«ib  die  lloclibencifikcit  der 
Tbeilnrbuicr.  iiU  ni:ch  dareli  die  Viet>«itigkeit  <I>^r  KreiM^  lu  «cb-lien 
die  vnii  Jen  Cidlegren  Obentrant,  Uop)tler,  l'latt«  und  mir  aui;e- 
tigte  Ide«  Aakiaiig  fand.  Nicht  nor  die  mit  Lott  im  nBmiUelbaren 
T«ilnbr  fdratHH»  Phmwo  bctlieiligtra  cicli  dabei,  cMidani  Mch 
aoa  fenicr  ■tcbemlMi  UrtlMnt,  m  intli««oiidet«  au«  j«in«ii  de*  Pkrlmtnt», 
irub  »ich  ncrktbitlge  Uiiler*intzi:nK  kund.  Und  auch  von  den  «»itartcn 
■viiitden  der  .\rbriter  wurden  gar  riele  dem  schüueu  2^weck  t;eiridinct. 
DiitiVetfSrt  Vrr-H  it  wir  fikUr  n,  lIjsi  -ht^  glSnzende,  aür  Er?"  artungeü 
weit  übiTlri  tlViiiii  .-.ill;!-  'ir  -i'-ir  i.iiilfitongeii  e«  ■.■rn  •'.ir!n:lite,  da« 
MoDUmtv'  m  l  «Jiiilger  iiii»2ulüliriMi.  .1<  iiTifittlnclifli  in  Ar.Mieiit 
g*Bi>ti>mi  I  \>.  i  il.  t  konnte. 

Wir  gluub^n  udmi«  iUii»i>ioii  damit  fär  erlUllt  und  icii  habe 
NaqKiu  des  C'ouii^  wmi  aoA  8«ig»  u  bngM  Ohr  41«  flkbmag 
der  Erhahang  des  GMdtftMti  IBr  dl«  SSvfcwft  DieiMli  ilditeii 
nir  nun  aa  MB  ail«t«cnd<ll  Bft1>d!rector  der  General-Direction  der 
OrtcrreichiacIlCB  Staatababa«»  di«  Bitte,  er  niüge  niiuens  dei»elbeu 
daK  Jlounment  nnter  seine  schfitzendeii  Fitliebe  nehmen  und  ant 
liadareb  berubicen.  dass  dasselbe  entspreeheud  den  Inteutionen  der 
ülificr  vrirklicb  ein  Pcnkmal  »ei  zur  bleibende  Piii!(n>r!in?  nti  lii» 
Kromn  Verdienste  L'itt"»  um  den  Bau  der  Aill.  i>;|j.i:ii, 

{Zum  Monumente  gewendet I:  L'nd  udd,  no^biiuJj  la  i-Ur  zurück, 
Do  beater  Kamerad,  blick'  berab  zu  n»h,  wie  wir  in  Liebe  Dein 
gedenken  und  ans  tiefster  ."^ecle  rufen:  Elire  dem  Andenken  Initt's 
lievte  uud  iniuierdur!^ 

Kacb  diesfii  Worten  lagtt  Fmb«rr  von  Litienaa,  selbst 
mAebtiir  vr^Wpr,  auf  d«B  8«ekel  DMiknali  «in«!!  gnum 
Lorbeerkranz  nieder. 

Hienwf  trat  der  Batidiructor  Hofratb  Kiscboff  vor  du 
Ktmaoinit  nod  arkUite  aichvoa  dMCeaenil'IMnctilUi  enniditifl^ 
dt»  DcnkBuü  in  Obhnt  m  nttmna.  Jtdenatt  ward«  Borge 
);etrag*n  werdoii.  dass  da.'*  Denkmal  in  sfiner  Schönheit  ertialten 
bleibe,  ein  danerndet>  Zeichi'ii  Ijeboröller  Gesinnung.  Zum 
.SthlnsBP  nahm  einer  dar  ISriäder  des  üefeiert*>n,  Regiernngs- 
r.ith  Lott,  da-H  Wort,  um  Naraetm  der  Kauüüo  dem  Denkmal- 
Coniitü  ii;n)g3t  zu  danken  und  d«r  Uoffnang  Aasdrtick  7.0 
gabeo,  doaa  dieses  Denkmal  noch  in  sp&teA  2eit«ii  Zenfpiiaa 
feben  miria  tcd  itm  Ibdiiia,  dan  lieh  dk  MerrädiiBchan 
InCffDiMri'  b«i  1k»m  Bau  ^bolt  haban. 

Sächsische  Staatsbahiieu. 

An  Scblwae  da«  Jahres  U8ä  hatten  di«  nntar  kOaifUcb 
aiehaiceher  StaalmnraltoRi;  baflndBehan  Eiienbabnaii  aina  Ana- 

debDnogTonin«g«aainBit2225'*e8  km.  Iliervoti  waren  ElOO'oiskoi 
staatsbahni'n  (davon  1628'iot  km  VoiHjalinen,  435'Tlt  km 
iiorui:ii>j'nrjgfl  UTid  ;l<i'8i7  kui  schmals|mrigie  Secaudärbahncn), 
7^33*;  kn>  Privaibahuen  unter  Staatbvcrwaltnng  (davun  die 
Altei  l'Mip-CKiUi'r  Ilahii  2ü"t4T  km  und  die  GaÄcliwitvMeiiael- 
witirr  üiibu  27'7St  km  im  StcnndAibetriob)  und  4ti.a)9  kiu 
PrifatkahlNtbabnai.  Tm  dar  Gaaaawtiange  waren  l.i56'<B5  km 
i4ng»l«iai(  nnd  TSTMi  ka  imigatairig.  Im  Bau  benr.  in  Uaa- 
mbareitnng  befanden  sieh  lOQ'i  km  nnnuaTipTirige  nnd  118'«  km 
wliina]äpurii;e  Hahnen. 

Aal  je  lO.WU  l>ewiilm«'r  kuuimeu  111  äit<h.s"ii  7'7l.)  km 
»darnind  «in«  Mail«  Bahn  and  anf  ja  100  km*  fltehenraam 


lb'^i  km  iiii-jr  auT  jeJ<'  Quadfatmelle  I  n  Mi'ile  Bahn,  ferner 
aaf  je  S  km  U»hn  eim  Terkehrsstelle  and  auf  eine  Verkehrs- 
stelle  82  km*  and  6259  Bewohner. 

Ton  den  nntar  lichtiachar  Stutavorwaltiuf  atafaaodan 
Bahnen  Hagen  74%  in  Slaifniv  hazir.  Fall  ud  SS%  is  dar 
Horizontale.  Daa  Neij^nng.^inaiimnm  beträgt  auf  der  Schmal- 
sparbahn  Hanisborg- Kipsdorf  1:33,  auf  einigen  Strecken  der 
Kormalbahnen  1 :40. 

45 7o  liegen  in  iviüiitmaiigttu,  dc-ren  kleinster  UulbnMüMr 
bei  den  SchmaUporbahneu  50  m,  bei  den  Varmalspoibahnan 
fnr  den  Personenverkehr  162  m  betragt. 

£6%  der  Balineu  ]ieß«u  auf  Dilmm«n,  SC%  in  Ba* 
schnittan,  10  %  im  Teiraingaleia«.  Dia  .  Baha  krnnan  5I7S 
StraaM«  nd  Wege,  Ton  denan  9569  im  Nimn  der  Bahn  aich 
befindi^n,  "2:1  sind  ü'icrfnhrJ,  llsl  unierfährt.  Dii'  \riM  der 
ViüUutle  und  lirutkeii,  l'-i  ieuiii  diu  i^'amiwait«!  der  Oeffr.ang 
mehr  als  10  m  beträgt,  ni'-'A-  ssrh  anf  446.  Aasserdcm  sind 
36  Tunnel  mit  einer  Gesammilünge  von  5706  km  vorhanden. 

Uie  Qeleise  haben  eine  Geeuimmtlänge  von  3,992'a7e  km, 
in  diaaen  0«l«ia«a  liegen  7,609-1 1«  km  Sehianas  im  Gewicht» 
TOB  871j061  tr  110  «Bglteh»  vnd  072?  andere  Wnehen.  8G01 
Hera-  tmd  Kreu/.ungaatflekahS,897Ji88  SUek  imprägnirtc.  465.70:) 
Stfick  nicht  impräRnirte  Oeleiaqaerachwellen,  810.S13  ui  >Vcichen- 
schwelle»;  uml  ■21.i>.;9  St'-inwürfel. 

Die  auf  deu  liahnli'>rea  and  Haltestellen  errichteten  Kou- 
lichkeiten  bedecken  «ine  f  hicii«  von  64'2I  ha.  .1170  Wartohdaaer 
and  Nebengebfiade  dienen  der  Bahnbewachung. 

Die  Fliehe  der  Göterboden  beträgt  129.:!%!  m*.  Uer 
FaasDiifftraam  der  8S8  Ciateraan  in  den  Waaieatationen  6006  m*. 

nie  ]>iiinigidilhte  der  Telegraphen  haben  «Ine  Unga 
von  .'-n*':!  in.  An  Mnnse- Apparaten  befinden  sich  Oöl,  an  BUtck- 
Ap(ia.-^u-u  äi04,  au  StreckenliUUöwarkeii  2105,  an  optiaclieii 
Signalen  1266  iD  Thltigkwitk  «aaaerdem  aiad  11  Talaphen» 

vnrhan.len. 

Ad  TraiiKportmitteln  beaaseen  die  Säthsisih-n  Staata* 
bahnen  Ende  1883  Ar  Normalqtnrbabnan:  74&  Locomotivan, 
6C8  Tender,  S068  Pereoaenwageu  mit  80.887  Ptttoen,  847  <h- 

piekvagen  mit  1735  t  Tragßtiigkdt,  6878  bedeckt«  Gflterwag-'n 
mit  50.780  t  Tragf^lhigkeit,  13.680  offene  Oütepwatrcn  mit 
]87.8a8't  t  Tragräliigkeit,  üln  r!ijn|it  sonach  'iO.fnVt  Guterwagen 
mit  179.7P8-5  t  Tragfitbipki  ii;  iür  .SchmaUporbahnen;  0  Tend-r- 
locomoüven,  29  Pcrsi  u.-iwii^'iu  mit  481  Platzen,  21  bedeckte 
Gäterwagea  and  a&  offene  Guterwagen,  ^^usammeii  106  Üäter- 
wagen  mit  S85  t  Tragflhigkelt 

WoUte  mm  die  Tratapertmittel  der  Sftchaiachen  Stnaita- 
bahaen  in  einer  Linie  hintereinander  anfMellen,  so  würde  diea 
eine  Oeleisl-'iiir-'  v  -i  170  Vm  liM-!-;]iii.irlii-ri. 

Die  .\ueuul^uiii;  le.-  utwegten  Pereunenwa<.'(>npliU]te  betrug 
IUI  Jahre  läS^j  2:iAt%.  di«  Aasnatmng  dar  TragaUgkalt  dar 
bewegten  (lüterwagen  42>;2 

Im  Jahre  1883  wurden  (ausschliesslich  der  Bauv.üge) 
878,347  Zag«  abgelaaaen,  nnd  zwar:  9888  Courier-  nud  KikAga, 
8II1MO  Pafaanwmiiga,  98.908  gemiachta  Zige,  8286  «atanage 
mit  PereoneBbelBrdemng  nnd  188.860  GSterxAge.  Anf  den  Tag 
kamen  darehcchnitHicb  1037  Züge  mit  «ner  darchschnittlichen 
Weglünge  voll  4!>'6  km. 

l)er  Personalbestand  der  .Sächsischen  St;t,tut"aiiiieii  stellt«-' 
sich  zQsammen  aas  82i^  lt<.'.imt<:'U  und  15  032  Arbeitern,  ina- 
geaammt  fanden  »unach  24,226  Personen  IJescliaftigoug. 

Daa  Bancapital  betrog  bei  den  Staaiabebnen  688,2794258 
Marlt  «dar  806.867  Mark  pro  Kilometer,  hei  drH  PtiYathahnen 
unter  Staalaterwaltnng  22,144.694  Marie  oder  278.111  Mark  |»ro 
Kih'meter. 

lJ.va  tmtt;ere  Atilagecapital  der  ääuiuii&i'liiiit  Statttnbülii.vu 
heaUfert  aich  anf  887,585.811  Mark. 
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Zar  BatMcTwig  vrtOuiigU-n  im  Jaliro  UM:  20^.206  IM- 
f.^'i.lo  riijf  13,962.807  Stock  Dülets.  I>ie  l{-isi>na(>R  loi^d'H  ta- 
«ammen  526,410.220  Peräonon-KilomtUr  nurück.  Iti  PjoccnUn 
der  Gosammlheit  kamen  von  der  Persononzahl  uit  BefBrderuns:: 
Kilngtbillet«  1*4»  "/^  »och  Toor-  (incl.  Conpv)  DiU-ts  3i  15% 
mt  "  ~  " 

COOPM- 

Von  ilcr 


rlassv  0" 
An 


als 


l*t»%.  aaf  Tage8bille(s  GOoe",,,,  auf 
ond  6c]ilil«rbiU«to  2-M*/»  «»' ItodreiMbiUetoOoT'  o. 
Gegamm<iabl  der  Bärndcn  ktiata  tat  4i*  I.  Wagen- 
:9<'  „.  auf  div  II.  Clasec  ll  sT*/,,  anf  dia  m.  Clasae 

m(  die  IV.  Classe  14  »o%. 

Götern  wurden  10,794.300  l  befördert,  nelcho  ibb- 
818,ßl&&99  Yonnen-Küomater  turüekl*gt«]i. 
Itt  BbmnyfltamrkdiTe  anain  argaban  tieh  aiaht  w^nifar 
52.701  TerschiodfO«  eioi«1o«  SlationarerbindaiiKen. 
Die  darchsehnSttüch«  «ffltche  Trangportleistnng  dar  Stell- 
^istL.-'H  Staatsbalmcn  hcli.'f  s  ols  im  Jalir«:  1^5  ;  :i,ir  Ti.'.^.W 
Penonon,  2£i.573  l  (oder  Wüu  Wagenladungen  a  iÜOO  kj,-)  Gü  «.■; 
inik  einer  GcsamnKeianahtnc  v<  n  rund  170000  Mark. 

Dia  Einpabiaa  betrag  in  Jahra  au  den  Paraonen- 
ud  Ckticimfkahn  I8^78Mn-n  Mk.,  m»  dam  Oflfamrkahra 
14,980.798'it  TBL,  famer  «n  Vaieltmig  für  Uabarlaituig  tob 
Babnanlagen  und  ffir  L*iEtnTifr#ii  na  6mu!t«il  Dritter  619.442'4<i 
M,ir>:,  :UJ  Vcrgülnng  fiV  t'i  T..  rl;is-'jri-'  TJn  Betriebsmittel« 
l,M1.4el  51  Mk.,  an  Krträ^tii  aus  V.riiiiMtrDiipen  115.821  es  Mk  , 
aa  verscbiedenen  sonstigen  Kiunahmen  ],1416t)2'76  Mk ,  ins- 
gcaanrnk  67,11&66S-S3  Mk.      82.657  Alk.  pi  r  Kilometer. 

Dia  flaaanaitaiiaiiiaba  balmg  38,137,02367  Mark  oder 
1B.S56  llk.  far  XntfoiaUr  vai.  kuian  nach  den  Verwaltangs- 
zwngen  «arllieilt  2,466.(l93'ia  Ttk.  =  6*4?%  anf  die  allgenieine 
V- rwaltung,  10515  131S0  llk.  =  27  47%  auf  die  Rahmer- 
waliDUg  and  25,lMU:ii>8x»  Mk.  ^  (>5»S%  auf  die  Iranüport- 
Terwaltnng.  Die  GaaamDtmfKabril  behagan  S6^n*/a  ^  ^ 
aaamtainiiahmen. 

Der  CeberBcbaaa  «tallte  «leb  aBrS8,9Bl.6tt-ce  Mk.  =  ll.ioi 
Mark  dardicdmUfUtii  p«  KDomatar  Banllnga  uad  vaninst« 
da  oittlara  Aslafecapital  to»  587,565911  ITark  n»  «aa*/*. 

 —  -  K  W. 

CHRONIK. 

Auszeirknnngen  an»  kaU:*»  der  EiülBiMif  der  Arlber?- 
baha.  Der  Kaitrr  Tcriicb  den  Orden  der  Kiicrnco  Krone  zweiter 
Clatse  dem  Laii<lcsbnupiiiiAnn  von  Vorarlberg,  Carl  Graf  Uolrupt; 
daa  Comlhurkrcu«  des  Franj  .lo^eph  Ordens  dem  Abi«  von  Wct- 
tingen,  Ptiter  Kalkum;  den  OiücD  der  Eisernen  Krono  dritter 
Ctaaac  dem  luduatriellen  in  Uluiient,  Jobann  GntsDcr,  dem 
Notar  in  Feldkirch,  Kerdinan  I  (i  i  1  m  von  Uocencgg,  dem 
Fabriksbe»iUcr  in  Dnrnl'irn,  Otto  lläniiuorle;  da«  Bitlvrkreui 
dat  Fkau  Jeaepb'OrJc'ii«  d-sa  Bttrisannaictar  i*  Bragaoa,  Dr.  An- 
drea« Feta,  dem  St .  lij  -aner  in  Feldkirfh,  Johaem  Ha^ g,  dam 
Stadipiurrer  in  Bregeni,  Georg  I' r  u  t  s  c  h  c  r,  dem  1tiirger<ne<.'>ier 
in  Dombirn,  Med.  Ur.  Johann  W  a  i  b  c  1  ;  ferner  mehreren  Gc- 
RerndcToritehern  Vcrdleuatkreuzv.  Dem  )teiirk>hiiuptmanne  in 
Dregeaz,  i^tatihaltereirath  I'rini  Guttav  zu  Thum  und  Ta^l«, 
wurde  vnm  Kaiser  der  Titel  und  Charakter  eines  Hofralhes  vcr- 
lii  heil  .\:r..i  sliLli  der  Vollendunij  de«  Hauen  erhielten  ferner:  Der 
Obcr-Iuineciür  der  Gen(■ral-IQ^pePtion  der  östcrreielii*ehen  Ei«eii- 
hahnen,  i{e^orun!;(rath  Franz  b  c  h  u  I  z.  den  Orden  der  Eisernen 
Krone  dritter  Claaa«j  der  Leiter  der  k.  k.  Direetioo  für  ätaate- 
BHanbtbnbanlaB»  Qaaaral-DiTaattenantb  Johann  Poaohneliar, 
den  Adriaitand;  dar  Yoretaad  der  Kieabababavi^eltiiDg  Sa  Dla- 
dcni,  Inspector  Franz  Doppler,  den  Titel  und  Charakter  einet 
Ober  Uaurntlies;  der  Ministeiial-SecrctSr  im  Handelsministerium, 
Dr.  Josef  Hitler  t.  K  ii  u  Ii  1  e  r,  die  Inspcctorcn  der  Direction  für 
Staats  EiBCnbnhnbaiilen  Ludwig  Uuss  und  Fricdrii'h  -Setz,  licr 
Kochnungsriilh  dicaer  mrfi>tion  t.'aspar  Förster,  um!  die  In- 
»pectoren  der  Generil  Ir-j  •  rlion  der  o*lerroi<'hi«chen  Eisenbahnen 
trfliu  II  e  i  n  d  I  und  Viuil»T  W  ii  c  h  t  c  r  du  Rittcrkreuj  de»  Franz 
Juseph-ürJens;  nu.'eidem  erhielten  sechzehn  heim  B.iue  beschäf- 
tigt gewesene  (eehoiache  Ueaoite  das  Koldene  Vcrdieoatkreux  mit, 
he/iehangewcUe  «hna  Krooe,  luid  ward«  Micb«  Paraonaa,  daraater 
<lcm  Ober-Piaaniratli  ond  Fiaans'PiocnrMor  Sa  Innabraek,  Dr. 
t.  S  t  a  i  n  b  tl  Ii  •  ^  die  n.  b.  Zufrifidaiiheil  min  «praehan. 


Eisenbihngaranlle-VorschB»««  im  Jakre  1S82.  Na«h  dm 
ofAoieU  TarMantlichlan  Datca  nabaaen  fotgetidn  faraatirle  Dahnen 
für  d«!  Jabr  1B8B  Qanntia-Varaebtoaa  In  Awpiiiab: 

OuldM.  £ilHr 

S9d>1fordde«t«eha  Verbiodungfibahn  

I^mberg-Czemowitz-Jasay  Biaanbabai 
A.  .Strecke  Leraberg-CieriKMait«  .. .. 

ß.  Strecke  Ozernowiti-SiietaiiH  

Kntaer  Franz  Josef- Dahn  ........... . 

Kronprini  Ku.Jo^f-Hshn  

Milhrieeti  >i';'il"^i'^'  lie  Nordbahn  

Oeaterr.  Ni>r4l«esti>alin  

Galit.  Carl  I.udwig-Kabn  (neues  Netz). 


Erste  uDgar.-galiz.  Eisenbahn  (Bsterr.  Strecke}. 
VonrlbarKar  Bahn . 


1,193.&57.13 
C7B.013.7« 
.^64>.7<SB.91 
6,147.467.5» 
.3ixi,:iiri,72 
295.  J  16.42 
6S7.B81.27 
9M.087  68 

3BS  238.76 
282.130.97 
1,001.061.91 
318.376  Oi 


Oeiterr.-nngar.  Staate«aaababs  -  Oaaelteebaft  (Er- 

gäiuuni(soeti)  

Ungar.  Wcatbahn  (öaterr.  Stiackcil  

Krihertog  Albrecht-Bahn  

Mähritehe  Greozlishn  

Nur  zwei  Kitonbahnen  letuteten  Uückzahlungen,  nAmlteb-  die 
K.i«>:hau-Oderberger  Bahn  lUi.GöU  ß.  und  die  DrQtin-llosaiticr 
Bahn  7291  d.  Im  Qaoaea  haben  die  (aranlirten  Eiaenhahoeo  bis 
Kndn  1888  erhalta«  aa  Qanatin'  wad  andaran  Vorachüssen: 


Sad-Nordd.  Vcrbindungabahn   9|,78t.8tS.W 

Lemberg-Czeinonritj-Ja<ay-Eiaaflb.t 

A.  Strecke  LcmberR-CzoraoWita  . .  1M.04IILBO 

B  ^^[rr.'1'kn  (liori"- viUi-Sucsaw»  > 

K  a-oT  Friiiu  .1  >s''('-liihn   . 

Ki.irijriui  Uudolt'-Uahn  

KBSi  tinu-OderbcrRcr  Eisenbahn  (fta». 

."^trecke)  

MlbHaeb-S«hlecis«he  Nordbabo  .... 

Oeeletr.  Nordwastbaha  

Gatix.  Carl  LttdwiK-Iiabo  (neiiea  NaU) 
Erftcune.-galur.Eiieab'Ö'etSlraeba}  93»^M 

Vnrnrlberger  Bahn   1  311  403  Ol  i  , 

Oc<t  -unL'.  StaataeiKonb  'Oeeellceb.: 

A  E'cinrunwnet«  ,     8,271.192.17 

}i   Br  itin  H'l^»it^er  Eisenbahn  ... 
Ungar.  S\  rat  bahn  iSxlorr.  Strecke). .      -21^116  95 

Erzborio?  All  reeht  UAb»   i  47  !  79 

Mnbriache  Greusbabii   140.494  92 


4,1SIX86S.<I8 

l'J.H-2l.0il  Sü 
7,«K).449.60 
20,621.880  84 
66,696  220.91 

2,4  6.5.549  33 
7,4W.8&7.2I 
I8.7Q5.91fi.75 

<^a8BLon.8i 


l'J.'.  !i78  02 
ä,i3l.&73.74 
7.f>50.049.ai» 
2,703.844.78 


Elaenbabn  Aeeh-Bo8«baok.  Die  Conccasion  für  die  I..oealbabn 

Aaeh  ltoubach  wurd«  dem  Bauunternehmer  Wilhelm  Ki/ak  In 
Wien  ertheill.  Di«'  iVi  c  »1'o«i~r  circa  15  Kilometer  Inngen,  mit 
blossem  TasrTerkelu i'  i  rojicl  yt  ri  Bahn  «oll  näehat  der  .^r.iii  m 
Asch  der  königlich  Bayrischen  Stnnlshahn  befiinnon,  «r.t'-r  Fi:i 
haltung  einer  vorwiegend  ntrdliehen  Richtuni;  an  die  W,  stn.-l|.- 
der  Stadt  Asch,  fiir  welche  eine  ."Station  nUchat  der  A«ch-3«ll<cr- 
.Stra-Mse  angelcxt  wird,  gelangen,  hierauf  nach  Ueberaetzung  der 
A«ch-Hofer  Aerarialttrasae  südlieh  des  Ortes  SohOiibaeh,  dann 
«■«stlieb  an  den  anmnaaatan  >SaldatenhKaeam«  trerdbar  ittbraa, 
die  Ort«  SteinpSht,  EUbaiwea,  Neneaitrteb  aad  Ltndaaa«  batUhraa 
und  mit  der  aUdllch  vora  Orte  Ruubaeh  an  der  As«h>tlMabaaliar 
Striisae  gelegenen  Station  enden.  Die  projcelirte  Loeatbalni  enll 
für  eine  Maximal- Geschwindigkeit  von  'ifi  Kilometern  per  Stunde 
hergestollt  werden.  Die  Maiimalalnigung  ist  mit  22*5  pro  Milte,  der 
Minimal-Curren-Malbmefser  in  der  currenten  Hulm  n  it  1K0  Mf'fem 
ans'^n  tmmen.    An  der  Finaneirung  die*  r  I.  n  h:i;  «ii  fi  der 

Staat  J«reb  ITebert^ahme  von  ßtamm.netien  im  lictraute  »uii  O"»*)  fl. 
bethcili-'t.  l>s^  ncsinin  te  .\nlageoapital  darf  620.000  fl.  nicht  iibiT- 
steigen  und  i^t  die  Ausgabe  von  2U0.0IX)  II.  in  Prioritäten  geseuhoh 
saaiatlat 

Clallalieba  TriaaTwaalbahm.  Dar  Bnn  der  Straete  Saybuach* 

Keu-Snndrc  ist  aoweit  vorgeschritten,  dass  die  Grülfnang  derselben 
Anfangs  Oetober  stattfinden  dürfte. 

EUcnbabn  IiraBKnmd'Daaibr«*«.  Ea  wird  ««BiaUet,  daaa 
die  Eisenbahn  I«aa80rod.Doinbrvwa  aohon  an  1.  Oetabar  ariMhat 

werden  soll. 

Personal-Nachrlcbten.  l'  r  K  iiscr  h  u  .iem  Verkehradirector 
der  ['riv,  .'^'Idfmhf.  005»llsf:t]afr.  lloiniicli  l'ieiirer,  als  Ritter  des 
Of'l":iH  iltr  ••i^.tvnerj  Kri'iic  dr-tü.'r  Cl.^i'^i'  in  <  !cn,;i-9lii.'it  der  Ordens - 
sLnuten  d.n  HilleraUind  mit  dtim  i'rüdicate  »Wnllhoim«  aller- 
enlldifst  tu  varleiben  geruht  —  Dem  Central-Ini'pector  der  a.  priv, 
Katiar  Fardinaada-Nordbaho,  kaia.  Baihe  OutaT  Kulilek,  witrda 
dar  Tilet  alaai  k.  k.  Ragiernncamtbaa,  dam  Inpaalnr  Weaiel  Bay  I 


üiyitizüO  by  Google 


ta  BMMltmis  4ct  Vnmg  JuMf-Ordcn  wii  den  Obcr-Ingmiwr 
Aagiwt  Biliar  tot  LShr  da*  loMan«  VenSuatlcreiH  mit  4«r 

Krone  Terlithrn. 

FortblldunsMcliule  für  RlicMbukn  Remule.  Id  di^M  UM  i  r 
waflhung«-Ao»(«chasD  der  Portbilduncf«-!!«!«  Tür  Eiaonbiihii-BeMnto 
wurden  I  »fln^jutd  de»  Club  f.ir  da*  Schuljahr  lj<84— K'»  die 
Herren  Kudolf  Kreilicr  v-^n  Lil.enjiu,  k.  1.  M!ri<tfnnl-R.ith, 
adminütratirer  Director  Jor  k.  k.  GiT.frjil  lli-iuiion  ii<r  öfttrr. 
Staatibahnea  und  Dr.  Frani  Lihartili,  kais.  Kath,  Abtbeilungi- 
VciKawl  4tr  k.  k.  Gtawal-DirNligii  dw  «itcir.  8tMttb«tafn 
wiadargavihlt 

CLUB  OliSTERR.  KISENBAHN-BEAMTEN. 
Gemeinscbaftlicher  Besuch 

d«c  IntanrntiaaftlaB  AmtsUtiBC  vm  MdIonb  und  "yrmHeama- 

maschinell  für  -l;!-  KleinRowerbo 

Donnerstag,  'i.  Oriobt  i  <i,  ,J.,  4  I  hr  Narlu«. 

ZuMmiiK-nkanf»  im  JlittfUuale  ilvi  A  üjng. 

Die  Itcrren  vun..  iccbiiiacbcu  ConilU'  dfr  AussklluBK  haben 
dit  FBkranf  J«  «in er  Partie  frcnndlichiit  logeaagt. 

Eiatiittapnis  30  Kreuz«r. 

Das  Excursions-ComiU. 

Pix  d»  LtitüBK  dflfl  LofloiaoUTlMMebM  and  di>r 
B^watnr  dnr  FilirNIrMbsinitM  nfUMna  ltienn%>ii  Tninwa.r- 
wir  cisflD 


erfahrenen  Fachmann, 

welcher  dnrch  sein«  Tor)i>Tg<>gangcne  Th&tigkeit  bef&bigt  ist, 
sowohl  den  Zngfördenmes»  als  aacb  den  W«HnUttradienst 
■tlbitatlsd]^  n  nnriUuL 

BaiNlIter  «m  dlcw  SkD«  woUtt  ihn  1>«<di^Ci^  Eintab«  . 
BOi  valdiw  nrh  ihr«  biaherifrini  Titlsliinfren  in  d(»Mm  Firln  , 

a.  J.  all  Verwaltoagsratli  J  r  Neuen  Wiener  Tramway- 
Q— Uidiift  !■  Wim,  PinfluiM,  WUMaltutu  2t,  nmm. 


9^  H« 


Bnta  Aimmn* 


t0 


Proaftcia  c'*^ 


«taMnlraa«nrit(>l  Hr  •iMUhba  liUiil:e  Eiai>  un'l  üliklnu««.  fJ.f 

IM.  Mi  .i»ii,.-nt..  .•.„:  :L1i..,%'.    ■..■«il,('..i.r.',  f.-i|i  .il'l   Jiir  I  i 

[■lii.K-.-    M.-.l.ir.  li'J    II.,:  i'l  ■■liijK.li    ».lJ.  A..,.    .■'.■■■1,1-1.,^  .1 

•       nlMf     *      •     1  a.  a  /  aakMa  biuo  Siali»*. 

flERMAXN  8€NI€KBl.  k.  k.  Pcl^»«1tiro«- Inhaber, 


Die  Masehinenfinbriks-Niederlage 


U Iii..  ii.-isiiH^ijU'.v- 

K-  W.  Dmn-.cilAbl  fl    C  rabrnvcrttilntomo»  lattCI- 
Comprcssort^ii    '  :  Gcrttliift  'B(>hriu.'V{ac|iJima 

litiH".Blii--i-  l>;iiU(}I|i>a«i^«A  la.  l'«K>>imi. /^:iitn|i.  n  :.  r   ;  '  .(,  - 

(i.  •.     1.-:       lhmer*im*t,  ?t)i««Wdinnjtf|.uir|:.  n  .  i  :  .r  : 

fr.-.:  0*lltnftM(«l|^a'Bf  «0,    iS-.r..l  .imii-i:.    ]  1 1  •  s.  ..- -t  |.  II  Iii      ■.  . 

B/ui.ii' ii*' ii-.?.r*t#rt,t  für  Uiiiii-  q-  KiÄflbfii'.  3niiH  Dr-u<.>rn»tii)^-r, 
A»wjtU(i»tK  >,«efnn»l»l^  VrJ'T-  s.  |tnuBVän-Tr^i.j)KMn^.  Kv* 


Spreng-Gelatine  und  Gaiatine-Dynamit* 

r»trat  AM-I:-!'  Nü  .^U 

Elektrische  Zündapparale  und  Zünder 

r.  aamacBfiMm, 


.WS* 


0* 


<  Iloiunjsschinwi 
iillor  .Sy»l«tiii-. 

ill«  VtmiUni  IHr  dea  Bcigba« 
Bar«aa  Nr  Spten{ 


liefert  dl 

MAHLER  &  B^ENBAGHER, 

Wien,  I.,  Maxknilianstras»«  11. 

•j  NU.  Ihr  grl5s*tii  Tüiim-U-au  ilcr  Urgenwart,  derJeolKO 
da*  ArUicrg«,  wurdr,  iiarli  *ciriitn;i'K*ngpncn,  vergleichenden 
Versuchen  mit  den  TorBchicdcii»lcn,  mit  gruDir-r  MarkUchrftii^ri»! 
aneepricHencii  Sprcngmittcln,  ebenso  wie  ».  Z.  der  Ba«.  de* 
St  Golltiard-TunncI  cinviii;  und  allein  nur  mit  N  o  b  i>  1'^ 'hca 
Uynnmilcn  durcligefUlirt. 


M:xi-  Eli  lia^yii-Fal'iib-.klkii-feiyialL 

in  Sinnerlas  bei  Wian 

(,.>n...  n.  II.  «.ninini. 
SPECIALITÄTÜN: 

I  (-([it^riiiis». 1(11,1.11.  t^.^  prt,  ,  i,r  i.r   l>ii(ivrj.(ii.ip.  it,  I '»nipiirri- l*.  I>vin^rk-.»f j, 

1. 11(11. fl[••|.:^ul.i.l  U,   "urt«...  ,..(,  (,,  i(    >,i(r  lt.,»rl-,5.ur.,-  T  ..ri  3!  .rli  l«n  tiT>d 

II-II,    ItLtll.,-,    W  (;,»,.-k  .  Iii  .(l;l:i  .n;i.((,    T  r.lo.-iid ,  \r»Miit^>ll.in|(i.. 

M,,,.;,,  V,' i  .vr;,  i,  :„;.,(, ,    I  .1^1,  (,  ,„  v,,,, 
T--^^.  !..    (■:  jh   ...    Ai.r......      V. -.1,1  , v.r.  Fl      ]ti/<...  ,  r-.::u.<iii:»lw4i([v.n, 

■ .  l(.  l  l.i  M  ,  :-■  M..'  .  I.  ,1  ti.'d  .  .1»^  ri.  A  :  III  J.  iK  :  |.  M.i  ■  ^i  .t ,  A  rAUÜBi  tiätifibUU 
:.|.L..?:(Liir:'  jtr»s«*ttljht.|i  Til.  '.kil:         ].<^.  (ti..i    iiri'l   FnCMB  ^ 

\\n  iLlr.    '     il.(.4  ProriAUt^AK''    .    I::i:.(.';    •.    ^y\-;  H^ktfm^Om^ 

I  .(r>An-  oail  LumuM,  9cbiu«|40t».  UraUltaa,  'ItiMmyaacM. 
iiowpaiti*  (ntteu  BfHiaW  MMiiune),  iMnnwana 


SCUMID  &  HALLAMA 

Irgenirurc,  Wien,  I.,  Pestalo/ilgasm;  8. 

Vri  Ircicr  (lt>r  Locomotiv-rnlirili  KKAI  SS  A  To. 

i>.  |jui«clii'\  \Uiima  lyt  Kw«uwitttrB(  ti«nrB,  Kis?nl»;»hii-  uu.l 
HtraaMeabrlck«.  i^aadiriMkaM.  m 


n 


Fli.  WLACII  »I^  CoAii>. 


PRAO, 
Eckt  ter  Tkar-  iil  Iokuh 


i.|iil<^L1i  tiicahalwCalirarkiuaa^fa  r.inv  niMik  Ar  DaMaCktaap-  aad 

f  •■Ublvuia  «fco«  laUpcrliadar» 
&ac«r  aBab«rlr«nMrXiad«t>  «aA 


Diqifiz( 


Für  EisenlmiiiieQ  id  EiseiUDiterQelK 


■Iflkarhalta-Apou'ato  utr  AfUinuig  bei 
Dnüitbrtclien  u.  bei  AafMiiMidwT.  W«Ümb  ; 
Bahl««ap««Ala  fdr  dm  ibSUna  Aniihlnii 

ilvr  W«cbtel»|)itisdii«UB; 
TrMiMiiisBloBB-Z>«ttD]is«B  Qid  ilb  im 

Dütbi|;en  üeitaudtbail«} 
BoUbramBMbiiM  nn  Aihdtci  ■knlla- 
Jcr  W«gcn; 

Blrnalmltt«!  jeder  G*Uuii|;: 
AntoMatUoh  -  konstlaoli«  Barriere-, 

IHctaai-  und  H*b«lil^ale; 
BoMraenoontaotappwrttto  llr  di«  C«a* 

tr>li'    Icr   /iii^'RosehwMIglnitai  Ar 

.Strcf  keiiblockirang ; 

Elektrische  Z^nrlohtangen  1  :  ; 
Sjateiue,  tiuxvi<>  »lle  tar  8iolk«ranc  de« 
ElMnIiahn-BetriebM  eUkicw  IitÜMl 

liefert  nach  System  and  Patent  A.  krihner 

die  Maschinen-Fabrik  and  Eisengiesserei 

in  Leoberadorf  .«m  Wien, 
Diiil   irerdeo    AagkADfl-.'    (.-rtlicHt.    im    Bureaa    fDr   Eiseiibabu  •  Bstrldj«'  -  Slrliprun^- 

Kiiirlchtmngen  des 

Ingenieurs  A.  KBÜZNEB»  Wien,  L,  Majümiüanstrasse  8. 


■abal-Avpa»**»  StollTwnrlehtuisvn 
Bit  Oiaht-  edn  Oeettan-TnoiwisdoD,  fQr 
glMMC  aod  kl«M  Behmolli>Slchcningi-  nnd 

!;an|::iraiilapen :  lur  Aur«t*lliltig  im  Freien 
.■  'ui  i:i  f  cit  I  k' ■■r,  Üüuuien; 

Weiohanatoll-Vorrlohtaageil  mit  cen- 
tral',-: ii  'l    '  .i'.'-r  1;  '.lii'nunB; 

Welohenrlegel    Vir  zweifachen  Spitsrn- 

SUtus-Sohelbeaelsiiale   oliiie  KOck- 

xa^gewicht; 
Seaapkor  -  ttgiiato  att  lewilmhdwiii 

oder  «lektriMbcm  AuMab: 
Pa«ai<a«B  -  MffB«to  in  QmUaetioa  nit 

opÜlclKn  SiKoalen; 
BairMraA,  Sobnb-  nad  Drehthore  mit 
mMhaaiMbem,   elcktritcbein   mid  pncn- 
Aatrieb; 


FrieM  WeichmaBi  '  Wni  | 

SpeciaÜBt 

fllr  SignallsirungH-  und  Beleachtonga- Gegenstände 

Mr 

Bseakahaei,  BtnisrabitaNB  ml  ftunnjt. 

WIEN,  II.  Bez,  Köruergasse  5. 

Blasbälge  und  Feldschmieden 

•Qwie  alle  GftitaQfaB 

Sehieaeecw  md  SehaiMe» 
Warknafa»  BalifaaeM' 

nea,  RclfblefMaaehlaem 

für   EitenbAhnen,  SehilT- 
fiklirt«  ■  Unternebmungen , 
IS.junntcroehnicr,  Falirikon, 
Si  hruiedo  etc.  ompfiolilt 

•Iii  k.  k.  pHy. 

Ilof-  nad  Amae^lUaababt« 


im 

la 


IL,  Bei 


•mpfohlve  «Ir  I   _  . 

«irtit  iMlbca  nr  aametar  hwB«a<aB 

iMersicher en  Wasserglas! arben  Anstriche. 

Pcnirr:  K.  k.  ,rlf.  (.  yriailirt«  l>r.  H  Ztmrr'n  AatlBcnliu 
at> :  ■ahwMDBvwUlaeaceaittel  aiit«T  akTMtl*,  ▼•rttsUehsUa 
tayiAKBlnUtMnir sau  IM<«wk. ihmh  viniiiivi,  ti>»cli  «e-,  »iKikuni  xu 

•tMlSOUnÜttel rvttdlt«,  lattclttu  HBUrTQ,  rpuotitilBU»t«r|TUB(J  »te. 

HOYER  fcKOBM,  (M.  Faliril;.  Wiei.  I.,  ColMbimaigE  24. 


„DER  CONDUCTEUBe" 


Olficlelles  Coursbuch  der  Osterr.-uniar.  [Isenhabnsn 

arMh<4nl  lOmaJ  In  Jahrn  —  A»tii1. tuuitmi,  wuleh«  iwtaclbon  dvn  Kr»-!>^i  li,  jü<(«- 
TcrmloM  ^vrllnft«  sltitr«t<*n.  eT«rht-ln«ii  ala  NAchtrlf«  tind  wurdKii  üt^a  IV  T.  lUrn-u 
AtonMüiflu  $r»iU  «n<]  (rhuan  ntifhf  Atttnn   —  Itm  IltmAtrlrt*  rnri^.  r  an 

Je(i»««lM«  H0ft0  so  kr»  mit  frmnf  i^oalvraeuäun^  40  kr» 

MHMrtiMa, 

vif^rtio  an  ^nll«l>lK«ii  T«(«  bfffhiMa  kftnMn,  U4wk  mw  masJlhH«  M 

nommu  wridin,  arblU*  y«r  Fast-AswalaaBg, 


la  WIM,  IL, 


IUT.WAt»IIBIH 

■  L.MrMMaa 


i 


Actien-Gesellschaft 

der 

(vormals  Q.  SIgl) 
in  Wiener-Neustadt. 


0 
> 
> 
> 
> 
> 
fi 
•> 
■> 
> 

rinal<>  ;> 


L'>cumotive,  TciiJ-.r  iitjl  Acren  DcstsTiJtlu'ik'  fft' 
BaliDCll,  aueb  Locumutivcn  jeder  Grüsse  iiml  8|iun>'iiU'  Tili 
Loctl-,  Indastrie-,  Str4^nftil,\)inca  nnd  <llr  Bauuiitetiiehiiuii>([en  ; 
itationAre  Danpünmcbineii,  I.ocoinobite,  UunpfliMsel,  U&nipf- 
<1  biniBW  n.  M.,  graise  BehraMceMdie  aaa  Baea  aad  8ubl, 
Bkn.  and  Metallab^M  Jider  Alt 

rentralbiiroau:  Wien,  I.,  Pctersplatz  7. 


—  ftfti  — 


Vniu  KrAtidtfr  ll«rru  i'tot  Ur,  Ütlillactr  «aiMehl  ftntoriKlrtt 

I  i  aUil  tat  hTH 

''Meidin  ge^-Q  ef 

2    B«*t«  Htt^allr-,  rau*  ud  ▼•ntUKtlou-Oafan. 

^        Mkur&diitl«  lft*|{ilirb4Jkwtt  il«f  V«rVri>ntiiitig  ;  h«'.trlitc  l^iic* 

^  rstmi,  |l«-«*tticti«it  drr  IfrAUR«»  «tnblefttUn  VVärvv.  Vitlit;<U 
W  llthnftf  «»■)  Uufr  UAiier  <l4>i  Ofaa^:  ir«t»  I.QMv i*i  Aiiwetiihmf 
•f-il»*  V^iiUtinairtibfa*  lleUHkir  bli  4rel  Ziwnierii  Jarrh 
5  Mar  Ofea.  —  rünlrAlliwimaf ««  TQr  gumv  Ki*\  kuA* 

I  fr  ..(..•.•|i>  •iihI   rr-i<;i«lfii  BTitt*  nii>l  frAtiC" 

'S   Pahrtk  Inr  Heldlnger  Oefenand  Hansgeriitha: 

J^B^mm     v!  ^  I         ttürulBcr^tr.  141      :i  Uutia|.r<.t,  1  tiuiiitlu*r. 


U%X  IM«. 


fflEX  1873. 


H.  KSTERLUS 

PABIMK:  IX.  ItF./IKK.  WIEN  M  AUI  ANN  KNUASSE  2. 


h.labUr!  IHM. 


Ap|) 


Permanentes  Lager  von 

arateii  zu  Sanitätszweckeii, 

Gcrathschaflen  zur  Krankenpflege, 

iii«l>e8<.<ii<lcro    lledutiKskatitiMi,    TrUKliiilireti,  uiii 
Bedarf  bo/liKlii'li  dor  San itlil«tit'lrge  (ür  EUenbabnen 
und  deren    \Vcrk»Ultlen;   Uobemiihme    toii   Krniikon  xur 
Tr»iiS|>orlirung  initteUt  oif^en*  Jiicjtu  <;oii.«truirtor  TriiK'''""«'" 
unter  peruSnlictirr  I.i-iluriv; 


0(\sterr<M(;liis('.1je 


Eisenbahn -Zeitung. 

0  U  G  A  N 

Club  Österreichischer  Eiseubahii-Beaniten. 


Knctji'trit  jVilcn  S<>nnt4gr< 


^li  1.  Octobtr         bt-fciiibl       IV.  QttkrtAi  de«  V(l.  JihrK«nitf»  <il«^«r  im  In-  tiii<l 
Aoaland«   ««rtHaluiUa,   vom  t.'l«b  OMarraU-lilidiar  ClMabt^D-lltMlrn  b«rjiuff- 

I>U  „U*ft»rrel<'tilwli«  EUiiMbttka-KrltaBf**  li&t  oIbhd  aahlri4(-Km  KruU  vo« 
>llt«rb«lloi»  aai  4rm  »rtivwn  Klf«f.h«i.iiaiuid«  uin|  vrrt*trhii4>t  nirhi  nur  «IIa 
fri«"*  aaf  d<~m  Urbktu  'i«*  i.l>cui>*liimt«rit«  In  dm  rtiadicaa  Rutnkt  n:  KitnntelM- 
ratlit,  2«4mn«Mch««.  pArlaBanUriscli««,  CLrwBik,  Mlaeallan,  IJtvrktar.  lfa<i«erMlMiU 
Club  d»>l«Tt«klibriivr  HtvubAbtt  Muiiiia«,  »U  ra«laifri  «iKb  alJ«  K#tii^«iU*o,  »atabw 

il<m  41a  Klwiibihb^o  bttiiiUiiiidf*a  |cr<<Mrn  rubllcaim  Vi-D  \V|ciiLl(k*«t  lltiil.  Alla  du 
Gbaabaliti  <•«•«•  brtii.*tT*ndoB  p>>:ltitcli«a.  AnkiiBltfllon,  i>BtlooAl-MtanoaiU«h«n  «ud 
ftlatt«llaKlMn  TacMfrac**  w*rd«u  Im  Ihr  baiprueiiaa  und  i«<hti[MKa  Aiiit*laKeahalt«ai 
■tll  Z«khu«(i^a  »rlAuian.  —  Ebtii»>  WDtdan  AU  im  Olub  Aal-riniclütehitf  CU«Bb*h<i- 
Haamlan  In  W'ittn  ^wh^itmutm  fanhwlMmMbjfillcbvn  Vi^rtrUfa  «dd  I  >UcU>*i>tnati  m%*b 
4va  «Ivnacniphiichvn  l'n><okuili-ii  T«r  ff^'nuirbt. 

Ua^ralr,  «vUb«  lilUgu  barprKii'il  ««rdaa.  ttiidi'n  durrb  dia  „0<>*t»rr»lrlUMha 
Klfeeabali«>2«lt«aff^  ffp>a««  Varbratlunc,  da  dt«ai'ltra  vun  aUoo  *jC«rrtkiiiKlf 
•uc»Ueb*u  uifl  lU«  maiMaa  •»■llodbeha«  i:u«Bbaliii-l)trattl*ii«a  u»d  dafso  Uauni««. 
•uwla  von  alinn  itAiuliariMi  1  iiduutSali«ii ,  aoAnli  »la  lr|(«*d  nit  HUanba^aan  la 
Bt<sk<t>ui<  Italien,  K*lu»«a  ««fdvB. 

Dar  UmfMC  dM  Biatla*  Ut  la  d«n  M<ua  Jabrva  fant  aiar  d«*  lN>iij>alia  dar 
•npranglloliaB  bog«iiaiisibl  Tormabrl  «ordua. 

Dia  •4>«il*rr«U?bl*«bB  K4««<nbabn-Z*itiiBK*  artffcal«!  1b  Jadtr  Nummar  la  dar 
j^ka  TOD  nilod««t*bi  aebl  <)u«ru«it««,  bil*"gt  tocbnlaeba  lllaitnitloi.ca  und  koatrt 
iBflutie  ZaHadaan  ft  Pakt] 


Fbr 

O^aUrrvloh-UararB : 

guivj^hrltö.W.n.S  -- 


Ffir  lU» 


Ffir  .14« 
ftbri^ft  Amslaad: 


Ü   1   htiibiiihrl«       „  10 

IMe  AdniiiiihIrRtion 

\Vi«n.  I.,  KBchenbacbgass«  II,  MczzAiiin 


HKItNAI.SKH 

Waggon-  und  Maschinen -Fabrik 

mit  Brückenbau-  und  £i5erKonstructions-A(eli«rs 

rna 

C.  V.  BIIXiBX:  db  O«.  In  WIEN 

ein]>fl«liH  f^icli  tur  Liefenini;  von :  Person«ii>  und  Last- 
wai^gona  für  nonnal«  und  Sccmulürliahncn.  KUlilira(;cn  für 
Flfiüfli-  iiiiii  I.«l>eii«mittel-Traii»iiort,  iicliiii'i'pflagc.  Draiainen, 
Tnunw«.yivagen.  Artillerie-Kalirzeiiee,  i>iinilitswai;«n  etc.  etc., 
eUerne  Brücken,  Dachitülile.  Hallen,  nuracken,  genietete 
llautr&Ke'  etc. 

VB.   14h    riMtrnva    IUI>a    ilfa    iiv««»    \Vlttn«r  C«ntraJ-VUhmArktM 


Oesterreich-ÜDgarns  und  Serbiens  erste  u.  grösste 

ünlformirnngs- Anstalt  „zur  Kriegsmedaille" 


K.  u.  k. 

Ilnifftmiirün?«- 


für  Oe*ierr«1ch  und  Serbien 


iiff>.nr1  -Irft  ]|'>rT<^Ki«viil>ÄliKli*iimt«« 

Diiiraniimttti*a ,  Uuircrai 
kl*l<i*r,  SIstlmotlonan  unil 
üiilferma«rt«D  ;fil«r  An  m 

liiii'.ritcn  J'iFi«»ii  k«i  aB^rkAABl 
■•Udar     <juaUUi  Sy^fi^tU 

■r^rrfm  auf  tT%in»eh  fraH^ 
varMiMtfl. 


MORITZ  TILLER  &  C° 

k.  l.  ll(>nt*fFXAii1*tu       liikAl'ur  itft  Kr»l*n  a*t.<iiii^iir    ULd  »rrbLkrlirn  l'nir»riniruii|« 
Ati.uit»  „lur  Kri«c«m«(l»ill«" 
Wiei,  VII.,  MarialiilfentraM»  '2-1.  -  Badapeat  und  lli>l;rad. 


fheyer  iHardtmutl 


N  lEDERLAQE: 

II  Kürntncr^traKKo 
WIBN. 


FABRIKEN: 

Wieden,  kl.  Neug.  15,  17,  19 
and  STEIN  a.  d.  I>oi>«u. 


ETABLISSEMENT 

fr,r 

Einrichtung  von  Eisenbahnen, 

I*i»«-Unternt'linio»gen,  techn.  Biiream 
Erzeugung  von  liidtgopa|K-er  u.  Telegraphenrollen. 
Qesera)-Si;6t  far  Costerreich-UDgara 
•  «n  Wlnterbottom't  ^;l 

Imperial  -  Pauselein wand 

Eckstein's  Pause-Pergament. 


Wichtig  für  die  Herren  Beamten  der  Eiienbahnen,  fär  Eitenbahn- 
Hdtel*  und  Ei»enbahn-Re«laurationen.  m« 

Oarrttndtt  IBI«. 


WIEN. 

VIII,  l.erchfiit(ldenlrusf 

vBipflfhll  rvlcbliolilcaa 
l^cer  allur  Oaltaacaa 

B«ttwaar«B.  n  iva'--  Blaenb«it«i«  B*tt«tDafcts«,  Xatratsaa,  abcanSKw 
■  attdaokan,  Battwfcaohs  «to.,  »f^olo  t«iat>  irr<>M«   Aii>».v.i    \  u  Sättfadara, 
FlAvmaD,  DanaA  uoi  ^aiottfu-^i.  Bosaltaaraa. 

i'i'eis''f'oii$'anfrnttt$itiit  ZeicfiHungen  grnti»  und  frunco* 


Klgaatku.  B««Ui*cab«>  anj  V^rUtc  d«-. 


fror  d^  Itrarkfioi  i^AhtWMi:»HL  :  Al.itl.RT  VWTXt, 


Oesterreicliische 


Eisenbahn -Zeitung. 


Mwnem^^nls  und  Inswate 

ICIKN,  t.,  »CHODbHhfUM  1 1 
Ir CiMBtii^  II.  " — p*-^'ft  -firtlilliMi, 


ORGAN 
Club  österreichischer  Eisenbahn-ßaamten. 


B«4lMtisn: 

Ii,  Mol»*« 


Ersdieiut  je4en  SoimtAg. 


Abowiem«»  t  incl .  F  ottverte^dom 
in  Ouilwiikb-thigMm 

Im  ijbrigrn  Auplfir.de: 


Wbi,  im  S.  Oetobw  1881. 


Vil.  Jahrgang. 


Belgilche  SiMiBkilmeB. 

Kinor  der  bekaniifpstcii  Nationiilökoiiompn  Ik-Iiiiens. 
Herr  Georg  de  Laveleye  hüt  i^oebeu  eiue  Vergleiofaiiug  <)er 
BetriebMrgiebmMe  der  belgtodMii  8taato1]«ba«n  mit  den. 
dem  Vereine  deutscher  E!?'^n1iahavfr«',iU;iiiL'"ii  .iiiL'>'liriii 
Kiseubahoeu  v«rüfliiiatiicht,  welche  ia  melirfiicher  Uezii'liuu); 
benwrlieDSwerth  ist.  EianMl,  weil  dadareh  dn«  lehrrriche 
Parallel'  in  »'isenbaliniiolitisi  lu  i  Beziehung  eniiöglicht  wird, 
dann  weil  die  Metliodeu  der  fiiäeubalilistetistik  in  Helgien 
und  im  VenXni  Detit^dier  ElaenMmTenraltmigea  Terglirlien 
WC:  l.'i),  u  ii-M  i  iiiU  idings  die  Entscheidung  zu  (lunütcu  der 
letzteren  ausiallt.  So  wird  angefahrt,  dtu3  die  belgisdio 
Statisülc  den  m  den  Waarm  dnrdilaiifeneQ  durdisehuitt- 
lieheu  Weg  nicht  iiflgibt.  so  das»  dio  dnrelischnittlicbe 
Kimtabiae  pro  Toone  und  Kilometer  nicht  berechnet  wurden 
icaini.  Ferner  wird  bprvorgehoben,  da^a  in  der  belgisdieti 
Statistik  die  Berechnung  aul'  Gnind  derWagcn-Achskilometer 
feblk  Hiednrch  erscheint  die  belpisflu»  Stutislik  im  N  ich- 
ffaeile  gegenüber  der  Verciusstatisiik,  und  es  ist  aucli  eine 
Tollstündige  VergleiehuBg  der  B«triabsNfg«bni»i«  nicht 
möglich 

Geht  man  zu  dieser  Vergleichung  selbst  über,  sn 
zeigt  sich  «Ina  B«lbe  von  frapptatea  Diffimmai.  Die 
V(  iiiiisinil:nen  hatten  belianntlidi  Ende  1882  eine  Länge 
von  bt<.6öH  km.  Me  belgischen  Staabsbahueu  eine  Länge 
Too  9840  km.  Tngleieht  man  dj«  Intagelcoatan,  ao  «tgaben 
sich  fnr  Ende  folgeoda  ZiAn.  fi 

Laveleye  pro  EUometer : 


D«at$clie  Eisenbahnen  flo7  r>iXi 

ü««t«rreicbiselie  Eisen  babnou  ...... .340.000 

IMbrig«  yeraiasbahaes  S0S.7EO 

Sämmtlicbe  V'rcinsbahnun  .......  .385.000 

Belgiacbe  Stoatsbahimn  406.000 

Dabei  tat  an  bnllcksichtigen,  dass  Belgien  Mneu  nieil 
der  heutigen  Staatsbahnen  auf  Gmnd  des  capitalisirten 
Reinertragea  nm  bohe  Betrikge  «nroiben  bat  Wie  stcUaa 


sich  die  Retriebseinnahmcn?  Ea  batrqgea  la  < 

Keitpuniile  pro  Kilometer: 

Btatto-BuD.  Netto-BiBB. 

Francs  . 

DeuUoli«!  Eisenbahnen  3:3.105  l&TBl 

Ocaterreieblacb«  KMBbahnen  ....  .81.104.  Wä» 

üebrig«  ?Br«ii»bahnm  37.089  11.884 

Siramlliche  Veroinsbahnon  31961  15.586  ' 

fielgisdie  StaaUbabneii  40.083  15 

Damnaidi  aeügan  die  bolgiaehaa  Slaatid»taB«s  ein« 

höhere  Kilometer- Rriitto-Kinnahnie  als  die  Vereinsbahneu, 
dagegen  ist  die  Nelto-Uinuabiue  geringer,  als  bei  den 
dentaefaen  «nd  SatemiefaiaebMi  EaaeDbahnaa.  Dar  Bairieb 
der  StaatHbalinen  Helgiens  ist  aUo  verhältnissmääsig  theurer, 
ab  der  der  Vereinabalinen.  Man  ensieht  diea  am  besten 
am  der  Znsammemrtellimif  der  Betriaba-Cafindtatei.  DleBa 
betrafm: 

Ui'utäcb«  Ei:>enbabu«n  fiS'lo'y« 

Oesterreiebiache  Eiaeabataefl ;  48'eo7o 

Debrif»  TarainababniB  .8610% 

aUnmtlidht  Tereinebabaen  51-so% 

Helgisehe  Si.iai'.lialii!-»«  62  ro'/„ 

Weniger  beweiskräftig  ist  die  Vergleichung  der  Ver- 
zinsung des  Anlagekapitals,  weil,  wie  bemerkt,  dieses  bei 
den  belgi,schen  Eiscnbalmen  aiN  vii.^i  liicilenen  Gründen 
sehr  hoch  ist.  l)''cli  bltilif  m<-h  ilie.sc  ZüIlt,  die  Ijei  ilon 
belgischen  ätaatsbaiiuen  3 betragt,  gegen  Deutschland 
mit  4-<K%,  Oesterreich  mit  4*to%  uil  dia  1ll«ig«B 
Vereinsbahnen  4-5S"'„  mrflck. 

Die  Einnahmen  ans  dem  Betriebe  stellen  sich  folgend : 

Baiscode  QfUet 
F  f  •  ■  «  ■ 

Dsntsdbe  Bi«enba1in«D  .......  SOSyUSüOOO. .....  ttSjUMDO 

Oesterri-icIi^Llif  K-s.'nl..ihii'n ...  120,890.000   454,561.000 

ü*brip«  Vi  r.jinibalintn   46.536.000    76,522.000 

S  iinm'lifhf  V.ri>irsbalmM  i ..  .iT^.S-"}!  000. .1.842,983.000 
Belgisch«  SUiAtBbahncn   47,611000   69,&8LO0O 

BhM  Vei<{^eiehiing  dar  EimialimeB  pro  Wagenacha- 

kilomatar  ist,  wie  bereits  bemerkt,  nicht  möglich,  da  ein 
diaafUligw  Anawaia  adtana  dar  balgiacban  StoaUbahaan 


üiyitizüO  by  Google 
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üAili,  D&g«gun  kaDU  di«  üiDDafamo  pro  rernou  and  KUo- 
matv  rerglich«n  trerden.  Dieselb«  betrtgt: 


Franca 

l^putbche  KisenbahncQ  OoiSS 

Oestcmichische  EisenkahMtl  ..O'OS«? 

Qcbrige  T«r«iubahiiMi  ■  O'out 

Stmmlllch«  Tsr^babncn  <h»i«ff 

f1  't^i-rhf  S'tastsbahnen  0'OS79 


luteräSäuüt  ist  die  nachfolgende  Ziuainiueo$<t<'tlung 
d«r  Aiugabea.  IKmelbeD  st»ll«ii  ridi  pro  KilMnctor  IBr 

AllKcnteiD<-  V.-ivv:iHii[i^.  Hül.iii>rh»1tung.  Zugf&rdmiUiig  tmd 
Uetheb  mit  folgenden  Lkträgeii: 

Fraget 

DenUche  EisenbahuD  IflOO. . .  .4600. . .  MDO  6600 

ücj;t(-rT('icbisr.h(>  Eltrabahneii  .1300   4700. . .  460O  4800 

TobiiL'.  V.  '  lUBbahnen  1300.  .  .  .4200.  .  .  5000  im 

SamnitJich*  Vereiasbabnen  . . . liCiO  4600...  V>W  5800 

BclKiwh«  StMtefadmen  .  ...  700. . .  .«WO. . .  U600. . .  .7400 

Im  Ganzen  betragen  die  Auslagen  bt'i  den  Staat.s- 
bahneu  Belgiens  yio  Kilometer  26.20U  Frauen«  gegen 
16.400  Fnmes  mt  den  VerainsbaltiMO.  Wibnad  abo  die 
Kinnahmen  d»^i  I  rldschen  Staatsbahnen  nui  25',,  li'hcr 
sind,  iUü  die  der  Vereiu^^bahueo  sind  die  Aiugabeu  dfr-^elben 
um  59%  h«ber. 

Unser  (.{»'Wilhrsinann  beschäfligt  sifh  niflit  mit  der 
J^'roge,  weldie  ScbiQsse  aus  diesen  Ziffern  in  uekeu  sind, 
and  welche  ürsaeb«»  die  m  nnjjtlDsögen  Bigebnlss«  in 
lU'lgien  berlipigot'Ohrt  liLil..'n  Ki  In  ,,  tu.lnkt  sich  vielmehr 
auf  eine  tormelte  bchlussfolgerung,  indem  er  bemerkt^  dos» 
«g  wffuchenswerUi  w3r»,  wenn  dar  belgisdm  StMt  die 
Statistik  deM  \  ereinc8  Deotseber  SiacobahnTenraltinigen  «um 
Muster  nehmen  wOrde. 


Kit  Rreoueilhige. 

Anknüpfend  an  nn»«r4'n  lobten  I.  i.slonor  I!i>richt  über 
die  Brcnueofrage  schreibt  nne  on^er  Londoner  C'orr«s]>üii<l<>nt 
Pelgeiidei: 

»Bi  «ar  H  erwarten,  dais  die  Antwort  anf  die  Bnnnda- 
tion»n  der  Wesfitisboasf-Parlpi,  die  ich  in  nefaieni  leixtea 

Hrivfe  niitth*ilti',  imlit  an^l)leiben  werd«.  In  der  That  hat 
driin  auch  dor  aiinnym«  i.Kil7.iiu:-~inasphin6n-Ftthrer«  bereit.»  seine 
Krwidi-ruii;^ ,  und  /.war  liat  c»  dor  PrÜsi  l'-ric  >l  r  Vscnnm 
Brak«  Cu^  üicliard  B.  Martin,  anternomniRn,  di>nisplb«!ii  ii 
Widericgei.  IVieder  war  >js  die  uTiut'S«,  die  «ich,  w«r  weis« 
wie  ugema,  zur  VerdftnUichnnK  dieees,  ilirrr  Tendens  gegn*ri- 
«chen  «Eingveendel«  Temeben  amtier  daaian  2iB*cbiifl«i  tob 
PHrlamontemitgliederu,  Heir  Martin  iit  Jbmbfr  «f  FatUamna, 
nicht  gut  nnburflckslehti^  liMen  kann.  Das  Tom  It,  Septembar 
dattrii'  Sriirfiliiii  lautt't: 

»An  den  Uerantgeber  der  »Times«, 
allein  Hen  t  —  In  der  »Tinea«  tooi  10.  v.  V.  ereebien 
i"in  »iMpB'-.HPiidpt",  wplch'"'s  dii>  Bretnsenfraja  xnm  G»!ptinstaii>U 
lat.  ui;d  worin  de^s^'n  Autor,  d*r  sich  »Kihnjrsm.ifciiiiipn- 
l  ulir'  T"«  iii'nm,  nri9  erv.üblt,  dass  währen  i  -  .i.  i  Jl  1':' i  ijahr-, 
viel"  kl-  iiifr«"  riifjUi;  iiuFg«!i!Onimen,  s«  irii'  I,  ui  iii  .tiT.-  ;  •v.-imal 
1  Ill^,'!^•i^tl^  daln  i  jodi  jmal  ntier  die  BiJjohur;!.:  Iiihi ,  'l.i  -  .i'  a'  h  ■ 
an  KurbMacbe«».  welche  «in«  jedeunalige  Eutglirisun^  sor  l;oig« 
batteo,  anter  adnen  f  Hann  alaltfandei^  nnd  cDdlicb,  daaa  er 


mit  vieir  cuiitinairlicheii  Bremjjvii  zu  than  liatt<>.  Von  dieseu 
bitten  drei  Ofl«r  tersa^  oder  Ungläcksfaiin  nicht  verlündem 
kSnnoi,  erat  die  liaite,  nnd  diaa  war  die  WaatiscbOM«'  aato- 
matiacbe  Breuae^  tenagte  nie;  sie  aHela  rettete  flnfinal  lein 

L«b(>n  oder  seine  Oli"d«r  Vfr  Ver-tnriimMnng.  So  ffilut  .!f»T 
»Eiliapsmasehinen-Führerii  in  s.  [ii.  ■  llrjülilun?  fort,  um  nut  licti 
Worten:    »da&s  di<'s>'  rtri>:ii.'iif>  .1;-  ifnt^  t-i-i-,  zn  sclijc-sr-n 

»Angesichts  di«i«r  £r/.  ihlunir  kann  ich  die  Bemerkung 
nicht  Diit'>rdräck>'n,  da^s  die  Ki  f  itiiansren  Ihrea  »Kneadera« 
Ton  ganz  besonderem  lfiaigea«hi«ke  begleitet  waren.  Denn 
wenn  «r,  von  rrieMea  üagidekafllllea  aprecbend,  dabei  jcdeA 
dann  ganz  beeoaderen  Fa!l  im  Aug«  hat,  nnd  weder  auf 
Rapporte  des  Board  of  irwh,  oder  andere  officieüe  Bericht« 
verweist,   noch  aach  den  Kamen  j^ne-  >  rwähnt,   die  in 

den  letzten  21  Jahren  vier  eontinuirliciio  Bremsen  versuchte, 
80  glanbe  ich,  das«  eü  mir  erlaubt  i^ein  wird,  an  der  gewissen* 
halten  (Jenaaigkeit  Ihres  Einsenders  sowohl,  wie  an  der  lln- 
fehlbarkeil  der  Westinghoose-  antonutischen  Oremae  einiger* 
maeaen  zn  zweifeln,  bcjondeia  wenn  i«b  jene  Tbataacben  m 
Beraeksichtij.'ungr  xiehe,  mit  denen  ieb  \m  Folir^dwi  daa 
Piibliknm  bekannt  machen  will, 

»Als  al!(fem''in  bekannt  kann  ich  t  ir  iii  r  i't,  .  ii.  aaüs  in 
Kngland  diT  Stroit  über  di^'-  lir' i  Ii.il-i  ■  ii  i  Ailgemt-inen 
zwischen  zwei  Systemen  >refilhrt  wird,  nämlich  ^Lwischen  dem 
System  der  CMmjirimirtpn  LnO.  wie  e.s  von  Beim  »Weating" 
hoose*  vertreten  wird,  nnd  dem  des  »VaeaniiB«!,  wie  es  tob 
jener  Oeaeilaeltaft  Tertreten  wird,  deren  Priaideiit  ni  aria  icb 
die  Ehre  habe. 

"Das  tTWfihnte  " Eingesendet!',  sowie  jene,  welche  in  der 
|et7li"-ii  /lit,  in  der  »Times«  sowohl,  wie  aiirh  in  iinilirnn 
Zvitu^^'en  erschienen  »ind,  hab''n,  wi«  es  Ja  offenkundig  ist, 
nur  den  Zweck,  die  We.^titiKhouse-Rreniae  aa  aiinoneitaD,  noi 
dabei  meine  GeseiUcbafl.  berabzoeetzen. 

»Dicaer  letalere  ümatand  iat  ra,  der  micb  bewegt,  Sie  am 
die  VerofTentHchnug  dieser  Zellen  zd  bitten,  in  denen  ieb  die 
Oeoauigkeit  der  Angaben  ihres  »EiDeendere«  aowolt^  wie  ancb 
..MH  diesen  gesogenen  SchMno  cbarakteriairw  nnd  wider* 

lagtiU  will. 

»Erstens.  Die  Berichte  dea  JintinJ  «f  Imiie  der  Jahre  1880 
bii;  msä  weiten  nach  (wie  «e  aneb  vom  Friaidenten  der 
Jymim  and  Sord-WaUm  Saihrt^f  naflhgewiaaaa  varia),  daaa 
w&hmd  diaaer  Zelt  die  ndl  der  Weeiingfaottee-Drea»»»  «aa- 

gerOatelen  Betilebsnättel  71,000.000  eDg'tlsehe  Heilen  mit  9900 

Versagnngen,  oder  55  Versasnngen  p- r  IOO-t  englische  Meilen 
durchliefen,  während  jene  mit  der  Vuf  uuin-l!ri  mse  aasge- 
nislefen  Betriebsmittel  in  derselben  Zeit  107  500.000  englische 
Meilen  mit  1074  Versagarit,'en  «der  10  Versagnngen  pro  1000 
engli.^che  Meilen  durthliefen,  so  daaa  diese  Ziffern  mit  S»50V» 
g  (instiger  Jllr  die  Tacnnm-Brems«  gegen  die  Weatingbaaaa- 
Bretnee  iprechen.  Dieae  Zahlen,  die  ofSciellen  BericbteB  ent* 
):ouim>-n  sind,  n i:  al.q  Entgegnung  der  Behanplaagen  einec 
anonymen  »ti.iaiLiiuiichinen-Führerso  dienen. 
»Folgendes  über  besondere  FAlle. 

>Colori'-ll  Yoliand,  der  üeneral-Inspftlor  d"S  H'Xird  of  traä«, 
i'-t  die  ünt''rsuc]iiingen  «l-er  den  ru  Htucktoirn  am  8,  Augu$t 
1681  atattgefundeaen  UnglflelnraU  p«r«Anlicb  leitete,  sagt  in 
seinem  BeHehl«,  Ponkt  9: 

■«  •  DieWcsJinglwnse-  antoniattsche Luftdruck-Bremse  ist  eine 
iben.so  schöne  als  ^innr*icbe  mechanische  Einrichtung,  die 
aus  eiD'»r  gr.^ssen  Zahl  einzelner  Theile  he.itehl,  nm  ihre  aoto- 
malische  Wirkung  zn  ertiel<  ii ;  aber  a  ist  alli^emein  bekannt, 
dajs  je  grösaer  die  Zahl  der  Thell«  eines  Mechaniiüma!)  ist, 
umsoDchr  VenagiBgen  wird  dieser  nnterworfen  sein,  daher  iat 
■eine  Anildit  die,  daaa  das  VnterworfiniBabi  dieatr  Brenae 
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dir  S«lb^twifkBug,  »«DD  nicht  ofltbig  nud  kein  Unfall  vor- 
handen ist,  nnd  hingegen  da«  Versagen  ihrer  Wirkoog,  wenn 
diM»  vom  Locoutoti viUm  abaolnt  gafordart  wird,  «irei 
^denklicbe  Mtagel  «iod,  41«  iSmt  Bnam  in  ilnr  gvgoi- 
«IrtigMi  Conitncüon  wilmfliai.  M  hin  4*r  lUbumg,  dass, 
BO  lug«  di«s«  Ittiif«]  niehl  bubolm  rind,  di»  Wattin 
hoQgo-  automatisch«  LuftdrDck-Bri>m8»  nicht  in  Verwendang 
sein  soll,  wo  das  absolate  Block-Sijrnal-Syst^m  uicht  streng- 
■tans  ilurchgofCilirt  i<i  t. 

»Dieser  B'tricht  wurde  aoi  C.  C'ct  1  «r  1881  verfasst,  der 
Oeffentliehkeit  jeij<>ch  erst  im  Jänner  1882  öbergMten,  denn  S'i 
knga  lull«  iba  dar  »Soanl  vf  ^rode«  utrAckbeiwltan,  um 
MD  11  Jiaaar  1882  «in  w  llmm  Prlaldentra,  den  PirlameirtR- 
Mitgliede  Herrn  JoEof  Chamberlaio,  nnl^reeichn^tps  Cir<'iilftr 
alle  Bahnen  ru  senden,  worin  diese  auf  die  von  Colooell  YoUand 
licrTOffcehobenen  Mängel  der  WegtiDi^'biyjst!-  aatMUliMbail  LitRp 
drock-Bremse  anfmerkgam  gemacht  w  irileij. 

«Wenn  wir  Jm  Uiifull  i;u  Fll'^nioor-Tonnel  der  Section 
»SeHOe  «md  CwrUaku  dar  MtBattd  Baäuctjf  varfolgm,  «o  findan 
wir  te  dam  in  OeMar  1690  wAtsates  Bericht  van  Onieral- 
major  Hotchinson  üraach«  dieses  am  19.  September  1S80 
statti;efnndenen  Znsammenstustes  die  der  Westinghoue«-  auto- 
matischen Luftdruck-Bremse  aDbarti'i.'l  'i.  Mrii:^'pl  fuhr:;  Iii? 
ündti-htbeit  der  BremakoppaluDgeD  hatte  die  unabsichtliche  oud 
in  ihren  Folgen  uvHeklitiw  Wirtaiif  diaaar  Bramae  har- 
vorgarafeo. 

»Waao  ee  dar  Bauia  erlaaben  «4rd«,  kSnntoa  nod  riale 
Ihalidia  Baiiptak  hier  ufafSlirt  werden. 

»ESt)«Oin«i[0nialieb1[eitd«r  We$tingh>iu$e-Brein«e  naas  ich 
noch  «rwfihoen.  Diese  BreniSf  IhmUii.  ihm  l-il  «iitni  s-sfähig  zu 
machen,  einer  »ebr  hoben  !<^pannnng,  welche  daher  schnell 
erschöpft  wird,  «Dd  Tial  Z«it  in  Aiapnoh  oiflnoi»  nn  tm  wieder 
herzustellen. 

»Hingegen  ist  die  automatische  Tacuum-Bremse  von  diesem 
Pabltr  ftiai.  dann  «oUnga  aina  ooeh  nannaiicwtflh«  Spannung 
fan  LoeoniotiTtrv!««!  ▼oifundan  itt,  kann  ein  XHcfatwirken  diesar 

Brf-iiii.i  Qii[n'",i,'lii'Ti  (iiiitrct.-'n,  denn  d:f  jctit  Tfrwpndf'teti  Fjr-rtoren 
k-Dui-ii  d.;i3  Va*Tiu:ii,  oliii(>  Kü'-ksn'litiiiihiii'j  .inf  .lio  An.'rvh!  der 
Erpmsntipfi).  mit  Lf!:<:lilji-'k"i'.  .-''v.  uliI  Ji :.  i.':iii7.'.!-:  'l.ig  fiher 
•rbalteii,  s»iwj<'  liasM-ilj'j  mc;i)fui;iii  uacii  jeJer  Bremsung  wieder 
hanteUen. 

»Ich  bj«  Ober  den  Xüu,  d«r  in  deo  »Siageaandet«  berracht, 
«aUha  das  Pamiiittne-Itaglttek  nn  Thaa»  haben,  antaint, 
danainemirrthailaagavamtgaanneli  dicaelben  aicbt  nhona  ßde-^ 
nr  Belehrnng  oder  im  btareaae  des  Publikums  abgefa-^st 
wurden,  b>>i;d>-rn  fintig  und  allein  d«n  Z^^«"  k  battea«  dem 
Interesse  der  W^&tingboase-Bremse  tu  dieui^n. 

«In  der  ErArtcruig  der  Frage,  ob  «antiniatisch  oder  nicht* 
bahea  Harr  Waatingbanae  agd  «eise  AnbftDgar  Jena  Ei«eu- 
bahoaa,  dia  üaTaeama-Branua  baniUMB,  dar  Pfliefatfei^eaaau- 
hatt  fMMwB.  Vtt  m  hmlwattaaii  faoflgt  ei^  4m  Pvblikam 
ndt  4an  BaaehlQnaa  dar  am  9.  Apcü  1881  Im  Bahnhore 
Ballon  stattgefnndenen  Versammlong  bekannt  zu  mach'i'n. 

»Dieie  Versammlung,  welche  unter  dem  V»r8it^> 
MiiäcliiriL-ii-Diifctors  der  London  and  Nni;h  -  W.; st^ru  l;;iilway 
tagte,  hatte  sich  die  KrCirteraug  der  Bremsfrage  uu  Aufgabe 
gamaielit,  nnd  war  von  zwölf  Masehineu-Directoren  nnd  Inganinn  o. 
der  elf  grSiatan  Eiaeahnbaea  England«  besocbt,  dia  «gaamman- 
genommen  fBr  die  SIcfaarhait  von  %  aller  in  England  Reiaenden 
verantwortiicb  sind. 

«Nach  langen  nnd  erschöpfend'-«  Krörtpriii.i:- u  wurde  von 
dieser  Versammlong  einstimtnii,-  liif-  lirk  armi^'  .ibgegeben,  dass 
die  Vacinm-nremsen,  seien  ai«  automaasch  oder  nicht,  di-n 
LnftdcQck-Bii  nisen  to: anziehen  sind.  Ein  weiterer  Beschlass  mit 
9  gegen  S  Stimmen  erldirt,  dasa  nur  di«  einfache  ?a«nam> 


Hrems«  ailen  biii,  jetzt  bekannten,  fflr  einon  sicheren  Verkehr 
auf  den  englischen  Bahnen  erforderlichen  Bedin-inngen  gfnÜL'«. 
Die  anderen  3  Stimnen  waren  (Ir  eine  antonatiadia  Bremse. 
Audi  Wirde  die  EinfOhnng  aiaar  mter  dem  Kamen  »Cbgrlrait 
bekannten  ihaaa-BD|ffil«tff  sar  «Hgamehian  Anwandnag  be- 
schloftssn,  da  dlaaa  den  Avatanadi  der  Balriatieniittal  aller 
Bahnen  ermöglicht. 

«Diese  Kuppelung  ist  jedoch  bei  d«r  We8liog)ioa.^«-Rn>mMe 
uicht  anwendbar,  nnd  dies  bildet  jetzt  das  HaT:ptliii:I  !,-iiiss  N  i 
allgemeinen  Einfülirang  einea  einzigen  firemsBjsteas  f3r 
England. 

»Eine  Kflbnbait  mtua  aa  garaiBt  wardaa,  wann  aagaaichta 

Boldier  Baacliltae  Ton  VSnnem,  weleln  die  hadiaten  Stallangen 

im  Eifi('ntiah'iw("ä'>ri  itinclinbf-r,  rniJ  iii;  .lui-h  iia  rolliiten 
MiiiiP"  liii'  auf  iliniiU  lülätüude  VBraii'.woriaug  m  wüi  Jigfn  wissen, 
-rin  anonymer  uBilzagimaBchinen-Führer«  hervordräiig*'n 
will,  um  dem  Publikum  zu  verkQnden,  dass  es  nur  eiue  Bremse 
gebe,  die  sr-in  Leben  bt^^chützen  kann. 

»Koch  eine  weitere  TbaUach«  will  icb  bekonnlniaclien.  Sir 
HaaiT  Tarier,  dar  frUhara  Oharlnapaclor  Im  Kieanbabn-Pepaita- 
ment  des  Board  of  itatk,  venicht<-to  anf  dirten  Pflüfan,  nm 
betahltcr  Vice-PrSsidont  der  englischen  Wpstin^'house  Co.  zu 
werden.  A!lc  ("irculrir.^  3  vBonrd  of  trwi:  ■  «.»'»n  wihretid 
seiner  Amtsthätigkait  m  f^rmDlirt,  das«,  obwohl  sie  kuin>>  tpe- 
civUe  Bremse  empfahlen,  solche  Aijforderangaia  an  diese  stelltHi, 
daas  dieaa,  wie  aua  daauia  glaabta^  aar  ?oa  einer  BrauM 
arfiOt  wate  Uataa. 

»Dm  PahNkam  weiaa  aber  jaH  4aaa  dia  lE^|orittt  der 
Tier  ▼eraatwortliehen  Batbgebar  daa  nBoiträ  of  intdb«,  wenn 
.sie  aufpefordert  werden  sollten,  eine  fr^iipHr  Bremse  zu  em- 
pfehlen, die  zur  allgemiünen  Einführung  bKiüiamf.  werden  sollte, 
irewisfi   nicht    die    Westinghousc- Bremse    empfehlen  würden. 

»Eine  That«acbe  ist  es,  dass  jene  Bremse,  welche  TOn  den 
xiv-;i%KX\  cQiiiioentalen  Staaten,  mit  Ausnahme  Frankreieba,  i.  B. 
von  üaataehland,  Oattariaicb,  üngani,  Bnariud  a(«„  aawia  ia 
nnverea  Colonien  beniitxt  wird,  nidrt  die  Weatingkonse-  anto- 
mutiscbe  Luftiirtii  t-Rr 'mse  ist. 

vIdl  Amerika  h.ir,  Üe  Westincihoue«  Co.,  um  sich  b' Uauptjn 
7i:  ixHnii'an,  obwohl  mit  alli'ii  Milt' !n  ■nr.fht  i'.-t,  die  eine  der 
eiuüuüsreicbaten  Bahnen  iiir  l>itiWu  konnte,  dennoch  die  Vacuum- 
Brem$e  idMflkfc  an  sich  gebracht. 

»Ich  awsa  aBadrAekUob  betonen,  daaa  Allaa,  waa  ich  hier 
TOignbraeht  bab«,  ThataadMiii,  kafam  pantaliebea  »HainBagaB« 
sind.  Aber  daran  Xrafvait«  xn  nrihaDan  ich  dam  PaMlkom 
überlasaen  will. 

»Ich  stimme  volIk"i:irn-!n  tiiit  J.  :i.  ii  ü1j-'.rcin,  di»^  sat'i'n,  das» 
US  an  der  Zeit  wAre,  da&s  der  » b-HuH  mi  trtnk  '  eine  allgemeine 
ContTole  des  Personenverkehres  einführen  mOje,  auch  hoffe  ich 
zur  LOanng  dieaar  frage  in  meiner  SMlong  als  Parlamenla- 
Mitglied  im  PaibaMata  bellragaa  an  komoen. 

»Jaiwr  ^»9,  9»  halh  ia^  an  welchem  dem  »Board  of 
Irmk'  die  Madit  T«i1idi«a  werden  sollte,  diejenigen  «n  be- 
:  tiiiiiiu  ri,  die  Loeomotiren,  Bn  nia  -!  .  Si  hi' m  ti  t  l  i  liefern 
kabtiii,  wird  nie  eintreten,  denu  dadurch  würden  die  Bahnen 
Ton  jener  Verantwortung  enthobon  wardaa»  weteha  41«  Siebaihait 
des  reii'nden  rnblikiims  schätzt. 

»Meiner  Gesellschaft  kann  es  gleicbgiltig  .leiii,  ob  sie  udlo- 
matiacha  oder  niebtantomatiiHibe  Bremaaa  liefern  anil,  mt 
aetbat  aittd  tnr  üebenaagnng  gelangt,  dasa  eine  «Btffmatiaebe 
Bremse  im  Allgemeinen  wfinschenswerth  ist. 

«Wir  behaupten  nnd  sind  jederzeit  bereit,  dies  zu  beweisen, 
dass  unser'  atil :imati.icl:e  Vacnum-Mrfiii!:"  miwuIiI  Iii  un- 
gemeinen Wiikuiig,  wie  auch  in  .liit-r  Kralüiüäspriuig  allen 
anderen  automatischen  Bremsen  mindestens  pbenbnrtig  sei,  allen 
anderen  aber  weitaoa  öberlegen  in  der  Einfachheit  ihrer  C«n< 
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■trnctioD  Bid  ia  dar  BiUigkatt  ibnr  Antcliaftmr  uid  £r-  I 

taHan^.  1 

■4)iesc  letzteren   Ponkt«  kennen  aber  för  dag  I'ublikuir  I 
niciit  fIcicbiFiltiL'  tn-in.  denn  durch  gif  wird  eine  i>cbiiulli>  uii  1 
all(femt'iiii»  ti:;rr;l:riiii^'  fiiior  llri-msi-  li'-i!ini:'. 

ilcl)  wi«  inHiin  (k•.'^^ll^ctll>U  lorderii  tiar  Eine«,  nämlich  die 
furselit«  Brluuidlang  der  » Bromsfraga«. 

»WeBiidwPiiri«nM>nt  glaubtt  dws  an  d«r  Z«ik  $ei»  lo 
B8g«  H  dem  »Boards  traie*  di«  Varbt  K«b«o,  dia  Batran 
XII  zwingen,  ehl  \m  All|;ein«lni>n  la  bestimmendes  DreinssytteiD, 
welcbeg  «iiirn  Angtangeb  aller  Wjgon  dir  gesamtiiteii  lialmen 
emr-plicht,  Pin  lifähr^n;  dann  alter  sol.l-  die  Wahl  d<'r  i>pi'- 
cieli«>n  Br«uuiä  denjenigen  Männern  äl>erla»8«ii  geio,  di«  durdi 
ihre  KenntniiMie  and  Krfabrnngen  daza  bfatinnit  •ind,  die  Ver- 
«ntvortiuf  diaaar  Wabl  w  (rag-ii.— 

Laadoa,  an  19.  Bi^bir  16B4. 

iiich»rd  B.  Martin, 

Ffijiiil«at  4ei  VaeauD'Unkfl  O.  Sn<l. 
9!l  QwK'V  V)cUna-s1r««1  • 

Noch  gei,  alg  twt  Bremsen(r,i >:  ■  l  iii  Ürief  deg 

Ceoeral-Secrctiis  der  Mauchf^Ur  -  Slu//ieUI  u>ui  Lincolnshire 
üaAHqr,  der,  wi«  enrahnt,  der  l'i.f.iit  bei  ['«niston«  zostiesj, 
hmwgaln^.  Diaaar  Briaf  iat  an  daa  angiiacba  Uandeltamt 
(Somd  9f  Irmh)  garfehtat  nid  b«*divart  lich  dliar  dia  ao  od 
in  dm  Zeitangvo  md  anlUehau  Berichten  an^elancfate  Aseidit, 
die  ich  anch  bereit«  in  meinem  letslen  Briefe  betonte,  dass  die 
Westinghonee-Bremg«  das  Unglück  sieher  verhdi-4  h:ibf  n  würdfl. 
l>«in  gegenüber  bemerkt  der  Uen<^ral-Sccret!lr,  daag  dorn  Yer- 
waltuiigsrathe  ein  Bericht  übfr  die  Katastrophe  von  PenisWne 
TOiyclagan  aal,  in  «alcbam  conataitirt  ist,  dass  dieaer,  darch 
da«  Brich  «iiter  Ettbebidiat  «tetlgeftind«««  UngMcItatill  va 
joBan  la  sllilaa  Ui,  «alclia  wadar  ia  Vnhiaaia  v<rmi«d<u, 
nntb  forb)TB«Beb<!«  Warden  MBBen,  nnd  das«  nielit  i»»  g^ringst«^ 
Vfrschuld' n  Ji'j  licaint'ji)  Jti  ei  r  Hahn  für  tit  Art  und  Weise, 
in  d«f  ii«  ihr.:ii  VcrpllicUtungen  nac  hkamen,  Bi>vob)  tit  als 
Bach  diesem  (Jugldekefalle,  tri'ITvn  küune. 

»Dennofh,«  m  fahrt  der  Brief  fort,  »wird  dieser  Bahn 
ZOT  Last  f^h^t;  Ja^s  $H'  keine  specielle  Art  einer  automatischen 
Breaaa  in  Vanrendang  baba,  womit  wabraehainUdi  die  Waatiog- 
Imaa-  Mtagntfaaha  Lafidnck-Bmua  gamalnt  aain  aoU,  da  ja 
diata  Bianaa  als  die  daa  Boanl  of  Irade  bezeichnet  wird,  denn 
einer  ibrer  hOchgt^etelKen  Beamten  venichtet«  erst  kQrztich 
.Ulf  s"ii,i'n  I'o-t  r.,  tim  tifialilti-r  \'irr-  l'rägident  der  englischen 
WestiiigiiuusB  iV.iiipäii^  iu  Warden.  Würde  das  rarlum''nt  odi-r 
du«  JioartI  of  trailf  ein  specielles  Bremsaytitem  zur  allgemeinen  ' 
rAmOknmg  beatiunan,  a»  wArda  dadarch  j«d«  Kliwa  entfallen, 
dia  Haanbabnan  «dran  ikrar  Vanutwartug  aotiioban  nad  daa 
Xridains  daa  Bgarri  «f  «wd«  arltda  wuMig  werde«.  Die  Art 
vnd  Weiae,  mit  dar  In  dieaem  Barichta  anf  den  Un|flfirk«fkn 
tu  Dingtt-n,  obwolil  ganz  nntiOthig,  hingedeutet  wird,  lässt 
keinen  Zw<"iräl  mehr  darüber  w.ilten,  dag^i  man,  w>-i)  die.->^ 
Gesellschaft  die  automatisivhe  Lnftilmck-Br-  iü^o  i  )i  l.t  vcrwend-t, 
gingen  sie  ein  für  dieselbe  ungdnstiges  Vururtheii  erweck>^n  wi)l. 
D«r  Ton,  der  in  den  Berichten  der  Beamten  deü  B-Minl  o/ 
Uvde  herrscbt»  i««btfartigt  d«a  Tcrdacbt»  dieae  acbreiben  antar 
dem  Bnfiuae  janar  Inatraetionen,  welclie  den  Kern  einaa  tv* 
künftig)'»  Gesetzes  büd^n  si  Mrn,  nnr  (l.iir.  !  .\=tin;mr  scheint, 
sowohl  das  Kigenthnm  dir  B.iIh  li  .  .il^  auch  dj«i  InterrKseii 
Ihrer  Actionire  v.a  schfViiiiri'ii  — 

»Das  sind  die  neuesten  Kuunciationcn  der  Vacunm-Partei. 
Wie  man  aus  Alledem  ersieht,  ist  der  Kampf  bciss  und  crbittett. 
£a  verlohnt  aicb  am  TaracUadeiMB  OrfindeD,  denaelbao  mit 
Anfmevkaamkait  n  ▼mfirig«,  and  Idi  warla  aa  dlaabUa  nieht 
ftblao  lanen,  Ihre  Leser  «o  wi»  bisher  r»n  atlan  wkMiferen 
Stadien  der  Bewegung  zu  anterriehten.« 


We  IjmaIMmii  in  Fmlureich. 

Itie  letzten  Vi  r-irliarungen  mit  Jen  soi'h?  ,''Tiis  fTi  Ki*cn- 
Ij.iliri-fieBellschAltcii  !iai»cu  di"  Aora  ifs  liK  in' ri  I.";:aibahn- 
i,'is"llgcliafl<'n  gänzlich  goscbloss.i'ii  miii  itn  \irri'lt;  dessen 
aui:h  die  Eri<ff'''k«lunf;  dt>s  Loc;ilbahimeti«s  mit  i^ejaer  Länge 
von  etwas  M.nigir  als  2000  km  zum  i?till8tande  gebracht 

Diese«  Babnnelsa  fehlt  nbripiis  der  Znaammeabang,  die 
HomoiganitK,  aa  hat  m  n  aagmi  nur  d«i  HauMn  Tan  Local- 
balinen,  es  war  auch  nicht  beHlimmt,  sich  aoamdelkllan,  nnrh 
je  zu  prosperiren,  f.elbst  wenn  die  Zukunft  das  Ihinz5>is«:heii 
KiHenbahnnetxfS  iiirl  l  hirch  i  jn  feierlich'^  Ueber«<inkommen  iu 
die  HAtide  der  sc-ciis  giu^üeu  BahngeselUcliafteii  j;ele^t  worden 
wäre.  Es  ist  die»  das  Kesnltac  der  ih.it.su'liiichen  Betnebü- 
ergebnisse  der  in  Betrieb  atehenden  ääilt  km.  In  der  Thai 
tragen  diaaa  Bahnlinien  nicht  l'/a  'wcant  dea  inveatirtea 
Capitales,  and  bai  diaaam  garingfBgifap  Ertrug*^  ist  daa  Opfer 
gross  genug,  d«a  di«  Departamcnta  nnd  Lucalgrnppen  trifft, 
welch«  dieaa  aanan  Trancportwega  gawQoaeht  und  Tarlaagt 
haben. 

Di«  Ursache  diei^e^  Misserfolges  ist  nicht  weit  zn  suchen; 
si«  ruht  hanpt.8Achlirh  in  dem  (''actaio,  dass  die  Localbahuen 
zu  kostepielig  sind.  I[is|;aajimnit  wardan  für  die  gebantan 
23i5  km  »^JKßJm  Franca  ansgagaban,  waa  daa  Durchachnitta- 
preia  m  lfit.00O  Francs  fllr  1  km  w^üA.  Ton  diäten  SMS  km 
.sind  25:t  km  Schmaispurbalinen,  ffir  welch«  18,672.i76  Franca 
aus}.'^ geben  wurdi^n,  a;sü  7:{.(X)0  Francs  pro  Kilometer. 

Schi'idet  ui(i;i  iii-^'  s  ; i^i.-'. .  'I'-  .hu  ,lrui  i'rn'./.'  ti  a  l^,  so 
erhrdit  sieh  der  i'iBi*  ilesi  Kibtmeters  d«r  ni.>rmalspurigen  Local- 
bahnen  auf  16O00O  Franca,  was  nach  bauiekDaadcr  fdr  dia 
grvMan  Baokostein  ist 

Man  kann  nnmOgticJi  daran  danken,  150.000 bis  VtMM  Frca. 
für  l  Kiloneter  Batadling«  aiaitgehen,  aobald  dia  sa  gvwlp- 
ti^'cnde  Einnalim«  «inen  Brntto-Erlra^  von  9000  frca.  nicht 
VU-.  ülii  r;4fligirn  wird.  K.<  ist  a'ii  Ii  i,iiiiv"t;'ii'li,  über  ('50  Frcs. 
ju  ileUifbsk  'StiMi  im  D  irchschmiie  [ht  iakuutU  r  auüznireben, 
sobald  nur  die  gleiche  Ilrulto-Einnahme  in  An.ss;rin  st'  l.*. 

Mit  Aosnabme  einiger  Liri-  n  mit  besonderen  Baoechwierig- 
k<  iten,  aber  ebenso  ansnm'unsv,  i  >j;  gnnetigen  Transpr'rtrerblH' 
niaaen,  iat  aa  klar,  daaa  in  JTrajikreiob  wia  aadarwArta  dia  BaM- 
hotten  d«n  Batm«  t««  100.00O  Fra.  nicht  iberrteigan  dOrfan, 
s.i  d.iss  die  Brutto-Kinn,i;itn.i  v  m  »00(>  Krcü.  bei  .'»(KK*  Frcs. 
Bf-triebskosten  einen  .aiiaiiglu  li-n  Kitrag  von  3  Percent 
•  jgibt,  indem  msn  einen  vollständigeren  Krtraj;  v  in  der  Y.a- 
kuiift  erwaitet.  Davon  iät  man  weit  entfernt,  wie  aus  d.!r 
f"lgi'nden  Rangordnung  der  49  Linien  oder  öeselUrhaften  narh 
ihrem  Capitata,  ihrer  Einnaiima  und  dem  Erlrag«  sich 
e-sahen  liast. 

Zehn  ConceaBiQBen  maamux^u  mit  £31  km  hatt-n  per 
Kilometer  öher  200.000  Frcs.  Anlaffek^jstpn,  die  im  Dunh- 
schnitie  auf  2r>0.000  Frcs.  sich  heliefen.  Sic  hatten  eine  Brutt'j- 
Einnuhme  von  9900  Frei,  nnd  einen  Netto-Ertrag  von  1«(>0  Frcs. 
pt'r  Kilometer,  waa  O'T»  Percent  des  Anla^'^'Cnpita1.s  ergibt. 

Z<  bn  Coucesi^iouen  iuisammen  mit  Gif'i  km  hatten  swiachan 
150.00«  und  800.000  Frc».  XattM  pet  KOamater,  4m  Dnrch- 
aeiinHte  1G9.000  Fica.  Ihn  Bnttlo-Elanilina  war  B500  Frc>  ,° 
der  NetttwTSrtra?  810  Frcs.  oder  0  il  Percent  dea  Anlagecapitalcs, 

Fünf.'.ehn  Concessioni-n  zusammen  mit  510  km  hatten 
zwischen  IWliOO  und  150.000  Frr».  Kosten  per  Kil..meter,  im 
llurcbsrhnitt^'  12s.tXiO  Frcs.  Di.»  ltrulto-Einnalin)c  war  TOOOFrCB, 
der  liiir>  hsi  |initii*-K(trat'  '"«'O  Ire»,  oder  I  34  Pcrceut. 

VitTztihn  Ltnli'n  od.'r  Gi-svllsi haften  endlich  mit  zasamnaa 
576  km  hatten  nnter  100.000  Free.,  im  DurchsihDiit«  81.000  Prra. 
Kvalcn  per  ICIomeler.  Ihr«  Briitl«>Binn»hme  war  61i0  Frca,, 
dar  dnrehidinittliclM  Satla'Brtrag  1500  F^t.  od«r  l'a>  Pereant. 
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Es   iat   wirkJich  ¥on  Interaiie,   zu  sehen,   io  welchem 
Yarhiltnine   dies«  Ziffern  der  Kosten  und  des  Ertrages  sich 
Wir  vi'-di  rlioioD  Sit  in  nachstehendsr  Tibella : 


''X::  »"*:;f r""'  "'""^Sf ^"  ^--"^^ 

250.000 Pres  . .  .«»ÜOOFrts.. .  .1800 Free..  0^% 
169.000  .    ..  8«00  .    ...  810  ,  ...O««/. 
128.000  ,    ...TfXiO  .    ...17»  »  ...1««7. 
wi.ono  .    ...HUP  .    ...MW  »  ...1-M% 

In  Dududiikitte  l&1.000rfcs....8iiOOFKS....lliiiOFkai....lt«% 
Ans  4i««r  gwiiiagtBii  Danfsünf  dtr  ZWmi  »rfilbt  steh 

wohl,  da«s  es  keinen  Sinn  hat,  Bahnon  rn  170CX"h)  Fic^^.  ppr 
Kilometer  banen.  welche  für  i»inen  LoculhijürV  Ji^non 
Küllt'ii,  diT  •Mti'"-  kilomelris: Iii'  Kmtln-Eirnahnn»  von  &M)  Frrs. 
nicht  IQ  ««.'iiaSeu  v«rmü^;  man  oraiebt  anch  daraas,  das«  fdr 
4toM  mit  grossem  KoKt«naafwande  gebaaten  Linien  die  liotriebs- 
koitnD  in  lioli«  änd.  Man  mudat  nahmi  7700  Fres.  per 
KUoneter  Mf,  «t1ma4  di«  Unian  dw  felgtodtii  Onippen, 
welche  weniger  koEton.  Mittel  fin<len,  bei  einer  weit  geringeren 
Einnahaip  als  7700  Frca.,  den  Betriehskostpn  der  thenren 
Unici .  viiii'n  Ertrag'  von  17jU  Fit*   .  a  eriii»;-n. 

Wir  glanben  an  diese  Wet  h!>Bll>".'i>  hung  der  Kostfn  der 
Anlagp  and  des  Betriebes:  wir  (.■kubi-n  an  dieses  Gesetz, 
deiMaroiK«  Linien,  «af  deren  Ban  »chvu  groaM  KoateD  v«r> 
«vadat  «ard«i,  ikkt  SkttnomiaBli  ganig  batriaban  «wdaa. 

1991  «un  airiHck  «iMCn,  «Ja  lid«  Localbahnlinien  in 
Friiikraidi  nntar  al«  S*/t  Pweant  An  AnlagecapitaU  tragen  ? 
Iis  sind  deren  eben  10,  mit  einer  ri'i'!.ariimttäD^e  von  4(Ki  km, 
Jeder  Kilouii-tvr  h^t  113.000  Frcs.  i;iki-iitet,  eine  Brntto-Eiii- 
iiahwe  von  ll.OOO  Frcs.  und  einen  Netto-Ertrafr  von  4000  Frcs. 
erphen;  der  Betriebs-Cofffifient  war  64  Pereent  und  die  Ver- 
zinaang  des  Anla^'ecapitub  im  Uuri-iischnitte  .t-is  Percent. 

Unter  diesen  10  hamnaliebaaden  Bahnen  befindet  aich 
eine  g»m  weapHonttte  Unie  (Bafonne-BiaRtt^  uH  ehwr  Wo- 
metri»chpii  Hntto-Kinnahme  von  42  0Ö0  Frcs;  —  ein  eros-n's 
Net/  (foi  JMmibes),  welches  bei  einer  Rratto-Einnahme  von 
weniger  als  90O0  Krc5.  fnr  jeden  der  222  km  langen  Strecke 
mit  6100  Frcs.  Kosten  per  Kilometer  betrieben  wird;  endlich 
eine  der  bei^cheidensten  von  allen  Liniw,  j<>n«  von  Niua  nach 
St  bymphorien«  wel«he  »d  graiidt  leeäcm*  geitant  iat,  and  bei 
einer  Idlonetriaehen  Bratto-Binnabnia  Ten  ni^  SSM  9tm^ 
deniHM)i  3. IS  Percent  «intrlgt,  da  dl«  Banbatl«B  89.000  Frea. 
nicht  aberstiegen  und  die  B«tne1)el[oaten  niebt  S7S0  Fit«,  der 
Kinnabmen  beansjirachen.  «ni  •■■mu  ''üriTii  i<  i.l  v: n  fil  Pi^rcent 
ansoacht.  Awt  «>jw  ,M.:.,uu-ur  dt*  mterct*  ptalttid*.* 


FiigHsfhc  Eisenbahnen. 

tWnn  man  tiacb  der  M/Avu  entfliscfaen  Kisenhuhn-Plalislik 
die  tiiiii:ijiinpn  ana  dem  I'-Ta.'iif-nvtrkehr  pro  Ziu'snii-i'.i'  miil 
aas  dem  Gdtertrausporte  pri<  Zugsmeile  vergleicht  mit  den 
Biiiiiabmen  pro  Eisenbahn meile,  so  ergibt  sich,  da«s  die  letzteren 
in  l&ah  der  Jahre  Mnebman,  die  enteren  aber  geringer  «ardan. 
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Hierus  ist  ta  «ntaehmen,  daas,  wahrend  «iner^eits  der 
Peiaooen-  wie  äaterrerkahr  stark  gestiegen  i»t,  liie  von  der 
einielnen  Pirsoii  uni  Tmuv  eingebobenen  Gsbähren  geringer 
geworden  sind.  DiMes  hat  seinen  Grand  bei  dem  OAterverkehr 
tnm  grossen  Theil  io  der  Verringerong  der  Tarife,  bei  dem 
PeMmMnverlnhr  gleiobfaUa  hierin,  jedoeh  anch  in  der  immer 
mehr  iMMlmandan  Baofifamg  dar  drJHan  Otam».  Wann  Mi 
dies«-  gariBfam  SuM»  dit  ■bu^iimi  tn  BahMnla  gaaU^i 
sind,  »0  deataf  diaa  aaf  ein«  «alEr  hadevtiada  Sanahna  daa 
Verkehr»  hin.  nituf  mgt  die  JUgnädt  ZaatmamWIlailg. 

Es  wurden  befördort: 


187.J    60,375.000     130,082.000  456.320.000 
1877     65.100.000     146,841.000  549.641.000 
1683    76,897.000     189,186.000  688.718.000 
Deu  entsprscbend  aind  aach  die  Leistungen  des  Betriebes 
gestiegen.  8e  wahbn  int  Jahre  1888  urSckgelegt  l38,ooo.ooo 
Peiioneuiailai,  d.  L  ui  tf  WflIinnaB  PaiaenannwOen  mehr, 
als  Im  JArt  18».  U  derMAai  Za»  üi«i  di»  Awahl  dar 
riirnrVgslagln  OÜcnneüan  nm  90  MOHonan,  anf  188  IGlUMten 
Meilen. 

LEJiONiK. 

Vtoilfba«fllete.  Der  Taiifeenliet  nH  BrnnlUen  ist  btigelegt 

Die  (tsterr.-ungar,  Eineabahnrn  haben  von  RuraHnien  die  n&mlichaD 
Tarife  erlanct,  die  Ueutschlund  icewührt  wunlrn;  da^^en  iit  ein 
Doner  Confficl  mit  l><>tiUr.hUnd  amtRi  t  ri'  Iii-n,  Di*  deutschen 
Ei^oobalir.:].  liaicn  namlich  in  lieiUK  J<'i:  t  i>kann>cn  Seeb.ifen- 
Tcrkehr  neue  Conee»aioncn  vn^n^it.  liihrntjeheiid,  r]««*  ilio  In«trA- 
dirvng  »o  ein»ferichlet  werde,  i  i-h  liii-  \\  .uren  niehl  icerade  über 
die  kurt«^ten  deulseben  Strecken  i^eriihrt  werden.  Ka  soll  die 
InstndiiBaf  Aber  Odorbeif  eer  detjeafgea  über  Bedenbacb  und 
Tetsehen  disa  Vomg  erhalten.  Vio  Seterr.  Bisen behaen  da  den 
»ich  hienach  rnUchlossen,  da  «ie  auf  die  deut<rhcn  AofnriieruaKen 
nicht  e!ng«h<>n  wollen,  den  Vcrbanr)  tu  kOndii;on.  Damit  igt  aUo 
wieder  ein  CenJUot  gesebeihB,  dessn  BeOegaag  reeht  schwierig 
wurden  dcirfce.  IMe  «N.  V*.  Pr«  beriehtat  tber  dieee  Aagelegenheft 

,.\ni  V>  Ti  hrijar  \s>:i  wur  icn  in  16  Punkten  die  GrunJfitsf 
feat^ecicllt,  wrlche  Ifiir  die  Veficehrgbcxiebungen  ^witobea  Oeiter- 
reich -Ungarn  und  RumUriien  einer«riu  und  Doutiichland,  Holland 
und  Belgien  andcrcmeii«  miuttgelinui  »ein  und  auf  Urnnd  deren 
Me  Statnian  dar  verasliiadeiien  Einen  iialmwrhiode  an  «gearbeitet 
«ardea  aoOteD.  Be  «erde  festgeeetti,  daai  alle  ffsrfliBaerangen, 
Tirffrorsehlllge  und  Refactien  innerhalb  dieica  Oeliictcs  rechtteilig 
palilieirti  d»»»  in  »Uen  FÄllen  die  Tarife  d'-n  Eisenbahn-Tran*- 
p.orti<  denen  des  Vt'nMervvgt  gteiel  ;:(«?rtl(  werdiMi  »olltu;  dwas 
die  Kieenbahiivcrbllnde,  wenn  unter  lii'n  .irun,:  der  Wua.tersiraoen 
»ich  ein  Viiüizfrer  Tarif  pricibt,  von  dem»)>lb«ti  Ausi;aoi:!i|>iiiikte 
•infh  cicivscllii Ti  l'ndiiuniiti'  fiif  <kn  Eiaenbahn-Tran'port  dieaelben 
billigen  TnritV  •'iotuUfeit,  die  unter  DenQttung  rler  Wauerverkehroe 
aich  ergeben.  Die  OewKhruni;  von  gehcimi-n  FimchtaaeblSae*H, 
Refaeüeik  edar  sonatigen  Verganscignngcn,  duieh  welehe  die 
pablieirten  Tarife  ohae  ZnaiimmMng  uod  Wiseeo  der  betbeüijtten 
Verwaltnogen  mntetboten  «ttrden,  «oll  muHUseig  ««iB.  Die  Vei- 
waltiuigen  verpflichteten  sich,  den  Waaser-Uni<<r;hlagapllltten  keine 
gliastigerea  Frarbt^älie  luxugeatehen,  ala  dem  anaolilicesenden 
Bahnverkehrc  tiuf  (If'wibrn  Roufi*  und  in  donael!  i'n  RrUtJon^n 
Spci'iell  in  Biüreff  ilcp  Kllx.'  I'mfclil  iij'TcrkehrB  wujii-'  t'.\iri,  ilii»« 
Tarif-BegCina(igun{$eo,  weiche  für  Trannporte  im  Exporte  wart- 
oder  naeh  Haml>urg  loco  gewibrt  werden,  er«t  nach  aui^t'wii'«t!iii>r 
wirktiehw  Verfraohtuag  seewUita  oder  nach  Hamburg  im  Htlok- 
iwgUtMigiwcge  sBi  Aewaadaag  kaausen  aoUea.  PiaAtneehHase^ 
welche  eiaem  der  HailnifiUUie  Bremen,  Hambntg,  LÜiealt  oder 
Stettin  eiagerftunit  worden,  aollcn  ru  «Irieher  Zeit  und  ia  gleleheir 
Htthe  auch  den  anderen  genannten  HafenpiKtxen  bewiU^t werden. 
Die  ttaterreiehiaebe  Kordwealbahn  verpfliehtete  sieh,  «pSteateo« 
14  Tage  vor  ErSSbung  der  SoltiffTahrl  und  wtbrend  deraclben  ron 
14  tu  14  Tagen  die  Ausweise  Uber  die  ihr  bekannt  gewordenen 
Sehiffirachten  den  Verbau  iBverwallnngen  mittutheilen,  damit  die 
Concnireiuflhi^kfit  der  direeten  EiarnbahnTerbKnde  mit  denjenigen 
aus  dem  Unschla^v  rli«hr«  (hnnlichat  crhaltcu  werde.  Die  Ver- 
waltungen gaben  die  Versicherungen  ab,  die  VereinbamaiEen  in 
inyaletar  Welae  aar  BafebfBhrang  «a  briagaa.  Sa  aUem  Oebar> 
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liuKS  wurd*  at'CT  nni-h    lic^tin.nii,  im  Falle  einer  Uebcrtre-  i 

tung  CoDvcntional-Srrjif'-i;         '  i   lO.^fMI  Wurk  von  ''ineni  Schieds-  | 
nrieht«  üUw  die   »chuldige   liahiiv«rwaltunK  v«rhllogt    worden  | 
itanM.  Di<^  Verntitmfn  btUtttiii  «ch  JeditrMitig«  drcimonat- 
lltbe  KOndii^ng  vor.  DiMan  ▼•nbAanogfln  folcl«  im  MoDtte  Mkrg  I 
die  ViMtoetianc  der  Imtradiniogeii  and  der  Quoten,  mit  denen  I 
die  iwiaehen  Oeeterreich-Uiigmm   und  DMtichlud  Wtcheaden 
Souten  UD  Verkehr«  betheiügi  icin  eollpn,  und  der  gUtum  Ani- 
i>lcich  trat  am  1.  April  in  WirlcHnnikpil.  Von  d«n  Kutemiclliaehen 
B»lin<  ii  wurde  der  Ausgleich  in  allen  Himk'eii  Htrictc  einitehnllen 
Wli.'.i  •  i.ii  »lier  die  ltC'^[imlIlUI)^en    l  oz  li^;licii  des  Elbe  Urri^  hliw^ 
Verkehres   namentlich  in  Laule  Hofort  Terwirklichc  wurden,  kam 
die  pariuttische  ISeliandlune;  den  Kbcine  nicht  zur  llurohfUhrung.  | 
Auf  den  «riehtigeo  UmtchiagplaU  von  Uutt«TbarK  eind  die  Ab- 
maeliungM  dM  MtliM  V«fMtMM  M«  «UB  lmt%*ll  T»t»  tUkt 

auKgedehnt  «or4en,  aniteblWi  wail  Am  pnaMtiefeeo  Stute- 
bahnen  nieliC  geluniren  iat,  die  baycriaohcn  Bahnen  zar  Anwen- 
dung XU  beatimmen.  Die  Österreichischen  Kisenhahnen  hatten  denn  j 
auch  wiederholt  darüber  BeMshwenle  pefuhrt,  ■hise  .iie  Uestim-  j 
niangen  de»  Berliner  Vergleii  he«  auf  rleot«cher  Seile  nieht  zur 
Au'ltihrung  kommen,  dan»  die  dsterreiebiKeheii  BahucD  Idos  die 
Pflichten  und  I,a«leii  desselben  zu  tragen  haben,  wKhrend  die  | 
deuteehen  Bahnen  die  Vortheile  Kenic-iscti.  Dies  bftttc  alH>r  die 
Balerreiohischen  Hahnen  la  eru6ten  Schritten  vielletebt  oioht  ver- 
aalMtt.  Trotx  der  Benachtheiligung,  Uber  welch«  rieh  die  ttaier- 
raiahiaahaii  Hahnaa  haaalwwttWi,  MtM  nun  die  prainituhan 
StMtibahnM  im  IbMt»  Job!  mb  d«r  Pevdartiitg  auf,  m  ib9k»  4i« 
IttMdiniliK  tu  ihrea  Gunsten  «biceXndrrt  werden.  Die  preaMitchen 
fliMtAahaen  behaopteton,  daas  sie  nach  den  gellenden  Vereinba- 
rnn^en,  in--beBOnd<'re  inj  Vorkehre  mit  den  deut^eh•■!l  Seehäfen 
*tetf  nur  mit  'ier  l.i.rz>T.'i  ll'  iit"  !•  ■<)  iOlit  seien,  und  verlaiit:t«ri 
die  AbSnderuni;,  da«s  ihnen,  «nwic  iiberhaufit  dci  Vers.'indthnliii 
du  I>l»pü»itionsr'  cht  bexiiglieh  der  Verkehr»riiule  «owahrt  werde." 

>Ain  18.  .';vpteinb«r  fand  in  Uresden  eine  Conforenz  der  lut 
den  dettleeb-tfatemiaWwliHnidsriMliw  BaalnfeBtertode  beihei- 
lieiglen  Babaea  atatt.  Ki  waru  die  iloluwohe  Staatabahn,  die 
Riaenbabn-Üireedon  in  Berlin,  die  Eivenbabn-Direotion  in  Hamburg, 
die  Eisonbahn-Üireclioo  in  Hannover,  die  Direetion  der  Berlin- 
Uambiirgrr  Eisenbahn,  die  Ocflerreicbitehe  Nordwestbahn,  die 
Penlinands-Nordbalin  ond  die  Oetterreiehisehe  .Staat^iritenbahn- 
ileselliichiifl  vertreten.  |1ie  k'eüchiftüfQhrende  Verwaltung  de» 
VerbaDdc»  isi  Iii-  Oe.-Ii  iri  ichidche  StaatBei*ei;ba!>n-( ie»ell»ehiift, 
lind  der  Vertreter  dieser  Hahii  hracble,  trotzdem  auf  ioi  Ta«*«- 
ordnung  dieier  Confcroni  ein  anderer  Qegenaland  -  h  liefar.d. 
die  Forderungen  der  nreaaaiiicben  Staatebahnen  lur  äpracbo.  Kr  { 
atkUrMi,  da*«  sich  «iiM«lb«i  «!•  WMMMWIwiW  ■miMin,  «od 
bemerliie,  die  preuaaieehm  SlutatiakneB  liMen  aaefc  und  nach  Are 
ZuK««Ländni9ise  zurücki^exagn,  wlhrend  den  Baterreiehisehen  Bahnen 
nur  die  I'llichten  und  Lasten  geblieben  seien  Bisher  sei  nur  der 
Verkehr  auf  der  Elbe  geregelt,  der  Verkehr  auf  deni  Bhcin 
dagepen  habe  noch  immer  kein«  gleichrnXatige  Beschrünkung  ' 
.•rfjihri  n.  An  diese  ErkUrunK-en  kniipl^e  »ie.h  eini' l»n>;rre  |  lel.atte. 
Ir.  »eh  her  die  Vertre  ter  i  r  i'  terreiebiüchen  Buhnen  einn  iithii: 
den  von  der  geachaftsfilhrendeu  Verwaltung  vertretenen  Siand- 
nnnkt  feetbietten,  wHhrend  die  Vertreter  der  deutschen  Bahnen 
bei  ihren  Forderungen  behnrrten.  Schliesslich  wurden  folgende 
Bikllnui|W  »hgtg»im :  Dar  StreitlhU  »ai  mr  «Im  iBMreiMit- 
lirtg*  Bdwtn  ttnUir  «laasdir  annaehen;  den  FnbHItn)  eoil 
so  lange  alt  HberlMVpt  rnftKlieh,  kein  Nachtheil  «rwaehsen,  du 
heis't,  daaa  avdUlMI  die  Aulhebung  der  direcien  Tarife  nicht  in 
Aussieht  genommen  werde.  I'ie  (isterreirhischcn  Verwaltungen 
behielieo  sich  aber  vor,  cvcMuiii  •:><!  Herliu-  t  \>rei;iKnr:.i[iL-i'ii 
mit  Ende  Deccmher  lu  kiindim'n ,  "ÄhrcnJ  iie  prcU'i-i-i'htn 
lUhnen  ßle".*-lit*l!  -  <h'n  Terihin  für  die  Kündipuri^  der  InstrHdimng 
bi«  zu  dirscui  iCcilpunkle  auedehuteo.  \^  enn  miltlerweil«  keine 
Vwatfadigong  ertielt  wQrde.  dann  «ollten  die  lutradining»- 
Vereiabaningen  nad  die  Berliner  Abnxaohungen  ajn  SL  Deeera- 
bar  1884  ausser  Krail  treten.  Die  Ssterreichiscben  Bahnen  erldlrten 
aieh  bereit,  (tegonvorsehltige  ausxuarbeilen,  dieselben  bia  tum 
'Iß.  Oetoher  den  deutschen  Bahnen  luzuseoden,  damit  eventuell 
am  30.  Oetober  in  einer  in  Prag  abiuhallendeB  neuerlichen  Con- 
fereni  iibi  r  die  Vorsehlige  verh»iidi-l!  un'l  Bes-hlus«  f:HfÄ»«i  werde 

>l)i''  hi'theiUgten  österreichiMhi  j;  lUl.u  i  i  nl  ■  n  neiih'T  in 
Wien  Berathungen  Ober  ihre  Haltung  und  Uber  die  ani;ekundiL;tcn 
Voraehlige  gepflogen  und  aind  endlich  in  einer  dieser  Tw«  statt- 
Mbabten  Conferenz  übereingekommen,  da«  Berliner  Ueberain- 
ilwiB  TMi  lA.  f  alinnr  IWS  n  Madkaiit  am  lllr  dit  bvrar- 
«MlimiieB  TetlHHilllnifu  h«fl||ll«h  der  iiiilndinmi|  fofflcommeB 
freie  Hand  in  behaltoa.  Hit  Rücksicht  auf  die  Inimonatlicho 
Flial  wurde  die  KDadignng  unventjglich  an  dia  nreosslschen 
SOaMhahaa«  saMlel,  walebe  die  Veraltndiguag  am  m.  Septambar 


erhalten  habere  dürften.  Wa»  die  Vorschläge  anbclanjjt.  welclie 
die  Bsterreiehi  ' !.r  :i  B  i/  nen  inachen  wollen,  so  d'Irfte  in  Betreff 
der  Iostr«diruii|<  im  (Jroasei)  und  Uanzen  der  SlOtmi  quo,  das 
heisit  die  Fesihaltung  an  der  im  vorigen  Jahre  tnNlabarten  und 
gegenwärtig  geltenden  Quotisining  beantragt  werden.  Dageifen 
soll  die  Beseitigung  der  auf  den  Elbe-UmsehUgpIatx  bezaguraea 
Beatinmungnn  begehrt  werden,  weil  die  Ausdehnung  deraelbea 
auf  die  Vmschlagplktie  de«  Rheins  nicht  xu  orsiclon  ist,« 

Arlbergbalm.  Der  Gsierverlcehr  Uber  die  neue  Bahn  na 
ArllicTfc-  entwii  kelt  sich  in  erfreulicher  Weise  ;  es  transitirt  (iglieli 
ein  '  .Vnjuhl  Wagpnr.s  mit  Qctreide,  Mehl,  Unli  etc.  aus  Ungarn 
nach  Vorarlberg  und  der  Schweiz.  Auch  die  Transporte  von  Horn- 
vieh  und  Schafen  sind  bedeutend,  wie  auch  der  Wechselverkehr 
iwischen  Trieet  und  Fiume  einen<eils  und  Vorarlberg  -  Schweix 
BDdaraiBaMi  flfnaa  «iftwüidM»  AnIMnniaig  aiatart,  ata  Bawaia  für 
den  ArdenideB  ISnAoas.  den  die  abgekllfflta  Roate  anf  4Da  Ter» 
nittllun|e«thlitij;ke!t  unserer  SeehSfen  nimmt.  Immerhin  wird  die 
Niithwen  likkeil  der  l  atdigen  Etablirung  eine«  xweiten  (relaisw  m 
lfro».-en  Tunnel,  hobufs  voUstlindiger  Sicherurip  der  Actinnsflhig- 
kelt  der  Boule  bei  eintretendem  Ma^senverkehr,  anerkannt.  Da»- 
selbe  wird  in  kurier  Zeit  gelej;t  »ein.  In.  I'ersoi.enverki  hr  liudei 
ebentnlls  eine  lebhafte  Ucwe^un^'  ^tatt,  da  die  neue  Rnute  <  inen 
«(rossen  Au/iehnn^hpunkt  bildet  und  die  directen  ä<:hnell/U^'e 
xwi^chen  Wien,  )-e/iehungsweiso  hier  und  dem  Bodenace,  resnec- 
tive  der  Schwei/,  in  jeder  Riclitung  die  Oebirgsstreeke  bei  Tag 

'     Mdbaba.  In  Folge  Reeonatnietion  der  Donaneanalbrtkice  an 

der  Wiener  Verbindungsbahn  wird  der  Zugsveikahr  atriaaban 
Hanptzollanit  und  Nordbabnhof  vnni  6.  Oetoher  I.  J.  aa  glndiell 

einceslellt,  und  werden  daher  aucli  die  ren-nncnrögc  iw!«ehen 
Haii|it7"lUnit  und  Pratender;!  ..i-i  O  ihIm  t  '.if  iiuf  W.-,-.  res 
zum  b'tzrcnn.aJe  verkehr  f..  I  n  r  \'<--kr-'ir  dir  r.-T  =  nncn/UL;(*  /wisid*en 
llljtteMurf  MeidlieK-Haupl/"!!..-.,!  bleibt  jedi.eb  a-.iire.-ht. 

(ializiache  Carl  Ludnig-Uahn.  Der  Abacblus»  des  C'aitells 
zwischen  der  Ckil  Ladwig-Bdui  aad  dar  8taatmt«altan(  istnon- 
mehr  gesichert.   SelbctTenOlndlieh  tat  damit  Ittr  die  enrtera  «in 

Auafall  in  den  Einnahmen  Verbundes,  welcher  jetxt  mit  eir«« 
5()0.OUO  fl.  beziffert  wird.  Was  die  Orundlagen  dos  Cartell«  betrifft, 
so  »ind  dieselben  naoh.ilehend  zu  pracisiron  :  Die  Carl  Ludwig« 
Bahn  soll  nach  wie  vnr  den  ganzen  riissiseben  Verkehr,  welcher 
bei  Brri>lv  und  Podw o<o -rvsk.«!  (sntritt,  erlialien.  1  »es gleichen  soll 
ihr  der  x.ipto  Verkehr  au-.  ■ic:n  unmittelb at  i  ii  liereiehe  ihrer 
."^latiiiniri  Ideibcii,  Wa»  den  Verkehi  aus  Huniiinien  betrifft,  so 
»iiSl  in  dt  r  Uicblung  der  Donau  gegen  .Vicn  eine  Drniarcalion»- 
Linie  gelogen  und  fesigeeetsi  werden,  dass  die  von  Ruiuknien. 
«•wie  faa  daa  Stationen  der  LembafB-Osainaaritaar  Baha  bia 
Staalalac  feamaiaadaa  Tranaporte,  «alaha  nach  dem  Sudan,  nitbe» 
sondere  aaeh  Vagan  bMImmt  aiad,  »asachliesslieh  der  Ronle 
über  die  TVanaversalbalUI  saftliea;  die  aus  Kumllnicn  kommen- 
den Transporte,  deren  BceÜmnrangsort  n)(ri|lieh  un<)  wc.«tlich  von 
di(<er  Üeniarc«tiiin»-l4nie  liegt,  sollen  zwis<  hen  der  Route  der 
r.<rl  l.u  lwiir  Ü.ilin  ii:id  der  Tran»ver-alb,»hr.  rnr  llXlfte  getbeilt 
werdrii.    Von    den.  V^Tkclire  Geldelr»,    welehen  die  Trans- 

versalbahu  von  8tani^lau  iiUKClangen  b!i>  Przeniy»l  durch^chlle>det, 
also  von  dem  Verkehre  aus  dem  Rayon  der  Älbre«ht-Bahn,  der 
Dniaatar-Bahn  oad  eines  Theilcs  der  Ungariseh-Galisiscben  Bahn, 
«au  die  Carl  Ludwig-Babu  -25  ParoaDt  «riialtan.  Dm  Verkahi*- 
gaUat  dar  weher  weetliels  gelegenen  Strecken  der  TVamverealbahn 

aoll  dieser  allein  zai;ewiesen  sein 

L«nbf>rf'>('i«rnonilz-Jaas]r-KiseBbBliu.  Die  Verwaltuiii;  '1er 
Lembtii,-l'reri('-i\vitr-.ln>-j--Ki-^enh»hij  herufl  flir  den  14  Ortober 
oiriL-  nuvKori.'rdt-ntjirtir  '..iei '■i.ilvrr^Aitin-iuüK-  ein  '  i-.ventJtand  ilcr- 
.-elhen  ist:  tAntrai;  >!e^  VrrivaUun^jsr.^tlies,  i/etrclfi'ii'l  die  fonver- 
.■»ion  di'r  Kef*f'll''i"diaftlii  heti  Prioritlits-iJbligalionen  urnl  ilaniit  «u- 
saaimenhängendc  Ik>sehlUsae,  insbesondere  Aenderutii;  der  §$.  4 
aad  6  der  QeaeUaahaAa-fitataten  raeJtaiohtlich  de«  PriotiiSiea-  und 
Aetieneapitalii.«  Die  Verwaltung  der  Lenberg-Ciemowitt-Jaasgr- 
Etienbahn  hat  mit  einer  Finau^rappe,  an  deren  Spitxe  die  Oester- 
reichisehe  Lünderb«ok  steht,  nn  uebereinkommen  wegen  Conver- 
tining  abgeachlossen.  Demnach  Übernimmt  die  Orupp«  da«  Risico 
der  Durchführung.  Es  werden  im  Qanxen  5'i  Millionen  neue  Priori- 
tüten  ausgegelieii,  die  auf  dem  ganzen  Nett  der  (ie«el!s.  haft  h)-po- 
Iht  i  irl  und  iiiiicrhalb  7"2  Jahren  ftmorti.'^;rt  werden  sollen 

Kaiser  Ferdlaand«  •  Kordbahn.  D-t  t  i^hcri^e  ücneral- 
.Stcretär  der  Kaiser  Fer linands-N  ; rdl  iihn  ll'  rr  Ii  t.  Jaeobi 
■•I  in  den  Ruhestand  getreten.  Die  Dirccüon  hat  Herrn  Regierunga- 
ladi  Blabaid  •leiUaloa  m  Minam  KaehMgar  ataaml. 

üagailteh.MWMlM  Iteattile.  Dia  Oamial-lXraallea  d«* 
Bsterr.  Staatabahnea  hat  dar  Terwaltaa(  dar  Ubsaa^Oalia. 
Eisenbahn  einen  Pda^eveitraf  bcaBglieli  dar Straaba Ck|iow-2^(rB 
abgeaehlonen.* 
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SalbdMhe  Traatrenalbabn.  D«r  B«u  auf  der  TnosTerml- 
bahntitrecke  Skjbusoh-Zwvdon  naht  aciner  lie«ndigung.  Die  Linie 
i«t  37  km  lang.  Der  Oberbau  ist  nur  mehr  fiir  einen  Kilometer 
za  \tgt;n.  Auf  der  ferliggvntellten  Streek«  von  96  km  ▼erkehrcn 
bereit!  Sohotti>r.'!i?r'.  IM*  Hnchlwinlon  eind  neil  Tor^aehrittin, 
•ämmiliche  Bnlcion  leiti^-i^-citi  llt.  Lkn^n  Jit  Trace  der  Linie 
Sayliusch-Zwardua  wurdea  14'>  O'jccto  iii^-iusire  4  |;r6sserer 
Brücken  aufgefiilirt;  die  grös-ic  lir  loke  Y.nX  oins  Spannweite  von 
60  m  Die  B«ho  i»t  eiogelelsig,  sie  crhätt  die  ätiuionen:  Wigierek» 
Qitk»,  mMM,  U^au,  aa  «wl  ^muAun,  wU  mUmM  Ml 
dann  der  uncwiwtheii  ubI«  Ctton-Sniela  m.  DiHW  AhcUkw 
ist  anniittelbar  beTorstobend.  Hieiuit  wird  «be  MW  ywtolin- 
Strasse  von  BuMlaod  nach  Ungarn,  bejiehnngmraiM  der  ftowla 
W»T«ohaii  Wiffi  f'.nr  Cpiie'jrrfi',/  qcfchitffii'n. 

PprHonulnarlirirlit.  Ih  r  li  nt  i)cr  Ii  rsral-Ilircction  ilrr 

<>«t»rr.  Stant.iijiiliiii'u  Herr  v.  ('rudik  wur  lo  :>N  OrnrfVrrnt  •if« 
Leri]ii>ldoi  l.'n?  in  .lei.  Fi-t-ihiTru-tand  erhoben. 

Aii»zt;iebuUDgea.  IJer  KaiaiT  bat  au.iaer  dati  bereits  in  der 
TOtjgtn  Nomnier  mitgetheilteo  AiiitciebnunKen  in  WOxdigung  der 
stur  h.  Kenntniss  gabnditMi  vvrdicQstUchen  Leiatuogen  beim 
8«iie  der  Arlbergbahn  variMiMf;  dM  goldma  Ttrdiaitttkiut  mit 
d«r  KroBfl,:  dem  CoiaadMlr  4«r  a*Mr«l-Tn*iieeti«n  im  Saler- 
niahiaebuii  BiH»li«hMn  Micbael  S«hKr)!hauer,  den  Ol>er- 
lagraiamia  4er  Oimtieii  i'ür  StaaiM'i-orili.ihnbauten  Johann 
BraanSicKer  und  Ladwip;  I" c  t.<  c !i  uc  Ii  e  r ,  Ion  Ingenieuren  der 
l>ircclti'"  tur  Sl;vitH  •  •..:nl.nt;n;  iutni  A  lulf  l'uiit,  Franz  Körting 
und  Jos-' I  H  .  Ii  i;  1 1 .- r ;  i.i-.  t;r,l  |.  ni-  Vfrdieoi'tkroui :  den  logenieurrn 
der  Ditin 'ion  uir  Süuii--;.  i.t-uliutinbaBten  Franjt  Vi«ider,  Fried- 
rieh Qroeamann,  Josei'  (junkel,  EdiMrd  Kuodmnnu,  Itiebanl 
MasiL  Viaeeu  PpU«k  «ad  KtmtV  Berk«,  dem  DeentM  der 
Oennal'IHNetioii  drr  BitenetoUeaheii  SluleulmeB  KariWvrmb, 
dem  Ingenieur  StcllTcrtr'!r(er  der  Ltireclion  TUr  Suulseitienbabn- 
bauten  Ferdinand  Wosenilter  and  dem  Material -Verwalter 
dieser  Direction  Johann  Melzvr;  drn  Titel  eines  kai«eilii-lien 
Käthes  taxfrei  dem  Otier- Ingenieur  d>^r  Direction  für  Sl»«lseiiH'n- 
bahnbauten  Jobann  Hilter  von  Fin^tli,  tiic!  »»•-tsfet,  dim*  der 
Ausdnii'k  der  a.  h.  Zufiicd- i  l  - it  l'(».uiii'.i.:i't;<  l't'n  \»ir  dem 
Finnnx-Froourmlor  Obor-Finaoisraib  Ur.  Justin  v.  äteiabühel  in 
Innsbruck,  dem  Inspevlor  der  Direction  fUr  Staatsaiseobabnbauten 
Albert  QiitD«r,  deit  Ober^Ineeiueuren  die««  Diractioii  Acloo 
Millemeth.  Moiis  HiMkloi  ud  Ladwit  Mkitk,  «td  4ea 
ForeliMseatigiiH-OemniwIr  Tketder  Kaller  In  Blndcra. 

T«ni«Bdimf  TWAmennM  IMuidlen-Tp.  Verordnung' 
dee  Hkadelemwiwtwi  in  Beireff  der  Verwendu'iK  u  i  i  des  Dienstes 
von  Frauen  bei  der  Bebneufsicbt  hat  nachstehende  Orundsüixc 
»ufgeftcli: . 

>1.  Jene  Frauen,  welehe  mit  der  Ausübung  eini^clner,  sonst 
nur  dem  liahnwllchter  obliegenden  Functionen  beitraut  werden 
»ollen,  müssen  die  für  ihre  Uienstleistuni>  erfarderUcbe  Quali- 
Beslion  brsiticn  und 

>2.  darf  der  Fraucndieo$t  keineswegs  drn  ni~innlicbi*n  Dienst 
vollkuninien  er^etieD.  sondern  ist  mit  RücksiL-bt  auf  toi-ale  Vor- 
büllniMe,  euf  Tngeszeit  und  auf  die  InteositiU  des  OaboTerkebrCS 

mefcr  odw  wmi|«r  n  beicktiakea. 

di  t,  Dleent  Bekadleaale  ru  Terwendeodea  naoea  nfleiea 

$tMbt  nnd  kOrperiieh  geeignet  und  na«h  Erfordernis«  des  Lesens 
und  Sekraibeni  kundig  aeio;  nie  nirissen  dureh  FrUfun^en  für  die 
ihnen  zu  abertiagenden  Dienslleislungen  als  rolUconimen  befähigt 
erkannt  und  durch  Abnahme  einer  Ant^clobung  zur  i;owisseiibaften 
Krföllung  der  dienstlichen  Obliegenheiten  votpfliehtet  worden  ecin. 
i^ii!  und,  wenn  ihnen  der  Dienst  zur  selbetatfadigaB  AvattlMin:: 
ilbertrageit  ist,  für  diese  verantwortlich. 

»Aä  '2-  Die  Prnucn  dfirfen  wohl  «elbslatiadig  tum  Scbrankeii- 
Bod  «um  ^eaammten  Si^naldienste,  ia  der  Regel  jedoch  nicht  zum 
SiraekeaAeoflte  «erweadet  wetdaai 

»AveaehaMweiee  keaa  bettkiBtea  F^eaen  aeeh  NtHgabe  d<T 
loyalen  Yorhlltnisse  auch  die  Streckea-ReTinon  im  Sinne  der  lahn- 
polizeilichen Vorscbritten  Obertregea,  und  können  dieselben  zur 
lirflirderung  der  LaufeeUcl  varwaadet  werdae.  Der  Dienet  der 
Frnnen  kann  ta  dee  TcgelmMgeB  nilen  in  ftarfiieker  Itiektanf 
•ItU&Bden : 

a1  il>er  Bahnwüehter  wird  durch  eine  Frau  riictsii-bilicb  di-s 
f^rtunn;  u  nad  SitneMicaeie»  «abt'itain,  «m  dem  Vn«htcr 
V  i'  ri  i:  I  .1er  0«Ber  der  Svballtairanf  dl«  »ülliite  Rubeteit  zu 

■  chaffeii. 

b)  Die  Frau  b  istet  nebst  <i--m  \V,ii  htcr  ebichzoitig  und  rcRol- 
niä^fsig  den  Dienst  und  zwar  ilcr  WÜ' hter  den  gr^animteu  Dieniit 
üuf  dem  als  wichtiger  erachteten  Standorte,  die  Fr-iu  jedoeh  den 
Schraoken.  uod  i:iiga»ldieo*l  «uf  eioera  vom  WäclitcrUau»  nicht 
jv  «reit  «ntAiatea  a«t<it«i  Studarte. 


c)  Die  ffiaa  ttnUbi  wihnad  der  dimtKehen  Abwaieak^.dea 
WKehtere  aad  in  aaearkarfeeebeatta  fflUea  dea  Sokiaakaa»  akd 

Signeldientt. 

(f)  Frauen  toq  id  der  Nühe  der  Bahn  wohaenden  Pertieruhrem, 
Visircrn  oder  Arhcitf-rn  v(>r«phen   iVn  Schranken-  tind  Sign»! 
dleoit,  wühreii'i  der  .Stfe<!k^*]iLiienht  durch  die  cii<entiioh»?i   H.  ilin 
Vfilehtt'f  Oller  durcli  die  StrfeckenwUoljler  T'a«ofgr  wird.  In  dieÄi*fii 
Fall»  151  der  Frauondicust  thunlieh^c   auf  ilio  Tsges^ieit  tu  he- 
achrlinkeo  ood  bat  zur  NecbUeit  die  Substiteirung  der  Frauen 

Piaaaa  let  (a  Jedeaä  der  4  nWa  aaf  aamale  ▼•riiUlalaie  ea 
baeekllaken.  Fbr  die  zum  Dienste  heraagezogene«  Frauen  «ftten 
ia  Bceaf  auf  Ruhezeit  dieeelben  Ucstimmaogen,  wie  loli-he  für 
BafaDwEchter  bestehen.  Die  Genehmigung  (Ur  die  auf  einer  Bahn 
in  Anwendung  zu  bringende  Art  dct  Freuendienstes  erfolgt  von 
FeU  (a  Fall  leiieae  der  Ii.  k.  Qeaeraliaepeetifia  der  Beter- 
reieliiaekca  BleenkihaeB.« 


Bericht 

4«e  eret«B  PriTlIeglen-RareaB  Ia  Wiee,  Elemergaete  It,  foa 

l'aget  A  Xeeller, 
Uber  die  neuesten  Patente  auf  Kisenbahnbau-  und  Eiscnbehnbotriobl- 

mittel. 

OMemif  h-irijini :  Pate  nl-Krtheilungen.-  J.  Toinan-k 
zu  U.iJimiH^,  ObcrhjiUSL-hwcllc II  l  ir  .■^t.iliUchionfn-Obcrl.au  aul  Ei«0'i- 
babuen,  1^.  Juli  1N.H4  —  G.  Moazl,  Verfahren  zur  \'er»e!ilie«»ung 
von  E««cnl..itin  Fr.>'jhl<nwiigu;ijns,  'ii.  Juli  1884.  —  8.  A.  Fi.iwer 
&  F.  Rüs»  in  Jersey-Citj,  Verlicssoite  Schmier- Vorrichtung  fUr 
Achsbuchsen,  30.  Juli  1884.  —  H.  Baseing  in  lliaunaehwcia, 
LTmitell-Vorricbtung  fUr  Weichen,  welehe  durch  doppelten  Draht- 
fug  gestallt  werden,  31.  Juli  1884.  —  II.  Unsaing  in  Braunschwoig. 
Neuerungen  an  Hobelapparaten  zum  Stellen  ron  Signalen  und 
Weich«!.,  31.  .Tuli  1884.  —  A.  Fotil  in  La  Varenno  St  Uilatre, 
Kin  Sr-i<'i:i  i<el!>stthlitig«r  Eisenbahn- Alarmsignale,  4.  August  18S4. 

DeuLsrhIaed:  Fat  II  ri  t  A  naielduag  :  B.  SehBetdar  in 
.Sirhouat^h,  Neuerung  an  CMiarolan<mlan  Mr  OeaMl-WelAea» 
sitdlun«,  e.  September  l&äi. 

Deitselilaiid  :  Patent -Ertheilungec:  Urcasteie  A 
Koppel  in  Uertin,  ätoaaverbiiiduag  für  Feldbehneo,  'HS.  April  1884. 
—  Q.  P.  r.  eaerlfg  4  F  Biinrt  BeMaakayyetaat  flir  ÜMafelihA- 
FehneiM  16w  Apitt  IM,  —  C.  il.  Baileek  1a  Bnilan.  8rib^- 
thktig  «ehlieaseede,  ron  der  Seite  ausittabare  Kuppelung  für  Eisear 
bahn-Fahrzeuge,  10.  Mai  1884. 

Copien  der  niobt  geheim  gehaltenen  Patent-Be«c1irei1iu»^en 
und  Zeichoungen  besorgt  und  PriTilcgien  und  Paienttt  für  alle 
Ltaddr  arwiikt  da«  behördlich  conceasiaairte  erele  FriTilegfioa- 
Uartaa  te  ^gealean  Paget  &  Uoellef  ta  WUa. 

CLUB  OESTF.RR.  EISENBAHN-BEAMTER.  ' 

Dem  Club  ist  al*  wirkliehes  Mitglied  beigelntea:  Bttr 
FnuLt  Wa  seil  kau,  Vorstaud  der  Behnerheltongs-Secuea  der  k.  k. 
Mm.  ätoaubabnen  ia  Bedmic. 

Eingelangte  Bibltatkakaepeade:  «Keuloc  der 
interoationalea  AnatteUaaf  tqb  Ifalaraa  aad  Weriuno|Maaiaia«k 
fQr  das  KleiaiewailHv  UM«.  (Oeepaadat  eaa  BKm  A-HBtter  tA 
Lohr) 

Beaaek  da«.CiBb  «erMemMtMkeBBlMbkkii-Beailaiil' 
in  der  Interaauaaalea  Aaeetellaar  von  Heterea  aad  Werk* 
xeiigineechJaaa  flbr  dee  Klelagewerbe,  niea  ISSi.    Die  nuf 

Einladung  des  Ausstellungs-Comitj't  am  i.  October  d.  J.  erseliie- 
nenen  ea.  !A)  Uitglieder  uniere«  Club,  unter  welehea  das  Prjtsidiuoi 
diir-  Ii  Herrn  Dr.  K>ter  vertreten  war,  wurden  »on  dem  Obmaone 
dr<  [eidiiiiiii  lii.'ii  Ciimitt'i,  Herrn  Ol.er-IiiK'-Bieur  A.  Ritt.  f.  Lfiohr, 
(l'in  h  diK  AuBstellutigarüume  zu  den  einzelnen  Objecten  geleilot, 
Wisloh'  letztere  faul  durchgebends  in  TbütiKkeit  TOfgilllblt  wd TBa 
den  Aua&tellern  bereitwilligst  erllatcrt  wurden. 

Uatar  dea  lielea  latoiaaiaataa  Ohjealea,  waUha  ÜMt  Aa»> 
•tellaag  daibieut,  erteeekte  becandare  der  >eleerae  Seba^ai«  traa 
Keats  allgemeines  Inieresse.  Es  wurde  demonatrirt,  in  wie  kuner 
'C«it  und  durch  welch'  einfaohe  Handgriffe  die  mühselige,  unga' 
!>unde,  meehauische  Arbeit  darth  '?ic  Muebine  ersetzt  werden  kann. 
Die  Teigknetmaei'hine  von  Werner  &.  I'floiderer,  die  «obfine 
Werksett({-Collccti(in  »on  Weiss  j  der  oiektriichc  Sohrauck,  die 
Nudel-Fabricsli'in,  Miwie  die  fabireichen  Oa-'-,  Dampf-  und  W»A»er 
Motoren  für  KlciitUetrleb,  fanden  grossen  üetüUen.  Auch  die 
Koch-  und  Heiz  Torrichtungen  ood  die  Ventilation  mittelst  eigen- 
ibOmlicher  Wssscrbrause,  fielen  durch  ihre  praktische  Conitruo- 
tioo  md. 
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Die  K«w«rblieh  -  h^j^ieniicbe  Samrnlong,  auig«*tcllt  vnn  Gc- 
*wb*ratb  Reich  rl  nii»  AAchcn,  ^«b  erwUnsohte  Gel«g«iiheit,  die 

biaherigm  Uestrobunifi-n  /luri  Schnt/c  Her  Getundbeil  der  Arbeiter 

Nntieo  gelogen.  Auch  dm  Arrunncmmt  iler  ganzen  Aujutflluni; 
wurde  MiMtimmig  als  ein  ^^clungeaea  beieiclmet  I>er  srbSnc 
tWirtMli  .bilMMM»  Qtatm,  <U«  Ttratbiedenen  B«laMhtanfe< 
WHntB  Iii  im  AoMtalliuigerliiiiiiMi,  «B*  b«inahe  «II«  biihar  be- 
kwutlan  BalNebtungKiuten  Torrdlireo  (elektrisohea  Bofonlicht, 
TWMliMaM  «laktriuho  Olühliehter,  Popp's  GasglUhlieht,  aieneop- 
Brenner  hin  ta  20<K>  Kene»  Stärke,  SehBIkonf-UrcntirT,  dann 
Urill«i.t  I!'crn''r  Tcrsehicdener  Conitruction,  eodlic;i  ( lisolingaa- 
Beleui  htuiig)  erweckten  ^rosgea  lolereise.  Nach  nabelt!  «frei- 
•lOndii^em  R'irnigAn^i'  wur  II^  noch  die  Cigitrren-  und  OlgWItMaB- 
Pabrikation  und  aodann  die  HcsUaration  beiicbtigt. 

Herr  Ur.  Beer  dankte  im  Namen  de«  Club  dem  teohniachcn 
Comii^,  und  iiuib«Mad«r»  den  Obnaone  deaselbea  (Qr  die 
ftwnodlieha  AnfnahBe  tMid  VttlVQ^t. 

Ptr  die  P.  T.  anb-MIt(liedet  stehen  in  der  Clubkanilci  iw 
Veiflfmfi 

ABWeiinatrea  »uf  Pjnjuetsitji»  itn  k.  k.  prir.  Carl-TliMtor  la 
4Mn  auf  die  IlAlfte  erniA-i:iigteii  Preist;  vuu  1  II. 

k'ttrt<>n  und  Auwei«ani;pn  Tur  lUit.'r  tu  enDisaigteii  Pfeilen 
'I  .  Vi'aiiDcn-  uiiii  1 ' I' I  i.     I' r  In  OtaMtadti  Entor- 
hiiybade,  MargareUienbade  uu<l  Soflenbade. 

BMvfo-Anralniise«  iura  Beancfae  dea  PaunuBM  «Kairo  und 
dl*  DAr  det  inii«,  ««Mudeo  mit  dem  Dioraaia  »Sebiaiki  mit  aeineu 
Alliirtrn  aof  dem  Kableobcife«.  (SnMa  2ft  ktA 

dai  Btmfe  am 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

Mwia  ■]!•  Gmitufw 


neu,  ReifbletrnuiaUBN 

(nr  Eincnbntmen,  Schiff- 
Ijihrtft  •  Unlernfthrniing«n , 

)l:iiiaulernehraHr,  Fal'riki'n, 
Srliiuiede  etc.  eiuptli'bll 
die  k   tu  prtT. 

Kar-  u4  Ara«**BlHbalK> 
md  reUiokMiadMuriibrik 


Eatr^e^ABweUaafM  fdr 
de  Vienne»  an  Woch«ntaf;en  in  dem  eralntgttB  FkIm        10  b. 
£lutrittakart«a  la  dea  AtuatellufMi  in  KflsitUrktit 

I.  LotlirinferatTaiüe  9  Ol  20  kr.*!. 


Wichtig  lUr  Eisenlmbneii  und  Telcgfaphiel 
Redna^allitlose.  M^ÄÄS^^IiÄ 

h'riu--i  >-ti>  Uk'>^  i'!  :  I  k<  kflriii->>i.  OflTttrlieB  und  lacklrt«  Wun-n. 

JULIUS  OQM,  WiBD,  I?,  lüUUptt  Ir.  2. 


Heldlager  Oefea.  Dioao  von  der  Kirajs  II.  ilciiu  in  Wien 
aneugicn  unl  ^i(•b  de«  betten  Reiiommfrs  crrreiitrnliMi  Ocfon, 
■tiebnea  aicb  beaonder«  durch  groane  und  ra»cbo  Heiikrufl  au», 
■■d  MMk  darab  ▼oliatindig«  Regulirbarkeit  der  Verbrennung. 
Dua  konurt  die  nin&che  Bedienung,  der  Wegfall  »Ilea  PuUena, 
•rwie  die  billige  Heilung. 


Diak.lL  (||  pdfilqt. 

linen-,  Bohrwcrkieuge-  und  EIaenblediwaar«il4'Mbllk 

C  A  B  Ii  °°«  Ii  ▲  0  « 

Wisa,  VL,  Waittillmawa  U  (eMM 
nr  Uthruf  «so  dha  Onthngw 


Auch  werden  Ei^bohrungen  Qbernommen. 


K.  k.  priv. 

Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn-Gesellschaft 

Der  gefertigt«  Verwaltungsratli  gibt  sich  dii.'  Kliro.  die  Aktionär'.'  der  k.  k.  priv.  Lemberg- Czernowitz  jaiiiiy- 
■*  "  ~  m  der 


«en      Oetobep  liM 

um  10  Uhr  Vormittag« 

im  Saalo  des  Ingenieur-  uml  Architokten- Vereines  in  Wien  (1.,  Eschenbacbgasse  Nr.  9) 


iSZY.  (äusserordentliehen)  General -7@rsammluiig 


Aatrag  de«  Verwaitaagantbci, 


Gegenstand  der  Versammlung  ist: 

belrelfeBd  dlo  i'onrmloB  der  scDelUchaftliebea  PrloriUits>Ubligati«uvM  uud  damit 
ImtaMBders  Aendening  d«r  g«.  i  ud  6  der  ttaMlltefesIto-SUtalai  rlckiicbtlith  4m 
Actiei-  and  Prioritiiteu-Capitala. 

Jene  Herren  Aetionib'e,  w«lcb»  der  Guieral-VcrsaiDmltuig  beiwohnen  od>  i  ili;  btiiuiiir -cbt  nach  Maü6g.ibe  der 
Si«tnt«n  Mtftbao  woB»,  kaben  ihr«  Aetiea  bto  lingsteiu  6.  Oetobw  b«i  der  CentnloMW  der  GeseUediafl 
(L,  ElinbethilruM  9),  oder  b«  4«r  ARglo-^MtomioMMlim  BiRk  in  W1«b;  bei  der  SmmihMgMHM  der  G«idlidiift 
in  Lembei^;  bei  der  Qaliz.  Aotim-Hypo.thek«t-BMk  in  Lemberg  und  bei  deren  Filiale«  in  Krakau,  Czernowitz 
nndTarnopol;  bei  der  Anglo-Auelrian-Bink  in  London  oder  bei  der  Banque  Nationale  de  Roiimanie  in  Kukarest 
mitteUt  dojififjt  .nsziifrrt.^'fn'iir  C<in.'iipi!atii'i:  'r  pv.i/,n  It"iiiiiiui.-:!i'  bei  den  genannten  Ca-seii  anenliji^Itlich  v^rabfclifi  werden) 
n  erlegen,  ond  erhalten  mit  der  Kmprüiigiibestätjgung  hieniber  die  Legitimations-Karten  tai  General- Veriauiiulaog. 

I  He  aar  dir  Mdneile  der  LegltimatioBe-KarlM  vorgedniikleB  VoIhMihtcn  «igeahtadlg  nnterbrtifk  «erdm. 
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0*rk«lBftiir»a  »lUr  Or»dlift1iiKk*it«n.  Ofcybl— Kalk,  Ouk«l- 
■  aur«  DaaliLf*oUMsymlv«r  i  \  «-rl-iitdsnir  OmWMm  mit  KImiih'  ud 
TbMiiMäw-kIi4-L  <  ■la*rftlf*tt  -  0«1*  •  WmffmBtÄamM;  Siitnn)«r-  «ntl 
WLDUiä^i   '7a.iBUi)*-D«,znproyUnd«rf«tt.  TnllkMmvovr  Kr««u  ttt  Ta1i|, 

Ohemiaohe  Fabrik  Bohöbxiti  -  Anndg, 
D>-  R.  BiBHR-PRBDARL 


Thyssen  &  Cie.,  MOlheim  a.  cL  Ruhr 

RStiran-,  Elten-  uad  SUNIweriie,  Verzlnker«i 

li'f'rii  Mlrd<r2kri»a.  iixtliiurn,  Wrtrhf »»««iMttarlkrM.  P«rkl»r<lir«B. 
fUmuktitrittirm.  I»n|ir)>r'li:ii>i>r»krra  »tc JaU  .  (mm:  KtmMwu.  Fltl>> 
•IM*,  HIrrhr,  »Vlablrrk«',  WrIlbiKlir,  Tri«*r.>V>lllilMkr.  WrlUrlalM,  I«k 
»IkkU  Klui-r  iini  iiUt  tbrif»  äti«iinaaiij>  tun  i«ttisLI«m  KlMl  ua4  Hakk 

VcrtiiU'i:  JüLIüSIOVEBHOFF, 

Wtm.  jr„  ScMsifmahlon—e  Ar.  *. 


Oesterreicb-Uu^arns  und  Serbiens  erste  n  groute 
Qllftmiiruags-Aiistalt  ,,nir  Kriegsmedaille" 


ctT-nr  irL  iion*^Kl«-iit»bfii'-»nvtM 
fimminf^»!  A»t*rr -«ii|rm/.  I.iiLiwti: 
Ualfarmaittsm ,  VBlfarm 

Uni  fof  maorlan  j>-ii>"  Art  jo  f.-- 
Ifcl.u«1'n   i  r>'i-..-[,  u»rk&BBt 
••U4«r       giftl'.tkt  Mj^mri^llr 


k.  k.  I 


MORITZ  TILLBR  &  C«- 


«in,  vn..  VtrUhilfantnM  88.  -  Map««  nrf  tetend 


wMIg  «MflMfe  rar  ksauM«»« 

fenenieherei  Yasserilasfarben-Antlrtalit. 

Prnrri  K.  k.  rtij.  m.  utalM*  Br.  ■.  tntaig'»  AaUatnüM 
•1) !  ■akwsauBT*rtU«u«nBitM  astw  Oatull«,  v«nl«ltahatM 

ZlBprftymlrmltt«!  rOr  a;]i<i  IlotXKrrK,i(«t|«tk  KftalakM,  ;1t  fk  «tc  .  ancrttxunl  al» 
b«St««  Xaol1rmltt«lt;*-CfIi  f.'iehlt'.  l»ili«-|rt.'  Vail«rti.  r.  .1.-  a  I  i,',  rtrr.it.  l  .".r, 

HOER  &  KDiUi,  Cliei.  Fabril;,  Wiei,  L,  Colnliiuiiasiie  24. 


Die  Maschinentabriks -Niederlage 

Maacbinen.  Agentur 

WIEN,  III-,  Kfimipntwv  36, 

linn-  HR.]  lliiUab+tiirb;  <i- ^  -nipafhlt         .it-r- : 
S   W.  DlcnftBdaiü'fl   ariib«nv«BtllKtar«a.  Lafl- 

Conpreaioraa  uno  0«at*laa-Bahrflia«ohlB«B. 
iirt|:ar'B  OapalAfttu,  Solira«b»BC«bllia«  «-  Fal4- 
•  '  ;ui.;.-<l-M>     r      1   i.i   i  tADiT,  Ucdi/ifra,  Ii** «winiif -  «»4  llftmm«rw«rk*  »%c 
Münk  B  ExhaBBtoren  ttr  V*BU£&tldiiJi   De4  Trocknunirizw'rk*.   —  (iraiveBB 
kulbealMe  DaaipfpiiniiD  B  u   Pnlaametarysapaa  fti  Wa.«  .•r'.^a.i'us^  u_  Wutwi 
'  dtTiinir.  ■    Caaifron'R  Sp^rUldampfBaapaa  fbr         Um-iHun^  uivi  H'a»i«t 
t  fdcTDQf.      OantnftMralpBmpaa,  koUtl*Mpm«p«a,  BaaBaBteT^aaip««  u 
ttraaaeMcliäpraerka  für  Hiia4-  i>.  Ktanb«iri«b.  —  Baog-  n  Bra«kpmapau. 

TiOft.  C4a4Mu?u«a  f.  jpdo  UMuc.  —  Zl«ff«Ui-Ka>»oUMa  u 
r.  ChiMUafiMI^.  CMMtetbrib««,  rmdbaUa  ■.  M««Mlaa.  —  ' 


Smeau  1  iwMm  M  Coiim 


•Vfrimxk.,  Z.,  ^(^oUB«li*  X7, 
«mpaditt  «ich  mr  Miwtainiiit  altor  ia 

und 


mimmiiiiti 


Schember's  stabfle  Patent-Waggon-Brfiekenwaage 

ohne  Oeleise-Untorbreehong. 


C.  Schember  &  Söhne, 

I.  k.  haJnyriT,  Mrirasaitt*-  a»4  laMkia«D-F*bflkulM,  Utfemtoa  liMdickfr  Mtrr.-Mitir.  BtmktkM«. 
Obig«  Finna  offerirt  auuerdcm  ihre  Brxeugniase  tod  Stras*eafUhrwerkiwMg«B,  Deeimal-  and  Balaiieairaag«B  ete.  ato. 

wtt  ZUwMrto  ^NMUataB  (nlSa  mmt  ftm—a.  ■%» 


"Omlenreidusdi- Alpine  Montan- BeseUschaft,  | 


In  <)«<wfBmrl.  KiraUa.  Ab"!-  a<.i  Ki. 'I".-  C;-,^^r,.  h:'j  OoKks-  nnd  B<ilik<>tit*n-RoiikSfbn,  Baasamar-  lud  Martla-SteUhBMam,  Q«aa-  nad  | 
maok-BtaUkMtao,  JtaaeklB«Bw«rkat*ttan  anl  K*aa*IaoliBil»d>iL,  BtKbalaen-  «nd  aiaokwalswarka  >'>c  in  .s,Hi»«cb*l.  Ncabaif, 
kni-f;U:b.  Kindl'crf.  Kii>r«itW(,  IM^Iiliaf ,  KIMaamld,  ibiehnHnmSiiK.  ti>  f.iH.  >  i<'.iii'ri.  V :ird<^n«>«-7.  l>4aK«ti*,  JMlMV,  llfll,  UlUaf,  SkMalala,  tMik*«iii 

■MkatMiMi  RlanaarHTi  rr.Yuii  ti.  >  >.  ^ud  i  .i.-i 
Btafahahaanhliain  :.']■  H<^Hrm«r«^^>l  and  IlMfe»  hxti'  iL,      rbtoin.,!  n 

t't^mi-r.u.t,  ull.-r  An 

KlaMiiii  mnaa-  nnd  Bokwalaaalaan)  all<r  DiB«a>ioii<a, 

(►r»lil  nt,.l   l'r;i-l'l,ri,.,   IJ.  1  j  i-'ii  r*Mb«u, 

■aa«aiaar-,  Ma»tt»-,  V«4Aal-,  BardMaok-  u4  TUcalcaaMtaM 
•IIa»  Bkrtacrada, 


M.f  -r 


■•katadaatttaka  J«4vir  Art, 
BrAokam-OaBatrBotlanaB  1>  MdM  VbA 

Wft«»#r»1*boBtf  Slan<blantf<a, 

(iD&»n3i«ii  «Ili^r  Art. 

Xasarralr,  Tandar-  nad  Kaaaalblaokd^ 

baaonio'iv  t'rui*.  ua  SiMa-  »^'i  -h, 


BaspthMSdi,  ÜMamiia  nri  aiaaUga  taaaatwilirtwIaitatMd, 


Sitz  der  Omellsehnft  in  yS'lea. 


MS 


■•DU  tS«». 


riltifi  IH7«. 


H.  KSTERIJT8 

FABRIK:  IX.  BEZIRK,  WIEN  MAKIANNKNOASSR  2. 

Permaneriteä  Lager  von 

Apparat<Mi  m  Sanitätszweckeii, 

Gerätitsciidften  zur  Krankenpflege, 

i!ii»!i<'*nn'lcrfi  Upltunj^^kfl^fn,  'rrfitbAhrori,  '.inij  ^on^tigcm 
U«4«rr  bMügticti  4er  äHnität^pftege  iür  KdaabAhaaB 
und  deren  WerkaÜitten;  Uebernnhm«   von  Kranken  lur 

IVainpnrtirung  mittelst  pliffn?  hir>ia  confitniirtsr  TraRbpft»!! 


UMPEN 


Van  ■   *a«>adaat  de*  liaii«r> 
neu.  U«>;datlna*.T«lftlnva. 


aller 
irten. 


.ratrat- 


Inozydlrte  Pampen  aind 
vor  Kost  a;eschülzr-  *1 


Au.M:t:lifh-,      .    :-*;.':  rn:Ji,;-    l  r  ii  l  J  il  i  rt  i' r  raM|Kn  Ül0r.l#-r- 

^  Uli  "  i,i;arfi,  Iicii'i.h  .-.Dil  -1.:    liircb  H* 

Witner  Filiale  der  Commandit-Oeaellichaft  fOr 
Pumpen-  und  Maiohlnen-Fabrioation 

WIES,  1.,  WallBftebgMd«  11. 

Htk  in*  nas,  lliuAUnf  aal  BiMMaina-  «M.  Biadlaiii;«», 

aad  WanMl»lla*rii-AMi(kIft*,  1tfraMHa-(IWIfn»lniR'  »tr. 


Acüen-GeseUsehaft 


der 


i:4«e#viotiT«x^«lirik 

(vornmis  6.  Sigl) 
in  Wiener-Neustadt. 


Iiocomotivc,  IVmiiT  und  deren  HiütaiMitlifili'  für  nonna]« 
Balinen,  amii  I.ueomotiTen  jeder  ür6»s«  und  ä|mrweite  fllr 
Local-,  Industrie-,  ßtrasseiibahnen  und  nir  BananteriiehmnneeD : 
stationife  Danipliiuitcliiscii,  Locamubile.  Uampfkessi-l,  Dampf 
liümmor  dlL.  Kfwwt  Bdmiedcitfteke  au  BdM  Did  Btah), 
BMI«  vnä 


Centralhureau: 


jnpfkesi 
BdM 

Metanibetot«  jeder  Art. 

Wien,  I.,  Petersplatz  7. 


Eisengicsserei  üml  Pasi^liinfiofabrilis  -  Atlieii  -  käliM 

II  r  T>  A.i»Kmv. 

(iaiml-lftntiir.  WIEM,  aar  IX.,  WaMgaaia  Sl. 
I,ir(*niii(«u  fo*  BartcaaarddaTB,  Kraoasacaa.  Sraluakalkaa  <u<b  | 

\VMb«m'.  Knf«la]r*lMa|  «nil  ■ji'ltir««  r««»tnictMa««,  aaaplata  Waaaar 


WAGGONS 


Irflr  lumaftr.  lad  artMlapnrjga  KjRRnVaknvn  onA  PfvrdvbAboM.  *^ritti«a- 
Irtrderkaade,  TUlMaea,  Mackaalaeli«  snj  UlMaaral-ArkalUn  allrr  Irl, 
lltftknia.  Traietew  nad  «anactalUa  fit  tiMumtU  HaliaaaUU«  u  1 1 
l('iMwal»li  rar  IlMb- und  FlicbaOlliinl.  CaarUla  Hlklaa-Klarlcklaa^ii  r  .  h 
lb<wibrl«a  Conalriioll.Hu>ii    Klaktrtank«  ll*l*a<'kt«ap»aiaekiaia  lohif.  Kr- 
linARlkknuK  aU«r  lftn<lairUitek*nJkk*n  nnil  lUuarWilaii  ailiraltil  A»i  tiac^U-e^!.  l 
lladalr'a  HCUrt*  Ptaaraala,  dia  <m  41laran  ConatnuUnara  »hi  Vvdrataada  | 
MO  Knblaaaraparataa  bUtaa. 


Locomotiv-rabrik  KHAUSS  &  C^- 


£rf o c  o zaci o  t Itt d XL  Lo  c  o  m  o  b  i  1  en 

ai        a          j  o"'      j-  V  »on  2-12  IT.  rd.  lr^a 

flau]^  und  Secundarbahnan 

<oo  10-6UO  pferdAkrafi,  uampifeuersprttzen 

Hr  StraimlMkm  iii  Tramways  ««i«»-Moi>UtarFeMerung. 

«•  U— 100  Pferdekrafl.  ▼ORlthe  In  dlvwTMIk 
Prodpeota  w«r<!«n  auf  V»rlaag«a  «mwWBdat.  "VS 

Vertreter  in  Wien:  Sobmid  A  Hallama,  1.,  L'estalozzigasse  0. 


Man.  Kkwiibakn-itaanUa. 


MaalMn  IIa.  Jir. 


l>fti  V  .t,.,  .STKTKKKMnn.-  ii.  W 
fU  •il.'  l>rD«inn  |)-taill»MrUirl>:  ALktUiT  l'LklT- 


Dig'itizec  l  , 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abiifmam«(t(s  und  Im 


ORGAN 


tAailalltratlna 

VHMK,  L,  BMiMiibMhcwM  11 

WIC!l.l.ir,ni.>.i,  i  MOMtt. 

TV  IBS,  I  .  (    s>-.i>»-i'<»«<i  II. 


den 


Club  Ohterreicliiäclier  Kiseubalm-Beuiiiteu. 


Eiwfietat  jatko  Soutag. 


UMuaiif  •.  t.  -  u»iJ!m^  14*. 
Für  du  (Uatfcbe  lUkh : 

Oaa.jnirl«  ■«>  It.  Hill.>U>M  Hart  • 

Im  iibri^n  Aualande: 
ICtwUM  KasMia  ■»  kr. 


N"  41, 


Wim,  ilea  12.  Ortober  1884. 


VIL  Jaluigang. 


IMe  Vrrwfndnnij  der 
Uasserkrat'f  /nr  ktricitäts-Erzeuguiig. 

(Bpllog  Sur  AuMtaUaDg  la  SMyr.) 
Tan  3.  KHn«r, 

ln);rni<fUr,  hoveiit  fiir  rii'lVn!!  ,  hnik. 

Vorflber  smi  die  Festtage  vou  Hteyr;  verklungen  sind 
die  ToMte  nod  FMtndoi,  vorgUlU  di«  b«  rachli«b  in 

jeiiPi  f-i'hönen  Stadt  aiifffestellten  elektrisihfa  I.amii.n! 
Am  30.  V.  H,  4  Uhr  lia«huii(tag,  wurde  die  AiuuitellimK 
ndt  mdir  und  rnindMr  guten  Reden  und  mit  der  nauellen 
Unzufriedenheit  der  Prünnirten  geschlossen.  I):is  Wu.-iser 
der  Stejrr  wird  vorükidig  nicht  niehr  zur  uugewohnten 
Afbeit  der  BlektrielUle-Enengnng  au.<t],;enQtti  Beaeheuliclie 
Ruhe  und  Ordnung  kehrt  wieder  im  iir.ui  n  S'.'nttrln n 
am  Zusammeoflusse  der  £nu8  und  der  Stejr;  und  nur  die 
hebe  OrtBobrigkeit  denkt  nubUeaig  and  nnantiregt  daran, 
was  DUDR  t'lir  L'e^>'hehen  kCinnt4>  und  raflsse,  um  auf  iK  i 
eingeeeblageoeu  Bahn  der  Uebnng  des  VVoU»taude.i  uuii 
dee  Bnhmei  der  Stadt  mit  gleich  gflnstigein  Erfolg  wie 
läAer  weiterzuächreiten 

IHe  AiuatelluQg  in  Sterr  war  ein  loealee  Ereignias. 
Dnrefa  geseibitUft  AHsnütinüg  gnustlger  Umattade  aber, 
im<besondere  jededi  durch  eine  weitgehende  Inanspruch- 
nahme der  Pr«98e  wurde  diese  Auaatellang  in  einer  der- 
artigen Bedeutung  —  wir  werden  ^eich  seben,  mit  welchem 
Bechte  —  emporgesehraabt,  daaa  der  ankommende  Hc- 
sucher  Erwartungen  mitbrachte,  die  nicht  gelten  eniptindlicb 
getiuächt  wurden,  wobei  die  Bitterkeit  der  ßuttSaächung 
allerdings  durch  die  geradezu  herrliche  und  pildltige  Lage 
der  Stadt  und  deren  liebreizende  Umgebnng  <!0  gemildert 
wurde,  dasH  ein  unangenefameR  GefObl  nicht  leicht  auf- 
kommen konnte. 

Von  der  i  iiHurliistöiischen  Ahtheiluug  will  ich  als 
Eutcnbahn  Beamter  absehen,  sie  war  gewiss  reclit  intereü.iaut, 
aber  in  noserer  sehHeilleUgen  Zeit  und  bei  unnerem  Beruf 
fehlt  die  Musw  nnd  kiinn  iht--  Iiilf'iv'i.-ft'  frir  ilii'  Vergaii- 
geulteit  wenig  gepüegt  werden;  wir  üind  genöüiigt,  unseren 


Blick  unverwandt  auf  die  Gegenwart  und  die  Zukunft  m 
richten,  mBwegea  un»  die  permaneote  gewerbUdie  Aua- 
stellung, in  ihrer  ausgesprochenen  Dnrstf-lluu.:  iir  iktischer 
Kiseufabrikate,  länger  feaaelie,  alü  die  räumlich  dreimal 
giösMie  cnltaifaiatoTiaohe.  Di«  fontwirthaehaftllehe  Ab- 

tlieilung  hot  viel  Interi^s.äjantes  und  litMlruii  rte  idi  mit  Vielen,' 
dass  deren  Objecte  ao  zemtreut  waren,  und  ein  richtiger 
Ueberblbdr  nur  schwer  erreichbar  geweaen  iai  Ddterhanpt 

I'-:  ^i'lt  iLis  ki-iu  Vorwurf  sein,  es  ging  eben  nicht 
ander«  —  waren  die  aiuselnen  Objecto  durch  so  grosse 
Entfemungaa  getrennt,  daae  die  hlaflg«'  Bnchemuäg  von 

Ulli?  T.'iovflt'-l?cfli^sfiiPii  L'.ii-  u'ichls  .VtilTutK'ijiIf-.  ]i<A  und 
als  eine  ganz  uatdrlicbe  und  uothweudige  Ueigahe  ange^ 
sehen  wurde.  ■ 

[iii<  Hauptgewicht  legti-n  Ji?  ?^ti'yrer  selbst  auf  die 
'  Elektrische«,  und  da  laaeu  wir  nun  eine  so  bedeutende 
Anzahl  too  gau  Mach  bagiUodetra  Lofaetjipnhenr  dina 
I  i  unb^togwie  Baaucber  auf  bBae  Gadankea  koninen 
iuu.sate. 

Tbatalchlicb  war  eigentlich  nur  die  elektriaehe  Ab»; 

theiliuig  der  Fabrik  des  Herrn  Weriidl  ansge.<itellt.  Die 
k  Ii.  denenl-Direotion  der  Osterreich ischen  Staatsbabnen 
hatte  zwar  einea  eigenen,  wie  allgeiuein  anerkannt,  sehr 

instiuctiven  Pavillon  exponirt,  doch  stand  derse  he  so  ver- 
eiazalt  und  ohne  Zu^mmetdiangda,  dasa  dessen .Etscbeinpig, 
—  idi  osSebte  Ibst  sagen  —  Dberrtsebt«.  Die  übrigen  Aua- 
ateHmrelektrischer  Apparate  und  Einrichtungen  glänzten  durch 
eine  geradezu  rührende  Bescheidenheit^  Kin  grosser  1'heil 
der  Lobprei.Hungen  basirt«  demnach  auf  weitgebeniier 
eaptatio  fteHevolfntiae.  und  eigenthtlBilicherweise  war  nii'gends 
der  wahre  (iniod  hervoigehoben,  weswegen  die  Steyrer  Aus- 
stellung Itir  den  Fachmann  und  wohl  auch  fftr  den  Luieii  so 
überraschend  wirkte. 

Ich  liabe  schon  frflher  in  diesen  Blättern  hers  orgehobeu. 
dass  die  Steyrer  Ausstellung  nur  dum  eine  Hereohtigung  hat, 
wenn  bei  derselben  -  wie  Herr  Wenidl  versprochen  -  das 
Problem  der  Wasserkralt-Ausiiütz(ii.<_'  tr-^lOst,  mitT  Jm'  Ii  J-^r 
Lösung  näher  gebracht  wird,  ich  habe  iemer  im  <«elbeu 
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Artikel  meinem  Zweifel  m  der  Emidiuug  dieser  Losung  iu 
Steyr  lebhaftem  AminA  gvgelwB,  indem  ich  betont«,  dass 

es  den  Franzosen  mit  Ihren  so  sehr  piksenden  Kitiriclitiinjfon 
und  mit  ihrer  regen  intelligenz,  den  Knglauderu  mit  ilir^ii 
reichen  Mitteln  und  KrfahntngeD  trotx  angestrengter  jahre- 
langer Arbeit  nicht  gehingen  ist,  verwendb&re  Slektridttt 
mittelst  Wasserkraft  zu  erzeugen. 

Nmi,  nadidt^m  ii-li  in  letzter  Stunde  Gelegöiilieit  faixl. 
die  TOrtrefllicheD  BeleuchtungHanlageu  iu  Steyr  eint^ehend 
zn  stndiren.  beglOckwOnsche  ich  Herrn  Werndl  zu  seiuem 
Erfolge  nnd  constatire  gerne,  da^s  die  allerdings  reichen 
Wassertiffirtt"  in  Steyr  durch  ilii-  Euer^ii?  und  das  Talent 
des  Herrn  Werndl  und  »einer  glücklich  ausgewählleu  Orgaue 
denri  beunmgen  rind,  dam  sie  ddi  wiHig  vod  aadaueriid 
zuretrelmSssiger  (iiwl  i?f>n?<(an{er  ArttfK  in  ein 
praktisch  ausgel'Qhrtes  Joch  Aigen.  Kine  durch  die  äteyr 
betriebene  Turbine,  biedei  p«r  Hinnfe  90  DiMlrehaBgen, 
di<\5P  ivprden  durch  i<a>»;;(»nde  CehersetzuuijfMi  ili  im-l  truUi- 
plicirt,  4us  schliesslich  jetie  Hunderte  von  li'ttatiouatoureu 
iB  den  D^amo-Amatuica  eniett  wMdeo.  die  nSthiir  sind, 
um  brauchl.iari"  und  nnistiintr  l'l.i'li-fri.'Itllt  zu  lii'IV'iti  Mota- 
tionen  erzielte  man  frOher  wohl  auch  durch  Tiirhiueu,  aber 
jem  pdBÜebe  Segdmlssifkeli,  die  mm  Betriebe  von 
r)}'narni)-Masoliirif'u  uritliii:  isl.  dw  f-rrielte  man  in  -"i 
grossem  Masse  wohl  zuerst  in  Ste^r,  und  das  i»l  der  Kr- 
Iblg  in  8i»jm  Autaleihmg,  ein  Erfbl|;  der  selbst  ron 
Fubleuten  gar  nictit  fjewOrdiget  wurde. 

Die  ümwaudluug  der  Waaaerkraft  in.  Glektrici- 
tlt  ist  daber,  wie  in  Steyr  gezeigt  wurde,  niebt 
nur  aller  Anforderung  e nt.sprechend  möglich,  sin 
musa  selbatrerstaudlicb  auch  iu  Okonomiscber  Be- 
tlebflki;  maaegebende  Vortbeile  bieten.  Ber  er* 
sohilttcrte  Glaube  an  die  Erfolge  der  Elektro- 
technik iat  in  ötejr  wieder  gefestigt  und  derart 
geboben  worden,  data  mit  friscbem  Hnlh  an  die  Arbeit 
gegangen  werden  kann,  eine  Arbeit,  die  rieh  Ja  lehnt,  wenu 
sie  aüt  Qescfaiok  nnd  VerstiUidnias  begeninan,  mit  Aui^dauer 
gelbrdert  and  dirdi  ein  langes  Verweilen  bei  fragli*-hen 
Erfolgen  nicht  gaUndert  wird. 

Die  Lampen  unsen^^  Bcrufsoollegeu  Kfiüik  !  abt  n  auch 
bei  dieser  Ausstellung  gvivigl,  dass  sie  bis  jetzt  nocli  \on 
keiomn  anderen  System  nbertrolTen  worden,  und  dass  mit 
solchen  I^ampen  eine  gesicherte  l'.Icu.litutif;  <l;inn  niOglich 
ist,  wenn,  wie  in  Steyr,  eine  coustaiile  und  gesidiert^ 
EMtricitats-Quelle  sur  VeifSgoig  lieht.  Di«  in  Stejrr  aus 
getrtellten  und  functiouirenden  Gl^üilnnpen  haben  weder 
den  Fachmann  uoch  den  Laien  betnediget, 

Im  grossen  Ganzen  bedentet  die  8i«]rr«r  Ans- 
stellung  eiuen  ganz  bedcHtcnden  Erfolg  auf  elektro- 
technischem Gebiete.  Dieser  Erfolg  wird  jedovh  in 
Frage  geatellt.  w«m  niekt  von  berurener  Mi»  die  Details 
der  Anlage.  infVip^nndcre  aber  die  geiK  in  i,  p'  tnilj  über  den 
Kosteupuakt  authentisch  veröffentlicht  werden.  W'iv  ich 
ktte,  ist  eine  lolehe  VeraBeatUehnng  geplant  Sie  wird 


willkommen  sein,  wenn  sie  objectiv,  rQckhnItrtos  nnd  «> 

scli5|>feud  ist.  In  diesem  Falle  erst  wird,  seihet  wenn  die 
Veriifl'entliihang  einige  Sanguiniker  und  Ueissspome  nicht 
befriedigen  Bollte  —  Herr  Wemdl  ganz  zn  b^glllckwOnscbeB 

sein,  und  dann  erst  wird  eiue  Calculatiou  m<>glicli  werden, 
ob  die  von  ihm  .selbstlos  gebrachten  reichlichen  Ophr 
wigsensehaillich  und  pntktiMb  vemortiibdre  Hesultate  er- 
zielten, und  Aussicht  ist,  dass  -Heinon  Opfern  :un  Ii  jene 
tinauzielleu  Ergebnisse  folgen,  die  er  —  uur  im  Interesse 
seiner  Arbeiter  —  wün.scht.  Dass  diese  Ergebnisse  nicht 
ausbleiben,  das  wOuscben  wir  im  Interejwe  der  österreichi- 
schen liiihisfrif.  f)ip  in  Stejr  wieder  eioni  gUnseodea  Sieg 
errungen,  nul's  Wünuste! 

nie  Isterreirhischeii  Staa(sbAhH«H  in 

Privat-Betriebe. 

Das  II.ind-'Uiiiinis'i'rinni  Ter>'>ffeiitlicht  eoeb«n  einen  Ui-iiflit 
über  die  finauzipll<>n  Verk«lir.<i-  nnd  Bftriabsvtirliältnisiie  d^r  in 
frcnidc'iu  P<>triehc  g:cKtandenen  !^taat^l>ahn('l)  im  Jahre  IdM. 
l^-'rsi'lbe  b'zieht  sich  aaf  die  Kisenbahnen  RakoBits-Pretftia, 
Tarndv-Lsioch««,  Dniseterbahn,  Kriegsdorf-IIBiaeralad^  Erben- 
de.rf-Würbnittal,  Mftmaaehlaer-NeDberf,  üntsr^Draabarr-WeVs- 
b*rg.  Wir  entnehmen  dem  Uerichte  die  folgen iJfn  Mirtboiluni^en: 

1.  Kakoniti^- Protiviner  Hahn.  E»  wurii*n  befördert 
182.»'Ö8  iVraenen  fogan  I9343S  im  Jalii.  IHJ-L'.  Di*  Einnahmt^n 
b<>tru)fi'ii  136.506  fl.  l—  MiÜ  tt.).  An  Uut' m  wiinlpn  befördert 
'2hi.tt7l  t  (4-  :ci528i).  Dif  Einnahmen  hu  ^  iLTVik-hr  betm^fn 
-(67.2S3  fl.  (4-  \iJm  fl).  Di«  venehiedeneu  Einnahmen  bcUefen 
Sich  aaf  2ft.48S  fl.  (-|-  10.897  A)  Di*  OesenmlrBinnahaien  atsnen 
sich  demnach  aar  (4&341  fl.  (-j-  62!M2  fl.)  Hie  Gesammt- 
Ansgabf^n  buliefim  sich  anf  369550  A  f  I  10.:S:i6  fl.);  der 
Hrtriebs-Ctifffii-ietit  b*trr.i.'  1.7  .1  Pcrc^nt  4'9t  Percent)  Df^r 
Ni'tto-lVberechns.s  «teilt  iii.li  am  17;l.7!tl  fl.  (-(-  12.576  fl.)  Die 
L^nt^t'  dieser  Kiü«nbahn  b(>trAgt  Hi'!>!iu  km,  nnd  mit  den 
Sutionegeleisen  185  s;i  km.  Ute  Zahl  d«r  urticfcgelesten  Zage- 
kiloni-ter  betrag  m.m  (4-  98.85^  es  wudan  zailckgalrgl 
l>,m  2V>  (—  148.619)  Ptnoneukitoaetar  nnd  8Skg«175i  ßmtte- 
Tonnenbllomator.  Jede  Parron  hat  SZ-«»  km  nräckgelegt  und 
"5  kr.  oder  pro  Kiloini>tcr  2  s  V-.  :un"l  .T.-  i..  Tonne  hat 
darcbsrhuittlich  ;t8  km  ■/.nrücligelejrl  uim  1  iL  ii  kr.  gezahlt. 
Von  der  vcrfracbtot  n  M.n^*  entfallen  ll."J.H8:i  t  anf  Kohle.  I>ie 
Ausgatipn  stellen  sich  anf  25:i4  fl.  pro  Kilometer,  anf  Tis  fl. 
pro  Zug8kilom<>t><r  und  Oos  II.  prw  Achski!om«ter 

2.  Staatsbaha  Tarndw- Leluch6*  and  Th^treeke 
L.indeBiriense-Or16.   Beordert  wurden  14d.fl67  Personen 

24.342)  nit  einer  Kinnalime  von  131.428  n.  i-f  II  l&i  fl) 
onJ  110.(M9  Tonnen  Frachten  i-f-  29890)  mit  einer  Einnalim» 
von  rt05.iH9  fl.  I -f  tl);  die  Gt'S4Uimt-F.mn.ihm.  ii  Ii.  troKen 

459 9:3:1  fl.  (-|-  G3.;194  Ö.J.  die  (Jesummt-Aasgabeii  ibüMO  fl.; 
Ji?r  Hf'triebK-CNtf  fliciaot  stellt  sich  auf  92'9  Percent  ( —  I  0  Per- 
cent); der  Nelto-Debendiasa  beltaft  sieh  anf  2982  fl.  Iii«  L«nga 
dieser  Bisenbabn  betrigt  145-m  km.  ISSS  Zig*  legten 
48820  ZflgakUnBietsr,  7,flM.ltt  Peiaonenkilomater  nnd  7;97a.514 
Netto-Tonnenk3om«ter  mrflek.  Jede  Person  Ufin  S9  km  znrAek 
und  zahlte  H8  kr.  Die  Rinnalime  frtr  eine  Tonn^  I'ii-l.ffracht 
stellte  .«.ich  aaf  3  II.  l:i  kr.,  der  vi.n  Jedur  Tuune  /.nräckgelegt« 
WofT  botrag  75  km.  I)i«se  Eisenbahn  Terftncblst  Torwlegaad 
H..I7,  (:tj  579  t)  und  Getreid«  0- 

.3.  Dni enterb. ihn.  BeUrdert  wurdan  4S3.1&7  Peieonvn 
(-f  7&711)  mit  ainar  Annahme  von  181.7M  fl.  {+  8848  fl.)  nnd 
1684)81  T'inncn  Pr««btea:(-^  laflSS!)  mit  rinsr  Binnahise  eea 
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»J9  251  fl.  (4-  17  150  ft).  IH.  r;...-iii-„it-Kinnahm«ii  bcimtrHi 
481213  fl.  (4" -i*  *^^  Ji<' GtSdi:uu;i  ,Vus.i;uhen  ^M.Sl?  11.  Dor 
Bi>triel>8-Co?fltcieiit  b-rrij.-  i.8t  Perrnnt  i  1  a  IVrci.ty  der 
NVUo-Cebergchas«  TJ^.iUü  Ii.  Üiv  I.nngc  Oer  iUkiii  botrAfirt 
III  IM  km.  r>02n  Znpo  Ut^rn  i'iSbM  Ziiirakütuneter.  10,W»;.750 
IVi-iMueiikilonmW  Qhd  11^1.675  N<  ttft*T>*iiunküoiiMter  uriiGk. 
Ptr  vni  .wiwr  P«raM  strOek^äeste  W«y  iMIt  «ich  mf  SSkiw, 
•int  PcnoQ  ukite  29  kr.  Jid«  Tonne  Itfto  74  km  rartck  u4 
zablt«  2  fl.  78  kr.  Aneb  die««  Bahn  T^^ekM  rormUgtm^  Höh, 
Miilicli  45.843 1  Bau-,  Werk-  nod  Nutzholz,  and  20  013 1  lirootiholi. 

1.  Staatsbnhn  Krii-psdorf -  RftmersJaJt  Refnrd<^rk 
«iuM  i    27.168  Peri»i'r.-ii  i-l-  mit  i'H)"!-   Kiniiiihine  Ton 

6629  fl.  (-j-  727  fl.)  an  i  44  OM  lam'^n  Frachten  {-{-  im)  mit 
«imr  Einnahn«  rein  20175  fl.  (4-  IföS  fl  )  Dio  G««ainn)t- 
KimuluMn  b«tra«en  »Mi  0.  (-(-  2586  0.),  4i«  OMaaMiit* 
Aiu^aben  ftl.fiG6  fl.  (-f-  9\  B«tri«hiab7anfr  9081  t. 
{-\-  265;j  fl n>TS?lbe  wurdf  diirrli  .Ii.  ?lf>ii7' riini'  •]"r  .\n-- 
».'abRii  Vfriirhjclii.  ili(»  wieder  ihre  ffsacliL-  in  liiMii  Aufvsaui 
für  I  niw^rhfiliirjr  il.  r  .^cLwi  :1>  ii  Im  li-t  i'i.»  L.itii,''*  li-r  K:.-pii- 
bahn  betragt  U  5äS  km.  Ei  nurii-  u  2^.U>ä^  ZuKskilompt«r, 
556  918  Netto-Tonnfckilomeler  und  317.218  Persdnenkilometer 
»irackg«i<Kt.  J«d«  P«rs«B  hat  12.«a  km  cwAckgalagt  nnd  24  kr. 
odw  pre  filoBitor  1-«  kr.  gnaUt  Jed«  T<nM  hat  12>«i  km 
larOckgelcgt  nnd  46  kr.  f^tragan.  IKaae  Baanbahn  varlhwlitat 
Torvieg«nd  Kohle  (12.622  t)  nnd  Biaan  (10.606  t). 

5.  Ftrfatsli.iliti  Erbi«r8ilorf- Wurlituthal.  BefördtTt 
vturdeii  SÜ.tiO?  PiT&oitüi)  (-\~  8276)  mit  «in«r  Kinnahme  von 
12.107  fl.  (4-  822  fl  )  nr  1  27.)  Tonnen  Frachten  ( -h  19«t7) 
mit  aiaer  Einnahmo  von  27.561  fl  (4-^7  fl).  Die  Ges^niiDt- 
Busalim«!  batiagtn  41 fl.  (+  2354  fl.),  die  Geaammt- 
Aocaheii  »mt.  (■¥  9092  fl.)  Balrkba-Coiaeiail  Biai  P«r- 
Cent  (+  0-si  Pereimt).  N«llo-üab«radiU8  6922  Ii  ( —  sas  B.) 
l)ie  Läng»  der  Bahn  betr^l^•t  20  172  \.u  Ki-  VMirJi  m  zuriirk- 
geleirt  45.100  Zaif,->kilomet«r,  «ol  lult  Netfei-T<.iiji.i3!i>;i.  trir  t'"r  mid 
ivU  l'rr^.  n.ükiloinvlflr.  Jede  Person  hat  Iba?-  xm  -.'KÜek- 
und  ati  kr.,  od'T  pro  Kilometer  1°«  kr.  gezahlt.  Jede 
Tonne  hat  dnrefaichDittlich  I6'M  km  zaräckgi'let't  ond  70  kr 
eiDgatragen.  Diiaa  fiaho  farfrachtet  ronris^end  Hol^  Kohl«^ 
|la*D  nd  fiteim, 

R  Sta:it8bahn  Miirnzn  schlag  - Neuberg.  B.- 
fßrder'-  viu-iUn  49  775  Ivrsonen  (-(-  12  008)  mit  einer  Einnahme 
üuü  Kllhi  11  I  ■  2.M1  1.;  .ml  71'.;71  ;  IrarhttMi  ('-f-  4272:i 
mit  «iiKT  Eitiiidhme  lon  r.i>li  fl.  (-j-  Ii  6T(i  il.).  In«  fffsammt- 
Einuahmi'n  li'^trnpen  72  54S  tl  26.742  fl ),  di«  Gesumint- 
Amgaben  81 585  fl.  (—  2&aä  fl.).  Betrieb>-Co«(aGi<>nt  42  sa  Per- 
geiit(— dlJW  PcK«Ql)i  ]!r$tlo4JabwKh«ia4O9GB0.(-f  8»J7Sn 
Die  L&nge  dT  Bah»  iat  km.  Jade  Person  hat  H-tt  km 

Z'itörkgelegt  nnd  26  Vr.  oder  fn  lCi1<nB«t«>r  2  4$  kr.  gezahlt. 
Jede  Ti:.r:n.  hat  10  C7  km  7  :rrirk,.'"l.'gt  ond  82  kr.  geiuihlt. 
jyiw  Kisfiibahii  vcrfrüthtei  vt»r»iageud  Kohle  ond  Eisen. 

7  Staiitsbahn  Unter-|)ranbnrtf-Wolf8berp. 
Beffirdert  worden  44.90H  Peraonaii  (-{-  60^2)  mit  einer  Rin- 
irahme  tod  2f).9-%  fl.  (~|-  ZtSt  fl.)  tiod  49.7lM^  t  Frachten 
(-1-  18.666)  mit  dmer  EhmalnDa  von  4ft94]  fl.  {-f  9996  fl ). 
Dia  Oea«Mttt>EinnaIin«n  betragen  68.889  fl.  (4-  13.979  fl.), 
die  6e»ainuit-An'5j'-if  i  n  fll  fl.  ( —  8ä4  fl ).  Betriebs-Oojf- 
ficient  92»i  T'-rruiit  (  .?!  e5  Perfcnt).  Netto-Ueherscbuss 
4072  fl.  f;''t"ii'-i'"-''  '■ini-ni  U.^ti >l.i-;ili^,iv,^'  von  9230  ll.  .m 
VorjAbre.  Die  Läo^'e  dieser  Ki-i'ti  iiilu  betrügt  4l44i  kiu 
IS70  Zflgt  legten  50.660  Nntikiloine  r  :  inuk  Kel  fiW.7U  Per- 
aoBf^kilomcMr  hat  Jede  Paraon  iOvi  km  zurAckgelegl  ood  47  kr. 
oder  pro  km  tl"»  kr.  gaulilt.  Jada  Tome  hat  il'(n  km  swflck- 
gelegt  nnd  9i  kr.  ganlilt.  Oiea«  RftwMio  «arJhiAtat  ««ririag«Bd 
KohJo  und  Butan.  •  


EiKBbfthi-TentMtlielkivg  tai  Vigara. 

Die  ungarisrtie  Rogierang  hat  dr-m  ,M>K'e  »rilnetenbaaee  den 
Gvsetz«ntvrDrf  Aber  die  Verstuatlichung  der  AlfSid-Finmaaer 
Mahn  Torgi-Iegt,  dessen  Motivenbericht  wir  an  einer  anderen 
Stelia  diaBaa  Blattaa  TarflfnitliebeD.  Em  toitendaa  Oifa« 
pealSk  dar  ■Paater  Ilojrd*.  «dehar  bataitBÜld  irit  dar  lagip 
riai*hen  Regierung  in  nahen  Beziehangen  steb^  tridlfl  tm 
dieten  ARla<is<-,  dass  die  Vorlage  ah  vnrliiGger  AbscUiiaa  dar 
Verstaatiichnngi-Action  <Ior  u'ig.LrijojIicn  (U'^iunug  amiuehen 
ist,  wdx  nman  rirhtifrer  sein  dürft«,  als  in  Ungarn,  ron  den 
gemeinsamen  E.M  iib  ilinen  abgesehen,  kanm  eine  Eisenbahn 
gibt,  deren  üebernahme  in  den  Staatsbetrieb  gegenwärtig  dringend 
erschiene.  Somit  wire  Ungarn  vorl&oflg  bei  einem  EnhepaaUa 
aogaiugt,  ud  es  kam  aicharlieli  mit  graaaer  SafriadigiRg 
auf  das  TOnbraehta  Werk  larflefcseihMMn.  Vngani  Imt  arit  de« 
Jahre  1867  bis  hi'Ute  in  seiner  srAtisen  wirth.<chaniichr'i  ?  'itik 
Kino  Rilcksirht  voranfrestellt ;  es  war  bt'Hlr"bl,  ein  iucu  in 
%.ni;omis:  li-T  lt"v.:fhung  is';iri7  splb^tst.^n  iieer  Staat  iii  werden. 
ii«&h;in.i  ivunii'  l'imitn  /.am  Triebt  üiigartiü  erhoben,  nnd  deshalb 
'.og  der  Staat  aacb  das  Eisenbahnweaen  ganz  unter  seine 
Macht.  Ungarn  als  aalbatsiAndigaa  Z«|]gebiat  iat  ohne  Sbiata- 
bahoan  «dd  «ha«  dm  Fimimr  RaJkn  nicht  dadW.  l?lr 
glauben  ni<At,  daas  eine  nngarlaeha  Btgiamg  die  AnRtebang 
des  gemeinsamen  Zollgebietes  anstreben  werde,  allein  man  will 
UriLyarr.  s^owi'it  als  inn>;liili  «irth'ichaftlich  nnabh&ngig  macheo, 
und  dää  ist  naukvuSiit'b  darcb  die  Eiseubahn-Verstaatlichang 
gelangen.  Die  StrAmnng  war  so  stark,  dass  trotx  sehr  nngönstiger 
Staatsdnaazen,  alle  Opfer  gebracht  worden,  die  nothmadig 
waren,  om  in  dar  Hand  der  angariseheu  Begierug  die  Haelit* 
füle  n  veniaigaa,  wriefa«  dia  Tarlflgmg  flbar  dia  BMohaibiwn 
gewllrt 

Wie  überall,  hat  jedoch  aoch  in  üniijarn  die  J.ut- 
Uchong  der  Eisenbahnen  ihre  Sehattenspit''»,  and  foIgL  ^at  die 
grosaarti«"  liiitiätivo  f-iii.j  gewijS"  EmiicliUTung.  Sthr  charalrt»- 
ristiscb  für  die  aaftaachenden  Bedenken  ist  eine  Aosfähmog 
de«  citirtcn  Fester  Blattes,  die  wir  hier  «iadiiifaben  wollen. 
»Aof  seinem  aiganan  Tarritariom  bat  Oagaim  mn  im  Biaan^ 
bahnwcMB  klami  Tiach  gamafhtt*  aagt  dar  »Pailar  Itaiyd«. 
»Ed  ist  hoch  an  der  Zeit,  den  Mahnnngen  Oehdr  zq  schenken, 
die  der  gewisienhafle  ächalzkander  unseree  Landes.  Oraf  Jnlioa 
>-i.Apii'y,  s.-|ion  in  iwei  ItndgftreJen  !ant  wordr.n  liess.  Es  maaa 
eiD"  längere  Ruhi-pause  eintreten  sowobi  tu  der  Verataatlicbong 
der  Eisenbahnen,  wie  in  der  Fortsetzung  der  Eisenbabnbanten 
in  Slaattregie,  weno  Ungars  nialil  in  den  TarhAngniaavoUan 
FeiUar  TarMloB  will,  dan  aine  iaiarhalb  gtwiaair  QiMiMl 
berechtigte,  woldibacrtiid««  Mim  dsNh  Oaibaftnlhwr  ttnr 
ursprünglichen  Ziele  Terlieran  «td  gandaUd  «ihlilicll 
s<:'l  IiIh  hini-'-'  urit'Tiink'kipti  flnantiellen  Bedenken  tnfltgteB 
dann  mjl  verdopprlt<'r  inti'nt^it.lt  ärwarben,  denn  ^  i.st  fürwahr 
kein  geringes  WaginNS,  wenn  ein  derzeit  noch  passiv  bllan- 
eireuder  Staat  seine  Schaldenlast  ins  Ungemessen«  vermehrt. 
Es  hat  seine  Bicbtigkeit,  dass  der  Staat  fär  die  Zinsen  der 
nothl«id«Dd«n  ganatirl«  Kiaanbahnan  witar  alla»  ümaUndMi 
•aftnkovman  hatta,  «nd  dma  durch  dia  üsbarnabma  wiehar 
Eisenbahnen  in  den  Staatsbetrii'b  die  Kesten  der  Central- 
leitnngen  einigermassen  vermindert  worden;  allnin  es  bedarf 
«Thf  "in' r  l.lne-T.'n  Xarhwi>isun){.  da»8  tili  wstent- 
heiit^T  l'HUriiuhii'd  t»Ht«iit,  wenn  di«  Titres  die««r  Eisenbahnen, 
I  die  Actien,  wie  di«  Priorilä^en,  die  hento  noch  Privatpapiere  sind, 
als  Obligationen  dea  6(aataa  in  Umlauf  geaabt  mirdu-  Dia 
P«nsa  1(1  abar  w«h  daahalb  «nbadingt  B««lnna0fi  «tU  dar 
Staati-batrieb  sich  jatst  TolkawirtbachlAHtll-  mfl  flnsiisiell  wird  vt 
ba««ihr»n  haben.   Die  «irlkacfaallliAca  und  ataatapoUtw4<bMi 
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Cit-^irlii -punkte  sind  hiT  die  v<irh<»r!Trt"ii'leii  und  wtr  Jics^^lb^n 
ritiiiig  frfa''St.  vlvl  nichi  e:\nth  in  laut»  KUt:>'  ii»rüh-^r  .inH 
brechen,  ri.i^>  Jn'  vn-lcn  Hnmifitc  vnii  Millinnpr..  die  'Icr  Slan' 
in  Mino  Ku>«&bfttiuen  »tvt'kte,  kaum  emv  K«Qt<-  tou  1  s  i'brc>>iii 
aWtrfBii;  aber  so  canz  «td  gar  gleirbgiltig  ist  di«»»  Um- 
■liDd.deiio  docb  nicht,  4*nn  wir  Iwulilra  da  Ifir  dio  l>fl«g«  dar 
«irtliachalUl^eii  latarwE«'  ^1)«d  «noni«ii  Prait.  In  i«t 
riclttigen  BrkannlifiiM  di«a«r  Saehlag«  hat  daher  Ont  SUfirj, 
de;Ki>n  Finan/.|Hilit1k  sirfcerlich  nicht  von  anewchlieeslich  fis««- 
li^thi'ii  Miii  vcri  L'cl.'ii.ct  «inl,  li'.'ii  Vorslaatlichungs-Furur  wiiksam 
Piü^'b  läuiml,  rtdui  iudesst!«  ii«cli  lang*"  nicht  gleichbcämileud  ist 
mit  einem  Stillbtand«  in  d«r  Entvickliing  nnKeror  VerkelirBmitto; 
l'ut«r  dieMr  Kutwicklung  maw  mäii  n&mlich  nicht  immer  nur  die 
Varmehrang  dar  Hittal  Taiatahen ;  ebenso  wiclilif;  ist  di«  inirnsire 
Aomtltang  d^ r  mhandanao  Uitlal,  inabaaoodata  da»janiga.  «aa 
man  iai  Jargnn  der  Bfaeiihabnen  diä  Pi*fe  dea  LocalTarliahraa 
ti^'ODt.  Dipii<>r  ist  heule  iinrti  ilrr  wui.d-  t'unVt  u-  se-rfB  Staats- 
botritibes  nnd  wird  nicht  <  Su  r  j,'i'suiiJ' n,  als  Iii»  üi»  Organi- 
sation UD><<erer  >^la<it jV.i»bi;-i  (-irin  aiii-rn  (Jrumi'iit'f  Tiiält.  K- 
würde  hier  /.u  weit  (nhr«n,  im  cansali^n  Zutsainmcnbang  der 
b<>id<'n  Frag<<ti  klarziuiellen,  für  heute  genügt  die  Streifnng  des 
äadankan^.  Auch  iak  nicht  «•  varkaman,  daaa  daa  Pritalirea 
d«a.atMitaaiaiio|i»1iBtiaehan  PrineipB  tat  im  OaUata  daa  Biaeh- 
bahrw.-sen.^  die  privata  TMUgkail  bainake  labBgalaft  und  7.n- 
melst  anf  die  Vteinalbahnen  xnrfiekgedrlngt  bat.  Darin  dfirfle 
j^lt-ithral;:-  tia!'1  '  iin-  Watnlhirp  «intn'tfii,  dsiiiii  lias  plücklif  lii> 
ßeitiplel  der  Ofen-Fünfkirchener  Bahn  bvveigt,  daas  in  Ungarn 
noch  Bann  lud  Galasenheit  iat  nv  BaUiitigaiif  dar  PritKl- 
apaeilatioo.« 

.  Baa  aind,  wia  man  aiafa^  diaaalban  Bedanimi,  dia 
dl|iMäiii  gagatt  '  da«  Staalahaluajättat  anlUurt 

geg«D  dauaalha  mit  imneii  nntbwendigni  Canse^nixaB.  Inwieweit 

die  uri^-Hriscli.'  H-  L'in mif.'  di  n  Rpdeiik><n  Kecbnaog  trSgt,  wird 
die  Zukauiii  l«;iiri>ii  äiiher  ist,  dass  dio  ungarische  Begiernng 
hiahor  mit  grosser  Energie  und  Cimsoquenx  nnter  schwierigen 
Verhtllniaseu  ein  Ptnatshahnn'te  von  üb-T  4000  km  geschaffen 
hat  nnd  das  F.igenbahtiniS' dea  Landen  beherriicht.  An  dieisen 
Thail  dar  nngariaohen  Wirtbacbaft^olitik  hahan  dia  ainaadar 
fcigaodato  Begienngen  «rfolgreieh  gearbaitat»  md  noch  iat  kain 
Anlass,  dieses  Vorgehen  TOm  nifariadhaii  Stan^ihla  «ia  var» 
fehlt  tu  erklaren. 

Ijandwirlhschaftliche  Eisenbahnen. 

Wir  hab«D  in  der  NurimKr 
Artikel  d»«  Herrn  Biur)nVr<  Vli 

für  verlesbare  Feldeiaenbalin«»  iv  Ovntlen  der  Litudwirtlwchiit^ 
eintrat  Ücber  den*elben  Uegen»taod  Anden  wir  einen  sehr  inetnie- 
ÜTen  Bericht  der  HaUe'sehen  Masehinen-Prttftingaatation  (•.  Zeit' 
aahnft  de»  taadw.  Ca(r.-Ver.  der  Pnr.  aairiMan),  walebar  eine 
vaa  X.  Daibary  in  Roetaek  eoaalrwrla  FaldosenMuiD  genau  der- 
alaDt  ond  krilieirt.  Der  Bericht  beaa^t  in  teioen  weaentlichea 
8Men  Folgende« : 

Die  BeofKiphtiinei  lU'n  «in  Pf»r^  iiuf  tier  I  rntT.  Ei«i-nliii)in 

triimifhli-rifl  1"  SIrI  nii'!i/  iit-lL>-n  ksnii,  »l»  ;iuf  (ir'r  (  est'-n  ("hnuRnCD 
und  niir.dcsteci-  HK)  M»l  mehr,  »uf  diMii  aclilet-litetten  Felde, 

inÄL'tit  e»  wiltifi  fi.-'nKwerlfi,  dleiie  t;ros'e!i  Vnrtlieilo  der  Eisenbalin 
auch  dem  inneren  Landwirthüohafubetriebe  nultbar  zu  maohen. 
Feste  EiMobthnen  ei^Den  »ich  aber  im  Aitgeioeinea  nieht  für  den 
L«iidinrtb>chaf<«betiieb,  well  man  rfe  doch  nicht  nach  jedem 
belleUge«  Pttakta  des  Feldes  tlibreo  kann,  weil  «ic  Tiel  Land  fOr 
den  Anben  anbraaebW  mach««  und  bei  der  «ft  nnr  gani  kitriea 

«rlichen  Gebrauehaieit  rielfach  gar  niebl  rentabel  aeio  kSnnen. 
ihtat  man  dafreg«D  die  Uahnen  leicht  Terlegl>ar  ein,  lo  wird 
'"der  Pnnkt  de»  Telden  luglngHch,  und  difselben  Schiciir-ri  kSnr-.eii 
III  Trrpi'itirilrrif ri  J&hreBKeiten  m<'iircrr'i  Z^eokrn  itinion  und 
dadrirch  p-^lir  rrnlabrl  worden,  sn  hvn^'c  die  Kval'  n  d'f?  Verlegene» 
»♦•it  jft.'ririi:rr  :uj»1ji!len,  alf  dir  in  <ieldrKw  t*rf)i  ftii>'^*'drii*?ktcn  Zug* 
kralteraparniaee.  Aua  dieaem  Grunde  iat  auch  bei  FeldeiMobahaeA,  j 
eelbf t  eaf  Xoitan  dar  Zutfciaft,  in  den  iwlelen  PMIen  der  Bai^-  I 
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'finer  publiciri,  worin  der  Aetor 


«rerdi  aut  die  raaehe  Verlegbarkeit  durch  Hogesohalt«  Arbeiter 
tu  legen. 

Rai  den  tuera<  in  ÄU5gBdfhnt''rem  Mii«§e  verwendeten  Feld- 
c;*i  ndulinen  »eroinifri»  nn*"  '.wei  4  bis  ;>  m  Innq»'  eiserne  Sehieaen 
durch  QaeTjchwellcri  von  I'  liir>iri<i'n  i:i  rincin  Joche  und  verband 
aokho  Jöctic  /u  r-iwr  ll.Oin  l'.iinl  dio  iloebc  nicht  tu  »obwer 
wurden,  und  Ciirv'n  von  kleinem  Halbmeteer  befahren  werden 
kennten,  mecbii  m  in  bei  raaht  Maktta  flaUanen  dia  Spwwifite 
•o  klein  wie  nii'|i;lii'h  und  vcrtbeSlle  die  Last  auf  ^«Te  kleine 
NVsgen,  um  «urh  bei_  freiliegenden  Kehieopn  fahren  la  können. 
80  lange  di«  Joche  an  'den  Stöaaen  aufliegen,  hat  man  bei  langen 
Schienen  nur  ~t,4rko  Durchbiegung  tu  fürchten,  eobald  aber  die 
Stfiaae  »<  llifi  nicht  unlcrittlttt  rind,  tritt  ein  Schaukeln  der  Joebe 
nnd  I>'i>  ii'.  niich  ein  Brechen  der  Stonaverbinduni^r'n  e!ri  Msn  miita 
diK»l'^-t-Il  Litd  lanoen  Jooheu  atec«  theilvretae  plardrtn  und  helioiumt 
dadur<>h  uriiellndli<-hea,  tbeurea  Legen  der  iinlin  uad  durch  die 
vielen  kleinen  W.-icoi  lueh  umatHndliche«  Verladen. 

Uie  MKiigsl  der  langen  Joche  «ocble  man  sptter  dadurch  au 
vermeiden,  daaa  mtm  dia  Joaha  nur  i  m  lang  naelila  nad  baiaataa 
Anpaaaen  aa  die  Bedaauaebeabeiten,  beqaaoiaree  Legen  and 
gcSaaere  Tragfibhigkeit  bei  gleichem  SebiaDBapcvlU  erhielte,  ao  daas 
man  auch  grfiaaero  Fahr/eogo  verwenden  kennte,  nhrr  d.ih^i  den 
N;»t;hthcii  mit  in  dci>  Kauf  nehmen  rntKat',  da«s  'ill<i  Hoifcn. 
unebonJ:eitrn  mrhr  au»*;flliihri*n  wrrden  niuni-t<u;  und  rnidir  .■^fhirnen- 
atönae  vorhaiid'-n  wiirrn,  m  il»-»  rrijn  lud  tunor  beliebig  und  billig 
gelegten  Bahrt  mit  kurzen  .lo  hcn  nudir  /.ugkraft  für  die  Laal- 
einbeil  brauidite,  als  Ijei  aur^l'ülUK,  mk  theilweiser  I'lanirang 
gelegten  Hahnea  Riit  langen  Jochen. 

I>iese  Unlenebiade  awiscben  Bahnen  mit  langen  und  kernen 
Jochen  weisen  daiaaf  bla,  die  langen  Jeelw  bei  datrianigen  BaliDea 
anaawcnden,  wakh«  Mngera  Zeit  liegen  biaübaa  «ad  stark  befehren 
werden,  die  kurtcn  aber  bei  Bahnen,  welche  nur  ao  kune  Zeit 
liegen  bleiben,  daa«  die  ürspamiase  beim  Legen  bedeutender  sind, 
»I*  die  ZuRltraltejdpBrnt«»?,  welche  dütoli  f or^-fSbiges  Legen  ersielt 
werdtui  kountt'D- 

llcrr  H  liolt'tirt;  in  Koslock  1.  M,  der  Dahner  mit  »er- 
r-clufidniicji  Suliicncnprofden,  Spurwidir-n  unii  duidiHngeii  baut, 
sandt<«  una  «iue  Feiditabn  mit  kurzen  Jociien  zur  Frufung  ein. 

Die  einseinen  Joehe  von  70  cm  Sparweite  wem«  It  m  lang 
und  hatten  Schienen  von  Beseeaerstahl,  welehe  6%  em  bodi,  am 
Kopfe  1-*  ea,  nt  Stege  0-4S  cm  und  am  Pnese  ü'i  cm  breit  waren. 
Die  beiden  Sebieneo  eines  Joches  sind  an  einem  Bode  durch  eine 
Knndeisenatangf  Oder  eine  etwaa  tiefer  liegende  Flacheiseneehieoe 
derart  mit  einnader  verbunden,  daaa  airh  die  Spurweite  nicht 
ttodom  kann;  am  andern  Knde  liegt  jedi-  .^rhi(>tif«  auf  einer  recht« 
und  linka  gerippten  SloBip.  itte,  und  bwde  .Sirjs*jiUtien  «u(  einer 
.Sioaaaelivelle  von  :iii|iriif;nirtem  Kieferholxe.  Stoaeidatten  und 
8<'hienen  aind  duroii  Hikonr-chrauben  auf  die  Schwelle  nicder- 
lehalten,  und  eine  llolzachrmube  durch  jeden  Sohienenfusa  und  die 


genauen,  und  eine  iiouacnnttne  ourcn  jeaen  SMinienentusa  nao  <ue 
daraatar  liaiaada  gtoaiplalla  maabt  düu  TataahiabaBi  dai  Utaga 
naah  munMich.  Statt  der  Hotiaohwellea  kann  mna  aaeb  ataaraa 


flakwallen  aut  Flacheiaen  oder  Wellenblech  anwenden,  wie  einige 
aar  Aaeicht  eingesandte  Joche  zAtgteo.  Wenn  auch  Schwellen  von 
Eisen  weniger  durch  NKsso  Ifid.:-:!  .iIb  hSljeme,  und  ruEp  Be- 
featigoDg  der  Schienen  ^»>«latten.  »0  fallen  sie  ii'.>cU  (  »1  gleicher 
Auflageääoho  utM  (»If-tol.rr  Feetigkeit  pchwcr^r  und  thcnrrcr  al* 
IloUach'«  i'lici,  ,iu5;  emdit  rnan  Rl"  r  don  Prci»  nicht  wcaenllicli 
hbher  zu  hült«»,  ata  bm  hSUernen  .SebwelleQ,  to  tritt  bei  ungleteher 
irnteratntxung  der  Schwelle  leicht  «In  Durchbiegen  und  damit  eine 
Acnderung  der  Spurweite  mit  ihren  nacbtliciligea  Folgen  ein. 

Beim  Legen  dar  Belia  wewien  dia  Joabo  auf  den  Biaanbalm- 
wagen  aelbat  anf  der  eehon  gelegten  Siraeke  tnmapoitiii  Bei  dam 

Seringcn  Gewichte  eines  Joches  von  nur  21»  kg  kann  ein  Arbeiter 
io  .loche  gans  leicht  allein  abladen,  tragen  und  legen.  Beim 
Anlc«<'r.  tdiie>  .Torlic«  an  d:i-  m»hcin  liecende,  wt>rdrn  finf^h  die 
rrrucn  Kiidr-  d"r  hriiifu  8cljiiuien  auf  den  ^^trl^■lpi^tten  drr  liegenden 
.SrUvirlle  v-irwitri.i  «eacljrdrfn.  i>if  «ip  uritir  .'wci  HakCB  hindoioll- 
t;eiieiul  :in  div  S'.hc/ii  li"(,'endon  Snbieiieii  ünstc-sen.  Da  nach  allen 
Kicblungeo  etwas  Spielraum  vorhanden  ist,  so  kann  man  aneh 
gerade  Joebe  in  Bogen  von  grossem  Ualbiiiaeaar  lagan,  nnd  bei 
ciaer  StdiwalleabShe  Ton  6  cni  liegt  bei  aiemKeh  eoaoeaa  Bodao 
die  Bahn  Überhaupt  nur  aaf  den  SehvreilM  aa^  in  walahaaa  Boda» 
aber  auf  den  Sehwelien  und  Sohieaea.  lai  anmo  Falle  lit  dabei 
die  AttflagedMa  dea  Joehaa  bet  HolaaohwallaB  Vrt»  m*,  bal  Kaan- 
achwelleD  Oie— (H  m*,  fan  eweüen  Falle  aber  •  (hw  a*,  Watw. 
(Via— 0-«  m*. 

Autaer  den  {;esvohnlii-tien  Joi;hen  sii^d  noch  einige  Passjoche 
mit  der  Schwelle  in  der  Mitte,  mit  rwri  StoasachweUen  nna  mit 
einer  Sehwelle,  aber  gi-ritigirr-r  ><  hienen liingi'  ^orlisndcn.  Ueber- 
dies  hat  man  zur  Herstellung  von  Curven  mit  10  m  Krtlmmungs- 
balbiKeMer  rechte  und  Mnk«  BogenaUieke. 


üigmzed  by  Gßfigle , 
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Um  Ab2weigun((en  von  einer  gemeinasmm  Bahn  h»ritcll«n 

ZQ  kfinner,  sind  rsohle  ond  linke  Weichen  tod  gewöhnlicher 
l >inr>traction  vorhanden,  die  gleieh  mit  der  B&hn  gelegt  «erden 
Biü'scu.  Um  jedoch  »uch  vnn  piner  ifhon  liepmil««  Hjihn  «b 
einer  hfliijbigen  Steilit  »biwcigcn  lu  kör.nen,  h»i  njan  namentlich 
2um  Aut'aeuen  leerer  Wagen  ein«  leiohto  Notbweiche,  welche  oben 
?  die  Schienen  »«(gelegt  wwden  kann,  »ber  wieder  vrrj^gcnomTr.i  n 
muM,  Venn  ein  Zug  «uf  der  ar«prÜDgUeben  B«bn  durcb- 


Du  i«llaD<«  Matarid  baitahl  niilaliat  aaa  cwateahilKaii 

tJnterwAgen  mit  HaTtgiusrIldrm  von  'JD  cm  Dartthmeuer,  welch? 
•uf  beiden  Seiten  Flknechen  haben,  die  om  'ii  cm  Torcpringrn. 
Uie  beiden  A<'.httn  haben  tiü  cm  Entfirfiting  und  «>t!<1  »n  ii'.rcn 
Sliminyifcn  ir-  ^e^ehlcirnt-nen  ^u(i*^iiierm*n  I.aKfrt/üi-hKt'ii  i^t^führt, 
welche  BAch  Art  der  Kotreilager  üoh  den  /npfi^n  Mt?l»  richtig- 
iinpai»«n  kSnnen.  Daa  äehmieren  der  Zapfen  Ke^i^hieht  vcin  unten 
dtu^  eisen  Sehwnmin  ood  das  Oeliugiosacu  <iuroli  ein  mittcUt 
«■MI  8abNWba  TeT«elilo»aenei  Loch.  Sowohl  dio  Langeehwellen, 
an  watahan  die  Aehilager  hefeatigt  sind,  wie  auch  die  Quer- 
«chwellen  aind  aua  Holz  und  an  letzteren  aind  die  Zughaken  and 
die  Bremacn  befestigt.  Die  ürem-ien  drücken  einseitig  auf  die 
Rüder  und  weiden  durch  KniehabeJ  angedrückt,  welehe  durch  eine 
Curbel  aof  einer  aletienden  Wolle  bawegt  werden,  so  das«  die 
BTfniüe  RfFf-hlriasen  erhallen  werden  kann,  bis  man  die  Ciirbcl 
«icil'T  ruiUckilreht.  lUi-  lirt::n--.iTi  ■>t''hi'n  -Ü  rrdies  derart  mit  d?:! 
Zughukcn  in  Verbindung,  dasj  dio  Breitisf  »tVh  »elln'  aruiiht, 
»obald  ein  Wagen  den  vorhergehenden  tu  Mehlfien  ;inf.iiv;',  -ich 
aber  wieder  Cffoet,  wenn  der  Wagen  wieder  roin  Torauafalirenden 
guagm  wird.  Jadar  UnlarwaBaa  lal  für  t  ^  Otr.)  llaunallait 
tingariahtat  lud  kann  tuntakal  dwdi  ato«  aafgeaettt«  Flattlbnn 

fOll  IW  m  Breite  und  l-an  m  Länge  luir  Trnnspnrt  L-r  .'rirl,,- 
»dar  ttaamen  Kerbe  voll  KUben  u.  a.  w.  di(  ■nen.  I>ii'  K^^rVn  f;\.H»e:! 
hlufie  J2ö  kg  Rüben  um!  kSnnen  beim  Ernten  der  Kuben  durch 
dur  ir.  fipf.'jtijjtc  Trag»i:iiii!':ii  von  zwei  Mann  getragen  werden. 
Wenn  r|li>  TrÄtr?*."""«''»  u' rip'hti.li.ir  wSren.  kf^'fint»'  man  auf  jeden 
\V±_-fr.  vier  Korl  e  sl.üi  n.  Dit-  Ui-tiTwnk;''n  kciiincn  »Ufh  durch 
Aujseix&ii  eiserner  Kippkaatcn  von  ü m-  InlxiU  in  Kippwaeen 
tum  Tnin<poit  von  Erde,  Hüben  o.  a.  w.  verwendet  werden,  und 
jeder  Wagen  (aast  dann  etwa  äOO  kg  Rüben.  Zum  Rabentran »porto 
bfi:  n  .^r.  auch  gnu*  KaaMn  von  8^  m  liebtar  Llage,  Its  m 
Ulli  ler  und  1«  m  »barer  Hehtar  "Wehe  nnd  O^i  m  Heht^  HSbe 
mit  nahcfu  2  m*  Inhalt  und  bis  lu  1-ti  t  (38  Ctr.)  RUbenladung, 
welche  auf  twoi  Ucterwagen  ruhen  und  durch  Abnahme  der  fltirn- 
wKode  und  dar  aiadarinklappBnden  Saitenwiada  ü>  ipxiaia  Platt- 
formen zur  AidkiailiBa  «vn  XBrban  n.  a.  w.  vm-anuidalt  «arden 

kfinnen. 

Die    Uolber^';,  hl'  K/l.i-;-.  :i(,a]::i    ^su7■h■    i:i    lii-r  Hull.-'s.  h.Mi 

Zuckerftoderei  eeprUtt  und  »ollte  zum  klinmieien  grosser  Mengen 
KaaMbaa  Mf  ainaa  Faida  and  imm  ' 


.  anMirain  Abftlnan  aaa  dan 
IMa  nbaa  wudan  vom  Babnhofe  au  mitlilrt  ga^ 
wBhBliahar  Aakarartgaa  «af  aiaem  gepflasterten  Wege  bis  an  den 
Haad  daa  Faldaa  fantaftB,  dart  nm'  die  FcMeiscnbahnwagen  um- 
gdaden  nnd  bis  xur  Miete  fransj.ortitL  Man  legto  dabei  ein  Qeleis 
zum  Bi'lailen  der  ZUge  am  Wei;c  entlang  und  senkrecht  dazu  etwa 
in  der  Mitte  <!er  Wegbahnstrccke  ein  zweites  an  d»«  Ktlbetimselen 
entlang'  Vuri  der  MietcobahnFtrecke  konnte  mir.  auf  2«.-i  lJoj;-n 
sowohl  nach  recht.«  hin,  wie  nach  links  hin  auf  die  Wegoati»' 
atrecke  gelangen,  und  deswegen  mif  jeder  lilUt'te  der  Wegbahn- 
■trecli«  gleichaeitig  einen  Zug  beladen  lassen,  wüiuaoil  ein  dritter 
Zaf  an  dar  Miala  eutUart  wurde. 

Dia  Indang  afnaa  ciaaMn  RObanfcaalana  wf  »p«i  Unter- 
wagan  batn«  «In«  IVi  t  Ctr.)  an  data  nna  atnan  Eiaan- 
bahnwa^an  jem  10  t  (100  Ctr.)  Laduiig  6  Faldbahnbntlan  bdtdan 
wurden. 

Ali  spannen  wurde  «cillleh  um  K  r-.ten  fini;  limgf 
Kette  an  d«a  dini  -rürhandeneii  ilaineu  des  ersten  Wagens  tie- 
hKogt  und  an  A'.rfr  K<  'if  das  Ortsrheit  befestigt.  Ein  krUliges 
fterd  zog  zwei  Kasten  auf  vier  Unierwasten  mit  3»  t  {66  Ctr.) 
Rlibaa  md  IH  %  <«i  G«r.)  Wageogewiehi  auf  dar  nakczu 
hotitontalen  garadan  8tra«ka  bequem,  in  der  Ovm  alt  An- 
strengung. Bei  einem  besonderen  Veraueba  waida  nvf  ganuiar 
Strecke  mit  durchschnittlich  1«°,',  Steigung  die  Zugfcnft  xu 
211  —  24«  kg,  oder  im  MiUel  zu  229-5  kg  —  9n'/t  dar  Lut  oder 
±=  7'«',,  der  Utat  in  der  Ebene  gemesaon.  Da  dar  Versuch  nur 
mit  einem  W.ii:;-«!!  ant  einem  ^r^«pfl?l^'teI!  und  geringelten,  aber 
noch  recht  ur.eli'jnoir.  Kcl'lc  f.-i::n,ic:;if  »  inle,  ao  mus»ten  vii-hi 
Bodenunebenhciton  nusgetahrcn  werden,  unil  die  Zugkraft  fu'l 
dtawegen  hKher  aas,  als  auf  ebenerem  Felde. 

Die  bfiehste  Tagesleistung  der  Bahn  wurde  nicht  erreicht, 
wail  aiaaalbaibi  dia  RSben  niabt  ragalBtMf  ann  dar  Bahn  bann- 
kasan  nnd  nft  ttngata  2tH  fau  Ibbtlaa,  «Mernthaia  abar  anoh, 


weil  BetriebssttiruDgen  vorkamen,  welch«  theils  durch  Unkennt 
nnd  Uageschivklichkeit  der  Arbeiter,  theils  durdi  MAogel  der  Baho 
selbst  herbeigeführt  worden. 

Durch  llnaehteamkeit  der  Arbeiter  entstanden  Betrli^ds^'ttt. 
lun^-en,  nenn  tio  die  Zugketten  Uber  die  Bahn  w'eK-ehh>|i(wa 
licHseo,  oder  die  unbenutzten  Kuppelslangen  nieht  hoch  gehängt, 
(>i1er  die  Weichen  falsch  gestellt  hatten,  famer  auch,  wenn  & 
Bogensttteke  und  Weichen  nicht  genUgaud  testgalegt  waren. 

Oio  Mlniial  dar  Bahn,  walaha  BaMiabiatfnH«; 
wnrdan  baiaiugt,  aobald  man  aia  aatde^la  and 
nicht  mehr  vorhanden. 

Die  Tagesinisturi»  beim  Einmieten  kann  ii.ich  •loni  Arbeiten 
ohne  SiSwne  »nil  lucl;  iten  Krfuhruruen  luini  .\u«m!eton  nuf 
IH)  t  (300<)  Tu.)  Hüh,-ii  bei  cl.'sliirHjiKer  Arlirit.ieil  unH  Uii)  iii 
dnrebschtiiitlisljer  £ntfernuiiK  der  Miele  vom  Wc^je  irr-schiitit 
n erden,  wobei  das  Pferd  Mittags  gewechselt  wird. 

beim  Ausmieten  ging  die  Arbeit  ohne  nennenawerthe  8t{i- 
rung  von  statten,  weil  die  fiflhar  baobaabtatan  lllogal  baaeitigt 
waren  und  die  Arbeiter  alle*  Taniiadan,  WM  BatriabaatSmagen 
herbeiruhren  muas. 

Dio  Tagesleistung  stellt«  sieh  in  «ahaattbidiMr  Arbaltiaalt 
bei  16ü  m  darahicbnittiicber  Entfernung  der  Aufladestelle  von  der 
Miete  auf  ISO  t  (SOOO  Ctr.),  wobei  Morgens  und  Abends  bei 
tlf-r  I„iteroe  gearbeitet  «(»rdcn  mufislc.  Kin  Zut;  von  3  Wagen 
wurile  mit  etwa  .^  t  {U)^)  Ctr.'  hi'hideri  uiul  liDtinte  auf  dvr 
jri-r,i4en  ötretske  nocli  von  dr-em  Ph-Tde  be-.v'?.^:  wcr.lHii.  ab<T 
die  KraA  eines  l'fenies  in  iJcr  t_"uTve  Dicht  au-reieiite,  «ii  fuhr  man 
auf  dar  ganien  Strecke  mit  zwei  Wiarden,  die  dann  ohne  Wechsel 
dan  ganaan  Tag  aiMtalan. 

Dia  Badlaaung  dar  Baba  aKtarderl  anuer  PBnbfUohkrtt 
weder  beim  Bau  nooh  beim  Pahren  besondere  Kenntnisse  oder 
Oesohicklichkeiten.  Daa  Legen  und  Verlegen  der  Joche  ist  einfach 
und  bei  dem  geringen  Gewii'tite  i!er  t*!n,-elnen  .I^_i;1ie  nucli  wenijj 
anstrengend;  ein  Mann  IfgHi  .r.  Ii.  voin  liübcuwiikren  hrrili,  de« 
1 — 2  Mnnn  srfinben,  nlme  sieh  zu  iil'Crt'ilen,  'Jti  .Joohi'  iVJ  m 
Bahn  in  7  Mi:i.  und  3'2  .^ecunden,  al--o  ein  .locli  in  17  :-is:uiidcn-  .So 
rasch  kustn  mau  liatUriich  Lange  äut'cken  nicht  legen;  wann  man 
aber  auch  nur  die  halbe  Leistung  annimmt,  so  bakoagiat  man  doch 
als  ätandeiUeiftung  eines  Mannes  beim  Legen  mahr  ala  300  Joahe 
oder  WO  ai  Bahn.  Dia  Waiahaa  nliaien  nit  Sai^lMt  a»  mdrtan 
Orta  galagt  und  nt  balbatigt  vtaidna, '  —  .  - 
mieden  «aidan  aälian|  nui 
besten  vom  der 


aagaht,  aui 
aiaahiadeaan 


Kirhtiingen. 

Bei  den  Wnjien 
Wetter  tinberj^n-m,  w 

iv;ir»M:.  i;ie  ii,:irj   mit  ■ 


wj(r  dJl^^  .^cliniieT  'u  der  .^i'bHljt^jf'r  liei  kaltem 
dl   iu'  (ielbii:her  mit  Schrauben  verscblosaen 
ti'ii\:;i  F:i..-ern  nidit laiaht «nfBrehan, arledar» 
einaetien  und  zudrehen  konnte. 

Daa  Knifaln  nd  BiaHaH  dar  Wagan  w^r  beciuem. 
Dia  Danaihaftigkalt  dar  Bahn  Mitat  viid  hauptaiiohliah  dmaih 
die  der  .Schwellen  und  dar  VarWadongan  aüt  danaalben  badlagt, 
(Iber  deren  Haltbarkeit  num  alab  abv  erat  naek  einigen  Jalvan 
«in  »icheres  L'rtheil  bilden  kann. 

Bei  den  Wagen  werden  nach  Verstärkung  der  Zaghaken  im 
.•egelmSaiiigen  Betriebe  Itattptstehlich  an  den  Achslagern  und  Brf  m»- 
klut.!i  n,  wel.die  «leh  j:i  brnlf  abnützen  müssen,  tteiiaiituran  vnr- 
kommen.  Die  Kosten  der  BreinaU6t»e  sind  nioht  bedeutend,  und 
dio  der  Ijiger  erst  nach  tridt  Itngarar  Gabranahaiait  «nah  nur 
annlherod  anzugeben. 

Unaata  waaantliebatan  Baobnditangaa  an  dar  Dalbaif*aaltm 
Feldaiianbnhn  bahn  Rdbanfthran  huaan  fleh  in  fdgandan  SItaan 
zusammenfassen : 

Das  Legen  der  Bahn  Iiis  st  sich  leicht,  rasch  und  ohne 
bijf  ]ri(i.-7t:  Ijidum^,-  rlrs  .4rbeit.'i_-  oder  I'hinirung  des  Feldes  ans- 
fiiliren,  und  ein  Arbeiter  konnlo  be^  einem  kunen  Vrrsuehe  von 
dem  ruitüahrentiea  W.igen  in  jeder  Minute  mehr  ah  3'/,  .loche 
oder  (6  ss  m)  Bahn  abladen  un  l  le^'on.  Die  Weichen  uud  Ilüsea- 
ctDcke  mausen  sorgfaltiger  gelegt  und  ersVcre  durch  fdOeke  sicher 
in  ihrer  Lage  erhalten  werden. 

Tagesleistung.  Die  groaiaa  Bttbankastan,  walaha  anfsarai 
xweiaabMgen  Untarwagen  fahren,  fassen  bis  zu  1-*  t  (3ä  Ctr.)  Rttbea. 

Baim  Einmieten  konnte  man  mit  einem  krUtigcn  Pfbrda 
ä»  t  (66  Ctr.)  Buben  auf  der  geraden  Strecke  bequem,  in  der 
Curre  mit  Anstrengung  ziehen.  Zum  Transport  der>elben  Kitben- 
rripnj.-f»  ftuf  einem  Aekffrwairen  brÄuf^.te  ituiti  'f  nach  dar  Bodoii- 
blir:e  und  i.lem  Wetter  :in<eair-ii>(i  arb-dioi.'le  krÄltige  l'fcrde. 

Ihe  Tft^eBlei.-tuiijt  bi'tini;!  bei  l.'jO  irj  luittiereu»  Woge  und  11  Ar- 
beitf-tunden  15f)  t  i.'JbO(i  t^dr.  1  liMberi. 

Beim  Aurmiclen  iugnn  ivcm  krUilige  Pferde  sowohl  aul 
der  gerndan  Siraahn  wie  auch  in  der  Carve  bequem  ö  t  (100  CttJ 
Raben,  wilitend  an  Aakerwagen  mit  2-s  t  (äO  Ctr.)  Bttban  ja  naah 


d  by  Google 
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il.  r  Ii  iiii-iihllrd-  2-4  Plcrde  er;  r^leiliv-;.  v.iiäii.  Uie  Ta^eiteislung 
betrug  bei  liü  ra  mittlerem  Wego  und  10  Arbritsstuodeu  UiO  t 
(9000  Ctr.}  Btttoik 

Di«  Bedienung  Lelm  Fthren  tat  m  «infocb,  das»  lündlich« 
Arlivilsr  ohnv  AVeiicres  dun  ver««|d<t  wordca  UUMM. 

Ditf  Dauerhaftigkeit  and  Jietriebvaielierlieil,  welelie 
•af)b)Kl>e)>  nicht  TolUtUndig  belriedigtsD,  dStfifo  Jellt,  nach  Bc«oi- 
tigtUiK  der  nnidecktvn  Mingol,  brfrledigco. 

IJie  Ko«tfi,  i1 1' r  Hnndarheit  w»r«>n  !t«iiii  Eiamif-tfn  v,  ■. 
Kaufrttlipn.  («cl  \cni  der  Eincnbabn  in  .\,  Ic.  rw  i^'-j,  hi-  ,i 
Ffid  eefahrett  wuidfiji,  ebenso  hoch  vtf  bsim  Kinmi»iteii  von  Acker- 
wagen «u».  Die  Kosten  der  S  p  ri  n  i.a  r  ;.eit  auf  dem  Felde  ivareti 
da4{«u«u  je  Diich  der  Bodeobe»chaff<>Dhcit  '.^  bi»  *o  bocb,  «ic 
bei  VeiweiidiMig  reo  Aekerwegeo. 

Bäm  Awmivtn  wuen  die  Ketten  der  Handarbeit  dop- 
pelt so  hooh,  wio  bei  Verwendung  von  Avki.-rw«geo,  man  Itasn 
aber  dlerc  Kosten  durch  die  vorn  erwlilmten  Einriclitangen  unter 
geeivnetcn  Um»tiindeu  bodcutctid  vertuiiidorn.  Die  Konten  iler?paiin- 
arbeii  v>ar«i>  fCir  die  Al-fuhr  auf  dem  Felde,  selbst  bei  troekonom 
liodeu  kaum  ' ,  4fr  Spannko^len  b«i  AckerwageD,  trotzJeiu  er(:ab 
»ich  filr  den  I  r  iij-;  ort  von  den  >liei(tn  bis  7Ur  Fabrik  keine  Er- 
aparniss  durch  die  Hahn,  weil  hri  ^leieher  Pferdi';iahl  in  beiden 
fiUlen  ti^ieh  j^lcich  viele  Fuhren  i^eleintet  wurden.  Der  Vortbcil 
der  Bahn  macht  «ich  hier  al^o  erst  bei  nataent  Uoden  und  längerer 
Fahrt  auf  dem  Felde  geltend. 

Die  Reatabilittt  der  Bahn  b«dfa>ft  mindeitena  i«  gmn 
Erapanieie  an  Hand-  und  Spannarbeit,  än»*  duTim  die  KaeisB  fBr 
Zins,  AluellratbnQf  und  UBterbakuaic  fedei  i-i  ««raen;  «ie  iit  än- 
wegen  nur  für  gani  beatimnite  Verblliniwe  berecheobar. 


CHRONIK. 

Else  nene  IjOcalbahn-U«4f>l]«cbart.  Die  »Wiener  Zeitung' 
vom  7.  d.  M.  entbftll  die  Utltbuiluug,  da*»  die  Uegieruni;  der 
K.  k.  Oeeteneieliieoken  Undertwnk  die  Bewilligung  zur  £rri(htur.K 
einer  Aeäengeaellaehaft  !n  Vton  mit  der  Finna  »6eielli>cbait  tftr 
El1gRDZiiric:5linien  der  ^''^rr-ichisi  hen  und  ungarischen  Ei^en- 
iNlblicn«  cMliellt  h.^l. 

OeelerreichUf  Ii    Oentsrher   Tarirrenflict.    Der  >Iierliner 
AetioilSr*,  d<-r  Iiis  von  höheriT  Stelle  inspirirt  gilt,   »i  hreibt  liber 
den    neuesten   (le.st<rrrei<^hi«<jh-Deulachcii   'rarifconlliRt  Folgendes: 
jDäs  im  Februar  v.  .1.  ^e8ohlo4Benc  Abkoiuincu  war  indbeiondere 
auf  der  Grunillage  aufucbaut,  da«»  aile  i^ebfimen  Frnchtriarbliiii5e 
vermieden,  alle  gi'lteiiden  Tarile  und  deren  Nachtrüge  in  gehöriger 
Weite   nublieirl  und   die  WiM«sraa»ehlat{>>pliitze  uiclil  güuiitiger 
behandelt  werden  eeUttB,  «le  die  directen  Baluieerkrhre.  Die 
Preiuaieeben  Siaslebabnen  liaben  a.  Z.  ketnen  Zweifel  gelassen, 
duBs  ohnii  die  Annahn.e  dieser  Grundilt^e,  deren  weitere  Durcli- 
fiihri:ng  da*  Iti'rliner  L'ebcrcinkonimen  vom  10.  Februar  v.  J.  enl- 
hSlt,  auf  den  ForlhiMitatiil  der  din-rlen  Tarife  jwisehcn  Deutachland 
und  Oentiirreiuh  im  JltTenllieheii  Verkphr»int«rc>i«  kein  Werth  ge- 
lo^'t  werdeu  kbniic.    —   Auf  (irund    der    im  Laufe   die««*  J^dircs 
crfoliclen  Vrr^taatliehungen,  naiuentlioh  der  Berlin-Hamburger  und 
lier  9<;ld''9i9<'hcn  Hahnen,   haben   die  I'rcusüiseheD  Staatabahnen 
TOr  einiger  Zeit  Anlas?  genommen,  die  bestehenden  loitradirasga- 
TcreinbaruDgea  lu  kündigen  und  den  Oe»t«rreielki«ohen  Verwais 
Umgen  anderweitiBe  Vo««eblS«e  nntorbreiiet,  welehe  dar  AuMitaaaf 
der  nnnaiebr  ta  Gebote  etehcnden  durehgehenden  StaattbahnrooM 
»ia  OJerberit  in  »titer^ehcnder  Weise  Reehnuiig  trafen.  Es  ist 
nanjentli<.')i  beansprucht  norden,  dass  der  Verkehr  in  dar  Kii-hlung 
nach  OeslfTci;:!!,  wenn         l'i<iir-iiTTiTif*tntir.!ien  (Wien,   Mriimi,  | 
l'rug  u.  s.        l -'ii    ln-~i.":iii'.r  T  l:ir::i;.nl  V  rj''  chriebcn  ist.      I;,,--  I 
Jirh    nach   dem    Ktihi'»  -m.     i.  r    !  rru-:  i-i  tn  ii  ^VrfatidtbjiIiniTi  imt 
di'r   ihnen    giin»li.'-t'-ii    li-  u':'    l-'i  r'li-rt    •.v.'iei,    •■in    V  riitin-n,  i 
*<?lche»  die  üe»terreichi«chen  liaLijeii  aut  Kosten  der  Deul-'-chen  J 
VerwattBugan  in  iler  Biahtang  aus  Oealaneieii  eeben  iamer  | 
darefagerabrt  baben.  Hieran  anknlijtfend  woide  8berbau|it  der  I 
Qmadut^  aufge>tclU,  da«s  in  beiden  Hi'^htungnn  die  Leitung  des  . 
Verltehr>  lediglich  dem  Ermeii»en  der  Vemandtbahnen  /u  iiber- 
liMieii  sei;  ein  (irnnJsatx,  der  bei  nlliMi  Kegelungen  der  Verkehrs-  ; 
le>tun^  irinerhalb  Deutsoblands  anerkannt   und  erst  kUrilieh  auch  ' 
im  Vorkehre  /wisehou  Oestcrrei'.'h  und  Ostdeutschland  lui:  aui- 
drü'  khchur  /Zustimmung  der  OesterreichischenVerwaltuDgen  durch- 
^i-fuhrt  worden  i*t  Trotidem  lehnieo  dit  Oe»terreichi»rlien  Itabnen 
die  Ann:iliiiie  diese.^  Oruiids*t«e.'i  für  den  Seehafen- Verkehr  nilt 
Uani'nurg,  Slettin-Üreuen  ab,  wcU  den  Oesterrcichiacheu  Uahneu 
in  diesem  Vetiiebre  aneb  der  Eibwe^f  anr  VenAgnBc  etebe  und 
die  Tran*p«rte  aeodt  amch  ohne  Vemiittelni^  der  FMaeiiaeban 
fitnatebakaen  Ober  die  fBr  die  OeetaRiidilfeben  YarwaltaagaB 
güaaßgrtm  Braten  Mich  Oeetemieh  gebtacht  teerden  Mnuen, 


I  einr-  Ai  i.nhjiu  .  dio  lur  den  N'erkehr  mit  Bremen  tuid  Stettin  jinicr.- 
I  fall«  ukLi  zuui.ll4£u  durlte.  Ua  die  Aealnigung  dieser  Aiigält.'g«ii- 
bcit  nur  als  eine  Intereaaentafe  dkv  JMuen  aniusohen  i»t,  so 
cricheint  c«  gewiesen,  data  dem  PnUikiim  toweit  «1«  überhaiini 
angängig,  hieraus  keine  Niielitheito  erwachsen  und  da»«  somit  die 
■iirecteo  Tarife  xunitehst  nicht  aufgehoben  worden.  Die  OeelCv- 
reichischen  Bahnen  hatten  «ich  nun  vorbehalten,  Qegen-Vor«cl|]||M 
über  die  Hcgclung  der  lostradirung  zu  machen  und  hierbei  jUe 
Berliner  Abmachungen   zu  kfindicjeii  um  (ür  d'e  \'<"rV..»rj-llungen 
fieie  Hund  zu  behalten.  Wi«  sv:r  vcrncluiicn,  i^i  di&t  inüwiechen 
in  der  Weise  geschehen,  da»«  gerade   dic)«imgeu  Ueiktanimungon 
de«  Verbaiidstatatee,  welche  seiner  7.eit  auf  Urund  der  Berliner 
AbmacbuLigea  aii  weitlivoUe  Jürabgeo«ehafien  des  öffeutliehen 
Verliehl«  a^feiakein  worden  aind.  Mr  die  Folge  beteiligt  «wte 
sollen.  Ei  betrifft  diee  nameotlien  die  lijugang«  erwttinte  Dureh- 
llihrung  der  vollen  l'ublicitUt  der  Tarife   und  der  paritülischen 
Behandlung  de«  Wasserwege«  mit  dem  anscliliesiendea  B;ihnwege. 
Es  kommt  daiu,  das»  gerade  diese  Bestimmungen  nicht  nur  Itir 
den  vorliegenden  \  erkehr,  sondern  gaua  allgemein  für  alle  Ver- 
'  kehre  zwischen  Deulsehland,  lSeli;i"n,    Holland,   Oenerreich  und 
Kum&nien    ^-mc   -il.    I  iii'i-mlKT         J     f.-'-'L.iriJi^:    wcr.li-n  ^.lld. 
llieiriach  handelt  ea  «ich  in  der  i  hat  iiicnt  mciir  um  eine  interne 
InteresiienfriLge  der  Bahnw  TUltereinander,  sondern   um   die  Bo- 
ct-itigiiiig  derjenigen  bn  OAentliehcn  Verkelwtintcressc  vereiubartea 
BvMinimuogvn,  auf  denen  die  heutigen  Tarife  aufgebaut  aind  und 
oliue   deren   slriele  Innehaltuiig  dieselben  wertlilo),  ja  Tiellbeb 
schadlieh  »ind,    Duiib  dieses   Vorgehen  der  Oeslcrreichischea 
Bihnen  i»t  die  Voraussetzung   in   der  letzten  Coiifercn/    für  den 
!■■  r1'  (  Sund  der  dircci.  i.  'l  u:ifi>  ;  ntiiiüen  und  da  im  Uettigen  die 
[%.  Mrinjurig  des  Vcilt.init!  j  i:r'.inl.i  luin,  «»  der  ICiind  gung  des  Ver- 
L'aüdü  selbst  gleiehkctriiUil,  «o  sind  ;li:ii-:li'h(tc!:  die  \'<Tl'ai>dstarUe 
Seitens  der  Oesteircicbischcn  b...'.i  .  i   n-  t^  i  k  m  lir :  wi  .  l.  n.  Wir 
haben  die«  hicmiit  nur  cunttaurcn  Wullen,  um  rechtzeitig  gegen 
die  Fietioa  Wideraj^neb  an  erbeben,  nia  eei  die  Anfliebuug  der 
direoten  ^rift  —  totem  dieeelbe,  wie  wir  niebt  inBm,  tut  ItuU 
wird   —  durch  die  ricn.^bischen  ^tJlat^^ahn-Verwal|l■n(en  TOe- 
anlassl.«  —  Wir  geben  dieser  oflicitisen  Dari-tellBDg  Kann,  nn 
die  jircu^aischc  Aultiissiing   der  ;^treitltage  l>ckjiiint  zu  iiiacben. 
Was    daran  richüg  und   unriclitig   ist,    wird  :ius  der  in  unserer 
vori^n  Nummer  enthaltcnrn  Dar*tvlluiig  t-nlnommen  werden  können. 

ElsoubahB  Aseh.Reaabucb.  Am  1.  October  j>uhli:  in.'  lu 
l{«ichsgesvtjld.itl  die  Coucensiiine Urkunde  der  Eisenbahn  Asch- 
Koesbacli. 

Ütaattteltcubabn-Iiau.  Leber  de»  üiand  der  Juaonbabnbauteo 
mit  £ade  AegtMt  Um»  folgender  Beriebt  Tort  Mit  End«  ilnli 
»landen  im  Ganeen  717t  Im  Eieenbabncn  Im  Bau«,  woron  61i-«  km 

auf  die  S«aat«ei»enbahnen,  102  »  km  auf  die  Privnteiücnbabnen  ent- 
fallen (vergl.  Centralbl.  vom  3ü.  August,  Nr.  102,  pag,  lö3-,2:.  Vo« 
den  titaatobahnen  wurden  die  114  »  kin  und  (>4  >J  km  laagoa 
Strecken  GrTbüw-Zsgöri  und  Diwi^-eim -Skawina  IVjiJgür/c  der 
ti.'i!ir::^i.hen  Transvcr««i-Halin  d'ni  Hprriebe,  dagegen  di«  Zweig- 
^.il  h  ;i'r!>olbcn  Bahn  von  /.;ip!<  i.ii  s  n  u  li  Gorlieo  luil  4  t  km 
[.m.y  'U^oi  Baue  iibergoben,  si.  liai-t  luii  Kndc  August  439«  km 
M.n:-<1  .hnen  im  Baue  »ich  befanden.  An  der  Ziöer  der  Baultlnge 
der  l'rivaibahnen  trat  im  August  keine  Aendcruuft  ein,  «o  daM 
dieeer Monat ntii  einer  tjesammtbaatttogo  vo»  &4'Jt'km  abseblieael. 
Der  VoDendong  entgegeB  ging  die  Anberg  Bahn;  »ehr  weit  fort» 

KeohriMen  war  der  Bau  der  Linien  Saybutch  ■  Nou-Sandec  and 
Oatergrab-Mulde,  und  eine  »ehr  nenncnswerthc  Hnuleistung  wer 
auf  der  Localbahn-Linie  Miihr.-Wei»»Uirehen— Wall.-Moeeritsoh— 
Wsetin  zu  verzeichnen.  —  Hcschafiigt  bei  der  Auiführnog  der 
Staalsbahnen  und  Privulbiihnen  waren  im  M  mAt-  Augml  durch- 
fchnittlich  pci  Tag  31.ri54  Arbeiter,  wod  ir.  h  eii  h  gegenüber  dem 
.'tili  eil*  Abi:^ng  von  11.774  £Iano  ergibt,  der  sum  iirrö?i!*ten  Tbcile 
iii.l  iii;  j\:  me  der  Bauarbeiten,  bozw.  die  thoilwi.  lh<'  v  ;iii.i;ene, 
theilweise  nahe  bevoralcheudc  Vollendung  grüaaercr  B.ihncomiilese 
tuittelinflUir««  iet. 

Stnela«lMliUhnnlli.  Aof  Grand  der  die  EiMetioogr  eioee 
Staatoeisenbahnrathcs  betroffenden  Bestimmungen  di-r  Organisation 
der  :^tiutseisenbahn-Vciw:dtui>g  eind  vom  llaudelsininister  zu  Mit- 
gliedern des  zur  Begutachtung  volkswirthachaftlicher  Fragen  im 
Bereiche  des  Eii>eobab"-\  cikehmwescne  der  Dircciion  )ioii>egebcnen 
Siaauaiienbabiiratbc»,  bexiehuDgaweiae  al«  Uraatamioner  beraten 
worden,  nnd  twar: 

I.  Als  Mitglieder  die  ilcrrcn: 
Liuil  Barucb,  Uandelakummerrttth  und  Dampfmülileubeaitzcr 
in  Kiabau:  JoImbb  Bayoi',  Uinleterialmtb  1»  k.  k.  FinaDiwint- 
etotnun;  Gottlieb  Bondy,  lland«l«kBnnnei>Pr]Md«ni,  Kanflnnnn 
nnd  EiaenwefkabeelUer  In  Pkaf  $  Dr.  Chjolan  Bulat,  Beicbaratha» 
Abgeordneter  vai  Handebkamnienntk  in  Bpolslo}  Front  Giif 
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Corooini  -  Cronbgrtr,  k.  k.  Geh'-inirith,  Lnnrlfh  Miptmann  <lor 
ir*fnnttl»n  OrtftchiiftGör/  und Qr»di«cn,  Reich »rmh*  Ab«  orilneldr, 
PrMd«nl  der  Acierbau-Oi'sellHchnft  und  (iroimgrunJbciilier  in 
Gür/;  Alfred  HeutHr)!,  Il.tinioliikainmerniüi  und  Spodileur  io 
Reicheulierx;  Hiiiirich  K.-.  ilierr  ».  Uoblhof-Üier.  Reiehsnths- 
Abgeordnetrr,  AuuchuurAth  4ft  k.  k.  Landwirtliichkfb-Geiiall- 
•ekaft  ud  GroiMnMdbMilMr  in  Wien;  Dr.  Theodor  Endleti- 
barger,  H«r-  nn«  GeriebtoadvoMt  in  \Vi«n;  Hugo  OrnT  Ente«- 
bttg,  WlglM  dct  LndMeollimIhe«  rar  Tirol  und  GuUbeiitaer 
bi  InMbruekt  JaMm  Bpfteln,  Handel »kemraciraih  und  Banqnrr 
in  Krakaa;  Karl  Poll,  kaii.  Rath  und  CcntraUunsehuM  der  k.  k. 
Landwirth»ohafU-Gc8cllschafi  in  Linz^  Zoni>  Graf  God>,  Reich«- 
r»th»-Ah(,-cor.l'ifti-r,  CrntnÜAu«»cbuKii  der  «  k  T.»ndwirthachaft>- 
G'M''II>cli ili  ii  Klajjcnfurt  und  Guf*tie«i<i«r  in  Oratlisch ;  Julius 
F:itt<'r  T  (riirnperz,  Ri'iRhüralha-Abgeordnfti'r  ,ind  Ilandclsksni-  i 
inerpriksideiil  in  l',;i.r.!  ;  l)i  I'eter  Gros«,  Yi<^e|irüsideii(  der  k.  k 
saiiri*«ben  l^anäwirtfaichafta-QaiaUiohart  in  Lemberi;,  Friedrich 
WiiMnUaMdtfHMdtUMMUi^ViMfMdnitmd  MctaUwaaron- 
FdiAaaf  hi  Win;  BmbmI  Bitter  r.  n«iiii,  k.  k.  iiegierungtraih 
und  Generaldireetor  der  k.  k.  pri*.  S«terreichi(chin  LKnderbank 
io  AVien;  Alfred  Hau«ner,  Handelakammer  -  Viceprbidrnt  in 
Brodr;  Alot»  Ritter  t.  Ilaynierle,  k.  k.  Generalmajor  io  Pension 
in  Graj:;  Dr.  Joaef  Alfred  Ileiliberg,  Koicbsraiha-  und  L,«nd* 
taga-Ahpeordncter,  Hitglied  der  k.  k.  I.andwirthschafts-'icjcllichaft 
in  Grjii  und  Gutsbe«itser  in  StQbing;  Dr.  Leo  Herr,  Jiini«rrriii 
raih  im  k.  k.  Ackcrbauminifterium;  Karl  Hladik,  K«iolii<r»th»- 
Abgeurdn«ler,  Eiaenbahn-Oheriniipeetor  in  Penalon  in  Prag;  Otto 
Haber,  kaia.  Rath  in  Wien;  Wilhelm  Uupfeld,  Uandelakammer- 
ralk  nnd  BiMawnkflNrMttr  m  Prlvali;  Kail  Jaaalvi'i  Oeaeral- 
Iwmeeter  der  Wiener  Frlnil-Talegrapheo>G«ialIaAaft  iii  Wien; 
Jeliiu  Kreposch,  Handelakammerrath  in  Oras;  A  C.  Lemach, 
HandoUkamroer-Vieeprlliiident  in  Troppau;  Alfted  Ritter  v.  Lind- 
heim,  Landtaifi-Ahfteofdneler,  Hai.  Jel-kiitmtierrsth  umi  (irOB*-  1 
grundbesit/er  in  Wien;  Carl  Lu'kn;iinii,  llamli- iak.xnn-.frraili 
und  Direclor  dci  kraineriachcii  Indj'tric  (ipifllschaft  in  Laibach; 
>Iax  Mauthnor,  kais.  Rntli,  Ilanili-lKkiiirncrrath  und  MaLifabri- 
kanl  in  '^'ien;  Uax  Ritter  t.  Merai,  Mitglied  dor  Scction  Trient 
dea  Uwdetealtorralliea  flir  Tirei  im  Trient;  Anton  Ritter  Nie» 
bamer,  Miaielerialratb  in  k.  k.  I%iutctoini*teriani;  Carl  FVeiberr 
Offermaan,  HaBdelikammar-Vieaprltident  in  BrUnn;  Johann 
Orel,  Bandelakanimerrath  und  Ptabrikanl  in  Finna  J.  C.  Hachanek 
Ä  Cn,  in  Wien;  Victor  Freiherr  t.  Peroira,  oberfistetreieiiiBcber 
LendeMauchuta  und  OroiagrundbeaiUer  in  Lina;  Anton  Ritter 
T.  Pitreii'h,  k.  k.  üt>eri>t  deri  GeneralatabHCorp»  und  Clief  de« 
Ki»pntj»hnl)ure»u«  de»  k.  k.  Ocneralatabe* ;  Heinrich  1 1 1 1  i  t  ^  f  r. 
HandelskamiuerrAth  in  Triest;  lleinrieh  Popjier  Handel.^iamnir .-- 
rath  und  Director  der  KilialT  der  k  k.  prlv.  ^-alii- Uypothekenbari  k  ;n 
Ciemowitii  Carl  Preaor,  Mitglied  de«  Landcacollurfatbea  für 
BAhMH  ud  OmtnlpOn&abmaktt  fai  Prag ;  EmauMl  aiHiv  mn 
PrMk*«eti,lteMMratte-AbgeerdDater,  Mitglied  der  k.  k  attr.- 
MhMielien  ueaellaehan  fUr  Ackerbau,  Natur-  and  LaaMklHlde 
m4  Kbrikabeaitier  in  Kwaaaiti;  Rudolf  Rhoniberg,  Hmdelt- 
kamB0r-Prl«ident  io  Innsbruck;  Anton  Ritter  t  Scbaaeaate  in, 
k.  k.  Miniaterialrath  in  Pension  in  Wien;  Dr.  Wilhelm  Schaup, 
Rriekmtha-Abgeordneter,  Handelakamitjerrath  und  Brauereibeaitter 
im  Ztof;  Ignai  Sehiebl,  HandeUknmmer-t'rajiidRnl  in  Pilten; 
IdUN  Simon,  Handelakainmer-Präaident  in  Lemberg;  I.4tdialau( 
Blltir  V.  Straazkiewici,  Landtags- Abgeordneter,  Ceotnü-Aui- 
MboMiütglied  der  k.  k.  Landwirtba«liafle<Ge«eUa«]iaft  in  Krakau, 
Ottlabeiitaer  auf  Nieviarow;  BaMa  Wttihmt  8tjrM%  k.  k. 
Rcgiaiungsrath,  Landtag«-Abgeor«ieler  md  TMriitaat  dea  ▼ereiliae 
fBr  Landeacnltur  im  Hrnogthum«  Bukowina,  Orocagnindbesitier 
in  Ciemowiti;  Friedrich  Tampaky,  Handelakamraerrath  und  Vcr- 
Iag»buchhlindler  in  I'rag;  .lotef  Mi.jhael  Tentchlj  HandeUkam- 
nierrath  in  Trieat;  Johann  Wasser  Ritter  v.  Wagen^burg,  | 
k.  k.  Hnfrath  und  Vorstand  der  LicncraUlnapection  dar  ttiter- 
reichis.'hpn  Eis-^r  bahnc-i  in  IVniiion  in  Wien}  KmIo  Walf  Oaar, 
Uandelekammer-ViccprS»ident  in  IV<j2cn. 

2.  AU  EraatamKnner  die  Herren: 

Wilhelm  Briea,  Handelakaramafrath  und  Ualafabrikaal  in 

OlmQii;   Josef  Burgstaller- Bidiachini,    Reichtrath» ■  Abge- 
ordneter und  AuRüchuscmilglied  der  k.  k.  Ackerbau-Oeeelleebaft  : 
in  Trie«l;  Domeniro    ('iindaiii«i    Oiardo,  Handelakammer-rrüsi- 
dent  :nHovi/;no;  Pi- irn  (' n  tl       HandeUkammerralh  in  llovcredo  ;  , 
Mai  EjiftPin,  Handel.-kuinni' rr.iih  in   Lemberg;  Carl  tianahl, 
Ilandelskammer-Pr&aident  in  Kcldkirdi;  Josef  GriSijer,  Bergbau- 
Ingenieur  iD  Falkesau;  Gottlieb  Gross,  llandelskanimerratb  und  , 
Dfaeninc  dar  ZaaküftMk  ud  BaOoerie  in  Uodiaa  M  tnt;  | 
Ott»  Ifaaanar,  INIeb»taitha.Abtaaraaetei,  Mitglied  der  k.  k.  gäl'  | 


tischen  Laodwirlh>ehafl(-6t»rilfcbaft  in  Lemberg;  Anlon  Himmel« 
bauer,  Handelskacnmerraih,  Kerten- und  SeifeDfabrikant  in  Wien; 
Isaak  llolier,  llandeUkammcrrath  und  GeaelUchafter  der  Firma 
Matzner  &  liolicr  in  Rzes/Öw ;  Dr.  Carl  Jiiin>ky,  Mitglied 
des  Landeaculturrathes  fUr  Böhmen  and  Uomainen-Iiireotnr  in 
Neuhaut;  Ludwig  Kran;,  Handelskammer-i'iKsidrnt  in  Gnu; 
Friedrieh  Langenhan,  Handelskammerrath  und  Kaafmaim  ia 
Caemowiti;  Felis  Lord,  Haadetakamroerrath  und  DaoipfmlMan- 
beeitier  in  Bochnia-,  Fraae  Freih.  t.  Mall.  MUiUad  dar  Saotiaa 
TriMt  dea  IjmdeacDlturathee  ttt  Tirol  In  Tmnt;  Johann  Hvtiik, 
kais.  Rath,  Ccntralausaehnaa  der  k.  k.  Landwirthaehafta-GeeelUebnft 
in  Lnibaob;  Ur.  Staaialani  Ritter  t.  Nied<lelski,  Ceniraiaas- 
schui*  Mitglied  der  k.  k.  Landwirthschnfls  GesellEchafl  in  Krakau, 
GutabesiUer  auf  SlOil/iejowioe;  Franr  Ohrnt»rhai,  iieiihsratha- 
Ah|tt«ordneter,  Mitglied  der  Jialerrei'hiuli -^.-lili-iiischen  Land-  und 
Forjtwi'thflchaf!«  -  (iesidl^ehaft,  or/herzo^Iii'her  Giiter  -  Inüpcctor 
a.  |).  in  Wien:  Josef  l'arisi,  ilandelakammerralli  in  Triesl;  Job. 
Ka^  «k  Rat%  Mitglied  dee  VamMMi^iaaban  liaadwirUiiehafts- 
Vermiee  Ia  Falakirch;  Eugen  Frelh.  Bitter  v.  Zakony,  Haadele* 
kammerrath  in  Gün;  Dr.  Wilhelm  Rodler,  Hof-  nnd  Gariebta- 
Advocat,  Ausaohutarath  der  k.  k.  LandwirlhaehafU-Ooeellachaft 
in  Wien;  Thomas  Sohadeloock,  llandelakaromerrath  in  Trieft; 
Gustav  Ritler  v.  Schöller.  llandelskaninicrrath  in  BrOnn;  Frana 
8i- h  w 0  i  n  hach,  Landesrath  und  CenfrxlBMsschuüs  der  k.  Land- 
'«■•■l!iHi  tiiiftn-Gcsell'ohafl  in  S,il.'.l!,iri^-;  MiTnh;\rd  .Singer,  Handels- 
kamniprrnth  und  Farlivritaranhändler  in  Wivn;  Carl  Steiner, 
Ilandelskaramerratfa,  Kaufmann  und  Oewerktbetitier  in  Sal<burg; 
Vietor  Swiiteraki,  Handelakammerrath  in  Lanberg:  Jakob  Freih; 
T.  Siim*n«wioB,  LandlM- Ahtaofdnalai^  Müi^iad  da»  Caalial» 
AuMohaMai  de*  Varelnee  Ar  LandaiaaHur  in  Heraogthaflie  Ba- 
kowioa,  Groaagrundbeaitier  in  Csemowita;  Friedrich  Vogel,  Han- 
deliikaramer-PriUident  und  Gewerke  in  Wartberg;  t>r.  OustaT 
Wilhelm,  frofesudr  an  der  k.  k.  technischen  Hocbsehiile  und 
Mitiflicd  der  Landwirthschafts-tJesellschaft  in  Grai;  .Ii/Hef  'iVü- 
lianka,  Kaufmann  in  Ving;  .lof>Ff  M  Wolfbauor,  Ilandelakam- 
mcrralh  und  Waaren-Comm!j<ion«gn<i:hKt"lii-l-il,*)irr  in  Wltn- 

Di«  Stallen  zweier  Ersatzmänner  sind  unbesetzt. 

rarataatUekaif  dor  AKMdbaha»  L>er  «agarieebe  Cora- 
manieatioBe-lliaiater  naterbreitet»  am  7.  Oelober  dem  Abgeordneten- 
hauie  den  Qeeofcteatwnrf  Qber  dea  Ankauf  der  AIRUd-Kiimanar 
Bahn,  mit  welohem  die  zu  Beginn  dieaes  Jahre«  durehgenbrten 
Verhandlungen  nnd  der  mit  der  EilOabakn-OeMUsehllh  abg^ 
tehlossene  Vertrag  die  Qenehioigaag  dee  Reiehetagea  erb  alten 
sollen  Di^r  Oeeettentwurf  lautet;  »g.  1.  Der  ia  Betreff  der  TTeber- 
na!L:rie  um]  stufenweisea  Ablösung  der  Linie  der  Alf91d-Fiuiiian«r 
Kiscnbahn  -  Actien  -  Gesellschaft  (Grosswardain-Esicgffer  Strecke) 
/wischen  den  MlnisCern  der  Finanzen  und  dci  Uon  muncntinn  ciner- 
srils  und  der  erwibnten  Eisenbabn-Oesellschatt  anderersaiti  am 
SM.  AmU  1884  gaeaklaaeana  Tarlng  «iad  faaehmigt  und  hiartiaalltt. 
|.  3.  Diaoee  Gesetz  tritt  au  Tage  dar  YorkOndigang  ia  Kralt  MÜ 
dem  Vollzüge  deeeelben  werden  die  Miaieter  der  Finanzen  und 
Commnnicationen  betraata  Dem  Gesetzentwürfe  iat  ein  Mob'Ten- 
beriebt  beigegeben,  dem  wir  Folgendes  entnehmen:  >Naeh  Ein- 
fügung der  Ersten  SiebenbOrger  und  der  Battasrck-DomboTar- 
Zakanyer  Buhn  in  das  Staatsbahnnclz  eraehiet«'  e«  die  Regierung 
fUr  aothwendig,  bezüglich  der  Einlösunf.-  h  r  .-M-ftl  l  F'iumaner  Bahn 
die  Verhandlungen  tu  beginnen.  jCur  HeKchleunigung  der  diee- 
beiflglichen  Verfügung  gab  ausser  den  finanziellen  MotiTen  Tor- 
nehrolieh  der  Umstand  Veranlaatnng,  daia  nacJi  Auabau  der  Buda- 
part-SaialiB«  Bahn  dar  I>aija.  IL-Tkatadayilar  Abaebatit  dar 
AtflMdbahB  ala  ein  iwioelMB  dam  CeBtnlaata  der  oBgoiiialMi 
Staatabahnen  und  den  Grenzlinien  eingekeilter  fremder  BabnkSrpar 
auf  die  Verkehrventwieklnng  der  ungariacheo  Staattbahaea  ebeaeo 
wie  auf  die  Manipulation  und  auf  die  Oirigirung  des  bosnitehea 
Verkehl»  nach  liud:i;  ea[  von  fühlbar  nachteiliger  Wirkung  war. 
Andererseits  wurde  mit  dem  Ausbau  dor  Arlbergbahn  die  ViUanyer 
Streek«!  der  AlfSldbahn  frir  Irn  Export  Süd-Ungarns  in  ihrer 
Terkehrspolitiseben  Bedeutung  wcsenilicb  gesteigert,  und  da  die 
AlflUdbann  sieh  in  Folge  der  Lage  ihrer  Uniea  aaf  die  Stdbaha 
atiilxen  ausate,  gelangte  dieselbe  zu  einem  Qegenaaise  der  Intor» 
eesen  sowohl  mit  den  ungariaohen  Staatabalinaa  wie  auch  mit  der 
HauptstadL  Diese  Gründe  roaobteo  ea  driiiglieh  aoibwendti^  dia 
Sonderstellung  dioiar  Bahn  anfrahabaa  aaa  dataa-Uaiaa  te  daa 
Neu  der  Staatabahaan,  «alahaa  diaadbw  aa  etar  Pnktan  barUnt, 

aufzunehmen.! 

Kremnthalbahn.  Mit  Krlaas  Tom  27.  September  wurde  der 
Krem^thnt)  ithn  gestatter,  die  Fahrgesebwindigkeil  Ton  '22  km  auf 
üi  km  jiri'  .'^Mji  ie  zu  erhöhen. 

£l«eBbahn  KIottergrab-Halde.  Am  80.  September  wurde 
dlo  Sliaaka  Klaaiwgiialt-Malda  saaa  ontansnaia  voa  oinaan  BahaHar- 
anga  boMuan. 


adlriMlW  TnwmrMkttaka.  DU  ErttAnat  der  Stneke 
Skybueh-ZwHdoB  iit  lllr  den  1.  Nofwnbar  bMdniBt  wvrdea.  An 

dle**in  Taf^o  soll  aucli  dir  iingaritcli«  ,AotohluisBtreeke  erfiflTnpt 

EteeBbalin  Pohl-Ti«Ua.  Au«  AMuh  Her  poIiÜHclu'n  H>>i:<-Iiuni' 
der  Loealbahn  I'ohl- Vitetin  erhob  der  Vtrlrcli  r  .li  r  KnMii!.ii'r<Tl'«hii 
Kinxprache  g(>K<>ii  den  U»u  der  lAv'te  M.\\,t.  Wi  is-kin  licn-KriuiiKi- 
AV»ll.-Me«i'rit»cj),  weil  dicscltic  cir.c  Coiicurrrii/lirne  ier  KUcnbalm  | 
Zhorowita-Hullain-l)yatritz-WaU.-Meaeril8ch-Kr.xana  <ei.  Uns  Ha  - 
delMDBMUriina  bat  jadMh  «•  BMb*«ilUnii>  titbaUL 

Itar  •eMHiff «rata  iarVrternlglittmmnMiikiilni-BMnitea 

btfBnn  ain  9.  d.  U.  in  «Hnem  Veretnulocale  (T.,  ClirlftitienKaoüc 
Kr.  6,  Aka>lciiii«cliPi  liymnaiium)  trotz  der  empfiiidlielit'ti  V'erluat», 
di«  deraelbe  in  Vo\Ke  der  rcrionalvcrschiebiin^on  bei  drn  k.  k. 
Stutobahnvn  erlitten  hat.  da«  neue  Vareinajuhr  unter  günatigen 
Auipicien.  Hut  liio^or  Verein  onler  aeinem  tiithtigci.  Vercin«- 
Cbormeiater,  llnrrn  Mai  v  Wriniieri  acbon  in  ilcr  kur/on  Zeit, 
wihrend  der  obi-n  tji-niiiinic  dem  Vereine  angrhNrl,  virl  «eleintet, 
um  dea  gulen  Ruf,  den  er  aeit  Jabren  beaitit,  tu  ^l■^liKCl^  vrlnl 
in  diM<r  BiehtuDg  Toratuaiobtlicb  noch  melir  ({«»cbchen,  wenn 
«l«mlh<  im  rinr  Sehaar  tflahtiMr  lad  wiUlfw  8K«cer  anicr- 
■ll^«M.mrinlrd«B  gebeten,  dieWiener  ESarabehnbMmtMi  m  cr- 
Mflhel  dflm  i1eillll|[  Ytirrinn  der  r>i1l''t:i  n  werVtbHtige  Sympathiern 
dofdl  den  Bdlrltt  al<  auailbende  n  .  r  1;.  aragriidi-  Mil^'licder  eni- 
gagnzubrinKCU,  und  wir  ent«pri><'b>'ii  ilii-fcm  Wun.'clit^  biemll 
du  »ir  ilie  biahcrigeri  I-eiatungen  miain  «  Ve.-.  ino*  schktien 
ton  dea  küofUMD  daa  Beate  hoffen.  laabetondere  da«  Pro- 
Ar  i9tbß  mU  ja  MueraidMilUi  vid 


CLUB  OESTEKR.  EISEKBAHlS-BEAxMTEN. 

Omm  CMk  M  ile  «{rklieb««  Nit(lird  b«igeii»t«B3  Herr 
Kari  KlaadY»  Bwupter  der  k.  k.  Qeneral-Direction  der  6iter- 
ptwrtibehnen. 


Die  Clobuiaon  wird  a»i  21.  Oetober  erttlfeet  «erdaB.  Der 
Titel  dea  an  dieaem  Ta^o  abzuhaltenden  Vortnigea  wird  In  der 
nitchtten  Nummer  bekanntgegeben  werden. 

Fflr   die  P  T.  Club- Mitgliedci    sieli'n  in   .Irr  (.'lubkaiiilei  lur 

VerAitiinir: 

AB««Uiia«en  auf  Pariiuet»itxe  im  k.  k.  prir.  Carl-Theater  zu 
Mai  tot  die  Bitte  eiaieaiglw  Pr«'.M  *«■  1  <l. 

■■lrC»>ABW«lMmfM  MdB  Bemdie  dea  PenorMmu  •  Kairo  «nd 
die  Ufer  d«e  MI«*,  rerhanden  mit  dem  Diorama  •Sobieskl  mit  »einen 
AlKirtea  auf  dem  Kahlenbernrc'.  (Kutrik-  -lU  kr 

Eatr^e» AaweiiunKea  Mr  dtn  IWnurb  Je-  ^-lirAixl  I'anuraina 
de  Vienne'  an  WocbentuKen  lu  dem  •  rmllh?it:ti  ii  I'rrin'  vun  J'i  kr. 

Elatrlttaliarten  xu  den  Au»^tcllll^^'l'n  im  Kunütlvrliaus«, 
I.,  I.»lbringeratra««e  H  (k  iO  kr.1. 


Jhi^  iMi  Wagipiii-Falinb-kiiin-M 

in  Simmering  bei  Wien 

(«ura.  II.  i>.  iCHNIDi. 

SP80IAI.ITATBir: 

IttafauMkina,  OaatlktMrr.  Doyl^iiiarM.  bmtftralia*,  IimMk»»!. 
~  —       WwkiHnaucUaMi  nr  awilaniim  *«§  XaMIni  «ml 

ki-Kurrltktaai(i'B,  Fiiil 


«MIta,  Wik««iti 
■aaclil« 
Ina*«,  Aafcti», 


...  WiiMifeallmi- 

,  Wa..My)iitni|H«.  I.urtpnflipfii. 
V.nlilili'iili.   Bstirrr,  '  .  iiv«lwlwm»n.  Unit- 


I  . 


i'Im*  Fpnt'i   

ri.ii  ...    »..  I     ..■   .1.  m...  li.in.|.-n  Hn.ltlUa. 

•  Ka^eldreliachellMD*  il'mani  vv^iksinj. 


SCHMID  &  HALLAMA 

tafleirieure.  Wlea,  I..  Pettaloiilgaaia  6. 
Vortreter  der  Locomotir-Fabrlti  KHAI  SS  \  Co. 

la  ■anahen  aad  Lina, 
üarraa  f>ir  RiteHniMütraelioaen   i^iwilali«»  niid 
'  Straiarabrilrk««,  äfcnndlrMiaeB. 


Wtehtig  Ar  EiMnbalm-BMiaataiMkaMi]ig«ikt 

Spren^Cfdatine  xmd  Qelatine-Dvnamit*) 

f.i.iii  AI  KRvii  Minri. 

Elektrische  Züiidapparale  und  Zünder 


BohrmaieliiBen 

iillrr  Synti^fiie. 

Alle  üieaailicB  für  dea  Bergbaa 


liefert 


ittr  Spreagladfaaili 

MAHLER  ft  ESCHENBACHER, 

Wien.  I..  MaximUianstrasse  11. 

•l  A7(.  DrT  i^t'(^t.'t''  Tuniic|l-nu  der  lie|{enw»rt,  derjeniire 
|.  -  .Atl  rr^-»,  wurde,  nach  viiriini;CK»iigenen,  vetgl«icbendon 
Versii' ben  mit  den  Tfr^rhied  r  »len,  niii  grciKii»r  Maiktachteier« 
angeprieaeni'ii  .Sj.rrrij;"""'!''!",  ebciifo  »ie  ».  Z.  der  Bau  de« 
Sl.  Gotlhard-Tunnel  lin/ii;  und  allein  nur  mit  Nobsl'achen 
Dynarniten  durchgcriUirt. 


FR.  WI.AOH  &  (  OMR 

WIEN.        i  PRAG, 
la.  mm  f  umiiMtitim:  I9.     Ecke  In  TM-  ort  immt, 

.'mf IfW  HatakafeBjIaUraihaiaBirea  »in«  F.brik  Mr  Btl««ck)«a(a-  mmi 

.-<[trfiallBti«i|*-(}*fM«ta*4>*.  Krx.nRi't  k    k   ptit.  RleK«v1iHt*-t.stenimi  flr 

I  .  It  -..1,«  lAi.r  rl'».    Iii- .  l.-r 

— — -^rr-'i'— w  -'ift-  'iT-ir  iiiianaTaMcagnaBa 


Bftametatcrn.  Uana-  upd   B«mitrr.  ii  Elstrnbahnen 

i-mpli'l.l  •■  "  r  iiF!-  r  O-ffrstll^h  rtpvtiUtrn,  at-hr  brti^ih  l.ii  ii  n  i|  ^furm- 
tfirtli  lis'lfitti  rir  4n<^  i  iiiliiii^  V»mn*ei»ilrB 


f eaersicheren  Wasserglasfarbeo  -  Anstriche. 

Kt-rntTi  K.  k.  prU.  «.  primllrU  Pr.  H  Zert  iiM  .  ^ r> u t..^Tull tj« 
Imprftipilrmltt*!  r* f  iif-  -  ) -^,.r  k  ^,    n  f^i  -i —  _       i  ,     ,  ,  .  -  ,  ,.  ,:  ,,  , 

iiOm&iüliül,CliaLfainl[.Wiffl.L.  ciliiikiisiuui  IL 


^uü  Google 


Für  MMm  iH  Halm  Biilnlmier. 


Hsbrt-Apparata,  ■taUvoTrlohtangcn 

nU  Dnht-  oiwr  a««ti»g»-Tr«MniMion,  Rlr 


■lolimrhaita>Apparat«  zur  AvUiriuqc  bei 
Dnlitbraekcii  n.  M  AnrMliMite  v.  Wakhnii 
■eU«B«np«d«U  für  doi  liihm«  AuAloM 

der  WechacUpitiKhkara; 

Tranamlaaloaa-IiCltaliii^      aü*  dm 

iiOthifcn  BcataMthail«; 
&oUbr«masok«i*  tarn  AülMlIn  ihnBMi- 

81^11  almltt«!  jeder  (iutluiiK; 
Autom&tUok  -  Moattooli«  BMrrlir*-, 
DlstMB-  ud  VebaWcB*!*; 

■.ti,U  der  Zaf^sReschwiadigMtea  IUl4  Mr 
Strr.-clciiblofkining;  ' 
ElektrUoh«  BiBXtelltlUUMi  bcwibrter 
sv.vtriix'.  >»«ie  alle  rar  wUknmam  Am 
ElMnbahB-BatxtebM  ■IHMtM  AHlittl 

liefert  nach  Syslea  nui  Pafrn(  A.  Krlner 

die  Haschinen •  Fabrik  and  Eisengiesserei 

in  Leobertdorf      W  i^n, 

iiiiil    ni't.liT.    AusLCiiiflr    trlticilt    im    llttrrnn    rir    Klicnbaka  •  Ketrii  li^  -  >i<  li<-riiii)(H> 

KinriclituiigeB  de> 

Ingenieurs  A.  XBOZN SB»  Wien,  L,  Maximilianstrasse  8. 


nm-1 

mm  nd  kldM  BabnioMidiOTWipi-  aml 
lauginalano;  lur  AabUlluf  im  Fr<<i.M> 
oder  b  fiuckten  Klnmea; 
WtlobaMtall-VoiTlohtiuiKaB  mit  ■  •■u- 

trttlfr  Ulli]  lücnlvr  Ht'i':i  niiii:.'. 
W«lob«nrie|r«I    'ßr    'W.  iluclirn  S|iilvic 
Terschluas; 

IMe(Mis-ftohaib«iiai|rnal*   oltiiv  UUck- 


III  it 


nlt 

•dar'ddMHÜMi  AaMcb: 
FetaHUa-aicaale  ta  CnaUiuiOoa 
«yliicben  Sinalcn; 

Sohab-  nnd  Drsbtbora  mit 

dtktriücliem    tiud  fnvu- 
Antrirb; 


9^ 


Fr.  Kernreuter 


^tiim-,  imp\ ,  liiiii!i'.^(iiLiiT.iilif-  iil  llascliiueii- 

M»  FABRIK 
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▼•riiaktasc.  Ii«rr»ii.^rl1i»ii,  Ma«uiii«ptilsi'n.  II»»-.  QujtiM  m»i  Otrim- 
»(.titifu  in  TorrKi;!  i<-i'-  Amfiikmiig  Bit  4aB  aX»wmmgmmt»m  X«c«l> 
TratUra,  («ra«  all»  ArlMi  tm  Mmsm  Aurtrtaign,  S<klU<kM 
•ic  .  HraMMMMprKwk*  fir  JMt  TMI>  ■■  J  Wuittl*lt>ii(  ••ll«««t*t  Oaa» 
■«ra«iU«a.  <a>  alb  SbmIM,  «h:  Bl<i^  ad  W>lanill.  IMiksuatk.. 
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Loroinothr«,  T«D4ier  tai  d«r«n  IwtwJftiBi  fir  mmtle 
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vmpficblt  «kb  zur  Lieferung  Ton:  Faraonen-  and  Lut 
WftffCOna  für  nonnalc  und  S«cund&rbabneii.  KiitiUairi  n  !'iir 
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Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sanitötezwecken, 

Gflrftthschaft«)  zur  Krankenpflege, 

ln»bMAii4are  Reltungakaaten,  Tr«i{b»bran,  und  «uti.ttigetu 
Ilfiliirr  lio^rii^ticb  der  9sn!tttspnege  fUr  daaabahaaB 
ui>d  ilcron  WorkstliUeo;  Uebamahine  von  Kruken  tur 
TraixporliraaK  inittetit  «igaBa  liiatB  ogaalnirtar  T^baltan 
vntar  padSalialUf  Lahmigi  mt 
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W.m.r.!!,. 


OJiMBitohe  Fabrik  Schöbritz  -  Anang, 
D«»  R.  BiEHR-PREDARI.  « 


Fnedrich  Weichnumn''  Mnnt 
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PrtBUiratioMa, 

«aii<hii  «u  Jadam  bollalilcn  Ta«*  bactaaa»  Wuaaa,  jadaah  aar  iiuHlif««  •«««- 

oamma«  »«adaa,  OTWito  V**  >aaliAawala— >» 

av  d*  NaaliaaliMa  Swdoa«aD  daa  Hmi«  a— iWii  <«rtkM*n.  '%M 

DI«  TarlafthaiidlunK  H.  v.  W A i.n n  i: i  « 
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WiMi,  dM  1».  OeUbcr  18S4. 


VII.  Jahrgang; 


Das  lfninl('lsinliiist<Miiini 
oud  das  Eiiii'iilNiliii\ve.scii  im  Jaliie  1SH3. 

Du  HandeUmiiiiätenum  bat  «oeben  den  aintlicbeu 
Beiidit  Oinr  seine  OeMbSftethttiglreit  wlbraid  des  Jabres 

1883  herausgegeben.  Derselbe  bezieht  sich  in  Einem 
Abecbnitte  auch  anf  das  Eiaenbahnwesen,  das  ja  tu  den 
iDfangreielisfeD  i)  fanden  dieses  Uinisterinms  gehört,  und 

es  werden  alle,  dieses  Gebiet  betreffenden  Acte  und  Schritte 
dM  üandelsmiiiibtcriums  aufgeführt.  Der  Ikricht  lieginnt 
mit  der  Darttellnn^  der  Eisenbahnpolitik,  bezflglich 
deren  jedoch  nur  im  .\ll>;eineinen  betont  wird,  dass  un 
der  Kisenbahn-Vcrstiiatlichung  festgelialteu  wurde.  Er  erwähnt 
die  zahlreichen  dickfälligen  Gesetze,  die  Prioritäts  Conver 
tlroDg.  (Ii*   r 'lii  rnahnie  der  in  Privatbetrieb  gcstasdenen 
Pt.ials'balituMi  iu  den  Staatshetdeb  und  gibt  l  ine  Z)i«animen- 
steiluiig  der  Lüngc  des  Staats bahnnetzes.  AU'  duü  iüt  unseren 
Lesern  aas  unseren  viederbolten  Darstellungen  bekannt  — 
Zn  dfR  Ej«(>nbnbn-PrDjecteu  nS-Tef^«  nd.  ffinstatirtderüericht. 
dass  durch  Staatsorgane  Traciniogen  vorgenommen  wurden 
biiMicbttidi  der  LocaHnhnen  Beirbometb-Winitt.  Hlihoka- 
Berbnmefb.  Hadikfalva-Strazji,  Horodenka-Zalcszczyki.  Lu/.an- 
Zaleszcz}kt  und  Nepolokoutz-Sadowa,  und  fOr  eine  Variante 
der  Uiie  JanowiU-Tans  der  Bftbm  •milhr.  Transremlbahn 
Viel   grösser  w  ar  die  Zahl  der  von  Privatpersonen  vor 
genommeneu  Travirungeu.  ho  Jahre  IHiiii  wurden  beim 
Uandelsnidsteriom  74  Oesocbe  nm  die  Bevillignng  su 
technischen  Vorarbeiten   fli  neue  Linien  eingcbraclit  Die 
Zabl  der  ertbeilten  Bewilligimt^en  belief  »ich  auf  ob  gegeji 
57  im  Totjabre. 

L'oncessionswerbungs-Oesuche  sind  dem  Haudeis- 
miuisterinm  im  Laufe  des  Jahres  IBbä  2ö  fiberreicht  worden 
i^gcgeu  45  in  Yorjahre),  und  swar: 

i.  Ten  der  k.  k,  pri? .  Kreniimr  Eimbabii  Or  eins  Fcrt- 
MtiuD(fKnie  der  Kieufienr  BiMMbahD  tob  UTall.'-llMarHMh  anili 
6 1  r «  m  b  0  r  K  und  *ou  «iMm  Pnakte  disMr  BehMtraeks  Uber 
Qio«s-KanUchiiz  eicerseita  iwdi  F  r  i  e  d  1 1  n  4 ,  andeneits  nacb 

Fried«ok  (Göi  km); 

i  foa  den  Sladtgcmeinden  Radkcr>;.ur,j  un  i  Mureck  (Or  eine 
Localbihn  von  Spialfeid  naefa  Radkeriburg  (Sl  km); 


3  von  der  Oeaterreichiscben  Lne«le!ienbahn-Qe3oll»chaU  in 
Pr»j  für  eine  aonualapuriga  LoromnfiThaltn  »in  einem  Punkte  der 
Lini-Uudwoiscr  Linie  der  im  .StnatsbctrlcliL^  hivlndliolien  Kaiserin 
KUi*bc(h-Uilin  nttehit  PoFiS,  ubitr  Kr«ms  Go)<tenkron,  Krumau, 
Hofiix,  Stein,  Schwaribieii,  Oberpl«n  nach  Salnau  (72  km); 

4.  TOD  der  OeaterraiMhiaelien  Lo«al«i<enbahD  -  Geseihte  baA 
Dir  «be  Mmaltnaiwe  Leealbehn  ?«»  dtor  tetim  Zianuk  der 
LofitloakB  Pc^Sak-Zumab  na«h  Fedua  n!t  ainam  PlSgd  lar 
Zurkcrfiibrik  in  Ü  e  i  v  a  r  (fi  ß  km> ; 

&.  von  dem  Ingenieur  Osrni  Baron  Laiaiini  für  eine  Abiwei- 


II. 


r,rii>jilb;>lin 


gling  vci  S  I-  h  w  n  d  o  r  f  nach  W  r.  ■ 
SpliwechsiM  innf-ridorf  (32  km); 

6.  von  dem  Notar  Julius  t.  DesiU  und  Advoc»ten  i)t.  Kranz 
KolosMi  in  Sit.  Gotthard  Tür  d'o  <i«terreiehicolie  Tlicilctrcckc 
Feinten feld-Landcegronie  der  {irojeotiiteo  Localt>ahn 
Karstcnfeld-S/t.  GoUhard ; 

7.  von  der  LocomotiTfiibrik  Kraust  &  Comp,  in  MSoeken  Wid 
r.ios  Air  aaehalalMada  ala  tJmgt'tHmwtf»  ausxttfiihraiida  Lpaal- 
bahnan  und  twari  <M  «M  maa  mm.  Tiber  Ober  Ploridadorf,  Or.' 
Jedlendorf naeh  S t a m diera der f  (V kBth  Ijl  von  Wien  oMist 
der  Kronprüll  Radolf-Briake  Iber  KagiaB,  Hnsalisteiten.  AKoem 
an  der  Donau  aodkiailiaf  naah  Oreas-BDserado  rfjfU-ekn), 
und  e)  von  Flerldadorf  Ober  LcofaMaa  naeb  Kafran 


(4-4  km). . 

8.  von  dem  Hof-  und  Gfricliti-Advocatcn  Dr.  Carl  .Sehiu  hiicr 
und  dem  Uau-UnterDchuiei  Micbäsl  Bitztak  für  ein«  W  i  e  n- 
Donanthalbahn  (von  Wien  Uber  WEhring,  PfluUaBader^ 
WeidXia«,  Judenau,  Traismaucr  nach  St.  P  S 1 1  e  o  mit  Ate  Ah- 
xwcisiiM  waeb  Talla)} 

».  Ten  dem  CouM  der  Ybbtthalbaho  (C  Priesi,  Adolf 
Uorst  und  August  Klein)  dtr  eine  Ybbsthalbabn; 

10.  TOD  den  Gemeindevertrelongca  Asch  und  Ronsbach 
für  eine  normalspurli;«  LoealSial.n  von  d.»r  ^t.'ition  Asch  der  kgl 
bajeriaehen  Staatsbahnlinie  Ki;cr-H'ji   na.ii  Ro.iibach  (H'8  km  ); 

11.  von    «lern    Kc:c-hsrath»  -  .Mgc  Tiii  ften    .lobano  Budig  in 
Zwiltau  in  Vrrlrttuns;  rinc?  Luralcomil 'j    l'lr  eine  LocSlbaha 
Proisnits  nach  Ü  i  h  r.  -  T  r  U  b  a  n  (70  i  km) ; 

18.  Toa  dar  OwtafTciaUaohcB  LeeaUtaaukaba-OaeallKhaft  ihr 
oine  Leealbabn  vo*  einem  Punkte  da«  von  der  Stitioa  Kr<ana 
in  der  Riehtong  nach  R  o  i  n  a  u  fahrenden  FlSgcl*  roa  Folil  naell 
Wealin,  eventuell  Ober  Fraokstadt  oder  Trojanowilz  nach  Fried» 
land  und  von  da  Qbor  Tesehen  nach  Bielitz  zum  Ansclilu«.'te 
aa  die  Kaisar  Ferdinands-NordbabD  (97  5  ko) ; 

13.  von  der  k.  k.  ftiv.  Oaataneiebiieliao  Mordwestbalm  fUr 
eine  LocalbabD  TO«  Leas  Aber  LaUmarite  naab  Btbmlaeb- 
L  e  i  p  a ; 

Ii.  VOO  dem  In>;piiipi;r  und  Geneial-Director  der  Trieslcr 
Tramwa}--Ge«ellaoatt  L.  Fh.  Setimidt  lür  eine  als  »climalspurigv 
SbwMB-Daaipftranwaf  aoHofUhnnda  Loealbabn  von  Triait 
Ober  ObCina,  Proceceo,  St  Croee,  NB(<re«in*,  Monfaleone,  Roneiii, 
Sa^rado,  Gradisca,  Göri,  Uomber  und  Hnidensehalt  aaeh  Ytlp' 
pach  (%9km)  mit  den  Abzweigungen  ObSiaa-Sateana 
(,7'2  km)  und  RoDchi-Cervignano  (16  km); 

15.  von  der  Hotzcnploizer  Zuckerfnbriks-Actiengcaellachart 
(Qr  eine  Schleppbahs  von  der  Zuskerfabrik  Uotaenplot*  bis 
an  die  L.'\nd(}sgrente  ;um  Ansclilosse  an  die  Statkm  jteaban' 
d  o  r  f  der  Obersoblcsiscben  Eisenbahn  ^ 


16.  Tun  lUr  k.  k.  priv.  Pii£-Uux«r  BiraDlnhn  flir  «iatLoeal- 
bahn  von  der  Sution  Hoapoiia  der  LMtlMka  Zl«D!li>Ho»porin 
nmh  Mtehtno  (8-9  km); 

17.  von  ieiB  k.  k.  Ilofmlhe  Joitf  Bertci  in  QoraeioubAft  mit 
Dr.  Jotet  Viuiicl  und  AI.  MUndl  fUr  «ine  Lo«A!l>»hn  von  dar 
Slalion  K  u  1 1  e  n  t  b  ri  t  Jer  l.ink  Kr.\liip-Ti^rn.ui  lior  k,  l.  priv. 
BVhraifchcn  Nonibalm  tmi  Ii  ^V  n  t  f  ii  ;'J7  km); 

18-  »Ol  Uu  iolf  T.  rincorioli  und  Dr.  Fraiit  Vkllj  fUr  eine 
Kiacnbthii  vo-:  «irr  inigaria^ifii  OftaMM  Mtrwttrki-Siif«  t 

uacli  S  u  c  <  A  W  B  ; 

19.  von  dar  F!nDt  Siemaaa  ft  Halalm  in  Vita  fb  aiDe  «ltk< 
triaclie  BiMobalm  «oia  PratoratMn  in  Wi«n  durah  di*  iantr« 
Stade  Uia  nr  Biiatb«lii-]traal(*  «ad  ««i  du  Mag«  de« 
Wienfluaaea  «um  BtUBtlnliitlioft  dar  Kaifaria  niralietil  -  Bahn 

(6-8  km); 

20.  von  der  k.  k.  priv.  ^iidbalm-Geiiellaeliart  für  «ine  Loeal- 
h«hn  »OD  S  p  i  c  I  f   I  (3  nJn'li  K  a  i)  l.  i<  r  «  ti  u  r  g  (31  km); 

21.  von  der  yitiv_  ()psterr!!ii'liifcli-UnK»-'''»*h*n  Sta»Ut'i5<'nlinlin- 
Oesf Ilsrhill  lur  eine  Locidlinlin  Tiirj  lii't  Htation  TherCiien- 
r  tn  i  I  -  H  r  '1  I  ^  'l'M  »:oiell9<'harL:i'  liDii  Linie  Prag-BodMllHMil  ttlw 
Doxan  und  liuiltii  nHch  Uscheno  (18  km); 

SS.  WD  der  priv.  Oealamieliiaeh-BnitwiMhea  StaatHtwnMa" 
QaaaUatliall  f&r  ain«  Leaaltwlin  von  Janaehowita  naali 
Lolet«  (8-2  luB); 

28.  van  dar  a«a««bH«aiilich  prIvileglrUn  BM«1>t£ltrmder  Ei^ea- 
l>ahn  fJr  ^-ne  Localbabn  von  Kolle«ehowit2  über  Wimtiohon 
nacL  J  c  e  h  II  Hl,  mit  dem  eventuellen  Ansohluue  an  di*  BiOB- 
b»hn  Pilsen  Friesen  {Kon>ot«u)  bei  PIk<]«r  fl8  km); 

24.  voo  dem  Civll-Ingenieor  FerdinauJ  HerKlotc  in  E^er  für 
eine  n«»nnnl!<pnri}.'e  Localbabn  von  Plan  nach  1'  a  c  Ii  n  n  (JO'-  km); 

Tnn  Altiander  Frciherm  t.  I'ptiino  unil  .I^ilitb  Kirun 
Sijmonowici  otmeos  der  Canceasionsweiber  tür  diu  Kirnpätuui^er 
Lptsalballn  für  nachatahonde  normalspurige  Localbahnen,  nod  xwar:  i 
«0  TOB  der  Station  HataB  der  Lembarg-Cieraovrili-Jaaav-ICisen- 
babn  Ober  QaraliBinon  uaalt  Kinip  olanc  (S7*S  lern)  und  von 
der  Station  H I  i  b  o  k  a  der  g«otabta«i  ISaamalw  >b«r  Sioroiyaetz 
nach  U  e  r  h  n  ti.    tli   l^'t  krn)  mit  eir.^r  Abiweigun^  nacbCiudio. 

Bezüglich  tler  sui>  1,  2,  'd,  i,  7,  10,  11,  12,  14,  16, 
17,  SO,  21, 22,  24  md  S6  beMi«bii«(e&  Projacte  inii<dflii  4i« 

coinmiääiunellon  AmtüliriMiIhinyi  n  nngeordoct  Die  im  .labre 
1(83  erUieilt«tt  Couoesäiouen  sind  bäkanut  Ohne  förmliclie 
OiMie«aaioiM.BHfteO(aig  «nrda  fi»ra«r  die  LooalbabB  Seblu- 
kenaii -Wölnisilorf  .-Mioici  sti  lit  Viil:iiigernngcn  des  con- 
cesstouiimä^igeu  UauroUcudunga-Tenuineä  wurdeu  bewilligt 
d«r  Carl  Lud«ig->Babii  flIr  «He  Loctlbalm  JarosUn- 
Sokal.  der  Oesterreichiscben  Localei-tenlKiliti-nesellscbaft 
Uli  die  Uiseubahn  i>cbö obof-fttdoni tz,  eadiicb  flir 

Was  die  iuter nationalen  Eisenbahu-An ge- 
legen heiteo  betrifft,  so  enriümt  der  üericbt,  dasa  Aas 
mternationale  EisenbahnA'achteii'lteisportrecbt  noch  niorit 
zu  Stande  gekommen  !«ei,  dagegeo  «bcr  der  Abtchluss  der 
Arbeiten  der  Vm/erem  c  <i  (/uatre  zu  verzeichnen  ist  Die 
Verliaiidluniiicii  ron  Ri»'enba)m-Äbschlasj<en  mit  Sacb-ien  und 
Preu3.sen  «uiden  im  Jabre  18s3  nicht  ri!;alisirt. 

Die  Mittheilungen  Ober  den  E  i  i  e  u  b  a  h  u b  a  u  hv- 
gebüftigen  sich  vorwi<^end  mit  der  Arlbi^igbubn  und  der 
(jaliziH4^^beu  Trau.^vorsalbuhD  und  sind  demnach  iridit  mehr 
aduell.  Ke.sonders  wichtig  ist  dageüen  >k>r  den  Tarifen 
u'ewidmete  Theil  des  Ilericbtes.  Derüeibe  constatirt  die  auf 
diest'i  j  iit  j  i  ic  bcrvortreteiide Teodewc  naeb EnniMignogen 
und  bemerkt  Folgendes: 

Beaondcra  bervor^tubeben  «iod  in  dieter  Ki>-Iitung  namentlich 
die  neuen  Loealtarift  <lr  d«B  OOtmaikiAr,  w«i«k«  acilaaa  der 
k.  k.  Gcnentl-DfreetiOB  dar  flalenefeUMtaa  StaatafMbnen  aof  den 
d«ra«lb«a  untcr»te)ieiiden  ntetlichen  Staatubabncn  der  HauptAaebe 
B««li  Bit  dem  1.  ,)ali  1RR3  jur  Einftlbrunff  gelangten.  Die  durch 
diaaan  neuea  1'arif  der  vrextlichen  ihaatäaham  «rbiatthtan  £r- 


niä^igangen  wurden  niehl  nar  vun  der  UoicIiäTliwclt  mit  groater 
Bsfriediguiig  aufgeacnmaii,  aondani  «•  araabeioan  diaulban  «aolt 

mit  den  Wftnachen  und  BvmMUbib  der  Tarif-Bnqolte  in  viaien 

Punkten  ia  voller  Uctwrcirutlmmung  Auf  der  im  Uctricbe  der 
k.  k.  priv.  .Südbaba  ■  Uetelltchaft  bormdlichen  k.  k.  Stnaisb.ibn 
.Mfirznnrhl.iff  -  NVuber«  wonlon  über  Anordnung  de«  Handel«- 
Ministerii-injs  vvf'itu,-efiL'iLdi-  Ermixsigungen  nAniCnflicli  lirxüglicb 
jt'ncr  Artikel  firptt'  Idrt,  "  oi>5he  für  Sic  Ri»cnirdustrio  vfin  \Vinliti|{- 
l:cit  find  Woitpi'  fin  i  U-^  .voiHiv  rjll!<h  I>acla!<»ifn;.-»tionen  namhaft 
tu  machen,  welcbo  Übereinstimmend  mit  den  UeschlUuea  der 
'l'arif-Ba^tt^(o,niitdcr  Nc-uauflaijedcsThoilcs  I  der  gamainialiaftlteliaa 
Tarifbettimmungen  giltig  vom  1.  Angutt  1883  lur  DaioUlUining 
gebracht  wurden.  In  Folge  der  danih  die«e  DeoIaiaifiMtlonaa 
getroffenen  Tarifreaatnalimen  etaeheinan  nieht  nlieia  die  Tarife 
•fitze  der  betrelTandan  Arllkal  «eiaatllch  ermiUsiKt,  sondern  Ol 
worden  such  in  denaibaa  Kaatadai*  dca  Theiles  1  iler  gemein- 
st [laftü'hcn  B.r'timmuneen  zum  «sffensnnlfn  üüfjrmtarife,  um 
vir'J^i^i*.iij;e[.  Wiin'cfiou  Ivei.  liriunu  ?u  tr.ir- r,  ii.?  Norvocn  [Iber  die 
Anwendung  4er  Ttt\on  tur  VVsgtiaiAitingi'guter  tl  ihin  abi;elindert, 
diiBS  Wagenladungen  aueh  kui  Qütorn  vorscU  ■  l'-'ier  Wagen- 
laduo^ola«««»  der  SoaciiU-  uml  Ausnabmotitrifo  gebtldci  werden 
ItCnaa^  im  wilebaw  Nie  die  Waa«nl«dmptoit  de«  in  der  Udnng 
enlballMan  liOaiwt  tanjtreaden  AHikala  aar  ABwendung  gelaogi, 
soferno  —  bei  getrennter  ticwichtHan^abe  —  die  Kinzelnberaablloa( 
lieh  nicht  billiger  «teilt.  Durch  diese  Ermögliobung  von  Za- 
aammenlailungen  der  Güter  verschiedener  WagentaduarsolasseD 
erscheint  eine,  dem  Handel  und  Vorkohr  trotbenden  Publikum 
giiniitge  .^rinxlii^ruog  «B  da«  daaiaofa«  Taiiftyalain  verwirklieht, 
welche  >  r  ,  ni  iii»  211  d«i  in  der  Tartr-Bniqtttto  ca  Tage  geiMünM 

Wanschcn  j.'.liiii-, 

Jin  Lliufe  lies  .jiiKn  ^  l"^-^.'.  ^sijriion  ilMrli  SeitL'iis  iJ'T  ]>ri\ile. 
«irten  ( )  e  ^  t  e r  r  p  1 0  ili s c h  -  U n  g a  r )  k  0  I.  e r.  >  t  :i r.  t  s  c  i  ä s  n b a h n  • 
Gciell.H  I  h  l  t't  nuf  Grundlage  d*'-.  .  1^  lii  ri  o<'  r  Verwaltung 
einerseitii  und  der  öslerr<-ichi«ehen  Kckjiurung  itndcrseits  unterm 
l.'i.  November  1882  abgaaehlotaenen  ÜebereinkomiBOn«  mannig- 
faehc  Zugeitindnitae  ia  Tarif-Angelegenheiten  verwirklicbt  So 
wurde  im  Interesse  der  Erleitibterung  der  Approvialonining  der 
Haupt-  und  Rceiden^stadt  Wien  der  l'arif  Hlr  doB  Traesport  von 
Sohlaehtrioh  naoh  Wien  auf  der  St.  Mar\er  FtUgolbahn 
dorpritilegirtenOentcrri.'ichi^ch-nng.trii'chrnSlnntsoisonbahn-Qesell* 
Schaft  um  50'/,  «rmtaeigt,  welche  Maasnnhme  zunilchot  ritt  lirm 
Seitens  der  Staatseisenbahn-Gcacllschaft  unterm  I.  Apr^l  l^i^  i  ein 
geführten  AusnadrnPtvife  für  don  Traniport  von  Hornvieh  in 
WageoUdunge  it  v  n  Nationen  der  privilogirlen  Oesterreichitteh- 
I'n^arischeo  &caatseiaenbaho-(ie»«iUebaft  na«l)  Wien  tSi.  Marx) 
zur  iiiirohCUiuc  galangta.  Saglaieli  «wda  aber  aiirii  fllr  de« 
l'f.insport  vea  Heravieb  In  Waganladangan  naoh  Wien  baabUBh 
des  ttiterreiebischrn  Netzes  der  mehrgodachtvn  BahnverwaUanf 
ausschlag^bend  erniK«i>gte  Frarhtsätti:  na<;h  Wien  (.St  Marx)  tob 
allen  Stationen  der  pririlegirtenUesterreicbis^'h-Ungvitcben  Staate- 
eisenbabn-GesclUcbaA  eingefi'ibrt. 

Tin  Sinne  eines  unterm  30.  November  1!'S2  zwischen  der  Vcr- 
waltuni,-  lii  r  If.  k.  priv.  A  uss  ig  -  Tepli  tzcr  Eis  e  nbahii  -  <  i  1 1- 
ach  all  einerseits  und  dem  Handelsministerium  audererseit«  iiber  die 
Festsetzung  der  Tarifbeatimmungen  für  den  Personenverkehr  auf 
den  Ltoian  dieser  GeielUchaft  abgeschlossenoa  L'ebereinkoiumens, 
welohca  mttm  9,  Oaeamber  1682  die  OeaeihniiBaac  dta  Haadila- 
raioiateiinaia  erbiel^  Warden  ndl  Nachtrag  IV  ta  den  beiOgliohan 
Perkonentarifen  die  Personenbeftirderungs-Oebübren  dieser  Bahn 
we«ent]ieh  ermässigt.  Auch  im  IniereKse  des  heinL-ttlichen  See- 
Kiiipon'nms  Trieat  wurden  unter  Slitwirkung  des  lUndclamiDi. 
-itenuni«  eine  Keihe  von  Masinahmen  in  laiifariscbcr  Beziehung 
getrollen,  welche  für  den  Handel  und  Vorltehr  Tricsts  von  nicht 
zu  unterschttcendem  Vorlbcil  sind. 

So  wurde  mit  I.  September  18S3  ein  neuer  östorreichisch- 
iirrgatiach-spaniscb-braailianiscber  Vorbandtarif  für  den  duccten 
Güterverkehr  aufjcesteUt  und  ein  neuer  Saebafen-Auanahmcuiii' iur 
Im-  nad  fiaport-FraebttOtcr-Tnanerta  aeboa  iaaLaali»  des  Jahres 
1888  irarbereiM,  weloher  aiit  I.  Jlaaer  18M  aar  Aettvirung  ge- 
langte. Laut  dieses  Tarifes  benteben  sehr  erirjU<ialg(e  FraehtMiao 
far  den  Export  voo  Sendungen  mit  der  Bestimmung aaeh  waadleb 
von  (>)hra!t»r  gelegenen  Hilfen,  welche  im  KUekvergQtungsweg«  in 
AnweüJ-.iiii,-  liummen. 

In  üeriii  Itsiehtigone  mi-hrfacher  innerhalb  «r.  I  nu^sfrhalb 
aer  l'iril-K:iiiui  Ui  iiut  i:<L'tjtii  loteresacntenkreiieii  vijr.,-e!  -ii-. li- 

ier \\  unwUü  wurdv  den  österreichischen  Eisenbahn- V«i«Aliuugrn 
unterm  31.  Mars  1H83  nahegelegt,  die  Aufstellung  thunliehat  billiger 
Ausnabactarife  für  eine  lieibe  von  Arlikelu,  namentlich  der  StoliU 
und  IBienindaattie  im  Veleneiehiaeb-aagariaab-rafltlintaehan  Ver> 
bandtaiUi  ananbabnea,  «a  dar  etabeimSahen  IndnMiie  die  Coa- 
aocraai  in  den  Honanatetea  tn  «rmDgliabe«.. 
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DIo  Grfaliicn,  wclclic  m  ['ol^i^  d««  xwinvJicn  ilvu  JeuUchon 
Italiiion  riiiot*eils  und  cioig«n  K^iicrrciohi.'icliiän  UahiiTerwallungeD 

»ndencHK  ir''«**»  Knd«  de»  Jnhrea  \i"-'2  uusgcbroclienen  Tarif- 
«iiiitlicit  n    ili'r  A  jiret-lithültung  dirc<  t-  r    l  iiri:«  mit  DenUchland 

Jtolitcii,  wurden  im  Laufe  »ic'  Hfn-Iiliiilir-»    un  t  iwar  a^fOniniJ 
'Irr  £vri»chcn  dcii  \ür>;L'nar,ii:i_'n  ].inhiivcrw/iltij:igcn  in  i'or  '/.'Ml 
vom  lU,  bis  l'Z.  Fobrunr  1083  xu  Ucrlin   wegen  ungotfirier  Auf 

rcftidialtung  d«r  MaUitg  bMUe4enM  V«ri«fenbnimMCMi  ■ott- 
KcfiinJcnen  Veriiui4lniiK«n  dureh  du  VebereiBtvnniwn  beMi(i«!t 
Um  k.  k.  Hand^ministcriuQi  gMtirtWta  nntann  2i.  Februar  18S3 
den  SaterrtiehiiaJien  Bahi:untcrn*tiaiUBg«n  di«  Dnrcbfahrung  die»e« 
UcbüreiiikommenB  als  im  Interesse  der  österreichischen  Vrrkehrs- 
beziehungen  Kriegen  und  nahm  auf  Grund  drr  dort  enthaltenen 
Abirachungen  Aolai«,  die  für  dio  VrrlMitharBiur  tob  Tarifitach- 
lii!<.<on  )'e»i«hMd«B  VonefariltB»  Id  TMchlrftcr  w^m  lib«nnel.cn 
tu  Jau«a. 

Der  Bericht  erwihnt  liieniaf  die  im  Jahre  1883  >tett- 

fjeliuhto  Taiir-Kuiiut'tc.  »Iii»  am  I.Mai  IHSH  lieiiin.s<»egcbcnoQ 
Nachtrag  zum  Uetnebs-Kuglemcut,  und  die  iu  üetrefl'dee  Fahr- 
ordnimgawesens  und  des  SeeDn«ttrbelriebes  getroffimeii  Has»- 
nahmcii.  Bezflglicli  der  "Oriiinizilfto  der  Vorschriften  fflr 
den  Betrieb  auf  Loc«ibalin«n»  bemerkt  der  Bericht»  dass 
dieadbeu  «mit  SAdcsiebt  tmt  die  Ttrsebiedfloheit'  der  Äu- 
\ag<-  und  Ausiüstuu^r  ^on  Localbahnen  nidit  als  für  süniint- 
lii'hf  dfilpi  nuliueu  iu  alk'u  ihren  Pankten  mneriiiiderlicb« 
betraclitft  werden  können,  sie  stellen  f^leivhsun)  einen  niit- 
lereu  DuiclisLliuitt  dar,  auf  dessen  Baüi  das  Mcbr  oder 
Weniger  leitlit  fostgestelll  werden  kann.  Sdiliesslich  bc- 
si  hiltlist  sich  der  IJeriebt  mit  den  AnschluH.s-  und  Hctriebs- 
VertKlgeu,  die  im  .lali  o  iltÜS  abge.schlosjen  wurden,  mit 
d-  m  Sanitäts-  und  liettuiij^.sive.^t  ti  unl  d>'ii  Kisenbahneu,  mit 
den  Zollangelegeuheiteu,  endlich  mit  den  allgemeinen  Ver- 
kebrc-Angeleganheiten,  indem  er  in  aller  Kürze  da.s  Wich- 
tigste anführt,  wu.s  unter  jedem  eimelnen  dieaer  Scblag- 
worte  zu  sagen  ist 

Im  AllgemrincB  liefert  der  Bericht  nenerlicb  den  Beweis, 
wie  ail8gcdelmt  <lie  Tliäti'^ii  :t  il.  -  II  l  :Ti'.inisteriuui8  auf 
dem  Gebiete  des  Ki^ieulabuwesens  u-it,  und  mit  welcher 
Sorgfalt  dieselbe  vollfllhrt  wird. 

Eine  ierbisc  ii  -  bosnisch  -  dalmatiuiscke 
Transversalbahn> 

Der  ni<-<l<  rostorrelcliischon  HaBdelakamiBer  liagt  ein  Itefcrat 
des  KaBBierr«thet  Berohard  Singer  tor,  wclcbM  den  Bau 
«in«r  leibücb-bMnisch-datnatiDieehra  TransT«n«lbahii  beflr- 

wortst.  Scheu  iii:  Vai  d.  J.  brachte  d.is  geoauDtc  tCammer> 
mttglied  eiutij.  A::U-a^  in  d*r  KainnUT  ein.  wplclipr  Polg«ndes 
bosagte: 

«Der  fortschreiten  Je  Ra'i  der  serbischen  nnd  der  beTor- 
stehen  le  Unn  i-r  bn^gurischen  Hahno-n  hat  dio  Gefahr  näher 
gerilcfcl,  dasa  der  beatebend«  Oaterreicbiacb-angaiiKhe  Impori- 
bandel  aaa  Serbien  nd  Bulgarien  nach  Wien  and  Bndapest 
einer-  an  l  via  Sis^i>k  iiaf  b  Trlest  und  Ptanw  andaranrita  anc- 
CMtiv«  naih  al.ge!«nkt  wird. 

»M  dem  itinigiMi  /(iiaammenhungc,  der  /.wischen  Im-  uu  1 
Fx|)Orthaiid''l  iii$'bi'K<>tid<'re  mit  At^ricttlturläntlcrn  stattfindet,  ist 
ia  lieirircblcn,  ilas^  hicdnich  auch  nn^ir  Export  nach  Serbien 
nnd  Bulgarien  narbthailigen  und  sebAdlicfaon  Einfltoen  anter- 
«erfen  aein  ddrite. 

»Andereraelta  haben  die  tea  den  beiden  Begiennigen  sfit 
Jabran  tu  Oonaien  Trfeais  mi  flanea  aal|{V«andeten  Be- 


iniihani^en,  ao  die  DWertnUalxj)!!«,  der  mit  Ctaaeta  tod  S.  Jaul 
1883  (R.  0.  BL  Vt.  105)  angeordnete  Ansban  dar  DatnaUner 

St.-»;ittl;ihn  TCn  Sivenr'  hi.s  Kiiin,  Jio  mit  (i>-Ji.'t;.  Vjui  10.  .Tnni 
IK«:)  (K  a,  B!.  Nr.  lOSj  vcr^tnfairiiti;  nii»i  erciiiSigtü  ilafen- 
irr!>iilir  -,11  Tripst,  die  mit  Gi.-nU  v(  m  29.  Mai  1883  (lt.  G.  Bl. 
Nr.  'Mj  gewährte  Steuerfreiheit  für  nau  erbaute  Seedampfer, 
ersichtlich  den  Zweck,  oiiseren  Seeverkdir,  vnaer«  Kbedorei  tu 
haben  nnd  daa  wlnhacbalUicha  Wohl  nnaarar  Kfiateollnd«'  n 
flfrdem. 

-TÄnf)  nachhaltigii  iir.d  d.iUün.d-j  F'.-d.^niiiL-  in  dieser 
HichtüB^,'  kann  jeiioch  nur  durch  liHhiivi'rl'inilniif,'"'-  loit  den 
IIint*rländ':-m  urienrcr  Küstt  >  rhoflt  WL-rd--'ii,  nie  JIl'S  oiisi'qucijt 
za  Oun^ten  Triest  angestrebt  uq  i  Ton  der  kuiiigl.  ungarischen 
Segiemng  zu  Gunsten  Fium4;.<i  dnrcbgefährt  wird,  während 
Balnutien  mit  Beaaion  und  der  Uenegowina  nnr  Sber  pMojable 
StuaaanTarMndnngan  tarfign  nnd  aabii  ahieneita  In^lie  flb 
die  TaterUndiaebe  Bhederei  UUen,  aaderaraeits  die  occapirten 
tiSnder  in  ihrer  vhthsehafllicbea  Entwitklang  etillo  stehen  and 
dao«rn<I  d^m  RimcIic  lur  Last  fallen. 

«Der  b«vür«t«h«iid«  Üaa  der  Schma]sparb«bu  Serajeiro — 
Muslar — MetkOTich  wird  diesen  Uebelst&nden  nur  in  sehr  ge- 
ringem Ifaaaa  abiabelfon  im  Stande  sein.  Eine  von  den  ser- 
bischen Baihnen  aasgehende»  dnrcb  Bosnien  an  mscbi«d«ne 
Pankta  dar  dnlmatiiiileahan  IQiata  Abnnd«  Tfaaareraalbahn 
würde  nach  Analdit  de*  Oefcrilgien  den  doppelten  Zveek  haben, 
die  Ablenkatig  anderes  Ilaiidplä  in  d'j'i  nördlichen  Balkanl?ini!fTi 
nach  Salonich,  einem  fittiuäi'D  HaTi^o,  ta  Gansten  fremdi^r  Ii  tiT- 
esscH  zu  verhindern,  die  irmgst  ersehnte  Verliiniin^.'  d»--'  vui. 
der  Natur  so  reich  bedachten  dalmalinischen  Küste  ma  ihtm 
ninterlindern  za  bewerkstelligen  nnd  unserem  Seehandsl  die- 
selben Bedingnogen  daa  Qadaihena  zu  bietet^  wie  aia  den 
ilaUeniaeben  in  Tbeü  «nrdea  tmd  trett  der  T«n  der  Natar 
minder  beäai.-hli>ii  Kflstc  za  s»  wi  *.  nilichcn  Erfolgen  führten. 

»Die  a!lt;i;-mfnie  Ki.lwicklnng  unseres  Seeverkehres  im 
Adrialischi>ii  Meere  wird  abi;r  /.weifeUos  in  letzter  LiiiiL<  ilun 
beiden  HauptbittMii  Triost  und  Fiume  xu  Statten  kommen,  weiche 
erst  durch  coml  iniiti  S «»schifffahrt  nnd  Eisenbahnen  zu  Stapel- 
platien  (Ar  den  Im-  and  Expertbandd  dar  pArdiiehan  BaHun» 
ludar  werden  kflmien.  Blne  beacUannlgla  Aeüan  in  ditaar 
Bicbtang  ist  nmso  nothwendlger,  ala  jenea  Mittel,  welches  eiaa 
theilweise  Abhilfe  gegen  die  unserem  Ez-  und  Importhandel 
vi.iti  und  nach  S^rbii'n  und  Jiuiijarifn  dr^h'>ndiMi  (((.'fahren  iU 
bieten  geeignet  wäre,  uäniUch  eine  durchgreifend«  Kegulirnng 
der  Donau,  noch  ziemlich  lange  auf  sich  warten  lassen  dürfte. 

»OestecToieh-Uagam  ateht  iiente  ror  der  Alternative,  in» 
bei  Herstellaiig  einer  aurbbcMioaniach-dalaatiiilachan  Trans- 
weraalbabn  Wien  nnd  Bndapcat  das  Terkafar  mit  den  nMUchen 
BalkaoUadem  mit  Trieit,  Finms  ete.  tbrilen  oder  den  obn« 
die  Herstellung  dieser  Ti rliiiniiw.g.s'inif  J-ir  E.\i>oit  nörd- 
lichen BalkanlSniii'r  mich  Saiifuitü  zum  überwiugt'tidiuj  Tl:«!ile, 
der  Import  dietir  Länder  zum  grossen  Theile  von  Oesterreich- 
Ungarn  abgelenkt  and  die  österreichisch-ungarische  Kdste  in 
Verbindung  mit  den  occupirten  Hinterländern  der  einzig  mög- 
liehen Bcdingnngea  ihren  Gedeihena  auf  die  Daner  rerlostig 
werden. 

sGcfertig{i-r  r-i;riti',  .si.::]i  dt'slialli  den  Antrag:  Iis  sei  in 
einer  an  das  Ii.  ü.  iiamliismluis'friiin;  ,:n  richtenden  Eingabe 
di'i  Au'ni' rk.sainliPit  der  kaiserlichen  Uegieri:üi;  .lUf  iiii.'S'.'  Um- 
stände zu  lenken.  In  formaler  Bcuehung  beantragt  derselbe,  den 
Gegenstand  an  die  vereinigte  III.  and  lY.  8«eU0N  VU  Ter* 
baralbnng  nnd  Antmgateltqng  an  leiten.« 

Der  Bericht  der  SecBonen  iat  Tat  Hann  Bernhard  Singer 
verfasal  nnd  Mbrt,  naebdem  er  alle  Buehllleac  der  Hand^- 
kaiumer  aber  dieaeu  Gegenstand  rec^iitnliit,  Folgendes  ans: 
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«KmIi  bngwlMiKeii  Diffitrtmen  mit  SnM««  Abtr  di«  Prio-  | 
riltt  dcB  AbichlnsMi  in  Ki^enbalin-  nd*r  d«r  Hsndfheon-  { 

voiitioii  wur«l«  er»tere  am  tiS.  Miir/,  ;»  Aisnl  \i>>*'.}  <K.  III  | 
Nr.  80)  T«r«iabart  nnd  im  Artik«i  i  d«r  Au«;chlaiiä  eititiiieitii 
von  Uudupfst  nach  Uelfrad,  andererseiU  tod  Belgrad  nach 
Misch,  mit  Atuw«icugcn  m  Niach  an  die  Linien  nodi  Coa- 
»toniinopd  nad  Bilinid,  iiir  im  tfli.  3mA  UQ8  tHlfHntiiL 
D«r  AdscHIdm  m  di*  Liflitn  SalODich -  Hitroritta  und  Coa- 
!-tantiriopel  -  Ballon  —  •nltra  Ist  im  Vfrtr»K«  tmnt  ganannl 
--  sollte  iiafh  A't!Vi>!  H  ilurifi  ilii-  Ti,i:iüfinngeo  beider  Vtr- 
Irai^sthcile  lU  dtui  gbicli^u  Ttürmiiie  vuui  3./1S,  Juni  188^) 
herbeigeführt  nrrrdco. 

»Ob.ichori  hiedurch  der  in  der  Uerlinvr  Cunvenlioti  rom 
h.  Juli  1876  Torgesehene  Termin  von  drei  Jahren  bereits  auf 
fAnf  Jahre  erweitert  wbien,  wurde  it«ch  <lb«rili«t  in  einem 
8rMa&»prütukol]c<  zu  pr«asinil«r  EisrabahneonTenäoii  ein»  Beeerre 
11  iJuiisten  Serbiens  ütipnlirt,  wi  ii.irti  Ji.^  ViTpflichtung  /.oin 
Uiue  der  Linie  Nisch  -  Pirot  mm  Am-cIiIus^l'  an  die  Linie 
liellova  -  Constantinopel  erst  tob  ili  m  Tau-e  m  laufen  beginne, 
wo  wegt>D  der  Verbiudongslinie  mit  dur  bai^'arischen  Kegiernng 
ein  Uebereinkommen  ereielt  Verden  aollte. 

■Di«  nebenher  iMfeaden  diplomttiactten  V«rb«ndlaog«D 
weg«a  der  HuideiieoiiTention  knnnn  mebi  m  Flanj  rie  fUnien 
ondlieh  tat  bekannten  Sommation  Daron  Hayroerle'»  voni 
17.  October  1880  wesrn  Anerkeuunng  des  Meistbvgfinstigunirü- 
rechte«  Oealerreicli-l Mt'iirns  in  i^i/ilii.-u  ""liri"  y^'w  l-juschnln- 
koDgo  and  mit  Aiidrohuug  ZoUzuschlügets  für  «erbisohe 
Importe  nach  Oesterreich-Ungarn  auf  Gmnd  des  tiesutzes 
vom  37.  Jani  1878,  welche  äommation  4«d  8tan  Bietic's 
herbeiführte. 

»Die  Verhandlungen  wegen  da«  HandeUTertnsee,  wegen 

der  Oonsalar-,  Rechtf^hilfe-  and  VerlaBsenacbafls-ConTenUonen, 

der  CunvuiM  IL  wegen  der  Aaslieferong  von  Verbrechen)  und 
«e^^cn  des  Viehsenchen-Uebvreinkiimmenii  r.ogen  sich  während 
des  ganz«n  ^Viuters  1880;S1  hin,  i:i  tl  k<<nrite  namentlich  ersterer 
m«^eu  der  hochgecteUten  Ansprüc^he  tlerbienis  nicht  za  Stande 
kommen. 

«Dia  Diffenman  wurden  jedoch  plOttlich  dnrah  hShere 
EinflitM«  mR  einem  Schlage  beseitigt  und  atmmtlldie  eeebs 

Verlr.'itri  2t,  Aprii  0.  .M;ii  ISKl  k'..-ffrtii;t.  je  loch  geheim 
KelhtUcu  uutl  i'Ut  auliüühk  der  Vorjage  au  daa  Abgeordueten- 
liauB  am  14.  nnd  18.  November  Ml  dar  lAniilieban  Kenntnis» 
und  Besprechung  togeföhrt. 

»Di«  Schifrfahrt«-C«nTintion  wm  I9fi2.  Fabfur  1882 
folgte  qltar  «bgesondaii 

»fii  der  Tbat  wvrien  im  Bandelafertnge  mit  Serbien 
statt  dei  V  in  ler  Kammer  vnruu.s^rt'M'tzten  »Berdckeichtignug 
unserer  U^iuJtltinteregsen«  nur  ^.-aiit  ui;«(>s<-nt!iche  ZngestAnd- 
nisse  im  (}renW'Mk->lii"  i-rzt.-.t,  so  für  ^■--•l!U'i■:^tL'  ru|uiT>', 
Tappondeck«!,  s.'irn>'iiiL'  ?-tLiiiv<iiaf«n,  geuieme  Thüiiifaaren,  gt-  , 
meines  Uulili.;I.i>.  T.if  l-  v.iii!  F.'Bsterglas  nnd  nicht  geschliffenes^ 
weiiaea  fieUglaSi  fioheisen,  die  meiatan  Halbfabrikate  «na 
Eisen  oder  8Wil  nnd  IndwirllicehiMSeh«  Oerttb«,  nebst  «inigw 
Bp(,'ün(itif,'u«geu  für  den  Verkehr  mit  ongarigchcn  und  boa- 
iiisi  hen  tirenitbeziiken,  wahrend  fdr  den  überwiegendsten  Theil 
des  Ssterreiriiif  li-iii  ^.Mriütlj'T.  Imiivirlf.'.  ,i.  Si'rbii'n  nur  die 
(ileiciutclluDg  erwirkt  wurde.  liefereat  berechnet«  damals,  ohne 
hieneitig  Widerspruch  zu  erfahren,  nnd  in  annähernder  t'eber- 
elnatinmtnc  mit  dam  Bericht«  des  8lmj;«chtin*-Aaasdn»«ee 
vom  15.  Ibi  1881.  in  «einer  Flngaehrift:  »Die  TaiMg«  ait 
S>^rb)«na  (Wi<<n  1882,  Moritz  Perlcs),  Seite  71,  dM«  dwch  di« 
neuen  Abmuchuu^'en  unsere  ImportverbUbiisse  naeb  Serbien 
nnr  für  2  o%  derselben  verbessert  würden,  du  3  i"',  derselben 
gleich  bleiben  nnd  ftir  circa  9i's%  derselben  veracblecbt«rt  i 
ward».  Nachdem  aeUa  fb  dan  ftberwiegendttan  Thail  vncnr  | 


Rinfabr  ikach  Serbien   nur   »ine  Qleicbstolinag  mit  anderen 

TndnstrteTllkern  existirt,  wird  es  Aiiljrabe  S^fn,  M  nnteranchen, 
■m  l  iti  wlchem  Massi'  Ii-  Eröffnung  der  Eisenbahnlinie 
Bdgrud  -  Sa'.onich  den  ConcurrcndAndern  den  Zutritt  zum  ser- 
bischen Markttf  «rleichteni  nnd  «ohin  di»  tileii^hstt^Uutig  in  eine 
begdostigte  Stellung  der  ooncorrireadea  fremden  Indaatriea 
fenmndtln  werd«, 

»Der  banita  «rwllmicii  ü^terreicbi^ch-gerbiachan  BiseiH 
bnhneonvention  vom  28.  April  1880,  welche  räi  Allge» 

n;  irii'ii  ii-'  Vullenduiiv  diT  An>ch[u£8liniun  für  den  ;}.<15.  Jnni 
18t>.t  hüi>i3lirte,  fOgte  die  Eisenbabnconveiition  zwischen  der 
österrfii-bisch-ungariüchiai  Mimarcbie,  dtir  Türk'ji,  Serbien  nnd 
llalgarien  vom  9.  Mai  1883  Q.  BL  üt.  42  ei  im),  weiche 
den  betheili^flen  Regierungen  Itt  dCS  Artikeln  2 — 5  die  Ver- 
pttichtuDg  TM  VoHendnug  and  nr  aa«cUles«enden  Inbetrieb- 
seUnng  aller  nnf  den  Bonten  Bodapaat- Balgrad -CoMtaati» 
nopel  -  Salunich  herzustellenden  BiaanUhnIhiian  bin  tan  U.  Oc> 
tober  1886  anferJeete. 

nWahr'iid  sla  IM  J  r  Iliilnier  Convtrntii*«  vom  8.  Juli 
1878  die  ntibeüiu^'i«-  V«rpdii.>iiuuK  Serbiens,  binnen  drei  Jahren 
die  Linien  Belgrad  -  N'isch  ffirtig  zu  stellpn  und  %n  betraÜMa, 
enthalten,  für  dl«  Bewerkalalligang  der  AascbUeae  ab«r  aar 
ein  gemeinsebaftliehea  Wvicett  verabredet  war,  ward«  in  der 
Convention  vinn  Jahre  1880  und  in  jeii«r  vom  Jahre  1883  der 
Volleiidiinifjteruun  sneci  sjiv«  bis  15.  October  1886,  und  zwar 
einheitlich  für  alle  Linien  hinaoiige«rhöb<>n. 

»Es  braucht  nicht  erst  gesagt  zu  werden,  welch  weseul- 
lieh«  Vorthi>ile  für  onsere  Industrie  bei  vertragsmässigar  früherer 
VoUeadang  der  Linie  Belgrad -Ki^b  bitten  erzielt  werden 
Manen.  Cltckliclierwuse  wird  die  ktztare  wahncheinlieb  IMker 
in  Betrieb  gesetrt  vardn,  alt  ADacUatattnek«  an  das 
Aegiischc  Meer,  nnd  wir  werden  ans  desahalb  noch  wftbrend 
eines  kurzen  Zeitranme:^  der  vorausgehende«  alleinige»  directen 
Verbindang  mit  Serbien  erfreuen.  (Ist  bereits  d><r  Fall.  Anm.  d.  Ked.) 

»Viel  wichtiger  ist  es  aber,  dass  in  ■'.  r  Berliner  Con- 
ventdou  vom  8,  Juli  1870  nnd  ebenso  in  der  Convention  vom 
Jahre  1880  di«  Verbindung  mit  der  Salonich-Linie  von  Kiicb 
aas  (gegen  da»  loMelfeld,  etwa  bei  Saltan  Marad'a  Oiab  M* 
achlieeaend)  in  dar  geBeinaanen  ISieBbahn-COttTehtion  von 
Jahre  1SS3  l'  rt.itj  von  Vran  .i  fr'i.'en  das  liefer  liegende 
l'risiin*  gijpliui  während   nach  dem  neuesten  Irad<  des 

l^ultniiS  der  Au^ililnij  der  serbischen  Linie  von  Vranja 
in  nahezu  senkrechter  Linie  an  die  am  weitere  circa  90  ku 
ti<>fer  liegende  Statfoa  Selaoieovi)  dar  HitMvils-'Saloniali-Bahn 
«rfslgen  aoli. 

■Die  SituaUnn  iat  hiaraach  in  doppelter  Bichtnnifr  un- 
günstiger geworden,  indem  die  erbolTtän  banJeUpolitibrlirii  Vor- 
theile nicht  erreicht,  .audererÄt^it«'  die  Linie  von  Belgrad  nach 
Sali  iiioh  iiiiiiVT  rj^-hr  abgekünt  wurde,  osd  zwar  TOnflunBcIl 
liiircli  österreichisch-ungarischen  Einfluss. 

».\uch  der  KOuig  von  Serbivn  betuerkt  in  seiner  jüngsten 
Thronrede  vom  28.  Jnni  d. ' J.,  da««  doreh  dieaa  Unia  »die 
Unasts  «nd  voHhaillMAeat«  VerUndnng  nnaerar  (dar  seibtscben) 
Bahnen  mit  Salonich  gesichert  erscheine»,  nni  l^rSi'ü  iw 
feierliche  Gelegenheit,  um  angesichts  der  ^a'^onalvurbauimUiug 
hiefdr  dem  Sultan  seinen  l>ank  abzustatten«. 

»Man   veranschlagte   di»  Entfernung  von  Belgrad  über 
Sultan  Mnrad's  Grab  nach  Salonich    auf  714  km,  )ena  VOn 
Belgrad  Aber  Selenicovo  nach  Salonich  d&rAe 
nicht  mehr  betrage*  als  circa  SfiO  kn 

«Dem  gagcudber  ist  di«  Entfernong 

Belgrad-Semlin-Budapi  st   »    aso  ■ 

"  "         »     -Wien  via  ISw-BUStf. .         im  » 

»    (via  Save)  -Sissek-Fittoie   »    &82  » 
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sWi«n  ist  also  ber«itg  im  Nachtheile  gegen  Salonieb, 
«bmo  TriMt  nnd  FtuiM  mit  SAcMdit  mf  d«B  mir  «Iknod 
einet  ThailM  des  Jahna  prakffluhtat  Waannraf  uid  amf  die 

damit  Terbandenen  ümladekonten.  nieb«i  iat  aber  zQr  Ver- 
gleichnng  bloas  Belgrad  als  Kopfstation  herangezogen;  die 
mehr  landeiDwArts  gelegenen  Stationen,  olao  da»  Tntipr-' 
Lindeg,  gind  Salonicb  Tie)  nSh(>r  gerückt  ond  die  Differenz 
irüchst  im  gleichen  Maasse  Xii>  hlheil«  fOD  WiM|  TiiMt  etc., 
«i«  M«  n  Omutaii  Salonicbs  abnimiiit. 

»Bei  «MMwr  AmlUir  meb  StrUm  ward*«  wir  aU«,  da 
wir  JB  fltirUai  statt  der  von  Onfto  Andruty  and  HiniBter 
TOn  Cliliilaacky  aogeknndigtni  »beronagtaii  Sttllang«  nur 
die  Gleichst«llQng  gonieSBfn,  nacli  KrJffriiirif;  >l-r  VirLii; Junir 
Belgrad  -  Salonicb  finen  sehr  liarU  n  Kaujjjf  otn  iaa  serbisch"- 
Absatzgebiet  la  betteben  haben,  alliv  vVabrsdMinlielifcilt  nach 
aber  eine«  Tbeiles  d^Kselben  mlusiti^'  geheu. 

>B*i  unserer  Einfabr  ans  Serbien  hingegen  ht  in  Er- 
«Sguf  tu  u«ii«ii,  dm  wir  dM  «io«  fiUfamitt»],  ntaUcb 
Vßigt  FiBditsB  -aaf  ahitai  rtfidlrtiU  -Dgaanitnnu,  nooh  aidit 
und  wer  veiss,  für  wie  lange  noch  nicht,  nr  VerlSgoug  halten, 
nnd  wenn  man  im  Allgemeinen  die  Wahl  hat,  ob  aan  serbiaeha 
Prodacte  anf  einen  »Inri  h  'uu'ar.sifu'  Tarifmassregeln  immer 
m<'br  eingeengten  BiunenbaudeiepiaU  wi«  'Wien  oder  in  den 
Wi^ltTerkehr  aber  einen  Seeliar«>n  wie  Salonich  bltngmi  BOll, 
dar  letztere  vahracheiiilich  berorzagt  werden  wird. 

■Bdftad  «vd  da«  tod  Telika-pkna  mit  eiMO  FlSgel 
varbaadana  Sanaiidiia  wardan  Ibrigana  in  dar  lag«  aitn,  mui. 
dien  Tbeil  dea  ttnteren  Donanbandela  tnn  Faeblhea»  Oeatar- 
reiche,  mindestens  als  Traijgit,  an  eich  in  ziehen. 

sEs  war  keine  Phrase,  sondern  ein  ZengTiiss  grösseren 
»irtlj-chafllich*>n  VerstitjLdnis&es,  i;:-ti<s  aulaeslich  .[-t 

Keraihang  des  ösierreichisch-aiigariscii-serbischeu  Kisenbahn- 
T«rtragcä  Tom  28.  Mfirz  1880  in  der  Skopscbtina-Sitsung  vom 
5.  Jaai  1880  iusaerta:  aDocb  die  Eiaanbahs  wird  ans  ans 
dlaaar  Lag«  belMaD,  ud  wir  werden  dann  sieht  don  liu- 
deli^pnlitischen  rnterbdodler  anf  Qoade  oud  üngnad»  (tt) 
au^geli<:>fert  «ein,  sondern  entweder  einen  Bolchen  Vertrag  be- 
k  mni.  n,  w:  •  wir  1:1:1  branchen,  oder  werden  aneh  ohne 
Uautlciäverua»;  uxisvro  Zollbezieliungeu  unabhängig):  regeln 
können.  Darnui,  meine  Herren,  cagten  wir  itots:  Salunich  und 
noch  einmal  Salonich!«  Der  Mann  blickte  jedenfalls  viel 
W6i(«r  ab  nnaara  8taattaiiDn«r,  w«lcbe  vom  Berliner  Congre«ae 
aafiUkli  greaca  wirthsabafllidM  ToilhaUa  in  den  flaltaalindaen 
heimbredilen.  Bernta  b^aea  aicfa  aneh  die  engllechen  Con- 
snlarrert reter  i«  Saionicli,  Nisch,  BilfT'-iil  r.ud  Ciii.bLiititinr.pel 
über  Aaftrag  ihrer  Kegierung  mit  dirr  JlügUvljkejt,  d.;ji  .'■crbi- 
«chen  Markt  für  England  via  i^alonich  za  occopirvu,  unter 
Hinweis  auf  den  l'mstand,  »dass  die  anf  der  BalkaU'Halbinse! 
bisher  orbauteii  Eisenbahnen  wesentUeh  aar  Sapranutie  des 
engliachen  Haadela  lieigetragett  habaD,«  nnd  aar  aus  eiaem 
ÜBBtamd«  glanben  iS»,  atne  Beaargnisa  ablaiiaa  in  aollen, 
Blmlieh,  dass  die  Bonte  Belgrad-Niscb  früher  ««lleodet  werde, 
als  Nisch -Salonich.  Besonders  präcise  spricht  ^ch  der  eng- 
lische Qeneralcon^al  in  Salonicb,  Herr  J.  E.  Blunt,  in  einem 
neueren  Berichte  ans.  Er  sagtt  »»Obwohl  die  Verfracbtong  der 
Metalle  per  Achse  Ton  L'esküb  nach  Yranja  («ine  Distanz  vtin 
&d  «uglisclMB  Mailao)  rariiMtniMmiasig  mehr  kostet,  als  die 
Bahoiracht  tob  Balankit  ladi  UaaUb  (eiaa  Blalaai  Ton  159 
aufliachcD  Meilen),  wandai  tädt  doch  die  Kanfleate  von  Vranja 
Jvtst  häufiger  nach  Saloaich  Ar  den  Bezog  ron  englischen 
Elsen-  nnd  Stahlwaaren,  ond  JIl  >I>>rtigen  kaofmünnischen 
Kreis«  erwarten  mit  Sirherbei;,  das»  dieser  Handelszweig, 
wenn  eiirnal  eine  directe  i^enbahnverbindung  zwischen  Salo- 
Dtch  und  Serbien  hergestellt  aeia  wird,  eich  beträchtiich  ent- 
wlakdD  md  data  sMelnaltl;  dlaae  Roita  ainan  groaaan  Tbell 


des  gogenwftrtigen  Finmaner  and  DonanTerkehree  nach  ond 
Ton  Serbien  an  litk  ziehen  werde,««  An  anderer  Btalla:  a»IiD* 
dam  iah  BHinan  Baridit  aehliaaM,  liab*  ich  ta  bemarkan, 

daüs  in  Betug  auf  Oesterreich  Icein  Zweifel  iat,  da«  leim 

commerciellen  ebenso  wie  aeine  politischr-n  Intereaaen  dnrch 
Jio  Vrrb:i;d-iijg  ä:iri''s  Eisriibahnsystems  mit  j>n»m  von  Serbien 
Uüd  der  Türkei  ger>>r4«rt  werden,  aber  nicht  in  dem  Umfang«, 
wie  PS  voraussetzt.  Man  ist  hier  fest  fibenengt,  dass  der 
grOaate  Tbeil  des  »erblichen  Handels,  den  jetzt  Oeaterraieh 
monopoUtirl,  aaf  die  Salonich-Linie  abgelenkt  wcrdCB  wird, 
nnd  daaa  ein  belr&chtlicher  TheU  dea  Oetnidahandaia  naa  dam 
•BdHcüMtt  Ungarn,  besonders  fm  Wlntar,  diaaeo  Weg  rinseUagen 
unl  der  Koat«  liuimi — Schwirles  Meer  oder  Finme  vorziehen 
wird.  Anderersi'it.s  icüni  '  ii  ivii  di'.stm  wahrscheinlichen  Verlnste 
Vortheilii  oi'.1g-v-cn.H*'"-;li;ii ,  w^^lcljc  0>'st'jrr>:-icii  von  d.'rn 
Tranwithandel  mit  Asien,  wenn  er  den  Weg  über  Belgrad 
nnd  Salonich  einschlagen  sollte,  n  arwirten  hat.  Sei  dem, 
wie  Ihm  woUa,  a*  ist  di«  Dabarsanifng  «loiger  der  «rstan 
UaaigaB  Sanflantt,  daaa  die  BalHlTaiMidnnf  im  Oaaten 
nnaeram  Handel  einen  ^sseren  Tortheil  bringen  wird,  als 
dem  von  Oesterreich  oder  irgend  einer  anderen  Macht,  mit 
Ausnahm«  natürlich  der  TArk»>i  --  vorausgeisetzt,  dass  die 
Bi'rliischen  and  tärkischen  2oiltarifi»,  IrachtäUie  und  Verkehra- 
bedingangen  anf  ainw  bflllgan  f  naaa  gatteilt  md  arhaltan 
werden.«  K 

»Hit  <lie>sen  Thatanchan  mOssen  wir  rechnen;  nnd  wia 
wir  «inaneits  nnaann  g anan  ffinflua  in  SarUan  aifMatan 
näsaen,  data  die  Uni»  Belarnul — Niseb  noch  hn  I^nfe  dies«a 

Jahrfs  iloiii  Uf'v'i'^ln-  fili-ri,-' ' '^n  '«■•tr.lf',  u;id.Tyr.s"it;)  RuLriri^n 
und  die  Türkti  iur  Krfuilung  üirer  »•tTlraiir3:n;i>-iig«!i  Vsrplia'litung 
'VL%-i!n  llerstclliing  des  Anschlasses  an  dii-  Lini.-  Bellova  — Con- 
Btantinopel  dräng'en  müssen,  so  müssen  wir  die  Zeit  bis  zur 
Vollendangder  VerbindangNisch — Vranja — Scleuicovo — Salonich 
0&,  October  188C^  wohl  bendtzen,  an  die  dnrch  diesan  An* 
aeUoaa  nna  erwadiaandan  MashthaOe  ibniilichat  xa  paroljsiren. 
Hiezn  bieten  sieh  veiselUedane  Wega  dar.  Insbesondere  wäre 
dabei  im  Aug«  zu  behalten,  Serbiens  Eiport  in  Oetreide,  Wolle, 
Schweinen,  Pflanmen  etc.,  welchem  in  Oesterrei  h-Crirarii  ein 
Absattgebiet  vertragsmässig  gesichert  i^t,  nicht  nach  Salonicb 
ablenken  zu  lassen,  weil  erfahrnngsi^emMt  bei  Agricnltnrlladem 
die  £q»ortrichtang  enocesair«  in  immer  steiganden  Maisa  anf 
dia  Impairlriebtang  einwiikt.  caablnas  fUgt) 

CtesehwiBdigkeiteneiiglischernMldeiilMher 

Eisenba  linxOgc. 

Wir  eBtiiehmon  »Glwor'»  Antmlen«  <lie  naehfoleriite  Dar- 
«lellun^:  E»  ist  eine  Thaisaehc,  «her  el(  wird  «ie  bestritten,  d«*«  von 
den  eumpÄischcn  Eiscnliahoeo  die  eiigliacheii  die  «m  »clinellsten 
f.d.rcii  li'ii  Züge  befördi^rn.  E«  dürfie  interessiron,  den  Unf  iu  ibiod 
ia  der  OrOntc  der  duroli*chDiCtlictien  Qei:hwiadigkeiteu  von  oinig«a 
der  gchnelUten  eoglisehen  nnd  ainigen  der  echaeiletaa  deaHelieB 
Z-Uge  au«  oachütehäiider  Tabelle  an  «reehen.» 

OS»  Tabelle,  weleha  ohne  weiter«  Erldlnus  vereHadtteb 
iic,  eitdillt  im  ersten  Ablatio  anler  A  die  enitliiahea  und  uatar 
B  di«  deuUcben  Zdgt.  Für  »änimtliche  ZUgo  sind  ätieokan  ^owihlc, 
wulebe  etwas  mehr  oder  etwM  weniger  als  300  km  laai;  sind.  In 
Colunitjf'  9  ist  dif  .^'irchn'hnittlirhc»  FahrgeBcliw5ndii;kcit  der  Z'igo 
cntli»]l>;ii.  biosi.di  i.ifGn;:id  .l-:^ onioiollonCoars:«  it-her  ticrechnen 
IKiat,  UDü  zwar  ist  die  bcroehrinni,'  ilr'ritrt,  d.ati  von  dor  >;i;.<a?nin*.en 
Pahrxoit  der  l'oli.iiuis«  b  nicht  nur  di<-  tuhrplnüiu  i*^i^-etl  .•Vijfüiil  li;il[i- 
leiten,  »ondern  auch  3  Miaul«n  Zeitrerltut  lUr  jedas  Äu-  uud  Ab- 
fahren in  Abeag  gaheiabi  wardan  aiad.  Ib  CeMmae  10  tiodet  ileh 
du  Ouvhaehnictamaai  Or  dia  Ordm  dar  Fortbewegung  «uf  der 
ifMuen  betrachteten  Streclte,  d.  h.  es  sind  die  Zeitverltifle,  wolehe 
durch  StatioDsaufoDthalt  und  durch  An-  und  Abiahrea  eatatehea, 
luebt  in  Abaug  gobceaht;  die  ZaUoa  diäter  Colnmne  «ojaen  also. 
uSt  walahar  darahaahiiinliebaa  OaealiirindtgiMit  di*  Balatatian 
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erreinht  wirJ.  In  den  l'olumnon  7  und  S  findea  aiflh  fUr jsden  Zug 
dia  MsximallMatuDf  in  l)«iug  auf  die  «hM  Aoh^ltaa  d§nu;filln«»«n 
Wtiitniikin;  m  Hiihim  licli  in  di««w  T  ' 


«ngliacben  UreiU  Xortharn  and  d»r  ÜricDt-.Kiprcsszui;  »u«.  ni-lclicj- 
leiitercr  «uf  d«r  S6«d(e  MflatJfB-Biwbaclx  2  Stundet»  und  20 
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Streck« 

EIceitiahM 
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MMtit 
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Oroat  Wi!«t«ni 


Great  Northeni 
> 

Hüdltnd 

* 

r,]l;il:]li  .iin;  N'ord 

Western 


Lttidaii-EMMr 
» 

Loidn-Birkeiüiead 
I/ondon>Tork  r  Special  Scotdi  B^ireM) 
Tork-London  i  Special  äeotch  Expret«) 

LonJon-Uancheiter 
(ICaacheater  n.  Sheffield  Sp&cial  Eipteas) 
LonduD  L«eds  (Nort-Eipreaa) 
LoadoihLaad*  (M«wtp«p«  H^m*} 
L«BlM>PMitei  (Vcoleh  Ci|w«tt) 

IiMiJ«in.pwitp»  flwtch  Mill) 


312  1 
312-1 1 

326-» 

328'j 
328-> 
386  s 


3.  -  2iao)iDi. 
UM  Vorm. 

4.  M  Nachio. 
10t—  Vorm, 

3.  ft  MachB. 
3.—  • 

la—  Vorm. 
&.1&  * 
10.-  . 
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264 

308 
2S5 
236 
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aüü 

29« 


an  16  18»! 
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^a.  122 
102» 
169-9 
169« 
16»^ 

116-<i 
80-0 
132-7 
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91 
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8130 

«a97 
»Ol« 
Kl  8« 
81-39 
77-7C 

800,  .  l 

79-72 

77-31 


73-t 
73-4 

71-  5 
77-» 
77-» 

72-  » 

65-« 
69-< 


Prensaiscbe  StjuU- 
babn 

» 


Bariin  Haniburgc-r 
Bahn 
» 

0«iiterreicbiache 
Staat  iibubn 
» 

Bayri»ch«  Staat*- 
a 


StSm  (JBuprcn)  326  a 


Ktylo-Haonorer  l  Eipresa  )  ,  398'( 

Minden -Berlin  (Ecpreat)  324-s 

BeiUs-lDndea  (EipMM)  '■  324  » 

Bwüii'-BraiM  (E^N«)  369  • 

UmIh^Bwüb  (BqmM)  359-8 

BnUn-BHnVwf  (lbrpr«H)  285  7 

Hamborg-Herliii  :l'i|.r.jsii  285-T 

Saltbarg- Wien  (Erpioiiii  üinubcii- Wien)  313 

Wi«n-8«]ibti%  {Expreoa}  313 

~  StnnfMt  (Orimt-fiiimm}  3€.i  3 1 

(Oiiiiit.EtpMt)  |a»i| 


4.27 


me  Kaehin. 

6. 8  > 
lOttaga 

8v60  Verm, 
lOi-  > 


4.14  • 

12-  9  Vorm. 

8  40  Kacim. 
».49  > 

9  je  Tom. 


m 

34.'i 
33<> 
3-29 
41. 
414 
812 

315 
371 

380 
432 


«4| 


615* 

66-a 
92  a 
134-1 
48-t 
48-4 
659 

6ö't 
70.- 

70-- 
123l 


:,7 

60 
98 
112 
45 
46 
62 

62 
83 

84 

140 


70-49 

69  74 

Ü977 
6880 
6748 
67-27 
6ö  18 

63  .'H) 
.'i3ri 

a35*i 


.^7■^ 

5Gs 
«0-7  j 

52'o  I 

52? 

54'» 


54« 

äO« 

4»-» 


140  I  32-63  49-1 


Unter  ''en  cn-lls  Kea  Uihnon  »ind  die  Grfat  \Vi!*t(;rn, 
die  Great  Nortbero  uod  die  Uiilland  diejvniseti.  welcbe  die 
4  'hsplMon  Züge  botiueo,  and  fahren  diese  im  Duroh*«hiittt  80  km 
und  mehr  pro  Stunde.  NMh  einer  Dehauptuoir  Farkiioa'«  im 

Mitmmr*  tm  8.  MoiwtW  v.  J.  aintl  4m 
«nüfftAtonn  ZSg*  vm  LiHi4«it  bmIi  Brat«  IW  nhmltow 
W«ll  tto4  wKbut  4I«mIInb  tat  kBni 
katt 


Die  scbnellatec  .IcuUrhcn  Zii^o  tiornmcn  nur  bia  auf  70  km 
Uurcbscboitts-Geacbwindigkeit,  d.  i.  rund  14  lern  weniger  ata  die- 
jonl^n  cngliauber  ExpreaaiQ/^e.  Der  Unterschied  in  dicaen 
UeieltwindigkeiU'VcrblUtnie'ea  iei(t  jedeofalla,  daas  der  deutaofae 
Eätmtahiib^b  ta  «Uaaar  ICmWi»  aooli  «ioar  atei«eraa«  HU« 
lil^  WM»  4ni  PXBkto  b«r8«fciia!ilür  irolliii:  t««okontipre«heiid« 
Balri*biHiital|  «Im  TvnBgliith«  KoUo  und  rin  f irtw  Obsrlia«. 


BiaaahMen  der  os(err.-iin^ar.  Ei^eiihahiieD 
in  den  ersten  acht  Monaten  1884. 


Sie  EiuikMO  4«r  MterniohUclHiiBsaiiadi«  £iMiib«taeii 
in  doB  «raton  mAA  ¥«iilia  batratrot : 


1  fir  F«r»«ft*A 
i  laiMtMk 

j  t£L 

Elsenbahnon 

a«i ioB 

0«m*iJie»^ufte  österr.-uagar. 

XiMnbahnen, 
Ente  angar.-gaü2.  Kiaenbabn . 

Kucbaa- OJerbcrgerEUeDbabti 

147.812 
525 
474.646 
+  S8JM6 

!  ■■  ■-■ 

619.786  767.598 
+  168.7401  +  168.215 
2.387.346:  2^1.992 
-  8a88S  +  87.817 

BencaMBC 
4«r 

fllK«tabktatt*a 

iia4  Oapick 

im 

e«ldaa 

Oeat-.angar.  Staala-Eiaeabahn- 

SadbahnGeielUcbafl  

5.643.163 
+  876.825 

6,861.270 
+  «52.763 
378.71» 
-  4.907 

17,598.634 

-  1.496J06 
13.340.890 

-  919..W7 
700.ir23 

-  31.769 

! 

23.241.783 

—  «19.481 
25.902.1« 

—  a66L684 
1,078.741 

—  89.67« 

13.58ftMI 

4-I.2IS»! 

fflfljUHT*' 

53,ld2.278 
-  1,027.249 
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O-mU«* 


L  K.  Ik  StMttftAlumu 


BnWMii'StraBBiralcheaer,  Vsi- 
■•tiner.  Donao-UInr-,  Istri- 
aa*r.  Rakcinit^  -  Proti»iBer,i 
Tani-i-Foiilafelu,  Ni8d«r6«tj 
ätaai«ii4tluUB,  KMset  FitiitE 
Joi«f-,  FHlicn  -  Pri«Miier,| 
D«d««t«rBBki,TMiio»  L«!» - 


70.70»  + 


UaiM)  


(ulk 


b)  im  Prl*»tV«ttUbt: 
IflMniloif-WttrbntlMl . . . 


-  67-270 


116.170 
80.430 


6,62S.0S3 
—  11.169 


Eri«g>dorf-ROiiiertU<lt  . . . 

31anjnscMag-Ni»iiberg. . . . 
UiHcrviracbnrg  -  WuUnberg 

11.  Tom  .St»»te  T«rw»ttet«i 

Frlvatbiitinrii. 

a)  Aut  Eecliaung  de« 


+ 

+ 


b)  Auf  ßeeliaii.ng  der 
EigeBtbamagMvlUcbafi 

Dw-] 


6.7S6 
211'  + 

t'>ß  -- 
- 

18.660 

am  + 


-  im 


22.687 
1.868 

«.77 

2ö.ä71 
14.524 
30.066 
l.«8B 


Png-Daier  f^senbabn  .... 
VOckUbruck-E.imtai*r  Btlto 

Voi»rib«rger  Biihii  

WtttliMliaidorf-Kbeotnith.  . 


III*Prl>  ut'i  lüi  1K'  n  i 

betrieb. 


87.2WI 

1.40l.2i>0 

1,488.630 
+  51.04& 

+ 

9.764 

4- 

41.291 

142.621 

349.A28 

492.249 

+ 

+ 

.V2.248 

-)-  60.840 

26.34S 

2&84ä 

+ 

19.327 

+  1>J27 

73.462 

281.002 

30S.4M 

iao2t 

-1. 

».342 

+  19.368 

107.814 

690.61 <H 

+ 

7.4Ö7 

115.4«! 

—  iü7.yy4 

8.722 

6.1.W 

14.«.")» 

+ 

1.36« 

+ 

l.ti.'U 

22ti.71o 

■J.'i.Hf-;) 

-\  i-2.o:-j 

ö.litö 

bi.nt- 

+ 

4M» 

+ 

«&on 

+  «i.92i> 

l,934i»40 
~  128.883 
189.228 

-  1L348 
1^96.816 

-  41.792 
1418.183 

-  160^240 

52.268 

-  7Jm 


-  mijs 


2«Ut8B 
ISIJM 


9.260.684 
78.439 

8,680l368 
■  I,I4a.649 


29.373 
2.069 
19.066 
791 
36.624 
13.612 
43.736 
1.<I«9 


+  17.m 


2,160.357 

—  114.64t> 

a2i.»94- 

—  6,ütit 
2,092.226 

—  lijm 
2,250.20» 

—  144.682 
120  031 

—  7.iiW 
OttUU4 


B«D«nnDiig 

der 

E)is«Qbahn»n 


Akt  F«noaflii 


nr  MMr 


CMrMwitt<{iowoueUca  . . 

aeaea  Svti 
Jar»al«B-Soluil  


ancOMtAarlSbnbihr  tJk  I. 

Hi<-tiiB|^PfrfhtolilinJcirfcr  Lo- 
nalbahii   naraijftrRmwiy)  . 


Kaiser  Fcrdiaoiids-irordbtllB 
MAbriub-MhlM.  üindbaha. . . 


KutUBlN(|er 

Lamh.-Cwra.l 

Jasa7B.(9>X.)l  0Mm.''8acinM 

Leobea-Tonlarabefgtt  Babo  . 

Mftbiiaoli-acU««.  Ceotnlbabn. 

NentitacheineT  Localbabo  .... 

0««t  Laeul  RüÄiib.-Oaaellsch. 

luai&ut  strecke  . 
Oeit.  Nord-I 

westbaho  jErgiiiMiagaDeti  . 
OtiTSfVmHlmht  BtaMhafanj 
staadiHg-8tnHib«gtf  Localb. 

SiAawM. 
WicB< 

Wiener  Tcrbbduiigababn  

Wles-PgttMid.-Wr  -N'rost,  B.. 


Unir&i'iaolia  EiB«nbalm«n. 

Aj 


K 

Gr.-KikiadB-Or.-B*etlurak.  B. 

Gttn»-S1eiBlUiliiuiK<'r  Loculbaha 

Mflhto-gftiiftiichn«  Balu. . . 


3.147 

1,041.062 
4-  47£20 
329.068 
+  8.9tt8 
14.3831 

»r.i«s 

+  1.686 

47.Geri 

2,919.7371 
4-  136.1601 
286.68(1. 
+  t.l«7 

+  8.132 
64.&10I 
•I-  14.023 
2.267 

—  sw' 

413.380« 

—  14.9201 
109.748; 

—  2.771 1 
14  797 

904 
144  J»l 
11.6H» 
9.200 
413 
69.342 
22.261 
1,866.466 


19.940 
484.299 
18.191 
38.126 
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3t;0.7.'i.'i 
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166.878 
29.3'28 
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17.876 
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604.760 
-f  9.24(il 
121.767; 
+  ao.878| 
65.84Ö] 
+  4.261 
.f>7.U4U, 

-f  8ia 

182.890 
+  26.6U 
78.711 
+  437 
60.846 
46.262 
10.R02 
^  S.378; 
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9.388 

B,9«a»88 
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-  5.191 
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16,016.101 
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-  lOjMn 

T8.199 
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39.046 
f  18.496 
6J81 
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I6i).i»6» 
3rJ.-225 
71.991 
122.644 
9166 
469.979 
26.897 
25,14«! 

1,851 
291.h66 

■j,iä7i.Baj 

-  473.960 
2,386.813 

-  .381.584 
247.247 

+  25.89« 
90.046 
+  I.Stil 
1,368.480 

-  144.217 
136.780 

»6A82 
3.470 

619.151 
69.215 


+ 
+ 

+ 


-  3,4!n.974 


676.216 

248.85 

1&&.936 

71.439 
128.642 

28.989 

uo.iao 
a.42' 

766.926 
63.010 

284.681 
16.683 

29.21?' 

eo8.2aii 

74JjB8i 


&,UU6.045 

-  308.664 
1,222.744 

-  1.193 
26,466 

991.867 

—  7.032 

47.667 

17,935.838 

—  H1.<.M5H 
1,011. 16i 


101.674 

-f  ii.ein 

93.665 
+  27.619 

8.63«i 

482.978 
+  69,220 
197.U1 
+  10.070 
604.660 
+  88.5S0 
34.34fi 

-f    2  j*;* 

+    47  8*i; 

-  vA.im 

2,871,112 

-  ;i«3.393 
280.878 

+  32.260 
96.486 
+  2.40-« 
l,719.'23,l 

-  isaso« 

906.16» 
«6.84b 
429.160 
20JI49 

680.769 
66.618- 


+ 

+ 
4- 


l,ieo.975 

-  234.111 
2T7.703J 

-  122.31 
184.467 

■  24.68A 
197.200 

4.235 
89&816 

■  89.623 
368.298 

-  16.146 

-  b*i.7ljei 

ia.9(>i 

-  M.Ti'i 
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fii  P<r«onwii 

Im 
Onwn 

Sisenbabnen 

(1  u  i  '1  <  t, 

liaab-Oedenbnr^-EbeDfartfr  U 
f^zathinai  - Nag)baiiTS  Locallt. 

4S.Ü42 
+  8.680 
7370 

+  26.»i!> 
68.984 

-f-  14.092 
11.28« 

+  23.772 
18.656 

Uofir.  8liati''EiMDli«liDMi. . . 

497.311 

4-  22.436 
3.961.843 
+  417..547 

1.448.621 

+  13.938 
12,413.603 

-  530.068 

1.946.832'' 
+  3«J74| 
16376.446 
11240« 

Sominti . 

:i,658  37B 

-1-  m.'>M 

17,23«.5S4 

-  :m.m\ 

22,89*  »12 

AU«  B«Uiii.-n  ^ 

3G.76I  IM 
+2^1,197 

116.344.4461  IM.lOi.r^ 

Im  Mi'iuir'    Aulmi  i    M^ml  ij      jii  V-rkcbr  üb«gob«ll:  Am 

I.  Aiigi  tit  lie  tit'«  km  Jange  Linie  O.^wi^cim-Podgöne,  am 
20.  Aui,iiii  'ie  114'B7  km  latige  Liiii«  Gi^bow-ZaiBrAra,  am 
20.  Asgttst  in  tTogain  die  Localbakn  Tapolo^/'BiUia  und 
va  SS,  Avgnt  &  9  km  Itqgt  Ytibbtdnnfgitim  twiidiai 
inr  9Mm  dttmidtcf  der  SchweAai^lfniiiendorfcrBiliii  mdi 
Station  Gttuniwt  d«r  Streek«  Wl«n-Bme1t  a.  d.  L. 

Dir  Moi5.it  AiiLiut  war  unffönstiiT  r.iii  ver/;eicliiiet 
TiieJriKere  Ein!,  ilini'  :i,  Ad  irpeiid  einer  der  trüli^ren  Monalt».  Der 
Personenrerkpiir  y.itrt  allf-rdings  »ine  ErhOliong  von  5.06I.7(jO 
aiir  6,785  029  Pcraon»!],  aJleiii  di>r  OäUrrerkehr  ist  VOD  5,rt55.2ä7  t 
anf  5,812.3(43  t  ge^aiiken,  nnd,  was  noch  mebr  ins  Gtwiclit  (lUlt 
nnd  io  diesw  ZUTam  nicht  um  Audraeka  kauoit^  dw  Terkabr 
aaflangvii  Strvckan  hat  «IfanomiMii.  K»  mt  dem  Aftcmichimh- 
iingarisc(ii»n   Eisenbahnnetze  in   der  vorn    1.   .TSiincr  1>:k 

31.  AnpriBt  1(484  «r7.i«lt*n  Traospiirt-EiBKainnt'ii  bcaiilarij  ücii  auf 
15:l,105.5.')0  Ii.,  in  der  gleichen  P«riiid«  des  Vorjubre«  anf 
ldti,ä&i.b7ä  Ü.  Da  di*-  darcbBcbnittiichi'  Go<8ainintl>1ngt>  d«r 
OatamidiKh-lUlgarigcbi'n  EiM-nbahuvn  für  di<>  achininnatli>^he 
Betriebap attode  «.  20,686  km  &t  itmAbm  Zeitraam  des  Vor- 
Jakrea  daf  agan  IftSU'a  kBL  betrogt,  9»  atallt  aicb  die  Binnahne 
per  KaamiRter  für  die  «nriUmto  Periada  18H  aof  7419  fl., 
gefKB  7916  (!.  fn  Jalire  188S,  d.  L  ma  497  iL  nngüub-tiger, 
.idor  anf  das  .Talr  l-i . .  iinet,  pro  18S4  auf  11.129  fl.  geg^n 

II.  «7i  Ii.  pru  1K83,  d.  1.  um  74«  &^  uder  in  beiden  Filien  um 
6'S  P«rceu4 


CHJJO.MIv. 

Uer  8taata-Eiti«>ubahBrulli.  Der  Handt'Nn  :  11:^1. -r  i<-n 
neu  cinnnnifn  ."ftsatf-KlsonlMliDrath  für  Dienstag  dtn  NnvinJur 
J.  J.  lu  «oini.-r  er.*  ton  Sii/ung  eiDbcrnfen,  welche  im  .-^rzuu^^ 
6BaJ«  de*  A<iiniDi^lriition»-UebliudM  nftchat  dem  AVaitbahnliote  10 
Wien  abgehalten  «erdaa  aad  am  bacakiuataii  Te^  um  10  Ukr 
Venuiinga  heginnen  wird.  Gegenitlode  der  TageMidnaog  elnd: 

1.  Bericht  der  k.  k.  (ieneral-DirectioD  über  die  Durchfiibrun^', 
beiichungsweisc  Erlciiigung  der  Tom  SCaaU-Kineobabciratbe  in  der 
.Session  am  19.  und  21.  Mai  1884  gefaisten  Beachlttaae,  «owie  Uber 
ilie    »icliuifsten   Vorkommnisse    und    golroifcncu  VorfU^ngon. 

2.  Alltrag  auf  Kinnibrung  de«  auf"  i"!?  Linien  der  k.  k.  8»ti?r- 
leii  hischon  Ötaütsfcalif.eii  »eit  1.  Juni  I  r»;.  Inenden  Pcr«onr:i 
larilci  auf  den  neu  binzugekoiuaieiiea  äliaaUtuttmiiiiien.  3.  Vorlag« 
der  Hauptgniadaege  für  die  Sommer-FalirordDung  1885.  4.  Ein- 
tähiung  der  aait  1.  Juli  1883  zur  Einführung  gelangten  Oiltertarife 
auf  daa  Strcaken  SMrab«i:g>Mrioh«tadtl-LiehtaBaH.  LnAntt-Stt^ 
Staaialao,  StijJ-Cbyrtfw,  Drohobyet-BoiTalair.  TanidwLelaahaw 
(Landeagrenie),  Saybaach  -  Suclia  ■  Skawina,  O^wi^-cim  -  Podg^rie, 
SaylnMeh-Zwardoll,  Suoha-Neu-Sandeo,  Ur\b4iw-Zagdrr,  Zagdraanf- 
Oorlice,  Chrrplin  ;>"tnni?ta-j)  -  I[u^!lltTn.  —  Im  i.li  litiMutliftiisri 
Theilf  'liT  t\Vi,.ni-r  Zcit'.int:^  v.utio  iie  ZuaammenM-tzuni,-  des 
•  tUndigen  B«irathe>  publiclrt,  watehar  dem  Prüsidentec 
dar  Sttaftaiehieebaa  MaatiMwaa  iUr  dia  daanaiaile  aad  eaeHiar- 


liclle  Betriehagebahm«  baiMgaliaB  iaL  Dm  awaaliadatitaf  Imt 
<u  Miiglledem  de«  edliidiganBeirnthee  enaaat  dia  Herren :  Jekaaa 

Wagner  Ritter  t.  Wagon>burg,  Hofrath  ia  Pension;  Otto 
lluber,  kaiieriicher  Bath;  Karl  Jeasler,  Oeneral-Iaapactor  der 
Wiener  Privat- Telcgraphen-Geaellaobaft;  Aloi»  Kittcr  v  Hnymarl«, 
Oeocralmajor  in  Penaion  (neu);  Victor  Frsilnrr  v  Pcrelr% 
Mitj-üc*!  tlp?  olrcrKfiterf.jifhifryten  Lande«au««chu!»-i-!<  neu}. 

'/.am  runinnischi-ii  Tarifronfllct.  lieber  die  Kutstoliuui;  uivi 
li«ileguug  des 'i'anicijDÜicU  £wi»oben  den  OaterreiohiBäh-ungariirchcQ 
und  den  rumHniichen  Hahnen  werden  nachtr&gUch  noch  inter- 
eesanto  Eiiuelheiten  bekanat.  litt  Conflict  entstand  bereila  tu  An* 
fang  dSiaae  Jabraa  ia  folga  dar  Weigenmig  der  nmiaieehea 
Staateelaenbataae«,  den  Hetarraiabiaeh-nngarfaebeo  Prodaelen  bei 
der  Einfuhr  nach  Rumlinien  dl*  gieiebea  Frachtsttie^  welche  den 
ProduetoD  deutscher  PrOT«nieaa  «dtena  der  rumäniscbeD  Eisen- 
bahnen otngorUumI  worden  waren,  itu««äfCPtehoo.  In  Folge  Kin- 
fiibrung  der  auf  dem  Einheilasa'./o  von  2»  Markpfennigrn  ; 
Tonnen-Kiiomcler  erstellten  Frncbt<ii;.'i-  l  ir  Ei»eiiw-(ar(»n,  snwic 
ili  r  Xuaierst  billigen  Frachtsätre  für  iirnli-ren  l.'.iitfr  ijii  miiiU- 
nisob-deutsichen  GUterrerkehre  war  die  Anomalie  entstanden,  dass 
s.  B.  dar  Ftnchlaatr  für  Eisen  von  einer  rhainlladiaalMn  Statian 
naeh  »ukareet  abiolat  billiger  war,  als  a.  B.  Jener  wn  Brünn  «ad 
selbst  TOn  Wien  naeh  Bukarest,  dass  ferner  Unnufacturwaaren  Toa 
Wien  und  Britnn  naeh  Bukarest  billiger  im  gebroehenen  Verkehre 
TOn  Wien  und  Brünn  nach  Drcsluu  und  von  Breslau  naeh  Bukarest, 
als  im  directen  Verkehre  über  die  kttrxeste  Bsterreichisoh-unga- 
riscbe  Kouto  befördert  werden  konnten.  Öftren  diese  Anomalien 
erhob  sich  unter  .Jeti  öMerreichiseher.  li'fcn. Industriellen  rine 
lebhulite  Aeiitation,  welche  lur  Folge  bitUe,  iatf  sich  die  duter- 
reic!  -:-  Ih-h  unti  ungarischen  AufsicbtabehCrden  der  Sache  an- 
nahmen und  Tun  den  östcrraichisch-uDgariavbeu  Bahnen  energisch 
eine  BeieiiUgnng  dieser,  die  faaimieeha  Indnitria  aahUigaiulaB 
MisaaUnd«  verlangten.  Die  Itatarreiebieelt  -  aagariaoken  Bahnea 
wendeten  sich  fuiiäeh»t  an  die  rumikniseben  Eisenbahnen  mit  dem 
Verlangen,  daas  aelbe  den  Bütcrreichiscb-ungariscben  Productirn, 
rc»|>ecti»«  dem  öaterroicliisch  -  ungarisch  •  rumüniseheo  Vetltohre 
dieselben  Kriicht*!ltzo  ooncedlron  mt^gen,  wie  ärm  run-jiijM:h 
deutschen  Verkehre.  Da  die  nimuniachen  Eisenbahnen  dieaem 
Verlangen  nicht  entaprechen  wollten,  wurden  seitens  der  üatcr- 
roiohiscb-uugiiriHcbeu  Bahnen  aownbl  die  rnm&nisch  -  deutschen 
Eisenurife  wie  auch  die  aoosligeai  iSAtertarife  gekao<ligt.  Glcicb- 
iritig  foodea  Verhandlungen  awieeben  den  Üsterreichiach-ungari- 
•chenBakaea  atatt  bezBglieh  der  Baaia,  a«f  welcher  die  künftigen 
Tarife  aowohl  fVr  den  QOterverkehr  ans  Oetlarreicb -Ungarn  nach 
Itunianien  aowie  für  den  Transitverkehr  duroh  Oesterreiob-Ungarn 
nach  Rumlnies  erstellt  werden  aollten,  und  zwar  wurde  hiebei  in 
Aussicht  genommen,  daas  die'elHpn  Eifi!ic'tif?'iit«c  if  Ji  n  ri-tcr- 
rei<diiach-ungariach('ii  UahncTi  s.lwoIiI  in.  PixportTcrk i'lir  wii-  im 
TraniitTcrkohr  cfii^joriM  Imet  worden.  I>as  Diractorium  d*r  Ue>ier- 
rei<;bischon  S  im' ■.'■i-cribabn-GeaclIaehaft  in  P«»l,  alt  «eschafts- 
fübronde  Verwaltung  des  üa(erreieliia.ch  -  ungariaeb  -  rumiuüsohcn 
yerbande5,  war  bamVkt|  die  nimiaiieheB  Baaabaliam  a«  einar 
Aonderun«;  in  iiirer  Haltung  gegenüber  dem  BalerreicUaeh'Uligari» 
eehan  Verkehre  zu  vcranlafsen,  und  es  war  auch  gelungen,  die» 
eetben  lu  einer  gleichen  Behandlung  de»  iialerreichiaeh-ungnriaplien 
mit  dem  deutschen  Verkehre  tu  bewegen.  In  diese  Zeit  tud  die 
Eröffnung  der  Ofen-Siöny- Brucker  Linie  der  Ungariaeben  .Staats- 
bahnen,  widchc  lur  Folge  hatte,  dasa  eine  Vcracbiebung  der  In- 
«tradirungs-Quoton  lu  Uunston  der  Bruck-Predealcr  Iloute  und 
tum  Nachthoilo  der  Uarcbcgu-Verciorovacr  Route,  gerotlas  dem 
.cwiscbon  der  Ooaterrcii-bisch-Ungariachen  .Staalseiaonbahn-Ge^ell- 
achaft  und  den  Utj^ariavhea  Staatabahnc«  abgeachlosscnen  Cartetl- 
Uebereiakommea  euittala»  aalk*.  Die  ramMeehe  Bitaababa«V«r> 
waliuug  erkUrte,  ffiaae  alue  ihre  Zuaiiinnung  veielnbafte 
Verkcbretbainng  unter  keinen  UnisIKndcn  acceptiror  m  wollen, 
in  Folg«  deeaen  neuerltebe,  tekwierige  und  icitrauVen  lc  Vurhand- 
lungen  stattfanden,  nn  welchen,  da  es  sich  um  eine  Aonderung 
dos  Cnrtcll-l'etiereinkompien»  bandelte,  woin  die  Zustimmung  dea 
kSuiglich  ungarischen  Cominunioationa-Miniat'-riurn^  nn!Hwendig 
w»r,  aicli  auch  Vertreter  dieses  Minisleriun:-  1  i'liiciii.rtin.  Trotz 
aller  Bemühungen  der  Oesterreichiachen  .Staätai-iiuubitlai-Geaell- 
acbaft,  welche,  um  den  Tarifvonilict  <b  beenden,  nambafte  Opfer 
durch  Ueberoshme  der  bei  Befriedigung  der  rumlinischcn  Bahnen 
lOr  die  Uagariaakaa  fltaatebahnen  «atatahenden  Verkehreaafilla 
gebraaht  katte,  war  ae  bii  JSnde  September  nieht  mSglicb,  dIa  fa 
der  Iimtradirungs-Frage  entstandenen  DitTerenren  zu  ordnen.  Die 
besiaudenen  Ei»entarii°e  waren  mit  Ende  August  dieses  Jalirea 
nasser  Kraft  gesetzt  wordfri,  mt  Eififllhruiit,-  ■\pt  ti-.'iiiMi  Kisi^nt.irife 
uiM.r  viirweigerto  diu  runisniü.'ln'  E:'i'nbii!i'i  trotz  'Icr  liioraus  für 
die  fi(terreiebii«h-aogari8Ch»n  Eüsenbahnen  entstchaDdon  Yerlegaa- 
kaHaa  ibta  ZmliaMBiuig.  Bi  kKab  aoa  den  Citeir.'vagafiidM* 
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Bahnen  nickt«  Übrig,  als  xur  Wii]irun(  ihier  IntcrcMcn  der 
Einlllhninf  de«  ncBPU  rumliiiiccli-deutiehen  Eiwntirifei  ebeoralU 
KU  widerspracbcn,  um  oiebt  virdor  2U  gerechtfertigten  Klai^en  drr 
Österreichisch' uogaitsehenEiaen-IndutlriclIco  iibrrUrsaehtlieiligiing 
de»  heiinisclien  «m<1  BcTorüiiciiDc  dr«  deuinchi'ri  l'riijji.ti''.  Anl.iss 

)tu  geben.   iJll.-*   1  *ir4'i'torium   iUt  OL^Att^rrt'ii;lii^oln*r.  Sl»n'^r:i*rnliiihn- 

GeselUchaA  übernahm  wii"Jrr  Iii-  ^'l rmittl mr  Herbotiitirung 
einer  Verständigung  ti.it  di  n  rutnuLi.'>i<titii  H,ihn<>n,  welche  inaoferne 
von  Krlolg  begleitet  «tat,  als  es  lu  einem  Vcrmitduognoritchlage 
knn,  dnr  nwnr  der  OestemicUaehwi  SiaalMi««nbnli»4}aNUMibaft 
ii«uo  Opütf  nnfnlegte,  welchar  aber  in  Fotga  ttintt  (OvoU  atiteiis 
der  Ungariseben  Stontsl-ahneo,  wie  seitens  der  rumüriccben  Eisen- 
bahnen io  den  letzten  Togen  erfolgten  Annahme  eine  Ueendigung 
diecer  Streitfrage  herbeirabrte.  In  der  «m  '25.  September  d.  J.  in 
l'csi  ttatigcbabten  runikniach-deutsoben  Verbands-Lonfereni  konnte 
daher  auch  aebon  dicaea  i^dnAtiiire  Kosallüt  in  Ausüicht  ppgtE^llt 
werden,  durch  welchea  tbatt-iK  hliLh  d-r  mit  Anfang  die»«;  Juiire» 
•chwcbcnde  ConÜift  beseitigt  ood  dse  Verkehrsbetiehungen  im- 
»chi-n  den  i ntcnrii'hisch-uogarisehen  und  den  doutachcn  Bahnen 
eio«r«*iU  und  den  runHioisebOD  EUeababoen  andororteit«  in  die 
rtekl^a  Btta  t*lMltt  «farto.  Dio  nwi«  ISnatailA  wniiil  von 
Davtawlaad  «in  m  Oaatwfnieh  •  Pagaw  «ci4«d  dabar  vom 
10.  October  d.  J.  alt  in  Shtlk  traten,  and  abeaao  werden  die 
1'arife  für  den  übrigen  OBterrarkebr  aaf  gleicher  Basis  von  einer, 
Mitte  dieses  Uonata  zasanunentrctenden  Tarifbeamten  Con,mission 
aufgestellt  und  ebenfalls  gleie.hzeilic  Ton  Dcatschland  ui<:l  Oistcr- 
reich-Ungarn  »eineraeit  zur  EirführuuR  sre!»ie'";i  Kin  anderer 
«iehliger  Zwiachenfall  in  dle*<T  A ngt'lt'e'xlii'ii^  h^ii  ^Hicklieher- 
«reise  nicht  Tennocbt,  die  ]nterM»eti-ijfnii:iutit:.biUt  der  üatcr- 
laiahiech-nngariBchen  Uahne»  zu  sittren.  Die  Ungariaehen  Slaal»- 
babnen  bal^n  uonuttelbar  vor  der  am  'Z5.  September  in  Pest 
nbaalialtenen  nunlniaeb  •  danliaban  Vnrbanda  •  OonüiNaa  ohne 
toniarvttgangana  Berathnaf  mit  den  übrigen  Sstorraicbiadi-nagari- 
scben  Eisenbahnen  für  Eiieniransporle  sowohl  von  Oestcrreieh- 
Ungarn  wie  von  Oeutnuhland  nach  Runiinicn  den  Ejnheitssatt 
»00  '!"■!  Matlipl>nn)fr*B.  »»tslntt  de»  von  den  ö.it'-mi  'fn'^i-h  tingari- 
lebeit  Bahniiii  \Bre:nli;irtiHi  Salzes  von  'i-o  ila.tky:t'y.v.:^-cii  zu 
coDccdiren  sich  bereit  erklUrr,  wodurch  aelbstvemtündiicb  (iio  be- 
reits erstellten,  mit  10.  Ocioticr  eist  zur  EiotTihrung  kommenden 
Eiaonlarife  wieder  eine  Uiiterbietung  erfahren,  und  dio  gani«  auf 
di«  Beweitiguog  dieses  Einheitssatzes  gerichtete  Aetion  3er  Cstor- 
rciehiaeb-uttgarisolieo  Bal>n«n  vercitdt  ward«.  Bebuül  Enielung 
«inaa  MaefmobafUlebao  Yrnj^bens  bat  in  Wien  am  1.  d.  eine 
8peeial-CgnAmni  dar  bettieihften  Osterreichisch-ungariaehen  Bahn- 
verwaltungen  stuttgebabt.  In  welcher  bcsehlo^aen  wurde,  mit  KUck- 
aicht  auf  daa  Vorgehen  der  Ungarisoben  Staatsbahnen  und  unter 
Bc^ül'l^^ichtigang  der  Bfitens  1er  deutschen  Bahnen  fBr  den 
lurr.äni^ch-dentschen  Verkeil.'  in  iUt  Frage  der  AnthcilaTertlieilong 
gomnchtcn  Concc«»i»'iicii  dun  Kinhcics«»'.  voB  '2'»,  beiiehung«- 
v'cije  2';  i]iirl;{itVriir^'cn  t>t  ToniK-i.-KilMincIiir  fUr  den  Dun'lilaur 
ton  der  deutseh -österreicbiseheD  bis  zur  rumHoisohen  (ireuxfi 
ebenfhiU  lusngeateben  nnd  di«  BllaMrbwigaa  mS  Ssterreichisch- 
Bogarisehe  Stationen  gegenOber  den  auf  Bani  Ton  S  o,  reapeetive 
4  u  Marlf  tennigeo  per  Tonnen-Kilometer  gebildeten  Frachtsätzen 
zu  hcii.cksichtigen.  Dia  Oesterreiohische  Staatsoisenbihn-Gcscll- 
Schaft  vrird  dio  dem  Transit  verkehre  ab  Bodeubach  und  Uulbstndt 
bis  Vereiorova  zugestandenen  Einheitssitzo  von  2'a,  retpeetive  'in 
MarkpfenniK^rn  per  Tornon  Künmfter  sut-H  bei  ihren  Stationen 
iwiaohen  ISiniinlim  fa,  rc-jn-i  tivi-  H;i;i..t-iiii  und  Skaliu-Bi)-l.o^vitj 
eirreehne»  uud  aurlj  den  steierisL-hen  Werken  riirksiehtlicl.  d-i 
Slrecken  Wien- Ver.jiorova,  respcctive  Wicn-l're  iertl  .-ur  Viinij;uriK 
sleUen.  Die  Übrigen  österretchisvhan  Bahnen  werden  tiie&e  Eii,- 
baitaittaa  b«i  Dialanan  von  nabr  ala  ISO  Kilwnaier  tugesteben, 
«ibnui  bal  DiiMansan  wrtar  100  KHomalan  die  Usborigen  Taxen 
nr  Binnahoung  geiaagaa  «allen.  Es  steht  zu  erwarten,  dos*  so- 
woU  die  Saterreiebiaeh-aoiArifcben  Eisen-Industriellen  in  dieiten 
Zugettlodninsen  einen  genügenden  äehutx  ihrer  berechtigten  In- 
teressen erblicken,  als  auch  die  österreichische  und  ungarische 
AB&ieht«behHff)f>  ili(.'»i:m  Vo:i;ehcri  d<T  ;.stcrr£'ii  li)-i'!i  ii;i|^ar!schen 
Bahnen  die  Ger.i-iinii         >  ri.l.-.  ]'::!  v,-,. :  .1  l  i , , 

Leuberg-Czeriion Itz-JaHnj^-DIspubuhn-iti^elL^i  liaft.  I>i?  um 
14.  October  abgehaltene  ausserordentliche  G'iK'ral- Vcre^umnihini; 
der  AciiODlLre  der  Lcntberg-Cxernowitxcr  Eisenbabn-Üeiteiisvbatt 
(enehmigta  die  Convenie«  dar  Priori ittoa  mtar  den  nm  Tar- 
waltuKaratbe  Torgeaefclagenen  IfodalBUan  und  baiaUM«  dto 
Tarnehrung  des  Actiencapitalea  um  drei  Millionen  GuIdeD  durah 
Eaaiasion  von  Ib.OCO  Actieo,  deren  Erlös  zur  UestreilnnK  daa 
Krfordrroisses  für  dei;  I'.iu  der  Eiscolahn  Lemborg-Rawn- 
Ti<:ii:if<j<:w,  sowie  4w  lietheiligung  an  dem  Baue  mehrerer 
Bukovrinaer  Loealbahntn  bestimmt  ist.  l'ie  Vcraunmlang  nahm 
Mgnndeti  Vcriatift 


Die  General- Versantnilun;;  wurde  vom  Vivc  Präsidenton  de» 
Vernallungsratlios,  Valerius  Ritter,  eröffnet.  Er  constatirte  die 
Anwesenheit  Ton  28  Actionitien,  welche  15.390  Aetien  m'si 
762  Stimmen  reprbentiren,  demnach  die  Heschlussfühigtieic  der 
VoTSiiirin  t'jni;,  uiv!  stallte  .leti  iandsfrjfttlichcn Commiaslr,  Minislerial- 
r;uli  Dr.  lle:a-ii-l;  Wittel:,  vor.  llicrftui  »oilas  der  General-Soeretlr, 
Uegieiuiigaratii  Kuhneit,  den  Bericht  dos  Verwallaogsralhes. 

Der  Bericht  verweist  auf  die  allgemeine  Herabsetzung  de» 
Zinsfuaae!,  sowie  auf  die  ven«hied«l)en  ira  Lauf«  der  letzten  Jahre 
durehgefiihrien  CoBTaiaiaittaii,  «alaba  den  VanraltanMntb  b«- 
stinimien,  sich  a«ben  vor  HagüvrZali  aiil  dar  Frag«  der  CoBTaraion 
der  ceaelUcbaftliehen  Prioritttan  la  IwaaMUBgeo,  weil  ihm  dadurch 
die  M6glielikeit  geboten  tkcbien,  obna  ^a  Laatcn  der  Qeaellschafl 
zu  vermehren,  durch  Aufstellung  eines  zweckmüsaigeu  Amortisations- 
l'lanes  den  Actionliren  Vortheile  su  bieten  und  gleichzeitig  die 
I'ilTerenzen  mit  den  deutschen  PrioritSts-ftlSubigern,  oder  ricbtiEror 
«(iMi;!,  die  iliircti  einzeino  Speeul.intrjn  in  Deutschland  hrrvur- 
fsrrufeni'n  Behelligungen  ilor  6esetU(^i>atl  und  Behinderung  d<!« 
Verkehre«  für  immer  zu  beseitigen. 

In  den  letzten  Wochen  wurden  mit  einer  hervocrAgeudoa 
Kinanzgritppe  Verhandlungen  gapttogeo,  welch«  dio  Cavaaifion 
der  derroaligen  i\jnfporcentigen  Priorititt  -  ObligalionOB  in  linr- 
pcrcootige  Silber- Obligationen  «um  Gegenstände  habe«.  Dfo 
bczeicboeto  Einnnzgruppe  besteht  aus  der  Oe.storreiebs!<«h(^ci  I.Äadai^ 
bank  i:i  Wien,  tU-r  iler1in«T  HandelsgeaelUohafi  und  dtir  Nord- 
deul>' Kt-ii  Hank  in  HaniV- irg,  ferocr  au»  den  B.Hikhiuacrn  Mcadels- 

sohn  ä:  Vom\,  in  Herlr),  liobert  WanoluBer  &  Comp,  ia  Berlin» 
Gebrüder  II.  thnmini  in   Kruekflilt  a.  ll<  nnd'  t.  Briangar  mad 

S6hne  in  i'rankfurt  a.  M. 

Diese  Banken  und  BankhSuscr  verpflichten  sich,  der  Geaell- 
schalt  die  sänimtlichcn  noch  im  Umlaufe  befiadlicbeo  fBurpM-cetitigen 
PrioritUa-ObKgationaa  dar  g««^*cbaftlieh«a  Anlabao  «imoUanrs 
oder  dia  nieht  eingaKahrtan,  reipeeÜtra  in  dar  Zwieabouait  aiir 
Attltoaiing  gelangten  Obligationen  ejiizulö.ieo  und  den  auf  dia 
nicht  anr  Kinl&sunK  prtlsentirtoo  Obligationen  entfallenden  Nominal- 
betrag' in  .''iKi'-r  OesfeTcichiseher  WSbrung  aus  Eigenem  la 
GuB-ttii  dci  Hcreohlietoii  KerichUieh  zu  hinterlegen,  wenn  ihnen 
rtsRc^iM.  ein  I ;e!..i:ini;-Bf traf;  vnn  ."i2,?.">.-i OW  fl  Oesterreiehiseber 
Wahrung-  in  vii  rptTcerili^'c:!.  in  >  ]!icr  veriinslieheri  Prtoritäts« 
Obligationen  ausgefolgt  wird,  und  /war  sollen,  da  die  erste  Emiaion 
der  gegenwfcriigaa  PrioritMa-ObUgirioMn  «war  aafaaparoantinn 
Elokomniensteuer  nntarilagt,  dIa  an  Stella  dmalban  treleadaa 
Obligationen  im  Oeaaranalbetrage  von  14,280.000  fl.  gleichfalls  all 
>>teuerptlichtlge,  die  reidiohen  ^475.000  fl.  dagegen,  welche  an 
die  .Stella  der  /weiten,  dritten  und  vierten  Emission  treten,  a]< 
Bteucrfroio  I'riorit&ts  •  Obligationen  cmittirt  werden.  Int  ganzen 
sollen  daher  175.860  neue  PrioritHtcn  xn  .W  «  «  W.  fülher,  und 
zwar  47.t>00  Stück  steuerpflichtige  und  l  iH  .St-.irk  -i^u erfreie 
vierpereentii^  Priorilät-'-Obligation«*"  i  rrnttiri  werden.  Jede  dieser 
.SeliuldvtT-i-hreü'Un^en  würde  mit  jitlirlirhi'ii  X'ior  v;  lü  llur.dftit  in 
ijs{erT<iit;bi«uk<ir  WfthruAg  Silber  vom  1.  Movember  1884  an  bi* 
zum  Tage,  an  welcbeai  «•  BMtiahlaa^  MUif  «M,  in  naahbfaaiai 
fälligen  halbjährigen  Raten  veraimt.  Dia  AaaMliInng  dar  ffinrnn 
soll  bei  den  steuerpflichtigen  PrioriHll-Obligalionen  ohne  jeden 
weiteren  Abrug  als  den  der  Einkoraznonatanar,  hei  den  iteuerfreien 
Obligationen  ohne  jeden  Steuer-,  Oebtihren-  oder  sonstigen  Abzug 
überhaupt  ani  1.  Mai  und  1.  Nuvember  eines  jeden  Jahres  gegen 
RiicVotelliins  des  entl^I.r<'^•?Ien^!e^l  Cnupons  crfolifcn.  »'elober  bei 
:;<Mi  rti'ui'r;  iUohti>,-cn  CHili^;atioi;fn  aui  lO  Ü.  Ö.  W,  .'-^il!  er  abzüg- 
lieh  der  l'iii  küiiinior,«rcuer.,  Lei  den  steuerfreien  Obligafiooen  aof 
-i;  ll.  V.  \V  .-^ilher'  I-mt'ii  wurje.  Die  /.a'tlung  der  Zi:i»cn  soll 
oaoh  Wahl  des  Iniiabers  in  Wien  oder  bei  den  von  der  Gesell- 
sehen  jt«aili|i  b^nrntnutabanden  aoMtIgan  ZnhMellan,  yod  twar 
in  Wlan  Io  effeallvar  Silbarmilnio  Vitarralahlaober  WXlining,  tat 
Auslande  mit  dem  oouragemissen  AM^nivalent  in  der  belrefTenden 
»anlüodiiohen  Währung  erfolgen.  Die  Coupon-StempelgebUhren 
«ollen  von  den  Inhabern  nicht  eingebracht,  sondern  von  der 
Gesellschaft  aus  Eigenem  bestritten  werden.  Sämmtliche  Sehuld* 
verschreibisüsi^n,  sowohl  die  etetjprpflichlig'-n  s!«  Hie  »tüucrfreien, 
sollen  Vüni  .liilirc  18H,')  angefini;"ri  iiini-rhiilli  72  J.ilir<'n  '«rück- 
gezahlt  werden,  und  «oll  die  liück£»)>luug  der  verlosten  .Schuld- 
verschreibungen ohne  jeden  Steuer-,  Gebühren-  oder  sonstigen 
Abzug  zoiu  vollen  Kennwertbe  in  Gulden  6stcrreichis«her  WUuung 
{■  Sübar  «Mha  ItomM  a«dt  dar  üäabnfBg^  nnah  Wahl  dca  Inhaban 
ia  Wien  od«r  bai  don  von  dar  GaMlbtibaft  jeweBig  bakaanlm» 
gebenden  aonttigen  ZahlsteUen,  und  zwar  in  Wien  in  effoetiver 
Silbermünze,  im  Auslände  mit  dem  eoursgemässenAequivalent  in 
ili'r  ?.f  treffi-p  ?en  ;in-l;iidi-;  dien  Wähiune  crf'dsen.  f)ie  »(euer- 
;.tliefr.iij<-  A;  ^-il.e  '.viril  in->eh  erfolgter  LÖsi  liun^  der  fiinfjierceiitigea 

Anlehen  den  eriten  Platz,  dia  itcueil^eie  Anleihe  den  zweiten 
nata     dfM  bDcbartielicn  Laalanalaiida  elDBthmen. 
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Die  Danken  ülNiroclKiiori  diu  Kosceu  der  Opcntlion  uti'l  hn- 
tur   Erleichterung    der   MAniiiulatinti  V ortiohiisfi^  in 
neue«  TiU«4  bit  tum  U«»iinji:U  iNori.iniillcUa^e  vod  vii>r  Millionen 
QilUtM  beaiMidw«  Deckung.    Der  ron  dorn  Biakai^«- 

■Oriiwii  ätr  OaMÜHlhaft  verbirgt«  lUgitngiplan  der  mtn  OUi> 
cnliontn  achlicsst  sich  «n  die  beuchenden  TilgangtpIKne  der 
Acticn,  die  unvorKndcrt  boibehalton  werden,  in  der  Wci^e  nn, 
■IfiB»  ..li<'  Til^une  licr  Obti^-nlionon  in  ^ui-ccmWe  «afiiteigenden 
<Juol<3n  Qriülgr.  HiiMiiirt-li  worden  die  ^jrösBcren  Leiten  einem  Zeit- 
pualite  Torbelialtrti.  wo  .lii.s  Untvrnedmcr.  in  Folt'e  soinee  lAri^ren 
Mettandca  jedGiilulli*  in  di  r  I.»g<i  i»(,  liem  Z.vc  -  ,  i  Amortisation 
{(TÖurie  Betrüge  luiuwendeu;  duoii  vtird  s<0bi!tvi>r6tftridlich  in 
keinem  Jahre  cor  Ti)giui(  dea  gea»n>mt»n  CapKal«  von  Prioritüta- 
Oblüjationon  oad  AetiM  dne  höhere  Summe  erfordert,  nl»  die 
SUMtlgMaDtieD  bcirNgMi,  im  diew  laltlmB  worden  aiicrhaupt  nie 
volllttndlg  erachSpr^,  M  Ott»  »M*  rin  B«tr>g  erübrigt,  welcher 
zur  Ue*lreiluog  »oleher  Aa»tik^en  dienen  kann,  deren  Einatellung 
io  die  Betriebsreohnung  nlolit  «lalthaft  wäre,  und  data  aonaeh 
hicdur^h  die  «lermntji;e  Acli.'nrcnre  vnr  iedrr  ^chmftlerUDg  geeichert 
anclieint. 

Seiten*  <ier  llariliir.iili[ute  und  Iliinl<)niu«er  i«t  die  Duroli- 
fOhning  der  ConT«TtiDr.  in  der  Weise  i^eplanl,  daia  in  diese 
Uperalion  ichon  der  ann  1.  November  d.  J.  fällige  Coupon  eio- 
bcMgca  «erde»  *oU  und  der  Gcaellachaft  hiedafeh,  sowie  durch 
dl*  IWta«  TrasMction  Qberlitupt  namhafi«  Vorthaile  gesichert  sind. 
Daa  rn|**t  hat  die  Oenetuaigtivg  dar  Rasierang  bateila  «rbaltM. 

r>mroh  dia  Enietian  der  ae«en  Pnoriats-Obllgatlaiien  im 
Geeammdietrage  ron  &2,755.0CI0  fl.  tt.  Vf.  wird  Jedoeh  das  dureh 
die  Cor.rcfMOn  yom  16.  Mai  1867  feulgesetslc  VerhUlniea  der 
rri<i-i<»tn)chuH  7Bm  Actien-C»pit»I,  wonach  l'rioriUts-Obügnlionon 
I  r  mm  do|i]:.elti-n  Heirage  des  A<;tlen-CnpilalB  au«gegobon 
werden  l.iiünen,  k'''""'"'.  d»  licrrr.^lcri  nur  '2.'?,1*.'j6 OTO  Acti«in  im 
Umlaufe  sii'li  Itofindcii.  -  DiOM-r  Umstund  «oivie  dio  weitere  Er- 
wKgong,  daaa  in  der  »kelitEcn  Zeit  durvli  den  ang««trebtcn  Hau 
dav  BhanMm  mn  Lemberg  Uber  Ravra>Bmte  die  nissiacbe 
Owhm  tMtat  Natreba  (Tomaai<>w)  nod  die  Botheiligung  an  der 
Ol»tlab-BMdl«flling  tür  den  Uau  nehiarar  Loealbahnen  in  der 
BaMvlaa,  «ro»  bereits  die  letite  aoMarordcDtliche  Geoeral-Ver- 
sammlung  vom  Ül.  Mai  d.  J.  ihre  Zustiinniuug  erthetit  hat,  für  die 
Geaellachaft  ein  weilerer  Geldbedarf  eintreten  wird,  vetanlaMt  den 
Verwaltungsrath,  die  Vürmchrunr;  de«  <iMp11»^b»ft«-C«pitaU  dart-h 
Uioauegabe  weiterer  lö.'XKJ  Stuet  Aetieii  im  (ii'HÄmiiil-Noiiiii:.'il- 
betmge  von  S,ütlu,OUU  II.  tu  proponiren,  wofür  (iie  Tilguagsqi.o:c 
bereit«  lo  den  bestehenden  Action-Amorliaationa-Plüncn  enthjdten 
iat,  eo  da««  bicdureh  ein«  oeuerlich«  Belastung  der  Getellscbsii 
Mt  dem  TtM  dar  TOnn  ahM  aiiitritL  Diirali  diaaa  Bbiiiaie« 
vrird  anah  das  eorfeeuiimana  Vetlklllai*«  «arlaehen  Astien-  «nd 
Priorittlen-Capilal  wieder  liergestellt,  da  dann  die  neu  lu  eraittiren- 
den  PrioriUtca  mit  ihrem  Gcummtbetrage  von  52,765.000  A.  wieder 
innerhalb  de«  conee? «ionsm.lssigen  Rahmens  Terldcitien.  I>iü  di;ri;l) 
die  Convrrnion  der  derrunlen  bestehenden  PnoriiHtB-(jbiit;a'ioiun 
und  d!«  Kminion  der  neuen  Attien  l>edinglon  Moddicatiuiiun  in 
den  (ietell«clmfl«  SlHinten  vriiren  fo  lntm  unter  Einem  mit  den  in 
der  lettteu  «u«««rur<ientiieben  Ocnerni- Versammlung  beachlosiienen 
fllatalea-Aenderungen  durohxufiihren. 

Hiernaeh  «teilt  der  Verwattungsrath  folgende  Antrüge: 
Dia  aaMni*V«nwMiihn«  «all*  bweUiaaMn: 

il.  DcrTcnraltaafiradt  wird  emriMiliRt:  a)  bahiA  EinlBaaog 
der  dermaligen,  mit  6  Pereent  reniocliehen  Prioritütaechuld,  welche 
au»  vier  EniiMionon  besteht,  und  rwar :  erste  Emiasiou  vom  Jahre 
18G5  im  ur«prii.ii;li.;hen  lielrasre  von  l-2,(!0il(XKM'.. ;  i-.vflte  Kn.iii'lün 
vom  Jahre  IHH?  im  ur«[).-üri;Iii  Inn  lSeir;i);e  n  ii  lü.iXKXX"»  '1  ; 
drille  Emission  vom  .Inlire  KSI^H  im  ursprünglitiheo  iielragc  von 
15,W")'«K*  ti  ;  vierte  ICriiisfioii  vom  Jahre  1872  im  ursprünglichen 
Bctrnge  Ton  &,40U.ÜUO  U.,  am  I.  November  d.  J.  zwei  neue 
Bmiseioncn  tu  vier  Percaat  in  i^ilber  ver/iniiliclier  PrioritJit»- 
OMigationoB  im  Gesamratbatrafa  von  62.7&5.00Q  Ü.  S.  W.  Silber 
tu  veranatalteo,  von  deaaa  dia  arato  Ei»i»«ton  per  H^SMOO  0. 
«.  W.  Silber  rtieksiehilieb  ikrtr  Ziiwen  der  äteuerpfltelit  anlerliegi, 
wibreiid  die  zweite  EmieiloB  per  HH.jTfi  fKi()  tl.  aus  bleuerCreicn 
Obligationen  l-esleht;  l>)  dfeaa  pcuen  riiciitüten-ADlehea  unter 
den  milfirthcUlea  Bedinyiui|«B  tu  begeben  und  hberhanpt  alles 
^ur  Dureuruliraag  dar  CaaeaiaioD  Erfordirlieha  «ad  Zereckdianlieha 

»orliiWehrffn.  I 

A>  lien  C'npitiU  der  (ioscIUei. 'it  "iid  ^li  i  h.  i'iiv-  im 
den  Moniinallietrage  von  drei  Millienen  (iuldeji  >i>tr-tieiciii«cb«r 
Wihnof  SiUwr  ecinMiirtt  wd  wM  dorn  Vert^aUuj<K>raiiw  V«U- 
maelM  aifhailti  die  la  dicaem  Xvreake  liinaus<ui;ebendeii  1&.O0O 
Stttak IMMff  Aaticii  bcstniöglieh  zu  beKeben.  lu  Kolgo  drsseu  wird 
dia  Ana  Vacwaltaagsraiho  in  der  lelitcn  ausserordentiicben  General-  ; 
VMHBBBiluilg  10BI  21.  Mai  d.  J.  rOdtaielillicli  dar  Galdbaeduflmiig  I 


t  ir  die  Ijriie  L'-mheri;  I;:iwti-T'nriiiMi?*>w  uod  die  BotbeiH^tsn^  au 
iler  ('.apil:ils-lteM  !i;itTuni;  l'Ur  di<'  Bukowiniier  Localbahren  crttioilte 
ErmKehtigung  nur  insoweit  «Utrecht  erhallen,  al«  da*  durch  diese 
Aatlaif&uaeion  baeohafta  Cayital  (ttr  dta  g«MOotaii  Zwaaka  nieiu 
amraialien  ««Ute. 

mä.  Der  Vcrwaltungarath  wird  orniicbtigt.  die  §§.  4  und  6  der 
GrsollschafU  •  Statuten  mit  Kücksiclit  auf  die  ConvorsioB  der 
geseJUehnniichen  PriOritiit«achuld  und  die  Vermehrung  des  Gescll- 
sehafls-Cupiiiil«  durch  die  Hinuutgabe  neuer  Aclien  im  Bclnigo 
von  drei  Milliooe«  Guldeo  eoteprecbeod  abcttHndem  uad  die 
TcMiruiiK-  im  XtBTCmahiBBB  arit  dar  hohoo  Kai^aBf  daAoltiv 

fest.' J^ct!i;n. 

j4  l>iL'  li':ner.il  VersMniiiIan<  erklä-t  die  v^^rn  Ver^vAltLri^- ■ - 
rstho  auf  Grund  dieser  Krnuieiitigungcn  «ub  1,  i  und  3  getruffcnvn 
Vorltabrwf  ait  in  der  Waiia  «nd  mit  der  WtrfciuiK  t>  canabnigen» 
*U  ob  dioeaiben  fn  ihren  eollen  UmOinge,  beztehungtwcUe  MTort- 

laute,  ausdrtloktiflh  von  der  General  -  Versammlung  genehmigt 
worden  wttre.« 

Nach  Verlegung  <!e3  Berichtos  nimmt  Action&r  Eiuit 
Schrabetz  das  Wurt,  um  Uber  einige  Punkte  AutklUrung  zu 
Tfr!nnt;rn  Er  wünscht  lu  wisrien,  wann  die  Convcrsion  durch- 
K-vi'ijirt  wi^nlcn  soll,  ob  de»  l'<.<iil.en  eine  Commi«.Hion  oder  Pro- 
visioa  lugüsagt  worden,  und  wetctie  Kosten  der  Geaellscbni't  au» 
der  Operation  erwachsen. 

Vcrwallungsratb  A.  Ziffer  erwidert:  Was  den  Zeitpunkt 
der  ConvaiaiaBliatralb,  n  baaMalrtifa  da*  Baaiia«-CaiM«rti«iii, 
dia  Ktuidaaekung  in  den  nleiielea  Tigan  m  eria«Mra  md  dio 
Operation  derart  einzuleiten,  dasa  sie  mit  Sebluss  diese«  Monati 
beendet  wird.  Der  am  1.  November  fiUlige  Coupon  von  7  U,  50  kr. 
im  Silhcr  wird  für  IlechMm>.-  d^r  Ci-mverslon  euibezopf n,  und  es 
wird  lieabsichtigt,  nebst  Wieti  in  Heilii.,  Ilro-laa,  Uiiuib ui f,  l'i.iiik- 
furt  aiu  Main,  .\lanriheitn,  S|iitti.:ur",  i'r;i,;.  ivr^kän,  Llmvi' erg, 
Tarnopol,  C/crmj^Nltj,  Muk.ire-t  und  in  I.'ini'in  C'sn. eis ior.st'.el i«n 
zu  errichten.  \¥as  dia  Ku«tontrugo  anbf^lnngt,  so  ist  im  Uericht« 
Itereit«  mitgetbrill.  das»  diu  Banken  die  Kotten  der  Aofertigun( 
der  Titre«  ued  der  Publieationen  lu  ir.tgen  haben.  Kine  Commiteion 
oder  ProTi«ioit  wurde  den  Hanken  niebt  i;ewUirt:  dieaelben  lubaa 
vieloiehr  alle  Koeten  und  Itiikcii  der  Opoin^on  aus  Eigenem  n 
tragen.  Der  Gcsolhch  nft  -iud  keinerlei  Spesen  oder  Küsten  au* 
der  Operation  erw  icIim  ti,  und  der  Verwaliung^rjitU  glaubt,  auch 
in  dieser  Richtung  die  Iiit<<ri-»»en  der  .Velionüro  vrrltSsomnu'n 
gewahrt  zu  haben. 

ArtineHr  .S«»  h  r  »!■  1 1  /  i  rLlirt  sich  dureh  ditsu  AuU  ttliUso 
vnlli..nii)ta'ri  t  i>!>iedi^-t  und  l;o..l,tr,iL,-t,  dotli  Voiwaltun^'Sr,i!  iie  t'lr 
die  warme  Vertretung  der  geBollscbatttichcu  Interesaen  den  Unnk 


loapraafaeii. 
Die  Ant 


Ke  A  ntrigo  da«  TerwNttBBgarathas  werden  himtir  ein- 
stimmig anjerenrimmen,  Itfid  dis  Vanaawdung  volirt  dcniselbeA 
den  Dank.  Der  W  jct^idi  eilte«  AetionKre,  Berichte  den  Vrrwaltunge- 
rathes  drvi  Tage  vor  der  General-Versammlung  den  Aelionareo 
zukommen  tu  lassen,  soll,  wie  der  Vai»it/endc  zui<agte.  seitens 
des  Vcrwaltuugsratbcs  berlick^ichtigt  werden  Da;i)!t  scbloss  dio 
General- Versammlung. 

Cerabiuirbar«  Buiidrelsebilleto.  Die  «iiiuiüiltcben  an  dem 
Verkelire  mit  conibinirbarcn  Itundrviscbilicts  bethciligicn  o.->ter- 
reicbiscbcn  und  ungarischen  Bahnverwaltuugea  habtiii  die  Verein- 
baroif  gatrafitCB,  anT  iltrea  Linien  auali  «ribrand  dar  Wiittec- 
meitate  kein«  Onterbraeii«ni  in  der  Auiigiiba  vnn  conbnirbcran 
Rundreisebilleis  eiatratan  tu  IsMra,  ao  daaa  iiaaiMhr  inaailiilb 
Oesterreich  -  l'n<;ani  aotaba  Bil'ctü  wttmad  dei  gmcan  Jalwea 
.'lUsgegelMn  wcfdeD. 

CLUB  ÜKSTERR.  EISKNB.AIIN  BEAMTEN. 

I.  VerMmnlang  »m  21.  Ucto)i«r  1884,  Ab«nds 
7  Uhr.  Vortrag  d«8  Hnmi  Dr.  Theodor  Hertcka. 

HerausiT- bei  :^  ilt-r  » Wiener  allguueiiien  Zritnng«,  Uber:  »Das 

Persoiieu-l'urto.» 


Wichtig  flir  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 
Resina-CeUiliMe.  ÄSSVJLfÄriSÄ'.:; 

>-  I  >  i>  ii,-  '         I.Iii  LflrüN«,  OrlUrlH'n  uiil  Ucklrt«  Wiaren. 

jouDS  mm,  M  IT.  mmm  Hr.  2. 
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lUMPEN 


iNen: 


aller 
Arien. 


I  ni^i  yilalluu-TrrlklirtB. 


Inoxydirte  Pampen  ainä_ 

^  Tor  Kost  gesehfitzt.  "^Mf 

AilMtHwilicb.  Falirirtll.li  lan^btar  P»fr>  u  Ontn- 

Wiener  Filiale   der   Comnundit  Geirllachtft  fSr 
Pumpen-  uod  Matohinen-FabriMtlOR 


MllfMB  MMk  tll*  ff-  ■•Mikii«- 

Ulfka»  Ml  W.i.>.rU  llui|;>  Crricliinr.  Iii 

Hm  wriilfe  *<>''J''^*'<ki>'^  •  Oarvams'   


11. 

'  «Ii.  HiaOaiifo., 
Mtm»  «I«. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Röhren-,  Eisrn-  und  Stahlvierke.  Varzinkerei 

[ifr/rn  SUi1«rühri>n,  tiurührfii.  WtirhrBmirtla.rr.röhrrii,  l>rklair«>brr., 
FUaK'htHrftlirp..  UaM|trhr'ixaiic«r'-bmi  .l-'fflr.  f^r-^rr  Kaiidriiirii.  Krin. 
»lata,  BlHhr,  »laklorkN  >V.llbl«flif ,  Irijf  r-«  »IlblM  kn,  «  rltnlallf »,  rfr- 
llakt«  ElM.r  uai  all*  &t>ri;rn  Gritt-tt-üiKl«  aui  «err  nkle«  tla^a  niKi  Hlahl. 

VertrcUr:  JULIUS  OVEBHOFF, 

Wien,  I      Schleifmahtgtufse  Ar.  4, 


Oukrtaftaraa  all«  Ora4UIU|t.itM.  OuftvluwM  Kalk.  Oarkai- 
•••I«  1>lrtBflHtl»lll«lT»i  (VaTMa4mt   CirtaMan  mii  tUt»  tmi 

(W«fr>aa<kMBM*i  IMMT-  aai 
Mt,  .nllkMaamur  Kali  llr  Ml, 

Hafnl  iä  (.dw  Claaalan  Vlllipl  di. 

OlMinisohe  Fabrik  Schöbritz  -  AaM|g, 

D«  R.  BiEHR-PREDARI.  »n 


S4T 


DER  CONDUCTEUR." 


OfflolellM  Counbuch  der  OiUrr.-ungar.  £iMnbattnen 


«••h.iai  l«iMl  lai  Jahr*  —  Antmotm,  walah*  aslnkM  4l 
TMinlaaa  dw  ll.n«  .taliMM,  «rwlHlaaii  ali  Narktrli*  rnmtm  4m  f.  T.  Itanw 
AksoBMUa  |Tad>  aa4  (na«  at<k(.<a(.n.  —  Dar  UluMvt*  Wlini  tm 
HaftaM  1.1  Im  J»krfsac  lUS  aoi*  «waallMi  iirilitut  aifta.  -  fttnjaar» 
«.■»Oaklllir  nr  «a*  gaaa.  «aar  •  *.  *.  W.  Hniwiaaf ). 

Jt4Ma«tH«  Mtfl»  M  kr>  mit  frmnt»  t^tl9»rmmdmnf  M>  kr, 

PrlBOHcnÜnn, 

*.l«bo  an  ).4Bn  l»*lleM|W  Ta^a  beitanm  kA«n#ii.  jM^K  nar  Kaail&hrla  an^- 
■oBmaa  «wd«.  arkitta  par  Vaat-Anwalanv, 

■V      Naakaalun»B«a4aa|aa  4»m  Itaaai  w«aaalMok  wtkaaara. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

Mirf»  aib  Oatlmigw 

SrhloNtter-  und  Selimie4e- 
>Vf rkieii^e,  Uolirmuchi- 
neri,  KeihiieirmMchliien 

für    Eiünnbahncn ,  Schiff- 
falirt»  -  Untornelimungeii , 
Ilauuntfrriphmor,  Fiibrikrii, 
.Schttiipiis  etc.  onipflelilc 

ilor>  bb4  ArwM>BlMb>l([' 


«•I 


tMuMmm  Im 


WH. 


H.  E8TERLUS 

PAIBIK:  IX.IIIIBK.  WIEN  M ARUXJIKXCAMt  L 

tltabUrt  1B54. 

PenmneiitM  Liger  vor 

Appiratei  zn  Sanitätszweeken, 

Gerathschaftcn  zur  Krankenpflege, 

m»lc»ni,  l.  r«  IJiMttinjffkai'tori,  Tmebahrcn.  und  iii.iii.tiicj>m 
UiMiarf  le^iiKÜi  li  ,\,-t  3  n n  i  t  ü t  *  [iHryo  tür  ElianbahnvB 
utiii  deren  WexkaUUlon;  IJeberimlimn  voll  Kranken  «ur 
I rantportininy  nittalM  cigeni  hic^u  ron«truirtlr  TVlfbetlen 
utar  portOnliohcr  t>!iiuri((.  m 


SCHMID  &  HALL  AUA 

Ingenieure.  WiW,  t,  Peataloizigaüe  6. 

Vf'ttielor  der  LocomOtlTanibrik  KKAl  SS  \  { 

Tt-eltittlw«  BiKM  Ar  IbiMMHtiMiiaBCi,  £iMiil>iilm- 
StTMwnbriirkca,  SranUrMlMa. 


de  Co- 
^Men-liellHldtlft 


n  u j>  A.1* HSV» 

«•MmLicMtar,  Wvat.  aar  Wmmi 
i.irr«Dii(»B  taa  BaMmMrldara.  KraasaanB, 


»tni,-t:, 
I  Ober)>au- 


WAGGONS 


[  nr**rkaa4a,  Tarblara,  llt()i«nl<  -iir 
[  Unhrea,  Trar.rafn  'ml  <•  H^«ark>rLC  (  »  ' 

..-W«ll-tl  für  11(1.-1.    -.Iii  f  »r  !.ti.  1    ...!  ( 

I  lirwahiKa  C«utf«(Ui>B«ii   kleLiriwlir  t<<l<arktaafa>aaacklaM  Mha(.^' 
'"'(Uckaatallar  ttala>nk«'kiniicka«  =ni  iimriititaa  -fltfiat  toliakMI 
"*"l|^t«li«ltll»  flaarart.,  41«  t«  wierm  (.  M 
»wt  KaMaawatai^  hMaa. 


1    l.iraurrl.trkrilr»   alUr  irl,  | 
t  I  in.,,  l»   ntli.aaiaillr  Bit  rUtl- 
mplet«  Mililfa-KlBrlrklaar.a  aacb  1 


Da« 


Bim  i  Zoiclm  ui  Mfmß 

«ni|«l«lilt  «Ml  lor  Effectoirans  aller  In  das  taclwiacll»  nad 
fallenden  Arbeiten,  lur  Au«fQUnil|f  vm  QPt^pilt 
iicd  SihiationtpUatn  etc. 


Uiüeü-  oiiil  Wäpfl-Faliril(s-idi-UWi 

in  Smunering  bei  Wien 

SPBCXALXTlmr: 

Duii|i<kiaa«kin«i.  DaajalUaadr,  Dtapr^aaiin,  Daaiantaka«,  Damalkata«), 
DaBrra«ki.lwblkaa,  WarttatpMMkbM  nr  S«art.itaa(  i«a  IMalta  ad 
H.U,   0>bl4ia,   Watwwi>i.tlari«lihMMa.   n  rd«milaff4a)  WklMIfedlMIk* 

BaMUaa.  Waaawjaaip».  LaRruap«.. 
n*Ma,  Injjai.  Jalfcl,  Taarttlalana.  Ban<r,  CalMiaalwa^^,  Dfak- 
«iMlfcMltikWaWilalMa.-IBart.ata.ita.  Arataal-Iiaikktaapa. 
MmiMa»  ftr  Fatwkllaw  fkMkalka.  LaMta  aal  PnlMa.  rUmu 

llialliaa«-  lai  Pia>lBa1«if«a,  Bamk«.  IpMi.  tml  HtUaaMk 
iHaoata-  aa4  LaalwaaM,  Mktniltltt,  VuUlmim,  Xnavnww, 
M«**fl^(r>Uat  iekMt4-llhkla^^JLMäää3m  »toa  tmuvu, 


fftvraäg  iPatMl 
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Actien-Gesellschaft 


(vormals  G.  Slgl) 
in  Wiener-Neustadt. 


Oesterreich-Ungarns  und  Serbiens  erste  u.  grösste 

Unilormirangs-instalt  „nr  KriegsmedalUe" 


I 


üniTormirongs- 


Locomotive,  TenJcr  uml  denn  liestaiiJtlieilü  tür  iioniiale 
UaliDcii,  auch  LocomotiTeii  jdler  Grüsse  und  Spurweite  fQr 
Lncal-,  Imlaistrir-,  Stramcubaliniiii  uml  ffir  B.*uaiit<!riichniuii|;en ; 
fttalionire  l>anipriiia>cbincn,  l/oconiabilo.  Dampfkessel,  Dampf- 
hriinnirt  u.  ig\ ,  gtntitt  Schinieiloütnclie  an«  Elten  und  Stahl, 
EUen-  uii<i  M^tallabeOsH«  jcdi'i  Art. 

Centralbiir<>aii:  Wien,  I.,  PeterspUtz  7. 


Hnf- 


AnUall 


für  Oetterreioh  und  Serbien 

Ton 


UnifonnvflliaB ,  tTBlfvrai 
klvtdsr ,  DtatlBotloBas  and 
1jBirorman«B  j*>\»t  Art  m  rnn- 
lantwurMi  l'rMKvn  Wi  BB*rkaBat 

••UA*r  qa&Ulit  .Hp^Uit0> 
jn«#M(MtAts  •  iVW«  •  Cnnr*tn*s 


MORITZ  TILLER  &  C» 


l    l  ll>nUI»ranlrn 


An>ulirii  .«ir  KrirMmadtill»" 


Win.  VII.,  MarialillfcriitrMii«  22.  -  Bidnpnt  nid  MfjU. 


BBBÜÄ-HHW 


Schember's  stabile  Patent -Waggon -Brückenwaage 

ohne  Goleiso-Unterbrechiing. 


2  G 

i  ^ 
t  w 


 , 


C.  Schember  &  Söhne, 


i,  L,  lMi4rtprl«.  Biiirlru«i>|tra-  i»i  Riirblara-FtbrlViiitrn,  lirrrrtalri  linmdlrbfr  itlrrT.HWi;».  EUrvkiliiir*. 
Obt|^  Pinna  offerirt  auiscrdcm  ihre  Erico(;iiie«<'  tod  Strjtaspnfulirwcrkfw.iaKen,  Dociinnl-  und  BaUnce«aag«n  etc.  ete. 

IMT  Illaalrirt*  Fralalli t*n  crattt  nad  fran«o. 


Locomotiv- Fabrik  KRAUSS  & 


Münohen  and  Linz. 


I-i  o  c  o  m.  o  t  i  "V  e  ri. 

«Ur 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

»OD  10-5(10  l'fcrdokraft. 

für  Strassenbahnen  und  Tramways 

von  15-  lÜO  i'fordekraft 


Locomobilen 

Ton  2—12  t'f«rdolcra(t 

Dampffeuerspritzen 

von  ß(>ü    •.•(XK)  l.ilor  Filrderurin 
Vorritha  in  divorson  Qröaaen. 
Proapeote  werden  txtt  Verlangen  SB^eeendet. 

Vertreter  in  Wien:  Sohmid  A  Hallama,  I.,  l'ostalozzigusso  i\.  


i».,„   (         .1,.  ll-.mt,.M  R,J..l....:  IT  „r  KKMKKT  /.II  kKUk»N|iU 


l'tu  .   .,  r  ,!-rH      K>|1  III  •  1..  Wi.  n 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Monwmants  und  Inianle 

i«aliMnUM 

WIBN,  I.,  telmbMkcuM  II 
tt  tm  >HI  iclrem»  li»W.II|Hiy^ 


ORGAN 
Club  österreichiBeher  Eisenbahn-BeamteiL 


IL 


MWIBW— itnlil'iiilwiiBiitiy 

in  Ootamleb-Ui^Mi 

«••■llkrit  •.  t.  -  lUt^ril 

tür  •Jn'i  ?1r-it«ll9  Rtloh: 
tlk^<i-i|  >i..i  II  HallijtMtltarlit. 

loa  ubrlgos  Aualand»: 

Kfk«a.  lA.  Ilkilijfthrlf  A 


Mtlv4*  vm4m  aichl  turikkaHMUl. 


43. 


tur  Ofieillftlafrsge. 

Die  Optimisten,  welche  etwa  der  Meinung  waren,  durch 
di«  Eisenbahn  -  Convention  vom  9.  Mai  1883  Ewisehen 
Oesterreich-Ungarn,  der  Türkei,  Sfrljien  vmd  Bulgarien  sei 
der  Ausbau  der  Oriontbahuen  gesichert,  haben  eine  neue 
Enttäuschung  zu  verzeichnen:  den  erstes Bnch  der  genaoaten 
ronvontion.  Im  Artilwl  fi  dies??  internationalen  Vertrages 
hatleu  die  Mächte  sich  verptiichtet,  «innerhalb  ciuei  Jahres, 
Tom  1^  des  lastauschei  d»Bitifleirti«MD. . .  die  Naoh* 
Weisung  zu  liefern,  dass  sie  die  Ansfahruog  der  auf  ihren 
reapeetiven  Gebieten  za  erbauendeo  Linien  bis  15.  Octo- 
ber  1886,  je  nadi  itanni  GslMiiideii,  g«j  es  doreh  riD* 
definitive  Concession.  &ei  es  durch  dio  Ranvfirßt'bnng,  sicher- 
gestellt habenx.  Nachdem  die  Katihcationen,  laut  Uittbei- 
hmg  des  Bsidusimtablattes,  ni  "Wien  am  23.  Oetober  1888 

ansgetauRolit  wordeü,  so  wäre  bis  ?3  Ortobpr  l?8'i  die 
Kachweisnng  zu  erbringen  gewesen,  dass  der  Aosbaa  der 
tetnOtedMi  SMolNdiDeB  Ms  mm  15.  Oeiober  1886  riefaeN 
gestellt  -ioi  *  Diese  Naelnveiaung  ist  nun  weder  von  Bulgarien, 
noch  von  der  TOrkei  erbracht,  nod  bente  ist  es  sonach 
gni  nngewiss,  ob  ^  Beboen  iberiiaupl  gebaut  wndn, 

wahrend  e8  ganz  gewisb  ersi.'hHint,  dass  Sie  blB  mut  16.  Oe- 
tober  1886  nicht  fertig  sein  werden. 

Wemi  nuui  von  Bolgarien  vidleidit  doob  Doeh  die 
Eiulialtnng  der  fibemominenen  Yerpflichtungen  erwarten 
kann,  ao  bietet  andermeita  der  Stand  dar  tOridseben 
Blaenbdm-Angelegenheit  ein  sehr  imerfreiiUebeB  BUd.  Es  ist 
natürlich,  dass  mau  den  Bau  und  Betrieb  der  tfirkischen 
Anadilussstrocken  der  Gesellschaft  anvertrauen  will,  welche 
die  bestehenden  tfttkischen  fiiseubahnen  gebaut  hat  und 
betreibt,  das  iai  d«  Bann  ffindL  Dieaer  wIn  auch 

'j  llit  Turrrlit  hat  Ji'iiiiiarli  ein  in  der  ()rleiilli;il:iifrjigi'  smist 
wohl  Tcniiter  Autor  ktlrzlicii  in  elnciu  Zuitimga&rtii«!  bebauptet, 
dieier  Nachwei«  Mi  bis  tum  1  OcUiber  1884  tu  erLringiMi.  Kbento 
«uichtif  ww  di«  Anikltt  «Imi  ia  ^«ft  enelMnadm  Btettw,  «el- 
fiktt  dm  IBbOctoher  dt  liiMB  Tetaln  amib.  Ms  kttotflkudeo  Aot- 

•0  doch  MB  dilfe  Tiffl 


VII.  Jatogai^ 


bereit,  die  Anschlussstrecken  heanmtalhm,  alleiu  er  begehrt 
vorerst  die  Ordnung  der  saUraicben  vai  bedeutenden  älteren 
Streitpunkte,  weldie  zwiaeheB  der  tfirkisehen  R^erung  und 
der  Gesellschaft  dar  orientalischen  EisenbHhiieii  bestehen. 
Würde  also  selbst  Aber  die  Modalit5t*u  ijts  P.mes  und 
Betriebes  der  Anschlussütitjckmi  eine  Einigung  erziult,  und 
auch  diese  ist  indit  Incbt,  so  bliebe  noch  die  SebliditaBg 
der  älteren  Differenzen,  die  nicht  nar  nicht  leicht,  sondern 
ohne  beiderseitigen  guten  Willen  unmöglich  ist  l>azu 
kommt,  dass  mloW  die  Pforte  noeh  Terlangt  bat,  die 
Betriebsgesellsdiaft  mösse  eine  ottomanische  Gesellschaft 
werden,  ans  einer  teterreichischen,  die  sie  ist,  wodurch 
Riga  BOeh  Tcniiiilar  wwde,  alla  ala  adMNi  im^ 

So  Lat  es  den  Schein,  als  ob  statt  einer  L(5snng  der 
Öhenlbahnfrage  eine  Verwicklung  derselben  beabsichtigt 
mtode,  vad  «anigaiaiia  des  IrMg  hat  dtaae  Pditik  adM« 
jetzt  ZU  verzeichnen,  dass  eine  BeBtimmuig  der  Eisenbahn- 
ConveDtüm  gabrochen  wurde.  Unser  Ministerium  dsaAeasaem 
bat  an  die  Pforte,  in  iar  Yotaaasicht  deesen,  in»  kommen 
werde,  eine  Note  gerichttt,  welche  eine  ürgeuz  der  Balm- 
angelegenheit war,  allein  die  Pforte  ist  an  solche  Noten, 
daran  16»  lia  Lmfe  dar  UMan  Jdnaahita  aar  la  Tiele 
erhielt,  gewöhnt,  and  sie  wird  es  ni^bt  an  einer  verbind- 
Ucheo  Antwort,  wohl  aber  an  den  Tliaten  fehlen  htraen. 
Freilieh  kaim  andaraneita  OMara  Begleruug  niebt  tealir 
thun,  als  fort  und  fort  zu  nrgiren.  Scbiiesblich  höhlt  ja 
selbst  der  TropAn  den  birtoatea  Stein,  und  es  ist  w  hoffen, 
dass  endüdi  aneh  der  Oldehmoa  der  Ttrlai  «benrnndcD 
werden  wird.  Allein  indessen  sehen  wir  Jahr  auf  Jahr  nutz- 
los ventreichou,  und  unser  natArlichea  Absatzgebiet  in 
fremde  Häude  übergehen,  und  AngaaieUa  dea  adiweran 
Schadens,  der  hieraus  lür  die  Monarchie  entstdit,  trOatet 
uns  kaum  die  Zuversicht,  daaa  sieb  das  Werk  endlieh  doch 
realisiren  werde.  Einstweüen  versetebnen  wir  reelancbolisdl 
den  ersten  Bruch  der  Convention:  wir  stehen,  weiss  Gott, 
vor  der  wievielten  FristversauraniaB,  wakbe  öeb  io  der 
Unentbahaitage  ereignet  bat 
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Das  Personen -Port«. 

Von  Dr.  ThsodM  Hcrtika, 

H  >Wimv  iU||«MliMii  Mni*!«. 

(THtfa«,  ftliattm  In  OiA  MmtMMM  liliaiMiii-B«nila  m 
«.  Oetobcr  I8MV 

M"ii)p  Herren!  Ks  su;!  jHxt  nahi-zn  itwei  .Tulin',  ilass 
ich  Ihrer  ehr«nTollrn  Eiuladaiifc  Folge  leistend,  zum  erst«» 
Halt  Gelegenheit  hatte,  in  dieser  h<>chan8ehnliclieiB  YMlainTa- 
iMif  ww  FMhmiBnern  ttnr  dM  Panonen-Porttt  «i  wfntiun. 
Ich  ywtbvidigtn  md  b«ffrilndet>  dtnsif  dm  VoncMig,  mt 
i«n  Eis^'nbahnen  di'r  Monarchie  an  Stelle  der  bisherigen,  nach 
Wagenclass'-n  ond  Distanzen  abgestuften  Personen-Tarife  i'inen 
nbf»r:iu.i  Miätsigen  einheitlichen  Tarif  —  für  w'lrhin  ich  Jm 
Kamen  Personen-l'orlo  wiblte,  eiimföhreD,  dem  entsprechend 
der  Passagier  ohne  Rniksicht  anf  die  zarückgelegte  Distanz 
im  Loc^lftrkthn  fAr  10,  im  groani  Varicahra  fir  2S  Knos« 
b«(Qrd«ii  mrdaii  mH«.  Um  dm  AafordfnMfan  Jen«*  TMItt 
des  Poblikauis  gerecht  zu  trerden,  welches  f;c  wisse  Oeqaem- 
iirhkeiten  bezahlen  will  nnd  kann,  beantragte  ich,  die  Bi-i- 
sU^Uung  von  Lnxaswa^rgons  Prival-QeRellaehuftPii  zu  ul  cihiisr:!, 
die  den  Kiseubahnen  eine  niSssiiro  FrachtengebüUr  lu  entrich- 
ten nnd  vom  Pablikam  besliinrnte  Extragebnhren  einzaheben 
liAtten,  nud  ich  TerrachU  acbliaulich  nachzuweisen,  dasa  es  in 
P«lge  der,  dem  billigw  Porttnltt  entoprediendeD  MMsenftvqnenz 
mOglich  Min  ward«,  den  PanoMitnrkakr  nach  den  Grundsitzen 
des  Fniehtmv«rl«farM  rinarielil««,  d.  h.  das  bisherige  System 
!  r  flxcn  I'ViliTorJnungen  .nnfzngeben  und  die  Personeniüge  jr 
liiith  liaimf,  d  b  so  oft  sie  gefällt  f^ind,  wi  expediren.  Iih 
gfbe  ohne  WcitiM  L->  v.i,  d.i^-i  diese  Idee  aof  den  ersten  Aii?i  ln  in 
•ivas  A  be  n  t  en  e  I  l )  Ii  e 8 ,  ja  üomöglicbes  an  sich  bat. 
Nichtsdestoweniger  führte  dumala  «chOB  aioe  eingehende  Di:i- 
Miyioii  xnr  Brkujiitniaii,  daaa  fmfat  allar  nm  TliaU  sahr  g*- 
wichttgan  Badanfon;  dia  dagagm  ««rftbrarbt  aniTden,  dl« 
P'inripi.-lle  Kichtigkoit  des  von  mir  verfochtenen  Gedankens 
sich  kuuin  bestreiten  lie.sse;  ja  es  will  mir  scheinen,  als  ob  eg 
an,  I'  r,-t  .1  |i-t..liiii;s  mir  schflchtvnii'ii  Vt-riui-hcti,  d:..  -. 
Idee  III  dl«  Praxis  emr.nlühren,  ni>'ht  mehr  absolal  fehle. 

Wem  i«-h  «8  nun  ftbermals  nnieruehiae.  fdr  dasselbe 
Pri.Ject  hier  eint  Laim  ainnüfgen,  M  ist  «s  aalbsWanUndlich, 
dü»  ick  in  dar  ErinimtDiu  der  axMtai  QaiatearichtaBg,  dia  ia 
dicam  Kraiten  bemelimd  ist,  mir  der  Terpflichtanf  wobl  be- 
WBSst  bin,  mebt  mit  pliilantropiachen  Bedeoiarteo  nnd  frommen 
\Vüii.«-hen,  sm  dirn  mit  nidittrwii  BacbnitBgan  and  Erwigim* 
1,'fii  vor  Sie  7u  tnten. 

Der  Zweck  meines  Vortrage.t  wird  errei<ht  «ein,  wenn  es 
mir  iienerlich  gelingt,  Si«  m  einer  strengen  Untanmchnng  dar 
TM  mir  behandaltan  Frage  n  Teranlaasen,  dann  dia  Erfthug^ 
dia  ick  in  Folge  neini-r  mehijllirigtB  Stadien  an  mir  adbar 
genathl  luibe,  berechtigt  mich  xn  d«r  Krwartimg,  daas  Sie  am 
.so  innig-  r  von  der  I>iirchftihrbark>  M  s  Plan'-s  überienpt  sein 
werden,  je  peinlicher  Sie  d«n«elben  überprüfen,  j«  meiir  Sie 
^ich  in  alle  mit  diaicmQagiHiaUBdeMaamnanliMgeiiden  Fragen 
T.-rti'fi'n. 

Wer  die  eipen.irtige  Natur  df»  mK.I.-rnsten  aller  Verkehrs- 
nitlel,  der  Eisenbahn,  nnbelaBgen  prflll,  der  kann  sieh  nnf  die 
Dsner  der  Erkannltiies  nicht  TeracUiesaro,  dara  mir  ein  Theü 

ihres  VurVi-hres,  nürnlirh  das  Frachtengeschäfl,  nach  wirklich 
kanfmilnnische)!  Onuid.-Atjtcn  geleitet  wird.  wAlirend  fiir  den 
Pi'rsüiieiivi'tkelir  .Ui-  il    lti'li:i  i|>fet    werden   mufs.  Ftei 

iilli-ii  Verhilltm  -i;  :  vii-..ii  ii  Angebtil  unl  Naclifrag-'  liand'dt 
<s  sich  nm  ein  n  K  iinpf,  um  einen  Ititei(>B.M'nfonflict  /.wisrhcn 
dem  Bestreben  uuf  der  einen  Seit«  die  baausproehte  Leiatnng^ 
mAfflithet  «obireil  in  erhalten,  auf  der  anderen  Seite  Inr  dia- 
•ctb»  »inen  milglMiH  Imhen  Prela  fieranaxaeeblafan,  wobei 


jedoch  die  Greme  dee  Brfolgea  nach  oben  aowohl  als  nach 
nnten.  dnreh  swei  Factoren  gegebm  ia^  dlabaideri 
Pr^baatimmang  beide  in  Rechnung  gaugan  wardcs 
nnd  aaa  dersn  gegenseitigem  Kampfe  eben  dleaer  Preia  her- 
vorgeht. 

Der  Kinfer  kann  .Tuf  il;.-  D.-.iifT  ii;<lit  iu»>lir  bi>/.;ilil''ii.  als 
(ii'ü  Xiityi^i,  d'j:  fur  ihn  u  i;-  ■X-r  i  rk.iufien  Leistonu'  Tc-inl'irt 
nnd  der  VejkAui'er  der  Leistung  kann  dieselbe  nicht  d;iaenid 
billiger  bieten,  als  za  dem  Kosti-naufwande,  den  ilim  dieselbe 
Tanmadit  Srlbatkoatm  nnd  Motzen  dar  Laiatnng  aind  alao  die 
Uoler»  md  Obergrenze  ftr  oUa  magUdien  Praiae,  nnd  aa  hingt 
von  der  jeweiligen  Copjanctnr  auf  dem  Markte  ab,  ob  der 
wirklich  ger.ahlt«  Preis  sich  mehr  der  einen  oder  uderen 
it.'oizo  latn'rt.  Beide  aber  müssen,  wf  frwiihnt.  bei  einer 
raiiiineilen  l'ieii^bestimmnng  in  ßerflcksiciiUgaiig  gezogen  wer- 
den. Im  Verkehr  anf  den  Eisenbahnen  trifft  dies  jedoch  nnr 
beim  Fraohtgeachkfta  u.  AUardinga  finden  »ir  in  den  Sachen- 
schaftiberlAten  nUnieher  naegbahnan  aneh 
dariber  angeatellt,  wie  hoch  sich  je  nack  de 
der  Personeofi-eqnen«  die  BefSrdemngakoalOB  ftr  den  einxetnen 
Passagier  stellen,  aber  es  ist  ganz  falsch,  den  solch^r.irt  g-^- 
fundenen  Betraf  mit  dem  Preiüfaetor  »Selbstkosten n  .'.ii  vi  r- 
wecliM.ln.  .jbi-nsij  f.ilsch  als  es  wäre,  wenn  •■ii.c  ncnirriffn-ta 
Bahn,  deren  Frachtgeschäft  sich  in  noch  sehr  massigen  tirenxeu 
bewegt)  die  Snmme  ihr»r  Betriebskosten  durch  da^  tbatsächlich 
b«TlIttfta  Fkadilqwntam  diridiien  und  daa  aolcherart  geAn- 
den«  Baadital  den  SelbaOroatonreehTränfen  Im  Fraehtragoaehlfte 
ri  Grunde  lejjiMi  ^rnllle.  Hi.-.r  wnrile  je-il'T  I''isiMi1iahii-Far1im.'tnn 
s,ifort  prote5lir>!ii  utiJ  ;.'''lr<>rid  machen,  ü^ihh  .Jicst-  tJnrtL«  v  ui 
Si>llistk<>Bt»:'n  kenm-ii  kh  '.•/riw-n  fftr  die  Eisonb.'LtiniMi  .illcniinfrs 
anch  wichtig  sei,  weil  nur  ans  diesen  /.u  ersehen  wiiri>,  wie 
sich  das  thatsdchliche  Verbältniss  der  Aasgaben  zu  den  Ein- 
nahmen gaatalta;  ala  thaoralia4sho  Salbatkeiten  wird  er  aber 
nieM  den  anf  dm  «iinelom  Tamm  Eflenater  de«  Ibalaldi- 
liehen  also  zufälligen  Quantums  entfallenden,  sondern  jenen 
Kostenbetrag  verttehen.  der  auf  den  einzelnen  Tonnen-Kilometer 
dl  s  d.  r  I.'.'ist  iiies.'.'iliitj'ii-it  Jcr  lüiiTibiihn  »jiisjir- i:h.~nden  Fracht- 
qasiitaniii  initfalit  Man  mass  tkh  d^b«;  r.IliTdiogs  vor  nnprak- 
Itschen  Generalisirungen  hüten,  man  mnss  zageben,  daes  die 
Selbaticoatm  einor  uter  adtwiarigen  BetriebararhiltaiMm  arhai- 
tandan^  oder  varkehraarma  Qegendm  dnrdiiiabmdeB  BlMmhahn 
andere  sind  ahi  diejenigen,  einer  unter  gflnstigeren  nedingoagan 
ai heilenden;  aber  nimmermehr  wird  man  zugeben,  dass  die 
r;rstk>  stc^n  puifr  Rahn  schon  deshalb  hdber  angenommen 
weiden  düttVtj,  weil  sich  dieae  durch  hohe  TarifsiUzc  den  Za- 
flnss  von  Frachten  fern  halt  und  man  wird  sich  hier  am  aller- 
«anigsten  dem  ZirkeladdnaBa  gafaogen  gabm,  data  bebe  FraAbt» 
etile  gerechtfertigt  Mian,  «aH  gamia  vagen  dar  hohm  fradit» 
«tlaa  daa  nrachtqiBBtom  geringer  bleibt 

Daa  xn  beweieen  ist  flbrieens  gsnz  nnnMhig,  denn  w  irt 
ja  bekannt,  dass  die  Tarife  im  Krachtgescbftfte  in  ihrer  rnt-  r- 
grenw  jenen  Selbstkostenbetrag  haben,  der  f?*fnnd»n  wird,  wenn 
man  'las  ili  r  LeiBtnng8f5bit.'k*it  entspreche  il'^  vo  l  '  Frachten- 
qnu  -nn,  1  irch  die  Ge«inimtk«eten  dea  Betriebes  divjdiri  Damit 
soll  r  n  iL  »eiagt  sein,  daaa  dia  in  FraditmgaaddMa  thabidi- 
iloh  geltenden  Tarife  insg«namt  «der  mch  nnr  nm  irtam- 
ren  Theile  dieaer  Vntergrenu  ilherall  aebr  nah«  komman, 
nnl»'ii|,'bar  ist  die  Thatsarlie,  dass  bei  der  TarifiiHdang 
l'nterjrrenze  ülti-rall  nnd  imm^r  ihre  Rolle  spielt 

dies  im  I'ersHiientran8|Hirt  durchaus  und  grandsäts;- 
lich  nicht  d' r  Fall  ist,  d.ijs  hier  die  Biisubahunn  bisher 
n<>rh  ni<>ma!s  den  V.  rsHi-h  giMiiacht  haben,  n  berecbnon,  wie 
»ich  wohl  da»  GescblUt  gestalten  würde,  wenn  man  al*  Grand- 
läge  der  TarifbiUnng  jenen  SelbaUwBtmbelmg  anilbaam  wbde, 
d*r  «fch  «rgibe,  wmn  man  anf  di«  d«r  voUan  MstangaMiif- 


Digitized  by  Google 


kalt  enuprochrnda  Pussa^cruihl  die  Eo»tea  TertlKHlen  wAide, 
dat  Alias  bedarf  ao  iHes"r  »oIjI  k"iii«a  B«w«ise«. 

B«i  Fixining  dvr  l'er«>>ricnturif«>  otwaltet  k«in  aiideror 
Ge«icliUpniikt,  aU  die  Erwi|;,-uii^'.  hu  zu  welcher  Tarifluihe 
loan  wohl  gehen  könne,  ohne  dem  Fubliknm  d^s  Reisen  gänz- 
lich za  verleiden,  rolkswirUischaft^ich  ausgedrückt,  uhuA  ihm 
eine  den  Nntzon  oder  die  AQMhnUelikeh  itr  geboten 8ll  Lei- 
stuiig  oberwiog«nde  Zahlang  uxannlhfla.  Ob  d«r  m  fefliadene 
Tjrif  iliis  1»  i[ir<ilti',  daa  Zehnfache  oder  das  Fünftlgfache  der 
rtitihuatigi-uiil&iii^-i'u  SelUgtko^ton  botrftfrL  ist  den  Bahnen  ^am 
gleicbgiltig,  ja  e»  jcli'^mt  fast,  uls  t,h  liii'sbpv.iglii-li  iib.'rhaupt  | 
gclcuguet  werden  solit« ,  ii«ü«  es  i'iwm  dem  rechanng«- 
mäuigen  SelbMkoatenfaCtor  des  FrachtengetcbSfles  Aebnlicbes 
im  Paraonaotnnq^wrt-QticUflA  dar  E^aabkluian  aioh  aar  gebe, 
4.  L  Un  kilt  neb  Mir  M  iiB  FraditMgwelitfte  rer- 
pOstMi  Onmdsaili,  dui  holia  Tuif«  Bcbon  de^shalb  gerecht- 
fertigt Min  kdnnen,  weit  sie  eine  gering«  Verk-hrs^ifFer  im 
Otlblga  haban. 

Wir  werden  späterhin  liber  iaä  Verlifiltnisg  zwi^cltuii  tifu 
wirklichen  SL-Ibslkoeten  im  Personenverkehr  und  den  thatsach- 
lichan  Tarifsätzen  noch  zm  ipreebao  kommen,  rorers^t  8«i  mir 
gettatttl^  die  aagenieh^iehaii  ud  gnx  nerkwardigen  Con- 
M^itnsNi  diaaer  MimoktaDg  ftmäm,  kaafnAnnisokar  Orand- 
««M  n  baleachtan. 

Ist  c^  Ihnen  noch  nicht  aafg'ri^li  'i.  meine  Herron,  daas 
die  Umwftiznn^,    welche   di*  Ki'-riiliahü    im  FracbtgeichAfte 

herfOrt'Gruh'ij    hat,    t.i>::i    vnr.    (i  r'uti 4:411    iia  ParwaWTtfkehre 

grandsauilcil  unU  radical  unterscheidet? 

Die  Eisenbahn  besitzt  allen  bisher  bekannten  Land-Yer- 
kahramittaln  gefanftbar  urai  BanptfortbaDa,  «bin  dar  Sasob- 
beit  und  den  4er  Billirboit,  d.  b.  die  Ssenbabn  kann 

dnrili  Z :ilii1f>'Rahae  einer  Naturkraft  rascher  und  zugleich  bil- 
liger iruL:^puitiren,  als  jedes  andere  Landtranspwrtmittel. 

Nnn  ist  es  aber  h'-;i..-.-v^MsiririJln'li,  diiss  im  Fraiht-'n- 
gescbaftc,  von  Ansnahmsf&lku  abgesehen,  eigentlich  nur  der 
eine  dieser  Vorrtg©  znr  Geltung  gebracht  werden  kann, 
nAmlicb  die  Billigkeit»  denn  die  grSaaara  lUacbhait  kommt  j« 
bei  dm  meimten  Wamntiiaeporten  gar  meht  oder  nor  neben- 
sächlich in  Betracht.  Im  Pensunentraniiport  wären  beide  Vor- 
zöge gleich  gewichtig  nnd  man  sollte  daher  meinen,  dass  der 
Umschwung  im  Personenv^rMi-t!  :i;  Folge  der  Kisenli.ilni  u 
nocb  weitans  grossartiger  htUic-  t^in  sollen,  als  derjet)ig>j  im 
Frachtengescbitfte,  denn  man  sollt«  es  (är  selbstverständlich 
halten,  dMs  «in«  Nenenng,  die  der  Menschheit  ««ei  Vortbeile 
bieten  kini,  dort  diRhiaUefnder  «ifhin  loOta^  wo  beido 
nff4«ieb  ridi  «Mand  melken  konnon,  »It  tKi,  »•  mir  der 
ein«  Ton  Wprtb  ist  ünd  eich«  da,  «a  staigk  dcb  daa  ümg-*- 
k'lirlf.  Dil'  Kis.'iili.'ifnif n  lintion  die  Güterbewcgongen  des  Erd- 
balls votlsiHudi^'  räVüiutiunirt,  sie  habi-n  die  i^anze  Erde  za 
einem  Markte  gemacht  ond  für  den  Waarenbandol  den  I'ü'.'T- 
echied  des  Raumes  beinahe  vollständig  äberwand<-n.  Nun  ist 
es  allerdings  richtig,  das«  man  den  Eisenbahnen  ganz  das- 
aelb«,  J»  in  hanfls  noch  AbortchwlnBlicberen  Ansdrücken  fttr 
den  P«raflii«BTerkahr  neeheaft  Hl«r  aber  Est  dieeeB  £«b,  wenn 
man  fpnanfr  rnsir-fit,  i--ir:o  ^■onventionell''  Lüf'-,  ^V.  hl  Ji:it  sich 
die  Zahl  li-r  Kei-L-nJ-ti  thiiz.  ausserördeullich  vtriin'lai.  Aber 
der  univerM-  !i  n  Mobllisir  irig  der  Wcligiiter  entspricht  keine 
nm*ereeUe  M'ibiimirung  de»  Mvnscheugeteblechtes.  Wir  nähren 
vni  von  amerikanischem  Getreide,  Idoidan  ans  in  anstralische 
WoU«  —  die  Eenaehen  in  BntfemoBgtn  venistr  Heilen  aber 
eind  aidi  im  fmesm  Oanien  eo  fem  nnd  fremd,  wie  in  fHIhe* 
ren  ..Tahrhnnderien.  Nach  wie  vor  sind  es  nor  die  oberen 
GeselUchaftsäcliichten,  wenn  such  nicht  die  obersten  Z«hn- 
Lansend,  so  d^ch  ii.;  oln-rsriii  Millinnen,  ilie  sich  vijii  der 
ScltoUe  losgalOst  haben  und  der  ganr.o  Umschwung  reducirt 


sich  daraaf,  dass  diese  obersten  MiDimon  jetzt  liätiAg'^r  reisen 
als  fräher,  während  diu  hunderia  von  Hillionmi  da  unten  in  der 
Tiefe  der  Gesi^iisciialt  durch  die  Eisenbahoeu  sa  wenig  in 
Bewegung  gesetzt  worden  sind,  als  früher  durch  die  Post- 
kutschen. Der  Grand  liegt  darin,  dass  die  Kisenbahn,  gerade 
im  Vertrauen  auf  das  Monopol,  welch««  ihr  hier  dnrch  die 
grossere  Raschbeit  nnd  Beqoemliebkeit  gesichert  ist,  der  Heniehan- 
fracht  gegnnüber  Ihre  FÜiigkeit,  billig  zi  transportiren,  bsi 
gar  I  ]■  ht  zur  G^  Hung  bringt. 

Im  Fracht^,  schift  stellen  sicb  die  Eisenbahnen  die 
l)L'Pi/i.ufrag'',  Till'  viel  kann  ich  nnd  wiij  vie;  m  u  h  s  icli 
fordern;  im  PeriwuBiitransport-Qeschafte  wird  nur  gefragt,  wie 
viel  kann  ich  verlangen.  Man  reist  auf  der  Eisenbahn  im 
DnrehsebatttallerdiBg«  etwas  billiger,  alsin  dor  Fostkatachs  oder 
im  ahon  Bihragan,  aber  selbst  dM  -ist  nitiht  aisnahnuwelsa 
der  Fall,  nnd  auf  kdrzere  Distanzen,  wo  inibeandore  fQr  den 
armen  Mann  das  bescblennigte  Tempo  der  BeRrdernng  nicht 
Sil  aiisKrlilai^i,'L'b.-iid  in  di"  W.t^^'uchait  fällt,  coriuurrireti  hpnte 
die  primiU?Bteu  Fabrgelegauheiten  mit  dem  mwiemeu  Dampf- 
ross  aas  dem  sehr  einfachen,  aber  das  Risenbabnirestn  be* 
Bchämenden  Grunde,  weil  aie  eben  billigar  sind. 

Welche  angebeneiUche,  alle«  bisher  Brittirsin,  weit  Iber'' 
fldgalnd«  Vmwalniif  »in traten  «ürdsh  wann  dia  SiijHihaham 
dazQ  benutzt  werden  kannten,  deiii  OrtSVormdorm^Bedürfnuee , 
der  Mensi.'hlii>it  nitht  blos  ein  rascheres,  sondeni  uadi  Jimus 
beispiellos  l>:lli^.'e  Verkehrsmittel  zur  Verfagoag  zu  stellen,'  das 
sie  auf  Gruti  i  d>s  massigen  SelbalkMtsiib«tiigai'bMs& ;IUhintoa» 
iia&i  sich  gar  nicht  ermessen. 

Welches  ab«r  sind  die  Selbstkosten  der  BisonbabB  im  Per* 
«menierkabrak  nnd  wira  dann  wirklich  gar  sa'fitf  gamniwfl, 
ein«  gar  eo  ra^eale  Bmwairang  mOglicb,  wenn  man  efartt;  dof 
bisher  beliebten  willkürlichen,  eine  Tarifbildaiif,'  anf  Hasis  i3ii>Äi.'r 
i>elb.stk«8tan  versuchen  wollte?  Ich  l'.abe  bereits  erwilint,  dasn 
nuiii  im  PiTbCmenverkehr  die  SelbstkudtPti  bisher,  ku   wsit  vnil 

diesen  überiiaupt  die  Rede  ist,  dadtirvU  gvglaubt  nachweisen  zn 
kSnneo,  dass  man  die  bei  den  hohen  Tarifsätzen  vorhandene 
Passagianabl  addirt  nnd  mit  den  Kosten  der  Paassgisrbaflirde- . 
rang  Tsrglsidii  Bü  ist  du  dasselbok  als  ob  nmn  b^iolswsiss 

im  Waarentransportgoscbäfle  willkürlich  hohe  Tarife  einheben 
wollt«  und  dann  aus  der  selbstverständlichen  Tbatsacb«,  daes  der 

tinh"  T;i'it  ilii'  Fraclilpn  vi^rschoiu-ht,  da-;s  al^n  dlii  Irolsdem 
ouveiiueidiiciien  Ausgüliau  üch  *al  «in  gvntigaii  Frachttjaantnm 
repartiren,  die  Schlnssfolgernng  ziehen  wollte,  dasa  man  eigent- 
lich, «m  anf  seine  Koaten  »  konmoa,  noch  hAbere  Tarife  ein- 
lilbrsn  nSssto. 

M  gilM  ann  von  der  iMlolt  aw,  dMS  bei  rishtlgsr 
Organisation  des  Passagiorgeeebiftea  Mar  dar  slsf  den  Bitttn- 

Tonr.'Mi-Kihimi'tfr  <<ntfalleiide  KiisSniliftrag  fitriiritlich  wSUtHIsr 
sein  kiiutitc,  als  m  irgend  einer  Art  von  Fraehtgescbäit. 

Man  darf  füglich  annehmen,  dass  es  in  Folge  eines  sehr 
mässigen  Tarifes  gelingen  Wirde,  eine  derartige  Hassen- 
freqnenz  zu  er/.ielen,  dsas-  dia  PersoDonzüg«  nicht  blos  im 
Darthachnitta  gut  geflUlt  «Arn,  aondsni  da«  tbordias  in  Folgo 
dw  ntmliehen  Maswnftwinenz  aneh  daa  atnags  BiiduHsn  dor 
Fabrurdnung  vm.  lin^^huMi  AusnahmsfÄllen  abgesehen,  ebenso 
überflflssig  als  i;i:iuiV'lii  (i  wärr-.  ridi4Tf5iV8sig,  weil  dort,  wo  die 
Z-iK'e  III  M'tir  kur/i-n  Ali>tai)deii  ■•iiiaiider  folpfii.  die  Fixirung 
bestimmter  Abfahrtsstnnden  unnri'.hi^'  ist,  iinniriL,'Urh,  weil  bei 
einem,  gewisse  Grenzen  über^l-.i^i  iiditi  V"rk'jlirc  eine  andere 
Fahrordnosg  als  dio,  dass  die  Zöge  einen  gawiaiea  Abstand 
einlaltan  mdssen^  sich  nicht  nsbr  dwebmira  llast  - 

Trifft  dies  aber  zu,  so  ist  absolut  kein  Orand  abzusehen, 
warum  und  in  welcher  Beziehung  die  BeifBrdernng  eines  Per- 
s^)nenzn^,^|.^  v.ni  ;^ih:)  ltrut'.o-TiH)n"!i  mclir  KubtiMi  vorursat-dieu 
sollt«,  als  die  eines  gleich  schweren  Kohlenzoges,  Die  derzeitigen 
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ICihiliNlw  4w  ls«t«Mbi4Miraiiff  bmm  HA  nf  Mpul» 
Fmumm  iwtdtfihPM,  41«  «ir  kfar  4Mr  Mw  ndi  utwMHkHi 

D«r  Br»!».'  und  wic!itif;6ti.-  ist,  Aass  di>'  Perfioni.'U,^üs;t'  ium 
grdegtrn  i'lteil  «dir  tchUcht  umgeadtEt  sind;  da«  solt  ja  ebitii 
darrh  diu  MaSHatfr«|MBt  iv  <br  bOligen  Tvife  (fe- 

intet mtim.  (icUMi  Arift-j 


EfaM  MrUMh-kMiiM-lsbwibiBehe 
Tnnrtnalbalii. 

» Wemi  aacli  in  tarifarMcber  Bttinikmis  hier  in  bei  Ei««n- 
bahnpo  diCerenti«]!  riel  geleiitat  «ardta  kam,  so  k3iiot«  docb 
•M  diirciu«iil«C«a4M-  EBtck  wtr  «of  «Imv  ngilirtw  Donau- 
rtnwM  hd  WMifMi  WMmtMtvfMb»ii  anwH  ward«n,  mleb« 

PS  dtn  LaiidöBprodicU'ij  dar  Bacitbarlirheri  Donaolärnlnr  vor- 
theilfaaAcr  ertcfaei(i«D  ]a8««n  wärdM,  di«  flaterraiehiackan  und 
«AddrdUchMU  AbMtunlrkt«  r«!^t^alul||^  «la  Mf  4m  BMMg» 
neae  AbMUgehiHe  an&ui»acbM. 

»Man  kaim.  w>:nD  aan  mI  im  <3^«nstaiid  zu  sprechen 
fcNNitb  0«fiUil  AMterinit  gagw  dit  tofwinh*  fiäiiht- 
Mite  «iflU  ofltavIiIckM,  vaMH  alt  iiinn  praUUUmi  Tmh 
tam  («C«  ü»  AlriMlIwproilctt  i<r  ihehbarUndtf,  don 
CMitlmKiCiäiM  BahAingw  llr  dta  aigwi«  RuptsUdt  and 
dar  offen  Mndsrli^en  BichUmg  g<Tg»m  Wien  und  die  0«t«r- 
rsieliisclici  Tmiisitliiiif  ein  fSrmliirliBs  hp«rr«7«te«l  auf  d«r  Donau 
(iorch  Oi»  ia  bpsümrater  Absicht  immer  w«it<T  liinauw-'sclioln  ii" 
BoglUnug  b«i  Ü6nft  mi  am  Eisernen  Th»re  eiagefäbrt  bat. 
Ii  ilt  venig  trOatlich,  dasi  mit  dar  üiitwicUiuig  der  Wasser- 
itwww  to  PeitHMiid  BBd  d«ai  iMigtD  MÜMmekm  dM 
nurikaBbdMn  fiNhnd«  Vngini  vialltidit  afota  Tlafra  dl» 
rhauTioiitiiü-lie  Ulid  cag'hfmKii  AaffashOtifj  wird  vprlassfll 
mÜBMii,  mttH  die  nücbtem«  KriiaDntiiii'S  ihm  sag«u  wirJ,  düin 
es  anf  dem  Wege  ict,  si>lb(t  die  gr<^'&sten  Nurlitheil>'  er- 
l«id«B,  ««Uli  ta  min«  wirthsebaftlieiieo  Concoptionen  zum 
graaaen  Theii«  von  d»ia  Oecicbtayoskte  leite«  liest,  das  Land 
dsr  Hnirtitadt  n  «ffCm  md  dn  VttkAimgm  ii»  Ak- 
htaglitwit  irw  Baliywl  m  dlcMiw,  iMI  dktnIbM  dM  aU* 
fHulofin  wirtha^Michni  latmmM  duiilieb  za  macben. 

•Man  kann  in  «inem  gen^nsafflen  Wirthscbansgebiet« 
Mirfat  ni]|restra/t  di«  Int«re«>s«n  des  vt^rbiiudciioit  Tli'^ilcs  ver- 
leHen  usd  <uii«rgrab««,  ohne  eeii»et  dsioa  die  nacbtheiligen 
Folgen  mitzaempflnden. 

■In  glaielier  W«i«  konnte  eine  geregelte,  durch  den 
XiMMriMtrM  ■olwiMttte  Sua-SchiSßikrt  den  Terkobr  swisehen 
TriMt  nd  Ifuw  aiaanaiti  «d  Earbito  ud  dar  iiittfw  Dmim 
«idcr«ra«tl*  (Mm  lad  usWtdMi.  Bei  MldiM  Hitftmilteln 
Wire  J*r  Kuiiipf  mit  Saloiiich  vii>I  IcicliU'r  aufr.uneliniPü. 

1 K.«  ist  jeiio'-!i  inüssitj.  i>inf>  Abhiife  auf  finpui  \Vi'g-j  ins 
Auifi'  lü  /afcseii.  d''r  nach  Jeu  hislip.'iifi'ii  Erfahrun^'on  wnK 
kaan  in  den  nicbsien  Jaliren  lMr''t<'n  «erden  wird,  ntid  i-i 
bleibt  nichts  AnJprps  üMg,  iii  eiiif  Ki.-ei.babB-Verbiiid>uig  mit 
llnuliehater  BMchlauigwif  la  bewtrkatelligeD,  veleha  den 
V«rk«kr  B«r1)im  »talt  a«  d««  AcsÜtclie  an  d«  Adriatiwbe 
Weer,  nach  Trieft,  Fiami»  und  kii  dif  dalmiittiii«rVf>  Küste  Irnkt, 
gleiefau>itig  aber,  lifu  im  Juliri'  l^NJ  vlui  dir  l'^lmllw^r  atts- 
fr-'sprockeiivn  Inlcnt.iDneii  freuirms ,  I>alii]iitisii  m)l  Oesterreich 
und  Bosnien  und  die  lierzt'goiriiia  mit  d^r  Küste  verbindet. 

iiObsrhun  es  weder  Anfgabe  de«  Bi^fercntea,  norfa  jene 
der  Kaaver  m»  kuo,  Iwttiiite  Ktie&baba  -  Projecte  tw- 
«MCbtaiMi,  10  kHMi  dod  ia  Tvlifgudw  Fallt  licht  dämm 
Daraaf  trttmim  «udm^  nuOMut»  Tness  allfaBMin,  ntt 


BlekaicM  aaf  ihta  «pfrdilMtifo  hribraaaf,  in  BataaU  aa 
sietiea  waii  «a  aoMt  kaan  ai((llcli        n  «Ijwr  OoikdBtioa 

zn  gelangen. 

»Es  wird  hic-bf-i  von  eimr  w.ihl  tii>i-h  in  weiter  Perne 
liegenden  KiMubahii-Vtirbuiduug  {Dobuj  hIm  Knotenpunkt  au- 
(.'«flommen)  dorch  das  SproCaUial  fiber  Zwomik,  die  Udgrad- 
Nidcber  Linie  mehr  im  IrinaraD  Sarbiana  darehscbwideBd,  bk 
iii  die  MUn  im  Timukmaadaag  abfeaekca,  soadani  vidaiihr 
ntt  Mtmflti,  T«a  d«r  Badapast-gwiliatf  Balm  ala  Ban^  all» 
aaf  MarreiehlMli-nigBrtseheai,  btdehangswaiM  retcbaganaia« 
lutmem  Hvidrii,  ui  .ilili^li.^'ig  von  aosnr&rtjgwat  Billllaitt  bar' 
zaBlclIetiüu  Vtrbiriduij;:  iiu  Ani?«  crefosst. 

lAber  auch  in  liiv-'in  Va,]?.  ^ibt  es  mehrere  Vari^iiU'a: 
I.  Hit  BA!>ä(?imK  drr  ijiT  'iU  hii&teiienden  Uabulinien  Ueigrad- 
Semlin  -  Iniii.i  -  Mitrovit..,  H.n  jaluka-Novi  und  BiTeric-Spalato, 
fmitr  der  im  Bau  b«griS«iu»n  Linie  Kata-Sivarie  Kerd«  «ia» 
TarUBdvat  Imi«nMH  vob  Httrotilz  «twa  ibw  Dobqj  aaeh 
Baqjalaka  and  von  Novl  im  L'nnathalo  nach  Knin. 

■  Di«!  ergibt  bei  Delgrad  -  Spalato  circa  673  km,  wovon 
n  icb  circa  400  km  za  baueti  '.rärivi ;  hei  Belgrad  -  Fiuiri^  n!i'>r 
lii^buiiin  circa  710  km,  bei  Ijeigrad-Triest  circa  76'J  km,  bei 
Belgrad-Kagusu  nntvr  Benälzung  der  bestehenden,  in  eine 
normalsparige  Linie  auiavudeindan  Linis  llobtä-Saiaje?«  aad 
Anschinai  San^i-ro  -  Voetar  -  Itagas»  (circu  200  km)  circa 
&7(  km. 

»DtBUn«!h  wAr«  t'ogenitber  Belgnid-SvlanieOfa^SnlMricIl  Bt 
circa  580  km 

der  KndpunktSpuIaU)  um  rirc;i  'M  km  weiter 
»       »      Fiiime     »     s    130  •  ■ 
»       »      Triett     »     »    IV9  t  » 
»        II      Eaifusa  anuäherud  f;luich  entfmiit 
»La  Ulablicke  aif  Artik«!  10  dar  Eiaoubahn-CluuvaiiUon 
TOB  9.  Val  1S83  baxigliek  dar  TatHb  Ar  d«n  intoraatioaalfn 
Verkehr  anf  dar  Botrte  Belgrud-Salonich,  und  da  andercrst-its 
für  die  herzaslellenden   überwähnten  Linien  Oesterreich  nnd 
I  ng.trri  l'^i'^  Tarifliowr.-gnn);  li.ittfii,  tnllto  <?s  srlicitn  ii.   iil<  ob 
ei  iliclit   DDüdiwer    iaileii  li^uuU! ,   aiicli    die  kilometxiscben 
Differeiizen  bei  Üpalato,  Finme  und  Triest  tarifarisch  aai- 
Mgltidufl,  an  ao  aber,  al»  di«  Vcrladang  nacb  Wcataa  ?«n 
d«R  adriatiadMi  MarraicUacb-VBg*4Ml''o  ^dta  in  »anelMilai 
Riehtang  aflglekh  grtaairt  Yorthalle  hMat,  ala  j«m  flhar 
Saloaick. 

»Diese  Var;.int'^  li.'iiti'  ^'Ifictizfitit.'  d^'U  Vorthril,  die 
Oüterreiclii:jchen  Krt>iL.judt;r  ui  di<i  laug6ri>t»hiiti'  direcUi  s>cl)ienen- 
verbindnng  mit  Dalmaticn  za  bringen,  vorlaaflg  wenigstens  Aber 
Meinbräek  -  Agram  -  Sissek  -  Nori,  da  jene  aber  Ottocae  asit 
Ja])ren  kainaiM  FortoührUte  macht,  nnd  indem  sie  die  Ab« 
leakaag  dta  ItttantatiMUleB  Traaaita  rca  und  mcli  Swlilea  aick 
ab»r  Balonich  varUiriert,  gleSehteRiir  dem  localen  Terkehre  von 
üosnien  nnd  der  Heree^MwiiKt  luch  dir  Küste  and  somit  dem 
i  esseren  Absätze  seiner  laj.dwirtsi&cji »filichen  Erzeugnisse, 
tuini-r  Forstprodnct«,  der  Erz-  and  K^^hlengewinnung  dient, 

«IL  Kine  zweite  Vuriant«  wAro  die  vom  Keferenten  im 
JI.iiY.  1879  Wgeschlsgeoe  Verbindung  Bauj^lnka-Jaice-Knia 
im  AnarhInaM  aa  die  ad  I  erwihnt«  Itoate  Balgrad-Miliro- 
viti-Bai^alnka.  Diaaalba  wire  Tielleicht  In  einzainni  TlnÜMi 
ki.'StspiciifL,'«r,  wfirde  aber  die  Riitfernini?-  l!>>!^rad-SpaUtii  auf 
circa  &50  km,  also  noch  am  30  km  kiincr  als  Beli^rad 
iSalonich,  hpr^bdräcken,  KlMchzeitig  dio  ögt.  rri  ii-h m  h '  i:  Kron- 
liliider  in  eiiip  directe  Kisenbahn-Verbindiini^  mit  dein  Westen 
Bouiiens  und  über  dieses  le^tzterö  mit  Dalmatien  bringen.  Di» 
£ntl»niD0g«D  nach  Iricat  nnd  Fiaaie  wtrden  diMelbw  Uaibei^ 
«je  büi  der  Variante  1^  nnd  «flrde  bei  den  Baae  «an  in 
Oanwn  circa  SSO  ka  bia  Knin  »arei  dalnaliaiadHii  miin, 
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n&mlich  S^lato  und  Bagnaa,  di«  Möglichkeit  gegeben,  der 
Qmaanm  SiloilclM  tai  In  MidlidMn  BtUnuUiularD  zn 
btfifMii. 

»HL  BiM  dritte  TMiioto  win  ait  BnriMiuig  der 
iMMinideii  Linim  Btlgrad-Hitroritz  und  Tinkovce  -  Brood 
dl*  Berstelhiag  der  hn  croatisch-slaroBisdieii  Grvnzgebiete 

iaE?9t  projictirtfi;  Eis>-i;bLihurerbindDngpn  Mitroritx-VinkoTce 
Oini  UrooJ  -  Slüsek  iiiiiiainm<!n  firra  200  km),  w^lchf  di»" 
Entfp'i  ung:  lifl^rad  Fii:mc  ad  circa  C20  km,  jene  Ton  Bcigrail 
nudi  Triett  auf  circa  677  km  itorabdräcken,  also  beide  HAfen, 
«AgMthmi  fOtt  der  bereite  erwUmten  Terbindang  mo  Skve, 
fua.  mHA  wttmmMig  aü  Stlonieli  «rkaltn  Uautik  0« 
Wirde  dwr  Soniieii  nid  der  H«ingo«iiia,  <ow1«  Oalautitii  die 
!-n  wüiisdieiiswerthi»  Rieenbahn-VerblndoDg  nicht  gewAhren,  und 
ibünsii  müäiiteii  die  nördlichen  teierreicbiicliea  KronlAnder 
nach  Tor  «istr  VM-Madttf  Mit  Dilutin  md  Barnim 
entbehren. 

«Ane  der  TmlUraag  dleaer  Tertciiiedeaeii  Veiiu.  .:.,  mit 
vtidun  w*dir  öi  Pnj«et  mgiitct  mntk  «mpfohlen  «erden 
will,  eolUe  nr  aoBilerad  «fridrtlich  genaelit  werden,  d«M  «• 

allerdinge  raOglidi  e»i,  der  Conearrentgefolir,  die  ans  von 
Snionieli  tn  den  nördlichen  BalkanlSndem  droht,  zn  begegnen, 
gleichecitig  aber  daiiüt  den  DoppfL^wcck  zn  verlcnäpfen,  die 
ocenpirten  LAnder  mu  der  Käst-'  nnd  huimnUm  m  aiae  directe 
EUenbahn-Verbindung  mit  d«m  Kfich«  /.u  bringen. 

>Di«  Opfer,  die  iiiebei  toq  der  Osterr«ieiiia«heD.  der 
ingurisohen  und  der  reidugemeineaiiwi  Stutscaate  n  briogea 
«im,  Blita  ia  Mmb  ToliiltiiiM  la  jenem  Anfvande, 
weleW  Twn  0«Btflrrate1i  nd  TCngani  bl»  fn  die  jdngate  Zeit 
flr  Babnl  :i  itPTi,  tei  P3  in  Form  Ton  '-"T-h'.-r-iinn^'n  or]i>r  il-jrc!i 
Staatsbauti-n,       .-selbst  für  paralln".«  L.i;;.:u  gemacht  wurde. 

»Sie  jtfh«'!!  furner  im  üiiiiiraen  Verhültnieee  za  jenen 
Ziffern  nneeree  ea^nrärtigen  Hanüete,  »«ich«  die  öiterreichisch- 
uiigariecbe  Monarchie  in  einem  ihrer  wichtigsten  nnd  der 
£ntwieklnqg  Ja  iMbMi  Oiad*  fUigm  Abuttgabiatc  dirch  die 
AUmkonf  Ibar  Babakh  n  vhühid  in-Otllilir  InnBnt,  «IlmDd, 
wenn  die  Zelt  bis  Ende  1886  wollt  augeilfitzt  wiri  mit  einiger 
Wahrscheinllehkett  antanebmen  ist,  dtss  Wien  nnd  Budapest 
'•inerssit«,  Triest,  Fiamp,  Spalatü  and  Ratruea  an<ien'rs«its 
Oeslerreich-rDg^rns  Anlhfil  am  luiporli',  Kiporte  uuJ  Transit 
Serbiens  uivl  liiilgaripna   nuhi'zn   otiTcrknr?;!  erhalten  worden. 

»Man  wdrde  aber  ancb  bei  einer  Unterlassnng  der  recht- 
«ritigea  Hentettnc  tolcher  VerbiDdongea  nneerer  arg  nrftck- 
f«Ukb«Mii  SMiduMMiit  din  efadft  lU^icblitit  der  BaMdL* 
Ivaf  benehaiea;  deaa  bat  «ieb  eSamnl  d!e  lUwte  Iber  Salenieb 
eingelebt,  dann  ist  es  schwer,  den  Vc'.-k.lir  wiifjyr  abzul^nkfin. 

»Die  €rraDdlage  für  einen  steip^n-l^n  an.swKrtigcn  Handüi. 
wt-lfhcm  .'illf  üias aViibondfii  Faciereii  OpHtem'ichs  ihre  bpstfii 
Kr&fte  widmen,  i.'.t  nnd  bleibt  eine  ansebnlii'tn-  Handi-isflcittc. 

D^Vir  haben  dip>  besten  Matrosen,  Tfi'.-;.-jglii'lii>  llkffn,  du» 
beste  HoU  und  dae  beste  Eieen,  aber  nnsere  Mairueen  ««uderQ 
aunguli  eiaar  «aehmdea  Bhederel  iai  Attstnad.  tnuere  Hlfba 
•iad  in  einer  lethargischen  TTnthAtigkeit,  wAhrpHd  a»  allen 
Eflaten  des  Iii ttellAndi» eben  Meeres  eine  immfr  vrriV^sfr»  Beg- 
-.«rr.kHi-  sich  bemerkbar  müi'ht.  l';:;i'r  urimjtUj'.bdrMr  Xach'itM' 
III  d«r  Adria,  Italien,  von  d«r  Nutar  mit  guten  iiälen  niui>ier 
bedacht,  mit  einem  weit  gi>ringi»reii  Hinterlande,  eiiiDr  Tiel 
jüngeren  Industrie^  welche  Opfer  bringt  ei,  am  darcb  Baba* 
v<ibiadnigt&  ■•iaea  Bahn  nad  Miaer  Rbaderei  «ia«  etet» 
geetaiferf»  Vbitickeit  zmanhitD  aad  rieb  Miaea  Plati  iu 
We1th*nd«l  in  erobern! 

nU:iüt'fi>  i;judf>r.:i  'lingegen,  Torzngswoise  auf  der  Scgcl- 
schifflTahr;  b«i  uLiUsi,  musäie  den  Kampf  gff;ft<  dii»  Dampfscbiff- 
fahrt  aefgi-ben,  konnte  aber  ohne  Unt«rstär,'.iii;L'  d  t  berufenen 
Factoren  nicht  mm  Base  r»n  Seedampfem  übergehen,  weil  mt 


(l«n  stärker  befahrenen  Linien  der  Kampf  mit  dem  snbreatio- 
nirten  OesterTeichisch*aogariBchen  Llojd  nnd  ncotriich  ailt  der 
eabnatiAairtea  »Adiia»  ebi  oogleicbar  iiL 

»Sb  mit  Oeaelc  vam  29i  Hai  1888  gwwIbHe  StmerftohM 
f3r  nenerbante  Seedanipfer  würde  aber  ihren  Zweck  verfehlen, 
wenn  nicht  gleiehteitig  von  den  verschiedensten  Theilen  des 
Reiche!^  ui.d  dor  m  unsere  wirthschaftliche  Sphän»  pi'Siörenden 
Nachbarländer  Kisent>ahnTerbindnngen  geschaffen  würden,  welche 
den  Hafen  ThAtigkeit  zuführen,  die  aHaia  aiae  Sataiddanf  der 
Bbederei  zar  Folg*  haben  kana. 

•Di*  Prifa(>Bb»derei  igt  «nd  war  iauaer  der  Vioanlir 
flr  dea  aavatrüfan  Haadel  eiaea  Staates,  da  sie  viel  baaarnr 
ala  dna  aehwwMtiKa  QaaaUachall  dazu  geeignet  ist,  nea*  W«fa 
anftasnchen  nnd  aa  dia  AabahaaDf  rasalaiMilgcr  TaibiDiBiigan 
▼orzubereitfu 

»Sie  «rftillt  aber  gleifliüMiii,'  dt^n  Zwfck,  «in^n  lip^latnr 
gegenüber  bestehenden  unglückseligen  Monopnien  abiiageb^n  nnd 
sich  allen  Punkten  der  heimatlichen  Küste  tum  Gedeihen  dea 
natifliialea  Handels  nnd  der  Dationalen  Indoitrie  aAtdieb  m 
effweiaHi* 

»'Wenn  aber  gleichzeitig  der  Gefahr  vorgebeugt  wird,  dase 
unser  bisheriger  Antheil  am  answArtigen  Handel  Serbiens,  Bul- 
gariens etc  '.um  gTrissc],  Thoik'  iiarli  einem  fremden  Hafen, 
nach  einer  fremden  Küste,  zu  Gunsten  fremder  SchitTfahrt  ab- 
gelenkt wird,  zudem  aber  durch  die  dagegen  in  Aiiwcndang 
gebrachten  Mittel  eioe  Terbiadug  Dalnatiea«  arit  dem  B«iche 
nnd  den  eceafiitaa  Hadem  aoMt  mdaa  kna,  daaa  aiad 
w«hi  die  baraciUflaii  Hannif»  aaf  itldM'  Titdid«  Ter- 
theü«  Ufr  dfe  Op|»rtnnilit  nleher  TärUndangen  aasaeUag- 
f^t'bfnd. 

«\\'ir  künnten  eoLbt  die  Erfahrung!:  luachen.  dass  die  mit 
üit>'rreici;if>ciiem  fielde  erbauten  8"rhisrhi'ii  und  (.tti  tnanischen 
Bahnen  in  erhöhtem  Masse  dem  fiemden  Handel  in  derselben 
Weise  zn  Statten  kommen,  v,ii-  dies  lici  der  unter  Mit|,'araQtia 
Oeatarreicba  ragnlirten  Snünamändang  der  ifall  war  nnd  ist^ 

■Allerdinga  «hd  hiebai  nm  dar  Torataaelnnr  «tugef aagen, 
dass  in  der  uns  wirthschaftlich  vtrbundenen  nngarischen  Beichs- 
hälft«  das  TerstAndniss  fflr  diese  Ziele  zn  finden  ist.  Die  bis- 
heriger Erfahruntren  geben  l'dtier  keine  Berechtigung  dazu-,  «h 
es  üch  um  dte  liegulirutig  h»  Gönyö  oder  beim  KUemen  Thore 
handelt,  ob  die  natürliche  Verbindung  Bares — Brood  inr  dt- 
rectea  Terbiadaaf  Oaatarreicba  mit  dem  Jettt  aar  aaf  den  ün- 
mf  a  ttar  BaAqiaat^lWiya  anaichbana  Boanlaa  «dar  aiae 
Varbiadaaf  nU  Dabaaflaa  ia  -Frafe  Ymam^  ob  «•  aiclt  a» 
BlffirreirtiaHarift  aadi  Bomlaitn  oder  iwiachen  Ttiest  dad  Ffnme 
hinJelt,  and  in  so  vielen  andereri  F.^l!«i:  ha!>en  wir  unseren 
wirthschaftllfhen  Gegner  sich  er.tpujiiien  fsohon.  und  nicht  ohu« 
Hedauern  kann  es  ausKehpr'jrhen  \Ti>ri;en.  dasfi  rtiK'arn  der  Krit- 
wi^klang  unseres  Handels  nach  Osten  hinderlich  ist,  ohne  selbst 
a«r  ToitbaOa  thailbaMf  n  «ardeo,  dia  «na  dadardi  aaliiaBett 
werden. 

»üngarn  trtrd«  aber  elaaa  eehwwen  Iirtham  begehen, 

Wim  es  (klauben  würde,  durch  die  nAhere  geographische  LapA 
BüdapMtä  zq  Belgrad  einen  Stein  im  Brett  zu  haben  und 
hiedurch  den  Handel  Serbiens  für  Uni^arn  zu  monopt'li^iren. 
Bereits  wird  durch  die  engherzige  wirthschaftlich«  Politik  Un- 
garns das  Absallgebiet  seiner  Landesprodncte  im  Wösten 
immer  mebr  eiageeog^  aad  la  apftt  dAmmert  in  einem  kleinen 
Xireiae  dort  die  Bricaaatnta  aaf,  dua.  iadeoi  maa  Wien  nad 
der  oberen  Donau  mbiiaa  Tartbeile  misevCnnt«,  mau  eich  aar 
selbst  schadete,  and  wie  aoll  Budapest  dann  fähig  sein,  anob 
no- Ii  LandeEproduct«  Serbiens,  Bo.'iniens  nnd  Balgarietib 
zum  Z'.^irirhenhandel  aafziinebmeu,  wo  es  für  seine  eige,u«ii 
Produrt"  nie.  dr>.  Ah.. a.'.gebiat  alaatt  «tat»  intaiaiiaran  Kampf 
aqfxDSt-hmen  haben  wird? 
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«OhM  Import  ms  AgrieiiltitrMiidtiin  abir  mch  tein 
Esport  dihin,  un<l  dar  .lVm«it  geht  dann  gowtot  »neli  nur 
in«hr  znm  eerimren  Thtil«  Aber  Ungarn. 

r'5  L'itil  ui  r  noch  i'in  7.ivpit«s  ungaris.  lies  w-rlh-c^i.tftlichi's 
Ontiuin,  Ficiur.  l  is  obi^nä'»  wie  TriMt,  vor  der  ticführ  »t«lit, 
■Jarcli  Salouich  v^r  lrint,"  in  irerdon.  nn«!  g^win»  wirkt  dieses 
Mnm''iit  b)>5tiinmi>nii<-r  anf  Ungaiiu  wirtlucbaftUcbo  Kreüi,  als 
d'itf  bi^h<•^  vorwietrftid  zan  Biitcea  Uofin«  Torhrkflo  «irth- 
tchofUicJu  Oomeinschaft. 

«Di«  ttiatlirlfljf*  Ltltmif  d«r  «ocqpirtra  tindor  bürirt 
endlich  <l:ifÜT,  tbss  <i\o  wirthschaftlichL-  Kutwicklnrg:  dorcObm 
dorch  liwranis  «insoitiir»!!)  Stanrlpnnfct  nicht  fär  die  Dauer 
aiifg^lialti-n  und  tirnndglich  i.i  ti  in  i'  w  ril - 

Anf  (IrxituX  ihr  vorsl«b«nden  Ansfülirangw  ai«lU  K«(er<»nt 
ihn  Antrag  in  ein^r  in  4at  k.  k.  IIimdelMlifDiitOTim  ZQ 
rtrht«Dd«n  Eiogabe: 

dio  Driiigliglik»it  dor  Doiiaiir«gBlinni|r  origchra  Prossbarfr 
and  (KivQ  toA  bdw  EiOOnMR  Tho»  Deoirlich  7.u  betonen, 

h)  auf  dt«  VofhwAndiirMt  «iiiar  Mlbortn  En'ifTnnng:  <l<>r  Lini« 
Semlin-B*lfrra  l-Xi'' 'i  hin'/.nwoisen  nil<l 

i)  di«  rachhaltii;*;.'  liliüwiriiiinp  zu  »rbittj-n,  diiss  thunliehM 
vor  Knii*  pvi-nlnell  mit  Bf-nüdnng  b*rvits  bestehender 
Eis^'iiliahnlinien,  «ine  serbisch-busnisch-dalnintinischo  Trans- 
veri-albuhii  xii  Stande  komme,  w«lcfii>  fei'iijn^t  ^«in  kOnnt« 
1.  die  Oaterradüwli-nDgaiiMdi-adriatiteliea  Hkfpu  gigonftber 
Saloiridi  «oneqrromfllbig  ta  machen  und  xn  «rbtltsn, 
gleji-hreitiif  2.  d*n  üäterrtfichiscben  K'ronlAnäern  eine 
Eisenbahn-Verbindung  mit  Dalmatien  zn  sichern  und  ;t.  die 
•  'Ccni'irton  Tiünd»r  in  ►ine  ihr.  ivir'hHi  hatt  ii  Ii"  Entwicklun)? 
fördernde  TeibindoDg  mit  d«r  dalmatinischen  Eflst«  xa 
brinftn.* 


Viircuiiccs.sioiien  im  Jahre  1883. 

Nnch  ''.tm  Bnricblr  d*»«  flandi'lsininiiitcriutDS  (Ibttf  ••ine 
ThiUigkeit  im  .)»tiri-  f^'i^  n«r<len  f  il^-.  n rir  llowilliE-uniren  iiir 
Vornahme  te<!hni-ih>r  \  iir:ir:  ■  iu -i  crrl  cllt, 

1.  \>ei  k.  k.  piiv.  Kiaiii>icrar  Ki»fiiliAlin  f  ir  «■ine  Fi  M-.ci/unR 
der  gc»cll«chaflliclien  Linie  von  Z  1>  orf.  >v  i  i  ,■  .-u  n  A  i; »rtilnsi i-  an 
ilii*  von  der  priv.  Oo»l«rreiclii»i:h-UnK«ri«('hcn  .Sta«tii<ri!ienbii.>in- 
U«Mll«ohan  aMMuflbrond*  MhiiMka  TimiiMWMiUMk«; 

3.  d«r  tMdtgtmolnde  Joatiilinithnl  flir  «ine  Lvralbalin  T«n 
ciMOl  Puikte  der  iiut<chlietsKeh  priTilc^irton  llu<chl^firadcr  Ei.ien- 
bahn  niefaat  Schlnckcnwerth  nach  J  onchim'tbxl; 

3.  Afr  OesteiT^ipbiachen  Looalctfeiihnhn-Qcsellai  hiid  in  rrnc 
fiir  eine  nomiAlipurigc  Lo«Jilbabn  von  <lor  Srnlion  Kriedl.tiid 
olcr  Fried ek  <!<•>■  k.  k  priv,  Ostrau-KricdlXodcr  Ui'enbntin  im 
A n!>.chlu»»ii  ftri  .II.'  prpjettirte  I.uirolbnhn  Roinau-TrzvnieU  über 
Tetcheo  iju  Ana«hiut»«  an  die  k.  k.  priv.  Ka»e]iaa-Oderberger 
Eiieabaha  aar  Statioa  Biolita  dar  avaiebl.  priv.  Kaiier  ('«rdiaanda- 
Nordbabot 

4.  d«ii»  Cmlinsmitur  Feidbaad  fUri^att  für  «ine  Lo«atb«hn 
*«R   der  Station  Plan   der  Kaiaer  Fnraa  Joief^Babn  naeh 

Tn«hl»U  ; 

5.  dem  k.  k.  llnfrath  .Io!ii>f  Hertel  in  Prag  und  (i«'no««en  für 
«>in»- l.t^i  iill'^hn  von  der  Station  K  uttenthal  der  Kralup-Tuniiwier 
Ijnir  r  i.  k,  ptiv.  OShmiachen  Nordtiahn  ^um  Ausf bluine  an 
iie  riiutiotien  Bö;ii;,  Wokcn  oder  einen  sonstii;en  f;ecißneten 
Punkt  der  gcnnnnten  Bahn,  eventuell  jum  Anjchlus«o  an  'Iie 
italign  WrKstüdtl,  I.iboeh  uder  einen  anderen  gceignricn 
Punkt  der  fc.  k.  priv.  Oaatamidiiaohea  Kordwaetbabn: 

6.  dem  ObcriMpeetor  dar  Kaiaer  n«n  Joeef-nahn  Fmnz 
Atzinger  im  Vereine  mit  dem  Centralinapeetor  der  UJihmit<cheD 
CoinnK-rciiiUiabnen  Hndolf  Ritter  V.  Stammer  und  dem  Elektro- 
Tei-hnllivr  Jusff  Kriinicr  für  die  Anlage  einer  elektrischen  ICison- 
l'iihn  im  k,  k.  I'riitcr  in  Wien,  und  iw.ir  von  einem  Punkte  ilrr 
Au^'.'telliiiiir-^tr.mse  bis  /um  nnrdöütlirhen  Krkprjvilirjn  de»  Holiindc' 

7.  lern  .lobarai  lt.  Kiall  im  Vereine  aii!  Kudolf  Kuhn,  Tiir 
•  ine  norniaispuri((e  Localbahn  von  der  :>tAtioii  TerBltl  d«r  Ic  k, 
priv.  .■^ii.ib«hu-Gi'»el)*ohall  nach  Buchberg j 

8.  der  pri*.  Ocataneiabiaeh  >  Un^riioben  SlaateoiMababn- 
(!««eU!i«haA  flir  «in«  l,Aeaib»1i«  «oo  dnem  Pankt«  dar  geicil' 


•ebaflliehcn  Linie  Wien-  Bruck  zwirohcn  Wilflei  n  n  d  nr  f  undBmek 
«n    'if-r    !.»itbi   'iber    Itohrau    oder    Höllein    nach  Hainburi;; 

||  Irr  1,  Ii  |i(i»  Kremiierer  Ei«enbahn-Gesell9ch.iU  Tiir  eine 
nU  Liientl'abn  h.  t  j  i- ipüeode  Kisenbabniinie  von  einem  l'iii  te  der 
k.  k.  priv.  Ostra  I  1  ri.  liLinder  Ki<enl>ahn  Dber  TmcIm -  i  !>  Trzy- 
nict«  nach  Biclit/,  eventuell  zum  An^chtuii.'ie  an  ilio  ^lülizirch? 
Tranaveraalbahn  bei  Savbuach; 

10.  den  Gomcintte-VertretuGgon  der  SMdta  Krema  uud  üue'm 
im  Vereine  mfl  ftiidftlf  Ouatttbanor.  Abt  daa  StiAaa  Odttweih»  Or. 
Adolf  BrUxnar,  Ber(;wcrkabB«{l«er  tu  Tluilani  utid  Aatoa  flpriiigar, 
Thoni>ruben-  und  Ileatiilten  Hesiizer  zu  Ober  Kueba,  für  aiao 
.'«eeundiirb.ibn  von  Traismauer  nach  .Mautero,  CVWlaell  liaoh 
Krem»,  lim  An»eblu»»e  un  die  Kaiser  Kr.tri  .Ioief<Balui S 

11.  ib  Iii  I  "ivilingcnicur  Friedri  li  Tre  u  in  Wttbring  iBr  aia« 
Secundlirbnhn  von  TrÄ(«ni»iter  mi  h   l  iill:!: 

VI.  der    Firma    C   T.  Pi^'/oM  ,v  Cuvi] .   i-i  für  eine 

Loentbahn  von  einem  l'unkle  der  von  der  ^^taüon  Neudek  der 
CliodaB-Moadakar  UMitbaha  au  dam  Barw  Kif alii«wt«r'«a]Nii 
Wftlnrerk«  nthrenden  SeMeppbahii  an  dia  Retehvgranie  tnm  An- 

pchlaüie  an  die  kAninl.  >iich»isrhe  Staatsbahn  in  Johann- 
Georgen  Stadt; 

13.  dem  Civilingenieur  Adalbeit  M.irbau.^ch  in  Wien  t"iir  eine 
I  all*  Strasaenbahn  aiis/iifiihrendo  Localbabn  tnii  der  .'^tati'Hi  Spit< 
I  der  projertirfen  Locjilbahn  Wien-Pilliehsdorf  nach  .ledlcüee  bi* 
*  rur  d'trtignn  Doniviiüberfiibr; 

I  14.  dem  behördlich  .vutori^irrer»  ('ivilifii;enieur  W.  Biziota  im 

Vereine  mit  dem  Advoc.tten  l)r.  .-Viitnn  Kiehl  in  r.-Neusi.idt  für 
ein«  Btnmal^puri);«  Loa-ill-alin  von  Wr.-Nonatadt  natdi  der 
Station  WBlieradgrf  dar  b.  k>  Xiedar.««teneichisahan  SlMta- 
bahnen : 

15.  dem  Vftrivnltuni{r<mthe  iler  k.  k.  priv.  Ptaji^Daser  Bahn 
flir  eine  Localbahn   vr>n   iler  Station  |{ospo<in  der  geaollK^afl- 

licher  I.i   .illulin  /lonitr-Itoupn/in  nach  M«ehcnO; 

Iii  Io  n  InRcnieiir  L.  I'h.  Sehmidi,  (iencral-Din  etor  der 
Trie»tor  i  riunwaj-GesoU'chaft  f"r  eine  ala  »ehreabpiirisre  !<i»r»««ei!- 
ilampl'-Tramway  arn/n führende  Localbahn  von  T  n  •  :■  <  t  ü n  M>  i- 
mar,  Duino,  Monfalconv,  Itunchi  (Corvigaano),  Gia<ii«cn.  G«r2  nach 
Haidoaaabaft  and  Wip^aehj 

17.  dem  Verwaltiwi^rathe  der  k.  k.  priv.  0««terreirbi»eben 
Nriniwestbahn  für  eine  Localbthn  von  der  eigenen  Station  Clm  ala' 
Po^ernit«  Uber  Itadonic  und  Brandeia  inr  Station  DFiJ; 

IH.  ilem  Civilinsenieur  und  Dircctor  der  Linzer  Tramway 
.Alexander  Werner  fiir  eine  al*  llampItTamway  anszufiihrende  Loeaf- 
b.;ihn  ^'^n  '^nl  '^  i:-ir  über  tirl>diK  bi«  /m  bayerischen 
G  re  n  2  •■  ; 

dem  Aiitfust  (irafen  Starzenski,  Reichiratha-Ab^-enrancten 
und  Gutsbesitzer  in  Ptawre.  für  nachstehende  Loealbalinen  und 
zwar:  1,  für  ein«  Vcrbindangilinie  von  Tarnopol  nder  einem 
anderen  9*tiith«Ma  Panklo  dor  k.  k  priv.  (iaüzis'  bea  Carl  Lnd- 
«i«-Balin  ober  Plavree. ChomitkSer  naeb  Kopeczyit««  rtiai  Aji> 
9chlu»se  an  die  Oalizisehc  Transversalbahn;  2.  für  eine  Linie  von 
der  Station  Czortltäw  der  Galiziachcn  Tiansvenalbabn  über 
Jacielniea  und  Tbi<ro  nach  Znleazczyki  am  Uniei^ter:  3.  für  eine 
Linie  von  der  Station  Czortk<5w  entweder  directe  oder  im  An- 
•clilu«»»  an  die  a<l  2  bezeichnete  Linie  von  ,f  njrir»!  r.  i -tv  liber 
Utajzkowce  und  .leiier/.-*ny  nach  Skat.i  und  4.  iTir  t  iiic  l.ii  von 
Okopy  über  Mieliiioa  und  Kri^wenc  uaeh  KoroJ^nkn  uni  von 
da  entweder  til>er  Uoraaecdw  naeb  Skala  oder  zum  Anscblutse  an 
einen  geeigneten  l'unkt  (T)nste)  der  aal  2  genannten  Linie,  oder 
andliab  lara  AneeiilnfM  an  dio  ad  3  baaeiiahael«  Linie  bei 
tftaetkowee; 

20.  dem  Ineeniear  vmt  Kalkgewerktbesitier  Vinecn/^  Hortig 
in  Hinterbrtlhl  für  eine  dofebweg«  auf  inbindisohem  Gebiete  Iii 
fUhrenilo  .Secnndürbahn  vnn  einem  Punkte  der  Linie  Oiwifoim- 
l'od^(ir«e  der  (iali/i»chen  Tr hjhv  i  rialbahn  über  •! aw o r z no  mit 
eventueller  Einboziobuns;  der  l-eslebenden  .lawnrinoer  Herewerks- 
bahn  an  die  RcichsKrcnie  bei  Szciakowa; 

dem  Gutabenitier  Murii  v.  Uatlan<Klingrn»tttin  in  Ht>f 
und  dem  Ei>cnvrerke>  aod  RealiilteBbeattaar  Athaa«  Staadinger 
I  in  MendlinK  für  eina  Loealbaha  f«a  d«r  Statioa  ICioabcrg> 
(t  a  ni  i  n  i;  <ler  Linie  Pikblarn'-IUeaberB-GaMiing  dar  k.  k.  Nieder- 
österreichischen  ätnatfbahnen  rar  Station  tirnea-Reifüng  der 
Kronprinz.  l'u  iolf-BiUm; 

21.  dem  Pi.ier  Bnron  Petrin^  im  Vi  reine  rnit  H"inricb  Popper, 
.I-iknb  Hiiroo  .•^/yitmnovricz,  Emil  Ritter  v.  Tob'ira  in  Cjernowit/ 
und  l>r.  Victor  Ri(t<:r  UmUutY  v.  KianliW.iU  in  Wien  filr  ein« 
Localbahn  in  dir  Bukuvrinn  von  einem  Punkte  der  Linie  ('rer- 
n  o  n  i  t  z  •  1 1  z  k  a  n  y  der  k.  k.  priv.  Lenibrr»;  C/crno»  it/..I.H«sy  Kiscn- 
bahn  über  Guruhuniora-Kim)wluiig  nach  Valcputn^  und  von 
einem  Punkte  dieier  Loeatbaba  nnnb  Staniloatio  oder 

I  Koranlaooie; 
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SS.  dem  Vtnmhaiigtrttih«  der  k  k.  priv.  Q*li«i»ciien  Ctri 

Loilnig-lUhn  für  ein«  Locslbaha  «an  aincni.  ['unkte  der  lt.  k.  nriv. 
Galixitcben  Cvl  LuHwig-}t«hn  au|l  dem  EinmUndw(|«'>Qel>iete 
<]ei  San  in  die  \Vcic1i«el  u.  i«.  entn«(Ur  von  Itteüsdw  nach 
Uoiwadün   oder  Ton   l>eidbii>a  nnnh  Tarnobrtog,  emtatU 

Buch  von  R 1  e s »li w  über  M«Jdan  nach  Tiv  rn  n  Tirrnp; 

24.  rtütii  VerwaltangiTü'hr  cIit  k.  k.  |.Tiv,  >;iiii-.:!riliii-ij|M'lii'ti 
Verl>in(lnTi);>b»lin  für  eine  Locatbulm  von  «!•  r  eigenen  .Stntion 
Uaopenku-I.iebwerd.'i  iluirli  du«  Wiitigtbiil  n*ch  Ilnindorf, 
beiieliungfwaite  <u  den  daaell-at  »ituirt<>D  indurlrielirn  KubU«»»- 

'  SS.  'dam  CoMOitinm  fUr  drn  nrojeetirtaa  B«lmb«ia  Sunjewo- 

Riu;u«n  fOr  die  inoerbalb  do«  licbielc*  der  im  Reieh.iratbc  ver- 
tretenen KyuiBreiche  und  Linder  l'«««!«!»  TliejUtrecko  der  inien- 
dinen  si-hraaUpurigen  Eisenbnhn  von  Rngii?»  Uber  Most-ir  nach 
Skr  ajewn; 

26,  dem  Eniil  Vonwillcr.  ttffcnilichen  <  iosclUchnfter  Jit  Kirmn 
Vonwiller  und  T.  mj  ,  ;i,  W  .  r..  tur  n  •  c  r,  rn))ü»puri|i^e  Locnlb.-ihn 
von  der  Station  Hummrrnu  der  Linz- Ttudweiser  Linie  der  Kaioeria 
Elieab(>th-Ilnhn  Ober  LcmMdep,  Helfenb«*|;  Hailwli  niid  RohrbacJt 
nadl  Aii;en; 

•n.  dem  Vciwaltuntamtba  der  HfthrMeh-ScblMiecben  Giiitral<' 
bahn  für  eiiir  LocnlbniiD  TOn  der  geeellieliefUJelieii  SMioa 
Ulher-dorf  Aber  RoMwald  neeli  HoUenplot/; 

UH.  dem  Heinrieh  Beron  Uorpargtf  in  l'rical  Tür  eine  ttlf 

Stms«CD-U.irapfliao)war  «u»iiii'ühr«>n<!"  I.nMlbnbti  von  Tfiest  iiber 
Opiinn  nneb  Setisaci.i; 

"20.  dem  Gedeon  bernaniiafiii,  Uuli>l  vtiK^r  <a  Riva  für  ein« 
nortnnl«paiia;c  Eisenbahn  von  Kiva  Uber  Arro,  Olliesarca,  N»go, 
Loppio,  ilori  und  Saceo  nach  Rovcrcdu  «um  Aa««lila«o  an  die 
Tiraler  Uiiia  der  k.  k.  pctT.  Südbeluiieeclleelttfk; 

80.  dm  KeaKläteif  nnd  OergwarkehciiiMr  Victor  NoVaek  in 
PMg^BelHM  IQr  nachstehende  ^rhrnabporli^e  I.ueslbabneD,  n.  tw,: 
Air  eioe  ßuenbahn  von  K  i  tmuk  Uber  TMhoiUe.h  oaohJarono- 
wit«  und  niibiiiftn  iTiit  Ar  wefgangcn  a',  von  Ttohriisch  lur 
Station  S;i^t/  i>r  u  Iii  privil.  Kaiser  FerdinandA-Nordbnhn, 
6)  von  der  Linie  IiuImiiui  .1  «ron n  wi t zu  den  Stationen  Ko- 
batet;  und  Göding  U!n!  ci  \  i  I  ■.  r  t  tilsch  ijber  liowornu 
nach  Sobardit*  mit  eventuellen  Abzweicungen  zu  den  benaoh* 
betieii  Kobteavrcrkeo  und  iDdufCrie-BtabliaieBienM; 

Sl.  dem  Oeneral-Direetor  der  Trieeler  Tfemway-UetelltchAft 
Ingenieur  I..  Ph.  Schmidt  in  Trieat  für  «b«  ale  lehmetowrige 
8trii.<>en'Dampftraniway  auMUi^hrendt  Loealbaha  Tt>n  Trieit 
ab^  OpSina,  Prosecca,  Santa  Croee,  Xabreüine  tnd  SMlens  oaeh 
Daiao  mit  einer  evcntuelien  Abzweigung  TtXt  Opiina  aeeh 
Setiana  nnd  mn  du  weiter  am  Karstff?hi»(-e  iteir^n  Prewald 
und  \Vipp;i,-li: 

ii*-  dem  AieaftinäiT  Bi\.f(n  \Va«5ilt:n  im  Vn-eiiie  ti'tt  ((f'ff;! 
Ritter  v.  Flandor,  Moilcs:  liiiii-r  v_  Cnc'T  f,-i  in  Ciertinwi;?.  und 
l>r.  Victor  Bitter  v.  UrolautF  in  Wien  l'Ur  eine  Loeal(>ahn  au»- 
Mbend  «ea  eiaeia  Ptiakia  der  k,  k.  priv.  Lemberg^Catmoiriti- 
jM»;-Ei»eobelm  bei  Bliboka  über  StoroifDet2  nach  Berho- 
meth  und  Wiznicx; 

33.  dem  .Jakoll  Haren  Romuzkan  in  Horodenkn  (flr  naeh» 
ftfh<Ti  Jo  Li3c»(bahnen,  und  ivrar:  \.  von  Horndvnka  über  Sera- 
f.T.ri-,  Silfnr  iwka,  Trelipcxe  und  Lukn  n.-icb  Koatry  towka  igegen- 
ii?  cT  vini  Zaieeicryki?;  2  von  der  Siaiion  .Sniatvn  der  k.  k.  priv. 
I.finii  r^-Cicrnowit/  Jä«'^;-- !  iffnbahn  Uber  Zalurie,  Kniate,  Dm- 
haaymi'iw,  Popielniki,  iJiunJw,  Nowoaielic«,  Kolaki  und  SIa^uiIUm 
aaeh  Kutty; 

ä4.  der  Firma  Siemens  &  Hakkc  filr  mehrere  ecbmaifpuji^e 
Leealhahaliniaa  ad«  etektrleehcm  Betriebe  ie  Wien,  und  zwar: 
l.Hariahilfe  i^II  aa  p  t  stra  e  a  •>Ftlmnbr>ck»-H*rg  arei  henplatz- 
^  Wiedener  Hauptstraaae  -  EUaaibatiitirileke  -  Lobkowiupiatt  -  tUr 
ohaeierplatz  -  Peloriplatz  -  Hoher  Markt  -  .StefaniebrUeke  -  Car- 
mcHtnir!lRt.'-nhere  A  ugarf  i.«nsirBt>«er  ?  oboro  Augarten- 
s  tr  8  ■■-ui.icri!  Augartenxi/ii-.H-'  f'ijr7t  ;!jini;'i-^.««-Vnihringer«tra«»e- 
^chiitti  nrint  Kathbsit»pl4t.'-R''ielisrath»i<IJU---I-f>rehenfclderiitrasae- 
M  ari«  h  i  1 1 n  r  H  a  !i  ji  t  ?  1  r  af  s  3.  Kranz  .1  o  "  i  I  s-Quai-HCrsen- 
plalz-Kreinng-SchotlenriD^;  4.  £liaabetbbracke-K«iR bii- 
ratbeplatS  ;  6,  obere  Ausarten  st  raaae-I'raterstern-\Vei<«. 
cbber-Erdbercr-Undatmue-BeiTederlinie-Sadbabobof-Favoriten- 
sira«se -Wiedener  HagpUtratee;  &  Wikriageretraiaa- 
Spitnlgaii««  -  Alserafraiee  -  Jotafttadt-  Lerelienrelderetraaea-' 
^larillbil^cr  Hauptatraiec-Kaiserin  Bliaabetb-Bahn; 

■3f).  dem  Realitäten besitzer  Victor  Noback  in  I'rai^,  l>ehufs 
Aus.iehnuBi;  der  fiir  •""  <■  5c}  mals]  Ti'iee  Loealbinliri  von  Klobouk 
tli.er  Tscheit«ch  na-li  I  t  r  <•  n  o  v\  i  !  2  iml  l)  i  Ii  r,  i  a  n  mit  Ab- 
iweii;unt:en  ertbeilten  Vureotuesjiüii  (a.  unter  30.)  aut  die  normal' 
«paris^  Anlage ; 

36.  dem  Vorwaltongarathe  der  priv.  Üe«terr«iclktaeh>Ungari- 


•eben  StaatreiaeobnbaMlMcUiehaft  ia  Wiea  ISr  eiaa  Leealbnbn 

von  Ilrdly  über  IJoxan  und  Bnditi  naeli  Haekane; 

37.  dem  LadiHlnn«  Grafen  Ilaworoenkl,  GvMbetitlfr  {aOatro^-. 
für  naohatehend«  Loealbahnlioicn :  a)  von  CiortkiSw,  eventuell 
Kopoczjifce  im  AnschluB«e  an  die  Galiiiicho  Tranaveraalbalin 
über  .l^'jierj.mj.  Hnr?zc«<5w  nach  Ui!<;ieBi>kapia  am  DaieiCer- 
iiim. :  it'  vn'r.  r  7  ■::  r  •.  k  i'i  w,  i-vi.'ntii</ii  Kopoeiy^aa  Bbar 
Panow.  Trenihowlft,  Mikulinoe  naeh  T  »  r  n  o  p  o  I ; 

38.  der  Oeiterreichiaeben  Lo««leiMnb«bn<Gest>IIschan  in  IVat.- 
fUr  eine  aormaUparige  Ei<:enfaahn  voa  der  Station  Uräaiay  der 
anaac-Uiaadich  privilcgirlen  Kdaer  Ferdinanda-Nordbaha  etnerseitü 
aach  Ziatertdorf,  erenbitll  aiii eiaar AbaweipUK i«a Mieder- 
Ab>dorf  nach  II att a  k  1  r «hao,  aiidefeaHa  aa  die  alederBattr' 
reichiaidi-ungariAcha  Qrean» ia  dar  ittehtaa^ amk  Oroea-Sahntien 

tmil  M  Ä  1  s  r  ;  k  Ji ; 

ili'ii.  J'Ki.ii.r,  ll.  r_-aofcr.  Mühle i  -  i;nd  Kcalitllten-ltesitzer 
!  in  Kttlinng,  i  cb't  Gci '"^"en,  f'ir  ."iin'  >iriiiiiii!  ■puHi;'"  Vicinalbahn 
;  von  Fehrinu'  i-b"'  '-l-  •bi'nb.Ti;  i,:.  !i  H  i  li  k  o  r  •  b  n  r  g; 

40.  der  Verwaltung  der  .Srauding-Stramberger  l.ocalbalt»  fOr 
die  Unlataaf  dar  feaanntea  Balm  ia  dar  Sbac^  vpa  1-7  Im  14 ; 

41.  der  BauvaieraehnHuiir  Gabriel  Spoaer  A  Cgaip.  ftr  eine 
Loealbabn  von  der  i-tatlon  KöniggrStx  der  k.  k.  priT>  SOd- 
ne«ddinil«chcn  Vcrbinduncrrbahn  und  der  k.  k.  prir.  SaterrtidlifvheTi 
Nordwede  nhn  in  die  ätitds  KöniggrUtz; 

1  ri  Ingenienren  und  Bnuuntcrtiehmern  C.iil  v.  [).-tiiuth 
und  Kduard  Kletnen>iewtrz  in  Wit  n,  für  eine  nomialspurnre  Lneal- 
bahn  von  einem  Punkte  d-:ir  -^ndbiilin  .! .'.  i 'len  lion  Sta>j  !nc:t 
Pültachach  und  St  Georgan,  und  iwar  entweder  von 
Wobou  Aber  Schncckcnberg  oder  von  Grohino  über  St  M»r«in 
und  Zigeunerwirtli  oucb  P  od  platt  und  von  da  Ober  Sauerbninti 
aaeh  Bakitachi 

43.  deoa  (Stii-Iiic*"^*"'  HaiwMi  Hobokai  iai  Varebe  lait 
dem  Kisenw«rln»Dlreelor  Carl  W!tt|e«rteiB  für  eine  im  Zusammen- 
bärge  mit  der  projaatirten  Anlngs  vea  CanHIen  /w  Entwä»aorunf 
und  BewXB5>  rung  dca  Tullnerfeldes  nuszafCIbrende  normalapurigr 
Localbaiin  von  T  u  1 1  n  über  Judenau,  Frasdorf,  Trat»mkner  un  t 
von  da  über  Einöd  u<id  0»»ani  zur  Station  Poitenbrunn  der 
Kaiserin  Eliaiiti«tb-Babn; 

44.  der  Hauunternehmung  Gabriel  Sponer  &  Comp,  in  Karo- 
linenthal  fUr  eine  norraalapurige  Loealbabn  von  einem  Pankla 
£wi«chea  der  Station  Adler-Konteleti  und  der  HalteaH'llo 
Oaatalcwita  dar  k.  k.  priv.  Baterreicliiaehan  Nordweetbnhn 
aber  BaiduaaM  ttad  Solnitt  iMeh  R  w« « a  aj; 

46u  der  k>  k.  priv.  Dux-Bodenba«ber  Ei.ienbahn-Geaollaehaft 
tOr  eine  ane  der  im  Baue  begritTcnen  Kohlen^chleppbahn  zu  den 
Johanne«-  ond  Hürf  iirii-OiubiMnna.i^fen  in  Wistritz  iibzweigrnde 
Flii;;olh.ilin  mich  K  i    l;  \%  .'i  1  d  ; 

^1)  liiMii  stcicrmUrki^i'lieu  Landuanus'i'liu«"«  f^r  eine  nornial- 
npiiri«-  !.r,.-.-i|t,.il.,,  von«  .M.irktc  R  o  h  i  t  ^ .'i  HKir  Kokitsch-Sauer- 
brunn  bii  zu  einem  ge«lgnoten  An?chlu<«punktc  aut  die  SUdbabn 
awiaokea  deo  SlatiOfMB  PQItsobaeh  tMd  Paaiicts 

47.  dorn  k.  k.  Obent  a.  ü.  Aaton  Pedaiii  ia  Frag  fBr  etac 
Localbnhn  von  der  .Statiaa  Pleaehnitz  der  Kaiser  Franz  Joael- 
Bahn  Uber  Kiniiedl  naeh  Blbageo; 

48.  der  k.  k.  priv.  öaterreicbi^cben  Nordweatbahr.  f'ir  n.A>'h 
atehende,  als  normalaporige  Localbahnen   piojectirte  1CI«>m  i  .lu 
linien  :  a)  von  der  r-igcncn  Station  M  c  I  n  i  k  über  Welwain  nael-. 
Schlau    und   tu  w.n  der  dgcneo  Station  Kuttenber^  oder 
I  iiiilau  Uber  i^iimiKiIi  und  Srhvi-itrrkn<itoleta  cur  Station  Mitetiti, 
lif/iehungawcifte  zu  ■  taetu  K.iti  kti<  d.'r  .Stivekellilititc-Prae 

I  der  fisterrcicliiachen  Nordweatbahn; 

I        49r  dien  BaaaataraahHMr  Praaa  Ttpanwaa  ht  Ataa  fOt  afea 
GelaUeterblndVBK  tuo  den  obarea  Thaua  dar  Stade  Saas  soai 

Ijtdegeleiio  der  k.  k.  priv.  Eisenbahn  Pilaen-Prie-ien  (Komotan) 
bei  Libotar.  hao; 

5f>.  dem  Markos  Stein,  Privat  in  Korootau  und  Adolf  L»w 
Ko).!' r.werksbcaitzer  in  Kaaden,  für  eine  als  normaltpurigeSeeundir 
bahn  auMutdhreBd«  Fortsetzung  der  bereits  conccssionirten  Loeal- 
babn l'otsehert.I  Wurmes  von  der  Station  Potscheiud  nicli 
Weberscban  zum  Anschluase  an  die  k.  k.  priv.  Prag- 
Duxer  Bahn  ; 

äl.  dem  k.  k.  Kämmerer  UAd  Gutsbesitzer  August  v.  Horrdth 
dir  aaebaieheada  Loealbahaan,  tiad  larari  ^l  rat  dar  Slatian 
laehl  der  Salakaauaai^tliBia  dar  iCnniprinx  Rudelf-Babn  aaeh 
8  t  r  0  b  I  am  WoI%aafiaa:  Igt  wn  K  a  r  b  o  r  g  am  Wolfi;angse<- 
nach  Sobarfling  an  luadileB;  c)  von  See  am  Mondsee  nach 
Unternch  am  Attersee  and  4>  für  eine  aa  die  «ub  b)  baieieh- 
nete  Linie  an«chli«iiscnde  /jikaiadliebB  vaa  FOrberg  altf  dii> 
Spitze  dea  Schafberice«; 

Ü2.  dem  Franz  Hutli,  Handelsmann  und  Rea'.ii.fprili  ■  itif  r  in 
'  V5lkennarkt  und  Cods.  tur  eine  Dormalepurige  Loealbabn  von  der 
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SUtion  B  r  B  «  k  1  der  Krmprinz  Rudolf- 
SlkibchattetioD  KQltitidorf; 

53.  der  OexerreifihiMhen  LoeiltlMahaks  -  VMaiHDMI  ia 
Pn§,  fiir  ciDF  normalapuri^  Lo«alh*))n  v«a  dar  Stoticw  St  Ptlltn 
der  Kaiierin  Etimbcth-Bahn  ühtt  Trai^miiusr  nach  Tulln  lum  Ab- 
•tthluMfl  «n  die  Kiiier  Friiol  JoscMUtm; 

M.  dem  UeMitriihf  AhgmndaMeD  Job«Dn  Budig  «1«  Vcrttcteir 
iei-  I,oi:«l<-(tiiiitvH  für  ilii-  LoMibahn  von  Proatnitv.  nach 
M  ü  h  r,  -  X  r  ü  b  »  u  fO^  eine  Fi.rtJ">t«tinCTliBie  dieser  L«c»llj[il:n  Ton 
M  U  h  r.  -  T  r  U  b  a  u  nach  Z  v>  i  t  I  ;i  u  oder  bia  lu  einen,  anderen 
i'Dnkta  der  Linie  Brttnn-Üöhm.-Trttbau  der  prir.  Oeat^rreichiach- 
UiifHiMhaii  StutiKHiMalMlMi'QwillMlHilkt 

SB.  d«ai  V«nrtltaBg«ltlh»  dtr  k.  Ir.  prhr.  Frag- Daxer  Eiaen- 
)'«hn  fUr  eine  Localbahn  von  M  «  ch  r  n  niiek  BvdiD,  «1«  Fort* 
ictxutig  der  tun  der  ^ruannran  Geaell^  :h&rt  prcjfolMlIt  Loe*lb*ha 
UffipoiiA'JlMlkaiM  neb«!  einer  eTentuellen  Fortnimif  Bsdio 
aMh  Liboakawiti. 


CHRONIK. 

Penoial-Xachrlcllton.  l'nser  Vif.'-l*r4iid»nt  und  l'rllhorcr 
l'r)i«ideDt  Dr,  Fmnt  Lihariik  «rinde  luni  Regiento^ratlie 
und  der  8ee(ionaratk  Or.  Johann  Oeorg  Ritter  von  WSrt  tum 
MinlalerielreUie  im  RandeUmiBtaterium  enMnnt.  Der  SeotioMretk 
Dr.  VnUMlm  Leddihn  erhielt  dea  TM  imd  ^pinHiiT  «aw 
lliDisterielralhea  und  der  Ministerial  •Seerelir  Loreai'  Wvteekitt 
den  Tital  and  Charakter  einea  Seetionsrathea. 

Prieritttea  •  CeiTenlea  der  Lemberf  •CxeraowlU-Jaux- 
E!ii(>nbabD.  Die  Kundroaehuc^,  bctrcffi?nfl  die  Corivcriion  Ufr 
Prii)rit;il<!i>  der  Leojber^-C*ernP":U-Jai§y-  Eisenbahn  ist  prscliieiien- 
'»ciunaclj  werden  ftt-huta  der  in  vier  KnituRioni'n  /orfftilcndon  tunf- 
perccntiijcn  .Silbcr-Olilii^atioüefi  eitattirt:  a)  rin  vicrprrrrntigcä 
Antehen  in  der  Höhe  von  14,'/tk).OüO  ä.  .Silber,  bestehend  in 
47.600  StOek  SebaMMnelwailnniKan  k  100  a.,  io  72  Jahren  rOek- 
tihlksr  md  der  BlBkoameaeleaer  anterliegend;  fr;  ein  fierpeieen- 
lige«  Anleken  in  der  Hohe  von  38,475.000  fl.  Silber,  beatehend 
in  128  260  StUek  Sohuldveraohreibungen  k  900  fl.  in  72  Jahres 
I  il>  kiahlbur,  glpuorfrel.  Di«  Coupon«  »ind  am  1.  Mai  und  1,  No- 
vpmbcr  fSlUif.  Dil»  ."^ubscription  findet  am  3.  and  4.  NoTeiobcr, 
der  I  mtmiFfh  todj  'iO.  Üetohar  bis  4  NnTember  »tatt,  und  zwar  in 
Wier,  fU-rlin,  Frankfurt  a.  M  ,  iliinbui^,  London,  Dreaden,  Leip- 
zig, SituU^wt,  Mannheim ,  KacUrube,  Conatant,  Freiburg  i.  B., 
Heidelberg,  Mdnehen.  Hreilau,  Prag  u.  w.  Der  SubicripboLi-preia 
i«t  82  fl.  d.  W  (Ur  die  Obligationen  tub  a  und  S6  fl.  itir  die  öbli- 
mHobm  uA  h.  IMa  Beailäer  der  MHteereenligeo  Obligationen 
ESDaea  aattr  felgendea  VaiillBdaa  dieaeiiDen  gegen  vierpereentigo 
umtauecheh  Man  crhilt  fUr  100  9.  ateaerpflicbtige  Obligationen 
123  S  Nominale  vierpercenlige,  und  für  100  fl.  ateuerfreie  Obliga- 
tionen 117  ß.  Nominsl;«  vier;>f rcriitign  jtfucrfrrip  Obligationen. 
Nach  den  De Jin Runden,  wi'b^he  bfi  der  Sabscriplion  angeboten 
werden,  alellt  fiob  heraus.  d.ut  von  äviUi  dea  Conaortiumii  die 
Abaicbt  TOrwalt-'t,  ilio  Conforsion  gr8<^gtentbeila  auf  drni  ^Vl'^«' 
doa  Umtauaehea  dureJuufübren ;  deashalb  sind  den  Besitiem  der 
alten  PrioritlMen  weacntlich  gOosliger«  Bedingungen  goatellt  worden, 
•1»  dea  BearaciotiDem.  Daa  Verhältnia»  der  al(«o  and  neaea  Ver- 
elaUt  aieli  sJtuaich  wie  folgt :  Nach  AImm  de*  Stempelt 
:  eleh  die  alle  ateuerpfliebtigo  Priorittt  im  Nomtoatbetrago 
900  fl.  mit  13  fl.  40  kr;  dem  Beaitzer  einer  alten  PrtoriUt 
nun  eine  neue  rierperceotif^o  Priorität  gleicher  Kategorie 
«obot<!n,  welche  «ich  nach  Abrng  ^cp  ^^tirnfro!?  ■^uit  13  fl  kr. 
vTjitisiiri  wird.  Der  gesammto  U:i!frj.vli:c  1  der  V^riinsurt;  bc'.rüft 
liiiher  im  Jahre  10  kr. ;  fQr  dioi>e  gvrioge  DilVeroni  wt^rdcn  iIimu  j 
Bfaitzer  der  alten  Prinriliten  bei  einem  Nominale  •»on  300  rl 
neue  PtioriUten  im  Nouiioalc  von  3<>d  0.  geboten  i  «r  erhUt  dem- 
aeeh  für  die  ZiaaeadifcreEz  tod  10  kr.  ein  Aeqnvaleat  im  Capital 
von  $9  0.  Di«  aeee  ateaerriHichtigo  Prioriat  aidll  rieh  dem  Qqb» 
vrrtircnden  auf  äl..'$0  und  liclcrt  ein  Ertrkgnisa  von  4  42  Pereent. 
IJfi  den  »(('utfrfreicn  PriorilBtrn  ^(cllt  «ich  <bu  ViThtltaiM  wie 
folgt :  Der  Ilcaitzrr  einer  alten  Prioritit  im  Nominalbetrag«  von 
.'<'K)  t1  hau«  einen  ZinsengenuH»  vnn  Ib  (1.;  et  crlilüt  f  ir  einen 
Nominalbetrag  von  KXi  Ii.  117  Ii.  «icr  neuen  steuerfreien  Priorität, 
"ird  daher  flii  ;il<J  Ii.  351  Ii.  erhalten,  welche  ihiu  14  fi.  4  kr. 
.ibwerffH  werden.  I'ijr  die  /iinaer.diffcrcni  von  96  kr.  wird  ihm 
5in  Capital  ein  Gewinn  von  51  fl.  geboten.  Hri  einem  Capttuls- 
«ergk'iclt«  iwi4clivn  d«n  alten  und  ueuon  IViorilätuii  >t«'Ul  «iclt  j 
dar  Ceara  der  ne««a  etoanfraita  Prieeitit  «af  SM1,  •«  d««B  aieb 
eiae  Veniaeua^  tos  4-67  Pereeat  ergflit. 

Zar  Orgaabatlou  der  Staal«bahii«n.  Der  ^nliiisebe  Landtag 

bat  nun  endlich  über  den  Antrag  II  n  u  h  n  e  r  B<^»eblu«s  get'atst 
in  dem  Siaoe.  daM  die  Begjenrag  aufgefordert  wird,  amitteltt 
weitem  y«rordnintea  oad  bei  HenMUgabe  der  IMenst^Iafinielioiieii 


die  Ausfuhrung  dei  OrKa:tisAiioi>«-Statute«  in  einer  den  Intereaaen 
ßaliiiena  entapreckenden  Weiae  siobeiaiutellen.«  Dieser  Beachlaa» 
ist  nur  der  Ten»  egoae  gitama  Aaibafaai  der  saant  von  der 
Landtaga-CommiMiaa  in  Aeatidit  geaenttien,  aber  Aber  ijsdriage« 

der  gemkatigten  Elomente  de«  Landm^re*  fxllen  gelataea  waraew 
Beioerkenswarth  war  die  RrkUrvntr  des  .Suithalter«  R.  *.  Znletki. 
Derselbe  soll  nach  vurlie^jenden  Zeituiik-sberii'liien  a,  A.  gesagt 
haben:  iFiir  die  Zukunft  werden  Wünsche  des  Landoa,  insofera 
»i«  nicht  mit  Reichsinti'reaa«n  oolUdiren,  die  ToUate  Bertiek.«i<ihti- 
gung  finden,  leb  -will  keine  Verapre-^huncen  machen,  londorn  ich 
bitte  um  etwai  Uedutd.  Wollen  Sie  nur  der  kommenden  Tbat- 
aachen  hairea,  aisgedenk  dea  Spruehes:  Facta  lojumittir.*  —  Der 
Abgeordneta  Hmuaer  wohnte  der  Sitzung  kraakbeiubalber  sieht  bei. 

IHa  EliMilMfcBtMlii  tm  TwMn  wOt  IWiilWi.  Di»  bmt- 
siebende  BrMtoang  dar  letttea  TbeibtrecikaB  der  O^leohan 
Trnnsversalbahn,  sowie  die  neuen  Loealtarifo  der  Ferdinands- 
Nordbahn,  der  Ungariseh-galitiaehen  und  der  Carl  Ludwig-Baha 
badiagen  <;><■  neue  Auf.'stciluni?  der  rwis<'hen  <?ie<en  unil  den 
fibriget]  f «teTro.jl.iri  1m>i;,  'l  A-ie  den  un^arincher.  HabTien  -^tidienden 
direcfen  Tanie.  Z-J  dieanTi  Zwecke,  sowie  zur  Kcnelung  der  Ver- 
b;illni!<iM>  wahrend  der  ''.ci::  -witojinn  der  .'Sufhebung  der  gagen- 
»kiiigen  und  der  EinfühmBg  der  D»u«a  Tarifa  hat  di«  Gaoeral- 
IMfaeÜO«  4ar  Cart  Ulderif  M>*>   f^^f  4.  November  eiae 

Ceaferaas  dar  am  Verbwre  mit  Oaliziea  beiheiligten  Verwal« 
taai^  aMh  Wiaa  eiAaivIka.  Den  Qegeottaod  der  lleratliung 
«•raea  twwi^gaad  die  GruaMlaa  bildeo,  weloka  bei  Kublining 
der  neuen  gnliziadi-gatefreiehisch-bbhmiaeben  und  der  galiziscb» 
aagariaehen  Verbandtarife  maaagebead  sein  aollen.  Außerdem 
wiM  die  Abgrenzung  der  den  einiftlners  Verhlnden  etnzuverloiben- 
den  Gebiete,  die  EraloUuiiL,  di,  rsc-r  .\u?naftriiei»rife  et«,  tu  Ter- 
cinbaron  sein.  Im  Intereas«  daa  PabUkuna  wire  der  WaiMell 
aus>u»pr«ehio,  daia  4ia  AilMilaB  aieh  ThaaliikM 
werden. 

Eiaeab«lni  IMMir-Bniek.  D>«  ungariachc 
hat  im  Abgeordaetenhawae  atae  Torlage  eingebracht,  wetaäoh  fBr 
die  Eisenbahn  Neu-S<ön;-Bruok  ein  Naehtragaeredit  von  700.000  A. 
bewilligt  werden  soll. 

November  ronpaa.  Arn  1.  Mevamber  gelsagen  fttlgetde 
Priorluiten  und  Aeticti  zur  ilHnMHfahiiing;  la^  Aarailieatlan: 

Priorillilen: 

Albrceht-Babn  ili   i>2^U  Gid.  Silber 

.  (U  Oold)  0-245  Franc« 

Donaa-DampbeliiflUina^}eaei]aeliaA,  4pere  0-199  Mark 

Ferdinanda-Nordbahn  (1850)  0-oeä  GId.  Noten 

»    (im)  om  au.  saber 

L«mlM»rg>^enMi»ili4He>  H.  (l).  •  > 

•  a         »    (n— IV).,.,.  0-808    .  1 

IfKhriach-aeblaaiaeba  Ceetralbabn  (4er  Conpon 

Nr  It  per  l.  Jtnner  1876)  ,  0344  Old.  Noten 

Oeatirr.  NuniwcKtbahn  Lit.  B.  ,  0-610  Old.  Silber 

Staatabahn,  öporc.  (l  und  II)  1540  Mark 

•        4perc  (1883)  1-800 

Theiaabahn   ,0-487  Old.  Noten 

Aotieai 

I.«mborg-0(efn«irilBJaBay  U>a  .....0^98  Old.  Silber 

Wiener  Tramwaj-GeeallBidiBft  (gaww)  <HM  Old.  Meten 

Capi  tala-Rtehanblanf  »n: 

PrioTititen: 
Albrecht-Bahn  (!)  OOll  Gbl.  Silber 

>  (IL,  Goldl  Mnn  Krane» 

Donau-Daropfaehiffahrtf-Geaellfchivi,  ^perc  (107(1  Huri. 

Lemberg-Ciemowitz-Jassv  Bahn  il.— IV.i  0  14»  Gid.  6ilber 

Staatabahn,  öpero  '.  O  tß7  Mark 

Theiaabahn    0023  Gld.  Noten 

A  0  tient 

I.«mborg-Ciemowita-Jaaay  Bahn  (tu  MO  fl,  and 

1  Oenuaascheln)  0-()04  Old.  Silber 

Wiener  Tramway-tjeacltsdiaft  ^Wae,       170  fl. 
und  1  Genueiiebeia)  0-083    •  Neton 


CLIT,  fiFSTFI^K.  KISKNBAlIiN-RK.A.MTKN. 

I.  Club-Veraamialuttg  am  21.  October  I.'r.'ri  n 

Dicn«t«g  niirde  die  hcuri>;c  V'ortr.i^a-Saison  erbffnet  Il'-r  nc  i. 
eewiihlte  Prtaidoot  dea  Club,  Uerr  Ur.  Eger,  leiläle  dieselbe  mit 
folgender,  wiederholt  -nn  lebhaftem  BailkUe  begleiletaa  An- 
i<p räche  ein; 

»Meine  Herren!   Der  Herbat  i«t  eingezogen  mit  aeinaii 
Nebeln,  mit  »einen  StUnnen.  Wenn  er  aber  cin«r«inti<  Nebel  und 

Stiicme  bringt,  so  (Ohrt  er  aneh  andererleite  die  Uensehan  ta> 
«ammcn,  rnid  dieeem  Vmelmda  daaha  ieh  ee,  daa*  ieh  die  llan«a 
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in  untfrem  nltc^i.  l^sutcn  I(«im,  in  utm-rfm  Cluh  la  )>et(HiM«n  i 
di«  Ehre  halte.  \\>nn  irh  Sin  nun  bcniusai",  »m  hiilte  iah  luarnt 
die  Pflicht,  mi-h  Ihnen  »«Ih'.t  TOriuslellpn  Der  Au»!i<>buMrnih  dea 
Clab  hat  mir  die  Khre  eiwie«ea,  mich  >u  Ihrem  l'rä«id«ntcn  xu 
»tlilio.  Iah  waiM  mm  »ehr  gtaim,  dM  ieh  diase  Bbre  nur 
tuam  e^enaSiiilMtMi  PanigrAnhe  vnNrM  V«rsiaM(atate*  tu  rer- 
danken  habe,  welcher  Para^aph  ntmliali  bcatllMl,  4aM  «in  Pifp 
»ident  nicht  länger  als  xwci  Jahre  seine  PuMtfm  VOUiMhM  darf. 
Die««  StatutenbetUnmiung  iitt  allcrding«  akademisch  und  tlieo- 
rrtüeh  riclitig  gedaeht,  ;ie  soll  das  lebensliinglicho  rrlsidentnnlhum 
»erhindprti,  ii:i<l  dts  igt  für  <?in  Ver(»tn\It>hf  n  fwiss  recht  praltliieh, 
»udercrseiu-  luit  abor  i-lrc  «lorarii^f  IlfHiiumiun^;,  uio  All?«  iin 
UeijecJifcilebeii,  auch  nane  Schaltcneciis,  und  der  Club  und  ich. 
beide  kommen  in  die  I..a^,  diese  Schnttenaeite  con*ta(iren  tu 

'riliideiiten 
ich  das  Ge- 
I  maM,  aiD*  Mihvicrig«  Aufgabe 
iasofern,  als  et  Mtr  Mhwcr  sein  wird,  nelnca  VMtti  VorglLngem 
im  Amte  au«k  nw  HmUierungaweiee  naduiikoRiiMS.  Nehmen  Sie, 
infiiie  HfrroB,  von  mir  die  VersFohcnm?  cntgagen,  das*  ieh 
» (Miiiu^tenK  itcn  besten  Wiüen  habe,  rnci:ii-n  Vorgängern  nachiu- 
eifera.  Oll  ii'li  i'>  wL'riic  können,  ioli  Iji^jwcilic  c*.  es  wird  firh 
aaigeo. 

Unser  Club  Tcifoigt  hauptsftcliiioh  zwei  Tanden^cn,  wenn 
UtA  dank  daa  Woftlaat  daa  SUlata«  mtiarcs  Vereine«  nur  eine 
Taodaa«  in  daa  Vordargniad.  gaatcllt  Ut.  E«  sind  die«  die 
PSrdersng  und  Ausbildung  ■aaaraa  Aclillahan,  andararaeitf  dia 


uviuc  Kuniiucn  iii  uio  t^Mffv,  uicso  ocimiicnaeiu!  consl 
könnaii,  der  Club  dadurch,  dwt  er  snoen  TorxUgliohen  I'r, 
dar  baldao  VariabM  variiait,  wi4  Mi  dadunh,  daaa  ich 
aoWl  da«  PiMdanlaM  ObaradmieD  maM.  aiaa  aUhviarij!« 


Pflege  des  geaelUgen  I^ben*.  Wlhrand  die  IHega  dM': 
Seite  unacrea  Clublobena  in  errler  Linie   in  den  vorlragmbandau 
und  in  unserem  Cluborgan,  der  lOosterr.  Eisonbalm-Zclloeic*  an 

»uehon  i»r,  soll  andererseits  den  Cliiliniitslieijirii  mich  die  Mfig- 
liclikcit  g>?!.>oten  werden,  turlj  in  i'irm  i.'\u\i  in  finden  uuJ  tciinon 
lu  Icrneo,  neue  Preundachaftcn  :tn7-jLn{:ptcri  uni)  dio  .-dien  ;.u 
arhalien. 

Weiui  wir  die  Torscbiedenen  Ziele  dm  Clui>  edütlon  solliio, 
Mflam  aHa  Itatoron  mit  daran  arbeiten.  Wenn  unsere  Vorings- 
abenda  daa  aaln  «ollen,  was  wir  beabalchtigen,  ernste  und  tUcIitigo 
fachliche  Erfrierungen,  die  glrichioiiig  einen  Anziehungspunkt 
{iit  unsere  Mitglieder  bilden  sollen,  so  mästen  auch  alle  Herren 
mitwiikeo,  nicht  nilein  dadurch,  das«  sie  unseren  Obmann  des 
Vortrags-Comit^s,  der  walirlivli  kein  beneidensirerihri  Oeschäft 
h«t,  in  dipücr  ecincr  Aufgabe  untenWUfTi,  »nnd^-m  dadurch,  da»!« 
«ic  (icli  such  »cil  at  zur  Abhalluiiu;  viri  Vorlril^-tn  melden.  Es 
»>nci  gewt««  liuXit  uDtar  Ihnen,  die  wie  V-'il.Mien  irn  Verborgenen 
MOhen,  und  die  Begabung  unl  d.^8  Wissen  Imbon,  ühnt'  njidi  ^iImt 
herTorxuwa^cn.  Was  die  Clulizuiuing  betritit,  so  bedarf  auch  >ift 
dar  Uat«ntttUaa(  aus  dem  Kreit«  dai  dnbautgliailar  dnrgb  Bin- 
Sendung  von  Beitrigen  u.  dgl. 

Was  dio  zweite  Seite  unserftü  ChiMehent,  die  PAego  des 
ge»elliaeo  Verkehres  betriff»,  so  «ill  ich,  da  ich  aU«olut  kein 
SehörirUrlicr  bin,  nicht  unerwähnt  laaaen,  daaa  in  letzter  Zeit  diene 
eine  tiii  ht  »renugeml«  Pflrgo  erfahren  hat  duroh  Verhältnisse,  an 
denen  d»r  A »•«trhtnjrath  nioht  Schuld  trSgt.  !>«  2  im  Ar.!criIJjif«'n 
geiatigrr  l!o/i'-'liii<i|jriJn  «loch  auch  :io.  h  olwa«  Zweite*  i;chijrt, 
d.  i.  eine  (^«winKe  materielle  Urnndlag«,  und  diese  matericliä 
Grundlage  fUr  einen  geselliKCi  Verkehr  in  unterem  hiaaigen 
Locale  in  abeoso  qualitattT  äls  t^uaittiiatiT  ungenügender  Wci:<o 

ßnian  wirdi  iiC  «a  bagratHiaii,  daM  dia  Henan  nacli  Baaadigung 
VnrliBgvB  nach  allen  vier  Windrielitant«n  Uufn,  um  Hunger- 
und  Dnrst-BedUrfniaee  nndirorta  zu  befriedi^eii.  Kin  Vcrtprechen 
auf  eine  Ui'sserung  der  Verhältnisse  in  die«er  Hichtun;;  kann  ich 
Ihnen  leider  ni.  ?.t  qr>)>en,  aber  daa  Eine  verspreche  ivh  Ihnen, 
da»^  wir  bensiiiit  «rin  werden,  vielleicht  irgend  eine  Abhilfo  ii> 
der  bezeichneten  Kichlung  lu  fehalffn.  Je  Irifiill«  vwlleit  wir  der 
neuen  Clubsaiann  froh  enlK^genuei  en,  und  t;e-t:i;t<  n  .'^i.-  nur  d.ilicr, 
der  Hoffnung  Ausdruck  lu  gehf'n,  dnn  tl'u'si  h'e  eins  ivvht  rcf 
avne  werde. 

Nunmehr  habe  ich  Ihnen  einige  Mittbcituu^eu  lU  machen 
aber  die  Voritoamniase  aait  ihimmb  ktitan  Bai«awnii«ain  Die 
Harm  Rrgiervngarath   Dr.  Liharaik  nad  Omtrat*&istieuu>r 

Dielz«chold  »oTrlen  rom  Ausschiis^rathe  zu  Vicepräsidentcn 
gevcölilt,  wie  Ihneri  i  ereit«  au!>  der  Zeitung  bekannt  nein  dQrfto; 
dn»  Amt  ilt  <  r;i.iMerB  hat  in  freundlichster  Weite  unser  bisheriger 
C'asKier  Uffr  Irif;  <  ci.ir  Schmarda  wieder  Übernommen;  zum 
Bechnnn■■^(ühr<■^  «ur  ir^  nsoh  wie  vor  Herr  Heller  bestellt  und 
•um  Scbiil'dührer  v\urjc  lli'rr  v.  M  <•  t ;  .1  ^ewälilc. 

In  den  einzelnen  L'omitäs  wirken  unvoränd<'rt  wie  in  den 
früheren  Jahren,  und  zwar  an  der  äpilzo  dos  VortrügseomitiSs 
Herr  HotrnÜi  ObarmnTcrj,  des  Redactionacomit^  Herr  Ober- 
iMlieetar  v.  Seal«,  de«  rinantcnmitf •  Herr  CtatraHaapaalar 
piata«ah«IAt  daa  VianniOBa-  aad  Oaiaill|kait»-C«uiiU»  Hcsr 


Dr.  K  11  •  <■  "  a  1  d  e  r  ur;:l  ij>  DAd.TOiiii.iti'9  i^lr  unser»  leidenden 
OolIcKCn  Herr  Haron  Busehman,  woboi  ioJi  mir  «i«xu««li«l>ea 
erlaube,  diiK^  im  )iRurigen  Sommer  eine  Reibe  von  Hairen  van 
den  unseren  Club  tugeatandencn  Uonefieien  in  dea  vecaeliiedencil 
Bldem  Oabtanok  nuMhIaa.  ... 

Wa«  die  Bieeababn  •  FOrfbUdiingiaebale,  dia  bMur  iorirta 
nnd  der  Ich  weiterhin  daa  beste  Gedeihen  wünsche,  botrIfTt,  •• 
bat  dieselbe  bekanntlich  an  ihrer  Spiue  zur  f.eftang  der  Vorwal- 
tuogt-Gcsohäfto  einen  UebcrwachuDg«-.4u»>  hn.s-,  der  aas  drei  »on 
der  Dircctoren-Confercnz  gewählten  Hiilu^verw.dtunifcn  und  aus 
iwci  ynm  flu!»  gewählten  DcIfciHe  besteht.  Uicae.Üologirten  sind 
wie  im  Vorjahre  die  Herron:  Muiaterlalntii  BaiM  Llliaaan 
und  Kvg)<!rui)gi)rath  Dr.  L  i  h  »  r  z  i  k. 

In  dem  Stande  der  Lt  hrkrtOe  aind  nur  MitaM  VnHlnderun- 
gon  Torgogaagen.  Es  i«t  Herr  Privatdoeanl  Dr.  Qroas  auago- 
ireten  und  wafda  «n  deaiaa  Stall«  Barr  Privatdoceot  Dr.  t.  Ph  i- 
I  i  p  o  Y  i  t  a  l>erafen.  Femar  lU  im  iweiten  Cnrso  der  Gegenstand 
Bisonbahnbelriebs  -  Verwaltung  entfallen  und  die  hiodurcb  Irai- 
gewordenc  Stunde  der  Waarcnkunde  lugcsrhlagen  «atdan.  Im 
L'ebrliten  ist  der  SUnd  der  Lciirkrtfte  unrcrändert 

leli  habe  ferner  Erwähnung  su  thun  der  Üicur^ion,  die  die 
Herren  Olnlimitplieder  um  '22  Juni  d  .1  i  nch  Krems  und  Uratenegg 
iinterrDiiinit>n  haben.  Uer  Dicn't  l^jt  ef  mir  leider  unmOglich  ge- 
machl,  all  (icr  Eicursion  tbeilzuDchmen;  aber  »oTiel  ist  mir  bekannt, 
i  ns«  alle  Thciltiehmer  vaa  dem  BrnnfiMg«  dar  Kmaaar  aaai«r> 
ordentlich  befriedigt  —  lab  kann  frehl  ainen  iMrltenn  Aaidmak 
(abranaban  —  entaltekt  waren.  Eine  besonders  fteundlicho  Auf- 
nabmO  ftiidaD  dia  CInbmitgKeder  im  Schlosse  des  Hrrm  Grafen 
Breuner,  daUf  via  die  Herren  sieh  erinnern  werden,  einige  Zeit 
neob  der  Biaafaia«  das  Unglück  traf,  dass  ihm  ein  grosser  Theil 
««■ine«  .Si'hlosse«  abbrannte  Der  Auatiohuwrath  iflniilit«  in  Hiren 
Iiitetitioncn  t<x  handeln,  wenn  er  dem  Herrn  Grafen  11  r  e  u  n  c  r 
anltiB^lieh  dieso:"  UriknU&s  ein  licilcidsfehrivben  siintlle  (Lebimfla 
Zuatiiuniuni;  1 

Kerner  habe  ich  Ihnen  mitxutheilcn,  >Xa<»  im  Oatober  d.  J. 
die  Htrtorcn-Anaitellni«^  ma«  iab  bei  der  geringen 
Tbeanehmer  den  AuaArnek  gaWaMahan  darf,  eorporatiT  1 
wurde.  Die  ErUlmn«  flir  die  crwaitaia  «arinp  Betheilignng  dQrfte 
in  dem  Umatande  tu  Sachen  sein,  daae  bereita  fraher  die  melatcn 
Clubmitgliedor  dio  Auaalelluni;  beaucliton,  an«40rd(«m  an  dem  ge- 
rannten Excursionatage  das  Weiler  sieralich  une'ün-'.'ii;  war 

Wa»  den  Mi»gli«ilersitand  bet'ilTt,  SO  hat  derseiba  ge^endber 
dem  Vi.iri.ilin',  »n  er  sich  auf  870  Stellte,  «ine  kleine  Kinbu««e 
erlitten,  indem  er  gegenwärtig  nnr  852  betd^L  Oer  Qrand  dieses 
Aiir;iiieH  lieK-t  in  einer  BoSka  WM  Ve(aalnn(aB  tob  ClnbmitBlia- 
dern  nach  auswärt«. 

Oaaiaaban  «ind  daa  «nlentlHaanda  HiigUadHarr  Cnl  BMeb, 
ferner  dia  wiiUieben  MligKeder  Leopold  Prokeeb,  Carl  Paueer 
uud  Wilh.  Frh.  t  EriKerth 

Don  Naohrul"  ;iir  den  verfchiedenen  Frli.  v.  Kugerth  haben 
gt'wiK«  alle  Honen  in  der  Clubxcitung  gelesen  und  bemerke  ich 
liiebei,  das«  der  Aui^schus«rath  den  Hinterbliebenen  desselben  an- 
lil4«lioh  dieses  Tndeffallpd  «eine  innigste  ThcUnahme  ausdrückte. 
I«h  glaube  a' er,  ,1»«B  .Tiich  wir  verpflichtet  aind,  unsere  Theil- 
nähme  fUr  ulle  dio  genannten  Verstorbenen  «noh  äuMcrlicli  dn- 
duroh  ausdrücken,  dass  wir  naa  TMi  daa  StMB  aihabail.  (Dia 
Veriammlung  erhe)<t  sieb.) 

Aaaaar  da«  beraila  in  dar  CInbaaiInnB  miblielrlen  Herren 
«ind  dam  Club  «I«  wirkHeho  Uitcliadar  betgaireten:  die  Herren 
Roman  Baron  v.  ßostkowski,  Leiter  de«  Prä-idialbureau»  der 
k.  k.  General-Direction  der  öatorr.  SlaaUbahnen,  Heinrich  Reich, 
Im^nieur-Assiatcnl  der  Saterr.-ungariitchen  8taaltei«rntiahn  (it'aell- 
fchaff,  Christian  Urel,  Ober -Assistent  v-or  K  iis  r  l-  er  iiiiai;<t«- 
Nordbahn;  Franz  Aimann,  Controlor  der  Kaiser  FcrdinanJs- 
Mofdbahn  und  Johann  Reichen,  Ucamtar  dar  Oamml-Diiaalian 
der  Österreichischen  Slaatsbahnt'n. 

An  Bibliotheks-Speaden  »ind  eingelangt  (auasar  dan lai 
Cluborgaae  bcreiiü  bekannt  Begebenen):  •  Dar  Brenttttoff-Terbraiicb 
Wiaaa  in  de«  Jahnm  1MI>  Im  IBW«.  VoaX  Piiiala.  (Gespendet 
loai  Varfaeier);  »Dia  Varintia  der  «aterraiehlscben  Handels- 
marine duroh  Schiffbruob  in  den  Jahren  1873  1882«.  Von  J.  Pi». 
«ala.  (Gespendet  von  Denselben);  .Fehland's  Iiii;cniear-Kalen- 
der  rUr  das  Jahr  I9>^f>,  nebst  Heilage;  »Bibliuthok  des  Ki»enHahn- 
wcoens«,  Band  III;  .Handbuch  des  Tclegraphendienetos  der  Kn-n- 
bahnfrn«.  Von  A.  Praseti;  llandlV:  »Uopeliiorium  dar  Mathematik 
und  Klillrieilätslehre.«  N'on  ,1  K/iimer,  i^Kandbueb  filr  den  Eisen- 
bal>4>-Üu!i.'rTerkehr>,  I.  Theil:  Kisenhabn  älntiont-Verzetolinisa.  Von 
Dr.  jur.  W.  Koch;  »Elekirvtaohnische  Bibii«lkak*,  Baad  XXVi: 
Die  Kabel-Tclegraphie.  Von  Max  JUllig. 

Dia  «OB  daa  Glabaiilgliadam  bareiu  banitala  Baglaitlgiac 
BaaMba  daa  CtakThaatan  ««ido  van  Hann  Oad  Tat»rtij, 
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rlrm    Diri  ctor   dicjc«   Tin  :it«r«,    UbiT  !  OTidorc  Vorwf n  lun:; 
Auurhuinratties  lreiin-l!ii-:ii.t  inefftamlen  und  Herrn  Tal»rt^y 
Aafür  der  Dank  im  N  nm-n  ..[.■■.  Cli.l.  nii<i;o<[ir  i-licn.  (Hrnvo!) 

Die  Dircdiuu  dc.i  l'unoramus:  >i-Kiro  und  \j(vr  dv*  Nit9>, 
hat  den  Prcia  dr«  Eotti/c^  Tür  Clubniilgticder  und  dnfft  Angehfltig« 
auf  '20  kr.  gegrn  früher  26  kr.  eiiiilU>i/|t. 

Uit  dem  Niederflsterr.  a«w«rb«-V«Mib«b  Oaitcrr.  iMCnloHr' 
und  Arehiteliteo  Vi>re!nr,  WiMCnMhnfkliehan  Club,  Varain«  «br 
Literaturfiound?  und  icm  UHenti<li<cli«n  Mu!Duni  war  Je  der  ln'shcr 
grpfloKei>]  Austju«<.'h  von  U&slkartcn  zu  den  Vorirngcn  eingriritot 
and  stehen  die  orhKUciicn  Kart  r.  den  Clulirailttlu- 1.  ni  zur  Vfr- 
(Ogunf^.  TOin  Verein  der  Liter.tt  irfrou  i  le  jedoch  nur     i  n  e  K  »  r  t  e. 

nuf  Aif  T^r?*pbif?i!rn('n  I^i-^i  ii  ifi^'nne'^n  liiiUN.^iaead*^  Noti.» 
erf "'llPiiil  ifi  üili'crfn:  riri^-nr.iv 

NV'UBirtit  Jemand  lu  iJi  ii  grncliSftliuhen  .Miithriluiisan  diu 
Wortf  (Nitnumd  miMat  noh.^  K.»  ist  niolit  der  fWH,  dm»  «rimbo 
kh  mir  ntr  nosh  btkftnnizugoi  cn,  dual  der  ntebita  Tortr«(r, 
tMenatag,  den  28.  Ootobor,  «titttfin  Ict,  und  zwar  wird  Herr  Dr. 
Jvomir  J^ciherr  v.  Mu  n  d  y,  Schriftführer  der  Wiener  Freiwillison 
Rettungs-Gosellaehaft,  Uber:  >Da«  elektrische  I.icht  im  Ki^enbnhn- 
betriebe  lu  Kriegsteitona  sprechen. 

N»'*h  die«er  Mitthrilung  hielt  Herr  Dr.  Theodor  Hertzka 
den  »isf(t  V  i:Hiij;lc-Ti  ^  M  i'-iK,  aber:  »Da«  l*er»onen-l'orto.' 

Der  \'ertrag,  d«<Bi  wir  an  aii'lerer  .Stelle  rcproduciron,  wwrJe 
von  der  Verfaiunilunt;  rnit  lebhaftem  [Icifitllc  aufgenOimncn  and 
kiiU|»fte  (ich  ad  dcoaeibcn  naehatehrnde  DiiicuMiait: 

CaaCnl-Inapaator  3ekraibar:  Isb  gtaob«,  da»  dar  Vortrag, 
den  arlr  aoebw  frahtrt  teWa,  Mai«i  lattreaaa  av  andi  bat  und 
wiewohl  (!C«tiitii  rlclr«  von  dem,  was  fMK«t  wurde,  «ehr  richtig 
lai,  doch  einer  Diacuation  arit«r(Og«ti  Warden  sollte.  Ich  hüttc  l'iir 
meine  P^r^nn  nmurhc  KlnwPn-lMni.-en  ^»een  (!>  AusfOhrtiiitren  'I'-i 
Herrn  V<;rreijrieri«  zu  in;ichi*:i,  larpi  ^liul'C,  (?ji*s  die«  aw'  iL  In'i 
andemi  H-  rrcn  ii"r  Fn]l  «ein  dürtle.  leh  erlaube  mir  daher,  dn 
hruio  bior('iC!i  dt-'  Zoit  zu  «orgcrilekt  ist,  um  den  Qegenstand  ein- 
gehend zu  erfirtern,  den  Herren  PrIUidsBton  zu  htMen,  einea  ape- 
«iallan  DiaeaaiiMaBbaiid  ftbar  den  loaban  gahBrtaa  Vmtnf  tm 
baatimaiM. 

Prtnidaiils  Ich  tlftitb«  dm  «Dtitfthiga  AhiÜMnraaf  Aber 
d«n  gaMalllaa  iktHrtg  ?ermaiden  au  ItSanm,  und  darf  ««tbl  an 
ackmaa,  daaa  Ihnen  allen  der  Antmg  des  Herrn  Oi'tnü  Inspectors 
Stshraihar    amf  AhballunK    eines    eigenen  DisRuuionaaliend« 

genvlim  »ei?  (Zii«titnmuf.^!l  I'-h  iiiBohle  die  H-'TTcii  i  rir  dittr-t, 
die    lie.vi  ltiiiriui>,-  /..?iti>ur]l.  tcs    1' ir   den  Discii^siHiii-atiiTi  ;  ilcni 

.\  u-'^ch'j'if  rA'.hp  rii  ilSo-hi^ern,  und  T.v^nr  nii«  dcnj  GrundiE',  weil. 
wiMin  »'ir  vi'L'llricln  t'leirh  ji'tv  :'.;<■«>"  /.iu-lii'li  »cliliisiiii;  werden, 
wir  unter  IJm«tftnden   die  Plilne  un-ercs  Vorliaga-CO'i>it^ii  dorch- 

kreuieo  kennten.  (ZtiatiMWM^) 

Clubmiiglied  Trahart:  lab  mSchto  nur  dan  Wunach  iusacm, 
data  womBdiifih  mit  dem  DiaBUB^ions-Abend«  ao  I«bm  Kcwvtat 
«wde,  bii  der  Vortrag  gedraekt  vor  ans  liegt   Wir  haben  dann 

das  riBthige  Material  zu  unserer  Dii>position  und  kann  dann  die 
Diacusüion  Uber  den  Iicutigcn  Vortrag  gewiss  be«rer  gefuhrt 
werden,  als  wenn  wir  !eli:;tti  li   n  if  (!riitii!   de»  üeliörlen  an  oir.^ 

i>r  Herluka:  Ich  lUhte  mich  tthr  ^-ffhrt  dtirerh  den  ge- 
stellten Aritrif;,  eine  Dlseunsinn  Uber  mcijiei.  V  itrn,,-  «l.-uhalten, 
und  erlaube  mir  die  Uilt«  aicioef  geelirten  Herren  Vorredner 
irlnnaleu  «u  MttcratMttea.  Iah  wUnhM  aur  die  Hnran,  dia  mir 
die  Ehre  enreleeB  «otlen,  aar  meine  Proptkiiiiontn  an  antworten, 
nm  die  Qanat  bitten,  mir  daa  Ziffornniatfnal,  auf  welchen  sie  «ich 
■ItIttCA,  reap.  welchei  »io  lur  Widerlegung  meiner  Ausführungen 
ins  Feld  lu  fShren  gedenken,  mir  frOher  »jiitigst  miliutheilen. 
weil  es  mir  sonst  vielleicht  nirht  m'iKÜ'^h  wjtre,  hier  snfort  auf 
eine  Erwi.IrrnnR  einrisiff!.  m  K<  wird  mich  gewiss  nur  freuen, 
»enn  nn- nc  Irrdnin  !  Aiilt  i.iunßen  wirklich  widcrlej;t  werden 

sollton:  il  'T  i'  I;  uit^ehie  um  ^rteiche  Waffen  bitten  und  die  Uerre" 
ersuche-,  mir  nach  ritterlicher  Art  ihre  Waffen  TOrhCT  frank 
und  frei  tu  /ei^-eii.  (Uravu!  Uravo!) 

PräeideMt)  Dem  Wanache  dca  Herra  ClabmllgUedea  Tm- 
b«rt  wird  von  Saite  de«  AnaaehtUMUthoa  Rechnung  getMgen 
werden  Wüs  die  von  Hemi  Dr.  IlerUka  .tusResproehenc  llitio 
bdrllR,  fu  rnt/iehl  »ich  dicselbi«  .«elli.^lveriitkndlich  einer  üesrblu»;- 

AaauBg,  aber  kh  cranohe  die  Herren,  di«  an  der  IXaentaioa  tbeil 
ninrhmen  gadMikm,  dieiem  Waniehe  naehThaaliehkdt  Rechiran  ^ 

in  traceti. 

Ais  ieb  :i)ir  in  llii  l  II  N  :rir,ii,-';il  ende  der  heurigen  fiaison 
entwarf,  lange  bevor  ich  wufute,  das«  der  hi^uti^se  Vortrag  ge- 
halten werden  würde,  hegte  ich  den  Wunseh,  daaa  in  nnicreVor- 
trayo  etwa»  Kank|>f  hineinkonimen  nitigc.  Ks  ist  biawallcn  nütflich, 
wenn  Ca  in  einem  «olcben  Vereine,  wie  der  yniiige,  aieht  Imaiev 
Bo  gASf  üricdlieh  ingeht.  (HeitcrkeiL)  Bin  frieaher.  Mhiiehar 


Kiimj'f  hu  ui'tvi  der  \'  r  .19  euung,  das»  rr  »treni;  s  iclilich  ge- 
fuhrt wird  und  nicht  etwa  das  (vertSnliGhe  Uebiet  hinüber- 
streift,  otwits  Anregendes  uml  Iii  l>.iiui'^.  Dieser  mein  Wunsch 
wurde  nun  Hchncller  erfüllt,  .tls  ich  i;laubte.  Der  Vortrag  de« 
Herrn  Dr.  llcrtzk.t  wird  /a  ciocr  Disouaaion,  viellmoht  an  einer 
hefiigeo  Polemik  führen,  und  das  besriiaso  ioh  attf  daa  Aller- 
lebhaitcaiek  Woan  aooh  dia  Mcinangen  itbar  du,  waa  der  Herr 
VorMgende  mitthcilte,  gewina  atiaetnamtar  gehea  dBrften,  nnd  icli 
i<elb*t  KcJcnke  mich  an  dem  Streite  zu  bctheiligi'n  —  das  Eine 
steht  für  uns  Alle  fest,  d  is.s  die  Auaeinanderiictzungen  des  llemi 
Vf»-ti-apen;!cn  ou«Ffrer,lontlich  instrueliv  iinJ  Iri(i'ro^<^r.t  vr.'tren, 
und  'i.i'^  iii'linsnn  l.'re  ilaj  Btatisliacli  '  M  iHtIüI  <;r:indlieh  -tudirt 
Ii  d  L,ei..tv>ill  vt  r'iv.'-iliet  Wierde.  Wir  -i:id  ^«in^iss  iivm  Herrn  Vor- 
lr iLie  nluii  -iini  D.vtUi!  l.i^;-  MTp^'.i.-i;'..  :,  dass  er  uns  die  geistige 
Anregung  tu  einem  Auilausoho  der  Mciaunge«  bot,  und  ich 
glMM  nnr  in  Ibrem  Aller  Sinne  ati  eMech«!,  wenn  ich  Herrn 
Ur.  Hertika  den  verbindiichaton  Datik  de«  Cfnb  awapreeh«. 
(L/ibhnftrr,  anhaltender  Beifall.) 

Ich  crliinb«  mir  nur  noch  die  Herren,  die  sieh  an  der  Di')- 
eutsion  boilieitiiien  wollen,  zu  bitten,  diea  dem  AnMchuearntbe 
entweder  mUndlich  oder  schriftlich  Wifain  dar  Baütenfplgn  d*r 
Uedner  vorher  mittheilen  tm  weUea. 

Hiamil  mUM  kh  «•  YumMt»  Ktmut  JUr  tptMuat», 

II.  VcrNamnilnnii;  am  2S.  Oitohiir  18S4,  .\^?l^ds 
8  lllir.  Vortrag  des  Herrn  Dr  .Kimuur  Fr«ili.  v.  Muntly, 
SchriftfÖhrcr  der  Wiciwr  Fniwinigeu  ItetUmjjsgesellsfhafl, 
Ober:  »Das  elektrische  Liubt  im  Eiseubahobetriobe 
bei  Kriegueitea« 

Cencitrt-AusselireNHiiis. 

In  den  llezirken  der  unterstehenden  k.  k.  Eiaenhaha'Betricha' 
IHreelionen  Pra?,  Pilsen  und  Iladwcis  gelangen  mehrere BMVrtas- 

Asplmnteoposteit  mit  dem  nionatliehen  .V  liMtum  vni^  .V)  fl  tur 
Veawzung. 

Bewft'bi  T  i:rii  iHesi  Posten  niUsjen  im  iiesitio  der  öiter- 
e-i  Ijiii'hen  ."^liui:!«!. :ir^-er<i:iinft,  für  den  Eiaenbahndicnst  körperlich 
geeignet  sein  und  den  Nachweis  Uber  die  mU  gutem  Erfolge  ab- 
gele(ln  liataritMaprliAing  na  einer  Mittnlaebnle  erbringen, 

Abiolfirto  iWhnikor  ond  atdehe  Bewerber,  walohe  der  de«it- 
»i  lien  und  b8i.ml4<'lien  Spraebe  {«  W«t  m«d  Schrift  michtig  eind, 

erhalten  den  Vorzug. 

Die  mit  M  kr.  Stempel  versehenen  bezüglichen  Qesuche  sind 
bcli'jft  mit  dem  0«l>urtascheinc,  den  Studientea^Disscn  und  oinom 
ilr<iliehen  Parer«  längstens  bis  11.  November  1.  J.  beider  k.  k. 
Genor.il-Directinn  der  üsierr.  .^taatabahnoa  in  Wien  oinsnbringanb 

W  t  •  a,  8M  M.  tM9kn  IM. 

 LI.BiBri'BinmteirtBWldi«iB«^ 

För  Elftenbahiieii.  "W 

Ml  Taiiß^iöi'di-Lieii.  Eiirteii.  Puizlßii 

Erste  österreichische 

J  l  IE  -  SPlNMKßKI  UNP  WÜBKEKI 

WIEN.   I.  Beairh.  Kartfc-ThoTnalointrnnan  Vv.  «. 

i  EiiediiCli  Weichiiiaiiii''1i^' 

Speclaliat 

1!  rar  SignslUlniiigi-  iid  lMen«ktRag*><l«g«utbi8 

HiwUhaei,  flIniMdnIaaa  ml  twwut. 

WIEN,  II.  Bes.,  Eftmargua«  5. 

I  FH.  WLACH  &COMP. 

\  WIEN,       1  PRAG. 

m.Mett  WitarttHmraiDil,  i  Mi  In  M- m  iMiMk 

rwpIMM  BtaaWla-tlalrnirhniiinsrii  M-ir  -  ra<ri«  fil  IMm<Maic*-  «aA 
■'^tmBslwtg«-43«<mmi-i'-    Kn  Tif-r  k.  V.  priT.  Hi^^^l«l^^^^»^lil>ml■  llr 

EI.ac«v  aaab*rtT*tr*a«r  Kader-  nad  HnaeMMMlMBlatak 
rrTiitwiiiiiiiiwiiiiwfiiiitimBMwaMMWwmniiM^i^naMM^^^^wJ 
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Euei^ieisani  onil  Uiueadilirilij  -  Aelii«  •  Gamllaihill  i 

«l«»nl.«(Mitar,  Wm,  m  tx^  WwifnM  St.  fl 

WAGGONS  i 

jjr  normi-  u»*  MluMl>p«ri«  RMliMni«  iiiij  rM^bikn.n.  «Imbaa.  und 
nNnku«*,  Tarblan;  McekuUekt  mi'l  «UMtnl-ArMUi  alUr  Art. 
■Nim,  Tnnnn  m4  HUMi**4Ua  tit  tUutwscka  ITaliiaitlkU  mit  Mkri- 
panaliw  Mr  Hwk-  <a4  FlukaAllu»!.  C«iarl*t«  Ilklea-Klarlrklaairca  ok-^ 
mlMan  CnalraclioM.  Ilaktriack«  ll*l«i«ktaa|».aaKM»*a  Mah  Kr- 
P»dt*«ltia»t  >«|<ril<l>l«kanil«kt.ii  and  Ltiu»:<ilaa  rthwJ  «brÜHklMil,  I 
tiM<rt|l^  PltaliMt  Vltal««t«9  die  Tai  Utcri-ii  "  1 1  tnuHtlM»  aitf  ItJitl ni il .'  1 
AM                             KoblBaartfani««  kivtaa.  Hj 

bieii-  üDd  Vagp-Faknta-iiiljiiD-GaiillaM 

-   in  Simmering  bei  \/^neil 

(Tara.  H.  V.  tMaUlDi). 

SPIOIAUVlraV: 

r'"?it!S^ft"!t^''"!lP*"»*»«  ll*i»P^<n"P*».  INJ-Iifttmlinr.  l>»»,,n.,o,I 

l><>Iz>    WfMMiL    WUHPina-BiriflUaaai'a      Väräiinin)a<»rn      W*. .  .rt.n  <t ....  . 

„          ■■••ilMa,  Wamrpuptn,  Lafl|iiim»a. 
rV'"-  i!jfTv«i?**5rj  »aaMhIacM.  Baccrr.  C«iM=m,i„..c .n.  u,.!, 
.fk'ib.o,  IttMakAMna,  Waaaaratstlast-KiancfalDifra.  Ar.,,,»).).:.,,,  t.i,,:,  ■ 
».lacblata  Ar  ralHMbOlaan-rakraalioa,   L.ffrtI*«  asj  Proiiu:  .i."r„.. 

Naalliaai-  ni  rntianlaratMi.  Bataekra.  .Spli«.  nn.l  MfklgMil,  .  , 
rrruun-  nn<l  laülw.pcn.  .«..ktnj.ltljc.,  ncnUinin,  Tr..iii  «arwa««n.  SUuang- 
>cliiH»i.|t(ij;p  (fr.!.  I;-  ;-i  1,1,1     51),  unnr;,.  1  ■■r.ü.^ii»«,  t.hn«  FaSiei^  <PUa»i 
friii'')!                       nich  ■■iKi'ii.ii  -T.l  rrm-jcn  W 1  i^llia. 
•Knvaldr*Jiaok«lk«B>  {TOMt  Wnlom). 

CnniiTfl  JLIIATT  AVA 

Ingenieure,  Wien,  1..  Pestaloziigati«  6. 
Verti i'tnr  (Ipr  Locomotir-Fabrik  KKAl  SS  A:  Co. 

In  ■ftnohan  aad  I.lu. 
TeehBisthf»  iturtaii  lör  RixMf«Bi»rnftioieii.  KUfabahii    m  l  ' 
StnMMibrHrkca,  Sf«ai«lfirbshiifi. 

I      u«ri:'siaAaraB  xiin  iir>iU>iii|kait«i.  flafim— 1»  Balk  Oaakal» 
••nra  I>*«laftoU«MvalTa>  (Vart4n4aac  raikalalwi  adl  lia»  aai 
IlMMMMalaeaJ    MlM»U«tt  •  0«la   tWagrwaabaaalH.  ■a«.  n< 
WM»«»  TlMallaa>BaairflqrUB««ifMt,  •alika«Mut  tak  Mr  Wfc 
Uafart  la  fUm  itoMm  WHÜM  «• 

ChMBfalolie  Fftbrlk  SehSbffts  -  Annlf , 

D«-  R.  B7EHR-PREDARI 

Thvcc£kn    Jtr   Cia      MltlkAian   •>     A  Diak» 

inysson  ob          luuuiOlIll  8«  CU  nUnr 
RMren..  E:»en-  und  StaUmrfw,  VirilnkOTii 

Fkaaadwiirlkm,  iamrWawnnrM  ««a^at^.  hraar:  fettlataea,  Mn. 
•lam,  NMkay  IktatlMria.  WeWlMlMk  MtaNWaHUwiia,  WtHariittaa,  w. 
«ton*  Umt  m^  »IIa  «Min  Oainullada  aaa  Ttni«ii< ».  Kltra  an.!  NUkl. 

VfliiMler:  JÜLZÜ8  OVESHOFF, 

1  LUüWKt  ^  ROBbRT  BUKOWITZ  1 

1              Pelz-  und  Houtiir-Licferaulen  1 
1  für  liaterr«!ehi«eh-iingarUeh«  BUeab«lia«ii  | 

WIEN,  1 

Blast 

Jos 

läige  und  Feldschmieden 

Mwi»  all«  Qattnngen 
NefeloaMr»  ni  Schmiede-  a]^^ 

fahrt«  -  Untarnehmungen ,  ^^^^j^ 
liauaataroehmor,  Fabnken,  ^SjIIaXiWJH 
SohoiM«  «te.  «mpfiahlt  BIltRnA^ 
A              «s  k.  k.  JHffi^SHL 

P  H*C>  niAmeeaSlMMf. 

•Im 

•f  Sc  Hau  er  lu  nion, 

U.,  BetkBBataravaaaa  M. 

';l                                  H  K I!  N  A  1.  -  K  l:  1 

i  Waggon-  und  Maschinen -Fabrik  i 

mit  &;iickei.b.iu-   jnd  Eisertconstructiwis-Ateliers  || 

C  V.  MII/B  E  At  Oo.  In  n'I  EN  | 

(Tomfcla  Aet)('b-(itt4w:£jri.ftf;'.  £ 

,     (-iu|ilii.-lilt  sicli  iiir  Lteferaug  Ton;  Peraonen- nnd  laMt-  ; 

>     wagg^ona  !ür  nornialo  and  Secnnd&rbalineii,  Kühlwaj^i'ii  für  t 

[[  Klei»ili-  und  LctictKimittel-Transport,  Scliueejiflflge,  UraiHinen,  * 
TramifnyvogeD,  Artilleiie-F>lineaKe,  SanitiUnagen  etc.  etc.,  'i 
eiaerae  Briickm,  Pachttahlr,  Ibllon,  Baneken,  (euistate  1 
HB.    1                    I'ajtiüger  ato.  J 

j              ■wdaa  tank  am  haraattalU.  1 

"     „DER  CONDÜCTEÜB." 

Offlelelltt  Caunbuoh  4tr  Merr.-mgar.  Ehenbahnaa 

araabalal  Mnal  tm  Mr*.  —  Aaa4ai«acea,  «alalM  a>l«clMa  dan  Kr»rt>a(a««a- 
TwnlBaa  aar  Han«  «latrataa,  atMlialsaB  ala  Na<ktrl(a  ud  wühIko  dsa  1'  T  IlMrat. 
AiMoaaawn  (ralla  und  rraow  naaliaalUtart.  —  l>ar  tllaalrlrt*  rstir.  r  lu  du 
Kakoa«  M  kB  Jahtgaac  MM  aock  waMaUlah  kacakkan  «ordaa.  ~  i>nnaiii<n- 
Ihaa  Ortlkii'  Mi  a« laaa*  Jakr  •  «.  «.  W.  (aili  tamm  i>Mii«rMo4an(i 

PriaaaantiaMB, 

aaaunaa  mtti-^-  arbltta  par  P*at-Aaw*lannK, 
a)#*  dB  NaakBahraB-SaaduAKMa  da«  IiMag  waaaetiJak  vortBeoarn. 

Di«  Ttrl«dHw4luv  B.  Ta  WALKHBIB 
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Wichtig  für  dl«  Herren  Beemten  der  EUenbthnen,  für  ClMiibahn- 
Hdteli  und  Eiaenbehn-Restiurationen.  iM. 
0*crts4«t  I8M. 

I>riT. 

lierclieifeld«ntrane36, 

■«ttvurcn,  1  r»r:  Ela»b*tl«B,  B*N«lB«U>«,  MatratiaD,  abitnJüitii 
■•ttd«oli«n.  B«ttw&eofa«  »to..  loolo  fi«a  tnm»m  Aiikwatii   «<>n  B*tlf«4*ra« 

PrfiK-CtfnrnHle.  namml  Zeichnungen  yrati$  und  fmnco. 


Oeat«rrflicb-üngaraa  and  Serbien!  ente  n.  grösste 
nnilormlrnngg- Anstalt  „rar  Kriegsmedaille" 


K.  0.  k. 

Oniformirinigs- 


Hof- 


ÄDslalt 


für  Oeiterreioh  und  Serbien 

Ton 


bffMlrl  Ami  llarr««KiMnWbnV»iintm 
•4mmtIlokttr  ftalprr -QiiKvr.  T'lftin: 
OBir«TaiiKatB«m ,    Umtf  «ra- 
klaldu,  DlatlaiiU>mn 
Dalforma«rt*B  j^«r  Art  zu  r*»* 

luitM1«ti  l'ralimn  h«i  UftrkAftSt 
■•U4ot  QudiUI  Mp»cirllf 
mtt»tUttlkn  -  Prtt»  -  OuuTuntM 
v0rä*m  auf  WHH»*h  f^mm 


MORITZ  TILLER  &  C» 


AniUlt«  „mal  KrieimsdalUe" 


Wiei,  Vn.,  MtrithilfentruM  22.  -  Ba<lspMt  ni4  B«lgn4. 


Für  Eisßnlialiiißn  ifl  EiseDlialiiBaMteniBliDißr. 


Hebel-Appuat«,  StaUvorrlohtangan 

mit  L'ratit-  oiior  Gostäni^o-Tnuisinission,  für 
grosse  und  kli'inc  Ba1iiiho(«-Siclieran|^-  und 
RsnKiranUßCn;  xiir  Auf«|i'Uaiig  im  Freien 
oder  in  );fdi'clitcn  lUumrn; 

WelohenateU-VorrlohtoBtren  mit  cen- 
traler niid  localcr  lledicnung; 

W«10h»iirl«gal  ffir  iweif sehen  Spitzen- 
Tcr*clil«ss ; 

DUtanz-Soh«lbanslKna.l«   ohne  Bück- 

mgHgi-wicbt; 
Bcnuipbor  -  Sic»*!*  incchuii»c1ieni 

oder  elektrischem  Antrieb; 
Fetard*n  -  Signal*  in  Combi  imtion  mit 

oplisihin  SißDalon; 
BuTlör«!!,  SÖhnb-  aad  Drahthor«  mit 

ni(.-(')iiini»cboiii ,    rK'ktri<clK'ni    und  pnva- 

iiiatiiicliem  Antrirb; 


81ota«rh«lts-Apparat«  zur  Aritiriing  bei 

DralitbrQchcu  u  bei  Aulschneiden  r.  Weichen; 
8obiezi«np»dal«  fiir  den  sichere»  Antchlnti) 

der  \Vecli»elfi]>iti»cbifliicD: 
TranimlsBloos-Leltungea  and  alle  daxa 

iiGlliigen  UesUndtheilc; 
SoUbramaaohnlie  zum  Anfaulten  «brvllen- 

iler  Wugi-n; 

Slgnalmlttel  jeder  Guttun).'; 

Automatlioh  -  acaitUoha  Barrlara-, 

Diatanz-  and  Nebelslguale; 
Sobleaenoontaotapparata  IQr  die  Cun- 
trule  der  X,ugNge»i.'hu'indi);k(it(D  nnd  fUr 
Streckenblockirqng ; 
Elaktrtaoha  Elariohtnngan  bcnUlirter 
äytteni«.  Koirie  nllo  lar  SloharanK  daa 


Eiaenbahn-Betrlabaa  nötbigen  Artikel 
liefert  nach  Sjfstfm  und  Patent  A.  kriizner 

die  Maschinen  -  F abrik  nnd  Eisengiesserei 

in  Leoberidorf  bei  Wien, 
and    «erden    AntknnOe    vrthcilt    im    Uurean    fUr   Eisenbahn  •  Uetriebs  •  Slchernnfit» 

Elni'icljtuii;ren  den 

Ingenieurs  A.  KBÜZNUR,  Wien,  L,  Maximilianstrasse  8. 


Theygr&Haidtnith 


NIEDERLAGE: 
II   K lim  (n erat r«ii iie 
WIEN. 


FABRIKEN: 

Wieden,  kl.  Neug.  15,  17.  19 
nnd  STBIN    d.  Donau 
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Einrichtimg  von  Elsenbahnen, 

Ittta-Uoterncbmungen,  techn.  Hureaui. 
D/eugung  von  Indigopjpier  u.  Telegraphenrollen. 
Oenertl-Depit  far  Oetttrrtlch-Uagarn 
roti  Winlerbottom'a  in 

Imperial  -  Paoieleinwand 

u«-l 

Ecksteines  Pause-Pergament 


■'1 


Actien-Gesellschaft 


der 


lU  #  e  o  III  o  t  i  T « F  a  IIP  1  k 

(vormals  0.  Slgl) 
in  Wiener-Neustadt. 

Locomotire,  Tender  nnd  deren  Dealaiidtheile  fit  normale 
Dahnen,  auch  I/ueomotiTcn  jeder  Onl«»«  nnd  Spurweite  für 
Liical-,  Industrie-,  Htnixavtibttlinen  und  fflr  Ilanantornehmuiiffeu ; 
statiunire  l)anipfn>a>chineii,  l/oconiobile,  liainpfkca^el.  Danipf 
häninier  u.  dgl.,  grosse  SclimiedestOckc  aus  Eisen  und  Stahl, 
Eisen-  und  Metallabgüssc  jeder  Art 

Centruli)un>ati:  Wien,  I.,  Petersplats  7. 


» 
» 


» 


^ilCnthum,  11.  r;iu«|t4^^  %ih1  ^rrtnK  <lri  i  litt 
üatofft.  iÜMkl*fel,»'lkwlBl*li. 


»hU.  i.  iij;  III.  juf.  HObKUI  ;^lL'a>.KkAM>l.. 


I>nirk  iIt  .MIKtUKUmui.-  in  Hi.'« 
tti  die  Dnckmi  tMutwMtladi!  ALHKKT  tlKli. 


V  Google 


Oesterreiclilsche 


Eisenbahn-Zeitung. 


AdMlnUlnir«« 

TVIKN,  1.,  »iMhMbacIiguM  II 


ORGAN 

de« 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamte. 


Abonnement  incI .  Fotf  msenchuf 
in  ()Mlcrr«klfUn|uii: 


L.1 


Im  übrigM  Aadand« : 


tl. 


Erso'ieinI  jedsii  Snnntag, 


Klnilllii  Ncmnwrn  II  b. 


44. 


Vimi  4m  2.  NmalMr  1884. 


VJI.  Jah 


rgan 


CbliiiBehe  Carl  Lndwis^lfailHi. 

Am  Schlüsse  der  Vor^-ochc  ist  dem  Vf;-.^;ütiiii^;sr:illi>' 
der  Galizischeu  Carl  LudwiK-Rahu  ein  Erlass  des  Haudels- 
miiiisteriains  zugekommen,  welcher  die  Äufforderiiug  ent- 
hält, füv  die  Theil  strecke  Krakan-Pnernyil  der  alteii  Linie 
Krakau-Lemberg  dio  Rechniititr  L'pirPTint  m  führen,  u  zw. 
vom  1.  Jänuer  lä85  an,  (lberdio:>  aber  difö>e  getreuote 
Bflehnang  mniRwIir  tmb  nirüc^nifciMl  bi«  «am  Beginn 
des  Jahres  1880  auftiistellen  IMc  r  il«'u  Zweck  dieser 
Auorduuug  läsüt  der  betieileude  Miiiisterial-Erlad:«  keiueu 
Zvdrel;  «s  wird  danof  hingeiriHeo,  dn»  der  Staat  aefaon 
im  .Talii.'  ISS**  berechtigt  sei,  die  Linie  Krakau  Pi7i  mysl 
einzulösen,  während  ins  £iul(iäaDgsrecbt  ftür  die  Linie 
PimnysULemberfr  mt  apitar  beginnt.  Damit  bat  ««  «eine 
volle  Richtigkeit  Mit  lor  (."onces.sions-rrkuu'Ir  v  .m  3.  Miirz 
iÖö7  erhielten  die  Couceasiouäre  diis  üecht  zum  Uaiie  uud 
Betrieb«  der  Lisien;  a)  a'oo  Lembeic  nach  PncemTsI, 
i)  \on  Lemberg  uatli  Rniil).  <•}  vou  Lemlmt;  r.;irli  C'/.'r- 
noH'itx,  di  Too  Lemberg  an  das  rechte  Oniesteiiifer.  Oe- 
sIlgHch  aller  dieser  Linien  hatte  rieb  die  Staatsrerwaltnos 
im  l'J  die  Kinlösiing  unach  Verlavif  von  dreissig  Jahren 
nach  Eröffnung  des  lietricbes«  vorbehalten.  Eine 
swdte  Concessions-Ürirande  rom  7.  April  1 858  traf  jedoch 
wesentliche  Aendeningen  der  ersten  Coneession  Es  wurde 
norrairt,  dass  die  erste  C'onccssion  nur  in  üezng  auf  die 
Linie  Lemberg-Przemysl  aufrecht  bleibt:  foraor  wurden  dei» 
Concessionüren  überlassen:  die  Slaatsbahnstrecke  Krakau- 
rV'iiit/'ru  saiiinii  di'T  F]"t,'enjaliu  WieIii-iA,i-Xii']iiil:jiuir>j  u'..J 
die  iiu  Baue  beiindlicbc  SLr^jcke  DvUiUku-üzejjzüw,  uud  es 
wurde  endlieh  die  Conccs^ion  zum  Baue  und  Betriebe  einer 
Eisenbahn  ßzes7<'w-PrzL  iti\ -1  .  rlheilt  Dann  Itei?"»  aber 
im  ^,  17:  Der  §.  I!>  der  Concessions- Urkunde  vom  3  Alta 
I8&7  aon«  rflekmcbtKch  der  mmmabr  Ahemomnienea  Eiaen* 
Ir.iliTun  Anw^-ndimg  ftndeu,  jedoch  nur  insofinii  aU  nach 
dreissig  Jahren  vom  »Tage  der  gegenwärtigen 
Coirceaalons-UrlEiiBde  dw  Staat  jedeneit  das  Redit 
haben  aoll«,  die  QbersebeiMB  Siscnbahiieii  eiunilSMii.  Dem* 


nach  }<t  fnr  die  Linie  Krdkau-Pneray.sl  der  7.  April  1*88 
der  Tag,  au  dem  das  Einlüsung^recht  deä  Staates  beginnt, 
während  die  Unie  Przemysl-Leiiibeirg  erat  im  Jahre  1891 
unter  diese  Bedingung  fällt. 

Die  Eiuliisoug  erfolgt  auf  Grund  des  »iebetgälirigen 
■Reineftrigniases«,  es  werden  die  Reinei-tvlge  der  seUeeb- 
testen  zwei  Jahre  abgesrblniri^n  ii  s  f  wie  bekannt,  nnrl 
darf  die  Beoke  ü'4%  nicht  uuterächrciteu.  Hiei-uus  erklärt 
rieh  der  ünstaad,  daaa  die  getrennte  Ertragsreelmniig  fiOr  die 
lÄnl^  KniV.iu-l'racmysl  verlaugt  irnvil:-  Vnni  Tage  der 
Einlösung  ist  der  Staut  EigeatliQmci'  <ler  Eisenbahn.  »Was 
die  Iteweglidien  SAcheo,  als:  Loeomotire,  SiaenliahB-  und 
Stras.senwageii,  bewegliche  Maschinen.  Werkzeuge,  Vorriithe 
oder  sonstige  Materialien  betriftl,«  sagt  20  der  Coa- 
eessiotu^UiimBd«  T«m  3.  Mint  1857,  »so  hat  von  dieaen 
Gegenständen  eine  solch-  ^Jniui'ität  und  beztlglich  Werth- 
sumine  an  den  Staat  dberzugelien,  welche  der  b  dem  An- 
tagecapital  enthaltenen  ersten  Betrieb8elnt>iehtun|t 
entspricht.  Die  übrigen  beweglichen  Gegenstände  haben 
dagegen  an  den  Staat  blos  nm  den  Qbereingekomineneti, 
oder  auf  Terlangen  eines  Thüles  durch  benidete  Saeh- 
verstfindige  im  Gerich täordoangawcge  zn  enttittdadcn, 
Schatzungswerth  Oberzugeben. « 

Diese  sind  die  rechtlichen  Grundlagen  der  Einlösung 
durch  den  Staat  Und  dass  diese  bevorstelit,  kann  wol 
nicht  bezweifelt  werden.  Fraglich  ist  nur,  ob  der  Staat 
erst  im  Jahre  1888  an  die  Einliisung  schreiton  wird  oder 
schon  froher.  Dagegen  bimebt  es  nicht  gesagt  zu  werden, 
il  '--  f|ir.  ini.li'V^uiicr  iKii'  die  £;ps:tranit(-  Gdlizisriir  r;irl  Lud- 
wij^-l>:ii;ii  butretleu  kaijB,  uud  nicht  allwu  die  Strecke 
Knikan-PrzomjsL 

Ehe  wir  Tih^r  ilir  liedeutung  dieser  Action  ciiu' 
merkuug  machen,  wollen  wir  noch  einige  Unuuzielle  l'uukte 
berdhrea. 

Die  Vcrstaniliflmni'  ist  tinniu.irll  f^^\•  <]]■:'  .\r1irnär- 
jetik  nicht  ungQnstig,  du  durch  die  bevorsteliende  Erüllnung 
der  aalizUchen  TranaremlbaliB  eine  Veningemig  der  Bi»- 
nahmen  disr  Qalidsdfen'  Carl  Lndwig-Balio  nnveiinsidUeb 
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ifli  Dag«gtn  mna  die  EnoaliiiieB  tnf  der  IM»  Kitkan- 

Lemlier^'  in  den  letzten  Jahren  nicht  ungünstig,  sie 
betrugen  1879:  S.450.792  fl.,  IHHO  i  8,572.042  fL, 
mii  7,964.084  iL,  1889:  9,04I.B9S  1  and  188S: 
8,403.969  IV  Die  vcitlipilton  Dividendm  lietnig«  1860: 
4  U7„  i881:  7  jtt<'/„  1882:  7  »*%  und  1883: 1'oi»/,. 
Avant  Abt  *af  Onad  dw  BeinwttKgnlsiM  beraebneten  fienlie 
erhalten  'lin  Artionrirr-  den  Hpsprvefond  per  2  8  Millionen 
(iuldeu,  und  jene  b«weglicheu  Object«,  welche  nicht  zur 
•nten  Belneba^riehtung  gebOrao.  AH'  du  bedefat  «ich  anr 
die  Linie  Krakau  -  I..craberg.  Bezüglicli  JtT  itciicu  Linie 
verbleibt  es  im  fall«  der  Eiulösaug  beim  garaotirtcii  Kein- 
ertnye. 

Der  Erlaas  des  Handelsmini^^teriuma  legt  bewnders  die 
Frage  nabt,  wwibalb  gerade  die  Carl  Lodwig-Babo  ver- 
ataatlicbt  wirl  Ote  nalMHegandate  Antwort  kt  itt  Wrnitia 
auf  den  nahen  Einlösdl^teniliu,  sowie  iaxut,  daai  kciu 

Grund  vorhanden  i»t,  warum  bei  dem  herrschenden  Staats- 
baliDüysUm  liier  eine  Ausuahme  gemacht  werden  soll.  Der 
Staat  wird  durch  den  Erwerb  der  Carl  Ludwig-Balm  Alleio- 
herr^tcher  der  galizisclien  Eisenbahnen,  und  er  erlangt  einen 
neueu  wichtigen  AnRchlusspuokt  an  Kuaaland.  Uoberdies 
Vtebat  sein  EinHuss  auf  die  anderen  Bahnen  der  Monarchie 
und  namentlich  mnl  die-  (lie  Kniser  Ferdinands  N  trdbahn 
empfinden.  ViolleUht  ial  auch  da^i  Verhültiiiiüi  xu  dieser 
mächtigen  Kiseubahn-Geäellschaft  den  Staat  vermocht,  die 
bevor^teliende  Verstaatlichung  der  Carl  Ludwig-Bahn  an- 
ludeulen,  um  auf  dies«  Weise  für  die  bevorateheudeu 
üptmbtndliuigan  cäM  ntoe  Baaia  n  gewimiciL 


Ungarische  Staatsbahnen. 

Am  25.  October  bat  der  ODgarische  Fiu&a^aiiUit>ter  dem 
AbgeordnetcnbatUie  das  Bödmet  ffir  1885  uiitvrbreilet.  Im  Fol- 
genden 8«i«n  aus  demselben  die  aaf  das  Eisenbahnwesen  bo- 
«dglicben  Aositxe  reprodadit 

Dar  StulaaiMBfaiibsbaMeb  tgmM  gegm  das  Jahr  188i 
Bit  stark  vminderten  Zitem  in  Badget  Ea  ifaid  eingfsiellt 
als  Rrptto-Einnahmen  ^36  MiKi  iiiri  Ga'deii  ^e«fi:  2j  Millionen 
Gnldon  im  Jahre  1884,  und  m\  Aus^rahLti  lb,7.>J.0'Xi  tl  gegen 
M,526,650  Ii-  Ix'T  üclrichs  -  Uelifrsrhns.s  ist  Jsmnai-.h  mit 
14,846.910  fl.  Teraoscblagt  gegen  10,474.350  fl.  pr«  imi.  Dies« 
Starke  ErhOhnng  wird  begräodet  dorch  die  grossere  Aasdehoang 
des  Eiaenbabnnalaes  in  heoiifto  Jabra  ala  in  Teijabr«.  Dm 
Prilimbiare  pro  18M  lag  dn  StaabibahnMti  ««n  3816-59  km 
zQ  nriiniJp,  dis  pro  IS?.')  Lü.^irt  anf  einem  Nette  von  4267'766  km. 

ii'Avti  III  dj>'SL'S  J^ihr  Verstaatlichangen  der  Sieben- 
hürpiir-.  licr  liattasj.-'k-lKimliov.irer  nr.d  d^r  Alfüld-Fiamaner 
Bahn,  ifitm  dvr  AuaUau  der  Linie  Tberosiopel-B;ga.  Mit  der 
Uebernuhme  der  genannten  Bahnen  in  den  Staatsbetrieb  h&ngt 
ea  aneb  waamiien,  daaa  die  Snonw  der  Staataganwtia  mit 
einer  TtrhtttnlMBlaaig  garhgea  Summa  pdOimfadrt  iit.  Pr» 
1884  waren  10,064.780  fl.  eingestellt»  pro  18S5  sind  7,306.378  fl. 
präliminirt.  Katttrlich  erscheint  dnrch  diese  Verringernng  die 
l'dst  »überii  iiiini'  ti.»  Sebalden  bei  Verstaatlichang  di  r  /ir.scn- 
i.'araiiti<>  giMiti-MUii-'H  Ki&<'nbabneD«  vergrönsfrl,  si«  beträtet 
U,4r>l.t91  fl.  grg^n  7,124.9t<5  U.  pro  18i^.  Zain  Bewf^ise  des 
Um<taodM,  d«ss  di«  FrUiminimitg  der  üinnabmen  «af  sglider 
Bmü  barah^  wird  Polgendaa  ao|«ilbrt;  Die  Binnahma  »aa  dm 


Personenverkehr  betrag  pro  Kilometer  1881:  1477  fl.  71  kr^, 
18«:  im  fl.  49  kr.,  1888:  1614  il.  22  kr.  Die  Sionabma  mm» 
dem  Paraonamaifalr  iat  pro  1885  mit  M  MiUioBaai  Otaldra 

angenommen»  1  i.  mit  1648  fl.  pro  KUometer.  Für  den 
Frachtenverlnbr  eind  25,400.000  fl.  an  Einnahmen  eingmtollt. 
Die  kilometriscbe  Einnahme  war  mi:  :>2U)  tl  11  kr..  1882; 
5513  fl  2  kr.,  1883  :  5920  fl.  !A  kr.  Für  Itib^  biud  5952  fl. 
cinfifltellt 

Vater  der  Ceberacbrift  •larealilionen«  ftgariren  di«  StMte- 
eiaKnbabnen  pro  U8S  mit  der  fiamnw  van  ^SSLfMO  t.  g«ff«a 
1:1,797.908  fl.  p«a  1884.  Dia  Aoftrdanitan  aiad  alao  am 
5,432.&18  fl.  geaonkan.  Bio  einielnen  Paalan  Lmtea: 


Bau  J^-r  Slr*.(  l[-  Mutikars-Ik'.-kid  .  .  .  .3,000.000  fl. 

»      *      ■      B^ja-Subadka                       657.400  » 

>      »      >      DomboTar-Zäk^ij                   237.000  » 

Bodapeeter  Frachten-Baknko/  «te.                 190.(100  ■ 

Cenlrel-WerkttatteB                                  OOOtOOO  » 

AraJf-r  Bulliihuf                                                  60.000  » 

Locüuioliyirii  und  Wagen  2,097.300  >• 

UmUnsch  der  Holzbrdckan                             500.000  » 

Kleiner«  lavestitiouen                                661.260  • 

Fbbrikm                                aea«»  » 

SniDTni«  H.SfilftfiO  (1. 


Dir  VirminJiTung  g«?en  J;«  AuHi.-ul(eu  pro  16*1  rütirl 
liiT  aas  d'T  V'ill'^iidnrie  d^r  Lir.i»'  OlVii-NifO-Sifiny.  FerixT  biuJ 
ins  Budget  aulgetioiumeu :  Kaufpreis  der  Waagtbalbahn  600.000  tt., 
Kaafpreis  der  Nea-8i<'iny-BmckerNnl»  S^MWyOOO  8,  Tä^ag  der 
Tltelaibebn-AcUe&  1,S76JN)4  fl. 

ftalleD  wv  biemacb  die  Anagnben  tttd  EbinabiM«  llr 
Ki.<i^nb^nzw«cke,  welche  du.n  \f-sr,»r  Bodfak  entbll^  aaaaaiman, 
80  ergeben  sich  folgende  Ziffern: 

Aaagabea  Blnnalwaw 

n  u  I  d  en 

Slaiits.'i.-,ciibabnb«trieb  I^jr.-^OCT  33,600l00l> 

ZinscDgaruntie  7,3ii'i  'S7s  — 

Oebeniommena  Sebalden  11,451.491  — 

Investitionen   8,364.960  — 

Waagthalbahn  ..............     600.000  — 

Nao^ay-Break  X50a000  — 

TbeiatbabB'Aetiett  1,871400  — 

\<iis  •T^'ibc  'jui-!  Au^v'^b'-ii-sumint'  von  SOt8Ui880  i.  gagai 
Kinnahmen  im  Betrage  von  3:5,600.000  fl. 


Das  Personen -Porta. 

Vn  Cr.  Theodor  Hattaka, 
Umatgeber  4«r  »Wtsner  All««aniaaB  MMng«. 

{  21.  October  itt84j, 

(Bdünse.) 

Die  zweite  Ursarli«)  ist  di»?  kostspislig-"  GoRtrolc;  auch 
diese  entfll)».  wenn  man  den  Tarif  nirht  bi.t«  hü'.ig,  wiihru 
auch  einheitlich  ans'aty-t.  Ii-h  habi«,  iriv  Iliui?!i  noch  eriniioriich 
sein  wird,  die  Aofliebong  des  Classenanterschiedes  ddiI  fima 
Portosatz  von  10  Kreaxer  im  LocaltaifeAn  Ma  n  80  km  uai 
ven  85  Krauet  im  greeaea  Verkebra  vetfaaaUafan;  ob  im 
mOgUeb  uid  rentabel  ief,  «irdspUH  nntenndit  werdia;  jadia* 
falls  aber  leachtet  ein,  dass  nnter  dieaer  ▼«ranaselnat  ela* 
kostspielige  Controle  gani  fiberflässig  wiro,  daaa  ea  Toltkommia 
i.'.iuii.-i'n  wiir  lc.  ji^dem  V.n^e,  derselbe  mag  immerbin  tansi-ni 
Personen  uder  uivbr  lasseo,  nur  Einen  Condacteor  beizagebM 
und  die  Fahrkarten-Controle  lediglich  beim  Verlassen  aal 
Betraten  der  Bahnhofe  aoaMüben»  nnd  dasa  aelchenrt  die  Ha- 
nlpalalionakeaten  der  Uanaeheal^acbt  nnter  daa  W?«»  dar 
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ManipalatioukMUn    itt    ordiutntcn    Mas«aogW«r  «jaku 

DiMiMKis&k  ako  wirdoa  ekli  41«  Uik«rigM  StdiMI« 
dM  P«mD«Btimwp«rti  wfKr  in  «iora,  noch  dm  neht  mhmr- 
«icgtndfn  Vortheil  Tsrwandrlti 

SrhliftMUch  mjm  noch  poltond  g'smacht  werJeii,  Jass  ä'ie 
P*r8ontnb''rjriiening  Wfgen  dsr  grrnseren  Baschheit  einoc  ■, 
grosseren  KoUeBaifwud  pw  Toonen-KilooMtor  «rfordert.  Jeder 
Fftrlnuiis  «tiaa  istaMR,  da«  d«r  EohiMcoason  dmrBMa- 
Mi  Ml»  «Btt  Hlir  ntaBgn  PanntnH  d«r  fNaanolm 
BttoMihMtn  abwrbirt;  der  Oatwichied  inttr  di«wn  Oeriebis^ 
pnoHo  kann  daher  nicht  hoch  aitgüsehlagen  werden  nnd  win] 
k«ineswe;*  bioreicben,  am  die  aaf  grossere  Wohtfeitheit  iksa 
Transport (wsi^ts  hinwirkenden  anderireiti^^ii  Mnmuntp  7.n  para- 
]jsijtn.  Ist  t»  aber  rirbtig,  dass  ein  Bnitto- Tonnen  »Kilomeur 
nicht  höher  kommen  mos^  veon  es  sich  om  Nassentransportei 
TW  P«n«nwD,  «]■  weaa  •■  eich  aia  aadar«  msMoglttr  lun- 
Mi,  WM«  Jedaalhlto  da«  Stahelitto  vad  ZwwkMii» 
«preehcsdate,  dl«  wirUldiea  Selbstkosten  des  reorganislrten 
PmoneBtransporte«  der  Znknnft  nach  den  gegenwirtigen  that- 
ttdUichen  Selbstkosten  im  Fi-acli^ünk^i^bchrirte  zu  berechnen. 

Diesbc'.üglirh  i-t  ntyi  t)pk:iriit.  d.i.ss  der  Selbütkostenbeträg 
fär  bf'Sffr  äituirt'j  B.iimfn  V,^  Kruuzitr  für  di>ri  Bri:tif)-Ti>nnen- 
KUometer  betrigt  und  diese  Ortase  kana  nm  so  unbedeaUicher 
aach  ala  Oraadlag*  antanr  vaileveii  BeehMUiftD  «Rgtatoaien 
«Cfdea^  »Fb  ja  von  dar  VomaHtaBUf  aaigifingM  irird,  daaa 
dank  die  angi>«tr<<bte  Befona  «fa  Btaer  1faM«aTwfc«br  »nt- 
wirkell  werden  aoll,  and  also  vi  prftsomiren  ist,  da^;^  sich  im 
Allgemeinen  der  Selbstkosten  •Qnoti<>nt  bei  den  Fis^nbahnen 
«lakfti^^D  wird. 

Was  bfidenten  nan  diese  Krfnzir  fnr  Am  Itrntto-, 
Tonnen-Kilometer  in  ihrer  Anwendnog  auf  Pitsi  ifiivTkehr? 
Wenn  wir  anB«kai«a,  dan  aia  T«a  40  Paraonin  besetiter 
Waggon  19  Toaa«  iriegl,  M  «featttn  vir  10  arft  Vi«  mlti* 
pücirt,  4  Kreuzer  als  Selbstkostenbetrag  fBr  die  BelOrderong 
eines  solcherart  gefällten  Waggons  fär  jeden  Kilometer  and 
es    pnträüt  imni'-r    unigr    der    Vnrau-ettznntr,    dasf  d-T 

Waggon    vwilstätiJig   j.;efullt    Ist,  '/is  Kreoiw  aa(  im  Per- 
aaani-Kilometer. 

£•  Ist  aber  HllirtTantiodUeli,  dus  die»  Voraanehaag 
JadanMtt  ind  fvlbtladlf  feflilller  WtggsM  nit  k«la«n  «io 
1m«r  itarMtd  Tarife  oder  ^rstan«  emicht  wwdia  kaaot 
•rMk««  «fr  aTa»  das  grflindene  ResaUat  am  50%,  das  «ire 
auf  0  1  "i  Kreiupr  per  Perfru^'n-Kilorntttr,  so  würde  das  heissen, 
dass  die  Eisenbahnen,  wenn  sie  T  im  F'assucier  för  jedipn  r.n- 
röckgelegten  Kilometer  dii'sen  Ui-tra^r  eiiihnboii  wiirdiii,  dabi>i  ' 
nnter  den  obigen  Toraossetzangen  noch  immer  anf  ihre  Uecb- 
nnng  kiUnea,  Aber  mein  Torschlag  geht  ja  dahin,  bei  der 
TMiibwtiiiaiang  im  Pnaoaeawkiehr  tm  dar  iartiiÄgtl*itn> 
Distanz  atnoselien  and  nnkeMnmert  an  di«  dardmaaam 
Erifernunsr  Mos  zwi-i  rrirto--fitjc  uinzulir-'bi'n,  einen  für  den 
Localvi'rkalir  uiiii  ••iiiiD  f:ir  den  (iro>Hrprkphr.  Die  Selbstko&ten 
im  LncalTi^rlclir  sind  Ti'rfiii]tri>.smri8-j>;  leiclil  ui'fnr.d-i;,  d^nn, 
da  es  sich  hier  im  Maximum  um  [tigtaniipn  von  30  Kilometer 
haadab  soll,  so  kann  auch  äber  di«  durchschnittliche  Beise- 
diilaas  der  Piaaagiara  dea  Loealvarkahr»  kaina  alliawut 
gakaada  Valnaiigavaradnadeflkelt  obwaUea.  Klar  {«I  war  Uar 
ickon  das  Eine,  dass  man,  wenn  es  gilt  die  Selbstkosten  zu 
Unden,  nicht  von  der  Voraassetznng  ausgehen  darf,  dass  alle 
Passagiere  im  LocalTcrk>;hr  MO  K:l'  wt-r  iHrfifVN'ei'n  wprJ.-ii 
Es  kfinnen  Meinungsdifferen^eii  darubut  «ntäUbtiu,  ob  mau  dcit 
Milti'ki  rth  m"hr  nach  oben  oder  mehr  nach  nnten  fixiren  soll ; 
aber  daaa  dia  darcfaachnitüicke  Tractiomleiatang  der.  Eisan- 
bakaaa  ridi  Jb  Paaaagiaia  dieaar  Katagaria  iigaadwa  miadwn 
1  tnd  80  KilMBatcf  todan  wird,  iak  adbattaratuaifk. 


Nakatan  wir  —  wakiaolMiBlich  zn  hoch  —  an,  daas 
ttmr  Wttdwwdi  KllMialar  bilragen  wfirde,  3u  wären  die 
SdbttkMtaB  dar  laanikakMB  in  dar  Paraeaanbafardarang  dea 
looalrarkahraa  vSt  8  Kraaiar  Ot  den  «inzelnan  Pataagier 
gefondea. 

Schwieriger  ist  diese  üntcrsachong  für  den  grossen  Ver- 
kehr, denn  hier  ist  die  Orerite  nach  obnn  sehr  weit  gesterlit; 
sie  kann  nnter  der  Voranssetzang,  dass  das  Personenporto  inner- 
halb der  Qrenxen  der  Monarchie  zar  Anwendnag  gelangt, 
(aasend  Kilaatetar  dkeislaigan  nnd  weaa  daninst  eine  Zeit 
kamnea  eallta^  «a  mek  Analogie  dea  Wallpostvarelitt  der 
cinliBrtlicliii  Portosa'.z  auf  Jen  Personontransport  der  Eisen- 
bahnen internationale  Oeltiing  erlangen  sollte,  kann  sie  viele 
lauBfindi?  Kilumetcr  umfasson.  AIi't  auch  hii^r  kommt  os  nicht 
daraaf  an,  wie  «reit  ein  eioielner  p4t>sagier  &i  ine  £«ii>e  ans- 
dehnen  will,  vielmehr  gilt  ea  den  Oarchschnitt  xu  Onden  für 
die  Beisa-Aaadakiiug  der  alaimtlieben  dem  PartoiaUe  nnttr^ 
worfencn  Petaanatt. 

Von  der  Eveniaalilfti  einer  internationalen  Peraoflentrena- 
port-Tereinbaning  kann  man  vorlftafig  absehen  und  sich  be> 
S'nÜK'en,  den  Durchschnitt  für  Oesterreich  zq  finden,  d.  h.  zo 
nntersnchen,  wie  gross  die  im  Dnrchschnitt  von  allen  aof  den 
österreichisch  -  nngarischen  Eii-enbahn<jn  Hoia-mJ'jn  im  KrM>son 
Verkehr  znrftckgelegte  Kilometerzahl  ist  Aach  das  ist  ange- 
sichU  der  macgelliaften  Natar  aiuerer  Bisenbahn-Statiistik  nicht 
gar  lakk^  aber  dia  riektiga  Zütr  dbersteigt  derzeit  100  Kilo- 
teetar  anf  Mnea  Fall.  Dl«  Annakaie,  dass  gerade  In  Folge 
des  EinhciUlariffs  dio  Reisen  anf  grosseren  Strecken  raFchor 
7.nnehmen  wArden,  ais  solche  anf  känereo  Strecken,  der  Üurch- 
scliiiitt  Sick  alaa  arkSken  nda^,  agkilqt  nr  gani  nnke- 
gründei 

Als  im  Postwesen  das  Einheitsporto  eingeführt  wurde, 
«ntatand  dia  nfailick«  Termatbang}  die  Erfiikrang  kat  ab«r 
das  alriela  GegeatbeH  gezeigt,  ea  Int  atek  ergaben,  daaa  die 

Briefporto-Ermissigang,  trotzdem  sie  im  Verhiltnisse  zam  frSheren 
Zostande  die  Briefe  längerer  Fahrt  selbstverst&Ddlich  weit  ans- 
t,'i>:bigfir  Terwohlfeilte  als  die  der  kurzen  Fahrten,  do'-h  eine 
v«sentlich  raschere  Zonahme  ^'eradis  der  letzteren  Briefkato- 
gorien  znr  Folge  hatte.  Uni  i-a  irisst  sieh  anch  sehr  einfeek 
erküren,  ja  bei  rakigaai  Kackdenkeo  kUte  nnui  ea  tan  fam- 
barali  tda  aetMaartUadUek  erkannett  BMInai. 

Jade  Verfcebraerieiektenmg  wirkt  nlnlich  natnrgaalia  am 
reichlichsten  anf  jenen  Gebieten,  anf  denen  die  natArlieken 
Bcdingangen  einer  hoben  Entwicklung  am  zalilreichston  vor- 
handen sind  nnd  du»  ist  nun  solbttverstÄndli^herweise  nicht 
'  ini  Verkt-hrt  mit  der  Ferne,  siindern  im  Verkihre  mit  der 
Nachbarschaft  der  Fall.  Gar  keine  Frage,  dass  das  billige  Porti 
anch  die  Correspondenz  zwischen  Wien  nnd  ibiBkarg  steigern 
mnss,  aber  von  TomkefsiB  kitta  man  eniaikatt  aallan,  dasa 
die  Steigerung  nickt  aar  relativ,  aondam  aaek  akaolnt  viel 
grosser  sein  müsRö  rwisrhen  Wien  und  Prag  nnd  noch  viel 
grösser  zwisfbeti  Wien  und  Hernais,  weil  ja  die  Elemente,  aus 
denen  sich  eine  lebhilfte  C'.'rrosp'indenz  eiitn  irkeln  kann.  v. wischen 
Ilernalh  nnd  Wien  aneridlich  zahlreicher  sind  als  zwischen 
Wion  und  Prag  nnd  hier  wieder  aaaadUab  lakbaidiar  aia 
iwiacken  Wien  «nd  Hamburg. 

Gilt  dlaa  aker  aekoa  ib  briafUekan  Teritekr,  eo  kat  aa 
am  S<»  k9b«re  Geltung  fSr  das  Reisen,  denn  hier  sind  nielit 
Mo«  die  Elemente,  aus  denen  heraus  die  Steigerung  des  Per» 
spnenverkehres  pich  entwickeln  kann,  jwischeri  naher  liegenden 
Ortschaften  leicbiicher  vorhanden  als  zwischen  ferneren;  m 
kommt  noch  in  Betracht,  dass  mit  den  Transportkosten  der 
Eieenbaknen  der  Gasaumtanfwand  dee  fieiaena  an  Geld  sowohl 
aia  aa  Zeit  md  Xf  ka  nkikt  erackBpft  iaV  Btaian  Brief  naok 
Hnmkarf  »  aelKiikan  trflwdett  nkkt  makr  ünkaatan  ul  nickt 


Digitizcü  by  Google 


1 

I 


uelir  MOha  ti»  das  Scürtibeii  «im«  Briefu  fon  Wfen  nach 

Trag  und  wcao  iiau  das  einhei'iiHr>  T'  stporto  ifn  Fiaclit- 
uDtvr£cbii><l  aufhebt,  -sm  hi  dor  Gcouuauiiiufvraiid  für  die  Corrü- 
spvDdou/.  nach  btsid*u  Orten  der  uimliclie.  Das  Ueisen  nach 
Hambarg  aber  wird  iiamer  grdsser«  Kosten  venmacheo  and 
nllMtTCfsUndUch  mehr  Zdt  tM«iupraeben  als  dWffailK»  oach 
Png  nod  i'8  tritt  «lao  u  d«D  HoBenUt  d«r  faringwia  Eat^ 
«ieklutig«fahi?kf^it  des  Verkeim  mit  den  ferner««  Orten  meh 
lii'  li  'l.i--  3t!>meiit  des  ^'töäSMen  Kost««-  und  Z.;i.iuf«andus. 
M.II1  kann  also  mit  grose^r  Sicherheit  daraaf  icLkiku,  dass 
iiiit  r  lau  Kiiiflttivs«  d"-;  iibi  raus  billigen  ntid  einbeitli<'b«n 
IVraynen- i'ortos  die  Icuizcii  i'itJirten  »eilaius  stärk«  ZAnebm*')) 
werdfn  als  Ji«  läiig^'i'en  Fahrti'n,  nnd  dass  folglich  da«  durcb- 
acimittUclie  EeiMsciel  nach  LmrchliUmng  der  Hetorm  kArzor 
sein  wird  all  fc^itlrtif.  Bleiben  «ir  aber  beim  ItHtelwertlie 
Voll  100  \u\,  VI  !iaL>n  '.vir  .äi.ri  durdmi'hliiltlicbcil  Salbst- 
ko5tei.betr.ij;  vuii  Kifu^trii,  .1.  k.  die  Kiüenbahnen  fiindfn. 
»(•Uli  nur  die  Vnrausset/.cng  richtiff  ist,  dast  "in  >■  uIht- 
uäi&ig  treringer  Turif^atx  oineu  tstarkiu  Mag^eiiverkciir  oiit- 
feMelU  vird,  einen  Masseiiverkehr,  uf  velcben  die  Grnndsälze 
da«  gewOluUelieii  Fr«dit«DV«rlcebis  angevandet  werden  dArfim, 
Iwi  einem  Peitoiatn  von  3  Xteaiera  im  Eaalrarliebr  ud  von 
IS  Krcozen  im  greasen  Yariielir,  dl«  Dectaing  ibfvr  Sdbkt- 
kosten. 

f<li  hab»  10  und  J'p  Kii:u..<t  vork'Cd.h'stjen,  und  obwohl 
ich  n  eil  t'iitfvrnt  bin,  diese  Ai>»ät^e  als  etwas  r.iB'erinässig  beut« 
scbi'is  H«giüudetes  Lintastelltin  uLd  selbtitvergtändlich  die 
UOgUdtlceit  ugebe,  dau  Ira  Verlaofe  «ner  gröoiQicfatta  Di«» 
atnioa  denn  Ahladernig,  sei  ea  naeb  mten,  cei  es  nack 
Obm,  alcU  bloa  miJglich,  sotdern  1iAeh«t  wahrBcbeiolicti  ist, 
ao  flhia  leb  doch  die  Verpflichtung,  einifermasseii  xn  rccht- 
fertijfcD,  1.111  ich  iU  den  ^'fandeaen  Soilistk  i.-t.  !i;  i  t.'jj.^  ii 
im  Local»tirk<'hr  einen  Zuüchla?  von  7  kr,,  im  giossea  Ver- 
kehio  einen  «<dchen  von  10  kr.  machte.  Dabei  m  .ta  auf  den 
ersten  Blick  iaa  Auge  falltin,  dass  d«r  erstere  Zus>^b!ag  f«r- 
bUtniBsnladg  nm  tieles  bOber  i»t  als  der  letat«r«.  Zar  Itecht- 
fertigug  diaiar  ictainbmrwi  WillkirSiGbluit  bamb  idi  nkh 
Torlicflg  bont  aafZweierM  Eratene  anf  den  beliaimten  Onnd- 
sal7.,  ilu,>>  •Iii'  iir.iiii-'1rihi:l:-!ij  S-lIistVnston  bei  kurzen  Distanzen 
höher  üiiJ  a!»  Irvi  l.iü^jrü.  Zum  /weiten  aber  darauf,  dass 
sich  bei  den  lueiüton  Ritieiibahnen  iiv  Ni  thwendigkeit  umfang- 
reicher luveglitioiisarbeiteu  gerade  lur  den  Lucal verkehr  ergeben 
dürfte  und  dass  also  hier  für  Di>>glielist  au<<{,'i- bigi;  l'ebcr- 
tcböiae,  die  sur  ycrzinwng  und  Aravfti«a:i«n  dieaar  Invetti- 
tknaa  erforderlich  sein  werden,  gesurgt  werden  mua.  Indeuen 
kann  ich  ;r.  1/  ,i!lr,I,  u;  nidil  \ 1 1  h.  ;i' da&s  mir  meine  letzten 
Uritemuchui  gj  i!  ,aiJ  li.uliüüiio'cji  «ii«  Ueli<Tzeii)rung  nahefcelegt 
bab<'n,  eb  werde  sioh,  wenn  nur  ert>t  einmal  die  ^chwieiig- 
k>>iteu  des  i-rstcu  l'ebergangsbtadiumg  öb«rwntideu  sind,  iui 
Lncalverkehr  sehr  raüch  die  Muglicfakeit  ettter  noch  wi-iter 
gebenden  Ucrabmiuderung  d»  PoriMaiui  —  viellekkt  anf 
S— 6  Kretiur  —  ergeben.  Was  ich  Jedoch  in  arrter  Unie 

beute  beweisin  wül,  iät  der  Cm^ilaJi«!,  das«  mit  dem  10  kr. 
betragenden  Zuschlage  zu  di.-u  Selbstkooten  im  grossen  Ver- 
k'-hre  das  Auslangen  gefunden  werden  kann,  um  uu&eren  Eisen- 
babueu  lam  mindesten  jene  Einnahmen  aus  dem  Per^ooeu- 
Trtuaparte  Xu  ültliem,  die  sie  bisb'^r  aus  dirteui  Oesch&fls- 
aweige  betogaa  haben,  Derzeit  Mgt  nAmticb  der  Pcn«nen- 
Tranaport  der  Biaenbahnan  mit  mgetthr  &  JflUIoBan  Oddan 
xor  Veizinnuig  des  Aulugecapitutd  lei;  damit  «ich  outor  der 
Oellnnff  des  eiühettiicLeu  Portosatzes  derselbe  Gewinobetrag 
ergebe,  ist  eine  Steigerung  d>»r  Pcrsonenfrequcn.';  auf  J,:.0  Mii- 
lioneD  Keisüude,  d.  i.  um  D)eLr  als  das  Fünffache  «rf'Jidenich. 

Ich  halte  es  nicht  bloss  für  ausgemacht,  da^s  line  solche 
Strigerang  tu  eiwanen  ia^  ich  bin  fielmebr  dberaeogt,  dasa 


binnen  kfinweler  Frist  unter  der  UerrKbaft  einer  «<»  aaeaer> 

ordentlichen  V  'nT'  1ilf.?ilui)g  des  Eisenbahnfuhrens  die  Zunahme 
der  Personenfrequcnü  alle,  selbst  die  kühnsten  Voraussetzungen 
äbeiflügeln  wird,  dermassen,  dass  die  Auiabl  der  Eisenbahn- 
Keiseoden  ein  Deceaniom  uach  DnrcbfiUirung  dar  Keform  sich 
bttehit  wahrscheinlich  zu  den  50  Milliem%  dia  beute  in  Oester- 
reich diciaa  Tarkahnmiklel  banütaan,  etwa  ao  veirfaaltatt  wird, 
wie  die  M  Millionen  tor  hente  za  der  Anzahl  von  Boiaenden 
aus  jener  Zeit,  wo  es  n  i  !i  k  'ine  Eiic-nbahi  ■n  ii  ili  K:inh  d>)ih 
erst  durch  diese  Keform  J,t>  ungeheuere  Mu--;i'  ü  Vtdkes,  die 
derzeit  dem  Eisenbahnverkehr  gaii ;  f.  i  :a-  ^^•llt,  ir  Uenätzun^' 
des  moderten  Verkehrsinstrumentesv  herange/aigeu  werden,  und 
das  wird  L'nitt.,l7.niigen  im  W.divBrkehr  zur  Folge  haben,  von 
denen  wir  ana  b«at«  eb«n£Owenig  atwaa  tiinmen  laaien,  ala 
tieb  nntere  ürgroBSTtter  vom  Eltenbabuverkebr  der  Gegenwart 
ein-j  VM  ät.üung  machten.  Mjn  konnte  fragen,  von  wo  die 
C:i[iit  ilj'  U  kreuommcn  werden  sollen,  um  die  rie^sigen  Invesii- 
liiii,>'ii  Totzunehmen,  die  zur  )l'  i',.i'.i]i,^uiii?  fUiP-.  so  :it]L''-'l.'-.i'  r'  n 
Verkehres  erforderlich  wären.  VVeuu  »icii  bcispifiöweise  die 
Pasuigierfrr'inenz  in  verbdltiiissniässig  kurter  Zeit  ver^waaaig^ 
lacltl.  wenn  al«o  «latt  69  1000  Millionen  EiaenbahnreiacB  in 
Oeetemioh  jthrtlch  gemacht  werden,  ao  wird  ea  nicht  Uo« 
MOthwandig  sein,  tausend  nnd  abertauaend  neaer  Waggonn  nnd 
LocoinotiTen  anzuschaffen,  mau  wird  anch  die  Bahnhofe  or- 
weiterii  and  Qmti;in"i-,  wm,-  Si.h.i.tii-ii  kuiiuui  Unsummen 

neu  iiiV't-iiUreii  muMtiii.  Aii<;riliii^':^!  nenisn  aber  auch  Un- 
summen S")n,  die  der  gesteigerte  V«rku1ir  zur  Vemnsnng  dieser 
luratitiouen  reifägbar  machen  wird.  Qaiut  abgeaeben  davon, 
daas  Ja  die  ateigt-nd«  P!reqnens  dia  Sdlwlkoatanqnata  banb« 
setxen  muss  und  also  höchst  waliracheialldi  in  Fafla  (inar- 
St'-igerung  der  jährlichen  Pa>.Hagie«ahl  von  BO  auf  1000  Mil- 
lionen jeder  LiMiiltii^  Pa^s.iiri'T  mit  «'■■it  aiclii  10  kr.  T.ar 
Deckung  der  liJvesUUoüeit  bt-ttrüge,  »üiiieii  nulHm  diese  10  kr. 
allein  genügen,  nm  den  Eisenbahnen  eim-n  Einnabmen-U('b<<r- 
Bchaaa  zn  biutan,  der  nm  76  Millionen  jalirlich  grösser  wäre, 
ala  ihre  faen%e  BinnakW.  Damit  aibar  lassen  sich  l'/i  Mil- 
liarden Guldan  varmnMB  md  man  QberschJit^t  denn  doch  die 
Koäi-pieligkeit  der  SU  Bradltigung  obiger  Haaaenlitvqn«» 
erforderlichen  Inre«iJti«iien^  ««BD  anii  Sie  «ncb  nur  attnikatitd 
so  hoch  flxirt. 

Man  daif  nicht  übersehen,  dass  anf  sehr  wii'i:  slrorkcn 
eine  Verzvanzigfa«  liung,  ja  eine  Verhundertfachung  der  l'erboücD- 
friquenz  eiatieten  kann,  <>buc  da3ä  man  deshalb  auch  nur  eiita 
Schwi  II«  n  legen,  ein  OelAnda  zn  anicbten  brauchte.  Sehr 
umfangreiche  InreaßtioninriieKen  werdni  bloz  anf  don  Hanpt- 
^tii  uk.'ii  uij.I  in  U'T  Xfih''  J-.T  !;r"».-en  S"t:tilt--'  r-rf  ird.:  rti.rh  s-^i:i 
■itiJ  »v.:d  Jm  h  t)h  lit    li;'ljan(it"ii    Wi'Uail,    diibd  M  dltstUl 

Bi»hufB  gar  so  enorme  Sum:ii  ii  iili^orbirt  werden  kOnnen.  Der 
Diroctor  einer  österreichisch!' n  l  i-a  nli  ihn,  einer  der  ge.ichicktesteu 
Fachmänner  dieses  Kreise*,  i.i.-.Hi  rle  mir  gegenüber  vor  etwa 
Jaliresfrict  die  Anzieht»  das«  das  Peraouen-Porto  —  TorUufig 
wettigeleia  —  an  den  onbesiog liehen  flnamiellen  Sdiwierig- 
kt-itcn  scheitern  ii;ü-s^',  Mf  iU  sHii>  kn  kleineren  Bahnen 
bereiten  würde.  Er   ati  aleriti  der  Einheitssatz  von 

25  kr.  die  Fr'  i|uenr,  mit  elementarer  Gewalt  nicht  verfünffachen, 
sondern  rapid  v..izwauzig-,  verdreissigfachen  würde.  Das  aber 
wür  Ii-  U.  ihn  zwingen,  10-  15  Millionen  in  die  Bahn  za 
Btecken,  and  diea«  Mien  fär  eine  kleinere  Bahn  nicht  anfra* 
treiben,  aelbat  wenn  aia  rieh  naehtriglidi  ganz  gut  TerzinaeB 
aollten.  Ich  habe  nun  den  letzten  Uechenschaflsbcricht  dieser 
Dahn  h'.rvgrgesucht  und  darin  gefunden,  das«  dieselbe  von 
etwas  mehr  als  30  Person  n  j  i  r  Z  i-^-Kilometer  Ii  'laLniLit 
war  und  dass  tügUüit  zwei,  sage  mvi  Züge  mit  Paiss.igi«roa 
auf  ihr  verkehrten;  data  dieM  iJabn  neue  Schienen  sollte  legen 
1  mSaaen,  weil  ihre  Prtqnenx  Ten  30  anf  600  und  1000  PersweD 


\ 


Ub:i  — 


Bfm  wird,  daoa  4a  akbt  nii  Aawbufftuig  einig«r  WacgoM 
uiA  locvwilifw  md  nit  dar  BimiditBflf  «iiiiftr  a«w  Zig« 

Doch  naluBW  wir  u,  dan  «ndüdi  dtr  Zeitpunkt  «intritV 
wo  ä]i>  PtTsonenfreqoenz  so  nngeheoerlicli  annimmt,  dass  wirk- 
lich di«  Lr^ng  neuer  6«l«ig«  anf  alkn  Str«ck*'ii  iiotlmviidip 
wird,  wo  mit  anderen  Worten  dii>  !'f-r.siin'>nbf>ftr  l-ninj.'  für 
lieb  gleichsam  einen  N«abaa  der  besidbanden  Kiüe'nbajiDea 
erfordert.  Kann  aach  dieser  aus  den  10  Kreuem  jedes  ein* 
lilnn  Beiwndui  ranittit  werden?  Man  wird  nma«  elwr  geneigt 
Min,  dl*  n  verneinen,  ale  «e  eine  landliell;»,  wenn  mdi  irrige 
Meinung'  ist,  dass  di"  PiMsi'r.-r.borjrJKniisf:  "t'ii  Bahnen  sehon 
derzeit  keinen  Gewinn  bruicrt,  aka  mi  den  i-rsti'n  Ultck  Ton 
Toralii^ri^in  umsoweijii^cr  ai.viiiiebmen  wäre,  dasj  liii's  l^i  •■iii"r 
(0  aasserord entheben  Ericäj&igDng  der  Tarife  d«r  F&U  «eiti 

kamte. 

Bndmen  wir  alao.  Untersaciten  wir  inerat,  welche  Zuuiime 
dag  faiwm«mikeibr«nng«BQinBm  werden  bImK  nin«lneyei>- 

doppelang  des  geauunten  8diienenn«tua  nneerer  21.000  Inn 

betragenden  Eisenbahnlinien  erfoiderücl)  zn  maelien.  Der  Anf- 
ww.d  n:.fnr  (ohne  das  rollende  Material)  bttrü^rc  iwiä'li-ii 
aOOO  and  8iXk)  MiIlioD<>n  Gniden,  es  mäasten  also  fictriebsäber- 
Bchnss«  Ton  li>j  bis  ir>i:i  Mii:i?n>;n  OnUen  jllirlioli  aia  dem 
Pereonenvcrkehre  zu  gewinnen  sein. 

Da  die  Ssteneichiscb  •  ongariscbcQ  Bahnen  auch  derzeit 
■dwn  tna  Iiieile  *weigel«i«is  eind,  ihre  Verdoppelung'  aber 
alle  ohne  Anennhne  n  mindestens  iweigeleisigen  umgestalten 
w4r<!i'n  and  «s  ja  bekannt  ist,  da£S  die  Steigerang  der  I/eistan^L^^- 
fahigkeit  einer  Eisenbahn  dnrch  di«  Hinzofügang  eines  neo'ii 
Geleises  zn  den  bestehenden  gröjiüer  ist,  al.s  .hf  ahsiiliUt>  ZiHnr 
der  Leistangsfthigkeit  eines  fnr  sich  betrachteten  einzeiuen 
Geleises,  so  bleibt  man  jedenfalls  liiiiter  der  Wahrheit 
«orAek,  wenn  man  aonimm^  daaa  uf  nllan  mnai  Stracken 
UNUXIO  PMBBglan  im  ftgt  MMert  weiden  konnten. 

Das  bcMft  atae,  daaa  täglich  rund  2  Milliarden  oder 
jlhrlieh  700  HUtlarden  Peraonen-Kilometer  zur  Beförderang 
gelangen  mfissen,  ehe  es  wirklich  nothwendig  sein  wird,  das 
21.000  Kiloini>ter  umfassende  Bahiinetz  zn  verdoppeln.  Wir 
g-iirn  .ilipr  Tun  »Lt  Annahme  ans,  dass  der  einzelne  Passagier 
im  IiurcbSGbQUt  100  Personen-Kilometer  reprisentire,  daher 
entaprAehe  obige  Zahl  einer  Personenfrequenz  von  7  MillardoD, 
and  da  dar  eintelne  Passagier  10  Kreoser  mr  Tersiaaang  und 
Anertisation  des  Anlagecapitals  betrlgt,  ao  wflrden  die  auf  den 

neu  Jiiti/.u'.oiritni'li  !"n  S■:lli^■^uMl^trü;l^'f  n  zu  lir^frir Ji^riuli'ii  P;is3.'i- 
gieri'  dc-n  Kiseiib.iiirieii  7lhJ  MilÜLhiieti  GulüfU  »ui  Jitiiia  mn- 
bringfu,  d.  h.  sin  \<t:irilp;i  ülitr  liif  Verv.insang  und  Amortisa- 
tion des  Anlagecapitals  binaus  noch  U'jO  tiOO  Millionen  Guldeu 
ergeben.  Oder  ist  es  vielleicht  die  Beschaffung  des  rollenden 
Mataiialea,  welches  nnerschwiogUche  Kosten  Teramchen  würden 
BeetaMi  wir  abemnls.  JBm  Peraonenwngwn  kann  hei  lehhaftem 
TmMt  naht  gnt  200  Filometer  im  Tage  «u-aeUeigen,  and 
wenn  daM  von  40  SitzplSUen  durchschnittlich  30  besetzt  sind, 
6000  Personen-miometcr  bew&ltigen;  ein  P.i.ssaf,'icr  in  liHi  Ivr- 
eonen-Kilometer  gerechnet,  ergäbe  das  00  Pasäagivr«  taglicii, 
Oil'T  rund  21.000  Passagiere  im  Jahre.  Die  7  Milliarden 
Passagier«,  die  es  xa  befördern  gilt,  würden  demnach  nahe  an 
350.000  Waggens  beauq^ehen,  die  mit  den  erforderliciten 
Xi«eoiB«tiT«)i  and  aansGgen  BehaUbn  2  KiUiardsn  koatan  sallen; 
nr  Tercfnsongr  und  Amortisation  dieser  Sanne  sind  900  IGllio» 
neti  nu!.l,!i.  ins  Jaliri-  i^rfurtifi-lich,  was  mit  Jeu  100—150 
NilliüL'j!.  iuf  V<äj7.iiji>utig  uii.i  .\inorli«aü(j'i  d^r  Haokosten 
300—350  Millionen,  also  hötLstons  die  Hrdft«  dus  Gtsiiuimt- 
Ueberschttsses  absorbirt.  Oh  nun  nuu  die  ntich  verbleibenden 
riesigen  Ceberschüsse  zur  V'j'thi'ilang  von  Superdividenden  an 
dio  Aetionlre,  oder  an  den  Staat,  oder  in  ferneren  Smlsai- 


gongen  der  Portoeitie  verwenden  will,  gehSrt  hier  nicht 
aar  Smihe.  JedadbUs  laigt  dU  Beduar.  das»  die  uiadieiB» 
hatwi  10  Kraner,  dia  daa  PeneMaporta  lÄi  GawIiHiqaela  Ihrig 
llsst,  man  mag  die  Saahe  tbd  wvleh«  Seite  imam-  baktditM, 
'KfiUn^  hinreiehsB,  TO»  idla  Dilta  and  allen  CapitalaaftraBd 
7.U  decken. 

Und  noch  auf  einen  GesichLsfiunki,  m'/u-.-:  Ih^mn:.  mjclit* 
ich  Sie  aufmerksam  machen,  den  Sie  als  Fachmänner  sicherlich 
zu  würdigen  wissen  werden.  Dam  das  PeHNMOporto,  wie  ich 
es  mir  denka^  die  Penonenfreqaem  faaa  aataarordenttich  stei- 
gern mdsatek  ist  adbatfentttdüA;  ehena»  selbstTeretladlieh 
ist  aber,  dass  gesteigerte  Personenfreqaenz  eine  Steigerung 
aller  und  jeder  HandelsthitiKkeit,  also  anch  de«  Frachten- 
^'<'bi;,[i;U'li'ä  ds!r  Kiä''iili.ihn'-li  mit  si'-ii  tiri!if,'.:'i;  mäjs:f  Ks  wird 
in  diesem  öaaie  wohl  Niemand  sein,  der  t)er>:ff«ii'ein  wärde, 
dass  zwischen  dem  billigen  Briefi)ortu  und  den  Uassenfrachteu 
der  Bisenbahnsn  ein  «tbr  inaiger  Znsanmenhaag  besteht,  indem 
et  Ja  jedem  tialhr  Danbnkn  eMtuMan  nnns,  daaa  lahhaOar 
Odtenaatanadi  eioa«  iehhaffeen  CMaakaHuntaucli  «r  aner- 
Ilssltchen  Terblndnng  hat  Vvn  denken  Sie  sieh  raimal  etaien 
7-,igtand  dir  ni.nschlichen  Oi..sp-:isrliaft,  wo  die  untersten, 
tiefsifri  V.jlksÄcfiich*«n,  die  hcutj  noolj,  der  Pflaflze  gleich,  au 
den  Hiidi'n  i;"fHSs  lr  .sir:  i,  fr-i  a  i.-'i  hwftrmen  kOnnen,  über  alle 
Länder  und  Grenzen  hinweg,  dadurch  Gelegenheit  erhalten. 
Bedürfnisse,  Bezugs-  und  Absatzqaellen  kennen  zu  lernen,  von 
deoeo  sie  hente  keine  Ahnnng  haben.  Bedenken  8i«^  wtfohen 
Anihchwanr  der  Predactioo  es  in  Oefolge  bitte,  wenn  die 
arli«;tyr.d(!  Pi'vüllcMrnng  des  Gesammtreiclies  jf^i^  ri'/:'.  in  d^^r  Lau:" 
wi.ri-,  ji'ii..M)  Arbjit.srnarkt  anfzasnchen,  anf  «•c-lclK/ni  man  jewoijij 
fl"iii5L^t'r  HänJi.'  ;iui  drii;.!,'i'ij  lätMi;  bi'd.irf.  Auf  <1ih  auss.'nsrdvnl- 
licheii  segeii!>reKb«n  Folgen  dicuer  ^foiiilisirang  «ier  Arbeiter- 
schaft in  socialpolitLscher  Beziehung  will  ich  heut«  gar  nicht 
niher  eingehen,  Ihnen  nicht  nlhor  ansmalsn,  wie  viel  nnd  wie 
gzennnleaes  Elend  gsmüdert  werden  mSmte,  wenn  ein  aatar 
HnngerlShnen  dahhulechendea  Preletariat  sich  dem  Plnehe  der 
erzwungenen  Arbeitatosigkelt  aOexelt  tn  entziehen  vermochte. 
Aber  das  Eine,  bitte  ich  Sie,  zu  erw&gen,  dass  genau  so,  wie 
die  den  Waareri  gebotene  Gelegenheit,  mit  geringen  Kosten  stets 
den  besten  Markt  aufzusuchen,  als  die  eigentliche  nnd  letzt« 
Ursache  des  dnrch  die  Eisenbahnen  henrorgemfenen  Anf- 
Schwunges  der  Prodnction  anzusehen  ist,  aadi  eine  der  Waare 
>Arb«itslcralt«  gebotene  Ähnliche  Brleichtenng  ton  denselben 
Ooneeqnemsn  hegleitet  sein  mess.  Tlilt  man  sieh  aU*  das  vor 
Augi>ri,  .-,1  frehOrt  gerade  kein.  nlisrfirrtssHr  ^laiiguinismas  dazu,  um 
zu  der  Aij&icht  zu  gelangen,  da^s.  üili/st  abgesehen  von  dem 
i-it,vn?ii  K'trat^fi  der  P^r^i  >nenhcf''ird>'riinfr  M-imn  dfr  durrh  das 
Personenporto  indirect  bt>fürderte  Aufschwung  dor  Frachten 
genfigen  dürfte,  um  für  alle  Kosten  der  Sanernng  aufzul^  ornmeu. 

Krschieoken  Sie  anch  nicht  vor  dar  seheiabareu  Kflhn- 
heit  aller  dieser  Ideen.  Dieselben  enthaltaa  dem  Wesen  nach 
nichts  Anderes,  als  einen  Appell  an  die  FacLiulaner  des  Eisen- 
bahnwesens, den  ich  in  die  kurzen  Worte  zusammenfassen 
mochte : 

nSorgeu  iiia  dafür,  dass  die  Menschheit  des  Haupu^rzii^us 
der  grossen  Erfindung  Stephensons,  endlich  voll  und  ganz  theil- 
hafüg  werde  l  Machen  Sie  die  Eisenbahnen  aae  ^em  Verkehrs- 
mittel der  Beeihceaden  znm  Terkehramittel  das  OMammtvolkee 
and  Boehen  Sie  den  Gewinn  der  Pereonenfrachten  kdnflighitt  nicht 
tn  dar  Amhantnng  Weniger,  sondern  In  der  Harantiehaaf  Allerl« 

CHRONIK. 
PriorlütOB^IeaTersien  dnr  Blihmisehen  ffestbaha.  Die 
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kt  niolit  aMt,  da  41«  pmniadwi  8|w4iIi«|ims  «tldlrtkabta 
«■■hin  du  SiudiuB  dar  flttMirriolkuaiHNi  VondiBga  nieht  voll' 


;;eMninilen  rr:firiikt<Mi  Jnr  HrthmiM-hiiti  We.äth»hn  im  dcrioiligen 
CiTOuJ«lions-Bf tta^;!?  von  \ij  :  MilliMripn  Gu!de:i  in  vii^rpcrccntige 
»tcitarftyi«  Silber  -  PriohUun  umgewandeU  werdetL  Bakanndich 
tmttli—  M  dir  BMaitahMi  Wtatbahn  drei  PrinrilMliii  Uniaainnrn  : 
dia  Eimidftn  ton  Mm  1881  Im  urtpranglielMB  N<niiiBaIb«tni^ 
von  12  MUÜoncn  Gulden  und  die  EcniuioD  TOm  Jahr«  1869  im 
iirapriingliohen  Nominiilhetriige  »on  3  Uillioncn  Gulden,  li«»l«hcnd 
in  fSorpercentigCD  Silbertitrcs,  «eiche  aber  in  Folge  det  Ein- 
kommen steoer-Abtuees  factiich  nur  eine  Verzinsung  von  in  Per- 
ocDt  ergeben.  Die  EmifHon  Tom  Jnhr«-  1873  im  Nominalbotrai^e 
von  l'i  Millionen  Gulden  bmteht  ans  Mjr.lpcrfcntigen  steuerfreien, 
in  Gold  v«rxin«liohen  Tilre».  ülcieiui/itiit  mit  dsr  Umwandlung 
in  Tiorpercentig«  »teuerfreie  Titrei  «ollio  fine  nnmliafle  Hinau*- 
fcbiebuog  der  Amortioationadauer  erfolgen,  bie  Regierung  ItitM 
im  FnU«  dar  G«mImii%uih  diaan  Cnavaraioaa-ViNiaoliHg«  «bra 
VvAige  an  den  Raioluradi  idmImb  nllaacD.  Bi  aolieiiit  inden,  daaa 
der  Vorwaltang»ratli  dfrBBbminchcn  Weulbabn  den  Plan,  eine  Con- 
vamon  der  Prioriliten  durchzuführen,  trotz  der  Ablehnung  »ine« 
eraten  VorachlaKea  nicht  au^bt,  uad  a*  verltQtet,  duM  im 
Sehoosae  der  VeTvaltunK  eine  neue  PrapiMWan  aii  dteMW  Belnf«  ! 
auagearbeitet  werden  loli. 

ElMübabll  -  Tarif- Eaqatt«.  Die  österr -umk-:!;.  Eisenbahnen 
haben  es  fGr  erford«rlii:h  erachtet,  lur  Vorbcralhung  der  Seitens 
der  Tarif-En qalM  1882— It^H:^,  Unum«  IX,  gestellten  Antrüge 
über  allgemeine  TarifV^gen  je  ein  8u1i«eiiiite  <o  beatellan,  und 
iwar  b«nrelTeR>1  :  !  [>ie  GUter-Classification,  du  Tarir-Sohema, 
Tarifbssen  un<i'^>'ch<Ti-"  biihrcn,  II.  das  Uef.ii.'tlcwmeil,  lEL  Export- 
und  Transit-Tarife  Die  Anträge  dieser  Suhvomit^a  liegen  nunmehr 
dem  Tarifcomiti'  der  ttsterr.-ungar.  Eisenbabnao  tv  Uorathung, 
hezw.  Antra);«tellun^-  für  die  Direotor*n-Co:i'sren»  »or.  Die  be- 
züglichen Verhandlungen  hata>ri  proits  I  ci^-onntr,  und  wird  es 
lioffentlich  gelingen,  dieselben  ti  hon  riicfi^toi  Z'^it  tum  Aba«hlu»ae 
n  bringen. 

Kam  Oeaterrtichlseli-DaatKihea  Tarifoantllct.  Dio  Tür  Ende 
October  nnberamtto  CoatonM  Mir  Btqenehug  «ftd 
IMtcgung  d««  TferObiHiRletM  nü  diMi  "  ' 
Aadat  ■  "  -   -  .  . 

faü 

enden  ta  kSnnen 

PrioritltfD  •  ConTer«lon  der  Albrecbt-Baliu.  Im  Ilandela- 
mini»l<'riiim  fsn<1  am  37.  Oflober  eine  Confcreni  iw!»chen  der 
lO'Kieruiii-  ui  il  'l.'ii  ^^>rIr(■I(■rll  lier  Albrecbt-Ilalic  in  .Vm-i^tegen- 
lieit  der  Piiontaten-Conversinn  statt.  Ks  wurde  lUDüctikt  die  Frage 
arOrtert,  ob  im  \Yegr  rincr  Curataraa*Beatellung  eine  ohU(,-atori«oho 
CMiTersioB  der  Prioritäten  der  Albrecbt-Üuhn  errotcbt  wcrdeo 
kVnnlc.  Ui*  Vettreier  des  HmdelaiadniMartiUDf  gaben  der  As- 
«otatmnjt  Auedroek,  daüi  die  BaiteUmiK  ««n  OnnilortB  für  dia 
baden  rriorititen-Kmissionen  auf  Grund  des  Curatorengesetics  tu 
erreichen  sein  dürfte.  Die  Vortreter  des  Ilaadclsiiiinisleriums  stellten 
frni'r  i^-i«  ff'ipcnt^r  T?;u«or)n'"mcnt  auf:  Da  Ve"  iltn  Fif  r-r-friDri 
l.iten    .ifT  Alling  ;i;  .\(;ingel    dos    .\  n  nttl  ^.■»tiijr.s  -  I'I.iih/k  <ii|i 

Uesittet  licpinttri.:-liii^-i.ii,  l,<>i  den  Oold-Pris»nlutfn  «ber  liurcii  eoo- 
-tante*  Sieii:>"i  -If-n  ( ioliiai^iii*  ejn<^  Grenze  erri'i  'lii  wi-t den  könnte, 
wo  die  Prioriltten-Zinsen  durch  die  «ta«tliche  Leistung  nicht  mehr 
b«d««]it  «aehaüiaii,  t9  wira  tratidam  dar  Test  der  Prioriutteo 
eine  zwaagtwAe  Odaveiaion  ansaohlieeat  —  der  Fall  immerhin 
'lenkbar,  MW  ii*  GlinlareD,  unter  Zustimmung  einer  gross«n 
Ma^oriilU  der  PltoKlIlail-BMitier,  sich  fUr  eino  Convcrsion  der 
IViorililten  aa.«!>]irecben  und  (Ur  eine  solche  auch  die  Genehmigung 
dca  CuratelgeHehte»  erlangen.  Der  Vertreter  de*  Finnnzministe- 
ritimp  verhielt  sich  dieser  KcchtJfrait^"  i;i'i,-in-:ibcr  Tt)llstän(tiij 
ri-'rrrirt-  I)ii>  Confcrcnt  war  einig  i]:iri;!.c:.  il.i.'«..  linr-  Coriv.Tsiun 
lier  rrioritäten  überhaupt  nur  dann  aniu&lr«b<'ti  \Mnii  nii,'  aJs 
eine  obligatorisch«  durchgeftihrt  werde»  könne.  Iii'  Lbsung  der 
Uecbtsfrage  konnte  naturgemts«  in  dieser  Conforeni  nicht  erzielt 
«OTdan,  ml»«!»  baaehrinktim  nah  die  Vertreter  der  Albraaht-Babn 
darauf,  die  fieabaiaaliclieii  Aeuiersnaea  der  Regiemoga-Tertreter 
(■ntg«g«nzunrhmen.  Bs  wurde  Araer  Uber  dia  evaatatU  su  «fthlen- 
den  Uodaliliten  der  Convcrsion  gesprtMshen,  und  die  Vertreter  der 
fU'girfuog  erklKrten,  I.ts  liio  Ictilcrc  nur  die  Kmission  von  vier- 
I  ■■:ccr,üi?en  Silbertitr  •■.  -  mich  an  Stolle  der  ji  t;i;;(>i;  Qoldpriori- 
Uten  -  cT."hrri:u.'  ri  lii-tini.-.  T>i<»  Vertreter  der,  AJbrceht-Bahn 
übernAhmrn  liic  .•\ f.  im»  .\u1  'iii-ser  Basis  beruhendes  Con- 
veriions-Project  au»iuarbeiten  und  nach  vorlSufiger  Rücksprache 
alt  Merigep  Ueldioflituten  der  Kegieruni;  vorzulegen.  Erst  dann 
•«II  die  heutige  Confereoz  nbtrmala  zuaammentretea.  Die  Con- 
f«r<>n;  fari'J  unter  dem  Vorxitze  den  9ectieiia*CllcÄ  BarOB  FtU^ 
waid  clatt.  Das  IlandelsminialerilNIl  utr  noeh  danlt  Ho&atll 
T.  Wittek,  dae  Finnaimioiiteriom  dmeh  Baetiaaaialh  Bmr 
itetai.  VIe  DaiegirMn  dM  YcrwaUmiganlhec  dar  AUnabt-Bali« 


aind  die  Ucrreu  Franz  v.  Heijonhart.   I'i   v.  MUndl  und  Sigmund 
V.  Bauer.  Die  Conlcn-ni  i  pf  'hriinlit-:  «ich  auf  liia  obon  erwtt' 
Bcspreeliuogen;  «in  ProtokeU  wurde  niclit  untertciohoet. 

fMImalto  VammmMMm.  Vm  dea  i« GeUitaill  _ 
k.  k.  StaalibeligeB-  wM  am  1.  Nevinibar  I.  J.  «Be  Sinei*  Stamate*- 
Buezacz  mit  den  Stationen:  T5<mieB{ea,niimaez,0le«zdw,  Niinitf«,- 
Koroiciatj'o,  llona.''terz)'aka,  .lezicriany,  Buozaoz  und  am  3.  Ne- 
veml'T  ili-:  Strecke  Zrt jr.Joii-Say!,,a!ir?h-Zabfo'rio  mit  den  Stationen: 
861,  Rayi-ii.^,  _Mil"'.sl<,i  und  \V ^ i;irr'<ka-Li.''rl;»  für  <l.?n  Frachten- 
verkehr  er^tVnei.  Di''  KniiVnung  dieser  Slrcclten  f'ir  ilsn  Pi-monen- 
verkehr  findet  am  Ib.  Nnr^niber  1.  J.  statt. 

CMdbobn.  Zur  lii^queralichkeit  der  B«i*endeo  nach  Bozen 
und  Heran  lut  die  k.  k.  priv.  Sadbahn-OeiellMliaft auch  die«on 
Winter  die  Binriehtung  getroffeti,  dua  dem  van  Wien  (SQdbahnhofi 
ticliali  mm.  7  Viir  Abenda  abfehendea  Cenriemig«  Nr.  %  ein 
dtirehlanibadar  bequem  gebaoler  BefiUhraM«  md  direot«  Wagen 
I.  und  II.  Clause  nach  Bozen  und  Mernn  beigegeben  werden.  Dif* 
Ankunft  in  Bozen  erfolgt  um  4  Uhr  i'3  Min.  Naehmittaga}  die 
Ankunft  i[j  iler.aii  iiti  ß  l'hr  'lO  ^lin.  Abouis.  Der  Preis  eines 
Billi:'*  i'lu  di'->e  'iire.  tü  /,'a^•^ver^'inill:ll,-  vi.i  M.irb.irg-Franzens- 
feslo  betrat;!  iwi-cliei  Wic-t  und  Merari  I.  Ci.»4so  tl.  36.62,  II.  Cla»<e 
fl.  27.6a.  Zwifch-  n  Wwv.  un.l  Hui<-a  I.  I  liisse  fl.  33.6«,  II.  Classe 
fl.  Sotco.  Für  eine  Sehlaislolie  wird  ÖM  »«parate  Gebühr 

von  a.  i  Netaa  <u  dem  Preiee  eieee  Billett  I<  CUiae  baraebnat. 
Die  gleiebe  Verbindung  heeiekt  auch  ia  dw  Bi«iblKB(  Haina- 
B«zen-WieD.  Der  betreffende  Zag  flÜHt  TOD  Mana  m  9  Uhr 
Min.  Vormiluig,  von  Bosau  um  IS  Uiir  Wittag  ab  und  btSt 
in  Wien  um  10  Uhr  Vormittag;  ein. 

KngHverepItangeii  im  Monat«  Angiiat  Der  von  diT 

k.  k.  GencrHl-Iti«r»e<'tini;  vprfn'-'ten  Zu^sammenstellung  jener  Ver- 
spttlungen,  mit  .i"i:,'rt  liit  j^u:  Iim;  I  rit<'n.  Kisenbabnon  im  Monato 
August  in  \  erkehr  gevvcrut-a  /.üge  mit  Personenbeförderung 

in  den  En  t.^ti  'nen  nnkamcn,  haben  wir  nachstehende  Daten 
entnommen,  und  des  Vergleict<c.<>  halber  die  analogen  Daten  de« 
llanaMa  Amgoit  U89  i«  einer  Klammer  bekeflgt.  Im  Angaat 
varbehrten  hn  Oaiizen  MJWH  (44.379)  zoge  mt  PinentabaiMa» 
rang,  worunter  vich  -1647  r2463:i  Courier-  und  .SohneUaltgei  SOlMB 
(2F>.isH5}  Personenzuge  uud  16.963  (I6.0:il)  gemisehte  ZUgaMbaden. 
Von  diesen  Zügen  haften  50.334  {43.693)  bei  Ankunft  in  den 
Endatatioacn  keine  oder  nur  eine  geringe  Verspätung,  nmi  i\v;ir 
330S  f2226i  Courier-  und  {khncUzti«<-,  mUi  ■•>f,m\  Pttr^  nf:,. 
ilig'_'    n:ui    16.887  rei;!)«  ■Iii'-    /ugc.     \U    i,-iTiü»;-  Ver- 

spiUung«n  wurden  li«i  Courier-  und  SobnellzUgen  Jene  bis  nioiusivc 
10  Minuten,  bei  Per«onenzUgen  jene  bia  inoluaire  <iO  Minuten,  und 
bei  geniiachten  ZUgen  Jene  bia  inalnitve  10  Hinnlea  aage««hen. 
Denuwnb  betrug  die  OeMunntaabl  de«  ndt  grOaMran  VenpIMagcn 
in  den  BnMatiMen  angekonmenen  Zllge  7M  (686),  «eniBlir 
sich  341  f237)  Courier-  und  Schnelltüg«,  347  (355)  Peraoneniago 
und  76  (!t4)  gemischt«  Züge  befanden.  Zufolge  de*  verap&teton 
KinI.ini;fTiv  7M^f   in  di-n  Anschlussstalioneii  konnten  in  ii1> 

i.'i  Kiilli'ii  d'tf  Aiifl,-lilu-.si'  tiii'-ht  vollzogen  wt-r'ini-  Die  vjr- 
ani^eiillirtf  n  \  er-;  iitunRi  r,  iijit  i(>nen  dio  ZUge  in  den  En»l- 
stationerj  iiiik:\n,C'ii,  wjr'l']ti  vcr.irilasst  ;  In  656  (673)  F&llen  durch 
das  Abwarten  vor,  Auociiiu^szUgen  und  anderen  ZQgen  der  eigenen 
Bahn,  durch  Post-  und  Polizeiamtshandlungen  und  durch  Z»^' 
krcuzungen  ;  in  282  (310)  FliBen  durch  UnregelroHssigkciten  im 
Fahrdienste,  entataeden  i\uch  da*  Auf-  und  Abladen,  Ein-  und 
AusseJiieben  von  Wagen,  atarke  Pareonenikequeai,  UeberUstung 
des  Zuges,  Daiunfmangel,  Waaaernchmen  uud  andere  Ursachen : 
in  4  (8i  Fällen  durch  ntmosphürisclic  EinAUsse ;  in  14  (6)  FUlen 
ilnrsh  Hin  l'?rni'?<?  .nif  t!cr  Buhn,  in  'i  (0)  Füllen  durch  falacho 
Hin'llnil'inv-  'ler  U'-trirl'<rliir;chtungon  und  in  19  (16)  Füllen  durch 
du«  kjciiadbattwcrdcn  vi>:i  Kalir/'_-u^cn,  Im  .Atiirin*f  1H83  wurden 
auch  in  13  FUlen  durcl.  iii»i>;elli.ilten  /.wLiüd  der  Itaim  Zugs- 
vcrsplitungen  hervorgerulen,  wogegen  im  August  l^p^  keine  VeT' 
darch  diese 


VOK  des  vor- 

erwIbiiteB  19  (lö)  FsDaa  dea  BehadbaftwardeH  da*  VUnanga 

entfallen  18  (lU)  Flllo  auf  das  Schadhaftwarden  tnm  LDeeHMrtieaBi 
0  r.>)  FUlo  auf  daa  Sehadhaftwerden  T«n  Tesdaia  tnd  €  (8)  VIN« 

m'  lim  Schadhaftworden  von  Wagen. 

Mlnter-rahrordnuug  In  der  Wiener  Leralatrecke  der 

8fldilahn.  Arn  5,  Nn'rcmhcr  wird  in  der  Wiener  l/ncalstrerlc,  »uf 
dar  Wieiicr  VcrliihJurg.<ljihn  un.!  'ier  clektrischeii  llsliri  Mriilitig;- 
Vordcrbrülil.  fi^ruer  n-.ii  dfu  l.ini'  n  I.ieFin^-K.alteuluutgeSi'eiii 
M>HiJlini;-Laior.barf,-  uiii  MiJrizü.''.'lila^-  Neul'Ciy  die  Wintcr-Fahr- 
ordnutig  cingct'ilbrL  iJie  Wien- inoslor  i'agcs-Eilzüge  fDbrcn 
«■hrend  der  Oaoer  der  Winter-FabiMdmagiadergeaien  Strecke 
WIeo-Trie«t  nuah  Wagen  IIL  CUaee  and  tranU«  diaie  Züge  auah 
tu  den  StttiMMo  flliitat  laad  Klamm  aababan,  1b  der  wieaar 
Loealatraeke  weidm  eiHeUiaiiKali  dar  Oevlar-,  Eil'  wid  Par- 
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fOacn<iigc  iii  jdlfr  l{iolitun);  täglicii  21  Zlgc  vcikeiirtMi,  liaruiiier 
ein  Locnlzai;  am  11  Uhr  Nai-Iil»  von  Wien  his  Yi-i:(laa.  Im  An- 
»i:hlui«$(j  an  den  Ppr«nnfn.Hi,-  um  «:  Ulir  Früh  von  Wien  nach 
U|  ►■»rh  wird  ein  >c.j m  i  a  1'  i mu  :usug  nach  Mari/uachUg  (mit 
■  .uüii  nauli  NeiU.«rf!j  »arkehren.  Von  MUr7Zui<chla!r  verkehrt 
P.  -  L'hr  50  Min.  Nnchmjtlag  ein  äecunilllr-Per  H  '  :  ni-  n«cli 
1'a^eibac.b  im  Anschlu»«»  nn  den  um  7  VUr  3«)  Min.  At^ends  in 
Wico  eiBtTeffiFa4«i>  l^""alzuif.  Auf  der  Linie  Mdrviuschiiis-Nouborir 
wSidc",  «le  im  »crjihrigeD  Winter,  täijlich  4  Zllye  io  jodor  Itich- 
lOOg  verkehren.  Auf  der  Wiener  Verliindong<liahn  zwisehen  Ilaupt- 
loUitmC  und  Meidlin;  rerkehren  tiÜKlioh  12  Züge  in  jeder  Riclitunf;, 
wovim  11  an  die  LoCAliCiqe  der  llaiiptlinio  !<owohl  von  alt  niii;li 
Wien  im  Anschlu«««  «Ichen,  und  7  direot  hii  re»p.  von  IlUitcldorf 
verkehren  Auf  diT  Linie  Lieaing-Kaltenteutgeben  werden  tä«llrli  7, 
/wis' l.cii  Mi"li:tit;-Iji\enl>uri{  11  und  initehen  MÖdling. \  i  J.  r- 
l>riilii  cbeiilall»  11  '/Mg«  in  jclcr  ItiehtunK  im  Aniiahlu^üct  m,  <lio 
correspondirendcn  l,oraliiii(C  vi'rkclircn  Ha«  Nilhere  in  an«  den 
verüffeDilicliten  FithrpUnen  zu  entnehmen.  Tui^elkearahiidtne  tu 
»  kr.  find  in  »Uen  TabaktmAkw  WifM  ra  kdttt. 

f«rlblUiag«itfb«l«  ttr  l!!lM«Mlii.BHNiit«.  Dis  Voitrügr 
an  den  beiden  Günsen  der  Fordiildunt^aiichule  werden  demniehst, 
und  ^twar  am  4.  Novrmhi^r  jene  des  II.  Cur>ei>,  am  5.  jsne  des 
L  Curse»  beginnen.  Lehrgc^ennKridi:-  sind  im  ersten  Cursc 
die  ;;lcifhen  de*  Vorjahiet  und  wird  Herr  l'rof.  C«tl  Engelluird 
Eiiienbahntcchnologie,  l'iof.  l>r.  Carl  Zeh  i-:ri  VirkfdrsKertirTitj.hie, 
(ieneral-Directionsraili  Au){intl  Kann  I'.  i-t  i  itii  r..;  .t,  I  I  riv  a- 
Uocent  Dr.  Ku|en  v.  l'hilipi'Ovii  Naliotml-Ockonoroie  vortragen. 
Im  /weiten  Ourüe  wurde  Eiscnhahnlietriebs-Verwaltung  aui  der 
Uciho  der  LehTg«Kaottliade  geschieden  und  die  vorrUgbar  go- 
wtrdm«  Stuada  rar  Waannkaad«  Bewidmei.  la  diMMi  Cuna 
ward««,  wia  im  Tariier|>««mgpnen  Sehuliahre,  Herr  Minislerial- 
Scerelilr  Pr.  Th«od«r  Hn^i  r -  r  Ki^enl  ahnrcchi,  Prof.  Dr.  Carl 
Zvhden  VoflcahrMtelirlj^,  i  >  riir-d  lnspector  Juiiua  .Schreibor 
Tariflehre,  l'ruf.  Dr.  Hermann  Hrnur  WaarenkunJe,  Uanipttoll- 
aiiits-Obcr-Onieiail  Ignaz  Sehilicrwein  ZollvoraobrifteB  and 
lagepieur  Josef  Krimer  Klekir^to  imik  vurgelmgon. 

LITEKAIÜJt. 
Arahtv  fltar  BlMUlMfeawnaB.  Carl  Hefiuanu'^  Verlag  Ib&L 
Von  Jietar  aiaaiuaicluMtaa  Zdtaeiinft  lia^t  im«  dae  5.  ibft 
(äepieiubar  md  Oelobtr)  rw,  int  «in«  B«ib«  rm  ietCKüaiil«B 

Arhi-Iten,  <ahlreiL-he  Noti/m  und  nnderwcrdgo  vwichti^-e  Mit- 
theilungon  vCrülTenllii  ht.  Au«  den  crsleren  heben  wir  hervor,  den 
Artikel  den  Geh- Obsrreificrungiinitlie»  Dr  v.  I.  •  i»n  »Der  rcrsoncr.- 
vcrkehr  auf  den  Bisonbahnen  der  Veretnii,'!  u  '■ijialen«,  Aueh  die 
früheren  Hefte  des  heurigen  JuhrKange»  war<u;  lur.  h  Üp-riihaltigVcit 
und  Gediegenheit  auijjefeichnet,  und  »tr  hi-iüi.-.  M  >;  rnf  Ii  ri 
durch  diu  Erechciuen  des  letzten  Heften  gebotenen  Anlaüf,  um 
da«  Archiv  auf  da«  Wirnirt«  /u  enipfeblcii. 

IllK«nleill>Kalcild<'r  HHA.  Von  U.  FeJJand.  Plrr!«  3  Mark. 
Terlac  JiiKu«  Spriagar  in  liarlin.  Wir  MOttatireD  mit  VarcaO^n, 
dM«  dar  Hermaigahar  di««e«  Kalender«  b^Ght  iit,  dgii«elb«o  fort 

Hlld  fOfl  'u  vervollkummen  und  /u  Tcr1'es<erii.  um  dem  Ing'i>oiear 
md  Teehnikrr  ein  vullKllindiu  xtiverlii.4iiä;>'ii,  über  die  wicbtigatrn 
Fragen  Ecbnell  orii-nlirer,de»  Tu.-i:he»liurh  rt>  bieten.  I'cr  n'  uoste 
Jahrgang  dioaeit  Kulendetü  enthalt  rine  Menge  l:^iii«i;hiil>e  bei  den 
»erBchiedeneo  Ciipileln,  und  iil  kein  KoitBehritt  der  Technik  ui^d 
keine  Errungeii-*ch;ift  der  M.ithcniatik  Ubcr;>ang.  n  wntdon.  Auch 
auf  die  Au»sbUtun^  des  Kaleitde»  i»l  die  |j>öute  äorgfalt  ver- 
wendi-t  und  kann  daraellM  dabei  j«dam  lagaaiieiir  und  Tcehniker 
be»i«oi>  euiuloblan  want«ii, 

MUMlliriR  f Ir  dM  fMmaito  lonlr  Mi  MniMuhihi. 
WUM.  Hcnnugeeeb»!!  toü  Vf.  Hotfanano.  J.  Fiaehrr-Uiek  und 

Fr.  GiehCt'ke,  Verlag  v<m  J.  F.  Hergmann  in  Wiesbaden.  Von 
dic6cr,  I.oeai-  und  .<triii<»enb.ibi.we-i  n  in  «achlii  her  lit  zichung  ein- 
gehend beliandelnden  und  v>ir<iiglich  rcJi^iitcii  Zeiidhrifl  wurde 
soeben  da«  H.  Heft  de«  III.  .lahrgangcs  auhge(;ebcn  und  enthalt 
\o\y,  interCMiante  Artikel:  Die  Uanten  der  iirosrrn  Bpiline» 
Pfi  r  i.  .  von  Fischer-Uiek ;  Lin  Wort  -  ir  AIhm  Iit  i ! 
älruoteikb^lin  Ubcib.iu),  von  0.  IlÜMDg  :  Central- HnMepInlü  üvi 
SkraBienbahiicn  in  ll.iiubaig,  TOB  O.  A.  CttUn;  R«eht«-Streitfrjigen 
aa«  dem  Uebiclo  der  L«oal>  ttod  Slra««eiibahiien,  voo  Dr.  llils>'; 
K«M«ldra«li«  bei  Stn«««n-Lo«omoti?en  von  F.  Oieaceke;  C«nli- 
nuirlich«  Bnm««  lilr  Eiicabahacn,  Ton  F.  Giesecke ;  Zar  Slari«lik 
der  lletriobsunl'UlIe  der  t.ocatbahiMB,  Ton  Dr.  Ililse ;  Der  Lnngbcin'- 
ftclie  Traiiripbiteur,  vrin  W.  Iio«tmann ;  Etw.iii  über  Contttut-tions- 
lledingurir^''  '^ti.i>.«eii-LoeomotIvei;,  von  F.  (ili'«erke 

Ilie  Veilu^te  ibr  österrelrhistchrii  DniidfUmarliie  Jimli 
ücblAbrut'li  Iii  den  Jakrtu  lälS—  Dem  vom  k.  k.  Com- 

mcitialratlie  J.  Pi««U  in  d«r  •Stati»llKli«&  UoMliaekiUtc  f  ab 


oilentlieliten  und  in  einem  Separat-Alidmeka  uns  vorllegendeo 
Aut>at<e  Uber  die  Verluste,  welche  un««ra  Handeltmarine  ia  dem 
Decennium  1H73  — IP**?  iTt:t(en  ti»l,  entnehmen  wir,  ■!»«  3t  1  ^ehiffo 
mit  7li.f)89  Tonnen  0''li.iU  vrrlorm  ifiru^fn,  woron  IT'J  SoliifTo 
weiter  Fahrt  mit  Tl.QHi  Tonnen,  17  «r<i«i"e  Kilftcnfalirer  ns  ? 
2030  Tonnen,  10*  kleine  Küstenfahrer  mit  lf>8;j  Tonnen  ui 
Fixrherharken  mit  34  Tonnen.  Dieser  Verlust  ist  nsit  Kück«iiht 
auf  die  nicht  bedeutende  Zahl  der  im  gleichen  Z«itr«ume  neu 
gebauten  SecachiDe  mit  nur  107.»ä2  T(>Ba«n  «I«  ein  enormer  zu 
beceiobiMH.  Du  die  Varanlacsangan  dar  Uitgiaek«nile  nUsbt  heltaniK 
und,  «o  liMt  rieb  Ober  die  Ur«a«h<n  der  KrtfMerea  oder  Kerin  goren 
Häufigkeit  der  .SehifTbriiehe  in  den  eioicinen  Jahren  keia  Urtkeil 
abgeben.  Kin  einziges  Moment,  welches  in  den  erwKhnten  10  Jaliren 
lu  Tage  gelrpti  II  i!.t,  b^L-f  wolil  die  Anr.r<htn«  nahe,  daas  e»  nicht 
ohne  EiuSue«  :i  ii  dir  X'ctlnste  war.  E«  i«t  di«  »  ür-  »ihrend  dieses 
Zeitrsiiitirs  ht.i;tL.rf,iniirTic  Wnninderung  de»  SlannsehafWstandes, 
wcIl-;i.-:  lu-i  .i.-n  Sr'.^tT-M  vm-H.t  Fahrt  von  6620  Mann  anf  4960 
Mann  lurilckgegangen  i.tt  und  mit  Küokaiobt  auf  die  (leiabaeitiig« 
Vcrtnindanmic  dar  SebibiaW  Immiialiiit  b«i  daa  S^gdMoiSn  allriB 
um  etwft  t  Pereent  libgimemmen  hat.  WUirend  dar  Tonneagalhidi 
der  dnreh  Schiffbrueh  verlorenen  t>  Dampfer  4l>ii3  Tonnen  betrug, 
beüfferte  »ich  jener  der  173  Segler  auf  6X.3I9  Tonnen,  und  ea 
steht  aiis:<cr  allem  ZweilVi.  da«s  die  Abnabn«  der  SMierflotM 

ni'ht  dem  l'cbergewiehte  der  Dllttpftr,  «Ondem  lc4islMl  dCB 
Sohiffimorallea  «utnirbreiben  iit 

Baziokt 

des  «ntoH  frifihi^i»Bu«n  la  Wlaa»  Uhnhihw  11^  ton 

Ilfet  *  XeellMV 
Ober  die  naaattan  Pattata  kuf  EjaenbahnbM*  vad  BacabaluibMtiito- 

nüttel. 

Oetctcrrcieb-Üaganii  Patent-Urtheilun^en:  a  Hinkamaon 

in  London,  VerbesserungeB  an  Mitteln  und  Vorrichtungen  zum 
Itelrieb  von  StraHsenbahnwagen  mit  Seilantricb,  11.  Juli  1864.  — 
A.  Hu«f!iek  in  Wirn.  Sich^rbpit^bcilegescheibon  für  Verbindangs- 
Belir.ialcri  vor.  l'^isf rilifthiistliicncnlaü  hcn,  17.  Juli  1884.  —  H.  J. 
Waegncr  In  Wien,  W^ggondockoii-VentiUtor,  31.  Juli  1884.  —  C. 
Ammon  in  Plaltling,  .'^tations-Conurol-  und  Vereehlussvorriohtung 
für  Wet(dien,  23.  Juli  1884.  —  F.  Bechtold  in  Wien,  verbesaerl« 
Kabalkuppel  fltr  da«  •le'kuiveb«  IntefcommuiriaatienMÜn«!  »Snt«M 
Bl^ebt»id«,  81.  JuB  IflM.  -  *  C.  J.  BuwaO  in  Wi«b,  Katlwdt 
und  Resteonatraction  zur  Erzeugung  einer  beinahe  gtallMitn 
KauchTenahrung,  anwendbar  bei  Locomotiven,  LocoraobiUai  und 
4t ','tonilrea  Kesseln,  6.  August  1884.  —  Q.  W.  Stewart,  Neuenm- 
L,-i  f)  m  Achsbüt'hscu  fQr  Eisenbahnfahrzeuge,  Auguat  1884.  — 
.1  l')i<;nier  in  \Vit>n,  Conttnl  piid  SicJserheitssehlo»»  für  Ei«en- 
;  .li.n  (Jiili_TwiiL;cri,    7.    .\it;ii";t    1^"*+  A.  FeMb.vclu'r  in  Wien, 

t'unoiruction  011)6»  AppariUti«  iur  Verhinderung  und  Betettiguttg 
des  Kauvhe«,  .<owio  inr  vollaländigen  Verbrennung  der  Heiz- 
nukteriaiicu  bei  Locorootiven,  Loeomobileo  eh-.,  22.  Augutt  1884. 

—  fi.  8ckneid«r  iu  .Sesmaeh,  Neuoniaa  CwIr^kMarateB  fOr 
CeatralwelebeiMiellung,  T.l  Aogtiat  18M.  —  The  HVeallitghoow, 

Brake  Company  Ltd.,  bewegliche  Uöhretrvf^tbin'lung  fdr  Eisenbahn- 
wagen, '20.  Auguat  18H4.  —  A.  Giaf  i.  l'icnhcin  Szc/awin>ki 
Itrnchocki  in  Florenz  &  B.  Vogdt  in  Wien,  eiserner  Ofiprfmu  fiJr 
Eisenbahnen,  6.  September  1884.  —  II.  Carp<>nticr  in  I'jri«,  vcr- 
bcfertCB  System  von  Ei-cii'  .ihnen  mit  nur  einem  Scbieiienaliang, 
13.  .^.  plember  i.S'^i  G  i  .  «vdery  &  E.  R.  Thoni»»  in  Sydney, 
Verl.e»crungen  nn  ^chiii.i'i)  tur  Kiieobahneo  und  Pferde'-ahnen. 

beuUrhlaad :  Patent-Anmeldungen:  II.  Flond  in 
^l.  Louis,  Kupplung  fUr  Schläuche  ui.d  elektrische  Lampen  bei 
Eiaanbahn-Br^Mm*  U,  flapteoibav  16U.  —  J.  Münk  in  Wien 
VentilatHniaanlhBts  für  Büenbiilin*FUuieuge,  11.  September  1881 

-  B.  F.  W.  Uullcr  in  Berlin.  Dremse  Tdr  Straeten  bahn -Wagen 
II.  September  16h4.  —  L.  Vojicek  in  Smichow,  Verladeappara 
fiir  BarritVcn,  II  S  ■p'""''«-'''  1884.  -  H.  F!n»d  in  Pr.  I.mit«, 
clektri»ch  gesttan"'-  Vrniile  bei  Eisenbahn  i-i.lil'?einRci>,  l.'i.  Seji 
tember  18S4-  K.  F.  liard  in  New- York,  Ni-'n-  i unf;  an  'lekliiscUen 
»clbhtthtttitfen  HI  1.  Liignalen  mit  Z'  itJof^Ti  Werken,  18.  Sc^;toii.ber 
18^4.  —  II.  Zinirneruiann  A  II.  Göroer  in  Spandau.  VeniilatiDna- 
nuf».i(i  für  Eisenbahn-Fahiieuge,  23.  SentrmMr  1884.  —  P.  Kirfc 
in  Workiogion,  Siraaieobaha  Oberbao^  28.  September  1884.  —  F. 
ltdniherr  ia  Narar«,  Nauenwc  dar  SekmlcrffeiriebtaRg  m  Aeha- 
lagern  für  Ei*enbahD>Fuhrw«rb«,  9.  Sapicmber  1884.  —  Drey*« 
&  Collenbuseh  in  .Sömmerda,  Neuerung  an  einem  elektiiscben 
Apparat  zum  Entzünden  von  Knallpalronen  in  Verbindung  mit 
Kiseiibahnsignalen,  2.  Ortober  1)^84.  —  W.  E.  Lao^don  in  Derby, 
elektrische  Kegulirvoriichtung  des  Gastullui^o^  bei  Eisenbahnwagen, 
Z.  Oetnber  lt84.  —  M.  Faforko  in  Berlin,  Neueiang  an  Knpplnn- 
l«a  liBr  EiMnbabii'Fahraaqg«,  8.  Oelobar  18(4.  —  A.  Kaartna« 


4i 

Digitized  by  Google 


-  5M  — 


ia  Oanahriictf,  JochreiliiAdling  Tilr  F«MI>ahnen,  'X  Oclobpr  16^4. 

—  F.  Rtirtj  in  Dortmond,  Quer-  und  SloiATerhindun«  für  Feld- 
h&hnan,  9.  Ocfobcr  1884.  —  C  A  IVupuis  ä  A  J^unnsire  in 
Villier«  »ux  rli.'Tio»,  Kr  inkrrlcl,,  NrucnjiM;  an  fincT  SiMtentiqij  lun^ 
für  Eisenbahn-Fnlirf<;ngr,  '.>  Ortobcr  1HH4.  -  O.  Hillpr>.-)iei.U  in 
Btriin,  Neuerung  «n  iw<'iflii,:i  |iK<'n  SL-niai»'  arcn,       Oclol.or  ISJ-'i. 

—  B.  Schneider  in  ^^clionnch,  Ver»thlo«i«»pp)irnt  für  rentrnia 
Wcieben-  and  SignalitcUaiiA  9,  OtMhtx  l«B4. 

DritMlilMid :  Patent^Brtheilnogen:  F.  Rabnih  in 
Le.iehnitt,  Sritenkupplung  fUr  Ei-enbaka-l'Whneiig«,  9.  Fabrmr  1884. 

—  L.  Reymond  &  A.  Hrurnrd  in  Brtt«»«},  AeliKhCielite  fitr  EbMi- 
bnhn-Falir/cug«,  27.  April  1881.  —  Stilirr  in  Uerlin,  Appkrat  xiiin 
Umslcllrn  von  Zungrnwcichcn  bei  8tra««CDbatinoii,  10.  Uai  IK84, 

—  R.  Willm/inn  in  I >orhji(tni1,  Ni*«iernni»  an  S*r!i)<»enbahn-Scliione*. 
19.  Juni  1HS4-  —  H.  1  Ii'j.lri.  1:  in  Hrn.  Ixiil,  NoocrunR  am  Apparat 
mr  «entraleu  Wi^iolu-n-  uml  .^ii;ii)il- ti-lluni,-,  25.  .TSnnrr  1Rh4.  — 
II.  T.  Krottnauer,  Kr«lt  fnMunelniii'  ür«'»!!.«',  ri.  M:ii  I>'^4 
Amcriean  and  foreign  auionutic  rar  hrxk«  Company  i.td.  in  Now- 
Ygik,  Hmmdc  ■«  wataamlutlbm  fnalmuknmtm,  6.  Juni  1884. 

—  SdiolhAtnn  ia  Eki«d.  BwrDhvr-KullHXiial  ttr  GiMitbabDCP, 
14.  Mai  1B84.  —  H.  Wieicnthat  in  Aachen,  Streekan-Control- 
Apparat  für  Ei«en)-a]in.Signal«,  27.  Hai  I8f4.  —  S.  L.  WwKiind 
in  rhilad«)pl  i.i,  Kuppelung  für  EiK/  nlvibn-Falir/eufre,  23.  Apr  I 
1884.  —  V..  (i  Urtltham  in  I,ni  .Inn,  Scliicnenbrfratigung  fifr 
I>aDgschwellen Dberbtn,  h  Juni  .-  V.  Scliweiier  in  Oro-^« 
Liehtcrfi'lde,  StoasverL-ndun^   lur  1  l>1  li.iihnmi,  29.  .Juni  1884. 

t^.  Dietrich  in  Doilin,  Nauening  in  dei  Vcrbiodunf;  de«  KAhm^n.t 
in4  der  Achsen  bei  federloKon  Wa^eo,  34.  MhI  1884. 

Copian  der  nicht  geheim  Kchaltraca  Patent-BeaobreibuDtjeii 
«ml  Zalöl»iiiij|Mi  bcMM^t  md  Pri«flegim  md  FmmM  für  alle 
VMar  «nrinci  4»  bcliVidlleli  eoitoctätoniitt  •lat»  Prifilegien 
BwMm  4w  ]iig«iii««r«  Paget  &  MoelUr  In  WiM. 


CLUB  ÜESTKRK.  KlSENBAHiN  BEAMTEN. 
n.  eN^VimMmlmis  tm  tt.  Ostober  MM.  —  PrUnident 

Dti  Kcar  erSffnet  die  Ven<»ninilung  mit  folgenden  K<^«chiri]ie1-f'it 
MittibaflaRgen :  Neu  eingetreten  sind  aU  Mitglieder  Uii- 
Herren;  Aloi«  ?!  t  ;i  ri  ?,  Ohpf .InFpeL-K.r  tlfr  k.  k.  Gf ne r.\l-Ilir.:'f:tirjn 
der  Pstp'T  -'^f».irj<tinlini'ii ;  Julius  S  Ii  r  i'  i  b  o  r,  Crritriil-lr  jjiccror 
dar  k.  k  prir.  Lciiiber^-.Czcrnow.U-.'ussy  Ki-pubuhn  I  ic?dU.  I  ; 
Sadolf  M  II  \  «■  r,  Or'tif  iil  dfr  a   [iriy.  Kiuscr  Firr'l'.nnmis-N'tjnllinliri, 

An  Uibliochekipendan  «ind  ringtiiangt:  tlleutaehe 
Rundfchau  flir  Oeograplii«  und  Slati«ttk.>  Her«u<gMebw  VM 
Fror.  Dr.  Friedrich  Umlauft.  VI L  Jahrgang,  1.  Heft;  »Rataahirao» 
doi.EinricbtaoB  nnd  da«  Batriebas  der  Loaomotit«  Von  Georg 
Koaak;  •EDgliMlia  Tmnelbavtan  bat  UBterarandbahnen ,  sowie 
Dntcr  FlUaten  und  Meere*arm«a.<  Von  Üt.  Philipp  Forchheimer. 

Der  ntohite  Vortrag  flndet  Uienstag  den  4.  NoTcmber 
7UhrAVfni33  statt,  htuI  »war  win-l  llorr  I!:i'(iuin  R  r  5  f;  Ii  t,  Schrift- 
Malier,  lilicr  »Uns  H  e  i-  h  t  a  u  t  A  r  b  ?!  i  ti  FprcclK'ii 

Hier.-ita'  hielt  Herr  Dr.  Jaromir  Freiherr  t.  H  u  n  d  y  de« 
angeknndtgton  Vortrag  ubar  »Dm  «laktriaah«  UcM  l«t  Eiaanhtha* 
beiriebe  tu  Kriegaieiteo.« 

Der  Voriisg  ward«  mit  lebhaaem  BaMdla  «a^aMmail 
Hod  knüpft«  sich  ao  danielbea  aina  Iftnger»  DiMtuaiioii,  an  wclahar 
4i*  Hämo  Li  1 1  i  b g,  Hofmh  Obernaarar,  Tcia|^phen-Vorstand 
Baabtold,  Rfg(»rungar4tb  Ltharaik,  Obar-IngL-meur  R.  t.  Lohr, 
Oher»tti«ut(mant  R.  ».  Outtenbprg,  Ce ntr.-lnipcctor  l>r  GintI, 
Betrieb»-l)ircctor  de  Lyro,  Dr.  Eger  und  der  Vortragende 
tbeilnatinirn.  Wir  w«>rien  jonnM  a.if  ili'n  ^'^>Ttrag,  a)a  auf  die 
achr  inicri-s-iintL»  D-balle  liouh  .Ics  yvii: lirl-.t-l.'-n  ii  iiarückkonimen, 
Ptiaidcnl  Dr.  K  i  r  wamilo  ^-icli  «m  Si  birir.-«'  ItT  I'ti'mis'iion  nn 
di#  »iihlrcii  h    b'  .HUL-Iilc  V'•r^;KlJ^lIlIIl^   mit   lnli;cn,[t'r   An^iir.ii  h"  ; 

»Ilie  tieulige  l>iscu»ion  luil  den  Heweii  gelK^fcrt,  daiit  die 
Aa.'fiihrungen  dea  Harrn  I>r.  FrailMrai  v.  Maady  keiaeawega 
OppOftition,  «ondarn  Tiaimehr  cina  krlftiire  Unteralitrung  in 
mwaraa  BtmiMntiaM  flndaa,  denn  altnimtlivhc  Herren  Reiln^r 
llflTBiAnirlen  mit  itm  Hrrra  Vortragenden  in  dem  Wunache  naoli 
imebr  I.ii-ht«,  «cwihl  f>lr  den  Frieden  »l«  auch  fOr  den  Krio>;, 
in  Icl.tiTcii  mit  j,ev.i»icn  auf  fac-hinUnnitchen  Erfahrungen 
l.Bsittri'ifii    llrprlir.iiilfLPiPn      Ii-Ii  iilift.Titf;!   in    Ihrer  Allci 

Sinii)"  i'i  K-M  'lrln,  \M  ■  ri  i.-h  <!•  m  Himi  \'iiflr.it'c  picii  fUr  »cirir 
inatruclivcii  .Vu><'u..;Il>^'r^t  ^-ulll.;«'Ii  ui^^titen  vcil'incilacl'jatca  Dank 
amaprcehc.-  i  I.i-:  bnfii»  Zu^iüiiiiiun^  ) 

Hierauf  wurde  die  Vcrrniiimlung  ge»chlo«(cn. 


III.  Tersuniinlnnir  niPti^tns  4.  NoTPinher  l«iS4, 
Abends  7  ühr.  Vortrag  des  ilerra  Balduin  Bricht,  iSchrilt- 
(tdlen,  ltb«r!  »Das  Beebl  tu f  Arbeit«. 

Verlag  von  Braat  A  Korn.  Berlin. 


Saebcs  naeUcn: 


THEORIE 


Locomotiv-Tender-Kuppelungen 


WiHMlm  lUrlmaon. 


mt  elBMi  AOn  fan  21  Tal^ln. 


Wiebtlg  für  Bta»Blwlm-Bniiiiit«rn«liainikg«ii!  I 

Spreng-Oelalüi«  und  Gektme^Dynanit*! 

Pi1--1      FI?»  !i  N«l  Kl..  ■ 

Elektrische  Zündapparale  und  Zünder 


liiknai.>akl*r 


BuInmaiabiDaa 

;,ller  '^v^f.-mf. 

Alla  Ulnmilipu  lur  den  BcrgUu 


licfcfl  dai  «MS.       '  BurtiW  ™»  SptenKteohnik 

HAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.,  Maximiltanstrasse  11. 

XU.  Ii-r  ^rHf.!«  TtinriMliRii  >ler  Orgenwati,  Jerjeni^e 
,)(.,  Ailt.e.-;.:a,  «unl.-,  i  .v  h  M.niniM'trangenen,  v»rgleieh«riden 
V'eraui'heo  mit  den  Terai-hied.-r  ati'n,  mit  graat'r  Mvktacbteierei 
angeprieaencn  Sprengmittcln,  ebenso  «to  a.  iL  der^B*»  de» 
St.  Gotthard-Tunnel  einzig  und  allein  wirmll  N»balH«lieo 
l>jT>amit»>n  durchgaf&brt. 


Für  EUeitbuiuien. 


M&,  Twziiirer-LiiiH,  Gmtiii,  Mit 

Krste  östcrroichinrln» 
.11  Tf:  >riN.Ni-l{KI  UN1>  WKIUTvKT 

W'IKN.    l.  Beairk,  Muria-Th«reaienatraaae  Nr.  S. 


0«rb«laltBri>ii  >nw  Or>4btlU|k«iiMi.  Oarbalaaam  Kalh.  Oarfeal- 
■  nnr«  OealaftcllamapalirM   iVarbiiiilnil    <  »rWlüar«    mll  9..  : 

l'kMiMtnulHD.i    ■laankthtt  -  Oal«    (Wa(r«uik»ii«l«,    Sommm-  ti^i 
nularSt^.  VaaallB*-9KaapfoyUaa«rf*li,  «i>lli*im«n»  Xmb  (Ir  Tsl|, 
.iptvrl  im  {•4«M  ViMila*  billimit  dia 

Ohamisohe  Fabrik  Schöbritx  -  Aussig, 
D"  R.  BiEHR-PREDARL  «» 


Digitized  by  Google 


EiMgMarei  und  Miuclimfabrilis-Aelieii-GaiiillRkill 


mm  Imth  I 


WAGGONS 

Mr  »«nna.    »Iii    ^rhm»Uiisrt(*    KiMHIi't&liliati    Uli!   IT^rdithkknva .  (jrBll«4l>   nil4  1 

rVH«rli>a4>,  Tarhlara,  aukulukt  uM  liluMmt-irlMltM  tlltr  Art,  I 
Ukm,  Trattn*«  «od  UaiiarlMltM  Mi  Mh>«mIi».  WtliMallkU  ml  Kurt- 
funUua  fk>  ilMk-  nt  Flukirtll^rai.  OaBflM»  llkltk-lUaricklUfra  ueli 
k»unw  Cmtaaftta«.  BlMtlklfci  B«l»»tM>»ti  kakalk 

uiiiit>ii 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


M«i«  aB*G«ttugM 

8«hlMMr-  and  Solnilod«- 
WerkMHce,  BolinMHlil> 

für   EiMnbahoen,  SahUF* 

fahru  -  Unternehmungen , 
llauuntcmohmer,  Fabriken, 
ächmiedo  etc.  erapfiotilt 
•Ii«  b.  k,  priv. 


Il«r*  wUl  lnM»-lUMbalK> 


«r«c«t  mtlUaUmr  im  WIM* 

n.,  XsthaBatansM**  U. 


lUMPEN 


aller 
Arten. 

Inoxydirte  Pumpen  sind 

aillck»  Fitflntl««  ia*x|41rlat  Paai^a  ia  Ont»- 
latak-Dafua.  DaatMklta«  «U.  4ank  41t 

WIKN,  I.,  nalllWilipu,,..  II. 

7.i  lirü«b«n  4urck  »Um  r^^p.  Mxiebliwft-  on<S  KiHfti«sAr«S'  »'1.-.  H&iiJ'.tmf*-»^ 
Uh  vtrlsnc  auHdra^khrL  :  OftrvanB'  iBOXjdIrt*  P«m9*D. 


Wichtig  für  EisenbaluMii  und  Telegraphiel 
Resina-CeUnloM.  faSTÄÄÄiÄÄS 

UM  Holl.  P«Mllu,  MaHcaiiial  «M,  titi.  fMHaM  «M,  Ina  IM  »nHj 
Oallalaaa  b>«(v>t>llt  «•t4«n. 

Fcrupr  Hrxciii;»  irli :  tarhflralit,  OnlfArb^a  on't  la<blrt«  Warna. 

JÜMKRONH,  Wifin  IV .  Rofmi^isp  Nr.  ?, 


„DER  CONDUCTEUIL*« 

nhalal  \tmti  im  itkm.  —  &«a4alaa«aa,  «aMw  «vImIub  iIm  Knahafau«.. 
•mlaaa  4arlMla  «Ia— f»,  mMnlaia  alt  HaaMr!«  aa4  ••roxu  dm  I'  T  Hsrr» 
i^aa<  ftaaM  aaakaaüahn.  —  Dar  Ul—tilrtf  rtknr  «aa 


Ma 


wMob«  aa  I 


■1^    da  KM«Mhin*  HHIi'lltr  <M.)    -I--    Il.ttl<   «.■•»rt||->-  T^rlli-1'tr^ 

nie  Vorlaif^huudluiis  lt.  t.  WA  LUHE  IM 

Vt'luD     11,   Tik^bi^rm  ;  ffiM*  &a.         uSia^u  .   I.,  ■  ohola  r  a  t  r 


I>i»k.k.  |||  pdifliff. 


mblcchwa: 


I«  • 


O  ▲  i 

'IS«,  «t.. ' 

enpdeblt  >ic)i  mr  T  {«  'iTang  tod  allen  Gattangcq  AppMRtaa  (L 


kii 


In»tnuB»nten  zu  s.^r.urrun^en  nud  artMlMbwi  Ttofbohraiiflia. 
Bi^   Auch  «rarden  Erdbobrung«n  SbarnoiMiMR. 

Actien-Gesellschaft 

Ii»«#Hi*ilT-Vtt1^rik 

(vormals  6.  Sigl) 
in  Wiener-Neustadt 

LocoraotiTe,  Tente 


Bahnen,  aacli  LoomootiTen  jite  Mm«  nad  Spannito  Ar 
Li>cal-,  ladnitrie-,  SbMMDbalnMB  vai  fltr  BaonnteriMlnMUign ; 
statioain  Dampfniatchinen,  I^coinobile.  DampfkeiMl,  Dtaaf- 
lUÜHMt  ■.  dgl  ,  grvsie  ScIiinirilrstOclie  aas  Eine»  ind  mil,  I 
EU«B-  und  Metallakgatii«  jeder  Art.  l 

Centralbureau:  Wimi,  L,  Petenplltl 


Locomoii7-Fa1)rik  EBAUSS  &  C^- 


Z.I  o  o  o  X».  o  1 1  TT  e  ao. 

Air 

Haupt-  und  Seeund&rbahnen 

TOD  10  -&00  Pfordekraft 

flr  StrassMlMkiMi  iiA  Tmwajs 

TOklft-lOOl 


Locomobi  1  en 

m  1-11  PMahnft. 

Dampffeuerspritzen 

•  «wMO-äOOOUtnVIMafw«. 


Vertreter  in  Wien;  Muäi  4  Hallaai,  I.,  Pestalozzigasse  6. 


4 

Digitized  by  Google 


-  «w  - 


DJ  m 

Fr.  Kernreuter 


S(iriliiiiü-,.l'u]ip ,  li'ji'ri'i'r'i^i'railic-  yiiil  Umi- 

FABRIK 
Wieu  Ueriwl«,  Uau|i(8tr«i8iie  117 


O 
P 


u«fMt  III*  Mm  «n  itoiHiliMi  W«i«t|ritam  (Bf  ••■■lilll!  baMtohr- 

v»rfMiHMk  Bmwvrii«*«.  li»ff^M«9lltaMi,  Hn»-.  Q«fttar-  m4  Oarf«-« 
lUiM  \m  vmigltcMar  Aambrutif  mII  4mI  ■IWWfcg— <%m  ■««•!' 

P I ,  .  l-,rLrt  :.r  r,  - ! '  .-i'^urrk"-  f ur  j »■  'ri-*f>*  tml  W »« «rf ' 1 1 1  ii  ■  k'  «oUdeBter  OoB- 
(trSoll*ll,  ramp-n   Hr  »,11»  J.w-tXf^  »U:    lUt-r-  tiii     V,»i(iw.tL      I'  .Im.r-.'h 
OvI-,  ^r>irit(iB-  Uli  Jatrb>'-Pijt-i|...n 

JUtMtrirfe  l*t'eiß'iX>Hrunte  urttttH  itnä  fraufo 


0««tenaIdi»üiigttDi  und  8arU«iM  ente  u.  gHMi 
Ulif trmlnip-Aman  KrieinMialUa" 


IBr  OcttomM  uad  8«Mm 


MORITZ  TILLER  &  C» 

Afij.tült*-i.  „«ur  Kriensrnnlii- 1 1  f 


•4mitii!"i  krt  J..i*rr -titiir;ir  i.)ni#«  : 
Unlf armmdtm ,  Ualfvrm 
kl«ld«>r ,  Dlfltlaotl«a«D  lm.i 
UalforBiBortsn  :rUt  am  iq.'.iu- 
lant'VH[i  I  it-].ri.  bwi  aBarkABnt 


W  IM.  VU^  IlMfitliilftnitraw      -  IHU»pit  und  B«J|fi*. 

SCHMID  &  HÄLLAMÄ 

Inganleur«,  Wien,  I.,  Pe«ltlozzlga>se  6. 
V«lir«ter  <l«r  Locomotiv-Falx-ik  K  KAUBS  C«. 

la  KOnclwn  und  LIds. 

TMktMm  Bnwu  Mr  BiicmiintnwIiMmi,  Eimliib-  vbü 


fing  riir  MMmi  dM  Coiv 

iii|>fi-4ilt  .vir   KllVi  tiiif  inp  iilliT   iTi   <\j:-   ti'ilini'^<  Im'  uiüI 

ii'Kfilp-'K- liift  (.-tlliMiilfii  Ailicitfii,  ii:r  .\ ii'fiiliniiii;  vvu  Croquit 
uikI  Situationsplänen  itc 


Schembers  stabile  Patent- Waggon -Biückeuwaage 

olme  Geleise-UnterbrechuDg. 


g  3 


3  e 
3 

■»  c/: 


0.  Sohember  Söhne, 


i.  I.  \uinfr\t.  Iririrnviigrii-  mi  flisfklnrii-riVrlkialri.  llrrfriiilrn  linailllrkrr  islrak-aaptr.  KUriibatiara. 
Obi^  Firma  olTcrirt  auiKTtlrm  ilire  Kr > e ug n i »•  «  yoD  Striigi!rnfiilirw<Tk<>w;ingpn,  Dci'imal-  und  IlaJuuueviaagen  tte.  Mc. 

MT  lUmalTlrU  Pr*tsU*t*B  crktta  nmi  fraae«.  -M 


VailH  4m  nak 


iM*i>t«ri  »r.  im,  mnm  mnnxkmu 


IHwk  4m  .alKYUUirilL»  la  Wlra. 


;cl  by  Google 


Oesterreichisciie 


Eisenbahn-Zeitung. 

AbonneniefiU  und  Imerate  OlttOA.^  Ab«nneine>itincl.Fa8tver$aidling 

WISN,  I.,  EnlMiitiukfMM  II  »1.,    ■     j    .    1    i>  t  i 

Glub  österreicluBcmer  KisenbaJin-BeamteaL  -^.»"< rrs?^* 

Im  ubn^  AMUami 


Krsi  'ieiiit  jeden  Sonnti«. 


45. 


Wies,  itB  f.  !V«Yeaber  18S4. 


Vll.  Jaiirgaiig. 


8sehseMS  Seciudftr-Eiseubahneii. 

R  W.  Eis  Sdtnum  TOD  acht  Jahrai  ist  Torflotsoo, 
seitdom  im  geummten  Wirthschafteleben  Deutschlands 
nach  TOrheigagu^ieBef  flberreicher  Production,  der  auch 
JMit  noch  nidik  fOSig  flberwundene  tiefe  Niedergang  eintrat 
und  a$  Entobilm •Verwaltungen  nöthigte,  auf  Mittel  und 
Wag»  ZD  sinnen,  am  die  Ausgaben  mit  den  bedeutend 
genmkenen  Einnahmen  in  Einklang  zu  bringen.  Bei  den 
sächsischen  Staatsbahnen  ging  die  Verrinsung  des  Aalag»- 
Capital.s  von  iio/'',,  im  Juiiri'  IBTf',  auf  4-7»"  „  im  Jahre 
1876  herab  uad  dtuUirie  maa  demzufolge  aiübald  da^ 
Sjit«m  der  Secundärbahim,  welches  allgemua  ali  wirk- 
sames Mittel  zur  Erspanmp  an  Httriebskosten  ZHr  An- 
erkeDnung  gekn^^.  Nicht  lauge  währte  es,  bis  dem 
Stadium  die  praraKfae  BaJUaang  folgte,  xuaA  etHua  wir 

heute  in  Sacbsfn  da.?  f^rnimlUrhahnwegnn  in  so  prordnetem 
Uuse  entwickelt,  dass  es  anderw&rts  zum  Vorbild  ge- 
Domaen  wird  mi  ab  Stadienobject  Tiden  andladiMiltaB 

FachmiUinem  dient.  Einip:e  Mittbei1niiß:en  Ober  die  SflCDIlAr* 
bahnea  Sachsens  dOrften  auch  hier  interessinn: 

Es  ÜKiOeD  rieb  die  9«eaBdlr-Sta«elc«n  d«r  fltebaiMlMii 

Strultieiii'til.ialineii  in  drei  Oruppon,  nämlich:  1.  in  ilin 
seinerzeit  als  Vollbahnen  in  Betrieb  gesetzten,  spkter  aber 
in  SwudlrlHdnMO  imgmraBdeliaB  md  die  von  dar  ErOffinmg 
an  zwar  secundär  betrielienen,  in  ilirer  Anlage  aber  den 
VoUbahnen  entsprechend  angelegten  normalapuiigen  Bahnen, 
9.  in  nonnalspurige  SeomttrUiHMi,  waidia  tob  vonM- 
herein  als  solche  erbaut  worden  nad,  und  A.  in  adiind- 
«pntige  Sflcnnd&rlMhnan. 

^  Givppe  mib  1  ilUn  die  Stwtrtwiluilinient 

8chn««b«rg-Nieder8chlcisB   &'10  km  lant 

N«utadl>Danr0br«4orf  VSwi  •  • 

Bliterwefda>K«n-NoneD    S7'10  »  » 

Kochlitz-Narsdorf-Nennif ...  ...Wte   >  » 

ZwiJta-Kliflgpntbal   8  Oi  a 

Uerlangräii-Fttlkoaateia  ...22io   "  » 

nrtnf...iarai  kB  lang 


Vakartraff. . .  129  si  km  lan|p 

Pockao-Langefald-Oiberaban                         lO's»  >  ■ 

RoMwaliihBalnlelian  l***!  «  ■ 

Grossbotben- WurMB                                       25  «»  »  « 

Weipert-Annaberg  ♦  H>"0*  »  » 

Limbach-Wittgenadoif  6'4e  •  * 

HOhlteich-Wastenbrand  18*10  s  » 

W«rd»n-Weida  t3m  »  » 

R«itzenhain-Pockaa-Lf>ng«fald  29^»  »  « 

Gastbwitt-Plagwitz                                        9-»o  .  * 

StoUberg-St  Kgridien  19-«  »  » 

Mehlthener- Weida  ,  ..■»'lO  •  * 

9mmt  861*8»  kn  lauf 

sowie  ausserdem  die  im  Betiielie  der  ikclMieBlien  StaainbehMa 

befindlichen  FiiTattieknan: 

Gueb«iti-Haaa«l«tt  S7'ti  kn  lang 

AItank«rf«eMa  ...gia  »  » 

SwuM  SA'ii  km  lang. 

Zur  Gruppe  2  z&hleo  die  Linien; 

Pirna-Berggiesdhübel   I4'»l  kau  iaag 

8chwinaBlMiir4<iliaBngMrteBatadt  17*«  •  » 

Sumino  ri2  s5  km  Idiiir. 

Die  scbmalqtnrigan  Bahnen,  Onippe  3,  sind  folgende: 

Wilkao-SanperalDrf  >.  lO^os  km  lang 

Hainsberg-Kipadorf.  25  st    .  • 

Bad«b«Ql-Ka<lebarg   16'St    »  » 

Klotzsche-Königibrück   »  » 

Samm«  71'ci  ka  lang. 
Im  Bau  befinden  atcb  die  sdunalapurigen  Linien: 

DObeln-Mägebi-Oaeb^  km  lang 

18-89    »  > 

4i*4S  km  lang. 

Es  sind  dies  ausschliesslich  der  zuletzt  erwähnten  beiden 
im  Bau  befiodüdian  Linien  susanunen  öö3-s»  km  (Betriebs- 
länge), weldi«  ab  Seaundkibnlnwn  betrieben  werdan.  Die 
Uebei  in  VHg*  kemntnde  OetammtUnge  dar  dem 
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Porsonfnverkfhr  difmnden  Strecken  der  s&chsischen  Staats- 
bahnen  nnd  mitrcrwaiteUu  Privatbahii«u  beträgt  241  l-io  Vm. 
Di«  SeawMi&rbsiinen  anftsMii  demnach  nahegm  dm  tiert^n 
Theil  des  Gesammt-Netzes. 

lieber  die  Bahnen  der  Gruppe  2  und  3,  die  eigeoUiclien 
Seenudtr-StraekeB,  Mfcea  mdntelMBd  <iiii||^  dUmi«  IHit- 

Die  Strecke  l'iraa-Berggiesshfibel ,  welche  am 
19.  JdO  1880  d«D  Tarkfllin  llbeirgaben  wnrde^  bflgimt  im 

Balmhofe  Pirna  der  sichsisch-böhinischf  n  H.iii[.tiiiiii  Tirrsdfn 
JBodenbaeh  nnd  schliesst  daselbat  sowohl  an  die^  Linie,  al» 
txuHt  ua  dia  Sbcek«  Pbna-Aintdorf  an:  de fBhit  ün  Oottlenba- 
TTialc  ("iitlanrr  flbi-r  Brittwi'nis'Jorr  Xeundorf.  Cothi.  Lar.i;en- 
benuersdorf  nach  BerggiesäbQbel,  an  welch'  lekterem  Orte 
rieh  bedeutcod«  lüwDgmben-WerlBB  beAndeo.  Di«  Bahn 
lin^^t  am"  fiuf  I.:irit;i'  von  27iyO  ni  ouniittelbar  h-.i  iler 
Fiina-£ottw<!nuHiorfer  Strasse,  die  grOsste  Steigung  betragt 
1  : 40  und  tritt  in  dner  I^ge  von  454IO'tt  m  auf.  Naeb  der 
Horimtal-flrojeetion  liegeu  63%  in  gerader  Linie.  30%  in 
Krfltnmnngen;  der  kleinste  Halbmesser  beträgt  180  m  Diese 
Linie  hat  ihrer  romantischen  Gegend  halber  einen  bedeutenden 
Personenverkehr  aufzuweisen,  wahrend  andererseits  die  Sand- 
steinbrQche  bei  Rottwemsdorf  und  Cotta,  s^win  Jn-  Gnibeu- 
werke  in  BerggiesshObel  ihr.  einen  stetigen  iUrkeu  Guter- 
raikahr  siihem  Die  hier  in  Verwendung  befindlichen  Per- 
sonenwagen sind  leichter  constniirt,  al?  <!to  auf  ä(-t\  VoIU 
bahnen,  sie  Uueln  den  Wagen  der  Tramways  mit  Sitzen  au 
das  LingnaitcB.  Der  Betrieb  ist  mOglicint  einftcb  ein 
gerichtet:  die  gesammte  Betriebs -Verwaltung  und  -Unter- 
hültuDg  ist  einem  technisch  gehüdeten  Bahnremalter  über- 
tragien.  d«r  gteifibiritiir  SteHont-Tontaad  vonBaiiggieadiflbel 
ist.  'An  kleineren  Verkelirsstellcn  eiistiren  keineBahnbeaniten, 
es  ist  vielmehr  mit  in  der  N&he  wobDenden  Privaten  ein  Ab- 
bnnmm  bMflglieh  der  Beaotgung  der  nsUiigen  GeaehAfle 
getroffen 

Die«e  Betriebs-EiurielitasgeB  sind  im  Allgemeinen  auch 
bei  den  folgenden  Seeondlr  •  Strecken  rar  Anwendnng 

gcikemiiieQ 

Die  Linie  Schwarzenberg- Jobanngeorgeaetadt 
gefamgte  am  SO.  Sq^tember  1883  zor  BrBfifanng.  Ste 

schliesst  in  SelnTiiitenberg  ati  die  l.inie  Zwickau-S'i  tiwaivni- 
berg  an  und  fahrt  über  Ottenstein,  Krla,  BenusgrGu, 
Qrandorf,  BreitengnmD,  Breitenhof,  StefaiMidel  naeb  Johann- 
georgenstadt,  einem  Hnuptpunkto  dt  s  vTu  li  Im  In  n  En- 
gebii^;es.  Verkehrsstellea  sind  in  Schwarzenberg,  Krla. 
AotoBstbal,  Brettenbof,  Ertabrann  md  Jobanngeorgeiutadt 
errichtet.  Die  stärkste  Steigung  beträgt  1  : 40  und  tritt  in 
einer  lAn^f  von  'J7W>  m  auf  Nach  der  Horizontol- 
Projection  liegen  027,  >u  gerader  Unle  und  48'',,  in 
Krilmmungen.  Der  kleinste  KrnnimuugK-Halbine.'iüer  beträgt 
170  m.  Von  der  aesammtlänge  der  Bahn  liegen  däOO  m 
oder  54-«*/„  unmittelbar  neben  der  Schwatieidieig-Jefaann- 
gi-orgenstyter  Chaussee  Kurz  hinter  der  Ststkm  Scbwaizen- 
.beig  befindet  aieb  ein  kleiner  Tunnel. 


Auch  diese  Bahn  führt  in  r'mpm  bfli-hst  romantischen 
Thüle  am  Sdiwarzwasser  entlang.  Die  Uolztran^porte 
nehmen  ron  den  Fraditon  die  amta  Stdle  ein. 

Die  Tste  in  S.ii'li>rn  zur  Eröffnung  gelansrtp  Schmul- 
spurbabn  war  Wilkau  -  Saupersdorf.  von  welcher  um 
17.  Ootober  1881  die  Tbeilctreok«  Wilkaa-Kirehberg  «nd 
aiu  1  Novemiet  ii^si'  ilic  Streck«  Kjrchbeig'&MipRadorf 
dem  Betriebe  Übergeben  wurde. 

Die  Bahn  ist,  wie  aneb  die  übrigem  «leheiadien 
Flihmalspurbahnen,  mit  einir  Spurweite  von  'i  J'i  i»  unJ 
einer  Kronenbieite  ?ou  l':a  m  angelegt;  sie  beginnt  im 
Bahnhofe  Witkan  der  Linie  Zwiekut-Sehwataenheif  und 
Imt.  iie  Verkehr-Jstiilleu  Williau  Balinlir.f  und  Wiltmi 
Haltestelle,  Culitzsch,  Cunnersdorf,  Kirchberg  Bahnhof 
md  ndtestdle,  sowie  Saupersdorf.  Ton  der  Oeaammfitnge 
ilir  Bahn  liegen  4900  m  oder  4ä'4i%  auf  der  Wilkau- 
Kirehberger  Chuunea,  Hach  der  Horisontal '>  Projeetion 
liegen  .09%  in  gerader  Idnio  und  41%  in  Kiflmmnngen. 
Der  kleinste  Halbmesser  betoägt  50  m.  Die  »türkato 
Steigung  1  : 40  tritt  in  aber  Uage  ron  260  m  auf. 

Die  am  1.  November  1888  bis  Sehmiedeberg  und  am 
3.  September  1883  bis  Kipsdorf  eröffnete  Schmalspurbahn 
Hainsberg-Kipsdorf  ist  die  mteressanteste  der  säciisiscbeu 
Schmalspurbahnen:  sie  windet  sich  im  Itabenauer  und 
Spechtritzgrundc  unter  schwierigen  Terrain  -  Verli&ltnissen 
und  hat  deshalb  ausser  einem  Tunnel  zahlreiche  Einschnitte, 
Deckgchlcussen  und  17  grössere  Bachbrücken  (Ober  7  m 
Weite)  aufzuweisen.  Die  Bahn  aehliesst  in  Hainsberg  an 
die  Litiie  Dresden-Chemnitz  an  und  besitzt  die  Verkehrs- 
stelb-n  Hainsberg,  Costmansdorf,  Rabenau,  Spechtritz, 
Seifersdorf.  Maltef,  Dippcldisiralde,  Ulberndorf.  Olier^ 
Carsdorf.  Naundorf,  Schmiedeberg.  Buschmfihle  und  Kips- 
dorf. Die  gröiute  Steigung  betrat  1 : 39,  der  kleinste 
KtamuBga  •  Balbnoiwr  50  m.  ÜTadi  der  HotiioatB]- 
Projrctirn  liegaa  70%  in  genden  Linien  und  30%  in 
Krümmungen. 

Der  BalMnaoer  Grund  ist  einer  der  beliebtesten  Aus- 
flugsorte iltT  nb'Wiihnw  Dresdens  und  La!  ib-slialb  <li<» 
Sehmahipurbahn  im  Sommer  einen  ganz  enormen  Personen- 
verkdir  su  bewtitigen. 

In  illi!iliil;<-t  Woi-o  ilieaf  Ji^  am  Th  S'']if''Tnber  1884 
I  eröttiiet«  Schmalspurbahn  Radebeul  -  Itadebuig  dem  Ver- 
1  gnflgimgs-Veikehre  Diese  Bahn  führt  tou  Badebeul  aus 
:aii  iler  I.i'i]izig-TirHS'Ji'ii>'r  Liiiii''i  iiur<'h  di.-  Li'-ssnitz  Ober 
Dippelsdorf,  Moritzburg,  Bärnsdorf,  Berbisdorf  nach  Rade- 
bnrg  und  hat  die  VerkebrastelTen:  Sadebeul,  Weiaaes  Bew, 
I.össnitzgnmd,  Dippelsdorf,  Eisenberg  -  Moritzbnrg.  Bärns- 
dorf, Berbisdorf  nnd  jRadebmrg.  Die  stflrfcste  Steigung  1:60 
k<»nxnt  auf  einer  Lange  v<«  8946  m  m.  Dar  kMnsta 
Halbmesser  beträgt  75  m.  Nach  der  Horizontal-Fnjeelion 
li^en  76%  in  gerader  Linie  nnd  24%  in  Cnrven. 

Die  am  17.  Oelober  1884  rar  Erfimiung  gelangte 
.Schmalspurbahn  Klotzsclie-KfinigsbrOck  befindet  sich  gleich- 
falls in  unmittelbarer  Nahe  der  Stadt  Dresden.  Sie  beginnt 
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aiif  d^ni  liwlrilnif  KlntzficliP  lii^r  Dresden  -  G?irlitipr  Linie 
und  hat  die  Vurkebr»ät«llt>ii  KlüUsch«.  Weudod.  Lauxa, 
H«niMdOlf,  Cunnersdorf,  Ottendorf,  Moritzdorf,  Laussnitz, 
KönigsbrQck.  Von  der  Gi  sanimtlfinpo  dieser  Bahn  liegen 
8050  m  oder  4t-iei%  auf,  respecüve  neben  der  Dresden- 
KtaifAillekw  ChmiMO.  Die  stlriute  SteigoBg  IraMigt 
1:6<>  <ier  kli  Inste  Krflmmungs-Halbmesser  lOO  m.  Nach 
der  HorizonUl-i'rojectioa  liegen  76  ;%  in  gerader  Linie 
nnd  99-«%  in  Carren. 

Von  den  noch  im  Bau  linfmilHchen  Schmalspurbahn™ 
wird  die  Linie  Zittao-Reicbenau- Markersdorf  nnd  von  der 
Idnie  Dsbalu-Oaelnti  die  TMlebreoke  Dftbeln^MtfgdB  bocIi 
in  Laafe  dieses  Jahres  zur  ErüfTmuig  gelangen. 

Die  Linie  Zittftu-Markersdorf  bat  io  Zittau  Anschloss 
KD  die  Bilmen  Zittta-Wanufderf,  Wüm-lASima,  ffittwi' 
Keichcnberg,  Zittau-Nikriscli  uiid  erhält  die  Verkelirsstelltüi 
Zittau,  EleiOMbOfi«!,  Zittel,  Beibersdorf,  Wald^  Seicheuau 
und  Markendeif.  Die  stirMe  Steigung  dieser  Bahn  betragt 
1 : 40,  der  kleinste  Krammungs-Halbmesser  75  m 

Di«  Linie  D0belii-O««li»tx  begiitot  im  Bababofe 
DQbeh  der  Lfaden  BlMi>Cbeiinils  and  Mpi^-D8beln> 
Dresden,  fOhrt  Ober  Orossbauchlit^.  GLuit^nitz,  DescliOtz, 
Mockritz  Jessnitz,  Zronitz,  Zaschwitz,  ZOUschfitz,  Schrebitz, 
Görlitz,  Lllttnitz,  Mflgcln,  Schweta.  Naundorf,  Kredsclia- 
Saulhausen  und  Roseuthal  nach  Oschatz,  woselbst  sie 
AnschloBS  an  die  Linie  Leipzig- Kesa-Dresden  erhält  Die 
stärkste  Steigung  dieser  Bahn  beträgt  1 : 60,  der  kleinste 
Kitmmnnge-HiJlHneaeer  80  n. 


Ar.  Eftds'  I!»chiflsei8enbahn-Griii4uig. 

Yoa  H.  Drewes, 
Qcometer  dar  OMtemiicbisshsn  Nordwmlb&hn. 

Als  vor  mgeflyir  fier  Jahren  das  Pnyact  einer  S«bJli> 
«itelbeliB  tba  den  nalkanJidian  uamee  want  aaftancht«, 

da  tn»g\e  dieses  Toltkommcn  o«a«  ond  orieriti>>ll«  Pr:>jr>ct  in 
der  gebildeten  Welt  alipemBines  Anfsehcn:  war  dorh  «faw 
Ji'rjrtige  Lji.'>j  ein  vollstiinilipos  NulUtn  auf  tüthni.schf n  (',i>.h]olr 

und  g^eigoet,  misoiü  Kopfiscbötteio  als  nach  Uawaud^rtiag  m 
srrageD.  Es  auterliegt  jedoch  keinem  Zweifel,  dass  die  eminente 
Laistnngvllhigkeit  dar  bentifen  Technik,  deren  noch  vor  alsiffen 
Jahrsehnlen  tls  mimBgllcib  engeeebene  Kteonrarke  wir  baote 
bewandern,  auch  all»  diesem  grossen  amerikanischen  Unter- 
nehmen entgegenstehenden  Hindernisse  ond  Schwierigkeiten 
flberwinden  wird. 

Die  grosse  Bedentaug  aud  das  ttg^  IntstKUB,  Kiudifti 
dem  Eads'schen  ITnieriiehmen  in  allen  Fachkreisen  entgegen- 
gebracbt  wird,  Uaat  es  den  Leaem  dar  »OecterreiehiaGhen 
BtiBbifan-Ziiti^ra  gewist  wfinscbewiraKh  «rsdiMnan,  Nlbarte 
fb«r  M  tscbalMlia  flailB  diiaet  grossen  Catemefanwns  zn 
erlbhrfD.  Eine  Vnnrawr  der  »TImec«  ans  jSngster  Zeft  widmet 
drei  Spalten  üircs  T!".:lU>:•^  cirur  Jetaillirtori  Tli-sch:f ihuuc:  dieser 
neaesten  und  grössten  der  amcrikani&cben  Ktflodungen  der 
Teclii  ik.  ntier  welche  da«  gemuMte  eii|lia«d»  Weltblatt  Felgen- 
des  mittheilt: 

»Ea  blieb  Mr.  James  Eads  von  den  Teninigtan  Staaten 
tbcrlaaien,  den  kflboefl,  aber  voUkenaan  aMiibrbenn  Plan 
•hier  SddihalBnbabn  Iber  den  ■M^kantaaban  latknias  in  Ter- 
aeUag  n  biiageii.   Tor  lageMr  lier  Jalmn  war  aa,  ala 


Mr.  Bada  diaen  Plan  in  allgemeinen  Dntiaaan  der  »British 
AsaedatieB«  an  ihren  Jibitlnma-Meetiog  in  Terk  nindlich 
mittbeilte.    Seit  dieser  Ztit  war  Mr.  Ead.s  damit  baaehftftigt, 

Terrain-Anfoahmen  Tornohraen  zn  lassen,  die  Details  8i>tneg 
Planes  zu  vervollkHmtrinpn  in:d  Jickch  l'Tojfct  vor  ivn  CüiHfrt'.'js 
der  Vereinigten  Staaten  zu  briuguu,  um  Miiiwr  öig«a>  a  U<>gi«i  unir 
Gelegenheit  zn  geben,  dasselbe  im  Interess>^  des  ainerikaniacbin 
Handele  sa  anteratflUen.  Machdem  dar  Handeiaanaacbosa  des 
SenatM  dar  Veiwnigten  ttaatea  die  gioia  Frage  aSA  AOmo, 
was  d'ntB  md  d*rÄ  hängt,  einer  aergllUicen  Frtltaif  iBter- 
zogeu  nnd  die  Ifebmeagiing  reu  ihr  DarahfthrbBrirait  de* 
Projectes  ge^i'nriiii  hatte,  erstattete  derselbe  nach  einem  ein- 
helligen Boscli^ujise  dem  Senate  einen  gdnsligen  Bericht  darüber 
ond  stallt«  le-i  Antrag,  diMS  Mll  iai  latenaae  des  liandec 
anznnehmen." 

Ein  englisches  Blatt  schreibt  hisrAber:  »Jener  Beriebt, 
eine  kurzgefasst«  BreeebAra  von  30  gadmekten  Saiten,  enthUt 
gdnstige  Zeagnisse  von  den  grMtea  amerikmttiseken  und  eng» 
li:fi-h>-n  rnL'enieoren  nnd  Schiffbanern,  darunter  Jas  Zeugnis« 
dnn  Ltirüliuiten  Sir  E.  J.  Boed.  welcher  im  lutail  die  voll- 
ständige Ansfnhrbarkeil  Ealt'.scl!»!!  Syeifiiis  niichwi'i.tt, 
ferner  Z'-ngnüise  folg  ridi;r  AniorjtAi^fii ;  Xlr.  John  Forstvr, 
Mr.  VVm.  John,  Mr.  C.  F.  Wilhams.  Mr.  G.  F.  LysUr, 
Mr.  N.  Bimobj,  Mr.  Iteader  Williams  ond  einer  groaaea  Anzahl 
engliseher  und  amerikatischar  SebiBbaaar  ittd  Civil-^geaieare. 
i  Diese  Zeugnisse.«  sagt  der  Anaeebaaabericbt  aa  Sdilaaait, 
»beweisen  unbestreitbar  die  Thateache,  dase  eine  sekhe  Risen- 
bahn,  anf  welcher  beladeiir  SlIiüT-  mit  ^'rüssiiT  ."^irhi  rli>'it 
transportirt  werden  kOnnen,  h6rhst  nützlich  sei  ond  imvh  die- 
selbe grol^se  Ersparnisse  erzielt  worden  können.  Professor 
Elgar,  Mr.  B.  Baker  and  Mr.  Hartell  vom  Llojd  haben  ihr« 
Zeagnisae  in  denselben  Sinne  abgegalwn.« 

»Wir  haben  gesagt«  bariebtat  waitar  die  al&Dea*,  »daas 
das  üntenebmen  ein  geniale«  ari;  all^  es  ulehnat  sieh  nieht 
iinr  dnrch  seine  Fähnh-jit  nnJ  OritrT.aliliVl  .ics,  sonicni  anch 
Jari'li  iM*  Ornndlifbkei;  •.nid  Vi.'.lstäii Jigkeit,  inil  Ji>r  juäfs 
iJetail  aasi,'L'.arb«it«!t  uinJ  ;d.fn  uiüirÜchi'U  Vür'iiMtnmniSs'  L  R.jcli- 
nang  getragen  worden  ist.  Dws  wird  j«>docb  Diejenigen  nicht 
wundem,  welche  Mr.  Eads  und  die  von  ihm  entworfenen  und 
anageAbrtaa  gnaaartigan  Beaten  aniMiaBissip|n  ksnnsn;  Bauten, 
wedmrcb  der  Halbn  von  New^eana  tu  einer  Bedealang  er- 
hoben wurde ,  welche  jener  Ton  New- York  nur  wenig  nach- 
steht. Aber  bevor  Mr.  Rads  mit  einem  bestimmten  Projoet 
in  dio  W"lt  treten  und  tiatm  vollstSndigen  Plan  aus.iri.i-it-n 
lassen  konnte,  mnsst«  erst  das  Becht  flr  die  Ausfübrutig  des 
i'rojectes  erworliHii  werden.  Dies  gescbab  auch.  Mr.  Eads 
ediielt  von  der  amerikaniachea  Begieran; .  im  Jahre  1881  eine 
Oeneaasie«  lir  die  Danar  ven  90  Jahren.  INese  Caneeasiflii 
berechtigt  zar  Erbemug  einer  Schiffeeisenbahn,  einer  gewöhn- 
lichen Eisenbahn  und  einer  Telegrsphenlinie  über  den  Isthmus 
von  TehnBnt<"P'='<:- 

Wir  küuunan  jetzt  zu  den  Details  der  SchifisMsenbahn 
m4  hier  ist  es,  ««  Hr.  Bade  Qenie  als  Ingeaienr  aldi  beaan- 
dan  kenasaiebneL 

Diaa  Sebfll  wird  durch  ein  groeaae  edbtiiiuaeodes  Deek 
oder  Pesten,  einem  mgeheuet«  eieatMa  Kasten  mylaiAbar, 
von  der  Obsifliebe  dee  Waaesra  In  das  Niveau  der  BIsehbabn 
gehoben.  Dieses  Dock,  beilinfig  150  Fuss  ian^,  15  Fu^s  tief 
nnd  75  Fmm  breit,  ist  derart  gebaut,  dass  man  ir.rch  «ine 
die  vi  r'ikjli'  li^'wi-t'urjg  leitende  Vorriehtung  ir  nin-m  Bassin 
nach  Bedarf  schirimmen  oder  sinken  lassen  kann.  An  jed«r 
Seit«  des  Bassins  befinden  sich  20  bis  80  eiserne  SlAb«  (rode), 
weldHk  am  Boden  dseselben  in  vertikaler  Bieblnng  befestigt, 
«an  Zweck  babsn,  daa  Doak  aa  n  baUan,  daaa  ein  Steigen 
deaatOMB  über  daa  Nivean  der  Bahn  in  dem  Hemants,  we  die 
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\Vi,no"  'rr-irlj:'  mit  JiMii  iKranf  ruhenden  Scbiff«  entfernt  wird, 
tticlii  s;a".:|jDi1' ij  kiuiu  Auf  dein  Deck  des  Pontons  «ind 
(fClei.->-  t,''>t't,  wtilrhe,  wenn  der  Ponton  zum  Schwi'nmr'ii  \:c- 
bracht  wird,  g«iiüa  mit  jenen  d«r  Pestluid-Linie  corrfspondiren. 
In  ix*i^t  Stellnng  wird  die  auf  Kadern  laufend«  Wi<>),'«,  stark 
gwog  diu  Sohif  n  tamgm,  tat  du  Ponton  beordert,  «elcher 
4fim  dnch  linleM««  4««  WMMrt  utttelei  8eU«nMiiyiony 
die  von  d«r  Spitze  zweier  waeserdiehter,  auf  dem  Deek  des 
Pontons  stehender  rierevkigpr  Thürme  regulirt  wflrdon,  zum 
Sinke  i  i-ri-ln.icht  wird;  zwischen  diesen  bei  liii  TLirmiri  iRt 
ironfiiri'ii  i  Eunm  r.nni  Pa$i*iren  des  Schiffes  «amuu  Jt.'r  VVi«^i< 
T  "'luir.'i'n.  Wenn  der  ronton  sich  in  einer  fdr  di>n  Tloden 
dee  8clui(«i  genigenden  Tiefe  unter  dem  Wnswr  befindet,  «o 
vmt,  dnt  4st  Scblff  di«  OnttntUtang  (Wiege),  mf  «elclier 
es  rähen  soll,  nicht  braucht,  so  wird  «ratens  aas  einem 
•Htoneaden  Bnesin  einUnfi-n  relaseen  lad  an  dem  oberen 
UotJ  d^-s  Wag«ns  od*r  h  3  r  I  r  f.ilirh.ir.isi  Wiege  (traTelling 
eradle)  b^feetigt.  Duranf  »in!  li-r  ['(ii  t.  n  durch  i-ine  ki-stnngs- 
ktSftiri-  l'iimp«  aoag^epumpt  niid  Jjs  l'^ik  d'^aMlicn  sitiig-t  bis 
Xn  einer  (fewiesen  Ilölie  Aber  dem  \Vagäer»pt«g«l.  bin  w«)t«rea 
Steigen  wird  durch  die  Köpfe  der  früher  erw4hnt«n  vertikal 
stehenden  eisernen  St&be  verhindert.  Die  Oeleise  anf  dem 
Deek  des  Pontni»  sind  aan  genan  in  gleicher  Hohe  wie  jene 
um  Lande  und  w&hrend  dfr  Ponton  in  dieser  Lage  bleibt, 
fahren  di«  Locomotivcn  an,  werden  an  di«  das  Schiff  tragende 
fahrbari'  Wii^g.'  ;i)  irt'kiinp-lt  ii:id  -  <■«  ln'f^iiint  di-'i  Fahrt  lib-^r  . 
di'H  Uthmos.  Ist  (luä  Eud«  der  Linie  erreicht,  so  wird  die 
Wiege  sammt  Schiff  auf  «inen  anderen  Ponton  geschoben,  dieser 
sinkt  anf  die  erforderliche  Tiefe  nnd  daa  Schiff  sehwimgit  durch 
ein  Bassin  in  den  Oeem  hinaas,  eeisMn  Ziele  «.  Wie  wir 
Mhen,  ist  das  Princip  des  Hebens  und  Senke n<i  des  Schiffes 
dasBi^lbe,  welches  b<-i  dem  Bane  der  Tlotoria-Doeks  in  London 

nnd  ,i;idf ri-wi  aiiiri".v('::dt>l  ivurdi».  ein  Priririf..  »■■,''|■..;■^  hivr 
jedoch  gewicafU  i)<>tbw«udiK6Q  VerJmderuugen  unterworfen 
werden  masste 

Um  die  Schiffiteitenbaim  betriebatthig  henostellen,  ist  es 
nnonglBglieh  notbwendjg,  dass  das  Gewicht  des  Schifhs 
gleichmäasig  anf  die  Bidsr  der  Wieg«  Tsrtheitt  RRd  4M  die 
Last,  welche  jedes  Bad  zu  tragen  liat,  anf  jenei  QewidhI 
h-gri^n7i  n"rd\  wslfh»!i  beiUuflg  d>"  ^"'^'^nwärtif^en  pewöhn- 
lichü»  Bi'last*iäig  der  TriebrJlder  dei  Locomotivcn  gleichkumrat. 
D'm  geschieht  dnrch  Anfstellnng  einer  Aniahl  hvdrn  1- 
lischer  Pressen  in  dem  Deck  des  Pontons,  der  ganxen 
Lflnge  nnd  Mreite  narh.  Das  Ocwicht  Schfflsa  wird  auf 
dies«  Art  gleichmAasig  von  dem  Ponton  galrageil.  Da  aber 
das  Schiff  anf  sHner  Wiege  anf  dem  Wege  rar  Kiwuibahn 
diese  rntcrstntzong  vi  'hiiH.  n  mu-s.  -s»  Aufgabe  zu 
löse«,    die  unifehefiüii;  vniii  l'.itit"!i    auf    iw  Wiepe  r.n 

Übertragen,  r.i;i  diT  Ni.thw.-Mdi^.k' '1>'r  Mitnahme  hrdratil:-i.iii  r  ' 
l'rejsen  nnt«r  di-ui  brhiffe  w^h'-'Td  di»r  LandfLilirt  •Tith"h.'i, 
v.a  sein,  l'ud  hier  tritt  eine  i^iifurln',  jbiT  s^hr  sitinr.Ji.  Ii-' 
Vorrichtung  in  ^rkang.  Die  Köpfe  der  Pressen  stehen  weder 
mit  den  Tragbalken  (Plattlhrmtragcr)  noch  wSik  inm  Behli»  in 
lir.'ctcm  Contac»,  sondern  äber  jeder  Preswj  ist  eine  durch  den  ' 
PlaMfonntriRer  hinanfgebende  vertikale  SchranhenspinJel  iinge-  * 

bracht,  ilrr.'ii  Kopf,  wenn  von  diT  I'ru^  m  Pru'  k  nusf,-'- ib- 

wird,  gegen  d'-n  Boden  d- 5  MchidHH-  sWwt.  Jede  dtr  grösseren 
Wiegen  wird  daher  mit  soviel  Bchranbcnspindeln  versehen,  aU 
Piesnn  im  Ponton  sind.    Die  kleineren  Wiegen  haben  eine 
geringere  ArncaM  Pr«B<tfa,   Ifaeh  dem  AnflanAti  Att  Wiege 
nnf  den  Ponton  wird  dieselbe  znm  StÜlsland»  cfebraoht  (geetoppti  1 
nnd  durch   ein«   einfache  ScWiessrofrichtung  derart  befestinft. 
dass  jede  Schraubi-  i^traii«  über  ein»  Presse  In  stehen  kommt.  ' 
Wenn  das  ScIiiS  über  der  Wieg«   «ingelaufen  ist,   rohen  die  | 
lUpIk  der  8^rmb«Di|iindsln  mtt  den  onler  dencMben  beflad-  1 


liehen  Scfaranbenrnnttern  anf  der  Plattform  der  Wiege.  Ein 
jreringer  anf  die  Pressen  an-sgeibter  Waaserdnick  hebt  sÄmmt- 
liirlii.'  .Schriidtuji,' pi;;di?lii  und  prfä>;  sii^  mi'.  ilin-n  KHpfi.'.aiiHti 
nbar  die  gan^e  Läiig<)  des  Eieies  gegen  den  R  'den  An  .'>chiffce. 
Ist  dies  geschehen,  so  wird  das  Ventil,  wl-IiLi?  das  Wncaer 
in  den  Freaaen  einlaeel^  geaehlwnen,  damit  kein  Wasser  honia 
hans;  danaf  «ird  dar  Prahm  trackra  ^usmiilk  «ni4  dhi  Sddff. 
von  den  8chna]i«atpiiidelR  ■alanlütik,  ans  dam  Waaaar 
gehoben. 

H:-  Wii^fT'^  inlK  a'if  ani.'i'fahr  360  Uidern,  welcl.*'  di'n 
äcliioneiikwpf  mit  <.nei  ijpurkrinzen  amfassen.'  Jeder  dar  Platt- 
formtriger  ruht  auf  12  starken  Spiralfedern,  welche  ihrerseits 
über  den  Lagerstdhien  von  12  d>>r  erwihnien  Uder  ihren 
stfltzpuofct  tDdan.  Da  jeder  Plattformtrflger  100  Tonnen  der 
todtsn  Last  trägt,  ao  wird  vat  jeder  Fader  anf  ein  Bad  eine 
Last  ron  8'/,  Tonnen  dherlragen.  Um  eine  Peder  in  aehliessen, 
ist  eine  Kraft  von  20  Tonni  ii  orf  rd  rlich;  jede  Peder  bat 
einen  Spielraum  von  5  Zoll.  Wi'rden  die  Pressen  nirüek- 
^ezügen,  so  lii'^.'t  da>  Gewicht  der  Plattform  auf  dii':'  i;  Siiiral- 
federn  und  sch>i«s8i  sie,  jeder  Feder  einen  Spielraum  von 
2Va  bis  :l  Zoll  lassund,  theilwei»«,  uudJiiedarch  ist  o:^  mOglicbi 
dass  die  Blder  über  jede  mdglieherweiae  vorhanden«  Ongiaid» 
heii  der  Sehieoen  hinwegMren  können.  Jeden  Bad  ist  von 
seinem  Nebenrade  onabhingig,  indem  di«  Achse  anf  jeder  Seit« 
genügend  weit  hervorsteht,  um  einen  goeifnieten  Träger  abzn- 
ui'beri.  Da^i  i)r  <  hen  irgend  eines  Baii^s  wnrdi'  daher  ohne 
>jai:i)U)«-il  für  die  anderen  sein  und  wi  iiu  selbst  ein  Dutzi^nd 
Rider  brechen  sollte,  so  wflrde  dis  grosse  Anzahl  der  äbrig'» 
Uailtenden  BAder,  verglichen  mit  den  gebrochenen,  einen  ao 
eaomeo  üchencboM  an  Tr^lkUgkeil  bmitisit,  daaa  ein  Ent- 
gleisen als  eine  DnmSglichkeit  angesehen  werden  kann.  Die 
Qefahr  des  Entgleisens  wird  weit«r8  durch  den  Umstand  ver- 
miß''rt.  dass  diese  Eiseüi  dhi:  k  c  ;  :i  i'  T  u  r  v  n  hat  und  die 
Falirg«schwindigkeit  mit  10  en^^lisclKüi  W-h^u  per  i^tande  fest- 
gesetzt wurde. 

Faat  aUgeuieiu  glaubt  man  die  Wahmehmong  n  maeheu» 
<aai^  WMii  man  ein  beladenon  Bckif  am  dan  Waaaer  haran- 
adulk,  am  ea  anf  Smum  U  iMUan,  es  geiUhrliehen 
Qnetsdinngcn  angesetzt  wird.   Voeih  niemals  hat  man  sich 

filifr  irulir  i,'f'täaacht  alK  hier;  denn  es  gibt  keinen  G"f.'ei  stand 
di>r  Baut4i€bnik,  welcher  den  nnregelm&ssigen  und  iuiuier 
wechselnden  Angriffen  so  aasgesetr.t  ist,  wie  ein  Schiff  ztr 
See  ttod  folglich  keinen,  welcher  so  viel  Miihe  nnd  geistife 
Arbeit  veriangt,  um  allen  Vorknmmniwen  vwatbasgra.  Bin 
gnt  gehmtM  Schiff  gleicht  einon  Tkat^lkan  wd  «oll  so 
gebant  ««in,  dawi  an  keinen  EinflitM  anf  daa  Schiff  ausübt, 

wie  auch  iinBi.=T  d;i?se*1i.->  :ti  di'ii  Wflli'ti  luMiim^^'Wiirfi'n  w'-d  ^n 
mag.  Die  f)i:i'ts.  Uuiij;ü;i  und  I'reSo.iugcU,  st*  t;uläl»rlkb  sie 
aiiih  i-.Mti  rifliri^n.  sind  gleichm&sai^'  anf  den  ganzen  Bau 
vortheiit.  Daher  kann  die  Gefahr  der  HeschUdigiing  oder  gar 
Zerstörung  ron  Schiffen  durch  Qaetachnngen  wibrettd  der 
Deberlandfahrt  ein  iSr  alle  Mal  aJa  kindisch  beiseite  geaatst 
werden,  heaondecs  aagedehta  toldWr  ingmitaer  Vwrinbtangwi, 
wie  sie  ron  Mr.  Kads  zur  glaidniiatigen  nntenNt<mg  des 
Schiffes  erdacht  wnrden, 

Wenn  man  »lü-  Sth  i-V-'L-unliahi -I'r'ijiM  t  iinh"f;iii/iiti  be- 
traiht-"'.,  6^>  kann  Item  Z.v.niv;  dMiib«r  ?»in,  daa^  wir  i»s  hier 
mit  einem  Projecte  in  ■h;ui  hiil  fn.  welches  von  einem  grossen 
Erfolge  begleitet  sein  wird.  Die  Zengaisae  der  ersten  engiiacbea 
nnd  amerlkMiladnit  lageolMin  imd  SehiNbanar  bezflglldi  der 
Ausföhrbarkeit  und  der  Vortbeile  dieser  grossartigen  technischen 
RifindanK-  -^teiijen  nns  den  Ocist  den  Geg»>nwart.  Jener  Geist, 
Welcher  die  Einfflhrung  des  Dampfhi)ot»i*,  der  L'coinr'iv..,  d.-s 
Telegraphen-  nnd  des  submarinen  Kabels  anflloglicb  verlachte 
nnd  w  Terhindara  anebta,  «dMirt  hentutag e  nicht  mebr. 
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Allerdings  gibt  m  hinsichtlicii  des  I'roj^ctot  des  Hr.  Eads 
mai)ch«n  »unglilabigon  Thoinns«,  wi»  auch  «olclie  gegenäb»r 
Georg«  Stephenjuii  nnd  Prof.  Morse  gegeben  bat.  Zithlreiclic 
iotaUiguU  Uinur  ■ditintn  m  gtanbui,  daM  «in  Schilf  eimn 
Flache  gMeN,  UHwriialb  4«t  Waners  m«M  1*tM«h«tt  Iriirao 
und  anfSbig  sei,  Piklirlichkeiteii,  denon  anf  der  LaiiJfahrt 
an»ge»oty.t  ist,  Troti  /.n  biete»,  «l-fahren,  Ton  denen  die 
J^chifFbaucr  g;(i7f'i).  i]fiS8  si«  nicht  .:r.  vorfrlvii'tifii  sr-i^-n  i-M.<u 
Angriffen,  welche  ein  Schiff  auf  Imber  äee  in  Siarui  und 
Wogen  bedrohen ,  aiid  welche  kein  seetüchtiges  Schiff  ler- 
star«n  wAr4M.  Mittlanrnlo  baat  Hr.  Kada  seine  BchifliMiMn- 
bnln  ihr  des  aadtaniiolan  üiibmi.« 

8«  4]«  englitelien  «nd  amerilmiilachai  Bllttar. 

Werfen  wir  nun  nooli  einen  Blielc  nf  den  in  votier  An- 
fiibrnng  b«Kriffen'>n  Han  de«  Panama-Canales.  so  stellt  sich  nns 
d.«s  Eads'sche  Project  als  ein  Concorrenz  -  Utitürnelimen  <1i>s 
Lessepi'scbefi  Jur.  Orjf'iääber  dem  von  der  rati!ii:;ia  -  i';i!iril- 
Gi-sellschaft  jüngst  iieraasgogebenen  Bericht*  über  den  Fortischntt 
der  Arbeiten  Terhaltpn  sich  sonohl  englische  nn<l  amorikunigehe, 
all  auch  dentacheFacbbUtioretiraa  ikeptiach.  Ein  amerikanUchea 
Fachblatt  hebt  nn(«r  A9d«r»n  herm,  dara  nacb  einer  Arbeit  von 
.3';,  Jahren  erst  di»r  dretssigste  Theii  des  Guii^ion  fertif;  sei;  die 
Jlatcrialbeirejrnng  betrage  nach  nenerllrhcn  U'-rechrunpen  statt 
der  früheren  74  iinnni''hr  220  Millionc-ii  Kubikmeter  und  hieTon 
habe  man  erst  4  Millionen  aasgeholn'n;  viele  Maschin<^n  i;<>i<<ti 
beroits  beim  Snei-Canal  verwendet  worden,  dalier  veraltet  nnd 
iheDwaia»  usbrancbiMir  etc.  Es  wAre  somit  aebr  >w«if«lbalt,  ob 
die  Toilondnig  des  gresstD  Warlns  im  Jahre  U88  stattflnden 
Uma.  Km  d«rf  Jedodi  vIM  tmmr  Acht  iMwn.  daM  M<b 
seintneit  da>  Oeliniraa  d<^  SaME-Canalbanes  stnfc  angeiweifttlt 
wurde.  Doch  schon  da'nals  ;:-  iL't.  Ii --i  ;  il:iss  er  alle  Hinder- 
nisse r.n  beseitigen  versiehe  iiii  i  ej<oi»bf  ihateiifrisch.  wnnn  anch 
unter  echwlerigeri<n  Vvrbüllnissen,  licganii  «r  nach  Ueberwindung 
aller  mühevolien  Vorarbeiten  den  Dnrchsticli  der  Landenge  von 
Panama.  Ferner  ist  zn  benchten,  dass  das  Lesseps'scbe  Unter- 
nehmen als  ein  franiOiisches  in  den  Vereinigten  Staaten  natnr' 
gemita  wenig  AnUtaiger  xAhlt,  dagegen  daa  Eada'tclM  fnftaet 
^cb  der  Unterstütnng  der  Union  «nd  dar'ameiikaAiaeiben  Prasse 
xn  erfretien  bat. 

T":n  St  il  Jimrikt  -  ■')'-'T  fr^rtschrittlichen  Technik  ist 
das  Lessepü'BChe,  ais  auch  das  Rad.s'scbe  Pr<>j>>ct  allseitj  lri'Qii.i,' 
zu  begrfisspn  und  die  be.'^tcn  Wünsche  an  dag  Gelingon  dieser 
beiden  Ittr  den  aUgtuieiueu  Weltverkehr  so  iOrdorltchen  Unter* 
nehmen,  so  hnSrfeD.   


Dm  elektrische  liiclit  im  ElseHbahn- 
betriebe  zu  kriegsseitei* 

Vom  Dr.  FMb.  t.  Haad;. 

(Vorliag,  gehalten  im  Clnb  talemieUsdMr  BiMababn-Beamlen  am 
21.  Oetaber  im), 

Oeahrtar  Herr  Prlsidait,  h«ohT«rsbr(a  Anweaanda! 

Es  gedemt  sieh  mir  wohl,  heate  vor  Beginn  meines  Vor- 
trages einige  einleitende,  vielleicht  auch  einige  rechtfertigende 
Worte  dher  das  Tb«M,  dtt  ich  ««  wdblen  gewagt  habe,  zu 

sagen. 

Sie  haben  mir  dmrch  eine  lingere  Keihe  von  Jahren  die  Äns- 
Miehnnag  erwiewa,  mich  an  dieaen  Platt  m  bemCen.  Im 
totiton  Jalm  hnb«  i«ih  flr  diese  Ehre  gadaakli  weil  Uk  mir 

vorgenommen  babe,  nicht-  nsbr  auf  IMhnr>Iltfl>tat  n 
steigen,  indem  ich  glaube,  daas  ein  gewisses  Alter  einen  mehr 

berechtigt  alb  Ztlhi'rBr  (lfm  a!s  Puccnl  Hif/.nfroten.  Dieses 
Jabr  aber  erging  von  Seite  des  Vorsitzenden  Ihres  Vortrags- 
Conltdi^  Hem  Bnlknlh  Obermnjer,  an  mich  «in«  m  dnn- 


t:.'ii(]i  K:i;..iJuti^'.   li.isä   »s   tnir  schien,  als  ob  ich  gegenüber 
Ihrer  gewohnten  Krenndlicnkeit  mich  gleichsam  unhi^f?!ch  fol- 
gen  würde,   wenn   ich   Ihrer   Einladung   nicht  <'ni<j..->'cbea 
mAchtc.  Freilich  war  es  ßr  midi  recht  schwierig,  ein  Tbemn 
zn  wählen,  daa  nIAt  alt  oder  wie  man  sieb  bei  nnt  pleo- 
nasiisch  auszudrücken  pfl-<gt,  frisch  aafgewilrmt  scheinen  kAnnte. 
Ich  musste  nach  einem  Tlieuia  stachen,  welches  nen  war  nnd 
7u   gleifhff  Zeit  aligemeineä  Intoreese  erregen  Icnnnt".  Iii 
1  wälille   tili  schwieriges  Thema,   bchwierig  darnm,   vieü,  wie  ea 
den  Herren  bekannt  sein  dürfte,  dii>  Literatur  über  den  von 
I  mir  m  behandelnden  Gegsnstand  bis  heato  hOchst  spirilch 
I  ist;  schwierig  nanh  dnram,  weil  dabei  nicht  ehnml  Pandielen 
I  gSMfen  werden  ktnnen,  und  keine  praktischen  Tersflcb«  anf 
I  dem  Felde,  das  ich  beste  besprechen  will,  besteben,  als«  nicht 
einmal  die  Praxi-    ilii.'^jenig«  durch  Beispiele  belegen  kann, 
l  wa?  ich  vor  Ifisiea  tli.oretisch  in  Vorschlag  zu  bringen  im 
I  l;-i'r  tf'  stehe.   Hieri  ' :  Afir.  man  sich  selbstverständlich  einer 
«eiiarft-n  Kritik  ans,  und  <iic»e  Kritik  muss  nm  so  strengi'r 
sein,  je  woniger  der  Gegenstand  in  so  kurzer  Zeit  von  albMi 
Seiten  beieochtct  werden  iunn.  Anch  bcmeriie  ich,  dsas  ich 
die  rein  teehnisehe  Seite  d«r  von  mir  m  «rflrtemdeB  Frage 
nnd  die  damit  enge  im  Ztisammcnhange  stehende  Oeldfrng« 
■  nicht  heriihrpn  kann,  weil  dies  mir  gar  nicht  zosteht.  Aber 
I  i.nf  I  ii  ■I  I  .n  i*-ni  l'fMi  rl.inbe  ich  eg  wagen  zu  dürfen,  mich 
I  711  iiuwi'geii,  nna  Me  werden  ps  gewiss?  nicht  als  «ine  Ucber- 
hebnng  betrachten,  wenn  ich  liier  dir  ihn  einige  rechtfcrtipende 
Wort»  spreche.  Ich  meine  ndmlicU  «uf  dem  Felde  der  prak- 
tischen Anwendung  den  slehtriicheB  Lichtas  Inr  den  Krieg. 

Seibat  dnrdi  iMgare  Jabr»  adiver  MDitlr  und  In 
mehreren  Feldidfen  im  In-  nnd  Auslände ,  meist  ancH  in 
schwierigen  Kpuchen,  u.  zir.  Vuriügltch  auch  beijii  !?;sijiiliiihn- 
bf-triebe  thStig,  habe  ich  ein  so  reiches  Feld  von  F.r!4linni;'en, 
irli  mich  in  gewisser  Beziehung  über  dii'  |ii,ik!i-i  1m'  Vcr- 
wendh.irkeit  des  bezeichneten  I,ichtes  für  Krieg6?.weclt«  wohl 
anssprechen  darf.  Anch  habe  ich  mich  mit  deui  Ei^eiibabn- 
wesen  im  Allgemeinen  befasst,  indem  ich  Gelegenheit  hatte 
m  wiederholten  Halen,  sowohl  im  In-  ala  im  Andaade,  bei 
dem  Ran  vi>n  SaniLlt^zügen ,  welche  theilweise  SchOpfangcR 
von  mir  und  d  •»  mir  zugetlieilten  ieclmisehen  Mitarbeitern  nnd 
Kifumi^'ii  v.iifrn,   niii-li    'n    i'>''tlii  i ; Ifn-l  v.r itig  hatte  ich 

teh,-  gr.  is«  .Ma<:i«i,Lir.wegungen  selbst  galwitel,  und  /war  .sikhe, 
wie  vielleicht  selten  einem  Andern  die  Kbre  zn  Tlieil  wnnle: 
s.  B.  die  MasMnbewegnng  im  italienischen  Kriege  \SS^  im 
denfawh-franOiiBdini  1S70— 71,  in  welchem  35.000  Terwvndetc 
-von  Vrankraich  »ach  Denladiland  tranqMHrtlrt  wnrden,  endlich 
im  Oriente  1877  nnd  anch  in  meinem  eigenen  TaterUmde, 
schon  l'-i^f'.  ..aietzt  aber  in  dem  Oc cnpationsfeldznge  1878,  wo 
ich  r  LeitflDg  der  Maltheser  SanitStszügc  dnrch  mehrere 
Muiiu'.i'  ji»rsOnlich  vorstand.  Lii  k.i:ii  jui  den  li^iLivi;.'!!,  (•;(*<, 
wenn  man  bei  diesen  Gel<^gcDheitcn  und  namentiich  bei  den 
I  Massentransporteri,  mit  Knekslcht  anf  die  l'raslftnde,  welche 
iidk  die  £hre  haben  werde,  spiter  n  entwickeln,  eich  aebon 
dea  elelttrlsehen  lichtea  bitte  bedienen  kdnneii.  die  Toittteile 
in  die  Augen  springende  and  nachhaltige  gewesen  wAren,  dass 
aber  gleichzeitig  anch  eine  grosse  Menge  von  Nachtheil  hiUe 
v.Ttiiiodi'll  werden  kölincil,  noIrliL^  (Jf'f.ili.'  -  «I-'S  iii  r>i  jetzt 
fortgesetzt  verwendeten  Lichtes,  nfimlich  des  Uae<'s  nint  des 
Petroleums  sich  lieraosstellten. 

Dies  Alles  nsammisngenommaB  nnd  meine  in  den  letrtan 
Kraatan  la  Bn^nd,  Fraakraieh  nnd  dar  Beweis  nntarnon- 
awBSB  StitM  nnd  Slndien,  brachten  mich  anf  den  fladanktn, 
die  Frage  der  Einführung  des  eisktriseben  Lichtes  im  Kisen- 
bsbnbetriebe  zn  Kricirszritnn  hier  bei  Ihnen  ainnr.^Kt-ii,  and 
ich  bin  überzeugt,  dass  ein  solcher  Kreis  von  eminenten 
Fadnliuan^  wie      «a  sind,  aadi  dia  tadmiacha  Saila  dar 
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Frag*  6«iner  Zeit  zu  lös*!;  im  .^tundi;  jfi»  niid  sodaun  die 
von  mir  li«nta  eiilvick«U«u  IMeu  in  du  Wiridichkait  flber- 
1iag«B  irtrd«.  Ehnatn«  Btiipiel«  M»  mdcn  Uiidtttt  und 
telbtt  M  uns,  eintelne  AiifSnire  zeigen,  dass  di«>  MSglklikeit 
and  KttrJkhkeit  der  Vcrwondong  des  elektritchen  Lichtstrahles 
lür  Kticps^wecke  Illlb>•s■lr^^lll).lr  ist.  Freilich  b^gvgnen  wir 
üfters  di-rn  Einwurfe  der  biiiitripen  l'nTerlilssliclikeit  des  ciek- 
trisehei;  Lichtes.  Itie  Zweifler  und  Oppixietiten  i^achon  in  die8<'r 
ViiT«rlji&»!ichk«it  sogleich  dir  Unmöglichkeit  für  dir-  Auslährung. 
Idi  irlaibe  aber  demi  doch,  dass  man,  uaehdrm  ja  dio  Unvcr- 
llMlkbktik  dar  ahdrtriiclMM  Balamdiling  dank  die  Aeiimiiioimi 
d«r  n«D'>«teR  Vonchmgan  aaf  Mlnimtun  redmeift  verdau 
Vann  und  da&  i,'en.innte  Licht  zweifellon  jetzt  schon  als  ein 
unter  Krratz  für  du8  g<-peiiwäTtig  in  AiiwtndiiuiLr  fctehi'ndo 
ungüiiügc-iide  Petroleum-  und  Ga&ticht  eeiianiit  werden  darf, 
eiü  praktischer  Versuch  zu  den  hezeichueten  Zwecken  genagt 
werd«ii  kann. 

Die  OpponcBtcn  fAinn  natürlich  «lata  aacb  dia  laiJiga 
fialdAia^  ina  Faid,  hier  gawin  mit  Unracht,  dann  n  kommt 

ja  achlieüslicli  dvcli  itumer  mr  dwaaf  aD,  ob  durch  dus,  was 
(kurcti  Geld  erzielt  werden  soll,  olwaa  BMseres  geschaffen 
v.erden  kann,  ah  ii;L^  Ii- jt.  fn  nde  und  ob  da»  Neugeschaffene 
liicht  mehr  Krspkrueae  im  Gefolge  haben  wird  als  das  Alte. 
Ich  inu>8  hier  dem  Wunsche  AuHdrock  geben,  ilaSH  aach  die 
OppoMUtau  in  Bexog  auf  iii  Gald&ag«  ihran  Widerstand 
baldieat  Mfi^ban  ntd  «ick  entachliecaan  nAgan,  yfldaichtlich 
dar  Vafanaclilagung  dar  Tarnualdillichan  K«itaa  fiir  die 
Uorcbfaiining  s«ldi«r  Pr«po«itionim  pf^aamliafter  and  nnpar- 
t<ii«i:her  zu  sein,  nnd  dass  sie  iiitlit  m:'  iIit  blossen  Phrase: 
»das  kottet  in  viel  Geld",  J.s'  gaui«  I  rage  aus  der  We:t 
(rlialli'ti. 

Nnn  über  «ehe  i(h  mich  veranlasst,  es  zu  begiüudeii, 
WaraiB  ich  als  Thema  meines  Yortrageü  gerade  die  Verwcn- 
dtmg  dar  £lektricit&t  (ür  den  Krieg  gavfthlt  baba.  In  «imib 
Angaitblidca,  wo  ao  ilaalich  dia  ITaittf'n  vm  «laan  airigaii 
Frieden  träameii.  wo  dia  Cbaoc«  eines  Krieges  von  nns  «ieni- 
üdi  wcilgeiürkt  ist,  bitte  ich  vieUciciit,  wie  zu  erwarten  wir», 
Jeber  v(>n  dem  elckiri^rhi'U  Strahl  im  Biaanbahnbetriebe  im 
Dienste  des  Friedens  tprechrn  solle«. 

Nun  fürs  Kr&tv  darf  nicht  aosHr  Acht  gelassen  werden, 
das«  Mlbsi  die  glüheudsten  FHadawranicbantngan,  nach  den 
Erfahnngen  der  Geschieht«,  sich  alt  «nvmrllMiieli  beniaa- 
btellien,  and  daaa  gcrada,  w»n  $m  »aiat»  von  Früden 
^'<>i.proeh#n  «nrde,  der  Krieg  v«rb«rellel  wurde. 
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der  Fragt!  »ter  Kusiuliriing  eloktroteclinischer  Aiii.i^'ii;  .-|/i>v,ieU 
im  Lüsenbahnbetriebe  für  Kric^'szwecke  eini.'«hend  befasse», 
damit  man  fiir  den  Fall  eines  Krier'-s  f-ereits  gerüstet  und 
«rfahren  dasteht.  Man  muss  aber  auch  m.*  d-  m  Factor  rechnen, 
das«  die  Nothweadigkeil  dar  Eiofihnuig  dar  KlektridtU  für  Kriaga- 
Zeilen  tine  in  beioDder«  Orada  bniwratoriaefa«  f  ewardeo  iat 
Meine  Herren!  Diis  elektrische  Licht  will  ich  mir  bes-jn- 
ik-ra  in  drei  Beziehungen  ah  für  dir  Zwecke  des  Krieges  beim 
F.isenbahnb-.-trielii  n:  .\nwenJuug  t;- lnii.  i.'.  liiiUcn.  Ich  will 
il^irauf  hinweisen,  welche»  i^ntzen  Uaä  eUktrische  Licht  ,ils 
Helfer  bei  Aasführung  and  Zerstörung  von  Eisenbahn-Bauten 
btetal.  Sa  ist  den  Barm  gawias  bekannt,  wtdche  groaaa  B«lia 
in  dar  aancm  Kiiaga^Gaaehidita  speciell  dar  InproriaaUofli- 
hnn  f«R  ScUanenwagea  spielt.  Ich  erinnere  darao^  daaa  um 
Stadinm  der  elnschltgigen  betreffenden  Frai^  nnd  znr  An- 
.stelluHR  diesbezüglicher  ExperiiD'-ntv-  iti  vielen  enropSischen, 
j,i  >elhät  in  eiiiijjDn  anierikaiiisckcii  SUaten,  eigene  Kiscnbahn- 
rei,'impnter  errichtet  worden,  welche  nach  gewissen  miütArischen 
Normen  b«t  ihren  Versachen  vergeben  missen,  «as  auch  für 
die  Haenbahn^yennUnngeD  inaofema  rm  hohem  lataraiw 


sein  mnss,  aU  dieselben  im  Falle  eines  Krieges  Hand  in 
Hand  aiit  den  mUitkriaoh  Ofganisirtan  fiiaenbahn-Begimest«» 
ta.  operiran  haben. 

Im  Kriege  ergibt  sich  eehr  Uollg  die  Notliwendigkail) 
einen  Schienenweg;  mi>glichst  rasch  IQ  errichten,  sei  es  um 
ein  gewisses  Object  scbnclicr  zu  erreichen,  sei  es  um  Hagu- 
ziue  oder  einzelne  Lager  mit  einander  zu  verbinden,  sei  es 
am  Truppen  oder  Material  zn  befördern.  Man  darf  hiebet 
nicht  aoaaer  Acht  lassen,  dass  nichts  gefftbrlicher  ist,  als 
Boich«  Arbtittn  b.-i  Tag  zu  ei  rieh  tun,  weil  dieselben  von  dem 
FeiBdai  wann  ar  dntch  Kandscbaitar  oder  aaf  was  immer  für 
eina  Weiaa  -  dat «n  EtitBtniaB  erlangt,  ratarbrochm  Warden 
können,  selbst  wvnn  dia  Baatan  ndktr  starker  Badeeknog  ans- 
geführt  werdeir 

K.i'  ':l  iiii-iiiein  I>  itVnii.il-r^n  ist  man  zur  Nachtzeit  weniger 
l'oberraschungeii  auage&eui,  and  ISsst  sich  mit  dem  elrktri^cben 
Strahle  die  Sitnation  leichter  beherrschen.  Dass  speciell  Nen- 
banlen  zor  llachtzeit  bei  einer  entsprechenden  Belen«btnng 
▼iel  rateher  vor  tieh  gehen  kdunen,  als  hei  einem  nngenfi-- 
geiiden  Lichtaofwande,  wird  gewiss  l^iemand  in  Abrede  gtelleii. 
Ein  grosser  Vortheil  d«  et>'ktrischen  Lichtes  liegt  gewiss  anch 
darin,  dass  dasselbe  durch  ungönslige  "iV.-;rn;np  vnrhältnis.-e 
nicht  in  so  intensiver  Weise  b'-einflusst  wiid,  al^  beispielswei«« 
eitle  l'ackel  oder  -ine  Laterne.  Der  einzige  Feind  di  ^  f-l-k- 
trisehen  liiclitatrablea  ist  bekanntlich  der  Mebel,  welcher  de»- 
aelben  allurdiDga  achwftcht,  wJthrend  er  dnreh  Begen  wie  »ia 
wiBseii  waaantHch  gefSrdert  wird. 

Nach  welchem  Sjrsteme  die  üelMiditnngswagen  zum  ge- 
nannten Zweck«  auf 'Ii  II  Vi  i  iil  .i'irii  n  z;i  construiren,  ob  speciell 
mobili-  Wagen  in  Aäiwi-i.iliiiig  m  t.nnj.'''n  seien  u.  s  w.,  ist 
eine  Frage  der  Technik  und.  des  praktischen  Versuches. 

Ich  möchte  nur  bezüglich  d^r  Construction  solcher  mobiler 
Ueleuchtungswagen  b^'mcrkeif,  dass  dieselben  bis  heute  mit 
Anauahma  Frankreichs  tat  dem  Ceotiaeata  in  so  geringer 
Zahl  in  Terwendane^  stehen,  daea  sich  aäi  cancretw  and  grflnd- 
licli-.'S  l'ith'  il  darüber,  ob  aie  sieh  fdr  Eiaanbahn-Zwerke  eignen, 
im  Angenblicke  niibt  gut  fallen  Iftwt.  Ich  will  auch  nicht  in 
tili-  Kri'rtfrii:  l'  ■!  -r  Fr.igc  mich  einlassen,  w-lrli"  iJattnngen 
elektnscher  Lampen  auf  den  Bahnen  luil  Bücksiclit  auf  die 
kriegerijichen  Bewegungen  nnd  Operationm  einer  Armee  in 
Anwendong  kommen  sollen,  ich  darf  aber  nicht  unerwähnt 
laaaaa,  «alcha  Krfolga  auch  bei  uns  in  Oetsterreich,  speciell 
mit  der  tngwnaaMea  Sedlaaiah-VitknlU'achan  Lampe^  dia 
in  lelstar  tust  viellhch  Kaehahnnng  fimd  nnd  nachveriteettrl 
wurde,  erzielt  wurden.  Es  ist  unzivrif-liLiU";,  I.iss  di-  bt.iiiili- 
nele  Lauipe  auch  schon  jetzt  föi  ui.jiUuiicli-j  /«ick"  fuh 
eignet.  Die  Kosten  einer  solchen  eltiktrisrhen  BeleiichtuiiL,-  bind 
keineswegs  so  hoch,  wie  m.inche  VerwaltungsrAthe  von  Bahnen 
vielleicht  meinen,  nnd  duss  allein  deswegen  über  die  Frage 
der  EJnnhmiig  der  Klektricitit  im  Eisenbahnbetriebe  a  priori 
der  Stab  gebrochen  werden  aollte,  Dies  iat  adbon  dareb  prak- 
tische ViTiidi'  erwiesen  worden.  Die  Elektricität  wird  ferner 
auch  bei  /."rstOiung  von  Bauten  gnte  Dienste  leisten.  Tnler 
Zahiile:!.!!  Ire  der.ielben  werden  liii'  Zi  rsf  Oruiigaarbeiten  von 
Brück-nt,  iiämmen  etc.  rasch  vorger.ouijDen  werden  kOnuen. 
Was  speciell  die  Zersti^run«-  von  Schienenwegen  anlangt,  genügt 
ja  ein  Ueraasheben  einer  kleinen  Strecke,  um  die  ganse  Behn 
unbeftihrbar  s«  uadieii,  «ad  aa  «M  JedamaiiR  sngahan,  daaa 
unter  elektrischer  Balanditmg  eine  derartige  ZanHraag  idila«- 
niger  durrhgefahrt  werden  kann,  als  etwa  bei  Gas»  oder 
Peirokfumbeleucbtung.  Dass  sich  ht'-raus  sehr  oft  wichtigo 
Oonseqaenzen  rücksirhtlich  der  Operationen  einer  Armee  er- 
geben können,  liogt  wohl  am  Tage. 

Ich  will  das  Bild  nicht  weiter  atumalen,  ich  will,  wi« 
I  achon  Einganga  harrorgahohen  worJe^  amr  na»  Anragnng 
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gr-l.'cu  und  wünsche  nur,  dass  die  Frag-  der  Einfühnang  der 
kUktricitlt  im  SüBcntMlittbatrisb«  and  da  WcrUi  dta  eltktri* 
•chm  Ueihiab-iU«  fSr  4U  Aombrnaf  ODd  Zmtvrmig  too 
EiseubaliobaQten  m  dni  bdlMiUft«!  FadikniMa  «iDgaliend 

gcpräft  werd?. 

Ich  kouime  imri  :r.  -iiifiii  r.v-i:';!  i'unki''.  '\'-r  zwar  roiii 
niiliUlrjsch«r  Natar,  ab*r  für  dtn  Knag  <'ine  l.e!>"ii>iefe  Wjcb- 
tigkfit  hat  Ich  mein«  die  Anwtndan^  der  ElektriciUt  im 
Kri«ige  fitr  Kaii48cban*Rwe(ike.  Dmtät  den  «lektriMlun  LicbW 
•üihl  konnte  «in  gron«  Tarraiii  lüdi- Uirftligli  odir  nm 
«jRen  «ndina  Aminat  ni  gvbmAtii^  «cMMrt  trerdu»  mi 
w«nii  atit  Fddbnr  dmn  Övbrandi  iueh«ii  will,  lo  konnte 
Jii «  gfyflsa  »in«  wichtig«  Rolle  im  Kriege  spielen.  So  »onder- 
har  vielleicht  auch  im  ersten  Moment«  moin  Vorsdibp  er- 
tcb^en  mag,  so  dürfte  tj  vi"llt,];li'  doch  rea'.isirlur  Hi'in. 

Vi.n  einer  Keihe  von  Eilindang-eti,  deren  Segnougco  wir 
heute  all«  iBreniesseii,  hätte  anch  früher  Ni«nMld  gtglMbt, 
dut  Bit  •iamiil  zar  Wirklicfakait  werden  ktoBn. 

El  wild  TOB  Oppomatm  efaigewtndst,  dm  d«  e1«ktri- 
sehe  Licht  sieh  Mhr  leicht  zirsplittcni  und  in  Folge  dessen 
nametitlich  bei  Slffnaligirunjri-ti  oder  Kxplorirnn?en  ein  incor- 
ri'Ctes  nriii  inwahres  Bild  der  Conäjrurution  i-irr^  T'-iriins 
gibt,  ü^ii  Uem  nicht  immer  so  ist ,  hat  eiue  Jieih«  ton 
Vermachen  ergeben.  Ich  enthalte  mich  heate,  vom  llelagarangs- 
krieg*  sowie  toh  dor  Küstenheleuchlnng  m  sprtdiM,  wo  «chos 
di«  BleiktrieilM  da»  cr«t«  Me  spielt, 'ieb  •prwAsMWiahfitiriidi 
aar  m  Kriegen  in  effaaea  Felde.  Idi  darf  wohl  erwähnen, 
dass  in  dem  Tonnscblage  der  branden  Delegationen  for 
militärische  elektrische  Beleuchturip=:'M-  'k-  im  i;i -.vibbor  Betrag 
eingestellt  wurde.  Es  mnss  ar.ffnllen,  d  .  s  Ii  s  jr-ul  Vorwiegend  nar 
fär  eine  elektrische  Belcucli uii  ilu.:if.'L'Uugskriego  si  ri^t 
wird,  dagegen  auf  die  Anwendung  der  Ülektrieität  für  die  mobile 
Arme«  weniger  Gewicht  gelegt  /.u  werden  scheint;  denn  nach 
den  Priocipten  der  moderaen  Kriegskonde  fbhrt  gerade  die 
mobile  Annes  in  den  meisten  Fdtten  die  Enbebaidong  oder 
den  Sieg  lierbei.  Frankreich  hat  folgerichtig  j'^tit  schon 
diosbezäglich  Vorsorjre  gctroffi^n.  Wie  ich  auf  meiner  letxten 
Heise  daselbst  mich  ilbereengte,  besit/.t  d;-'  frasaCsische 
Armee  gegenwärtig  S3  raobtM  elektrisch'.'  Bcleuciiiuiigsapparate, 
welche  inraeist  im  offenen  Felde  verwendet  werden  kOnnen. 
Dieselben  sind  nach  dem  Systeme  Ton  Saater  nnd  Lemon- 
nitr  in  Paris  eoastniirt  and  «wdm  dwi  insgemein  als  s«br 
«ithtig*  HlUndttst  im  Kriegs  bstnAteii  StA  dar  Anaiebt 
Tieler  Te<ihDflter.  dis  die  Sachs  besser  Tarslehefl  als  ieb,  haben 
alifr  licii-  Ai'Tsarate  noch  gewisse  NacMh  ■ilr\  i.  P.  ■Liäs  <\l:' 
DanipfiBdJstliiue  im  rmfange  zu  klein  i?t,  und  üüm  die  Go.-UlU 
der  Wagen  (der  Train)  nicht  gani  f  Id'.ui  h'ig  genannt  werden 
dörfen.  Docb  Allem  diesen  und  manchem  Anderen  kann  leicht 
«bgsbotlbn  wurden. 

Ich  i^vbe  dab«r,  dass  dis  ElektrlcitU  fdr  ExplMatiOBS- 
xwtcke  in  ZuksnUskriogan  gnto  Dienste  l«itsn,  vnd  hoflli,  dass 
sie  •in  dieser  Richtung  auch  gewiss  verwendet  werden  wird. 

Den  grOssten  Werth  besitzet  jedoch,  meines  Erachtons 
der  >  l<  ktriM  Iiis  Strahl  als  Heilbr  bei  den  TsnebiadcOMtig  n 
MassentTiUisptj  rten. 

Man  muss  strenge  unterscheiden  zwischen  einer  Ma&sen- 
bew^ng  im  Frieden  nnd  einer  Ha^enbewegong  im  Kriege. 

Im  Frieden  wkebren  die  Zäge,  wenn  niebt  bsnondere 
Verhlltnisse  einirefaa,  gnn  ngshnlssig,  BetricbsstOrnngen  sind 
nicht  aDn  bdnflf  oder  nicht  hsrvorstodieader,  lange  anhalten- 
der Xatni.  Der  Bahnhof  selbst  und  seine  Umgobong,  die 
Maga7.)ne,  Kesselhäuser  genügen  vollkommen,  der  gante  Betrieb 
wickelt  sich  ruhig  und  regelmässig  Tag  nnd  Nacht  ab. 

Wie  anders  gestaltet  sich  aber  das  Bild  in  Kriegsuiten} 
-  Man  BtsU*  sich  mir  dto  fknssads  nnd 


vor,  die  sich  TOr  nnd  in  dem  Bahnhofe  herumtammeln,  das 
P<le-fflile  Ton  Pfisrden,  ScblacblTieb,  d«n  rarsebisdenen  lUt*- 
rislisn,  ivabssradArs  i«>ldisr.  ««leb«  tat  7erpflegtag  der 

Soldaten  nothwendig  sind,  die  überall  angehäuften  Hassen  von 
Fourage-Säcken,  Kisten,  Brod,  Mehl  etc.  etc.,  dazwischen  oft 
(lio  v.a  ]:  HiinJortcn  'äii. 'lid 'ii  VfrWQtidnt  m;  liiid  Kriiiiki'M. 
.J«der  Kiii/.«liio  sacht  da  ein  PiaUch«n  m  gewinnen  oder  sich 
durchzawinden ;  alle  Schienenwege  sind  rerstellt,  ganz«  BstteriSK 
TOD  DanpfoMiscbinen  halten  Bast,  denn  es  kann  von  etoer  gv 
rsgeitsn  Fnbnrdnnng  kslns  Bsda  aain,  weil  den  I«BomotiTan 
sich  IbrlMOurend  «in«  mbchUg«  Bdh«  nn  Hlfld«miM«i  tau 
gegenatellL 

Das  soeben  von  mir  nur  flüchtig  entworfene  Bild  mag 
beweisen,  dass  solch«  M^ssentranspoit«  bei  einer  mangelhafien  . 
Gas-  nder  Pctrolenm-Bolenchtun?  nicht  in  entsprechender  Weise 
dorcbgeföhrt  werden  kennen.  Wenn  man  statistische  Dat«n 
darftb«r  twV^fügung  hätte,  wi«  viele  Cnglücksi^ie  bpiMissen- 
tnnqmrteo  i«r  Nnehtuit  Torkamen,  wobei  anch  der  Umstand 
in's  Gewlebt  fUlsn  nag,  dass  die  dberbtststen  Bsamtan  kdna 
strenge  Controle  üben  kflnnen,  wie  lu  gewöhnlichen  Zeiten, 
wie  weiters  das  Material  dnrch  di««  enge  Zasammenhäufnug, 
vft  :\M'~'::  diirch  l'rinji'glii:;iki:;;  des  Abganges  d''-:  tit- 
S  'hif'di  th'ti  '/.'.'j;!-  St  haden  leidet,  und  welch'  einen  enormen 
(;  ldv^■l^u.^r  ii-.K  Alles  ausmacht,  so  ransste  man  natargemäss 
die  Fr«ge  aafwerüMi,  ob  es  nicht  niOglicb  wärs,  den  oben  ge- 
•cidlderten  üeb«9sMndan  duoh  dis  Anwandnng  des  elektrfsebn 
Lichtas  In  mancher  Hinsidtl  rtnnbsngen.  Uiinss  BraAhtans 
kann  die  Antwort  hier  nnr  eine  alBnnatiT«  sein. 

n-'katmllirti  wurde  in  Wien  bereits  uif  d:'in  West-, 
Süd-  und  citaatsbahrtiiofi)  das  elektrische  I.idit  m:t  gutem 
Erfolge  eingefährt.  In  Deutschlaiid  ist  u  if  r- .,  r  K'  tli'i  von 
BahnhAfen  die  elektrisch^  l?»l«^?-hwng  ebenfaiis  eingeführt  und 
verweise  ich  diesbciüglich  unl  ''lae  eigene  von  Hefrn  Inspector 
Becbtold  und  twei  anderen  Herren  rerfasste  Studie,  in  welcher 
nnter  Andanm  die  fiahnhUs  in  Kariarohe,  IGtaehen  «nd 
Strassborg  beschrieben  werden.  Die  Terfssser  der  genannten 
Studie  eiklbren,  z.  B.  r&eksichtlich  des  Strassbarger  Bahn- 
hofes, dass  die  Anlagekosten  für  In.-,  -iekt-iiche  Licht  die- 
jenigen des  Gases  keineswegs  über^tt!ig<iij,  i^üitdam  sogar  noch 
niedriger  seien.  Die  angefahrten  Beispiele  beweisen,  dass  ein« 
allgemeine  Einföhrnog  das  elektrischen  Lichtes  auf  den  Balin- 
bOfen  ohne  bedenteode  Sebwisrigkeitea  srfolgen  kannte.  Frank- 
lin, England  nnd  inabeaonlara  Amarik»  liatea  hiefdr  lahl» 
reiche  Beispiels. 

Ein-  Frat^o,  die  ich  noch  berühren  will  nnd  die  mir  als 
Xth  l>»ii  i;ders  i-y.'npathisch  ist,  ist  die  elektrische  fieletichtung 
diT  t^idjlA.:htfi;:d--i'.  kli  war  jüngst  (September  ISftt)  so  glueiiUi  h, 
mi  der  inu»rn»Uoualen  Genfer  Confereuz  der  Hilfsvereiue  vom 
Kothen  Kreuze  meinen  Antrag  darcbzabringen,  dass  nämlich 
an  di«  «iiiuUwn  Staaten  danh  «inen  BetoUasa  dis  Binladnng 
srgeh«,  Bich  der  Blsktrisillt  zn  dsm  gedadUeB  Zwecke  M  b«- 
dienen.  Man  mag  über  das  Ideal  lächeln,  dass  fallweise  selbst 
bis  an  das  Schlachtfeld  der  Schienenstrang  reichen  werde  und 
.S'idar.i:  d;.-'si\s  -.-.ehr  \f-\cV.  und  li-iMii;-.--!  evuciirt  ivcrd.-ii  kar.ii, 
aach  mr  2{Aciil2«ii,  b<ii  «lektrisckar  liäloaclituug,  und  deaiwch 
behaupte  ich,  dass  diese  Idee  dnrcbfShrbar  ist,  und  dass 
vielleicht  die  Kinder  Deijenigen,  die  heute  darüber  den  Kopf 
schütteln  nnd  dies  beUchels,  das  Cteviaa  daron  ernten  werden, 
wenn  dw  SddachtlUder  tbataishifeh  daktriaeh  betenditot  wirden. 

Ich  will  hier  nicht  Beispiele  an«  der  Geseblehte  anKiiren, 
aber  ich  orlanbc  in;-.  Sir,  üiuiuM  Iloiron,  nur  f^cli'arhtftn 
von  Magenta  u;id  vyu  Kguiggräii  l^lHo6j  :u  crinn^rti 

und  fragt-  S;-?.  ob  h-A  Anwendung  des  elektrischen  Lirhtc-s  zur 
Emuirung  von  Verwundeten  auf  den  Schlachtfeldern  unsere 
Veilut»  ao  bwlsBtend  gewassa  wlrcnt 
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Irh  bin  mir  dessen  wolil  bevasst,  «lass  dir  von  mir  onl- 
nickelten  Gedanken  bis  jetzt  nicht«  alt  ftonme  Wtotdi«  sind, 
und  dAU  solche  in  der  Begel  kehlt  «lte|iirKliiii4«  ÜBtersNUacang 
IndtB.  hh  glube  äb»,  4«w  dto  IwllwiliKtMl  Kreise  der  Frage 
derRMVhrany  Beiktneitlt  für  Kriegnireelrft  (im  Rsenbahn- 
bftriobc)  gegonöber,  keir. '  iUill'  X.  LMtii  n  fi!ii>hmen  und  die- 
selbe nicht  durfh  ilie  Ii»'»ii;:liniii>j,-  ijiijti  liüpi-.-  für  längere 
Z>>it  od«r  gai  für  tMiiier  begraben  machen  stillten.  Ich  w«i8« 
nochmals  in  Unaif  aaf  die  Si  hlachtfolder-Bi-h^ncbtung  auf  die 
von  mir  kürzlich  in  Knglaiid  (Juli  }884)  \ot  «iiier  grossen 
Anxabl  t«»  OentriiUt«lw*Olficieren,  MiliiAi^Aaizb'B  and  Teoli- 
nikrrn  TOffmouBOien  Tcnaehe,  ferner  uf  in  m  Wien 
lOciöber  1^)  vnd  O^'nf  fScptpmbpr  18f4)  von  mir  g»leitettn  | 
Kjjifrimento  hin,  weicht  die  überzeugendsten  Resnllate  lieferten  I 
und  di"  Anwendbarkeit  des  elektrischen  I/chU'S  für  Kriegs-  i 
rwcrke,  speci^ll  aof  i<'m  Schlachtfelde,  zweifellus  orpaben. 

Ich  holfi',  insa  in  Zukunft  den   xur  Nacht/.eit  liilfloeen 
nnd  ver)a$9(  ii>>n  Venrandeten  aof  dm  Schiachtfelderii  mit  Hilfe  j 
des  elektrischen  SUaUcs  dl«  «olihwdieiite  Äilfe  und  BaUmg 
M  TMl  Verden  «irdt 

Begnügen  Sie  üeli,  meine  Herren,  heute  mit  diesrn  Irenen 
Andfntnnpen;  ich  wollte  nncli  (inr  principiisll  uussprechcn  nnd 
ersnrlie  d;ci  Ilorren  Fachin.liiiier  in  dieser  VersammlaiiB,  noch 
dw-ty.  A'!  >  :iil  Si.iiii);.  iiikt  klsrT.ab'gon,  i-  u  m.  i,-. -anüber 
di<'S"r  J-rii(f.?n  der  KinlOhiutip  der  EloktricitAt  im  Kiseobalin- 
bctriiriie  mit  Küvk^icht  anf  Krii'guvecko  einnehmen,  damit  i<h 
rrentnoll  in  d<tr  Lage  bin,  Da^enig«,  was  ich  gesprochen  Iiabc, 
rerUnlig  «entgtlen«  tlieorvtisdi  «n  Tcrtheidigen. 

Dorch  sina  Diseasslon  kOnnf";)  k'-k'kh  di«  Ansichten  Aber 
di*  von  mir  behand«>lte  Fnig.?  in  Manclicin  ^«k'firt  werden. 
Irh  srhlii'.«««  daher,  inJcni  ich  un  deti  Herrn  I'räsidentfln  die 
Hille  rirhte  —  falls  die  Veräammluni,'  nicht  la  ('rmüdet  ist  — 
die  Disi'ussion  über  meinen  Vortrag  gWich  r.u  eröffnen.  (Die 
an  diesen  Vortrag  aoscblienende  Discmsion  folgt  in  der 
nlciisieB  Kummer.) 

CHRONIK. 

IMc  Orionlbabncn.  I);o  l'forlc  Imt  in  FoIrc  der  Ur^-eni  d«* 
iv-if ri<  i»'liii<clifn  Minidcriuniii  de«  Acii»««rn  plüt/beh  einen  gro«BCii 
Kiitsolilu»«  gcfa««l:  fie  lint  der  llelrictis  <;c<el!».-hnft  unter  Aii- 
«IrohunK  dfr  Se<jue«tration,  bis  4.  d.  M.  den  'IVrraitr  ri:r  Hc- 
/llfidiung  der  DilTorenjcn  üKfr  die  Modalilitfii  iicv  Ii  l.-r 
Aii!chliis»c  ßcgclicn.  Wie  die  Sache  KcecnwUrlif;  utehi.  liies  ersieht 
man  su«  der  naclifolßer.deD  in  dem  Sudicct-AuKrchu««  der  ögtcr- 
triebisehen  Delcpntion  aan  4.  d.  U.  («h«iteii<'ti  Bcdo  Aet  MiiüsUfs 
de*  Aeitsftero  Grafen  Kiliiaky.  Der  Uinitter  i«gta:  »TCm  2ai( 
der  jttnirftcn  I)eletra(>on»-$o«*ion  war  ich  in  der  Lage,  dem  Att«- 
f.oliusi!e  iiiit/uliiciloii,  lUff  <;ic  llslilirntion  der  «oKcnaiiiiten  Con- 
r<^l/i<nl  (I  y««fr(  ihalsiichlich  erf<>l;^t  »ei  In  derselben  war  eine 
ilroilKtiri;  '  '-'ritt  dir  den  elTectiveii  Ati^biiii  der  Fricje  stehenden 
Ki*(  I '•  il.i  iii  Hjn  fuirt  und  eine  einjährige  Fr  ^i  .  ur  .Nachwri^une 
für  die  «iriclidic  V«rKehi:»t!r  l-r  Är'.elten  und  Feflutellniii;  der 
Aiisehlu<8punlte  iri  der  im  nr  J  i  m-  Kri»t  eine»  Jahren  i<i  vor 
Kur'icm  absclaufcn,  und  ich  mu«!  Iiht  offen  f:etlcheii,  daa»  »um 
Seit»  dar  Tilikci  trotc  aller  dietberttgliehen  Verhandluagen  der 
erwilmte  Naebweis  bisher  nicht  geliefert  worden  ist.  Serbien  iat 
»einen  Verpfliehtuneen  ram  griinten  Theile  bereit»  nachgekommen 
lind  bietet  alle  .'<ii'lierheit,  daSf  es  ioneriialb  der  gegebenen 
Fritten  alle  VertilliolituiiKe"  erfüllen  werde.  Aoob  TOB  Seite 
Itnigariens  ist  tiot^  der  dort  lierrX'lieaden  Parteieehvierigkeiten 
im  Lande  der  fefte  Wille  vrirb.'\riden,  dfn  ein^'!fj)n»rrnen  Vrr- 
ptlioliiunKen  »urh  stinirfeile  tu  etir»|irorUen,  uu  I  <■»  i  t  /u  )iutli  n. 
ila«»  die  Verjfel'ung  der  llalinnrbeiten  und  die  Fii  üni  irung  nuch 
ini  Laufe  der  derieil  tai^enden  Scbr-inje  erfolfjen  w^nic.  -n  li  i.- 
<ler  reehtreilige  Au<lnu  der  biilgah*then  Strecken  niehl  in  Zneltel 
m  (iehen  ist.  Nur  die  Pforte  itt  i«  diaaw  «iditigaB  t» 
weit  im  Rackftaade  geblieben,  das*  Wfdct  di»  Aniehlussponltle 
deAiiitiy  fixirt  »ind,  noch  etwas  Praktfaslwa  In  Betreff  der  Vcr- 
i;ebunK  der  durelixufiihrenden  Arbeiten  bis  Jet«t  grieiatet  worden 

i«t  Die  eigenthltmlieben  VerliiltAiai«k  liagMi  nnaweircUuift  danta  di« 
ItMpisehud.  Andareiseits  Icaan  aber  ideht  gelaagnet  warden,d«Mdie 


von  Seile  der  l'forte  an  den  Tag  gelegte  Vernchleppung  diener  Angole- 
genhoil  in  keiner  Weise  gerechtfertipTferdenk^nn  t'nsJre  Ai(ffi»!i!>!-in^' 
in  der  Angclesenheit  der  (lirkisclicn  Hahn.:-  i  ^;ir^-  von  ii>i:i  frsti-n 
Momcnlcan  dakin,  da«i  wir  uns  in  (tag  Detail  der  iJurehführung  in 
keieer  Weise  "~  j —  «--s-« — j««^  »-«-i" — 


moss,  dvreh  wen  und  in  weleher  Art  dto  Baatea  f  eilsogea  werden.  Für 

uns  gilt  CS  nur,  dass  die  Linien  ie;eb*ut,  und  tvrar  soUd  gebaut 
werden.  Kr  sind  in  dieser  Beziehun^j  an  d  e  l'forte  inehreeilig^ 
AnlrÜK-r-  l:(>r)in5elr»t'n,  welche  j'?doeh  im  Verlaufe  der  Zeit  alle 
hii^liüüi'  t-c  w  riii'n  ^iud,  »o  dass  nur  die  Uetriebs  -  Gesellschaft 
der  orientalisehen  iialnu^n  als  ernster  ('oneurrenl  übrip  g«blielien 
u-il  !'!•  es  auch  sehr  »ehwer,  mit  derselben  lu  co- uur- 
rircn,  naelideni  wohl  Niemand  die  kurzen  Anaehliinse  zum  Aus- 
baue hringvn  kann,  ohne  die  Sicherlieil,  auch  den  Betrieb  der 
Uhrigen  Linien  in  die  HKnde  zu  bekommen.  Gegeowürtig  ist  die 
^achla^  folgende;  Die  Pforte  bot  s«4b«i  die  Bedingaaceii  fiir  die 
Verlobung  and  den  Ausbau  der  nnelt  riiek«tbidii(OA  Uafen  aus- 
gearbeitet und  dann  dem  Sultan  zur  Sanettonirung  vorgelegt. 
Naeh  den  ofliciallen  RrMKrongcn,  die  mir  der  tUrkisehe  l)ot«chafter 
im  Auftrage  seiner  Regierune  mitclheilt  htif.  i«;l  di  r  I-Äh',  mit 
»eb'licm  der  Sultan  iÜim'  N  .-Ugc  gvnehn  g',  hat.  ^Iia[!.!i.::lilich 
erHojjien  und  in  dein$eih(7n  die  Krrnn.-lifi.^iri..'  Äur  i^urchtiiliruni; 
dii'-er  VorHcblUge  ertheiU  worden,  lh  1  n  ui  i  iiic  i^btubeti  kbnnen, 
dtini  iiaeh  diesem  ätudiuiu  det  Kau  aueJt  tlmlsitcbUeh  erfolgen 
dOrftc.  Auf  timnal  wwrden  jcdeeh  die  frflberoa  JledjagiuigeB  tmi 
Seite  der  Pforte  yrieder  vollkommen  umKesleseen  und  umgeSndert, 
und  i»l  dar/iu»  zu  crsclirn.  da»»  bei  «oh  hen  Vcriiiillnissen  auf  die 
Durehiabrung  »clhat  eine»  ».  Imn  fesisiehendrn  Iie«chla9ses  mit 
Si>lnrhcit  nicht  gerechiiit  ..  'r.lfMi  kann,  bin  lel»le  Plmse  besteht 
darin,  d.is?  die  tUrkisci  o  K.'i.'i mng  der  lielrieb.n  Geiellschaft  der 
orientniisehen  Hahnen  in  llolreff  der  Annahme  der  von  ihr  for- 
iMulirtcn  Itedingungen  ein  Ullinintuni  gestellt  hat,  in  weleliem  für 
diu  Annahme  «in  PräcluMY-Turmin  gebotvn  wunlen  ist,  luii  An- 
drohung der  aonetlgen  Sequestration  der  bereit«  ausgeführten 
Bahnen.  Wir  befinden  uns  hier  in  einer  sehr  schwierigen  äiellun,g, 
da  OB  sieb  thataHohHah  um  _  eine  batwreiehisaiio  Oeaallaahati 
handelt  und  es  gerade  im  Oriente  ein  nicht  tu  ■nletaafatltendes 

niis'tiches  Friipcden»  »ein  wtir.lc,  wenn  m.in  eine  fremde  (8.<ter" 
rei''hisehe)  Ucj  dlteb^tt  der  dftriigi.-n  Willkür  ausliefern  wolltCi 
oline  dai«  für  dio  i3  r"  llicn  gegenüber  eingenommene  Stellung 
ein  tliat.<^ae.hlieher  !!i  •  ::i vrund  vorliegen  würde.  Da«  llestrehen 
der  ijsterr.-ungarisciion  Itegirruni?  ist  und  bleiiit  in  der  ganzen 
."^mhe,  d.ijs  die  Frage  des  Uaucs  der  noch  rückständigen  Hahnen 
und  jene  d<'r  bestehenden  Uelriebs-Gcscllschafl  vullkonimen  au»- 
ciaanderauhalicn  sind.  leider  sind  von  Seite  der  Plbrle  aelbat 
die»e  beiden  Fracen  wieder  miteinander  «uaammengewoifks  wpidea.« 

Eiaonbabn>CaiMeaeleii.  J)aa  am  fi.  d.  U.  erseliienena  Bainba- 
ge^rtrt'latt  puhlidrt  die  Conciusions  -  Urkunde  der  Eieeababo 
Iludwcls-.'»alnau. 

KlKeDbabiien  In  Unwillen  und  der  Herregovriua.  Im  Uudget- 
Au«.'<c^liU!>ae  der  Oeleg.aiion  iles  Heiehsralhe;«  wort»  :\r.i  fi.  d.  U. 
vom  Delegirten  |)unili;i  die  Krhauung  von  Kisenl  .«nn  n  m  11  .snien 
und  der  Herzegowina  aiigere>;I  Kr  »vies  auf  die  Wi  •iitif;ii<'>t  von 
Uahribautcn  hin  und  führte  Folgendes  au*:  IJie  beute  bestehende 
Bahn  liroud-Scr^ewo  toj  bindet  die  bosnischen  Lander  mit  der 
llonarebio  und  war  daher  vor  Allem  hertaciellea.  Die  im  Baa 
begrlffctto  Linie  MostAr-Velliotieh  wird  von  grosser  BedeataaK  Air 

den  IC>:port  von  I^mlesprodurlen  an;<  Meer  «ein,  und  ist  deelMlb 
die  Fortführung  dieser  Kahn  bis  Serajewo  .'U  wUnsebeil.  DiOSO 
Bahnen  a'.er  liegen  im  Interesse  des  Landes  Uofnii-n  Tflr  unsere 
Monarehio  uml  für  un«ere  Indu.'trie  Produitc  sol;  aI  i  r  m  Uo»nien 
nicht  nur  allein  ein  Absatrgebiel  ge«ehnft'cn  werden,  >on<i«rn,  wenn 
für  die  Opfer,  ui-lclie  die  Monarchie  gebracht  hat,  einigermassen 
ein  ICrsatz  gch'itcn  werden  ^oU,  »o  fijü^.HCh  auch  in  den  Grenz* 
iBndern  neue  Märkte  und  neue  Abealzgebiete  für  unsere  Industrie 
erobert  werden.  Der  Westen  Serbtans,  der  Sand<^ehak  von  Noei* 
Basar  mit  dem  angraiuendan  AJbaniaa  und  ^lontenegn»  eiad  dieae 
Gel'iete,  welehe,  wona  billig  gebaute,  aehmalspurige  Bahaea  aa 

die  (jr«n>en  gefiihrt  werden,  für  untere  Industrie  erobert  weidOa 
kttnnen.  Itedner  richtet  an  den  Herrn  Minister  die  Anfrage  wie  Cr 
über  dea  Hau  .solcher  Bahnen  denkt  und  ob  er  seine  Aoichsuungen 
in  dieser  Ue/iehung  für  richtig  bHlt  Ueicbs  •  Fii  an/iiüiiittrr 
V.  Kiillav  Itcsnerkf,  wpnn  f^r  ^!te  vom  Pete^irt'-n  I>mn^'a  ^'C*^!'-'lUe 
!■  ra^T  viin  ili'u.  ( •■■-i:'l,rsjiiinklc.    iil:.    uli   es  vicllcii'hl  lii'rrit< 

um  die  Ausführung   des   von  ihm  erOrttrrti  ;'.  Ui:'lnrikcn&  handeln 

Uaata,  heaatwtNrtea  aelle,  e»  mBsrte  er  auf  «iia  Fra^e  mit  »Nein« 
antworfen)  ab»  das  jSi'ne  kgane  er  gleichseitig  verairhern,  das» 
er  sich  bereits  seit  JahrfB  mit  deisalben  auf  daii  ernatliohste  be- 
sebtftige.  Gerade  im  Laaüs  dieace  Sonuaere,  wo  «r  Oelagoaheit 
gehabt  habe,  noch  die  letitea  ihm  aabekaaat  gabüebeaea  Theila 
dcsLaades  »srstoUeb  an  eebea  «ad  t«  hti«ii«B,  aad  wo  er  das  gaas» 
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im  Lande  in  Äu»n!hrun^  bi?[>ri6ren?  StrusenneU  ttbenehan  konnte, 
habe  or  tich  im  nc<i>;tp  mt\  solche-f  Biihnaeti  ontworfen.  Der  Htniater 
«ntwickalt  nun  an  dorHxaii  der  TOr  ihm  aafgeleglcnKarta  des  Landes 
im Dalail  diejenigen  Linien,  welche  ihm  «1«  d)e  wiobti^sten  erscheinen 
«Ufte.  MaMt  der  bereits  bestehenden  Brood-Serajewoer  and  der 
im  Bra  boRriflknen  Mostar-Metkowicher  Linie  wkre  die  Verbindung 
(lONheB  Mnj**o  BO'I  Mostar  Tor  Allem  herzustellen,  4«  hie> 
dmdi  du  gkOM  Land  mit  dem  Heero  in  Verbindung  gebracht 
wSrd«.  D*  iadoeh  Metkovich  immer  nar  fUr  kleinere  5!ee- 
S'bifF«  za^Knglieh  ist.  wSre  es  von  bi'«nn<!ernr  Wieh'ijkeil  von 
iltT  Sution  üabt^llii  d«r  Linie  Mu>liir  -  Mctluvicti  eine  Ab- 
Swei^ung  ätr  Baiin  iq  titiidlicher  Kiohturi>j^  Grnvo-«!!^  Arm  ünft??^ 
von  Ragusa,  »u  fuhren.  Von  nicht  [luriiJ'Ttfr  Hiil-i:tunK  «iin- 
eine  mbi^  «eiche,  von  der  Station  B 

gakMd,  nah  lb«r  Narcaiaia  Ut  OMk«,  alw  bia      di«  moiitca*- 

griniMM  GrBu*,  «ntrMkm  wllrd«^  (Harn  Uni«  kSante  d«a 

ganien  Verkehr  nach  dem  nSrdlicben  Montenegro  verniittoln.  Ein 
wichtig««  InteresdC  wQrde  befriedigt,  wenn  weiters  von  Scrajowo 
und  in  (Sstlicher  Richtung  bis  an  die  Qrenie  de*  Sandschnk  mit 
«iner  Bahnlinie  vorgedrungen  wUrde,  um  daselbst,  sowie  in  Nord- 
Albanien  dem  fi?tt>rreichi»oh-ungari&ohen  Handül  ein  !eir»h!  711. 
gUnglii'tioii  und  vcrttiLnUrafles  Absatigebiet  zu  eib:Tnc';i.  Ktnilii'li 
echicti  0;  schon  mit  Hticksicht  auf  das  iü  ifr  tinhn  vom  Tuzla 
bereit*  im  Entstehen  begriffene  Sal«-  uii4  ."^u  lwcrk  von  ci:ii:ii?ntcr 
Wichtigkeit,  von  dar  Station  DoboJ  der  Bosnabahn  bis  lur  er* 
wihoten  Salin«  Baln  mmImm,  wakh*  dma  dwali  eine 
Versweiguog  bfa  nr  f>i^  alao  m  tur  aarUaehaii  Gttnn  ge- 
ftlfitt  we  rden  VKnr.te.  Diese  Linie  würde  nicht  nur  den  Verketir 
dr»  fruchth:iren  SprDi5a-Thales,  sondern  aoch  einen  grossen  Theil 
dcB  Verkehres  des  weltlichen  Serbien  vermitteln  kCnnen.  Da»  in 
solclier  Weile  gekcnn^eictirete  Nets  von  Bahnlinien  w&re  geeignet, 
Bosnien  als  wirthnehnfllii  lirs  (.«»»bisf  mit  nlli?n  ancTen/UDden  Llln- 
dern  in  nnmilt<ll):ir'^  ViTl  indm-K-  ;.u  l)rlni,-rn  ui:d  h:'j  I  j-i-h  der 
9«t«rreiebi*eh-asgah*eti«ii  Iiidu»trie  und  dttu  HmnM  gaos  neue 
Gebiete  i«  erOtThen.  Es  ist  unzweifelhaft,  das«  hiednrcb  auch  das 
BiaterieUe  Wohl  des  Laodea  einer  weiteren  EntwitUtelunj;  zugefdiirt 
wti4«.  Siaa  Umto  «bar  saoh  dar  OaaaBmt-liaMnhie  nnr  nm 


Notioi  gweiahan,  indani  dadareb  dia  Opfar,  walab«  dia  Moaarcbie 

fUr  diese  Ltnder  noch  immer  zu  bringen  gcntttbigt  sein  wird, 
wesentlich  oompenairt  würden.  Mit  welchen  Mitteln  diese  Bahnen 
gebaut  werdet!  -iollen,  Linn  der  Miuisfer  ln-utf  uri.;Ii  nii:.h(  in 
ernstere  Erwil^-un^  xiehen;  iV.m  .icheine  es  Allerdin^^.-«,  d;ihfl  dii? 
Verwendong  der  gemeinsamen  Aettven  üns  rfrtktischr-Bte  wiirt>,  ui-il 
es  gar  nicht  nSthig  wKre,  das  Capital  d>:^reelbeD  in  Ansprudi  .  u 
nehmen.  Die  Zinsen  derselben,  auf  oino  Anzahl  von  Jahren  gebunden, 
würden  daiu  hintoichoo,  um  den  grSaitaD  Tbait  diaaar  BahoUniaii 
aar  AusfOhniog  bringen  lu  kttnneo.  Dar  Mildatar  will  ia  diaaer 
Bichtanc  nar  aaf  dia  Liaia  ZaniaapSan\(e««  hlaweisen.  Das  aber 
den  Baa  diäter  Unia  in  l>aidaa  Pailamenten  votirte  Geseti  b«» 
Btinunt,  das«  die  auf  den  Ausbau  dieser  länie  ans  den  gemein- 
samen Aetiven  verwendeten  Eoeten  aus  den  Oebahrungs- Ueber- 
sehüDsen  diesflr  lÄnic  selbst  und  auch  aus  di^n  Uobor'cfifliiiori 
demselben  Landes  lur  Uckerstattet  werden  sollen,  insowct  die 
Einkaufte  nicht  .-u  Vi  rwaltungatweeken  benäihig*  «»rien  l»cr 
Minister  war  in  der  Lii,'c,  schon  im  vorigen  J:i!iri>  lu»  ilen  Gc- 
babraog«-l.teborsctiü.<'>t:o  der  fk-aglicben  Bahnstrecke  bei  .W.OOO  fl. 
und  heuer  erneuert  auf  daoaalMB  Tilal  30y(MX>  fl.  nd  ttberdiei 
vor  wenigen  Honatea  aoa  dan  dttpoidUaa  Hittaln  daa  Lande« 
lOOuOOO  i.  fdriiekltiatatatten.  Bs  ist  daher  gewiss  nicht  aua- 
gaMhloatas,  daat  mft  dar  Varwendnng  der  gemeinaamen  Acdven 
nicht  nur  dem  Handel  und  der  Industrie  durch  den  Ausbau  dieses 
Bahnnetxes  nachhaltig«  Vorthcilo  xugefiihrt  worden  kSnaten,  ton- 
dam  dasa  auch  das  Q«ld,  allerding«  n^r  im  I.nute  der  J;ifir>', 
«iader  zurdckeratattot  werden  könnir' 

T^rblndsBi;  der  Mtaatsbahaeu  mit  Trleat.  Der  Tiiot^r 
LandlÄ«  Iir)  ir  setm-r  Siuung  vom  3t5.  October  folgeJ>if  !!■  icdui:.iii 
deaAtig«ordoe(«D  Cesare  Conabi  angenommen  :  ilndem  der  Trieetcr 
Landtag  den  Wunsch  ausdrdekt|  daa*  dia  Biaanbalmiinie  ^nait- 
Ilerpeije  innerhalb  des  von  den  babaAnidaii  OaMtia  liatHmnitan 
Tamtinaa  vollendet  werde,  stellt  er  da«  Ansuchen:  1.  da«>  die 
Ragieranf  «kbt  zur  Stipulirung  eine*  sogenannten  Cartell«  mit 
dar  SOdbahn,  oder  wenigstens  nicht  in  definitiver  Weiae,  sondern 
blea  anf  kuize  Zeit  schreite,  und  ä\M,  wenn  auch  ein  P^age- 
Vertrac  mit  iler«!*!'  er  für  die  Strecke  Lailiaeh-Dif  aecii  pesthiossen 
werden  bjllte,  il:e-ir  l^'i-  in  provisorisoho:  \^'elde  und  ivr  einen 
mögtiehst  kurien  Zritruiim  aiigeichlossen  werde;  2.  däss  vor  Allem 
Hif  F  ;v^v'  ir  r  unabhäiigigeii  Verbindung  der  Rudolf- Bahn  mit 
Trictt  auf  gesetiUchecu  Wege  geregelt  und  schleunig  deren  Bau 
ia  Angriff  yo— aa  wttdm:  daaa  dia  fOr  daii  Bm  aiiwr  V«r- 
bindnafäliiila  sniaikaa  iar  ladaif-BabD  ibar  dia  Tavam  mit  dar 
Giiala-Baha  nodiwa&digafl  Studian  aa  bald  «Ia  aOfßSt^  «t  Bad« 


gotülifi  *trJaü.i  Ucr  Laudesiiiinickuis  wuisi«  beauiwagt,  dies« 
Reaolntion  saramt  ihrer  vom  Landtage  aceeptiriaa  BagrBadmg 
•  der  Kegiernng  dringend  zur  Kenntnis«  lu  bringen«. 

Slaatü-Eiaeiibahnrath.  Unter  ti^^-a  Vr.rBitzo  .^r  Kteellenz  des 
Herrn  Handelsministers  hielt  der  »«uscntitilairte  Staftla-Eisenbahn- 
rath  am  4.  d.  M.  seine  crete  Sitiung  ab,  tu  welcher  sllmmtliehe 
Mitglieder  mit  Aufnahme  eines  einzigen  (Herrn  Johann  Kaspar 
V.  ftatz)  anabianan  waren.  Dia  MiltbaBugm  dar  k.  k.  Oanartl- 
DircctioD  Ober  Erledigung  der  BaaohlBsaa  d«a  Staatt-BiaenbahA- 
rathe«  und  Uber  die  wichtigsten  Vorkommnisse  in  der  Zwiachen- 
zoit,  sowie  der  Antrag  auf  Ausdehnung  des  Personentarifes  auf 
die  neu  hinzugekommenen  Staalshahnliriicr,  weilfir«  die  Vor!»i'e 
«Irr  Hauptgnindiüge  für  die  Sommer-Falirnrdnuni;  en  lln  '-i 

die  Eiiifi;lirurf  «Iffs  nf'.ifn  G'ltPrtflrife»  nif  eirn^-f■ll  Linien  ■ler  iiül- 
liehen  nr.d  r.Ciriif'isllielien  Stantiliuline:!  wer  l.-n  den  ri^e« lie/ü^-lichen 
Conii^'s  -iir  l!r  r»[l: Ulf;  und  B«ri«hterstattung  in  der  ntehsten 
Sit/unij:  üb  rwieafii  I)eBi;leichen  werden  diesen  Comil^a  aain 
glricUsii  Zweck«  überwiesen:  Antrag  des  Mit^iede«  Dr.  Balat 
auf  Verbesserung  dar  Fahrordnang  aöf  dar  Dalmatiaar  Staatsbaho, 
Antrag  des  Mitglied«»  Bhomberg  »nf  Binbatiabnng  der  Station 
Feldkirch  in  den  AuKnalime-Tarif  XXIX  und  Urifariacbo  Okich- 
stüilung  mit  den  Stationen  Bregpoi,  Büchs  und  Lindau,  Antrag 
des  Mitgliedes  Ritler  v.  l'roskowetz  und  Geno«<en  »isf  Ein- 
fahrung direoter,  den  ungarisohen  analoger  Fracht.Nat/«  vi.\  Arl- 
bere,  Antrag  dea  Mitgliedes  Dr.  Hcilsberg  und  (•enc^i-eri  wegen 
lr«|i:i#;ei.  Ausbaues  der  Linie Neub.TK-SehrRnil'aeli  MiriA-.  il,  .\titrag 
de»  MüKlicdrs  Dc^utsch  auf  tiiriiarische  tjleichstellung  mehrerer 
.'^t'itioneti  der  PriiL,-  Duxer  und  Dux-BodanbaobarBalia  mit  Komouu. 
&t  h|ie>«l)oh  wird  die  Einscttuo«  van  8  Conutda  baaahlosten,  und 
zwar  Ol  Fiahrordniiag  und  Perwtntatarir,  fiir  oommeretolle  Aage- 
legeabailttl  and  Utt  An^legenhait«n  allgemeiner  Nontnr,  Qesehält«- 
ordnnng  et«.  In  daa  Fih' ■•druis«»-  und  Porsonentarif  •  ComitÄ 
wurden  gewählt  9  Mitglie  r  .liottlieb  Bondv,  Graf  Roes, 
Fricdriedi  Wilhelm  Haardt,  A.  C.  Lemsch,  Alfred  R.  v.  Lind- 
heim,  Dr.  Sohaup,  R  ^  ^t  r  u  s  j  <  i  •  t  ioz,  Dr.  Bulat  und 
Wagner  v.  Wagensburg;  in  du»  <'ornii-'  illr  eommercielle  An- 
gelogcnhritrn  lö  Mitglieder,  n.  /w. :  Ii.'ulhi  Ii,  foltz,  v.  Hahn, 
llladik,  Huber,  Uu  pfeld,  KrCpesch,  Luckmann,  Mauthner, 
Popper,  Preser.  v.  PrO«fca«ati|  Bhonbar«,  Simpn  Bad 
Teuschl,  und  in  das  Conitd  iBr  AaMlaMnliailaB  al%aaainar 
Natur  7  Mitcliadar,  u.  tw.:  Baron  Doblhorf.  Qompar^  Albaft 
lUusoer,  Dr.  Railaberg,  Jaatler,  T.  Miebanar  «md  HaraL 
Die  .-weit.:'  .Siti-inif  far.4  Freitag  dan  7.  d,  M.  statt. 

]ia««kiaa-0<ierb«reer  Bäks.  Dia  Taraalliiag  dar  Biiaebaa- 
Odarb«^  Balm  baaebUUgt  aitdi  mit  d«v  Flaa*  aiaar  Coavanlon 

der  Prioritttan  dar  Otoellaehaft. 

l'eritonentarlfe  anf  drn  Staat«bakaen.  Mit  15.  Novambar 
d.  J.  wird  ivi  auf  den  wftetliehcr  Sliiatabahnen  gütig«  Paraaaaa- 
tarifauch  auf  den  Linien:  0<wi?«m-Podg6ne.  TamÄw.-Lclucböv» 
(lAudosgrenre),  Grjb6w-Zag<ri,  Chyröw-Stryj,  i>rohobyoz-Bory»law, 
Lcmberg-Strji-StaniaUu  und  auf  der  PÄagc -Strecke  ZngÄri  (transit) 
-Chyröw  (transit)  eingeführt.  Der  gleiche  Personentarif  gelangt 
mit  dem  betreflondcn  Eroffnungsterminc  Aueh  aaf  den  Strecken: 
Zwardoif  (Landesgrenze)  -Sarbusch-Skawin;» ,  .Sucha-Neu-äandcz, 
Z«g<(nan]r-OorliM,  StaaliUa-Unsiatyn  inclusive  der  P^ageslreoke 
StoBialaa  (tranaÜ)  -Öiyplb  (tnuaH)  zur  Anwendung. 

Etgenbaba-Vntaratntsangafaad.  In  das  Curatorium  dieses 
dtiftungsronds  wurden  neu  gewühlt  die  Herren:  Wilhelm  Ast, 
Director  der  Mährixeh mlib'sischen  Centralbahn:  Kriedrich  Edler 
T.  Emperger,  Direnor  der  Aunsig-Teplitier  Eisenbuhn  ;  Riehurd 
.Icitt<?les,  k.  k.  Regierungsralh  und  Generai -ikeri't.ir  der  ,i  pr. 
Kaifer  Fcrdinands-Nordbahn;  Wilhelm  Krotachrr.er,  (icneisl- 
Diroclorder  n.  pr.  BuschliSbrader  Eisenbahn ;  Anton  Y.  KUhn^lt, 
k  k.  Regierungsraib  und  General-SawaMr  dar  Laabtft-Caanwirits- 
Jas»;  Ei$etibahn;  Rudolf  Freiherr  T.  Ltliaata,  k.  k.  lünSitarial- 
Mlh  and  adauaialialitrar  Director  der  k.  k.  Qeneral-Direotion  dar 
Qatcmsabiiahaa  Staatlbahnen ;  Georg  I.Qw,  General  Director  der 
BlShmiachen  Nordtahn;  Constantio  de  Ljro,  Betriebs-Dircotor 
der  Eisenbahn  Wien-Aspang;  Dr.  Albert  RiUer  v.  Ostheim, 
k.  k.  Regierungsrath  und  .idministrativer  Director  der  Oalizisehnn 
Carl  Ludwig  Bahn,  Mai  K;  tCT  v.  Pichler.  k.  k.  Hofrath  und 
Director  der  I.  ungarisch  ■  galizi»eh(»n  Risenbahn;  FHii  Lnniit 
Raspi,  General- Secrctür  der  pr.  Cjterieiel-ise'i  unK.iri'.chen  Staats- 
fisenbahn-Gesollschsft;  Adolf  Bitler  v.  Schreiner,  k.  k.  Uofralh 
und  Genoral-Serretür  der  SUdbaba^QMaUMlliart,  and  Atfiait  da 
Serres,  Baadirector  der  pr.  SatarraiiiUiah*aagafiiali«B 
«iMnfaabii-Gaaallaebatt.  —  Dar  »Biaaababa-Kklaador« 
lahr  Iflttt  daaian  BaiaarMgalia  dUma  Foad 
daa  alabatan  Tagaa  aiaahaiaaB. 
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hm»  Wio  BW  Kern  gwB«M«t  wird, 

bat  die  italientF«heRegiarangdi«ihr  vom  Parlamente  nahi*  Kelpfttcn 
AbSmlerunKeo  4«r  PwBhtTartrlf;«  mit  den  betrefTenden  llotricbs- 
ÄMelNi-hnffnn   Vürr-it«  vpreinl'art     K-   'i.irl'-';  ■'i  li  uiti  ilie 

Dauer    iiT  P.H'lilviTtnii;"'  unii   'Iii-   K    r;  i :  j  1 1  n  ^  ■ -r ,  ;t 

(icsaiiK-Vfreln  oxterreirhi^chpr  Kiscnbalin-Reamten.  Krr- 
»■'lliir  IurH  am  30.  Oi^t'ilnT  d.  .«pim-  Ilntiptvrriiatnnil'jni;  ali,  liii- 
tat  nllteiticcn  i^ufriedenbeit  und  in  einer  dioi^ür  ron^f^rvatiTOn 
KSrperi>ehaft  vOrdifan  Balta  Tarliar.  Wir  beiK^l  ränkon  una,  da« 
WaJhlergeltBin  la  nodiiiraa.  0«wlililt  wvden:  aU  Voratand: 
CaHiantia  4«  lat9,  DiMeMr;  SMÜvwtrMar;  J.  KitoM)  fanaotenr; 
CfaOfnMitMr;  H.  t.  WeindtrI;  SoViftfOhrw:  A.  flatdl,  Bunit«r; 
ra»«irr;  J.  Eichnf>r,  BrainKr:  Sangritlie  dir  n«rren!  Hiebl,  Forat, 
Dr.  Kre;»ctii,  I>r.  PohliJ*!,  Puwliiczki,  Rubi-5,  lcai«erliihcr  Rath 
•^i  hwaali.  t^titerer  crkl&rtp  eine  Wiedcrwalil  al-i  Voritand  wegen 
(io«clj&rtiiüberbUrdDni;  absolut  riebt  natu: i-.nicn  lu  können;  der 
X'orcin  konnte  aber  riclit  umhin,  fllo  Verdi-ir.-te  dieaea  ao  aabr 
briicliten  und  Torehrlon  Mitk,'lie'lcN  iiur<  ):  Eriioiinung  aoB  aUiran- 
niitglicdc«  in  cnlsprctbt'niitT  NVcid"  rtnzufrkfnr.cn. 

CLUB  OKSTEKK.  !:iSi:.\BAiir\-ßhAiMTtN. 

III.  ClabTersaHmlnoir  DIenatair  dca  4.  Kownibar  1884.  — 
PHbidanl  Dr.  K  g  e  r  eröffnet  ilic  V«r»nninilung  mit  foli;;endcn  rb- 
MblftBalMn  Uittheilunffcn:  Neu  eingetreten  ist  als  Mitglied: 
Harr  Victor  Chitil,  IiiK-cnii'ur  Aiüum  t  der  Kaicpr  Fcrilinan  ls- 
Nordbihtu 

An  Bi  bliothek«£)(' n  d  e  ri  sin  i  eir!selan({':  ■  West-Ungiirn 
,  wi-<i  hen  Donau  und  Dr«u  un  l  di''  llitiel  ru  Jofiaen  wirthscbaft- 
iicker  lU'buDf.«  Von  Ludwig;  trun  Uornutii;  »Von  Ocean  tu  Ocean.» 


UateHM  •  Ml  90;  >Dit  Uj 

triMhan  Xekungen.«  Von  J.  ZftdMiiaa;  »BBskUiska  aaf  dia 

wickalang  der  uni^ariaehea  ITolknrlrthiMift  in  Mut  IflM.*  Too 
I>r.  Karl  Uandello;  V.  0«Mralbariflbt  der  OMt«miehiMbM  GMtll- 

*«ha(t  Toni  rolben  Kreuto.« 

Da«  Excuraiona-  und  Ge«eUixkeita-Comil4  bat  Ar  den  19k  d.  M. 

die  cirp 0  r  n t iTi<  Hoi i i- Ii  ti |,-ung  de«  neuen  Un i*er  ttt St?- 
i; e b  llu cj I- '  n  Ausi'icht  i;riicnimon.  Nähere«  wird  darch  die  Club- 
Ze  tung  HD  i  i  Tontuoll  >in-  l'a^iia-Journalc  bekannt  fiefjebcn  »erden. 

Freilag  den  21.  No»ember  findet  der  iTste  dicsjUhiip^^  llpir- n- 
abrnd  statt  Die  Herran  werden  craucht,  »ich  recht  uhircicb  «in- 


VVr  die  alaliile  ClubveraammluBg  am  II.  NoTemliar 

lat  dia  Diaouaaion  Uber  den  Vortrag  den  Herrn  Dr. 
Thaodor  Hert;;ka  anberaumt. 

Iliernuf  hielt  Herr  Balduin  Bricht,  Schririateller,  den  an- 
Bakiindigto.  Vortrag  Uber  >D  a  s  Ii  c  ^  h  t  auf  Arbeit«. 

An  i\en  Vortrag  knüpft«  aich  eine  kur^e  IHscuasion,  an 
Hl' b  Ii  er  HiTr  Inapeetor  Traben  und  der  Vortragende  thcil- 
nahiucn.  i'riiident  Dr.  Eger  achloa«  dir  Vor»aminlung  niii 
nagender  Ansprache: 

>Ziu»  iweitan  Male  ging  mein  Wunüch  in  Erfüllung,  daati 
dar  VortngafmeaalaBd  tob  da«  Glitbmi(gti«darB  diaautirt  werde. 
(ÜiaBN  TorMga  BiBUwaan  gewBluKeh  nmt  da«  eng  begrentte 
GaMtt  nnaere«  fachliehao  Labeo«,  und  aa  iat  gawiaa  aalir  wttnschons- 
w«rlh,  da««  wir  nb  and  zu  ana  diaaen  eng  bagrenilen  Gebiete 
Mnautgefiilirt  werden.  Das  is'  nun  heute  geschehen,  und  wir  sind 
dam  Murrn  V^ortragendrn  für  die  Art  und  Weise,  in  welcher  dies 
TOB  aainer  Seite  geaebab,  za  bcaiem  Danke  verpflichtetl«  (Lebhafte 


IV.  TerHamiiiluiiK.  Dlt^n^tan;  11.  Novcmbpr  1884» 
7  Uhr  Ab«udä.  Disciusion  Aber  den  Vortrag  des  Settn 
Dr.  Theodor  Hertzks:  uDas  Personen-Porto.« 

An  die  P.  T.  Clubmitglieder. 

SaiiiHtag  den  15.  November  iH^k 
um  10  ühr 

corporalivb  kMiim   usQäii  Uiiivei^ilätsieliMes. 

IMe  P.  T.  Clabniit<;lirder.  weirb«  aa  dieaer  Besichtigang  theit- 
nelineB  Wullen,  wenb-n  itsuclit  ficti  vf.r  d-  r  bj-irichneten  tttunde  ijn 
Hotr;iunie  Jt'>  TriiN'!:  d-.-r  l':ti<'i  i'.i  -rr..  '  .Kiiif;jini;  KiBigalnaM) 
iiutuaiMlcD.  IIa  LailttBattaa  dleut  die  MltgUedkarta. 


T'-m  Krfln'Ior  Ib-rm  I'-  I    Dr.  Metdlnarer 


.rhli....|irli  mit  ri-i-t-  r.hnV  fnr 
«  • 


MEIDtNGER-OFEN 

H.  HEIH,  mbliag  bei  Wien. 

Iii»«    l*7.(.    <W...7   /<;;,    l^^>■<•  .Si-rd./.itM»    IHT7.    Mrlj  IH'H, 

Tri^lilt  IV7»,  IK"-«  IHHn.  t:ari-  IHHt,  trir,l  IKfJ. 

Ni.  .i  rbiir-  Ti  Wien,  I.,  Kirntaerstrasse  40  4i. 

Budapeat,       Bukaraet.  Mailanl, 
IWnUior.    BlTMla  Upanoi       Cm*  IMi  Iman»!«  .Kt. 
▼avsacuehato  Sacalli^,  rttl-  «rf  TaMIlallMa- 

Oelta  ftr  W«liaii«iii>.  üelialan.  Bunn  «4«  in  pinhrhur 
ni  ol^gaiitrr  AMatattaaH' 


aaatral-&«fllial*an«ea  Ar  laam  OeUete. 
TroakaaaBlacea  Itr  gawaabUelM  «ad 

wlrthashafUlalia  Xwaeke. 

In  Oaatnraloh  -  Unf  ara  Wardan  von  all  Vm- 
larrlobla- Aaataltan  1431  nuarar  ■•idlac*T-0*r» 

VCfWeadat,  >l.trtitt1.'r  Ib  iHi  .Vhülon  it.  r  •  •jiiininii.-  SV  .-n 
ain   ■>tt.r..    III   *1   .i-rliill.Ti   il.»  ri.inlliutii-  Hiil*|ii"l  ^<il«  il.-<ili 

Dlo  VariAae  naaarar  KtidlBaer-Oefen  lulin 

i.uii  .tl  t:  i.i.  lr.  iut  t-rt  \.  V.  A^mlt-nt.  lUji  ll^),rl^lfcl(.■  !i  I1--4 
I  1.111111111.-1  El- Iii  -  ii  II    jfi^Hirbi*n   Mriin.  KrÄn.  iihü-.-  n.,   Ii.  i 

>; -.nl.»li;i.'ti  -Hill  li.tlUf  firllilT''«,  <i'M  ln»ljUl1*'£i  tiriil  \...  V  uran  .■- 
l  1,...H- rhull.  ii    Im  ili.iil-tri.-!l»'   Cli-l-ill..»».«!«,  11  1. .(  .(..., 

II.--tliimil1i    iti    IT"'*!'    Al.i^it!    ^,lll^l.ln^    «.-rtrliAfTl.  -in1.-m 

«ach  in  »ii  B'Iit  dI.  20,000  PrtTatw»linaBB«a  »ird  n 
aaaoia  ll<Mlii(ir-<M«>i  y.fr  i.i. 

I  dar  Kkrik.  DI*  sroaa«  Baliabtlisit,  dtran 

1  aUb  aaaar«  Oafan  BberaU  «r- 

HCIBINBEIt-OrEll  1  aj^ÄÄÄ"^^ 
H  E  i  y 

g»w  n.    n  K  I  M^Cai  ■aaalaaaaako, MbUknm 


■aehalUBttBfaa,  aaS«««  MaaeiWa  «taflaek  ala  VeMlaf«*<OaflHa 

l>d*r  al«  vrrbi'iari ti.  ]|[«MlBa«r'0«f«n  aa^iapfehlaB  aard««. 


l'rok^i-ct«  «all  rri'UUftfa  gratlii  «ail  fraae».  -.«B 


HIHREN- Diplom. 

AUSZEICHNUNG. 


J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 

tilaäfabrikation  in  uetm  Fabriken. 

la  Mhaica,  MilnMia.  Ungaak  Im  DeatMlhea  Reieb  n.  ia  BoaaUnd. 

Conir.ql-Nir'ficrlaae : 
Witn,  Aliei^rimd,  LichtenateinatrMM  22  24. 

WIEN.         I     BDOAPBar.     I  PRAG, 


aaaendera  empfehl«aawarta:  >fl 

Aut^attunffeii  für  Familien* 
Prtktisehe  Trink-  und  Dessert  -  Gla8-Service 

flr  i^il«»  Biraerk«ak,  runjjilel  rir  II  l'.rnoara 
flatt  a'aeiiU'aa  aravlrt  ■onaaraaun 

fl.  I«  Ii.     i      n.  iti  i-  II.  I»  ,      a.  «e-ao. 

I-Oearanla  aratla.  VerpaokaBS 

Aaerknunte  8pecialillitl 


Digltized  by  Google 


:m  — 


"     „DER  CONDÜCTEUR," 


  .tmal  !■  Jifera.  —  < 

FrianatriUonn, 


•  4m  P.T.  Ittmu 
mvwr  an  d«* 


»■HMD  wntd.^,  •rblU*  p«r  TtH-AMWtlmmmf, 


Wiohtif  für  IbnilMliii-BMiluttnielimiiBgeiil 

Spreng-Ctslatüie  und  CMatine-Dynaznit* 

Mm«  ALnilD  MOUI. 

Elektrisehe  ZOndapparata  und  Zünder 


4m  mm.  E 


l>>liniin<Jliiklri 


BohrnaaeMaeii 

ll-r  Sv<f"n-.- 


Alle  ütraiiilira  Ttir  dea  Hrri;l>uu 
liftfctt  dM  MM       ^  DmMu  du  SprttiKtechBtk 

MARLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.   Maximilianstrasse  11. 


■l'iiiirifl!..;iu   >.■.-  iiegenwsrt,  derjeiii^ro 


NB.   lii-r  )5Tn^^t 

des  Arlberf;*,  wurdv, 

Tcraachea  mit  licn  TergchiedcrtCen,  mit  gro«i7r  Miirktucbreierci 
1'  K«Mi*MMa  Spmsmittolii»  «Imm  wit  •.  &  4tr  Bm  4m 
St  OnUhiri-I^DMl  ttaiiK  ihi4  alMa  niir  nt  Hvk^ViahM 
ilwiiigellibn. 


0 

I 

i 


t 

4 
4 
< 

« 
C 
« 


Actien-Gesellschaft 


(vormals  0.  Sigl) 
in  Wiener-Neustadt. 


nd  dvrui  lii'staii Jtlii-'ilt'  fili  iioriiiuK 
Baln«ll,  MCh  LoeOOlotiTcti  jeder  ÜTvbte  uiiil  ä^iirwiite  lOt 
Local-,  IiiilMtrie-,  StnucDbahnen  und  iBr  Bununternebmangcn ; 


»taiiontre  DMDpfua»cliin«ii,  Locomobile.  Dmapfltes««!.  Daniuf- 
gnwM  Sdmiedeattck«  «m  Biira  nA  StaU, 
«•       VetatlabiirOase  jeder  Art 

t  cntialiHnruu:  Wien,  I.,  PetcFsplatz  7. 


Friedrich  Weichmann  '  W^! 

flbr  8i|;aaliairugB-  ui  Bdeadrtup^flQgMMtlnde 

nr 

EiaaabakaeB,  BtrasBonbaiiBen  Tra«wifi. 

WIBN,  II.  Koz.  Kürnergasse  5. 


1 

I 


Für  ElNeiibahnen. 


Sidn,  TaieiiH-LiiMi.  GhIh,  Fmfili 

Erste  österreichische 
JllTK-6PlNNi-:iiKl  UND  WEbEUEl 


SCHMID  &  HALLAHA 

IngiTi.  urr,  Wii'ti,  I  .  Pe5talO!7lg,»s4e  6. 

Vertreter  der  Locoiiiotiv-Fabrik  h  HAI  88  ^  Co. 
Im  wiwiii»!  u4  i>tu. 
tum  flr  SiMneoDitnielioBeit  IHwiihlw-  ond 
StnwMnkrlrkni,  8ceinlirb«liMi. 


r  iiiiil  Wap-Fallfit^.lfi^i!fl-bsill^(!l)all 


in  Simmering  bei  Wien 

(fam.  H.  D.  SCBaiD). 

8PECIALITÄTBN: 


I'. 


IJ|U>|<IIW»*l. 

m4 


DHftaUlMIImM,    Wwkir  riTi>.rr,i-.-  ,  .  .-wm-..;,.!,- 

Ith,    MMm,    Wll<««rlcs-)^nrci.M:..-.  ..r.n^nvn. 

Dikichini-n.  Wi' -  "Iii'!- ■  it.-n   f.uifc  iti[i -ti 
ri««ai(-&,  Kfi^M-,    AufjLCißi',   S  ■  riUlft'jir.-n.    i'j?ri  r.    '   -i- Mrjiliri.Ä^'iTi,  I'fli 

SsknMr«^^(r>l»l  MBMd-MicklMr),  LmoMiM«  •bii«J'«Mnii(  iPiUM 


licklmrt,  UtmmM 
■Mb  eiiMM  a4 
IfefMkMi  (MNt  Wittag), 


Btasbilge  und  Feldsdimiedm 


sowie  alla  I iiittuüK-eii 

SchloHaer-  and  Sctiiiilrd«-- 
Hrrkztm^i«,  llalirinaitrtii- 
neu,  UeiniiefmM«biui*n 
Ar  HMMbaluM«,  ScbiiT^ 
fthm-OaUMiehiMiigen . 


9mmmi  sc  kaii*i>  im  Wim* 


IX., 


Oarbclsamian  .11«  Uc>4b*IU|t»il«i,  n«fll»lWf  ■  Kalk,  Oaik»!- 
•  Kar«  D«atBr»aU*aavalv*r  (VM^Induii  OvMalat*  «iii  RtM  »nl 
iIiiLoi  Mla»«ir»tl  -  Oal*    iMr»tji  mt>w>l».    ^ouMt-  onil 

'iVuiimiini  Taa*llaa-OaaiifoyUa*«rr*t(,  »iikannm»  Pr-n-  fn-  r»i(, 
>t»f«r1  ü  j«>lpiii  <^uutDni  tithijrti  in. 

ObemiMha  Fabrik  Sehöbrita  -  Auaoig, 
D»-  R.  aSHR-PRBDARL 


Digitized  by  G 


—  wo  — 


HKKXALSER 


^  Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 


mit 


■■d  EbwMWtfiwtlwi'AUBH 


«•  T«  Mii«i>  JB  *  o«.  tat  wisxr 

•'iii|ilirlilt  «ich  lur  Liefemnf;  Tori :  P«r«OMB-  UBd  Laat- 

wagi^ns  t'flr  normale  und  SpfiiiMl&rhahncii.  Klililwaffcii  l'lr 
Kliiiii  ii-  1-11,1 1.i-bensniittcl-Trans(.nirf.  ."^cliii  -fiit:  icf.  l>r;iisiui;i:. 
Tnunwajfitii^eii.  Artillrric-Fulii-icußc.  Sanil&Uiragi'ii  etc.  «tc, 
thum»  BrnckM,  Dacliaiülile.  H«n«a,  Butcktn.  gtidiMt* 

l!;iu1rile<T  rtc 


Oesterreich-ün^arnB  und  Serbiens  erit«  «. 

Dniiotiiinip^Aiiitalt  ,;Ba  KrleismedtUle' 


Uniforiiiniiigs 


•ir  nitll  rliM  tt}*Ti  -  II-  f«r    I.ini«»  : 

i:iilf«rmnfttx*a.  Ualf*t» 
U*ld«r.  DliHBCtlftM«  «Dil 
UBirknB»*rt«K  j«<l«r  Art  MCOB- 
laaUalen  rtWM»  bei  Mi« 


MORITZ  TILLER  &  C» 


Win.  m, 


n.  - 


■adMgTML 


& 


N  lEDERLAUt: 
II  Kürutuaratritiiio- 


FABRIKLN: 

Wiprtoii,  kl.  Noug.  15, 17. 19 
iiti'l  STEIN  «.  •!  Dmaan 

ETABLISSEMt  NT 

flr 

EliriGhtimg  von  Blseiibalineii, 

BM-UalMiiehinungeB.  t«ebii.  fiaieaui. 
CmitfHV  von  bid^ofwpier  u,  Tal^pbwollen. 
BtMial-IlapM  fikr  OMtimlcli-aiiMra 
«M  WMtrfeoHoffi'«  »71 
Inp«rial  -  FftmMUlBwaad 


Eckstein'« 


lent 


Für  Eisenlialiiieii  und  HManiterDelner. 


KMk«kAapuM*.  MeUvwitohtutgaii 
init  Ünfit- ««Ur  Gi:ittin)re-Traiijinil<iii<>ii.  mr 
gro«««  und  Udne  Bnhuliors-Hichfrtiiii;«  i.ii  I 
liai  pirimUpcii;  zur  Aul«fellnii|;  im  Krcicii 
■.■  Ili-  in  (jcdfcktoii  }ii!iiin-ri; 

W«loh«aat*U-Voniohtnn|ren  mit 
(raier  aiiil  loc»li'r  llc  Ii.  min/; 

W«iolt*iurl*s«l   (ur  iwcilacbeii  .Spiticu- 

■W*B»-»ofcelb— Igart»  «Ine  KBck- 

8*maphor  •  Slgnala   mit  aiMhUHclMin 

<"Ut  clfktiiiiclieni  AntriiI»; 
PeUrdan  -  SlriiAla  in  OonWaatfoB  mit 

opli^'  Ii  II  Si|»iiiiKii; 
Barrleran.  Bohab-  nnd  Drahthore  mit 

Antrieb; 


8i0lMrkaltg>A9pMSt«  tur  Arisiruog  bei 
nruhtbrBeb«D  «.  bii  AaMmMmr.  WaidMii  i 


8ohlaaaiip«4ato  fffr  das  ridtmu  i 

der  WcchselspitinehiciMll; 
Traaamlaaloaa-LaltOBipHl  aad  alte  du« 

iiCtlii^'cn  Hentandtlieilai 
BoUbramaaobulie  nwi  Aihiltca  almlka- 

dor  Wftgoll; 

Slgaabnlttal  jeder  Uattuiig; 
Atttomatlaolt  •  aowtiaolw  BurUr*-, 

Dlataax-  and  ■•bclalga«!«; 
>obianaiioont«otappMrato  fSr  dia  Om- 

trule  der   <Cug>Rescliwiadi|kaHaD  ud  Mr 

StreckciibloiUruni;; 

Blektrlaoba  Sariohtniiiraii  bi'wtlirter 
sviteiue,  «uvie  alle  tur  Uohanuic  Am 
EiaaabkhB-BatrtebM  «BttiSM  Artlkal 

liefert  imdi  Sjstfm  und  Pafeiil  4.  Kriiier 

die  Haschiuen  -  Fabrik  nnd  Eisengiesserei 

Iii  Leobersdorf    i  Wi.  u. 

lui  i    ^T,.|  l.  i     Ai  ^kü,:-,     ,  rtl„  ilt    ini    Mureau    nir    KiHi-nbabii  ■  Betriebs .  Slcherunrn- 

Ingenieurs  A.  KKÜZNEB»  Wien,  I..  Maximilianstrasse  8. 


J 


IMaMriiii  Ur.  fir. 


Dnrk      .miUBIlUHLF  ki  Wha. 
Nr  41*  Onatwrt  «MmatnrtUeh:  tUUHCt  lltU. 


I 


OesterreicMsc  I  le 


Eisenbahn -Zeitung. 

ORGAN 

^  Club  östeireichiflcher  Eiseiibahn-BeamteiL 


MniBHtldiFMtwnefldtng 

I»  OMtamU-lhgtni: 
»MiHnn  1. 1.  —  Mdikrti  a.  tm. 

f....,ii\  IS   ««IMUirli  Kuli«. 

Im  Bbri|«n  AotUnd«  t 


N2. 46. 


Wiei,  4«!  Ii.  NtTeHber  1884. 


yU.  Jahrgang, 


We  SiMtttehM  od  die  IidiitriA. 

Wir  hibw  m  Kurzem  gomeldat,  dm  «Ins  Thf/MSm 

von  Locomotiven-  mü  Kisonbolinwagen-Fabrilanten  dem 
Haodelaninister  und  dem  Oeneral-Director  d«r  Aaterreichi- 
aAm  StaaUMkoMt  tieli  vofgMtallt  mid  «in«  SddMcnog 

der  schichten  tage  dieser  Lndnatrie  geliefert  habe,  welche 
in  die  Pointe  auälier,  die  Verwaltiuig  d«r  Asterreiduachen 
StuMMknen  mgt  durch  grOawra  Bwfaiängcn  TEM» 
schaffen.  Dir  rtojinlatton  soll  ilar.inf  hingewiesen  hs'icn. 
dius  die  Privateiseubabnen  in  den  letzten  Jahren  nur  ge- 
ring« BcaMlongcD  naditeD,  il«  tot  dar  Tersta«t- 
lii-lmnf^  teitic  frrrisseren  Investitionen  rornolimon  wollten. 
£s  sei  jetzt  Zeit,  daa  Versitunte  uacbzalioien.  DerHaudels- 
ninteler  toi),  wi«  mitgwtlNät  ward«,  der  Dcpvtstioii  b«- 
nihigendn  Zii-;i':'1u"'TOri_CPn  ^-pinai  lit  lia!i*>ü,  flie  sich  praktisch 
wohl  zuuidist  darin  aosdrflclien,  das^  wie  dem  Staatseiaeo- 
babnntiie  mHfteÜieflt  wnrd^  io  da«  nidiite  Budgvt  itr 
VergrOsseruog  de.«  Fulirpurlfes  ilfi  Sbaishahofln  dir  Bairag 
von  1,600.000  fl.  eingestellt  werden  soll. 

Wir  wiBsaa  nicht,  ▼«leb«  Betiif«  in  d«D  nSebsien 
.TaliiPii  fQr  den  gleichen  Zweck  im  Staatsbudget  vorkom- 
men werden,  noch  ob  die  Indnstriellen  sieh  noniBabr  zu- 
M«d«n  gefa«n.  ^Alierlloh  ist  e«  anch  «ehr  swecbmlssig, 
wenn  der  normale  Bedarf  an  Fahrbetriebsmitteln  nicht  » 
ntscb,  als  «8  nur  mi^ch  iitt,  bescbaflt,  soud«ni  auf  «ine 
Btihe  TOD  Jahrvn  Terthellt  wird;  denn  tinersäts  ist  die 
Aosgabe  loiililer  zu  tragen,  wenn  sie  ratcnwoi.se  erfolgt, 
andererseits  ergibt  sich  für  di«  Indnstrie  fQr  lilngere  Zeit 
Beschlfligung.  Endlieh  ist  m  flb«rbanpt  sehr  erfreulich, 
wenn  eine  so  wichtig«  Industrie  sich  in  gutem  Geschrifls- 
gnoge  beiladet,  weil  dies  immer  ein  Zeichen  ist,  dass  die 
Eisenbahnen  und  der  Bisenbahnbau  prosperircn.  All'  das 
zugegeben,  ist  nicht  zu  verkennen,  daas  dieses  Herantreten 
der  Indnstriellen  an  U  n  Staat  ein  beachtcnswerth*  ^  S'wnp- 
toni  bildet,  welches  auf  gewisse  Gefalirexi  des  Staatabulm- 
Sjstona  denUieh  fainw«i«t. 


Es  ist  ein  glQeklicber  und  erfreulicher  ZnM,  daas, 
wenn  die  !^Taäcbinen  -  Fabriken  eben  an  Mangnl  von  Be- 
stellungen leiden,  der  Staat  als  Eigeathllmer  von  Eiseo- 
bahnen  Bedarf  naeh  f  alulsMabanilMB  bat,  vmi  so  dtosa 
Industrie  in  beschäftigen  renrap;  Eg  Icann  sich  aber  auch 
erg^en,da88,  wann  die  Fabriken  stilktehea,  auch  dieStaata- 
eta«BbahDflD  Mnea  lumnahin  Bedarf  tnbmnkm  baben,  «dar, 
was  leicht  mOglich  ist.  wegen  der  allgemeinem  üngmi^ 
der  Verli&ltoisse,  w^en  Abnahme  des  Erträgnisses  keine 
bTsatitioiHB  maelMa  woltan^  eoadsra  diswübsn  aaf  bssawi 
Zeiten  versdiielien.  Wenn  sidi  eine  Priv.it^isenbalia  iu 
dieser  Lage  befftade,  so  wäre  nicht  zu  bezweifeüi,  dass  sie 
BW  ihr  eigene«-  Intareaae  mbrneluMiL  ud  veo  allen  ideht 
unerlüsslichcu  Investitionen  absehen  würde.  Bei  den  Staats- 
eisenbahnen ist  die  Sache  doeh  anden.  Da  man  den  .Staat 
ao  vlellheb  Terpttcbtal,  dta  WoU  Aller  n  beftrd«ni,  nd 

aus  (lie.i;em  TdA  immer  weitergehende  AnfordemDgeu  erliebt, 
SO  gelangt  man  leicht  zu  dem  Schhiase,  der  Staat  mOge 
die  bdoitrie  selbst  dann  besehlftigen,  ««db  er  ihn  Pndncte 
nicht  benötliigl.  und  je  ^Tösser  die  laJnstrie  ist,  um  welche 
es  sieh  handelt,  um  so  schwerer  wird  es,  der  Anforderung 
uiebt  SU  genOgeo.  Denn  an  der  BerSlkarang  «rii«bt  nan 
diesen  Anspruch,  und  je  demokratischer  die  Verfassung  ist, 
um  so  gewichtiger  Ist  di«ss«  Veriaagen.  So.  entsteht,  aller- 
dings in  waiterer  Entlhraimg,  di«  G«fUir,  daas  ein«  staat- 
liche Industrie  eine  staatlich  sobTenädnhrie  Indnstrie  henror- 
nilt,  die  nicht  nach  dem  Bedarf,  aondem  erentmll  noch 
ohne,  beziehungsweise  ebne  driogendeo  Bedarf  arbeitet,  wii 
anderen  Worten,  dass  mau  Arbeit  gibt,  nicht  HB  dCB  Be» 
darf  sa  deelran,  sondern  um  zu  bescblftigeo! '  '  ' 

Man  wird  diese  Befürchtungen  fOr  flbertrieben  finden; 
allein  so  weit  wir  auch  Ton  den  geschilderten  Zuständen 
heute  entfernt  sein  mOgen,  unverkennbar  gibt  es  eine 
innere  Conseqnenz  der  Dinge,  die  zu  gewissen  Ei^eboissea 
driUigt.  Allein  man  wird  auch  dieser  Qefahr  zu  begegnen 
wissen.  Mit  der  Verstaatli'  hu]ii.'  >irr  Fjseii1i:)hnen  proclamirt 
der  Staat  seine  Fähigkeit  zu  iutiiistheilem  und  gescb&fW- 
mBsaigem  Betriebe,  und  es  ist  doht  eintuseheB,  wiiun  er 
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bei  dem  Betfiebe  Einer  Industrie  «tebep  bleiben  wlU« 
Wvrto  flt«fa  «na  den  B«tia!h(iiig«i     KHMNtam  n  den 

Industrien  Schwierigkeiten  Kr  ^  «ntflna  etgeben.  M  vird 
der  Staat  vennuthlich  eich  srioe  Looomoüm  nnd  Wagen 
NÜMt  bauen,  !>o  wie  dies  einsäe  PriTatbalmen  schon 
hflaie  thnn.  Und  gewiss  ist  diese  Kntwioklang  richtig,  denn 
eine  Staats  -  Industrie  ist  einer  staatlich  .suIm  t  ntionirten 
Industrie  vonuziehen.  Das  beweist  aber  nur,  doss  in.tn  nicht 
«ülkOrlich  mit  der  Verstaatlichmig  einhalten  kann,  und 
dass  'Mir*'  hifriri  eine  iimero  ConseqtlMU  igt  Dil^  den 
Staateoiutiu^  uijoier  mehr  ausdehnt 


Die  nachfolgend«  TaUUe  gibt  AafacUass  Aber  den  Stand 
der  Fahfbetfiebsmittel  »af  den  Osterrcichischea  KnillMhaM 
tum  ScUoaM  dee  I.  Bemeaters  1884.  Ee  beeassen: 
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Dm  elektrische  Liclit  iui  Eisenbftlm- 
betriebe  zu  KriegszeUeo. 

An  den  in  den  vorigen  Kammer  aHgpdruckten  Vorin|^  daa 
Herrn  Barnn  Mniiily  sr!il.i_s>  .s::  li  f  V»*nd«  Discnssion : 

Clnbmitglied  Lilliiig:  IlIj  mi'chl«  mir  erUaben,  der 
V'/lst  unliykeit  halber,  ein  karzeü  li^'i^piul  aniufdhn»!! ,  ilaa 
vieHi'icht  aacli  dem  Herrn  Vortragenden  bei  sein«u  T«icben 
Erfahrungi'n  b<>karint  sein  dürfte.  Es  war  im  Jahr«  1866  nach 
der  Scbladit  bai  Ktniggriti,  da  kam  «s  im  Idnfe  der  Begeben« 
bdtea  berfor,  data  eine  Brigida  Ifondel's  des  Iwdenhnfw 
Dahnhof  besetzt  hialL  Bvi  dii-s»r  Oetegenhoit  bekam  der  da- 
malig« LienteniDt  Trantz^l,  gegenwärtig  Direeter  der  Dynamit* 
fabrik,  den  Auftrag,  mit  Hilfe  eines  Dctachements  die  Strrcl:» 
I.andenbnrg  gegen  Beuowit/.  th^ilwcise  /.u  lorstflrpn.  Es  worden 
170  Klafter  Schienvn  aaügehobeu.  Ich  war  bei  der  Arbeit 
aiu;h  beschädigt.  Es  wäre  uns  bei  dieaer  Oeiegenheii  eine 
elektrisehe  Oeleochtung  sehr  tu  Statten  gekommen,  denn  wir 
mnaeten  die  Arbeit  im  Dankafai  mxMUm  md  kennten  deibalb 


Stand  der  Fafarbetriebsmitte]  der  oster- 
reicliitciien  Eisenbahnen  mit  Ende  des 
I.  Semesters  1884. 
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m  MNo  Thdl  mmrar  Avlgib»  bawütigvii.  Ick  ttteU»  ttOtk 

ein  «eiieres  kleinea  Beitpiel  aofahreii,  trdchM  die  T«rw«nd- 
barkeit  d«s  ekktri&cben  Lichtas  fflr  Krit^zwecke  ninstriren 
soll.  Bei  Bedowiti  rnnsstc  im  Jahro  1866  in  kur/.' «t^r  Zeit 
die  Einlagerung  einer  grvüsen  Acaahl  von  Trapi^u,  luf^tiUina 
ond  Artillerie,  bewerkttellif^t  «erden.  Es  herrschte  damals  eine 
wbr  gma«  T«rwkniikg|  d»  du  Beltochtwig  aiiie  ucantgtnd«  war, 
«Itok  MnckM,  Imi  Rar  «wig« 
Van  kam  dinift  Mdi  Ml  4ia  Um, 
ob  M  ildit  praktuch  nin.  deo  Anftearacb  der  Tnippan  vor 
der  Schlacht  bei  elektrischer  Belenchtong  dorch?  ifKlucn.  Ein 
solcher  Anftaarsfh  ist  oft  mit  nnendüchen  Sehwii  r.K-keitiM)  w- 
boEJor,  nnd  es  l'issi  sicli,  istuti  auch  dii^  B'TiM'hniiv.irf'n  r.oi.h 
80  gcata  ttnd|  nicht  im  Vorhinein  bestimmen,  da»  die  oogebeore 
Aonll  fM  Jntfm  mt  einem  beschranktn  Tannin  an  einem 
Tagt  naanMukmnaM.  Er  kam  im  Kriag»  von  Jahn  1M6 
TOT,  diM  die  8li-lInB|>en  d«r  Truppen  durch  tAiAt  marWrk 
«ard<n.  Das  angewcndt't«  Lii-ht  stolitf-  sich  »ber  als  voll- 
kommen nngenflgend  hetaus  nnii  wüti'  ;uu:h  bei  djcai-r  (i^'.tt^i'iihiut 
i?inn  elt-ktrische  Beleutlitur.^'  vu  Stdü>-ii  iomtiicu.  Ich  wi'lll': 
nur  in  aller  Bescheidenheit  ».'inen  ».■"iricn  Meg  f  ir  die  varzng- 
Uchen  Ansfdbrnngfen  des  Herrn  Ycrtragenden  anfdhren. 

Batriabidiractor  da  Jijr«:  Dar  Herr  Tartmgande  lut 
Im«  AnfUnmiff  dar  BahuMfe,  auf  «eldian  ancb  ia  Oeilarrateh 
(las  >?!*ktriBche  Licht  in  Ariwon  lun^'  ttelit,  übersehen,  za  b«- 
merlien,  dasa  aaeh  anf  dem  li.ihnhofi»  der  Cr  parisch(>n  Suats- 
bahn  in  Budapest  Jas  i-UktriM-h^  Lii  hl  in  ausfr-d^  hiitiT  W.  ist 
«iiigi>fährt  ist,  derart,  da&s  ausitr  «i«n  tm  Aafiiahme  des 
Pablicnma  bestimmten  Riainen  and  den  Boreauz  auch  selbst 
dar  Sdubdianat  bai  Macht  «ntar  alaktiiadiar  fialaoehtuif  ar- 
AIA  wodweli  dia  Vaaipidatiiiii  mdiar  md  dehtrar  dartb- 
gaÄhrt  werden  kann,  als  bei  aiaer  dar  gegenwärtig  Qabitvch- 
liden  Beleachtnngsarlen  mit  Gas  oder  Petroleam. 

Hofrath  Ob  (>  r  m  a  y r :  lipr  Herr  Vortrat;^'r. i«  bat  in 
seinen  einleitenden  Worien  li«ryorgeboben,  er  müsse  sich  jedeu- 
fidls  dem  aassetxen,  dass  er  «iaa  acbarfa  Kritik  zu  hOren 
baltanaia.  Harr  B«r»a  Mnody  uAga  daaia*  veraiebert  aein, 
dan  wir  aaiimi  AnalUinugan  atata  das  grBasta  Tartranan 
aulgafeiibringen.  Der  heatige  Tortrag  hat  gewit»  dei  Beweis 
gcliaf^  wie  eingehend  «r  aieb  nit  dar  Fraga  dar  Ibflhron? 
(t^B  eleVtrischnn  Lichte«  aaf  dan  BiaanbabiMHl  für  iniUltiiache 

Zwccki?  beächäfligte. 

Ich  habe  das  Wort  ergriffen,  am  der  Anficht  AnsJrick 
la  geben,  daas  di«  Aawendnng  der  Elektrtciiat  im  Eisenbahn- 
batriebe za  Madanataitan  Dicht  aar  im  All^uaeinn  als  ror- 
berattanid  Ar  dan  Zriif  batrachlat  wardca  Mai^  aondam 
ispedan  in  Betag  auf  daa  MHoomitelia  Hamirt  «seil  Ar  den 
Fri'.'iirii  vi'Ti  wiittrapondfr  ^  '''ctünif  ist.  Denn  der  Krieg  ist 
IIP.  S;m:«  J'T  Kis.  i:bahrile!f ti.iitr-n  d.jg  Vi>'lf4Che  des  Friediüis, 
weiiigsk'Iiä  in  diir  houliKu;  wu  di>:±  diu  Kri'jf,'.sflibniiijL,'  auf 

eine  relMiv  geringe  Zeit  bvitchiaukt  lüt,  während  die  Vdlker 
aif  lange  Jahre  der  Segnungen  des  Friedens  sich  i?rrreapn. 

Waa  dia  Badantnng  dar  filaktrieilU  lär  dia  Eiaanbahnaa 
in  Okottombciiar  B«cieh«nr  anlangt,  aa  brauch«  ich  wähl  anr 
darauf  liinzuvtsiitti,  dass  sp^eisM  Jii'  V'rÄchiebungen  der 
Waggüua  bei  ch  kuiS' h.  r  H* li-ucbtu-ij,-  iui  Nachtzeit  rascher 
bewerkstelligt  werden  krum^n.  als  bri  der  ziemlich  mangelhaften 
Gas-  oder  Petrokimbiduuclituii^',  und  dasä  dorch  die  raschere 
and  dabei  doch  gan',  sichete  Durchführang  der  Verschiebe- 
NMÜpnlattan  waamtlieba  £rsf  arnina  «ich  «nialan  Ueaaan.  Einen 
apodiktiadian  Baw^  Ar  dia  Brqpamiaaa,  walcin  mit  dar 
Rinführoag  der  Elcktricitit  im  Eisenbahnbetriebe  Terbniiden 
sein  ddrden,  za  erbringen,  isf  allerdings  keine  leichte  Sache, 
ond  m»g  i'.as  vielleicht  friiiö  [{rklaruK^,'  ffir  iif  ii'^t^ritive  Ualtaiig 
bilden,  welche  die  eine  vder  die  andere  Bahn  gegenüber  der 


Prag«  dar  Hawiniabaag  daa  alaktiiadaB  BlnUM  Ar  4n 

BahnbatHab  eionlmmt, 

In  den  letzten  zwtl  Jdbrea  wnrda  bereite  tfAera  veranebt, 

ancii  di(>  Locumotire  elektrisch  kq  beleachten.  Ich  hatt«  di^i^en 
bommer  Utslegenheit,  die  Probefahrt,  welche  in  btejrr  mit 
Sedlaczek'sohen  Lampen  gemacht  ward«,  mitzumachen,  ond  ich 
uQss  gestehen,  daaa  ich  ron  dieser  Beleachtoag  garadem 
öbemucht  war.  SMiCinr^  muaa  ich  erkUre«,  dtit  dia 
alalMailia  BelaBdilinir  nainaa  Bmdkias«  aar  autf  aaganaoaten 
flcenadtrbalBeD.  tüe  nit  keiner  grOasarett  Qeadiwiadigkaft  da 
20  bis  25  km  per  Stande  verkehren,  ron  uusondernm  Toitheil 
ist.  Ich  will  die  yorzflgliche  Pnnctionirnng  di  r  Südlac/.ck'schen 
Lampen  nicht  uutf'nich ätzen,  aber  es  hat  »ich  mir  die  Uebsr- 
ZBOgung  aofgedriagt^  dasa  dieselbe  sofort  ihr«  Bedoutang  in 
Bezog  anf  Sicherheit  verliert,  wenn  der  Zug  mit  einer  grOSian 
Gaachwlttdigkaft  in  aiaan  Bogea  flbrt^  denn  Mar  bnt  man 
kaam  «ine  AnaiiiAt  Tvn  100  Ifetor,  wlhrend  man  aOerfingi^ 
wfinn  der  Zng  in  einer  Oerad^ti  fährt,  1:1'  f-'.-m  Entfemnng 
von  a'/,  bis  -t  Hektometer  daullich  sebtu  k..j.:..  Es  wird  siok 
daher  di*  elektrisch«  Belenchtang  vorjagsweig«  auf  den  mit 
nor  m&sai^er  äeschwiodigkeit  verkehrenden  äeisond&rbahneia 
eafAUan,  ferner  fjir  Gebirgsstrecken,  wo  m  fSr  den  Zogfäbrar 
Taa  giMum  Wortba  iat,  di«  dam  Zage  aiA  etwa  antgagan^ 
ttellenden  Hlndemisaa  reebtxeltig  «a  bemerken.  Ich  banaifca, 
Jasä  di<^  k.  k.  Gencral-Dii'ecüun  der  Sst«rr.  Staatsbahnen  in 
.\u5Hicr^t  (ri-nommen  hat,  auf  r.wpi  ihrer  Secandärbahnen  im 
tiaclistL'ü  Jahre  die  elektrischi'  Locomotiv-Bdeachtung  einm- 
fuhren,  and  ich  bin  überzeagt,  dasa  sich  dann  die  Einfähntng 
dee  elektrisclMn  Liehtea  aacb  anf  RMintaieD  Bahn  brechen 
wird.  Ich  waua  Abrigana  vaa  doar  nanrar  flatanaicbiMhaa 
Prifatbahnan,  daaa  lie  adan  J«M  baabdeiitigl»  «inen  Ilirar'  Bahn- 
hofe elektriaeb  beleaehlait  an  lassen,  ond  iah  wandere  midi, 
dasa  der  Teftr«t«r  derselben  in  der  in  Discassion  atehenden 
Frage  »odi  ciehl  Jas  Wort  »rifriffsn  hat. 

Ich  bin  dberzeogt,  d^s»  namentlich  dann,  wenn  die 
Besaltate  der  elektrischen  Belenchtnng  in  Akonomiacher  Be- 
aielinig  vorliegen  werden,  daa  elekkiacka  Lidit  anf  nniersn 
datandeUnahan  Biaanbaka«  ddi  atiMbfen  warde,  nnd  im 
dadnrdt  AaWftwdta,  die  Herr  Baron  Xnndr  in  ao  bandlNI 
Worten  asa  Vortrag,  ihrer  ErflUlang  entgegengehen  werfen. 

Bureauvorstaud  Bt-chtold:  Herr  Hofrath  Obermayer 
war  M  freundlich,  mdi  tn  apostrophireo  heiagiich  der  Eiu- 
fabrnng  des  elektrischen  Licbie.s  auf  der  Oeaterreichischen  Nord- 
weatbahn.  Ich  erlaube  mir  diesbezöglicb  Foigaadea  u  bemerken; 
Der  Köoi^rttter  Bahnhof  iat  iiaata  sar  «ehr  nlaiig  bdawlitat  nad 
es  kann  idehk  swdMkift  ada,  daa  Badlrfwa^  aiaa  «bV 
sprechendere  Belendttang  auf  damaelbeB  eiaiaAhna,  ttaMdi- 
licti  vorliaudeii  ist.  Der  Bahnhof  ist  sehr  lang  and  schmal,  so 
dass  da*  \'ersf hieben  der  Waggons  an  ond  fir  «ich  schwierlp 
ir,t.  In  noch  vi-d  li:ib''r*m '  Maase  gilt  die«  natiirlich,  wenn, 
wie  im  Herbei  auch  zur  Nachtzeit  nach  fünf  venschicdcnen 
7erkthnrichtnngen  die  Verschiebemanipolation  vorgeBcinaren 
werdan  ama.  J>i««ar  Doataad  hat  die  Oesterreichiaataa  Mord- 
weatbabn  verantaaat,  die  Frage  dar  Enffihning  des  deUriaaban 

Lichtes  isnf  ^<■n\  B.ibiih  if«  m  slndir<>n.  l>as  diesbez-igliche 
Prcjoc;  beiti'bt  darin,  das^  in  dem  1100  Met-T  laiiiren  Bahtl- 
höf"  12  yo^,'cnlaiDpi-ii  aafire^tcdlt  weiden  sollcc,  und  iwar  dc-rart, 
d»ss  dm  fr-^tt-,  dr:Ue,  fünfte  Lampe  a.  s.  w.  in  einen  ätrom- 
krcb,  did  MüU,  vierte,  sechste  Lampe  u.  e.  w.  in  einen 
anderen  Stromkreia  gaaehdtet  werden.  Daa  latitcre  iat  eiaanaüa 
ana  SrsparnngarildnieUea,  damit  atmlldi  nkbt  iomar  all« 
Lampen  b«loncbtct  werden  müssen,  andererseits  an;  dem  Oronda 
in  .\uij«icht  genommen,  damit,  wenn  in  dem  cii.en  Stromkreise 
in  Folge  eines  Elemt'ntar-Tei|<i;issi>.i  eine  netriel).ssiüruiijf  statt- 
findet, man  in  dem  anderen  Stromkreise  einen  Eisati  finde. 
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Di«  EuUsroong  Icf  el|»elo«o  TiUnpen  ttm  ftatndcr  ist  mit 
JlniiialuiM  Jener  Ma  Aifiiiliiiiigelttade,  «•  Ml  «ia  nAfUdut 
•■agi«b%««        bAw  «oUt»,  nf  «  Keter  itairt.   Äif  den 

Ban^rbabiihofe  za  8UMsbiirg  sind  Sitmeiu'scha  Lampeo,  wie 
idi  auf  meiner  Beiae  beobachtet«,  in  Anwemlnng,  and  betri^ 
diu  Kutlfriiong  der  Lampen  \  -u  ciDiudor  100  Mct.ir.  Wftbrond 
ab«r  die««  Lampen  a&mmtlich  iu  mner  G-aadeii  steli«n,  ist  aaf 
dem  Nordweatbahiihof«  eine  Wech4«Ut«llD0g  prcgectirt,  damit 
dir  SchatteD  der  einen  Lanpe  dweh  den  Sdutten  der  niidereo 
Uatf»  tm§»^Utßm  wird.  Ick  glmlMi,  dm  bii  Air  b  Aai- 
eicht  gmunniaaii  BitlinmiiK  im  96  Meter  «is  frifttnimM 
■asgielb^l«!  XäiM  «itlelt  werden  Mnot«,  nm  die  Tenchiebnng 
der  Wagen  aostaDd8lof<  Jun  bzaführen. 

Cm  einen  Vergleich  ^wiiselien  der  LicliLetärkc,  di«  durch 
das  Petroleam  geboten  wird,  nnd  di-rjenigen  Avt  ■;]<'k\iis'.:hfn 
Bekuditang  MltellM  Icdnoen,  warde  angenummen,  dm»  tat 
Dinibllhmf  dar  WageDTpncbicbangcD  100  Petroleom-DQplex- 
bMUMr,  toa  demi  jeder  M  Noraurikiinea  Licblatdrke  bni^ 
■ofhwMdif  Wim,  aleo  die  UehtBOrkt  der  OnpledirannfT 
3400  Normallien''n  litra^-en,  nährend  die  projectirten  12  elektri- 
tcben  Lampen  eine  Licht^iärk--  voii  12.000  Nonnaikenea  ergeben. 
Dm  Verhriltiiiss  der  Lictit^^iäTke  xwiechen  den  «Wii  fMilUlten 
Bclencbtongearteu  wäre  ale«  angenihr  1  :  5. 

Was  die  Kosten  der  Anlage  einer  eleklriecben  Belearh- 
tuf  beitiUR^  aind  mir  aar  di«  Qtneralpottfa  iu  Gedichtaisie. 
Dia  erforderüdia  Oanpflnaaddna  Ton  91  Phrdikrlften,  der 
KeMel,  drei  Djrnamomatchinen,  die  12  elektrischen  Lampen 
nnd  di«  daxn  gehörigen  Ueseinatmmente  wQrden  im  Pauscbale 
einen  Betrag  Ton  18,000  il.  erfordern.  Dazu  kummcn  noch 
llochbanten,  Adapürungen  eic,  welche  bei  tiUOO  fl  erfurdern. 
Die  Anlagekoaten  würden  sich  somit  auf  24.000  fl.  beziffern. 
Di«  Betriebakott«a  für  18  •]«ktriMbe  Lampen  (inbrgiiSea  die 
BnaUanf  «inat  fqirlftan  MaBohiaaniilrfan  nnd  Hevean), 
ilallM  lieh  Mf  dre»  MW  1.  Jibdicli  naek  daa  Biftbrangen, 
dl«  beretta  andere  Bahnrerwaltangen  in  dieaer  Bieblnnir  gemacht 
haben.  Pie  r!iitriebsko»ten  fär  100  Petroleamdampen  betragen 
diiKi-'geji  6&Ch:i  fl.  Wenn  man  di«  Betriebskosten  für  die  beiden 
in  Rede  steli>iiider.  Rfl^-u'-hturipsarten  vcr^lf-icht,  darf  man  jed'jcii 
nicht  ?ergeSf>.'ii,  das:«  die  Pctroleambeleachtung  bei  starmiacbem 
Wetter  leicht  v^r^a^-an  kann,  was  bei  der  elektriftcben  BeleocL- 
MWf  aioht  der  fall  aein  wird.  Was  ^peeiell  die  Petrohmn- 
b«d«nchtanr  aafaoigt,  moai  bariltfcneUigt  werden,  daaa  die  r«n 
mir  für  dieselbe  angegebenen  Betriebskosten  nnr  theoretisch 
ricbüg  iiai,  de  facto  wird  die  Petroleumbeleaehttiiie:  m'hr 
kosten,  weil  selbst  durrh  die  strengste  Conlro':"  '  r  l  'jinTi  ri 
Verbranchsxiffer  als  der  prftliniinirten  nicht  vorgebeugt  n  rdeuwird. 

Uefrath  Obermayer:  Der  Herr  Vorredner  hat  die  Ko;>ten 
der  elektriachan  Bel«oe))(«n(  nil  dtttienigea  der  Petroieon* 
balaneMnnf  in  Pardld«  gengan.  Ick  inM.ti  ibn  ttwgm,  ob 
er  vielleicht  auch  rersucht  lial,  dif  K'  eten  der  Wagenbewi-gnnir 
bei  Tag  den  Kosten  der  Wagenbeweguiig  bei  Narht  trcK^-niiber- 
instrdleii  'I  Diese  Kosten  werden  den  fiuzt-lruMi  Ü.thiifn  in 
der  Kegel  festgestellt  and  lassen  üich  bia  mi  i'  u  Kteuzer 
bestimmen.  Ein  Factor,  mit  dem  man  hiebei  aorh  rechnen 
BU*^  itl  der  UocUuid,  daaa  bei  der  gegenwSrtigen  6«s>  oder 
PaMaaaibelaBcktHng  aakr  oft  VmSfiningea  in  der  Tanalilabe- 
aaflipaiatiOB  eintraten,  StünuigaB,  dia  durch  Anwooduig  de« 
«lelttriaeben  Lfektes,  wenn  ndt  divt  noch  nicht  liffemiBaig 
fest.sti  !!■  II  I.is^r.  ^■cwis.>^  Termimlert  werden  kOnoten,  was  auf 
die  AufcgdLiüii  iur  Wa^^eiimiethe  nicht  i>hne  Tortheilhafteii  Ein- 
lloss  bleiben  kann. 

nnreaaTorstniid  Becbtuid:  Ich  erUabe  mir  daraaf  in 
beoierk-n,  dass  auf  der  OMt«r>eicbigrhen  Nordweatbahn  in  den 
stlrkeren  Verkehrsmonaten  ca.  44.000  Wagen  verkehrea.  Daaa 
die  WageDTenOg"nufeo,  die  ^  (üermlMig  allard&v*  »ieU 


fest»t«Unii  la£!^en,  ziemlich  gross  sind  und  durch  die  Zahilfe- 
nahme  des  «lektri«cb«n  Licbtaa  anf  ein  Minimnai  herabgadrtoki 
werden  konnten,  nntaiHefffc  kriaeai  Zw<iM,  akeaatwanir  kaan 

gezweifelt  werden,  da»e  alsdann  ta«k  dia  Waf«Db«achldiKnng«flt 

wa«  gewiss  ins  Calcül  gebogen  werden  'nnas,  bedeutend  ge- 
riiifffre  h- in  würdpn.  Oeijaai.i  l)at*!ij  übiT  d.e  ViTBLhii^iii'kosl'iii 
bei  Tag  und  diejeiiigen  bei  ^«Aclii  kann  icb  lui  Augeubiicke 
leider  nicht  geben,  weil  ich  diesbezüglich  nicht  vorbereitet  bin. 
Selbsttreretdndiieb  wnrdea  in  dem  von  mir  beraiia  firdkar  ec- 
wlbatan  Pmgccta  anck  die  Vertcbiebekoaten  nanUBdiBaalall^ 
«M  fia  BabnfWwallnBr  m  Bnflkraaf  daa  deWrtadian  Ilcbiea 
aaf  dem  Bahnhofe  n  bewegen. 

BegieruriLjiii ath  D.-.  Libtrzik:  Meine  geehrten  fTi^rrrti 
Vorredner  luibi  ii  haup'sArhlieh  die  Anwendung  de*  cb  klri.,L-!iuu 
Licht-^s  III  Frii'di  (i.--y.i>iti'n  jTi'rtert,  was  mit  liii  -ksirbt  uuf  den 
von  ans  v.rlrotcni.u  Bornf  allerdings  sehr  cabfliegend  ist 
Wenn  ich  luir  iiiib  erUabe,  auf  den  Vortrag  selbst,  d.  h.  auf 
di*  Anwasdnng  des  elekiriecben  Ucfctea  Ar  Ktkgaswacka 
nrilckinigrnfra,  so  fblga  ick  dab«,  obwohl  ick  weise,  daas  ick 
als  vimIIci  tnnii:'nHr  Laie  l:i»'iu  aiii  al!>TWenigsten  berufen  bir, 
dt'Ui  diroi.-.L-'i  Apiiull  Ji'3  ili-rrn  Vertragenden,  welcher  di-u 
Wunsch  än^sert'',  da-s  das  vi  ri  ilim  behandelte  Thema  von 
uns  discDtirt  werde,  nm  ihm  Q«le^enbeit  xo  geben,  unsere 
etwaigen  Einwendargen  zu  widerlegen.  Mir  ist  bei  dam 
keiitjg«D  Vortrag«  d«r  Cledaofc«  g«k»oat«ii,  ob  daa  alte  Scken- 
wort:  (Das  Hkuckiaasen  wlna  ackoa  laekt,  warni  aickt 
das  Terflnchte  Herschiessen  wäre«,  sich  nicht  insoferne  an- 
wenden lässt,  als  das  elektri&cho  Licht  di«  6t.'fahr  in  sich 
birgt,  dass  dem  Feind«  in  weiter  Entforniirg  da-s  Operationh- 
gebiet  in  greller  Beleuchtung  gezeigt  wird.  Ei»  wird  dies 
insbesondere  auch  bei  Aufführung  von  Improviaationsbauton, 
aaf  die  aiok  der  Herr  Vortragead«  hinwie«,  leicht  der  Fall 
sola,  and  dar  Mai  dnrek  daa  Bckaia  dM  alaktiiacben  tiektaa 
Ms  aaf  «ine  Entfemoog  tob  10  bia  45  Kilonietn  mlSgllehei- 
weise  anf  die  Vorginge  im  gegnerischen  Lager  aafinerksani 
gi-macht  werdeu  kOnne,  derart,  dass  er  in  die  Lui,"'  kommen 
kann,  di>'  gegi. «riechen  Pläne  vonE'dtiier  zu  durchkieazen.  Ich 
!  biij  iw  dieser  Bemerkung  haai^)t;>4rbH<:h  durch  die  von  mir  im 
heurigen  Frühjahre  aaf  einer  gatiziscben  Bahnstrecke  gemaehto 
Wabmehmang  indndit  worden,  dasa  da*  alektriack«  Uekt 
so  ekicr  EntCmmag  nn  12  Kflamatani  and  daiOber  gans 
denUieh  wahmehnbar  tat,  ond  ndtbä  aacb  anf  ^nen  ia  der 
p  raniib  ii  El  n.ii;ij,'  brfiadlicheo  elektrisc?;  bi  teachtetcn 
0[ier,iii  luspuiiit  die  Aufmerksamkeit  gelenkt  werden  wird. 
l>i'  .>i'  a  isserordentliche  Tragweite  des  clektrischt'n  Licht- s 
I  tiilirc  mich  jfduch  andererseits  auf  die  eine  Frage,  die 
'  Ton  dem  lUnn  Vortragenden,  ich  weiss  nicht  ob  absichtlich 
1  oder  aaabnchüicht  aicbt  erSrtait  warda,  ob  akmlich  da« 
I  elektriseb«  Uekt  ün  &iego  nickt  Ar  Stgnallainwgatweefce 
'.erw  iidc*  werden  könnte?  Mir  selbst  ist  nicht  bekannt,  ob  in 
der  wigi' deuteten  Kichtunj,'  bereits  praktische  Erfahrungen  ror- 
liefen.  Vinllciclit  ]^t  di  r  Herr  Vor(ra^ro:.di-  m  cdlig,  diaa*  rOB 
mir  als  Lai>;  .»i.gtreii'te  Frage  /.n  beantworten. 

Oher-ing^nienr  Bitter  von  Löhr:  Ich  erlaub«  mir  unzi- 
fähren,  daas  die  Kaiser  FerdinandS'llordbakB  gelegentlick  der 
jabrlieheii  ManCrer  aolcJie  Hasaeotransport«  ta  besorgen  bat, 
wie  sie  in  Kriegszeit  vorzukoninien  pflegen.  So  hat  sich  fBr  die 
genannte  Bahn  heuer  di«  Nothwendigkeit  ergeben,  iO  000  Mann 
j  innerhalb  16  Stund'  n  vtii  ,>  Statiunrn  zn  befij dm.  D.-r  grösste 
I  Theil  der  ;:n  bewerk^^ieiligouden  Massentranspoile  tiel  iu  die 
Nacht  ond  wir  hatten  hiebei  Oelegenbeit,  den  Werth  der  in 
den  drei  Stationen  Ginaerudorf,  Angern  ond  UArnkrat  einge- 
führten elektriaeken  Beleacktaitg  keanea  an  Urnen.  Ick  er^ 
«dhne,  daas  in  GUnsemdorf  nnd  Dftmkrat  «kktrbckaa  Dogra- 
licibt  i«  Anweudang  wur,  wkkicad  in  Angani  ein  elaktriscbar 
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DelMIchtlingftwa^en  —  l-s  ist  dies  der  erste  elektrisi-he  Be- 
leachtoDgiwaggon  m  Europa  —  b»nätzl  wurde.  Wi«  die 
Herren  wtB8«D,  sind  die  HusiMitransport«  aaf  der  Kaiser 
FwAio>irf*-S«r4iwkn  m  ZiiM*4eiibeit  diirabf«fttrt  ward«, 
ml  ich  knm;  4»  ich  ddt  ffindnick  ftimiMii  habty  4m  «hM 
die  elektrisclie  Bdeoehtutf  4iim  lÜrutpwto  ideht  mit  j«n«r 
Sicherheit  bitten  bcwerkttelligt  werden  Irtan en,  nie  es  tbat» 
sachlich  der  Fall  war,  dio  hento  von  ilm  Herrn  Vortragenden 
gpg«b«Deu  AcregaBgen  oar  aaf  das  Wimwt«  anterstätzen, 

Ks  hat  eich  mir  allerdings  gelegentlich  der  erwihnten 
Massentransportc  die  U«ber:«ogQog  anfgedrAngt,  dass  wenn 
man  wirklich  ernst  daran  denkt,  die  elektriiche  Beleuchtnng 
in  fiahnbiArnlM  «lunkiw,  mit  pranMOMlMD,  d.  h.  Mdilachten 
BiBriebtangm,  dt«  «iatii  gvwitwM  Vhell  dM  Bahnhofs  dunkel 
la*si-ii,  nicht  viel  gewannen  f^fin  winl,  ja  dsiss  solche  nian^e!- 
hafle  Einricli!uii(?(>n  »L-i;ij^'t?r  Nutieu  bitt«»  werder.  als  dir' 
g"gf nwüttitr  iihlichen  Bf If-iKhUingsarten.  Denn  4w.  -scliwarzen 
Inseln«  aaf  dem  Bahnhofe  kSnnen  oft  geflhrlich  werdi'n  und 
Ificht  Aclass  tn  Ca|^MlllI1en  biet«n,  die  sonst  nicht  ein- 
gttnUn  winn.  Won  nw  daher  di«  Bahnhofe  eMOrisch 
Mraeltoa  «iU,  darf  um  Bi«fct  tpunia,  MBdno  maa  fir  eine 
aiagiebige  nnd  sorgnitige  Balaacfatnn;  sorgen. 

Betriebs-Director  de  Lyro:  Ich  erlaabe  mir  daranf  aaf- 
tnerksam  /.u  muclici;,  dass  dii'  H>-rri*ii  Gclfginiheii  hitt'-n,  am 
1.  nnd  2  N'nvcmhor  aaf  dum  C«ntfalfnedh«MJaJiniiole  der 
Kisi'nbahn  Wien  ■  Äspang  ein  Beispiel  für  eine  bei  »lektriichem 
Licht  zu  bewerkstelligende  Mass(>nbef8rdening  za  aahM.  Nach 
den  Erfahmngen  der  letzten  Jahre  ddrfte  aaek  iMWr  dar 
Verkehr  auf  der  Wteo^Aipuiger  Bahn  an  dan  ginaiuiten 
tagm  iio  aihr  ngw  ann.  im  TOilgtD  Jahra  wordiaa  bei 
60  ZAge  iniMihalb  dral  Strades  «ifadirt  imd  a«  MLOW  Ptnonen 
bef&rdert. 

Oberst  TtittHr  v.  Gattenberg:  Ich  wülltc  i.ur  mit  ein 
paar  Worten  die  Äasfährongen  des  Herrn  Kegieraiicr.'iraüi«« 
Dr.  Libarzik  nnt^'ratfltzen.  Die  Anwendung  de^  el>>ktrischen 
Liehtaa  in  dsr  MAha  daa  Paindaa  iai  nicht  anrathbar,  d«nn 
»ir  atnan  >  garada  jan«  PnnkK  dia  una  fBr  nmra  Opa» 
raÜMM  n  dwneB  babca^  dan  Pcinde  gegenSber  möglichst 
dunkel  halten.  Dagegen  «trd  in  Festontrskriegen  meines 
Erachtena  di«  dektrisi  lit^  iielüuchtiini;  mit  Elf  lg  angewendet 
werden  könuau.  In  d«u  Ftütangen  beluidpn  sich  n&mlich,  win 
den  Herren  von  den  elektrischen  Ausstellnng^n  in  Wien  und 
Paris  riellricbt  bekannt  sein  wird,  trommalartiga  Apparate,  die 
elektrisch  beleuchtet  einen  vonlfllfihaB  Oiairt  'laiiin  mrden, 
indam  daa  Vorfeld  aaf  cim  gttm  Piatan  «Atlit  werden 
wird.  Sebald  man  aber  daa  RennInmiHnn  daa  Fiiindaa  ahnt, 
kann  die  elektrische  Beleuchtung'  bofurl  eingestellt  werden. 
Auch  nur  Durchführung  od^f  Zeretvruiig  Ton  Bauten  in  der 
Nlbe  des  F"indi's  kCiiiieii  wir  da.s  clcklriisrhe  Licht  niclit 
verwenden,  weil  dadurch  unsere  Actionen  leicht  T«rrath«n 
werden  können.  Bei  gros.ven  IHabHUen  vom  Fetalda  Unat« 
daa  elektriaehe  Licht  aUerdinga  aagawendat  werden. 

Waa  dia  lOAtMt»  fielaucUnng  dar  BnhnhUh  betrfll^ 
aa  irird  da*  aalche  tob  dar  Xiinf»Tarwaltnnf  gewias  f^dig 
begHlast  werden,  indem  dvrch  thM  derartige  Be1<nichtnng 
ranv  nrürli  b^i  /.nr  Nachtzeit  vorzunehmenden  Massentrsns)  "r*'-n, 
diu  Kiuwa^K^nirun^  d«r  Truppen  erleichtert  und  Uii^lucka- 
lille  vermieden  werden  kAnnten.  Es  empfiehlt  sich  besonders 
die  Anwendung  des  Rogenlichtes,  nicht  aber  dii^  Belencfatang 
initlfl.st  Refl-ftoren.  da  durch  letütere  die  rft-rde  leicht  scheu 
werdoD  IttaBen.  wahrend  >i«  eich  d«»»  fiogenlichte  geganftber 
vollkoinnien  indifferent  Twhalten. 

C'ei  t'al-lilispeilor  iJr.  Ointl:  Ich  crlaabe  mir  Ja  Wi  rt 
m  ergreifen,  um  hier  Kinig>'s  bezüglich  der  Anwendung  des 
atektriaeban  Licfataa  nährend  daa  ruaiseh-tiirkiachen  Krieges 


im  Winter  l«77,ö  auf  dem  riiikarester  Hahnltofe  (Sergovist)  zur 
Sprache  zu  bringen.  Für  Jene,  deneu  die  Situation  dieses 
Bahnhofe«  nicht  bekannt  ist,  bemerke  ich,  dass  derselbe  keine 
garada  Idnia  bildet,  aandam  in  atarken  Bogen  ferlAoft.  Die 
▼«laaUebiBg  dar  Wagen  kanata  mit  BdcklidM  lof  dl*  aai 
den  llardan  maaaenhaft  anlangenden  Trappen,  die  grasaen 
Zftge  mit  leeren  Wairen  ans  dem  Sdden,  sowie  die  gntM 
>  Menge  von  Pferden,  Fourago,  Munition,  Kannnen  a-id  ar;derem 
Krieg«-  nnd  Verpfle{7«m«teriale  bei  Tag  und  Xiwlit  nicht  nber- 
wälticrt  irerd-iii,  und  sab  :iich  die  Direction  der  damaligen 
rumioischen  Eisenbabn  -  Aetien  -  Gesellschaft  veranlasst,  zur 
sichann  md  rascheren  Durchfahrung  der  Verschiebe-Manipn- 
lati«o«B  lar  Hacbtaait  —  elekuiscbe  Lampen  (Bogealiebter) 
anzmcbafllsn.  Ich  hatte  Oelegenheit,  die  Verschiehanfen  der 

Waj^pii  nach  deren  Anfstellon^'  /.n  seliei;,  und  kann  millhsilen, 
dass  ilieselben  bei  Anwendung  von  iwei  ^-rfisiun  elektrischen 
Btigen'.amp=n  vioi  denen  jede  eine  Leuchtkraft  TOn  l&OONormal- 

k<'r7en  hatte  und  auf  einem  12  Mei<^r  hohen  eisernen  Mäste 
aofgeüteilt  war.  anstandslos  nnd  Bchnell  vop  Statten  gingen. 

Ea  ataUta  aich  jedoch  apUar  mit  SAckaieht  aaf  die  Lag« 
des  Balnhaka  die  Nothwwdigkatt  harane,  noch  weitere 
elektrische  Lampen  annadullBn,  da  einige  Theile  des  Bahn- 
hofes in  Folge  der  toq  den  Lampen  stark  beleuchteten  Wagen- 
reihen,  und  der  von  diesen  letiteren  g-worfuiien  intensive» 
Schatten  ■ —  im  tiefen  Dankel  bliei).  Hieraof  giiiguil  die  Ver- 
schiebungen vorlöglieh  Mir  sich  und  waideu  S'jdann  bei  Macht 
h&nfig  mehr  Zfige  verschoben  und  znsammi>ngfstellt,  als  dies 
friher  bei  Tag  der  Fall  war.  Ich  kann  daher  nach  dem  Ge- 
sagten dieAnwondaag  daa  elektriaeh«  LicUea  bei  Hasseo- 
transporteo,  nanwnllieh  aif  groaaen  Bahnhflftn,  aas  eigener 
Erfahrung,  nicht  nur  aus  Sicherheits-,  sotidern  auch  ana  Öko- 
nomischen Gründen  auf  das  Wärmst-  i  rupfehlcn. 

Dr.  Freihr.  v.  Mundy:  ZuniiLlist  erlaube  ich  mir  Ihnen 
a<iiii<!U  wärmsten  Dank  für  das  Interes»«,  das  Sie  an  dem 
von  mir  hente  behandelten  Gegenstande  nahmen,  und  das 
doKh  die  aoalien  gedhila  adir  lahrraiehe  Diacaanoa  am  besten 
iwpdok  aMuqpnehea.  Der  Targardckten  Zeit  halber 
ich  midi  Mhr  tan  teeB. 
Die  SIehägkeit  der  ton  dem  «raten  Karra  Sedner  ange- 
führten E]ii.-;ode  aas  der  Königgr&lier  Schlucht.  Icann  ich  vuU- 
kommen  beststig'en,  auch  kSniite  irh  dioselbo  mit  vielen  andi>re!i 
Beinpielen  belegen  Kbenso  ist  es  Hiteres>aut,  wui  von  dem 
zweiten  Uerru  B«duer  angefahrt  wurde,  und  was  ich  zu 
erwfthnen  vergase,  ntmlich  dass  auf  dem  Bahnhofe  der  ungari- 
schen Staataeiaenbahn  dia  alektriaoha  Bolanohtnag  jetat  ackon 
mit  Eriblg  aatgadahnta  Anwandmg  flndet 

Die  interessanten  AnafSbrnngeii  deg  Herrn  Hofrathes 
Obermayer  ond  der  Herren  Dr,  Gintl  und  Bechtold beweisen, 
welch'  glänv.eildo  Tiesultatri  mit  elüktnächer  BelewMUlg  iV 
Frieden  im  Bahnbetriebe  erzielt  werden  können. 

Insbeeonders  ist  das  von  Herrn  Beehtulil  t^thr  detaillirt 
angefahrte  PrAject  für  die-  KOniggrUier  Bahnhof-Beianohtang 
aahr  mitanit  md  wird  dadwch  dia  ladniadta  nnd  Ihiaiiddla 
Seile  dar  ganan  Pnfa  bn  gdastigeB  Udita  dnrgeataMi 

Waa  die  Aaaainanderaeltttng  dar  Herraa  Obeiat  Ritter 
V.  GutteniM'rg  and  Regicningsrath  Dr.  Liharzik  anb'>laogt, 
so  ist  aUtsrdutgs  nicht  in  Abred»  zu  stell"U,  dass  dem  Feiind'- 
gegenüber  die  grOsst*  Vorsicht  beobachtet  wer  l.  n  wuss,  damit 
derselbe  nicht,  durch  die  elektrisch«  Beleuchtung  aufmerfcsam 
gemacht,  die  gegnerisclieu  Plftne  oder  Arbeiten  entdeclun 
ond  dann  at«ren  kSiiB«^  aber  o»  darf  dabei  nicht  «argeaaan 
werden,  daaa  der  Feind,  falla  daa  oloktriiche  Iddit  aich  hieca 
sonst  als  v(irth<'ilh;lft  herausstellt,  ebi'üso  w>  miiic  Gegner 
die  elektrische  Beleuchtong  in  Anwendung  bringen  ma^s,  und 
daaa  aobin  die  von  don  gtnannlan  Batran  RadDom  bezridinetan 
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Bedenken  dab»i  sich  aotgleicben  dtlrlter.  Kt  lUit  sich  aller- 
diBfa  Dicht  absolut  Trrbindrrn,  diuis  dir  Feind  in  manchen 
VlNtll  imth  das  elektrische  Licht  in  <iic  Operationen  Einblick 
gMlnMM,  abw  in  vielM  Flll«»  wird  der  f  eiiid  »idita  dtvon 
«lalNat  nt  wk'l  ilA  dam  dn  •tahtritdiB  Liebt  gtwiat  «b 
adir  IMilieb  «rmiM. 

Auch  du  BiMliienr't  wh  lährnidMi  tü^m  dtirvh  den 
Feind  rruss  hier  n«ch  erwShi  t  «>rdcii.  Eine  ranAcranL'  — 
nach  Art  der  Schiffe  —  dcrftt-  für  di-^  f.ociimotiT.--  iuHbig 
werden,  nm  dies  wichtigste  Fatirmiitü-i  llieilitci^-!  zu  i-chutten. 
fi«  der  EvaeaimD?  de«  Platf  anK  vcm  Anon  (bei  Paris  1870) 
Mf  «ine  Kogel  and  tOdr«!*'  dt  n  Loconotivrahrer  des  Sanitlts- 
(■(■•,  dm  ich  toiUlt.  Zur  Signaliairuf  wird  •ndlich  Mch 
dat  •laktriccb»  licht  trcSlieh  lai  Kriege  TffwndM  wardm 
kennen,  was  ich  dem  Herrn  Begiemngsrath  Dr.  Lihartiic  als 
Antwort  anf  seine  Frat^n  initzatheilen  mir  erlanbe. 

I'ic  TCin  HtTrii  Oi)*-;-IngciiiPi;r  liittir  v.  l.Ahr  riiiK'ofiilirU'ii  j 
Bri^piele  tmJ  M>br  Whrräicli  usii  bdwi'itwu,   weichen  grossen  | 
Matzen  das  elektrische  Licht  bei  Usssentransporien  bei  Ka^ht  I 
aieh  in  FriadtncMiten  bi«t«K  K«  ist  hierbei  va  bcrflckaichtigen, 
daaa  die  jmw.  EainT  7ef4inaiida*VordbBba  litih  HMh  iainter 
«•Ihm  äditrisehen  B«t«Hiirta«f»vit<M  MleMi  dar  vit  Bdek- 
tAeht  «ttf  die  jetiigen  Perttdirilta  irr  Tedmik  (Ober>K)?eiifeiir 
Uhier    V.   LOhr:   d-'T   'Wiipfii    sf/iiiimt    aos    di'm   J;iii-'?  1578) 
oiid  UetD   gegeiiwSrUgcii  St.indL'         WiEscD^cliaft  wi-hl  mcbt 
mehr  Tollkomm*' II  i;i-tuit.'oi:   Itum:,   Mit  dn^Mti  wt-i'ifi'ii  B'^nisr- 
knngen  «iJi  ich  scblieseen.  ich  kann  Ihnen  meine  Herren  cot 
nnchmala  miiiam  wlnuMen  Dank  Iflr  dia  nremiit»  den  nm  mir 
aascNftea  Vngm  heite  beamgta  ngt  Intmnc  aatepMcben, 
and  fia  Inllfn,  ^em  Oegemtande  ihre  wettere  Aafemili« 
«amlMtt  nicht  !•  entriehen. 

'  Prirideirtür.  Eger :  Uro  von  der  Of  sterreiehisch»"»  Nordwest- 
IfSho  TcrJarlit  abzaweh'en.  iiiis-  eine  übertriebene  Oi'konnmio 
<ii--  trsacbi»  »ar,  waram  das  vuu  Herrn  Inspector  Beciitold 
auseinandergesetzte  Projcct  bislang  nicht  zar  Dorchfährong 
gelaugt  ist,  bemerke  i«h,  daaa  die«  damit  «eiae  Stklitong 
•ndel,  daaa  die  in  EdDiggrltaan  die  OoataneiaUi^  Scfdweathahn 
aaacbliefacnleSid-lletddeiilachaTarhiodfliigababit,  welche  behalb 
Dednnfr  der  sie  antbeilir  fraffanden  flnamieUan  Wittel,  Welle 
d.Ts  Project  der  Einfaii'un^,'  J.r  pltkirisilun  n.!li>iichtnng  auf 
dem  Bahnhofe  erfori!.'it,  vun-rst  mit  der  b.  k-  k.  liegierang  das 
EiiiTtrr.'  hnii  II  päi ii  tniisa,  ein  Einveritebmen.  dua  tiia  nun 
nctb  nicht  zam  Ab»chloss  gedieh«»  iat.  iMae  zor  Anf^ 
kllfiHV. 

CaDäIe  gegen  Eiseiibabiieii. 

Die  Idco,  dwi  ein  Sj»trin  von  Caniüaa  gegenüber  d«r  fie- 
IKrderaat  ailllelatBiscabafciwa  JaiiMla  iwtCrfblf  SewiabeB  werdea 
kMnae,  «M  aaaeilidi  eiMg  verfbahtaa,  toatalaas  dia  Rasoltate 
dr«  IVtriebes  in  England  und  Fraakrriali  xa  aaigaa  aabainaii, 

■ii'h!  (  .ti:ile  bei  einer  wirlilichen  Conenirens  »it  Bahnen  oidit 
■iiit  ErJüI^  fortbetriebeii  werden. 

^Vr'nn  es  dafUr  nocli  eire'*  Bcwpiaes  beilürne,  braucht  man 
nur  den  Blick  niich  4pr  VprfSmgten  Sl«sf«n  ta  wpndeo,  wo  ilie 
Beftirileniiig  «nf  <  nnalrn  itiivr  licn  Kunslii-'-f rj  ('lll^t:lI:den  ein^'e- 
tlihrt  und  forteiicwickelt  wurJc.  Ubichou  ein»  lielte  i-od  Uinnen- 
wäiiÄtr  -Verbinilucgcn  obno  gleichen,  i!a  »lo  TCrbkUniasnilssig 
nur  liurzer  Zwitcbenanne  bedurfte,  um  du  L^nd  nach  ollen  Rieh- 
tangaa  «u  duiolikiaMen,  and  oba^n  dafDr  «Ha  aieaiUebe  Uater* 
•Miliahir  in  TeHMbwenderiaeber  Wriaa  |[«wUirt  «ordao  war,  bildet 
4aa  Sehii'kenl  der  anivriknoi^clien  Canlilc  eine  forti^i'setiie  Qc> 
*eUel>t<^  von  Knttan>i'hutif;en. 

In  di^m  jüiiK"!  omchicnc ncn  CongTe«»ben'cht«  ül-cr  die  »Trane- 
l'Oit  1 'nternehinuh(f(>n  in  den  Ycrciniiiili^n  .SUimen'  i-ind  die  Einxeln- 
beitcii  jciier  Cnnal- l^uternrhinur);  volUtindip  eiilbnlten,  einigo 
di'von  K»m  ^ctonder«  iriero»*iin(  in  liinbbck  auf  die  Anitreo' 
K<Jiit,;en,  ■Im-  cbfu  jcut  geiiuichl  werden,  um  ein  beträelitiich«« 
Ca|iil«l  ia  daa  Baa  nenn  SebiSfahrts-Canila  au  invastirea. 


'    Dia  aaah  bat  BeMabaUltenda«  uad  die  aalMaaMMa  Caaitlc 
'  baltan  ahMnawaa  MM         <a«gl.)  LliBca  aad^sMao  baiUoa« 
i  214.041.81«  Oollaia.  IW  MailCB  «iad^iSMtaaaaa  «ad  lan  daa- 
ft«blieben«ii  tilg*  dar  grOaste  Thail  uiaht  TialaMbr  al*  dia  Battirtft- ' 

kosten. 

K«  int  dit*H  fumeist  lii**  Fnli^ft  di^r  Ei*i^nHiiUii  ('nnaurrcnr. 
Uip  (,,'r»faeri  KiwarJün^fn,  wrlrhe  n*AD  liei  Anlnt^  der 
(einerzeit  durch  Urociuutigkcit  liet  Itmie«  bcriihniteD  Can^le  hegte, 
erfüllten  sich  nur  zu  geringeiD  Tlirile,  die  twdoutenden  Koiten 
criicheinen  al«  eine  nahezu  «itflgBiasiO««  Aai^aba,  denn  Ton  den 
bestehenden  Caollen  ergeben  dfa  wantgalaa  «Ina  Veniasung  der 
Anlagekoaten  Uber  1%,  liele  nur  aaata»  1*/«,  einige  aagar  ein 
Belriebtdeficit 

Zu  Folge  der  dem  StaatB-Dcparlement  i>i  Wiuhington  ein* 
^lieferlen  Iterichic  der  einielnen  äla«(en  waren  im  Oanreo 
2515  UeOe»  C»nW«  im  Betrieh,  derfn  Kosten  mit  170,()'28.6S<;  Onüjii» 
beiiffert  »iir.-ii.  Den  Urutln-Kinnahnn'ii  von  -l.öiJfs.lSiiO  1Jo11»t»  mtheii 
die  Auslagen  \on  '2,9ö4.16ij  Dollars  ^i-gcniilrf r.  Üio  erwilbnle  Ziffer 
der  Koiten  reprlUentirt  »Icr  Ijciviiicu.  niclit  die  Ziffer  der  Aun- 
Ugen  für  den  Bau,  sondern  bios  das  Capital,  um  walehe«  die 
jeiiigeo  Besitter,  Bahn-  «der  Piifet-Oeaatlaehaftaa.  Uatit-. 
nehmun^en  an  sieh  irebraalit  habea,  aad  siad  daita  aaeh  aleht 
die  ZtiKcfalasa  der  Btaaten-Refiierungen  oder  Comnuoen  inbegriffen., 
I'roladem,  da»  alao  nicht  die  eigontlichen  Anlagckoiten  in 
Ri'cbiiunit  ferof;en  wcrtb  n  i:r.fl  Hei  den  meisten  der  Vortheil  irt- 
Üetrftolit  komiTit,  diM«  »i»  i;i<lit  in  Coocnrreni  mit  den  BituiiS«,^ 
coodern  in  Vert>indanK  mü  ihnen  belTiaban  werden,  ist  der  Doreb- 
sehnilts-Ertra^  der  Caool-L'ataraaiHBangBn  batrKaailiah  waaigar 
aU  1*/,  der  obigen  Kosten. 

Die*««  Ergebaia*  ia  «iaam  fttr  dia  VerlMmhEniwiekliing 
so  sbweehalongsraiehen  Oabial«,  wie  e«  d!a  Tareiaigten  Staaten 
bilden,  mit  all  den  giin«tigen  Ussaländen  der  KUataa-,  8ae«^  Flaaa 
and  Land- Verbindungen,  scheint  ein  Bewoia  dafür  su  aaia,  daaa 
Canilo  fOr  den  Uandelavorkehr  iinrulünglicb  und  in  unseren  Tagen 
deiariifre  Unlernehmungen  unrentabel  »inU.  ' 

Alb*  Cjinlilo  in  den  PuMf'n  Kcu-EnKliimls  cind  als  HandeU- 
w  pf^e  nuJKeIiia5rxi,  I>i*r  .Middli-sset -(!Aniil  w.'\r  vtodoichl  der  ein- 
trücrlichtle  bi»  tur  Zell  ds*  Bauart  der  Uo!-iti;i-Low(>ll-Ei«»ni>ahn 
Ißyf'  -ind  trut:  'lurrlj  t^ini?  Keibp  von  -lahrcn  circn  »1  Pcrcrnt 
DiT)<:eude.  i>er  Oxford-  und  Cumberland-Canftl,  deaaen  Baukosten 
mtssic«  warea,  Mahta  rar  dar  KrMaaag  dar  Perthtod-  aad 
Ogdenaburg-Baha  aia  bAiaikaa  Oesebllt  Der  ttaebaiaaaiiOaaal» 
in  Uaaaachuaetta  und  Rhode-Island,  weleher  durch  an  FaliHbwn 
reiche  Gegenden  führte,  war  iu  der  besten  Weiae  hergestdlh 
lieferte  aber  nie  einen  Gewinn.  Die  Canlile  Farmintrfon  und 
Hampahire  und  Hampden  Teraehlaogen  1,089425  Uollnr<  Im 
Staate  New-Yort  wuritsnSM  Meilen  NebenonoSlo.  welehc  lfl,2a6.814 
DolUra  kii.-fclrn,  aufgvlasaen  ;  ebenso  in  Ohlip  ^Mf^  Meilen,  wetshe 
3  Uillion»»  Uollsr«  koateten.  Der  Staat  Indiana  büute  mit  Hilfe 
seiner  GlKubiger  S79  Meilen  Caalla  im  Jahre  1851  um  6,32ü.2(i-^ 
UoUars,  welebe  alle  nach  UaiataNuag  der  Eisenbah.neo  Uogs  ihrer 
Lioian  eiil^elaaaaa  anirdta. 

Die  Berlehto  der  Staatan  sabea  dto  Gaaeliiahta  absetacr 
Csnal-Unteroehmungen  in  «usftllirlicher  Weise  wieder.  Einige 
davon  tiod  besonder«  erwihnenawerth. 

Der  Bau  de«  Erie-Catiai>,  vrci<«T  rr  die  Krtmcn  9v«a  bei 
UulTalo  mit  der  MeereekOste  bei  Np«-^■  »rk  i:.itl<l»t  di-«  Hudaon- 
Hi»cr  Ti.rhinden  sollte,  wardc  ftli-  Hciricriings-Unii  rnBhrnen  t-»»!<."Mit 
uii'l  IS'lti  yoUcndef,  «eild'-iii  -wurilfn  jedoch  von  Z^it  lu  Ztyit 
weitere  groaao  .Summen  für  ihn  nufgewendel,  ao  das«  er  dem 
Staate  aaf  «1,600.000  Dollar«  aa  «tehea  baak  luih  daai  Bau  von 
Ueeababaen  nach  BaAd«  wardaa  dea  Friehtani  bM  BaaQUong 
dee  Cbaala  statt  der  aeaaa  Bahn  grosae  Vortheile  geboten, 
dach  baaala  daa  OeseUft  den  Bahnen  nicht  abgewendet  werden. 
Alle  und  unnQtce  Arme  des  Conalea  wurden  aufgelasien  und  dii^ 
Ucbflhrcn  von  Zeit  lu  Zeit  ennüaai^t,  an  daa«  man  aohliesslich 
bei  dem  T.irifit-itie  vor.  1  Cenf  für  daa  H-iihcl  Getreide  »nianglc. 
In  dt'm  ll'Tii'lit«  ihrr  'Iii"  lel/lf'  littni  bs  .^lir  vor  .\iifli«!*iin^  iilli»r 
UebUhren  (lti-»2)  amd  aie  kottsD  der  tiOT  Meilcu  Canule  tnil 
68,'i29.41t;  Dollar«,  die  Einnahmen  mit  1,-23'J.UK,  die  Uetrieba- 
ausgaben  mit  l,Oüi>.974  Dollars  aogv^ebeii,  da*  N«tlo-Einkomm«n 
batng  aiea  «eaigar  ala  %  Peraeai  der  CMtalaaalan.  Van  daa 
kleiaaraa  CaaHen  aiad  die  atebtaa  wagaaHaagol  anFVaehtterltekr 
oder  'Wasaej'zutluas  sulgeiasaen  worden.  Den  einiiscD  F^ll  eine« 
Ibrtgeaeltien  und  einiriglicben  ilctricbe«  bietet  die  Delaware-  un<l 
Hulsnn-Gefcllacliiift,  deroB  Oanalbesiu  aaoh  aad  naah  aasgadalm* 
t«n  Kohlenber^bauen  ond  ■athresaa  httadaH  Ueiiaa  Biaenbahaan 

dienstbar  wurde. 

Eiro  glciclio  Vorbinduntf  luit  dem  llahobefitj"  1.  it  di>r 
Delaware-  und  Baritan-Canal  erhaltoo  und  ihm  ein  li^wasses 
Brlslgaias  gäaiabert.  Er  iat  mit  der  Oamdaa-  uad  Abof-BisaBbabn 
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Ttlkmdtii,  «Sri  ftU  ^w«lrii|«i-Hw>-J«l^f-A1>lMI— g  im  juiW- 

toMyh«tiU<BiihneD-^i)r«ttik«''b«trt«li«>.  ■       '  - :  - 
'  •  -  Weit  ^tfemt  4mod,  Mit  den  ßifMibtUiBra  »Ii  Tmitj^ori- 
lalNvl  aoncvrriren  lO  kfeMn,   habeb  diese  Tcraltetan  Verfcelira- 
Nai«!)  nur  als  Ilil'awpjfe  in  Vcrlilndung  mit  Buhnen  finc  Lcb#ni- 

iHr  Sriuit  Penti»v'»'a'iii  "  «'>  endete  »nhfn«  in  den  frlibmten 
7.mttn  d*r  VervoUsHindi^ranf-  der  Vcitiindung  der  PlOee«,  wrlehe 
d«a  Luid  darclislrönirn,  niiUel«(  CenlUcn  groM«  AafneriiMmkelt 
Mi  Di«  Entdeckang  und  dtr  Aufceblu«*  d«r  iia«gedebnt«a  Kohlea- 
la|||^  4m  Staute«  gmbM  dem  Can«lb«ue  neuM  lapttJ«,  gad  doeh 
Tamoehte«  all'  dl«  Vertbeile  einer  »iMilieheo  IbtantBlM««  mad 
•{Ma-fttr  dem  Waeaertraiuport  tcbr  geeigneWa  AMManrerlehrM 
nitlit  dazu  beitulragen,  den  Nutten  noob  lange  xu  erxioleD,  nU 
•taiual  lirr  Bau  von  Kiaenbabnen  begonnen  luitt*. 

T>»rli-hr)i  ntit  den  Canal-Beeiti  führten  Hfn  Stftut  mit  tum 
Bitnkrott  uh<i  ^'a)<  der  Versioi*  der  KeaierunK  den  Anln«»  lu 
Sydney  ämitli's  )>el>nnnteD  Sohmtltredeo.  Daa  beKirf<iiistcir(>K(>nd(> 
Anwachtva  der  Sinata^oSiulrf,  die  anKcbenre  Uebcriclirpitun^  der 
Kosten  d«T  Vollendung  fi«l«r  Werke  den  Sohütrungea  der 
iBfMitiin  g*tM6bw  m4  4«r  Vmtuai,  daia  vid*  vollMd«!» 
StrMkt*  4lt  BeMtaba-  lad  BriialtHgakwIm  iMm  ih  »w«riH»B 
vermocbtofi,  fUhiten  ra  ernalen  RrwXgungen,  vti  4b  Mtwllielie 
Meinung  for<lerte  eine  Aeoderang  in  der  SlaAlaiM valtBiif.  Der 
lüctrcl'  rln/ctnor  Srri'rki!»i  utirdf'  *'inf (•«teilt,  und  im  Jahre  1840 
WRTPn  die  Fiimnier  di?s  .Stnnle«  dprartif;f.  du»»  ilrr  Fortbelriob 
Ifr  oiTfritlicheii  Wr-rke  unterbroohen  wurdi-  .Ii'ni'  CaniJe,  die 
iiiolit  j::irii  üuls-fi.-v^f ci;  «rnrrn,  wurden  mit  aohwi-n-m  Vorlalte 
Kiferbnliia-  oder  l'n^al-Grsellschaftrn  ilberlaaten.  Kt  wurde  l>e- 
rcrhnrr,  daM  für  die  aufiselaManan  Watke  6,000.000  UolUrt  waren 
aui««gebea  «rordao,  wtbrend  die  IMKrenz  twiiehen  den»  Netto- 
Binkonunen  mi  4mi  Interetien,  die  während  der  Zait  4M  itaafr 
Ikben  Beriliea  baiablt  norden  aind,  nicht  weniger  ala  WMIUlafMB 
Dollars  betrag.  Die  Auslagen  (Iberatiegen  70  Millionen  DoHar«, 
«Uirend  der  Staat  kaum  «inrn  Sech*theil  dieser  Suixine  ritrkerhielt 

Die  PennsytTaniH-Eisei'liivlin  1  raetite  den  Hanptthoit  dei- 
CanUe  des  Staates  ao  «ich.  Kim'  der  Swii.-inen  kam  der  l^hlth- 
Koblen- Gesellschaft  tu  und  witU  j^tii  m  Verbitiiln»^  mit  jhrrn 
BatiDstrscken  betrieben. 

Ein  kbolicbe»,  wcoa  auch  nicht  *o  arges  tiesohiek  traf  die 
VAS  Privat-UnlentahiMni  gataMM  Ctolto  <a  PamnlmiH.  AUe 
Jäne^  41«  nlebt  aoglaleh  nui  Kohlanimkaii  fn  VarMsmiif  Mriabaa 
wiif4a*,  kumcn  in  ernste  Verlegenheiten  und  gingen  in  4ia  Hlll4a 
dar  HypothekargUabigrr  Uber.  Von  den  nufrechten  va4  aalir 
oder  wrnii;tT  rlntrSclMifn  l'nlcrn<'l.rr,ungi>n  hat  die  oben  erwibote 
l.rhigh  K<j!ii<"i:-  und  .SchirVuhri.i-Gi-»cJl»ehiift  grosse  EHsenbahit- 
(inipn,  vrelolie  an  die  Nt^w-.leisey. Ccnfral-Compiojr  verpaalUel 
-irni,  die  iljrorseits  svifüjer  iüu  der  Philadelphia*  ttB4  Rak4tag> 
Eiseubaibii-Gest^Ufehatlt  in  Paiiht  genommen  ist 

Uie  St-hu^lkill-SebifTTahrts-Oesellschaft,  seineneit  eine  sehr 
ml«h1ige  und  gut  aituirt«  öescIlsebaA,  liefert  eine  wirksame 
lUoitration  dea  oAabmn  OeKehickes  dar  Guilai  Die  Qaaall- 
(•haft  wurde  1816  gafrOndet  und  war  rlele  Jabra  4ia  gtlekliahate 
.4ar  vielen  Wauerstrassen,  welche  die  Kohlengebiele  PeonsyWnniens 
daMbiieiien,  die  ProsperitlU  datirte  aber  erst  von  lüSO.  als  eine 
rege  Entwicklung  der  K'dilcn  Pro^nctirin  bcKani;-  Von  diesem 
■  Inrirc  an  wuni^-n,  dh  lIm-  Frn^htnirn((c  nnj^'^moin  anwaohs  und 
eine  Com'iim'iis  iVhlle,  hi]li-clji'  IiiTiili'uden  gijiahit.  und  der  Preis 
4ar  Staminai-lK-'ii  wti»^-  ,11.1  d.n  :i'  ,i'ar  l;«  dm  Xymin  dwcrl  hc5. 

Sobald  als  jedoch  die  Philadelphia-  tind  Keadiog-Eisenbahn 
im  Jahn  IMS  aaah  KalimomI  gabaat  wunla  «a4  eine  direete 
VaiUadaif  ant  4aB  KoMaageMatea  «Wlffheta,  war  der  Canal  einer 
MlltaftaQ  COnrnnwiii  ausge««tii.  Der  ungleiche  Wettkaupf  war 
nar  dadniab  aaittagert,  d«»s  die  f'ehaylkill-Oesellschan  sieh  einige 
Bahnstrecken  41aiaBtb«r  HMehta,  allein  aaah  Sftam  Pariodaa  von 
Bankrott  ging  4ar  Chnal  JMO  ia  4iia  llto4a  4ar  Baa4iiivQaMll- 
«ehsft  über 

I 'er  Susquchanwi-  i:nil  Tnir  Wntür  Canal  hatte  einige  Jahre 
vorher  «Im  gleiche  Schick««!  gciUeilt,  aber  die  Einoafamen  habon 
akb  auch  unter  der  Ftthrung  der  neuen  Beeitier  stetig  TermlndiMt. 

Unter  den  übrigen  CanUen  der  Östlichen  Staaten  ist  der 
iHsbtigtta  der  Chaanaaka  aa4  Obio^  aia  Wasfc,  daa  kam  aaeh 
4ar  Uaabhlnglgkeita-lvklinnig  begOBaea  wmim  war,  aber  eanst 
im  Jahre  lHr><i  lur  Vollendung  eelangte,  und  von  dem  man  sich 
gtotse  Erfolgi;  venprach  wegen  der  eröffneten  Verbindung  des 
Pototnac  niil  dt-n  HanptiuflUs'en  le»  OIiImiIu^-.«,  Jtrr  Cianal, 
iibuf.hfjn  Ton  einer  Actiengesellscfc^ait  luiriotifn,  i-t  il:^>i<il?hlich 
Ki(;enthum  deä  Sinat»«  Mirrland  auf  (irund  firiL-  Hyjruhckar- 
dailchcnü  Ton  (;,37;iIjT10  lio^Jir-,  Au^^.rTdcni  ':i-rcii  ii:ir:iul  andere 
ForderuDgen  t«u  nahe  'i  Milliunen  Uotlars,  wUhrend  die  in  der 
frSharan  Zait  aageeiaebteiieB  SehaMan  (aiaaehKaailkh  4ar  JbitarHaaa 


bexahlt  worden. 

Der  Staat  Ohio  war  besonders  unglOaltSah  ia  aalaaa  Oaiial* 

Unternehmunften  Die  ^Peri'i^^rtii;»  UoilenanxabI  ist  mit  674, 
deren  Kosten  mit  iih<'r  15  Milliotirn  Drillan  anj^r^-eoen,  20.^  Meilen 
sind  Ai>er  ntilci'Jtsten  WOnien.  welciie  d  lliliionen  kosteteii.  Di« 
StaAt«'(°Aiiüle,  frOher  mit  Jährlichem  Verluate  tiatrlF'tien,  wurden  im 
I  Jahre  lätil  auf  lO  Jahre  einer  Oesallachan  fUr  eine  Jabresrenl« 
von  :I0.776  Dollars  uad  im  Jahre  1S71  neuerdings  auf  weitere 
10  Jahre  Terpaebtat.  Aber  im  Jahre  1877  baten  die  Ptehter  der 
Caalla  sarlok,  waO  4ar  Staat  die  Anflnsaung  des  Barsine  in 
HaaailtO«  batriftlgl  hatte.  Bs  warde  hiernnf  ein  einnehmer  be>telll. 
der  ala  ein  Jäte  biadureh  mit  Verlost  betrieb  Der  Doarri  tf 
PMk  IToiia  tbanubm  nun  die  Verwaltung  und  nanli  dem  letzten 
AaawaiM  maa  4ia  Kostea  daraeibea  aagaflUr  4areh  die  Bin» 
nalHaea  gadaebl 


Fortbildungs-^chule  für  ISisenbabur 
Beamte. 

Die  «MB  Ctofc  Salarr.  Ksaabato-Beaartaa  angaibgl«  aod  aaU 
twei  Jahraa  bestehende  Fortbildung«  -  Schule  findet  in  immer 
weiteren  baisan  eine  wohl  verdiente  Beaehtung.  Zeuge  dessen 
ist  ein  in  einer  der  letxten  Nummern  der  tR  ailrn  a  li  O  a  :  f  i  t  f 
ersohienoner  Artikel,  in  welchem  niebt  blos  da«  rrüL^ianiin  d<  r 
Wiener  Fortbildongt-Sohule  eingehend  besproohcn.  sondern  .lucu 
die  Wichtigkeit  und  das  Vortbeiihsfte  dieser  Ir  <tit>ition  tHr  tjcreit:i 
int  Dienste  stehende  Eisenbahn-Beamle  gewürdigt  wird.  Es  wird 
«Oaaalianawartb  wbUbt,  4aa>  aaefe  4aa  aaaerikamschen  Babif 
beamten  IhaBeha  laslitate  aa  Gebata  stehen  mBohlen,  obsehon 
in  Amcriln  andere  VcrhUltnisse  als  bei  uns  der  Einrichtung  derw 
selben  Snliwierigkeiten  bereiten. 

Es  wird  betont,  daas  die  Utemtur  in  Amerika  eine  be- 
deutende ist,  allein  zum  Theil  nicht  allgemein  verbreitet  und  im 
liac'hhnndel  nicht  erhtltlieh  oder  ftlr  dm  Kinaelaan  Itt  koalapiellc 
zum  Tli'  ile  aber  aueh  eine  derartige  sei,  daaa  aia  aeberee  obne 
Anl«ituctg  mit  Erfolg  benUtit  worden  kann. 

Erscheinungen,  wie  die  in  diesem  Jahre  in  Wien  publicirt<-n 
Werke  Uber  eincelne  Ffteher  des  Eiscnbabnweteoa,  werden,  so 
«M  hiinait^  willkaaMMB  aaln  und,  wenn  aberbaapt^  a»  fvaiaa 
basa»  dem  Zweaka  der  AaabiMong  entsprechen,  ala  uMfkagrrfelte 
Encycloptdieo  mit  ihrer  allerdings  schttiontwerthen  Ausfuhr* 
liehkeit. 

Iii  dr'i:i  li«rii>irtiTi  Ariikft  «ird,  wii'  gr««g«,  dar  EfriahtaBS 

Ibolirher  Itistitute,  «ie  dii>  Wicnr-r  Kcjrtliilduii^-s-Sa&Hta  flir  Biiail' 
babn-Iicaiiite,  in  ArrjerikA  du.«  Wort  ^;e^l!rorllon. 

üctinfer«  wprdoii  such  in  Amciik.i  Vottrliite  liber  das  Eisen- 
bahnwesen gehalten.  So  hat  Herr  Arthur  T.  Uadleyam  Yie^ 
(kiUge  ia  Maw  Baven  mit  UoteiricbiaaanaB  iia  Biaeabahnwasea 
begonnen  uad  ist  sein  Prograiam  ia  daraalbaa  Naaaaar  4ar 
liiatlroiui  Gaitttet  verttITentlicht.  Daaaalbe  anCiaat  41aOeMhiahta 
der  Transportsvsteme  in  den  Voreiniftaa  Staaten,  4ia  BEsanbaha- 
Betriebsmeihoden  und  ihre  Wirkung  auf  den  allgemeinen  Verkehr, 
lyande  Bahnen  und  Bsenbabn  -  Gesctigebnog,  die  Eisen  bahn* 
Gesetzgebung  der  Vereinigten  Staaten.  Nel^t  den  Vorlesungen 
wird  aui'h  die  freie  Discuasion  swelfelhafler  odi-r  '.mklitrrr  Fragen 
atattfin'fer«,  und  werden  In  einem  folgenden  Curse  henrorragendo, 
Werke  dor  Kisenb.tini-Utaialar  ia  Vafbiwiuag  mit  den  ▼artrifgan 
tOT  Lesung  gelangen. 


EISENBAHNRECHT. 

Haflpflleht.  Das  deatsohc  r.Btshsgerii'fit  hat  mit  Krkenntniss 
vom  29.  Mtri  d.  J  cin?n  inter'Jta.irjten  Kecht^f^ll  niitaiihieden. 
Einem  WetßhetiwSr^hter  flog  aus  einer  vorühcil'ihrfndpii  Locu- 
motive  Kuhleimtftub  i't's  Auge;  es  trat  Erblindun;..  auf  dicaem  .\.ugc 
und  eine  .Schwächung  des  tweiten  Auges  ein.  Der  küuigj.  praustiwiho 
Eiaeababn-Eiaaaa  als  Oakligtar  balta  eingewendet,  «s  liege  hSbere 
Gewalt  vor,  aad  afalit  efe«  den  Biaeobalinbetriebe  eigenthumliehe 
Gefahr.  Dam  aatgegen  besagen  die  Entsohaidangsgriin  le:  illia 
•ringetreteae  Varlettoag  entbehrt  nicht  des  Zusammen  banges  mit 
den  besonderen  Gefahren  des  Eisenbahnbetriebes,  da  die  \Vf 
letiung  durch  Einwirkung  der  aus  der  fahrenden  LocomotiTe  aus» 
slrSmenden  Kolilenstaabmengen  stattgefunden  !  -!"(^  AriBjtf!<men 
solcher  Mengen  mit  bcsoodvrer  Gewalt  und  in  gi  rirnji  r  üuhc  vom 
Erdbodea  aber  dem  Eisenbahnbetriebe  eigenthünilicli  ist.  Daas  di« 
baiiaffl»n4a  gaAbrdand«  Balriebalnsianing  4«ni  Eiaeabaliabelxiat'o 
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MUcUi^mUcli  eigen  SBiB  niLsst«,  to  diiM  dii'  il  iir  ji  au'j^A- 
•eUoMcn  wAre,  veno  «ine  glciohe  Gefahr  auch  bei  acdaren  Ue- 
titebw  TOiriiMMn  iat,  tatimi  ia*  Ge*tU  nicht.  Amtk  wenn  m 
tnnjaiinti  nadarahflilulMr  Min  «aUt«.  di«  BedieMtMM  dar  £äMn- 
bdm  («Kia  4to  BniiMiiflg  4ieMir  KohlaMtaab-AuHMfanaMtn  «a 
Mhltim,  Mnil«  doeli  daibalb  der  Unbll  nicht  «Mf  liBlMnr 
Gewalt  beruhend  angeeehea  wwdaa.  OleiehTiel,  wi«  writ  ndfr  en^ 
man  im  Allgemeinen  die  Grenien  Ar  den  Begri^  licr  lu'ihrren 
GfvraJt  lu  Bteokcn  hat,  immer  niusj  derselbe  bei  d  t  H.it'cjn^ 
i-iiies  Eisenbalrnbctrietis-Untcrnohmor!«  dann  au*((eaohlOii~^eii  MeiLi'n, 
vienn  der  Unfall  die  unrcittokaro  Fult^ß  dea  regelmHaaigen  BdUiebe« 
l^eweneD  ixt.  Der  Belilagic  sai;!  in  Wahrheit  niehta  Andere*.  aU 
da»a  aolehe  Aas«to»«<ing  at»riier  Kohlenataabmengea  eine  nattti^ 
lieh«  Wirkung  dei  Eiaeohabnbelnebea  aei.  Deshnlb  moas  er  ansh 
für  d«r*o  a«hidigende  Köllen,  iiofern  di«r  V«rl«kit«  nicht  durah 
«igMM  YarcehiUden  dieselben  zur  BateleliMg  gabiadit  Inti  mal- 
twfltmen.  WoUl*  man  die  Wirkony  der  gatthrdenden  Natur  de« 
Unternehmens  aelbat  ala  einen  Toro  Schadensersatz  befreienden 
ZufUI  anaehen,  so  wttrdo  man  ge^en  die  Grandtendeni  des  im 
§.  1  des  Rssetje*  vom  7,  .Tun!  1?71  entlLiItenpii  iraftuiigijifini'ipä 
TerstosEen.  Ma«?  Bolc'.e  Kohlenstaulitlioile  nieiit  iintniT  in  ciilo 
Organe  der  in  dvr  Ni«lii>  lU-r  I.ccomoilT.?  l.nschijfti^'trn  liod^ciiüteten 
i.'indringon,  aar  au^nll!lnlH^«p::<l•  illrm'lhrn  in  solclicr  Welse  Ter- 
lotien,  wie  es  im  Torliegenden  Falle  geschehen  ist,  dasa  man  es 
lUbar  einen  unjilttsklieben  ZnCMI  aeaaen  kann,  wenn  rolohe  Ver- 
leisuag  wie  hier  alattgefanden  bat,  qaalifiairt  die  Uraache  der 
VarteKaa*  niebl  als  hfihere  GewalL  Dicaa  ananabauwciMi  Wrkung 
•iner  Batnebathtsaening,  welche  in  der  ((roaaeii  MahmM  der  Fttlle 
uaaohUlicb  bleibt,  wihrend  sie  schHdigond  wirken  kann  und  im 
Einxelnan  ohuti  Hinzutreten  eines  ferneren,  nicht  vorhersuiiehendea 
BraiguMaa  aohUigeDd  wiric^  liegt  im  Weaan  der  QeAbr,  walebe 
iabaantanüibaar  tu  trag««  liM,a 


CHRONIK. 

StaataataanbabBratb.  In  der  Sitiang  am  8.  d.  M.  wurde 
die  im  Coesit^  fUr  aUgem«in«<  Anir^Iegenheiten  beralhene  Gesoh&fta- 
Ordnung  mit  einzelnen  unwi  ricntlichen  Aenderungen  angenommen: 

ebenso  Jor  «uf  den  Au«haii  riei  Linien  M-jrzimJ'hliij^-Neoberg  und 
^t.  PöUen-3<  hranibacli  beziiglif.he  Antrag  tics  Mil^'lif'iir»  Dr.  Heils- 
berg. Die  Anflüge  de«  Miti;Ii»ile«  .Mer^i  wri^en  fli<line1l>>rf r  uml 
billigerer  Bef^rderting  Ton  Trnubi^nsen  luneen  auf  di^r  Süiilnlin- 
elreeke  Ala-Briien  wurden  dem  ilandelsminietsrium  xur  tbuuUeli- 


atea  VIMaraac  vtA  KlDBotaMhaia  tat  4&»  massgebenden  Hahn- 
TarwaUngan  Ibemban.  Oh  ItaaohillSD  des  Mitgliedes  Orel  wegen 
Portaalniag  der  Verataatliohun^-s-Aetion  wurde  dem  Comit^  zur 
Beriokteralattung  in  der  nUchsten  Session  dos  Staatsciaenbahn- 
nithi>«  zuf>«wiesr  r,,  dp« i>tcicben  ein  Antrag  des  Mitgliedes  Lemaeh 
wef  n  Au«bii-i   ilfir  lUl.nvcrbindungcn  in  Schlesien  und  Mihren. 

Au»  ilcm  ViT;.aui>  ilqr  ersten  Sitxung  des  Stantseisenbahn- 
rathes  ht  n  nh  di«  Interpellation  lu  ornähnen,  welche  der  Ab- 
geordnete llladik  iu>  d«a  Voraitsenden,  Baron  Pino,  richtete, 
betreffend  die  Beachwerden  der  Maschincn-Fa!  rit:int.-n  wegen 
Mangels  an  Bestellungen  von  Fahrbeiriobamittnln.  Baron  Pino  er- 
«idarta,  daaa  in  dem  StaaiavecaMahlata  Ar  daa  Jabr  190^  äfai 
BalHig  TOn  abaa  Millianao  Oaldea  flir  FWbrbcbiabaBittel 
•io^aalant  aain  werde.  Die  Geoeral-Direction  halte  eine  Reihe  ron 
AntrUgeti,  batraffend  die  UegDniliguDg  von  induatriitlico  Etablisae- 
menl«,  welche  »n  den  T.inicii  der  otaatsbahnen  liegen,  eingebracht, 
u'id  -war  liie  toli;i::ilen  »I  Wären  bei  Anlage  TOn  neuen 
Ktabtissements  oder  bei  Erweiterung  von  bereit«  Iie»t.-hetnlcn, 
soweit  es  sich  im  lettteren  Falle  um  f.icii^vh"  Nr  u!  a  iten  li.in- 
dclt,  für  den  Reiug  der  hiezu  nötbiijen  lt.iuiJi,iiiTi,ilii>n  und 
Fabrikselnriebtung«  -  uegenatände  bei?  iL;li  h  |.  r  .Suiv  Lcn  d-r 
Slaatsbahnea  besonders  eriutsaigt«  Fracikfät.o  bii  zu  den  soge- 
nauitao  SalbstkMtan  (KafiaaKtia)  »a  bewiUigen.  2  0|a  Aalaga 
TOn  Tarbindongageletaeii,  walalu  das  jeweilige  KtaUiiaeiaant 
titit  dem  Schiencnstrani^e  der  f^taat^bahnstreck on  Torbindcn  und 
wodurch  der  Verkehr  mit  dem  Ktablijuemcnt  bei  gleichzeitiger 
■\'L'rliil!igung  der  Hefiirderuri;9ko.(tcn  r-rleichlcrl  winJ,  wSre  msofrrn 
'II  liei;Unstig«n,  ul<  die  Sliuitsb.ihnTeruallunit,  wenn  die«  von  der 
l'atiai  gewünscht  wird,  den  Bau  solcher  VerbinJungsslrefken 
gcpen  VorjjiitunK  «l«'''  •Sell>«ilin«teo  und  eegcn  güimtiKC  Amorti«»- 
tions-Quolen  ülicrninmit,  iiufl)  sonst  beim  /.u-  und  Abniihubailicni'le 
-  »ofcrn  derselbe  bahti..in|ig  brnorgt  wi:d  —  thuDlich>(  liberal  ' 
Bodixigungen  »teU(.  ä.  Verliuigeruug  der  lageriinstreien  Zeit 
bal  dar  FraafataD>A«f-  und  -Abgab«  für  t«d  der  Dahn  entfernter 
getagCM  EtabGaacmciiia,  w«  diaaei  d«r  Laganaam  in  dr«  betraf- 
rcndao  StaiiDae«  nar  laimer  tuUMl  «ad  «o  Rlnailialibaitan  ia  de« 
StaiioBi-ABlagaii  aelbat  eeselialTen  «arda«  kttaaan.«  Dta  Paukt« 


'1  und  3  wurden  Tom  Staatseiicnbaharathe  naeh  Ungerer  Uiseussiaa 
asgeoommen.   Die  Abstimntung  Uber  Punkt  1  wurde  rertagt. 
Wle««r  SUtdtbaha.  Dia  Knaa  Siemens  nad  Halaka  bat  aa 

das  HaBdelaninialorinn  da«  Sraaehaa  geriebtat,  dia  im  Ztiga  b«- 
fiadliAbea  Unt«rbaadliti^(«R  Obar  da«  FM|faat  ciacr  eirttrisobca 
Bahn  in  Wien  tu  aistirui.  Uater  dm  flr  das  Aaaaehaa  rorga- 
braohlen  Oriindon  ist  der  herrorcababaA,  dass  in  der  Stadtbaba- 
Angelegenheit  eine  Wendung  eingetreten  sei,  welehe  daa  SSn» 
«tandr  kommen  einer  Stadtbahn,  wenngleich  in  verSnderter  Form,  in 
allernSL-hster  X^.'it  Kewlrtigcn  lasse.  Ho^erkenswerlli  iat  aaoh  die 
Kachricht  eine«  olficifisen  Organes,  das»  die  Hcjpcnint;  dem  Ab- 
geordoetenhauie  einen  Qesetsentwurf,  beirrrToud  im  Ilnu  eimT  Stadt- 
bahn in  Wien  aaf  Staatskosten,  vorlegen  werde,  eine  Naotanoht, 
dia  «ofort       daa  aadma  «fUta«  Ommsb  dawaaMit  annd«. 

flaUAak«  OhI  IMwigwIlitB.  Dia  Vanraitaaf  dar  OaltiiHbaii 
Carl  Ludwig-Bahn  bat  mit  Bezug  auf  den  bekannten  Grtaaa  d«r 
Regierung  die  Erklürung  abgegeben,  d»>s  die  gew3nsohte  Soadaniag 
der  Betriebereehnung  fUr  die  Strecke  Krakau-Prtemyal  durchgefOliit 
werden  wird.  —  An  Stelle  des  jüngst  Terstorb«nen  Verwaltung«' 
rethes  Grafen  Heinrich  Wodiick!  wurd«  Graf  Ladislaus  Badeni 
als  Mitglied       i  t  r 

Orleiitbaliueit.  E«  braucht  ksuni  erwähne  iii  werden,  d»«« 
die  tUrkiscIif  Kegiorung  nicht  lur  Seque«tration  der  Hotriebs- 
geselUobaft  vorgeschritten  isL  Sie  üets  es  bei  der  Drohung  be- 
M«l«Bt  aneli  ia  dar  HaoflMMiM  iat  Ali««  b«iai  Aitaa  gablMMa. 

Dl«  Mi««Nm<OaiiT«rti—f  hi  IttlleR.  Dte  BBaäaAa«t««, 
von  der  parlamentarischen  Comniasioa  getroffenen  und  von  d«r 
Regierung  angenommenen  Abänderungen  des  Qesetsentwurfea  (Ibar 
die  Eisenbahn-Convontiftnen  in  Italien  tind  foIt;ende:  1.  AaB<»r 
den  Mitgliedern  des  Verwaltunifir&ches  niusn  auch  der  (leneml- 
Direotor  die  italienische  StaatstHlrgcrschalt  besitzen.  Alle  ba 
Schlüsse  des  Verwaltungsrathe«  müssen  dem  königlichen  i^iten- 
bahn-Anfsichtsamte  sofort  mitgethoiit  werden;  das  Amt  wird  die 
Angabo  der  Beweggründe  dieser  Beschlüsse  verlangnn  und  nach 
Keantniatnahme  derselben  dem  Ministerium  s«ae  VorschUg«  uater- 
braitaa  kBnnaa.  %  Ota  Vartngadaaar,  waMta  IHtbar  aaf  isrei 
ZcftiSame  v«a  Ja  SO  Jahna  aiah  «latraektt,  vwle  aaa  aaf  i««i 
von  je  '2i)  Jahren  beschrXnkt,  Die  Opposition  verlangte  iwai 
Perinden  von  je  15  Jahren;  dia  Regierung  konnte  aber  hlaiia 
Bahon  mit  RQoksicbl  auf  die  TOn  den  BctricbH^'C'cIUchaften  aua- 
zül'ihrendon  neuen  EixcitbAhnbauten  keine  Zuk;eKtiindnip«o  mncben. 
Für  den  internatfenalcn  Mienst  wurde  ein  einheitlii-hcr  Tarif  fe.it- 
gcBtclIt  und  fiti  iiillitindiger  CumaUtirdien-it  eiiiKsfuhrt.  Der  Re- 
giiruDg  )*(  es  lU'  I'llicht  gemacht,  in  allen  Fragen  de*  iatei- 
nstionalen  Verkehr*  selbatstündig  vonugehen  and  daa  Qaiall- 
«challcn  Jene  Massnahmen  aafsuerlegen,  welche  ita  für  da*  dttMit* 
Hab«  W«bl  ilr  aothwaadiv  bUt  4  IMa  Linie  Maitaad-Obiaaaa  aaak 
dem  Qollhard  iK  baidaa  Qulliabafleii  gemoinsehalttiah,  oad  damit 
der  Betrieb  immer  voUhaMm««  paritütisoh  bleibe,  wird  tur  lieber- 
wachang  desselben  «la  Staatsorgan  beDtellt  mit  der  Resident  in 
Uailand.  5.  Die  r.wei  gmaaen  mefthani'ehen  Werksrätten  von  Pio- 
trarf«  und  tjranili  (Neapel)  werden  von  der  nuttelliiidiiiihen  Lini» 
übemoiomeu,  welche  ebenülit  den  C'.imulativdieoat  iwischeu  Reggio 
di  Calabtia  und  Measina  betreiben  wird. 

Ela  Aoagleleb.  Folg»nde  iUttheilung  dlirlU  viele  unserer 
Leser  iataraaairaa:  Vor  etlichen  Jahren  wurde  bekanntlieb  «ia 
Obarfaaaaitar  dar  baetandenon  Frans  JoMf-Babit  wagen  daa  Yof 
daaktaa  dar  Urh«b«r*chaft  «iacr  gegaa  da«  Will«B  dar  Varwaltoag 
diaMT  Balui  eingetretenen  •tsafgvrtaMIbbe«  Teriblgti««  «inaa 
Caasiers  entlassen.  I>er  Betroffene  hatte  gegen  diese«  Vorgehen 
B«rufung  an  das  Handelsministerium  eingelegt,  da-t  in  der  Thal 
die  ^laD.sregelung  jenes  Oberbeamten,  al§  nioht  gcrecbtrrrti^t. 
siütirt^  DD(,-:^;en  wieder  hat  dia  V  iTwaltuiig  der  Fraiii  Josef- 
Hahn  beim  Verwaltunjrn-OeriehtBhofe  Klage  f;ePdhrt  und  damit 
erzielt,  d  18.»  die  VcTf'iy^ung  de«  Handel9miniFtcriijni=,  wohl  nicht 
aus  mentorische«,  doch  aber  aus  Qrändea  der  Inoutupetoas  de« 
geaanDtc«  Ministeriums,  Mfgeboben  wurde.  Auf  dies  hin  betru 
der  B«amt«  daa  Cirilreehtsweg.  Intwincben  vollzog  sich  aber  di« 
Var«iaalli«bBog  der  Frans  J«*ef-B«bn  and  dar  vom  HaadaU« 
miaiaterium  ia  Schata  geaommeae  Beamte  legte  nun  jenem  nab«, 
der  seinerxait  gainaserten  Rechtsan.<iehnuung  praktiaehca  Ausdruck 
lU  geben.  Dies  gaaohah  denn  auch,  indem  mit  dem  GesucbUeller, 
der  ■ibrii^eD»  niiitlerweüe  eine  andere  Stelle  gefunden,  ein  Voi- 
jjlli  icli  vet Licih..'-  w.i-ijc,  wonach  deraclbo  auf  die  An»prUche  für 
i  •  Vergangerilieit  verzichtete,  dafür  abrf  fif  sich  und  seine 
l>b  a  di»  iiormj»lmlU»ige  Pen«ion  /ugespr  i  'hm.  .  ri  ielt  Mit  dieser 
KiiisoheiJuAg  de*  Handt!lsmiai»tcrt  iat  eine  Angelegenheit,  diu 
aeiaerrait  «iemUehaa  AitliMbaa  erregte,  ««r  gtttli«h«K  Waga  ge- 
aehlialitat- 
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Jahrbuch  IDr  Klektrolerhnikpr  pro  1885,  hersusgegcUen 
▼OD  der  Redaclion  des  »Elektrotechniker«  in  Wien.  VcrUg 
TOit  Uoriti  Petlei,  L,  Bauernmarkt  II.  Uieaer  elektroteokaüch« 
Katandar  «Blicht  dm  ShiVtUmM  dw  praktiMliw  SlaMra. 
twinift<ra.  Br  «rfiHt  ••hii  AidhialM  «nM  TVluHadigwr,  tls  «r  im 
IntareHanten  nioht  nur  die  nothwendigen  faohliehen  Daton,  wie 
■nathematiicho  und  phy»ikaliach«,  0««iaht4lnl>ellon ,  Chemie 
Ma*;nol!»rmi*,  OivSTanisTtm«,  (-f.-.  Iii^lo',  ^'On^•rIl  «■«  midi  mit  iIdh 
w!»«ei;»wi!itlicMcn  ^o«fl,j»l'llli'heii  Verliilltni-KiTi  Terlriiut  mmOi). 
Zweck«nl*pTfi)ie-iilc  Ariik«-!,  wi«  tiie  »em  Hag^ierttng«r»th  Prof.  t. 
Walleabof«n  zie^rcn  Jon  t^eorethixihen  Theil  deJ  Buehe:«,  d»i  »iah 
noch  ttberdien«  «uob  ilur«h  netne  «ohOae  AuMtitttang  and  «einen 
liitli^en  Preii  aMzeiobnet,  roa  welchem  wir  demnaoh  rorauMeuen 
dilrfen,  d»M  daaselba  ia  Ftcbkreuea  die  aUecweiteata  VerbreUan^ 
■4ih1m  «Vfilii» 

WMli^wni  iwlMiiw  9mnm  nd  Itnm,  und  die  lüttal  tu 

deaien  «-irthfchaftlioher  Hebonir.  Eine  teehn!aeh>mrth*cha(ltiehe 
Stadie  von  Ludwig  ▼.  Bernoth  (Wien  ISdi,  Verlag  Spielhagen  und 
Sohun'b),  betitelt  aich  eine  vor  Kurirm  eracbionene  Broaehilre, 
in  welcher  der  VerfaMcr  in  gedrüogter  doch  klarer  Pom,  Vor- 
«cliliigc  macht  wie  die  Uebuni;  der  wirthichafilichen  VerhSItni««« 
in  \Veiilunt;(vrn  aniuatrebsn  wUre,  und  i«t  e»  beatiinicTB  die  Anlai;c 
neuer  Canai-  and  BahnllDien,  welche  der  Verfasser,  nach  vorher- 
gAgansenen  Studien,  eingehend  beüpriefi' 

TOB  Oceas  mu  OeMi.  Ein«  SehiMerung  dei  W<^immei 
tnd  MiaM  Labw«.  Ton  Antnd  t.  5ch««i«cr*lienilMBif«U.  A.  Ifart- 
lebrai  Wt«t,  ka»  dm  mt  Tor1i«g«niln  weltaim  Llcfr- 

rungen  (bia  Nr.  20)  ünn  Wetten  l^rfntrt  der  Veriiiaaor  iwei 
Haupt. Abtheilungen  deHvIbeil!  di^  ()r|^-:iribuun  de»  Meere«  und 
An»  Leben  auf  dem  Meere  tum  Abichlu»«.  Wie  die  frflheron 
Lieferungen  »ind  aueb  die  eben  auagegebenen  mit  Uberreicben 
UloolraliTen  und  karto^rnphicehcn  !^ohniucke  beJacht  Man  kann 
■ebon  jetzt  zugecti'bcn,  'i&^a  Jn^  Work  nach  aeiner  Vollendung 
einen  hpfporraßeii'it  n  l'liit.'  in  Jcr  i,-ci->2raph!»c1u'ii  Liti  nwur  pir.- 
nrhnicn  wirJ, 

äaaiuUng  Ten  fcowiacben  Vortrlgea.  Meraasgefeben  laa 
Wwtmm  Willar  wmt  S.  Itn.  Wir  ißaih^  frumUn  «aiiiaD 
IfBmoir  vai  »Mtcll  de»  Bcaiuhwn  dar  Harrtaaband*  im  aOlub 

ö«t«ir.  BitakbMB'Braniten'  die  U'utliiilune  lehuldig  lu  saia,  daa« 
die  oben  ganannte  Saronlung  komischer  Vortrftj;«  in  dar  Club- 
kanxlei  ram  Verkaofe  aufliegt.  Die  Herauageber  bcgnOgen  aiab 
alliubeacheiden  mit  die«em  Titel  am  Buche,  denn  »ie  «ind  aleioh- 
zettig  di«  Verfasser  de«  grSaaten  Theite»  der  gelin^Tifn  Humo- 
raakeo.  Lr'tzicrc  i  ntli^lien  nioht  nur  eine  Fülle  nprcihoinlL-n  Scberxoa, 
«Andern  dllriea  geradeiu  ein  9lilck  vnn  H^m  f^^iiii^^n  ViTi-innleden 
Wien«  genannt  werden.  Wer  keoot  ni^  lit  'ii.-  tr^'lTiirht»  Puintirung, 
dea  binreiaaeadea  VorUag  Kow/«,  der  ala  Interpret  «einer  eigenen 
Seb»pAin«M  bataita  «ait  laagar  Zaü  ifl  «aaaran  OaaaUigfcaita* 
▼«reinen  topiaak  tnd  nn^atbaSnieh  geworden  iat.  ladaa  lalna, 
eowie  aaab  die  BaitrtgB  Walter'«  and  der  Übrigen  Aatoran  der 
Torliegendaa  Sammlong  dorcb  die  Erfahrung  in  ihrer  lOndenden 
Wirkung  erprobt  «ind,  «o  eignen  sie  «ich,  wie  kaum  eine  andere 
Anigabe  TOn  lluraoretkon  aur  unmittelbaren  BcnQtiung  für  De- 
alamatocao.  Dar  Voftragende  aabme  ana  diaaem  Bualio  irgend 
ekiao  Salt  ia  dan  Haad  aad  dar  Laah«lb«t  iat  ihm  ganriaa. 


Bericht 

dm  anta»  FlMla^M-Barcau  in  >Vieu,  BI«MirgMM  1^  von 

Paget  &  Mii  eller, 
llbar  di»  r-anaateB  Pateata  anf  Eisonbahnbaa-  and  Biaaabababalriab«- 

Diittel. 

Of«t«rr*ii;li  l  nsant:  Täte  nt  -  Ertheilungen;  F  Forohi  r  v. 
Antbaoh  &  A.  Iluui;i-r  in  .ludenlturg^,  Kslppfliäng  für  Ki>'-iilj|ihn- 
Viilirze-.iijc,    L>.  S^  pU^niher  188i.    "     (it»-.t']lH(rlia;t  für  V<*r  Ai'rthntjg 

Ton  Krtinduogen  im  Eitenbabnwesen  in  UeiUn,  Verbea«eruageu 
an  Radreifen  md  aa  daa  avf  Sabiaaen  lolloitdaa  Fahraangaa, 

12.  September  iWt. 

iMBtitcblaml:  Patent-Anmeldungen:  B.  Bargbardt 
in   Uarbacb,    .Scbienenbefectigung    für  LanKSchwalleD-ODerbait, 

16.  Octobor  1884.  —  1*.  Adolph  in  Berlin,  Brcnj^Torriehtuni;  an 
BtrasDcobabnwagcn  und  son«(ii;en  Fuhrwerken.  16.  Ootober  l^H. 
—  W.  Eppelshcimer  in  Wf^tmin<(p^.  Einririiilurii;  hd  Strassen- 
'sihr.tn  mit  Sollbotrieb,  16.  (Mober  —   T   L,  Mc.  Keon  in 

E:itilun  V,  9  A.,  »«U«tt,Uil!^-ij,  von  Jcr  Si'itn  iu<l5sbaro  Kuppelung 
für  Ki-'iribii^n  F.-üir.-.-u^i-,  Iii,  f)/'ol,rr  1K,^4.  —  CR.  Tan  KuyTon 
in  ü«Trnt*'r,  .Sicherheit«- Ktippchin^j  fürBrem<«>-hliiucbe,  IG.  Octobcr  I 
18d4.       r.  Diatrieb  in  Berlin,  Brana«  fär  Eiaaababniragefi,  | 
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23  Ootober  l^i.  —  \V.  tppeliibcimer,  Neuerunjt  «o  Abrwei^tmgcB 
vor.  ScUstrastenbahnen,  2.1.  Ootober  1884.  —  Ii.  Ilankor  in  Berlin, 
Festatell- Vorrinbtung  (Ur  Sebiebefen«ter  ftlr  Ei(ftBhabawAi(en, 
27.  October  IBSt.  —  T.  C  Mile«  in  New.  York.  Aut«mati««ber 
Bitcabahn-Seblagbaum,  27.  Oetober  1884.  —  F.  G.  Wbaelar  in 
MawYark,  nampfantirifeior  «r  -aMHaanhiaamollvm 

DMMUnli  Vataat'Brtbeilaair««:  F.  Pater«  In- 
ßortaraad,  Aufeedomte  Lochrlnder  bei  Strasiffcbabniohienatl- - 
Verbiodllngail,  16.  April  1884.  —  A.  S.  iUmand  in  London, 
Ncu^niBj  an  Vacuumbrema-Venliteu,  6.  NoTomher  188S.  — 
C.  Hinki<maon  in  London,  GfeiferTorriohtung  (dr  Stnuaenbahnea 
uirt  -SeiUctriffb,  6.  April  1R84  —  E.  Voge»  in  IlannoTer,  Neue- 
rxing  nn  .Aili^büchaen,  21.  März  lB8i.  —  J.  Soholnergewaky  A 
Frjadkia  ia  kioikau,  Veraoblu»«  gotrcn  da«  Bindringen  Staub 
in  Wageoitcb«enbiiehaen,  4.  April  1814.  —  L.  Kojpel  in  Drritden. 
Eiaenbalmwagao-Koppeluag  mit  «eitliehor  AoalSiang.  29.  Jani  1864. 
—  B.  G.  OMMjrar  m  SlNMaom,  Kinpbaiaa  TMaanertbaffaB  aaitt 
AailadafQnMitaD«.  U.  lOri  I«H.  "  B.  Pilaha  Ii  IMaaaMorr, 
N'euenug  aa  Mlbabnu,  10.  Mai  1884. 

Copiea  dar  alabt  geheim  «ehalteaou  Putr^t  Betebretbungea 
und  Zeichnungen  bcaorgt  und  PriTilegien  und  Pateata  lit  alte 
Länder  erwirkt  da«  behördlich  ooneeaaionirte  erata  Mftttl^te- 
Uurea»  dar  lageoieuro  Paget  A  Ho  oller  in  Wien. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHR-BEAMfiEN. 

IV.  Clnb-Teraaaimlnag  I>lea<ttag  den  Ii.  Verembrir  iHSi. 
Priaident  Dr.  Eaer  oHJffnot  die  Versammlung  mit  folgenden  ge- 
schäMieboB  Mitthrilonceaft  AU  wirkliche  Mitglieder  «ind 
neu  eiagetretens  Die  Harraa  Dr.  Carl  Freib.  t.  Hkrdtl,  Hit- 
glied daa  Heirattbavaai,  PriaidaBt  daa  VerwaitBii|aiatbaa  der  prir. 
itatenr,-oogar.  Staataaleaababa  •  Oaaailaabaft;  Helnriab  Bayar, 
Beamter  der  priT.  Bsterr.-uogar.  Staatseisenbahn  -  Oe«ellaob«ft  im 
Central-Abrecbnunc«  Bureau;  (.«i^once  Frftnkel,  Beamter  der  k.  k. 
(lencr.ii  nircctirin  >li^r  ri-t(^rr.  SL>HtHahnen:  Emil  HottfC  BOOlHer 
der  |ir.  Ci-  terr  -unKar.  SiHHt.sciseniNihi'.-OeaelUchaft ;  QoHllab Haaiai^ 
«olilaß,  In^jenii^ür-Klevi?  lier  ^ntfir.  Kordwfsthahn. 

An  B i  ):•  Ii o Iii 0  k  » |i  l>n^i<<  n  ain  i  i<iri|^tUiii;c:  »Di»  interniUia' 
nale  elektrische  AututeUung  Wien  liliU  <  Von  E.  U.  Leonbardt 
(gespendet  Tom  Verfasser):  »Ueber  daa  Conatroctioiupnninp  der' 
LocomotiT-Tcnder-Kuppelungens.  Von  Hartmann;  »Der  Druek- 
talagrapb  Hagbaa.  Saiä*  BehandlBüg  and  Bedienung.«  Va«  J,S*«b} 
«Jairbadt  für  IBabihalaahaikai',  !■  Jahrgang  1886«;  eMMitilBa«* 
kund«  aan  Qabianebo  Ar  Eiataibahaea,  rooohaaiaab»  Watbalitüii, 
Gewerbccohnlan  «ad  KaaDaalo,«  Yaa  B»  Slaiaa  and  B.  N. 
Friderici. 

Ferner  macht  der  Prtaident  neuerlieh  Uittheilung  TOn  der 
am  l.'i.  NoTember  d.  J.  «tati&ndeaden  eorporatiTen  Betichtignng' 
daa  neuen  UniTOrcitttagebftndea. 

Der  nüohft»  Vortag  wird  DicnHaR,  den  18.  Mo*aatber,  7  ühr 
Abend«  »tatttindea,  u.  iw.  wird  llsrr  Paal  Dahl,  MiiftBtanar, 
Uber  iDie  OriantbahDon«  «preehen. 

Naab  diaiao  HiMhaiiaagaa  begann  dia  Diaavaaloa  Mar 
den  Yavlng  doa  Harm  Dr.  lliaodat  Harttka»  batrtltaid  daa 
P  ertoaOR-Porto.  An  derselben  belheiligteo  «iob  die  Herren: 
Generat<8«af«ltr  Dr.  ERer,  Centralin«p«etor  Sohreiber,  Ober- 
Inapeetor  t.  Seala,  Begiernnsarath  Dr.  Ltharsik,  llofrath 
Schreiner  und  Dr.  Hertzka.  Hoftalh  Obermayer  and  Freib. 
T.  Gostkowaki  hatten  sich  ebenfalls  in  die  Rednerliste  ein- 
«elehnon  la^^.-'n  ,  waren  jedonh  KescIiHAlieb  Terhioderl,  ao 
dem  für  die  Diicu^sion  aal>erauniten  Abende  aa  aiaobeiaon. 
Wir  werden  die  Debatte,  welebe  aich  aabr  laWlidll gaitalMai  Aülf 
nAohst  Tollinhaltiieh  reprodueireo.  '  .  • 

an  darariban  BattaiBgaadaa  fai  «amaB  Woataa  wai  aabbrn' 
yenuT  dia  Taatamnlaag; 


Freitasf  den  21.  Korembor  findet  in  den  Cltib)oe«litltw 

i 

ein  geselliger  Herren-Abend 

statt  Deginn  8  Uhr.  Oastkarten  ä  50  kr.  in  der  Clubkaozlei 
zQ  baiidluin.  Etotritt  ftr  Olnbinit^ibdar,  ftfn  y«nr«ieing 
der  lOlglMItlwie  unsaleeUiioli. 
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T.  TerMmmloDg,  Dienatag  den  18.  Noreiaber  1864, 

Abfnd.s  7  Uhr.  Vortrag  des  Herrn  Paul  Dehn,  Sclirift- 
stellers,  Ober:  ^Die  Orientbahnen«. 


FR.WLACH  &COMP. 


WIEN, 
in.,  Men  Vcisttirierstia»;  19, 


PRAG, 
Ick«  iti  nm-  Iii  tnists«. 


•m^flüliH  KI»^abftliii<t'iil»r»»li««iiRrn  ««Ld«  FHkrk  fQr  llplfoflitaiitf« 
Si{;Mli*iniT);»  Gl■g•fnltiIl■l^.   fcfi-vgrr  k.  k.  fhr.   Sich»! bi-IU- Ljatcrnait 
r»ti»I>inM  nliiifi  Ulftkr) lifxliT. 
VmfT  antlMrtroftBn  !••«•?-  «ad  Xa«olilD*Bsehml*r«. 


II 


Für  Eisenbahnen. 

Me,  Tapezierer- Lein,  GA,  Fitiiei. 

Erste  österreichische 
JUTE- SPINNEREI  UND  WEBEREI 

WIEN.   I.  Baiirk,  Murla-Therealen stratse  JXr.  9. 


Bmii  Ilr  ZelcMiei  ifl  Wmei 

■Wl»».,  I..  ■Wollxwlle  0.7, 
einpfivhlt  (ich  tur  Effoctniruiig  aller  in  das  Ucbniiche  und 
G«wcrl>«ec'blet  rnllrndeD  Arbeiten,  zur  Aas(fllirung  too  Croqult 
und  Sityalioniptlnen  etc. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Rdhran*.  Elaen-  und  Stahlwerke,  Varzinkerai 

Mtn  SltdirSkm,  CaarSkr»,  irrlrlitatucaUirearökm,  I'«rkia«rökr>a, 
FluKkaarikrra,  baaii^rkcliaafarvkrea  tic  rl;  .  tunt-r  Baadalifa,  t'ala- 
aiaa»,  Blorkr,  ralaklfrk«',  Wtllkirthr,  Trl«ar.W*llblerlie,  WttUrlatUa,  ffr. 
■lakl«  Klwar  anil  alla  Ukriffa  Orfpni.lis'l«  aua  laniaLUm  KJa»  and  Makl. 

VertreUr:  JULIUS  OVEBHOFF, 

Wien,  ir,,  Schlei fmaltlfioHße  Ar.  4. 


Wiclilii  flr  ElsEDlainliiiraax! 

Niaeula  |ial»lirta  Erlailaai!  daa  Pc» 
rcaaur  Kllakairau! 

Wetter  Compass, 

4aa  «att»  and  ''lasiKa  Iflriitnvat .  wKloha» 
(Hl  div rarM>k«*ilBBaa«4aaWrtl»r> 
frll»  W.nb  kal   EaUa  Barackaani; 
Mlkl(. 

AVERTISSEUR, 

Universal-Hypiiißtiir, 

«MM^tikk  TcrbMMrUrrtickllckelt»- 
Hla^tr    l'nUcoarut«  %t%Xi%  «. 

OobUv  Stifter, 

\>  irn,  I„  EitlieilNichj^H  10. 


Wichtig  fUr  Eisenbahnen  und  Telegraphiel 

Daalna  PahllnlASA  0,^a«>tlnda.  als;  Ar<uiouUlor«*,  lUtlfricxt^ri'aa, 
nOSUWUCUUIUSC.  |,„iiifMf«.  PUlUa,  lUhiaa,  tkaikaurl  Alloa.  w»4 
am  llnli.  l'cruUa,  UaitfiiKnii  «<c  etr.  f  "^'l  ^""i  Kaalna- 

0*Uvloaa  b««|rftta]>t  v#rdun 

tfin-i  rtx.af  icli:  Lackflralaa,  Oalfhfkfa  aad  lacklrU  Waarai. 

JÜLIÜS  KROM,  Wlei,  [V.,  HoWliassE  Nr.  2. 


UMPEN 

Mofl  *  ^aitradunr  4aa  l(o«ar>  lUrff.Daflmcaail  Talrat. 
neu.  Iuu\)ilall<iav»iffalirca. 

Inozydirte  Pampen  sind 
vor  Rost  geschlitzt 


Au<*<-:  Ii«-*-]'!-!]-  >h^ti<  u'l  n   Intixjdirtri  Pumpen  iu  Ooniar* 

Wiener  Fllial«  der  Commandit  Qe«elUoluft  für 
Pumpen-  und  Maschinen  r«brioation 


\MV.S,  I.,  WallllficliirasBe  11. 

Za  b«>l«Wn  4ur(k  all»  ra>p.  Uaatkiapn-  and  Kii««a*r»*-  atc  Handlaacaa, 
lechniacl.an  »ad  Wx4aafivituafa-GMck4rt«,  Uniiufataa-Vftlvrn^mar  *it, 
Uaa  rrrlant«  auadrlcklich :  Oarraaa'  UMZyAlrt«  7BBpaB. 
Kalaloxa  arsUi  and  rraafa 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

luwie  nlle  Oultuiigeu 

SehloMcr-  und  Schmiede. 
Werkian^e,  Uahrmaaehi- 
nen,  BeifbieKmaitchinen 

fUr    Ei«*nbiüiucn ,  Schiff- 
fshrt«  -  UiiterQohiuung>cn , 
llnuuQtarnehmer,  Faliriken, 
Schmiede  etc.  ompfiolilt 
di«  k.  k.  priv. 

Hof-  nnd  Amee-niaabAtic- 
und  FvIdaehniledeii'Fabrlk 


XI„  Botfc— lataga—  lt. 

Eiseiigii'sserci  uuii  )iascliiiieflfabriii^  -  .\ciieii  •  kA\A 

OaatnMt'atur,  WIEK,  aar  IX.,  ITaakcmw  II.  > 

L»rarna|«i>  »ou  BKrtrsaarMara,  KraBCUfao,  Dralisokalban 

Waiknm'«  Kofalayatom/   im*!   aiiiUr,«  CnnMtnintionat- .   aomplat«  Wauvr 
•tkUeBa-Elnrlobtniif sa  ii.<J  ObarbM  MatarlitlUa 

WAGGONS 

fir  Raaniial-  UQ^  «cb«!!«;  unR«  Ki>-M.liu^riMii  uit>l  Prf>rct<*t  kba*D.  tJriki«.  nnj 
rlr<l*rh ■■(!■,  larlibiea,  li«cJi«Hl>>rlii>  sni  (ij|pM«rel>Arbeltes  aller  Irl, 
IftMiffva,  Trai«n*H  btid  41««karkvlt«ii  fir  ttBizw««?)!*  UalKBattikle  nji  Uojt- 
fuacwAiivP  fttr  Hdcb-  urnl  >'Uclimal[«roi  C*mrlele  Miblru-kilarlrbluacca  t>acb 
bewUirtM  CuiiKtnctxiiivn  Kloklrlarh«  II«lrurbLinKk.MaM-hla«a  bebar*  Er- 
möfU^Jiiint  aU«t  ■aa<l«irtb«<-b:i.ftJ[<bMn  tioJ  Heua.rl>tfil««  wii4rcii(l  il«t  NacbUfit, 
Lii4wl(V  pate&Urt«  PUaro«!«,  die  vor  klUn«  Ceaatnicüoiita  >«Uf  b«4tatMd«> 
5M  koalaaite^aru«!  biaUa. 


SCHHID  &  HALLAMÄ 

Ingenieure,  Wien,  I.,  Pettalozzigaaae  6. 
Vertreter  der  LocomotiT-Fabrik  K  RATHS  ii  Co. 

IB  Kftaobaa  nod  X.tDZ. 

TethniMhe«  Baresn  fUr  KiM-ni-diiütrurtiiiacB,  Ei'irnkahn-  uinl 
.SinwseDbriirki'n.  SHrnniliirhahitfi. 


Gftrb»laAar*a  eller  or*<1hatiif keitat..  Oub«la«Br*m  Kalk.  Owbal- 
aaor*  DaslBfaotl«upmlv«r  [Vartie^uAf  <.«.rbi>iw&ure  mit  Kieen-  «m4 
']'b«ti«r4>*«ftliv«  '  KlMralfatt  -  Oal«  iW^ir.aa<k»«tt«l*.  frommer-  vn«! 
NVititerAU)   ▼u«Utt*-DMnprorUB4*rf*ll,  vi>libonia«iier  KreaU  fbr  Talg. 

ii«f«rl  tu  jixl^m  vjtie&lum  billtgel  4ie 

Ohemieohe  Fabrik  Schobritz  -  Aussig, 
D«  R.  BiEHR-PREDARI.  ^7. 


c^iyu^uj  Ly  VjOOQle 


—  881  — 


Für  Habnü  «iil  EisHlKiliD-BaiiitiiHiik^ 


81oh«rh«lta-App&rat«  'ur  Ariairuii);  b«i 
Dmlitbrlldienii.bciAuliiclineidenY.  Weichnii 

ftoUmrapcd«!«  für  den  nidiem  AttMUin 
der  WechMlt|)itsKU«D»; 

TnuualialMi-&iltnciM  ud  «II«  dua 
■Ötlnfw  BaafanidtlHile; 

Bolttt— MOtiib«  lam  Aalwttni  i 


Habtl-Appantt«,  StaUvorrlohtung;«!! 

mit  Draht-  od«r  GeatinKc-TraiKtiiisvion,  fttr 

Eoate  und  kleine  Bnbnhofa-Sichernngt-  und 
tiigiranlaseni  itir  Aofitelinng  im  Freka 
oder  in  gedeektea  BlUMB; 

W«lekMMt«ll*VwitoMaac«i  oit  oaii- 

tiakr  ud  iocaler  BiftwMgt  ' 
W«li0feimlag«l  fb  nnilMiii»  Spttam» 

Tcrschla««; 
]>Utaiii-s«h«lb«ailgaato 

injrigewirht ; 
gemaphor  -  Signale  mit 

oder  cltktriscbem  Antrieb: 
Vttardn  •  Blyiua«  in  OaaVMlira  nit 

optiichen  Signalen; 

Mtab-  vaä  SNMlMra  mit    SUktrtMte  XtUtokteaMa  bevklirter 
•kktiiidiMn  ud  pneo-       STiton«,         aU«  tv  meiktnag  das 
Antrieb;  Sla«nbau>-B«trt*lMS  a<Hk%ia  Artikel 

liefert  nach  Sjrstea  ■■d  PatMit  k.  Krlacr 

dia  laiehinei- Fabrik  nid  Bttei|ioiieral 

in  LMtanAmf  M  iVin, 

tA  wwdn  AiiHdII»  oAtllt  In  Bmra  flr  Bbra1irti>1Mri«to<8liilieriinfa- 

Elnrlcbtniiireii  dr< 

Ingenieurs  A.  UtÜZNEB,  Wien,  I.,  Haximilianstrasse  8. 


9^ 


Fr.  Kernreuter 


Sprilzoii-,  fuiiiiitii-,  Fruidi^i'iipiillie-  uiiJ  M\\m 

u»  FABRIK 

Wien  H«rnaU,  Hauptstruas«  117 


e 

p 

p 


DBd  tumr'''"  ■'f'*'*^tr»in*,  Abf rots-Bprltmen  mit  ■•n«r  Abprotx- 
Tentektac,  KvtMapftlm,  lt<fUiii»ptiUaii,  Bs»-.  Q«vtier  Uni  lUrtfD- 
rMm  in  «antiHitatv  taMhmg       Am  ntovenasMAn  Kar«'- 
TeatUwi,  Itner      M«a  «M  lliw»AMH>nn.  Uitwii.  S«bttgci»n 
»Mb»  f  Jefc  Tl«0  lat  Wi  1 1  ililim  MMl—let  0»b. 


I  Nr  «Milwiit»,  Ii*»  Ihr-  nl  wetaMAI.  DMkutMk-. 


lUmtrirt*  Fr»i»'C»mra$tt»  grmMs 

rTiliiililiBBii  liMeiiiiilil 


rfi 


WtoUif  flr  BMBbalm-BMtatttifiMhBnuigaii! 

Spren?-(}elatiiie  tmd  (lelatiiie-Ihmaimt* 

PktuI  Al.rMCD  NOÜKI. 

Elektrische  Zündapparate  und  Zünder 


DohrmMchiBen 
aller  Syttemi!. 

VituUia  fflr  ün  BMf  bu 

liefert  dH  MM.       ~  BofWM  (Br 

MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  X..  MMtanüiwteaMa  11. 

*)  ^B.  I>i-r  (HiMte  TunnaUna  dar  Gegenwart,  deijeniga 
les  Arlberga,    wurde,  nach  Terakg^nganen,  Tergleiebendan 

Veranchen  mit  rten  Teri^hiedcneten,  niit  |froia?r  ilarkuchreierel 
angeprieaenen  Sprcngmittclii,  oSrrK  i  •nie  i.  Z  ilcr  Bau  dea 
St.  Gotlhard  Tunnfl  eintig  und  allein  nur  mit  N  o  b  e  l'aoban 

I>vnuiTiit<":i  liuroh^ftfiihrt. 


>.Acti6n-G6sellse(iaft 


der 


I  (vormals  6.  8I|1) 

9  in  Wiener-Neustadt. 

Locoinotiv«,  T«ii4ler  nuJ  d«ri-ii  llrstaiiJtiieili!  füi  noniialc 
Bahnen,  ftueb  LocomotiTen  jeilec  UrOss«  und  ä|>urw«ite  für 
Li>cal-,  Indartrie-,  Stnraenbahaen  and  Ar  Banuntwnelimnnfren ;  |^ 
tUtioBftr«  UunpfaiMchiiiaiii  Locomobil«,  Duapfkcuel,  Dampf- 
Mamti  ULf  gntM  Sduritdcttflck«  tu  Bmb  md  Stahl, 
Hmii»  mil  H«tillabcV«n  ]cd«r  Art 

rcntialbwiLau:  Wien,  I.,  Petersplatz  7. 


OMtflRiidi-Vnganu  vaA  SnUtM 


liiikaiiryfigs 


[fof- 

tir  Oaitamteh  und  Serbien 


naircnaattsM , 
klcMw,  IMatiar' 
Ualterauartaa  Jadtr  Alt  nM»- 

••U4«r     Q«»UU>  «pesMI« 


'  MORITZ  TILLBR  &  C« 

k  I  llcmthfaiilM  —  tiik*l>«r  J«r  HM««  M.^nfw.  aiil  mtMMk««  IhMmitnMf*- 

AnkUI(«M  ,«>ur  Kriegim«d«tUe" 

VII.,  Mari»liiir«ntr«sw  ti.  -  BtdspMl  iid  Belgrad. 


Locomotiv-£'akik  2^USS  & 


o  o  o 


II 

'••l 


nir 

flaupt-  \ind  Seeundärbahnmi  ' 
für  Strassenbalmen  und  Tramways 

«M 16—100  PMalmft. 

ProspaeU  werden  auf  Vvrlmn^B  BacM«nd«t.  'W 

Vertreter  in  Wien:  Sohmid  4fc  Hallaflu,  l,  restAlozzigasso  0. 


Locomobilen 

»on  2— l'ii  I'fcrdekrufL 

Dampffeuerspritzen 

voo  CCO— 2000  LUer  FCrderung. 


Vom  riÄni!*T  Tl.  tii  T   T   Et.  X«ldlllff«r  la^'-rir-i-' -  i'i i-nr  ri^ir'-  fr 

MEIDINCER  ÖFEN 

H.  HEIM,  DSbling  bei  Wien. 

Mit  rrtUn  Ptrit»  ffMUt 

wua  tna,  cajufi  jMtTj  t>ru  wrc  anMmu  aar,  WmU  ta;». 


3,  VmAmrl  t»n.  rmrU  mt,  MMkaiM  tätr,  Iri 

Topiu»  ian,  wtm  lam,  rngw  tau,  imm  sh*. 

n«a«riafen:  VI«b,  I.,  Wnrtawrtrn»  M/IS. 

Pudtpest.      Bukamt,  H»Uand, 

r  I  tiLlhof     }^trft4a  l.»pvr»iu  »J.    l'f>r*'>  Yilt.  Knimimi-'Ip 
VontrllakaU  BacaUr-,  FUl-  ntii  VaatUatlena- 

OefvU  ffir  Wolinrättn«.  ftthijUtu,  Burvsiu  etc.  in  fLntirK'-r 
.  .  .       c^nUir  AuHoUlInnK. 

Helaaiiv  atabNiar  Sbuiar  dsreb  aar  Btaaa 

or«n. 

c«atral'I.BfUialaaagaa  (tr  mm 
Traakaaaalacaa  tta  Kawvrblletie  und  lasd- 
«mhaekaflUaka  Xaraaka. 
IB  «aalacratoh 


Hamm  wardaa  vea  aai  Ua- 
14n  miatrar  Matatanar-Oaia» 


  ia  gu  Sdnlan  dar  ßiauun«  Wia 

|rs  Oalha.  bi  M  MllMi  der  Cniwuw  aildrvaal  M  (Mka. 

na  TartiM  iMiear  ■■himh  ftiftH  WU» 

a.a».lhn  «Mt  an  M  1.  k  AafriMaTIlMMMtlllUa  «M 
<  msunal-BoUnlM.  HhUtkaa  OrtM.  graaiiaMama.  Wi 
'  I  i^srn  iiaJ  D■|l■I^U■«i,•«M•lB■l<tlllaaalldA•aekllna»■ 
l  'UfV-a.  M  tadutrWIn  EtaUiawwata.  Hilab.  CaHa, 

-  :rLut*  in  fntw  Aaulil  Kintr^nif  v^rM-kklh,.  »andvn 
I    •«■Ii  iii"hr  il"  30,000  PrlT»iwohnun«»n  ».t.l,.» 

I.r  KuWik.  Sl*  sroaa«  B*lli>bibi>lt,  daraa 

slo%  nnaara  Oafan   ttberaU  er 


Tanraakataaf  aaaaria  rthallokat  kakaaBtaa  rabiic«ua  mit 
■aahalmawaa.  atlfaiB  Alaaalban  alafaek  ala  Maldlasar-Oafaa 
a4aa  aU  vacMaiaaHa  MaHlagat  ■•afaa  aMBVfahUa  «atSaa. 

Vmmßr  ftärieai  hat  «i^  4w  /amwiili  4w  tlvltrm  mmn  iickitUmirlit  irtmufwiai. 


HHREN-DiPLO.M. 

HÖCHSTE 
AUSZEICHNUNG. 


J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 

Glasfabrikation  in  nenn  Fabriken. 

Iii  ItOhinrii,  Mäliren,  L'ugani,  im  Ik-nUcliL'ii  UviHi  u.  in  Kui'iiUiiiL 

Central-Niederlage : 
Wim,  AlMrgcmft,  UohtenstsinitraM»  S^/M. 


BUDAPEST. 


I. 


FKAQ, 


MT  Biac«iiw< 


Mleamrarth  ■  >s 


AusRtdttitngen  für  Familien, 
Praktische  Trink-  und  Dessert -Glas-Service 

fiir  Jiilii  MiarKi  rlkaBh,  rauiplft  für  <i  IVr*-<uii> 
Clatt  traachllffen  inivirt  Monorraaua 

R.  iu  i.'i.  II.  i:i  n.  IC-::.',.  n.  üq-m. 

MT  rtata  Caaraata  (tatla.  —  TarpAakans  aalld.  M 

AaflriMnto  BpeeldIlUt 


<  Wd  V«fla(  daa 


Or-Jar. 


bnrk  dar  .amVUiJUll'aL*  ta  Wlaa, 
'aalt  maalanlHihi  ~~ 
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ÜesteiTeichisc  1  le 


Eisenbahn -Zeitung. 


Abonneirients  und  Inserat« 

«•tilM  «iifvitt^Mm«!!  iti  «er 

W1£N,  I.,  EachMbulifaM«  1 1 
«•d  In  Anw  rlning»-ta»wtiil  «aiabiM*' 


ORGAN 


Mtemenient  incl.  FodnrteMliqg 
in  Oeilemieli-tTngsm : 

dM  Ciaa)Urlf  a.  ».  -  lUlt^f«!  ■  «  tu. 

Oliib  Ostemichisdier  Eisenbahn-Beamtea  •'^^-r^r^^'- 

Im  Bbrixen  AiHN^aat 


It  b. 


NO  • " 
-  4( 


Wiw,  4ea  U.  Rmaber  1884. 


Vll.  Jahrgang. 


fortüchritlc  der  TechDik  des  deutschen 
EiMMmrcseis. 

Der  Verrin  dmtaefaar  EiMntabiiverwalbnigien,  w«lefa«r 

auf  lit(>nri<5<  (ictii  und  praktischem  Gebiet«  so  auaserordent- 
licJic  Verdienste  sich  erworben,  hat  di«  UiuDbahukreiae 
nconiitli  durch  eiu«  grosse  PiAlicatioii  wümit.  Anf  Oniod 
der  «B  14.  wi  15.  Juli  d.  J.  ta  Berito  abgahaUnm 
«clidten  Vprsair.mluDg  der  Terhriiker  der  EisenbabDeu  des 
Vereins  deutächer  üiäenbahaverwaltuagen  ist  unter  den 
Titel  »FoTUdiritte  der  TediDik  des  dentsehen  EtMnbahii- 
wesens  in  den  letzten  Jahren«,  ein  Werk  erschienen,  dau 
eine  FOlle  von  tff!iiiiselien  ^Ittthoilnngen  enthRlt*l  Uezfii,'- 
lidi  des  Zustaiidckoraiuens  dieueä  Werkes,  ist  zu  bemerken, 
dasi,  flo  wi«  in  frflberai  Jahren,  tob  der  gweUlftafllhTend«ii 
IHrectinn  an  iiämmtliobe  Venraltungen  Schiuben  gerichtet 
wurden,  mit  i\:-n:  TjVMvhm,  tpclinisch»'  Krn','fti  aufzustellen, 
damit  dieselben  von  den  Techaikera  der  Vereinsbahocn 
bautwoiiet  werden.  In  Folge  diecee  SchreilMUB  «nrden 
nicht  weniger  als  .'»70  Frugen  angemeldet.  Die  teolinisidie 
C'omniission  beselirilnkte  die  Fragen  durch  Zusammenziehung 
glcicbaiUger  Fragen  und  fjiuhtusg  derselben  auf  die  Zahl 
ton  157.  Di«  Aatiroiten,  die  nm  auf  Mm  Fiagen  eia- 
Innptrri.  wnr»ii'n  als  Basis  von  Referaten  angenommen,  und 
die  Sammlung  dieser  iieferate  bildet  den  Inhalt  de»  groftien 
Weri(«e,  auf  das  wir  kienmk  die  Aafineitaanikeit  tmaerer 
Leier  lenkeiL 

Der  gross.irtige  Sto'T  wnnlf  vov  d^tn  mit  iler  Heraus- 
gabe der  Saromlufig  betrauten  Uedactions  Comit«!  iu  acht 
Gimp|ien  eingeUioQt,  die  nun  Tbeil  wieder  in  ÜDtenbthei- 
lungen  zerfbllen.  IHeae  Qmppen  sind:  L  Bau  der  freteD 


•)  Dm  W«ik  (.•rsi.li..iiit  ulü  9.  Supi  l.  mt  iid.iuivi  iIcs  iUr|;aiiM 
fSr  Faittduilte  des  Eiscnlialinnf««)!»  in  t«' h'  r  Beti«liung«  von 
KdiDaad  Hciiiager  von  Waldeg|.  Wiesli*dcii,  C.  W.  Krnü'tt 
VgrfaS,  IW«. 


Strecke  (Schienen,  Schwellen,  Befestigunga-  nud  Verbmdnngs« 
mittel,  eiserner  Oberbau,  Unterbettung  und  BntwIUseruug, 
Unterhaltung  des  Oberbaues,  Brücken  und  Durchlässe, 
Tmuide);  S.  Balnholnn)ageiu;  S.  Leoomottven  nid  Ttoder; 
4.  Wagen;  5.  WprVstattpn-.Aiihipen  und  -Betrieb:  6  Halin- 
dieoet;  7.  Fahrdienst;  8  Higiialneaeo.  In  j<.'i1er  der  Qjrappen 
sind  die  angehOrigen  Fragen  awaamengestellt,  daren  bn 
OanMii,  wie  erwlbiit,  157  avl^erreB  und  bdiaaddt 
werden. 

Schon  nach  dieser  Au&ftfalung  des  verarbeiteten 
Sioffes  ist  es  klar,  weldie  Pdte  Ton  Belriirahgen  die 

Techniker  aus  diesem  W^erke  schOpfL'u  können,  denn  wenn 
e».  wie  man  behauptet,  oft  scliweiei  ist>  richtig  zu  fragen 
als  richtig  zu  antworten,  so  borgt  uns  die  Autontat  und 
Saehlninde  aller  Vereinebahnen,  daei  man  in  beidea  Bi>fi- 
tuugen  wohl  das  Beste  zu  erwarten  berechtigt  ist.  Ueberdiea 
ist  ja  durch  die  ei  st  er,  \ir  r  Kände,  welclic  <iie  Piirt  ^chritte 
der  Technik  des  deutschen  Eisenbahuwe.sfns  i»chandeln,  die 
VorBögliehkeit  des  Werltes  schon  liagti  enriceea.  Trotsdep 
holten  wir  uns  fOr  verpflichtet,  anch  das  Erscheinen  dieses 
neuen  Bandes  als  ein  fOr  die  Technik  des  Eisenbahn weeens 
wichtiges  Ereigniss  zu  registriren. 

Wir  Mnnen  bei  dem  bedeutenden  Umfange  'des 

Wcike>  an  'lieser  Stelle  weder  eine  Analyse  hOCh  eine 
Wiedergabe  einzelner  l'heile  desselben  vursudien. 

Wir  kfliUMB  nur  das  Biue  mHOenngthunug  constatireo, 
daas  meh  die  fletemidüsch-ungariMhen  Kiseubahuen  mit 

ibn'n  rcichfn  Krfatirungen  voihnif  tii"M"':'k5i.,'liil^^t  >iinl.  uad 
wollen  nur  die  Hofluuug  aussprechen,  dass  in  nicht  ferner 
Zeit  abnlidie,  nnfaaeettde  DarslellnBgeii  andi  den  nielit- 
tHciinischen  Theilen  de.s  Kiscnhahiiwescns  gewidmet  werden. 
Zum  Mindesten  scheint  uns  das  BedOifniss  naoh  a^lclieu 
ein  recht  üriiigeudes  zu  sein.  , 


1«  PenoM-F«rto. 

Di*  an  11.  Kovembcr  in  Ohb  «littgehalatf'  Dit^cussion 
Wb«  den  Yortra^  des  Ilerrn  Dr.  Theodor  Hertzka,  betrelTrnJ 
du  fPfrsoLen-I'ortou.  iialim  folgend«)]  Verlauf: 

G«aoral-Direetiou8-Secr<tfr  Dr.  Eg«r:  Ich  weihst  hübe 
wAA  llkM  san  Wort»  flr  dio  DiKWtion  gemeldet,  bilte 
iter  tratadMi  attr  n  (wtattM,  «inige  gnn  kam  Bantrlmiigvii 
n  iiaÄfii,  di«  leffigUeli  den  Kwech  haben,  efne  tlialMehndi« 

Richtigttellang  vonüriclim»:!.  J.-:uti  II'Tn-ii,  iii<  vor  xwei 
Jahren  der  Discnssion  üLkt  don  i'.am.^h^«!!  Vortrag  des  H«rni 
Dr.  Hertzks  beiwohiit-n,  iliirfte  es  vielleicht  eriiuiprlicli 
Blin,  dass  ich  damals,  nnd  zwar,  wi«  Herr  Dr.  Ilortzka 
kMMrkte,  in  humoristiaclier  Weis«  meine  Zweifel  anige- 
tprodhoi  halM  über  di«  NdgUchkdt.  «o  viel  P««ngi<re  aaf- 
nlrelben,  den  arin«  efgvn«  Bcclliiiinfr  stimm*.  Ich  habe 
mic>i  Jalii'i  iibslchtlich  in  die  Frage,  nh  mit  dieser  Zalil  v<tn 
I'aseapieren  d;is  Aoakommen  tri  find«'ii  w;iri',  nd«r  nicht,  jfar 
nicht  pinpclassiMi.   Ich  Jaiuab.   ilii^s.   luul)    ilrn  ligencn 

Angab«n  des  Herrn  Dr.  Hertzka  250  Millionen  Pataagiere  in 
Oesterreich,  ohne  Rdcksieht  auf  Ungarn,  fahren  mflgü^n, '  and 
du*  diM  uU  Mckiieht  auf  dis  finwobnemhl  Oeatairoiehs 
Ton  BOT  SS  mmMMt,  da  Besnltet  ergebe,  dMs  Jeder  Henteh 
im  Jahre  llu  Mal  anf  der  Eisenbahn  fahren  tnös  e.  leb  habe 
hei.n-nt'Al,  disi   die  prwiUinte  An/ahl  von  Ten  anfzu- 

tr(.'ib«ii  wäri-,  iirii  huhi-  ntitiT  Alidi'r>  :ii  a  i'  h  l."'':-::!!.'!,  ditSK  wir 
una  hier  in  eiuer  Vor&aiumlung  roti  ilanncru  betiiiden,  die 
nicht  nur  die  ron  Herrn  Dr.  Hertiika  propxnirten  25  kr. 
nickt  lablM,  «Uders  flir  die  fahrten  anf  der  fisenbabD  gar 
nicht«  taUan,  md  daaa  wir  Alle  an«  tretxden  nlclit  Ihrlvllirand 
aaf  der  Eisenbahn  fahren,  weil  wir  anch  etwas  Anderes 
ihan  haben,  ITerr  Dr.  HertKka  hat  nun  in  seiner  Erwlderan;,' 
wahrscheinlich  in  einer  noch  vii-l  luiru  r.^ti^  I.'  N.h  Weise,  als 
ich  es  früher  getban  mich  «iadurcti  tid  uksiträum  xu  führen 
getacht,  dasa  «r  sagte,  dass  der  von  mir  f,'eschiMerte  Z  i- 
•bmd  Ürcbterlicher  Nerrontftt  und  förcbterliehen  Beise- 
liaWn  in  •iaem  Nadiharlandc,  decsen  Kinwolmer  aieb  hn 
UMigtD  durch  besonder«  Rehlhifkeit  ansiteicbnen,  nflmlieh  in 
Bayern,  Torhanden  wAre,  und  dass  daseiest  schien  jeb.t  oin 
derarti^iT  Vprlcltr  herrsche,  wie  er  hui  uns  nach  Kinfdh- 
rong  des  i'eri>uaenporto  eintreten  nördc  ich  huhe  damali? 
xa  einer  Erwiderong  nicht  mehr  Jas  Wort  ergriffen,  wvil  eK 
bar^ta  9  Dhr  war,  and  weil  ich  die  Kutptindung  halt«, 
daaa  die  Heiren  lieber  aenpiran  gelten  dirften,  nie  Noefa  tu 
geiitreicbe  ErSrterangeR  anxahttren. 

Bevta  —  nd  deshalb  habe  leb  mir  erlaobt,  Tor  Deginn  der 
eigenUichen  Discnssion  äa^  Wort  m  nehmen  —  gesiutieii  Sie 
mir,  anf  die  Aasführnngen  des  Ilerrn  Dr.  Hertzka  zu  tr- 
widern.  Die  »on  diesem  bezfl<licli  Baytiru-  k'-  i Mcht*!  Beuicrkut^ 
«timmt  nicht,  Bayern  hat  .S  Millionen  Kinnohner.  Diese  atati- 
itiacben  Ziffer  habe  ich  Herrn  Dr.  Herluka  nicht  milgalheili, 
ebmbl  ar  cinaa  dieabeadgliclien  IVnuich  auapracb,  weil  idi 
anttebme,  data  ihm  die  erwlhnte  Zilbr  Vkannt  ist.  Nach  der 
Slali.stiV  ik'R  Vereines  ilciit;.  li-r  Kisenbahnvfi ivji'tingen ,  ille 
iuioh  im  Nebenzimmer  aufliegt,  sind  .im  .I-ilire  l8^•2.  | 
.Ifin  Wl?-t'Mi  Jahre,  för  welches  ilr.i-  s-a\i  :i:  v.i:i.f.'t,  .luf 
sammllicfaen  bayerischen  Bahnen  17,4W».i«t>9  i'u!.»;ij.'i4rre  ce- 
fahren,  eingerechnet  die  för  DoyiTn  sehr  neunenswer;lie  Zahl 
der  Bajen  lediglieh  tranaitirenden  Pasaagior«:,  die  eigentlich 
iianfHii*  flir  die  Bocbnong  iiiebt  paMett,  ala  Kerr  Or.  Herttka 
BOCb  In  der  Ton  ihm  für  Oe&Ii  rreich  nni,'i-stellten  Kechnanj,' 
nnr  die  innerhalb  des  Staatsgebietes  verkehrend'n  l'a.ssa^'iere 
in  Iterdcksiclitignng  ?  i."  .X  lim-ti  uii  .il.i.i  an,  da-s«  in  Itasvrn 
rtind  17  Millionen  Menschen  die  £it>anbahn  benütien,  so  ergibt 
^ich  mrter  Zagnudetegmig  einer  B«T«lkerBiig«xifler  v «<n  6  MH- 


lionen,  daaa  aar  die  Person  ptr  Jahr  fUirtea  aaf  der 
Sbonbahn  enIMIen,  wUirmd  in  Oesterreioh  nach  der  Bedinaiig 

des  Herrn  Dr.  Hertzka  durchschnittlich  ein  Jeder  Um  Mal 
im  Jahre  die  Bahn  benAtzen  würde.  Wenn  in  Bayeni  schnn 
jetzt  rtiifilbi-  Verkehr  herrschen  würde  wie  in  Oesterreich 
nach  Einführung  des  Personenporto,  wo,  wie  getagt,  nach  der 
fon  Hern  Dr.  Hertzlca  angeetallten  Seebnnng  250  Wilioneii 
Paaaagiere  bei  einer  BeTlUkernng  von  SS  IfflHanen  anf  den 
Staenhatinen  fohren  werden,  ao  mSetten  bei  einer  BerBl^rang«- 
/Iffer  von  &  Millionen  MVs  Millirinr-u  Passagiere  anf  den  bayrischen 
Eisenbahnen  fahren,  ein  Verhftltiiiss,  das  nicht  erreicht  ist, 
denn  es  sind  IhatsSchlich  nur  17  Mi'.JiL'neu  Poangiera  aaf  der 
Kisonbabn  gcfahreti  und  Dtctit  U>~8  Millionen. 

Dii'se  Ii»chnuiig  lisik  Sieh  leicht  controiiren,  ich  glanbte 
sie  diiram  hier  vorbiingan  in  aellen,  damit  di«  nn  mir  seiner« 
zeit  T«rgvbraohten  Ziffern  nicht  ide  ahentenerlich  betefchnet 
werden.  Nach  dieser  kurzen  Einl>-itung  erUnliK  ich  mir  die 
eigentliche  Discnssion  zu  eiöffuen  und  bitte  Herrn  Central- 
Inspector  Schreü'-'i    i  i^  Wort  /.n  rii  lin.eii 

Cenlral-Insp'-clor  Schreiber:  Wr-ine  Herfen!  Ich  habe 
mir  zt]  der  Di^caä^ion  über  den  unlängst  in  unserem  Kreise 
gehaltenen  Vortrag  des  Herrn  Dr.  Uertaka,  welcher  für  eine 
weitgehende  Brmftsaigong  des  Pertonen-Tarilb  anf  den  Mer- 
reicbisch-nngarischen  Eisenbahnen  eintritt,  das  Wort  crbuteu. 
weil  wir  e.s  hier  mit  einer  rein  fachlichen,  einer  Rojrenannlen 
Benifsfrage  xu  thnn  haben,  in  W  'I.  h>'.'  k':i  inii  :i  mit  l-'n  Aus- 
führungen Dr.  Herttka's,  so  interessant  dieselben  aocü  waren 
nnd  in  so  bestechender  Weise  dieselben  zum  AiNdnwke  ge* 
langieo,  nicht  flimall  einverstanden  erklären  kann. 

Ich  balheilige  mich  nmw  lieber  an  dieser  Discnssion, 
weil  ich,  nm  mich  so  aoszadrflcken,  einem  »Gegner«  gegen- 
über stehe,  welcher  die  Discnssion  Ober  das  ron  ihm  angeregte 
Tli'  tii.ä  I  <ht  allein  nicht  scheut,  m  iniem  dir-selbe  au  ti  i  i 
Iiiti'ii«sii»'  nnd  zur  Klarstellung  tler  Sache  för  erwünsclit  iiS!t. 
Anf  beiden  Seiten  also:  Sine,  iia  et  simlio! 

Der  Vater  d«a  ZDncnAjrsteu«  oder  beeaM-  dva  etnheitlidwo 
Tarifs,  war  Bowhuid  Bill,  Iber  dessen  Aalrag  in  Jahre  1840 
das  bis  daUtt  in  Engfatsd  beatmdene  Briefporto  TOn  7*/,  nid 
in«hr  Pahcm  aof  1  Penny  berabgeseixt  wurde.  Dieser  Oedanh«- 
wi:m'-  <lur:h  Itafiiej  Brundon  im  Jalir«  liGü  auf  das  Eiden- 
b.ihnvu^ijeii  fiberlrageii.  BranJon  proponirto  den  einheitlich'» 
Salz  viin  3  Pvnces  >  12  e  Kruu.'.er  tiline  ltdck»ichl  auf  die  Ktit- 
fe;nang,  berechnete  hieran«  eine  nm  das  Secksfache  gesteigert« 
Kreqoent'ZanBhme  und  eine  Mehreinnahme  ans  den  Peisoneik- 
Vericehro  von  i  Hillioaen  Pfimd  Sterling. 

In  DentsrJiTand  war  es  tiamentlieh  Perref,  welcher  als 
typischer  VorliäiiipfiT  dii'Svr  Idee  und  deren  l'ebertragnng  auf 
detilsche  Eisoribalin-Verh;U'nisäe  eintrat.  Perrot  fasste  anfangs 
einen  »weistufigen  Personen-Tarif,  d;inn  aher,  als  er  die  da- 
gegen vorgebrachten  Bedenken  als  richtig  erkannte,  einen  ein- 
ttnSgwi  Pemeaen-Tarir,  n,  iw.  alt  den  iitua  von 

6  Mark  für  die     I.  Clane 
50  Pfg.    •    »     U.  • 
und  ao    •     »    >    IIL  » 

Uli  .\n(,'". 

Perrot  behif'lt  a'n"  ilie  benteh-ndiMi  drei  Wagenclassen  b-ii. 
Dr.  Ilertxka  dag>>g«n  will  nnr  eine  WagenclasüD,  u.  zw.  mit 
den  Sätzen  tob  10  Krämer  fdr  die  ersten  30  km,  nnd  ron 
25  Krenxrr  fttr  alle  weiteren  Distamen  per  Person,  eingefftbrt 
wissen.  Mit  cin^m  Worte:  er  will,  son  dem  Grundsätze  aus- 
gebend, djss  die  Kfisen  icn  gevrisseim.is-s.>n  als  lebeniiik'ü  Fracht- 
slücko  zn  bi'trachlen  sei^n,  die  sirh  seihst,  ohne  bosotidere 
Kosten  für  die  Uahuaustalt,  ein-  und  aasladcii,  einau  eiii- 
hoilliebon  Peraonenporto-TarifanfttcUen,  fthnlicb  deaderaelt 
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bestetiendeii  W*ltposiporto,  wi.-iclies  jur  *;incii  Britf  dii-  oniforme 
T«tA  Villi  jr.  Cciilinii^i  Mxirr,. 

Das  bklier  der  ciiuigen  Wu^'nclasse  in  Amorika  in 
Gmndt  IkfonAt  fco okrati  sehe  Glpichheitsprincip,  um  von  die- 
•em  tDtrtt  ta  q^tchea,  iM  ab«r  henW  «dum  darehbn>ch«n. 
Heoto  ftngt  man  in  Anurika,  wo  frBbtr  (aUcrdingsiiiiraatlgeiit- 
lich)  blos  eine  einzige  Clasc  b«stand  —  indem  nnr  d<'ii 
Passagieren  der  I.  Clusn  din  n«uütiLunK  d«s  Salon-,  Speise- 
und  Schlafw.iif'T.s  cfc-statt  t  war  —  anih  an,  'l'ii  Ziil'oij  -^ine 
II.  Classe  bei!nveb«n.  Ansserdera  bestpt't  pine  lU.  (jiaä««  lir 
dio  äogi!nai)illMZwi)C]l«n4«ck-£iDwand»i<!r.  Dr.  H«rtzka  proplie- 
xeit,  am  Icbii  in  ninrano,  cbsnso  wi«  «dnenett  Brsndon  and 
Parrol;  doe  «iai^  <i*  m  ihm  TorgmdiltrsD^  wvitgdiaid« 
BnniMiyong  der  Fermentoijf«  Ii«rvorfr«mf»ne  Uas&ünfn'qaenz, 
woraus  sich  in  Folgo  der  ToUBtftndigpn  Aasnütxanf;  der  Wagi^ons 
rille  «-«sentliche  r:rriiä--i^anf,'  der  U*gia  ergeben  W'^.lo.  Knr 
das  Frachtvngescliiift,  m<  int  «r,  sei  nach  kaafminoiscb«n  Gnind- 
aätten  geleitet,  der  Personentarif  nicht,  weil  hier  die  Preise 
lediglieli  krall  4««  Monopols  4«r  Ei««nb4dm«o  mg «acbrisbaa 
wflrian.  Danas  «v^glba  aieb  daoa  dar  haiha  Tari(  dia  gariaga 
Fraqaeos  und  mit  ihr  die  hohe  Regia.  DU  Tarife  seien  analog 
d»8  d(ir  Iisistntigiifahigkeit  der  EiaanbabiMn  entsprechen- 
den Frachtqaantams  ond  il^r  =ldi  liii'rnn^  i.-rffph.'ii.Icn  S.'list- 
kosten  zu  bilden,  was  Dr.  Hertitka  <tan)it  begründet,  üaiM,  s«io«r 
Ansicht  nach,  den  Duhnen  aas  der  Beförderung  der  für 
•ich  aalbal  aorgenden  Beiaaudan  aogar  geringare  Mauipalationü- 
igCiail  arvadttra,  aU  dica  beim  Transporte  dar  onf  framde 
BadiMWiw  imairiewMa  FrMhtgilar  dar  Kdl  mk 

Itan  mSgt  nf  eine  iniTananallobQiaininf  daaMenacheD- 
geschlerhtes  hini^irken,  sowie  es  bereits  mit  der  Mobirslmiifi: 
der  Gater  der  Fall  boi;  diM  wQrd«  nicht  allein  eine  Hebung 
dos  FtachtcnTerkehrs,  Boodani  awdi  nnai  gnwaen  aacialcn 
Naben  berbeiföhren. 

Die  Selbstkottaa  liiirt  Dr.  Uertitka  mit  0*4  Krämer  par 
BiBttO'-TMUiaakilnBatar,  oder  Im  Amaha»,  daaa  10  Parooiaii 
in  einem  ITagni  bafBidert  werden  würden,  mit  O'iff  Ereavar 
])er  Personenki'ometer,  was  sonach  20  "km  Betsedistanx  den 
Setbstkostenbetfug  Ton  3  Kreozer  per  Passagier  ergebe. 

Dr.  Herticka  hSlt  eine  fünffache  Steigerang  des  Verkehrs 
für  erforderlich,  um  den  gleichen  j&hrlichon  Peberschuss  von 
angeblich  2ü  Mill.  Golden  aas  dem  Personenverkehre  der  Oster- 
rakkiadi'aBgariKhaii  Bahnen  ta  enialaa,  «la  die«  Jetit  der  fall  aei. 

Ich  werde  mir  geatattm,  der  B^a  nach  and  tat  thnn- 
lich8t<'r  Ki3r.'.'\  n  •■jii.  n  Ei'.iivoinlGiiu'cn  gegen  die  geVuj  liosrn- 
dere  lieschtung  vcrdimeii  !■  i;  Atni^Hpraogen  Dr.  Hert'/.ki»'e>  Aas- 
dtuck  za  i;eben,  mu&e  j-  il  icli  L']ndi  lii^T  hervorheben,  dass  es 
sich  auch  in  dieser  Frage  nar  um  trennende  Verschiedenheit 
der  Meinungen,  am  e^ntrSre,  nicht  um  ctnitradictorische  Gegen- 
rttoa  hattdeltk  daaa  ea  nicht  ein  abaolut  Schlechtaa  gibt»  dem 
ein  abaolnt  Gntea  gegenüber  etabt,  daaa  Tielmehr  Aneichf  nnd 
ßpp-  i  .iD.-irlit  'y  nach  den  Umatänden  nnd  Zeiten  rii  liiii?  im  ! 
irriL'  i-  iu  ki:)ia.«u.  Die  Wabrbeit  iat,  im  jedes  System  Licui-, 
al  '  j  ai  li  Schitttenseilen  ha^  Vorsage  ood  Fehler,  nnd  dies 
trifft  auch  hier  zu. 

Die  weit«  Zukunft,  die  ja  ilnnches  in  ihrem  Schnüsse 
Inrgt  oud  Tielea  bringt,  wird  vielleicht  anch  einmal  jenan 
idealen  Elecnbahn-TarifinBfauid  berbdlBhren,  den  Br  Harttk» 
zo  erreichen  anstrebt,  und  ihm  den  Glorienschein  des  Aposield 
einer  Tarifrtfvrm  verleihen,  den  ilim  die  Gegenwart,  meiner 
Benrlheilung  n.i';:.  ,illfril>!if,'.s  imcli  vr^agen  uinss. 

Und  ituii  7.ar  i^chf.  her  Persoueu-Tarif,  meint  Dr. 
Hertzka,  wie  er  Jetzt  ^'estaltet  sei,  aul^ndie  nicht  den  kanf- 
nAnniachen  Qmndsfttien,  wie  diea  im  graaaen  Oanseo  bei  den 
GUar-TarifeiB  wohl  mtrUis.  Garn  daBtellHi  Inhuptala  anoh 
Perro^  welcher  dao  imncbgemAaMn  Personen',  aber  gleieh- 


üüitig  auch  GiUertarifon  dii'  SciiuM  gibt,  da^..  Ja.,  Giisetz 
von  Nachfra^'"'  und  Aribn;  nicht  ijcnügend  zur  Gultnng  komme. 
Hier  haben  wir  es  nur  mit  dem  Porsonen-Tari f,  a.  xw. 
mit  dem  einheitlichen  Personen-Tarife  zu  tban. 

Nnn  meine  ich  im  AUgemefaian,  dam  swar  der  Mannch 
fän  wirthaobaftSohea  Gut  iai,  wie  ein  andere^  läm  dua  tut 
dies  doch  nicht  wie  eine  gewvlfanlicbe  Waare,  wie  ein  Collogot 
sei  (nicht  der  bezahlte  Arbeiter  ist  eine  Waare,  sondern  die 
bexahlt':' Arlf'it  ist  L-sj;  ui'.J  'lass  ■i;ihpr  das  Prr-isgeselz,  welfLoa 
lör  ein«  gewöhnliche  Waare  iua»i$gebend  ist  oud  Beinen  Ans- 
druck  in  der  Concarren/.  flndet,  nnr  cum  ywo  aoiiir  MClt  nf 
den  Hanachan  Auwendmg  finden  kum. 

Der  Nenadi  M,  adioa  liMga  UinaHachar  TarhAUoiiaa 
in  seiner  Freizflgigfceit  beaehrtnkt;  der  Terklnftr  dar  ArWl 
kann  nicht  an  einem  anderen  Orte  sein,  ale  seine  Waare;  dam 
^I'■;lgchen  steckt  di"  S|ir;iiij"  «in<i  oft  kurv.»  Gr«t«e  seiner 
wirthschaftlichen  Tbaiigkoii,  «ülirsnd  die  Waare  dem  Preis- 
gesetz der  Welt  unterliegt,  und.  Dank  der  Erfindung  der  Eisen* 
bahnen  nnd  DampAehille,  aof  jedem  Harkte  der  Brdajconeiimav- 
fthig  iiL  Daaa  daher  dan  Geaota  der  Oononirau,  inaowait 
es  in  den  Tarifen  der  Rsenbahnen  nm  Anadnek  kMunt,  im 
GSterrerkebre  gans  andere  Eraeheinnngaa  aaftraftl»  «i«  in 
f'or:  -.iLnverkchre,  darf  adito  naeb  diaaar  imium  AwdtntBnf 
nicht  t>efremd«n. 

Di«  Analugie  zwischen  gewöhnlicher  Waare  and  Indiridnom 
scheint  mir  in  Beiug  aaf,daa  wirthaehaftiicha  Pn«gesetz  am 
besten  Tielleicht  dadnrdi  fikimisaicbiMt  «  aiil^  data  idi  den 
Prem  dar  Wa«r»  «ich  tbnt  Tarw8iido»s«ttklffk«it  {Imi 
Gebranebaweitte),  den  daa  Ifenaehtn  nach  aainar  Dianot- 
ffihiffVpit  bestimme,  oder,  um  gaiii  all<tm'=iii  in  sagen,  Bei- 
des nacii  ihrem  Wert  he  (Uandelswi^ftli  und  LeiMongswerth). 

Wie  ich  non  bei  der  Waare  einen  Preisontersciiied  mache, 
und  wie  ich  das  Fabncat  hoher  tjxire  nnd  hoher  bezahle,  ab 
den  Bahstoff,  so  werde  ich  aach  den  paraOnlidien  Leistonga« 
Waith,  walchar  Jn  gnndveradiiadan  iat,  madiMMi  taiiian, 
vera^lftden  betahlag. 

Wie  r'-s  siL-h  nun  bei  Aufsteliiini;  titier  Werlbclabsinratioii 
der  Güter  Ukemals  um  die  Schätzan^  lics  iiidividn«!l«n  Ge- 
branchswerthes  einer  Wu.ir-"',  sfjiJern  nur  am  den  allgemeinen, 
den  socialen  Werth  baudein  kauo,  ebenso  —  oder  weuigsteos 
in  ihniicher  Weise  —  muss  ich  bei  Aufstellung  eines  Per- 
aoBen«Tarifii  auf  die  aociale  Stellang  daa  Ititsendea,  d.  b. 
sein  TermOgefl  and  seine  Anaprfleba  BdalnieU  nahmen,  widrigeo- 
fülls  iil]  iu  den  Fehk'r  viflil.;-.  einen  Unterschied  der  SUind.:-, 
um  Vi  rihoil  des  Eiifii,  znm  X;ichtheil  de»  Anderen,  ausv.n- 
glui'-tir-ii,  und  mit  n-aliTi  Vi'rlultliiiätiii  ilcr  intinjcliUrheii  (iesell- 
Echaft  in  Widerspruch  zu  gurathen  -  -  Dies  zur  Begrindang 
des  Classensjrstems  der  Perwueii-Tarife. 

Der  dan  Biaaabahnen  gaoa«bta  Vorwarf  daaa  aidi  dia- 
aelban  im  PeraonenrerkahrB  niomala  nm  die  Saibatkoslaa  kttm- 

i\\fr:i.  n  Ii-r  ^]•^ch  dieswibei)  nach  einem  unzutreffenden,  weil  auf 
J;u  Ji'r/.t'itiL,'!'  Frequenz  bahirt>'ii  Dtirchschnitt«  berechnei:, 
und  nur  d.irauf  unsgehen,  vom  Putilikatu  das  ML'>,'liclist.:!  iU 
verlangen,  ist  wohl  nicht  zutreffend  and  entbehrt  aocb  der 
sachlichen  Begrdndang.  Eine  Thatsache  iat  ea  allerdings,  das« 
aidi  die  Salbatkoaten  im  Paraooa«varkehra  fanat  vod  lÄtoliit 
nicU  beraefanen  laaae«;  wahr  iat  ea  ferner,  daaa  dio  wr- 
genommenen  Rerechnungen,  um  Fleh  nicht  in  da«  Gebiet  der 
reinen  Illusion  oder  doch  dur  ^'^L:^^it»ll  UnvahrBcheinlichkeit  zn 
verirren,  auf  einer  gegebenen  und  nicht  einer  ar.iuh>>ff6ii- 
duo  Frequenz  basiren  —  allem  tierechnangen  nach  dem 
JabresdurchschDitt  werden  aufgestellt,  und  mSgliolul  feHM 
aofgeateUt  nnd  bahnweise  anter  eioaiidor  vargUduo. 

INaaa  fiaiadkiwngan  atgab»  ma  im  imnaa  OaflMB, 
daaa  die  tw«i  oberen  Claaiao,  nanastUah  «bar  dia  L  daaio 
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kotlpB  da^m,  «shiMd  di»  aiit«r«n  Cluaeii  «In  BeincrMgiJn 

iiiwHrfpri.  Fs  dörrt»-  (hJnr,  ir.-imr  Anücht  Dach,  kaum  ein« 
Jiaiiii  in  Oesterreich  uud  »  c  lil  .tu<  h  in  Deutschland  geben,  welch« 
von  ihrem  fitcaliachen  .Stai..!piii:k'M  aas  Kiniv(>n<]angen  g>g«n 
di«  Anibi^ban^  der  I  ,  Tielleicht  iognt  aach  der  II.  Cla^ge  cr- 
h«bea  anJ  »ich  liainit  dem  Standpunkt«  I>r.  Uertika'j  in 
Bem^  »«r  du  KmtaweiwSjaten  oaberen  wArd*.  —  Allein  m 
UOK  dn  flsoiNBeh«  bitBr««t  in  Hihnen  gv^ndW  d«n 
Anfordernn»'.  n  vii  !jIi-ii  I-flt-n-;  scl;;stvH---iriii'JIi  h  T.unlck- 
<r«t('i\  «vil  ja  die  Uabiieii,  wie  icb  ii<>ieil  ü^rut  aQffa&.ie,  nor 
im  Di'Tiät-  der  Btit«hlleb«n  Oftnlltchaft  xa  wirktn 
berufen  «iiid. 

Die  aii-b  hieraus  i-r^'ebi-ndi>  Fülgtruntr,  daia  •in*  Bahn 
den  Aafotdenogen  drs  Vciluhn,  aDch  wenn  dien  9»gm  ibr 
liicalitelMt  InlentM  li«fte.  °bia  tn  «a*t  ;e»i«sen  fhvn«  de» 
Künnrtig  nachzukuiaini'U  vfriiflichtel  ist,  gebo  '.ch  i!i> 'i.>jTg«itä 
ehneweiters  in,  aber  —  dieae  Antorder-ung^n  müssen 
begründet  <«inl 

Uionii  tritt  F«lgeudei: 

Vwii  «  wirklich  stim  BtTtcktigiing  iutt,  daM  dM  mf 

Coneorrrnx  b«nifaend«  PrrlEgMetz  jed^r  Fess«!  «ntkdi^t  werden 
«oll,  am  seine  Wirkung  frei  tu  äussern,  .so  mnss  doch  auch 
den  Bahnen  da^«  Recht,  ihre  Tarif»  nach  demselben  (ih.sc'/ 
Y.n  bestimmen,  insoweit  sich  dies  mit  ihr^^in  ^öffentlichen  Chatak- 
t»r  Verträgt,  if^walirt  bleiben.  Kin  Kiiiheits8atz  aber,  wie  ihn 
Dr.  Hertzk»  auatrekt,  b'>iiiita  diMem  Principe  anmöglicli  Itcch- 
mng  tngns  w  •«  däiiw,  teil  «M  dem  angcAuditaiMn  Honapot 
d*r  EiambthnM  «In  «ll|re»«iD«e  aenu:i«t;iit  mrdMMlItf. 

Das«  licli  in  d«n  Percoonilarifen  K'egeiiäb<>r  denen  dea 
FrachtenveikehieK  eine  weil  grOtneri!  StaltiiilSt  bekonJe».  un  l 
dae«  hier  die  Cunturri-n/,  die*er  l  utdrliche  lta>;ulatA>r  des  Preig- 
gesetie«,  weit  weiiijfer  intensiv  anft^tt,  als  im  Uälervcikehr, 
das  beiaht  gam  ronagsveiso  «of  d«m  anssclilaggebendcn 
ZeiimvDcat 

Hm  «iUilt  fiul  immer  die  kSracate  BeiaeroBtr,  auaal 
dim  denn  dodi  aveb  in  d4>r  Benfe!  die  billiget«  aein  wird. 

Ganz,  arders  ibt  vs  im  Kr.ichfc'nveikebre,  %\>  es  M'h'ie:«- 
lieit  bei  billiperf-n  l'reisen  auf  «ine  län^rere  Wrfrafhtiiiigsdaaer 
Ton  2  and  mehr  Tagen  nicht  ankommen  mag. 

Die  sogr-naunten  uAccomMilatioii.s-Trains*  dcS  Herrn  Dr. 
ilrrtzka  aber,  welche  nor  dann  verkehren  tollen,  wenn  i'er 
Zag  gefallt  is^  «drdeii  wohl  dieaem  Z«itm«mento  keine  Reclt- 
«aiif  trage». 

Nach  Dr.  Ileitxka  .h>,'i1.ii  Seibstkusten  jenen  iJe- 
trag  repiäs'  nliriii,  Jt-r  auf  dii-  tiuiitlnen  TüiinenkiluinetiT  des 
der  r,  i  lnntfsffJhigkeit  der  Eisenbahnen  entsprethendiii 
Fra<  hti|Uitntuin8  lAllt.  Die  Leiüi  ui  gslähigkeif  jeder  einielnr-n 
Eiüenbahn  ist  aber  «rundTtrscbied-  n  und  xifri-rm.'i»>ig  anrh 
ackwer  Ueflnirbur,  JedenlitUa  mdastan  darnach  2.  B.  eingltiaige 
ÜaltnnneliderOebingababnen  einen  baheren  Otbflhrenaatt  berechnen 
und  "inhcben,  als  xneiglei&ige  oder  Höici  llandü  Ktsenb.ihncii, 
WfUheä  Mom<  nt  aber  in  dem  nnifiirmen  S.itz  von  '2!>  Kfi  nzern 
per  l'-naon  keii.erl«-:  .\uvd:U(k  findet.  Ausserdem  lie^'t  aber  : 
die  Fähigkeit  der  Leistung  und  das  gegebene  Traiisiiört- 
bcdärfniss  oft  himmelweit  au»ei)  ander.  Wenn  as  nur  anf  die 
Tteiftangsfihigkeit  ankiaie,  dann  brauchte  aick  der  Slaa^ 
der  Snbrentittnen  halber,  nickt  zu  kümmeni,  «ad  die  Bahnen 
nickt,  die  erbültinen  /.arückiuzahlen. 

Dr.  Uert/ka  bercehnet  den  Hegiejatt  fär  Fraihten  mit 
*  Kreuicr  pr.  Tytinenkilom  ,  alfo  O  isiJ  Krenjer  perCenfnetmeüo, 
itllerdinv'ä  anf  Uisis  der  soeben  l'.^spri)chi'Den  "r.eisfnrigst.lhig- 
keit".  I>ie  Kis'nbübnen  k'jnnen  leider  diesem  Fliit,'u  In  ein 
bci«er«a  Kiaenbal>adasein  nicht  folg«»}  lie  mfiatcn  mit  gege> 
benefl  Fartoren  rwknni.  Ich  will  rin*n  gcwiea  unparteilichen 


Zaagen,  die  Haadriakammer  von  Brealaa  rorfilkiaD,  welch«  in 
ihrem  Berichte  pro  1979  die  Minlmal*TraBapertana1agen  fSr 

Kohle  v!\f  t-'.Ki  b.-/.iff'nt: 

EiSeniiahiilMih',  [ht  ('{.-  uml  Ntcil«  1  V(g.  —  O5  kr. 
OdorkahnfruclLi     «     i,      ,,       -    '  ,    ,1     ^  Ou  i 

So  wänschenswertli  es  nun  aileramgs  tdr  die  Eiicnbabneii 
wire,  ZI]  «ülclien  SUtaO  traS^portiren  m  kifinnen,  weit  sie 
dadwch  die  WaMarmenrreM  y«ll«andig  .  acklagen  wAiden 
(Berlin  wird  beüpielBwetse  nngeaehtet  der  dort  einmtndenleii 
grossen  Raliiien  mit  Zweidrittel  -i.'iTi.'S  lirdarfü  virmitl  ds 
der  vielgeschmlhien  Spree  versorgv,  uai  weil  sio  d.uuj  jlire 
nLeistnugsfähigkeitc  vi»-lk-ic)it  so  aasnntKeii  könnten,  wie 
Dr.  Ilertzka  die  Sit/plfitiie  des  l'frünneuwagen«  SS  lulle:i 
vermeint,  so  ist  es  leider  in  Wirklichkeit  nicht  ndglick,  Üi 
Bivale  der  Sckifffohrt  bei  Mastcogötem  obivinegeii. 

Bo  tagte  erat  nnlSnget  Profeaaor  Sneaa  in  aetndm  Vor- 
trage ober  die  Schifffuhits-Oanile  /.ar  Oder  und  Klbe:  »Ki 
ist  «ine  bekannte  Thalsache,  daM  die  Schifffahrlstjnllle  gripssi- 
Till': iilo::,  wie  s:./in;\  K.ihli  n  i;_  .Jyf],  tief  iiuli  r  dem  Selbst- 
kostenpreis« .i.'i  Kl-  i.ii  ilintti  belOrdcrn  in  der  Lage  «ind, 
Sil  dass  von  einer  C»ncurren/.  der  Iji^enbaktiett  nnr  ia.dVeiA 
sehr  baaekrlukten  Maaae  die. Bede  sein  kann.« 

Nach  trän  Weber  etalleo  tick  die  ESnnahmen  an«  dem 
I'eraonenTerkekr  gegenüber  Jenen  aas  dem  Gnterverkihr  in 
Oesterreich  wie  1:4,  in  Pr«ags«D  wie  l  :  2  i  und  in  Kn^lai  >1 
wie  |:ir».  .Je  (.Tösser  also  das  V..rhanJ.  i.si  iii  v;;d  Was.-.er- 
ttrasseii  in  den  •  inieinen  Läi:d"rn,  desto  ubpfKitRender  ihr- 
Contoiren'.  den  Kisenbabnen  t,"getintier. 

Die  öattrreicbisch-nngan«ch«n  £i»enbahneii  kOn&cn  unter 
Annakn»  einer  dorekadicitlUclMn  Xngabelactiiiig  von  aoO^S&O 
Tc<nn'>ii  selbat  im  Masaenrerkehr^  Kohlen  nicht  nnler  O'a  kr. 
ö.  W.  pr.  Tonne  and  Kilonatcr  B«gi>j  verfractiten.  während 
Dr.  Hertika  O^t  kr.  at*  Darchaclmitt  fflr  «U«  Frachten  an- 
nimmt. 

Iiier  kiMiiuien  Wir  tiTM  M  Mg«iideui,  in  die  Augen  apriu- 
geoden  Wideraprache: 

Die  Regie  ffir  einen  Waggon  Kvhte  auf  der  868  km 

langen  Strecke  Oitnw—Wien  tteUl  «iCk:  2«8  fcai.  X  6  kr. 
per  Wagci  küomoter  =:  S.  W.  L  iVH 

dagegen  nach  Heruka  für  eit.en  mit  :I0  Passa- 
gieren besetzten  Wai.'^g'ou :  ^^Oä  km.  X  ^'*^ 

per  PersonenkiKimeter  X^O*-'  ^    "    '  120« 

Ea  teenitirt«  aomit  eine  nm   W.  fl.  das 

nindera  Begie  fdr  den  Transtport  eine«  Pertonenwagens  als 
für  dl  n  eines  K  dilenwaKf:  .«l 

N.ichdeni  aber  aU'  Vaijui.i.u  inr  einen  Ij-iit  11  i.-n  i.nr 
25  kr.  an  Faiirgeld  en'fullen  sidlti',  also  hier  liir  den  mit 
:K)  Personen  beset/.ten  Wagjri  n  drr  lletraj;  veti  i  W.  II  7  Ji', 
«ürde,  da  silbst  oacli  Dr.  Ife rt zk a'.-i  Ii- n-i hnanj;  die 
Rcgiekotten  sich  (wie  vorst<-h(nd)  auf  D.  iSoa  beziffern,  die 
Bakn  mit  dem  Det!ag^«  mm  9.  i'W  per  Waggon  oder  von 
rund  15  kr.  per  Pe^^HH  unter  dem  llelragc  ihrer  eigenen 
S  e  I  Ii  .- :  k  <t  s  t  e  ti  V  e  r  b !  r- 1  b  e  I'  1 

Je  1,'röiser  dabei  die  HelVir  li  runsTsdistaii/,  d'.s  Uei.<i  i  d'-r. 
dist'i  g;'!iSier  fuii  irlirlr  l.  f  -  iT- ctive  Ver'ii-t  fiir  li<'  Transpnrt- 

ansMlt. 

E«  braiiT«it«n  «icli  4er  Vercinä-Stali»tik  pro  lätil  aufclgo 
die  Biiinahmtn  per  FfrsanenkÜomeler  in  <l«»letre{rh-Üttgarn 

mit  l  isH  Pfg.  Di"  dur' b' ittli'  hc  li'dri:d..'riini:rliln<f  lür 
jede  P.  Ls  n  lietruv       km.,  X  I  i*"  -=  Kmk.  :.••.'<> 

oder  I'.  W.  Ii.  i'io  Fii.naiime  [n-r  lVtS:>;i.  liel  '  l  i'  i'  3<!i 
tJ  Millionen  Mmfchen,  n  -rnu?  sieh  •ii;-^  i;--iiiiiinteinniiliiii' 
v-n  ö.  \V.  (1.  it",,2'*l  O'Hi  uifibt 

Nach  Ur.  Herizka'«  Vorstlilag  würde  eich  b<i  der. 
aflben  Fri^qtteti«  nnd  ilnrchwo?,  aho  anch  im  Ij0Ca]T>>r> 
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kehre,  der  ?-s\7.  von  2&  kr.  per  Billet  gerechnet,  "itn'  Eii.- 
nabme  von  'i  W  fL  10,500.000  er(feb*n;  es  «in«  sumit  ilor 
'l'sfache  Verkehr  i'ifirdeilkli,  i:iri  ias  glciciii?  Brntto  >-.ii 
«micheD;  slao  uttett  42  Millionen  liiiO  Millionon  Eeisend«! 

HmImImi  Jtl«dl  heut«,  wie  Dr.  Hertr.ka  meint.  25  Mil> 
lioDoi  Qildw  mn  BmttAertrilgiiüM  pw  fl.  4tJ^J00O  sl« 
IMapawinn  arflbrigts,  alto  dit  Batrie  rmi  G0%  betriff,  so 
Verden  wir,  nnr  am  das  heatipe  BrtrilgoiBS  za  er- 
zielen, doch  noch  mindestens  ein  Pias  ron  25%  der 
FrcoiMiiz  iusfiiLiirtn  müssen,  um  damit  di*  erhöhte  A'iilatre 
decken,  aku  leä  -|-  16  =  2:)1  Millionen  fieisende  geg'en  die 
Jeinsen  42  Millionen.  Wir  erreichen  damit  nngaflUir  dan  Panoiwn- 
TCrkshrDnitMhliDda  vom  Jahr*  13B&,  wobai  nicU  n  TaigaiaaD 
ia^  daaa  DaitatMand  4S  lUUionan^  Osalen«i«h-Uiigani  aar  86 
HBlicHMO  ISinirohBar  beaitit. 

Aber  granz  abstrahirt  ron  der  Berälkerangiiziffer  ist 
erfahruDg'Si.'-t'uiii.SN  für  tUn  Kiiiseverkehr  jener  Thtil  'Ut  BevÖl- 
kerang:  aiMiig«be!i>i,  4«r  mtU  innerhalb  des  Kajuuü  eines 
StatioDSorte«  befindet.  Also  die  Dichte  des  Bahnnetzes 
iat  eatsc beiden d  för  die  Gr&ase  dea  Verkvhrsl 

Nan  hat  aber  Dentschland  ain  Eiaanbaliiwete  Ton  86.000  kat 
Un^  Oiatainkb-DacBni  binBafan  mr  lim  aeldMW  t«b 
21.000  kn;  tt  ntaitoa  alao  nmlelMt  di«  fehlMdan  ISlOOO  kn 
;ri'li;iut  wfTiJfn.  Ulli  ilie  ijrsif  nr.d  hriüplsürTitichste  Vorbedingunjf 
zar  ErrnK-linnf,'  Jcs  :iMi,'-.'hii(lt<'n  Vcrknlir.s :  in;  ITerstelInng  eines 
angmaacliijfi-'n  Bahiinoiit'-s.  f.u  i  rfülli')!. 

Die  .\QlagekosteD  dieser  15.000  km,  den  Kilometer  nur  zu 
80.000  fl.  gerechnet,  vArden  aber  ▼anb  alacn  AaAnmd  TOn 
1200  MillioDan  ßnlden  erfordam! 

Per  Personen-Einheitstarif  verdankt  seine  Anregaii^ 
i  Liri (gestÄltung  der Nsichrichtenrerkehrsmittel :  Postnnd Telegrdpii. 

SniiMii  Wir  na:i,  ivii>  sirh  dit  V><rbültnisse  in  England  nach 
der  Eiaiübrttiig  der  Hill'schen  lieform  (Eiubeitasatz)  stellten. 
Am  1.  Janaar  1840  warde  das  Porto  tob  dorcbachnitUich 
3-s  Pancaa  auf  1  Panigr  barabfnats^  aim  n»  nmd  30  kr. 
«ttf  4  kr.  par  Biiat  A«A  HU  arMitata  tHakb  AaftHa  «mi* 
Verkehrssteiganuf  m  S0O*/«>  amiehla  abar  kaaa  ftbar  100%. 
Es  betragen 

1SS9  ca.    75  <^  2.30Ö.ÖOO   700.000  1,600.000 

1840          »    168  >   1,300.0<M  .     .    ;<«»W0     ..  400.000 

1847          »    329  »   2,181.000..  ..   l.iL'l.fHW   860.000 

1863          »    042  »   3800.000....  l.'JH'iCiOO  1,811000 

1874  »  UOO  >  6^77.6S7  4,150.fi00  2^.<102 

E»  b»dnrfte  alao  aelbat  im  BrialVerkehre  trotz  der  in- 
;:v>^^c!^c■u  c-i;ortri  ir"3ti''t;i.'rn>ii  BevölkemngszilTcr  Eiiglund.H  eiii^ü 
Z<M>t.ium«s  Yt'ii  ineltr  ala  20  Jahren,  bis  das  äufäugitchä 
Reinerträgniss  des  Jahres  18:i9  erreicht  wurde. 

Die  Begie  war  aber  in  dieser  Zeit  fast  gm  daa  Drei- 
fache gestiegen!  Wie  anders  wSre  der  Versacb  bai  atm  dar 
HilAa  NacUaaa  mm.  Mkum  Tarif  «oiifefallen! 

Aabalkb«  Brfahnmgm  varden  in  England  aneh  im 
Eisenbahnwegfii  ^firmsht,  wo  die  T.vif.'  .Jnrrh  ilip  frfi''  Con- 
eorrenz  stark  jrr-Jrn.-Kt  worden.  Aiicli  dü  zeigt«  tü  .sicli,  dass 
die  Freqnenz  mit  d-  r  ErroJssigang  nicht  gleichen  Schritt  hielt, 
und  dass  bei  höherem  Tarife  (auf  dem  Weg«  des  Cartels  and 
der  Fasion)  weit  bessere  Einnahmen  erzielt  worden. 

All«  bisher  «nftatanchten  Pr«ii«cla  dar  Kinfabnug  emss 
iaaaant  niadrif  an  EbduHatarifea  ftiaaeD  anf  der  ToraoaaehoDf 
einer  angemaaaeDen  FreqneniTermehrang,  Ton  der  Annahme 
■msgehcnd,  dass  der  hohe  Falir|)r«<i.s  allein  das  Ilemmuiss  der 
Verkehrsentwicklong  im  grflästem  Mag-tilif  ImM'-.  iMc-jf 
Dahme  ist  oor  zum  Ueinsten  Theile  berechtigt,  im  Wesent- 
U<äitn  jedoch  fOlMaiidir  irrig. 


I  iiiiii    Franklin,   d.r    n^'L^räfidi-,-    dt-r  nri-dninerikanisi-;ir-ri 

liiion,  fithri«  das  Sprichwort:  »'Zeit  ist  Üeid!«  und  in  der 
Tiat  i;t,  Vi,-  ein  anariktniaehaa  Spridtwort  aa^  Zeit  tit 

mehr  wie  Qeid. 

Daher  aber  anch  nicht  der  Fahrprda,  iruifatana  nicht 
bei  weiteren  Baiaen,  aondern  daa  ZeitDOtneiit  g«M  »aaMit» 
lioh  dan  Anaacblar  gibt.  Hiemi  tritt;  daaa  b^  waitaran  Rtiaen 

das  Fahrgeld  nor  einen  TerbAltnissrnftssig  geringen  Theil  der 
Reisekosten  ausmacht,  wesshalb  denn  auch  lange  Keinen  zu- 
meist TOn  rfii^lien  Lfiid^r  i'i;m,ii-(it  wpniiMi,  LjnL'cro  GeschAfts- 
reisen  aber  richten  sich  mueh  dem  uri/.ulKtI«ii<ien  Get^chäfts- 
gewinn,  daher  auch  hier  der  Fahrpreis  als  prodactirer  Factor 
aafiritk  nnd  nnr  eine  relatire  Aoetage  dea  'Beiaendan  bildeL 

8a  hat  ioabaaandara  Ad.  Wagner  (in  seiner  uFtann- 
wieaenscbaftc)  darauf  Tenriaaen,  dua  die  HOhe  des  Fahr- 
preises allein  für  Reisen  sehr  oft  nlabt  den  Ausschlag  gebe, 
und  auch  Koscher  sat't  in  Bezug  auf  das  Porr  a'sclie  System, 
dass  die  Frequenz  gewiss  nicht  im  Terhaltnis»«  d«  Y«rwohl- 
feilnng  der  Fahrpreise  zunehmen  werde,  da  gerade  bei  den 
Vornehmen  und  Weiterrcisenden  die  Fahrgelder  nor  eiueo  kleinen 
Theil  der  Reisekosten  an  Zeit  und  Geld  ansiaacben. 

Ja,  aehon  Bobart  Staphaaaoa  hob  im  Jato  ItKH  harfor, 
daa*  der  Paraonenmkalir  aaf  lange  SIrachan  dnreh  eine  Sr< 
sp.i'nLss  uorli  iiiclit  in  dio  U'hf-  getrieben  werden  mSssf-;  f  i 
oft  das  Ztitmoiaent  mit  in  litiracht  komme,  kfinne  min  das 
Publicum  nicht  stimuliren,  viel  mtdir  als  Lt-lpr  zu  n-isiMi. 
Aehnlich  spricht  auch  Schwabe,  indem  er  «Dglibche  mit  deutschen 
Wrh&ltnisseß  vergleicht,  die  Ansicht  aas,  dass  Niedrigkeit  dar 
Sitze  nicht  obneweitsn  «ine  abLrfce  f  rcquenzrannahnug  aar 
j  Folge  bMle. 

Ii:  dfr  Tbat  mass  alles  Reisen  seine  Grenze  haben : 
i^eLbsst  diu>  geschäftliche  Reisebednrfoiss,  welchem  namentlich 
durch  die  Verbessernngeii  im  Nacbrirlit^jn-  and  Partrarkahr 
(Probesendnngen)  diese  Grenze  gesteckt  wird. 

Anders  stellt  sich  die  Sache  im  Localverkehre  der  Eisen- 
bihiMU,  alao  balkonen  DiBtaDian,WDdBsZaitnunantmehtiD  dem 
aaMcUaggabasdaa  Haaae  in  Betracht  homiut  Hi«r  «ardan 
Preisermltsaigongan  allerdings  als  SUmnIna  der  Keisekst  and 
des  Verkehrs  einwirken.  Der  grosse  PersoneDrerkohr  Englands 
beruht  i,mii/  wc.',..i;llR'b  a.if  -i-t  di  .^  I.i'talvi-'rkidir-- :  die 

für  Londuu  tte&t«lieDdeu  Arbi*itifit-li«itüurbiüvtiS  üium  ohae  Unter- 
schied der  Distanz  den  beispiellos  billigen  Preis  von  1  Penu;  •= 
i  t  kr.  Daher  wdat  aber  «neb  di«  KetrepoUtan-Bailiray  40% 
daa  gaaaHuilBn  Pannaainarkalkraa  EafßaalB  iii  Dia  eagllidia« 
Bdinan  vacdnaln  in  Jahre  1488  ihr  IB»  «■«•%. 

Wie  sehr  flbrigena  an  nnd  ttt  alÄ  aDhan  hOhar  cal- 
tivirti  L..nd<'r  aiuieren  niadeiar  Cdtar  nbttkgaD  aind,  gabt 
aoä  Fidi^eiidt'in  aerror: 

Ks  koiiini -n  aaf  je  1000  Einwohner  im  Jahre  1878  in 
England  85.400  Briefe,  in  Deatschlaud  lä.SOO,  in  Oestorreich 
10.900,  in  Ungan  4700  Briefe  nnd  doch  var  daa  P«alt«rh> 
in  diaaaa  Undam  flut  gaas  glakh  hoch! 

Di«  Penonenftaqaent  aaf  dan  Elaanbahnan  iHtrag  nn 
Jahre  18S1  per  Kopf  der  BevAlk- run :  in  England  15, 
in  Deutscitiand  5,  in  Oeiterreich-Ungarn  l.j  ;  dabei  sind  in 
England  die  Fahipraiai^  die  dar  ArbaUar^Bülata  mig<eachl«iaanf 
j  am  höchsten. 

IDom  Einheitstarif  wird  uachgerAbmt,  daa«  er  ea  dm 
Aarmsten  gestatte,  seine  porsOnliehen  Bedalrailgvn  in  die  Feme 

I  zu  crstreckun  und  sk).  dadnndi  J.'ii  Briid-Twcili  r.u  erleichtern. 
]  Aber  es  wrd  Sbersehi:!,  l.iss  d;i  l'jr!:li  jii  lJulIi  dus  überflüssige 
Anbot  ein  -stäri:ir-'-,  .d.^  ji-"..'.t    iiiiil    t."    der  I''•■i^  rudit  zu 

1  Gaosten  der  Arbeiter  regolirt,  ja  geradezu  die  Erwerbslosigkeit 
i  dar  Terfdgbjnrcn  ArboHakrafta  Taimahrt  werden  -irirl 
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ym  leichter  als  j'.'tit  nürde  fs  i  T!  bei  Strikis 
<l*ni  Arb-eitK^bpr  w«Td9n,  KrsaU  prlialtFii.  Uns  nocial*  L*liPii 
ist  TifUeicht  chnf-iihi  gchon  alkostsik  Jurch  >lie  Kisenlaiiii'n 
mobilisirt,  der  Zog  inr  Concentrirnng  in  den  SUdten  allzu 
tebbtfl;  mir  wenigstens  und  wcrhl  Bncli  Andtron  eraehien«  Jio 
thonliehcto  KrhaltDDg  der  nock  wrluiidMieD  8e>sbaftigkeit  weit 
brsiter,  al«  die  BegtasUgaag  der  h«iia«tlo«eo  Cngcbundenheit, 
der  VacaboDdage,  welche  d.ig  Verbrechen  orjAiK't! 

Die  groBsrn  Stidt«  mit  ihren  anscheinend  anerschOpflichm 
Arbeitsmarkten,  üi»  Itilusirifn  mit  ihren  hohen  GeldlObnin 
ziehen  schon  jetit  beständig  grosse  Arbeitennassen  an  sich, 
um  einen  Th«)l  derselbpn,  sobald  die  erste  Absatr^tocknn^ 
fühUiiBr  wird,  aofait  hilllos  auf  dis  Strusa  m  Mteao.  G««Shiit 
■btr  aa  dt«  OnniMaiittel  der  GtMailMii  »thaii  di«  Xtittan 
den  weiteren  Verbleib  in  derseUnn  vor,  UMtitt  ilina  ftnwen 
Erwerb  anderswo  /.o  snrhen, 

Dil'  xN''ii«  Frfif  l'r^'^s^■^  Vi  ta  5.  November  IsM  s.ngt 
mit  Üeiog  auf  die  Mitroiiole  »ankreichs  hierüber;  »Dean 
wührrnd  die  Landwirthscbaft  vielfach  Man^l  an  HAodM  toütt 
lutd  übar  di«  StelfCtroBg  der  Löhae  klagt,  findet  aia  m  graiatf 
Zang  nadi  dm  grtamn  Stidtea,  naoHofKck  «aeb  Parii 
statt  Die  omwSlsendan  Baatan  in  dar  Hanptotadt  haben  ein« 
to  grosse  Zakl  Ton  Baohandwerkera  and  Handlangem  in 
Paris  concentrirt,  das»  vor.  Zeit  /u  Zeit  an  dnn  Staat  an 
Corporationen  der  Zwang  herantritt,  Qberflilssige  Bunten  »as- 
ziiführi>D,  blos  am  diese  künstlich  herbeigezogen»  BevOlkeniig 
zn  beech&Itigen.  Die«  ist  «in  kranker  Pankt.  welcher  die  Augen 
der  Oetefctgeber  uf      ziehen  coOta.« 

Sebm  dw«k  iUa  dentiligan  P«wni«DtBiiii  «ir^  wis  wk 
die*  ««ither  btraarken  konnten,  das  nnnatArliflie  Aaaehwellni 
Jcr  Rrosi^tii-lto  (tr-frrdert:  Berlin  nimmt  ti;ri  50  OXt  Kiiiwi'1/r.er 
jährlich  zQ,  und  erst  London  nnd  die  ci.ir<l;>iiti.-nkauisctaon 
Siadtp,  wShrend  das  flache  Land  vereinsamt! 

J«  geringer  aber  der  negativ«  Schatz  der  P«rn<>  (Qr  den 
•ehwfdiafan  Conrurrenten,  desto  gri'tsser  die  (l^fahr  dfn  Oross- 
«qritals  and  der  Gmifsiiidustri«  fflr  die  Qawarb«  dee  JÜttal- 
ttandaa,  daran  Intarassen  g^mde  die  > Wiener  Allgemeiiie  Zei' 
taug«,  deren  Ilerausgebpr  Dr   Il^rtzka  ist,  so  warm  r-rtritt. 

Je  blllii?er  das  Reisiii  w.kI,  desto  th''uerer  wirU  >ii-> 
ohiU'hin  kaum  crMluTirnrhcii-'  V.'.ihnnntrsnii'itlie  ni  den  Oross- 
attdten,  d<'sU>  grösser  die  Deiaomii^ation,  die  dann  nach  ond 
naeb  auch  aof  das  flache  Land  hinansgetragen  wird. 

■Dia  biliigan  Zonantarift  mOgan  gat  sein  Kr  Virtaosan, 
für  Sedaer,  Ar  beitthmta  Aente,  deren  Xnnrt  geaacht  wird, 
nngekelirt  anch  fär  Massenconcerte  n  dgl;  aber  was  zwischen 
•okhen  Extremen  li«gt,  geht  znrilck  —  und  das  jetzt  achon!« 
CRotcber.) 

Aas  meinen  voningegangei]«rt  Aiiseinanderget/.Qngen  den' 
Schlass  zieken  wellen,  daaa  ich  mich  maineraeita  gegen  Jeda 
RellKBi  daa  Farsonantafift  ablebnand  vei^dalta,  wfira  img.  Im 
Gcgcntheik:  ich  halte  die  thanlicbate  BefOrdernng  te  V«r> 
Bonenverkehres  nicht  allein  filr  eine  wesentliche  t'ntersHIzeng 
de»  (Jnterverkehrcs,  sondern  :  .!iL''nt'.ii  h  für  ••in  IlmiptfJr  !.irongs- 
mi<tp|  der  Cnltiir:  Gehsn  ja  'i«t:i,  Handei,  Verl<i  lir  und  Cullnr 
Hand  in  Hand ! 

Audcrenwiti  rerschlieBse  ich  mich  anch  nicht  der  Brkeant- 
alis,  du*  Terapitet«  Beraroen  erfabtugagaMa*  «b  radU 
calsten  TOnngabaB  pitegan.  nnd  daaa  ndiaala  wirtbacbaMtehe 
BevoInliooeD,  nameDlIieh  aaf  dem,  eine  iiiewiese  Stetigkeit  er- 
heischenden Gebiete  des  Verkehres,  müglichst  hiMai  vihalteti  sind. 

Ich  bin  desyhalb  d?r  Ansicht,  dasi  iiliirall.  wo  die  ent- 
sprechende  Verinindemiig   der   Tara   durch    pnlbflsetzte  Züt'e 
and  iDsbesonder«  des  Transporte«  in  beiden  Bichtangen  dei  i 
TeAelire*  <to>dr  and  Katmr)  hrrbaigeNhit  werden  kann,  wie  I 


'  nii's  im  Localverkehr,  in  der  N*hc  grösserer  Verkehrscentren 
der  Fall  ist,  eine  Rraiissifrun^  des  normalen  Tarifs  anbedingt 
angezeigt  ist 

In  diesem  Vorkehr  (%lit  das  ZeitOMment  wenig  oder  gar 
nicht  in  Betracht,  nnd  daher  iat  aneb  gerwl»  diaaer  Talhahr 
fär  die  niedeno  Claaiaa  dar  BafOlkarang  vaa  gm»  baannlNar 

Wichtigkeit 

Um  dieses  Ziel  zu  erriirlieti.  boddrf  aber  keines 
eleichmäesigen  Einheitssatr.f^.s  für  all.'  Hahnei:.  welcher  über- 
liaup'  jirakUbch  nur  d.itill  durchführljiir  wäre,  wenn  sicli  al,^^ 
i^^isenbahnen  des  Landes  in  einer  einzigen  Uand  bsfiadea 
und  ikcb  dam  Oeb Akranprinelpe  nrwaltat  ««tdeo 
wdnUo. 

Eine  aaf  Erwerb  angewieaeg»  Piieatbahn  wird  aiemale 

zu  so  extremen  Mitteln  greifen;  es  sei  denn,  dass  der  Staat 
I  (nr  den  Oebührenaosfall  eintreten  würde,  wozu  er  aber  wohl 
kanin  h'ii  Brriil  in  sich  f&hlen  wird. 

Daher  war  ja  aoch  Ferrot»  welcher  dies  wvhl  erkannie, 
ein  Hjmptrorklmplhr  dar  Varttastliobnng  der  deirtadun  Prirat- 
babiuni. 

Kein  «walttr  Vetachlag,  den  ich  beiaita  an  anderer  8taile*> 
geetellt  nnd  erliotert  habe,  gebt  dahin,  es  dem  Beiaendan 
dnreh  GewUhrting  eines  fallweise  festzasteilenden  Differential- 
Tarifs  ohii"  bfMjiideren  Hehraufwand  i'ur  ihn  iiud  ilie  Trans- 
port-Anstalt zu  ermöglichen,  seine  R>-isetour«n  ütttr  ein  grosse- 
res Ziel,  als  es  daa  bisherige  war,  zu  erstrecken,  nm  dadurch, 
ausser  dem  Kotzen  iör  die  Tranaport-Aostalt  etna  Steigemng 
de«  Tolktwirtbachaftlicben  Nntaana  de«  Tranaportmittala  heibaiaa' 
fibran,  nnd  dar  gaaandan  CantrallaBtiona-Tendeni,  «aleke  ich 
Tolkawirthacbaftlicb  fflr  einen  FoHaebritt  erachte,  Vorackab  tn 
leisten. 

EnUlicli  d.-ateuä  ist  «iu  bt-'scindereü  G«w:cht  auf  dj«  AK- 
lage eines  möglichst  verzweigten,  die  Cirruiatimi  erl  dehtemden 
Bahnnetzes  und  eines  zweckmässigen  Zugsverkehres  zu  legen. 

Von  allen  anderen  weitergehenden  Massnahmen  zur  Hebong 
dca  PersoneBverkehrea  darcb  Preisaacbidai«  in  Qeatalt  ainea 
Ehibeitaealzfla  masa  aber  «ntaebieden  abgarallmi  werden,  da. 
ich  wiederhole  es,  ^in  Kf'is i  vtrlc.  !.r  fn  (fros  künsfücli  Liemal* 
-:>r7.ie|t  werden  Vann.  in  i  wohi  auch  aas  polltischoo,  socialen 

u!:d  friaii/.  eil,,::  KiKk.s:.;)itea  ni«mals  dl«  ndtUge  FOrdMwig  nm 

oben  aus  erfahren  ivirdi-, 

Geben  wir  ans  dar  ib.  -  keiner  Tliuchnng  bia  Vld  bc* 
schrlnken  wir  uns  daraai;  Erreicbbam  amaalrabaii.   ■  - 

Vaiaaiaaila  waBigalana  halte  ich  ea  mit  dam  delpbiacben 
Sprncbe;  yi^h  «Y»:  Kichu  über  das  Kaati 


Englische  uud  amerikanische  Eisenbahnen. 

Dar  Bariaht  «bar  die  Stenimawaiaa  dar  Yatoittiglen 

Staaten  fSr  das  Jahr  1880  brcdglieb  der  TMnipaitaiutallan, 

]iefl»rt  ein  rollBiandlgea  Bild  der  ThAttgkeit  der  Baanbaknen 

dieser  Staaten  nnd  «nc^'i.li  .erwünschte  Daten  zur  V.  rpleinhnnk' 
mit  den  Ausweisen  d'-s  BuurJ  of  TraAe  in  England  lur  das- 
selbe Jahr. 

Die  nachfolgende  Tabelle,  in  der  die  Ziffern  der  Haapt- 
rnbrikei  der  betderseitigen  Aoaweiae  einander  gegen&banlaban, 
liaat  aneihan,  daaa  im  Jakie  IBM  die  Teceiaigtaa  Staat«  mn 
70001)  M^n  mehr  Eiaenbabnen  hatten  als  Engtand.  Dem 

Ai^lairvcapital«  nach  entfSlIt  aof  Ax"  M.  ib  .b  r  rim-  riknni^.-hen 
Bahnen  ein  Betjag  von  beiUnfig  i  ll.iOt),  uagegen  auf  die 


*)  DassTarUWeiea  detElscobah8en.a  Wiea         Veriag  Hait- 

lebcB. 
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M<'ili.-  d'T  ••Dfrli^chcn  n^ili''  £  4O.("i0O;  iler  Trtrap  \wx  Mi  il"  i^t 
jeducl)  Ji)  England  £  SÖOO  and  «Ii«  Betriebskogten  nur  51  F«r- 
e«Dt  bieron,  ^ivffm  It,  1800  Btt  91  PcMMtt  BatoMMtiiilacMt 

Sin  MMUndnr  Outonelied  miachM  iw  Bahoen  beider 
Lind«r  tritt  in  in  Ziftfa  dM  PersaBM-  voi  de»  Fnektfi.« 
transportc«  hervor.  A«f  ibiM  «eilinn  Mneren  ^elini  benr- 

dfTten  die  irifrlischen  G«scll8clufkn  um  3"S  MüHoihti  Tasta- 
ß-iere  mehr  ab  die  aroerikani8chan  and  bt'trni^  die  Kinnahtne 
ans  dem  Pasjagien-irk^hre  40"/,  dsr  fiesammlfi/inahm*'.  bei 
ilen  ameriVanischeu  aar  28%.  ning«^n  im  Fracbtt'nTtrkebre 
haben  die  am^rikaDischen  Bahnen  bei  SS  MilÜMMa  Tonnen 
mehr  baiardeit  w4  Aber  £  ÜJfiWJäW  mehr  tingmimmM  ala 
die  eggliachea.  km  den  B«ri«&to  iet  nodi  n  tntnalnieii,  daaa 
die  Hanptartikel  des  nflterrerkehres  in  den  Vere;üii<-ti'ii 
Staaten    folgenden    Waarengattungeu    angcItOren,    es  waren 


Kohlen  09,623.000  Toonaii 

Kanfmannspnter  58,296000  ■ 

G'  trtid.'  .42,003.000 

Holl  Dud  Hokwsarcu  25,474.000 

ManafactnnrMiaa . . «                              17.733.000  » 

Boben  nnd  andern  ISaen  ll^dOO  » 

LtbeBd*  thter»  lO^llMO  • 

Steine,  Kalk,  etc.                                 9,<IOO.tMO  » 

PefcrojMW   7,714000  » 

Mehl   7,450.000 

Le]>eo»Diittfl  7,4^000  » 

BaoBwoUe  9,9GaMIO  > 

Der  tihm  eeuschlea  Tergleidiang  liegen  nachstehende 
Hagi^DctlB  tn».  dam  Baiiclitea  Uber  die  fiaenbahnen  beider 
Linder  n  Onndt: 


Meili>nanzahl . 


VcNiriiHa  aiMlia 

1»  liagluii 

17.938 

'   eo.8M.ooo. . , 

..£ 

27e.0(i2.000 

ii'l.SüT  n'"in. ,  . 

270,496.000 

478.1i5;i«Kii. 

Ib  1.758.000 

1.000.!)M  0OO  . . 

.  .  ■ 

728,306.000 

269,5*13.000.  .  . 

601,887.000 

*  safiBum. . . 

..£ 

27,200.000 

28ft.:J06.00O 

83.229.000,  .  . 

35,701.000 

1  f'd  UCH 1 .  .  . 

.  .  9 

2.5_><».(K'K) 

116,090.000  . 

65,492.000 

70,560  000.  .  . 

.  -  0 

33,601.000 

31^.000 

40 

Friuii'.fit^bcliuld  » 

AiiderK«itig«  Scboid  

Geaammt-Capital  ......... 

Paaaagieramabl  

KmahineB  au  den  Penoneii- 

Tarfcehra  £ 

0«cT  Tonn«» 

Einnahmen  ans  dem  Gflter- 

Vwk#hre  • 

^'^'■srliii'dptii^  E:i;rjh[nen.  .  .  « 

Oesammt-Einnahnie  » 

Betriebs-AaBlagtn  • 

Beinertrag  » 

Die  ZaU  der  im  Jahre  1880  auf  dfn  Hinnbalniatt  in 

den  Vereinigten  Staaten  dnrch  l'msUnde,  welche  mit  dem  Be- 
triebe nicht  in  Verbindanf?  stehen,  geti)dteten  Passai^iere  war 
61.  'dir  1 ;  S  U9.000,  während  die  I  nüün  diewr  Art  in  Eng- 
land waren  oder  1:21.585.000.  Die  U#sama>ttahl  der  auf 
den  amerikaniMhen  Eisenbahnen  aas  den  Terscbiedenen  Ursachen 
get&dteten  Paasagisre  and  anderen  FanMnen  «ar  2541,  der 
rerwosdetM  M74,  in  England  1I8B  benahnngaweiaa  396». 

Bei  den  Biaanbahnen  in  den  Tereialgten  Staaten  waren 
in  Jahre  1880  418000  Personen  bedtenslet,  die  Tenraltang«- 
iind  Ii  tri.  l).«'Li.>auiteD,  das  Z  ift^p- rbL  ii.ilL-.  M.ii^azirspereonale, 
Aofeeher  and  alle  anderen  Bediensteten  zosamraengenummeu.  Im 
Berichte  für  1881  iM  dl«  Zaiii  der  Ii  England  bafa  Blaenhaliii- 


bi?lrieb,i  BsdiciLHlsten  mit  2i)7,(X>0  (nrilieiii  dif  'l  uf;  ner  in 
den  Vereinigten  Staaten;  angegeben.  Ein  jiin^t  dem  ir.iig:li8chen 
Parlamente  vorgelegter  Aasweia  gibt  di-j  Zilil  dur  l'ei  dem 
EiMobahn«  Bngiands  mit  Ende  Hin  1884  angeeteUten  ParfWMn 
mit  867.798  an. 

Die  iiidisclien  fiisenbftbueiu 

Wireatnehaientlae«  Artikal  deraDenlBaheBlBdflBtrie'Zallaag« 

die  folgende  Autfltbruni;  über  di«  lodUehen  EiseDbahnen: 

Im  ▼erhlliniiii  tut  Or9«ae  dca  Lande«,  tgr  Zahl  seiner  Be- 

Tülki'ruiiR  erioheint  ilas  lieut'gt»  Kistriilüvl-.munt  Indien?  no'-h  nnbe- 
tieut^rrd.  Zu  End»?  dl  s  Vorj;ihror»  liefrinden  sicili  ini  Gnnzrn  nur 
l<i.H3i  cnalis^hc  Meilon  im  iletTishc,  wovon  «■iiiK-lischc  .Nt':^ilnn 
pr^t  in)  I^uio  dcB  Ji-ihrc«  ISbli  fL'rli>.■^(l:■^tellt  «nricii  wAri:n.  Im 
Bau  TerbJicban  am  Sehlu»*  kle«  vei^aa^enein  Jabtcs  3  4^7  caglisal>e 
Heilen.  FOr  die  bereit«  im  Betriebe  oefindliehea  Linien  atellen 
■ich  die  Baiikoaten  pro  cngli«che  Meile  aof  durchschnitilieh 
11.3tö  Pf.  St  Um  dai  Bild  lu  verrollixihidigea,  wollen  wir  Wn. 
■affige«,  den  im  JnUre  188'i  auf  allen  Linien  nwammen  6S,0W.W8 
Peeiagiere  «egen  &U,87.>yi8  in  18«2  ber8rd.-rt  wurden.  Die  Ein- 
nahmen  hleftlr  beiruiten  pro  188S  4,tiOä.900Pf.  St  g^i>  4,644.000  Pf.  St. 
in»  .fahre  18S2  I)f>r  Au!f«ll  int  lum  Thell  einer  RtdueiifiiT  >Ier 
Kaiiq^jrciBC,  jura  T  icü  dpni  Umstände  luiaai-hrciljcii,  li^Mt  die 
Zahl  der,  lindere  Tountn  raaebenden  Reiacnden,  ecwas  ftb);enamrnrn 
hat.  Von  der  TotalzabI  der  ReUonden  waren  nur  0  «7'' ,  in  •Kc.r 
I.  Wagenelaaae,  2-oe%  in  der  II  ,  d««egen  97  u"  ,  in  der  untersten 
daaa«  beflSrdert  worden.  Der  Waaraweerkehr  beaifferte  «ioh 
Ut  1888  auf  16,999.-^64  t  gegen  14,833.248  t  im  Torhcrgehenden 
Jahr«.  Vereinnahmt  wurden  hiel'Ur  U,'<t8&86t  Pf.  St.  Sft» 
iaiSA.C74  Pr.  3t.  im  Jahre  1882.  Be  iat  deniweh  iroti  der 
Uindereinnabmeo  im  PauagierTcrkehr  ein  Fortaehritt  uoTerkenn- 
bar.  Dai  hetttt|;e  iadi>ohe  Eisenbahnnetz  ist  tu  etwa  drei  Viertel 
breit-  and  iii  ein  Viertel  nehmalppiirig  rtRgelegt,  doeh  iptieint  man 
in  Zukanfl  mit  Au«nafui  <•  von  icleinen  I.ocRli' ahnen  der 
Nnrm»1s|iurbrfi[i^  doa  Vorzug  yfl,i--i  /.q  wollen.  L)n.'  na'^listctiondL' 
Zil.unjmi^rislellun^  ist  eine  l  elo^rsiidil  der  wHIirrtTid  di-B  Jahre« 
IKS'i  im  Uetricbc  geweaenen  normal-  wie  solinialvnurigen  Linian 
mit  Angabo  ihre«  dwehealHiiitUeiMa  PcngaeB»  vadfOdterverltnlwa 
pro  Ta^  und  pro  Mellen 

A.  Breltepnrige  Liaiaa. 

l.*fri  -11  V-rt,l,r  V.rVrtf 

^'1=  P-r-  -in  t 

1.6117    Esst  Indian   1.41»>  1.024 

8<il    Mivdr.is    U.i7  264 

1.44;    Great  Indiao  Peninauia   700  l,OSl 

4W  BMiba»  imd  Daroda   1^1  80« 

19S  Baelara  Sensal.....   1.167  WO 

676    S«iode  Panjaub  nad  Delhi   952  564 

.'>47    Oude  und  Kohilhnnd   751  461« 

419    Punjaab  Northera   «15  18« 

653    Indus  VaUey   all  513 

45    WonhA  Goal   174  261 

43  Ca:>:uti;i  und  SMAeaatem.        .  455  70 

ri7    Vma^npi   1.160  178 

1 1 7    Nitama                                      .  -  ü^-i  201 

7.024   Totoliter  dDTcbschn.  pro  TagikMoile  8e2  870 
B.  Sebmalspurige  Ltalen. 

•88  South  lofiaa   W7  iflg 

1.118  lUdpoetaaa   t4l  ni 

290   Northern  Beogal  ;..  382  252 

79    Tirhoot   572  237 

29    Muura  Hattraa   776 

87   Cawnpore  Kurruckabad   10'^ 

149    Nagpur  Chati*^tirh. ..............  -jm  iW 

161    KanROoo  Iirairtiddv   876  254 

m    Bhownaea!  G'^n  lai   451  104 

.My«ore   3!>2  40 

2.7B3  Totalitär  dureluehii.pri>  Tag  u.Mcile       81C  SaS 

yih  aaa  eiehtj.  tat  die  Verhehi«dl8lRr«ns  swiedien  beiden 

Kategorien  ein«  aehr  bedeutende.  BezUglicb  der  Onterscbiede  in 
den  GiDnehmen  und  Betriebskosten  dflrften  diw  folgenden  Daten 
einen  Anhalt  i^ben.  Der  grös-ten  BfhnjÄlf>p«n'i^n  Buhn,  der 
Rajpootana  Malwa  Linie  sind  Hctncl -lififern  di  r  Ruit  IiiiU«o, 
Qreat  lodian  Peninsaia  und  der  Bombaj  und  Baroda  and  Central 
lodiea  Liiate 
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Jiilir  1883 
Dinkaehtid'a-ItotilibailffMt  iet  ifidiwkni 
BaoptVftbiM*. 

JSa  initd«n  brrvchnet: 
dnnKtchnilÜich  pro  PnsM^'er  und 

pro  Meile  

liurelxolinitilich  für  Waann  pro 
Trjitn«  Dnd  pro  Meila..... 
Der  Traniport  kostete: 
im  Durohsohnitt  pro  Tniin  and 
Meiie(rass«^r-  und  G  Gterxfl^a 
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214 
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dar^tebiiiitiieh  pro  PaaMtf  «r  u. 

pro  Meile   Fb 

diirchx'hniilltcb  pro  Tonn«  m4 

pru  M.-ilL-   , 

Del  iiulrauliluag  der  Uateit  rauuajeiiorh  berüeklichtigt  werden, 

xl.am  Aasehein  rnah  das  gan/e  Tariftvcnen  in  Todie»  auch 
jeder  Kiclilung  hin  aosh  ««hr  im  Arn«n  liest  NAiueotlloh  »ind 
oMi«r  g«eeii  mtig»  der  jpmmb  TramidiBjeii  Mhwm  Bo- 
■ohaMiganKen  wagm  «im4Khu  huhar  F^aehttltt«  arhobeB  und  die 
wUMaiMinlUsii;  langsame  Eotwicklung  der  indischen  Wf<i7«n 
pradnedOB  auf  die  (u  hohen  Tarife  lurückgefülirt  n:oril-?i:  Wie 
dem  nun  »uch  ^i-in  mat-,  c-  k-i'Iu'n  dif  nliitri'n,  vc  rt  Mr  A.  M.  Kendel 
dem  Kisenbahr.comiti'  vor^-,'li-i,-t*ii  -.lüd  licK-rümli'nn  ZiiTcrn  jeden- 
fall«  cirn»n  »p.liM/finw-iitliDii  Atihait  und  Iteitra^;  ju  'li  r  l''ra<^e,  ol> 
trrruihir.  I'ir  .^fsuiiaii.-f.  Linien  die  nomalc  ode-  Ii"  nohniAle 
i>purbreit«  roriu^iehen  sei.  Von  Scilca  des  lodiichen  k^ouverne- 
ments  scheint  ruan  normaltparigAn  Secundärbahncn  eineitheiU  aus 
ttrategiselien  Kiiclwiclileik,  «adUMita  aus  dorn  Grunde  den  Vorzug 
iw  geben,  da»  «in  froMcr  ThtU  itt  Mr  B«<8rd«nuic  g«UaRmdM 
Güter,  resp.  Prvdintt«  durah  die  e*«it  Ui»lli4«iigeB  sn  ioIit  T«r- 
theuif«.  refp.  concurreniunfSliig  werden  würde.  Hierzu  kommt  noch 
in  Hetracljt,  4a».h  die  Herstellungskosten  von  uormAUpurif^on 
Seeundirbahnen  die  ron  schmsl^puriijcn  Linien  in  Indien  durch- 
sehnittlieb  nur  um  600  Pf.  Sr  pro  cuK-li.iche  Meile  Ubersieigen 
•ollen.  Da  ein  Theil  der  projectirtca  Linien  vorrAus«iehtlii-,h  für 
Ibigere  Jahre  nur  auf  einen  sehr  massigen  Verkehr  reohnen  knnn, 
die  neratelluDg  als  SeeundUrbahn  demnoolt  sehr  nahe  liegt,  so 
erhUlC  die  Frage  der  Spurbreite  xur  Ztit  md  Ar  dw  Zakuift  flu« 
«ihfilite  Wichtigkeit  ftlr  lodieo. 

Mit  dan  Mir  188VSi&  coDC«»*toit{irtca  Uoiea  bflCuida  tMk  n 
AnfMf  diMM  Jihi«  in  Oanten  3796  englifob«  llflilw  im  Bml 
Hiervon  waren  1755  englische  Meilen  durch  vom  Gouvernement 
subrenlionirt«  (Gesellschaften  in  An^rifT  genoniiuen  wonlen,  bei 
193  ciii-liio'lii-ii  M'''ileii  hatte  die  Kpctr-rung  ein«»  Garantie  über- 
nonijii':r,  \v:iKrt'ntt  1311  englische  MimI'jh  inr  Ii  den  Staat  «elbsl 
mit  Hilfe  von  sogenannten  Aganturca  lur  Aii>fUhruni>  eelaoeen 
werden.  Auf  die  Eingeborenen-Stauton  eolfallon  Ti'iij  cu wüsche 
Meilen.  Von  dienen  Bauten  dürften  im  Gaoien  wlUircnd  des  Uolen- 
deo  Jahre«  nur  ItOÜ  englilclM  IMIflk  lurBriMhailc  nadinrqgel- 
rechten  Betrieb  koramw. 

Abgaaehan  vM  einielnen  Unlen,  daran  Bau  da*  Ibdiaeika 
({«■TarMmant  tm  ttratogbohen  RQakwolitait  urgir«,  tit  in  dam 
dam  aMKachan  Parlament  zur  Genehmigung  TorgelegtcD  Plaue  in 
«Titar  Iiilde  auf  die  Herstellung  solcher  Strecken  Bedacht  genom- 
men, die  gecisnet  erscheinen,  für  die  Zeiten  sehlcchtor  Knitcn 
die  Idsherigrn  Hungerdistricte  in  dirooto  und  s  hnrlle  (  onuuuiti- 
calion  mit  den  günstiger  «jtit5rte:i  Lnndcuthf ili'n  m  '  ririm  n  ICs 
f>"hlt  Indien  lu  Zeilen  ein  t  HuIl^•l■rsrlrltll  k'  ii  cBwi'i;-  ah  d'-i.  .-ur 
ErnKhninK  der  UevHtkerani^  iiütkueiidi^'cn  ^td^hjuiigsniitlelii,  dic- 
»elbcn  waren  nur  bisher  lediglieh  aus  Mangel  an  geeigneten  Com* 
municationen  nicht  rcchtceitig  und  in  genügenden  Quiintitüten  in 
dia  badrobtBB  Oagaadan  t»  aalrnffan.  Dein  »oU  d«r  goplante 
Äaaban  mui  fllr  immer  ablielfan.  Zn  Anfang  hati«  die  von 
dam  Indischen  Gouvernement  eingaaetita  UnterMchungs-Commis- 
aSon  den  Bau  von  10.000  englischen  Meilen  aar  Verhütung  fernerer 
Hangerfnöthe  gcfurdcrt,  nach  noehmaKgen  (genaueren  Krhebungcn 
indoKi>  ihre  Sehältung  auf  73*28  cnglinchc  .M  il>::i  jträrisirt  llievon 
wurden  3H9»>  englisrbe  Meilen  als  oobedingt  nothwcndig  heteirth- 
nct  und  deren  Hau  ii;tiorli  il.»  der  nüehften  fünf  Jnhro  iiicr- 
lüntlieh  erklkrt.  Die  Herstellung  von  3\3'1  englischen  Meiirn  nennt 
.  ie  Indiii  rhe  Kejfierung  höchst  wjinscUensw«rtfa,  macht  jedoch  be- 
züglich der  ConatiuctiuD  derselben  dem  ParUmeat  zur  'Mt  noch 
iieuio  VonahUf^  «■  darf  deshalb  wobl  angenommen  werden,  da»s 
deran  Baa  ant  aacih  Fertigstellung  der  als  unbedin^  notbwendig 
«iliBBintan  ICmlagoiie  durah  dia  Begiening  la  Angriir  fenammao 


werden  wird.  Nach  den  Erklärungen  des  Gouvernements  ist  dsi- 
selbe  geneigt,  den  Bau  von  >wUnsehenswerthen<  Stracken  jeder 
Zeit  früher  PrivatuntprncHiDorn  zu  Oberlasiien,  sofern  dieselben 
sieb,  ohne  Garantie-  mit  <lcr  Hergäbe  von  Land  begnilgen  wollen. 
Unter  Umstünden  i^t  demnach  die  ganze  o'lcr  Ihf^rlweiae  loangriff- 
nabme  der  zweiten  Serie  ebenfalls  noch  in  den  !iä:-haten  Jahren 
2U  erwarten,  spätesten»  jedoch  nach  o  1er  kur/  vor  VoÜendang  der 
■  uoerlKsslicben«  äSSfi  englischen  MtiltTi.  Dieso  von 
englischen  Meilen,  sowie  die  strategisehe  Linie  über  den  Bolsn- 
Pass,  die  «ioe  UÜiga  tob  am  M9  asiliiaiiaa  Mailan  arraleheM 
dürfte,  werden  Jadaniaib  ia  4an  Didkitan  Jabram  ur  AualWnrm« 
goUngm.  Dia  Paflamenti-Comatiiaioa  bat  da«  vorgelegte  Pir^faet 
bereits  im  Graaien  und  Gnnaan  ganehm{|t.  sieb  auch  Uber  die 
Bedeakung  der  Kosten  nus<;csprochen  und  zur  Zelt  dem  ent- 
sprechend an  da.«  Haus  berichtet.  Es  unterliegt  keiniri:  /.wcital, 
das»  auch  'lieees  der  Vorlag«  soinc  Sanctipn  frebfilcn  wird.  Die 
Kosten  für  diese  Serie  sind  auf  •J8,600rK>l>  ptui  d  .Sti-rlin^-  prUlimi- 
nirt  worden,  ausserdem  hat  mau  der  ln<ii»clieit  K«i^ierung  ooch 
5,600,000  Pfund  Sterlinit  ru  ErgXniungOD  und  Verbesserungen  auf 
bereits  im  Betriebe  befinditeheo  liinion  zugebilligt  Die  Verant- 
«roitKcbltait  fUr  dia  fanae  Anaflthrang  itl  vom  Camit<  KrÜMlan- 
th^lladam  StnatMacMtamt  Mr  Indien  sugoeahoben  wotven  nnl 
diesem  damit  Matt  lin»  grSisere  Freiheit  im  H.sndeln  gegeben.  Das 
Comit^  hat  iiah  im  Wesentlichen  begnOgt,  den  Vorschlag  de« 
Indischen  Gouvernement«,  den  fopnnnnnten  Hungerfonds  bei  Be- 
sehsffung  der  crfor  lrrlii  hi-:i  (icldmittel  in  Aosprueli  zu  nchmCD, 
abzulehnen,  wie  die  Krhebuiv'  neu'  r  .Steuern  lu  dem  Zwecke  ausser 
Frage  zu  stellen.  Das  indisc  i"  .vird  in  Folge  dessen  gen^thigt 
sein,  an  den  oiTenen  Geldmarkt,  loii  e«  in  England,  sei  es  in  In- 
dien «elbst,  tu  «ppelUren,  nm  die  projectirten  Hauten  zur  Dnroh- 
fCbruog  zu  bringen.  Bei  den  obwaltenden  FinaaiverhlltAiasen  ei- 
aaiiaiac  htannlt  die  AufÜbniiif  daa  gi^aiarm  Theüaa  der  pn«^e* 
tiTtan  Linian  durah  private  OnlemeluBer  «nd  QeielUa haften  ga- 
sichert.  Die  Itegiciung  dürfte  nur  den  Theil  des  geplanten  Netzes 
in  eigener  Regie  bancn,  dar  «ine  BentaHilitUt  in  aosehbarer  Zeil 
mit  Bestinimtbcit  nicht  erwarten  liiS't.  Es  lag  dies  übrigens  ^ction 
von  vornherein  im  Plane  de-  ('•o  ivi'rnemcnt«.  Dio|enigen  L'ciUt- 
nebmoagen,  resp.  Uesellechafteu,  denen  die  game  Bauausführung 
von  Strecken  und  gleichzeitig  die  Uesehaduag  der  nfilhlgen  Mitte) 
Überlassen  bleiben  wird,  »ollen  durah  eine  regierungsseitliclie 
Zinsengarantie,  namentlich  für  die  Bauzeit,  sowie  durch  die  freie 
Hergäbe  des  ertorderlichcn  Terrains  subventionirt  und  ihnen  da- 
dnnril  die  Aufbringiwg  der  Cnpilalian  eretV^bt  werden. 
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CHRONIK. 

Coufereni  Aber  denOesterrelehieeb-neataeh-'^cInrel/erUob- 
FransSslsrhen  Rundreise-Verkehr.  Die  ErötYnum:  di  r  .\rlb(!rg- 
Buhn  wird  auf  die  (lesialtuug  des  Uundrfis!"  Verkehre»  im  künftigen 
Jahre  von  grus'^t  .'n  l-^intiuss«  sein;  i-m  sii;  i  .l^sbalb  die  an  dem 
Oesterreiehiscb-Üeiitiich  -Schweizerisch  •  Fraozösisehen  Rundreise- 
Verkehr  betheiligtcn  Bahnen  am  II.  November  in  Zürieh  zu  einer 
Confereoz  zusammeogctieten,  in  welohar  die  k.  k.  Genctal-Direotton 
der  österraiabiMheB  Staatabummi  (VerIcehn-DireetDr  Boteth  Ober- 
marer)  mit  dflm  Veiailse  betrant  wnrda.  Za  dieier  Conferanz 
erschienen  von  den  österreichischen,  dautiaben,  ^chwcireriscbon 
und  frnnzSsischen  Eisenbahn -Vorwaltungen  die  l)c!c:;i[tan  von 
30  Bahnen,  um  in  die  Herathung  der  neu  zu  schaffenden  Uund- 
reifCtouren  einzutreten. 

Diese  Conferenz  hatte  aber  gleie'iyeiti^  yom  OeKi^nsfimit», 
ditci  '('  Kuodreiseloureo  zwischen  dm  »rlnvei/.i  rii  I  i'n  li  i'üu-n  un  1 
jenen  des  Gebietes  des  deutschen  Kisenbabn-Vereine.-«  im  \Ve4^b.•lel• 
«erlcalire  einzurichten.  Die  schweizerischen  liabnen  tind  der  K<n- 
rielitang  des  comtinirbarcu  BundreisebiUet-Sy'atemz  gefolgt,  das 
seit  einem  Jahr«  non  muh  im  ganaen  denlaebHi  EiMnbMin-VeraiBa 
zur  Geltung  gelangle,  und  aa  wollte  nun  aneb  im  gedaehton 
Wech«elverkehre  von  den  Schweiserischen  Bahnen  angewendet 
werden.  Die  Conferenz  glaubte  es  aber  derieit  als  nicht  zwcifcliot 
nehmen  zu  sollen,  ob  nach  dem  Sfuiut  iVr  Verausgabung  der 
eomliinirbaren  Kundreisnbillets  die.-"'  r.lcrtra^ung  auf  die  Schweizer 
Hahnon,  l-ezw.  deren  Kinbeiiehunf;  .ju.r-'  et  simple«  luliUng  »ei, 
und  entüchloss  sich  zu  der  pr i  vi.inrist  heu  Verl'ligung,  solange 
nicht  ein  anderweitiger  Ueschluss  iin  aeutaehen  VercinSKCbicie  her- 
beigeführt ist,  dass  dia  deutst'hen  und  scbweizeriscbcn  Riseuliahoen 
von  und  nach  den  beiderseitige  Anscbluaspunkten  gelc<>nnta 
Bnodreisebülem  mausgaben,  mit  der  Maaigabat  daaa  die  im  Var* 
I  einsicebiele  naah  der  Schweiz  anigagabfliaen  SandrebeUllets  niit 

,  Riir-k«icht  auf  die  Bcstimmutii^cn  im  dautwlMn  Vrrcinsgebietc  eine 
■  35ingi»;c,  vi.in  dir  Soliwoii  ii*clj  dem  Vcroinsgcbielo  bineregen 
I  unter  Fesibattung  an  deren  Beetimmnngen  eine  40tigige  OUlig* 
I  keiiedaner  eHwlten-  Ole  der  Sabwai«  nabagelegfnen  deutaahan 
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Vcrcinfgi  !>i'  ti>  li  iVin  Im  in  iJcni  .•^iiiiui  fiir  'Ion  Vercins-Iiund- 
rcisoTOrkel  r  vi  r^eschiT«  Bevlimmuntf,  wonaith  die  Kundtour  min- 
dc«t«n«  ti(H>  km  lictrugiri  mn»«e,  für  tleu  Vflkehr  niit  der  äeltwei/, 

in  ««k'her  dM  Jlinimum  df»  ItondrtiicvericihM  300  hm  t»  be- 
tragen hat,  d«tiia  abgeändert,  im  Ävdb«  auf  ttO  km  bernli- 
g««inderl  »erde.  £«  wird  ■la»  In  Ilinkwift  von  llegian  der 
eJieliiten  Rciiesnünn  eine  kau  «eicatiiehe  Erleiuhlerong  im  Rund- 
reise»crVelir  rnra  Vcrein'nebii  t  raoli  der  Scifwei»  geoclinffon  sein, 
die  vom  Publicum  wolil  leifailiK  nufgcnoiiiiDPa  warlon  diirftc. 
Im  Vorkehr  n;it  Frankreich  wurden  neue  T'»jrrn,  in  w«li'h«  «Ii« 
Arll  crg-Kniito  aiirijcnf^nimen  erscheint,  cr  t  llr  D,-  >•  s-.-n  .nn:- 
binirlmrer  Rundrcia«b:llet«  im  Ycrtrhr  mit  Kr.iiil.rci«li  i»t  voiliiufiif  | 
ebenriill«  *U5i:i-<rhloi<!i;n  und  mnn  bchül't  >^ich  mit  itvi;eiiaiiti(eii  I 
fenlen  Rmidreis-Clourcit,  die  nllcrding»  «i-m  Hi-itcuJeii  nicht  jene  ] 
FIrciitaKiftkeil  ge»t«tiei-,  wie  d»$  System  der  «omt>iuiib*i«a  BÜmi- 
(«licbillela.  8elbitver«iändlich  b«darfen  die  oben  «neenihrtmi  üe- 
•eUtltee  noeb  der  Ziniimmumr  der  betrefTenden  VerwaUiin«teii. 
Am  IS.  NoTember  fand  im  AmtchluMe  an  di«  voritodaalite  Con- 
ferenz  eine  solche  unicr  Vorsilt  d«r  Oencrr<l-|lir<!<'tion  der  eliiis*- 
lothrinßitrhcn  Koichn  isenbabni^o,  für  den  Ocfterroiebisch-deuljcli- 
Fran/ö>iBch-  Ik'lgiHch-  II.>llHiidi«i'U  -  llalienisi-lieti  ll  ii  ii-  U>  .  i f^rhr 
s'.ull,  cini'r»i*its  um  dii<  Arlborsb.ilin  cinjulicj  c  ii  ;i,  n  i^r-i  üs  uns 
in  dem  Verkehr  mit  I:alicn  itber  dii>  ör(i'rrei«.lii!.tilie(i  v.t<>iiicn 
l'onlafcl  und  Ali  und  (ibiT  <lio  schwci/crischcn  Gionr^n  vii  Mo- 
d«ne  ii'id  Chi:»*««,  thi-il«  sn  b  rc  Üunilrc  i  «'tniiri'n  «■injiui  sii'Cn, 
tkeit«  die  l  c*|{'i    r.  :<  I.  ,i<  ■.  (•  vollniiniÜKt  n 

Frrlekluiig- rou  llahnbetriebMiulcra  aaf  den  St.uttiliuliiirii. 
(i  ji  chii  it'uni;  är.  Excellt^tu  dcK  licirn  llanvb-Urniiiis  i  r-  win- 
dln Ii:  DurcblUhruai;  drs  24  der  AUoih.  genchmi^tci^  Ori;imi- 
«Hlioii  der  Staatscisctibnbn-Vcr"  dl i  :  2  'n  den  im  Itcich«r»thc  vcr- 
tretonvn  Künigrcicben  und  Ländern  im  Itrn-ivh»  der  cintelucn 
k,  k.  £i«Ml'ii]i«i-fi«iricb>-DiKetiMi«n  in  ii«ehiUfa«n4  vcrsciebneteti 
SlBttonea  >1t.  k.  liahnbetriebeUnter*  emebtet  n.  sv.; 

K.  k.  Eisci^buhn  n^triftl^s-Uirci  lion  Wien:  Ab«  lon-IIipp' r»- 
dorf,  Ami-toKor,  Donaii-^JuailfthiiJiof,  K  cin-Iinilirii;,  Kl.-Sihwechn', 
Kicmr,  I'öi'blain,  St  Patten,  Soheibmühl,  Sle.^-r,  i^t.  V»lwi1iit,  Wim 
Kaiserin  lüJaobeth-Bahnbor.  Wi«n  iiaiser  Kritai  Jo«eMiih«ih»r. 

R.  k  £irmlMha'B«tri>lfl)ir«eilon  LI  112:  Attnaas,  Urannait 
•m  Inn«  Hnlateilhcn,  behl,  Lambach,  Linz,  Metunaritt-Kallhan, 
Pä*9.'iu,  lüed.  Sthiirding,  Simi  .-ileiuJorf,  Vöckl.ibtui'lt,  Wels. 

K  k.  Ei*crib»hn-U«lri''l'ii-I)ii«i'li'>n  Innsbruck'  Bischofs 
bofcn,  l"u  If  ri/,  ISrt'gi'n  Feldkin  h,  l.niid'ok,  Sat/biirir,  Slpin.'.<-Ii- 
Intniiu- 

K  i..  iCi:^enb.ihn  l)t.'tri«b«  Uiicciion  Villaeb;  ÜUiidoif,  lUcf' 
In,  I.  lii  .icli,  I.auiisdcrf,  Lcobtn,  St.  Niclinel,  i*ftnlnfbl,  Selütknl, 
l'arvis,  VillAch,  iCeltwt<g. 

K.  k.  EiMnlahn-UctriebfUirKtiOD  Undwei«:  AltUatien, 
Badvaia,  Gaiabneb,  Gmünd,  Piank,  Pfibram,  ProtiTin,  SiKmundt- 
hcrberrllorn. 

K.  k.  EiMBl»Ahn>BelfIehi>D3reeUoi«  Pillen:  Du«  i.adowi!i 

Eiteiinlcin,  Litli^,  Murioiil)*!,  I'il«rn,  S»av. 

K.  k.  Eisetibithn-lletfi-.'b.^-Llirr'rliiiti  I'rax^  Unileiibaclr,  Udix, 
Komotau,  Olnrnil/.  O»«0|r,  I'raz,  Solil.in,  Wessely  a.  il.Lu/nic. 

K-  k.  Eii<eidiahti-It<lrii!' K-Directiri»  Krakau:  Gnilich,  Cirv- 
l.üvr,  Mhbr.-Schön'eri;,  M»/aiia-UoIr.a.  Nta-Sandce,  OiwifLliii, 
Podgiirze,  .Skawiiia  Such»,  Zasori-any,  Zfipian,  Zwaidui^. 

K.  k.  Kistnlaiin-llotricbs-Dircctioii  Lemlicri;;  Uuc/a^  r, 
Ijglina,  L>robob\cz,  Uiiniat^^o,  Slr^J. 

K.  k.  F^ihtiibj|.ii-I)«lneba-l>iieetion  l'ola:  CuntUuaru,  Pula, 
Kavjf  no. 

K.  k.   Eltenbahn- Betrieb«- Direetion  .Spftlal«:  Perkoviif- 

SKnn)  Scbenirn,  ^irrii'.  >■)  •.l.ttii 

Kaiser  Ferdinands-Xordbalin.  .Nach  Mittlicilungün  ufli'-iüscr 
OUUtcr  mU  die  Uegiama^  dem  am  4.  I>bc ruber  awaanmen  t  roten  irn 
Abgenrdnelenhauie  keine  Vorleß",  beirefTond  die  Kordbahn,  inacli'jn, 

daa  ticu(;e>'. !lh!tr  A' 1,1  r  r  I'iet  -  H  die  F^a^io  ciii?'.hridei!. 

KUeabiibu  I  iiicUU  k  tu  JUuuu.  i%iti  für' liti'«rcs  Ei:>ciibaJiu- 
Un^Ock  fand  am  Ii.  d.  .M.  bfi  Hau  tu  .statt.  Dir  >K«ln.  Zeitungc 
berichtet  iiltr  Jauc^he  l'olxündux:  *llii3  L'ngUek  iiit  Mtf  der 
Stanlibahnalreek«  PrankAirt>Bobra,  etwa  ein  Kilometer  tarn  Hanauer 
Oetbalinliore,  unweit  der  Ifoltealelte  Pulverfabrik,  «escheben.  Dort 
wartet«  ein  von  Fulda  koinniciMer  (i'lttTrug  .inf  dar  Signal  Ilini 
lürilaufcn  in  den  Ual: iil.ftf  Hil  ter  ilini  k  im  auf  d'-irm-ibe«  Oe- 
k'iso  der  um  7  Uhr  'M  .Min.  von  llcbr.i  abe'"Bunt;i-iK'  Pi't.sonflniiig. 
l»ic,<om  »ar  durch  «inen  T olegrgphi'ten  vom  ISabnlinln  Hanau 
mich  dfr  .Slalion  Nie  lcr-Uo;lcn>>H'  »o^cnannl.'  DcblMkiriiiiH*- 

■^iKnal,  «eiche«  anküiidijjt,  iliit-  lir  Sircck"'  fiii  '»'.  Vi'jr/citig  go- 
jji-bc»  word«n.  Der  i.»c«nio(ivfiihrcr  fuhr  in  b'aigtt  dessen  weiter 
nnd,  d»  die  Babnlinie  an  der  fragUchei  Steile  eine  01esiin(  Düchli 


Rcra'lc  in  dt>n  Uiiterzug  hinein,  weil  er  ihn  erat  bemerkti»,  ein 
A  nhalten  di-s  Pertoiieatngea  nieht  mefar  mSglinh  «rar.  Die  Wucht 
if*  Zuaamraecutoaea*  war  fflrehteriieh.  Vieriehn  Uaterrragen  wurden 
*«IUf  MrarlRUBarl,  fiot  «H«  mehr  oder  weniger  beaehldigt  IMo 
Losemettve  den  Perennenniii««  «rnsato  svnliehel  den  klalenlen 
Wagen  de«  fliltcrz>!::c«.  diT  leer  war,  lerüplitlerle  ihn  in  tautend 
Stücke  und  Ihilriri  '?  V-f  Trümmer  in  »chriiger  KiehliinK  (tenen 
den  iwciiictxlon  Wa^cn  auf,  bohrte  sieh  dann  aiieh  in  dii^^en, 
welcher  mit  SteinsaU  beladen  war,  bis  zur  Milte  ein.  »0  litui*  ein 
iiitci:  iivli  tiKir'r'S  I 'urfheiria.idi'r  fnfftand.  Auch  von  An  rorit-rfu 
1 1  iti  t  .v,n;on  'VI.- lo  cin  T  viilli;;  iTii-r  Jon  .'»ndern  iff-^ilpt.  Ninht 
mindi T  »  ■hfüi.kiif Ii  war^ii  die  Folgen  ilon  Za>iamm<>nsloa'«<i>  bei 
dem  Porfoncitmijc.  Zv«ar  bilsjti»  die  niliehliice  Mavehine  nur  ihren 
Schlott  eis,  aber  der  ihr  folucndo  Gep&ckiaraKen  wurde  eAnr  ter- 
trUmnerl^  dea^eielieit  _eift  Pereenaawaiiran  driNor  und  zwei  Wa^^ 
vierter  Claaie.  Dto  meiaten  Wa«en  den  Per««neniat<M  oeriethen 
auf  den  Schienen,  mehrere  stürzten  um,  und  twnr  nm  TheM  «nf 
da«  Nebeng«b-i«e.  Aufdieaem  aber  kam  in  demiolben  An^enbBdt 

ein  »weiter  tiiiti-rzug,  der  »om  0<tb.ahnhof  ab(fela»<en  war,  anfce- 
dampft  und  fuhr  nun  iiiitteii  in  dio  um^esttirrten  W^g-en  hinein, 
wndureh  da»  Unwlilet  noch  gtB^»??  wanjo.  Ai.f  \f>.m  IT  in;iii  r  Oiit- 
bahohofe  erwarteten  miillerw 'ilr  lii^  I-.tk.-iIi  j-n  b'T\  lia'n-  und 
Postbf aiTi'"""  den  um  1 1  l 'hr  i'i  Minuten  fjUligen  Personcowi); 
un  I  konTi:r-ii  -ii  a  sein  Ausbleiben  nieht  erklären,  da  er  von  Nieder- 
Itodiiiüneh  gemeldet  war.  I)ft  aebeo  nie  p'(it.ilieh  auf  dem  Djihn- 
k<  rpcr  einen  llaaii  ohno  Kopfbwleekmnff  mit  blatfibentrümtem 
Oesii  ht  and  xenbaener  Kleidung  benrnkomuMn,  dem  bald  wettern 
Keiaende  fel;;ten,  und  e'fahren  von  ihnen,  4«n  litt  Un^lMi  ge* 
schoben.  Ra«ch  eilen  dio  Ileamten  tu  der  Stltlo  d««  3En«amnt<^> 
ato«»««,  in  die  Stwlt  wird  nach  Sritlicher  Hilfo  pesohiekf.  die 
Kunde  von  dein  Kif'nbabminelUrk  verbreitet  sieb  wie  ein  Lauf- 
f'.'uer  durch  die  Stadt,  und  b.il  i  i,t  dio  UfujMek^'itlttt«  T(>n  Neii- 
RieriLren  umlaßcrt,  so  *U?B  sit?  iibL-n^i'^^nl  Tv^»^dl^^l  inus.-*.  il  inii'.  d!" 
Hettung.'iarbeiien  ungehindert  vor  *iob  geben  kSiioen,  Iii"  Scitit. 
wili-he  «ich  dem  Auge  darboten,  wurden  mir  aU  hcr/zfrr.  is»i»rrd 
genchtldert.  KIf  Personen,  tbailwaito  S'/'hreeklieh  /uaeritd.tet, 
wurden  todt.  ilreixehn  «ebner  verwundet  aus  den  Trümmern  her 
vargezoi>en.  Gins  der  letaleren,  eiae  Bauersfrau,  welcher  der  Leib 
nufgeaehllut  worden  war,  ftarb  noch  vor  dem  TmmapMle  in  dao 
Stadt  Seehrehn  weitere  Peceonea  beiderlei  GeMilileebti  kanraa  nft 
leichteren  Verletz unjten  davon.  r>ic  Verwundeten  wurden  in 
Krankcnwa^ien  nach  dem  Hanauer  Krankenbause  übergeführt,  wo 
ihnen  die  aorgaamstc  VÜi'nf  tu  Tbeil  wird.  Nachdem  die  Todton 
wc<.'ei;S(hafIt  und  fii'  lio  N'erwundeton  Sorjje  getragen  war, 
o<,  ilie  gesperrten  beiden  »Jelcise  wieder  ff<>i  ?«  machen.  Aber 
trotz  Anspannung  aller  Krllfte  rückte  dli>  A^l  nur  langiiam  von 
der  Stelle  und  vor  morgen  Früh  wird  tu.a>  diu  ileleine  rieht  frei- 
bekornntMi.  Iter  Bahnvcrkebr  wird  mittlerweile  in  der  Weiae  be- 
werkatelligt,  daaa  die  Paraonanattge  von  bei-len  Richtungen  hU 
aur  UnglBekalclIo  MirMi  und  die  Heiaenden  lii^  «uatefgoa,  um' 
JenaeHa  der  Stelle  von  einem  andern  Zni^e  anffenommen  an  werden. 
Die  Oilterzflgc  wurden,  »owcii  Ihnnlieli,  über  andere  Strecken  ee-' 
leitet.  E»  war  halb  6  Uhr,  nl»u  bereit«  volUtftndit;  dunkel,  ala  ich 
auf  dem  Hanauer  f)Btba!inhof"  ihlii  i_-t<"  hcnä  freundlichen  Ent- 
ergcnkoirmien  der  Beiimten \'-t  In  iki.  i  Ii  .lin  l'.rlaubnia«,  auf  einer 
I.,oeon  Olive  rur  rngltieki'alcll»  zu  fahren.  Klar  blinkten  die  Sfern« 
am  Himmel,  ein  .«ilineidi^-  k.-ilter  Wind  fe^te  über  da»  Lars  !  un  l 
mit  s>'hrillem  Pliff  x'tag  es  vorwilrU  in  die  dunkle  Na>dil.  Kald 
tauchte  da  und  ilort  Feuerschein  auf,  es  waten  die  Streeken- 
arbeiier,  welehr,  eben  ubgeloat,  unter  Fackelbeleut:htung  zu  kurzer 
RMt  dem  Dabnbeia  am  jogan.  Dnan  Aikrea  wir  m  einem  ge- 
•penatiscben  ITncetbllni  vorOber;  es  vmr  ein  Wagen  dee  Glter' 
j-uger,  der  auf  seinem  K-'ii  ken  dio  zersplitterten  TiUmmer  eine* 
anderen  W.igens  trug  und  gleichs.am  «ciite  Fangarm*  gegen  una 
an<s(reektr.  Nun  liKIt  ilin  Sln.wbirie.  flriisKe  Foucr  und  Peehfaekeln 
eileuihtcn  di<j  .'iSllc  der  Zersliirung,  unil  f»»t  «rhwrigend,  ohne 
;edc«  unr.<"'hig»  Wort  vereclien  die  Ar!  ^'t  r  ihren  «cbweren  Auf- 
riumurc-  Ii  I  ;  I  Rrseblltlernd  gcnuL;  .-ielii  c-.  lu«.  Da  liegt  ein 
Perniinenwa^cn  link»,  der  andere  r^oiu»  vun  den  Hibienen  und 
die  Leute  erxtlilen,  wie  »lo  unter  dem  oii  01:  Wagvn  vierter  Ciasse 
>'itt  liulbea  Dutieiid  Poraonen  htrvorgczogon  haben,  lleaondere 
Sohwierj(kcit  (ttr  die  Enttairrnn^f  bietet  «Ina  Cbaoi,  welohee  die 
Looomntive  dea  Peraonenragea  mit  den  lutiden  letzten  Oaterwa^jeii. 
gebildet  hat.  Die  TTrsacbo  de«  « Iireckllclien  Unglück»  ist  nach 
den  übereinstimmenden  Ani;nben  der  Iteainten  in  der  «rwiihnten' 
vorzeitig<-n  Abgabe  di«  DebbickirunifS-.Signal«  zu  >  ic!ii5n.  Der 
ÜCamle,  welcher  den  verhiliigaisüvollen  Iirtlium  biK'rii;,  .miII  Gut- 
beriet hei>i-!'i!  Man  sx^le  n  inh,  er  habe  ge^en  «ein«  Dienatvor- 
.tchrift  g-  h.m ij-'lt,  irnifiu  er  da-.  .'^ii;r,,il  gab.  i^hnc  die  Weinung  de< 
ätatioua-Vorstebers  einzuholen.  Das  Hanauer  &i«enbahn-Un^il<-.k 
iat  einaa  der  gruMaigeteik  die  wir  aeit  Junge  gohnbt* 
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Einen  Tng  nach  dinem  «ntnettliehen  Unglück  ereignet«  «ich 
wieder  bei  Htnxu  ein  ZuMmnientloos  eine»  Peraonen-  und  eine« 
Qüttixattfg,  bei  dem  mebrero  Wngf^on«  acrtrammert  wurdu.  E« 
«mdn  kcilM  PtrionM  tttUUt,  da  der  Zng  Iwata  lc«r  fakr. 

Mise  ELLEN. 

ImpriERlrMi  Ton  rifloiiliahiitchwplten.  Wie  vi'r  i.  rnpluEicn, 
hat  nonmehr  im  Vuil'aiiren  Oes  Imjiritgniren«  di-r  Eiscnbalin- 
Mdlw^llen  uoh  bei  den  anrnrieehen  Riihnen  Kingang  g«faaden. 
Tor  Karaeni  bat  die  uogarixchc  Stnaubabn  in  Qro4««ardein  eine 
ffnmuSgß  Anlag*  aiilehMr,  voMikat  I»  a«ei  nltcrniren'l  »rbci- 
tondra  Cylindani  p«r  Tac  MO  Sehwallcn  impnignirt  worden 
kSnnrn,  bei  einer  durchichni«)i«h«n  Unclioben  ArbriUdiioer  Ton 
12  Sinnder.  In  dieri*n  Cylindem  winl  nach  dem  I>Kinpfen  «in 
Vacnum  »on  GOO  nm  QKr'f  V>rtfT  T,.;iulo  •.■liriti  ifi  1^.  bi«  29  Minuten 
erieo^t  und  dan  Klnpri'«ffri  !.  r  rdn-.  rvin mliMi  /.i:ik«hloriil-I^»une 
unter  8  Alrno»phHtrTi  I'nu'k  '  ewirlsl.  !)«•»«  AnlaR»  wurde  Tcr 
Kjr?r-ni  in  H<  tTi(li  ppm'l;!  !)it«elbo  wurde  von  der  Manehinoi 
fnbrik  und  EiscnKieMerei  Kb'er  &  Lanft«  in  Urrabr-Lln«  voll- 
krimmen  eingeriehie«  tm4  warlaii  ifi  dtrfaUttii  vornelinifoh  Bttahta- 
trhwellen  imprliKntrt. 

MMmkaafeNMtMhlMt  Der  Amerikaner  Onntta  Juli  hat 
riarn  Sekneepflug  conatrairt.  welcher  aaartt  dia  Aufloelterun;:  und 
dann  die  Ueinelteriuniuntr  der  5v<bneemasiien  xnn  d»ii  f!i'1' -Hifn 
bewirken  «oll.  Die  Auflockerung  erfolgt  daroh  eine  (rn'«'"^  Fli:sel- 
•rbraub«  aus  Stahlblecb,  welche  (ich  300  Mal  per  Minute  um  ihre 
Aebie  dreht;  hinler  dieaer  Sehraube  befindet  (ich  eine  ebenso 
»ehnell  laufende  Wel!»«  mit  rt'!ectnnn''n.  «el•^p  dr-n  geloekerien 
Schnee  in  einen  Trirdlcr  ^-illiclien  AiisitiMndu-'it.'i'n  «irft.  I),c-r 
ganre  Vorrichtung  wird  durch  eine  i>.inipfniaachinc  ^trieben, 
vrl  :hi>  <-vi'n(ueIl  von  der  den  I'flug  achiebendcD  Laoomctiva  mit 
dem  nSthigen  Dampf  veiaeben  werden  kann. 
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dar  LHeratnr  deMelben  biakar  wamtcer  BarOdkaiahtifsnf  faedcn, 
indem  sich  die  Wcrkn  von  Raitia.  SehSn,  Maekanaan,  Lnreiu  o.  A. 
mehr  mit  den  Tunnels  unter  Wasioracheidcn  and  an  Berglehnen 
besrhKftigen 

l>»«  Inhalf(Terieichni>>  entbStt  fnU-^n*'''  neuere  enpll?phc 
B.iutfr :  Strecke  Aldgatc-Tower  iiT^'i  Man~i';nhi)u»c-TiT,\  rr  i>r 
T.ondoner  Untergrundbahn,  0>i-Londoner  Spur-Linie,  tweilor 
IU!sixe>Tunnel  in  London.  Durchgang  unter  der  Themse  bei 
Woolwieh,  Mcracy-Tunnel,  ScTem-Tunnel,  CanaJ-TunneJ,  Dauplriel 
Her  8ladt  Briglttoo.  Beschreibungen  der  Haoauifiibrang  bei  der 
Lnadonar  Unt^iynrndbaho  wurden  awar  durch  Ilnrtwicb,  R^iiha 
H.  A.  barailt  Mkar  «aliafart,  daaik  finden  wir  in  dem  rorlicgeoden 
Bariabia  Forekkaiaiäi^a  «illkonmrii«  ErgXnrungen  darofc  ein- 
sehend«  Sehilderurig  de«  beoligen  Arbeits- Vorgänge«,  wobei  die 
Forderung,  unter  einer  Slrnase  eine  Bahn  ohne  Störung  de» 
8lrnsaen*erkebrrs  beriD^tellen,  thalsXehlich  erfüllt  wird.  Bemer 
kenswerth  »»t  die  deutliche  narxli-llung  der  vom  Verfasser  an 
Ort  noil  Stelle  auftrennmmf rfn  'Ahnmirnngm,  der  Unterfangung 
dm  IIHüK'T,  (1'.'  niitL-Pilrlint.-.  V^TwctMi.intf  der  lictonK  zQ  den 
WidfrlftBcrn  un<t  {'ohlgowiiliicn  ».  ».  w.  l>ii'  Herncllung  der  Tunnel- 
bauten  unter  Wai-^er  finden  wir  nusfiihrlfth  besehrieben.  Oer 
n*n-TngenIeur  findet  voUtUndige  und  br.iuch)iar«  Daten  be<G||{lieh 
der  Unaan-  aad  Qoarprail«,  Avabmali,  Zimmcranft  Waiacr- 
iialfwait,  Ftlrderana  and  AaNnaaeraag  diwar  Tnnnete,  bei  «aloben 
natnrxamlas  daa  flilaoiire  Element  on4  daiaan  Entfernune  eine 
Raaptrolle  «i>ielt.  I)ei  dem  7*»  km  baten  Severin  •  TunDrl 
wurde  f.  II.  in  den  Punipsehithteii  aiu  rechten  Dfer  allein  ein 
Wa'serquanlum  gehoben,  wel^-be«  der  maximalen  .^usäussmeneo 
des  G«ltbard-?fldpi>T<aJe«  iingeftlkr  trieieh  .vir,  obschon  die 
slXrksten  Quelle»  n^t'.  ls'  Mauern  und  Thfl'u- i  iiin'i  T.iucber  ab- 
geschlossen worden  waren.  Weniger  hcbwicfig  ue^-ialtcte  sich  die 
Was!eibaltnnp  bei  dem  kürzeren  bereits  yullendeten  Mer»ey- 
TuddbI.  In  letiterem  Falle  hatte  der  Veifa^rer  Gelegenheit, 
tüe  BobtHaacliina  von  DeattaMBt  A  Bagiiili  afkaHes  lu  aaban, 
ttar  «aMM  ar  akh.  gesiotit  auf  4i»  «riMtbanaa  Data«,  mwoIiI 
beaQi^ikk  dar  laJatanfiiahigkett  al«  aiteb  der  Dtli^katt,  aehr 
gttMtif  anaapriebt. 


Von  besonderem  allgemeinen  Interesse  erscheint  die  Be- 
schreibung der  V.irarbeiten  fflr  den  Canal-Tonncl.  Der  Ver- 
fiS'.cr  ist  von  di;r  Ausführbarkeit  dleter,  T.-.r  Dr'i'cnrnVo  nnr'h  fiir 
krium  niMi;;..^li  cri'lialtenen  utit('r-^r<.i<plirn  Vi-rM n .liinL'  j^visf-h^n 
Kngiai»ii  und  Frankreich  voilkuimnea  ub;  r/i.>.ii;[  iin  I  «•■Hiir.t 
diefelbo  auch  für  durchaus  kein  finan/iell  «ussifhtKbües  T'nicr- 
nehmen  lu  hallen.  Die  Durchführung  des  C.»n«l-T<innels  unlor- 
blieb  bekanntlich  in  Folge  der  von  englischen  Militär«  (Sir  Cooper 
Key,  Sir  Qarnet  WoUelcy)  votgebraehten  Bedankeo,  wa«  ao««bi 
vom  klltaniainant  «U  nach  vom  lechniaciheii  Standpankie  (ehr  <a 
badaaem  laL  Sabon  bei  den  Vonrbeiten  wurden  hüahst  werth- 
Völle  leebnisehe  Resul'itf  f>r,  ielt.  Die  für  Ausbohrung  de.»  Voll- 
profilcs  angcwendolon  rniircnden  Uohrma^chincn,  welche  den 
ganzen  Querschnitt  des  Stollen«  mit  Kineiumatc  he'»tell'i"n,  .xUo 
ohne  .'Sprengungen  u.  dfrl.  arbeiteten,  bewährten  -ich  d-'<n 
Kreidem^rjfel  des  Canal  l.i  SIin<  he  aaaerordaatlioh,  und  finden  wir 
iu  lU'u:  r 'f  liiietuier'scbon  Bericlita  auah  die  angiiialia  nnd  fran* 
i!'Siit»i>li>i  iinlirinascliine  dargcatollt. 

Der  vorliegende  flaiaaiK»,  mit  grOttdlichar  Saalikanntnis.«  und 
gelftuteitem  Urtbeils  gaaehriabaaa  Bariolil^  mtu*  ala hfiahal  daokena- 
werthar  Bailiay  aar  Lilaralar  da«  Tauaalbanaa  bataiebnet  werden 
nad  kietel  ahardiaa  jedan  EiaaBbthalbehnaiiB  ntakbaitigaa  «!!• 
laNiainea  latariaaa.  £. 


CLUB  OESTKRR.  EISENBAHN  SEAMTEN. 

T.  aab'TenaaiailiiBg  MMiatac,  Im  M.  lavaaibar  MM^ 

In  Vorbinderung  dei  Prlaideatan  Herrn  Dr.  E^ar  erSffhet  VIca- 
Pitiident  Ragieroocaratll  Dr.  Libar/it:  mit  folgenden  gcsohUft» 
lleban  Hittheilungen  dia  Verlammlung :  Neu  eingetreten  sind 
al*  Mitglieder:  die  Herren  Sigmund  Mahr,  luspector  der  k.  k 
General- Direction  der  österreichischen  Stnatsbahnen ;  Ilngo  Uaron 
Baichman,  Coimni's'lr  .Ic  I:  V  n.-ii'Tul-tn«peclion  der  ö^t-tTr. 
Bttenbtthnen. 

An  Iliblio t he k 6 pen d 0 n  -irnl  i  i:u;i-;  .i.>t  »!.' nr'^in.inicnto 
delle  forrovic  italiane,  Studt  m  ti-l.  »:  (',;i:ii  r.i  1'-  i^  pjtut: 
»(teaelxentwurf,  Iloricht  und  Ueiliifren  ItetratTend  den  IJelriub  der 
Ki«enbafannctzo  Italient  oad  Sicilicn«  und  den  Uaa  dar  ErgUutung«- 
liiiienc  j  »Karte  der  italieniaehen  Uahnen«.  {.'itUmmllieh  gespendet 
von  Harm  Cnr.Avr.  Giulio  Franeo)  »Kalender  ftir  Kitenbahn- 
Taalmiker  18SÖ*.  Von  E.  Ileusinger  »on  Waldegg.  tKalünder 
(Br  Stiawan*  and  Wanaerbau-  und  Cultur- Ingenieure  IKKä«.  Von 
A.  Reinhard. 

Freitag,  den  21.  d.  M.  lindct  in  den  Clublociklilält^n  A^-r 
erste  gesellige  Herren-Abend  in  dieser  Saison  statt  (i.»-'.- 
karten  filr  von  ClubDaitgtiedero  eingeführte  CHlata  können  in  der 
Ciubkanzlcl  behoben  «ene«.  Dar  Vanitiandn  ladet  n  aahlreiehcn 

Besuche  ein. 

Der  niichst«  Vortrag  lindet  Dionatac,  den  '2b  November. 
7  i;iir  Abend«  «tat«,  und  wird  Uerr  k.  k.  Se«liona-Chef,  Wilb.  v. 
N  ö  r  d  1  i  n  g  über :  aTkrii^nudlagM  «i4  Sdhatbaatan  im  EiaanbahB< 

Trnn;<port<  fpreekan. 

Hierauf  hielt  der  &chri>^stoller  I'nul  De  Im  einen  Vortrag 
Ober:  «Die  Orientbahnen«,  an  welchen  der  Vorsitioiido  folgende 
Bemerkungen  knüpfte  :  »Der  Herr  Vortragende  h.it  uns  heute  ein 
sehr  interessantes  Capitel  auü  der  Geschieht«  ilor  modernen 
Kisi^nVrtliD-l'oIitik  vorgeführt,  und  »iod  wir  demselben,  wenn  er 
iiji  li  iriiinchom  l'uokte,  wie  rr.ir  !i  l.rint,  etwas  zu  schwarz  sah 
uuü  «eine  Darstellung  einzelner  Vtfrliiltnisse  ./ienilich  türkisch 
klang,  doch  für  die  Anregung,  die  er  uns  durch  «eino  Krürterung 
bat,  SU  bestem  Danke  verpilichtei,  den  idi  ihm  im  Namen  des 
dab  kiamitauiqireaka.« 

CatMMtb«  BaiMHgaHcteiMMa  DiifWBitlli4)«bla4« 

am  1S>  ««TCinlier.  Zar  fttttfeaalitan  Stunde  waren  Ober  100  Hit- 
glieder  dee  Clab  mit  dem  Viee-Prilaidenti-n  Herrn  Kegirrungsraih 
Dr.  Liharxik  enushianen  und  beaichll;{tcn  unter  Kührutig  de* 
Oebüado-Inspi'Ctors  das  in  »einem  Bau"  »-ine  Zier  le  Wiens  bildoiid« 
ausgedehnte  Gebäude  in  allen  sohonswerlijoti  Kiiuinen-  Z  inäthsi 
wurde  der  zwar  noch  nicht  vollcmletc  grosse  Festsanl  (Aula),  der 
bereits  eingerichtete  -■^cn-its-Silzunirssnal.  der  klein»  Festiaal, 
mehrere  HörjRle,  das  |-?iirhtToH<^  Tri-pn-TOmus  und  die  Itibliothck, 
deren  Lesesaal  sowie  1  "  II.  ]  ill  irii  -i  rini^rlieiid  bcsiclitigt.  Der 
weitere  Bundgung  führte  durch  die  ti.tlicrin  des  grossen  Hofes  in 
die  Souterraia-LoaaUlftlea,  «0  die  Heia«  und  Vencilations-Anlagan 
sich  belindaa,  «alaha  dem  Umfange  de«  Oebludes  und  -ler  groeaen 
AniabI  RlamlichkaMkn  in  demselben  cntoprechcnd,  eine  Sehens- 
würdigkeit fllr  atab  bildai.  Nacb  aadaitbalbilllndtgem  Rundgango 
«ailtaasen  die  Tketlnpiimer  aielitliah  beiUatUgt  doi  Gcbtnde- 
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VI.  TersamitilniiK,  Dienstag  den  '.25.  Norembci- 1884, 
Abends  7  Ubr.  Vortrag  des  Uenu  Wilhelm  v.  KOnlling, 
K.  k.  SteUraidiif  nii4  Ocnenl-DiMetor  4m  BiMBbdiii- 
WMCDB  a  D ,  ober :  vT  a  r  i  f  g  nin  dl  a  o  n  nnd  Sclbstp 
kostea  im  Eisenbahu-Trausporte«. 

K.  lt.  yriT.  SM-WoriMwilMfc»  T«rM»<lM6rt''i>»' 


Kundmachung. 


Am  I.  Deeembcr  IHtii  trid  ein  neuer  Auanahmc-Tarif  für 
den  Transport  TOB  Steiokohlen  und  Coalca  von  Stationen  de* 
Ei^pnV'alin-Direotioni-BeilrkM  Breslau  nach  Stationen  der  kdnixl. 
äKohgisi  hen  StantieiDenbabBcn  und  naoli  Raioheoberg  S.  N.  0.  V.  II. 
in  Wirkaanikeit. 

iMir.'h   diesen   Tarif  worden   die  gleichn«ni!(ten  TnriiV  von 
Siiiiii  iii  n  der  übericlilesiüchcn  Eiecnbabn  ddo.  1   >eiil'  mlu  r 
und    Tun    StJilionrn    licr    lieclilcn    Oder  -  Ufer  -  KiB.  nl  aliti  vom 
IOl  S<-|iteiiiKi-r  ISSJ  y,Tn,rtii  Nachtrügen  au»»er  Kmli 

IJxi'inj.lire  >l«a  Indien  Tiirile«  kennen  bei  der  noteneichnclea 
nifec'ioii  und   Iii  t  i  (Iii  ilin(  ii  giiiinlliii  llilf^HohUH  UllllOH  wl^iMlInn 

und  durch  diese  Stellen  beiogeo  wcrdeo. 
Wlea,  U.  »wiatu  im. 

Di«  Direolion. 


Fnedmli  Weichmau'*  WÜ? 

8peei*liat 

fir  Sigutttlniiip-  ul  Bdemhtmgs-6«gculiade 

ftr 

nsenbabnen,  Struseobahneii  nd  Tramways. 
WILN,  II.  Dez,  K0ru«rgas8«  ö. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


mwie  alle  Oattuagw 

Kchlosger-  und  8alnaM>> 
\VerkfeHfe.  BthnuMCkl- 
neu,  RelnicfiUU«Mn«n 

liir  Kiitenbabnen,  SehiO' 
fahrti  •  UnternehrauDgon , 

itiiuuoternehmcr,  Falirikon, 
.■H^hiiiiede  etc.  oiupfiohll 
<lie  k.  k.  ^riv- 

ll«f>  u4  Ar«M*>IUaabali 
mrni  F*UialUiiaiaH»nil 


HUC» 

ibfflk 


Oh  ■eifcMMiei 


»v  in  WIMM 


Mm-  uiid  Vap-Fabrib-klieD-lidubll 

in  Simmering  bei  Wien 

(tenk  H.  ».  «CMIB). 
SPJiCIAXJTAnif: 

DiaffiMMkiara,  I'iniplbiwiirr,  DiBfrpunp'a.  UmtiftnlHi*,  DtBBtkc.l. 
lli«tto«MitoMtorii.  w«ik»oiriii»ciiuicm  i:i  li.iib>aing  -nt  üilrilti  m>i 
Boh,  OitUi«,   WaUserkt-tiiirtcliluac'ii.   >....l.r>iila(«a,  Wanatalla««. ■ 

■uckinoa.  W«M«rr«Bir«ii,  lAtlfiiapw. 
Fn—n.  Rntw,  AohAit*.  VmlUa«*rra.  B>e^,  C««MiaalwM|n,  bmh- 
Kkrfkw,  Sckl^fcrltbM,  Wa»*rrUlioa»Kiiin<k1«aK<a,  AnMul-IU«ilebtu(i-n, 
MaatUaw  Mr  rilroiinnkOlMrtbrikal:«,   L>fattN  u4  fnlu«,  riKnir 

Mnaltiona-  snü  l'rovUntwhgon,  Bo^ukM).  bjilU-  «bU  UtUg«««!««.«. 
Pmeaen«  «d  Lutaaf^»,  Hrbri.«pl!ag.,  iJruiiinfti,  ']>.mwaywa|«i,  SiraaMii- 
BckaNfMit  <P4t>ci  s<-i.i..i..i  Mi.M.i.n,  l...,-,„.„ii..-»  tktt  FcMnai  (P»l«iii 

•S«C*l*I*bB<h*llMB*  *l'il<ol  Wciku). 


l'jiRHN- Diplom. 

HÖCHSTE 
AUSZEICHNUNG. 


J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 

GlasflilirUntlra  !■  nenn  Fskrikea. 

In  BObmen,  Mihn-n.  t'n),'arii.  im  liiMil"!  !:.  II  ir.  {.  Ii  u,  Ib  RoMlaitd. 

Centrai-Niederlage ; 
Wien,  Aisergrand,  XilMhtMMMiiaalrftHW  2224. 


WIEN. 


BUÜAPB8T. 

n. 


PRAG, 

ft  I 


inmrtkt 


'Au88taiHin0en  für  IfamiUeu* 
PrakUtdie  Trink-  und  Dessert 

llr  J«4««  KIrtMtot*,  reurtol  flr  •  PitiM«» 
fmMUhm    I  glavilt 

a.  t<  -I«.     I     a.  n-M. 

Donranls  (ralla.   ~  Verpaekanr 

Ani'i  kHiiiitc  S|iiH'ialililf  I 


a.  w-u. 


■.«•-an 


»mar»  SaatBtlMtl«aapml««f  (VaiiMuf 
Tkoaw4«aaltM.)    HlaanllMt  ■  Oal*  (Wi__ 


«artal» 


■IT  iMito  Ar  Ml. 


tladwl  In  jijra  qualon'bflUpt  IIa 

(Ünmiflohe  Fabrik  Schobritz  •  Auari^ 
D-*  R.  BiEHR-PREDARI.  »" 


«•■II  (*••••••««••««■  IM*« 


rii  WLACH  &COMP. 


WIEN. 

III.  obtie  waunitiititutne  19, 


i  PRAG. 

I.  I 


Ecte  iti  not-  ul  KNiiust. 


'm|.ii  .  K  >:i.riih«ha-rat<rarhaaB|«a  »tna  Fabrik  Mr  IMaacklaaca-  iuk4 
-l.•i.^li-I^ull.;> 'Mciuinuiiir.  ):ic.>«(ar  k.  b.  ptit,  Wcharbaila-LatoiaM  fSr 
l'.liuiouai  okM  Olaantliaitar. 

li«ge«  BateemeOaet  t»a*r  a«41 


-  Ö9i  - 


„DER  CONDUCTEUR." 

Offleiefles  Courtbuch  ätr  Merr.-uniar.  Llienbahnen 

«nMiatnt  lOmI  la  iikra.  —  JumUnmiwm,  ««leh*  airlMlMni  4m  ik«i<Kii,un«t- 
T>rml«H  «wlWUatainMB,  MtdulM     MHkMt«  »mt  ■*mA<m  4m  P.  T  iUrrns 


■■ii4<ia,  •run*  9*r  rMt-Ammlnaf, 
4a  N«kMiiB*-A«iidM««a  4m  ll«*ag  ■«•Mlllck  wtlMMn. 
DI«  VerUgaliaudtunf  R.  t.  W  A I,  I>  II  K I  X 
la  Wim,       TahoMttMM  U.  BitmUiIm  >  l>.  ■•ktfmtfMa*  U* 


Hf:i:NAL.sKi: 

Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

nft  firflckiRbiii*  und  Eimicoiiitnuliiiit^AtiEiift 

TM 

o«    imiiJB  A  cf o.  la  wijur 

(muH  AMtM>-RMi-nir(i>ni 
f  nipKelilt  sich  tw  Liefcriinf;  von  :  P«raon«a>  ttsd  X>ut- 
wagg^Ons  IBr  iionn&lr  nni)  äecniiJiirl>alincn.  KUlilnapcii  für 

Fl-'isfti-  iinil Iivlif:i«mittt'l-'l'r.vii«}n>i t,.""clin>;r|'ilii^.'i.'.  I *r,ii>iiii-ii. 
'1  «tilgen.  Artill«rir-Kiilirzt'n!;c,  ä«iiU«Uw«K«n  vlc.  «tc, 

«tocn«  fiitdtn,  OwhstüUI«.  H»il«ii,  Binckm,  fodttcta 

lt.n;tr:V,'i-t  i'tf 

«TB,     II       ■!       ■•■II      ll.i',',       ■.  .      ],.  V.i,r.f     r..i.trA'  V         .-.1  i.'.  . 


SCHMID  &  HALLAMÄ 

InBCbkure,  Wien.  I  ,  Pr^lalozzigaite  6. 

Vmrtrettrier  Loromoii^-KMin  ii,  kkaUSS  &  Co. 

in  M&nohen  ncd  Linz. 

tlKM  nr  RUriruBHtracltiiiirB,  Ei^riMli-  hikI 
Straiwilrirkfi,  SMtndiirbakiifa. 


« 
« 


0 


Actien-Gesellschaft 

der 

1  (voniuils  G.  Sigl) 

in  Wiener-Neustadt 

LocDuioliTc,  Tender  mmi  diim  ÜMtamidiflb  Ar  iionualr 
ItaliaMii,  ftMh  LocomotiTeii  jctler  GrOise  oud  S|iorireite  fOr 
Lo«al>,  Induatria-,  Sbaucnbaliiieii  niid  flir  Buaontenielininngcn ; 
f    itMiäalre  Üwnpfiiutcliiiieii,  Loconiobil«,  l>unipfl(CM<l,  DlBipf- 
~  gmn     dgL,  poine  8rliiiiif>li-«lQcLe  an»  Kissn  Uld  SUhl, 
Ktota*  oud  UeUllubgOiue  j«i]«r  Art. 

CentaralbuKou:  Wien,  I.,  PeterspUll  7. 
■9^  Für  ElflenbRlinen.  ^ff 

U,  Tamiziw-Lieii,  Gnrtei,  Ful^fait 

EnU  Mamifliiiwlw 
JL'TK- SPINNEREI  UND  ^YEBKHKI 

WXBV,  I.  Basirk.  Kftris^Vbaraaienstrnsac  Nr  9. 


Oeitttreicb-ÜDgarui  and  StrUeiM 

UnUormiraags  Anstalt  „snr  Krlegsmedaille' 


ii*«flrl  itm  aamMHMiMiiiWMiIwi 

Plfir—atai 


OwUrreich  und 


MORITZ  TILLER  &  C»- 


n  i'D  VII.,  M>rittltiUrr«tru<i'<f  Bi4a|iMit  aad  Mf^rad. 


NirOERLAGE: 
II  Kl>rntn«riitra<i!<<> 
WIBN. 


FABRIKEN  : 

Wixden,  kl.  Nnuijf.  Ifi,  17.  1 1' 
I  uikI  STKIN     <l.  Dot.ku 

ETABLISSEMENT 


Einrichtung  von  Eisent»a]inen, 

Uiui-l'iitrrni-liMiaiiKen,  tadui.  Durcaax. 
Erzaugung  van  Indigopapier  u.  Tdegraphanrollan. 
0M«nl>l>ap6t  fBr  Oaitarraleh-Üngan 
m  WlKtariMttonPa  »ti 
Imp«H«l  -  Paiit«UI»w*nd 

Eckttein't  PigM.P«>gaiiient. 


<  Di.  ■•idla*«r 


rhli..--l|.-V 

■  I 


MEIOINCER-OFEN 
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Wim,  4m  i%.  Ntvesber  1884. 


VlI.  Jal, 


Der 

Ausbau  der  Mährischen  Transviersalbahn. 

Die  österreichüdi- unguische  StaatseiaeubaliD-GeseU- 
Khaft  hat  mumehr  aneh  die  ConoflsdMi  mm  Ban  der 

zweiten  Hillil«  dor  M&hrischcn  Transversalbabn  erhalten, 
i^'achdem  sie  am  2S  n-jL-emLer  IS -'2  die  Bi'wiUigung  tum 
Bau  der  Linie  von  Segen-üotteä  nach  Okfisko  (52'3  km.) 
erlangte,  verMBmtlidit  da«  am  25.  d.  H.  bcfwagegebrae 
Bciclisgesetzblatt  ilio  vom  22.  October  1884  datirte  Con- 
cessionsnrkunde  für  eine  Kisi'nbahn  von  Si'himitz  -mm  Wlara- 
Ptfsite  mit  eventuellen  Abzweigungen  nach  Koritsehan  und 
Sfaraianita;.  Dicae  Linie  ist  eine  PertBatimig  der  ersten 
uUirischen  Transver^allinien  Sef^en-Oottes  -  Okfisko  Sie 
zweigt  von  Schimitz  näcli^t  Brünn  ab.  "bfiMi'tit -lie  >J5hrisch- 
schletiiacbe  Ifordbalm  bei  Kr^euuwiU  und  gelangt  über 
Aueleriit^  Bntacboirils  nnd  NemotitB  nadi  Oa^fa^  Uit  Be- 
uQtzuug  der  Localbahn  Gaya-Uisenz  imd  nach  Unt^rfahrung 
der  Kaiser  Fcrdinands-Nordbabn  iu  der  Nahe  von  Bisenz 
erhält  äe  Anschlags  au  die  Localbabu  Ungarisch- Hradiicli— 
lTngariae)i-Bfod  nnd  gelingt  endlicb  an  die  nllnisch- 
ungarische  Grenze  Iciui  Wlara-Pas&e.  Dif  n-'un  Ei.-t'nliulin. 
die  aU  nemuUpungd  Localbabn  bentistelleu  ist,  muss 
inneilian  aveieinlialb  Jdirea  Ten  Tage  der  Coneeasions- 
Brfh^ilng  «n  vollendet  wardeit.  Sie  ist  mit  Annddnn  der 
be^t''lic'nrl>:'n  Lnralbalinstrpcken  Bisenz-Oaya  md  Ünsjarisi-Ii- 
Uradisub— Uugari£cb-brod  circa  ISO  km  laug.  Die  beiden 
in  Anaelclit  genomBaom  ni^lMluieD  nadi  Eeittwto  nnd 
nM^Stiaatnits  balMn  eise  Uiig«  TOn  6,  beiieliaitgnreiM 
16  k» 

Die  neu  concessionirie  Eisenbahnlinie  hat,  wie  Hch 
av«  diesen  Daten  ergibt,  schon  wegen  ihrer  Unge  und 
Ihrer  Fortsetzung  nach  Ok'fisko  eine  grössere  Bedeutung. 
Sie  ist  keine  gewöhnliche,  localen  Bedüffhioen  dienende 


Secttudilrbahn,  sofidetn  die  wichtigere  Uälfte  der  M&hriäcbeu 
Ttansreredbahn,  die  ohne  InaniiHniduHihBie  des  Staate- 

scbatzes  ausgebaut  wird. 

Allein  auch  damit  i.-^t  iVk-  ganze  Bedeutung  der  Eisen- 
bahuliuie  nicht  erscliopft.  Ks  ist  noch  in  Beracksichtiguag 
SH  sieben,  dass  swieehen  dem  Wlarapaase  nnd  der  Waag- 
thalbahn eine  Verbindungghalin  lierzusti'lk'n  ist,  sn  tlas? 
also  zwischen  Brflnn  und  der  Waagthalbahn,  und  dadurch 
aacb  zwifcbcn  dieser  und  Wien  eine  neue  Verbindung  be- 
wirkt ist.  Bedenkt  man  Oberdiess,  dass  tob  der  WaagQial- 
bahn  Ober  Sillein  imtl  Cslicsii  eine  Verbindung  mit  der 
Galiziscben  Trausveräalbahn  besteht,  ao  er^bt  sich,  daas 
uoumehr  eine  sweite  linia  vnn  Wi«i  mdi  Xhdnm  ge- 
geben ist,  wdebe  xnn  TheQnebender  Kais»  Ferdinaads-Nord- 
bahu  herlauft  nnd  jpdsnfnlls  nls  ein?  roncurrenzliuie  dieser 
Kisenbahn  aubufaääeD  ist  Sie  hat  die  nämliche  Teadeaz 
wie  die  in  den  bekaanien  Nerdbahni>Uehereioikoininen 
in  Ausneht  genouniene  Eisenbahn  von  Bielitz  naok 
Hullein  zum  AnseUoss  M  die  Biihmiach-mShnsdie  Trans- 
veraalbahn. 

Soviel  Uber  die  Wicbt^kat  dieser  nanen  groaecn  Unie. 

Aus  der  Conces^ionsurkunde  ist  noch  hervorzuheben, 
ila«*  <1h-  St:ia;.sv.-Tu;il'.iing  s'h'li  d;i>-  Roi'lit  vorbehält,  die 
c«Dcessionirte  Baiin  Jederzeit  einzulösen;  und  zwar  gegen 
eine  Beute,  weletae  der  Jabieelast  gtriehkommt,  £e  die 
Gesellschaft  aus  dem  Ban  der  Eisenbahn  trifft,  keineswegs 
Uber  t  iiir  fiinlpercentige  Verzinsung  des  Anlagecapitala  Über- 
steigen darf.  Die  Coucession  dauert  bis  Knde  1965.  Der 
Staat  bat  rieb  aneh  die  lOtbenfltsasg  Toibehaltnn  »bis  ra 
jenem  Punkte,  wo  in  dieselbe  etwa  künftig  eine  dem  f  <n:i1e 
gehörige  oder  im  Staatsbetriebe  belindücbe  Eiseubabu  ciu- 
mflnden  werde,  welche  eine  Balutv«biiidang  des  Nofdestens 
der  Uonaidiie  mit  Brtnn  beriebongsweise  Okfisko  (Iglan) 
darsteUt«. 
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VoD  F.  Kala«, 


Als  das  RisenbahnwMon  noch  aaf  iler  eret«ii  Stuf»  sein«r 
Kntwicklnnfir  tiand,  bedient«  mau  tich  cchoa  der  SpiadttlbniH« 
als  eines  Mit->-!  ,  uui  dia  Fahrg«sdiwiiMiigk<it  dw  TtncbitdMMa 
BiMialMhB-V«liik«l  u  wringtn,  ef«DtuU  gm  anlUhabeii, 
d.  h.  At  nun  SHItataBd«  n  Wlngtii.  Dbbb  di«  Splvdelbraiiue 
noch  heat«,  trotz  der  sinnrAicbsteii  und  1'aliiihr>  c|i«ndeten  Er- 
flndanpTMi  im  Ikreiche  der  Bremsen,  w«rm  hkIi  /.am  Theil  nur 
nulir  Als  Beservv-Bnsms«,  so  doch  in»  Ar.i^itncinen  in  aus- 
gedehntstem Masse  in  Verwendanf;  stebt,  erbring  den  Beweis 
Kr  den  grossen  Werth,  welchen  diese»  einfache  Bremsmittel 
flbr  dU  Batiüba-Sieharluit  des  GiseiibahiivatuM  in  sich  trigt. 

Ifi»  «kli  nit  dnn  Wacliwn  d«r  Pahrgwebwindiglralt  dar 
Zöge,  und  der  in»n>r  cirsgcr  w-nlfiiilini  ATi7„ihI  iiii;  Stärk'j 
der  Steiganf^en  lIi^ill'■J^^^lldBre  bsi  Üuüugäibiiliübu,  ila.-^  uiuibM.-siL-i* 
B>  itinlii'ii  gi'lti'tiii  machte,  die  verschiedenen  Br*i:isi;iittiini,'i-r. 
nach  allun  Kichtaugen  bin  zo  rerbesseni  oder  darch  wirk- 
samere zn  ersetian,  «mw  dan  AafbrdtniBfen  derVerkehni-Sicher- 
hajt  sa  ganflf  «Bf  a»  mr  w  mU  muublaibliAh,  dwa  meb  die 
in  M  gromr  Amabl  in  Varkahr  iMMad«.  «bikdw  Spinlalbninse 
Oi'L"  üstiind,  mehrfacher  Tersodw  «aniM  niiatt«,  VerVoOkomm- 
nuuijeu  aji  ihr  anznbrint^en. 

Um  i.li-j  LuL-tuiiL'u::  JiT  hit'r  zur  Sjirache  kommenden 
Sremse  einer  ciiigi-benderen  Beurtheslani;  untcirzieben  zu  kOnnen, 
■rtdlttal  es  wohl  anch  VUa»,  <it<  7:11  stellenden  Anforde- 
rngaa  n  aino  gat»  BramM  ««raoazttscbickui,  and  ddrftan  neh 
dtoaaUwn  in  Mgvndan  wangan  Haaptpanktan  kon  zoainmen' 
flrnen  lassen: 

1.  Die  Brems«  s«U  im  Yerhältcus»  nar  QrOsse  des  ivt 
bremsenden  Oeniclitaa  aiara  gani  baaMmmtaH  Haliual-Bramü- 

dmck  littfern. 

2.  Uer  Moment  des  Bnaiaaoa  aidl  ia  nOgUehal  kiner 
Zeit  harboigafltart  werdan. 

9.  Dar  Bnaratoak  aol!  aich  Badarf  in  balialiigar  SUrke 
Ua  um  Maaamm  anaogi  md  auaeaialfa  wieder  radaeirt  werden 
kBmaa. 

4.  Die  Wirkung  d*-r  lirtiii.s.-  sull  aiii.niirn'i  und  vi.i- 
Usslich  sein,  d.  h.  der  erteugte  Bremsdrnck  sull  n»  lang» 
derselbe  bleiben,  bia  ar  faoi  Breanar  aeliiat  TedUldaii  oder 
aafgeboban  wird. 

6.  Dia  Comlraeti«!  aall  aMelidut  elDfiMli  ud  Uliig  sein, 
and  die  In^angsetüaay  dar  Braom  wo  sAglUh  itr  einer 
Handhabung  bedärfi»ii. 

Inwiewi'it  r.'in  d'^r  ;um  1  ii>i.'f'rHt:irnli>  v.-.-Uf-/.--'-.ler  Hi'- 
sprechnng  gewäiiU«  A|ipärdL  da«  mit  ii«niäclb«i)  itUapiirte 
Spindelbrem^e  beUbigl,  den  oben  gestellten  Änfordernngen 
einer  gat«n  Bremse  nadnakommeii,  wird  aich  im  Laoft  der  oach- 
fel^dan  Anaainandaraaiewgen  m  adbat  Mir  aUllao,  und 
bedarf  ee  vorher  anr  eimger  Warle  dbar  die  fewOhnliclie 
ßptadelbromse. 

Die  gunühnliche,  eiufüche  Spindelbrems'  .r^;)!'.  im  All- 
gemeinen die  ob«n  ^'esleiltvu  Be<Iiii^'iiiii;en,  «ut^pticbl  aber 
bozuirli'^k  dT  raschen  WirkTjnf.'swei5c  keinesweps  mehr  den 
heutigen  Anfordemogeu.  Her  Unind  liegt  in  den  Umstände, 
dass  der  Breoiaer  oll,  beaondera  bei  aeboa  Hoger  ta  Vatfcahr 
befiAdlicbcB  Witgen,  «ine  erhebliche  Anzuhl  rm  PmdreluttteB 
an  der  Kariwl  m  maehoti  ^eznun^'r'M  i^t,  b«Tor  eine  Brems- 
wirkonir  erarlt  wirti.  ur.>l  ilumit  ji'iie  k'jstbiirc  Zeil  verloren 
geht,  «eiche  unter  Uuiätündeu  schon  entscheideud  »ein  kann. 


Der  Moment  d«a  Aotwanaana  soll  so  rasch  als  möglich 
harbeigefahrt  Warden,  mad  kann  diaaa  air  dareb  sofortig»  Anf- 
hebang  dea  fl^elnuinea  zwischen  Bad  niid  Brenaklete  erreicht 


Di«  Reduction  der  für  die  Beseitii^nntr  dieses  SpietraWinet 
h  tliiv.judiL'iMi  Omdrehnngr-M  ist  vi>:i  ]i''dontinn:  nnd  besonderem 
bthtia^He,  da  die  Umdrebuugs'iiiilil  «ior  äpi:idi.l  uuch  dem  Mo- 
mente des  Bremsklotzanllegens  bis  xum  tliatsAchlichen  Fest- 
breosen  der  SM»  keiner  Varringenug  mehr  fähig  ist,  sondern 
aater  alle«  (htattadea  glalch  bleibt. 

Bei  der  gewJthnliclieii,  eUlbcben  Spindalbraniaa  iat  die 
Beseitigung  diesr^s  Spieinwmes  abbSnurig  ven  der  Hdh»  der 
Steigunf,'  der  Si  in  ii.lsi  hrsube,  und  da  diese  ans  Kflcksicht  für 
den  lU  ereeugenden  Ii  remsdruck  nur  eine  geringe  ist,  so  wird 
anch  nach  Massgabc  Jtr  r.inehmondon  Abnützung  der  Brems- 
U»lM  die  Anzahl  der  Umdrehnngen  »or  Beseitigung  dieses 
waebamden  Abatandea  swisahe*  Bad  nad  Brmaklob  eise  immer 
erheblieh  grössere. 

Rin  Apparat,  wetrher  nnn  dieeen  Wangel  der  einfacben 
S).ii>;iflhri-rnsi-  nlv/.nfii '.fi  :i  i-l:h  zur  Anf;;.itif  {rnstpllf  trat,  i?t  jener 
b4;liiäeUüreniii-Appi*r.it,  wultJier  smii  tiegensland  der  nadifulgenden 
Erörtemng  werden  soll,  und  verdient  diesur  Apparat  umsomehr 
Intereaso,  als  er  nebst  dem  möglichst  schnellen  Bremsen 
gleichseitig  aach  den  Vonag  in  sich  schliesst,  jederzeit 
den  Abalud  nriachan  BremsUola  md  Bad  aelbsttfaUig  in 
regoliren  and  gleieiinhaltan,  d.  h.  dia  Bremakidtsa  im 
Verl,iiUiii.se  zu  ihrer  Abadtaasf  aalbattkdtig  gegen 
düä  Hai  nachxnräckeii 

Die  auf  folgender  Siitr  frticlitlicl..!  SWi-ae  stellt  den  in 
Rede  stehenden  Apparat  in  natürlicher  QrOsse  dar,  wi«  er  ut 
mehreren  Eisenbähnwagen  aeB  lAngenr  2eit  taereita  in  Ter' 
Wendung  atebi 

Die  ainxatnen  BeBtandtheih  d«e  Appsivtea  aind:  Die 
Spindel  s,  zwei  inKammeUL-ilinriLT"  Cytinder  o  und  ein  keil- 
ffirmiger  kleiner  l'offer  h  s.iinuü  Spn.dfeder  w  und  ein  Schnb- 
riegel  r. 

Die  Spindel  iat  eine  gewöhnliche,  wie  solche  gegenwärtig 
bei  den  versebiadeaea  Fahr/.engen  zu  HremA-zwerken  verwendet 
wird,  mit  Schnnbengewinde  and  einem  nacb  Bedarf  verltogerlen 
Zapfen.  An  dieaem  Istr.teran  befinden  sieb  die  xwei  Mainen  am 

Gnj<-!h''ii  i'ntengten  Cylinder  o  nnd  rt'  mit  kurzen,  «teilen 
ächranbuntlito'ien  Ii  nnd  6'  vergehen,  die  durch  «atgegengeeetste, 
w.'r.iror  ^t>M^'  sdir.xib-i.Ci.'iien  c.  sof  wvlchan  Aiatlu  (WartCD)  (( 

angei>i.tciil  üiud,  bcigieuit  werden. 

Kiner  von  die.<;nn  Cylindem  (der  ober«)  i^t  mit  der  Spindel 
fest  Torbonden,  wflbreod  der  sweite  (ontere)  loae  anf  letxlerer 
so  aafgestsdct  ist,  daaa  sldt  die  Sdiranbealleheii  b  wnd  ft' 

beider  Cylinder  beröbren. 

Im  Inuenknise  in  der  Ldngsrichlnng  des  nnt^ren  C/Unders 
in  einer  Natlj  i'^-^^-jr  jirh  ein  kurzer  Schuhriegel  r.  Der  be- 
sprochene i  htipieu  ist  mit  seinein  Knde  gewöhnlich 
jrelagert,  üiiJ  knapp  neben  diesem  Z.>]i|irr.^u-"rloche  ist  eine 
kleine  Aasnehmung  tnr  Anftuibae  der  SjjiintUeder  k  and 
des  Pnffera  h  angebraebt 

Di»  Spiralfeder  dient  da^u,  um  'dem  klmnen  Pnlliir  eine 
^'ewisse  .Spannung  zu  ertheilen,  damit  derselbe  nadl  erfolgter 
Entlastung  rasch  wieder  .1:  di.  A  i^i  .  liiuarit.'  n  einspringt. 

Die  Manipulation  mii  d  -s  tn  Aiipa-MW  lüt  folgende: 

Der  Bremser  droht  wie  L-i  w'iri  ich  au  der  Kurbel  der 
Breusspindel  von  Uoks  nach  rechts.  Uiedareb  gleiten  die 
ScbranbenJUehen  b*  das  aa  dar  ^pfaidel  bafeatiglfn  eberea 
Cjlindens  a*  nnd  jene  b  des  dnrcb  den  kleinen  PbCk  h  fest- 
gehaltenen  unteren  Cylindara  a  llbereinander,  n.  sw.  so  weit, 
bis  sie  bich  in  den  beid<'n  Uegen^chraubent]A•.-hen  i'  berühren 
lUkd   die   Austlfaie  (Warzeii)  d  etu  Weitergleiten  verhindern. 


Digitized  by  Googl 


(Pa^Üm  Vit  it  dar  8kis(«  daigMt«nt.)  In  di«a«m  Moment« 
«inl  der  Mihtkfd  r  AwCh  dn  HinflbergleitAn  ice  olieren 
C]ffidMliuilH  M  c  mA  «Iwirti  uf  d«n  kkinan  Pofflif  k 
t;«dTfleH  md  ütun  n  w«it  «infMdioben,  dan  irar  m«ltr 

dcssfii  SL-liigfe  K^ilfl&chen  übfr  J-r  iiim  7,n?oV..'iri£r(>n  Oeffnnog 
h*rv.jr.-(!ichen.  Die  anstelu-ml.'  Kant.'  k  Imiu  nun  r:b«r  die 
K«ilflache  hinaiMTglciU-mJ.  lii'n  ■Wiiler^Uin.l  li-'s  l'nttcrj  (.'«geil 
dM  GindrfickeD  äbenrind^n,  und  es  wird  sieh  di«  Urehong 
d«  i^del,  beide  Cylinder  in  der  eben  besehriebenen,  anf- 
gescbniabten  Lage  mitmlunildt  mf  d«r  StinlAdM  d«  it»t«r«i 
C^linders  gleiUnd,  bis  tan  ToHBtlndignil  Fettbranmi  Ibr^ 
■(tun  Iftssen. 

Dnreh  dae  Hinanfgi eitfn  der  Cylind«r  gegen 
«inatidvr  wird  der  Spielranm  /.wisclien  Iinm!^-:lii;:'. 
oud  Bad  schnell  be><>>Hict,  durch  das  Aufsteigen  der 
wi«  ftwAhnliek  fnn«  ti  luranden  Matter  an  der  Spindel 
4M  Ptatbranaaii  der  Xlötx*  Itawarkatelligt  Der 
•igaDtlicb«  Bremsdrvek  wird  d»tl*r  dvroh  di«  Splvdel- 
■chraobe  wie  bisher  prieugt 

Soll  nnn  die  Bremse  gelüftet  werden,  so  dreht  der  Bremser 
in  fr.'g->gi'm,"'si't/.ii>r  liirhtnng  wie  vorher  iJi"  >piii'1f''.  ii-iil  mit 
ihr  auch  beide  Cylinder  nnverrückt  in  der  aöfgss'i"L"'"ii  l^agf- 

Die  dnrth  den  Zug  der  Lamellen  l  in  ihr»»n  G*«gen9chran- 
bm-Flkdi«»  e  fwt  anftiiiandeniteMiden  Qyliiider  werden  iMin 
Baginne  dra  Entbramsme  omwrtdtt  nit  «iiMBdar  godrakt,  ob» 
ineinatii'cr  r.u  ir'.filoii.  und  diese  ist  möglich,  weil  einerseits, 
abgeselii'H  von  doi  H^iihnng,  der  Widerstand  der  Steignng  der 
zwi'i  Gcj^erj-chxanbi'n-Fläfli'.'n  m  >rri:i?s  ist,  om  »■in  Kückgleilen 
derselben  xnxttlaasen,  aiiderer&eit«,  weil  aie  in  d«r  Aa<inehmung 
M  der  anteren  Cylinderfläche  bcCiidlichen  Kanten  k  den  Wider- 
stand das  Ua  n  d«B  Ketlfi leben  aiDgvdrflekten  Paffers,  dber 
dieaen  bhiiNnil^taiid,  meb  dbarwindam  ktaaen. 

Di«  Matter  t  nnd  idt  |br  dia  Laadlan  i  mrdaa  um 
darch  di  -  »ntgegengesetrto  Drebangr  der  BiwidelAcbraiibe  naeb 
abwärts  gfioliohen.  ö:ii]nrrli  Jer  Brrmsilrnrlc  uml  ;-,otnit  J'  r  liijf 
dem  oberea  Cylinder  lallende  Zug  saccpssite  iuijii'-r  mehr  nn.i 
mehr  reJocirt.  Diese  snceessive  Entlastung  dfs  ob  irtii 
Crlindara  gaatattanjadoeb  diaOaganscbranben-Flachen 
e  «nd  dar  Pvffar  h  air  bla  i«  «inar  gewiaaep  OroniR, 
and  hängt  Ton  der  ricbtigaa  PnUUMWif  dbawr  Orama  aahan 
Tor  der  Montimng  der  Bremse  daa  natdihariga  akbwa  Funelio» 
nircL  d^s  Apparates  wesftitltdi  ab. 

Es  wird  zu  diesem  Dcbufe  .i«d«r  Apparat  vor  Keiner  Ver- 
wendung so  ausprobirt  (regulir'  >.  .i:i>H  daa  Ineinandergleifoii 
dar  Cjlinder  bai  ainar  directen  Belastung  von  65—70  kg 
■farttftidatk 

Ist  also  diaaa  Oravua  dar  Badnotimi  d«s  «aab  abwlrta 

wirkenden  Zuges  erraicht,  amoH  der  Brack  in  dan  flagmubrailban* 

Flilcl'.*'!-.  auf  das  soeben  VeHfirucliciir  Miiiimnni  ynii  fl5  "0  1;^' 
heriiligsbi acht,  aO  »»rsrhifbiMi    sich  t'lu.h.n    '■,   in  d'-ra 

Momente,  wo  ii»  Kn.U'  k  ar  A'-m  I'nlT>'r  ii  aiistOsst,  I'-t  W  nier- 
Itand  dar  achwachen  Steigung  der  Oegenschraubeu-Flächeii  ist 
■ni  geringer  als  jaaar  der  ateilen  KeilBAch«»  des  Puffers  h, 
und  wird  aamit  dar  siilire  Qjrlindar  mrflckfebalteii.  Dia 
Cylinder  gleitatt  idwittttdar,  dar  abwlna  gedrÄokte  Bdrab- 
rii'i,'L'l  r  wir'l  wicdtT  frL'i,  «lifl  Spira'feli^r  rückt  ihren  Puffer 
nadi  aufwiiiU,  und  tutt  dii'scr  sm  vulli-trii-  lij,'  aii^  der  fär  ihn 
bestimmten  Oeffnung  herau.-,  dass  durcli  ti-in  KingTi.'i!'"n  in  ■llr 
Natb  mit  oeioeu  aeskreohten  Winden  eine  weitere  Drehung  der 
9i^M,  aomit  neb  ab«  wattsr*  lAflnng  dar  BroaM  var- 
biadart  «vd. 

Dar  VomaBt  d«a  aoabaa  arklirtaa  üiehiaiidargiaitaM  dar 

beiden  Cylinder  tritt  b.  1  einer  und  derselben  Construction  ira- 
luer  regeliD&asig  und  gleichzeitig  ein,  so  dasa  auch  daa  Oeffnan 
d«r  Bravaa  flaicb  lagabBiiHg  bagtaoit,  md  aomt  dir  bnmr 


gleich  hUIhtii  I.^  Spielraum  zwischen  Bad  und  BremaktuU 
bedirif.''  wird. 

Der  Zawacba  daa  Spielnnnaa,  berrargarara»  doreb  di« 
libidKtang  d«r  BramiklMu,  wird  dorab  daa  HttbaralahanUaibam 

der  Mutter  >  an  der  Spindelschraube  aufgehoben.  Hiedurch  er- 
gibt »ich.  wie  leicht  eintusehen,  der  weitere  Vorth  eil,  dass 
die  S  p  i  n  J  fl  3  c  ii  rau  h  f  in  der  t'an7."ii,  darch  dii;<  Ab- 
nütziiri  g  .9  rfti  7.'^  der  ßremsklüt%e  gegebenen  Länge 
gleit'hinäs.sti;  .lusgenättt  werden  kann,  während  dies» 
fa«i  dar  ainfiMüiaa  S^indalbraoiBa  ia  Folge  daa  MwibBtallaina  dar 
Bnmaklmn  Tan  Band  «va  nteU  dar  Fall  iat 

Im  Verstehenden  worden  die  mit  grosser  Bchn^igkeit 
anfeinandtr  folgenden,  einzelnen  Vorginge  im  Apparate  wlb- 
rrnd  der  Functjonimiii.'  ansfiih'l;ch  iirhandi^l'.  und  lergliedcrt, 
und  mUM  es  in  der  That  denji>nigen,  welcher  sich  selbst  tn 
überzeugen  die  Gelegonheit  hatte,  fiberraachen,  einen  Apparat 
mit  CO  waoifan  and  ainfachoD  fieaUodtbaibni,  domb  «inan  ain- 
iig«a  HmdgrM  das  Branaan  balUtlgl,  fai  dam  CaUntan» 
von  2 — 3  Secanden  dies«  mehrfachen  Vanicbtangaa  mit  atall 
gleicher,  wiederkehrender  Kegelmässigkeit  aosfiliren  zu  sehen. 
\V:is  nun  die  QrOsse  des  Spiclrauiiv^s  zwisrhnii  Rad  und  Hrfnia- 
klotx  anlangt,  so  bedarf  es  nur  der  MAhe,  «inen  im  Vorkehr 
be6ndlichen  Wagen  xn  beslaigaa,  vetcber  nicht  vor  Kurzem  die 
WarfcatiUta  Verlanen  hat,  wd  miB  «Jrd  ai«b  laiebt  dia  Uabar- 
xaugnng  vanebaffan  kflaaaa,  daos  uun  ToUkomuMnen  Anlagen 
der  BrvaisklOtta  in  Dwehscbnitte  6 — 10  ümdrahnngen,  in  c-in- 
xelnen  FUlen  aogor  bis  14  und  noch  mehr  Umdrehungen  näthig 
sind,  je  nachdem  dio  Kliitr.L'  woiiii;.„T  od.-r  m-dsr  abgcnüty.t  si:id. 

Der  diesen  ümd:«lmiigcn  out^preclietid«  Ziiiiraam  imt  bereits 
ein  erfaeblicher,  und  muss  eine  wichtige  Aufgabe  als  gelOst 
encbainen,  wenn  man  die  Anubl  der  UmdrebongaD  bis  tarn 
Aaliagaa  dar  BremakUttie  auf  das  lÜDiBiai  tob  aicbt  gaaa 
•Isar  Umiraboag  redtclrt,  «»  dran  soltel  d«tt  Haaiant  dia 
Festbremaens  kaibaifBbren  ni  kOnnan. 

Auf  Grund  der  ircg'  li-r.fi'.  Fii^-rhrfib^itig  des  Brems-Appa- 
raU's  därf1i>  e^  d«m  huvr  «■oliI  uuitljwer  seid,  sich  mit  di^m 
\V>'.H,.n  d^'sKflbeii  v,jitraut  la  raachen,  und  erübrigt  es  nur  noch 
/.um  Schlusae,  die  wesentlichateu  Bigeflacbaltan,  wal«h«  dieaen 
Apparat  für  eine  allgemäaers  BbufUHUBg  ««pMiJaBSinrlb  er- 
idieinea  laasen,  in  Kdiae  n  laonainaa: 

Diese  Bigeneohallan  sind: 
1.  Die  Bremsieit  wird  auf  das  Nla&nn  T«a  8—9  8«eiiad«a 

(2 — 8  Dmdrehungen)  redncirt, 
't  l't^r  Apjjarat  besorgt   PHllfstLhär.iK',   ini  Verliiiitiiis;;  toT  Ab* 

nätzang  der  BremakiStzA,  das  Nachstellen  deraclben. 

Die  Handhabung  iat  IBr  daa  Btaauar  diaadb«^  »ia  bai  dar 

einfacben  SpiodalbraMai. 
4.  Dia  Spindabehmba  kaoa  bi  ihrnr  ganzen,  dar  Abaltnag 

ler  Bremsklötze  anlapiadMidaa  Ung«  (Wdttilaaig  ao»- 

genfllxt  werden. 

h.  Drr  crzi'-lt-'  itremsdrack  ist  der  bisher  dbUdMi  dOrcb  dte 
gewülinliche  SpiudeUchraabe  enengta. 

6.  Di«  gevdbalidM,  «inAMba  SpindilbregM«  k«n  bklbl  adoptirl 
wordaiL 

7.  Die  AasAafhings-  and  bistandhaltnDgakeaten  aind  auserat 

geringe. 

Zieht  man  nnn  inBetraciu,  da^s  boi  der  IntensttAt  uiisctrcs 
li"i;tigen  Ri»enbahn-Verkehres  vxlit  .selten  einzelne  SfcunlTi 
Ecbon  schwer  in  die  Wagschale  talkii,  und  oft  die  Möglich- 
keit eines  rascheren  Anhaltena,  ein  Stehenbleiben  um  wenige 
Keter  Mher  oanctaae  Dogltck  verbdtati  oder  doeb  in  saiaan 
FolgoB  OB  Viatea  benbgemlndart  bitia,  a«  «ird  naa  itdi  dar 
Uebanengang  nicht  begeben  kSnnen,  dass  mit  der  Erfindung 
dieses  Selinellbroms-Apparates  eine  oennenswerthe  Verrollkomra- 
naag  dar  afaifaobaa  Bj^dalbraais«  Torllagi  Dw  Appaiat  «r^ 
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r<-irht  in  einer  compciidiOs<>n  Form  xwei  wichtig;«»  LciiRtungi^n, 
di«  SchDaUigkät  do  Bmibmim  vhA  tinaD  KmiK  flr  die  Arlwit 
d«  irtahiltllMia  der  BrtmsUMxe.  und  dfirito  rieh  diese  Er- 
flodnn^  dnrc^  ErroicKong  diei^er  b«id*>n  w<>sentli'*h«ii  7',v>Hk<' 
in  80  »iufacher,  handlicher  aiid  billiger  Form  wohl  das  An- 
recht aar  BMcbtRDf  lod  AMiktaauf  in  Vaehknian  ««01- 
beo  faabeo. 


Das  Personen-Parlo. 

(ScUnat.) 

Di«  am  11.  lf»T«iii1ier  hn  Ctdb  atattg«iiBM«  Diacntsion 

aber  den  Vortrag  des  IT-rn;  I>r  TliMJor  Ilertxka,  betreffend 
das  »Personen-Portoiä,  luhtn,  n  uhdem  Horr  Contral-Inspector 
Schreiber  );esproch(>»  hatt<>,  f<>l»rondfln  Verlauf: 

Ob<r-Iiup«ctor  Scala:  Moina  Uerruil  Mach  den  aalir 
aaaiShrlicbaii  HiltlMBasKan,  ih  nein  fiehrler  Herr  Twradner 
aber  doo  Vortrag  daa  Herrn  Dt,  Hi^rtr.  ka  genaebt  hat  nnd 
hfi  der  Torgeachrittenen  Zeit,  die  nir  conatatiren  mSsBen, 
wt^itcrs  in  Rücksicht  aaf  die  Pflicht  ^'eg^ii  den  Oast,  din  ans 
*orachr«ibt,  dem  Herrn  Vortragenden  die  heuti^)-n  AagfAlirungi-n 
«idirlegen  zu  lasüer,  beachfÜlM  ich  mich  darauf,  nnr  i;an/. 
gaoarell  da^eniige  u  aagra«  >cii  mbatte,  anaföhriich  vor 
IbMB  n  «iflrtam. 

Bait  Aar  Zeit,  seit  welcher  wir  OelegenheH  hatten,  dia 
Mbr  intareaaaafaii  AasfBhmngen  des  Hvrni  Dr.  Hertxka  das 
erstemal  ^n  hören,  bat  noder  die  Lebendigkeit  nnd  die  Elegant 
»einer  Vortragsweisi».  noch  die  Kühnheit  seiner  Bebaaptangen 
irgend  etwas  eiDgebtia.it;  aber  ich  bin  übenu<ngt,  das«  es  Herrn 
Dr.  ilertska  aaob  daa  zweitomai  trou  seiner  aiiziehenden 
AiadaaidaraatiiVBfaB  nicht  galugan  iat|  die  Ifchrzahl  der  Zn- 
hifrar  tlr  aaiM  Anacbauiitaa  n  gavtiinaR,  Wein  ich  dan 
allgeDdnea  Bhidmek  wir  m  eharakteriairen  erlaabe,  dan  daa 
Project  de«  Herrn  Dr.  Hertzka  auf  mich  gemacht  hat,  so 
muüs  ich  sagen,  da».<<  ich  mich  du  in  einigem  Gegensätze  in 
meinem  nnmittelbaren  Herrn  Vi)rredner  befinde.  In  erster  Linie 
halte  ich  das  Ziel,  vrekheti  Herr  Dr.  Hertzka  mit  seinen 
TonehUgCD  za  erreichen  socbt,  entachiitden  für  aostrabans- 
«arth  and  nicht  fSr  bakBnqrfteawnffa.  Nnr  dl«  Mittai,  »alcha 
Herr  Dr.  Hert«ka  zur  Errtfebnngr  <n«aaa  Zialaa  —  nknlieb 
die  Vortheile  der  gemeinnütng'st*'ii  Krltndung  des  19.  Jahrhan- 
derta  in  ausgiebigerer  Weise  auch  <iem  PersonenTerkrhre  xn- 
ziifähren  —  in  Anwendung  bringen  will,  .m  men  den  bcb- 
licben  Krwlgungen  nicht  Sland  halten  la  können. 

Ich  bin  den  Auslnhrungen  des  Herrn  Dr.  Hertxka 
inuner  mit  grDaaeni  Tergnflgea  gefolgt,  •«  lang«  er  «ieh  auf 
TolkiwhtkachaftUdiem  Oebfeta  bewcfl«  und  den  Eifect  deasen 
schilderte,  was  er  vorgesch'ng'^n  iirit  T>;  '  Marc,  lirhtvolle  Dar- 
stellung der  CünsfqnenJen  »eiii^r  Vorsfhiäfc'e  liat  gewiss  jeden 
aofmerksaiuen  Znh<^rer  mit  Uefricdigung  erfülle.  Ich  kann  aber 
nicht  antcriassi-n,  zn  betooeo,  daae  mir  diese  tiefriedigang 
g&uzlich  gefehlt  hat,  weoa  Harr  Dr.  Hertzka  die  betriebs- 
taehniacbe  Seite  d«r  Frage  «rdrtart«^  ud  dam  iah  eine  voU- 
rilndiire  Klarheit  Aber  die  Art  nnd  Jftin»,  wie  dar  Verkehr, 
der  darch  seine  Vorechläge  geschaffen  ward«!  taH,  W  baw&I- 
tieen  sei,  leider  vermisst  habe. 

Kti  .Hj-liiMiil  vor  Allem  nothivciidig,  in  grossen  7;u'.r, 
richtig  tü  slelien,  wie  tiehr  «ieh  Herr  Ur.  II  e  r  t /.  k  a  im  fiuan- 
/.\t\>n  Effect  irrt,  and  wie  wenig  sich  die  T><n  ihui  angeugenen 
Daten  in  Defaarainatiiiiainng  befinden  mit  d«a^j«Bjgen,  was  di« 
neialen  BfWehitecIiBüMf  In  dieaer  BIditang  erbhren  haben, 
llürr  ür.  Hertzka  hebt  nam-ntlich  herror,  dass  der  Personen- 
Terkehr  gar  nicht  nach  c<>mm'=rciell"n  ßrandsSt^en  geleilet 
»'erde,  hi'lil;iL-i  i.ii;.  ul)' r  T'T.  ■l'.ri  !''  r.^i'ii-iin.Tk-hr  nach 
eiiK-u  Grundsatz  zu  regeln,  der  meinei  ileinang  absolat  nirbt 


Commerden  ist,  n&mlicb  die  Mttnng  in  gar  kein  Verh&ltniss 
zn  stallen  m  deqjanlgen,  waa  man  lür  dieaeiba  begebrt.  Sie 
Werden  mir  sageben,  data,  wenn  festgestellt  wird,  ea  kSnne 

.T.Tnand  von  Wien  nach  Ilölli-Idorf  nm  10  kr  fahren,  dieser  es 
ilt  «ine  absolute  Ungerechtigkeit  betrachten  müsate,  wenn  er 
IV.  d:)H:-  i'iii  .\nderer  von  Lemb-Ti;  nach  Trii'.st  um  2.")  kr. 
itefördert  werden  soll.  Ks  »drde  also  eine  Ucnachtheilignng 
des  Nahelhbrenden  eintreten  n  (Sansten  Demjenigen,  dar  weite 
DiatwMB  «nrtcktolegen  bat 

K%  Xsehnnng,  walehe  Hair  Dr.  Hertihn  Shar  di« 
Selbstkosten  anfttalUe,  scheint  von  dem  geehrten  Vorredner, 
Herrn  Centrat-Inspector  Schreiber,  etwas  nnrichlie  verstan- 
den wordvii  n  .'■L-iii.  vM-';i.-  ipnj  ist  mir  bei  d''iii  Hriilitii^i'n 
Aufnehmen  Jer  /-iiV-iii  ii-'  Kmpiindnng  entstanden,  dass  Herr 
Central-lnspector  Schreiber  nach  dem  Nettotarife  rechnet, 
wAhrend  Herr  Dr.  HertikA  O'i  kr.  als  Selbstkosten  für  den 
Bmttftt»a8«fl>Icnomelar  Mawtas.  Aber  anch  ßr  dm  Bntiatanncn- 
Eilometer  sind  die  von  Dr.  Hertsfc»  angagabanen  Selbstkosten 
unrichtig.  Erstens  «eisen  die  Mehnahl  der  Bahnen  0-7,  0*8 
Ul  li  nur  sehr  günstig  situirte  Bahnen  O'S  kr.  als  Selbstkosten 
per  Uruttntonncn-Rilomet<>r  aus,  und  dann  ist  die  Behaop- 
tong  des  Vortragenden,  dass  absolut  nicht  eioxosehen  sei, 
«araut  ein  Penanentag  von  300  Brattotonnen  mehr  kosten  a«ll, 
als  ein  achwanr  Kiohlanng,  genulain  jedem  batiialia- 

tecbnlsdien  QeflUlle  widersprechend.  Ich  mnss  aofricUig  g»* 
stehen,  dasa  dieses  betriebstechnisrliH  Gefühl  schon  etwas  aHe- 
lirt  wird,  wenn  öberhauiii  ><  u  einem  Personenzug  von  300 
ßrnltotonnen  die  Kede  ist.  Wenn  aber  nunmehr  noch  die  Be- 
hauptung aaf).'u;iti!'llt  wird,  dass  di«  Traction,  bezi'^hangsweise 
die  game  Manipulation  einea  solchen  ParsonenEogea  daaseibe 
kosten  ««U,  wie  diefeoige  ein»«  KohhanfM,  so  wird  wohl  die 
BnIgAgnnnt  barachlift  nein,  daai  disas  Bahrnftang  mit  «nei^ 
kannten  betriabstechnladieTi  Onindatlien  niehi  tm  EinUange 
steht.  Es  ist  ganz  bestii:uiit,  d;!.-;.^  die  grössere  Qeschwindigkeit 
hei  Personenzngen  flb>^rliiiu()t  ti  iion  eine  bedeutende  Beductinn 
il.-r  Lfi.^tnngsflhigkeit  n  '  .sich  uM,  und  es  ist  daher  ganz 
unmögiich,  da^s  man  normal  utt  PersiMienzdgen  von  000  Brutto- 
tonnen m.-inipnlirt,  welche  nnr  unter  besonders  günstigen 
Veriiiltniiaao  md  in  AosnahmsflUlan  snllasig  erscheinen 
werdan.  —  Bk  tat  aber,  abgeeehea  davon,  fiberhaupt  garnieht 
denkbar,  dass  für  den  ltrntto-Tonnen-Ki!ui;ii  ;>'r  eines  Personen- 
zuges mit  demselben  Kinheituprei»  für  S.'Uis'k;  sten  das  Aas- 
langen gefunden  werien  sol],  wieförden  BruU -Ti  LUi  n-Kilometer 
des  Gütenenges.  Alle  kost spiirli gen  Einrichtnngen  belasten  ja 
ausechÜBsslieh  den  Personenverkehr :  Die  grössere  Geschwindig- 
keit, dar  Nachtdienst  die  Sieberbeitsvoricelininca&t  dio  nahesn 
drelfitebea  Anecbaffongskosten  des  rollenden  Iblorinles  ete. 

AllfS  dies  weist  darauf  hin,  dass  die  R<'t>ten  eines  Brutto- 
tonnen-Kilometers bei  einem  Personenzuge  wesentlich  höher 
sein  !n  i,--rM.  als  diejenigen  eines  Brntiii-l  aiiM  n-K)' Mr.«'!.  -»  bei 
einem  Güterzuge.  Ueberdies  trifft  der  von  Dr.  Herluka  ge- 
mumta  Selbstkostenprei«  von  0°4  kr.  per  fintto-Tbnnen-Kilo- 
meter  wie  bereits  erwfthnt,  nnr  nnler  gnu  aassarordentlich 
göttstigeo  TeihUtmaaen  in. 

Ein  zweiles  Moment,  das  der  Horr  Vortragende  seiner 
Hechnunjr  tu  Grunde  legte,  ist  die  Frage  der  Ausnutzung  der 
j^ilz;  .""1  r'.';Buii/ii;.ÜL,-i-.  II'  t  I'r.  II-'rt:k;i  l."iiiiiit  i:i  .meinen 
Miüiit'iiungeii  /.D  ejnem  itesultaie,  welches  als  ein  groisur  Trag- 
schiiii-s  bezeichnet  werden  kann.  Er  setzt  nämlich  voraus,  d-iss 
di«  Peraonenzdg«  nach  ICinfdhrang  aeiner  VurachUge  «in« 
75%ig«  Ansnütaang  der  Sitcplltxe  orhaltan  «wden.  Ich  habe 
mir  erluubt  eine  gun:'.  kurze  Zusammenstellung  zu  machen,  ans 
welcher  Sie  ersehen  können,  dass  mit  der  Steigerung  der 
FreQi'ii-.  nur  eine  ganz  miuimn  Steigerung  des  Ausnntzungs-, 
percantes  der  Wagguua  mbandeu  ist   Ich  habe  mir  eine 
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normale  Wochi'ntagBfrpqnenz  de«  Sommers  1884  der  Streck» 
Witn-  Krkawinkl  üniiittflt.  Kh  wurJrri  an  firifin  iinniiiilfn 
Wochentage  auf  ier  göDauntcji  Slrtckti  1Ü.2UÜ  I'crsi  ii.'-i  tiffär- 
dert,  wokhe  zwwininen  96.600  Pensonen-Kilomf'ter  /.urüi  kln^-mi, 
nnd  Mr  di«  BavAUigong  diMer  Freqwns  Hml  475.000  Siti- 
|i1il»'KninMter  gvfiilina  wtrdm.  Sb  turitbit  ildi  nttUs  di« 
APMlMWttt  4ar  Sihpl&tte  auf  circa  207,.  Am  Pfingstmontag 
d.  J.,  an  «inen  Ta^«,  an  w»lch»m  gewiss  nnr  so  ri«!  g^efahren 
wnr.Ic,  .its  viir  tpi:(itiisi:!ii;n  Ttewilti^OD^  d-'i  V'urk-lirei  i-rfiir- 
df^rlich  VAT.  wurtifii  auf  d«rtelbpn  Strecke  G4.tkK)  Persoueu 
befOrderr,  dir  576.800  Personon-Ktlometar  r)räcklp^«n,  die 
Zahl  der  gefahrene  SitepUtu-Eilameter  batrqg  2.100000.  Di« 
AngnQtznng  dar  SiUpUlu  ttellte  sich  somit  nt  2S%.  Main« 
Bamo,  Sie  wsWiaB  mir  uftbao^  diun  «In  Ihnlichfs  VerhUt- 
niss  lieb  «rg«b«a  wtlrde,  wenn  man  «na  derartige  aas^iebig« 
Fr«qu«nzst«igeran^  diucli  Am  ci!itn"  <]i^r  Fl-rttVa'gchen  Vt>r- 
gchUcre  auf  cioen  Wocheuta^  übertragen  wurde,  nnd  irh  kann 
«i-  nicht  lih  xntreffend  bezeichnen,  venn  man  voranssetzt,  Jaas 
die  LeertonroR,  di«  aas  fietrieb$r{lci(steh(en  gemacht  werden 
Blasen,  dann  ^'n-.iz  enpait  wfirdan.  Die  natärlieh«  Verkahra- 
bfwgiing  au  WocJMHtagra  nach  dan  T«dk(ihrac<>ntr(<n  Afs 
Uorg^ng,  nnd  tob  dan  ▼erite1ireaBtr«o  dtt  Abanda»  dio  amg<^- 
Vchrl»  V'>rkehre:ri<-htcvrr  an  Snnn-  and  Faiertmen  wthrdo  tich 
ai;fh  dann  nicht  ir«'6ert;i  h  Terschiebcn. 

Die  i:eL't!nnär!;t't'  unf^iJnstige  Ansnät'^nng  der  Pers^'Uen- 
znge  rcsoUirt  zum  gr't'n'.i'Ti  Thdie  aus  den  Floctnationen  des 
Personenrerkebri>-s  an  ^iti'.elnfn  Tagen  und  in  dntalnpn 
Strtsicen.  in  woleban  Veriodamogen  der  Ziga  binsiciiUifib  dar 
Ibnamnaiisatnnif  siebt  mobr  Torfrenorainen  ward«n  bQnnen, 
nt\i]  fffhi  difae  unpfinitT-''  Aasnätxon^  hu  Z'is.innni  ti:idiiL,-e 
iiiil  dum  dichteren  Verk#lir  in  der  nUdjäk'»  Lmgoi/QD^i  von 
Vi  rki'hrsciMitrcn  —  mit  der  Yerkehrsrichtung  zu  bo-ttimmt«» 
Tng«^£aiten  im  Locaherkehre,  zu  beetimmten  Jahreszeiten  im 
DurchganpsTi'rkfhre.  —  Wenn  sich  nnn  in  erster  Linie  die 
T»n  dem  Herrn  Vortiif enden  fdr  dan  Bratto-Tonasn-Küomatar 
nfgetleDt«»  Selbafkosten  alt  nicht  xvtraÄnd  ergeben,  imd 
in  «weiter  Linie  pine  75%ig«  Aasnfitiang  der  SittplAtxe. 
welche  bei  der  in  Folge  Einführung  des  P«rg»tt»nporto  sich 
hf^.infist"'l(>ndpn  Massenfreqner/  i^intrctsn  snil,  als  nicht  in 
Aoaaicht  stpbend  bezeiclniet  werJ'^n  maaa,  sn  entbphren  die 
btidon  Huiptmnuhmeu  d>>r  Kechnung,  welche  der  Herr  Vor- 
Iragend«  in  ratchem  flöge  bis  in  die  MilUarden  entwickelt 
hal^  der  (hatsidillcben  Bagrilndimg.  Et  wird  daanaeb  der 
Anssprach  zutreffend  sein,  das»  dipse,  auf  unrichtigen  Dehaop- 
tnnt^pn  basirte  Hechnung  den  that»ächlichen  Verhiltnissen  nicht 
entspricht. 

Irh  hati«  :itii'  «.'riaubi  za  erwiUinen,  iass  Herr  Dr.  Hortzka, 
wenn  er  das  bptripbstechnische  Gebiet  botritt,  nicht  in  VitUkommen 
Taistandlicber  Weise  die  Mitkai  ancibt,  wie  seine  Vorschläge 
msfefilhrt  werden  tMuu  .Unter  Indcrem  proponirt  Herr 
Dr.  Hertxka  die  Atflassnng  dar  Fabrordnung^n.  Ich  iwus 
Jedoch  mit  Bedanem  constatiren,  dass  er  eiiien  RrAaiz  hi^rar 
nicht  angaben  liat,  \<ii-  •■ik"Mii-n  Miitl,-il'i':^'.'ii  des  Herrn 
Dr.  Hertzka  la-^st-n  die  r«t>w,v- f.%'t«i;sitfer;igt  prscheinen, 
dasB  nicht  in  allen  Strecken  Jt«  Fr^  qupn/.  i^'leich  dicht  sein 
wird.  Er  bat  bei  Ermitttang  d«ir  Anzahl  der  Bellenden,  weiche 
•ber  80  Sloaeter  fiAraa,  Srwlbmutg  g«tb«n,  dMs  nicfat  Jeder 
von  Lemberg  nach  Trip^t  fährt,  goiiJem  nur  d<'rjL'nig<',  der 
dort  etwas  nu  tbun  hat;  da»»  alio  dip  «TOsste  Zahl  dpr 
iCpibpnileu  auf  i|.'pringer»!i  Distanzen  verkehren  wird.  Wenn 
■tun  in  von  Ilorrn  Dr.  Hertzka  flüchtig  angedeutete  Ersatz- 
mittel für  die  anfge!assei>e  Fdhrordnnn>r  eingehalten  werden 
soll,  wann  «r  lUUnlich  aar  gefSUte  ZUge  Ton  irgend  einem 
TtrkilnKsnliim  «tm  aDs  19  lOintin  ibfdiin  ImÜbb  wfll,  so 
ie(  da«  fttr  dMt  TerkAhr  mit  der  «mittelbiren  VBCsbang 


dieses  ^erbehrscentrams  ein  Ankonftraiittet.  —  Wie  dies  aber 
wni'f-rf'phfn  Ki.'H,  w^'nn  zahlreiche  Pa^ptägien?  uns  jeiif;m  Ziif^e 
in  ä«T  dritten,  lüiiftuu  Station  n.  s.  w.  aaü(>U'igBi:  und  dann 
der  betreffende  nnglückliche  Passagier,  welcher  vor  hat,  nicht 
blos  80  Kilometer,  sondern  600  Kiloaeter  ni  lUiren,  dem  Zufalle 
pr^g*gieb«a  ist,  bla  «Jn  Tollir  Zog  Toirtektl  —  wie  in 
dieser  BicktfUig  ein  nach  nur  halbwegs  cenrenables  Ausknnfla- 
mittel  gefboden  werden  soll,  wurde  nicht  erwähnt  und  ich  masg 
aufrichtig  gestehen,  dass  ii.oiii"  b-^triebstechnisolien  Erfahmngen 
nicht  amrocban,  nm  ein  AasknnftaiBittal  zn  finden,  wenn  die 
Fahrordnnngsn  Isf  FvumuMgi  «frilUch  iiidk«lMMii  mrdisn 
sollten. 

Harr  Dr.  Hartxlc»  niauni  Mi,  daas  die  OttsnSff»  nnr 
tnMvilt  Tstkelno,  ato  rit  amgntirt  «ind,  und  dtr  satMidie 

Znflnss  von  Fnehtni  die  normale  Cast  ergänzt,  nnd  sfaDt  die 

Meinnng'  anf,  dass  fiir  den  Gätervi  rkchr  keine  Fsbronlnang 
nothwftidip  cw,  nies  ist  nicht  zntrtiffi'tid.  itii  Oej^rfiithoila  es 
liegen  hier  dii-  Verhältnisso  ebenso,  wie  b  im  I'frsouenvijrkehro. 
Ks  werden  fttr  wichtigere  Verkphrsrslationen  Odterzflge  Ton  einem 
Verkebrs^entram  eingeleitet,  und  man  madit  die  Wahmefamoog, 
dass  an  dea  EndstatiDUaa  dia  attUnftge  mit  einer  bedeotand 
geringeren  ItlnttBBt  in  itf  Btgil  mlaogen,  als  vermdge  der 
L'istunL'gOidfkeit  der  ÜMrliiaa  dgaatUck  btÜMert  werden 
kOrtnten. 

Diesp.H  Fehlen  pi!.f>  RrsatzmltteU  für  die  aufgelassene 
Fahro-dtMtnc-  bringt  mich  neb<it  vielem  Anderen  dahin,  zu  sagen, 
dass  1>  r  li'jtnebstechnische  Theil  der  Ansfnhrungon  von  Herrn 
Dr.  Hertaka  Jen«  Klarkeit  and  VoUatSodigitait  rennissoii  UMv 
dnrcb  weleba  «r  M  den  volkawirtbsehafQlehen  Tb^  seines 
Vortragp«  Tins  s  .  sf!i'  gi^fessf-'t  hat 

Ich  L8;iii'r-;i'  rehiirnirenii,  'l.mi  ich  jen-^n  Tliei'.  d^'r  .\uä- 
fährangen  des  Hrrrii  Vurtratr-'iiifn,  welcher  .inf.r  In-dou- 
teuden  Tarif-Krmäsgigong  im  Localrerkphre  bandet),  aach 
vom  betriebstechnischen  Standpunkte  fAr  sehr  r.weckmS&iig 
halte.  Bs  werdsn  f ielleieht  einige  mainer  Beraf^snossen  daTor 
erscbrscheD,  aber  ich  kamt  Sie  mrakhetat  daas  tiaeb  netasr 
positiven  l'cberzeugnng  di«  von  Herrn  Dr.  Hertika  für  den 
Localverkehr  proponirtcn  10  Kreuzer  von  jeder  Kisenbahn  tel 
'jue!  acreptirt  werden  könnten,  i<hne  dass  ditHnllH'  eiiui  Kin- 
uaiiüteu-Ausfall  zn  befürchten  hätte.  Allerdings  wird  di«  Eisen- 
bahn einen  derartigen  Tarif  erst  dann  einfähren  kOnnen,  weon 
sie  ihr«  Aafaigen  nnd  das  rollende  Material  entsprechend  «r> 
glnzt  hat,  warnt  sie  gewappnet  tat»  A«t  gastaigerteB  Verkehr 
zn  bewältigen. 

Ganz  ander»  wird  ps  sich  bi  zflglieh  des  weiteren  Verkehren 
stellen;  scIjüh  Ji  •jcijii,-i'ii  iCnii;i  ^ii;iinu'"".  "■•khe  in  Consequenz 
dpr  im  Localterkehrc  gewiliiten  tiem-si  Kilometer-Taxen  auch 
im  Wsitfarfcsbrt  onbedin^t  ^waiirt  werden  mfts-iten,  k%t(en 
lilr  gwanma  Zeit  eiaea  betricbtliehen  Einnahmen-Anaiall  im 
OeMg«;  weder  einem  BedirbiaM  entspnchMd.  noch  cum- 

merciell  richtig  WtrS  SB  aber,  S«  Wl«  Herr  Dr.  Hertzka  dies 
vorschlagt,  im  Weitrerkebra  noek  weitere  Tax^Erotässignugun 
vor^miehineti  und  für  Fahrten  ffttt  IMO  Kilometer  26  kr.  CtV 
Einhebung  zu  briiijfPti. 

Der  Herr  Vortragende  betonte,  welches  schreckliche  Ver- 
brechen  die  Eisenbiduien  dadurch  begehen,  dass  sie  den  armta 
WalMr  im  EngeblfKO^  'wdeher  iddi  nfebt  20  Kreoter  per  Tag 
dabeim  verdienen  kann,  in  die  UomSglichkcit  versetzen,  in 
Wien  die  2  Golden  r.n  verdienen,  die  hier  anf  der  Strasse 
jiv-''  n.  Es  hat  sieh  in  Ji  ^'-r  Kirbtang  bereits  mein  Herr 
Vurredner  ausgesprochen,  icii  luuvlkte  aber  auch  meinerseits 
constatiren,  da»s  di«  Eisenbahnen  doch  nicht  so  grosse  Ter- 
brecber  sind,  für  welche  sie  Herr  Dr.  Hertxka  bftlt  Bs  ist 
ihm  wahisdietelieh  nMrt  bekannt,  dais  anssemdanttleb  ar- 
mtalKte  Peiwnen-Twift  Hr  Arbsiler  eiiitinn,  «elcha  von 
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imtSbtn  lämm  tdir  tiu^Mgta  0«1»nuKli  naclmi.  1<A  mOdit« 
die  AnfmsrkttmMt  dee  Herrn  Vortragend«!!  aof  die  zahlreichen 
ArbMterlransporte  lenken,  welche  Bich  znr  Schnittuit  jahrlich 
TOI)  B<jhinen  nach  Ni«d#röslerr<>irh  bewegen,  Triir.spnTt«,  ilie  in 
nabcxD  den  Miiitärlarifon  cleichkommenden  Tarifsätzen  iicrnrlt^rt 
werden,  «reitprs  auf  die  Transporte,  welche  sich  alljAhrlich  aas 
Italieo  ntcii  dem  Nontoi  uw  Zeit  4«:  EiMDbabnarbeiten  be- 
««tM,  «Dd  ith  oAeU»  Am  Htm  T«flKS«nAw  dtnvt  m^ 
mrinim  maelMii,  im  t.  B.  das  EfaanbalnFMte  T«a  «rca 
S'/t  Gvldan  Ton  Pontafel  nteh  V5en  denn  doeb  nicht  der 
aosschlieeslich«  Verhin'lernn^^grDnd  sein  kann,  warum  die  Arbeiter, 
die  an  einem  Orte  Arbeit  finden  könnten,  dorthin  j.a  gtlmvon  nicht 
in  der  Lage  ^ind ;  —  im  Gegentheile,  «s  i^t  anzonehmeo  und  darch 
die  Thatsaehen  bewiesen,  da^i  wenn  die  armen  Arbeiter  das 
Beingeld  nidit  eelbat  haben,  ha  Wege  der  Association  oder 
«aar  MUMqwfaon  kicht  d«i  Weg  goftundco  «ordan  kann,  am 
die  Arbofter  deai  Arbeittorte  «atifsbren. 

Trntz  a^li'ii'tii  Ifiri  irli  aber  der  Meinang,  dass  aaoh  dii-se 
inMip.!)  Tarif'  fir  Arhciler  immerhin  noch  ein«  woiter«)  Ke- 
dO(  t -III  t'rf.ilir.^11  lci'ir;rit'  ii,  nn  i  (l.tsa  (!:(•  Eisenbahnen  darchaas 
nichts  bchlechtfa  veniulageeu  würden,  wenn  eie  in  der  bezeich- 
neten Richtnng  za  weitereu  HerabEetzangcn  der  kilometriecben 
KiQbaitaaitae  Ar  Arbeiter-Traiupoiio  aich  «nlachUeaaen  «oUteo. 

Besd^ich  der  Tarife  für  den  LecalTeitehr  habe  ich  mir 
bereits  die  ^rklSrong  abzngeber.  rrLmlif,  tlass  ich  mit  einer 
augfriebi^«D  Tär^freduction  einrer-'.'t:in  Ihu  hin,  dagegen  mnas  ich 
dip  Mi'innng  des  nnm  tti  lb.ui-n  VoTt  Jner«,  H»rn  Ceiitral- 
in>i|u^rti.rji  Schreiber,  dass  auf  weiten  Distanzen  Differential- 
nrifr'  i'in^'jföhrt  werden  sollen,  entscbied('U  bekämpfen,  da  die^e 
Tarife^  nach  mainer  Anaicht,  fiir  den  PcnonenTerkehr  keine 
Borediliganr  baban.  Ks  iit  ni«U  aiflsnMian,  wnnm  der  Wetter» 
reisende  den  Ansprach  auf  bäOigara  KiaheiMUsa  Iwben  aoll 
al«  der  Nftherreiaende. 

Ich  bemerke,  dass  die  K'isl-iii  -iw  Kisfrilialm  für  Jic 
HefOrderong  aaf  weite  Distanzen  absolat  nicht  geringer  sind, 
als  im  Localverkehre,  weil  die  för  den  Fra<;htenverkehr  gelten- 
den VerliAltoiBBe  beim  PeiaonenTerkehr  gar  nicht  tntreiren, 
Bein  Weitvetfohr»  Altt  eratan»  dia  notariteh  nngnnttig«re 
AnsnQtzang  der  Sitzplätze  ins  Gewicht,  nnd  zweitens  sind  hi<'bvi 
eine  Meope  kostspieliger  Invt'Stitionen,  ich  eiinn^Te  an  den 
NachtTerkehr,  an  die  kostspieliger  '  Tii'li.  iy.ani,',  lti>!,Mj  l.turipr  i  t«., 
erforderlich  j  inTesUtionen,  die  im  Localverkehre  entbehrt 
werden  kAnnen.  Wenn  aber  nachgewiesen  ist,  dass  die  Kosten 
det  Peraraentrantportee  per  Kflometer  im  Weitverkebre  hober 
aind  aia  dia  antapracbondn  Koalan  in  LocalTarMm^  aa  «nt- 
flltt  dioit  nach  dia  Bereebtigang  ein««  Dähreatialtarife». 

Der  Torgeaehrfttenen  Zeit  halber  wiü  leb  nur  noch  kurz 
wiederholen,  dass  ich  Jas  '/K,  w.lilifs  H'-rr  Tir.  Uertzka 
»erfolgt,  den  Personenvifkelir  auf  d>'ii  Kis»'iib4!iäien  xn  p-ipn- 
larisiron,  die  Benfltziing  diT  Kisenbahnt-n  für  diesen  Vorkehr 
in  viel  ausjrietiigcrem  Maase  der  ller^lkening  lagADgiich  z<i 
machen,  ToUinhaltiicb  bill^».  «eil  db  gafCDWlrtiftB  Pemnen- 
Tarife  der  Kisenbahnen  d«n  wirtliBchaMidMn  B>?därftai$s«n  zu 
wenig  entsprr-ch«>n,  da$$  jedoch,  m^ner  Meinnng  nach,  ilie 
Eisenbahnfn  nicht  die  POicht  haben,  dieses  Ziel  durch  An- 
nahme des  von  Herrn  I>r.  Hertzka  Torgeschlagenen  einhoit- 
liehen  Fe r Ron  e  n-Por  ti)8  zn  erreichen,  S'indern  das!>  dies 
nur  im  W^ee  einer  stetigen  Ueduclion  der  kilom«trijch«u  KiU'- 
heitssütz»  >;e8<-heben  Inuin,  d'-r  eindge  Weg,  wie  die  Kisen- 
babaeo  aaf  ein«  aaoeeaair  steigende  Freqaeni  sich  vorbereiten 
ktanea. 

I)ies  ist  ein  kur/.er  Auszug  dessen,  was  irh  sagen  wollte. 
Ich  glaube,  Herr  l>r.  H<'rt/.ka  vrird  zuireben,  dass  ich  uiith 
in  einem  nir  g-'riK^'eii  «Jegensatze  mit  ihm  b'-tinde,  in,]. m  vh 
das,  was  er  fiir  den  LtR-alrerkebr  vwrscbligt,  als  atmehmbar 


«rfeeaUk  Jedoch  Ttrlang»,  daas  der  «lagahobena  Tarif  jederzeit 

in  rieiitigem  Verhlltoiaae  aar  fseüsehe  Leistnng  der  Bahn 
bleibe.  —  Aach  mir  wOrde  es  zar  BijfHedigung  gereichen,  wenn 
durrh  die  aiiäfni«bii;'?  Ili  ruli  utc.nnjf  d-r  kilometrischen  Einheits- 
slti'  für  (ien  i'er»oii«itTörk»ihr  anf  den  Eisenbahnen  —  dem 
speciell  im  Trocalverkehre  be^onJers  fühlbar  gewordenen  Be- 
dürfnisae  enleprochen  wQrde,  and  nnaerem  engeren  Vaterlanda 
biedoreb  wirthacliaftiteli  dia  (idsitsn  Vorthmia  rtdit  bald  m> 
geldhrt  werden  aelltan. 

Regierungsrafh  Br.  Liharxik:  Bei  dar  amaefOrdeaflieh 
prünilicl.i'n  V.Visr,  in  welcher  meine  Herren  Vorredner  dis 
TIhiiii»  Ii  iMiiili.'Uttn,  will  ich,  ohne  aof  das  ZilTernraaterial,  dag 
bereite  i-,i.tr  >^mgehenden  Erörterung  anber/.of >  ii  rru-dc,  flnni- 
gehen,  nur  einige  allgemeine  Bemerknogon  vorbringen.  Wenn 
ein  Mann,  der  anf  dar  HAha  der  Wiaaenadwfk  steht  nnd  dabei 
eine  hsnrorragwid  aodale  8ie1lnng  einaiaai^  sieb  mit  einem 
Prüjecta  Jahre  lang  beacbtMgt  hat,  nnd  nan  rar  nns  mit  einer 
Idee  tritt,  die  fär  den  ersten  M  lui.r.t  uii  h  Libonteuerlich  er- 
scheinen mag,  RO  gehört  ein  L'fwishiT  Midi  dazu,  ihm  mit 
nücliterneu,  blos  ans  der  KrfaH  iai^'  ub,;i'Init>»tcn  Kinwendangen 
entgegenzutreten,  weil  bei  einem  Blicke  in  die  Zukunft  nns  stets 
die  menschliche  Kunsichtigkeit  vorschweben  müss,  und  wir 
immer  fdnshten  mdaian,  daai,  was  wir  aagan,  darch  nngeahnta 
BntwicUong  der  Thatsadien  dbeiholt  wird.  Bin  hInAg  in  dieaer 
Richtung  citirtes  Bei.'^i.i-'I  iät  der  Ilinwei«  a-if  jiti»  Kinwen- 
dungen,  weK-hc  zur  Zeit,  als  in  Oesterreich  die  erst"  Ii;ii  tibLkliii 
g.'ti.iu;  wurde,  gegen  die  ErricbtWvL'  .ivrsi'Uii'n  Vi  ri  biTiffni^r 
Sinit'  vorgebracht  wurden.  Herr  l>r.  Hertzka  bat  bereits  in 
seinem  ersten  Vortrage  angeführt,  dass,  als  die  Idee  aaftaucbto^ 
iwischoi  Wien  nnd  Brttnn  eine  Loeonoüv-Biseababn  n  banoo, 
Tvn  einer  hoehgesteUtan  Persdnlichkelt  galnasert  wnrJe:  »Ja, 
sehen  Sie  sich  nur  einmal  den  Stellwagen  an,  er  fährt  aof  dieser 
Streek«  «er  ehnnal  in  der  Wcrehe  and  ist  nicht  vollbesetzt. 
Willi  sollen  wir  ..l,.  '  iuf  Eiscnbilu.  iLiuiMi?;;  In  wdclMr  Wsiss 
dieae  Ansicht  überholt  wnrde,  wissen  wir  Alle. 

Ks  gehiJrt  also,  wie  gesagt,  ein  gewisser  Math  dazu,  aa 
sich  den  Vorwarf,  »nun  sn  ein  Zopf«,  go&llen  u  laatan, 
wann  itaa  fon  Tonh«raiB  «bw  aolciWB  kUinen  Id«e,  wie  aa 
die  Einführung  eines  eiaheitUchen  Personenportoa  tweifelloe  ist, 
entgegentritt;  dennoch  glaube  ich,  dass  wir  Mlnner  des  prakti- 
schen Lebens  verpflichtet  sind,  offiüi  ausi.iiHprechen,  was  wir 
Aber  das  Project  des  Herrn  Vortragendon,  das  er  selbst  als 
abenteuerlich  klingend  bezeichnet",  denken  und  nm  damit  zu 
trösten,  dats,  wann  die  Zukunft  nns  nicht  Becbt  gib^  wir  der 
mansdÜielMa  KmntiohGikeit  nntawnrflni  gsweaan  sind. 

Ich  belBd«  wMk  vSk  wAwn  inmittelbare«  Herrn  Tof 
redner,  und  Bom  Thril  mit  Herrn  OentraMn»pector  Schreiber 
in  volUtän  liger  t' -^i  rtiiiisl  ui[nnng,  wenn  sie  den  gegen wSrtigen 
Stand  der  Personentanfe  nicht  als  ein  Ideal,  an  dem  unbedingt 
festgehalten  werden  solle,  bezeichnen.  Auch  ich  glaube,  dass 
in  dieser  Richtung  noch  viel  gfescbehen  kann  nnd  noch  sehr 
viel  zn  erreichen  ist.  Heiner  Ansicht  nach  mass  aber  der  Fort- 
schriti,  dar  eins  BefiDnn  dar  fagrawlr^en  Penanantarib  uf 
den  Eisenbahnen  anstrebi  ein  sebrlttweiser  sain.  Es  ist  sehr 

gefährlich,  ein  Bvdärfniisg  knn$Uic'h  zu  schaiTen,  und  nicht  von 
Vornherein  die  Mittel  zn  haben,  nm  diesem  Bedürfnisse  Bech- 
nung  zu  tragen.  Ma^'  die  Frequenr.>teigerung,  die  mit  der 
Herabsetzung  der  P<rrsonentarif«  aaf  das  Mass,  nie  es  Harr 
l'r.  Hertzka  anstrebt,  welchf.s  aich  immer  sein  • —  ich 
melnerseils  bin  der  Ansichl)  dass  die  von  dem  Uerra  Vortra- 
genden in  Aussicht  gestellte  Freqnenistägernng  keineswegs  gar 
so  buch  sein  wird,  als  l-'r.  Hertzka  annimrnt  —  so  müssten 
j'tdcnfalls,  nm  dies«  Verkehrssteigeriing  zu  bewfilligen,  von 
Vorneherein  sehr  bedeot^nle  Inve.-ititionen  gemacht  wt-rden  für 
ein  —  ich  luuin  nicht  anders  sagen  —  Eiperimen^  dessen 
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T^vdta  gir  Dicht  Abmeli«n  ist,  and  gtgtn  ein»  aolche  In- 
«atwinuf  vrachn  gmrta  g«ifie1itiga  toMaiell*  Bedraken. 

Wm  die  VoraoMiichtlichv  Fr«qnenzst«igerunjr  anlangt,  m 
wird  81«  zweifellos  eine  b«(l<>ntpnde  soin,  doch  glaabe  kh  wj« 
l.rflts  g'-s;i?t.  Ti->lit.  fhiss  si«  gatljt  in  dfin  Maus«  in!<<]^i-:\ 
wird,  wi«  dies  H^rr  l)r.  H  p  r  t  k  a  angab.  Ich  raöchto  in  die«#r 
Bcziehnng.  nachdem  bereits  meine  Vorredner  sich  anch  dies- 
bexäglicii  eing «lind  tntuitm,  niur  kmn  «nrAlmaii,  dua  b«i 
itr  sfontQ  Conennm  an  ArtwÜikitfltB,  die  Imta  beittirt, 
es  nicht  genflgt,  w»nn  x.  B.  d«r  Arbeiter  iu  die  Möglichkeit 
versetxt  wird,  leicht  an  einen  Ort  na  gelang'^n,  sondern  dass 
er  iiath  an  diesom  '..'rle  aushalten  ransF,  !  is  "r  H'/s'-fiäfti- 
gang  hndet,  und'  dm  mt  em  »«hr  j.n  bcrürk»iclitji,'ii'ndes  Mo- 
ment. Wenn  die  armen  Wi-biT  des  Erzgebirges,  von  denen 
luat«  bereite  gesprochen  warde,  in  Foige  dor  HarahaetzaDg  der 
PtiMimtafUh  «1^  den  Eifttttaliaen  iwdi  Wien  konnten  Uon- 
ten  nnd  Ucr  BaiehMignng  snehen  woUteu,  sü  Wörden  sie  dies'^ 
wahrachefnlicl)  nicht  finden  und  wiren  genOtliigt,  da  es  ihnen 
dip  Mitt-?1  liicht  i'rlanl't'ii,  in  Wien  läm^crf  7.'  'ü  aus;'ul;a'.l>'ii, 
in  ihre  ütmut  wieder  lurdclczakehren,  wo  sie  nch  wiedor  inii 
Ann  Hnngerldhnen  anfimdtD  geben  müssten 

loh  «rlanbo  mir  kleb«!  noch  aof  «in  anderes  Beispiel,  anf 
die  AaiWasdenngtB  oadt  Amerika,  hinxnweinn.  Die  ÜU  der- 
selben mehrt  aiah  in  beitentendem  Hasse,  aber  ebenso  mehren 
sich  die  Ftlle,  wo  die  Anngewanderten  ta  Grunde  gehen  nnd 
elendiglich  verderben,  weil  si^  an  di-:i  fri  indf':!  Orten,  mit.  ilfH;.  i; 
Sprache,  Sitten  nnd  Oebränchc-n  sie  liiclit  vertr;iut  siiid,  kcun» 
Beschtftigong  finden  nnd  dort  eine  i^cblcchtere  Kxistenz  fristen, 
als  sie  n  Haqso  geldhrt  bUten,  Wenn  also  för  solche  Personen 
das  Beiteo  «aäh  floek  so  sehr  erlskditert  «drde,  so  wlre  für 
dieaeihm  die  Vebcniedlmf  «in  gmaer  Sebad«  nnd  ein  groiser 
Ttrlnai 

Die  Hanpteinwendnog  aber,  die  icli  ^|j-(  U'11  gi-gen  Jen 
Vorschlag  des  HerrnDr.  Hertxka  T<'r:ubr;ijfi.ij  iiübc,  besteht 
darin,  dass  nach  meiner  Ansicht  d«:in<iMb(n  Vi.ii  vornherein  ein 
nngesnndes  Princip  za  Grande  liegt,  indem  nümlich  din  Reali- 
«Initf  diese*  Tonddigca  dahin  illir«n  würde,  dass  Diejenigen, 
welche  nur  kane  DialaMem  zuflekmiagen  haben,  im  Tergleiehe 
tu  Denjenigen,  welche  weite  Beisen  nnlenebneD,  n  viel  übten 
u3.<;steu.  Leistang  und  Lohn  müssen  in  einem  richtigen  Ver- 
hftltnjs!^«  stehen,  ist  das  nicht  der  Fall,  so  ist  das  Princip, 
wf'li-hfs  i*»ra  gan:ien  System^  ;  i;  fir.iiidi^  ln'i,'t,  >'M  nngesnndes, 
wa;  sich  jedenfalls  im  Laufe  der  Zeil  rieben  mn^s.  Es  ist 
überhaopt  eine  kühne  Idee,  wenn  man  im  geschäftlichen  Leben 
mit  Dorchschnittswerihca  operfaw  wollte.  Dms  dies  ondnreh- 
fHhrbsr  sei,  beweiet  tin  Beispiel  —  du  ainnge,  das  mir  in 
dieser  Richtang  bekannt  ist  and  das  vielleicht  trivial  klingen 
nag  —  die  sogenannten  27  Kreuier-Oeschäfle  unseligen  An- 
L'fJeriktiis.  Wie  lange  haben  sich  diese  gohallea?  Aach  hier 
giaabt«  man  on  einen  DarducbDittspieis  oilia  Mögliche  bieten 
und  das  WarthToDare  mit  dm  WnderwertUgen  cMipemiren 
n  karaan. 

leb  resnmire  meine  Ansicht  Sber  die  heute  in  DieCMSion 

ElflipnJf  Fr.ujf  'lahin:  Anch  ich  halte  'ie  e^-genwirtlg  anf 
di-ri  EistMibatitien  bestehenden  Tarife  für  Sehr  m  diflcationsßhig, 
ab-r  idi  glanbe.  man  sollt«  sich  be?nfigen,  m  lirittw^i-p  v.ir- 
Zugeli'Ti,  Ull  i  'lalier  d?»  radicale  Ma-^sr^gel,  die  Herr  Dr.  iiertzka 
»orscblägt,  ru'lit  ai'i'Jitir'.tl. 

Hofrath  B  T.  Schreiner:  Ich  werde  Ihre  Qednld  nicht 
lange  in  Anspruch  nehmen,  ich  habe  mir  biet  das  Wort  tm 

erbif  om  •^luan  PuTikt  tu  erörtern,  der  bisher  nicht  berührt 
wurde,  liiii  d^r  mi'infr  Aiifu  ht  nach  für  die  vorlieirende  Pmg" 
entscheidend  ist,  Ii'li  inn^s  vur  iilhm  Aiidoruii  cr'i'.jtutiri  n,  'luis 
ich  mit  all'  dem,  was  Herr  Dr.  Uertika  über  die  äesetze 
von  Angebot  und  Nachfrage  getagt  hat,  wIMtsdig  einT«r*tah> 


das  bin,  nnd  d«ss  kh  «nch  gagw  sein«  Bebanptong,  dass  die 
Eisenbahn««  dorch  ihre  Personentarilb  anf  den  allfremeinen 

Vi'rkilir  Iteiin>Ä'';i'irs  rovo'iilionircnil  ^in^i^wirk!  )i:ilc''n. 
db-s  auf  ibiu  Gub;-';!'  ii-'i  i'r;iL-b!iMiVürkidiros  >rfscbi'hfu  ij!, 
kcinp  bcsnniicri^  Kinwi-ndung  .'.i  nia'  fic-n  b;ibi?.  Nnr  siehe  ich 
aus  dienen  tnid  Kacfpi.  ibni  p;iir;icb»ii  Srl.lnss,  duss  die  Per- 
sonontarif«  zu  li'  cii  s-n.l,  and  dus^  dieselben  daher  einer  Er- 
mkssigong  bedärfen.  Bis  dahin  verfoigen  Herr  Dr.  Hertz ic» 
nnd  ich  den  gleichen  Weg.  wen  d»  an  trennen  ineh  aber 
unsere  Wege,  indem  Herr  Dr.  Hertzka  mit  ein(  i:i  ^i'.zt 
Von  dem  gegenwärtigen  I^ustande  der  Herrschaft-  allg<L)  an  :us 
m  hi'ch  anerkannter  Tarife  anf  dir  denkbar  niedriirsten  SftUe, 
deren  Zalässigkeit  /.am  Mind<stru  discniabcl  ist,  überspringen 
will,  Herr  Dr.  Hertzka  hat  iiber  in  seinem  Vortrage  noch 
einen  xweiten  Sprung  gemaeiil,  da  er  die  KentabilitAt  der  seiner^ 
seila  Torgeschlagiraea  Kasarcgel  discntirt,  ehe  er  aieh  noch 
darüber  Kerhenschafl  gegeben  hat,  4ib  diese  Ifatsregel  über- 
haapt  darcliführbaT  sei  oder  nicht,  nnd  ieh  mnss  sagen,  dass 
ich  dieselb.^  in  ib?r  vi.u  itirn  vorgeschlagenen  F  >rni  ffir  di\rchr.is 
nn durchführbar  Itali«.  N41  hd«m  ich  diesen  Slaiidpnnkt  einnelime, 
k-innte  ich  wohl  über  die  Frage  der  Bentahilitat  eines  einheit- 
lichen Portosatces  fdr  die  Eisenbihnen  hinweggehao,  nmsemehr 
als  ieb,  iri«  trb  geataka»  mnaa,  dar  Retihwng  das  Fenn 
Dr.  Hertzka  nicht  gefolgt  hin.  Inh  m9eh(o  aber  zn  dem, 
was  bersil4  meine  Vorredner  über  diesen  Pnnkt  ausführten, 
i.ur  iMi  h  hiniifögen,  dass  ich  die  Uebi-rtruiriini^  der  theoretl.'icli 
ausgerechneten  Selbstkosten  des  Frachtenv«rkebres  auf  den 
Personenverkehr  für  ganz.  nnzal&.<:sig  halt«  Herr  Dr.  Herti'.ka 
hebt  in  seinem  Yoirtrage  vor  allem  Anderen  die  grossen  Cun- 
trolskoatan  karvor  ud  prt|Mi)irt  die  AuflMbnng  der  Wagen* 
daesea,  wail  biedVKh  di«<*  Contrelskettan  vormindeit  wirden. 
Nnn  wird  jeder  Btsenbahn-Betriefasmann  zngestdieii  müssen, 
dass  die  Controle  der  Wagenclawen  wnhl  die  geringste  Aufgabe 
des  Conducti-urs  ist,  welcher  inmoist  mit  dem  Sirhi'rJii»i1i«dii>nRt 
und  mit  der  Bedienang  des  Pnbliknni^  bpx.  ii.Htiijt  i.-r 
l'obliknm  in  Oesterreich  mass  vom  Cooductear  bedient  werden, 
nachdem  es  nicht  so  geschult  ist,  wie  dies  in  Amerika  nn  l 
Bnglaiid  der  Fall  ist;  idi  maehe  luebei  nur  auf  das  Oellaeit 
nnd  Schliessen  der  Waggons  «tthBtrinam,  nnd  ist  didnr  die 
Bedienung  eines  Zuges  mit  MQQ  Panonan  dnick  ainsn  GOU* 
ducteur  ganz  nnznll^sitr. 

Die  Ersparnnp  iu'  -  r  liljri^eiii  da:<:li  Iii'  ATifhebun," 
der  Wagenclassen  bewirken  will,  ist  auch  nur  illusorisch ;  die 
Gesellschaft,  der  er  die  Beistellung  der  Lnxnswägen  übertrigt* 
bcaacht  nimlieh  ihr  eigenes  Personal,  un  die  Wagenelasaeo  zn 
eontrollren,  nnd  es  kann  doch  fir  die  ▼orKegende  Frage  g«wias 
nicht  entscheidend  sein,  daas  der  Vi>if!iHi!.  d^r  aus  dieser  IJci- 
stellang  der  Luxuswagen  erwächst,  euier  aiidcrrm  Gesellschaft 
!.-\  GiUt'  kiim'-v  Dif  f.'r"S?*^ren  Kosten  der  li^is^idlmii,'  uijI  Er- 
haltung der  Personenwagen  und  die  enormen  Kosten  der  Per- 
sonen-Bahnkdfe  iMbm  adum  ^  Herren  Torradnar  hurtnf- 
gehoben. 

leb  komme  nun  in  dem  tigentllehen  Punkte,  wegen  welelwra 

U-)\  J.ib  Wort  l'r^'rif^.  Icli  muss  vorausschicken,  dass  ich  durch- 
aus i.icht  da.s  i;ir'.nm  bv.iijTie,  dass  die  Persoueiifrequez  bei 
Einführung    des    P-Tscrmr.porlns    5i':di   jll    hi'ibMitoiiibMii  Mia^-^ 

steigern  wdrde.  In  welchem  Masse,  das  kann  Iwiit,^  .i'.b  rdm^^i) 
kein  Mensek  Toranssagon,  nnd  vielleicht  hat  Herr  Dr.  Uerlika 
itocht,  wenn  er  sagt,  dass  in  Zukunft  die  Zahl  der  iteisendon 
«n  der  gegenwirtigen  Zahl  ron  BeisondMi  sieh  «bsnso  TerballeD 
werde,  wie  die  gegenwärtige  Zahl  der  Beiaendon  m  jener  inr 
Zeit  der  Gründung  der  Noribahn.  Bs  ist  nun  der  oberste 
Gmiidsuti  viiii^r  ji-dfn  .Vdrainistrali'i :i ,  nie  idm-  Mass- 
regel  zu  ergreifen,  zo  deren  Darchführung  man  nicht  im  vollen 
Mmss  .die  NIIM  hl  Barett^hafl  hat  Sehen  wir  nm,  weidie 
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TorMmmgiHi  du  Eiirabahnm  T«r  d«r  Sianbrnnf  4u  P«r- 
MhoiportM  kttm  m6t>teii.  Hnr  Dr.  Hartiks  lut  tMWdH 

R»cht,  Mttm  er  tagt,  dass  gewisse  EispnbahnFD,  di«  einen 
rinf^dn  Verkehr  haben,  blos  einige  Loromotiven  nachmschafTen 
braochen,  nm  licn  t^cslcigi'rtr-ii  Verki^hr  b^wUlturfii  kuniioiL 
Ü;ijselbe  pilt  ab*r  uicht  för  die  HaaptbabaDii,  von  lieiieu  ja 
eigenllich  die  Darcbfähning  der  ganzen  Massregel  abhängt. 
Ich  «ttrra  hier  MU  leicht  befreifliehen  drlndeii  sb  Beiapiel  die 
SMbiAa,  hei  der  ich  M  tange  ZUt  hadiMwM  bin,  erklir«  aber 
amdrldclieh,  dasa  dieselben  Terhatlniss«  wie  bei  der  genannten 
Bahn  anch  bei  den  übrigen  Hauptbahnen  massgebrnd  sein 
werden.  Di-  voriijssiflitiichi-  Fri-qaenzsteigernng,  die  jedenrall» 
eine  sehr  bedeutende  sein  wird,  wird  die  Nothwondigkcit  er- 
geben, dasa  anf  der  Sddbahn  ein  Persotienxng  dem  andern 
sehr  rasch  folft  Mun  betragaa  di«  Zoga-Interralle  im  8oBmer 
in  Lonlf  crkehr«  «eK  hhiaM  sclion  j<M  Um  aia«  Tiartel- 
iHfl  n  aiwr  halben  Stunde.  Wenn  oio  ehi  ml-  hte  drdlhdier 
Tericelir  m  hewiltigen  ist,  to  tritt  der  ZrilpaDkt  «In,  wo  der 
Inter.rtlt  7.i\iM-1nii  Hiiifiii  Zage  nnd  dem  ilmi  l' ik'i^ii'li^n  ffinf 
biit  s<in  wiiil.  Alle  Yerkehrsbti'dEijtcu  werden  irtr 

»ngeben,  «In.ss,  w.  i  n  auf  einer  Bahnstrecke  sich  die  Zöge 
in  colcben  kanten  intenrallen  folgen,  «•  nnr  gleichartige  Züge 
ifin  tcBnnen.  Dieselben  werden  anf  allen  Stationen  halten 
mAma,  d»  dar  ZmuhenTerkdir  das  grSsat«  Cmthifsnt  na 
Keiaenden  liefert,  ee  wird  daher  die  ganze  Strecke  mit  lanter 
BomiiH'Uüi.'i^n  IiiMltM^t  sfiii  Will  in^u  alu-r  nicht  fini'ii  ITücJi- 
.schritt  uuclieii,  »'»  iiiiisMn  .i'.irh  Ktl^ll^^■  vf-rkchrf-ii,  is  rniii^ 
forner  '  für  die  Abwicklang  A^a  Frjriiti  ri-V^Tk.  tircs*  v.  rpsMiri^'f, 
werden,  dessen  ßedeotnng  Sie  atii  decu  Uuistiin<to  >:itiineittmen 
werden,  daas  bei  d^r  SSdbahn  wie  bei  den  meisten  anderen 
Bahnea  die  Binnahmen  an  den  Peraonenrerkehre  kMn  ein 
Viertel  der  flesannlelBnahnien  bilden.  Inr  BewIlUgonf  des 
EilzDgs-  nnd  Frachten-Tfrkphrcs  tnü.'-sten  demnach  aaf  gri>l8en 
Strecken  Doppolgeleiee,  u-iJ  Ju  lür  vier  Geleise  wohl  seUe« 
Kijiiui  min  «ünic,  »inn  •/weit-''  Tiiil  ii  t'i-liant  w^nicn.  Auch 
die  gcgeQKüirtig  bestehenden  Bahnhofe  würden  bei  einer  h]o& 
%wei-  bis  dreifachen  Steigerung  des  Personenverkehres  sich  als 
HBgtaiSgend  heraoastdlen  nnd  miüMtep,  da,  a»  riel  ich  weit«, 
nnr  die  «eaigsten  Bahtihdfli  lo  citBirt  lind,  daa  sie  rine  b«i- 
dentende  BrmitMWig  xnlaasen,  an  einen  anderen  Ort  verlegt 
werden.  Eine  enorme  Anzahl  von  Maschinen  ond  Waggons 
wäre  an/usrl'.affpn,  L.Tirr'Dii^liv  -  K.jmisen  :iinsst''n  li-'ninarli  in 
einem  Aasuias&e,  das  sieh  gegenwärtig  ^ür  nicht  lii>r<'i'hnr-ii 
ISsst,  errichtet  werden,  ehe  man  an  die  Itiir-lirührung  dar  prö- 
ponirten  Haaaregal  achreiten  kann,  denn  keine  Bahn-idministra- 
tiaa  kAnite  «s  ifaUna,  du»  tie  in  Folge  dea  Andnuige«  dee 
PaUiknnu  in  die  Lage  versetzt  werde,  den  Verkehr  nicht 
bewUtigen  zn  kunnen  and  sich  dorch  eine  Erhnhang  der  Tarife 
neuerdings    itus  i'ijblikam  vom  za  schafr<-n.   Ich  frage 

Sie  non:  Wird  irgend  eine  Dtrecüon  gelten,  die  den  Math 
hätte,  <l«Kt  Verwaltnngsrath  eine  Aosgabe  vi»n  hnnderten  von 
UUlionen  —  ao  fiel  wtre  inindeateas  anf  der  SQdbaha  aotb- 
vendlff  ~  «a  praj^iraBT  Ofanihw  Sie,  daaa  irgend  «in  Ver- 
wallaaganlh  et  mgan  wftrd^  fix  eine  Maiaregel,  term  Tag» 
weite  tS^  gar  nicht  ermenen  lAatt,  ein  Anlehen  zi  contra» 
hiri-n;  K'^n'pn  -^i?,  dass  irgend  eine  Bank  za  annehmbaren 
üedinguügt>ii  dtt«  Geld  inr  DnrchfühmniP'  einer  «olchen  M«»»- 
regel  hergeben  würde? 

Glauben  Sie,  dass  der  Staatsbahnbetrieb  es  nntemehmen, 
das  Abgeoirdneteohavt  den  Credit  bewilligen  wMet  Herr 
Di.  Hertzka  bat  dte  VarlheUe,  die  da«  Pemunporto  dea 
Arheilera  bringen  würde,  aehr  arilBtt  entwickelt,  leider  aber 
&lei;t  Bich  der  Missbranch  oft  schn^l'^  ..■n.  .-ii«  j^r 
weise  Gebraach.  Als  reitrs  de  la  »nniaUk  machte  idi  I 
Mf  daa  OeaiMiMt  dea  Aitardüenaa  aatenkiaB  rauhan,  den  I 


aoeb  Vonchah  geleiatet  «tkrd(v  de»  Verbrecherbanden,  die 
jadea  Honent  na  K  hr.  Us  an*  Bade  der  Ifonardile  fthna 

konnten;  die  Sicherheitspolizei  mösaie  mdoppelt  werden,  wdl 
sie.  den  Verbrecher,  der  heate  irgendwo  in  Wien  eingebrochen 

hat,  tim  andern  'latri^  nicht  mehr  in  Fiinf-  ruier  S.>rhshai]a^ 
Konders  vielleicht  iii  Peüt  oder  Trieiit  Sachen  müsste.  (Lebhafte 
Heiterkeit.) 

Aaa  all'  den  angefilhrten  Qrflndea  maea  ich  ron  der  vor* 
gcachlagenea  Btnlllhrang  den  Pnwnun-Poitet — Ich  httfa^  nidh 

nicht  missxnTmtahen  —  in  der  |roponirten  Form  entsehiadam 
at>rathen,  da  ich  einen  onmittelbaren  Uebergang  von  den  heate 
in  Krad  stehenden  hohtin  T:trir"i.  /.n  den  denkbar  tiiixlrii.'-Bten 
Tarifs!k*zon  für  iindarciifuhrb.tr  halte.  Ich  bitte  znm  Schinsse 
Herrn  Dr.  Hertzka,  seine  Studien,  seine  grosse  Capacitit 
and  seine  Aetionskraft,  die  ja  acbUeaalich  dem  innewohnt,  der 
ein  groaata  Joanal  m  «einer  DispoeiÜOB  hat,  dem  Erreicbbanni 
an  widman  and  aaf  «iaa  allvIUg»  Henhaatnng  der  Tarife 
hinsDarbeiten,  Da  wird  «r  nna  gewiaa  Alle  anf  nrinen  Wege 
lindeD,    nnd  f  m'gi'  s'r'i  ilti  Spiicliwort   ii:  Krinnernng 

halten,  liAta  Ki>;n  <iulIi  :i<'  ht  an  einem  Tage  erbaat  wurde. 

Ur.  II  f  r  t  y  i;  a :  V  r  Allem  erlaobe  ich  mir,  denjenigSD 
Herren,  welche  nn  der  Uiscoesiun  «ich  hetheiligt  halwa,  meinen 
tlcfganhlten  D^nk  ausznspreehen.  Ich  habe  aneadlieh  viel  Is 
dieaea  «wei  Stonden  geleni^  aa  viel,  daaa  ich  nir  voa  Ihnaa 
«n«  Naehaicht  erbitten  uns*,  aaf  Allet,  waa  ich  g^hdrt  habe, 
iiiiht  i;ti'icli  li.nd^  antworten  zn  mfiseen.  Ich  bin  schliesslich 
Jncli  nur  "in  I.ai  '  ar.f  ilim  in  DiscoMion  stehenden  Gebiete 
unJ  liiiiieT  aussi-r  Stand-',  jnf  diis  Mali-rijl  um  ZilTsm  ond  auf 
die  Argumente,  die  gegen  mich  aostärmton,  Argumente,  ron 
dem  n,  wie  ich  offen  gestehen  nvaa,  Halg»  mich  dharangtait, 
im  Memeata  an  nqjAicimi. 

ürherteagt  hitben  mich  aber  meine  geehrten  Herren  Vor- 
redner blos  in  Detai!?.  nii'irf'  Ansicht  iiher,  dass  das  von  mir 
proponirte  Project  duri  iilührbar  sü,  nie  so  fe«t  gewesen,  äiü 
in  di>m  Momente,  wo  zwei  der  hervorragendsten  Vertreter  der 
zwei  freqaentiiteeten  Bahnen  Oesterreichs  in  «o  directen  Wider- 
sprach mit  einander  ger.-ithen  sind,  wo  der  Eine  gerade  daa 
Toraehligt,  wu  der  Andere  fdr  nndnreh(lhri>ar  erklärt  hat 

A  iat  gewin  «AaiaktarialiMdi,  -daas  gerade  jener  Fadi* 
mann,  der  unter  den  Rednern  am  besten  in  der  liAge  ist,  die 
Wirkung  aasgiebiger  Ermässigung  der  Locoltarife  gründlich 
kennen  zu  lern-^i,  für  d;o  ItTri'lifühnintr  nienior  Ideo  gerade 
im  I,i  calv«rk-ebre,  «tu  di«s«llie  n.ü  h  majner  Ansicht  die  grOssten 
Schwierigkeiten  bietet,  eingctreirn  ist 

Ich  will  heate  nnr  anf  zwei  mehr  nebeaatdiliche  Moraeata 
BBtwwtaa,  da  Ich  anf  eiaa  delaillirta  Brwiderwig  «nt  dam 
eingehen  kOnnte,  wenn  die  von  meinen  gaafartea  Tonradaani 
gehaltenen  Vorträge  mir  gedrurkt  vorliegen. 

Wils  zunächst  die  von  dem  geehrten  Kenn  Präsi<!ent.-n 
vorgebrachte  Bichtigstelinng  betrifft,  so  scheine  ich  iu  der  Tlial 
bei  der  vor  zwei  Jahren  fiber  meinen  Vortrag  hier  abge- 
haltenen Uiscnsaion  einen  Ideinen  Becbenfthler  begangaa  aa 
haben ;  in  der  Uanptaacha  jodech  itt  er  «a,  den  midi  nba- 
Tantaadan  hai  I«h  haha  atünanttt  nickt  von  4«gn  V«Mva 
Oaatertftioha,  aoadara,  wie  die  von  mir  angeflBbiten  ZtlTem  be- 
weisen,  von  dem  Pass.igii'rv.  rkehre  Oesterr-^ich  ■  l'ngarns  ge- 
sprochen. Streng  genommen  iiiibe  ich  damals  luiht  einmal  von 
Ifim  Verkehre,  wie  or  lhats,1' lilidi  Juitnilä  b  stund,  gesprochen, 
sondern  mit  einer  hibachen  Abrandong  nach  oben  die  Ziffer 
von  SO  Htnionen  Fanagiaren  gwami^  da  ich  m  der  An* 
aahma  anagia^  daaa  dia  von  nk  «wgHdlagaBa  Haaangal 
nicht  heate,  aeadern  heatenlhlla  eiet  vaeh  ehmr  Reihe  rön 
Jahrt'ii  (inrehtrefiihrt  werilen  ddrfte,  da  dir  ?ers-.infnVGrkehr 
anf  den  Eisenbahnen  aber  inzwischen  auch  ohne  Personen-Porto 
jedanihlla  giatiagna  aahi  wird.  JedanlUla  äbar  tpraeh  ich  vom 
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Verkehr«  in  ü-r  Gtsaramtmonarchie,  Audi  muss  ich,  wecn  von 
dwi  gtf«n«l&rtig«n  Vorkehr«  in  Bu)/«rQ  gi9t«proch«u  wird,  fär 
■itll  4äa  Badit  in  Anspruch  nebmen,  diesem  Verkehre  aach 
4M  f«gMwi^g«o  awMcUicli«»  Veriubr  OMtetreich'lTiigsnM 
gafnCbamiMlin  ud  dia  ntrtkwtndig«  TerfliiiffiMjlmiif  tnf  dlmtn 
und  nicht  anf  die  50  Milliooen  Passagier«  der  Zohuift  lo  be- 
lieheo.  Da  tt«Ut  sich  nan  die  Becbnong  allerdings  unders  als 
Sil?  i.ii>r  lloir  PrIksideDt  an^veHt.  Irli  bin  im  Augtiiblic»L-  iiiciit 
im  Stande,  die  betreffenden  Ziffera  genau  anr.ageben  und  mvm 
■ach  bemarken,  dasg  ich  dieselben  Tor  zwei  Jahren  hier 
ao  diMer  SUIle.  au  dam  Stcgraife  —  and  nach  Daten  citirta, 
dia  wAUir  Ben*  Hoteili  Ofhtmmsv  in  atiiter  Bad«  TOfbndUa. 
Ckstitzt  anf  ümo,  sprach  ich  von  einem  im  Verhältnisse  xa 
Oeaterreieh-Ctigarn  ffinffachen  Verkehre  Bayerns,  wihrend  that- 
skchlich  nach  Mass^'abo  dir  B  vjik.  rnngszahl  nayeros  nur  vn;: 
einam  4", fachen  Verkehre  die  K<'d«  sein  kann.  Ks  ist  äbri^ens 
wohl  dberfldssig,  alle  diese  Ziffern  su  genau  xa  analy^ireo. 
Kahman  wir  iMMrhin  an,  daaa  ftr  das  Erfolg  nainar  Maaa- 
ngal  arfiwdcrliek  aa^  itm  ia  Oaatamich-Üi^ini  M  Binflh- 
nuf  4m  PmoMhPartM  iln  vntmtl  grOaserar  Varkahr  «vf  du 
BiamlwIiiMa  Mk  dnttalta  ata  dar  gafaswartig«  in  Tartahr  in 
Bayern  istl  Wäre  denn  dies  eine  gar  si)  ut(>pisr>ii<  Ani:ahme  ? 
Bei  der  radicalen  Tarifumwälzung,  die  das  Fersoaeu-Portu  mit 
Eich  briii^'Hi)  s<'>\\,  i^t  nicht  nur  auf  den  billigen  Tari(  sondern 
auch  darauf  Gewicht  ta  lagan,  das«  auf  dan  lebhaftesten 
Stracken  die  Züge  einand«r  ■MBterbrochen  MgW  därflen, 
«raa  dar  Zonahae  der  Freqnena  ant  radit  ainan  laoaB  lopala 
Terlaihan  mflnta.  Ich  fragt!  Sie:  Wdeliaii  Tarkahr  Mtta  r.  B. 
die  Trjiiiwuy  in  Wi.'ü,  wf  ;iii  iler-'u  \Yai;tn  in  Iiit"rv.iKuii  von  ciuiT 
halben  S'.utiJe  ai/b'jijguti  ?  Iluchi-t  w:shrsrb«iulicli  riclit  m«hr  als 
den  20.  TUeil  des  gegenwärtig«!!  Vi-rkHltres,  denn  luu[iUiicliUch 
der  Dmstand,  das«  jeden  Moment  ein  Tramweywaggoa  daher- 
koamit,   veranlasst  die  Meisten,  denselben  xn  bendtzeii. 

Ich  erkab«  nir  hiabai  aof  dia  Tbatsacbe  u  verweisen, 
daas  derTerltdir  aif  den  Loealacbifllui  der  Donu-Bampfschiff- 
f;ilirt.-,-Gfh>''Is:  haft,  wfldie  i'inp  bestimmte  F.ilinirdir.ittg' eiiJial'.i'ii, 
tiotidvai  ix«  sehr  »t'ikeh.'Srfich«  GegenJi'u  iiiis>irt-' ,  lin  stlu 
iTin;iraer  ist,  und  im  Verli.äitiiisse  ;:n  ilom  TruniwavTerkehre 
geradezu  verschwindet,  weil  sicii  <^b«n  Niemand  au  eine  be- 
stimmte Fahrzeit  binden  will.  Der  Fahrpreis  anf  den  genannten 
ScbUhn  iat  eia  gam  miaaigcr  und  d«cb  fUlt  aa  ma  gar  siebt 
ein,  dJeaalbeB  ni  banWian,  aaeb  dann  sieht»  wenn  daran  Ab- 
fiihrtszeit  zufällig  mit  unserem  BeJärrnisse  zusammonfällt.  Ich 
bufinde   mich  Tielleieht  anscheinend  in  einem  Circolus,  wenn 

ich  buliaupt'j  :  Erm jiSif.'lo  Fjhr^iMfc  <-r/.t?iifc'-'ii  niiloti  i,'iJSl>_ijrertL'D 
Vertichr,  und  gerade  der  gesteigerte  Verltebr  macht  ein  su 
rasches  Aufeinanderfolgen  dpr  Züge  roßglich,  dass  erst  recht 
dar  Tarfcalfr  gaataigart  wird.  Ka  g^l  niebt  an,  «iöb  aiit  dem 
Blaiatifla  nladannaatMB  «ad  anaiBreehnan,  welche  Steigerang 
der  vorhandenen  Passagienahl  bei  Durchführung  einer  radical 
umwallenden  Keform  m  gewärtifiten  sei,  denn  e«  lassen  sich 
im  Monjeiit«;  alU-  Ci'Kn-qupiiZfi ,  dit  mit  der  Kcalisininj;  (•iiii's 
solchen  ProJect«ji  vurbonden  sein  werden,  ebeu«o  wmg  uhuf- 
sehen,  als  man  vor  50  Jahren  bei  Enicbtong  der  ersten  Eisen- 
bahn taute  ▼orauabettiminan  kOnnaD,  wie  akh  der  Biaenbabn- 
varkabr  gaataUee  werde.  Ich  will  Urnen  (in  Pkantariabild  tot- 
flduafl,  du  indeaaan  aahr  bald  greifbare  Wirklichkeit  werden 
konnte,  wenn  Herr  Ober>Ie8p«etor  8ca1a  Recht  hat,  dass  man 
im  Localverkehre  «m  10  ti  wirj  fat'i.'cii  kMiimu  Pie  werden 
mir  vielleicht  angeben,  dass  in  äiu^eui  Falte  cm  grosser  Theil 
jener  l'ersoiien,  die  heute  in  ungesunden,  zusammengedrängten 
Stadtwohnnugeu  Man  und  biefdr  h«ha  UielbiinM  antriciiten 
mdasen  —  etwaa  Aebnliebaa  iit  in  Landan  dndi  dia  büügen 
PaiaMumtariCi  dar  KatrapaUlaB  Baüwajr  bewirkt  w«rdan  M 
dia  Paripbaiia  der  Stadt  binaiasiahao  wird.  Kabnan  wir  an, 


dass  solcherart  200.000 Personin  t;tgUcb  idniual  in  dit  StaJt  and 
dann  wieder  zurdckfabreu  werden,  weil  sie  ausstsrhalt)  d(<r  Stadt 
wohnen,  innerhalb  deraelhai  baaeb&ftigt  sind,  so  er^M  s'itii  hler- 
«na  allaia  eia  Jdbrlkhar  PaMagiervarkebr  Ton  140  Uillieoan, 
dranial  grdaaer,  ala  dar  hentiga  gaaanaita  ParaananTarkeihr. 

In  ähnlicher  Weise  kennen  sich  die  l'mwilzangen  im  Ver- 
kehre der  gefiammten  Monarchie  umgestalten.  Da  auch  die  mo- 
ralische Seite  der  Frage  in  d>Mi  VordiT^rur-d  ijL'Stell;  und  d^r 
Befürchtung  Aasdruck  gegeben  wurde,  dass  di«  V.^^'almndugo 
durch  das  billige  Uelsen  befördert  werden  wfirdh,  wil!  ich 
aainaiwaita  dia  Frago  aafwerfsn,  ob  dann  die  Moni  daranter 
laidaa  wdida,  wann  «nah  dia  LandbavOlkanuig  atatt  wla  Uafaer 
ikra  Sonnlage  ladiglick  den  firdaa  Kdnalan-  StnJbna  ud 
Kaafens  zn  widmen,  tom  Perstmen- Porto  Oebraacb  machen  mi 
liäuC^u  Spritstonren  nach  bei.arliliarten  Sir.dtci.  und  Ocg^iid'ti 
unternebmen  wftrde?  Dass  es  w«der  in  volkswtrtbscliaitiicher 
noch  in  cnltareller  Beiiehung  schaden  würde,  wenn  die  Leute 
einmal  aacb  etwaa  Andarea  ala  ibr  helmiacbaa  Keit  u  aahen 
bakiman,  waga  ich  n  beihaniiira. 

Dia  «ilMtlge  Schwieri^'keit,  welche  sieh  dar  Beallairasg 
meiner  Ideen  entgegenstellt,  liegt  darin,  dase  die  Biaenbahnen, 
und  zwar  die  grossmi,  in  wicbütr.'  V,>rk'fhr.-cr-ritrL-n  i-inDvTtid' ii- 
duu  Bahnen  vur  eiii'jui  Inbckaiuiten  stehen  und  üicli  fragen 
müssen,  mit  welchen  Mitt-dri  ansgoröstet  si«  diesem  Unbekann- 
ten entgegen  geben  werden.  Eine  viel  weiter  gebende  Beförcb* 
tong  als  mein  hochgeehrter  unmittelbarer  Herr  Tomdliar  bai 
ia  £eser  Biehtnng  ein  anderer  Euanbahn-Fadman  mir  gagaO' 
Aber  auKge>pruchen,  indem  er  meinte :  »Wenn  wir  Eitanbalman 
dorn  Publiliuci  öei'.i  rr^ich-rrgariii;,  sj/i-ci«!!  der  Arbeiterschaft 
and  dem  ärmsten  Theil  der  n.'VHlkerni;):  versprechen  würden, 
sie  von  einem  bestimmten  Ta^.'«  an  um  2b  kr.  nach  OrlL>ii  vi 
befördern,  wo  sie  Brad  und  Arbeit  finden  könnten,  und  wenn 
wir  nun  ausser  Stande  wären,  dieses  Versprechen  bei  der  ge- 
steigerten ffeqnenx  in  Folge  der  «icb  ergebenden  techniacben 
SchwierigkvÜen  U  «rflinail,  ao  würde  aa  Stolle  jener  KrawalK 
dio  einzutreten  pflegen,  wenn  etwa  einmal  eine  Kispnbahn  da^ 
Tublikum  eines  beliebten  VergnUgungsort^s  aüi  Ab^nd  l  ii  bl 
rechtzeitig  heiinbi>f:>rdorii  kiiiin,  Krawalle,  bei  denen,  v.enn  "S 
schlimm  hergeht,  einige  Fensterschriben  in  Trümmer  gehen, 
eine  Kevointion  ausbrechen,  die  vielleiclit  das  Beich  in  TrÜBuner 
in  stdnKD  Tttnadcbta.«  Das  ist  vielleicht  schwarz  in  schwarz 
genalt!  aibar  «na  wwifabenda  Vanieliil  aeitana  der  Bahnen 
ist  jedenfalls  in  der  fti^^cdculcten  Kichtuug  am  Platz«.  Icb 
glaube  aber,  meine  Hermi,  dass  derlei  Befürchtungen  eher 
geeignet  sind,  die  nngehcurf  Tragweite  der  IM  -m  li^t  loclit 
in's  Licht  zu  setzen,  denn  sie  besagen  ja  mcbt*  Anderes,  als 
die  Annicht,  der  Kffect  derselben  könne  möglicher  Weise  all« 
Brwartongen  dborAügatn.  Angemebta  der  Uilf^ttal  modanar 
Teebikik  kann  aa  aicfa  bei  Beaiagiuig  aalbat  der  grMatan 
Schwierigkeiten  nur  darum  handeln,  ob  die  Beform  auch  di« 
Geldmittel  liefern  wird,  die  zur  Deckung  der  erforderlichen  An- 
lage- und  rt'Mri'dis.^nsla-Ti'n  orford-rlirh  ^iiid 

Ein  weiterer  i'üulit,  auf  den  kli  uiir  in'cli  bci:to  i-iuige 
Worte  zu  erwidern  erlaube,  betrifft  das  sociaU  M.ini  -r.t  meines 
Vorachlagea.  Ich  nnaa  geatehen,  daaa  ich  Aber  die  Einweudang, 
dorab  bSUga  Paraanantarif«  wlrda  d«a  Varbndardiam  Tamdirt 
weiden,  einigermassen  eralannl  war.  Ich  glaube,  dass  oitta 
solche  Befurclitang  in  einer  Tenammlong  IVominer  Geistlicher 
am  riaUf  ^rowoifn  wSre.  Wer  da  fiirehti  i.  durch  Erleichterung 
dt*  KeiMiib  di«  Vagabundage  za  uiit-crstützen,  der  darf  über- 
haupt keine  Eisenbahnen  faani>n.  Ri>  ist  auch  nicht  zu  befürch- 
(an,  dass  in  Jfolg«  biUigeier  Peraouenlarife  eine  Froletaiiairiuig 
dar  fifoaMlIdte  aialralait  und  dar  Anarditaiitt  baflMirt  werden 
kMata.  DM.Gegentheil  wird  ciatreten.  Et  ist  allardingt  richtig, 
daaa  lo  dan  Gtoatatldten  ein  nngeamder  Zog  nadi  CenlnUaiip 
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lion  liegt  and  i*»6  massenhaft  arbeitguc1i«nd<>  Individaeu  daselbst 
zusammenstrAmen,  Aif,  wenn  sie  bescliäftigaog^los  sind,  «ine 
GifUir  ttüdra  können,  altoiB  gwiide  diMem  Uibalitudi»  ioU 
nriao  Hm  «ntg«gen«irkni.   Dur  Arbeitar,  dtr  Innle  1ii«h«r 

kommt,  nni  Arbeit  zu  suchen,  und  sii'  ninht  flodet,  kann  r.scht 
mehr  fort  vou  hi^r,  weil  es  ihm  dii  !iaiien  Tarif«  mbi«t«n. 
Das  Personel  l'  trin  w.'ii  ihir.  -rm'i (Jüchen,  die  Stadt  tu  rer- 
ksjien.  Auch  ist  zweifellos,  dai»»  gerade  die  dorcb  den  billigen 
Tarif  geschaffene  lUgliollkeit,  grojee  Arbeitertnassen  jeweilig 
diliin  M  dirigirM,  im  nan  ihrer  btdarr,  nna  B«ih*  udac- 
wntlgw  N««iiraBg«a  nr  Folg«  baban  wird.  B»  wardan  rirh 
ArbeitSTermittluDgä-BDreani  in  grossem  Ua«M(abe  iiberalt  biliar. 
Der  Arbeiter  wird  dann  nicht  anf  ein  dunkles  Gf^rüchi  iutt, 
das  irgeiidvi'i  AiLinit  zu  finden  wäre,  aein«  Heimat  verlassen, 
sondern  »it-iieicht  erst  dann,  wenn  ihm  durch  ein  derartiges 
Bureau  Arbeit  in  Anissirht  gesteüt  werde»  kann.  Im  8cbUmmst«n 
Fall«  wird  «r  anan  ander«»  Ort  MOndeti»  oder  «i«der  nakehrcD, 
WMn  er  abt»hit  kaiii«  Arbrit  n  fladao  Ttrmag.  Di*  Anhinfcng 
ainaa  ntottgan  Froletaiiats  wird  sich  also  vermeiden  lassen. 

So  viel  fBr  heute.  Die  gegen  meinen  Vorschlag  vorge- 
i  r.i.  Iiii  ii  Einwendui.g-Ti  -m  l  7,1;  einster  niid  tiefer  Nator,  als 
dass  ea  mir  niii^'lich  wäre,  sofort  auf  Alle«  zn  antworten,  nud 
ich  ersuche  iSie  daher  um  die  tiun&t,  mir  GeleganMt  ni  gaben, 
all  etnem  uderan  Abaade  nuiiM  äegenbsmerkangaB  vorlniiigen 
SU  dirfan.   


CHRONIK. 

Wiener  'ri  umna).  Wir  nehmen  nur  selten  den  Antaia  wahr, 
iilior  liic  AVifner  Triiinwsjr  zu  rchroibcn.  Von  Zeit  zu  Zeit  ergibt 
«ich  jcjoch  Jic  Nothweiidigkeit,  <lio  Krrigni?se,  die  tii.'h  bei  dieser 
üeiielUcUafl  TuIUiehen,  lu  rvcumiico.  £ia  wichtiges  Ercigniii«  ivnr 
die,  VW  aiDij^n  Monaten  gana  ynenraHcl  ron  der  Staitlialicrci 
vcNttttta  lleiabiHMtunK  der  Tarirei'dteaclbo  wurde,  o>iiie  dats  Jle 
OMClUehaft  befragt  wordea  wir«,  angeordnot.  Ilaia  daail  das 
Ulehtige  getroffen  wtirde,  ceigtB  doh  «ehr  bald.  Die  GeiellaehafI 
mochte  eingesehen  haben,  dasi  es  bei  den  alten  Tanten  nieht 
^«rbieilicii  l^önnc,  und  dass  die  Keduetioo  eine  Nnthwendigkeil 
Kewonlen  sei,  »ie  ■»unJete  pich  alio  an  die  Kcgieruai>,  indem  »io 
III  Ii  w  fitere  IlMalisctiunge«  »orsclilug,  ater  dsgogtrii  ilic  Li^i 
vcrlaiijfle,  ilaK  I  i«  aul  WcUcrp«  mi  dcoielbcii  niclit»  gelindert 
werde.  !!•  l  i.  mne  ijetiehnnyi  -  Iii f  neue»  Tariie,  und  crtihrfc, 
das*  dumit  bis  auf  Weitere«  diix  Audangcn  *a  finden  tri,  und 
da«U  «ata  andtfali  die  Tariffra«»  KalVat.  Eine  aene  Coniplieution 
urgA  aieh  an«  Aalaaa  de«  Uaaei  dar  Unie  BabcnbergerttrAiwe- 
MariahiireMiraaac,  dit  die  Coamwae  HtUü  den  Bau  unter  den  lie- 
dingangan  nicht  greitattef,  ireteh*  dte  Kegieranc  «ttfitellte.  Der 
Widaritsnd  ilor  Cnnuiiuiie  liut  denn  aucb  lrf*h«r  dai  Kc.iuliat 
icehabt,  das«  die  fra^-licho  IJnie  tbatsiLeblialt  oieht  gabnut  wuide. 
Oline  Uli!  in  dia  Recbtafra^a  eiiMBlasaan,  iit  gawiM  ao  viel  aiobei, 
d»si)  e»  /u  beklagen  iat,  dasa  eine  (O  wieiilie«  liaia  nieht  an 
iStande  kuniml. 

Joliaiin  tt.  T,  Hebinike  +.  Am  11  ii  M  sMri,  .-Ivrr  i|it 
\'rter»nen  unseres  Kiscnbiilmwcseiiii,  Jolinnn  l(.  v.  ^'t  liinikc.  Der- 
•clbe  war  beim  Haue  clor  «iidllehon  Staaifbahncn  bclbeiligt.  und 
(«ii  1856  Direeior  dt  r  Tbcissbabn.  Naehdam  er  d(ea«  Stelle  curOok- 
»legt  luUle^  Aingirt«  «r  ol»  Varwahlviviialb  der  CrediiMflalt  IVr 
Hand<'l  und  GeweHie. 

lißhiniftehe  Wealbahu.  An  Ifi  !>""  i!,lier  lindrt  eine  nua-ier- 
orilentli.L i.i:  (.ieneniUVi  rniininilii' ir      r  1!  runitiolien  Wcstl  ahn  .statt. 

Uarex-Pakmccr  Kiiinubahn-Uei*ell»clinft.  Ilir-  con^lituirendo 
(jpniTal-VRrpiiinmlunjr  Und  niu  f.  d  M.  in  Hiidape^I  statt.  Das 
KomirR(  <':ifiit,i!  iJer  t}"-ii»ll.cl!ii<>  liptrüf-t  1 1  .f^K» «Xifi  tl.,  ilnrunlei 
(MK)1H"'I  II    l'iii.lil  iI.Mi   L!ii|  .^.111  OtH  III  Ii    Sl.in;i:i:ii  tl.-'i. 

Liii  Lariilbatin|>roject  der  Carl  Luilwlg-Italin.  J>i<j  Ver- 
waltung der  Carl  l.u>j«is:-liabD  hat  den  llnndelniilnisterium  ein 
^enereili»!  i'rajact  (üt  eine  Loealhahn  von  Uembiea  überTarnobr/e»,- 
naeh  Nadbriecia  ttberiaichL  Uaa  Pra(eet  wurde  TOm  leebniaelien 
Standpunkte  im  Allgemeinan  ab  iiir  Auafilhrniig  getignet  baAiaden 
und  unterm  '.il.  Ociol'tr  der  .Studlinllcrei  in  l^^miierg  mit  der  Auf- 
forderung iiixriiiitieli,  liriU;;licli  deürellien  die  Tiacen-Uevii-iin 
I  in7i:loitcn.  I  liv  c  irc.T  71  Kilometer  Inn^e  I.«calbali!i  rweipt  f>«!- 
lii  (i  villi  der  iSlatio«  l*<:iuliica  der  Carl  Ludwig-llahti  ali,  luliri  .un 
redilen  Uler  dea  W  ]riil«kattus«et  in  Torlierracband  nBrdUcher  iticb- 
tuo(t,  berttbri  di«  Orte  lliaqre»»  Unetniei^  l'aaMw,  Meoadaidw,  1 


Kzemien,  Ktioeitow  und  gulougt  bo  nach  Mielec-  Von  diesem  Orte 
aus  verUlgst  die  Traco  den  VTyslokaflusj,  nimmt  «ine  mehr  nord- 
tifctliche  Kicbtuni;  an  und  fuhrt  an  den  t>rten  Chorielöw.  Halin«. 
Jaalany.  Pa«-  v,  Skoponie,  Dfbrowica,  Chmicl<}w  und  Hichocin 
ikach  Tarnobrieg,  um  auf  diesem  Zuge  altniälig  die  Weiehael- 
niadamac  ■«  «neiabeD.  Von  TanwbrMf  aehuigt  die  Biha  Obeir 
Lobdw  nud  Walowica  laili  Nadbiaaiie  na  fladet  dorlaelbit  aaba 
dem  Weichsolflaa>e,  gegenüber  der  nisaiscben  Grenistadt  Sande- 
mieii  ihren  Endpunkt.  Oiv  Maiimalneigung  betrügt  6  per  Hill«, 
der  kli  lni.tr  Uft  liu.-  lii  r  vorkommenden  Curvon  (iÖO  Meter.  Fttr 
d«'n  ul iiTt  iui  sin  i,  uni  lii  n  Ucbergong  von  L'^comotiven  der  «B» 
»i;hlii'/i.si''ijii«r.  II.iuptb.-|hn  z«  pmiKfüchiMi,  Schi»"Ffn  Tnn  'Iii  kcr 
(>(>wicl;t  [  IT  l.uifeoden  M«ti-r  in  .AiiskI/Iii  c"' orMiien.  Z»i-i  l.':h 
l^tiiiil.'iia  und  'l'arnobr/eg  «ind  ^tifeliunen  prfiji^ciirt  bei  l'ustkow. 
K.'.oi  !i  '  iv,  Mielsc,  Jaslany,  .'Skopanie,  Chmiel<Sw  und  Tamobrzeg. 
iiio  Anlacckoscen  der  proiectirtea  Uahn  sind  mit  1,937,324  iL  im 
Ganian,  diia  iat  mit  SBMn  IL  per  Kltonwlar,  vecaaaeblagL 

Za««rlner  Bala.  Dar  Coneeaaleakr  iet  Zagerlaaer-Dabn 
(C/nk.Mli-trfi  W-irgBÜn -Agram  mit  einer  Abzweigung  von  Zabok 
nach  Kripin  i',  H^rr  Enirricb  v,  Josipovich,  hat  mit  der  LHader- 
bank  tur  Unti  hnlTuni?  des  tür  den  Uau  und  die  Iiitrieb«ei2ung  die- 
ser Dalin  rrfiirdi-rlii-hcn  Ca[iil.i]s  ciDrn  Veitiag  abgescblonsen,  wo- 
uaeb  die  IJank  tirii"r  cf!wii!«fn  tioi"h  /'i  rifüllf'ridrn  UedingU"|;eM 
die  rinanrirciiit;  nlnTnin  mt-  7.i.  liirs:;:'!  Zwl  k:'  v^lrl|  wahrschein- 
lich eine  Aiiiiun-tiescIUchatl  mit  i-iueni  Noniinal-CailitaiD  »on 
sechs  Millionen  (.iulden  geUMat  «atdaa.  Die  Uabn  iat  ungeflilir 
1(10  Kiloiucier  lang. 

MISCELLKN. 

Zar  intenalverea  GolelsausuBIznng.  Für  unaero  weitgedcbo- 
icn,  vereinigten  Kravbten-  und  I'crsonenUiJinhUc  ist  das  engliaeha 
lietriebs-SielieruRg^ystcni  mit  seiner  utrcngen  Ceotrali'irung  der 
goainintcn  Weichen-  und  Signalftellung  in  der  Ilar.i1  iMiifs  Onlrai- 
wUrtfrs  schon  darum  nicht  kituji."  "1,  weil  i^olbst  tm  «  ini  ri,  l  i-nrrat- 
thurnie  au«  auf  »o  grO-<i>e  Enlt'ernungon  hin  nicht  »teäir  g«,■llu^;en^c 
Uebersielit  »i^botcn  ist,  um,  neben  dem  bunten  Gemirre  gemischter 
und  reiner  i'crsoncn-  und  l.,aslziigf,  luit  Sicherheit  auch  noch  die 
liemliab  retcUeacn  UaacfarbeweauNgoa  «ilbigaa  uid  nach  g<-niig 
Uedienen  tu  kOnnen,  wenn  die  Wagen  von  den  ■arclreuten  Bin-  und 
Aualadepunkten  hin-  und  herven'iihrt  und  nach  Zugugattungen, 
VertandistHtionfn  u.  dgl.  /usaJnmcnKc.^lclll  werden. 

Da  aber  luit  der  steisendcn  V  crkolirsdiclite  die  Gel'alir  vun 
Cnllisionen  in  noch  viel  sinrkcicr  |■rO);'•el'^ion  steigt,  so  sind 
Sichrrheitsvorkehrungen  gerade/u  iiiieilUysiicb,  t>iiH  «war  ganz  be- 
Fondors  soleh'-,  «rlclie  nicht  wie  jetzt  den  ILupt  serlli  nur  auf 
da?  eventuelle  Zurückhalten  der  /.ilije  vor  der  Einfahrt  Ickcu, 
siindcrn  «eb  be  die  besehteiini^e  WcichenuinHtelluni;  und  damit 
die  intensivere  Ausnutzung  der  vorhandenen  Geleise,  bei  unver- 
änderter aieehaaiicber  oder  mich  elektrischer  AbhBagigkalt  der 
i^i(,'nal-  und  Weiebeaelellung  von  einander,  gestatte»-  Do«b  aucb 
die  deui^clie  Metltode  bloaier  Yetricgolung  der  Weiebaa  daiah 
den  ('•  ntrnlu  lirler  In  der  Jetvalligr  f  ewitniehten  FahrtsteUaat  wKi^n 
leider,  ausser  der  KoftcnvcrmehruiiK  um  die  JaliKaltbae  aaU- 
reirlier  Weichensteller,  noeh  neue  Klcnjcnto  der  IJiiaieberlMll  In 
onicre  V<'rkebrs-Sicht'»:tn.r'"irit."it;('ri  Ii'-tc lri?i"lir'n. 

Ks  war  datn  r  i  ji  fi.inz  ■.-  ■  i  :  iln  I  .ir  l  orlachritt,  at»  die 
Oestcrieichischc  NorUtvcslii/itJin  zuerst  ir  ilin  r  .Station  Spillern  die 
;  I  nti  ilo  lledienung  entfernter  Wechsi-l  i  iK  -ujchcr  Moditiontion 
einführte,  daas  zeitweiao  bestimmte  Ka)irslra<.8»n  auch  für  die 
loaala  BcdianunK  nnmittolbar  Air  Jene»  altge*ohnlla  und  vciläss- 
Uche  Pcraonal  rreJgegeben  werden,  weleha»  Ictatara  noch  «itUrend 
des  Laufes  der  ein/elnen  »ges'  lileudcrtcui  Wagaa  Oder  ZuMtboUe 
den  Wechsel  im  richli^^en  Moniente  richtig  unutalleB  BBd  dnduroll 
bcileutend  an  Zeit  und  U.ium  in  der  Station  ersparen  kann. 

Dienern  Heispiele  der  Nordwcscbahn  nind  andere  UalioCfl 
rasch  «efolgt  und  in  der,  zur  '/p:t  (rrrl^fton  ^s'.rrreichischen  Bahn- 
lirifi.SicberungsanUgo  in  Wii  ju  r  Xi  u-t-i  i-  I.  it  die  k.  k.  priv.  Süd- 
hahn-flesellseliaft  eine  adir  ausgedehnte  Anwendung  von  dieaer 
»bwei;h<elnd  erniralan  and  ieealcn  Welebeaiteilnngin  ferbeaeerter 

Toriu  geiH-icht. 

Inawiaebca  ist  die  a.  priv.  KalNr  Ferdlnanda-Nordbalin  nodi 
einen  Schritt  weitcrgeg.^ngen  in  der  Srtllebea  ücccntrAlisation  der 
Weiehenstcllunt;  mit  voUkomnieB  eeatrntilirtar  SgBalatolbyv  *Bd 
Weiclicnverriegelnng.  Es  wurden  nbidieh  nirdia  Stationen  Bidlain, 

llradiscb,  l'ohl,  Zauchtl,  Sehönbrann  und  Krieszowioa  nur  di« 
.Signalliebel  unter  die  direcle  Conirole  de«  Verkuhn<boBn>teQ  botm 
S'atio;i«bi;Tc«uz  gestellt  iifid  i!««  IMncip  der  inJirccten,  d.  i. 
1.  r  nir  ■liiiniichen  Abh:i-ii,-ii.-ki  ii  von  8ignal-  und  Weiehenhcbcln 
untereinander  dabin  erweitert,  daaa  <Ue  Weiahonatetlbebäl 
gaai  nach  Oedarf  srappenanriae  im  Freien  gerade  «n  «olclian 


bwond«!»  puMB<!«ti  SuMioiinpuakliM  M%«»tellt  w«rdeo,  von  wo 
■IM  der  g«meiil«eharili«he  Wärter  Je  tiB«r  colchcn  Woicben|;ruppo 
•eioeD  Kayon  am  Ilcdrn  (ibcrii«heti  und  (lie  schlcunii^re  Abwieli- 
iang  dea  oomplioirtrn  VerschiebcdienatCü  am  betten  liSrdrni  knnn; 
wUirend  er  anderseili  alle  jene  tlpim  p,  aber  f-iIt,-('i,srli\M  rcii  Um 
regclmllssigkciten  de»  Uborcirri);cn  Mii.-ili  ilaiiini-  rrrn  nali  s  (nn- 
1.  B.  da»  Torsehriflwidri?« .  ccwalt-aiuf'  AlTm  hiiciUtn  ctiulHir- 
ttcliondcr  Weichem  in  nii  lisrci  NHIin  hint.ii./uliidten  vermag. 

Uioat»  neue  Krutncr'sche,  sonuiu  für  iJoppddrkliUtii^ 
für  Uohrgestlag«,  für  mittlaro  «ic  für  di«  giflaitn  TwhlKiiiHa 
letoht  «daptirbare,  «OgOMBltl«  EUppenBystem  T«r«r«hit  «Icm  Oen> 
tralwXHcr  jade  unriiOilige  Signalsteliung  und  den  Etappenwärtorn 
wieder  di.  im  Gee«n&aiz  xum  Signal  UDricbligon  Wulchenstellungcn 
durch  daa  nntrilgliche  Iiieinaiidergrt^iren  dea  Mei'hnnisrou»,  iat  aber 
(o  TolInliDdii;  unteren  beimiauhen  lietriebirerliKltniaton  anpauend, 
das«  wir  schon  hier  auf  eifip«  uii«erer  V^fniiiscnlfe^-f-n,  A^t  die 
hiccigcn  »pccicllen  Uelriebsci^-MiiMiiiilii'l-loiiiMi  uu^  l;u.iri_.r  KrUh- 
ruog  kenn),  lu  (schliossen  b>  jocLiigt  ivilr  n,  wiMih  wir  nirli!  aas 
der  rirroii  der  dio^on  l'',\i.r  cairiiiMivoi.,-  vuliivirsmlcn  tuMi«n 
MSdlingerMatviiinenfabriK  andKisengiesaerei  A.  Kriiz- 
••r  &  TciiM«li«rt  4»K  ftHlMreB  Z^OrdemiiiMhaf  «torfreqnen- 
t«n  Dnx-Bo<Mitn«h«r  Bali»  wi«d«r  «rlcmev  wOrden.  tlic«etbe 
Fabrik  cullivirt  übrigens  noch  eine,  tinsorcn  Lesern  «ohl  Booli 
von  der  Kohlenlrnn»porll'*hn  der  IK^or  cirktriscbcn  Aiuateliong 
(aus  dem  Lagcriiauie  der  Siftdt  Wien)  bekuiinto  SpeeialtUt,  d.  s. 
die  Tentmlicrt'iithen  noppeliraj;i<eilbahnen  mit  Stahlschienenbcliii;, 
welcher  dir  !!i?[ii!;«>n  lSetrieb>sl6rung«r  n'i  t  Wft«f<y»;rl«eon  Seil- 
erni--,ic.-^iiit,cri  aliiircitcr  Seilbahnen  ii.  •  infu.  h  ].r.;hiiriT  Weise 
vermeidet  una  üen  i>isherigca  Versdilein*  l<r  nuclslon  'J'rugSeilr 
•laJurch  aufhebt,  dass  die  Köllen  der  Fiir  ier»  auf  d<~r  «olldcn 
Sohieaeoannatur  der  Seile  statt  direct  auf  diesen  Uufen.     lug.  L. 

PmPMl  4mr  ltallmiMk«B  Bli»iiHto»t.  Am  «(i««r  vom 
UwtatniQiii  dtr  •flcntlieh«ii  Arbntao  der  CnminiMioB  flir  dfe  Eiaea- 
baltn-Couvenlionen  zugüngit'  i;eniachtcn  Statistik  in  ersichtlich, 
dass  sich  iru  Diensti^  der  italienischen  Kisenbahn-Vcrwaltungen 
ä&.&44  Ueanite  und  35  024  Arbeiter,  im  Oanjcn  70.568  PerJoncn 
befinden,  und  zwar  hei  dpn  C>beritalieni»«hen  Bahnen  (3729  km) 
'J7.218  IScsrote  ui  d  lt1.7»U  Arbeiter;  bei  den  Köini«  Iicd  Bahnen 
(1077  km)  3101  Ucaiutc  und  83i)2  Arbeiter;  bei  den  Siidbahnen 
llf)74  knO  2A5.3  Uranite  und  "713  Arbeiter.  Von  dieiien  70.568 
Beamten  i.r.  i  i.ici.-rii  :.ii,.i  3'. J'.i  bei  der  Centraiverwaltung, 
Üli.ijl5  bei  U.thnerlialtung  und  -Uewuchuog,  24.812  im  Verkehr^- 
«Kewi^  UMl  im  Zag*  iHii  WBrkatlttMiMiiBnrt  baMtUMtiilii  d.  b,  iai 
DurabBcInttt  7  P«ri«Ben  pro  donittr  BBtriebsllagc.  Dietelbcn 
erfordern  einen  Kost-  r.iii 'w.hhI  tb«  76,«8r).000  L.  pro  Jahr,  d.  i. 
durchscbnittlich  H.i>',;  I..  pro  ^loniBter. 

HBtdy'a  Zw«iwageubreM«e.  Di«  russische  Siidnestbahn  hat 
mit  einem  Paar  Wagen,  wrkhe  mit  dieser  Bremse  ausgerüstet  waren, 
lingrre  Vrr^^uche  an^eatBlU.   D>MClb«B  «galfCn  «ID  SO  gÜBStig«« 

Iiri<uluf,  ins^  i  L  ige  Utln  btteUoBMii,  60  PaarWitgen  mit  di«<er 

lin-msc  ausiufüston. 

Behelf ugswcsNi.  Seit  einer  Reihe  von  .)ahrf>u  iu  hmcn  rlie 
Eneugaias«  der  Fabrik  filr  Ueidinger-Oefeu  von  ii.  iieiiu  unter 
den  Ib  V«rw«Ml«BC  •tahaBdan  IIciiBbjaotan  aima  berrorrageoden 
Plate  «B.  IM«  llaUäbthail,  dcrao  lieh  apeeieU  dicae«  Fabrioat  all«nt 
lialbts  erfreut,  lindel  ikca  Erklimiog  nicht  nur  ia  4ef  wafBagUeh 
BBageieicbneteo  OoBltntctian  de»  Meidinger  Ofens,  loadarn  in  don 
rabtrcichen  Verbesacruiiecn,  ■  vilcho  die  Fabrik  vorgcnoromen  bat, 
und  suui  Wi-aentlichen    ^irin,  dass  unter  Wahrun«  des  Grund- 

firiocipcs  für  die  vfr,.  l.i.-ii:'ni.rugfn  Heillrfnisfe  i'nt.i'[irt'c>h>?:i  Ic 
[eiiobjccte  heige.-ti>ll:  w.-riicri,  .-X iirunlLTan^-.jr,  vvolchü  :vi 
Oefen  flir  Wohnuriirun,  l'iir  Uurejiux,  I  ii  ."^i  Imlci;,  ii-r  Kj arl;f usale, 
l;.r  die  Tt.-ri-'jMc'leiiarti^en  gewerMii'i-M-.  /.-,> frk r  fjcati-llt  wcidL-n, 
sind  in  dein  Funkte  >Benager  Breaostol)'Tvrbr»ucJi<  gemcInschaUiich, 
abar  eoaat  adv  ««ü  awalaaBder,  daher  kommt  «s,  dsss 
iidk  iB  dam  eiaan  Falla  ala  ttbt  aweokiDtu»ig  befundene  Hcii- 
objccle  in  anderen  riillen  all  darohan*  aicht  eaUprechend  erweisen. 
Die  eben  ausgegebene  socbsta  Auflage  der  Broiebilre  der  Fabrik 
aeigt,  dass  wieder  wichtige  Varbcaaerangen  in  der  Conatruction 
dieser  Ovfen  stattfanden,  für  weiahe  der  PatenuohuU:  crthetit 
wurili'  H"!  den  5>tcrri'tehifch-unir»ri8':lion  E!s"tif';ihnen  hat  das 
Kali'iriii  \on  II.  Heim  Aic  nlir:.  illKCinrir.  liin>r;\i.-  ^^ffundon;  so 
v«r•.^r•nd^l  ilii>  Car!  Ltiiv,lj^  i'..ilin  X»\  Jic  .^taat-eiscnbahn-Gosell- 
»i.h-.ii  III  l.ur  u..-;i'ii,  k.  I( ,  -"^t ■! ic «oiscnbahnen  st«hen 
lOö,  bei  der  HUdbabn  90,  zusammen  bei  »ämmttichen  Eisonbahncn 
wait  Ober  10(M>  diaear  Üefen  io  ü«brau«h.  Die  Fnbrik  hat  für  Ihre 
Entengnisae  aaf  dea  verschiedenea  Atwatellungen  «rate  I'ri'is« 
i-rlml^pn,  imd  wurle  ihr  auch  in  diesem  Jahra  auf  der  inler- 
tiaiiui.iUt;o  Ausstellung  in  I.,osdoD,  iratxdam  wribe  aiutar  Treis- 
baverbaiig  blieb,  da*  £fai«Bdip|«Bi  uad  dia  galdana  kadillla 
aiicrkaant.   


LITERATUR 

Ginbeltllohe  La«al-  uad  Yerbaad^Tarire  auf  Basl^  gleicher 

('/•^incleutee.  Von  F.  Ponger,  Inspector  iler  Unpariechi  n  Nord- 
<v<>..ttmhn-  Verla?;  I-  .Merif^r.  Uii'{;i]it>.-t  I.^Si.  —  Uit  der  uns 
\i!r!lMk:.  ii.iiM-.  '13  S.-iK  (i  uir.fiiMioiidf  II  ISro^i  hiirc  lint  der  Verfasser 
fitif  ■^tu  iio  ilnr  (liMTenlliri-k'^il  ii>'C!rf;c(icn,  wol^  h  '  nicht  alleil»  «uf 
eitle  \'r'rt:iiifftciLuni;  tit-r  K''rni  unserer  ict.'i>rii  1  arit'-'  hiorielt, 
sondern  auch  die  Einführung  eines  oeurn,  vereinfachten,  einheil- 
liahBB  'fBrÜayitema  iaa  Aaga  faaat  Bat  dam  Unalaeda,  alt  daa 
E^aaBbalia-TarifwaeeB  in  seiner  gagaii«1irt(gaii  Oaateltang  bereHa 

einen  Zustand  geschalTon  hd,  weivhor  sieh  auf  dia  Dauer  kaum 
ISnger  hallen  lässt,  oliv''  luln'xu  unertrXgUab  IB  werden,  wird 
gewiss  jrdor  VoraohlHg  mit  Bi-friedignog  begrtttat  werden,  welciher 
eine  Verbesserung  dieses  Zustande*  betweckt.  Io  diesem  Falle 
ji'duch  verdient  ä'ic  HrrjSi-hfirp  umsomchr  eitifr  besoniiercn  lif- 
iichtun^'  ^-fv,  ünlii;!  .u  vM'rdon,  .»Ii  der  Vi;ri'a>ficr  bc5ir"ln  i";;,  dürcli 
Vorführung  mehmer  Ucispieie  die  Möglichkeit  der  Dur'-Iil' Itirnni,- 
soiner  Idee  klariulegen. 

Der  VoradUag  des  Vcrfasiers  geht  nun  dahin,  anstatt  der 
Eiahaita'ltaB  für  Jada  dar  vertchiedcaaa  TüttUaaiao  aar  airai 
Graadtasea  aBfiBataHcn,  dagegen  iSmat0teba  andaran  Üarif- 
olasson  mittelst  VerhiHlnixstAhlen  (CoSlfictcnten)  autiudrUeken, 
welche  mit  der  entj<precbcnd«n  Ürundtaxe  multiplizirt  die  Taie 
der  betretfenden  Tarifcln%»c  geben  würde.  Als  Grunduxcn  werden 
di«  Einheitfsütxe  der  gogenwHrligen  Tarii<Uas&en  II  uud  A  cui- 
p'nliliTi  u:ii1  7wiir  KiSn^rt  .«ümintlirhe  Eili>utsitic,  ferner  die  Stltie 
("fir  dif^  riii^si-  I  iniil  Im  sj  orriro  (iiitnr,  sowie  jene  für  lebende 
T.'iiiT'\  K';u:pa<'':i  utid  L«it:ben  auf  den  Sau  der  Ciaaae  II, 
KiiiK<>g<'n  ii'.lf  Ml  Ifi'u  r.vrifclns5(>n,  Special-  und  Auaabma-Tmiie 
»ui  den  Kinheitssat/  der  Classe  A  zu  reducirea. 

Uai  Aaaabma  d^iaa  Sjataaia  «Ir»  aa  dahar  BMr  BOtkMBiigi 
dia  StadoB«>Tarifk  flir  dta  cwei  genanntaa  OnindtaxaB  aaataarbaiUa 
und  denselben  eine  Tabelle,  enthaltend  die  VerhUItniiaMUail 
vOotiSicienten)  der  anderen  Tarifclatsen  beizugeben.  El  iaI 
unstreitig,  dass  hiedurch  die  Ausarbeitung  der  Tarif«  autser- 
Qidcnllich  vercinfirbt  werdi-n  wUrde  und  dnss  die  Lneal  Tarife 
selbst  der  grliff.U'-n  Hahnen  an  Kurze,  Deutlichkeit  und  Uebersicht- 
lichkeit  wold  mrht  mehr  zu  wUnscbon  übrig  lassen  wUrden,  allein 
Eine*  d»rf  niaht  Ubereehen  «erdcD,  das  beantragte  Tarifeyatcm 
würde  den  Dienst  dca  BipaditiawBaaflitaB  aMtl  amraaaNliiah 
df  schweren. 

W&bTaad  iAhIMi  bei  dar  GabShrcB-OalsdailoD  daneU  dar 
ana  deim  Slati»Bi-Tariib  für  dIa  batrafFmda  Tarife! täte  anKCgebene 

FraeblsaLi  einfach  nur  mit  dem  Rcchmingtgcwichte  des  Outi-i«  zu 
multiplicircn  ist,  müsste  in  Zt.karift,  wenn  es  sieh  um  üia>r 
handelt,  die  nicht  in  die  Classe  11  und  A  fallen,  zuerst  der  Fracht- 
satz ifi  Grundta.\<'  mit  dem  betreffenden  CoijiBcienten  multiplizirt 
und  sodann  das  sich  ergeben  tc  Vroduet  nnch  n;;f  der  Quaiitilllt 
des  Gutes  multiplicirt,  »cii.:!  u-n  oiuü  Mullijdioalion  mehr 
gemacht  werden.  I)ie»e  ilf-ci  diL-  Ui  iinit'-ri  ,r»au:hsendo  Mehr- 
arbeit kann  in  gzU^fvr:  -a  ^Liipiurii  KORiir  ''ine  Vermehrung  des 
Personales  notbwcndig  macheu  und  wird  nocli  in  Betracht  gezogen, 
iijis*  die  Vermehrung  iler  Arbait  in  daa  StatiaaBB  aiaa  Uahv-  . 
l  elastung  der  CoBtröl«  aaeh  aiah  riabl,  daw  fiinier  durch  dia 
Vertneliruog  der  Reehnunga  -  Oparationon  bei  den  Gxpcdilaa 
unbedingt  auch  mehr  Kechnan^iaUer  entstehen  können,  in  Folga 
deren  auch  den  BeelamatioiuiDureaiu.  eine  Mehrarbeit  erwiohst, 
so  ist  es  erst  fntglieh,  ob  der  durch  du  neue  Tariftyslem  de« 
H jhiiv.^TwaltQ-.ifren  vprursaehle  Mehraufwand  nirh'  dsi'h  di«  den 
l'.irir  ilurc.iux  ({i.'fclialVrnij  Arb'-itscn 'i.  litfrMni,  .llii^rwii'^;!. 

lletrachtcn  wir  uns  ferner  du»,  was  iit  ücKug  mit  die  Er- 
ftellung  der  Vcrlvtndd  Tnrife  g''sagt  wird.  Hier  gc«taltet  aioh  die 
Frage  noch  viel  schwieriger,  da  die  VerbiUlniaiinhIcn  (CoiJffioiealea) 
bei  den  Torii-hiodenen  Bahnverwaliuiigeo  Diebt  dia  gleiahaB  aiad. 

Der  Vcrfoetar  beAoUaxt  demBacb,  bat  EretaUaag  tbb  Var* 
baod-TariliHi  daa  atithaiatUalia  liittal  d«r  OaaffieiaBtaa  dar 
bctheiUgten  Bahn*«rwaUuBgeB  aU  gameiaiaaiaa  CaSlüeiaataa 
anzunehmen. 

Naohde:ii  Jedoch  dies  ohne  tbeilweiae  Benschiheiligung  des 
Publikums  Uli !  cb?r  lUhri Verwaltungen  nicht  durchceftihrt  werden 
kann,  mUi^tteii  voilitr  noch  die  Local-Tariic  der  ciniclncit  Babn- 
vc.-waHung^i^  einer  liei-o'i«frQ«tion  untergcioi^'n  wcrii-ii.  Wird 
ciiilicli  la'rii'.'ksiohtii^t,  Cü's  cino  derartiiri-  Ki-riinsirurlinn  der 
Locai-i'aijii;  aUcr  B^hnverwaltungen  ohne  loanspruchnahiuo 
der  hohen  Kcgiorungon  und  der  Oaaatagabung  in  manahan  i1UI«B 
gar  nicht  möglich  ist,  so  kommt  man  tu  dam  Sabina««,  daaa  die 
aurgi'wendeiaa,  gaaa  amacrordaatUahea  Uiital  tu  dem  hieduroh 
Krrnngenea  in  hatoam  riaht%aB TartiMftiaa  atahaa,  ued  da  acheint 
ca  IHM,  daai  bai  ABwaadimg  daa  Torbeacietmalm  Mittria  —  Ba« 
«OBatniatfoa  aller  Laail'Taitlb,  daa  vwiMtadkte  ZM,  Varala« 
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facliung  <teii  TarifweaenK,  auf  andcn-m  Wogi-  vielleiclit  eher  lu 
«rreirhen  wirc. 

Wie  immer  jcilooh  dio  Meinungen  Uber  den  Werth  lierartitcr 
Voroelilwge  litutcn  mögen,  «o  veidient  doch  die  angei<'^'-i-  Iii  'p, 
«0«  dem  Ociichltpunklc  ihrer  pral(ti>chcn  Veivrerlhuni;  (Jitä  ein- 
gehendttc  Dracliiui'K. 

Ordimuienlo  Mit  HtruA«  ferratr.  Florenz  I»t«4.  Wir  richten 
die  AiiAMrkMMlMit  mmanr  Lamt  MacrÜBh  »tf  diM»  »fiiciVM 
DmlaUniiK  der  tinliwtfeli»  EiMnlMliii&age,  uu  Aar  wir  im 
Sommer  jene  auafUhrliclien  MilOieiUingen  icliSpitcn,  die  ia  Wcerain 
lilalto  —  Tor  allen  anderen  Faotijoumalon  -  eritckicnrn.  Naelidem 
die  Clubbibliothek  auch  die  in  Vrxge  kommenden  Uc»cUrnl«vüi(c 
und  Molivenborichtc  der  il:»licnisclipii  Kogierun^;  beiitit,  «o  i^C  die 
Jldgiichkeit  i^obolcn,  die  höchst  wichtige  ilaltp-iisihi*  Kifftiilinliti- 
frage  itründlich  >u  studiren, 

KeloN4er  flr  ElM■b•hD•T^ebnlker.  lt.  .ni.eiiet  iiur;-h  tc. 

Heu»inger  »on  Waldcgg,   12   Jährt;.!!]«  \  urla^  .1.  K.  Hert- 

mann, Wieabttdeo.  Diecor  für  den  Kiscnhahn-Technikor  höchst 
wi«liti|e  Kalmdtr  bringt  aueii  Otr  da*  Jahr  U8b  eis  leieiiee 
tfatenal  an  wtifeMwertlien  and  wiehfigen  Daltn.  Das  Capiel  für 

Kiektrotechnik  erhielt  bedeutende  'Zualitie,  die  GewiclilstabcUon 
übor  Walteiaen  wurden  erweitert,  cbcnlo  wurden  dio  Eiionbahn- 
Chrotuk_  und  die  hiographiMhen  Notizen  TCrvollKtündigt  Zwei 
neue  E^enbabnkarten  im  vcrgHluxertcn  Ma*««tabe  und  die  im 
II.  Tlicil«!  dieses  Knien  !er«  enthaltenen  Oiiifp!,  wovon  die  Ver- 
reh-UninK  <1lt  Uoi; -MusoLiiieii-MeiatCr,  l.iilllil■r^1illUIik,  l.i«len  von 
Fabriken  und  diversen  Wcrknn,  tPfLi.i.M-ln-  it.'.iistik  dar  Hahnen 
de»  drutnehon  Eisonbabn-VcriMii.  s  <>i^  :  lhi ml.  rn  hcrvutiuhcSiLn 
»inj,  lawen  diucen  Kalender  auf:,  liest.;  ciupfetilon  und  bat  auch 
di«  Mtamla  Ttrlaga-Buehhandlung  durch  naita  «4  pnikiiiabe 
AuMtathmg  da»  iiirig«  data  beigotiogcn,  dcnsolbea  «u  einem onent- 
behrliclien  Oc(;leiler  eine»  jeden  Kincnbahn-Tochnikcrs  xu  inacben. 

Kaieader  für  Slra»»en-  und  Wasserban-  uad  Cnltur> 
lagealeare.  Herauigcgeben  von  A.  Reinhard,  1*2.  Jahrg.  166b,  Vcrtai; 
J.  F.  Bergmann,  Wirsibailen.  Auch  die»er  braten»  bekannte  Kalcndi-r 
erhielt  im  voi liegenden  JalirganKO  eine  b©dt'uti<  i  li-  Krwrit^rung 
und  Vorbeuerong.  Der  II.  Thcil  cntliUt  nur-.,  t  ri^  li  ri  wiuhrijii-n 
Artikeln  rin  ffht  intereaiante»  Ver»ei<'hni»,.-  ili  s  I..'li-i.fT-iin:i.U  s 
Cir  .•i;rii«<eii-,    Wastcr-   und   Eilcnbahu-Uau    au    >1  m.      i  l  i-ii 

Hocti»«ihMlon  ia..i>cuLachland,  Oesterreich  und  der  .äuliwdiz,  ciao 
StatiltHt  dar  Stnieen-  und  SccundUrbahnen,  Betuc»qaallen-Naeh- 
«cIm  ete.  Daa  alegant  au«gaataitcte,  nait  «tner  £i««Bba)m-Karto 
im  Farbeodnnk  vanalieaa  MoUain  bedarf  wgbl  kainnr  «attarcn 
EiDpfehtaag,  da  datacn  Warlli  in  Faebkreiicn  langst  aeboa  aner- 
kaoDt  iit. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

VI.  Club-Venawailuiii;  Uieutlag,  deu  ö-.!.  XuhuiIxt  isS4. 
PriMideBt  Ur.  Kger  eröllucl  die  Yeraammluiig  mit  folgenden  ge- 
•ebiMkhM  NttAtünagaai  Nna  ain|r>*r"t*B*M«l*lU<B'i"^ 
die  Herren  Jakob  Ilaanl,  Obnr-Iiai|iaeltir  in  Ptntion;  Adalbert 
SedUk,  Betuilar  dar  L  ».  Oeaaval*l>irtatf(m  dar  Batarreiebiaahrn 
Siaatsbahnent  Hag«  OVblarl,  Baantar  der  Er*len  ang»r.>galii. 
Kincnbalin. 

An  Bibliolbekiipcn  den  .-lind  eingelangt  :  tDer  Lundhandcl 

/wisrhpn  Oestf'rf^ich-Unirarn  nt-ri  Itslif«n  in  den .laliren  ISS7-  18613.« 

Von  ri/ralA.    I  tjeH|i^Mi  lü.    \.inj    X'lt  r.i-.s'T,       ■.  rt-r.^Ljn.Mi-I*()r(o 

uml  \'ciot.i.itlii  hutiic  «  \  i'rc  Alexander  Urtuny.  .liojifn  Irl  ym 
Vcifaiisi'r ']  «Diu  .Sei''aiidiLri»ahoen.«  Von  A.  v  \V  . n  li  i Ii  uu  1 
N.  Siobodtin»k).  I  In  rU9.>iachcr  Sprache.)  >  Vergleich  der  luasUKhe» 
nad  auaUndiielien  Systeme  der  QttlanrayMibanOtliing.«  Von  A.  v. 
Wendria h.  (In  ru»«iscber  Spracba.  —  Uelde  tlTcne  (jet-pcuict 
voa  Uerm  A.  t.  Wandrieb.)  »Die  ElcktricitUt  im  Dicnrtt  der 
Uenwbheit«  Ton  Ur.  Alfrod  B.  v.  Urbanit/ky.  14i--20.  Liofimwg. 
•  Vcrsuehe  flbw  VonlflbelastuDg  und  VcntilwidcrsUad.a  Von  C. 
Bach;  iLehrbanh  der  Tdoubonio  und  Mikrophonie.«  Von  C. 
(larwinkel.  . Curvcn-Tabellen.«  Von  O.  äarratin  und  II. 
(Merbeck,  «ha»  Entwerfen  einf«.'lier  B.iuobjccte  im  Uebiete 
de»   Kiit>nTnlin-Ioei~nii*tirwf'»f*n«,  liani)   T  ;    » W?>Kl)rü«ken.«  Vuii 

Bt^^^lU^  1    I.  1^  *1  \\  i 

U«!f  nUi'iicte  Vortrag  hnd«!  Uii'tn-Ug,  den  1.  Deccmber 
7  Uhr  Ahcnda  statt,  nnd  twar  wird  llorr  Dr.  H.  E.  OinCl. 
C«n(ral>In>nf<ctor  der  k.  k-priv.  Lember^k^eruvwiti-Jasty  Eiseo- 
lNüia>Qeeellacba(t,  flbari  »Ina  CanoonransttUgbait  doi  gautiiebaB 
Patralennu  mit  BOdiaieht  anf  die  neuen  Oelgraben  b  Sloboda 
mrgarska  bei  Kolomea«  rpreehen. 

lUcrauf  hielt  Herr  k.  k.  Seclian»chet  Wilhelm  v.  Nördlinf; 
den  angckfindiiten  Vortrag  »Torifgnindlageu  und  äolbstkoatoa 
in  Ülaonbabn^flniiiapert« 


Ao  diesen  «ehr  beitiUlig  aut'genouiweucn  Vorir:«»;  kn'ijtflo 
Herr  Cefl(r'kMn«pe«Kir  Schreiber  eine  kune  BeiMfTl.urjt;,  dio 
wir  im   Zosanimenliange   mit  dem   Vortrat,-   mi;tl.iih-ti  vrerden. 

Mit  lebhaften  nunkeswortcu  u.'i  iJon  \  uj iiaK-t  n  Utn  aaitOna 
de«  Voriiuenden  wurde  die  Versammlung  geecblo^ücn. 

Hairranabead  am  tt,  Vavambar«  Mit  diesem  ersten  geselligeti 
Abend«  wurde  der,  dem  Vergnügen  gewidmete  Thcil  unserer  diea» 
jährigen  Cliib.'inij.on  in  ^elun^sontter  Weise  eröffnet.  Uer  Vortrage- 
»aiil  war  von  Publikum  und  Mitwirkenden  voll^lkndig  gefallt,  denn 
selbst  be/iigliirh  der  ledtercn  darf,  wenn  auch  nur  nebenbei,  von 
der  Anralil  t^fsi m:  hcn  werden,  so  nuancenreich  gestaltete  Meh 
da.i  I'rngrititiii:  In  erster  Linie  stehen  actbstverstündli.  h  'lie 
Ueistuncen,  wclclie  durch  Kiinttlcr  von  Namen  nnd  Kun*tdilcttan(on 
ersten  Unngcs  geboten  »urtlcn.  Auch  «Irengu  Kritiker  dürften 
zuKebeu,  das«  jede  oiozcIb«  Tihe«  den  Aaforderungea  ctocs  gu- 
wudton  Pablikame  anlipfaeh  und  da»  mahrara  PraMmaiaiinHMfn 
in  IhraM  0«BM  dat  Jtotte  baten,  was  unn^re  Reeideax  abariiaupt 
geben  bann. 

E*  galaagta  Folgende»  nun  Vorua^-: 
1.  Ouvertüre  sur  Opar  »IQgnan«  top  TltoraM  für  Pianoforta, 
vierhKndig,  voiffctragoa  mn  den  Hamn  Gabaaah  nnd 

Hunger, 

2  I.ic  l-"r,  i;.  iKii^eii  von  Herrn  S  p  i  t  /  e  r.  am  Cljivier  bet-Ii  ili" 
<ron  H<;rri.  II  :i  w  e  1  k B  u.  iw. :  11^  Ijod  aus  slUtUuifikoger  von 
Hameln«.   :  npn,iirtTnnUawelkn(  H  Aria  nna  dam  »göldana« 

Kreuz«  von  lUüll. 

3.  tO  Siimmeoportrlli  Tttn  Harrn  SIraUvgcr;  b)  •Plignngfn  deo 
Schiekealsa.  Uadamalion  TOn  demtalben. 

4.  Waldborn -Quartatta  fon  4  Mitgliedern  dcü  Harni^tcn-Cluli, 

a)  Üa»  Klrcblein.  von  Beeker;  In  l'olka  Mazur  von  Wunderer, 
ö.  Ouvertüre  ;ur  Operette  iDie  cchCne  Galathoo*  von  SapptS, 

vierhündig  am  Clnvivr  von  den  Herren  C  u  b  a  s  e  b  nnd 
Hunger;  Turin. Walzer,  Tierh&odt'f  von  denselben. 

6.  »Humoristische  Itilder',  gemalt  nnd  damnnahiTt  von  Harm 
Ous'nv  I  m  1  ji  u  (>  r. 

7.  Viii!.iiri<  i  ll  (  IM  f'ri  von  Herrn  Popper,  am  Clavicr  begleitet 
von  H«r;ii  S  i  r  i  n  s  k  ,  beido  Uitfgliedcr  dos  k.  k.  Ilolopcnt- 
Or<'li««ter«,  nj  L'onoert  tob .GnltMinann ;  tf  Uaanr  ton  Poppar. 

H. Drei  Couplets,  gesaugcn  vontIIeiin.Balaaa.i>. .■         -  < 

9.  Waldhorn-Quanctt  (wie  Nr.  4),  <i)  »Vcrlajuen«   von  Koschat; 

b)  •  Abendläuten«  von  Kuppler. 

10.  Komische  VurtrÜK'e  d««  Herrn   R  a  k  o  w  i  t    e  h  ,   Mitglio  l  des 
.loseffitüdtor  Theater*. 

Ulf  s!ei3  krliflige,  uft  »türtuisf -  Hf*if*ll  de»  Publikums 
ernliiol.■i^'l  i.i.s,  sinimtlichcn  hier  nanntiL  Herren  den  uuf- 
richlt.stir.  iKuik  »iu*;u«prech«n.  Dieser  Dunk  gebohrt  (ISiri^cus 
nurli  Ion  Fni'l.'i .  tu  des  Programme»  und  namentlich  dem  llaupl- 
arrangpur  Herrn  Kuwy,  welober  dessen  UeUngon  so  wc^oullich 
untorttaut  and  dia  anutlaalie  Laitung  mit  aialunr  Uaad  dnrah- 
geführt  hat.   

VII.  Vei-?iBiiiinluii{;.  Uicustag4«B2.  Doceniber  I88i, 
AbeiiO«  7  Uta,  Vortrag  des  Herrn  Dr.  H.  B.  Qintl,  Ceutral- 
Ius])ec1»r  der  k.  Ic.  prir.  Lembeig-Ctemowitt-Jingr  Bm- 

bahu  Geüi'llsihaft,  Uber  -»Die  Couiurrcnzffiliigkeit  de> 
(^ali'/iKcliin  Petroleiitnii  mit  Kflck  sieht  auf  die  neuen 
Oelgrubeu  in  Sluboda  ruugursku  bei  Kolomca». 


K.  k,  pnv.  Sii[1t)alin-[jesE;llscliaft. 

(Zur  Satton  in  Baien  (IMaaJ  and  Mann.)  r>i"  '■■''i  »nd  bi^ntniata 
/,ug»r«rbUiduii(  awlschen  WlOB  etnersaU*  Bozen,  (Griee)  urtd  Maren 
•ndamieeite  boilakt  dentit  ib«r  die  Mlbabarontn  Tin  Harbarf- 
FrannonalMa. 

In  der  Ilicblung  Wien-Meran  erfolgt  'Un  ^>>riilirt  vom  Südbabnbots 
in  Wien  lägU<;h  ndt  dem  Courierjugo  Nr  U  u  u  7  Uhr  .\l>end»;  die 
Ankunft  tui.1<--  ii.  Boicn  in.i  4  Ul.:  43  Mi  i    N.i  imrl  in  Memo 

um  6  ri.f  4^1  Mm    .Mn-i  tV.le.-n.ii-:,  kI.iU 

In  iloj  H:  liti.ni;  Meran-Wien  ruliri  Ufr  ijostciTt'-i Ji-  /.ng  Ukr 
45  Min.  Vorn.'.r'ic  \  ■■:  Mcraii.  qm  1'.!   t'lif  Mi;t.it:  mh  BOMH 

*h  und  trifft  iii.i  *n<lcrer.  luge  um  10  Vüir  V.irm.  in  Wie«  ein. 

I>i»«  ilirec  trn  ZSg«  (abren  swiaoheo  WIM  uad  Mann  dorakUateda 
^'bUfvr^feo,  »owie  diiecte  Wagen  I.  «od  IL  CL  mit. 

Der  Pnit  eiaaa  Bttleta  b«Mgt$  von  Wien  naeb  Bozen  oder  um- 
gekehrt I.  Ol.  A.  33.6«.  TL  CL  «.  III.  Cl.  ä.  18  60:  von  Witn 
nach  Meran  o-Ut  umgekehrt  I.  a.  i.  35.62,  IL  Cl.  tl.  27.t>3, 

III.  Cl.  tl.  ltl.54  ü.  \V.  Nuten. 

Für  diw  SofalafaleUe  «itd  eine  Bi|Nnla  OeMthr  von  5.  W.  fl.  4.  — 
Notan  au  dem  Preise  elnia  UUIeto  L  UL  bencfaneL 
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Locomotiv-rabrik  HilAUSS  &  C^- 


o  c  o 


o  ti 


Haupt-  und  Seoundärbahnm 

Too  10—500  Pferdekrkft, 

Hr  Straflsaataluflii  ud  Tramways 

m  Ift-lOO  Pferdvkraft. 

Prospaet«  ward«n  Auf  V«rIuif«B  tnfauMvt 

Vertreter  in  Wien:  Sohmld  A  Hallaiia,  I.,  Pestalozzigasse  6. 


Locomobil  en 

Tor  2    12  rfcrdokraft. 

Dampffeuerspritzen 

WB  wo— iMN»  Liter  fBidenag. 

ta 


□J  LO 

Fr.  Kernreuter 

k.  k.  «ikMiI.  pfiT, 

H.  FABRIK 

Wim  Hermlt,  HufMnM»  119 


e 

m 

►» 
p 

0 


ani  (oBfUia  l.*icktniiu,  Akynls-Bf iltsaa  alt  a«mw  Abprsts- 
tfrtun  ia  fmlflkkrtir  AtitlkMC  all  tai  alMMMg«*!!«  Xa««i- 


■InMitea»  FrairM  flr  »He  SwMte,  wl»i  Bier-  u4  ITelnwiril.  D1ck«lRrb-. 


Thyssen  &  Cie.,  HUUMÜn  a.  d.  Ruhr 

Mhw-,  Elten-  und  «■Mwiito,  Mrilak«r«l 
I  iltiiilknai  aiitlto«,  W<ltktanttCaat*artkr«B,  rMklHrtkna, 
ViBMilimriknB,  BuipIMintirSlmii  pte.rrte  .  tmet:  iMrftItti, 

  ~«dM,  ytlaMtitt,  IMUmD«,  Trifer>fr>llkltflit,  ir«<lwlaMMI.  nr- 

kMT  m»t  tXI»  ihrifm  e«(»iuiln>U  ui  rinninilon  KIm»  v»t  SUkl. 

Vertreter:  JULIUS  OVEBHOFF, 
WUnt  I  Vt  BoklwtfmIliMftum  Kr»  4. 


Wichtig  für  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 

Btfa|M_fiU||«|MU  owiB«ii«<ie.  >.i-:  A  '»nui*i«m«, iMi»iitc«a-». 

■IWUIWVWIIM— W.  |(g||i|riff>.  riaiten,  IU.brfn,  «»«cknirl  All»,  w  .. 
»■  U»1x,  Pamkllaa,  llail^mMi  ttc.  rie.  («mackt  «iri.  Vinn  ms  BaalUK- 
Oallal«««  hKrfMUllt  i>rr4«n 

K'TTf*r  frTMic**         l'ArkflriilM,  Ovirarhra  nnj  Ucklrfe  Wuri>a. 

JÜLIÜS  KßONIK,  Wiefl,  IV,  HüliiiüJiliai^  Ii  2. 


WintM««)  ▼aa«UB*.BMtvfkyllm<a«fWtt,  nllkMwmiOT  BnsU  Mr  Ttlf. 


Ohemiaolie  Fabrik  Solidbriti  •  Aniaig, 
R.  Bi£HR-PR£DARL: 


Ms 


Blasbälge  und  Feldsehmtoilrii 

■owia  allo  Onttuniiicn 

ScMomr-  nd  Sehnitede- 
Werkcaiife,  BthrniMcli!- 
iipn,  nj^irbleirmMelilnrii 
flir  Kisonbnhncn ,  Schiff- 
l»hrt»  -  Unternehmuugen , 
tlAuniitamalHMr,  ViMSun, 
Schmiede  ete.  «nplbUt 

Hof-  uod  AnM^niuMc« 


■elkaltop  %M 

tl.,  B«tk*Bat«ravaaa«  It 


■V  Für  Eisenbahnen. 

Sicin,  Tapferer -LeieGQ,  Giirtiii,  filiilu.: 

Erste  östorreicbisciio  / 
JUTE -SPINNEREI  UND  WEBEREI 

WIBV.  L  Beitrk,  Ktkrla*Thereai«a«trAaaa  ITr.  & 


Fürii-ldki-liaelUitl 


in  Sunmerlng  bei  Wien 


I  •  - 

T>itmpfKUckiii«n,  r>aiTr^rbftin»*T»  Dami^oM^,  I>a»^flti»te«.  DunfttT*«!. 
Pkmpfacklobc^flbn«*,  Werksra|nuckinM  tar  BwfWiluic  vm  McwIm 

Ihtti,    UflilA««,    WAl2werk4-l£l&richt«ng«>B,    F6rd*rulac«B*  WusarfaLlUnK-^- 

Mik>rhia«!L,  VVa.iwrpaaip(>n.  Laftpnoipui. 
Vt''m*rr\.  Kr>><nr*,   Anf«(lirv,  VfntilfttoTfiti.   Uoff nr,  Cnil««tm«ivuf aa.  \>fh- 
bchril.n,.  f^chit^bfbtthnt'n.  W»,<r«Hrtttsti«a*-K'nticlituaf »n.  Ara4ft«l-KMrl<^tB»g«a, 
Mja<fcia*B    Mi    Pitr  i- t  b  j  I  ..  n  Fiirikat.i.n,     I-Alt-tl-n     m..!    Tr  tt^-n,  .-U^rn* 
Slui.r.L.:-- )  -  un  1  --n  ^,.L'•*r^,  Ha'irVfn,  ■':i^T-  un  !  Mi^irK-Hrli-iH.f. 

(T»tmt  Rtbrnit^i  MlrbtriPTl,  LncnnKUlTf«  ohftt  ~  —  -  - 


GIO  — 


^i«ei  und  Jlase.liiiiCfifabrilis-.\cti«ii-Gesellsclii(l 

Uni»r*l-lgrat>r.  WUUi,  Hr  IX^  Wauitaw  »I. 

I  Wtilraia''  KualigralM^  a»4  and««!  ('»«triK-ii^xn, 
ItoktUVCB  °n  I  OI>i>r)mll-l 

WAGGONS 

Iftt  n«r«iai- and  •ekmaUpDHf«  Klaankakaan  anä  l'(i>f'\*\  hhnm.  IJrabaa*  ci«! 
I  rir4ark«B4a,  Tsrklaaa,  aMbulaeka  aa4  (*l«aMrel<ArbaiUa  alUr  Art, 
IBUnB,  TranfMB  aa^  Oaawrktlt««  ftr  llaaiaxt*.  naUaaatllila  mil  (lart- 
laMg»a>iaa  Mr  Uach-  md  Plaehaitllarri .  Caaipltt«  MlliUa-ICIarlrktaat«!  aatk 
ItMlkrt«  CaMbMtiaM*.  Iltktflaeka  B*ltKkUa(a'aaMihlMa  htkztt  Kr- 
hngtitar  taMrtkMteftUcbM  ul  BuHMlaa  «ttmd  dwMaekUMt. 
Ig^fMMIIiMflnHM«!  U»ntmin»Cm**aMi*m  aaW  >»l«au..i> , 
XaW*liM*yaliriM  >M«* 


Khren- Diplom. 

HÖCHSTE 
AUSZEICHNUNG. 


J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 

eiasfiibrlkAtira  in  nm  Fakrik». 

b  BBluBM,  Mihrm,  Uiifam.  im  !>■  nt.M  h.  n  Rrirh  u.  in  Riailaiul. 

Central-Niederlage : 
Wton,  Aliargrond,  IJMfei«BttaiDllMUM  SS.  24. 


WIEN. 


I  -  1  1  la.AOKUi 

BUDAPEST, 

I  U. 


PRAO, 

«  I 


AuBttaUungen  für  FeunUUn» 
Praktiselie  Trink-  und  Dessert -Glas-Servic« 


Ji4«l  Mfftfhua,  raa^t  (tf  «  Ptngaai 
«■MhlMto    I  «mm 

■.  tt  -1«.     I     ■.  n-B. 

-OousBta  rrfttla.  -  TvrpMkaBC 

Anf'rkiliiiif  <•  Sperialflät ! 


Actien-Gesellschaft 


•]<T 


Ii«o#motlT«FAl^p|lc 

(vormals  Q.  Sifl) 
in  Wiener-Neustadt. 


Lucoinotivr,  TciiJtT  kii  1  lern  Iti-staii'ltlifne  für  nurmal 
Bfttiucn,  ajiii  I.ucüluiitniMi  je.lui  lUiisse  uuJ  t>jjBrwi'ite  lilr 
I.xjI  ,  Iti'l'j^tric'.  ütnwiruliahD«!!  uiiil  IQr  Bauauterntbniurigen ; 
»tAtiuniri;  DainpünasclttMu,  lAKoraobile,  Dampnctsitl,  Dampf- 
hlMaw  4M.,  imw  SAiiiMmMek*  ua  Bbu  bmI  SUhl. 
n*ra-  mil  MetalIabKfl*M  Jtdtr  Art 

Centralbuteüii:  Wien,  I.,  Petersplatz  7. 


OMtamieh-üngarns  und  SerUM» 

erste  uml  irrösstp 

Unliwiiinuigs-Aiutalt  ,^iir  KrieismelalUe" 


R.  u  k 


i]li^lnlinlt^ 


AdsUU 


«ffdnri  '1-n  ni>rrmKivnnk.%knW«««tMt 

Dnlf»raxntttmM ,  Umlf  «nn 
kl*ldar,  Dlatlaetl«B*B  uai 
UAlf*rma«Tt*B  >^*r  Art  xti«u«- 
lulMlmi  TrciM«  h«i  UMkAWIt 
nllAar  QotliUt  ^gMeiM* 
mmmUmhm  •  iV«««  -  OsMrmto 


MORITZ  TILLER  &  C« 

l.  k  Il<tnii*(vrant««      Inhi^tfr  d«!  Kritan  ü<t  -uafar   aad  MtbitckM  UaifnmiraafI* 
Ai.,t>ttrii  ..aur  Krienamadallle" 

Wifn,  VII..  Niiriahiir«r«trane  22.     Bndtrnl  tti  Ht\gTU. 


SCHHID  &  HALLAHA 

Ingenieure,  Wi«n.  I.,  Peital02iig«it(«  6. 

Vertreter  i«r  Locontotir-Pabrik  KRAüSB  St  Co. 

IB  ■Aachen  naj  Liu. 

TfckllMlM  B«KU  fSr  Kixn»  liHtraelioMii,  EisMilthl-  wi4 

.Stnunftibrii'  ki  n.  Si  riindiirlithnra. 


II  rr.,  I't..r    Dr.  M*l«lll|r«r 


■  I 


MEIDINGER-OFEN 

H.  HEIM.  mWmg  hei  Wien. 

II  iv»  f  v;.t,  t:»»mti  /«77,  n>r<«  f«!?*,  .-iT;»;!  •■ » t  /«I77,  nv/i  isis, 

TftlU  Ut9,  WItn  tmo,  Kutr  lagt,  TrIM  t»»!l. 

^        Nicderiagen:  Wien,     KXriitaentniBsa  40.'4ä. 

M^-S     BodiVMt,      BnkarMt.  XMImmI, 
^^^V      TkaaatlMr.    !«nriaUM«mM.  MM  VtH.  MmmmI*  M. 


I  MEID 


TrookmuBla««  fttr  («warkUeh*  aad 
wlTtliaeliaftUsha  Zwaaka. 

Ib  Oaatarraiab  -  Casmra  irardaa  vaa  9>l  Ob> 
tarrlohta  -  Aaatellaa  1431  aaaarar  Xaiaiaxar-OaraB 
varwaadat.   tlariint^r   i"   'i"       h -l-n   -irr   r.-T.nm-     \\ i^ti 

DI«  VoraftB«   nnaarar   Mal«lncar-0«f«B  liai-.. 

 I     -    l:;r||t    j.llf    lit  i    k-    I,    A-'in-lt.    IC.I  ..-k  «in- Ullt'Il  utyl 

(     :rl..,.ul-il..|l    rlrn,     ^- H 1 1 1    b- Ii     UlJ.ll.    K  fil.l  -  :i  Ii :.  H«  -  rr. .  Iw, 

ti- »I  ri-  ri  piTt  l  haniiil.-  i.iff-«,  li.'id-lri.lltulf-ii  im  1  S. -.iura»/ 

■  j.--.  I --Vin",.  I..  ;  in.iu.ui.  ii.-ti  (:uMi.«i'n><<ni<  ii  -t^i-.  l  it,-^ 

llritaarfcQU  iii  (fTf^j'-r  ^ll^^l^l  Kinpinj  Ti-r*rh.ift  i  .J.'tti 
uufli  III  wfit  M>'kr  «1-  aO.OOO  FrlTBlwohnanf  an  «^ri'n 

Dn.««if    UfiJillK.'t-lll'rrll  i.-IAi-lliit. 

SrkotimarVr  Jnr  filiili.  Dia  graasa  SaUabthalt.  daraB 

•lak  «aaara  OifM  •b«»U  ar< 


HEIM 


TarwaakalBBC  ftMlIIMat  Mkaaafn  r%krla»taa  alt 

VaohakiauB^aB,  m9o»  dlaaalkaB  alafaek  als  Kaidluar^O^lkm 
odar  ala  varbaaaart«  ■•Idlacar-Oafaa  anaaivfaklaD  waTCM. 

l  Ht*/   /'iifrilrdf  kiif  nuf  ttfw  inMftUMi*  dtr  T/tutwn 

Fr«ap«<ta  aad  PrrUIMra  fiatta  aad  fnaco. 


6ifM  (ir  ZKkMEi  iri  Oiiiniiieil 

i!m(itli:hlt   aicb   zur   KlK^tiiirunK   ullcr  in  diu  tacboUcbc  ojkil 
^eweilMgebM  Ulcnden  Arbriten,  tur  Audlhmg  fm 
nnd  Stiuttl«iMplill*ll  etd. 


zri'lucRiLAxm.. 


i>>ark  dar  jmmuion.'  w  WÜäT 

rtr  dta  Onrkmt  '  
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OesteiTeicliische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


Abfifloeinenls  umt  Inserate 

MaUiilratlm 

WI»:.\,  J.,  E«ch<ub>rh(MMU_  " 

'"'^'Sr^  Club  östemiehiselier  Eisenbahn-Beamten. 


«Tmr,  L,  1!»PkMtaiili|MM  tl. 


t  IikIi  Fttiliiimiiliiig 

in  Oealemidi-Ung^m  1 

duijUrti  a.  I.  —  Ibll^alK  ■.  >ia. 

Piir      dwtNhe  Reich : 

OuiJBiril  Mark  II.  Italbilhflf  Ibik  <. 

Im  Ubri(^  Auiil«n<l«t 

Ou<jllrl|  riri.  HL  >IMkiai>l(  fr»  M 


Eisdwint  j«d«o  Sonntag. 


ii»b. 


m  49. 


Wies,  de«  7.  i>eee«l»er  1884. 


VII.  Jalu'gang. 


nDie  Wahrheit  in  der  Bremsl'raj^e'*. 

Die  tWalmjiioiae  Brate  Comimiy  limäeda  in  London 

ver^fleDtlieht  soeben  eine  Brogchflre,  betitelt:  »Die  Wahrheit 
in  der  Brerosfrat;««  *)  Zur  ErwähiiuDg  derselben  an  dieser 
Stelle  nSUiigt  uns  ein  besonderer  Umstand,  den  uusero 
Leiter  erkennen  werden,  wenn  aie  ^  ElnMtoQg  diaier 
Broschflre  gekseu  haben  weiien. 
Dieselbe  lüntet: 

Die  al^mblicklidie  Bewegnnir  in        hOolMt  wichtigen 

Br»nufrage  in  England,  «reiche  Kolil  hauprs3th1ii  Ii  Jurrh  di-u 
grossen  EisenbahnanfUI  von  Penist  cni?  in  Kui  Ii-  und  Tuff-s 
zeitangen  tnr  l'^rOrlprani:  gf-laii^rt  i.-^t,  bat,  nin  ili-^  iics'-ni 
Unfälle  in  Uiltei<ifUäcliii(t  gciLugeae  Vacuuui-Itrinis^'iüiellkctuft 
zn  veitheiiligen,  aoch  eine  Reihe  ron  AafBitzaa  in  dar  nOester- 
rekkiioiniEiMnlNdinpSeiting«  ntd  in  der  »licnen  Amen  Preaee« 
^verulaMt 

Obgleich  die  Kedaction  des  erstgenaniit«n  Fachblaltes 
sich  scheinbar  anf  einro  unparteiischen  Standpunkt  zn  stellen 
snclit,  Sil  vprt:('t«n  die  Aufsätze  mit  Ji-r  rcbpriclirifi  nZur 
Brem8«ni'ragc«  in  Nr.  82,  39  und  4U  di'  so:  /ieitui.g  ursarer 
Anffastung  nach  dennorh  den  einseitigea  Stäüdponkt  des 
I.  2.  in  Oeitemich  buptaiohlkh  in  Anmndu^  befindlielMn 
fWMwaihBrennyelenii.  Diwe  nieeK  AnflkKUg  wir<  weernt- 
lieh  dadnioh  bcätitigt,  daaa  dies«  Zeitang  mit  Vorliebe  nur 
solche  Mittheilangeo  ans  englifchen  Zeitungen  übernommen 
hat,  H>]!cha  (ich  diirrd  aiii  dtjsirhiliclu'.s  Verkennen  der  üljrgiTi 
iirtrtoggysteme  and  eine  vollständige  Parteinahme  fiir  das 
Vacoam-Bremasy^teBi  kuUKÜeluKn,  v&lirend  die  grosso  Anzahl 
von  AttiiilMn,  «eiche  in  «gUtclien  Zeitnngen  aick  fSr  de« 
Syttia  Veitiagfe«nne  n»qprec)i<n.  rinflKlt  IbeifMifn  rfnd. 
Xh»  Jedem  einen  Tolktlndig  klaren  Rinblick  in  die  in  England 
X.  Z.  Torltegenden  Thattaehen  und  Vorginge  bexdglich  der 
IVenisfrage  zu  ormvglicben,  seben  wir  ans.  leider  —  ganz 
Kfgeii  oiiieren  Willen  —  geiwungeo,  sowohl  diaae  Tbataacben 
wahrheil sgemias  darzneMlea,  ab  nndi  die  gefoeriaehen 
Angriffe  zn  widerlegen. 

Die  HroüchQre  stellt  sich  also  als  eine  Gegenschrift 
ftgen  ^  aOctleReiebiMh«  EitmlwInirSSeitaag«  dar,  dena 


*)  Bltt  Bdtrag  nr  HeherMt  im  ElnDMBMeiTM».  >Dm  Wi 
Iwlt  I»  4(r  Bimnillafe*.  lbniMr<r,  Teriiw  ntn  Schnerl  mnd 
Saafeld.  18611. 


ObjectiTittt  in  der  Bremsenfrage  bezweifelt  wird.  Nach  der 
Äuffaüiiung  der  Westinghoute-Gesellscbaft  vertreten  wir 
nämlich  den  einseitigen  Standpunkt  des  znr  SSeit  in  Oester- 
reich hauptäächlicli  iu  Anwendung  betindlicheu  Vacuura« 
ßremssytems  und  hätten  demgemiss  tendenziös  manches 
verschwiegen,  was  zn  Qunsten  der  Westinghouse- Bremse 
spricht.  Eine  derartige  Ansehutdigmig  in  einer  Bredron, 
wi'li'liP  in  Tiuisi'iiili'ü  von  Exemplaren  verbreitet  «iid,  Itinn 
uiclit  mit  .Stillschweigen  Qbergsngea  werden. 

AI«  wir  eeiunMtt  In  Nr.  89  den  Arükd  »inr  Brenaen- 

ü:i<i('-'  verOfTentliclit  hatt«n,  wurde  ttn-;  -ihrif^lich  und 
iiiilndlith  vou  beiden  Parteien  der  Vorwurf  gemacht,  wir 
seien  nicht  oljcetfv  gaweaaa  Gande  darin  «wblieMni  wir 
den  BpwHs  tm<:rrrr  rnparteilichkeit,  denn  in  so  heisren 
Kämpfen,  wie  die  Qber  die  Bremsenfrage  entbrannten  sind, 
erUM  jede  Pariri  anr  Den  flir  olgeetiv,  der  ilire  Uafniiot 
vortritt  und  joden  Anderen  für  iMitHÜsili  Per  l'in-laud, 
•las«  beide  Theile  oielit  befriedigt  waren,  schien  uns  ein 
Zeicben,  dasa  wir  nnaer»  AMcht  olgeetiT  m  sein,  ai»;1i  <nin 
Aii->ni)rk  brachten.  Man  sollte  meinen,  wenn  man  "hvw 
citirte  Stelle  liest,  wir  hätten  das  eine  Sjratem  far  vor- 
treinich,  das  andere  für  aehlecht  arirlirt,  worin  sonst  kSnnte 
unsere  Parteinahme  bestehen  V  Allein  wir  haben  das  nicht 
gethau  Es  wird  geaagt,  wir  jh&Uen  wichtige  Z<||tta»g»nitt- 
theilungen  i«  Onnaten  dar-WeB(uifboqse>BmBae  niditTer- 
J^ffcntlicht  Das  ist  mr>glicb,  denn  wenn  wir  Alles  reprodn- 
ciren  wollten,  was  beide  Parteien  nir  sich  in  den  Zeiinngmi 
schreiben  laasen,  a«  wfltden  wir  nicht  fertig  wcrdt>u;  wir 
ha)>en  jedo^  Ucbt  und  Schatten  gleich  vertbeilt,  and  das 
Wichtigste,  was  von  beiden  Seilen  vorgebracht  wurde,  v.t- 
tMI'eutlicht.  Weuu  wir  uns  dabei  anzudeuten  erlaubten,  duss 
die  Wesliiighouse-Part«!  in  englischen  Zeitmigeii  vielleicht 
otwR-!  2u  viel  fOr  sich  thue,  so  liegt  d.iriii  kein  L'rtheil 
aber  die  Westinghouse-ßremse,  sondern  nur  ein  solches 
Uber  die  Bedame  fiOr  diese  Brems«,  ud  wir  aind  Ubenengt, 
dass  uns  hd  'liesem  letzteren  t'rtticilp  Alle  rastimmen. 

Und  in  der  Sache  selt>st  «o  wird  man  nun  fragen, 
riad  Site  so  olijeeti?,  daas  Sie  «igenttich  tceinor  Ifeinnng 


AnA'^  Wir  iiiiineti  k,>'ir.^'n  An-f.in.l  diese  Frape  in  :^'c"i?Hoiii 
Sinne  zu  bejahen.  Eine  längere  Erfahrnug  hat  uns  gelehrt, 
da«s  es  (Ar  die  Enihmg  der  Waliriieit  «un  dlenliebtlKti  i^t, 
allen  frristiMi  Krürfininceii.  sio  mrijjen  von  welcher  Seite 
irnnier  kommen,  Uaum  zu  bieten,  und  so  üw  Hichtige  sich 
giei^^hsBin  sellut  heranabUdcn  in  ItsKU.  In  einer  Beilie 
von  Fragen,  namentlich  technis,  !i.  r  Natur,  dir  ü  >  Ii  unp.  - 
klärt  sind,  nad  Aber  die  der  Kampf  noch  immer  fortgeft)hrt 
wird,  YKiieliten  wir  darauf,  mit  abtoint  auf  eineii  Partei- 
itandponkt  sa  steHm,  imd  TOn  diesem  aus  die  anderen 
Parteien  amygreilbn,  aoiden  wir  bieten  allen  die  U6g- 
lichkeit  rieb  saebQch  anteiitaiider  m  tetten.  Die«  seheiat 
uns  (lieht  nur  för  den  G*i:'  ii>';nid  am  XQtzlichstcn  zu  sein, 
dies  «ehietet  nns  auch  Rücksicht  auf  uns  selbst.  In  unserer 
Zeit  läuft  jedes  Loh,  und  .^ei  es  noch  so  aufrichtig.  Oefahr. 
nicbt  als  so  idutonisch  aufgefasist  zn  «erden,  wie  es 
verdiente.  Znin  Tlnil  frfsirt  driran  ilie  wirklich  raftinirte 
Reclame  die  Schuld;  allein  thatsächiich  iüt  kein  Organ  vor 
dem  Verdaehto  ■tebar,  daaa  es  acjna  Begdetemni;  für  eb> 
zelne  technisrhf  Erfindungen  nicht  gerud»  «citK-m  ttcf- 
stea  Heiden  schöpft.  Unter  solchen  Umständen  .scheint  e» 
ans  al«  da«  Beale,  in  derartigen  Fragen  aiierbaniit  nicht  in 
die  Arena  hinabzusteigen,  nm  una  dnreh  die  atwngalft  Ob- 
jectiviiät  lu  aidiem. 

Daaa  man  es  nüt  dieMr  Haltnng  Vielen  niebt  recht 
tliue,  war  nns  bekannt,  nml  t-i-wi-ist  um  die  T!r<i>\'hnrp  der 
Westioglioui^e- Partei.  Auch  die  Uoparteilicbkeit  bat  ihre 
nnangeneifamen  Sriten.  Allein  wir  aeihreiben  weder  Ar  die 
eine,  noch  f(lr  die  andere  Partei,  sondern  tTir  iin?i'H'  I.t  s^r, 
and  deren  Znstimmuug  sind  wir  sicher,  wenn  wir  ihnen 
objeetiT  berichten. 

Der  General-Director  der  We-^tinghouse-Brakf -Company 
üerr  Alb.  Kaptain,  der  die  «itirte  Broecbttre  unterfertigt 
hat,  tadelt  nnsere  Parteinahme  flir  sehie  Gegner.  Wir 
künnen  ihm  einen  grösseren  ncweis  unserer  TOllkommonen 
Unparteilichkeit  nicht  geben,  ala  indem  wir  seine  BroschOre 
au  dieser  Stelle  erwähnen  und  sie  der  Aufmerksamkeit 
iMer  emiAhba.  Di  Z. 


Ilie  T«nfgniHdln!2;rii  nnd  Srihstkostel  im 
Eiseubali  ii  -  T  räusperte. 

Vou  WUbelra  t.  N  9  r  <I  I  i  n     k.  k.  äcctiooschef  a.  1>. 

(Vwtaf,  giihaM«n  im  <'i>it>  o^tc-rr-  icbischer  BSscnWha-BeMateii 

»Ol  i».  NoTember  l«fit.) 

Meine  Herrenj 

Unwillkürlich  erinnere  ich  mich,  <la«s,  al.i  ich  da»  let^t«- 
nul  ititt  Ehre  hatte,  W  Ibnea  ui  Kprerh«n,  da«  Thema  d«'n 
boaniarben  and  ben^owlniichen  Bahnen  galt  Ssitdea  sind 
twri  Jahre  «watrichen,  inhaltarsich  fSr  dieten  <l«g«nstand. 
Sie  wlnen,  data  der  BaQ  der  sSdUcben  Strecke  der  herzp^o- 
wini  ihtn  r.inia  eoitdem  in  Angriff  gennmmeii  wurde,  and 
Sie  iial>e«  wührscheinlich  an»  den  Mitthcilonjri'n  «Im  H^rrn  I 
({«ichs-FinantmioiHt^rs  an  die  I'i  I'^jammi  ii  ns.  lii  n,  h»i  da» 
im  Club  aeineneit  eutwickell»  Baboprograum  vulUtindig  an-  I 
gtOMunen  irarde.  Ich  gianbe,  ««  ist  ebie  greiie  Ocnogtbrnnr  ! 


für  nnser<  n  Club,  tias»  nach  d*n  wirksamoii.  f  rtschritilii  lien 
Massnahmen  d*r  MiliUr-BMricbs-Verwalfiini?  f»  weJonllich  der 
■fhoilnahiiif  i\i-<  Cliiti»  v.nziis.  U-"ili  mi  Ji<?s  \'.h^r  die  Schmal- 
Kpnr  nicht  di'>  Schablone  iiinwegging  nnd  sie  in  das  Nichts 
inrti!kwar(  und  dass  das  bosnische  Eisenlmhiiaeta  nanmehr 
dntr  geeicharfea  Zaboaft  •ntgegunfsht. 

Der  Q«geMtxnd,  den  Idb  hevte  so  b^delti  habe,  M 
tnbi  aehdur,  der  in  wanifen  Jahren  einer  LAsung  scngellhrt 
werden  kann.  D!«  Frag«  der  TarHb  nnd  d«r  Selbstkosten  der 
l!:iB4'ribahR-'n  tMd  sol;on  geit  80  Jahren  a-.if  .Icr  Tjtre'^  r-lnuui,', 
ond  ich  glaabe,  da^«  sii>  auch,  solang«  es  öberhaapt  Eisen- 
bahnen gibt,  anf  der  Tag«$nrdnnng  bleiben  wird.  Die.'sMhen 
Argamenti  tanehan  anf  and  renchwlnden  wieder.  Nanes  kann 
nan  nicht  viel  dber  den  Oefenaland  sagen,  lad  rielleidii 
nor  Tsrgtasenea  wiedsr  In  Rrinnenng  brbigen.  tndesa  Indert 
sich  aber  d«cb  der  Pechtboden,  insofeme  aTs  die  Tarif»  sich 
forihil  liiii  in  d  zwar  wesentlich  immer  nnr  in  i*in*r  Richtnng, 
in  dt:T  Ivicbtacg  der  Krmüssigang.  Dio  Tarif«,  die  man  *<ir 
'iO  Jaliren  anwendete,  waren  4-,  5-,  6-fach  höher  als  die  gegen- 
w&jtigen.  Was  war  noch  ror  10  .fahren  masagpn  das  Tahf- 
mininnm?  Das  war  der  bekannt«  Pfennigtarif,  natnrllcb  auf 
die  Ceatnerauile  belogen.  Bin  Pfennig  pro  Cenfnenneite  ist  gleich 
3-ss  Pfrnn%  pro  Tonnenbilometer,  d.  b.  rand  1 kr.  A.  W. 

Sil'  widkn  mich  entschaSdigcn,  wenn  ich  rnu  Tnnntn 
itnslatt  der  »n  beliebten  Metercentner  spreche.  I».>s  isi  .ibsr 
Pin  gant  anglScklicht'r,  ui.wit  •  nschaniicher  Aasrtru.  V:  Mefer- 
centner  bezeichTT-t  f  tfrontiich  «in  Prodact,  gcrad«  sowie  Tonren- 
kilometer nnd  Kiliv-iamm-Meter,  wihrend  der  Metercentner 
fceineewngs  ein  Prodact  reprSsentirt.  Es  sollte  weuigetoas  beisiea 
«aietriacher  OMitner«.  Ich  glaub«,  amsowenigcr  .\astand  nebmen 
in  S'dlen,  von  Tonnenkilometern  m  hpr. .  )  i  n,  als  der  Aobdrack 
Met«rcenln«r- Kilomeier  wenig  äSiinh  ist  und  das  Tonnenkilo- 
meter SOW'tiL  in  iiriS'T>'ri   'i'.tfrriM'-li^.-fi.--;i   riN  .iiirli   in  dWT  Tef^ 

fin»statis'ik  .insscbliesslich  in  Anw«udung  kuinuit. 

FiüliT  war  also  der  Plnnigtarif  (I'/i  kr.  pro  Tonnen- 
Kilonutar)  aoxnaagen  daa  nom  ghu  uMm,  hcate  stehen  wir 
terells  aaf  dem  Binhranzerlarif  pro  Tonnenirilomelar. 

Die  niedergehende  Bewegung  der  Tarife  liegt  in  der  Natar 
der  Sache.  Die  Zahl  derjenigen,  welche  die  Eisenbahn  bereisen 
ond  deren  Tarife  «u  Si.vahVn  hab-^n.  ist  vjrl  gj->gäe»  id<  .iie 
Zahl  derjenicren,  denen  die  Einnahmen  tn  Ctute  k<>njm<>ii,  and 
so  listt  «11)1  dm  Ocstr<-ben  nach  einer  stetigen  Tarifredaolien 
leicbt  erkUroo.  Viele  Eiaeabahnminner  werden  dadurch  oT' 
schreckt,  aaiaoBiehr  sie  aaeh  ehi  aadarer,  in  Grande  sehr 
an.stäiidiger  BegriC  der  Begriff  des  flewimiea,  einer  nieder- 
gehenden Scale  n  folgen  seheint.  V,a  sind  so  manche  nicht 
?orgir1ii'he  Oewiiine  tnUAi  vcinlfn.  lias»  iiiiin  hisw-ilen  All- 
Dichten  hört,  ah  wUre  der  Gewinn  überhaupt  etwas  nicht  ganz  Uecht- 
niässiges,  obwohl  unsere  ganze  sociale  ond  industrielle  Organisation 
auf  den  Gewinne  bemht.  Der  Gewinn  des  Actionara  Ton  Prirat- 
bahnn  war  alsla  etwna  baaendsra  uipepailrea,  and  da  ist  aa 
begieifflcb,  daaa  die  laaiBbahnntinier  danutf  BedaAt  nabaien, 
wie  sie  denn  ihr  Beinertrlgnlas  —  was  hier  nil  dem  Begriflii 
(^lewinn  synonym  ist  —  gegen  die  fortwährenden  Ansprüche 
des  Pohlikuins  schfil^cen  könnten.  Sn  nnil  nicht  anders  kann  ich 
es  mir  erkliren,  das»  das  Bestrelen  in  Tage  trat,  die  Selbst- 
kosten des  F.isenbaiiiitrantporis  recht  hoch  m  beiiffem.  Schon  ror 
einigen  Jalinni  ersehieofn  werlbvolle  Fnblikationea,  deren  Ver- 
fbrnr  die  Terxinanag  dre  Anlagerapitales  aiit  ia  die  Selbst- 
kosten einrechneten.  Das  Pablikam  begreift  wobl  im  AUgemel- 
nen,  dass  die  Eisenbahnen  nicht  unter  ihren  Selbstkosten 
arbeiten  kennen.  Die  Diridonde  des  Actionärs  wurde  ange- 
1  'tilH-i,  ab'T  difl  !»elbs(kösten  als  snlche  lassen  »ich  füglich 
nicht  anfochten,  and  ao  trat  also  das  üratreben  u  Tage,  den 
Bchigewina  in  die  Ssibstkusten  hnieianbriagea.  in  denwhrk« 
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Ucbm  BclHato-Alugilwn  r»diiMl«  wm  ünbiXk  di«  timtn  dw 

I'ri<>ri<&t$-Anleheri  und  Actii^ii  biBÜ,  ehe  man  die  Sainra«  auf 
diR  Keleifttvton  Tonn»n-Kil<>tu«t«'r  T«rtli<nt«.  Kk  iut  klar,  dam 
auf  diesem  W'igf  <li.'  Selbstkosten  tn  hucb  er^di'incn  mfissvn. 

Neben  <iiMi>]i  Ku*>nbahnrrennd>'ii  sind  in  den  leui»Q  Jahren 
Mdtf»  Perej>nUcbkfit<>n  naf  der  lliidflAchc  erschienen,  die  8«- 
gmaiinteD  CanaUreonde.  £a  ist  aMrkwUrdig,  4aM  mth  ia 
DingCB,  dia  dw  KodwiditaiifiB  iiiini(lD^8h  nin  lolttaa, 
Uodericiitongeii  gibt.  Bia  MltlM«  ßbtf  M  dk  OunltdiiBriirtl 
S«it  ein  |>aar  Jahren  bat  dia  Zilil  dar  ScbiflBüiriifreiiDda 
ungemeiij  zii^rfiMniuifii,  und  diese  haben  uatärlich  das  rSi  strcli.'ii, 
die  Kiseiib^liiieu  lüclu  gerade  in  einem  ^'unsfigeii  Lichte  dar- 
znstellen.  uSeht  iiuru  —  sagen  sie  —  xdiese  hohaii  Tarifa 
and  SelbitkoaUuil  Die  EiseababiMit  aind  ansaer  Stande,  nit  den 
WMtaistnMan  sni  «oBCwriran;  bw  di»  Ckrü*  Mmmb  UUig-! 
Traasparta  aoilBlffanl« 

KinlK«  diaser  CanaKreitttd«  verwacbada  die  v*n  daa  Bah- 
nen  faktLicti  >  Ih^m  Tp  I  t  non  niedrigsten  Tarif«  mit  den  Selbst- 
kosten und  l»jiiff"iii  rtaher  letitere  auf  1  kr.  per  tkm.  Wer 
wird  aber  behaupten  wollen,  da^a  divbe:  Kri  -jZ"r  Stll  nt- 
kosten  der  Rabiien  per  Toouenkilometcr  darstelle?  Uan  kann 
doch  nicht  ann^^bam,  dais  dia  SbaaMiOTarmdlmKan  «iBMntt 
iraarbeitat  haben. 

Wm  aadare  Kate^oria  vea  Canalfrmmdaa  gabt  aacb 
weiter  ntid  sacf;  .  R:-  ^ibt  allerdinp.'-  billii-i»  Etircnbahnlarife. 
Aber  nie  sind  ti<  iat  diese  entstanden  En  suii  eigentlich  un- 
rochtmlseige  Tarife;  $ie  sitllten  hfiher  sein!»  Um  mich  nicht 
der  Gefahr  aaüViasetzeu,  das«  ich  di^SKn  Gedankengang  nicht 
richtig  wiedergebe,  werde  ich  iit;r  "rUuben,  aus  einer  der 
intereMaBteitau  nnd  g««cliAtKt«a(en  Waaaarstrasean-PablicatifMM« 
dni  baiflglicben  Paaaaa  ranoteaai.  bHitet:  »Die  hiiHg 
aufgeworfene  Flage:  Vermag  ein  Canal  mit  angemessener 
Amortisation  ond  Veriiinsan),'  billiger  zu  transportiren  als  di«> 
Ivi^t'iibiil.ij.  Iiati;i  erst  dann  beantwortet  werden,  wenn  das  Mono- 
pol der  Eisenbahnen  so  beschränkt  wird,  d:i89  jeder  UifFereDtial- 
Tarif  eutfllllt;  wenn  di«  TariftUze  mit  der  liedingung  errichtet 
werden,  dau  li»  tibenli  ni  bestiainiten  VerhUtniMe  in  den 
Selbattottam  itabaiL  Man  liana  abaahea,  data  voa  ainam 
Rin-Pfennigtarife,  der  allerdings  aaeb  jebtt  aar  Tarainaelt 
ixietirt,   gar  nicht  mehr  die  Kede  snn  würde.« 

l*.Ts  lieisst  auf  gnt  Deat.-irh,  liuss,  «piü:  cini'  Uulin- 
rervtaitung  au  i^^'•jnd  oinom  Transport«  auf  Grund  irgend  «in«8 
Tarife»  einen  gewissen  Beingewinn  erzielt,  sagen  wir  50%  — 
dai  i«t  gar  nicbi  riel,  weaa  aieb  daa  Anlafeoapilal  der  Bahn 
Tcnianaa  loU  —  laaa  ihr  vailifatai  aai»  iqaad  ainaa  andara 
Tarif  aaümitoliaii,  darcfc  daa  ihr  Baiagtiriaa  aaf  20  oder  gar 
anf  10%  ndndrt  wird.  Tal  dlaa  itfoht  eine  exorbitante  For- 
lUruiu-,  u!  >I  <i'M-  i;iijn  nicht  den  KrworbsgcsollBchaflen  Dank 
Wissen,  wifun  sie  freiwillig  ihren  l{ning"winn  redociren  ? 

Das  ist,  wie  sie  sehen,  eine  gaaiz  neue  Tbeurie,  die  von 
eineai  Manne  anfgestellt  wird,  deseen  Imm  fides  aosser  allem 
ZmiM  tWA,  oBd  deaseu  ITaiaen  im  Sobiflibbitawaaen  den 
baataa  Klang  bat  Er  wthald^  die  SchiflIfUnt  (agaa  di« 
Btsenbabn,  das  iat  aebr  lK>gr«inic]i.  Aocb  andere  I«nt«  in 
mehr  ivtiuiirer  unparteiischer  Stellung  ii^itL-'u-i:  di;i  KL>>.i.- 
babU'j»  und  Wusüerslrassen  treten  in  unseren  Tagi»n,  vjtsLeicbt 
unbewußt  der  Mode  folgend,  optima  fid€  für  Canäle  ein.  Fast 
aber  scheint  es,  dass  neben  und  hinter  diesen  Leut«n  ancb 
Uv>cb  andere  stecken,  die  ein  Sonderinteresse  verfolgen.  i»ie 
haben,  mein«  Uarraa,  ganiia  achüa  gafadrt,  daaa  di«  Fiaaioaan 
behaupten,  man  d€rf>  bei  Elirenliliideln  awiscfaen  Mlnnera 
Immer  fragen :  OU  est  la  frmmv ' 

In  dem  Turliegenden  FaJIi'  lit  vi  r>iiclii,  l  iin'  äkuiiche 
Frage  «u  stellen.  Um  ^i-  (I.tv.jm  u\  iiiii'ryj'ni?iMi,  bitii-  ich  Sie, 
mir  eine  iüeine  Ab^cbweiftuig  auf  dua  Canalgebi»!  xu  gestalten. 


la  riaar  «atarer  gaaahltttaatao  Wlaaar  ZaHaacaa  war  yvt 

eildger  Zeil  folgende  Notiz  za  lesan.  Damit  Sie  dlasalb«  gleich 

richtig  verstehen,  moss  ich  noch  vonuuschioken,  dass  nnsore 
Cana!f'"ur.d-'  wohl  die  Rnpfiiidung  haben,  dase  A<k\:  p'^'^iitlirb 
für  Ov^iutieich  die  CanJlc  eine  Art  Treibhanspfianze  sei«it,  uud 
um  darauf  vorzubereiten,  suchen  sie  eine  Trelbhaastemperalor 
henrurubnngen.  Andere  kann  iob  mfa-  dienen  Artikel  nicht 
erkUren,  «r  heiaat:  »(Caaal  awiachaa  dan  nltlilUndiachaB 
Haar»  aad  daai  AtlaafiaclMa  Ootan.)  Da»  Fn|«et  dieaas 
Oanala  ist  bekaatttBck  schon  ror  einigen  Jalven  aalj^tanciil 
iirnl  hat  seinerzeit  vi<'l  vnn  sich  r-'len  ^MiiKicltt.  Nunmehr  be- 
richten französische  und  spuiijciif  IlU'ilUr,  J^^s  das  I'roject 
greifbare  Gestalt  gewonnen  habe  niiil  «■  hon  natu'  vor  der  Ver- 
wirklichung stehe.  Der  Canal  soll,  von  der  Gironde  ausgelieod, 
Bordeaux  und  Toolonse  berühren  und  im  Allgemeinen  der 
Xraea  daa  Caaafai  da  Midi  Mgaod,  aieh  dvch  daa  Langnedoc 
flviaatseB  aad  daa  Hltlabuar  bei  Nariioime,  am  OoIT  von  Lyon, 
erreich"!!.  T)>  grösstcn  SeescJiiff«  ■■ilbMi  Jen  Caniil  befahren 
ktltirn'u  l>:tj  ifftrstellnug  des  CaaaL  durfte  varaawinihtlich  den 
l'ir.i-)n''bui''Mi  äuezcaiiaU  ölfertragen  werden.  l)ie  Gründer 
des  Atianti.srfi.-i  >>MtelmeercanaIs  haben  von  der  franzOsiscben 
Regierung  i  nie  jübriicbe  Zinsgaraoti«  von  10  Millionen  Franca 
Ton  1880  ab  —  d«n  Jahre  der  voranasichiUchan  VaUandaag 
des  Xf«ikM  —  veriaagt  and  der  Miaiatar  der  Mhaflldiaa 
Arbeiten  soll  dem  Projecte  günstig  sein,  aui-ti  li-roits  einen 
Kegiemngs-Iii^eniear  mit  der  üereisung  der  in  l'.-age  kommen- 
den Landslreekeii  b(!.i'.iflr.igL  liafifii." 

Man  kann  ähnliche  Dinge  auch  vusi  undoren  Canalprojecten 
hören,  so  dass  daa  Österreichische  Publikum  am  linde  glauben 
unas,  daaa  naa  ia  d«r  famen  Walt  CanUe  bane,  aad  dats 
nichta  MBgeddarsa  ze  than  sai,  all  daaaalba  la  fhaa. 

Diese  Nottc  fiel  mir.  da  ich  die  Gegend  genau  kenne, 
sehr  anf,  nnd  ich  liess  mich  nm  ihren  Ursprung  erkundigen. 
D;'?  Atitn-'  r*.  d<'r  Hcdactton  lanli-t.',  dass  die  Kotiz  oiii  Ausz'.ifr 
au«  ]diitb«iluiig«it  englischer  Journale  s>i,  wvKite  wir-der  aas 
französisch en  und  spanischen  Blättern  ge.i'chöpft  hAtten,  and 
daas  man  daher  bedaure,  keiaan  aftbarai  AnfidilBaa  (eben  in 
koaaeiB» 

Fdr  mich  bedeatat  dieae  Aatirert,  daas  kein  wahres  Wort 
au  der  Notiz  ist,  dsst  sie  in  Wien  fabricirt  wurde!  Ich  werde 
trachten,  Ihnen  diesen  SSandjiuiikt  plai.isib.d  y.n  luüclieii.  Nhi; 
spricht  sehr  viel  von  dem  Panawacaual.  l'er&r!b'>  ist  12U  knt 
lang  und  hat  eine  AnhAhe  von  90  ui  zu  durrbhi-cli^n.  Der 
snisehen  Mittahaaar  aad  Ocean  bereits  bestehende  Midi-Caaal 
—  ar  wards  belkaBBtlleh  im  Jahr»  IMl  tob  B^aat  artfltaat  — 
hat  ikhlaaaaa  «ob  •  n  Breite,  and  überwindet  eine  Moereshdb» 
Ton  189  UL  Kon  aoU  der  tn  der  verlesenen  Notiz  in  Anssicht 
gestellte  neue  Canal  wie  der  Sq''?.:  anal  oliiii'  Si  bb-ti^i  n  i,-tba\it 
werden.  Kr  mSsste  als«  auf  eiu«  Läng«  vt<ii  6U0  km  eiti« 
Maximaltiefu  von  189  m  haben,  also  ungefihr  um  ein  Drittel 
mehr,  als  die  Hobe  des  Btephansthnnnei.  Wird  aber  ein 
Mensch,  der  b«i  gesunden  Sinnen  iet,  gtiabea,  daas  es  mSfflieb 
lai,  aiaaa  daniti(«a  Eiaeahaitt  «a  maahaaf  SM  km  laag  aad 
189  m  tief,  ein  Werlr,  mindestens  zehmnai  w  bedaatend, 
u';S  der  Paiiama-Caual?  Sie  sehen,  d.i^a  uiaii  da  wohl  fragen 
dari:  »Oit  est  Ui  fmnif?"  Dorch  soiibt  und  Ähnliche  S^itungs- 
notizen  wird  eine  künstliche  Tempi>ratnr  erzeugt.  Noch  ein 
weiterer  Umstand  i^t  charakteristisch.  Für  den  tiierzolandc 
projectirten  Canal  ist  eine  jährliche  Frachtoncirculatiou  von 
l,i800.000  Tonnen  als  in  Anssieht  stehend  aagegebaa  worden. 
Wissea  Sie  aber,  was  Hr  einen  DnrebudinlttsTerkehr  der  Canal 
du  Midi,  der  srb  n  <-v\  2W  .Taliifii  b"s1i  !it,  .liso  bereits  zu 
seiner  vollen  VerkclirseiilHjcklung  geiai:i/t  ist,  niifwoist?  Nicht 
mehr  als  120.000  Tonnen  jährlichl  Wie  kann  da  das  Project  eines 
maritimen  Par«|l«leanais  überhaupt  als  ou^t  angesehen  werden? 
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Au»  deu  aiiigL'lübrU-ti  Gründen  siud  nt  a'&o  «cwohl  Auliijjg«r 
der  lätenbahora,  all  urh  Ou«lfreao<b,  welcb«  tiicb  bemühen, 
die  ugebUehcD  MteUcMltn  <(m  BiMiibahntranaporte»  recht 
hoA  hiBinftaadniBbat,  vodnrcb  danu  dag  Pabtikni  fix  die 
n««  von  CtaidbtllkB  »HiiiAUg  xag&Dgikh  «rvaiacM  wird, 

Vit  Tlidse,  die  ich  nan  lipliamii'ln  wcnli',  ist:  Jas.s  i]i> 
Si-Itisik  isten  der  Eisenbahnen  ilurthauf  nuht  so  hoch  sind,  al« 
man  erlauben  liasl,  and  dass  di'  S'ilhKtk  's'.>'ti  dardlWM  ngMigntt 
sind,  die  Grondlage  der  Tarife  zd  bilden. 

Vm  1cttt«r«l  Pnnkt  7.a  bcleDckton^  «erde  ich  die  Eisen- 
tnluMi  «b  ISnnrln»ti«taU«ii  iuifliM««D,  «M  «i«  J«  ttittaichlicli 
Bind,  und  indem  idi  diw  tbir,  wwde  irh  mdit  ehuul  eine 
Ausnahme  rdcksicbtlich  der  ßtaatstafin'-n  machrti,  welche  heut- 
sluUk*  gleiclifalls  noch  m?hr  oücr  »oiiipcr  auf  <ht\\  Stand|>aiikte 
von  Erwerbnanfitalten  stehen.  Müh  hat  iwar  7.n  v  rblolicn 
g«|{ebi>u,  dass  die  proussische  Regierung  diesen  Standpaiikt 
T«ria&jun  hübe,  nnd  hat  aas  einer  Denkschrift  dieser  Kegierung 
von  Jnkn  1888  eis«  Stellt  citirta  die  beweisen  sollte,  dass  die 
prsusisehe  Regisrang  sieb  sof  den  Süutdpmbt  des  volktirlrlh- 
schafDichen  Nntxens  stelle  nn'l  die  Frage  des  lieineinkommen^ 
der  Eisenbahnen  bei  Seite  la»8e.  Dfr  beznglidie  Pasiras  lautet 
wörtlich:  »das»  die  StaitsroiriiTUni.'  m  rrb.'fiiistiüimung  mit 
der  L:indesvertretang  in  ihrer  ge^autmien  Eisenbahupolitik  die 
u]l^'«iiieiuv  wirthscbaltlirhe  Kntwicklang  doji  Lande«  in  den 
Vordergrand  stellt«.  Heine  Herren!  Der  Vordergraud 
schUant  den  Hintngnmd  idcM  w»,  und  «emi  ««n  enleram 
gesprochen  wird,  moss  man  sich  ancli  nach  Ictr.terem  umselien. 
D*r  nintei^rtind  ist  fBr  mich  klar  geworden  dtirch  die  Ver- 
limi  iluiiiren,  die  im  pr"ussi«i  Imti  I,un.ltaf,'>>  mis  Ati^as^  df-r 
t!i»äitiilen  Denkschrift  i<Utlliiii<liii.  Auch  dort  war  die  Frage, 
ob,  um  billige  Trausitorte  m  schaffen,  Cunälc  gebant  werden 
sollten,  und  da  wurde  betont,  dass  es  ja  viel  einbeher  wAre, 
dte  Bsenbabatarift  berabuselisB.  Diiwif  hrt  ibsr  der  Unlg- 
liehs  Bsgierntifmirtietar  genntonirlsl:  »Um  wi  nicht  so  einfach; 
««nn  nan  din  Tarife  in  gewissen  Riebtangen  und  Ar  g^wütse 
Artikd  herabüi'lite,  ^lüi  l  r  schwer  abxnsehende  Kiickwifkiingf^ii 
cntsleheii,  welche  Ji«;  Kiiiiiahmen  schädii^en  könnten.« 

Nun,  ATBS  hfUüi  da»  anilers,  als  dass  die  picDüBiiiche 
Kegierong  iwar  das  volkswirlhscliafilirhc  Ititeres««  nicht  ans 
den  Augen  rerliert,  auf  der  anderen  Seite  aber  ibrs  Siuts- 
«liseobahneo  doch  aticb  als  Srwerbaaiisialt  bctncbtotf 

Kon  fhig«  irh:  Basiren  die  Tarife  der  Rrwerbmnitalten 
im  A!lgeirifiii>^ti  auf  il.'ii  f-'cll),-tk"s1f-;:  V  (Jfwi^s  nkSV.  Was  di" 
RisenbahntHi  inbbf.-inid  rs  .mlicUiiKt,  mächte  ich  einen  OeBicht«- 
i'urikr  v<Taa«schick>-n,  il<  r  h «Iii  geeignet  scheint»  dl*  ÜMl^iCb* 
keit  einer  solchen  lima  »ofort  darmthuu. 

Wi«  kniiiite  OHUI  hti  dL'n  vielen  passiven  Hahnen  nicht 
blos  Üecterreicbs,  toodatH  überhaupt  EQrojtas,  bei  fiabnen, 
velehe  also  «ineN  Betriebskosten-Abgang  aufweisen,  ffie  Twifs 
iiuf  die  Selbstkosten  basiren,  H.iiliJ.tii  in  iliin'  Huhnm  anter 
•len  S«lbstk»8ten  arbi'iti>n  y  M.iti  kuiiitle  imi:  fr<'ilicli  sagen: 
Allerding«  arbeitet  du-a-  "  Irr  ji»ne  Uahn  uiHfir  ilircii  .Selbst- 
kostoii,  aber  viellvicbi  würiio,  wenn  man  die  Tarife  noch  weiter 
herabsetzte,  der  Verkehr  zanebmon  ond  dadarch  der  Betriebs- 
ansfall  gedeckt  werden.  Oder  man  kOonts  andemaeits  sagen: 
Di«  Tarilb  sind  zn  nisdrig,  sie  ndasni  sibdht  *«rd«B.  Das 
ist  leiuht  ge.'agt,  aber  wenn  mau  z.  B.  die  reruojjviitai  if' 
*r!i9ht,  ist  es  ja  mOglich,  das«  die  Fre<|Uen«  noch  nichi 
nimmr,  und        lifiriftjsäusfiill  tiucli  «ird.  I.ii  L-lHubu, 

dHKü  man  »ich  in  dieser  Itetioiiuiig  aof  die  MAnuer,  welch« 
derartige  Bahnen,  die  ein  Betriebbiieficit  aonreiten,  leiten,  v>-r- 
Iwsen  kann  und  Toranaseltcn  darf,  dast,  wenn  das  Betrivb«- 
delieil  dnn>b  Thrifma«sn>gei|ii  sc  beteitigpo  wln>,  rs  llngrt 
lleseittgt  wAre,  und  dass  die  fraglichen  liahi  'h,  Dunk  den 
dort  gütigen  Tarifen,  iiecb  das  relativ  best«  Krliit«;ui»ii  liefern. 


Gibt  eg  überhaupt  eine  Ei iverb,4ii.-t.tlt,  di-  iln,-  Selbst- 
kosten urQrnndlage  der  Tarife  wählt?  Was  (ilr  «la  Tariflrong«' 
prineip  gilt  im  Kleinhandel?  Der  KrAoier  verlangt  von  den 
Knoden  tokmI  so  ?ie],  als  dieser  seiier  Ansicht  nach  lablen 
kann.  Dann  wird  gehandeltl  t>a  aber  das  barbariseha  lliltel 
■Ue  Handelns  bei  civilisirt^n  VAIkeni  unf  die  Dauer  nidil 
erträglich  ist,  sind  wir  nach  uoii  iia-h  JaMuf  gekoro<ni'ii,  im 
Kleinhandel  frsle  l'rfisc  la  haben.  Hat  aaLii  ■h-i  Gruistiaud"' 
je  fixe  Preise  gehabt?  Niemals!  iVelirofi)  Stv  i.  ti.  die 
Kisenwerkc.  Arbeit/>n  diese  immer  mit  gleichen  Preisen?  Neil, 
wir  wiasen  ja,  data  sie  je  nach  der  allgemeinen  Ooiyautar 
mit  Terschiedenem  Gewinne  arbeitm,  mandnMl  Mgnr  nit  Terlntt 
arbeiten  uiiJsscn,  damit  sie  nur  die  Iiidasiri*  anfiratilittllialten 
und  nicht  geschlossen  werden  möivjxM). 

Wa.'-  tri'.soliipiit  Uli  linrhliai'.de'.  V  Oft  wird  für  "iii  l'.iich 
Aiifiiiiv  "in  höherer  Treis  Rstgtatlsi,  und  wenn  der  Bnch- 
b.li  ll  r  hieht,  dass  die  Reicheren  bereits  das  Itach  gekauft 
liaben,  und  sr  Bsinsn  Vorratb  nicht  »ehr  au  Manu  bringen 
kann,  gebt  er  mit  dem  Preise  lierantw.  Hltls  er  gleich  diesen 
niedrigeren  Preis  lixirt.  so  hätten  alle  denselben  Preis  für  das 
Ilucb  geitalilt,  und  «r  hitbs  den  von  den  Reicheren  g»]eist»teii 
SIehrhet.-ap  Pin^.'cböi8t.  E?  k"iiiro;  uucli.  ii  inietitli' h  in  l'.iris, 
hä'ifig  vur,   da.is  tim    einoui  liuche  An^fab-ri  gemacht 

werden,  die  eine  mit  schDnem  Drucke  a  if  fMiirnt  Papier  für 
die  Beieben,  und  eine  ander«  mit  kleinem  Ürocke  auf  gemciiwn 
Papier«  Ar  di«  HiidMbevfaMleik  Wird  nu  behnqjittn,  der 
PreisBni«rsehii>d  ad  dnreb  die  Hsntelinngnkoatsn  bcdingtT 
Gewiss  nichi 

H  i  ili'ii  [||'■i^t■  i:  il-r..ilii,'i?n  Büchern  spielt  das  Autoreu- 
ti'iiD'.ir  1:«  grüssic  Kolle,  und  d<>r  Uriterüchied  iwischefl  deu 
Hi>r.-;ii!'i)  ;.-jkosten  der  schOnen  nnd  der  minder  achtaan  Ans- 
gaba  ikl  varbAltnisasiftSrdg  verschwindoDd. 

Wi«  Tsnohiedcn  sind  nidit  di«  Kntritlsprsis«  in  di« 
Theattr?  Wird  MM  behaupten,  da»  (H«m  Pr^iir«r«ns  dnrali 
die  SeTlMtkosten  bedingt  i>ei,  weil  der  eine  einen  beqoenertu 
Silr.  ii.it.  nh  der  andere?  Nein!  Ks  wird  einfach  das  An.sf.iml  • 
ilviulil  nmi  die  Kitelkeit  der  Uenschen  verwvrthut  und  bestimmt : 
Der  Kine  /.ahtt  für  die  Vt>rsteUung  ni-'hr,  irell  er  es  kann,  der 
Andere  weniger,  weil  er  nicht  so  vi'>I  zahl  en  könnte. 

Bei  Conearten  ist  die  Saehi)  oft  noch  uierkwdrdigar.  ]>« 
sind  mnat  di«  Tordorslen  8it«reih«n  die  theoarstm,  nnd  doch 
Ist  «6  bekannt,  dass  gerade  in  der  Perne,  in  den  hinteren 
Kcihcn  bei  syinph-'Uischeu  Aufführungen  der  Kuri>liri-uuja  ein 
grilsserer  /.u  sein  pflegt  Anch  Iiier  ist  die  Pret6diÜ«jeii7.  nicht 
dnrch  die  Selbstkoiiteu  der  LInternehuiung  bedingt,  sondern 
die  letzter»  verlangt  einfach  möglichst  viel.  Was  pflegt  bei 
Öffentlichen  Ansstellnngen  zu  geschehen?  Für  einzi^lne  Tage 
der  Woeb«  werden  b4ber«  Bintrittaprcis«  gafordsrt»  die  t«o 
den  reieberan  Lauten  aneb  ferne  «ntrieblot  wtrden,  weil  an 
diesun  Tagen  erfahrungsgen.fi  s  ilcr  Andrang  des  Piil/ikiim« 
ein  grriiigerer,  nnd  das  PuMikuiii  i  in  udistingnirtTi  s  ■  .bL 

Wa.s  geschieht  bei  Elii t',i  -:w,  i  v<.|  <  hiodune 
Kintrittspreise  nicht  gefordert  werden  könnten,  schickt  mau  den 
reicheren  Leuten  Ehrenkarten  zu,  damit  sie  ft^iwillig  m-hr 
itablen,  als  die  anderen  sa  «ntrlchteB  faabeu.  Xancbmal  wenn 
Unwillig«  Nebenmiltelchen  nicht  aiiareichen,  kommt  sich 
offene  (Jewalt   in  Anwendung.  in  manchen  Bad-^ortoii  In  i 

den  Cnrtaxpii!  Da  gibt  es  drei  verschiedene  Curtaxen-Ciauitu, 
iü  w-  Ichi'   Jer  Badebesuchcr  von  dem  i.mmissär  je  nai'h 

seinen  VermMgens-VerliSliiii^^sen  einraiigitl,  mtd.  Ks  wird  zwar 
den  Cargästen  ein  Zi^ttel  vorgelegt,  in  welchem  sie  ^i^:b 
rdckairbtlich  der  Cnrtaxo  selfast  ciaaaifieimn  dürfen  i  vnui  aber 
die  beliebte  Oiaasificalian  d<>n  Atiaicbton  dar  Iwtrpfimden  Bad«- 
Verwaltung  nicht  enl^pricht,  wird  der  Badegast  V«n  AmtaWrgm 
in  eine  hühcu?  Claese  Ver^eitt. 
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Ktne  noch  niorkwürdigtrc  Tfiatflach",  'ii"  ii-h  Ihoen  aas 
persönlkher  Erfahrnng  versicheni  kaijn.  bi^toht  ilarin,  dass  in 
lErewUs«n  Badeorten  die  6r«i8gl«r  nn'l  iler  eeRumtntc  Klein- 
handel zwoierlei  Preis«  hab«n,  div  einen  für  die  Fromdeu,  and 
die  anderen  fOr  die  Einheimischen.  Das  PUmd  Zackor  umw 
dar  Pmd«  hOhar  twaUoi,  aÜM  du  OrUiimne^ 

Auch  «Bf  d«n  DmipbolitRiNi  dn  TnmM«  lind  tmi 
verschiedene  Preise  flinp-T'lort,  niidrigerp  Preise  (wenn  ich 
nicht  irre,  die  halben  FrLike;  lur  dii'  Einheimischen,  nnd  die 
▼•>lkn  ProiM  für  die  Freuden,  vs>  )l  m.in  i-hi  n  ui  nimmt,  dass 
daijenige,  der  im  Stande  ist,  r>>iL-Hii,  au  h  'i  iliijr-'  Pr>;ispi 
bexaiilen  kann. 

Bai  Hoooniim  iit  uch  etwas  Aebniicb««.  Uta.  ward«  es 
nidit  fQr  tuMmilf  tnim,  warn  t.  B.  «n  Ant  «iam 

Baioben  nicht  besser  befahlt  wnrdi>.  wie  von  einem  Annen. 

Ueberau  im  freschfifUichen  Leben  können  wir  also  die 
Tenden*  wahrii>-l;iuc:i,  dass  ein  Jeder  von  dem  Amicr.Mi  hj  viel 
verlaogt)  als  dieser  nach  seinen  VermOgensverfaältnitiisen  nnd 
dm  UmUaden  zu  zahlen  im  Stande  igt,  wohlverstard'^n:  ohne 
StnarnMMtioo.  Es  büdat  sich  uf  dies«  Weise  Uoflg  eine 
kMint  woUfhttig*  ConpaBtatloii.  Dar  Sahwadu  wird  geschont 
olme  üeb«rai]str«n!rQn;r  des  Starken.  Tom  Schwacbail  md  vom 
Starken  dusselbe  verlangeu,  wäre  keine  gleich«  Bvliandlnng. 

Den  Eisf-iiiahiit^irif-'n  konnt'^  die  b-'v.i-ichnfte  ri:itiiri.'8m5»so 
Tendenz  nicht  frciiiil  bleiben.  Per  Director  wm  der  ^'rossen 
französischen  Kiücnbahngesellschafteii  wurde  eiD''>  TnavS 
inteipeUirt:  »Wir  begreifen  liir  Tarifsjsteui  nicht,  ein  Fracbt- 
gnt  maas  verhUtniMmlssig  mehr  zahlän,  als  das  andere.  Was 
ist  das  aiimtlkh  ttt  Sjataaa,  wann  Sie  Uwrluapt  ein 
BytUm  haben  Der  Krtetor  erwiderte  gvtmAtItig:  BMein 
System  igt  ein  sehr  einrach«s:  Jedes  Prachtpnt  misB  soviel 
xahl«n,  al<i  es  vertragen  kann.n  Darob  enti>iaii<l  uiü  furcht- 
barer Rnmor  in  üepntirtonki' .  l  U  is  ji.  r^^entlicli  der 
famose  .Spmch :  Macht  gebt  vor  B«>cht.  i>a  «ieht  man,  was 
für  Grundsätze  dies>>  finanziellen  tieseilschafton  haben;  es  iit 
wirklich  grisslich,  daoa  die  Indnatri«  eine»  Lands«  Wiehe n 
Orandsttsen  preiagegeben  ist*  v.  a.  w.,  mid  ieb  dbertrelbf' 
nicht,  vrenn  ich  ca),'i-,  dass  dieser  Ausspruch  des  Eisi;nbahn- 
direclors  die,  vor  einigen  Jaliren  sehr  lebhaft«  Verstaatlichnngs- 
arüuii  iu  Frankreich  wtfsentlich  fördene.  r  rrwülmt"  Diir-rtor 
»t*rb  und  b-ikam  natürlich  einen  Nachfoiger,  «-(»Irl),  r  gtffigt 
wurde,  ob  er  ebenfalls  su  gemi-inechädlicheu  (iruDdg&t%pn 
baldife,  wie  aein  TorgAugier.  »Im  äegantheiiU  erwidert«  «r. 
»Kala  Chiudlalx  ist:  Kein  Fn«btgat  mU  mehr  lahkn,  als 
ea  Taitiagen  kamt«  (^t«rk«iL)  Erinnert  das  nicht  aa  die 
gefeierte  ComMie  des  Borgtheaters,  in  welcher  ein  verDebter 
l'rofHüsor  seiner  Schönheit  den  Unterschied  zwischen  idealer 
und  materieller  Liebe  aaseinaudenuisetieii  aacht,  and  von  der 
praktischen  Knglanderin  die  Antwort  trhitt:  ai*  Siha  keinen 
Dnterscbiedf  (Heiterkeit) 

Dar  Orondstta,  walchsr  tob  den  artnkntiin  Bsenbalin- 
Directoren  ansgesproeban  ward«,  scheint  mir  Hbrigana  niebt 
gans  richtig  fonnulirt;  er  tat  offenbar  dahin  ra  intarpreUren, 
dats  ein  geschickter  Tarifniunn  seine  Tarife  s<»  einrichten  solle, 
dass  das  Oesammt-Krträj^nis?,  daa  ein  jeder  Trunsportartikel 
liefert,  ein  maximales  sei. 

Wenn  Sie  dieii«n  Grundsatz  etw»s  näher  betrachten,  so 
wcrdau  Sie  finden,  dass  er  dnithans  nicht  so  illiberal  ist,  als 
«r  «nsiifllit,  da  er  än  Oofanthaile  dam  drfbigt»  die  Taiif« 
bsrabzosetien. 

Wenn  zu  einem  sehr  niedrijren  Satze  —  &agvt\  wir:  zu 
den  Selbstkosten  —  transportirt  wird,  so  ist  der  Gewinn  per 
TT>fii:--  kl  i  iii.  tci  —  N'ijll.  und  wenn  dann  auch  Millionen  T  unr-r. 
transportirt  werden,  »u  ist  doch  —  weil  selbst  X  tt  -  0 
—  der  Jteinertraf  Nna 


Wir(i  im  i'W  i-f-tirhi  il  lif-r  Sati  so  hoch  gegriffen,  dass  der 
bi='treffpiiiii'  .\rtakel  Ii"  lijhn  nicht  mehr  benutzen  kann,  oder 
—  «as  praktisch  dass'-llif  ist  daaf.  bei  dem  Satir  h  nur 
noch  «ine  einzige  Tonne  davon  über  die  Bahn  geht,  so  wird, 
80  gross  auch  der  Gewinn  an  dieser  einen  Tonne  sein  mag, 
dar  OeanauBtertrag  dea  fragUdua  Artikela  doch  wiadam 
«i-  Noll  aeia.  Zwlaehen  dieaeo  beiden  Estrenen  Andat  sieh 
irgendwo  «in  intermedidrer  Tarifsati  x,  welcher  im  Maiiinum 
des  Reinertrages  ergibt.  Diesen  Satz  x  zo  ermitteln,  was  zu 


einen  gotan  T heile  Oatthlaaadi«  ist,  darin  besteht  das  wahre 
Talent  efaies  riditig«s  Tarihnnaea.  Diaacn  Sati  ampiTiHA  md 

scharf  zu  ermittelni  wtirde  eine  BaHn  von  Experimenten 
erheischen,  denen  das  die  Bahn  benutzende  Publikum  (Bglieh 
nicht  utiterzogeu  werdeii  ü.inn  'ihu-irliühcrwi'ige  hat  aber  ein 
Irrthum,  betreffend  den  S.itx  .r.  koin*  üui'rmisüge  Tracrweit«. 
weil  die  Curve  des  Reinertrag«-!  in  der  Gegend  des  Maximumg. 
nach  einem  aUgemeineu  mstbematiscben  Geaelte  aaaft  abgeniDdet 
ist;  «0  daaa  dar  Bsinortng  aich  nw  «i^  indartb  wann  «  amah 
atma  i«  hoch  odsr  etwas  /.n  niedrig  gegiifl<n  wird. 

(.SehloM  Mgl.) 


Dm  Ihidget  der  österreichisck«  Steato- 
bahnen. 

Aüi  5.  d.  M.  wijrde  der  Reichsrntl.  eroffaes,  tmd  sehen 
in  lier  i  r.^teri  Si:.'iiii!;  Ii-gli-  di'r  1'iü.iJH'jniiiiültir  Dr.  R.  v,  Duna- 
jewitki  den  Staatsvoran^chlag  dem  Abgeorduetenhausc  vor.  Die 
Speotalbetichte  Kagen  ans  zur  Stunde  noch  nicht  vor,  and 
radaaan  wir  ua  roront  aaf  die  Angab«  der  HanptiUbm  be- 
sdhiiakan. 

Was  zunftchst  die  Ans^-ali'  n  für  KisenbahnbaTit-n  b  etrifft, 
so  erscheinen  dieselben  g*rinfer  als  im  Jahre  1884.  Es  werden 
in  Auvirui  Ii  i-enoiBBian: 

Arlberebahn     1,830.000  0. 

liulizigche  Transversulbahn   l,250.t)00  * 

Absweigongien  der  galitjsehen  TransTeraalbAha     860.000  » 
A«ibw  dar  ElasDhahn  van  Stqj  Iber  Skala 

an  die  giUiiseh-nngariaehe  Oreo»  an 

Beakid   8>400.000  . 

Ausbau  der  DalnaHiier  8tan1ab«hn  faa  Bivaiid 

bi»  Knin   650  000  » 

Herstellung  einer  Abzweigung  der  Istrianer 

SUatsbabu  von  UeipeQe  nach  Triest         1,200.000  > 

Aosbaa  der  btbniacli-BBhriadien  Trana- 

TNialhahn  ;v>no  onr> 

Zusammeu . . .  12,180.000  iL 

Das  ergibt  sas«nnMII  19.180.000  t,  irthiand  in 
Bodgat  88/KIOjOOQ  i.  flr  diaann  Zmtik  i»  Aa^radt  _ 
wurden,  wobei  der  iraehtng»-€)wdit  Ihr  die  Arlbargtahn  adhon 

berücksichtigt  ist. 

Weiters  sind  »irii,'r stM.t  (:ir  die  Localbahn  Fehring-Kilrsten- 
f.-Ui  42f- iXKt  «.  und  für  ihn  I.i:..:  all.;ihn  Asrli-Kossbarh  280.000  fl. 
für  deti  Traject  in  Bregeni  werden  120.000  i,  erforderi  Für 
dlaFhhipaifc*Ver«»knmt  wardaa  l^ßSMO  i,  baaaspniehi^  «.  w. 
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IHr  ii»  BUsab«tt»-Bidw  671^  fl.,  fOr  di«  £iiidoif-B«ba  27&200a., 
fBr  4fe  Ftani  Jowf-Balut  t02.4BO  fl.  mi      di*  «biigao  Staili- 

lia1i}:.  :i  124.000  fl.  !>>•'  Einnahmen  der  Staatsbahnen  sini  mit 
;>J  i  Millionen  Qnlden  angesebit,  die  Ansgaben  mit  i7  s  Millionen. 
!  itr  .S  ibrcnti'tnen   i:n:   D  ilationen   werden   10,93S280  11.  !»•  ' 
antpradit  K«t:«n  1(^94.010  0.  im  Jahre  1884. 

Dia  iMrlagtesiseker  fiisenbahnconflict. 

▲na  .Pwtnfil  M  im  hearigett  Sommer  ü»  Nachricht  ain» 
getrtfl«!),  Aaaa  in  aintr  0«n«ndTBmmnlDag  d«r  portafftmlscliMi 

Kisf iilja'iiri-Oesellgchafl  'T-  Minorit.'if  I!---.sriLri>-r  g.f;i%st,  und 
»Inen  neuen  Venraltuni'srnth  gi:wäkit  ha;)'  ,  LaLhilsiu  dar 
Vertreter  der  Iteifieruni:  iie  Stimniberechtiguiij:  d«r  Majoritit 
der  VerBamml'ing  verneint  halt«.  Der  Auag^.ingspoQkt  des 
Str«it«s  war  die  Fordoraiig-  des  {»ortugieeiscben  Parlaiuentes, 
d««a  der  Tanraltangsrath  dar  (liraatOdschfn)  GeselkehaA  aos 
Poitngiasen  bMtahan  aolla,  dl«  in  Portagal  wohmn,  darZwaak 
derselben  also  eine  Nationalisirong  der  RisenUalm-Gesellschall. 
Der  Streit  kam  znm  Ausbruch  ans  AnlaKs  der  Cnncessions- 
Ttheilnni-'  li'T  r.;;  ].'  -i' ira-i;;i:ia  uvi  fii  '  p.iriaifieBiBcho  Eisen- 
bahn-Geseilsehan;  bevor  wir  jeiloch  diesen  Streit  d:irstellen, 
Ut  es  n<'ithig,  auf  die  Geschieht«  der  purtogiesischen  Kiseu- 
babsen  «inutgahra.  Die  diesatlig«  Auafiibrang  stötxi  sich  auf 
Uitttaihmfcd  dca  uXmUeur  des  mUrU»  maleriebm. 

Die  königlich  portugiesisch«  Eisenbahn  -  Gesellschaft  ist 
Toii  Herrn  J.  de  Sikktuancii  gegräodet  worden,  weichem 
mittelBt  küuiglidieu  Dacrolw  vom  9k.  Daaemhor  18S&  die 
CuucMÜMi  tarn  Bau 

ff)  dar  Iiasaboii-Snfroeamairto«r>Iiin«   IlO  kni, 

b)  der  Linie  in  d«r  lüehtong  nach  der  spanischen 

Greoae  bei  Bad^jMZ   153  » 

e)  dar  Opartir  Linw   217  . 

das  isf  Ton  ingifesammt  4äO  km 

ertheils  wurde.  Die  GeEiellschalt  i>«hieit  sich  hierbei  jedoch  Tor, 
ihr  geeignet  er^cheiuende  Aenderungen  in  Icr  Tru  i'  i.n  !  siuttit 
in  der  L&ngenaasdebnnng  der  betretreU'Joti  ätre«ii»Q  mit 
OanebiBignng  der  Begierani;  vurxnnehmen.  Die  von  letzterer 
giWihita  finbraatioB  baliaf  sich  im  Ihirduehnitt  aaf  U8.$&8  S^ea. 
pro  Kflometar.  OMrhtailig  wwde  dem  Ooneaaaiaiitr  die 
VerpQichtang  auferlegt,  aus!>er  diesem  nelr^i^'i'  inv  h  die  Samme 
von  142.350  Frc?.  pro  Kihimeter  anf  den  gsmüM  den  Reetiin- 
mniii,vn  J'i^  Bf<i;iiL'!  :>h1i<  ii  vhi zunehmenden  Bau  der  vor- 
hezeiehneten  Linie»,  i  wii-  ;ii:i  deren  Ausrästnng  mit  festem 
und  rollendem  Matertal  vi  verwenden,  endlich  allen  vor  dor 
Conatitainitg  dar  Q«MUaob«A  eiil*t«i»denaii  V«rl>indlich1nileii 
piwM  m  wordall,  Fanior  wda  baatinmlt  daaa  dia  OaaelU 
SChafl  dte  durch  ihr«  Gründung  erwachsenen  Aosgaben,  80wie  die 
Kaoiioaan  n  tragen  habe.  Das  Gesaumtnetx  hatte  in  F>.d^e 
»r^statteter  Aenderuge*  in  dar  TrMo  mmmokr  aiao  Aiadahnuig 
von  508  kin. 

Dl«  finanziell«  Lage  der  il-  i-  I  -h;ift  b,it  im  Laufe  der 
Jahr«  aahr  iotareuasto  Phaaeo  dvrchgeDaeht.  8ie  war  anfangs 
tncUao,  guteltata  ibv  Inmar  baaaar.  Zw  Bagirni  daa 
Bctriabaa  inrai  dia  Brgebaiase  so  nngflnstig,  das«,  um  die 
achwobende  Schnld  ahxnuhlen,  der  Coap.>ii  d«r  Obligationen 
nicht  eingeln.s«  wurde. 

Am  31.  DeL>mber  hutt«  die  Gesellschaft  ein  Deficit 

v  i:  4*1  Millinneii  Franken.  Die  Bi'triebs-Kinnahineu  hatten  sich 
au'  fl  MilUotteu,  die  Aa«giJ>en  aof  'A.9  Millioiieu,  Am  Uoin- 
enrägiriaa  damnarch  auf  2'i  Hillionan  balanfan.  Die  Aosgabeu 
betragan  ala»  64%  der  BrnttoainmhnMb  Zw  BsJHedigniig  dar 
Actimtlra  mid  der  Ob1ig»lioiainhab«r  «afon,  b«i  amem  mttt- 
lerap  Zlnafasaa  fon  M'IS  Fhuic«  ]iro  Jahr,  inagoflaamt  irt  Mil- 


lionen arfordarlich}  hienm  kamen  noch  di«  Zinsen  der  ach«*- 
bandaa  Schnld  nut  STOJXN)  Vana,  4.  L  im  flaaiaa  dre* 
4»S  IGtlionen.  Um  aus  <)ieser  Lage  h«r»«wk»nMa,  «ordao 

nach  KiiLstellnng  der  Zinezahlongen  simnlHch«  NettoeimiabiD«n 
anf  die  Tilgung  der  gchwcbend-r.  Si  hnld  and  den  Uiiihju  I-r 
Geleise,  deren  Zustand  wiriclich  Utitnabegefährltch  "km,  ver- 
wendet.   Knde  1669  war  dieses  Ziel  erreicht  and  es  konnten 
im  Febroar  1870  die  im  JAnner  1867  fällig  gewesenen  Coupons 
nachgeublt  nnd  912  Obligationen  tur  Amortisining  anfgemfeD 
worden.    Anch  dia  Batriafaaergabniaaa  da«  Jahres  1Ö71  «wau 
derart,  günstige,  daM  dl«  ZaUnng  twaler  Conpoiis  pro  Jahr 
KtattUnden  konnte;  die  Gesellschaft  versochto  nun  Mittel  und 
Woge  xar  Zahlung  der  noch  rückständigen  acht  Coupons  an 
die  Inba;  I  r  ■  r  Oliliirationen  in  finden.  Die  »ii  diesem  Zwecke 
mit  der  Kepiemnir  eingeleiteten  Verhandlongen  verliefen  jedoch 
nach  dreijährigiT    l)an»r  gänzlich  rejinltailos  und  die  Genell- 
cehaft  nahm  naumehr  bei  der  SoekUgin&al  de  GndüimdmbriU 
\a  Paria  eftten  Toiachna»  von  14  Wllionan  Tranen  anf,  welch«n 
sie  auf  die  Iteiiuhlung  der  rückstandigen  Coupons  vorwandle. 
Dieser  Vorschusä  war  im  Jahre  1876  bi.s  anf  3  Millionen  ge- 
tilr-'t,  uiiil        ward. II  iiiiiiiji.hr  zur  Deckunj.-   ili^-si's  lftv.t...ren 
Debet  and  zur  Ueschallunt;  der  Mittel  inni  Aushau  der  2sord- 
linie,  sowie    ferner   y.nni    Rao   der    die  Verbindung  mit  den 
Staatabahnen  herstellenden  Brflcke  äber  den  Üoaio  mit  Qo- 
nahmignag  dar  fiegioniag  SOiOOO  zwac  OblignUotion  aoagaigabta. 
In  Folge  diesar  Oporalion  kout«  die  aeit  10  Jahren  im  Kick- 
stande beflndtifho  Amortisation  Ton  8148  Obligationen  Tor- 
genomnif!.  iv  r  i-i. ;  Iis  .l.ihr  187"    sah    »ich  die  Gesellschaft 
von  allen  älteren  VerpUichi i  ntre"  völlig  befreii.  ja  es  konnte 
sogar  eine  Dividende  von  V>  Fr,»iics  auf  die  Stammactiou  ver- 
theUt  werden,  welche  im  fulg«uden  Jahr«  sich  verdopiHilto. 
Mo  Emnahmon  jira  1878  betrogen  im  SlgnUeriiehr  &to  MU- 
lioaci»  Im  FracUgntverkehr  i  ;>  Millionen,  sonstiga  Sfamahmcn 
1SSl177  Franca.  Die  Anssabeu  betragen)  .Vllgemeine  Terwaltnng 
377.249  Francs,  Betrieb  80e.:W2  Francs,  Bahnerlialtun*.'  9ll.'.H)5 
Francs,   Zugförderung  97<>61<1  Francs,   allgemein«  Ausgaben 
85.s:Jl  Francs.  Ergttnzungsbautcn  etc.  164  9Ö0  Francs,  in  Summa 
n,32i.98t>  Francs.  Der  Keinertrag  beliof  sich  somit  auf  7-2  Hil- 
lionen und  ergab  sich  nach  Abag  von  5'S  IfillioneB  Mr  ZinaMI 
■nd  Amortiaation  der   OUigntiaiiaD   ain   Oritaraclmn  v» 
l.or  liilUonen. 

Srith'':  hat  sich  die  Situation  der  Gesellschaft  noch  weiter 
g.jbi!5,sL'n.  Im  .fahre  1(3*3  betrugen  die  Kinnahmen  12,650.901  Frcs. 
Die  Aii>lLiiri-ti  4,323.935  Frcs,  Nachdem  /.ur  Ve-r.i-Huiii;  und 
Amortisiruug  der  Priorititen  6k4&4.S7&  Frcs.  verwendet  wurden, 
verblieb  ein  üoberschnss  T«i  1^873.613  FrKO«.  DarSaMcba- 
ColAcient  betragt  H-aa«/«. 

Nach  dieaer  Orientirmg  honmen  wir  a«r  dan  Streit  torilck, 
dessen  wir  Eiupa'.S^  •■i'.välin1"ii  M  t  itageta:  vom  16.  April  1883 
wurde  die  Begiii.'uug  ^ut  r.iiit,  dl«  Eisenbahn  Belra-Baix» 
(20O  km}  zu  cuucusKioniren,  und  zwar  unter  Oewährnng  einer 
^'/«"  »i?^"  Garantie  für  ein  Muiimalcapital  von  ^J>5ä  Frauc» 
pro  Kilometer.  Bei  der  Offertverfaandlnni;  erwies  sidl  dar  Anbot 
der  porivgisaischan  Gicenbaba-OesoUecbatt  ala  dar  gnnitlgaH 
indtm  dia  Konten  pro  Kilomater  ndt  IMjSBB  Fnnca  mgononimaii 
worden  war«u.  Um  die  Concet^^ion  deliniliv  zn  •ilheilea,  TWr 
jedoch  noch  die  Zustimmung  der  Legislative  erforderlieh.  lo 
der  Kamüier  w  ira  niiii  lie~rhh.~H.'ii,  \a^'  'Ii-  Concessiou  erst 
dann  ertboili  »«ideu  wird,  wenn  die  tieneli.-chaft  innerhalb  drei 
Honucen  Ihre  tStatuten  dahin  ahUndiTe,  das«,  die  Mehrheit  des 
TerwaltnngiiraÜN«  portogieciacher  MationaUtit  aua  mOasa.  Es 
rtaad  dem  Parlamente  frei,  4iM  an  Twlangaii,  abanao  dar 
Oanallacliall,  eil  amniiohmen  odar  akcnlehnen.  In  dsr  TlNt  be- 
BC bloss  der  Ferwaltuogsrath,  dia  Farderung  des  Paiiamentaa 
liebt  an  «rflUlm  nnd  anf  die  ConaaaiMn  der  ganuntan  Linio 
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zu  ver.-':ht''li.  iiti'l  f'^rnutlirte  iD  Sbten  SiUM  Hin«  AvMft 
»a  die  (»«Beralvercamuilung. 

Bei  dieser  roWiog  sich  nnn  der  früher  ervihate  (lewalt- 
■tnidi.  Ba  worde  der  Migorittt  d«$  gtimmncbi  •olwgui. 
indem  nn  dh  B«*ol]]Bftalili^g»-VrinuidMi,  di«  wut  •ehon 
zwaiiig  Jttliren  in  nnTerlÜdaitW^  VeiM  aoügwtelU  werden, 
Vi;>t/:l  eh  fAr  nogmägLtrid  »rUlita.  60  wnrdo  di«  porto^iesischo 
Miii'.irit.r  Al.-inli'jrrsflii-rin  in  i\>r  OeDeralTemmnilang.  I>ii»»c 
bocUt«  sich,  die  liedingangen,  welclie  dae  Parliuneul  gestellt 
Mut,  n  MeefUrm  md  fiim  ntimi  Vennlliiiignmtt  n 

Dm  gwdiah  un  13.  Ssptamber.  Man  war  gleich  ^'etiei?t, 
aaziiDfhmen,  da&>  diasu  BtMtsefartlch  nicht  Olm«  WisKtn  der 
Begienng  vollzogen  «wnb.  SIdwr  Ist  Jedoch,  dm  die  Bogie- 
rung  aas  dem  Ereignisse  Nulicti  i"g.  Denn  sofort  worde  mittelst 
liecrot  »ar  Konntnisi»  genommen,  Jasg  diu  G'-sellsdiafl  den  ihr 
concessionirten  Eisenbahnbaii  Belra-Baixa  nnter  den  vom  Par- 
Ijiment«  aafge»tiUlteii  lUdtiitruDKen  iilfemommen  habe.  Die 
laBrang  dvT  obschwebenJen  Schwierigkeit  behielt  ein  zweites 
Scerek  der  Begi«nii»r  der  nlchsteii,  mch  den  StMtagMCtMB 
»iniabpmfenden  fienenlvertaminluif  hem.  Endlidi  «mdie 
niittebi  eine?  dritten  Decretes  eine  Enqnfit«  eingesetzt,  welche 
die  Oeschiftigebahriing  der  GeselUchaft  seit  dem  Jahre  1866 
in  prüfen  nnJ  ilie  Vurtheile  •nn^T  1  x  ■iiMi^lIon  Verstaatiichnnp 
r.u  ontersncben  hat  Die  Vfrstuaiiichnng  würde  lieb  auf  diu 
nördlichen  aud  öetlicben  Linien  bezivhi'n,  die  der  Oesellschaft 
hienach  noch  «efblaibeaden  BieenbahDen  wArcn  nw  gMinff. 

So  ist  die  jeMiK*  SBchlatrei  Wes  mh  der  Linie  Bdrap 
Baixa  ^'<'8ch>:hen  wird,  Ut  unbekannt.  Ebeii&o  dunV«!  ist  das 
Krgebniss  der  Kuquete.  Falls  sich  der  portugiesische  Staat  -lot 
T.:-r-';«.irli(:ii  ivfr  »:rkli>-h  riithch'i' ;  ^-'ii  würde,  SO  müsste  dieselbe 
>; -nau  unter  detiM  ll.in  MoiUiitatt'n  erfolgen,  wie  in  Oesterreieh, 
sAmlieh  «af  (Inn  ni  1«  Dnrchschnitte-Krträgnisieü  d.»r  letzt.Mi 
lieben  Jabre  nach  Abachlag  der  beiden  ungfinstigeten  Jahr«. 
Bbher  ist  wir  tvnA  licher,  data  der  Ckldmarkt  di«  kOhue 
loitiattve  Fortngila  mit  «ilMa  Omw^  seiner  Beaten  beant- 
wortet hat  OSenbar  rieht  «r  eine  nicht  portniii^sisctie  tpar- 
«ame  Verwaltaug  eiiNi;  r  in  ii.itiiin:i>ii,  niLn"  mi  Okoitomit.ch>'n 
vor.  Asch  billigt  er  is'eAuui  :iicki  diu  guw^lttbAiige,  vom 
Blaat»,  wenn  nicht  schon  befolgte,  sf.  doch  gntgeheis^pri.  1' .litik, 
weldM  wegen  nationaler  Intereesun  das  Becht  verletzt.  i>o 
blicken  dann  Actimdlre  md  Prievitttenbesitier  der  pHrtiigiesis^^ben 
Biaanbdui  beatcgt  in  din  Znkuil.  Des  Leben«  nndenüschu 
Fraid»  wnr  ibneo  ntr  kn»  Zeit  zn  Theil  gewwdea. 


PAKLAMENTARlSCHEa 

Eisenbahn  MI.  PSItea.TnIln.  Tr  Ur  ?UTm:f  yow  i.  d.  M. 
lirmbten  die  Ab^reordiictün  Ni  1. wl:  :li  uiut  (jt'iwisscn  folgen- 
den Anträfe  ein:  Im  lleieh»i;c»elzliltt(te  Nr  *i«>  ■lii-fes  Jnhrrs 
rrfolelc  die  VerSifcntlichiini.'  <1'T  Con«  ■  —  joh^  Urliunde  tmh 
12.  Mii  d.  J.,  wonach  die  jiriTili-girte  Oesterrcichiflpli«'  hünderbnuk 
im  Vereine  mit  der  Oeiterreiobiicbeii  Loealeas*nhabn-Geiiclli>rh«ft 
daa  Hecht  /uro  Baue  und  Beiriebe  oiner  als  vormal'puriRe  Bahn 
benraetellendeD  LeeAisotiT-Bieeatwln  «en  8t  Pölten  (KKaabeih- 
WeMbahn)  nach  ToUn  (Ftanc  Joaef*Baha)  nebst  Abzwoigiingen 
»rrlichcn  »Orden  let,  anter  wctcli  letjteren  audi  eine  Unliintrcrko 
■von  Tulln,  eventuell  St  AndrU,  mill<d»t  eine;«  «n  den  Itahnkörpcr 
der  Friiiii  Jfiscf-B.ilin  aniMchlifsiriiti;  «weiten  nelei»ej  bi«  Wie» 
I  cliiidL-t.  In  Krw&KUOKi  da»s  die- -T  (  0:11  i  suionj-Krtlieihmg  ein  inil 
<ien  Iiitentioiien  der  G**-^*'» 'ijebung  bei  KrIaiMung  der  Loci^llinho- 
Gt-»etxe  vom  26.  Mai  1^*"  und  2<».  Uecember  18W  im  \Vid>M 
^pruch  stebender,  den  Wir«:iui4(«bereieb  dieaei  Ueaetze  im  aa- 
fbiniatimtiven  Wege  eiweitemdar  und  danm  blabat  auflellendcr 
Charakter  Irniewottet] 

in  fernerer  Erolgung,  das«  dnroh  dies«  Ccnoedionx-Urkunde 
an  t«ei  Prnatgecclliohallen  das  Beoht  som  lUu  und  Betriete 
zweier  Baboeireeken  enbciit  worden  ist,  ton  welehen  die  eine, 
^1.  Pttltrii'TvIlB,  alch  «b  Yerbindwngsgllcd  sweitr  grosser,  Iterdts 


im  BeeMae  des  <laal«e  bafadlieber.  nfk  eelnrereo  OpfWn  erkaufter 
BisenbehaKmen  dertlellt,  desseii  eelbstrttacEiger  Ausban  von  Staate» 

wegen  nieht  nur  ohne  Schwierigkeit  durehnfUirea,  sondera  duvb 
dal  linaniielle  .Staat'in'ereti'e  aaeh  »;eradein  gebeten  geweSM 
wire,  w&hrend  lüe  andere,  Tulln-Wien,  aU  ^woitc«  Qeieiee  der 
Prani  Jo»ef-Bal)n  de»  Charakter»  einer  Localbalin  i>aDi  evident 
und  vnlUtündig  entbehrt  ond  denig>-mtUi«  da»  Ofijert  rinor  Con- 
ceisiona-Krtheiluni;  auf  Grund  der  Oeoetze  vcmi  J.C>.  Mm  18h0  nnd 
■Jti  Deceniber  lStJ"2  von  vornherein  pi^^ht  l  ihlcn  kaon,  überdies 
aber  durrh  den  Uebergan;;  dieser  ßahtiti  rci  in  die  Hand  r-iner 
l'rtvatgciH.'lliicliaft  die  nLatoriclioD  Staat<interea»en  in  DAobtbeiligstcr 
Weiee  laeigin  werden; 

in  weilerer  Erwiigang,  daw  für  die  Erdieilang  dieser  Cen- 
eession  an  die  FrivatgesellSObafi  »leieli/eitig  unil  pnrallcl  mit  der 
DurchfUlimag  dee  Syst  ans  der  EisenbahnverKtaatlichung  wie  der 
AimlilhrunK  neuer  und  Krosiier  Ii^isenbahnbauten  durch  den  Staat 
selbst  keinerlei  Motivirun»  seitens  der  Kef^ieriintr  vorliegt  und  die 
SothvrendiRkeit  oder  auch  nur  /.weekmlis.<d^kei|  der  in  Kede 
steheiidi-n  (_'onec!Mon«-Ertheilun5  an  eine  Privatf^.iellschafl  um- 
sowenlifer  eikannt  wenlen  kam.  «1»  nicht  nur  nach  §.  10  der 
betreffenden  Conee»i!ion!(-L'ikund<'  der  Ib-tricb  der  in  Hede  stehen- 
den Bahnstrecke  für  Ueclinuug  der  Privat  Conceuionlire  vom  Staats 
MflUirt  «erden  eoU,  sendere  laut  halbomi.iellcr  MMUMÜni«  wem 
Jali  dieeia  Jehree  sogar  die  l^ajeetreiibajung  für  dte  als  iwiBie 
Qtdelee  der  Vrmt  Jooef^nalin  auaanAlhraiide  Linie  Tklln-Wicn 
dsreh  Ot^a»  der  k.  k.  Direetipn  fflr  SlaatseisenlialutBeMeb  wr- 
genommon  wonlen  irt; 

endlich  in  Envä^iingf,  da.*!i  im  §.  11  der  Conccssions-Urkiinde 
vom  VI.  Mai  IHM  in  Hmiü-  auf  da»  dem  Staiifc  »oTbrhaltene  Ein- 
löiungsreclit  nirl:t  m.r  Hi  ^l iiuniungen  enthallTi  »mii  \vrdehe  Uber 
den  Kabinen  >ow<>iii  der  Localbahnge»et<c  al«  au>;i>  der  rrlibereo, 
auf  Orimd  de^  Kiaentiahn-CIoneeiision^gesetses  vom  U.  Oetober  W>i 
«rtbedleo  Coneesüon  weil  liinaiureiebeiif  sondern  auch  ModaXilltoa 
eerfesehen  eisd,  weleho  eieb  alv  eine  dar  Ceapetena  der  BieenläM 
eatrttekte  liUnftige  Befauton«  der  StaalsflaaneeB  darsteiieD.  Bbei^ 
dies  aber  au«  jenen  BoKlimmungen,  wie  aus  diesen  Modalitlienf 
»neciell  an»  deni  .Mine»  4  und  fl  de»  §,  11  der  Con<M'»»ie»S- 
Urkunde  die  .\biiii  bt  der  Begicrun»;  klar  hervorlcnrbti'f.  rUnbaM 
mit  der  für  die  Staati-finaniaQ  nichts  weniger  ain  vorrli  "ilttaften 
EinlfiaunK,  insbesondere  derselben  Linie  Tuibi-Wn  ii  ^  citi^-ehen, 
deren  Hau  uiil  Sktrieb  si.  jctrt  ohne  Noifi  un.l  ju  vH.Jij,-  z«eck- 
wldriKer  Weise  an  eine  FrivatgeselI»ohaft  conce!><iioairi,  suiUen  die 
Unter/eicbtieten  fitlcenden  Anfing ; 

Das  hohe  Hans  wolle  bcaebUeesaa :  der  Eisenbahn  Aussehnss 
werde  beevitnigt,  den  InhaM  dar  Coneeasiems  -  Urkunde  vom 
12,  Mai  IBM  ia  seiner  Qtase,  Insbeeondere  aber  oneb  der  in  vor> 
stehende»  ErwigiiDi;en  angedeuteten  liichtuDg  bin,  nnter  Eindebt- 
nahmc  in  das  beiUgÜclie,  der  RegioruDg  abiuvarlangende  geeemmte 
,\f  [i-iiin:itMi»l  >>iner  rint-i-licniicn  rniTitorinrbf  n  Prllfunp  tn  untcr- 
7.ii'h-'ii  uml  ilnriilj' 1  ilc-m  llau-.o  ii;;t  ihiinli:  l:t-ter  l!ofc).|{>UDii;uri!; 
ilefiohl  zu  ci'st.'vtti  ::.  f'  -liC'-tivi'  dii-  i'iit-jiio.-Siendan  Ar.triijcn  ja 
»tell-n. 

Maiser  lerdlnmidü-SardbailB.  In  der  ersten  Sitzung  des 
Abgeordnetenhanses  stellten  die  Abgeorrlnetcn  Herbst  und  Gr< 
noeeen  lUgende  Inierpelintion -.  >Ain  4.  Mörz  1886  erltecht  dne 
der  Oeeellesliaft  der  Kaiser  Ferdinand» ■  Kordbahn  ertheilte  aas- 
scbllesslldie  Ptivilegium.  and  ei  Ut  von  tief  eCni^ifender  Wich- 
tigkeit, dav<  die  Kr^i^c  (Iber  den  kdnftigen  lletrieS  der  bisher  auf 
Orund  die.ies  Privilegiums  von  der  gedachten  Gcsellsrhaft  be- 
triebetien  Ki«cnbahnBtrecken  in  einer  Weite  grlöit  werde,  welche 
geeigr  t  i  ',  dia  wirthschaflliclien  wie  die  äniiniiollcn  Intereseen 
dcf  .Staatcf  vollkommen  lu  wahren.  Uci  der  Kiirxe  der  Zeit,  weleh. 
bis  /um  F>iösclien  des  Privilegiums  noch  /u  verfliesst  n  hat,  int 
CS  ater  auch  nhlhii;,  d«s  ilie  hetreflfcnde  geseblichc  Vt^riiigunj 
eheelene  W  Stande  komme,  damit  die  Gefahr  eine«  Prwieonnne 
beseMd^  werde,  duroh  welches  den  Kecbien  und  Interessen  des 
Staates  nnr  allia  Ictobt  pHtjudieirt  werden  kSnnte.  Me  Gefertigten 
liditcn  daher  an  den  flandelsminister  die  Frage:  Gedenkt  dii- 
kaiserliche  Uegivrung  die  ilomnächst  anlUsfli^h  des  bevorstehenden 
Ablaufes  de«  Nordbnho-Privilcgiums  nöthige  und  unaufschiebbar 
gCWPi  diMiC-  Vorliii^i-  IHM  !i  im  srr  S'-^xion  .Tur  rerfs^'tiTig»- 

müa^li-'yn    Hr.-:,:,     r    ,  1 .,  ,  :  ■  : :  1       ; ,  ' 

Kit  Sinai  Ii  (I  Iii  it  s  oti  rriTUtii.iliiien.  Hit  AUs  Si'ljwali 
iiri'I  i}i  rM'"r'i.  "ii  lli  :  in  icr  (■.-."teil  8iIiunK  'i''!*  Ai  ^''^'-iriliäCtOn* 
bauaes   folgeudc:i   .\iiliag:   >in   KrwKgung,  da»  »ejt  .SciiUs«  der 

letzten  BaiehaiHlhe-Sesaien  ainr  üffeiUlimn  Kenntnis  gelangt  iai, 
daas  ninn  Beibe  von  Vertilgen  und  Vere^barunKcn  abgeselueesen 
wurde,  welche  dahin  geben.  I'rivut-Eisenbahncn.  die  keine  Staats-' 
g.-<raDtie  genie:.«  !:,  in  den  St.-iu(»betrieb  au  Ubernehmen;  in  Er« 
wligang^  &st  in  Betreff  der  Betriel»sv«riAltniBBe  der  Bahnen  selbst 
auf  knria  Zeltco  binaue  Riehls  BestinnMoa  teebaigasahen  werden 
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kSnnt«,  gcKchwcigc  auf  um  aotbMhbare  Reih«  vim  Jahren  bin-  i 
aus,  uud  dariiua  leicht  potM  Aulagoa  dem  Staatubud^ot  er- 
wadiMB  kdaatMi;  ia  Krwicaott  du«  mMm  Anfalafanhdten  aber  ; 
ueh  dam  Stntegniftdfwctie  Ober  die  BaiahmriMbing,  j.  II. 

in.  e,  xur  GenFhiniKUDß  vor  ilon  Reicbiirath  zu  brin^n  »in<l;  in 
ErwÄRung,  da»«  die  nUthige  Klarkeit  Ubir  die  Tragweite  dietcr 
Vcieinbanuigen  'ii'ru  H.iu-i''  ^-fh'Xfn  wi-r.Iim  -.otl.  ^tfllr-n 
Gefertigten  den  Antr.ig:  I>;i?  hi  .'i'-*  Haus  \*ont*  l'e:»rlilt''.^spti,  di  r 
Uandelamioidvr  Wi>rde  ,Mi'V;et  'r'l''rt.  lie  mit  PriTat-Kiaeiibaluieu 
getroffenen  Vereinharungori  'T'r>'tT'<  Ucbcmahine  in  das  Staata> 
betrieb  cur  Kenntuiss  dot  .:u  bringen«. 


CHRONIK. 

latatan,  nlt  dam  Maiiata  August  ubschlie.'Mi«nden  Miiih«ilung 
■laBdas  am  SeUaaae  diaae«  Uonatet  im  (iamen  5t^'t  km  Ei-ien- 
bahnen  im  Kaue,  wovon  4fl9'S  km  :>.ur  dir-  Staaubnhnen,  1()2'9  km 
auf  die  I'iiv.4lt>.>t.ncn  i  ntlielen.  Vou  d<Ti  8[aal«bahnon  wurden  im 
September  die  Arlborg-Bahnsirc  kei.  I.ai  IrcU-St.  Anton,  St.  Anton- 
Langen  (Arlhcrg-Tunnel)  und  Lant-r-ii-fll  ulrn.'  n  it  <1',' T  kii,  .ii'm 
Verkehre  (Ibergeben,  und  befanden  «"ich  mit  Knde  October  norb 
im  Uaue  die  Linien  der  OalitiAchen  Tran«Ters4i|)<ahn  Saiybiwah-Nea- 
äandox,  .Saybuaoh-Zwardon,  Sucba-Skawinii.  .SianwIatt-HuMiatya, 
■ad  die  Abtwatgnng  dar  Linie  Qrybow-Zagor*  voo  Zagonan;  nach 
florilee  mit  maammea  876-«  km.  An  Prtvatbahnen  frelangten  neu 
<uni  Baue:  die  Localtiahntinie  Spielfeld- Uadkernbur^  der  SOdbahu* 
Oe'ielUohritt  mit  3Vo  km,  die  LocAlbahnÜDie  Kehrine-tfOrstenfeld 
der  Loeall-ahn-Gesellicfratt  Fehring-Faratenfeld  mit  'il'i  km  und 
•üe  an  den  Baountcrn.- I.i  i.  r  Willn-tm  Rzixok  con i;e«»ionirto  Loeal- 
baholiniQ  Ai<'h-Ro»--' m  li  nu^  16  Im  iJlnge,  und  lwi»r  di«  rrstere 
im  IlonntO  Septemb'r,  li<-  ln  i  ii  rj  Ir  t.rctiMj  im  Oelober.  Mit  Ende 
Oclober  atelil  aicb  demnaeh  die  Zahl  d«r  Baakiloraeter  der  Kiaoa- 
hiluee  nit  SMv  km  faal;  wvna  ^«  84aatib«bH«n  mit  SVC-a  kai. 
di«  Frifaitbaliaaa  mit  iTO-a  km  partieipiren.  AI«  ftat  vellcadat 
konnten  bezeichnet  werden:  die  Linien  SAjbusoh-N'i-u-Saodez, 
Za^rsany-Uorlioe,  Klo>itergrab  -  MuMe,  Srhluckcoau-Wölmtdorf- 
Nixdorf,  MShri«ch-Wei»«kircbcn-WaUaehi«ch- Meiierit»<-b  -Wselio  ; 
•>inea  «ehr  erheblichen  Ftaufort<chri(t  nahmen  die  Locjilbabnlinien 
Ruddüdorf-Landiikro»  und  BiHnD-Tiscbrowit/  T>ir  7-ahl  der 
bei  der  Au«nihning  der  SluaU-  un  i  I'Tivuil  -iIkiimi  lif  r:^iltii.:ti-ri 
Arbeiter  tank  in  Mfn  st!'  Hcptt^miM  T  von  al.i>S>i  Arbeitern  auf 
24.760,  ini  OCh!  -r  wriU'iliL'i  .ml  wodurch  üieh  jf^lfflber 

dem  .Stande  des  Monates  Auguiit  ein  Ab^aau  «>d  11.<)40  Hana 
ergibt,  walahaa  dank  di«  ErfiÜnung  der  Aclnan^aba,  dardi  dan 
Keringeii  Zuwaeha  an  Bauetreeke»,  sowie  darca  dia  aabraehfloda 
Winterperiode  und  die  damit  im  Zusainnienlianga  «tabande  Ein- 
adirHnkung  in  der  Uauthktigkoii  im  Allgemeinen  «rkttrt  eraeheint. 

StaatabahneB.  Kioige  Ile«iiter  «on  frioritiUen  der  Kranz 
Juvef-Balm  hatten  im  Zui;c  von  WUlirungsproceaiieD  den  \'ersuch 
geiuAebt,  auf  Grand  von  Urtheilen  jr'j'crtn  Hii»  ;;pn:in:itA  ü.ihn 
Gxecution  wider  die  österreichiBf-he  >!.>ut-vprw^ilrui  .r  nl-  t  mv.  rn.il- 
!iu»'ee?»or  der  Frani  Joaof-Bahn  3'j  :"ij|iri'n  jtid  Juittpii  I*'.i!it;'>'Tieb5- 
mit;el  icr  St.t«t<babnen  in  l'.v-s.iu  als  rn-teTrei jhis'l,''-  .-it*.iUs- 
eigonihuni  in  PfUn<luiig  geiogon.  l>io  gegen  diesen  mit  den  inter- 
■aii«Balen  Reclitugnudaltaan  in  iagnutaa  Widetapraeba  alahan- 
dan  Vorgang  «ingalaitatan  diplematiialMa  Sohritta  mattan  baraha 
dM  SMblK,  daa»  dia  kS^.  bajariaaka  Ragienas  aoAnt  dia  Eb- 
«teUang  der  CxaenlioB  in  V^e  der  ErbebwiK  daa  CompatoM- 
Con(Ki<:trii  ervrlrkte. 

Leub«rg>CieraowitB-Jaas7*Ei!tenbahn.  Die  Verw.-dtun«;  der 

Lemberg-Ciernowif r-Jii-ii-r-E'senlnhn  h?it  t.pi,-hln«-f  ii.  nui  ileu  fiater- 
teiohi^'hi  II  I.lnii  ti  .In:  'l'n!  ■,-    i,  >  ~-t,i:i  -S  .iI.k-'ii  i  ii.    .       .  . 

Die  Unfälle  auf  deu  preuasiBiUeu  :)tiuil>bulinvn.  Die 
»Norddeutsche  ullgemeino  Zeitung«  meldet,  das»,  nachdem  sich  in 
der  letzten  Zeit  eine  Reih«  von  UofttUoa  -lut'  den  preusaisclien 
StaatabAknaii  aiaiiMt  ba^  «alaba  aw  awf  FahrÜMwfcait  vok 
BaaBbahn-Badlaaatalia  awiMlMilUM  vardao  bu«»  dar  Eiaanibilin- 
minisivr  tOA  Har'iMk  da«  Aunrac  ertbellt  bat,  etoa  aahr  atraoit« 
l'nierbuehunf  darefaaufltbren  md  ohaa  Scbonuag  gegen  die 
Sabuldi);eu  vorzUi;chen. 

Zor  intaiulreren  ticlels-AusuOtluag.  Auf  mehrfache  An- 
tiaren crkHrt  die  Rednction,  da'*»  der  in  !!i'r  Toniken  Nummer 
unter  dem  Titel:  »Zur  intensiveren  Oel«  '.i  i >•  i:,  iin_  ■  erschionone 
Artikel  nicht  vu^i  Herrn  Libi»ch,  Ini;enicur  <i9r  üiü«er  Ferdinandc- 
Nordbabn  vcria«»!  wurde,  und  d*'«  der  gennnntc  Herr  mit  jenem 
Artikel  in  keiner  wie  iuiiucr  ^e^trteleu  ikxiebaiig  steht. 

Itaimricblar  alt  BioMaalckitar.  Ia  dar  Jatt>Auag»be  der 
»OaalafTviinsar.  BlBneii>ZaitM4fs  «rar  von  aiaea»  VoraeliUge  de« 
VwaSaa«  l>aanahar  BiaanbakD-VanriiltaDgaiB  dia  ^^d^  «oriiaali 
di«  HabanrüekHir  mit  dov  Bianaiiaaebt  eaitnmt  <u  naumsa  wiran* 


Ueber  Anreicung  und  mit  UntrrstUtcung  de«  Chefredacleuri  jener 
Zeitung  wird  nun  auf  der  Strcckv  NeuleDisbseh-Pttehlarn  der  Ver- 
•oob  gamoebl,  Janaa  Voiaehlaf  aar  AaaflUmm^  ■«  btincaa.  Ol« 
BaliftvIehtMr  emalten  den  elnaehlltmen  Diitamebt,  wie  aocli  dl« 
ntSihigen  (isrüthnciirifter  Von  deni  Erfolifo  dieaes  Versuohea  wird 
es  al>häiii.:c'n,  nli  das  V.irtiaben  Verallgemeinerung  finden  kam. 

DampfacblirabrtH-Kriutolien.  Da«  Comite  des  seit  einer 
Reihe  von  Jahren  beliebten  >Donau-DiimpfschitTafart»-KrXniichons' 
hat  sich  oonstitnirt  und  »u  «cinent  1V,l«Pd  abermals  Herrn  Heinrieh 
Rittor  V.  Ti»cher  gewählt.  Das  Kriii  ,  '  deciien  Krt^ä^nisIl  dem 
|jnter»tütiuogsfondv  für  nieht  peniioosfähige  Witwen  und  Waisen 
der  Donao-DampfsehitTahrts-QeaeUsobaft  gewidmet  ist,  findet  am 
.10.  Jtnner  1»85  in  den  SofieniillaB  atalL  Auf  die  effectvoUe  Uece- 
ration  dicaar  SM«  «ird  aiiab  iMUr  daa  Oenüd  aaia  beiopdaaa» 
Augenmatfc  riabtao  md  bat  Iber  AaaadkaB  dar  bakamta  Kttnadar. 
Ileir  Ladwig  Haaa  Fiaehar,  ««iM  Mltwiitan;  baMili  «iftaagt 
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Die  Elektriritit  im  Uienite  der  Xensebbeil.  Von  Ii:  .\ 
Kitter  V.  Urbanitzky.  Wien,  Verla«  A.  Ilartleben.  Dieses  Werk, 
waiaba«  ga^ttaw Bitig  bii  aar  flOl  Liafämf  Taiiaaakiiltaii  la^ 
aarfllilt  ia  S  HnaplitMhailangen.  Dia  1.  AbthaOany  aalbltt  di« 
CNacbiabt«  der  Elekirioität  und  des  Magnetismus,  thtretelluagen 
der  vri^Atigeten  Lebren  nu«  die.'ten  Gebieten  »nd  maeht  den  i,«ser 
Tili?  jenen  phvsikalisehen  Thutsaehen  bekannt,  deren  Kenntni»« 
/  I  II  Vcr^li^ndni!^»e  de«  2.  Thailen  erforderlieh  ist.  Der  2.  Theil 
biMet  die  moderne  Klektrotecboik.  In  d»'  Kinleitun«;  wird  die 
hiülori«che  Enlnie.klung  derselben  gcsrhildon,  di'  "tektrlscho  B(v 
|eu"l<?  i'u.',  Klektroehemie,  Elektrometallurgie  und  Galvn'ioplastik 
W'-r  If'tL  s|>i  -iell  behandelt.  Ebenso  sind  der  cicktriselien  Kraft- 
Übertragung,  den  etektriachco  bahnen ,  der  T«lepbonic  und 
llikrapilHiaM  baivadar«  Oapital  gawidnot.  In  da»  niehana  HaAan 
21  vad  fl^jait  irolekaa  «iaiaa  mit  aifaa  800  DiiuMrioiMO  aaa- 
gealattattt  warfc  tarn  Abaehlaaa«  Ml«Bji|t,  aoü  die  Talagmpbt«  i« 
ihioB  wiehligaltB  Thailen  geaebfldert  «lerdeii. 


Bericht 

de«  ersten  Prlriiegiem-Bareaa  ia  Wlea.  KtemergMse  M,  T«a 

Kagat  *  Moattar» 
(Iber  dl«  aaaaitaa  Pataata  aal  BMaabaluibau-  aad  Eiaiabahabaliiaba' 

aiittll. 

OMtatniilk-IhgMkt  Pat«ttt-Brtballttn«an:  L.  VoJdSak  m 

Smichov,  Vorlliutev«rrii.btllDg  für  Zugnehranken,  IS.  .September  1884. 

—  F.  ürondona  &  Co.  in  Mailand,  Eine  Vorrichtung  an  zwei-  oder 
dreiachsj(;en  Wa^en  mit  güntlich  biegsantem  Gestelle  tur  KrmKg- 
licbuni;  deit  Passirens  derselben  in  Curven  von  sehr  kleinem 
Kadius  von  KisenbahDen  und  Pferdebahnen,  ,Heft"m!>pr  l'^Si 
--  P.  Dietrich  in  Berlin,  N'  lor 'i  m  l'.r  l!ott-tii,'iiii< 
Sehieaen  auf  Metall-QucrecbweUen  für  Uberbau  iretiiaKeiid''r  iiler 
'.ruiisportabler  Eifcnbahnen.  20.  September  18»4  —  .1,  Smet.ina  in 
SmeSu  Stornberg,  Kuppeluni:  ilcr  Eiaenbuhnwas^gons  ausserhalb 
dar  Qalal»«,  n.  Saplember  l^t«4.  —  B.  V«g4t  in  Wian,  «ieamar 
Oberbau RrBaeatanneii,  28  -September  18B4.  —  F.  Kanper  in  Wiea, 
Cv>ni<truci3ousv«rbe:i!ierungeii  »ii  D.uiiplkeattio  vad  an  Tmefcgettell- 
TenJerliie-omotiven  mit  con.itaiitcr  AdhlalOD,  Sl.  September  1884. 

-  TL  Riiekofen  in  Wien,  Vorriehiung  für  eentrule  und  locale 
WeieheusLoUu;!»;,  30.  .'ieptember  If-JM.  —  K  \V;llii»ann  in  Dort- 
mund, Strassenbahnii'hiene,  2H.  September  l(SÖ4.  —  A.  ^'(-i  ibit« 
in  Mannheim,  Kup|ielung  für  l^ii.i  i,l..ilinwagen,  .').  Octolipr  — 
I'.  Dietrich  in  Barlin,  Neuerungen  nn  Eisenbahnwagen,  resp. 
Wa«;en  je^^licbcr  Art,  (i.  October  18H4  —  K.  SdMran  la  RaHm» 
banyu,  TjrTesLwt'estigung,  20.  October  1HS4, 

itMMifclWi-  Pa»aat>Anm  ei.i  uug«at  Mutk  U Ulnar 
ia  Kalk  bei  CUn,  Sahieneaberestigune  tat  Stra«aanbahnan,  90. 
October  1884.  -  n  F!s|r-  in  8iegen,  Neuerunum  an  Kupplnags« 
venicbtungen,  lo  N  iv>  ni!  er  1884,  -  T.  C.  Miles  in  Nrw-YoH(, 
.'iemapSior,  17.  November  I^<W4.  -  F.  C.  Neumann  in  Breslao, 
Venlellbare.t  TniKfedergiditnge  für  Kincnbiibi.fahrtfugc,  17.  No- 
vember 1(4S4.  —  H.  Kranke  in  Freienwalde,  Seltistlhltiije  von  der 
Seite  /u  xpanneudo  Kuppelung  fUr  Eisenb.-J.iii  ihr/i'ui. ,  .  •>.  N-)- 
ven>'ier  18tf4  —  H.  llövert  in  Hamburg,  Üad  mi(  ioneni  Spur» 
'!^[(  '\  *i.  November  l>>tt4. 

IMutseMiind:  Pa  t  o  n  t- Er  t  h  e  i  1  un  ge  n :  W.  L.  Uoore  in 
Itocbextcr  .Minnesota  V.  dt.  T.  A.,  Sahiambaaaialierang  fikr  Laaebaa- 
vcrbindungoa,  II.  Hirt  1884.  —  S.  DaJbaig  in  Boatoak  i.  iL, 
Klettarwaiek«  Itr  Faldltabnaa,  5.  Jttli  1884.  —  P.  A.  Oanana  ia 
Pari«,  aebraabrakaadbraM««  lUr  Bi««ab«hBiep,  9.  Wtn  1084.  — 


oiyiii^üd  by  Google 


-  fil»  - 


C.  Kewolrr,  Slg»eTi;rbio4llllg  Alf  ilt  «iDtctowi  8«liiea«iilibtii«i- 

loi»«:*n  «n  FflfiiMiif nliahnfto, 

t;ci]iii'n  lii-r  i.ii  lit  K''l"<>"i  KehftIteixMi  I'iU>'::l  ücsclirtiit  .iiii^LT 
uii'1  Zt■i:'l1l•.ull^;l■^l  l.cjrjr^'t  um!  !*rivileific-ii  und  l'alcnt*  für  »U« 
Lhiidcr   (•r\''irL;'.  I'.eliirr Jlii'h   coiu^cs.-iojiirt^   erslii  PlIftttgiM- 

Uuicuu  der  injjeuieure  i'aget  &  Uoellpr  in  Wieu. 


CLI  B  ÜESTERR.  KISENHAllK  BKAMTEN. 

Vll.  Ciak-YeruwwtnM«  Oimtlag,  de*  S.  l»«ceiiili«r  lMt4. 
YJctyrtsi^tit  R«sieniiig«r*lh  l)r  Uihtnik  crttlTnet  Jie  Ver. 
lUMIBlukg  mil  rolft«ndeii  («NliiriHolien  MitthcilunKen:  Neu  ctii- 
g(i|rcten  aind  xls  Mitglieder  dis  Herren:  Withclm  1' •  u  c  r, 
Stnlioni-Clicf  der  piir.  öaterr.-urgarischcn  S<aaUei>enbahn-Oe6cll- 
M'li.t-'t  ir.  l'olitz:  dorre  ].r<nK^  Ucimter  dar  k.  k.  Qeunü-Oireation 
dof  ris;prr>:M.'liif(?lic:i  .'^ i n:' t^bali ncti ;  Joluimi  Pillftwitflr,  UqiUdator 
de^  ».  k.  |>riv.  Süiili.ilii-  Gv'üL'lUclifili 

Da«  TlitiiiH  i;c>  wiclibU'ii  Vortr.-,^'.  »,  wcli.lirr  Dicnftag  den 
1*.  Doccnibor,  7  übr  Abends  ilnliliDdct,  wird  in  der  Clubieitung 
bclMaal  gAMbcn  w«dcn.  Uimuf  bielt  Harr  Omtrai-Impaalor 
Dr.  H.  E.  Ol  Dil  eloen  Voitrag  Ober:  »Di»  ConannaiktlUugkoit 
4c*  galislaottcn  Potroleum«  mit  ItüekiidttMif  fi«  neiM«  Oflgnibta 
ia  Slobcte  rannnk«  l>n  Kolon«» 

Der  VormiMtde  danlcie  dem  Vo/tru^'riidcn  mSt  folgwadca 
Worten:  »Wir  ttad  den  Horm  Vortragenden  uiclit  nur  darniit  ■um 
l>«nl.<>  rer^tfliehtef,  das*  er  uns  beute  die  Hcdeutuni;  oltif»  »»ii!- 
lieirrji.M  iici:  IrjdustrietweigeB,  der  binhcr  lam  Tiicile-  vt  rk mut  »urdr, 
in  Teieclndcr  \\  eise  rrtwickclti«,  »ondern  aarh  düriwc),!!»,  weil  wir 
in  ibni  einen  der  svim  slDii  Freunde  .le*  Club  be^-rlis»en,  der  an 
deiaen  \Tiese  itsnd  und  «eine  Sympathien  für  denselben  Jederieit 
bethttictat. 

Hiermtrf  werde  die  äitxuog  evarbl'ifeea. 


iMtllatM.  Herr  E.  L:iat  gewülirt  den  Clubmitglivdvrn  bei  Abon- 
nement» fSr  «eine  Leihbibliothek  einen  Nnchla» ;  man  zahlt  bei 

<>i«rm  Werlte  ?ts!»  1  0.  20  kr.  iiionallitb  nur  1  Ii.,  bei  »wci  Werken 
I  fl  S'li  Ir  liiid  t  oi  drei  Werken  3  fl.  60  kr.  mouatlicb.  Hi-i  Vorau»- 
■»ahluhK  l  iiipi  Ali^  üfieniprils  fSr  ein  haP'i»«  .Inlir  werden  noch 
giöspoto  l'JrlcirlittTuii^'ei'.  i;c\vnlirL  I-Kö  Kinlaf^o  ii(liti>;t  1  11.  *tult 
nie  g«wübQ(ii.li  i  Ii.  Uoeh  gilt  all'  dies  nur  dauii,  nenn  ib  Aban- 
iKinooii  angcraeldcc  werden.  Die  p.  t.  Herren  Clubmitglieder, 
welche  von  den  UegUnslißiiDgoii  Gebrauch  zu  machen  gedenken, 
werden  ersucht,  eich  im  Club-Sccretariat  zu  melden. 

KCIi  ilic  IV  T.  L'lnb  Mil>r!ii,lH^  ^«clnti  iti  .Irr  Cliibkuiiilei  lur 
Verf.U':n:t;: 

(■»stkartPH  tn  Jen  V.iiii.'urm  im  iii''  1.  n-iin.  ücwerb«vereii>r, 
Ot^l■Tr.  IiiüriiTiii.  -.Ir  l  Airl.^-.UvM  V.  r.  in.  ,  W;.--.  n-diuftlichl»  Club, 
Verein  d-.t  iiitcuUiilreuiMle  und  im  Orienliiliscbeii  Mq«cuiu. 

Aawelxuagen  auf  l'arqoeteitte  Im  k.  k.  prinr.  Ctri-TlMmtar  i« 
da»  mt  die  iUlft«  ermäs^igtuu  Preiee  tob  I  fl. 

AltN«-Aiiw«l»H«f«H  um  Beeaebe  de«  PueniMi  »Eai»  nd 
die  Ufa*  dee  Kili«,  verbnudea  mit  dem  IMennia  >8«lneeki  seintti 
Allitrtea  auf  dem  Kahlcubetge«.  (Eutrc«  'iU  kr.  i 

KatrAe- Aaweiiiungeii  Vit  den  Dcsacb  de»  »Grand  l'anorajua 
d«  Vienne«  an  Wochentagen  lo  dein  cruiilssigten  Troise  nu  itO  kr. 

i:iiilrl(t]>kart<^n  in  das  Divrama  »Adelebargar  Orgtte« 
1.,  CitaoTiiffnsso  0  (Ennliosigtes  Entnie  16  kr.) 

Klutrlllekartoa  tu  den  AusitelUHgm  i»  KtvatlaihtiiBe, 
I.,  Letliriagerclnuse  ^  (k  W  kr.). 

Kaiw  «mI  ANimawifen  nir  USder  it  «nnjUni^steu  l'roiseu 
n.  sw.:  yoH>  Vanuea-  and  Dumvlblder  tni  OiaiMbade,  Eezier- 
hdiy<>ade,  Margarethenbede  und  Sofljnbade. 


Wichtig  für  EiTiihahu-Bauunternehmuneren! 

Spreng-delati&e  und  Gfelati&e-Dyaamit*J 

VMMt  AUfmo  turnt. 
Elektrisohe  Zündapparate  und  Zünder 

ttiMfr.  AfHiM-SytIiin. 


m-l 


iirferl  da»  ^-^ni? 


llohniiMciiliie>i 
aller  System«». 
Alle  l'tearilien  Vit  den  Ber;;liaii 


MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  1.,  Maximilnmtrawe  11. 

yU.  \>fr  «rrtmit«  1  jnnol'  Ivr  Gegenwart,  derjenige 
de«  ArlberK«.  wurde,  nach  <ürttr(gi?g»rig«nen,  Torgtcicbenden 
Vi'riurhon  mit  den  vcrsrhiedci  stcn,  mit  grosser  Ularktachreicrti 
.Tiij;ei.ri«<enon  Sprcngrailtelu,  ebcBSO  wie  a.  Z.  der  Uau  des 
:iL  U«  tihurd-Tui'nel  «{«lig  md  aihiiii  Miir  mk  Nobareeliaa 
Ujrnaniitcn  durcbg«nbri. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Ribren-,  Cleen-  und  Stahlwerke,  Verzinkerei 

iMWn  Mt4»r«kreB.  tiasfibn»,  W(Mic«uig(tu««arikr>a,  l*«rfclBnMna, 
naattiieaivknB,  ItunpfhaliMfarillirtii  >.ic  rit ,  frtmr-  aue«I«a,  Ftla- 
«Im»,  lUwa«,  Ffl*kl*rka,  Wtllkiccke,  Trtiri'i-"  fliM-'l.« .  ".turluttm.  »>r. 
Llukt«  KlwBr  «ii4  all«  obrif^^ti  <ri....i'<.    i  ^m.  '  . S[»lil. 

VertretBt:  JULIUS  OVfi&HOFF, 
WtMk,  ir^  Se^lMfUtmhtgmuu  r/r,  4. 


bil-  k  i.  loivdi's. 

ui;c-  und 

C  A  A  Ii   W  Ii  A  S  » 

WIEII.  VI.,  E«it»r)>4xysksa*  14  i-i 
euipftelilt  (.ich  «ur   l.ii^lc.uri;  von  allvu   <jitii    ,:  i     Apparaten  u. 
Instrumentan  su  Sohörfungeii  uud  arteaLacüeQ  Ti«nwhrungen. 
Auob  werden  Entbohrangen  Obertiommen.  "Vü 


VlU.  VerMiiinilRng,  DleMti«  den  9.  llMeoiker 
1S8(,  Ahtui»  7  Uhr.  Vortrag  des  Herrn  Profeason  Dr. 

Karl  Zelidcu,  (\\m:  «Aii^tii  |<o<|uoii:t  und  di» 
deutäclie  i'oluuiaatiou  iu  Afi-iku». 


Wichtic:  für  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 

Dacina  Pallnlnoo   Li>£ir«BMas4B,       AccamKlaiorxMu  bditttrUgWH-.«, 
neaUM'VOUlUWHJ.  t.oU,|rtfc,  nBtUti.Hfem,  eksiMaHMh«.  »». 
I        II..:!.  I'..ri.iiiiaii.  «tc  «c.  ■«■nebt  wli4.  kaa*  sas  Baalaa- 

'   OallBl*«*  li<'r||»ti'IIt  i><'r.Uii 

I  l"<'nii.r  »ri»ui.<  tcti  :  l.»t  kariilvs.  r>«|rarbeu  iiii't  InvVit  lr-  1Ttftr>'ii. 

'  m\m  nmii  mi  ^  vi .  mmiim  Nr.  2, 


m.  WLACH&COMP. 


WIEN,  1 
III.,  rtere  VelutirMnUist!  19. 


PRAG, 
Ecte  iif  Tlti-  yM  lüriiust, 


IL: 


litt  EkM>iili«kii*l'«UraeluHaacta  wimc  Kkbnk  fQi  UvUuc'ktuitir«-  *»>d 


Biw  Hr  Ziidiuii  Mi  Giiiniiii 

^^m«,  I..  ■Wollzollw  1*7, 
ttuipttehU  licli  lar  IVectvirang  aller  in  da&  <«cb«iis«be  und 
G««fibi|cM«t  lallend«  Arbeitaa,  Mir  AMaimng  iw  OM^iila 
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KllKKN-DlI'LOM. 

IIOOIISTI:; 

AUSZEICHNUNG. 


J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 

(ilasfabrikiiiioii  in  iieiiu  Fiikrikrii. 

Iii  Ktiliiiit'ii,  Miilireii,  t'upini,  im  l)out>«'iK-ii  Kvkli  ii.  iii  l!ui!«liui<l. 

Central-Niedcrlagc : 
Wien,  Alsergrund,  Liechteniteinstraiie  22  24. 


WIEN, 

I  .    Ti.gl>Ull>,lf>*tlM>>C  1. 


M  U       i  ;  K  L  A  U  i  :  K ! 

BUDAPEST, 

WAil«hi'(i;;i-.«f  1»-. 


PRAG, 


»0"  Bwontfcr*  »mpftbUBawarth :  tsS 

Aitsstftttunffen  für  F(vniilien. 
Praktische  Trink-  und  Dessert -Glas-Service 

rar  Jrdrk  llür^rrh-tii«,  r(i,n|ili>t  lür  Ii  rri«i«ii«ii 
Cl«tl         I     «••ehllfl'ta  srkvlrt  Honecruim 

n.  lu  ii.  II.  u  -l^  II.  iK  tu.  n.  iv  m. 

er  Fr*ls  Coaraot«  (»tu.      Varpaekaac  solid.  <rS 

Aui'rkuiiiite  Speeialitilt! 

HiimiuUtrk»  /i|r  ärm  HiumhithH- tlrlrifb  i*ii»ii*r1trhm  iilMayrynfltlMiif 


V  M   I  (•  .'.1     I  .       !•    1   Dr.  HeKllnsor  ,  (  -  ■  Ii  u-  ■  -  ■  •  ,  .  .   (  .i.i  l  . 

MEIDINGERÖFEN 

II.  IIKIM.  INthliii!!  Ihm  H'ioii. 

itiru   /V7.Y.  f'4tMW  /M77,   l^t-U  tHtH    StrtiBhttHm  ttt77  HVft 
IVflitM  iH7»,  »irn  tItJUi,  Kffwr  IHMI,  TrifMt  iHHV. 

Niriltrliiiriii:  \Vii*ii,  1.^  KiirMliiorHlra»»si*  40  I,!. 

Uudapest,        lluknrrKt.  M^iluiid, 

rii.intll.-r      .-»Iri-l*  I.ii'-'-*  ■-.     *  ■»■  ■\in   K1..IU.11.11.  ■ 

▼•rsOffllehst*  B»*iillr-.  FttU-  u<  i  T«atluUou- 

0#fra  fii»  W.iliiiriiifii".  ."•.■liiiVn,  |!Mr>'fcii\  «t«  III  .ir.1.,,'-, 
will!  >  lT-i,Ma1>T  Au4r>tj>ttimj; 

K«lrvns  im«tar«r«r  XlmiMr  dmreh  aar  Eftii*n 

or«D. 

OonlrAl-Lufth«lzunc«n  fu,  g.MT  i.aini. 

TrookeDKDlA«vB  fdr  ir«w«rl>llc>i*   und  l&iid- 
wlrthacbaftUobe  Zwecke. 

In  0«tit«rriiieh  •  UoirarD  werden  von  221  Un* 
i«rrlebis  -  AoftUlUn  1431  uas*r«r  M«tdluKer-0*f*a 

V«rW«Bd»t,    .i.iriini-T    .U    t.ll    >r|iulfli    .1- l    < -nMurw  W 

M.  f.  m  41  >«  Ii  11  Vit  'It-r  1  •»Miiiti»*'  llii'l,.i>'— (  Mt>|.n. 
DU  Torstv*  aaaarar  ■•Idlavat-OafeB 

'■.•fi-i-ll'i'U  lurltl  nur  >t  i  k.  k.  .\i'iuti-rii,  U«  irtiAUtutalt*  it  utt<l 
I  ••iiimvtul'lU-bt'riUii.  ir«-i'>llM'b*'ti  <>t>l-'h.  KraiiL«-iiliäu>rni.  i-  i 
t'ly^'1k\^l^^l»rh  iin*l  t^aiutifor  liill«  ii.tifM-liitidiilfa  «iii|  ,\*->*kurjtii  (• 
•  *.-U-.(lian<ii.  Vi  Ui>Iti*lri-IUii  Kt  il<lf-^m-nt>.  Il.'.ixl-.  1  nf> ». 
Mi'-Utituht»    Iii   (•r"-'^«T  liiic-iTii:    V'r-<fciffl.    «'t?nit  rii 

^iM-li  IM  Hill  mrlir  ul>  dOfOOO  PrlvatwohBaagea  "x  i  • 

iiii-»>r<'  .M*  ■  Iii': 

Iii  FiVnV  Die  gToue  Belleblhekt,  derea 

sieh  uufture  Oofen  äborall  or- 
rr«u<»D,  liAt  XU  vlelfAcbMU  Mach- 
tihmutiireu  Anlaas  weirrboD  Wli 
warnen  des  ■  halb,  unter  Hln- 
wcIb  auf  nnacre  nol>enatchoadc 
ScbntzuiArk».  du  P.  T  Publlfcam 
\a  mfiuvm  elK^nf-u  Iiil^;«>a«(*  vor 
Verw«ohBluDK  uu»»r«i«  rnbmltcbat  b'-kannteu  Tabrlcjitva  mit 
Wacbabmunxen,  mO|[«n  dl*<*«<lben  etufacb  aia  HeidlDHer-Oefen 
odar  ala  vert>«aaerta  ■eidlacer-Oefen  anempfehlea  Meraan. 

g^r  rr«k|i-'r1r  «iKi  t'n  i.lUttii  irrall^  Hii4  fr«Bii*.  ^ 


yEIDINGER-OFEN 


ibrik  I 


nEBNALb.EI! 

Waggon-  und  Maschinen-Fabrik 

mit  BrOckeiibau-  und  EiseiKonslructions-Ateliers 

('iii|>tk>lilt  ticli  zur  Lirfcrniii;  «uii :  P«rionftn-  und  LMt- 

W&ggoni  lür  iiuniiule  und  äfciiiKlIlrlialiiK'ii.  Külilrrut^-'n  Tir 
Klvii^di-  laml  l.<  lii'iiiiiiiittel-TruiiK|iurt,  Scliiii;i;|>tlilK<-,  l)rui>iiicii, 
Tmiiiwa^nagfu,  Aitillerie-Fuliracuec,  Suiiitat»w»<{en  tlc.  «tc, 
L'Uern«  Krücken,  UachntUlite,  liuUen.  Uarackcn,  i;ciii«tete 
ItautnlK«!  etc. 

■B.  1-li.cititii     lla;iuii    dw>    iMnjuu     WIhu-m  l^tfAl-VluliBiarklua 

*ili4i#ti  4uiih  Mut  htrf^MdtUl 


IW^  Für  ElNPlihnlitioti.  "^f 

Mi.  Tapezierer-LGiien,  Gorteo,  MMn 

Kisti'  ü.stiMTL'iclii.silio 

ji  Ti:-si»iNxi:i{i:i  i  nd  wkhkhki 

WIEN.   I.  Besirk,  Maria-There*ian*tr»aao  Nr.  & 


SCHMID  &  HALLAMA 

IngtHKUre,  Wien,  I.,  Pettaloziigatte  6. 

Verti«'»er  «li-r  Loeoiiiotiv-Fiibrik  K  KAI' SS  k  Co. 

In  Hbnnhen  nnd  X.las. 

rrrliiiiiirh«'!!  liurou  lüi  Kisfiiriiiiitriirliuiirii,  Eiiteab«ha-  imkI 
.StnuiM-nkrlirkea,  iircniKlüriMtliiirii. 


^Friedrich  W^ichmann'^ 

liir  SisiialiNiriiiiKS-  im<l  Hrleiiclituiiss  liffffiistäiMle 

Eiseubahneo,  Strassenbalineii  Tramwajs. 
p  WIKN,  II.  livt.,  KOniciifasse  n. 

Blasbälge  und  Feldschmieden 

'.Mwif.  .^llu  Uitlluit^cu 

ScIilgssiT-  lliiJ  Sellin IrUe- 
WcrkieiiK^,  liabruiasi'lit- 
iifu,  KcinilnKUiasrliliii'H 

lir    Kisrmbiiliiii-'ii ,  SdiilT- 
tslirl«  •  Uiit<!riiuhiuuii|;oii , 
Mauunt«ni<!)imcr,  K.'tt>ril(Cii. 
Sclimtede  ote.  ciu|>tiolilt 

dia  k.  \.  |'>i> 

Hof-  uail  .\rine<>>lllnHli)ilc* 
II  ml  rflil^vliiiiirilcii-Knlirlk 

JoHvt  f9 c Ii iLlle r>  in  >Vleii, 

II..  Koth«nat«raKna>»  16 


CKrb»Uilar*n  .  >  '.r«  lti>:ii(h>iw<  .  Oarbclianrca  Kftlk.  OMbal- 
■  aar«  DoalafcoUanapalver  <  \  ■•ibiii<liiii<  ( «rb>i>iur«  mit  Kibcd-  ud 
Iii  ..H.ir. .ii.nl,  i  Hlnerklfatt  -  0*1«  iW.L«it 'iia.tiMAIn,  äumiu».  ud 
\'.  iu<.-t  u    Vaa»Ua«-Daiaprojlln4*rr«tl,  >*likoain*n»f  Kn*tx  fti  T*l(, 

Chemisohe  Fabrik  Schobritz  -  AuBsig^, 
D'    R.  B/EHR-PREDARI. 


Digitizc 


nCttx 


A.  KRÜ2NER  &  TENTSCHERT 


all  Speeialilit: 


IN  MÖDLING 

WIEN,  L,  MaximilianstrMM  8, 
(Tirinti«  a  Mafcil  IL,  MwMiliifiMt,  hrr  MiMni  Ufr) 


aiit  <Siahl«c1tienrn 
belegten  Pateiit-I>oppel-Tng»e(teii< ; 
Httbtt^Apparat«,  SMIroiTlCktna« 

gmn  mit  Draht-  aJer  Oestinfre-Tranü' 
f  niissioB,  für  f^ome  nml  kleine  ßuhnholh- 
Sicheronifi-  nnd  Itanjrir-inlaL'cn  ;  zur  Anl- 
atellang  im  Freien    ilir  m  jri-<K-clttvii 

RSmi'  n  i  icli  ilfin  ;istcntirlen  Klapper.- 
I  iiT      r     I  I    IT  Ll-:y5U'ltl : 

Waioheaitell  -  Vorrlohtniisen  mii 

centralrr  und  localer  B«<li«inniir: 
W«loh«rl«ir*l  Ar  twetfochen  S|iltzi^ii- 

ThuMW to«l0M-t«lt«WCMl  and  all« 
dam  nDthigren  Beatandtheite; 

SI«]Mrk«lt>-App«r«ta  tnr  ATiairnng 
bei  Dnlitbrtcbaa  aad  bei  Aar«bacid«n 


■«hianmipadal«  für  dra  aleberen  An- 

sehlnis  der  Wcchielspitischianen ; 
ElakMaeh«  OontrOl- Appwst«  für 

<|rn  'icliiTcti  Annfhluis  der  Wethfiel- 

8obleB*noontaet-App«»t«  ifir  di« 

("Miir.-.le  .i^r  )'.u^-e>-!('i>wiiidlf1wR«iiaBd 

!;i  r  S  f r  - '  r  k  .>  n  b  I  oc  k  i  r u  iig ; 
Elektrlaohe  EiaviOMnitMbevlhirIcr 

>v.-leun!; 

SlgjaalinltMl  J*l«r  Oattiuif  ( 
lupaotloaMtftt«  in  mtmu%  ind 
ControU  d«r  CMck«  (Sjitem  IVtlUhMr): 
AatoBiattaolM  Pvtutai  -  Mgiud* 

fflr  «iiiTlianiscIii?  aiiA  elektristlip  Siennlc 

Sysl-Tii  l'ulliUi'r) ; 

OtotMU-S«h«lbnatga«l«  obn«  Ratk- 


Blook-  nnd  OisposittoiM  -  fllciuü« 

iSystem  i'ollitior); 
••mapkor-Stn«la  mit  mecbaiiladim 

oder  elektrischem  Antrieb; 
Aatoin»tlBoh-*oaatUok«  B«nMr*-, 

Dlstkns-  and  Nabalalffnal«; 
B*rrl«r«n,  Schub-  und  Drehthora 

mit  nio(  hnI)l^^  clii-m .  elel.tri''ilR'ni  nint 
|iIii'Urniilisi  ln'iii  Antrieb  ; 

EMitr.  BArrl«r«a  {Svstiim  l'uHiUeri; 
BoUbrMBiMshvh«  MM  Anbaltea  ab. 

ToUandcT  Wagen; 
CPmtnUvpw»te  fflr  Ki«enbthnin(«B* 

Pudern,  betflelieh  ihrer  znlftasigniDiireb- 

biegnnfC  bei  NormalbelitttaDfr  (Patent 
Minrk); 

VwmUhm  -  »toh«rtwlftUiy  fflr 
Ottctmcn  (MM  Maul); 


Fmtr  tu»  Ii  dn 


SELBST-STBBiDE 

iHAKD-BOHR-RATSCqE. 


^|hakd-B( 


,S[iilüßllilllR:Mi'AWL 


SMantraliairt«  Bahnhof-Sloharung  mit  Etappen. 


J 
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"     „DER  CONDUCTEUR." 

Offlclelle$  Coursbueh  der  öiterr.-ungar.  Eisenbahnen 

wMdivttil  lOvtal  In  Jahr*.  —  A«»d«rQDff«fi,  vulch«  •*l»rk)«n  iIm  Krfleh«4it«it4|* 
rvnnlfi««  4«rl1«n«  slBtrolitn,  «rtAhadlMn  ftM  N*«htn4«  ttnd  w<r4on  dftn  P  T  lf«ffr*i> 
Ab«neiii4liin  (ftlli  >ui*  frantn  ^K^|*ll«<«n  —  l»r  lllutTltt«  yil>r«€  •n  d«ti 
lUüiM«  Ul  Im  JkhrfSBC  ISSS  nock  •««•Ulali  bwolehMi  warttm.  Itlsnmwi 
dMfr-Qabiltir  mr  du  ««lii«  JtJhr  A  S.  ft.  W.  füll  rmiw  f*iwv«m»4Bii«> 

mt»flnt  H*tf  so  kr.  m<i  frnnrm  e»mtwmr»tn*n»t  90  kr, 

PriBaMnliOBtB, 

«•loh«  M  J*d«in  b^jdablgM  Tm«  ta«(Qnpn  kfnaito.  jttdnrh  t.tir  (a»t)lAiH«  «uir* 
MBiMa  «MdMi,  »rkltt*  par  V»«t>Amw*laaB(, 

iV*  <U  Na«lfcBAlim»-A«cid«ii^o  dun  Mcsiuc  *««««tllrli  v«rtK»a«rn.  'HS 

nie  TerUsihandUn;  R.  t.  WAL»  II  KIM 

im  WIM,  11^  TkbantTMM  U.  Rim^IOod  :  t,,  aahBlantrau«  13. 


N  lEDERLAOE: 

II  KUrntner«tTÄ»»(i 
WIKN. 


FABRIKEN: 

Wiedwi,  kl.  Neu«.  Iii,  17.  lit 
I  Olli  STKIN  >.  ii.  Donau 

ETABLISSEMENT 


Blnrichtnng  von  Cisenbalineii, 

Uau-UnteraehmonKcn,  techn.  Uurtivui 
Er?Mgung  von  Ind'gopapler  u.  Telegraphenrollen. 
(}M«r*l-r»ptt  fDr  Oesterreich- ÜDgftrD 
Ton  WIflIerboltom'i  ^7l 

Imperial  -  Pauieloinwand 

Eckstein's  Pause-Pergament. 


mtiauiuHifiuuiini 


hAw- 1111(1  h?jioii-Fal)rikS"lfiipii-ffSilsclia[l 

in  Simmering  bei  Wien 

(Tona.  U.  I>.  SCimiP». 

SFECI  ALITÄTEN: 

Daiiifftaii»e1ilti#«.  hajnp<kkffim»r,  Panfif^tunprci.  Uimpfkriltn«,  n«niplki>«"«(, 
UuipfArbUWIiftiinnii.  >V«ikt#ti|fni&MliiiM«  lar  iW4.rhft1t]ni;  vnn  )lfUllrn  i)n>l 
Hau,    0«kli»f>,    Wa1>««rkti-KinnobliittcrD.    Fönlfnalipvn ,    Wn-x^rrhiiltiin^' • 

■•»^<kinrn,  Wfe*<trTnmp«B,  LnfYpanppn. 
Prv»9««,   Krakni».   Aaftile«,  VnaUlAl*rrn,   lU|[ii«r,   L'fnIffiiiaAlwkaifcii,  Itr^b- 
»cbfiW«,  ScbIabpbOkoi*n,  Waiiar*Ut|aai»-ICfciirt«^tnng«a,  Anii«na)-Kin'irbltin{t  n, 
UucklftM  fir  t'ftlri>«Mbai4«n  fB%rilialiüQ,    I.Aff«Uen  Pmiim,  fi«pm« 

MuB)t[fMi4-  nn.l  t'n><iKn^wai;*>n,  )t»rark)>n,  i^fWx-  nii<l  lt»hlc<>«rbn4'tf. 

Hrbnf>«p4flff«  tP*t^nl  :^cbmirs)'Hicbta«rl.  l^onotiTm  nbar  Frarnne  r^lrftl 
Pnnr^K  KI«riiLkfQH*  nftcb  •kfantn  md  fr*md«ii  H«tl#U«*. 


Oesterreich-UngarDB  and  Serbien! 
forste  uimI  ^roHste 

üaUormlrnngs-Aiistalt  „snr  KriegsmedalUe' 


K.  a  k. 


(Jnir«niiiriin^s- 


Hof- 


Anslalt 


für  O«ftterrtloh  und  Serbien 


nir«nrt  Jan  ü«T«nlU»«'nbabii^MnilMi 
•imatllrbM  4«ltrT-a*(>r  l.tni«n: 

UiLtr«nBmftts*B .  Umir«r» 
kleldar ,  DI«ltao>l«m«m  and 
UBlformi*rt«B  ;*J«r  Art  iq  coo- 
1ajit«it*n  rrmam  b«i  MvrtUiBLBl 
••lldar     QaaJil&t  .np^cUiU 


MORITZ  TILLER  &  C« 

k    k   lloni>rrratil>ii  -  Inkilur  Jat  Kttlan  6<l.-nnj«r    «"4  .«iHaeb.»  «Kirnrniifniig«- 
Anttalt««  »aur  KrieiKinedalUa" 

Wica.  Vil.,  JlM-iakiireralraMe  22.     Badar«rt  aad  Beignt 


Äctien-Gesellschaft 


9 

.1.T  I 

Xioeoiuotlv-Faliplli:  > 

(vormals  G.  Sigl)  \ 
in  Wiener-Neustadt.  » 

I.iiromutiTC,   TeiiJer   iinil   ilcrcii   llc»tau>UlieiIe   für    imrinale  » 

Italiueii,  aacli   I.ocomotiTen  jc>lcr  Urftsse  und  S^iurweit«  für  * 

l.ocal-,  Indnstrie-,  Strissenbalincn  und  HJr  BaauDtertiehmuiigen ;  ^ 

BtatioiÄrc  l>»mpfma?chiuon,  I.ocomobile,  D»nipfke«s«l,  Uampf  » 

häiiiinof  a.  J|?l.,  Rrosse  Schmiedejtöcko  au»  Kiseii  nnJ  Stahl,  * 

Eistn-  niul  MotallabRilssc  jeder  Art.  ^ 

Centralbiiiimu:  Wien,  I.,  Petersplat*  7.  g 


y.M..W....MAM>..AV....M... 


Oesterreichisch  -  Alpine  Montan  -  Gesellschaft, 

b«iilil  la  SUiamuk.  Klmi.n.  Kb'r-  onl  .Niidcr  i>>it«rTrirh  Ooaka-  ud  Halakehlaa-RaohSfaB,  Baaaamar-  nnd  Kartln-ltelühattaB  Onaa-  aad 

Cmek-SUiaktttea,  ■«•oklMawarksUtUm  «nA  Xaaaalaohmladan,  Stabalaan-  mad  SlaohwaUwarka  >->c  in  S..-S«rtkii.  .Siiiit.'i.rc.  U>ria"ll, 

liri«<l.ch.  Kindtx-ri!.  K«ff»t.b»t|(,  llru,  l'irhüac.  KiVi»«»l.l.  R«iClir»T,rei»(,   Iii.fl.i5,  Ki><:.rri.  V .rJfnii'rj.  DomwUi,  llift,  LOIIiiik.  Khi-nli-iti.  Tr»lk»tk. 

Hnf h4chrMl.'D,  KURnfurt.  Pfmlt  a,  »   w.  an'l  llffarl: 
KatlHB 


XlMmbakmMklaaan  ao«  Daaaemaritakl  nnd  Ki»^. 
Hcliiiiaanal(at,  Laaeban  and  rnt«Tlaf «platUa, 

Wairbun  und  Kr<tijKun(i>n. 

AakMB.  Bamdacaa  aad  aegttlal«  Kadattia, 
■•kaaladaatloka  Jadar  Art, 
■rlAkaa-Oaaatraetlanan  lo  Klaaa  aad  Stahl. 

Waaarrttatluai  Kinrirbtuni;..!!, 
t^affoa-  ond  I.it<.iimiiliT-K.'d*rti. 
OojHWaar.n  alUr  Art, 

Basarrair,  Taadar-  aad  Kaaaalklaoka, 

L.acoi»ati>  Framon  au4  Kja.i,'  uaj  .-.tabTblarb, 


c«rcha»iaat  ua4  aK***^**l'*t  aaa  Ki*on  «nil  S\M, 
Fa^OQ-EiapD  aller  Art. 

!i|;>briino  (Tlaaa-  and  Bakwalaaaiaaa)  allor  Pinaattoa««, 

Kräht  md  lir^lalülo.  [I-.li»(brnal.»ti. 

Baaaaaar-,  HartiB-,  Paddal-,  Bardftlaok-  aad  TlacalraBaatakl 
allar  Htrtarrada, 

.'^lali  u:  r./ii>>,  .'^idt'btuUf.  Wa(nrrdi<ni.  A(kMa.  Sibnabalteka,  AnWaa,  Wiadca. 
Dampfkaaaal,  K.  »ritirK  at4  >«iiati|i«  Kaaa«la<kiala4ub«iUa, 
SampIteaaelllaBaB,    Düinrniimarr,    ruililan,    WaaMRidrr.    oad  aoiiaUfa 
iBaaoktaalls  KtarloktaafaB  allar  Art 


bfMbttni.  H^rau-cati**  wt«d  ^'>lar  4v 
•Mlvrr.  Kt*i'nWlt»  H»«iBt«li. 


SItx  der  (Jesellschnft  in  Wien. 


fit*  j  E 
Ü^IHlll^ 


llrlnuf :  Ii«.  |ar.  KUHURT  XITKFHKAXm.. 


■  •riKt  Aft  .»'IKIHKHMl'lll.'  la  Mira. 
Kor  Jii.  UnKbirri  «■■ru1a.<nli.  t  •  Al.llt:Ut  Pina 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abctmeaienls  und  lnj«rate 

»•r*«B  UfVMmsra  In  dt« 

«4Biliil><r»ti*ii 

WIt.K,  I.,  KolianbiHbxMM  II 

Kadactioii: 

Wax,  I.,  SackMbMlIfMM  II. 


OKGAN 


Abonnement  incl  F oiSyerssq4ung 
In  OctMiTsiab-Unfun : 

OM  (kaaulwil  n.  L  —  »■ll»>>n<  •  UO. 

Club  österreichischer  hiseubalm-JieamteiL  ^-«.-»'»Ha.«^,««»* 


Encheioi  Jeden  Sonntag. 


N'i  50. 


WiM,  iM  14.  »MMiW  1884. 


VÜ.  Jahrgang; 


Ü«8 

Budget  der  fisterreichlseken  StutsbAlmeB. 

Die  Regierung  hat,  wie  wir  bereits  in  der  letzten 

Nummer  niiUheilt«n,  am  4.  d.  Mts.  dem  Abgeordnetenhauae 
dm  Budget  pro  1885  Toigelegt,  Uelsen  «of  die  Simta- 
bahnen  bezOglicher  Tbeil  hier  mitgetbeHt  werden  soB.  In 
dem  Ma3.se,  ab  die  VerstaathohiMiu'  tori>»ilj reitet,  wächst 
die  Hedeutntig  ä«s  staatliehen  Eiaeubahn-Üadgete.  Jetzt 
bezieht  sifM  dasselbe  bereits  anf  5000  km  tStanbdiMD  und 
fibeiiriftt  ao  Tragweite  die  Budget«  aUer  anderen  Biaen- 
babneu  der  Monarchie. 

Heber  die  eiuzehieu  Positionen  ist  Ftdgcmleä  /.ii  bc- 


1.  St;irit--."i'^ciiba!inlimT:  l'n\cT  iHfFcm  Titel  werden 
12,18U.U<X)  tl,  i»  Anspruch  genommen,  d.  L  ura  20,900.000  Ü. 
wen^r  ab  pn  1884.  ImEiniduen  aind  Mgende  DUIbreHeo. 
Dns  Erfordeiwae  betragt: 

l«».'»      gegen  IS84 

Arlbergbahn.  .  l.mOOO  —  12,070.CpÜ0 

Üahi,  Tr«nav«rsalbahu  l.aSftOOO  —  10,200.000 

AlNtweirmff*"  deiwlbe»   wo.ooo  —  l.2<n\m 

Stryj-Beskid  :i,mm  -\-  8^0.000 

Sivaric-Knia   OM.OOO  +  530.000 

Hapelle-Triest  1^.000  4-  l.l&ocxv» 

'  B«bni.-H«hr.  TrmiTenalbdiii . . .  .9,M0.00O  +  3^400.000 

Die  Abnahme  in  den  ersten  H  Posten  erkliirt  sich  durch 
die  Vollendung  der  betrellenden  Ei.seububnen  Die  vier  leUt- 
geuanutcii  Linien  werden  dagegen  jetzt  in  Angriff  genommen 
»vrL  n.  Auf  der  Strecke  SiveriiJ-Knin  soll  die  Verg.  li  niL' 
<lvr  Aibeiteii  noch  im  Laufe  dieses  Jahres  «tatthnden,  be- 
zügliiih  Tri,Ht-HerpeIje  wird  die  Vergebung  IQ  Anftag  des 
Jahns  IfS."»  stattfinden.  Die  für  den  Hau  der  Böhm. -mähr. 
Tiansvorsalbahu  eingestellte  äumnie  ist  för  die  ätrecken: 
Iglau-NeuUaus-Wesjiely,  Horaidbvic  -  BfllitttteDhofcn-KIattau, 
JanorIc-N«ngedetn-Taa»  beetimmt.  Den  erwähnten  Anegaben 


per  12,I80XN)0  II.  stallt  eine  Annahme  too  271.000  11. 
gegenQber:  Beiträge  ron  Mähren  and  SSbmea  Xlim  Bander 
BOhm.<niUir.  Iruierersalbidui. 

Unter  dem  Tltd:  »Bettteiligang  an  dar  Caplib< 

bescliaffuug  zum  Zwecke  des  Baues  Ton  PriTateiaanbahnn« 
sind  750.OXI  fl.  eingesteUt:  42i5.000  fl.  fOr  Fehring-Fdrsties- 
feld  und  2HO.00O  II.  fOr  Aeeh-Bossbach.  Endlich  iet  unter 
den  Bauten  auch  die  Summe  vom  120.00Ü  fi.  zu  neoaeD, 
die  fiir  den  Tr^ect  in  Bregena  in  Anapraeb  genommeB 
werden. 

2.  Staataeiaenbabnbetrieb.  Unter  diesem  Titel 
verzeiebiift  <ln>i  Budget  die  Einnahmen  und  Ahsi^.iImmi  der 
Staat^bahnen  Mümuachhtg-Neuherg,  Unterdmuburg- Wolfs- 
berg,  Eriegedoif-BOnMiatadti  Brberadorf-Wnrbeathal  ood  dit 
Bodenbnchnr  i':ilin>tn^cke.  Ffir  dicae  AoiBtffieheB  Eiaen- 
babucn  sind  eingestellt: 

a  u  1  d  •  n 

OrdeotlHsh«  Anagabn  .   lf7JS0   +  IMOO 

Ordenüiehe  BtaBahawn  an.OfiO  —  8J00 


B-t-ii^h-TIeberschnsg  144.120  —  13860 

Hi«zu  Mänzg«wian   21.663  -}~ 

Sum»  dea  BitririwUebenebauee. .16S.7I82  —  12.735 

Anssergrdentliche  Aosgabcn  11  TiOO  —  2,250 

Ausserordentliche  Ktmahmen                2.0;](5  —  1.900 


ABüsarordeutlkbe  NeUo-Aas^aben. . 
0MKBnit>Uehenchni8  


9.466  — 


'■iM 


lK.m   —  12.S85 


I>er  Betrieb  der  suiuiutlicheu  iioier  diesem  Titel  auf- 
geflUnrtan  ESeeababnen  iei  Prfrat-Eiseubabnen  Oberlaeaen. 

WHt  '.viebtiger  ist  .lor  Titel  !3  diN  [!iiiljrl<;  IVilm- 
betrieb  der  Elisabeth-,  ßudulf-,  Frau«  Josef-,  l'ilsett-l'riesenur 
Babn  and  der  unter  der  Verwaltung  der  Oenenl-Directien 
der  österri''i''liN(  licii  Sfa;it^li.ilm!'n  sfi'lfiiilcu  St.i.iisciM  n- 
balinen«.  Wir  fUhreu  die  Vcrgleichuug  mit  dem  Budget 
(ro  1884  ftareb/da  der  Erfolg  des  hufenden  Jahres  nocli 
niebt  vatliegen  kann.  Denaaäi  betrageu: 
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1.  ElUabetb-Babn; 

18K     gegen  188i 
Q  u  1  <l  e  n 


Or  ii_lA:ii  liv  A  iS|.Mbr'll  

7,312,950 

+ 

61.480 

lD^7g.370 

+ 

b28.270 

+ 

708.700 

VertragsuSNig«  bUOBf  ftr  T«r> 

zinann?  wd  Amofttsatton .... 

9,m.tS90 

— 

Abgsiib'  

>S  17,2 10 

•— 

772.340 

995.100 

+ 

397.500 

AnmtwimitUefe*  EiliiMbmn . . . . 

10.000 

— 

— 

874.M0 

ahn: 

.4,0Hi.rii(i 

+ 

1  «7.700 

4 

100.790 

1,28S.B«> 

38.090 

V•■rtIa!.'^lllü^sit;^•  Ziili^urj^  für  Ver- 

zinmang  ond  Amortiiiatiün .... 

.7,139.330 

— 

93.410 

.  «01.220 

+ 

001.280 

Ckmunt-Abgang  

.6^780 

+ 

484.790 

3.  Fra»t  Joaef 

-Baliti: 

.4,878.910 

— 

m.m 

— * 

10U30 

+ 

mm 

Yeitru^milsBige  Zahlnng  för  V«r 

liDcong  anJ  AnortiMtiM.  < . . 

.5,200.870 

+ 

.  140.800 

— 

124.644 

AvMerohtonOifhe  Aasgaben  .... 

.  060.960 

+ 

860.060 

AlNCirordtfntiirhi   Eii:r.aliu]Fn  .  .  . 

.  25813 

+ 

Tt  R  «UV 

4.  rilsen-Pritacaer  Bahn: 

.1,084.880 

Betrieb8-reber.-.rhu.st;  

.  mm 

VfrUa^^niasigt  ZaUiug  fSr  V«r 

,  wm 

,  10.700 

Was   Jie   AiIl  iiK'liahn,  deu 

;ij>Tt,  < 

Bi-auuaii'StrassHalcbucr  Balm,  die  Doaau-Ufeibubu,  die 
DnittterlnliB,  die  Oalisische  Tramremlbaliii,  dia  Mriftner 

lidhü.  die  NiederdsteiT  StaaUbahnen,  endlich  die  Kalvonitz- 
l'rotiv  iner,  Tamow-Lelachower  und  dia  Tarvü*i'oiitafel-Biüin 
beirifll,  so  nml  pralinninTt  als  I^nnahnm  6,340.000  fl. 

imJ  ali  Ausgaben  5,142.000  ä.,  so  t-ht  Reinertrag  von 
],l<.*7olo  H.  erUbrii^.  Die  Ailbergbaliu  tigariii  mit  einer 
kiiuualiiue  von  l,31ü.670  fl.  und  einer  AfllgabO  von 
958.420  ß.,  die  Galiziscbe  Tranüver^aibaliii  mit  einer  Etn- 
uahnie  von  2,144       ft  uri  l  dner  Aiugabe  von  l,5<J4.1»70ti. 

im  Allgeineineu  mag  über  die  vorstehenden  Ziffern 
bemerkt  irerden,  dau  dieselben  uniüilnli  imr  auf  apiroxi-  i 
iiiativr-  }{ii-li'iirl;<it  A!)<>pnir1i  hiilien.  Die»  gilt  umut nilii'h  | 
Cur  i'iaiimmiruug  der  Kimiahmen.  So  fiudeu  wir  als  f 
Kiunalimeu  bei  der  Eliaatrath-Bahn  eine  um  826.270  fl.  ; 
lir.il.  IV  Summe  al^  t'Qr  da^  Jahr  1M«4  iiräliminirt  gewesen,  | 
trut^drm  däs  Ligi-bui»:!  dim  lauieodeu  Jdhiei«  ein  OOgflU-  I 


8lig«s  Ist  Weiten  wir«  so  betoueo,  dnaa  die  Thailang  der 

Aii>crt;>i.''n  in  crilcTifli.'bi'  und  ausserordentliche  in  der  \  .tcr 
der  Sache  nicht  bcgrQudet  ist  O^en  wir  die  IvUtereu  der 
Reibe  nadi  dnreh,  ao  finden  wir  ftat  nnr  Ueisere  Neu- 
bauten, P^rweitenmgen  u.  s.  w.,  die  natürlich  alljährlich 
wiederkeken.  l>er  hoiie  Beting  der  atis«erordentiiciien  Aus- 
lagen erlctttft  eich  aus  der  Anscbaihng  von  Pabibetriebs- 
luitt-lu.  Ks  .«ind  diesfalls  eingestellt:  für  die  .Staatäbahnen 
124.ÜÜ0  H  .  EliBkbeth  Bahn  671.300  U,  Budolf-Babn 
276.^  lfl!BtiKj4»Bf-B«hh  408.400  fl.  üebaf  itoe  Aualagt» 
bemerken  dj«  erttuterDden  AaeflUiraDgei  tum  Budget 
Folgendes: 

»Dor  gctuiiiiit«  Falirpaili  «Ut  in  iler  Vcrwulluiig  iJer  k.  k, 
üalerreleh)icii«n  .'^tllat.1b»llnrIl  br>ii:i1licli«n  .Sm»(«-  iiii'l  rrivAiliAbne» 
rxcitistve  der  Mkhriaclicn  Ox'nr.t.alin,  Kr^hrrto^  All.rL-i-hl-,  FriK- 
Duxcr  und  I 'iix-UoJcnb&oher  lUlm  lirsd'bt  aua  175  I.ocoinoin<>n 
idartjrit''r  102  ■J'»Tdcr-L'<«>on!Ot!ven),  6711  Tendern,  "^147  IVr:<onoii- 
ur.d  l'oit»,igcn  und  12  1 Mic  [liisks-  und  Gütorwaij'oii.  Die  orwIlhcU." 
Annaal  der  lyocomotiren  und  Wagoii  crsclieint  jodoeh  den  dcr- 
toitigcn  VvrliKltiiissi'n  gegcoUbor  unzureichend  und  iiil  lur  ungc 
»tCrlen  .'\ufrechtlmltung  des  Dienstct  die  Aiwcba^Tung  ciiici 
grCaaeren  Anaalil  von  Flabrfa«tmbaiiiittalii  gabftleji.  Di«  Uniclitt 
de*  dringenden  B«daife«  liegt  «ineraeil«  bi  der  ZunahiM  d»  Var- 
kohres  auf  .nllen  d.-r  k.  k.  Genernl-Directian  der  öStaiTCioMMShm 
.Staalabalinen  unteratehctiilon  H.tlintitri-ckoii.  snwic  «adcreMeito  i» 
.lern  Unistande,  das«  die  in  den  llt^.xitx  de."  SLiatc^i.  übrrgi'j^angeucn 
l'riTatliahnen  sehoo  rrblter  wckcu  Krziclcn«  nib^-li.  tiAt  ^Unüti^Ar 
UcaulUtf  i1«n  FshrTisrt  rur  spUrli-h  verin.^lirten.  iitid  da  dit'üellien 
ango»i<'lit«  ;iiror  rctiuriuli  np  in  den  Staatsbt 'i  n  1.  -ifli  bei  der  Er- 
güntung  iure»  I.ocoiiiüti»€ii  und  W.isrcn't  i  i  I  »-eil  l&ngeror  Zeil 
noch  mehr  i.a-Jiiv  Vfrbicltcn,  und  .i-<  :ur  In-  ncucrbuuten  S:aaU- 
baboliaien  di«  t'AlirbclücbMuiUel  nur  nncti  M.isfgabo  de»  voraus- 

stohtKob  dHegeadateft  BedaiiM  baiduifil  wmda«. 

Wae  ivBlelui  die  tio«oiaofi*«B  betrifft,  «o  M  deren  In- 

aDspruchnahniB  durch  den  T)ien»t  eine  abnorm  grOHae,  und  eine 
ausgiebige  Venucliruag  ihrer  Aniahl  ein«  gebieterisch«  Forderung 
der  Sicherheil,  gleichwohl  aber  auch  eine  solche  der  Oekonomif. 
IHe  ungemein  hohe  Leistung  dieser  Masehinen  wird  am  dcul- 
liobaten  etVaniil,  wenn  sie  mit  der  Leistung  ier  I.oeomotiven 
anderer  HhIuhti  vi-rclichen  wird. 

Dit)  l>urchsi)iaittsloi8luDg  einer  Loconiotve  der  ^taatsbalm 
betrug  im  Jahr«  18ÖI  25.222  Zugs-,  beiw  :il.312  LocoinotiT-Kilo- 
meter,  stieg  lüffi  auf  30.204  Zugs-,  beiw  37.108  Locomativ  Kiloib. 
wid  «nfobM  1808  die  Zabl  von  SlAn»  Znga^  b«aw.  88.480  Loco- 
motiv-Kfiomeler. 

Dem  eal^r^'«n  betrug  die  [>urehsc)itii(L<lci?lun^  l-iut  der 
>statlitis<:hen  Nachriobten«  de*  Vereins  deuticher  Eisenbnbn- 
Vorvraltungon  pro  1H82:  iii  aus  dem  Uurohfchnille  «iimmtliabor 
deutscher  UKhnen  2ü.!ta7  Nutr-Kilometer,  be/vr.  2Ö.7f>8  I.otumoli»» 
Kilometer,  ^1)  aus  dem  Uuicli  elimltü  .'■Uniinüicher  öiterr.-uugiirischen 
U.ihnen  22.213  Null-Kiloiucli  r,  '  w.  2H.70H  l.oonmoti\-Kibj|iiotrr, 
i*.  h.,  dii'  .Slaiitütabn-Loeomot  v.  n  \M»r.ien  um  .'!(),  b?.?«  'ii'„  mehr 
angestrengt,  als  die»  durch-'  L-  i-  In  ;i  '.^t  .;,vi,'i  ij  im  Verein 

deutscher  Ki*c»ba)iO-Vcrn'sllunj|;cri,  !)'?<w.  aut'  den  osterrcickisob- 
«agariMhen  Bahnen  der  Fall  iai. 

lo  Folfo  deaaen  fcSnnca  oft  die  ÜMebinen  weder  aag«m«aMn, 
noch  rcclitzcilig  repiirirt  wcr  icn,  und  e»  wird  unvcrmci  ilich, 
mit  bc^reits  reparalursl.edürriig.  n  Miisi-hinen  ooeh  Dienst  /u  m.iehen. 
Uioraut  resultirl  bei  den  ä'n.itababa  •  Locon>uli\eii  .  in  »bnorm 
BMdrij;vr  Ucparntursstand. 

Um  den  M.ingd  Mi  Msxjliinon  zu  illmlriren.  niL-s  '.,i(>r  kmiK 
besonders  ho.  vonjchoben  werden,  diKü  x.  11.  I.  i'  i  i  i  i  1  i  v  e  ii 
noch  vor  ihrer  k-  3  ii  z  )  i  e  h  e  ii  W  i  c  d  e  r  ii  e  i  s  1  n  1 1  u  ii  g 
aus  der  W  o  r  k  9  l  a  1 1  e  g  o  n  o  m  ni  e  n  ^v  u  r  d  e  n,  weil  son»t 
/.Ü£C  in  ihjer  Ucfurdcruug  hutl«»  auigebalten  werdcu  otilssfU.  Um 
den  Betrieb  anfraehl  tu  crhaMea,  juuacta  au  dm  bmüpiel^en 
Mittel  de«  Anslaihena  voa  LooonotiTea  ZaBveht  ge- 
nommen norden,  l'roü  lriu  iet  ea  aieht  g  c  1  u  n  i;  e  D,  den  wirk- 
lichen llc.lkrf  /u  decken,  indem  die  SUCDbaliiien  nur  ungern  lieh 
etil.-chlie.Hioti,  Maschinen  »clbiit  gegeii  ijute  lli-ialdung  einer  fremden 
Verwaltung  an/tiverlr>u«n.  Diiss  ein  »olihor  Zustand  der  Sicher- 
heit, »tiwit'  dt'r  Ke;;<dniii^^i,^keit  ur.d  H'.'ISisf  der  O-.'k.inomie  dCJ» 
Uclriribei  in  hoi:h»lcni  ^ir.-»'.!«  .tbira^'li.'li  ist.  beilarl'  wohl  k.'in'T 
■tusliihrliehen  Kr<>rti-rani;,  und  wird  in  die-^i'r  lle/iebuag  «rginiend 
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■Dgeflliirl,  daas  die  .Inlirvtniivtlio  liiior  Loeoiuolive  UBfeßUir  Jon 
<lml«n  Thcil  de«  DolrnKoji  de»  Eiiiknuf^prciiM  belril|r^,  und  d»»a 

die  m!''<?ifni?f  Ki'^rJiÄhi.  ühfrAif*  die  InsUndhaltungskoftcn  der 
«usRi  licli-  r  IT.  MriF -1  ii  ?  in  ili-r-icUii  II  Wflsf  tu  «rneoti  hat,  wie  bei 
den  ci-i'r,i'n,  W.t^  h  rtior  .Jir  i;. v-r'lniS«si',tl<>if  rl>-j  OiVrüfrs  botriflft, 
ii-t  1'^  k-liir,  'Inf  riiü  I.MiT.jnntLw:-  r-iU  iliri-m  i;oiii;iUi-!r(on 
Mcchnoiamui  um  leichter  und  um  ao  Öfter  den  Uientt  Tcnagen 
k«aii,  j*  wsnigtr  41«  siBQg«iid*  Ztit  lu  ihrer  Jfttgß  und  Wutimg 
vorliMden  itt. 

Thataäehlich  ht  bcrtHa  Kit  llbwtrer  Zeit  dia  N«A«<«4%k«M 
«loMtrattn,  d«M  ia  Mhbciclicii  FKUmi  «in  LtwvmoätlViHTKt  dttm 
nnderen  dia  MMObtae  OI>«rgel>cn  inuM,  obna  daiw  die^c-l^e  vorher 
n)is«cn  giTfiDigt.  und  Am  Innere  den  Kc»»«b  tm  den  anl  aitojiden 
Kück»läiidcn  vollkorom«-«  befreit  werden  kann,  ein  Aunkunflamittel, 
welcbea  sorLli»  tv-  vt m  ieden  »erden  soll,  Mit  Ocrücksichti^uog 
all^r  oJ)w;il(,  -i.Ji  ri  Umsiaiide,  dea  «tcigenden  Verkehre«  und  deä 
»;ci.cfn' ;ir[ii;  in  NntLäUr-des  werden  in  den  nüehiten  aocha 
Jahren  1'^)  Stück  Teracbi«d«nor  L«eomotivao 
and  T«Bd«r  nacucohafran  «ein,  tu  bfli linfigi ii 
KoBtcnb«(?Aga  von  4;i80.000  A. 

■Auf  den  Stand  der  PMDMSwMtn  Bbmehtad.  wird  betneriti 
dua  aaeh  daran  ein  fiUilbarerHaagalberr«elir,  dm  ei  in  Polga  dewea 
liiiufig  vorkommt,  <1»*«  mit  den  Torhandeix  ncn  Peraonenwagen  daa 
Atii^lurgen  niidit  gefunden  wird,  und  dnas  fitr  die  l'eraonen- 
I  cfBrderurg  eingeriohl^te  Giilerwngen  nicht  nur  lici  ^roaten  Militilr- 
lran»portcn,  sonrfcm  auch  für  den  Matacnverkehr  bei  Volksfeaten, 
Aufsstcllungfr,  Wallinlirlen  Teiwcndct  werden  n>ü<«en,  wn«  zu 
iinlii  t  v-<ricn  Ilcmcrkuntj-en  und  Iteavhwcrden  8cit.?i  f  ilrs  reiaeoden 
rMblikunia  Vcrnnlassung  ^fibt.  Eine  ratioaollc  liiaponirung  mit 
PertoBeawagrn  \ritd  nur  üv  er«iefen  Kia,  wenn  deren  Staad  faa- 
<i9ebllieh  vtraiah.t  wird. 

UeraUfiaade  Bedarf  an  Feewunwagta  ergibt  «ok  cinertcita 
aut  de»  berechtigten  Verlaagen  i»aeh  beieeren  ZugeTerbiadangen. 

]iaupt«Uchl!c1)  »ber  aua  der  in  den  teilten  jHhten  irani  enorm  >u- 
nehmenden  Peraonenfrequon/.  Aueh  durch  die  ErSlfniing  der  Arl- 
bergbahn  und  der  Galizischeii  Tranaveranlbahn  wird  in  der  IVnoneii- 
frctjuenz  eine  Steigerur^  eintreten  und  eine  Vermehrung  dej 
Pcrsonen-WagePiiniLe«  in  den  •>  Jahren  uni  'MO  Wagen.  Pir 
welche  ein  Uelmg  v<in  rund  i,6W.0O)  ä.  o  r  f  o  r  d  o  r  I  t  c  Ii  i  s  ;, 
wird  unerläüslich.  l);ei'C  Krgnninng  ist  um  fo  rolhwcndigcr, 
ale  bei  Peraonenw.ngen  nirhl  wie  liei  Gülervngen  und  aelbat  bei 
Loeomotivco  durch  Auileilien  Abhilfe  getroffen  werden  kann, 
ifldam  bat  alle  Ktenbahna«  ihren  «irUiehen  Bedarf  nur  knapp 
gedcekt  baben,  and  der  PeraoneRveHcehr  fast  «af  allen  Eieeababa- 
liniea  rar  selben  .Tiihn  azeit  gleichzeitig  den  HShmunkt  erreiebt 
Auch  br/dglich  der  Güteivragen  niu«a  die  Tbät**eh«  con- 
atjitiit  Verden,  daaa  der  vorhandene  Beatand  ganz  iintufeichetid 
iat.  In  Folge  dessen  ergab  sieh  die  uiiauanaicbliche  Nothwendig- 
keit  «urcesaivo  SIX»  bi*  JOÖ  Glit.:r>s  ii^-.  n  Torachiedeoer  Oaltungeo 
in  Uieihe  <u  nehmen.  So  wie  bei  d>?.'i  I.ocomolivcn,  ao  iat  auch 
Jiier  die  Au»hilfe  eine  ko»l»piclittB,  und  betragen  die  Kciiten  für 
die  Jahresmielhe  da»  3-  bia  ifache  der  Zinsen,  welche  aus  der 
An«eb«lYuiig  der  gleichen  Antahl  Uüterwagen  crwacbaeo  «Kren. 
Wird  aaa  erwegaa,  dee«  dareb  die  Zujnmmenlcgaag  der  vcr- 
eeMedenen  lehnen,  dareb  die  Ergln/img  der  galizistSen  Linier, 
durch  die  Eröffnung  der  Arlbergbehn,  n>wie  durch  die  neuen  Tarif- 
vcrh&ltniisc  der  Fraolilenverkehr  betrichlüch  fteiven  raucs,  und 
wird  t>c/il|>lli:h  de^aellien  nur  ein  Normaijahr  tu  Grunde  gelegt, 
d.  i.  ein  solvhoa,  wo  sich  kein  (iclrcidoKxport  im  gTi^:<«eren  MnS" 
atabc  cntwickclr,  so  niuaa  die  Krf^jintung  des  Giller- 
wngenparkes  liurch  1 275  Stlick  diTer«cf  Wagen- 
gattungon  nuhl  alü  da»  Minimum  de*  lirfordor- 
nissus  angeaehen  werden.  Diaee  arAirdem  einen  Keeicn- 
«Ulwnnd  TOn  2,<J66.220  0. 

Dae  Qe*«n>mi>l!rretdttniiM  fllr  die  BocebtihiBg  von  Fahr- 
betrtebmiftteln  alellt  »ich  aonaeh 

rur  LocomotiTeu  auf  . .  4,280.000  t). 

>  Peteoiienaragan  auf...  l,MM>jaOO  > 
•  OOferwagen  «ttf  ._2,968.aOO^  » 

in  >-.,ri,nw   .   S,M6  22(rfi. 

Dieser  l!«d.vf  gilt  tnr  die  St«»!»-  und  die  riitn  ."^Li  irc  h»'- 
tricbeneu  PrivBlbahnen  'm  I  Icr  MKhriachiti  G.-i'i  /.lialin,  Ji'r  Krz- 
heriog  Aibrecht-BaUn,  <laun  der  Prag-Duxer  und  Dui-DodenbaLli'  r 
Bahn. 

üm  die  StMleHaanxeo  mVgliditt  tu  eohonen,  «owia  am  d  e  n 
b e  trcf  feaden  Fabriken  duteb  e inen- lingaro n 
«Zeitraum  gleiehmkeeige  Arbeit  ju  galiaa,  wttre 
aieht  der  gern«  Bedarf  aaf  eisml  au  Itefbro,  eendem  auf  eine 
Eeibe  tba  Jahren  ^letehntiaiig  la  eerUieilen.« 


Die  Subventionen  sind  mit  10.9'>fi  l'.io  fl  aiisg- wiesen, 
die  Verriogerang  g^eofiber  dem  Vogahre  um  5,668.780  fl. 
resoltirt  m»  d«r  Uebsmalmis  d«r  Bndotf-Balui  imd  der 
Frattz  Jr.s?f-Rahn  in  Staatseij,'ontTnim. 

Faast  man  bienach  die  gesammten  voib  Staate  fftr 
BbwInliuwMik«  aufgewindiiait  BtMge  mmmmen,  so  er- 
glU  ildi  PolgtadM: 

Au«or»leM  Hinnahmen 
Gulden 

SUudi  Ltis  I  ubalinbaa  12.180  inx»  273.000 

s- ,4at ; p i ^ pnbahnbalrhb  48,or.:i  1 1 0  ».iSMSO 

Sabf  «ationeo  10^.230  — 

Bathiiltgiuy  an  der  Gapitalbe* 

■Chaffan?  fir  Priratbahnen  . . .    705  OOO  — 

Somm*  .lim.m  39,7611.690 

Dan  kommt  mdi  di  EinnabiiN  der  Betitg  tob 

fSO  ««JO  fl ,  RückiahluDg  der  Boien-Mcraner  Raiin  fflr  Bau- 
vorschüsse.    Die  EiuiuiluneB   erltOben  sich  dadureh  aur 
fl.  und  ei  bleibt  eu  uiilwdBcktn  Bif«nl«DiM 
von  9S,0i>.570  fl. 


Die  Tariigriuidlageii  und  Selbstkosten  im 
Bifteimn-Trnsperfei 

Von  Wilhelm  i.  K  'j  r  d  1  i  □  g,  k.  k.  Sectiootcbef  a.  U. 

(Yertrig;  gehalten  iai  Club  Saterrelcbleeher  Eiseabahn-Btaaiten 
an  25.  NoTember  18MJ 

(Schlma.) 

Ich  bitte  Si«,  meine  Herren,  tu  bemerken,  dass  all«  Turif- 
herabseUangen,  weli  hc  bis  jetit  b.M  ans  Torgtii  rnmon  oder 
vorKetcbla^en  wordoti.  immer  uiMr  Anniftnig-  dt^^es  Grund- 
satzes begiöndct  wunlon.  Die  Osterrcicbiscben  StaalseieenbahMB 
baben  bedentende  larü-Ermtau^ngeo  eintreten  laasen,  inuaar 
nnter  der  BeMSgaiif,  «a  ni  ra  boflün,  dar  Tnltebr  »erde  n 
/.anehmcn,  dase  das  Boinertrtfnntiieliiiidit nur  nicht  rermindern, 
sondern  sogar  noch  erhoben  werde.  Sie  haben  nenlich  hier 
einen  Vortrag  gi'lhlrt,  d-r  Jurrli  .■ieinc  Külinlieit  üi  vTfascht  hat; 
ich  meine  den  Vortrag  des  Uerrn  L)r.  Uertzka,  welclier  die 
Einfährang  eioes  fiosserat  niedrigen,  sogenannten  Personen- 
perlos  enipbbl,  ianer  mit  dem  BeiaatM,  daa»  In  Folge 
der  Tun  fliD  pfdiNniriin  BmMfn^  dar  Penonentaiifb  dar 
Verkehr  scbw  RtnuIMM  M  «nnehmen  «Irir^  dlM  daa  Bein'- 
ertrAgnisa  der  Bahnen  eteli  kelneeweg«  vemindem,  emtdem  im 
Gegentheilc  ciLüIhd  ^iürJ'>. 

Ich  gUubii  idüo,  dä««  d«r  früli«>r  arw^htiu  Uriindeats  in 
der  That  riel  liberaler  ist,  ale  er  aussiebt,  und  dass  mn  ihn 
praktisch  mit  seltener  Einstinmigkait  gelten  lAasi 

Sehen  wir  einnial,  anter  vddi'  TtracUcdMiea  Furmen  der 
Grandsalz  des  Haxtmnl-XabMitnfilaiilba  von  dn  ^enhahn* 
Verwaltoni^eii  in  der  TnA  gebandhabt  wird.  Wir  flndeo,  dan 
KiBi'tj!>il;ii>;'ii  ale  Erwerbsanälallfii  lui.h  Jr-'ierl"i  Kichtaugen 
i'arir^^üvvaiikuugön  eintreten  lüSfon  i's  UL'rden  lanAchst  fir 
rerschiedene  Bahnstrecken  verschiedene  r«nr8&tz<>  aufgestellt, 
worin  ich  principiell  nicbls  Vardammetiswttrdiges  fiudc-n  kann. 
Wolters  werden  die  veradiiadeiien  Waarengattnngen  verschieden 
twiirt.  Sa  gab  ein«  Zeit,  w*  aueh  dieaer  Voisaag  aagcfbckten 
wnrd«.  Ich  erinnere  nnr  an  dla  fbmoaen  Eladaser  Wagenmm- 
T.trifc,  weMii;  <citir-r 'Z'-it  -rr^  T5?1f  Apost--!  faii.JoTi.  D.iinii,  dass 
hücV.wprth:f.'v'  .ArJiVi'.  liijl.dri?  Tarjfi'  b.-.;,i[i>n  müssfi.  wiil  sie 
dieS('!b  mit  I.i;ichliK'k''it  ttu^L-li  k'iutifii,  damil  ist  «mIiI  healn 
JedermaiiQ  eioT^rstaiideo.  Scblieeslich  varüren  die  Tarife,  nameiit- 
li«b  auf  «ngliflcbm  und  amarifcitiilaelMi  BiIiimb»  aoch  nach  de 


I    !!  '  Iii 


Digitized  by  Google 


m  - 


Zeit.  So  hab«n  «■  Eiek  i.  B.  «U«  UBMünninslMii  B«hii«i  muioli- 
nd  nicht  vmtgt,  wnm  gn  nvtm  Ort«  dM  g«1b«  Fitbar  Mf 

brach  and  in  Fok-i>  Jtsspn  fin»'  .Hlk'i'tnoitii:-  ht  >)n  T.\:\- 
wohnT  zn  jrewISr tiper.  war,  ruit  diu  reräoneiitanf'';:  jv'tzlicli 
in  di".  Ilrhs  /.-.]  gfhcTi;  ctn}n';i\  wenn  pine  Concnff  ir/.  ScliiiTlalii-tL" 
lini«  ins  Stocken  gerietb.  Bin  «ulciier  Vorj^ang:  wäro  wobi  mit 
ariseren  eoropiüdmi  Aucbannnprii  nicht  verdnlmr.  L  h  sehe 
aber  niebt  wtran  et  dao  B»bitT«r«alt«n|;«n  ftmtlirt  sein 
Milte,  m  geiriaMn»  nn  Twam  bMtiiiniitMi  Jahnanitra,  in 
vr«lchft  ihr  MaxinialT<>rki'hr  fSill,  vo  aie  nicht  genag  Wagten 
ond  Betriebsmittel  haben,  wo  ihre  Geleise  vollirestoprt  sind,  fflr 
gijwis-B  Artikel  hülfre  Tarif-Aiv.i-  i;ii:lri-tiMi  7i  liissi'U,  ult  in 
^pitpii  eines  Donjiriltn  Vrrlithriss.  Aach  wäre  es  wuiii  nicht 
iinv.u°ä!:.-.ig,  «renn  die  Bahnen  für  die  Monat«  ihres  geriag'Bten 
Verkehrea,  insbesonder«  fttr  Uswanfinaditan,  Krmttsaifimgaii  «in- 
ttatao  liaaaan.  Zrai  Torana  baatimate  6ch»anlnMini  In  daa 
Ttxitm  sind  doch  gewiss  eitt  geriacfera«  Mhntlklns  rebel,  ab 
DUmatelanfre,  pänzücbe  Unterbr^chnngen,  wie  sh  vom  Schiff- 
fchrlSTerkehr  in  unseren  Klimaten  nrzprli'-n: 'ich  sind. 

Nur  einige  Worte  über  die  l'uriüiienUrife! 

Vui  hat  galtend  gemacht,  dass  die  erste  Personenwagen- 
elaaaa  nalir  aahlen  mits»,  w«l  aia  dco  Babaan  auhr  Salbat- 
koatai  Tanmehi  leb  «in  dta  meHk  g arada  baabraitaR,  ab«r 
der  HanptgmBd  blalbt  fBr  ailah,  daaa  man  dem  Beiehaa  6alag*a- 
heit  geben  mo»,  soviel  zo  nlilail,  als  er  kann. 

I'  h  kiJiiim-:'  iinii  ;iaf  Jin  Retourbillets  zo  «firpfhcii  Wiis  ist 
eigenllich  di>r  Irsprang  der  lietoarbillete,  an  deren  Wiege  ich 
vor  90  bis  40  Jahren  gestanden  zu  sein  glaabe?  Sie  habe», 
wenn  ich  nicht  irr«^  ainao  »weifachcn  Urapiraag.  Man  wolUa 
anicbat  tat  Localwkafer,  m  dar  Aadrang  an  d{a  BaltneaiMn 
«ft  Sbermassig  war,  durch  dia  Batoorbillets  das  fladitnga 
«rnigstene  bei  der  Räekfehri  Teralndem.  Man  hatte  in  iweitar 
Linie  die  Bemerkung  gemacht,  dasa  ui.  S  un-  und  Fnertagen 
daa  Pnbliknm  gern  Spazierfahrten  niäcLen  würde,  wenn  die 
Tarife  nicht  ao  hoch  wiren.  Um  diesem  Wnnsche  Keclmnng 
m  tragan,  um  dia  Fordanng  mit  dar  LeiatoiigarUiigkait  in 
Bnklnng  ca  bringn,  bat  na>  dann  fir  dia  Bataaikarlaa  die 
Tarife  ken^iaaatai       Ist  der  Vmamg  dar  IMmtrbilleu 

Seltdam  haben  dieae  Ratoarbületo  ein«  Ansdehnnng 
•rlangt,  die  nirlit  panr  lo^risrh  zn  sein  sclieint. 

Ich  mnt&  Y#r<iU£ücbtcki<u,  dass  ich  ^b^ulut  nicht  den 
Standpnnkt  theilen  kann,  wonach  die  Uotoarbillets  die  Wirkniig 
liabea  soUea,  eine  beaiare  AnsnAtzang  der  SitxplUie  in  T«r- 
•cbaflira;  denn  der  Baiaende  muas  J»  nidit  g«r*d«  dann  dia 
Bfleklklirt  anfratao,  «au  ein  Wagan  achlacliter  besetit  ist, 
ioodam  er  hat  die  WA1,  einen  Jeden  beliebigen  Wagen  fdr 
dl«  Rflckfalirl  im  benötzcn. 

Nnti  ;il)L-r  frsgo  ich  :  W..nun  miH  /..  U.  der  K'^isende,  der 
Vi  n  \Vi-ii  rib.T  AtttKiiiL'  natti  Isriil  fahr',  irid  ober  Attnang 
ziiruckltebrt,  eine  Begiinstigung  gi4iiie«ü<iU,  und  derjenige,  der 
über  Selttlial  zarückznkehren  wünscht  oder  geivingen  ist, 
sieht  >  6»  lange  beide  Linien  feraehiedcne  BeaMnr  hatten,  war 
datllr  nach  ein  Srheingrand  vorhanden,  der  aber  in  eineni  ein- 
heitlichen Netie  entfällt  —  T'iid  »uram  ;  oll  der  Reisend«*,  der 
in  einem  ZnRe  lOt»  km  ivcit  fiilirt.  m.-lir  7,rili!*n  alg  der,  der 
200  «.  it  \ii;d  dm  II  iu: L' kfäl.rl  V  —  Wnniir.  ein  Khepaar 
Tun  Wien  ns'-li  Lm  (am  von  dort  etwa  mit  dem  DumpfsrhilTe 
IBrflclKiikehri'n)  Mehr  als  der  Mann  allein  nach  Linz  und 
mrdck?  —  Ko«liiual8l  Die  Wag«Bananttmogathc«rie  bietet  keine 
«tidihiltige  Erhllnrag. 

Die  ge^iiwärtige  Aoadebnung  der  K^tcnr;  i'l.  ;■!,  ist  tiem- 
iich  gleirhbi-doatend  mit  einer  nllgemeinpti  i;  lucuon  der  Fahr- 
preis*. Wie  Sie  wi^isen,  und  —  wif  i  l:  ü  si  ii  Sommer  «iedi-T- 
hoit  Gelegenheit  hatte,  mich  u  öbenengeii,  liaben  sich  an 
Tielan  Orten  Veniittlnnga-Ilnmnz  gabild«!^  «elrlie  Batoni«  md 


Bandreiaebilleta  za  billigen  Preisen  anbieteD.  £a  war  «iodar- 
holt  daran  die  Bede,  di«*n  Zviachanhandel  in  taipaMB,  aber 

das  ist  doch  keine  liberale  Ma^sregal,  ««leke  die  Hilft  dar 
Stijifgerichte  nolhwendig  macht 

Je  mehr  sich  dieser  «rliwer  zu  verhindernd«  Zwischenhandel 
ausdehnt,  desto  mehr  wird  es  aidi  enpfehleo,  daa  popolire 
Institut  der  Retourkarten  durch  eine  gawlas  noch  jtojNilImo 
allgemeine  TaribrmJLsaigang  in  erictiani 

Ich  habe  MÜM  t««  den  Anawlebaeti  geapfo^an,  «elehe 
man  auf  engUscben  nad  amerikanischen  Bahnen  bei  dar  auf 
diesen  äblichen  rdckstchtaloaen  Verfolgung  des  Orandsatxes,  ein 
mi'glichst  ';\'>]:<'-i  KeinerträgnisB  la  erzielen,  wahrnehmen  kann. 

In  Europa  besteben  eine  Reibe  von  Scbntimassregeln, 
welche  das  PnblikiUD  Tor  einer  Ansbenlang  seitens  der  Bahnen 
adiitauHi.  Fir'a  erste  werden  fixe  Tarife  «ffantUch  knndgeuiacbt, 
tweltens  ddrfen  die  Bahnen  Ober  gewisse  HaxiraaUttu  nicht 
hinausgehen. 

Es  gibt  aber  immer  noch  Punkte  im  Tarifwesen,  über  die 
das  Pablikum  mit  Recht  Kla^'o  führt.  Ich  ervtlitn'  unter 
Anderem  die  schon  so  oft  erörterte  Frage  der  ijt'fe'euriiinten 
vorgelegenen  Stationen.  Das  Billigkeitsgeföhl  eines  Menschen 
wird  es  nie  begreifen  künnen,  daaa  ittr  eine  kürzere  Strecke 
ehi  höherer  Tarif  in  7aUen  an,  ala  ür  die  Hagare. 
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W-enn  fdr  irgend  eine  Belation  AD  ein  ermäs^igter  Sütz 
ttagaatanden  «ird,  so  aollte  es  ein«  angwiachto  Sache  aein, 
daaa  iim  jure  «nah  ilr  die  ]telati«h«n  A3.  AC.  BC  mä  BD 
kein  höherer  Betrag  zu  entrichten  gel  Es  erheiaeht  das  manch- 
mal ein  Opfer,  aber  der  öffentliche  Charakter  der  Verk^hrs- 
Anslalten  rechtfertigt  y\<':\f  Opfer,  nnd  wenn  sie  m  .rrn^.-  -lUs- 
fiolcn,  so  wird  man  eben  auf  die  KruiLssi^Min^^'  für  A/j  veixicht'-n 
müssen.  Das  ist  ein  Fall,  von  unvermeidlielK-n  UQckwirkntigen! 

Daa  PnUiknm  klagt  «eniger  Aber  die  Höhe  der  Tarife, 
ata  Aber  ni^dchmdialge  BAandhng. 

Idi  kafluua  mn  anf  die  Frage  der  Selbatkoaten.  Die 
Selbstkosten  Irtnnen  ron  drei  Tersihiedenm  Gesichtspunkten, 
von  denen  jeder  eine  gewisse  Berechtigung  hat,  anfj^'-stf-llt 
werden.  Eine  Methode,  die  ich  schon  im  Eingange  meines  Vor- 
trages berührte,  besteht  darin,  die  Ver/.insong  des  Anlage- 
capitaiea  in  die  Seibaikosten  hineinzo  bringen.  Diese  AnUistanng 
halte  ich  fir  aicU  Abai«ifl«timu»aBd  mit  den  gumbnan,  wlk»- 
IhflwiidMin  BagriVe  daa  Weitoe  Wbatleoalen.  Was  varaldit  man 
nnter  den  Selbcthoeten  einer  von  Oderfaerg  nach  Wien  trans- 
portirten  Wagenladung  V  0  J  nbar  denjenigen  Betrag,  den  die 
Bahn  eritpart  hätte,  w^  i  n  aiu  die  betreffende  Wagenladung  nicht 
transportirt  hAttp  \>'\<:  /.rmen  des  Anlagecapitales  haben  damit 
nbfoliit  nichts  zu  than.  Die  Bahnen  kdnnen,  ob  eis  einen 
Transport  anallihrea  «der  nicht,  an  des  Zinaan  sichte  araparai, 
denn  das  Aatageeapital  (Priorititan  n,  a.  «.)  iat  j«  Idignt 
ausgegeben. 

I.iamit  will  ich  uicht  behanpten,  dass  die  Verzinsung  des 
Anlagecapitulcs  f;aiiz  gleithgillig  .sei,  nnd  dass  es  nicht  Fälle 
gibt,  wo  es  absolut  nidhwendig  ist,  diese  Verzinsung  mit  in 
RechnnnK  zu  ziehon.  Üas  wird  namentlich  dann  der  Fall  sein, 
wenn  es  »ich  um  ein  «rat  »0  Tarnvegkbaiidat 
Capital  handelt 

Wenn  s.  B.  hento  vom  Staate  Tcrlangt  «drde,  etwa 
100  Millii<non  für  Canslbauten  ans70geben,  was  also  einer  jähr- 
lichen Zinscnlast  von  5  Millionen  gleichkäme,  so  müssen  wir, 
wenn  wir  nn«  über  den  volkü-  und  staatswirthschaftlichen 
Üntien  jener  Caualbauten  Bachenacfaalt  geben  wollen,  dieaer 
Tenimnig  nobadingt  Rechnung  tragan,  nad  nna  fragen,  «te 
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Ti«l  vird  df-m  Staat  ein  jedes  thatsiclilich  unf  dem  iicacrbauten  i 
C;>na1«    gpleistvte   Ti  nnenkilometer   kosten  ?    Ich    will    di?se  | 
Keihunng  nicht  mit  Hcv      »nf  die  m  dt-r  I.'ift  sciiwi  biTd..-ii 
Canalprojecte  an^fülircn,  ich  halt«  mich  li>  Uer  an  i  tial&ai^l)«n, 
und  dii>ge  Tliatsachen  b:«f«i  dk  fruuOciechrn  Canüle.  Man 
kmnl  du  CapHal,  welrhn  TiMlmicli  Mit  JabrhandBrten  auf 
Cmaltettim  Twirmdtt  liat,  min  wtiu        wddi«  jihrliclM 
SSnaraUst  dal  {«MliBto  ImA  In  Firiga  tow  trifft.  Man  «eiat 
fndlich,  wie  ^1  ToniitiiltnoBMtor  jthriieli  auf  dm  fr<>DxO«;i(eheB 
Caoälen  circaliren.  Das  Reeoltat  ht  folgfodes:  Der  französische  ! 
StaatFh'rhau  wird  dar<h  di'>  früheren  Iiirestitionen   lür  jedes  i 
geschifft«  Tonnenkilometer  mit  2  S5  Clms.,  d.  i.  1'/,  kr.  !'<.  W.  i 
belastet.  Diese  Ziffer  «ird  sich  dadurcJa,  data  gegenwiftig  nnd  I 
schon  ;eit  einigen  Jalurm  lMd««t»ada  TtftiMianiigabattaa  an 
doa  /ranOiiaclim  WaaamlnaMn  »oigenawaa  wardn  —  aof 
dia  ürabavtHi  konuna  idi  in  einaflii  AngaRKKek  tn  «preehen  — 
nm  ca.  0*7   Ctms.    erhoben ,   so  dasg  der  Transport  einer 
Tonne  auf  ein  Kilometer  den  franinsisehen  Staat  knnftisr  mit 
8'  ,  Olms.,  d.  i.  mehr  als  IV«  If.  5.  W.  belastet. 

Sie  sind,  mein«  Iferrcp,  xn  henrtbeilen  in  der  i>age,  was 
das  heiss!,  wtan   ein  Staatsschatz  per  Tonnen-Kilometer  mit 

kr.  belastet  «erdea  aoU.  Vl'u  haben  kent«  fSr  Uaaaan- 
gfltar  dm  1  KmzBr'Tarir  par  ToiiB«i-Kilom«t«r.  Wire  «a 
da  nicht  einfaclier,  der  Staat  macht  di*»  Atisgabe  für  Canal- 
bautm  nicht  and  iroiuporlirt  anf  dur  Bahn  irratis?  Kr  wärde 
dabei  noch  eine  Ersparniss  mai  li'H. 

Dip  Ziffern,  di"  irh  fiiebfii  aii^'i-laln  1,  l<«i.ii-li' u  sich  anf 
die  Alteren  Wass' r^ira-- 1,  Frankreichs.  Kflr  den  renen  Canal. 
d«n  eioiigcD,  den  Frankreich  seit  dem  Kriege  lioga  aeiaer 
nam  Voidaitgrana  gabaat  kal;,.  dm  Canal  da  VSSbI,  der  ao 
HA  Stnb  anliiewirbrit  hat,  «wa  dn  Canal  ibarkaapt  Staub 
aufwirbeln  kann  (ffeiterkeit)^  stellt  alch  dl«  Reehnnng  noch 
viel  nnpnnütigpr.  Ich  bin  im  Beeitz*"  der  neuesten  Daten  ober 
im  helrefffnden  Canal,  der  nun  seit  vier  Jahrnn  eröffnet  ist, 
nnd  entnehme  denselben,  dass  bis  jetxt  r.nr  106(X>0  Tonnen 
aaf  «lern  genannten  Cauaie  jährlich  circalireD,  wlhtend  (oarh 
den  hiesigen  Keichsnthaacten)  aChOB  Mr  die  ersten  Betriabs- 
Jakra  600.000  t  in  Anaaiciht  gailellt  warm.  Iah  «nrUne 
wetfer«,  dafa  der  Canal  mit  ainaat  K^atmanfiraad«  ton  87  Hill. 
F:.  :'  -  praiiminirt  mr,  aber  tkatiiehliclt  flbar  100  MillHiien 
F,-;i;xs  kost"!. 

Diese  TliatMchen  ergeben  ein  Kcsaltat,  da?  Einen  .sehr 
nacbilf-nklich  machen  mosf,  nämlich,  das.s  im  ge>r nnwärtipi^n 
Jahre  —  im  v^irigen  Jahre  stand  di«  Sache  noch  schlimmer, 
treil  der  Verkehr  aaf  dem  erndhnten  Canale  ein  noch  geringerur 
war,  als  hener  —  dem  franraifacben  Staatasdialx  ein  jed«'s 
Tonnen-Kilomi-ter  rund  10  Ctms.  nach  unserem  Gelde  -Vi  kr. 
ki)steL  lüt  'iii's  nicht  finv  horrenJi*  Ziffer,  vr.^nn  man  bedenkt, 
das.s  tvchl  jede,  anch  die  spröl''ste  Eisenbahn  n^ae  MucsFri- 
Trai:sp'-irt.!  hi-ntititsi-e  gegen  ein  Kijlgi'lt  vr>»?  IV,  kr.  p.-ij 
Tonnt-n-Kilo^ii  I  r  iil-rni-hmen  würde! 

Die  «weit«  Metliode,  die  Selbatkosten  der  Bahnen  an  b«- 
reehnan,  ilakt  Ton  dar  Taninraag  de«  Anlagaeapitala  ab  md 
nimmt  einfadi  die  gwanahten  Aoagaben  nnd  diridirt  sie  durch 
die  Zahl  der  fketiaeh  IransjH-rlirten  Tonnpn-Kil.imeter.  Ein» 
rricli  ungel(l-.tc  und  vieP-eicht  nnlösliche  Schwierigkeit  bni  dieser 
sowie  jeder  anden-n  Methode  besteht  darin,  wie  die  Vertheilung 
d^r  Auslugen  anf  den  ri'rf.on''n-  und  Fracht^-nverkehr  vorge- 
nommen «erden  tolL  Wer  kennt  i.  13.  genaa  den  EinAnss  der 
Echnellaflg»  auf  die  AbnOtinng  dar  Sthientnt  Ba  iit  anaaer- 
ordeotUch  adnrar  n  sagen,  welch«  Abnfltxang  die  Schnellzüge, 
welche  4H«  lastmaOge  temsacben.  Dchkeb  wir  ans  aber,  um 
AVer  diese,  hier  nebensächliche  Schwierigkeit  hinwegzakomm^n, 
—  ich  mache  ja  hiai  nur  Theorie  —  eine  Bahn,  die  gar 
keinen  Panenen«,  aondam  nur  Fraebten'-Tnnti^rt  hitta. 


Xehni'n  wir  die  g<'samDiten  Betriebs-Anslagen  einer  solchen 
Bahn  und  dividiren  sie  darch  die  Zahl  der  Tonnen-Kilonieter. 
Stp'.'.t  :i.T  (juDtioi.t  lii"  Selbstkosten  darv  .Ti  tiihI  nfir.'.  — .1a 
für  die  (iesammilii-it  der  wirklich  geleisteten  TüUiian-Kilouieier, 
aber  neini  för  etwa  za  transportirende  weiter«  Tonnen-Kilo- 
meter? Es  ist  leicht  za  Terstehen,  dass  di«  S«lb«t)(««tra  flir 
dia  nw  binankommenden  Fi-aditM  «id  mamtlich  TW  den 
Seibatkoalen  fir  die  bereits  tnwvortfrtt«  Trachten  HBter* 
ackeiden  mflsacn.  Ek  iat  daraslbe  Onmd,  warnn  dl«  Bttrfeba- 
kosten  einer  Bahn  mit  schwachem  Vi-rlcnlir-i  vi'rl'..ilin!8smä«fig 
hoher  sind,  als  diejenigen  einer  H^im  mit  cinim  gf^geen  Ver- 
kehre, weil  es  im  Il.iluiln'trip'if  'iii.^  Ifpjhf  vdii  .\aggaben  gibt, 
die  man  aU  constant  ansehen  kann,  und  die  mit  der  Leb- 
haftigkeit des  Verkehres  gar  nichts  'jü  thnn  haben;  t.  B.  die 
Kosten  fdr  di«  Bafcnbawadnng.  di«  Unlarbao-SrhaltangakAttm 
nnd  nm  Thnte  wcnigsfwa  dl«  Anategm  flIr  daa  Statimia- 
piT^nmil».  Wenn  «ine  sehr  bedfulende  Vcrkp^i.-s/nn.ihmi'  ü  i  tHt', 
wiirdi'ii  allerdintrs  die  letztgenannten  Kogtui  i-ifh  "twii-  triuih-.'u, 
lili^r  :r.i  (Jr.iSM-n  r.iiii  Gaiii-tri  besteht  eine  K.it'-K'Mn-  von  He- 
triebg-Aaiiiagen,  welche  als  constant  (von  der  Verkehrsintenst'üt 
DnabbArgig)  za  betrachten  sind. 

Di«  dritt«  Modalittt,  di«  Selbstkosten  ta  barecbnea,  be- 
atebt  darin,  «st  dia  cmatutea  Analagen  aassaaebetdm  and 
dann  erat  den  Beat  dnreb  die  Anxahl  der  Tonnen-Kilometer 
7.n  dividiren.  Vm  auf  diese  Weis«  erhält  man  das,  was  d«r 
Volks  11;  unter  .'Selbstkosten  versteht,  u.tmiich  diejf  iii.r  '  !"u:iime, 
welche  eine  UahnverwaKong  effectir  za  v<?ransgab«ii  liat,  um 
ein  weiten»  Tonnen-Kilometer  zo  leisten.  Man  erliWt  dieselbe 
Antwort»  wann  man  —  waa  vielleicht  noch  klarer  ist  —  die 
Frage  ao  stellt:  Wie  viel  bitte  di«  Balm  erspart,  «wn  sie 
eis  Tonacn-EHonaier  weniger  tnaaporttrt  hsrt«?  Die  Bodtnuig 
ist  aaf  diese  Weise  woM  sehon  oft  ang--$tellt,  aber  nicht 
immer  an  die  grossf  Glr.  >,  gehilngt  worden.  Wenn  auch  Sie, 
mein«  Herren,  die  K'ehuuiig  in  derselben  Weise  ansti-licn 
wollen,  werden  Si  ■  die  wirklichen  Selbstkosten  des  Bahn- 
transportes eine  Ziffer  flnd-'n,  die  Sie  dorrh  ihre  Niedrigkeit 
walir«cheinlich  ebenso  öberraiichea  wird,  wie  ich  durch  meine 
Rechnnnga-Besaltat«  nbemRebt  wordm  bin.  Derartige  Bach- 
nungeo  nnis  man  selbst  darchfBbren,  am  n  einer  festen 
üeberzeugnng  7.u  gelangen.  .T- iln  wähl:  daxu  am  lientt  Mi  die 
ihm  bpstbekannte  liahn;  lieiiule»  Rcsnltaten  traut  um  stets 
weniger. 

Hente  i^t  die  Zeit  bereits  zu  v.>rgerückt.  nm  Ihre  (JeduM 
•  noch  weiter  in   Anspruch  zn  nehmen.    Vii'llficht  frestatten  Si" 
'  mir  ein  andermai,  Ihnau  das  liffermllasige  fiesoltat,  m  dem 
ich  gelangt  Uh,  »itsathenan. 


ik-s-r.  V  iitrag  knüpfte  Ht-rrCentral-Iuspectcr  Seb  ri'  !^  • 
f'dgende  lieuwrlinnir:  «Ich  m  u  hte  mir  gestatten,  /u  'Um,  .i  i 
der  geehrte  Herr  Vorredner  bezfiglich  der  Canäle  gesagt  hi.t, 
hinzatnfögen,  dars  ich  einer  Denkschrift  des  verstorbeneu  Hol- 
nrth«a  Baron  Weber,  weldier  im  Aafbage  der  d«ntseb-n 
Re'^eruntr  nach  England  geschickt  ward«,  am  das  dort!«;-' 
Canalsvst«  m  zn  studiren,  entnommen  haba,  das«  der  gelammt-» 
Kohlenverkvhr  Londons,  welcher  über  10  Millii  n  Mi  Tinnen  prc 
.fahr  hetr:lgt  vordem  fast  ausschliesslich  mittels  iJaniüen  Ijv- 
werkatelligt.  nunmehr  die  Cinäle  ganz  verlassen  und  sich  der 
Bahn  zugewendet  hat.  i^a  ist  dies  «in  Beweis  dalttr,  dass  die 
CoiicarrMniUiigkeit  dar  Eiaanbahtt«»  geganäber  den  Caallen 
eine  waitana  Bberwiegand*  tat 
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Das  elektrische  Licht  und  dieEisenhahiien. 

Wir  erhalten  folgende  Zuschrift: 

<iG(>bialten  Sie  mir  mit  UAck«icht  darauT,  ilajs  bei  d^m 
interfssanten  Vortrage  des  Herrn  Baron  I>r.  Mundy  Im  Club 
Osterr.  Eisenbahn  -  lieamten  über  die  Anwendnngsweisc  des 
elektrischen  Lichtes  für  Ki»enbahnzw<-cke  im  Frieden  and  im 
Kriege  mein  Namp  g'fall'n  i-it.  Narhst^hendes  als  Ergin^ung 
dT  Discassion  r.u  bemerk»»: 

Pag  elektfiache  Iiicht  kann  im  Eisenbahndioust«  nebst 
d«n  b«reil>  au^efährteti  Fällen  mit  )<ros6eiu  Vnrtheilis  bei  Ver- 
krlirastOran^'en  von  pr^.sserem  rmfange  und  fiir  Tunnel- 
T)e1ea<-htnnt'«n  lar  Anw^nduni^  kiimmen,  <k»$  darrh  naclistehend« 
lieiüpiel«  seine  Begründung  tindet. 

Als  im  Winter  1871'  an  iler  KiidoH'-Bahn  ivrigchen  KinAd 
niid  Friesach  uine  bi^deut*>nde  Ber^rrulychiinsr  ror  sich  ging 
(dieselbe  trat  am  18  November  in  der  Naolit  ein  unl  dauerte 
bis  Knde  Niivember  l-jT'j),  wurde  ich  von  unserem  hnchTerehrten 
Herrn  Betriebs  -  Director  Kohn  animirl ,  das  Umsteigen  der 
Passagiere  b«i  den  zvei  Nachtzüi^en  elektrisch  ;tu  beleuchten 
(ich  bofasst«  mich  nümlich  ischon  damals  mit  der  Locom'ttir- 
Beleuchtnng,  obwohl  ich  da?.'!  noch  keine  k'eeignete  Lampe 
besass),  nnd  sollt»  ich  nun  zeigen,  «ie  sich  das  elektrisch« 
Licht  bei  solchf^n  Gelegenheiten  bewahrt. 

Sofort  ward«  die  Dynamo  -  Maschine  von  der  Locomi'tive 
abg^nomufMi  und  nach  Ein^tl  gesend-'t;  vom  Stifte  Admont 
eine  Locomobile  telegraphisch  ansgeliohen  nnd  dii-  Gesainmt- 
Installation  gegonfiber  der  Unfallstelle  durchgeführt;  binnen 
48  Stunden  lenchtete  b'>r*-ita  eine  Serrin'sche  Lampe  von  einer 
ans  drei  Telegraphensiulen  znsammengei>et7.t«n  Pyramide  au^ 
nnd  wies  den  It'-ijenden  den  Weg  von  einer  Umsteigstelle  zur 
anderen,  bis  ein  pniTis><risch«8  ßeleise  die  Durchfahrt  d<>r  Z'ige 
wieder  gestattete.  Dies  war  meines  Wissens  das  erste  Mal, 
das«  das  elektrische  Licht  in  dieser  Weise  in  Actio»  kam 

Di't  Vortheile,  welche  hiedurch  erzielt  wurden,  sind  nennens- 
werth.  Kirstens  wurde  die  Daaer  des  Umsteigens  bedeatend 
abgekdrzt  im  Yerhältniss  j^ner  an  den  zwei  ersten  Tagen,  wo 
mit  Fackeln  belenchtet  wurde;  dann  entfiel  das  für  die  Passa- 
giere sehr  listiire  Tropfen  nnd  der  Kanch  der  Pechfackeln. 

Täk'lich  wurden  fiO  Pecbfackelu  und  60  Fackelträger, 
wolche  früher  der  Arbeit  dorch  circa  zwei  Standen  entzogen 
waren,  erspart,  so  dass  hiedurch  nach  Abschlag  der  Adaptirungs- 
nnd  Betriebskosten  zum  mindesten  50  fl.,  sumit  durch  die  acht 
TaiTB  400  fl.  an  Beleuchtangskosten  erspart  wurden. 

Zur  Beleuchtang  der  Nachtarbeiten  war  diese  Installation 
nicht  geeignet,  weil  der  Bahndamm  viel  hoher  lag.  als  die 
LumpL-  überhaupt  pOütirt  werden  konnte,  nnd  weil  die  Eine 
Lampe  nicht  im  Stande  war,  den  Schatten  bei  der  Arbeit  zu 
eliminiren. 

Zur  Illostratiou,  dass  unter  Umständen  diu  Locomotiv- 
Reieochiang  auch  beim  Bahnbau  gute  Dienst^*  leisten  kann, 
erlaube  ich  mir,  zu  erwähnen,  dass  ich  vorigi'S  Jahr  beim 
llan  der  Verbindungsbahn  /.wischen  Hülteldorf  und  St.  Veit 
mit  der  Kinrichtnni;,  welche  damals  auf  der  Locomotive  aErfartt 
Nr.  131  der  k.  k.  Siaatsbahnvn  aafmontirt  worden  war,  die 
Montimni;.s-Arbeiten  der  Eisenbahnbröcke  über  den  Wienfloss 
boleacbtete,  und  dass  sich  bei  diesem  Anlasse  dieselbe  Be- 
leuchtung bei  der  Wechsell->gung,  ja  sogar  beim  Baue  eines 
Durchlasses  am  Kangirbahnhofe  in  Wien  gut  bewährt  hat.  Ks 
warde  hiebei  die  Wahrnehmung  gemacht,  dass  die  Arbeiter 
beim  elektrischen  Lichte  fleissiger  sind,  als  bei  der  bisherigen 
Beleuchtung,  und  dass  selbstverständlich  auch  die  Ueber- 
warhnni;  der  Arbeit  eine  bedeutend  leichtere  und  rationellere 
ist,  wesshalb  die  Arbeiter  auch  mehr  leisten,  als  bei  der  ge- 
wöhnlichen Beleuchtung. 


Die  zweite  Art  der  gemeinten  Verwendmigsweise  des  elek- 
trischen Lichtes  i.st  die  Tnnnelbeleucbtnng,  welche  dem  so 
dringenden  Bedürfnisse  entgegenkommt,  ohne  dass  von  ihr  bei 
uns  Gebranch  gemacht  wird. 

Wer  kennt  nicht  die  NoUiwendi^rkeit  und  die  Schwierigkeit 
der  periodischen  Tonnel-Cntersachnngen? 

Es  b.>slehen  wie  bekannt  Tannel-Untersnchongswaget)  mit 
Stufen,  auf  welchen  Arbeiter  postirt  sind,  die  mittelst  Fackeln 
ilie  Tunn«lw,inde  beleuchten  nnd  mit  Hämmern  abklopfen, 
während  eine  Partie  diesen  Wagen  schiebt.  (Der  Kanch  der 
Locomotive  würde  bei  dem  langsamen  Gang  der  letzteren  den 
Tunnel  gänzlich  verfinstern.) 

Ich  finde  es  nii-ht  nolhwendig,  Fachmännern  klar  zu 
machen,  wie  diu  Krzielung  einer  Beleuchtang  durch  den  Rauch 
iler  Fackeln  behindert  ist,  nnd  es  i^t  nicht  übertrieben,  wenn 
ich  sage,  dass  die  Fackeln  im  Tunnel  nur  so  viel  Licht  geben, 
als  notliwendig,  nm  zu  sehen,  wie  finster  es  ist.  Abgesehen 
von  den  Kosten,  welch«  «"khe  Tiinncl-Unti"suchungen  verur- 
sachen, bereiten  sie  dem  Verkehr  namhafte  Hindernisse. 

Diejenig-Mi,  welclie  Gelegenheit  hatten,  die  Tunnels  hin- 
gegen bei  Anwendung  der  elektrischen  L'icomotiv-Beleuchtnng 
zu  befahren,  werden  mit  mir  nbereinstimm'n,  wenn  i<'h  ivag'-, 
d.tss  Jeder  Sprung  im  Felsen  oder  im  Manerverk  und  sogar 
jedes  Spinngewebe  im  Tunnel  wie  am  Tage  gesehen  wird,  weil 
ja  die  Lichtstrahlen  nicht  wie  im  Freien  zerstreut,  s  nidern  zu- 
sammengehalten werd-n,  jeden  Punkt  der  Tunnelwand  treffen. 
Es  kann  der  Uefl''ct(ir  gegen  die  WOlliung  derart  nach  auf- 
wärts gewendet  werden,  dass  selbst  tiefe  Mulden  des  Tunnels 
so  belt^nchtet  werden,  wie  es  b*i  ki'iner  andern  B->leuclitungs- 
weise  mOglich  ist,  wobei  das  Licht  auf  eine  so  gross«  Etit- 
fernung  bemerkbar  ist,  dass  ein  Unfall  in  Folge  der  Tannet- 
Untersuchung  ganz  aa;>ge9cbIo8sen  erscheint.  Die  Dauer  der 
Tunnel-Untersuchung  beträgt  nur  einen  Bracbtheil  jener  mit 
Fackeln. 

Wenn  mir  gestattet  wäre,  die  Discu8si>)n  bei  dem  inter- 
essanten Vortrag»  in  jmnrlo  der  Locomotivbeienchtnng  zi  er- 
gänzen, so  mochte  ich  mit  Bezu.'  auf  di«  ganz  richtige  Be- 
merkung des  Herrn  Kegierungsralhes  Dr.  Llhar/iik,  wonach  die 
elektrische  Beleuchtung  zu  Signalisirungszwecken  im  Kriege 
geeignet  wäre,  noch  beifügen,  dass  diu  el-^ktrische  Locomotiv- 
beleu'^htnng  auch  in  Friedenszeiten  für  Eisenbahn-Signalisirnng 
mit  Vortlieil  bennizt  werden  kann;  ja,  sie  ist  das  Ideal  eines 
optischen  Signals,  welches  vom  Zug«  ans  —  also  weder  xa 
früh  noch  zu  spät  —  erfolgt,  sie  hält  den  Verkehrsb'^amten 
von  dem  Zeitpunkte  .in,  wo  er  über  den  Zug  nach.'.ttdenken 
hat,  sowie  das  Strerkenpersonale  über  die  Bewegungen  und 
Entforuang  des  Zuges  genau  in  Kenntniss;  denn  selbst  in  ge- 
birgigen Gegenden  ist  der  Zug  durch  einen  Lichtkegel  am 
Himmel,  sowie  seine  Kewegungen  in  den  Bögen  und  sein 
Herannahen  signalisirt.  Ich  besitze  diese  Erfahrung  von  der 
Gebirgsstrecke  Leoben — St.  Michael,  wo  sich  bekanntermassen 
diu  Berge  an  Berge  reihen. 

Warum  könnte  man  nicht  nnter  solchen  Umständen  durch 
Licht-  und  Schattenpansen  —  auf  Art  der  Gluckensignale  — 
Lichtsignale  geben?  oder  sogar  ganze  Telegramme  optisch  ab- 
geben, indem  man  durch  kurze  und  lange  Lichtpansen  auf  Art 
des  Morse-Alphabets  die  Lichtsprache  hervorbringt. 

Hinsichtlich  der  Ökonomischen  Frage  mnss  ich  für  mein 
Schmerzenskind  noch  einen  Vorzug  in's  Treffen  führen:  Wenn 
schon  das  elektrische  Licht  im  Allgemeinen  sich  billiger  stellt 
als  Petroleum-  nnd  Gasbeleuchtung,  so  sind  die  Kosten  der 
elektrischen  Locomotivbeleuchtung  wieder  nur  ein  Bruchtbeil 
jener  der  elektrischen  Stabilbelenchtung,  wo  eine  separate 
Dampferzeugang  und  ein  Dampf-Maschinenwärter  die  Haupt- 
auslagen  verursachen  und  nicht  in  vermeiden  sind;  während 
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Alf.  Locomötivi?  ien  Dampf  in  so  ^ross«u  Müugeii  billig  li«fert 
und  d«r  Fährer  den  ecparuteii  WilrUir  orsetet,  oho«  hiedurdi 
von  Miiur  •ig'<>nUiehen  Q<!Stiintnnng  abgelenkt  t.i  wardcn  — 
din  wtt  dar  Grand  der  Inangriffhabn«  ii^sv»  ProbUoit, 
GeHaf^n  ftr  mich  di«  BafriRdigao^  gewihrt,  du»  i 
•ntmnid«  in  Oastomtch  ir»lQn^en  ist,  dit  Htm  Lieht  uf  die 
I.ocoin''tivf  zu  pllanien,  «lainit  esron  Oesterreich  ans  in  di«  Welt 
Ipiicht"  —  allerdings  i^t  dies  auch  die  einzige  Ilefri'>iiignnp 

Wenn  ich  endlich  auf  die  Ansfähraiigi'ti  b<iZ'lslieU  der 
aii^flblii'hen  Gefahr  b«i  Anweiidnng  des  cloktrischen  Liebes  bei 
AaffOhningen  von  Improvisutions-Arbeiteu  und  Klämng  des 
8cblMhtfttldM  T«n  Todten  «nd  V«rwiuid«ten  sn  a^clitn  komme, 
«o  ireschSeltt  «s,  VB  M  nifts,  ich  «s  UiUe,  wenn  der 
J;ir;i'sfr:ibl  nicht  alt  SigDallidit,  sondern  an^scfaliesälich  -la  vor- 
iTWiilui:- ti  Zwecken  verwendet  werden  sollte.  Mir  wurd>' nftmlicb 
seine  r  ■  ir  l.n  sichtlich  der  L  r  m  'ivbeletichtuni,'  i.i-  lilenden 
des  PersMiiai"«  beim  hfgvgwn  i-ines  elektrisch  bel>!uchleten  j 
Zaires  als  <'iti  i;rüss>-r  Xuchtb'  il  Torfr^dialteu,  «roraur  ich  probe-  ! 
veiM  den  Lichticegel  dorch  eine  öberbalb  der  Latem«  aog«- 
Imohto  «linflieha  «ad  ba««8ii«h«  Bl«ehb1eiid«  bnm  Begegnen 
der  Züge  ond  vor  dtB  Stalionan  derart  auf  das  GeieiKe  sandle, 
da&s  weder  Jemand  wn  dem  eiitjtejffnfahrenden  Zupe  noch 
das  Stationsper^ionale  den  Hrennpuiikt  des  Licbtfo  ."iUi,  s  .i  \fu 
nur  das  Geleise  aaf  eine  hinreichende  Eutforuuii»;  b«»iser  als 
bei  dem  normalen  Streuanpski-gel  beleuclitft  fand. 

Di«»«  Depression  des  Lichtkegels  bAlM  n«cb  deo  Vortbeil, 
daM  «hl  (aRcrdiDg«  sebr  kleiner)  Tbeit  de«  LielrtM  tob  Bod« 
mraak  nnf  dm  Zag  reflectirt  «ord«,  wodnreli  las  Bk-  aad 
and  Aaarteigen  der  PftsMjfrier»  erleiditert  werden  dürfte.  Bai 
einer  tolch^n  Einrichiunj,'  i^t  t  i;r  K  r  Tl  li  n  .  i.f  die  j^enügende 
EntfemuciL'  —  wi«lche  zum  JJ  üitiksii  vun  Uindernis.'-'en  von 
Salt«  d^'S  Liiromdtirfähreri-,  znm  Xivellireti  etc.  erforderlich  ist 
—  bdeochtat  und  das  Licht  nicht  mehr  auf  die  gr«)SM  £at- 
femong  bemericbar,  ao  daat  roranssicbtlich  jede  Gelbfar  für  die 
6ahdmbalt«D|r  ^i**»  Opentionan  uugeacbloaaeii  iat 

Behnfls  Bentbrilnnir  der  Bruehbarkeit  d«r  «lelctriaehen 
LocomotiT-Belenchtans  für  nanptbahiien  und  Küzflge  Ton 
8'>ite  der  technisch-wissenschaftlichen  Cummtsüiun  der  inter- 
nationalen elektrischen  Aasstellnnir  Wien  16813  erlanlM  BBlr 
du  berägtiche  Certißcat  hier  beixnächlieissen.rt 

Wien,  am  6.  Daoamber  i88l. 

HermaNH  Sedlaaek, 


Elektrische  Leeenetlr-Lampe  Patent:  8«dlmMeb-WikaliU. 

Aul  Grund  eingehender  Ue»tcb(%uog  und  Erprobung  der  von 
dem  Herrn  Telegraphen-Controlor  Hermann  Sedlaczck  zum  Zwecko 
der  Bricuchiuiig  von  Locomottven  und  Schiffen  aus,  erfundenen 
elektrischen  I.smpe,  welche  n^f  eine?  LoesrnotiTe  instalüii,  auch 
bei  eiuf'.'  am  27.  Oi-lt;  It-S.i  iwi^cliiMi  7  i'''  Uhr  Ahcnds 
bei  klarem  Weuor  etaltgcfur.dcnen  rrohcfahri  in  .h-r  .Strrfke  Wien- 
Bakawinkl  in  VorwendoBi;  wir,  wiuiic  con-tHtirt,  ilns«  : 

1.  der  Beguli4or  sellitt  hm  den  stärksten  SlOasen  der  Looo- 
RMÜm  (QaaahviDdiBkeii  «0  km)  ' 
daa  Uebt  voUkoatman  nhi«  blieb; 

'i.  das  befahrene  Geleise,  die  Nachbargeialaai 
et&nde  am  liahnkBr^er  auf  oire«  900  m;  grttiaa  Ob|aala)  ~wia 
Wüchterbiaaer,  aqf  «ira«  100  m  gut  aiohtbar 

8.  dto  FaAen  der  anialaiMlit 
wurden; 

"1.  der  LocomotiTfUhrer  in 
I^in|<o  nicht  behindert  ist; 

5.  die  Bewriijung  der  Lampe,  entsprechend 
der  tu  durch  fahrenden  Cuive,  leicht  nnd  sicher 
bowarkatoUig«  vardoa  kanat 

6.  der  Beyilaloc  aoSda  wmd  atlir  aaehganlia 
ddMr  dauerhaft  sei«  diblto; 

7.  die  Stremaaf  loa  Pf of aalort  f 
aothweiidi(  iat 


Nach  Aosohauaag  der  Cuwmission  ist  die  in  Kode  slebeudc 
I,arape,  auf  LoeomvätoB  aontUt,  ToUfcomman  jaelMM^  aovobl 
ai«  wichtig»!  ud  w«itt»ollae  ntlfeailttel  bobn  BtoaMMlüilMWebo 
während  der  Mn^k  au  dienen,  als  auch  BleblUelM  Arbatlaa  an 
der  Itahn,  sowm  Bilfaactienon  bei  Un(;lücksflllen  und  im  Kr{o(a- 
SanitKtadiongte  wesentlleb  zu  erleichtern. 

Die  allf^emeine  lioniitiung  dieaer  bis  jetzt  lu  diesem  Zwecke 
in  SV  enteprechender  Constniotion  einsif  dastehenden 
[.flmpe  erseheint  get-ignei,  Ao  Zahl  der  Ela e n bakna nf illa 

;U  »erringern. 

Leieht  lics^e  i^ich  ohne  ISeeintrHohtii^unif  der 
Ueleuchtungs-Uistanz  nac Ii  vorne  xu,  bei  ent- 
spreehaadar  Oeataltnnf  dea  Projeetora  ein 
Thail  daa  Liebtaa  Tortical  naeb  obon  warfon,  am 
aufCurven  mitklaiaem  Itadiae  horankommoada 
Zfise,  irot« TerhaniaMorB nhneineohnitta^aafabaaa» 
grosse  E'ntferaaag  bemerkoa  aa  ktanaa,  al« 
« 0  n  •  t,  etaataall  aaeb  sa  wifce«,  ««r  welebea  Gvleüseo  eie  aiah 
l>efiDden. 

In  »ie  weil  der  Hegi.l.ur.r  auf  !.  Toi:  sj' 1.  li-währen 
würde,  kann  wegen  Mangel  i*n  dieiifkliij;er  Krfirobudg  niniit  aue- 
ge<prochen  werden. 

Die  CommisflOD  spricht  auf  Gruud  der  TorsügUcheu  Versuchs- 
toaaltata  and  in  Rrwa^uag  der  grossen  Votthaila^  walaba 
LoooiaMhrlampnn,  .Sv»tem   Sedlaeuek,  für  d*a 
erwarten  llaatt  dam  Erfinder  ihre  \oli»te  Ane 

Wle«,aa  U.  Maa«  ■»'•t 

Her  I'rStB:  U-xil 

der  leebniteh-\v 19  ii.i't^  chou  Comnissioat 

J.  SltJ'an  m.  p. 

Der  VorsitJiend<'  der  VI.  äectioa:   DarSchriftrdhrcr  der  VI.  Seotion: 

K»iJimbn'hrr  ni-  p.  .V.  Biimfitn  m.  p. 

Betrieb  der  Arlbergbahn  und  der 
Trajeet-AiisUilt  iu  Brcgcnz. 

In  der  >Yolksw.  Wocheneehriftt  Itttden  wir  Ibigande  Ana» 

fuhrunt;  Über  die  Arlbergb.ahn  : 

Der  erste  Monat  ist  vertiotsen,  «eitdcm  die  Arlbergbahn  und 
die  6sterrciir'n?7hi'  Trsject-.A i'-!aff  a'if  dem  ttrtdonsoo  dem  Ver- 
kehre CbiTi;i!lii'n  wiir'liMi  ;  ■l.v  lloiiUiit"  lii  B  i  r  t-n  Monat«?  erfreuen 
zwar,  bl*iU«n  jediioh  weit  i)ir4sr  Jen  ürwarlimyon  lurilck,  welche 
man  an  diese  Verkebrssiiatalteu  knüpft«. 

Nachstehende  statistische  TsibeJle  weist  743  beUdene 
WaMona  aaai  waleim  im  Moaaia  Oekibar  d.  J>  dia  KataqaiahiBolMa 
Tr^ieetklboe  naeb  den  andlniUaahan  Bodenaee-IIIlbn  baMrdartan, 
und  von  dort  brachten.  Obwohl  der  TrojectTerkchr  mit  der  Sehwela 
(Homanahorn)  erat  den  12.  Octoher  begonnen  hat,  so  leigt  er  siob 
doch  bedeutend  irrösaer,  als  mit  <)un  deutschen  Uforlftnilorn ; 
trotsdem  über  dreitaui>eod  beladenr  \Vn»;>:uns,  welche  den  ArlliiT;< 
p.!is»irtcn,  directe  c»ti  Bu^ls*  rnii^r  .St.  Miirfrplheti  in  die  .^^i.'liweij 
rij'.! rr.lilPii.  Diese  Tabelli-  zfiK',  iii.i--.  Kim.iii?  u.u  h  (Jesterroich 
au»  den  Nachharlündcrn  bi.«  jelit  sieb  nur  auf  Vorarlberg,  hSohsteo« 
Tirol  localisirt,  wübrend  die  Auafalir  au  Oestafreieb^namontlich 
na  Konianehorn  sebon  liemlieba  Basaltate  avfireist.  Wir  ersehen 
aook  bei  dar  Anfakr  nach  dar  Sahwaia  aaban  den  Bagfaua  aiaoa 
direetea  VerkAra  mit  Fiaokraieb  «üb  Aribafg. 
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4m[  WosyAai 


2« 


Mall,  Qante,  Obit.. 
Knoppani  (vaknoa). 


äunime 


wUrttem- 
bergiscbeo 
Stationen 
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Wein,  Uawawella  

Bretter  und  Sammelgut... 

Diverses  

SüdfrQchtey  Saidaaabaiia 

SadWtehte,  Wein  

Summe 


badiachen 
StatioDen 


1071 
107 

m\ 

11 


Mehl,  Weiten,  Gerate^ Mais 
Hülsenfrüchte, 
Bretter  uod 
Wein  aad  Moat 


on,  Gerste,  Mais  | 
ite,  Beps,  Hafer  .  I 

NttUhoU  > 

Uoat  I 


413 1 


Station  CO 
der  Schweis 
B.  Vrankreiah 
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1"  ;    K^.-IOlIrl,  WtUi 

ii  '  Robciücrjgufi 
1  I  SKmmFlKut  . , 


 Hl 


-Summe 


211  Kohle  

15  KarloiTcl,  Ob»t  

7  Divcrces  

5  Maschinen  

f)  Saramriciii  

■J  Matchintn  unO  Ceinoni. 
'i4&  j|  Suniine 


äl«(iun<-n 


Stationen 
Vomrlbcrg» 

Innsbruck 


I  1 

I 

I 


I 


i~713 


im  Vwkebr  mit  WanieiutMrg 

t       >  lUden 
>      :.  iler  Sehwcit 


li«»iiiuiu  i  >u  mm  0 


W»rgl 


Dte  Fhichtg«b«hT«n  M  im  IVaJectbcferdcning  betragen: 

Vim  lUegettr  und  Linilau 

oacli  CoD*tani   pr.  10.000  kg  K  44  Mk.   Sp.  T.  III  SB  llk 

>    Apnualiora ...  »      •     »  »SSFi««.      •  tOWiM. 
»    FriadriehelMA»    >      ■     *  ktOMk.        *  Silili. 
Der  FrttelitenTcrkehr  tia  Artbeny  etalH  rieh  te  Honte  Oe- 
tober  18M,  wie  fotgr,  laumnicn: 

efo  Bnctu  weiter  befVrdett  o4«r  von  dort 

gekommen   &ti'>   4'i6     104  1136 

rt«  St.  MnrKrotbeii  b«fllrd«rt  und  «oa  dort 

gekommen   455    ati6  l<i26 

fft  Tnijecl  weiter  lii-(er<lert  oder  angelangt    ".'at     —  W 
fUr  Vonilherg-Siktiooen  be»ün)nil  oder  von 

•ibtegentea  ein»   '<*  ' 

Stunm« 


2347 
SDO 

lUO« 


1244   7;i2   2»  Iß  4782 

Der  Ausfall  »n  Kinnuhme«,  welchen  Biiyern  n«cli  der  Eröft'nunp 
der  Arlborgl'alin  «rliil,  int  sehoti  in  dem  ersten  Mon-it  rlf-  Arlbcri;- 
Verkchre«  ein  »ieiiilieh  erhoblichor.  Dio  au-k-f'' ifst  n  n  4782 
Waf^giin.«,  ni-lrht'  dem  l>«jerifchen  Bnhnverkehrf^  im  Monate  OctoLcr 
entifin/«;<  h.  Iiilttcii  der  bayerischen  Staatal'ahu  -  Verwallunj;  (die 
mittle«  FraohtK«hUhr  eines  W«>rf;ors  tiu  .Siml'ach  oder  S^üfburg 
gut  IW  Utuk  angenommcni  Cl&.ltiO  Mark  eiD^ciraecn,  jtbfeMhW 
TW  dem  hohen  denlachen  Traiwitiolle.  Ilayern  war  gleieh  in  den 
enten  Tweit  aMth  der  Aiibeig'balln'RrKffnung  sehr  riguro»,  indem 
ei  via  Aril  beig  in  itiCiradJreilde,  a>'er  irrthUmlich  rvi  Uayem  be- 
förderte, und  Iii»  Lindiiu  iinicelanKtc  Waffgor'*  wiedi-r  nach  der 
»»terrciohi*choii  Ausbruch>tiiCioii  «ut  Kosten  der  P<ierreiehischen 
Staatsbnhn-Verwnllunif  riickleiten  Hess.  Diese  Aele  if  '.  i  fitihüi  h 
nur  der  bayeri-cheii  Kifersucht  peilen  ihren  Cm»  in'iil'!' .  li' 
Arlberfibahn,  lojin-chrcibf n;  obwohl  heute  noch  iia  Haseiu  vtr- 
lr.ii;jmii»sii{  40  l'ercetitc  der  nnlurgcmüss  '('i  A»lbcr>;  tu  bcRirdcm- 
di'ii  Fraolil«»  trauiäilij«»-  t'ilr  diese«  2ugetlUniliiiss  ist  Uayern  ver' 
pfliehtet,  hei  eveiitneiieii  Uetrieb«>t6nmten  oder  Aiililnfiiii(en  der 
Frachlgäter  auf  dar  ArlbergboliD,  dieae  Ha  Sintbaeh  oder  Sälzburu: 
nach  &n  nemaaU«  FiaehMlUen  in  b«fl$r  t>  m. 

Die  Arlberabahn  dürfte  «Isb  erst  dauu  ah  rentabel  erweisen, 
wfBD  aie  /weinoUiMR  anguk'tit  wird.  IMei«  Weltbahn  mit  einem 
Gelviia  knnn  nie  hIs  Concurtt'iit  aoAretea;  «eißt  ja  noch  immer 
der  sT'jffV  biiyerischi'  Tr»n»itveikehr  ron  und  n.n'b  (Sf «r^rr.»;?-!!, 
diifS  die  fingelei-ig«-  Arlbernbahn  nie  den  .A  ■  i  i  r  li  riiii_:- n  .it- 
«jitechen  kiinn,  die  man  »n  sie  stellt  Ein  grössen-r  Vcrkelii  konnte 
Kleichwnhl  Jeut  er/ielt  «erden,  wenn  die  Bahn  möiflichst  aus- 
geniiut  wilnle;  diese»  ist  aber  wi!g«D  ManK«!»  an  Locoiiiotivc« 
oDmegUoh.  Die  Kosten  der  Anlage  aiMe  swciten  Qeieiaaa  winn 
aber  jeitt  «iel  bedeutender,  al«  bei  de»  Bjw«  d«r  Übn 
g«wM«i  wirui. 

Vetfftlgea  wir  in  KUne  dae  Tarrahl  der  Aintergbabii,  lO 
finden  wir  eulussde  Schwierigkeiten.  * 

Ii.iisl  ruck  (57*!  m  über  dem  Meere)  —  WildbJkhc,  Muren  — 
auf  H  kuL  Fallen  de*  Babokfirpeia  in  daa  lanbett,  maaaitre  Ufer- 
uchiaabaiMen  in  Stein  —  Sil!  —  Ibailuü  Mhntl,  oft  iteis  Sbol' 


boden  ~  DahnkSrper  bis  Uber  die  Mündung  der  Oetithaler  Arbo 
auf  michtigea  Schullmassen  gelegt,  da  das  Innufer  unsiohsr  — 
Ueber»el?«t!e  der  Oi.tr'lislir  Ar'-."  mittelst  einer  80  Metpr  langen 
Brücke  40  Mci.t  lirp"  liru  kr  uHer  den  Piffbsch  -  Im»t  — 
Ueberscl>ung  de»  Innthaic»  bei  Landeek  (777  Met«r  Uber  dem 
Meere)  mittelst  einer  60  m  langen  Brücko  Q.9  m  Aar  dorn  Iloeh- 
wa««er*tandj  —  rietis«  .Maaeraalagen. 

ViadiMo  —  bei  Winahefv  Uiebofwtcnnf  dea  255  m  breiten 
Patsnanntliatea  flbar  dl*  Trieuaa  In  der  UWio  ««n  86  m  —  »ebr 
ungünsiieea  Bauterttin  —  202  m  langer  Tuntel  imler  der  Hagriaer 
Mure  —  6&  Meter  langer  Tunnel  beim  oberen  MoHer  Tobel 
20  m  langer  Ai^uHduct  —  Hoho  Futtermauern  und  SteinaSti«  — 
Terrain  meist  unter  45  Grad  geneigt  —  von  Strengen  bis  Flirsell 
««•hw>trii;o  Anlsgen  —  Af'f'^n  'I.iO'i  Mi  fi-r  iilrrdem  Moere^  — 
liiJ7ii   m   Innger    AHli'ri:  ■  Tunnfl    I  H;i-.il:n>icn    j.cr  Kil'inicter 

iKiOfl  .  »iX.-tiit.T  Punkt  1310  Mi-rer  iibc-r  liem  -Meere!.  *) 

T.an^'iTi  1-117  tu  über  dem  Mfi-rr-i  —  15  K-rru^ero  BrQcken, 
Vi.tdui:(e,  Aiiutldueie,  U  Tunnels  und  OaJerien  von  zuaaouaea 
8'.M> m  IMgß  maAWtm Lawwen^bntadliohera  —  Bma-Blndeiti  ••) 
(588  n  Bbör  den  Ifoere). 

Mit  Ausnahme  des  langen  Arlbcrgtunnels  sind  alle  Tunneta, 
Viadoote,  Brücken  etc.  nur  eingeleisig  angelegt,  und  es  miisstea 
für  eine  ReniabilicAt  der  Bahn  kII«  die««  Bauten  für  ein  (weites 
Oeleise  erweitert  werden.  Viaduetc  und  Brucken  breiter  machen, 
heisst  alcr  neu«  Bauten  von;  Fi:i;  Ittiiu-ntc  ("st."hi»n  l-iinrn,  und 
mit  *U_'n  schon  bestehenden  vTiirMli-ti.  nl.-n  inirh^  .;lt  dnppi.-lf.i'n 
Ko'tcr.  -  M<>hrfiiifwiiiiif  ta  »erur.-saalieti  ,  slU  der  urspruti*;'"'  ^'le 
betr.;^-.-:i   I  ..t_ 

Bfi  Krwciterung  der  Tunnels  milaate  der  Bahnbetrieb  Gber- 
haupt  eingestellt  wndOB,  aowio  aneb  bei  oiner  bieilenn  A«li^ 
dea  BaboKtrpera  an  den  laeiaitn  Stellen.  *•*) 

Sht  Neobau  einer  Pai«U*lb«hn  m  rinigen  Stalltn  irtra  moh 
daa  2weehnlnlg8(<>,  da  wilhrend  dee  Dance  wtnigaleoa  der  Bahn' 
betrieb  nicht  gestört  würde. 

Diese  mis«li<die»  VerhHItn!«»'!  der  .\rlbergbahn  mSMen  be- 
seitigt werden,  um  ihr  jen»  Hf  d«-  itung  ta  geben,  zu  welcher  sie 
als  Weltbahn  berechtig  i-r,  un  l  ur,  loa Abhüngigkeits- Verliähtiita 
gegenübi-f  Bsvern  r.u  H>»en.  Kine  i:nei;;elcisign  Arlhergbahn  wirkt 
dann  am  l  el  i  rp)  auf  die  österreichische  Trajeclanstalt.  da  hiedurch 
die  Umleitung  vi»  Uajern  wegHiUt,  und  dio  Transporte  JuuschJiest- 
lieb  Ton  (teterreiahiacheB  SehUftn  dem  Auataade  aageflhrt  worden. 

Plo  Hoffnnngen,  welch»  d«r  Oiveuealworf  ond  daa  Bxpoad 
deeHacnhalin-Aasschusscs,  bclrvITend  die  Krriehtung  einerTrnjetst- 
analalt  ni  Bregen/,  rnihtell,  >ind  bis  heutn  noch  nicht  in  Erfüllung 
gegangen,  und  worden  sich  erst  dann  bewalirheiten,  bis  diiroli 
grössere  oder  grös^te  Ausnlit/ung  der  Arlbergbahn  die  Verträge 
mit  Bayern  tin  !  Sph^  »!.»  e-^tfrll«  n,  '.Tplche  besonders  auf  die 
i)SterreichiF'?lie  *rr.-i'e.:'t.'.ri-t.-ill  ^^  b.-  Iicrrii:ii -ni  wirken. 

Vierjig  ä'crci  su  des  uftti/fn  Aillieri;-^  erkchrcs  entlallen  durch 
den  bayerischen  Vcrlraj;;  von  den  ITit»  Waggon«,  die  den  Arlberg 
im  Durchschnitte  tKglich  p^jsirco,  nehmen  110  den  Wog  über 
Bachs  oder  St.  liargrelhen ,  «irea  S4  Waggona  »iad  fOr  Vonrif 
berger  Stationen  beettmml;  ea  bleiben  aleo  «Iren  16  Waggone 
(IhM'oh  Bbrip,  welche  von  dem  grossen  erliOlTlen  Arlberg-Verkohro 
cur  ßeiQrderun»;  via  Tniject  Bregen«  boBtirnmt  sind;  —  und  doch 
könnte  hei  günstigen  Umstllmlcn  die  TraJcrUmMall,  die  tigUeh 
circa  HD  Wni^gons  r.u  bolärdorn  im  Stande  wiire,  ^deh  nie  acfar 
rfjiM*!"  I' rtia-  inffiuclle  des  Staate«  crwfiisen. 

11]  ■  \  (T  ti  ;.•  des  'l'rajci'lbet  !  ■  vur^'en  in  dem  Gescti- 
euiwuc ',  V,  ■  u  r  dem  Ab^icordncicnhause  il.K.  Session)  unter- 
breitet -v  i-ilr.  »ehr  günstige  bcreichnet;  so  hiess  es  unt^  r 
Anderem  in  Ucinselben,  <la*s  ein  bodoutooder  Vurlhcil  in  der 
AbiiUnrang  iler  TninsportdiatanMa  doieh  EnhkltBas  dor  günatig» 
stcn  Fahrtrichtung  zu  Wafier  and  Antoblnia  an  die  kflnecta 
Laiidrnute  liege.  Ba  ward«  ein  Beispiel  «ngefrihrl  und  gesagt, 
dass  sii>h  in  dar  Relation  CTlni  (Sfutttr.ft,  CArl.-ruhe  <  vin  Kriedrichp- 
hafen  eine  Distanzküriung  von  M  Kilometer  eigibl.  Per  Anschlu'S 
der  Trajoetatistalt  an  die  ArlliorgbaUii  biete  «ehr  wichtige  Vor 
theile,  der  durch  'l"h  ri;;  der  Transporte  eine  Biirgsohaft  (iir  d!" 
Regolmiissigkoit  dt  •  1'.-  i:.  I  '?«  sowohl,  wie  (ür  die  rasche  Abwick- 
lung de«  IVansportgeschunes  in  sich  achliesso,  Es  wurde  auf  den 
cu  erholTenden  groiaeii  CeraaliaaTttkohr  hiogtwiMOtt,  und  beaos> 


Ii 


ist 


IM* 


il.o»  V.'i'ri'  Kt*i*'lf*n 

**>  Di..  0...kmDili<.stnn  der  Ailb-r^t-itin  l»<tfu^-^  ctrCA  ki  Mittiiin*«  rialiloft 
fl4Sr  lat  I>iir<-h4rlltlitl''  :|1>1.'>(M  S.  J>pi  Kllolnrt-r  ;  •Im  K»«(fn  iti-r  Se-Rnnotiaf^stiB  li»- 
lilTtTten  i^icb  ppr  Kil'ini-^'T  *iit  I^IO  U'm)  "i«:  P.r> mi-rr^bn  rnif  .v.l  yi>0  rt.  u»-!  JM 
O-TlIIwähr.liB  <mil  Aiiins^m»  d'-r  Tiinaifh.  »nr  4*»  'snj  i^l 

•"I  fct  biiuicl  b«U»l.l»»-M»  4a»  )lu]iiraa>  *«r  .^ttafiinc  taS  iWt  Arltsif- 
kaha  »*—ifVit,  Mi*  hMsto  atrinmb  welika  bU  jßM  atf  AekMsasMata 
ebsfcaapl  aa^iradat  «inUg.  Um  wMU  MinJitl|Mlin  wlmi  m  atscstaleal 
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lifr«  hetoiit,  d«$>  die  A ribcrgrouto  cinp  hiezii  in  hfr»omig«n(l*r 
Wei«e  <K«Dende  Tnni^portlinic  rti  und  mit  der  Trmjecunnliilt  in 
Bifgetii  verbunden,  niclit  geringe  Vcirthcile  invoWiren  werde  für 
den  Traositverkehr,  da«  iol  ftir  den  Trantpnrt  nach  und  von  der 
Sflnve'/,  fett.ft  n:i."h  -iii'!  vpm  Frrmkreich  und  We»tdeutiinhl»ii4, 
iTjwie  nncYi  den  ul  - r  dlfri..'  I.iindor  liinaus  liegenden  Gohieti  ii. 
l>ie  Be^runaußgen  lu  ti.Mn  Tr;i;>:  ■t-ti.'üMjrnntwiirf«?  «prcctien  di« 
IIodTnang  nu>,  dass  hi'  i-jn  li  _'.raili  .Jic  iuif  liic  Kcntabilitttt 
dM  BahouBteniAhiiiena  am  meisten  l!jintia<s  nchmendon  Verkehre 
dar  •itaiMMhiialim  Ukknioata  too  dm  nU 
MhmjMrittlM»  «nd  baytriMhan  An- 
and  die  MSgüchkcit  geschaffen  vronlo, 
ÜtttTnntpOttt  U  diljmSgm  Linien  abxugrben,  Heren  Verwaltmigr 
n  gri)#»eren  ronce«i«ionen  an  die  6»tertciehi»che  Verkehrsroute 
dah  bereit  finden  werde. 

Auch  diese  Hoffnun(r<»n  «ijr !  bi«  jetzt  nt  -M  t;i  K  r^II  ini- 
jtegangen.  Un'er  »latistiscliT  Ausw  ls  leigt  leidrr,  dass  ili  r  liii  ric 
Verkehr  mit  WUrtteniberg  via  Friedrichahnfen  sii  U  iiu  Monate 
Odo t  Ol  nur  auf  nl  WacRoni  beschrKnkt  l.at,  von  d-  nen  die 
meiatcn  für  Voiailbeiger  Stationen  bestimmt  waren.  Her  Vorkehr 
imt  BadiB  fik  CitmtMU,  waiatwOiadN  hufarimaagwm  tnWtmom 
kA  Vpa  4mu  Jcdttth  210  mit  KoUen  b«iadmi«  für  dra  BitliiH 
tUM  lM!*tib*t>*>^  "I  Brrgcnz  beitimnit  waren.  Von  dan  rettir»- 
dm  fiS  WaggOIW  haben  eirea  30  die  Bestimmung  für  Vontrib«ig 
oder  kamen  von  dort;  »o  dnss  «ach  b«t  dieier  Bnate  Breseni- 
Constanx  der  Arlbergrcrkehr  par  kein«  Rolle  (pielt,  obwobl  der 
Ki»enba]in-Aui*cbaf>»  in  «firem  Rericfiie  über  die  Regierung*. 
Torlage,  betreff»  der  Krriclii-ini;  i-inr  r  Tr.r|irt»n»üilt  in  Brcger»«, 
hesonder«  betont,  -las-i  iUt  M:irlci  in  WüflU'iiiberg;  nnl  Haiien  üir 
Oostcrri-ii-h-l '«i^Mrn  voi,  i;r  .«.-(ifr  Wiehligkeil  i>l,  iitnl  daM  die 
üüfen  Krietiriehshafen  und  Conatanz  dteaer  beiden  LKnder  durch 
da»  TqyMt  n  JBatoimklVB  dar  Adb«f  biJni  camtiiebt  md  4ftd«rali 
ein  grlMaarar  Aiaa&r  Terkakr  mit  Oattanawa  n  Mbit  aal. 

Di«  Ka«teii  einer  nrelgeleiiigaa  Anlifa  dar  Aflb«ir|>liahn 
«ind  atao  troti  ihrer  HChe  TcrhSllsiuinlMiif  Kering  in  Bexuf  auf 
den  Nutien,  welchen  «io  lor  Folge  hStf  rn : 
1  Rentabih'tüt  der  Arlbergbahn. 

2.  LSsung  des  V'tIh^""'  mit  Huvfi-i,  t  i-(riils  liut  Tra-isit- 
'verkehrcf,  und  dadurch 

3,  Verprftwertmir  umi  iiinj-li  li-l  L;'iii»tig«  Auti»itt<tung  der 
i'istL^rrr-i..  lürfch?!!  l"riijrjUiiu-<l.ill  ;iuf  u^-iu  Hodensee«  da  er«t  diinn 
die  Kouten  Hregeni-Kriedrichnhafen  und  Uregenz-Conalai»  jene 
Bedeutaag  crlanfan,  »nf  watabe  da«  «einaizeitigo  Bxpoetf  des 
Ei«enbaharAiieiehiiMe!i  eine  «t»  KMWse  Wiobtifkett  legte. 

lUlten  dieae  drei  wicbtifaAnMstora  MwUrdigt  Warden,  «relalia 
für  di«  Zukunft  der  neuen  wesüiaben  verkehraanitalteii  Oaiter- 
raiaha  auiaagebend  sind  und  die  Regierung  bald  veranlassen,  einen 
dappvlMB  Schienenweg  auf  dem  Ariberg  bertustellen;  dann  erat 
werden  aich  Vord.rili-  cr.-I'l'^n  liia*cri,  nml  i-f  wcnlfn  ■!ie  bilden 
Sehweitrrr.  ArllicTirbAhn  iir'l  TT/ijcrlari'talr  jiU  i.i^-  iiT.  lcio  KinnahmS" 
quellen  des  ^i.i.-i^  r.  <iu^  vulkiwirtliachafUieho  Int',  M  5;sr  heben,  und 
Auftria't  Fl»gK'<'  1..u>m  ,ts\  dann  dan  Bodantce  ntr<  Ji  <.  vn  Behorr- 
•ebarin  «tuU  durchkrcuien.  Vntor  Lthntrt. 


PARLAMENTARlSCEffia 

LoMlbahngeaets.  Nachdem  der  ICntivtirt'  i«in«s  Locnlbahn- 
geactie«  noch  nicht  vom  Abgeordneteiiliau«.-  !  i-r.it^  en  wurde,  to 
ergab  aich  diV  Nr.tln en -'istcit,  Js=  l:l•:•^^t.|,ell  !.•  I.m  al!  .ilmgoaeli, 
da»  Ende  dv-  --i'^  .Tith  ''^  n!  -:iLift,  zu  vpriiin^'i  rii  I  >t"  Mt.^giorDng 
bat  DtM  eine  diosfUlige  Vorlage  im  i'ailamente  «ingebraohL  E» 
wird  dia  Varilacanws  bia  1.  Jali  UM  Tnigeiehlie^n. 


Bei  der  Wifner  NeusiUdter  Loconiotiv-Fabrik»- 

Aclii-ri-(]eaelUoliart  (vormals  G.  Si^l)   10  LMMiOläTan 

Hei  der  Florid«d.>rfer  Locuniftiv-Fabriks-Acticn 
Gosellachaft      B  » 

B'i   ijfr  Sluachinonfabrik  ifir  (.Vsterrcichisehen 

-ta.i[-i?)s«nbalin-Goscl]«'~hnt    8  • 

XJci  d' r  l'irm!»  Kr;»uf  A  (  'imji.  in  LinS  ........      7  > 

ZlMUnmeA.  84  Locomotiven 

Bei  der  Firma  KingholTer  in  rr.<   1-4    Ter  der 

Bei  der  Maachinenfabrik  der  Ocsicrroichischcn 

Staatfciscnbahn-Gescllschaft   4  » 

Zusammen ,  IH  Tender 

Nach  dem  l'lane,  welchen  das  Handelsministerium  bexUi^Uch 
der  Kahrparkvemiehiuni;  fUr  die  Staalsbahnen  in  den  Krlllulerun^en 
luni  Budget  pro  1885  entwirft.  wUren  Im  X.'in^f  Aer  .1  ihr" 
bis  1891  im  Ganzen  lliO  StUck  v£'iic;i;"lc:iL-r  I,iicoiijolivi>ii  un  t 
!  Tender,  300  PcT'onrpwnscn  und  1270  Güterwagen  allei'  Art  neu 
1  anxufchalTon.  W  I  •  rin'  'Irr  !■  i;.-.:;!  Liste  herrorgeht,  wurde  jetit 
at'bon  mehr  ata  J  e  ll  AiUi  e^i:iiijiUchor  Personen-  und  OUtemagen 
baalelM',  wIkrand  von  dem  Bcdarfe  am  Lo«om»livan  und  Tandarn 
vaiiXufig:  nur  ein  geringer  Thoil  gedacht  wurdo. 

WTfiner  Trnvnvnj.  I>ie  halbamlli'he  »Wiener  AbendpusN 
vom  10.  d.  M.  verKITentlicht  eine  laUKC  Ausführung  über  die 
gegenwärtig  »o  viel  beulrittcne  Tramwa)Traj[c.  Dieselbe  gebt  im 
Wesen  dahin,  da»»  die  .'5traa.<cn  nieht  Kii:enlhum  der  Gemeinde, 
sondern  Gemeindenut  sind,  und  iln»»  »ohiii  die  Gemeinde  Wien  ver- 
pllichiot  ist,  der  Tr.imway  für  alle  jene  Linien,  filr  welche  ihr  eine 
Corce«»i"ii  verliehcii  vrrirJe,  die  MenfUrnes  der  Strassen  einiu- 
rlumon. 


V  IT  ROXI  K. 

Die  FahrvnrkTeraehrnDf  der  btMUbahuea.  Das  ll^ndels- 
itarima,  baaiahnngawaiaa  dio  Oanaial-DirMliMt  der  öMerrci 
dilicfaan  fllaablMknan,  linl  ainan  gnaaaa  ThaO  der  jüngst  an- 
gaktodigtaB  BrntallaagnB  an  nanan  Fahrbatrtobanittaln  aocben 
Targabau.  Xi  wcrdan  baatdit: 

Bai  dar  Ihuahiaan-  und    Waggonbau -Fabriks- 

AeÜtg-Qeaellschttfi  in  Simmering   315  Wag^-ons 

Bei  d.r  Tin  1,1  liiiii:l:offer  in  Prag,   316  » 

Bei  der  Wng^junfabrik  3eblUtala  &  Comp   lÜO  > 

Bei  der  Ilemalscr  Waggon«  und  Matciiinauhbtik 

von  C.  T.  Milde   276  »  

Zu^RAim«« ,  1006  Waggon« 


t'nroll  ant  der  Wlen-AspaBg  Baku.  Auf  der  Wien-Aapaug 
Bahn  araignata  ainb  mb  10.  d.  M.  «ia  DnblL  indaai  «iar  Wannna  daa 
naeb  Oed«nbur(r  fahrandan  Zngei  dnran  dan  Stam  Inar  d» 


Bahndamm  hinabi^-cworien  «ardan.  Dio  Iniaaaan  dar  Wagen 
•  rlilten  mehr  oder  minder  schwere  Bosehldignngni.  Dar  IWbn' 

betrieh  gelbst  erfuhr  keine  Störung. 

Fraclitbricre  mit  eingedrucktem  8tempelieit1ien.  lliilrlst 
eine.'i  Kriasiies  de«  k.  k  Handelsministeriums  wurden  sHmmtlielie 
üsierreichischen  Kiaenliahnvi'rw.iltiingen  in  Kenntni»«  ge»etitt,  J.-«»« 
n  i:  Vtror  lnuntf  der  MsHMlcrien  der  Fimin/en  und  de«  Handel« 
v.tm  'Z  Novcml  ■!  l-^'i  II.  G.  III.  Nr.  181,  der  im  Punkte  t  der 
Vorordnung  vom  1.  April  ISÖ»,  K  G.  lU.  Nr.  41,  fostgeseUte 
Tannin  ßit  dia  ohligaloriaaba  Varwandnng  «on  Siianbabs-Fineht'. 
briefbn  mit  aingadruaktcm  StempaUaiehan  TO«  1.  Jinner  1886 
anf  den  1.  Juli  1885  eiwtreckt  worden  iat.  Weiters  wur<lo  darauf 
bioge^viraen,  dass  nach  Uassgabe  de«  |.  1  der  letzteren  Verord- 
nung im  dircuten  Verkehre  mit  Italien,  der  Schweiz,  Frankreich, 
Belgion,  Russland,  RuinUnien  un<l  Serbien  dio  gegenxvHrtii;  im 
Gebrauche  atehenden  Fraclitbrirf. !'  rniulRritn  ohne  c!ni;"druckten 
Kinanttlempel,  deren  Er/('UL;i.rf.-  -nhin  ii  i  -!i  in  l'riv  it  lnn  kcroien 
gestattet  i»f,  bi»  auf  W-li;  rrs,  und  dcnigemas*  «ueh  nach  dem 
(ifm  1.  Juli  lHj*f)  in  V i'rv.M'rilung  genommen  werden  kf>:inen.  Die 
Uisache  der  Hinaufl.«chieliung  des  Binführnrig^lermine»  frir  di« 
obligatoHaehn  Verwendung  von  Biaenbahn'Frachibtielcn  mit  ein» 
gedraeklemStempetieiehen  dOrlto  niobt  «o  «ehr,  wie  von  mandler 
Seile  angenommen  wirdt  in  dein  Unataodo  tu  suchen  Mfo,  daaa 
die  k.  k.  Stnatsdt  uckerei  nieht  tm  Stande  i«t,  de»  ma^ienhaft 
rinlnni.  1  I.  I.  lU'stollüngen  von  Frachtliiiefen  rechtzeitig  au  ent- 
•precli  I ,  ■'IM-  leni  violinohr  darin  'cine  Bcfiriindiing  finden,  da»« 
nunmehr  »u«h  die  ungarische  K  v  r  i  -'  ■'nr;;  tu  dieser  t'ragi 
genoriinicn  Die  Durchf'ilirar  q  .irr  i  t .  i;itnn'  lu-n  Vi-rwcnduni; 
i  von  Kiaehtbriefen  mit  eingedru' kiem  ätimpeljcichcn  bedingt 
j  eine  AblinTlernng  gewiii-ier  Be»timnningen  de«  i;enicin«'diafl liehen 
Tsrifcf,  Tlicit  I,  sowie  de*  Üebereinkomtnen»  der  öslerreinlii'icli- 
urgatifclicn  L'isenba]ui-Var«rtltungcn.  Insolanp"'  -iitu  r  eine  der» 
artige  Vcrfdgung  nur  in  oiner  Keicbahkllte  getroffen  wird, 
k<innt<-  auch  nur  eiao  AbUndecuag  dar  vorangefubrten  Beititn» 
mungen  einseitig  geaohelien,  nnd  ee  wOrdo  aonilt  die  Gamein* 
..^amki'it  in  den  Tarifbe5timmiin>;en,  sowie  auch  im  I'ebcroiiikommen 
»um  Tlieile  verloren  gehen.  Zur  Wahrung  der  Gleichheit  ^aheii 
nich  deniun'^h  die  ung.trischen  Ei'i?t;!-iihn-Vorwa!tBngen  vcr.nnlanst, 
bei  der  uiigati!<chen  Itegierunt'  >  im  vlla  die  obliiMlorisühe  Ein- 
ftlhruii^f  vnn  Frachüjrict'en  mit  eingedrucklem  Stempcbeii-Iion 
anzui-tro'  m  i  erhielten  ilicselbcn  bereit»  die  Mittheilii  it;, 
die  Verhandlungen  xwiauho«  dem  liJtnig),  ungaritichen  Conimuni- 
oationaininistcriam  und  dam  ktioigl  ungari.xhen  Finani>  und 
Uandelirmlnialeiiuni  bobnfk  BegcUng  dieser  Krage  auch  ««hon 
begonnen  haben. 

Eine  HS  jaim  iito  Filriuvto  in  laisor  Paf4JB«M»I«N> 
balin.  Von  befraundetor  Saite  wsrdo  nna  aino  aaa  dant  JnbralSM 
dattr«  ndo  Fahrkarte  IL  Claiaa  der  Nordbabn  von  OtmlWi  na«h 


d  by  Co 


-  «as  - 


Wh  II  .or  Eintieht  vorgtlegi.  l  ii.-scl!  r-  i-t  nut  wfidiem  gellicn 
Piipi«r  hergMtfllt,  hat  die  Höh«  einer  TmmwntVnrt«  und  ihre 
dM|dllf  Upcc.  Auf  der  Vordertaite  •lehen  oMn  di«  Worte: 
•Jmciii  BeiiendeD  i«t  gestattet,  40  Pfund  lekht  iint«n;ubrinKentli'!i 
GepKck  iDiiiDnchmea«,  noH  unten  di«  Wortet  »DUaer  Sebain  int 
nur  für  die  l>ezciehn«ta  Fahrt  ftilliK«.  Auf  der  Httokieita  fiodwi 
ft'iT  die  beiden  Ermahnungen:  >i>ie  p.  t.  Iteisondcn  werden  ersaeht, 
rieh  16  MinOten  Tor  der  Abgangs-Stundc  in  der  Station  einzufinden', 
aod:  >Fii'-'i'»  Hill.  i  :si  suf  jeder  Station  dem  Condi>  *■  ir  vnr- 
Ilixeige:!  1-      "  '      r    <  '    titen  Station  an  ihn  nt)jiui;i'l 

Alterssi^i  »amuiiK  (dr  proTlsorNehc  BabobeilifiixUte. 
KiftOKi  uns  zui^i'IciiiiiiTjvrii'n  Cir':M;]iir'*  iler  Vits! 'V.<'rnr  ^''liHiik 
•Slam'  entnetiinen  wir,  da«<  diefei  AdMeuranx-Inittitui  jinen 
Bndwurtitnn,  ««lolw  kataMB  Aiwprwili  auf  einen  Pentiombciug 
tiaiben  oder  «rUngea,  In  den  von  ibm  errichteten  «utonouten 
Pcn<ions  -  Vereinen  die  Gelegenheit  bietet,  «tck  nit  geringen 
Beitrüf^en  gleich  den  deliniliTen  Ueanilcn  eine  Pennoii  in  neben). 
Bei  der  Wichtigkeit,  welche  die  Krage  der  AlteifvennrgaDg  der 
BedienftetcD  diencr  Kategorie  hat,  dürfte  e<  aiah  lllr  diesellicn 
gewiss  empfehlen,  sich  darüber  iv  inforrairen,  inwieweit  die 
Bedingungen  einer  derartigen  Vcrricherung,  wie  die  );enannlo 
lianic  Rit"  bieti»t,  ilmfn  rortfipilhafl  >ind.  Jedenfalls  glauben  wir 
im  Iii:erf3-r'  der  irv.Uhiil<-n  I!^' :l:en«teten  liimi'-ln,  wem  wir 
hiermit  «ut  diese  »on  der  läiavi.n«  in'»  L<^l.en  gerufene  Arl  der 
V«»riclMran(  «««r  Allcneereorgiaiig  für  ai«  «nfiiMrbaani  machen. 

BneftbUMB  tm  ir«v*T«rk.  Die  »BaJIr.  Oaz.*  aebreiht :  l>cr 
VwlBthr  and  die  Einnahmen  drea  feaammten  Ifncbballn-äy^lem« 
flir  dM  Bit  Ende  September  aÄHtaaande  Rechnun^ijalir  und  in 
dM  nDli|incfaendan  o  vorheri^esani^en  Jaliren  aind,  wie  folgt, 


im 


7  m  eu. 


1878  ... .  46/M&.18I      SfiiGjm  Doli. 

•     1880  ...  C0,83l.rä7      4,612.976    .         7m  . 

>  »     1881....  7.'i.685.778      5,3ll.07.->    »         7n3  . 

>  »      imi  ...  O-i«»       .'),!»7a  633    >  C  oj  . 

>  •  IBH.f  .  .  <.cM-,>4.1'4?  0,386  605  >  8n  . 
.      .     IHfii....  90,0"!* 092      6,7^3  832    .         6»  . 

Der  in  den  ersten  Jahren  nach  der  KrAiTnung  rapide  stei- 
fende Verkehr  geht  ietit  tmr  ).'in«sanj  weiter  .nufwHrt«;  die«  lirgi 
lum  Thcile  darin,  dans  die  jet«t  rorhandeocn  I.iiii-n  an  .Hl- 
(üreuze  ittrer  LeistungstShiglteit  gelangt  sind.  In  Ivr  k  Kii-hiitts- 
icic  folgen  die  Züge  rieh  «o  nahe  narh  ciri:\:i<li  r,  »I»  es  die 
Sicbarhett  nur  irgend  noch  loläMt;  sie  haben  so  viel  Wagt-n,  al» 
din  Mmiliinam  aidMa  kBiMtn,  nnd  din  UaaeliüMn  aind  m  gro-^s 
«ad  1tiilll%,  ü»  dH  OMitas*  M  KCtMML  Wnni  din  'Weatscite 
d«r  Stadl  iwiMkM  der  M.  Btnau  nnd  Hkrl«n  nwfelNwt  sein 
«ifdt  bt  «bar  «Mar  «ine  tahr  grawa  Verktluarnrnialirung  tu 


LITERATTTJ. 

Elsenbnlin-Knlender  flr  OesterriMch  Ungarn.  .Soeben  mt 
der  VIII,  Jahrgang  dieses  mit  Recht  mi  I  i'lii'l  it  n  K.ilcr.  iers  er- 
(cbieneu,  dessen  Inhalt  neuerlich  wichtige  Bereicherungen  aufweitt. 
Ona  Ertrigniss  des  Knlandnra  fliaaat  balunntlMi  d«M  Bimthilm- 
UntfMfltsuogsfonds  und  nneh  nndaran  InunaniMron  Zwecken  fllr 
Risenbahn-Bcdienetcte  SU,  und  «Hfdan  bereits  ll.tMO  6.  dnreh  den 
Ei.'enbahn  -  Kalender  verdient.  Die  Homiuceber,  die  Herren 
Dr.  Milina,  Waill  und  Weaterinnyer,  verdianonhialllr  gewiu 


lii  ri  'vii-iri-.rt'ii  [.'.1:1..   i.T  iäsi'hii.iliiil.i  t.  i f i.  r i -t  l' i ,  Ma!-j  :i..'urifen 

reit  ihivt:  Heitrtlgen  in   dem  Kalender  die  Herren   |)r.  HB  II  und 

tieiitiie.h  Uafsr.  Wir  «ttnMhcn  dcm  VUL  JfthrgiHig«  des  Kalander* 
den  I^^ifolt;  aeinar  Vorglniter. 

HicderStterreieliiaeber  AmUiltaleadnr  IBr  Mtt.  Eitioa  der 
reiehhaHigslen,  Terltsttiehstcn  und  bestrediitirten  Naebachlag*' 

biiclicr  iüt  unzweifelhaft  der  aeit  Jabroo  tu  den  hervorrageadalen 
Erscheinungen  in  der  Kalondcrlitcratur  gehörige  niederilator- 
fijjhischc  Anit^kalender,  dessen  XX.  .Inlirgang  »orbcn  aiissje- 
t'-tii  n  wurde.  r>criiel!>o  gibt  naeh  den  neuesten  amtlichen  l>;>:eii 
ein  crKchfipfendM  Hil<!  <!e<  pf>.isi7imlen  Vcrf.is^uni;«-  und  Vcrwai- 
tungS-Orgait: m  it  von  ()".-!rrrrir':i  I  rij,-arii,  iusbc^ondore  jonus  von 
Niedcr^nterreieh  und  bringt  .lutstrilcm  ein  fiir  alle  Confostionen 
bercehneic«  KalendariiNit}  nnd  eine  aolche  Fall«  von  den  tig> 
liehen  Verfcehnlebm  dienenden  NoHse«,  wie  aie  in  gleicher  Voll- 
ständigkeit nnd  dnroh  gieieh  bawlhrta  KrSlio  geliefert,  lentim  in  einer 
anderen  derarügon  Pubuention  in  finden  aora  «erdon.  Der  diesmal 
neuerdings  wesentlich  bereicherte,  mehr  als  52  Dogen  starke,  von 
der  k.  k.  Uof-  und  8t:«alsdruck«rci  nott  ausgestattete  An.ta- 
k.ilendcr  wird  «ornKli  nivlit  blo*  Tür  Beamte,  denen  er  hingst 
ein  unontl"  In  Ii  1. flilfsbuch  genor.lcn,  foi  ili  r  i  ;ch  fiir  PriTatO 
itirsonu-hr  ein  s«lir  willkommener  Ratbgcber  sein,  als  der  im 
Vcrhilltnirs«  zu  dem  (l»l>oten<>n  aumont  miMigQ  FMil  JcdaraMnn 
die  AnjehalTiing  niHglich  inanht.  ^ 

CLUB  OKSTF.RK.  lilSKNB.MI.N-BL.^MTEN. 

VIII.  Club-Vcrsamniliiiig  Diensing,  den  9.  Oocember  IKS4. 

Priisident  Dr.  Egcr  eröffnet  dio  Versammlung  mit  folgenden  «c- 
sehäfilicbcn  Mittheilungen:  Neu  eingetreten  ist  ah  Mitglied: 
Herr  A.  O.  Pnstorelli,  Ingenieur  der  Neuen  Wien' r  'I'ramw.iy- 
GesrUfchaft  (mit  l)«nipfbelrii>-b}. 

An  UibliutbckspC'odcn  sind  eingelangt:  sVou  Ocean  xu 
Oe«Mi.*  Biso  Sehitdorann  dna  Wetlmeerea  nnd  eointt  Laben«. 
Von  A.  T.  Sehw^ger-Larenenfeld.  Lieferung  2t— 80. 

Herr  Anton  Hdntg,  Doaiuter  der  Sstetr.  Xordwesibuhn,  hnt 
dem  CiuS>  3tJt)  SlOok  Anweleuni,.en  /um  Enlrt'o  Ii  1t\  kr.  in  daa 
Diorama  des  lIofthoater-MAlora  Uurghart :  >l>ic  AdcUbcrgor  Grottet 
(('aiiovagasse  &)  fllr  die  Clubmitt;liedcr  zur  Verfügung  gestellt 
tin  !  rturh  A'  v.-.^ifiinnon  für  d-ns  zur  Aufstellung  komnienJo  iJlorama 
im  i  lii  11  a  i. : :.  .'^ I r  iiiipferlboatcr ;  .I>i«  M^rkutkirche  in  Venedig., 
lugcMt^i.  l>ie  Anweisungen  sind,  wie  in  der  l'lubzcilung  borntts 
angekündifit  ist,  in  der  ('lubknnilei  xu  haben.  —  Die  3jlT«0t<vf«ior 
des  Club  findet  Samiiag,  den  Z7.  Ueceiuber  statt. 

I>er  nächato  Vnrirnf  «M  Oknttigi  dm  16.  PMonbor, 
7  Uhr  Abends,  «tiOtdnden.  Herr  Or.MiehnelOroiamnna,  SaetUte- 
Kolorent  der  k.  k.  priv.  österr.  Nordwesthahn,  wird  über  itli« 
Cliolcragefahr    vom    Stand[iuakto    der    Kisenbabnen«  apieohCB. 

Hierauf  hiult  Herr  l'rofcsiror  Ur.  Carl  VCehdeu  seinen  \'nrlt.-)g 
über:  »Angr.i  pcqucna  und  die  deutsche  Coloniüation  in  Afrika." 
Dernelbe  wurde  von  dor  »iihlreichen  Vcr<!inn;Ving  ii.it  ei-hr  grossem 
Hcifalle  aufgenommen,   der  crn  i  r:  -,    lU   Dr.   Kgor  dem 

Kodiier  im  Nnmco  des  Club  den  wiirm^tcu  Onnk  aussprach. 

IX.  V«mininliiiie,  IHrnstag  ilnn  Iii.  Decetnber 
1884,  Aboiidif  7  Ulir.  Vortrag  <h:<  1!  nu  Dr.  Mioliael 
Gross  mann,  Sanitüts-HelV'rt'nt  u«r  k.  k,  priv.  Oisterr. 
Nonhve.Hbahii,  Qbor:  ..Din  C)i  o  1  er*{f e fahl  VOm 
Staudpiinfcte  tler  Eisenbahnen.« 


Locomotiv- Fabrik  IIEAUSS  &  C^- 


na 


XrfO  c  o 


dir 


Locomobilen 

_       .  ,  _  .    .  »017  "J  —  !'i  l'fcrdekraft. 

Aiupt-  und  Secundarbahnan  ,^  r  r 

«00  io-6()ü  pferdeknft,  Damptfeuerspntzen 

Vnü  TnmWSyS  TtnCOO— MdOUtorFManuig. 

von  19-  1  "  I'  Toi-:'riir  in  diMvaMi  Of4n*n. 

Proapeote  werden  auf  Verlang-er»  saconendet.  "W 

V-itietoi  in  Wien:  Sohmiil  *  Hallaffla,  1.,  Test^ilozzigasso  0. 


Digitized  by  Googli 


Ogljj 


Fr.  Kernreuter 


Sprilzeji-,  l'uiiijKüi-,  Feuerltklfprallie-  yiitl 

FABRIK 
Wien  lleriiaU,  Hiui|ilDtrM8e  II? 


O 
P 

B 


V 

r 

s 

o 
'S 

M 
■ 

d 
< 

li'Iyrl  »llf  Ar'.-ii  Tnr  ■  i  --  ■  'r'ir-ri  ^Vif  [i  t  ijlii  n  fBjMlftlltitl 
aod  Oablri^BaprltEen).  lU  ilrnpbor«,  in>fi-  uri.!  »icrr'fI<.Ti;,'.  Ki4<erwA|^B 
biid  c^tTl^'.•-l^  I  ; . .1, ; - > <ti  Abprotx-8pritz«a  mit  nenvr  Abpr«tx- 
TsrxiolitanK,  ICxtrfii-p.-i!?^».  M4C37;>i«^ritiffn,  lUi:-.  ,  i^,...f,uj  «i^j  lUtiwn- 
•pritun  In  >*iiif  tldMIir  4wnkn*(  inll  <aa  iiloT«rMc«atf«B  Kiic*l- 
▼•BtUaa,  Unm  dh  Aita  m  Huaat-Ag^tililunc«,  l^iero.  adiUucko. 


SGHMID  &  HALLAMA 

Ingenicure,  Wien,  L,  Pe»talozzig3>so  6. 
Verdcfer  »Icr  Loroinoliv-Fnbrik  KHAI  SS  A  ("o. 

In  Httnchea  and  Linz, 
Terhllindii-H  Biii-psh  für  Eisrncvu^trurliunrn,  KisriilNihn-  und 
.StrMKrnbrSrkeii,  !»frBndürlialiiii>ii. 


Blasbälge  und  FeMschmieden 

Mwl«  all«  Qattuoj;«n 

ScliIoMer»  Hud  HLlunlcilf- 
WerkMnM,  Bokrmwcbl- 
im,  WiiliMiniMMliliiwi 
nir  EtniibiliaM,  Sehlff- 

fahrts  •  Unternehmungen , 
Itauunceriiebmer,  Fabrikon, 
ä«luiwd«  dl«.  «MpItoUt 

II*r-  Ol  Awn#-Bto 
n4  F»MMfeMiHMi.rikrI 


Josef  äcliLaU*jp  Im  Wlmtk, 

TL,  XvtkmatancuM  U. 


OkrtaUtarMi  all«  Ur>dWlltli«it<n.  Oarbvlaaar»  Kolk.  0>rb«l- 

•Mr*  DMlBfMU*upalv*r  iv..ri i-^i- i  u,l.:..^u<-  .h„  ui.i 

MlBMKlfalt  -  Oele      \> -.k.-  i.»,  j  ..r   l .      -r.r,Mr-  ul 
Winlw^lej   ▼u*ltB*-DcilDpforUiiilorr«tt,  ,',.\,  „„„-a.- ,.,   t  r-^ts  f.r 

Chemisohe  Fabrik  Scüobritz  -  Auuig, 
D*-  R.  BAÜR-FRBDARL  «> 


I 


€wl  ll«fHMlM  Vwlig,  Bern»  W. 


BlifnbahDrechtliohe 

dutfifteiidageii  ifeutfdiei;  dectdite. 

Dr  jur.  Georg  Egar, 

AfglMiKgatBth,  Jiisiiilu  d-->r  K"aifr1-  >:l<^!ltillln'I^r<rct;r■n  n  Bmln. 
Hanl  1  ,  II   anJ  III  ,  Il.ft  I  i^iid 

JSbilicb  eracliciiit  ein  BinJ  von  4  Ilcftcn  zum  l'roi^c  vkii  M.  10. 

Oi«  Samalvni^  t^lb^ll  in  rrtrbftpfpDdf  r  Wri:ie  alK'  l^ia^babDvp^cD 
u^Tiiitltlbar  o*irr  aucb  aar  Bittalbar  b«trrfl-n3c  >! ' tFcbeilrmKeii,  i«w«it  »i« 
yi>ll  b«sanil«r4r  prl»eip4L-tlar  JW4niluiig  o^ltr  vo«  allg«n«ln*ren  lolMcM* 
>i*J ;  Urb  wKkilfa  EDtkcbaUiufra  iuMl4iiiUKh«r  Uariekto  katm  Btrtcli- 
■irküitrai  (vTiiMn,  IH«  baMpii  «nMi  IM«  MlMlea  A*  MMMtalM 
■il   K—IrtHn         R«if»i«c'ri>-hK.  4i»  Vn<)<*  «tat«*  fl*n«  *♦«  Mit«« 


l'.T  I,- 


-  I  .  ri  Ii 


-I 


l»at 


Bnreaii  i  Zeicluv  Goiirni 

riii|>Bciüt  aicb  zur  Eftoctniruni;  aller  in  das  tMbniMbe  und 
fclleeideii  Arbeiloti.  inr  Ansfahnnf  m  ~ 
<ii  i]  Situaliontplinen  «tc 


Für  Kiseiibahnen. 


jätü,  IWOT-Leiiiii,  liiiili,  PiUiliL 

Kr^ti'  ■  "«'rrririii--  Ii" 
JUTK- SPINN i:iUa  UND  WEBEREI 

WIEK,  Z.  Beairfc,  Haria-Tharaaienatraaae  Nr.  9. 


Actien-Gesellschaft 


der 

(Tttnnds  tt.  n|l) 

in  Wiener-Neustadt. 

I-(KOiil<itive,  Tender  und  dsrcu  Heataiidthti)«  für  iiurinule 
llalilieii,  »iicb  Lotoinotiveii  je'lt^r  ürTsse  uinl  Sjuirwinte  für 
I.ocal-,  Iiidiistrifl-.  Strussciibttlinen  und  lllr  Biiuuuteriielimuiigeu ; 
stati»ii!lre  1  laiiijiruiasthiuen,  Locomobile,  PAinpDiCsael,  DaropC- 
liäuiuRT  u  dt;l ,  gruKsc  Scbiiileilesttlcl;!.'  au*  Kiäen  und  Stalil, 
Kis'-ii-  wrA  Mctultii!jt;'r-.»c  jinler  Art. 

Ceuualbuxeau:  Wien,  I.,  Petenplati  7. 


Wichtig  für  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 
Reslna-Ceumose.  ^,X»rSL!:tSStSi£::^^ 


-ti'l  Uckirt«  Waarf-a. 


miü?  KRONIK,  Wi>! ,  Tl ,  ^«mm  Nr,  i 


FrNdrick  W«icluuu'*  Wü!: 

S  p  c  c  I  a  1  i  n  t 

flir  Si:,'nalisiiiiiijjs-  und  Iklea^litunffs-lJeffenstiinde 

(Nr 

Eisenbahnen,  StraBsenbahnen  ml  TramwafS. 

WIEN,  II.  Bez,  Köruergasse  B. 


I  I"- 


I 
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—  esi 


Vm  Main  Em«  PnT.  Dr. 


■luaoWlMtlltb  nlüriiirt«  Fkknt  ra 
f  I 


MEIDINGER-OFEN 

H.  UKIM,  Mbliiig  l>«i  Wien. 

mn*  WA  ommi  larr.  nn«  m»  mtt  wru  iw.-.s, 

f(i>n»*  T«7^  Wim  tn»,  Kf»  mt,  «mmi  un. 

\  i  iHlerlagvn :  Wlea,  f.,  KlnitMiMlnMM  40/4S. 
iiudni»«»,      Bnk«r«it,  Mallawl, 

Tli»tl*th"tr     S»r,i>l»  r.il-'f.lTii  y.i.    C.kf.rt  Vitt,  KiRtiisnnrli* 

▼orsIlBUabile  RcKDlir-,  Fall-  >i>..i  Vrotllatlens- 

Ocfon   fitr  \V«liiiT«unir.  ät'liilvB,  llUf^iki  vir    in  i'i&fif^Mr 
I  ' : 'k-antaf  AuiUttanf, 

Of«D.  *** 

OenlrAl-Xinrthe!zung:eii  i  ,!  iim»  Q«Ma4*, 
TrockenaillaKen  fttr   ^AWcrlbMilw  WÖA  iMld- 

wlrthBohafulohe  Zw«oka. 

In  0»«t»rr*leti  -  OoffarB  werdaa  «an  Mt  Ob- 
t«rrlohla-Aji«tall«n  >4St  uaerer  HaMtaBW>0*f«B 

Viirvrand«t,  .ijnnil'r  in  ^rli'ili.u  d.-r  (Viumnni'  Wifii 
n,  !,i,,  III  •'.Ir.lin  il.r  r.oiinim.  j:M.!ii..Tt  ^^1»  iVf.-ii 
Dl>  Torz&r*  nBwnr   ■•Idlaaier-OBfsB  IAh-, 

•i.  «'-  *.!-.  t»  II  rill  -tir  l'.'i  V-  k,  AxIlitTTIt.  H>'irlt»&llät;.IW!i  iliiil 
t  uiiiaiciuiM^  ti..f.)- ii_    ^.  i-llirh"K    Ontt'B.    KrinkrullÜUki'Tti.  t-1 

-li^tlii,.  II  iin  i  ['.,iiii'f-i  li-fl-Ti.iM-I.I-ln«tiliili*n  uml  .\^r<knnti<.'- 
r>^icll-rlu>Mt-ii,  Wi  iii<tu>ih«1l<-n  Ktul'UMitniiato,  lluleli*,  C*r«-s. 
R^^UnmKls  in  ip^^itt-t  Akukl  lliiitfaas  WUMtefl«  Madi-ni 
loi'h  in  w.it  iiMlir  a-  a«,0«0  PrIVMiralMailfan  vrr.l.  n 

Lll-t/f  M^il  II   -  1-ii'f   rM.'n  l.'l, 

JiT  1  ll.lil. 


6etiat<iuarl< 


Dl«  sraaae  Beliebtheit,  daroc 
»ich  unsere  Oefon  tibAiAll  t*r- 
freuen,  hat  z«  v(»»UM:h''ii  Nwrb- 
ahmniig;«n  Aiihnti*  )(r(j:rbrn  WU 
warneD  <l«>«»liilb.  unter  Hin- 
wela  auf  nnaiMc  nobonsteheade 
Schutzmarke,  aoji  p,  T  PabUliaaft 

  1b  aelnem  eigaovn  Intereese  vor 

▼•TWeehalaar  nnsnri»   rniimllohat   bekaaatan   rabnoatci  mit 
■aohahmunceB.  biSk""  iU.->ellm  atafaeli  ala  MetdlnRcr-OsreB 
•dar  ala  Tarkaaaatte  Meidinsar-««r«a  aMatfaklan  nardML 
Umm  OkHHt  Mitfi^  haairtlr  dW  ftmm  mmm»  SHMUmmr»,  M0m,m... 


[  UEIDINGER-OFEN 


Huren -Diplom. 

HÖCHSTE 
AUSZEICHNUNG. 


J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 

Ulasfubrikatioii  in  neun  Kaltriki'ii. 

Iii  livliiucii,  Miilircii,  LiiiTani,  itii  I)«ut3<lifii  Kcitl«  u.  iu  l'uxsluml. 

Central-Niederlage : 
Wimi,  AlMffmnd,  LieohtensteinstmM  9^'24. 

M  i:r-T J-.ULAO  KU: 
WIEN.  I     BUDAPEST.     |  PRAO, 


Mr  Beaaadera  empfehleaaweTUi:  ti-g 

Ansstftttunfßdi  fTir  Fainilioi. 
Praktische  Trink-  und  Dessert -Glas-Service 

rir  Jr>l>  h  iiu).-,  tIi  III«.  iMihiiirt  lur  n  IV r'tnnrn 

HOBOKrumm 

n.  n-lt.       I       ■.U-M.       \       1.  II.  .'!>  -M. 

MV  Vl«la4)nmato  (f*tto.  -  Vatpaakaac  aaitd.  tta 

Aaerknniite  Kpeelalitit! 


Oestnvaieh^üiigarn«  vad  SwUmm 
ente  md  grSnto 

UBttmriniia-liatalt  ^ 


K.  :i  V. 


[iiiluim;fiiiigs 


Ilof- 

für  Oetterreich  und  Serbien 


ijttiti-'i   I  ..i    "-t-rr  -rj^rir.  UdIm: 

DniformBiStzea,  Ualfara- 
klaldar,  DIatiaetiaaaB  ami 
UairamaartaB  j»Jai  Art  »c««- 
iftBiMtM  rraiüM  b«i  aawkaüt 
aaUdar  ((aaliUt.  »pteltMf 
KtsoHhtthu  -  /VW«  •  oämrmm$9 
•r«r«(«<  auf  iTNMak  ftmmm 


MORITZ  TILLER  &  C°- 

k:  k.  MoffitCmalta  -  laMiw  4w  anlin  M^ihv.  lad  MfklwMa  Velhnainnt«. 
AattoUn  .mr  KriafanadaiUe- 

WiM,  VU.,  ]UriahUfeitlnM  32.  -  Mtfttt  uai  Belgrad. 


EisNigiNsera  doiI  lhttii!»rMs-A(itiii-(iBHliiehi(l- 

««Mnl'lflMtar,  wm,  aar  IX.,  Wau(aw«  St.  . 
.  Luieraiit«»  *aa  SMtgwaHMdM,  Mtaunwaa,  iNkMkatb«a'(a*A  I 
J  W«n«m**  KMriijrtlMa)  aal  tadm  Ciaili«clUaia.  ■—■lata  WuMr- 
^  ataäaaa-naifoktiiBiraa  «nl  Obairiwa-KatärUUaa. 

WAGGONS 


'■'lf--.F  i.nr 


I  . 


-      -  -.1-  'iti-i    ii'Ui.-*.! -r  r.'u;-'    >' . -.'ti  r  ihiuT    fi-1  \  ■-■  J-M,.n .   (irulivif  iiii.ll 

Fitnl«  rt-iuii<l*'.  1  iirhLiirii.      ff  liAalmcki*    u"  ]    *•  ^- Krh*\X.-n  alirr   4rt,  | 
liülifii.  Iratf-r^icn  :  n.l  t«  uamif  lii'jO'n    i  r   ij     •  *l (•»'■I  «lilr  tu  ;■  i  I  j.- 1-  '  ■ 

'"^    I     >  l-*1rj^f  lif     llflf  u.  Ltunr-.HÄWJÜJ»»    Wkuf»  Kr-  j 

"'■'IT' '-i:  .  ■:,.),,■■■,-.,,    -nl  Mu..;.'I...JI^      *.  .'.iirM«    4«»  Vm^I/^i  I .  <  ■  1 

l  uiln  Ik"'*  t'-*t<-iiUrlc  l'Uiir.j*.t>'.     I      \    r  .1'  ■-  -  ■     .  lui  -.i   u,-u  f,*hr  l-f>'.rTir,..ii,l  p  !■ 

K  "1  |-\  r-r-  [J4.?  Iiis.'*  iffwil 


-'-^i-rn^-^'W'Sgvfi.- 


Oesterreichisclje 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

d« 

(3nl  Österreichischer  ELseiibalm-Beaiuteu. 


Krscli«int  j«<len  S«nnUg. 


t^tt  I.  Jiaaw  ISU  k«in«t  dv  I.  ^UMH  d«  TUL  «ihl^Ka  I 


rta  ta-  «ad 


ht^fu  Ulf  .Siiii   i;tjLa:.-    lui  Ku,?r.'fnluiw 

r«.-f  l.  Z'  ku  ..^..-liau,  r«taoo..iiurl»t h.-?, 

<-'la'j     ■.tciicl  lu.rli.T    Ki..u.li»llll  lluill.:..: 


^elMll•■  Waehaanlirlft. 

Ii:>  .,<lMtrrrrlrl>l«rlie  I  h'nfanlin.Zrlliiiiir«.  tu  .1  .  i.  <a 

>uin  In   a.  :.  RatiTlkMt  I 

ri-iii -ik.    Mi..  i':l*>f..  I.ltui.uur,  UOchancliAil. 


>■•  •■■IM;»»  h->,i;iioi,.Iui.  K»,....      l'iil.liium  ,„a  Wioliilgk.,1  All«  

l.b. -La-Siiw.«...-'!  L  .irffftf' il.'ii  |i. litt-«*.'. .'II,  fifiaii*ii:ilc»i.  it»tlnn*l -.'k.i^mtKbco  nad 
•  I..t..il.,  hvi,  l.i^-o:  frv,,.ii  «^tj.t..  Iii  l^r  Iil'.jii.k  gii4  H.Ii-  IkU«  Aiv<iili(«Bti*lMii 
IUI  Z.  li  tiru  (I  II  .tU«i..<i.  —  KbtMoegi^aa  <lla  im  Clab  Munalclilachar  ffiiiafcali« 

Iteuntub  U  Wiwa  «»tu  "  -  .    -         .  . 

^  'f'SiSL  "•><'>•  Umfl  hiMlIaW  madla.  ladan  itaKb  41«  ..»iwtimUkUcke 
fclMBtakll|MMM*  (UMH  YwtimillH,  da  dllMlb««  ,„»  .l|,„  *.i,rr..|.-hl.t;, 
autarrMMB  aad  daa  BiJUaa  IMHaili^B  nMabalia-])jr#..ünfi,>n  uiii  <i«ree  ttaatiiien, 
i.>.l«  ,n  nun  aaaluAm  ladaMrMMa,  ae»»ii  v^.^,i  mtt  I.Uaiil>ii.a>»  In 
Koi^huii«  luii.c,  fuiMM  «mha. 

l>«r  L'iiiraot  ilM  IHaHaa  Lt  la  da  Miiui  Jahr»  tut  auf  dM  OawalM  dw 
iir.t«(l»<H«i.eti  Bucvnaaaabl  Tenaakn  «ordan. 

l>:u  .Oaatamvilclilwli*  Bb<«kilu-ZaUiiat*  «mMat  ta  Jad«  MarnMr  .la  dar 

.•*«i»o  <-n  mlwiMteiia  acki  <)«anMiliiin ,  bHniti  lcch.!l>clio  tltu.muooon 
larlaalir  Zaaradaaii  ^r  l'ust: 


I 


Oeaterreloh-UBf  ara : 

ganviiihrlg  ö.W.d.  S— 


Deotaob«  Belob: 

ganjijährix  M^rk  ]'.] 
Iialt^äbnc  u 


r  ir  da. 

fibrlge  Asalaad: 

Kuniirihrlc  Franc«  :tU 
h»lb>&bric       ,  iO 


Die  Adiiiiiiisfration 

WidD,  L|  Kscli«nbaoli;^.iN.>i'  II,  M.'i-:iiuin. 


KiaKBlkua».  Nn»<«>hv  ga4  tfriaf  di.«  <'l 


n^acti  nti  tir.  Jor.  MHOtllT  imnillW/UrM.. 


Hiwk  dx  >mUKKHI  la-  >a  Um. 
rOr  dk  IHarkPi*!  tMuluMrtKrft  >  AMIKKT  riE». 


Hiezu  eine  Beilage  der  G.  Grote  sehen  Buchhandlung  in  Berlin. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 
Club  öfiterreieMseher  EisenlHÜm-Beamten. 


AdBilalitrkdon 

■«  Im  *Mi.iiiyjn>  ii>iiiiii,aiii«r 


Rcdactioi: 

WIU,  L,  KttkntMl^HH  II. 


fa  QMMmtab'Ihlttikt 
«••«Mi  a.  i.  —  junJUMt  a  im 

Für  du  deutscive  Belch : 

IlwijUirli  Muk  It.  IUIM1"<<  H«A  & 

Im  lilirig«n  Au*)aiid«i 
15  to. 


51. 


Hici|  4ai  21.  üeeeaber  1884> 


VlI.  Jahrgang. 


Awbiii  4er  Slieeke  Klos(ergrAb*H»M«i 
k.  k.  pdf.  Ptaf •On«r  Hiwlalm. 

D;is  von  Aom  Con-idrünin  der  Prag-Duicr  Bahn  auf- 
gestellte Programm  verfolgte  «Is  Zw«ek  diesiir  pngeetirton 
BittibilHi.  das  Tonttglieh«  und  reiciUianige  BniiDlcohldi- 
bflckm  im  nordwestlichen  I^öhm«n,  zn-iscbcu  Töplitz,  Dnx- 
BrUx  nnd  Komotau,  nicht  nur  mit  der  Land-sluiiipUtaJf 
Prag,  sondern  auch  mit  dem  Industriereichcu  imd  land- 
wirthschaftlirh  hoch  entwickelten  Theile  Böhmens  in  nord- 
westliotun-  Rii;!ii(iiit:  vrni  Prsff  '^Iier  Sdilan,  Zinnie.  Lann 
gegen  Brüx  und  direct  zu  verbinden  und  dadurch  eine 
ßiseabahaTerMiiding  m  Mbaffn,  weldte  jenem  Laodibrielie 
die  Gewahr  de?  Anfhldhens  seiner  ^'tfulti'  und  Landwirtli- 
schaft  treibenden  Ortschaften  bieten  wOrde,  und  die  von  der 
Znckeriodnetrie  dieier  Gegend,  wollte  dieedb«  eagwflber 
die''eii  Tndtistrien  anderer  rjorenJon  concunßnzlUng  bMbeil, 
überhaupt  nicht  mehr  entbehrt  werden  komite. 

Bs  1^  ftnwr  die  AMebt  ror,  den  Endpunkt  dieaer 
Eisenbahnverbindung  von  Prag  aus  nicht  in  das  Kohlen- 
becken selbst  zu  l^en,  sondern  durch  WeiterfQhniog  der 
Linie  etnen  direeten  Anaeblnn  an  das  gr<i*>*  ™d  bodi- 


Nord-  und  West-DeutsuhlaDd  in  der  Hauptrichtung  Ober 
Fraiberg- Leipzig  zn  gewinnea. 

Man  versprach  sicli  hievon  einen  intensiven  direeten 
Frachten-Verkehr  twisehen  demfieizenBöhmeus  und  zwischen 
Nord-DeutteUand  nnd  heSl«  neb  biedurdi  an  der  von  Jabr 
zu  Jahr  sich  .steigernden  Braonkoblen-Aneflihr  anaBObmen 
nach  Deutächlaud  betheiligen  zu  kftnnen. 

Im  Jalire  1870  gelangte  das  Projeet  der  Freg-Dnxer 
Eisenbahn  theilweise  zur  Änsltlhniog. 

Die  Kisenbahnlinie  von  Frag  über  Schlau.  Ztonic. 
Laun  nach  Obernitz  mit  den  Abzweigimgcn  naeh  Dui  und 
Ki'flx  wurde  in  ihrer  <ranzen  Ausdehnung  im  Mai  1873 
dfiin  öffentlichen  Verkehr  öbergcben,  und  wurde  nucii  in 
demäbibeu  Johiu  uüt  dem  Weiterbau  dt»r  Strecice  Urüx- 


Sloatorgcab-Ifoldan,  naohdem  die  Oeldmlttel  bei  zwei 

Baukinstiftittü  gesichert  waren,  begonnen. 

Gerade  diese  Zeitperiode  vrar  jedoch  für  den  Hahubau 
im  Allgemeinen  tnsBerat  tnq^Hnatig,  denn  vthnud  de« 
\  i  Fkms  iilhschaftliclioii  Aufsi  li.vi.ni,'i  s  in  Oesterreich-Ungarn 
worden  zahlreiche  liatmuuternebmuugett  ins  Leben  geruiea, 
nnd  in  Folg»  denen  nicht  nnr  itt  Grand  nnd  Boden,  fOn- 
dern  auch  die  Arbeitskräfte,  Baumaterialien,  Pabrbetileba- 
mittel  etc.  ungewöhnlich  veitheunt 

Anderen  Theils  hatte  der  zirischen  Frankreich  nnd 
Deutsehland  ausgebroobone  Krieg  einen  ungflnstigen  Einflnss 
auf  die  Geldbeschaffung  ausgeübt.  So  manches  Unternehmen 
aus  jener  Zeit  trug  in  Folge  der  ttieueren  Geldbeschaffung 
nnd  der  boheo  Bmpnise  lebon  bei  saiaen  Bntstdien  den 
Keim  der  Lebonsunlahigkeit  in  sicli 

Die  linanzielle  Srisis  des  Jahres  1873,  welche  nicht 
nur  Uber  Oeatenraicb-IJngani,  sondern  avdi  Aber  Denladi- 
land  und  ganz  Miftfliiirop.T  'j.freinbrarh.  irirkte  heson'lprs 
nachtheilig  aaf  die  Entwicklung  der  Prag-Duxer  Eiü^nbahn 
efai.  Der  Handd  nnd  mit  ihm  der  Verkehr  gingen  zurflek, 
und  die  Hi  ITmiiig.'ii.  w.li  lir'  man  auf  die  Ertragsßhigkeit 
der  in  Betrieb  gesetzten  Strecken  der  Prag-Duxer  Balm  zn 
seilen  bereebtigt  war,  konnten  aidi  ans  den  oben  ange- 
führten  Gründen  mdd  trfnilen 

Wie  schon  erwähnt,  hatten  mehrere  Bankinstitute  die 
BescbaAmg  der  Geldmittel  für  den  Ansbau  der  Stredto 
lirflx-Moldau  nbemommen;  dieselben  zogen  sich  jedoch  in 
Folge  der  unganstigen  Verliältiii.s.se  des  Geldmarktes  von 
der  ErfQlIung  ihrer  Vertragsverplliclitungen  znrflck,  wihrend 
die  Bahngß-teUschaft  rrnk.^ichtlich  des  Ausbaues  der  Linie 
Braz-Klivstergnd-Moldau  bereits  bindonde  Vertraga-Ver* 
pflichtungeu  eingegangen  war:  dio  GrundeinlSBQng  war 
bcreiü!  zur  Hälfte  dnrcligefOlirt  und  die  Linie  selbst  in 
vollem  Haue  begriffen.  Dennodt  lunsste  der  Weiterbaa 
sistirt  werden  und  geiieth  das  lUihnuuterneliraon  der  l'rag- 
Duxer  Bahn  liiedurch  in  eine  sehr  ungOnatige  Sitaation 

Die  Staniinlidii'  I'ra^' -  Hrdx  -  Obernitz  kranktn  im  dt-r 
Volks wirllijicbaltiiciicu  innsu  des  Jahren  1873,  warf  den 
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erforderlioheD  Ertrag  zur  VerzinsaDg  des  Baucapitales  oieül 
ab^  und  ek«  BeMoiuiK       wegan  Sistiraiig  d«B  AotbiaeB 

d«r  Linie  Br''.i-Molilau  niolil  /u  >irw;irieu. 

Ja  der  Linie  Brüx-Moldau  iranm  mit  Sdiilusa  des 
3thm  1875  bwriti  1,616.000  fl.  invntirt,  oIum  deo  ge- 
ringsten Ertrag  abzuwerfen,  ütu  Um»  übnlnapt  sieht 
ToUwds  Kosgebaat  wu. 

Alle  Venaehe,  die  erfoideriielieii  Oeldoiittel  zum  Aus- 
baue der  Linie  zu  beschaffen,  ja  selbst  die  Vorsu,  lu',  don 
Ausbau,  bezw.  den  fehlenden  Anschluss  an  die  sächsischen 
Linien  durch  Ueberlassung  der  Concession  an  eine  andere 
Bahogesellschaft  zu  erzielon,  blieben  fruchtlos. 

Dif  S'iaa'isvcrwaUmi'^',  welcher  die  Laee  der 

Prag-Dnxer  Balm  dargelegt  wurde,  liesä  ^ich  herbuj,  der 
BaIiiiigeMn«si»ft  diijjenigeii  Geldmitt«!  ant«r  der  Bedingung 
<»!np<?  vminislirhpn  »md  binnen  kurzer  Zi/it  zu  anmrtisircnden 
Vorschusses  zu  bewüligea,  welche  wenigstens  die  Vollen- 
dung der  im  Btne  begriffenen  Theiletredc«  BrOi-Kliister- 
grab  und  die  AbstoR^iung  der  inzwischen  dtirrh  t\en  Btlmbati 
aufgelwifenen  schwebenden  Schuld  ermöglichten. 

HIediireli  T«nnebrt«n  ileli  «Ke  Teipflielitniigefl  der 
Eisf llbal;Il^!^■^!■llschaft.  in  empfindlicher  Weisr.  imlom  für 
die  Verzinsung  des  in  der  Strecke  BrOx-Klostergrab  schon 
froher  iBTestirten  Capitds  nod  raoih  ftb-  die  Tendmimg  und 
Amortisation  des  Staatsvorschusses  aus  den  Betriebs-Miu- 
nahmen  der  «lt«D  Strecl[e  Prag-BrOx-Dnx  veigewigt  werden 
mosste,  trlbrand  die  Sackbabn  Hurtige  Strecke  BiOx- 
Elostergrab  nidht  «ismal  die  eigenen  Bei^eeipeaen  ni  ieelceu 
Termochte 

Wohl  besserten  sich  mit  der  Zeit  die  Verkehrever- 
hältnisse  auf  der  Stainiiiliiuo  dir  Prag-Duxer  Bahn  Prag 
BrOi-Duz  in  erfreulicher  \\\ib>',  <|i  nti  es  betragen  beispiele- 
weise die  Brutto-Eiunabmcn  im  Jahre: 

1875    fi69.628  11. 

1876    Cf>7  «4!  » 

1882  1,440.638  » 

1863  1^28.122  » 

I»,Tr  pr/irltn  ReiiiPitne  reichte  jedoch  auch  in  den 
letzten  Jahren  nicht  ans,  am  das  bedeutende  ursprQngUche 
Avlagv-Capital  und  den  StaitevoiBclMua  «n  vminsen. 

Die  BaliuvHi-waltung  gelangt''  zur  Ueborzougung,  dass 
nur  eise  finanzielle  Opeation,  welche  die  Ab8to««ttug  der 
schwebenden  Schuld,  und  den  Ansban  der  Strecke  Kloster- 
grali-Muldau  ermöglicht,  das  llntemelinien  der  Prag-Diuer 
Bahn  m  »Mtirea  vermöge.  —  Bei  Beantwortung  der  Frage, 
welcbe  Oeldnittel  tnm  Aveban  der  Strecke  Klostergrab- 
Moldan,  mithin  zur  Vollendung  des  gcsatnmten  Unter- 
nehmens der  Prag-Duier  Buhn  uothwendig  sein  werden, 
musste  vor  Alk'in  au  die  Hefundirung  der  schwebenden  Schuld 
gedacht  werden.  —  Die  letztere  betrug  in  runder  Summe 
l..">0(>.()CHi  fl.;  die  Verwirklichung  des  mit  einer  Steigung 
vou  ausgearbeiteten  Projects  der  Strecke  Klostergrab 

Moldau  erforderte  einen  Aufwand  von  4,.'>(X>  (XK)  fl.;  mitliin 
behug  das  gesannnte  Minimal  -  Erfordemiss  6,0UU0U0  fl. 


Die  Kosten  der  OeldbeschufTung,  mit  mindestens  10°„ 
de»  nondnaien  Capitals  Unngertehnet,  wAie  die  BeadiaffiMig 
eines  Nominal-Oapltnls  von  mindnirtiMiB  6)000.000  fl.  eifnr* 
lieh  gewesen. 

Da  man  auf  ffie  Beaehaffiing  dieser  hohen  Summe  f&r 

die  verh&ltnissmässig  nur  kurze  Strecke  von  16  km  nicht 
rechnen  konnte  nnd  eine  Sauining  der  Prsg-Duer  Eiseu- 
bahn  nur  unter  gleichzeitigem  Ausbau  der  Strecke  Eloster- 

grab-MoIdan  mit  nur  geringen  Baukosten  zu  erwarten  war. 
so  mussten  von  der  Verwaltung  der  Prag-Duxer  Bahn 
andere  Wege  zur  Erreichung  dieses  Zieles  eiugeschlageu 
werden. 

Bi'^'or  nun  ?>ir  Hf!trnn'lii;.^  di^s  ii-'ziK.'fi  Bahnpro- 
jectes  Klostergrab-Moldau  geschritten  wird,  ist  es  nOthig 
aber  das  fetnta«  Ober  welches  diese  Linie  gnflOirt  wird, 
nütaren  Aufedtlnsa  zn  gnban. 

Bnndttdiiag  den  Terminal. 

Zwi-ictu'ii  iloii  beiden,  vom  Sdden  nnd  Nortlnn  oinanilfr 
eutgegengefOhrteu  Bahnlinien  mit  ibieu  Endpunkten,  und 
swar  anf  «eterreielnsdier  Seite  in  Brflx  und  Dux  nnd  auf 
sächsischer  S^^ite  in  FniluMij;  Ripii.'bin'.lilo  zieht  sich  der 
Kamm  des  Erzgebirges  hin,  dessen  Qipfel  die  Höhe  von 
800  m  bis  900  m  erreichen.  Zur  natOrlichen  Fortsetsung 
der  säch!<ischen  Linie  Freiberg-Bieuenmnhie  ist  nur  das 
sogenannte  Uoldaner  Thal  geeignet.  Dieses  weite,  offene 
Thal,  lienlfeh  dicht  berSlkeii  imd  von  gnt  gepflegten 
F'ichtenwaldiingpi)  fingei-innit,  zieht  sich  mässig  ansteigend 
\on  Bienonmillile  Aber  Becheuberg,  Holzbau  gegen  Teich- 
Iiaus,  dicht  an  der  sichsisel-Osterreichilchea  Landesgrenz« 
hin,  und  findet  den  natürlichen  Abschlttas  auf  dem  Hoch- 
plateau bt  i  Bi"li:iii- Ii  -  Moldan  in  einer  HShe  von  795  m. 
Dieser  Punkt,  bereits  auf  österreichischem  Landesgebiete 
gdegao,  wurde  bei  den  zahlreichen  Frcjeetinmgen,  sowohl 
von  sächsischen  als*  n^tiTreiiMiis  'V.c-n  Ingenieuren  stets  zur 
Anlage  eines  Grenzbahnhofes  tnr  die  beiderseitigen  Linien 
iaa  Auge  geOu»!. 

Nachdem  nnn  die  Itichtring  nnd  <]er  .Ihsi-hlnss  der 
sächsischen  Linie  iu  Moldau  gegeben  war,  konnte  es  sich 
der  Png-Duser  Bahn  nur  dämm  banddn,  diesen  Punkt 
von  Brüx  aus  zu  erreichen,  Brüx  liegt  noch  in  der  EI)eno, 
iu  einer  Höhe  von  2ä;i  m  (Iber  der  Meeresd&che,  der 
nOchsle  Punkt  am  Fusse  des  Erzgebirges  bd  Oberlentena- 
dorf  steigt  Mos  auf  3tK)  m  an,  so  dyss.  um  den  Anschluss- 
punkt Mold.iu  (7!>5  m  Ober  der  Meeresfläche)  zu  erreichen, 
die  schwierige  Aufgabe  zn  lOsen  Wür,  noch  eine  Bshen«^ 
differenz  von  rund  .ö(K)  in  .luf  einer  verhflltnissniilssig  nur 
kurzen  Strecke  zu  Qherwinden.  Zwischen  Brüx  und  Ober- 
leutensdorf  sind  in  fast  paralleler  Rieht  nng  die  beiden  von 
der  Klbe  nach  Komotaii  ftlhrenden  Linien  der  Aussig- 
Teplitzer  und  Du\-Bodenbacber  Eisenbahn  'jreU'gi'U.  Um  den 
Fuss  de»  Erzgebirges  zu  erreichen  musste  die  Aussig 
Teplitzer  Hahn  iu  der  NAlif  \oii  BrUi  mittelst  rint-r  ein« 
gebauten  BrOcke  unterfahren  und  die  Dux  Bodeubaclier 
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Bahn  io  dar  Nib«  von  Ob«rl«aten8dorf  mitteht  eine  Brdek« 

flborsetzt  werden.  Von  Obcrieutensdorf  zieht  sieb  die  neue 
Linie  der  Prag-Doxer  Bahn  am  Fuss«  des  Engebirgag  Aber 
Ossegg  >iiji.  einem  reieliQB  CisterdMmr-Slifte  und  ab  Sominer- 

aufentlialt  nti  i  !  if:  iiart  wohl  bekannten  freundlichen  Ort- 
sclialt,  und  ersteigt  endlich  hei  der  alten  Bergjitadt  Klo8t«r- 
gruh  eine  Seehöhe  von  388  m.  Die  Xcigungs-  und  Rich- 
tiingsverlirtltniäse  auf  dieser  Strecke  sind  nicht  ungflintig: 
der  Minimal  f'iii.i.'iradiuü  mit  L^T'i  m  gelangt  nur  an 
wenigen  Stellen  zur  Anwendung  irn<i  nur  eine  einzige  kune 
Stelle  TOT  Klostargnb  liegt  in  einer  Steigmiff  tob  17%,. 

Von  hier  ms  -jnlt  e:?  den  Rficken  d^?  Kr^^ebirges  bei 
einem  ubäoluten  H<)honunter8cbiede  von  400  m  zu  Qber- 
Bteigen.  WUnend  die  LuftÜBle  nriedM»  Xloatergrab  und 

Moldnti  nnr  n-s  Icni  Vic-trägt,  raussti'  die  I.ilnl^  wenn  rationell 
durcbgefQhrt,  weitläufig  entwickelt  werden.  Denn  unmittel- 
bar binter  EleBtergrab  fttbrl  zwar  ein  raageaproehenes 
Thn!.  (Im  Hflttengiund,  ati  di  ssen  linker  Berglehne  ^Idi  die 
malerigch  gelegene  Bergstadt  lüklagberg  hinziebt,  zum  Ge- 
bii^kamme  hin,  iIleiB  zur  Entwicbelung  der  Linie  Iromito 
es  nicht  bcuOtzt  werden,  weil  es  bald  zwischen  den  hohen 
IJergkoppen:  dem  SMnser  (869  m  Seeböbe)  md  dem 
Keilberge  (829  m  SeeMthe)  abbriebt. 

Dieses  Thal  musste  behufs  der  weiteren  Entwirkelung 
der  Trace,  obwohl  es  hier  46  m  tief  nnd  Ober  200m  breit 
iat,.voa  der  Uahn  Abersetart  werden. 

Weiters  fuhrt  die  Linie  bei  unausgesetzter  Anateigong 
gegen  ins  Hochgebirge  und  bei  schwierigen  Entwickelungen 
in  dem  coupirtcn  und  dichtbewaldeten  sQdwesUicfaen  Ab- 
bnngft  des  Erzgebirges  in  einer  Entfernung  tob  6  km  zu 
dem  T.wUr-n  tief  eingeschnittenen  Thile  nriacben  Zinn- 
waid  und  I^ichwald:  dem  Seegruud. 

Ancb  dieatt  Tbal  nnaete  im  Intereaae  der  Entwidra- 
lung  der  Linie  (Ibersotzt  werden. 

Hier  boten  sieb  dem  Ingenieur  die  grOastea  Schwierig- 
keitea  dar,  wd^e  nur  mit  einem  hoben  Bm-AnAnmde  in 

bewäHi,?fi;  sind 

Diese  Partie  allein  bedingt  die  zweifache  Ueberaetzung 
de«  Seegnmdthalee,  die  Anlage  iweier  beliiditiieb  laogcr 
Tunneln  von  wenigstens  je  btJO  m  Länge  und  Tahrnng  des 
Bahnkörpers  an  der  steilen  Berglehne  des  (ilanzbeigea, 
iroaelhst  MoiSnen  nur  nittelat  eine«  Viadnotea  ni  llber- 
.setzen  waren,  dann  Stütz-  und  Wandraauera  die  tiewähr 
fOr  einen  gesicherten  Babnbe^itaud  bieten  konnten.  Auf  den 
ersten  BHck  wurde  die  Ueberzeugung  gewonnen,  dasf  der 
Schweijnuikl  der  hohen  Baukosten  in  dieser  Stelle  liegt, 
in  der  Weiterfilhrung  der  Bahntrace,  nach  rphersotrar-ir 
des  Seegrondthales,  gelangt  man  zwischen  Nikiasberg  und 
NVutitndt  zu  den  BergiOoken  des  StQrmers  oad  Keilbergea, 
«eiche  mit  nenuenswerthen  Muldenüber.<»ctzuDgen,  tiefen 
FuUoueiu.'iclinitteji  und  zwei  nur  massig  laugen  Tuuuelü 
dardiadinitten  weideD  keimten. 

Hinter  diesem  Berprnrknn,  der  sipenannten  Wasser- 
scheide, führt  die  Bahn  nach  Uebersetznng  des  Weinritz- 


tbale«,  weldie«  naoh  Stdiaen  m  ab6Ült  oaeb  Neostadti 

und  ist  der  Weiterbau  der  Linie  nach  Moldan  ohne  nennens- 
wertbe  Sebwierigkeitea  duichfOhrbar,  weil  der  Kiveau- 
üntersehied  bei  dner  Unge  Ton  3 1cm  mnr  13  m  bebrftgt, 
welche  von  Neustadt  ans  nnidi  erstiegen  werden  mQaaan. 

Nitcb  den  neuesten  Erfahrungen  im  Betriebe  von 
Gebirgsbahnen  mit  grossen  Steigimgen  empfiehlt  sich  das 
Schieben  der  ZQge,  wobei  difl  Maechine  am  tiefsten  Punkte 
des  Zuges  (dariri  wird,  (im  f,'e<ren  diis  Entrollen  der  Wagen 
gei>ichert  zu  süia.  Es  wurde  dalter  in  Krwikgung  gezogen, 
ob  aieibt  durch  die  Anlage  einer  Kopfttatfam,  doer  ao- 
gpnannten  Kehrweiche ,  die  Pehersetrunp  des  Sefgrund- 
tliales  und  der  bedeutenden  biemit  im  Zusammenhange 
atehaoden  Aibdtn  m  oaigalteB  wire. 

Bei  der  Walil  eines  !?teigungsverh5ltnii?s.-".s'  von  35%, 
gegen  das  ursprangliche  von  2ö%,  war  die  Anlage  au^ 
fflbibar.  Die  detaOlirtea  toduiadMB  Briiebongen  ÜBr  die 
Stfipiing  von  3f)'"„„  ergeben  schon  in  der  ersten  Kamp« 
zwischen  dem  Hütten-  nnd  Seegtunde  bedeutende  Kraparungon 
im  Baue. 

Pichwald  wurde  ;mi  vordiTen  rciliten  Abhänge  de» 
SeegrundtLales  angelegt,  und  konnte  von  da  aus  die  Linie 
gegen  Hddia  wdtar  gefllbrt  werden,  ebne  die  nrsprflnglich 
projectirt«  zweimalige  Thalabersetzung,  die  beiden  Tunnels 
und  die  tecbniseb  aebwienge  Anlage  der  Linie  entlang  de« 
OlanibaqgiaB  ausflüun  n  aritaaeo. 

Die  &«k«ataD  «rbdaobten  für  die  Trac« 

mit  d«  StdgUf  TW  25%,    4,434.000  t1. 
»    »        ■        »  35»/,„,    3,322.000  . 
Diese  bedealende  Difinwitt  m  1,112.000  fl.  war  bei  den 
im   Eineange  geschildert-en    prekSren    Verhältnisgen  der 
Prag  Duxur  Eisenbahn  fOr  die  Wahl  des  Projeetes  nuiia- 
gebcnd. 

Wir  lassen  nun  einige  Detail;;  über  die  mit  einer 
Maximalsteigui^  von  35Vm  (1:28-6)  aosgeftthrten  Bahn 
tolgW.  (8«UaHMBt) 

INe  EisenMii-Debstte  im  deilMliai 

Reicbsisg. 

>Im  srhreibt  ans  ans  Berlin :  Die  Eiiienbahn  •  DsbüCtu 
im  denUr)ir-ii  I;>'ic>i8tage,  welche  am  13.  d.  M.  anlSSülich  der 
Rerathnn^  d<'s  EtaUs  des  Ileich»-£js«nbahnam(M  BtAttfuid,  nnd 
Ihren  Co^r(^8pondentia  unter  den  Znbftrsm  siUte,  bat  wieder 
einmal  gezeigi^  wie  fiel  leichter  ea  ia^  an  tedabi  als  bess« 
zu  machen,  und  wie  Tiel  SacbkaMitniaa  nnd  ünbaflügeoheit 
it7M  L'.'h  irt.  aui  h  nnr  za  tadebi,  ehse  «ich  aelbat  gereahl- 

HfküiiiiUich  ist  im  J^-iitsrhen  Reichstage  in  F«ige  gM'. 
<>igeiilhtlmliclicr  Constellationen  die  Opposition  —  beatahend 
»US  Clericalen  (sog.  Centrao),  Ferttehrittltm  (sog.  daatadi- 
rrcisianige  Partei),  Social-  ntd  anderen  Demekralen,  Wdlan, 
Pol*D,  BIslssera  und  DInen  —  sMe  bwatt,  dem  B«id)8- 
kanzler  etwas  am  Zrrip._-  fIM;«ii  Piasp  Park-i'-n  bi'Ijn 
znsiimmBn  «in»  snscbnliriir-  Muj'irital,  venuüga  deren  si«  der 
Reil  liari-L,':frunj:  sI^tIhi  V«rlegenheit  zo  bereiten  im  Stande 
sind,   wenn  «i«  auch  dber  «Ii«  Art,  wie  dies  gucbaheii  »oll, 


kl  ,i.cd  by  Google 


-  «as  - 


>if\\en  f^aoz  «iuijr,  nnd  df'l.il'i  f.is'  ni>^  in  h-r  Lspe  find,  1 
ftvis  rositives  la  btanlf  7u  l.rii;i,"ri.  Imo  Kis^nbahnfrage, 
w<>lch»  »t^iii  in  all»n  Ländern  ciu  «auJcr  Paukt  g«««8i>ii  ist 
und  auch  in  UouUcliland  noch  Ing«  Iticht  ihm  Abtclkhits 
fiDden  wird,  bot  «imn  vilUumwMrM  AdIsm  n  gwitimMiiv 
OftpMitioB.  Offenbar  Intten  di«  ab  Fühnr  dar  W«If»D  und  des 
CentruDis  Wkiinrl'?  kVine  Kirell'^DK  Wiiidthorst  und  das  mit 
dem  Oel  Ji'mokratiscUär  Politik  g-e&allt«  Haupt  der  Fort- 
s<'briitspart«i,  Herr  Eugen  Richt<»r,  die  man  Qberhanpt  im 
Keichstag  viel  die  Kdpfr>  /.nsammensteckim  sieht,  aaf  den 
Etat  des  Reiciu-EiaenlMhiiatotes  einen  j^retneinsamen  Anf^riff 
Torbartita^  dcaaaB  iasMnta  Spitza  aioh  allerdinfa  je  Dach 
d«a  ParMitindpinIcta  der  b«id«a  «f  k«c  Praonde  etwa« 

»antliicdcn  ci'Stalt.'te. 

Ais  l'ldiikier  Wftis  man  zaiieicli>t  eiui*;e  andere  Herren  | 
Tdran.  um  durch  ver-S(:lii"iicii.>  .-(n'Lulfr.tjreu,  die  stets  auf  di'r 
Tafr"soT'i!)nnjf  siandüi  ,  doj  liefecht  einzuleiten.  Herr  Linffens  j 
(C'  i  triii  i)  biarhic  mnun  fast  in  jeder  ^pssion  wiederkehrenden 
frouauA  Waoiicli  uadi  Einniiraog  mO^rUthst  ab««la(er  Sonntaffa- 
raha  lor.  Br  mnaata  licli  toibi  Vsrtraiar  dca  Baiclu-Eiianbahii« 
amtes,  Oohcimen  Ober-KepieTuagürath  Körte,  erwidprn  lasaait, 
das«  da.s  Krreichbure  bpzilglich  der  Erholung  di'r  nediensteien  | 
uiil-i    Mitmi kiiiii-    .leg  Amtes  g  si-h' ''f  ii,  t:  i  sii-'.li-ii 

Güter-  Hil  l  Vi:'li\ .TkcSirK  nti  S>'UuUgeu  aber  ein  i*iri|,'  der  l'n- 
mOglicbk(<it  i  ~  U'  r  S  irialdemokrat  Kajtar  irduachte  in 
rtvaa  duukien  Aiudrocken  Aotkanft  Aber  oincn  kützlicli  rar- 
UTtnllieliteii  Erlau,  in  walelwiii  alla  SdinM  an  d«n  nanerdinga 
auf  den  preiNsischon  BiMobahnen  ror^koaimenan  achweren 
ITnflUlen  aof  die  niederen  Beamten  geschoben  werde;*)  or 
nivint<>,  dass  schlachte  Reuhlung  und  rrlh  il'  ii  hiru-  ilh  »«r 
Kudiensteten,  sowie  angonüv'ende  Einrichtuuguti,  tiauKütlich 
bezöglich  der  Scbaffnersitxe  und  de»  Coopirens  der  Billets 
Tou  den  Tnttbretteru  ans,  di«  UanptaehiUd  an  den  Uaailen 
trage,  aad  woUte  wiasao,  >wia  weit  die  Ffirsorga  für  die 


*)  In  Laiafe  der  Debatte  stellte  sieb  hatani,  das«  dur  Alf 
Ktyut  einen  Unlkk  ancbieaeaaD  Maat  dea  pmuMischen 
lOabttte  der  afnrtlkher  Arbdien  fm  Ang«  batt«,  in  welebew  tm 

WO'fnfllchcii  rlwa  Fulgetide«  ue»»gt  Ut : 

In  den  Ictitrti  J;s1iren  »eien  auf  den  |>rca««isrhen  SlMt»> 
eixeiiUiihneo  alle  ikmi  eifundenen  uad  in  der  nii.'i'liiibiii:beii  Aus- 
fnliruiig  TcrVdllk'.imiiiirteii  Mittel,  welche  irgi>iiii  cerigiiet  erncheinen, 
eioe  grossere  i^ioberheit  dci  Uetriebes  berbi'i/ufij|ir«>ti,  in  gtOAseii-oi 
Umfaiigp.  mit  Aufir«iidnn?  bedentcndcr  Geldiiiit;i  I  .  ui  A iigführung 
gebracht  worder,  hnuiitsüilt'hUch  um  hiediuib  die  tar  den  KiAeiibalin- 
betrieb  getrufToncu  liosttmininigen  tob  etwaigen  Fi'hleru  anJ  Iir- 
tbtknuni  der  damit  betiaateo  niederoB  Bcamtsn  in&gliclic.; 
«aabblagif  aa  maebea. 

Viederliolt  eden  (n  Coiiferenien  mit  den  kdnlglichCD  Elten- 
biiho-Dircclioücn  alle  Zweige  in»  Hetriifl.ndituvt«»  ciugelieiid  j,'i-(irilft 
nnd  die  Jiir  Vetvnllkoiimii'Uiig  desselben  iiotbweiidig  er»chii'nenen 
Vetbe^neningr»  luildinögli»  h  eiiigefUhrt  woiden.  TroUdem  ji'ien  in 
den  letiti'ii  WiVtiieii  auf  t>>i «chiedenen  Ualiiiütreckt  n  mehifuch,  zum 
Theile  nrhwcro,  tou  tiaarigeu  Folgen  and  erhoblichcii  s^chäden 
begli-itete  Uitlüllc  xu  beklagen,  'Icriii  Umacbc  nicht  e  t  n' u  iu 
einer  Mnugclliaftigkeit  der  Hetriebneiii  rieh  tau- 
gen, sondern  in  der  HanJhabang  derselben  za 
«acbea  sei,  uuiieiitlicb  darin,  das»  die  klaraten  nad  cinfadisteo 
poiJtitaB  Vararbtiftca  ia  frefcnllicber  NacUiasIgkeit  aiebt  befolgt 
werden. 

Es  waidc  daher  den  EinenbaliubelilAlcn  wr  Fticbt  g<  tii,iclit, 
nur  niit  Ibren  OUleMnbclteii  dunhau»  Tertraale  aad  i^Aicbig«  tci'u«.- 
Uearole  lo  verweiii)<'n,  im.!  dii»Ki>lli<n  nnaiii-^. --tfüt  tin^chni'i  m 
Bbernacheii,  dantii  k-iii  Si lilenUriun  ciurei^-t-.  . 

Jtili'  N4<.lilil-,-i>;l;i:it  sei  ^ul  da-  itifiig^lo  tn  ulindcn,  Insbi^-f^ii- 
dt'ii'  jcili  flj.'taut"  \\il'jt.:uu<  einer  ilif  Si< li-rh'il  d<»  Belritb'-s 
betreflviidi^B  Vorschrift,  aufh  wenn  hi'.'nliir'li  >iiif  .Sti'm.iii;  dos 
Betriebes  oder  ein  Unfall  niiht  ln'ibeigrdllut  itvriic,  rt-g«lniiLi«ig  mit 
Dienetenlla(«ung,  Wi  Im  sitgeiUlU«;»  äesintea  mit 
Eioleitang  des  DiMiplinartertabren»  aaf  Dicasieatlusaafl.  Enie 
UildeiuBg  Mi  nni  av»  beiondercH  Oriladea  aa-i  mit  ani'drBrklü'lwr 
Ccnehniipag  d«  Ministers  selleFi.:; 


nnteren  Org.me  beim  Ei^enbahndiengte  geht,  ob  man  iich 
überhaupt  um  ^io  .  'kün  Ku  rt  u  l .-  <:ur  damit  begnügt,  die 
andern  Organe  aafzofordern,  rait  möglichster  Strenge  gegen  sie 
Toniugebea  aad  sie  bei  dem  geringsten  Versehen  aus  dem 
Dienst  n  eBthiana.  Von  dar  BeirUrongabitiik  as«  worda 
•rwidert,  data  d»)  B^icbaaiaenbaliaamt  innerlnlb  der  Oun 
durch  Art.  4  dfr  T:>-t."!jsvcrra<-;iing  und  da«  Oesetz  vom 
Jahre  lö73  fib.  r  Kirjtlit  iii^r  li-lü  Reiehs-EisenbahnamtoH  *) 
)j:.',:i:.i.'.'1iimi    O-iiihii    l..' ■.üi.' irli  Furi-.  -ije   für  di«  11.  jiiiti  il 

seine  rflirht  thu...  imk.iii  .  s  <!afür  ü'Tge,  dass  die  Beamten 
nicht  überlastet  u-:.!  dass  ^refuhrrolie  Emrichtnngen,  wie  das 
Conpiren  mf  den  Tiittbreltam,  thnnlicbst  bcaeiti^  werden; 
die  Lohnlhifa  gahdre  nlebt  znr  Coapetera  iit  Amtea.  —  Der 
bayerisrhe  Demokrat  Krffhcr,  aT^sch«-inend  H'dibliii  11.  r,  p.-^^  lil 
sich  de«  Weiteren  über  Ji.'  Tarife.  insbe?ond>'rv  d.u  UtliatifL', 
Ii..       7.II  tlndia,  betmit  die  Nothwendi^'keit  der  Wieder- 

einlüliriiüg  einer  itwciten  Stdcki,'atclasse,  UeMitigung  ton 
Aa&nahmetarifen  etc.  nnd  fragt  nn,  ob  denn  die  Tarifreform 
gani  in'a  Stocken  yerallien  aai.  Dem  scgnntber  erinnert 
OelMinntli  Kdrtab  daas  die  Ihitiifkeil  dea  Befdu-Eiaenbahn- 
amlea  bezüglich  der  Tarife  durch  di«  ihm  g.  mäss  Art.  45  der 
K'ichsrerfjs.sqng  gej^ebene  allgemeine  Direclire  beschränkt  an.l 
i  iiii  tiaiiii'tit  i.'h  •  :r.f  f.|ni:..'if.-'in)..  Kiii nii kuliK  U'if  liir  Höhe 
der  SaUe  uud  Jii'  l.>lii;^!>utii-  mr-ini  r  Tinis'v'i.ucclinfltjn  ent- 
tAgen  aei.  Da«  L.  lt.'n.i..  T;irif>v>t.  m  beruhe  auf  freier  Verein- 
barong  atmmtlicber  deuttctaex  EiiseubdiiDTorwallangen**},  ein- 
«diliaasllch  der  bayciitebei.  Bl  ral  s<ir  ntrtblld«ac  daa 
be»teli«iide«  T,irJfqntea»  eine  ständige  Tarir-Commiaaiaa  eben« 
MI*  auf  Orand  freier  Vereinbarang  cingfseht,  die  ton  %eit 
zu  Zeit,  u.  zw.  meist  unter  Zn/ichniiL'  .Ir-.  Vc: k.-li'.-,.iin.~cliU85*8 
nnd  unter  Assistenj  von  Mätj^Iit J.  ru  lkviili-.-ßi6enbBhn- 
amtcs  ihr«  .Sitzungen  abhalte.  Die  Frage  der  Kii^lührarg  einer 
zweiten  SUIckgntolaaae  sei  von  der  TarifGoaimia&ton  rägabend 
erditait»  md  BiAir  laian  daiAber  geaehrioben  «erden.  Bin 
endgilt^ar  Beacblnei  lai  noch  nicbt  gefaisi;  das  Heichs-Haea- 
bahnaat  bebe  aneh  tn  dieser  Rexiehang  keine  Emwirking. 
Aoch  die  Fr..i.'..  il.-r  Hi."z'arif.'  Sei  (i.'K'i'ii^t.tnd  eingehender 
llerathuBi'f'U  d-.r  T.>ri'-Cjinniis.8ii'H  gewesen;  .I  r  von  derselben 
irt  ids-ti.  IIhm:  iiur-s  >  i  der  General-C.itif-  r.  ni  der  dentschon 
Eisenbahnen  am  5.  d.  U.  ooterbraitet.  Di»  Bestinmaiigeil  4ber 
Aasnahmetarifo  gnteriagen  den  Land«iregi«nnf»B.  In  B««af 
aaf  Einfübraof  «dar  Yaminng  danalban  babe  das  Beiche- 
Bnenbahnaat  nnr  inaowait  Einlna^  al«  et  »af  die  Beachtung 
1.  r  Ts  m  Bnndatntb  beacblMseuen  fiactinimaiigeii  ein  Anfen- 

lui-rlc  habe. 

Uit  die.<ien  Eri/rlorongen,  welche  übrigens  theilwei$ie  in 
etwa«  anderer  Reihenfolge  stattfanden,  als  aie  oben  in  dber- 
sichtlich'^r  Küne  wiedergegeben  aind,  sefalen  daa  Vaiyeplinhel. 
Daa  Eingr-ifto  de«  Abgaardoetan  Siebter  (Feitechritt),  in 
die  Debatte  nuidite  den  ZnhOrer  den  nnwillUhrliehen  Bindmek 
des  Auffahrens  des  schweren  Geschötites,  mit  welchem  dieg..'r 
Fttlirer,  i^itvr  »ecandirt  rom  Abgeordoetett  Windthoret 
(CentniBi)  den  HnptmgrHT  begaan.        (Fartseteuag  iblgt.) 

ir  wervleti  . 'il  .Ivii  Inhalt  dieiicr  Oenetze,  deren  KcantnisB 
nir  Wardigqne  diT  Dcbilt«  crfurderlieh  i»t,  «och  7.mficlikuminvn. 

'»)  S..vi.l  <Um  Fiu»rnder  belanut.  hat  Iu.li's<  daa  Keiehe- 
Ki^ienbahuutiiT  iniiiivrhiii  einen  ne>eut]i<-heii  EiaBui«  sufdaa  Zuttande- 
komineti  <1.  s  tut  Zeit  bcatehendeii,  dem  frflberen  Zustande  gegen- 
über ver!laltlli^-ln!^.^-ig  tili  heil  Iii  heil  und  .iiifaclieii  de  f-  iion  Taiil- 
»jstiina  liebst  TjrifKiiifchriften  ausgeftbt,  indem  en  diu.  h  .Ii.  v. n  ihm 
im  JuliTc  IH7>i  venin»calt«tii  laiit'GnqnMe  die  Ünuidluge  tu  den 
erwähiiii^n  Vereinbamngen  der  dcntsiAaB  BiecnbahBfcnraltintgen 
ga-clian.  ii  b.il. 
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IHe  ronnirrnixfiiliigkeit  des  g;alm$cheii  ' 
Peti'ol«>iiiii8  mit  Rflvksiclit  auf  die  neuen 
Oeigruken  in  Sloboda-Rungnrska. 

Vtm  CeuInl'baiiNtor  Dr.  R.  S.  GUtl. 

(VvrInSt  fdiftitaii  int  C|ab  0>terr«iebUclier  Ki«eilwtal>BMntra  SM 

*i.  Deccnibcr  1SS4.> 

H«ehv«ri>lirte  Anw^-sönd«!  Wann  ich  «s  mir  gwtMte, 
kaiiti  nach  Verlauf  tob  «nigta  Jahna  Utr  «tadtr  Tor  Ilinen 
zn  «rsdrtiBen  md  mir  Ihre  Anfmerkarakeit  auf  einige  Z?it 
■rbitt«.  so  Üinci  icli  dies  über  Kinladiiiif:  Ihres  Vorlrajfs-Coiniti'a 
gewiss  sehr  nmi   in  der  H'ffnDiig,  dass   d;i8  pewiblte 

Tbeoia  Iliiiei:  i'iniffoa  Ncnfr  bietPii  Jiirfii-. 

Idi  irerdft  nher  d^'n  dcrmalis.'fn  Stand  der  Petroltum- 
Indi]$tHe  Galizii'il.s  sprti-bcti,  \T<>:rhf>  sirli  in  Folg«  der  Aiif- 
üadang  TiMur  mächtiger  QBBllen  nAohat  Kolomea  to  einer  höchst 
beacht^nsirerdieB  OrMa-fiidqstrie  emporgvaehwBiif  en  hat  Ich 
habe  mir  diM«s  Thema  aufli  aus  d»'m  IJrnnde  gewählt,  weil 
daMclbfi  liier  in  Wir-ri  in  der  Weise  tarn  erstenmal«  öffputlich 
bosprrtrlien  wiril,  i!id  v  .  i;  fjrh  boi  Beurtbeilnilg diesi-  m  In n  I 
Pr>'<iDctcs  aili^uliaotik.»  irrthümer  und  falsrhi«  Anscliaoangan  ge-  \ 
bildot  liahen,  di«  ich  cerne  zn  borichtijren  beBirebl  «ein  will.  ? 

ifh  glaoba  ohne  Deberhefaang  hietn  eine  geviase  Bereeh- 
tignng  m  bnitzen,  weil  ich  den  galfanaehen  Bergbav  md  die 
Industrie  ^eit  mehr  als  y.waiiiig  Jahren  aus  eigoiier  Anechaunng 
aller  wichtii:''rcn  Xaphtaf.'ldor,  Schächte  und  Uaffinorii'ii  kenne 
ni;  I  'Ii'  n  r.  >, IVO  EntwickinnjT  dieser  Iiidnstrie  vom  Juhrc  ltJ63 
an  mit  Htipartciischni  Aagtr  /u  beobachten  und  la  studireii 
Gi'!epenheit  hatte. 

Ich  werde  Einige*  über  MAogei,  ünlerlaaaoiig«a  und  ver- 
ftbtl»  MaBBrogafai  herferhaben,  nDsItnde,  die  ich  iiieht  ntar- 
drnck>'ii  darf,  weil  i«h  gern*  ein  Tollst&ndigcs  Bild  schaffen 
nv~K-hte.  lind  aonen  meine  Hittheilnugen  iieiger,  wie  die««  lu- 
ilii-:trie  durch  uwetkentsprefhende  Massregelii  utid  dur.ii  lasche 
Ivrhaunng  von  Localbabnen  ru  den  Crnben  und  iCaltinerieii 
gehoben,  der  Grad  der  Concurr'nzfähipkeit  derselben  in  Oester- 
relch'Vngam  sichergettellt  and  dieser  seltene  and  kostbare 
Vatar8ch«t3s  rar  Qaelta  eines  *i«b«retl  iMtioBaNikononlsciMil 
Wohlatandes  gebcadit  weidan  lamn,  «am  l^aitieiilnr'Ihtereflaen 
bei  Seit*  gelassen  werden.  Ehe  idi  aaf  die  Beantwiirtnng  der 
Frage:  oh  und  nnter  welchen  t'iiisiri:  J.  n  1.^^  K  iliiische  I'e- 
trolenm  heute  in  Oesterreich-l  nt'din  i.o!ieuricu«li»lut'  sei,  ein- 
gehe, sei  ßiir  erlaubt,  xtim  allpeineinen  Verständniss  früher 
einige  einleilende  ^''merkungen  iiber  das  Vorkommen  diese»  < 
tariflglichcn  Mineral''*  in  der  tjanTi^n  Welt  und  in  Galizien 
insbesondere  Aber  die  Geschichte  de*  galisischen  Petroleums, 
die  Art  der  Oewinnmg,  die  Bohrmethoden,  die  Brzeugnngü- 
kosteti  an  der  (»ruhe,  übrr  di,  I.«rgrecht!ichen  Ueetimmangeii 
ii^i  Krnndeipenthnms ,  di-'  il^:li»alioii ,  über  die  Statistik, 
eiidj'  li  i  t'cr  die  Laff«  der  retrolenm-Groben  den  Ilanpt- 
EiBenbahnlinien  und  die  Tarife  der  Eisenbabnen  ta  erwähnen 
_  Momente,  velrhe  mir  zur  n«ant«ortmg  dar  obigen  Frage 
ala  nnbedingt  nothwendig  erKheinen. 

Feber  das  yorkommen  tob  Petrftlenm  hn  Allgemnneu 
clanbo  ich  mich  mit  dem  Hinweise  auf  die  Le/.ärl-' Ii  v,enn 
auch  spärliche  Literatur,  befrijügen  r.n  soli*n  und  l^euicil».-,  dass 
Petrol'iün  III  Absicht  auf  hein->  indnstrielle  Verwcrthung  in 
|)eacht"nswertiien  Quantitlten  hauptsächlich  nur  in  iiach- 
«t"h''nden  Fiinlfrten  vorhanden  ist: 

In  Amerika:  Daa  Petroleom-Gebiet  ron  Peiuajrlvauien, 
Ton  Canada,  «en  Ohin,  Tirginien  nnd  von  Kentvcky-ToraiMaee. 

Ir  Riissland:  Kertsrh,  Taman,  Aüapa,  Baku,  be/.iehnngs- 
■X  Ii.-  di-  Halbin«i<I  von  A))H'hvrw  und  di«  Imtl  TschelOkeu 
am  Amtlichen  Ufer  des  Kaapi'Seea. 


In  Knm&nieu:  Mojuesti,  Solontal,  Comaotsti,  Hontaora, 
Biffloik  8«n^  Pahnrsiti,  Tl&ti«,  Canpim. 

üebar  QalUiaa  ward*  ich  an  uderer  Stelle  KUiares 
mittheilen:  endiidi 

in  der  Bakovtlt*:  K3]n|iotoBg,  Dlcht«Diii  ond  Biasisdi- 

Moldawitza. 

Alle  in  den  übrigen  Ländern,  namentlich  in  Persien, 
Cngorp,  Croatien,  Bayern,  HannoTer  eiDscbliemlicb  des  re- 
danhnft  Ik  die  BAha  gazogenen  Oelheim,  Holstein,  EIssm 
selbst  Italien  »ii  «dnen  nieht  anbadantonden,  aber  wenig 
ergivbij^en  Oelfeldem  In  der  Prorioc  Caaerta  sind  haste  bei 
Weitem  noch  nicht  .inf  jener  Stufe  der  Production,  dass  von 
^iner  Btetigen  Industrie  daselbst  gesprochen  werden  kann.  Ich 
nehme  selbst  Oelheim  in  Hannover,  wie  bemerkt,  nicht  aus,  obwohl 
dortsalbst  schon  eett  mehreren  Jahren  Petroleum  gewonnen  nnd  in 
HemdtagHB  alna  groasa  Bafflnerie  angelegt  nnirde,  allein  bei 
mOunt  Matsn  Aanaaenheit  in  Oelheim  im  henrigen  friiyahr« 
fiind  leb  wohl  riel«  Bohrthfirme,  Pampen  ond  MascUnan, 
aber  sehr  wcriiL-  i;  Ii"l  rrnsttich  in  B.ilra.  ;::  kommen  sonach 
nur  das  .itDerikniiioi  Ii.  ,  da.s  rus.sische,  das  nuu.'inische  und  das 
^alizisclie  Peiiideum. 

n«!  dieser  Gelegenheit  niuchte  ich  Ihre  Aufmerltsauikeit 
für  kurze  Zeit  auf  ein  s-hr  kostbares  Mineral  lenken,  welehea 
glaichaeitig  mit  dem  Petrolsnm  angetrolliia  wird  nnd  xaeratim 
Jahre  1868  in  Oalhcien  aafgefanden  «arde.  Ba  hat  mit  dieaeat 
in  chemischer  l!i /M'hnti):  fast  diuselbo  Znsammenseiznng,  da 
e.>;  ebenfalls  ein-  K  tLlenwassersloff-Verbindung  ist,  es  ist  dies 
der  Oa-ik  'ii-  <l>i  da^  Krdwachs.  eioa  haU>ftate  UaaM  von  deaa- 
selben  Geraciie  wie  Potpdeum. 

Der  Oz"kerit  kommt  in  Sparen  ^war  in  Croatien,  Ru- 
mänien, England,  Egypten,  Oran  undPersieu  vor,  in  grdaaerer 
Heuge.  jedoch  von  Tiel  weicherer  Ceaaiatam  aatar  daai,  von 
den  Tartaren  abstammenden  Namen  Nefgil  in  SwiytllHMnnr 
auf  der  gleichnauiigen  Insel  im  Kaspi-See;  in  groaaen  Hasaan 
jedoch  uar  aü'  iii  m  i;  uli /.i-  n.  u.  iw.  iu  Uoryslaw,  obwohl 
auch  an  anderen  Orten  Galiiieii«,  so  x.  H.  in  Diwinlasü,  Sta- 
rnnia,  Libusza  etc.  Üzokerit  gefunden  wurde,  so  ist  derselbe 
in  diesen  Orten  Jedoch  in  iodoatritdler  Beziehaug  nicht  neonena* 
«ertL  Da  Onokerit  «Ina  groai«  Terwendnng  bei  Eraengang 
tan  Pnrafln  und  Ceresin  (kanstliches  Wachs),  bei  der  Kerseit- 
nnd  Zündhij!j.clien-Fabricatjou,  lar  Erzeugung  von  gahano- 
plasti-rli-ii  MatriMU,  zu  farbigen  Wachäsliften  etc.  hat  und  al.< 
Ko  hiiia  t  .  rjal  an  der -Grube  schon  einen  Werth  von  29 —  3011. 
j*j  M  :tt^>rcr-ntner  besity.t,  so  bildet  dieses  Mineral  mit  Bücksiebt 
aal  die  nambaftm  QuantitAton,  welche  jährlich  dur<-hschuiitlich 
mit  10O.O0O  bia  12(>.€00  4  eneagt  werden,  einen  der  wichtigst>'ii 
Handelsartfed  Gaiitiana,  dar  jihrUeh  einen  Waith  *on  3V« 
bi«  .'iVi  llilUonan  Onld«i  rcprtaentirt  und  aaiaer  Oeateirvicl^ 
in  B'jsstand.  Italien,  D«utsf!Na!'.J,  Fr.ii  kreich  und  Kugland 
namentlich  /.nr  Wachs-  und  h<.Twiiliibu«at!un  seinen  Absatz 
findet. 

Interessant  nnd  verhällnissmSssig  weniger  bekannt  ist  der 
geschichtliche  Tbeil  des  Beginnes  der  I'elrok'um-Industrie  in 
Galizien  und  werde  ich  denselben  mit  Mckaicbt  aaf  die  FoU 
gernngeii,  di«  ich  daran  kndpfen  möchte,  etwas  aaafllhrliohor 
behandeln     i'i  il  -ii  7ii  ainmenhang  r.u  fördern. 

Als  HnJi?  u.i  Jaiucs  1859  diu  eisten  Barrels  amerikanisclion 
Petroleums  in  den  dentschen  i^feliäfen  anlangten  —  staunte 
die  ^anze  Welt  ob  dii'Se.s  neuen  und  auaserordeutlicb  billigen 
Leucht.stoff.'s  und  der  vorzögliiben  Leochtkraft.  Petroleum 
war  iu  kfirzester  Zeit  in  Palaste  ebenaoy  wie  in  der  Hatte 
dea  Arbeiters  an  linden,  der  aieh  der  BHligfceit  s^es  neuen 
Lichtes  nicht  geniiir  erfreuen  konnte.  Wi-nigtir  nur  war  es 
bdkannt,  dass  di&gis  neue  LuucbtuatertüLe  für  ans  üootor- 
reiehar  eigentlich  sichta  Xenas  war,  denn  ia  Oalitian  iat 


Digitized  by  Google 


Petroleum   od<r  Naplita   sclion    im  Jahri?  1771  in  S!obo>ta- 
RuigiltBk»  ItSchat  Kolomea  aafgefanden  worden   anil  b>-ksrint 
ffwetra,  nnd  TOD  den  Banarii  jener  Gegend  zam  Schmieren  . 
der  Wa^en,  dun  als  Heitmittel  f^gm  HsotlkTanklieiten  fSr  f 

llana-  nnd  Zn^ieh  verwendet  worJfii.  Im  Jahn»  1810  ward«  | 
cini»  JtweitB  I'ttroloumqQello  nächst  Trii6kawi.;^c  bei  Drobobjci  ! 
erechlosseii    und    derartige  Forschuntriri    bis  1817  fxrtL,'- t  i 
Ans  den  Acten  drs  damulig«n  Gnbomiums  vom  Jahr«  Itfll 
ist  la  «ntr.ehtnfn,  dass  in  dcnsslbon  aueli  schon  von  d«sti'- 
tirter  MnphU  die  Bed«  Ut  and  wurde  oarb  den  UiUbeiiangen 
de«  Ir.  V.  Ober-Berf  commissin  Watler  in  Laoberff  im  aellwn 
Jahrä   der  Aitstädter  Ring  in  Pray  mil  Ifapbta  ava  Galixien 
bplenchtot,   und   i'mp.   Art   der  Betencbtn»;;  damale  sowohl 
bM!Ü),'Ii' ii    il'-    >l.u^i-   nihl    l'ti  iisiirit    .'i-s    T.ii'it«'^,    :>l-;  noch 
besüglich  der  üek^ir  nmi"  lt.  i,.  üubiT  den  OolUnipen  besonders  ■ 
fAHkif  hanrthcilt' 

Diele  erat«  NaphtA-Bal£nerie,  »eiche  daa  fanse  ffir  Prag 
beatlmmte  Omlnm  Ton  300  Wr.  Ctr.  deflillirte,  aUnd  in 
Hnbin«  nldtst  Drolioliyca  vti  ifWfe  dar  QtMtm  Bft 
fl.  C.  M.  verkanft.  Bie  IVanspoitkoataii  bttim^  vra 
Ilubic  <  bis  Olmüt?.  12  Ii.  jene  von  Olmätt  Ua  Png  9  il^ 
viisainincn  aiso  21  Ii.  p«r  Cf-iitnerl 

I'er  Wi(?ni»r  CenUier  Niipliia  stallt«  sich  also  in  Prag 
aaf  bi  ü.l  Und  trotz  all«d«ai  biess  e;,  dass  sich  Deleuch- 
trag  als  taoMHDiach  erwies.  Lpider  ging  dieaee  Grschält  durch 
MiMvenUadniMe  nnd  dnrcii  TandniMea  in  Frachter  im 
Jahre  1818  tn  Omnde,  und  Uicb  dJaae  adian  damala  viel 
T  tIi  is  >  i  dA  Indu^tri«  bU  Smia  daa  Jaliraa  IBSO  Ärmlich 
biiijrulitu  und  vffrpesc'en. 

Anfangs  1852  trat  die  Petrolenm-Iii '.u-tr;         rmals  an'a 
Tjijcslicht,  jedoch  diesmal  wesentlich  begnni>tigt  durch  besrn- 
d*rc  rui>t.1nde    und   nnter!.tüt7.t  durch  Fuchumnncr.    Kiii  .liivl" 
Namen«  Schreiner  in  Borj^Iaw  nichai  Drohob; cx,  welcher  heate  I 
nach  lebt  wnsste  allein  am  da*  Gebeimnisa.  ans  dem  VMtiX  \ 
durch  Knch''U  dio  vurtüglithsto  Wai,'.>iischmi(.'ro  m  m.»<:h"n  -  - 
das  einxiee  Fabriciit.  H">li;hes  l>ifiier  ;ins  d^-m  Üohi'l  erzeugt  : 
wuiiji-  Iii  'ser    s.iuitnt"lte    eirat    ans  N'i'uifiertl'      l:  '    beitn  , 

Kochen  Knhöle.5  sich  an  d«m  Duckd  d'»s  Kesüls  ange-  i 
samn><'lt<'n  Tropfen  in  einem  Fläachrhen.  und  bracht*  die 
waieerhelle,  stark  riechende  llitsngiteit  nach  Lemberg  in  die 
Apotlwlt«  de«  Mbolaacht  voaribat  der  ilamati^A  Provisor 
Lnkasiewicz  and  sein  College  Zeh  dieselbe  mit  Schirefelaanre 
and  I.aiigB  bi-handelten  nnd  con«fatirtflD,*i1ass  dies'Ihe  brenne, 
lind  sich  dahfr  v.n  B- Ii  i  clitui  i^szwecten  vntiüglich  t'itjne«  werd".  I 
Im  Jahre  1805  hat  Ai.Miln«kor  Lukasiowicz  ichm  'lio  InttiMi- 
räumn  des  allgemeinen  Kr,iiik>>nhaus(.-g  in  Li>mb>'rg  mit  Potr^t- 
lenni-Laiupeti  beleuchtet  (welches  damals  unter  den  Nameu 
Photogen,  Camphio  oder  Naphta  verlmnft  wurda).  Bs  war 
somit  Lnicuiewiez  der  Srttc^  mleim-  die  Petrolenm'lleieaebtnng 
in  einem  OTbntlichen  Gi'btnd«  im  Grossen  eingelAhrk  bat  — 
aisu  -in  fhi'  r  Zeit,  iu  w-lcber  TOB  der  amerilcanilcheo  iDdngtri- 
noch  fiar  keine  T^xlo  war. 

Knusi  Zeit  früher  kam  auch  das  durch  trorköne  Destilla- 
tiou  der  lirauntkohle  und  des  Schiefers  ia  Schottland 
ermgte  Uineraliil.  via  Hambarg,  in  Deutschland  und  Oaster- 
rmcb  onter  dem  Kamen  Hjdreearfaur  lo  den  Handel  und  coi> 
«truirt«  Stowasser  in  Berlin  für  die  Terbrennang  dieses  Oeles 
eioe  eigene  Art  vini  Lampen. 

üi-.ies  llydnicarbiir  wurde  lt!jl  in  Wien  mit  43  13.  per 
Oentn.  r  verkauft,  da.s  Proiitct  war  rrtslilich  Viin  Farbe,  hatte 
einen  p*-uetrai:teri  Gerncli,  leuchtete  aber  sehr  sch5ii. 

l>er  Kaiser  Fprdinands-Xnrdbahn  und  spcciell  ihrem 
Material-Verwalter  Prokeseh  war  es  eorbehalten,  dieses  Hydro- 
carbnr  inr  tuseren  Belenchtnng  dar  Bahnhofe  «imnahreii. 
Der  hob«  Pirna  des  Hambitrger  Hjrdrocartair»  «ineraoiti,  s««rle 


die  Nachrichten,  welche  Herr  Proke&ch  aus  seiner  engeren 
Ilüimat  übi-r  das  in  flaiirien  anfgefiindere  ni-oe  Hcleachtongs- 
materiala  erhielt,  veranlaaslen  ihn,  mit  deni«>lbi>n  auch  Veiaacha 
omtusiellen,  dt«  steh  ««IlkommeTi  bewfthrtni,  md  so  war  di« 
Kaiger  Ferdinands  -  Xordbahn  nber  Antrag  ihres  Material- 
VerwalterR  Prekoseh,  die  erste  Bahn  Oesterrficb.«,  welche  den 
Bahnhof  W1..11  l^.',:;  :tiir  IVt.-  ludenchfete. 

Im  Jahr«  lts5t  finden  wir  «ch-in  galiziscbos  Petrolenm  auf 
dem  Wietier  Platze,  und  im  Winter  1858/0  schaffte  die  Kaiser 
Fsrdinands-Nordbahn  die  Unachlittkenen  in  allen  Inneniflaman 
ab  und  T«rw«adcte  fküt  ausscbilesdicli  gafiziBdies  Pefrolenn, 
Maplita  g«nunn(.  Dem  Raffinerie-Besitzer,  Igmu  Lakasiewic?.,  der 
hodjgeehrt  und  gcichtet  am  7.  J,5nner  1882  verstarb,  rehuhrt 
das  Verdienst,  die  palizin 'i-' l'  ^tt  lenm-Indiislrie  erw  i  ■  U,  1,-1  tnnliirt 
und  auf  eise  b«uchtois«werth«  Stufe  gebracht  zu  haben.  Wir 
mücliteii  ihn  den  «igonfliehan  Tat»r  diraer  heimiiehen  Indnctri» 
nennen. 

Vnd  «ean  die  Ameriinnw  d«i  Samstag  den  27.  August 
n|«  defl  OebMtatag  dar  gtsaamtea  pmnejflmBischen 
P«lrol«nm«fodnBtrie  ftiem  und  in  den  Annalen  Ihrer  Gesehiebt« 

mit  unvergänglich«» ti  Letlrni  •^ingegralirn  ;i„l:i.  (i  -  -  -  •  tnQ.ss<»n 
wir  rohig  und  sicliec  das  Jahr  18-Vt  liU  dm  (ieburtsjafar  der 
galiiischen  l'etro'.enm-Indnstrie  bezeichnen,  und  alle  nnparteii.schet» 
Autoren  auf  dem  Gebiete  d»r  Petrolenm-Literatnr,  wie  Walter, 
Windakiewicz,  Strippelmann,  Perus  und  meine  Wenigkeit  habeil 
mit  vollem  Bechte  das  Prioiitats-Becht  dieac«  Lenchtmalerial« 
fSr  Galiiien  in  Anspruch  genommen. 

I<h  kann  nicht  umhin,  hier  einen  Vergleich  r.wischen  der 
Art  nnd  Woisa  7.n  ziehen,  wio  früher  in  Pennsvlranien  und 
in  Oatizien  bei  Auffindung  von  eri,'iebit,'»n  Petroleum-Quellen 
v((rgei,'angen  wurde,  weidier  geeignet  sein  soil,  die  Fehler,  dt« 
dumul.-i  hei  n:is  ge^chatian,  au  ebaraklorisiren.  Wenn  dio 
Amerikaner  der  Veberteugnng  waren,  dais  auf  einem  Fddo 
BohAl  tiebar  in  Bnden  iüt,  bab«n  si«  in  jene  Gegend  zuerst 
Bimmsifiinm"  gi  bracht,  eine  Oampfsüge  errichtet,  Jlretter  ■•rjHngt, 
das  notliwi'ndign  VAfc.n  herb^iife-schufTt  und  in  knr/er  Zeii 
ein^^'e  Hänger  aufgebunt,  di^'scn  f  ilulen  W.>hnf,'eb.'iade,  Mai'a'in ' 
un  I  (iMteis,  so  ent.^tand  in  kaum  ü — 6  M  maten  oine  Ciilontii, 
nnd  wurde  in  Mitte  der.solhen  ein  I{iMk;,'es<li."ill,  da»  dei» 
ein«eben  Unternehmern  dio  nAthigvn  Gelder  ffir  de»  Bergbau, 
die  Damprmasebinen  etc.  wnirockt«  —  errichtet. 

Auf  dtüse  Wei^e  entstand  in  Amt  wilden.  iinbev,">tkert«U, 
abs'Mi.s  jeii"n  Verkehrs  gelegenen  Gegend  eine  FabrLk^stadf,  Ji» 
eine  P.-.st-  nnd  Tolegruphen-.^lati m,  «ine  Drucken-i  und  a'ich 
eine  Zuituiig  hatte,  welche  die  Ergebnisse  der  l'etrol'Miui- 
Bohrnngen  etc.  in  die  Welt  nn  l  an  die  ItMrsen  verhri'iteto. 
Nun  wurden  rasch  Looal-Eiaenbabtteu  im  Anschlujs  an  die 
BanptHnien  oder  in  die  Miliaren  FIüsio  erbant  und  di» 
Petroleum  war  in  6—8  Monaten  von  Beginn«  der  Bebrarbeiten 
in  Massentransporten  in  die  Verkehrscenlrtn  Amerikas  nn>l 
später  über  den  Ocean  nach  Kiiropa  geworien.  If'e  en^tunderi. 
mi'ine  hochgeehrten  Herren,  in  nutler-C-unty  und  in  Clarimi- 
CiiUiity  in  l'ennsy'.vanien  die  grossen  Fahriksstidte  Petr";iii, 
Karns-€il.v,  Greei-Cit;-,  Millerstown  und  mchn-re  andere.  Dort 
erhielt  jeder  creditflihige  bchknndige  Industrielle,  der  sich  an 
den  Banqaior  wandte,  in  einer  Stunde  Allee,  Wut  er  «ir 
Petrolenm-Gewinnang  nSthig  hatte.  80  In  Amerihal 

Was  geschah  bisher  in  (jali/.ien  in  .ihnlich-^n  FäK-^n?  (5erad*j 
d;is  G->genth«il.  W.iren  An/.'  ichen  vorbiind-'n,  dass  an  i>i:ier  Stell.» 
Petroleum  /.u  finden  war,  so  wurde,  da  die  Gewinnung  des  Mineral* 
seit  dem  Jahre  1862  v-in  den  ({»"Stimmungen  des  B-rggcsefr.es  aus- 
genommen ist,  vom  Gütsbeftifzer,  wenn  der  X.iphtafiind  auf 
seioero  Felde  voriiam,  bis  zu  einer  gewiueu  Tiefe  ein  Brunnen 
langsam  gegraben  nnd  etwa«  ansgetimmert;  du»  «in  Bobriimrm 
auHgcfilbrt  und  der  Bobrsr  dnrdi  llanaehonhilnda  in  Bewaguog 
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guetxi  Das  kostete  viel  Q«ld  (ttr  «}a«n  Bbaign,  «ndlicfa, 
««Bn  di«  Hentebankrall  nieht  mahr  aunicihto,  nmiita  »in 
udwer  K«tor  in  Terwendnug  g«BOum«n  w*WleB,  4ai  koitot« 

noch  inphr  Gt't,  iarlhor  Terginjf'n  viele  WrrV.en  irrl  M'ii.ite 
—  zeijrte  sirli  i  n-ht  l.iaiii  Oe),  nii<l  war  der  (J.itslj^'^ilyfr  aae«or 
SlmiJc,  ivcitiTt^  i.'.ilJniiltfl  r.ur  Verfügung  '<;:i  vprJeckti» 
er  den  Schacht  swgfll!tig  nnd  liess  ihn  zeitwrtiig'  stehen;  — 
knin  liagegi'ti  Oel.  so  begiiä^rte  sieh  der  Eigetithämer,  wpnn  pr 
liglicb  ain  bia  twai  Faaa  0*1  achOpite  und  diue  aofort  Tar- 
ksnfl«.  Btwaa  Alk4i»r«s  irar  ei^  ««an  4i«  NapU»  nf  ^iieiii- 
i-rönJeii  (,'«fatid»ii  wurde.  Da  trat  sofoit  ein  Ai^ent  in  Thätifr- 
keit,  diefter  kaofto  oder  pachtete  von  defi  TIanern  einen  klcin<.Mi 
Ornnlstreifen  und  ijrnb  in  die  Kr.l"  -mm  Loch  mit  grossem 
Fleiu«,  «bar  wcni^'  VerstAndni^s  (iichacht  könnt«  man  eine  mit 
»tendtoi  WaUenpellei  uongefütt»  rfe  Grube  i.icht  nennen).  Fand 
er  Iris  gegan  50  m  !ßafa  kfria  Oal,  so  liaia  aach  er  dia  Arbeit 
sliltaii.  Itn  andcreii  FkU«  acli«pRe  er  nll  Handria«-  uad  Haspel 
alles  0»l  herang,  vaü  er  mii  diesen  primitlTfii  Mittaln  anr  xn 
Tuge  bringen  kannte;  gltichieitig  alier,  «rfthraid  er  sein  Oel 
furderte,  erhielt  er  einen  anderen  neidischen  Mitarbeiter,  der 
von  dem  Dauer  s^ofort  einen  anliegeinlen  Grandstrcifen  kaulte 
oder  pachtete  und  in  einer  Entfernung  v.'u  wenigen  Metern  — 
einen  Conen  rtcnx*Scbacht  grab,  am  dein  Ersten  daa  Oel  «o- 
iM^Kiielist  abiaiieli».  So  nfhitni  akb,  ds  die  BergbehArd«  kerne 
bigtrem  in  dleM«  Baiehan  littti.  di*  Gnibeii  ia  «Andceo- 
eneg »der  Weisel  Das  boatbart  Itaterialo  des  betreffenden  Oel- 
feldes  wurde  im  v^l'stän'lijrHt-n  Ruuhban  an^trebeutet,  das  Land 
an  di'scr  Stelle  vcrwüsti't,  wie  h'-nte  di«  Gruben  der  soge- 
nannten »Alten  Welt"  in  Hory.slaw  und  dj»  einst  blühende  viel- 
Tersprchende  Plowc»  beweisen.  Ks  sind  dies  traurige  Wahr- 
teichen  gesut?.-  nnd  regi'lloser  Arbeit,  sowie  niedriger  Oewinn- 
sncht  and  Speeuhtiott,  wodnrcli  das  gansa  Temin  dieser  Oegetid 
•af  nübeetiiDinte  Zeit  nnbcrcdienbiBr  giPsdiSiligt  warde. 

N.ich  dieser  Iteminiscen/.  dbi  r  eitiM  trübe  Verirangetilieit, 
di"  wir  als  Sb'.-rwtindeii  Ije/.eichn-'ii.  möcht«  ich  üb''-r  die  Petro- 
leun-Iiulnstrie  der  Neuzeit,  d.  ]i.  di  r  letzten  drei  Jährte  sprechen, 
nr.d  tflaub«  ich  bei  der  grossen  Ausdehnung  dos  a'ifgeschlossetien 
Oelgebietes,  weiche  mehr  .tIs  yOOiJ  ha  betrAgt,  von  Librantowa 
bei  Bocbnia  beginnt  und  bi»  an  dia  Uakowinaer  Orent*  ond 
duHbtr  binnna  felcbt^  nnd  daa  bnata  flSflO  Mgebenda  Schachte 
beaiisl^  in  velehen  an  12000  Arbeiter  bescfaAfiigt  iTerd->n,  duss 
d«  eine  ianen  Berecbtigang  vorbanden  ist,  diese  Industrie 
nAher  xa  beleaclitni.  {Schlass  Iblgt) 
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Clsenbnlin  Sit  FNten>Talln.  Der  Antrag  der  Abrte«rdneten 
Nenwinh  ond  Oenoaeen  über  die  Eiaonbobn  8r.  PSlten-TuUii  warde 
in  der  Sitauog  det  Abgcordnetenliauea  vom  lä  d.  H.  nm  Antrag- 

»teller  atuntbrlieh  begründet.  Der  Redner  aneht*  ra  beweinn, 

da<6  'iic  in  Krage  lionmicnde  Eiitenlijihn  nicht  den  Chimltt^r  einer 
I.oc.iltHihn  hnhe,  er  lierin'  ".ich  dicsfiilU  ii.  A.  auf  die  hekannlo 
Kiitschoidunjif  V'  rw.iUatre^i  •Jericliliihofe'i  |S.  »Deitterr.  K.  Ztg. 
IBJ*.'!,  .Seite  n  ;  lü  t' !         ifl  erl'iil^Le  Coneeü'iiinserthciliing 

«■itier  »ehr  scharien  Kritik.  Der  Antrnc;  wurde  dem  Kisonbalin- 
.•Vu»*!  hii»<o  überwiesen  und  d.i  einer  iiiaTitorifchcn  ll>'rathung 
ua(«r20gea.  Hier  erklärte  llnron  I'ino  lbl;;endcs:  >ltei  Erthciluni; 
der  Coneession  fflr  die  linio  St  i'<>ltcn-Tulla  «ei  nicht  über  den 
Sabmen  des  Loealbnhn-GMeues  liinnusgcgangcn  worden.  Von 
dieser  Uebenengang  sei  er  dnrdkdniagiH»  ja  er  liahe  es  ffir  «me 
Kbre  gehalten,  m  Tonrageheo.  Naa  hiS«  man  seinen  guten  wnian, 
«eine  reinen  Absichten  TerdUebli^t,  Fr  habo  gawi^»  keinen  if'Viu 
tehübt,  er  wollto  Niemanden  dun'h  die  CoBeestining  bf(;iin»tii;en 
und  habo  dabei  nichts-  Uni{e.teßliohe<  /u  thun  ^e;;lii:i>  l,  I)ie  Ver- 
hiiiidlMni»cn  über  die  Conceanionirung  haben  1  uü:  ■  r 'dauert  ;  die 
('iin<'<->:<l<>n!runi;  enUpraeh  dem  Wun^clie  der  donig«n  tletülkeruiii;. 
Sc-it  lf+(i'.l  waren  lahlreiehc  Vorconcesaionen  für  diese  Linie  ertheilt 
worden,  aber  keine  dieser  Voreoncessionon  liihrtc  in  einem 
Itesilltate.  VieUeichC  wnr  c^  oinht  geschickt,  dais  er  den  Leuten 
mit  Rath  nnd  That  an  diu  Iland  gegangco  <ci,  aber  eudlich  hatte 


sicH  '-'in  ('iir.':'ev3-i)iii\r  ;_-i'!;jtiili'n,  iini  i].is>  ■.i.'^:.- r-r  Conce.*sioiiilr 
■  Lündi  rt'.ii-k  ^  Ijfiä*f,  liiiü  koniito  nitilit  ileii  AiiliifS  bieten,  mit 
dcmsolt'i'"  hirlit  zu  verlinndr'.ii.  Der  Arscl.lu^f  lioi  Vci b;in>il'jni;en 
wurde  erzielt.  Uei  die.ten  Vcrhamtiungen  wurden  viele  \S'Unscho 
der  HevtUkanu*  lur  Spr.-icha  gebnubt  and  tttOüt,  dar  Htm.  aUar 
gewflnaebtvB  Abiweii;iingen  «arde  Ten  den  CeneMaieniren  tibei» 
nnmmcn,  und  er  bcdouere,  da^«»  Abg.  Neuwirlh  c»  unlorlira«,  diese 
AbzweiguntErn  alle  in  «einer  Kedu  nnzuführen.  Was  dio  Haupt' 
»trecke  TuUn-.Si.  Feilten  betrilH,  so  diene  dieselbe  «unSchit  looalen 
Inlcre'»en.  Diese  Linie  wird  Tran.sitrraeliten  zur  KntUituni;  der 
Staal^bahncn  llbernehnien.  IHf  r  :i!'..'rfn  Ii.it?ii  rrdff  Seotinns-Chef 
Ciedik  darlegen.  K.h  gebe  i.u  'i  mi  l  rr  ll.ihi  iii  inn,  die  einen 
solchen  Transitverkehr  Tcriniiieki.  Die  Eiisatieth-Wostbahn  werde 
in  diener  Weise  cntUatet,  während  sie  jctit  ilcm  localen  Kthlarto 
nicht  aaclikomrD«n  kann.  Man  war  nicht  imiocr  fUr  den  Staatjbau 
eiaseacmmen,  wttfmin  eell  am  aber  wieder  die  Privat  Indastri« 
beim  Bababaa  gana  autgescblMsen  Min  ?  Was  das  «weite  0«lei«e 
der  Franz  doarf-Hahn  betziiTl.  to  »ei  hervorzuheben,  das»  dem 
Staate  das  Geld  für  die  iler»tellun(;  do.sselben  fehlte.  Auch  diese 
Linie  diene  dem  LocnlTcrkehr,  und  die  dortlce  itevälkcruni;  habo 
(in  Koclit,  dio  KSrdcruni;  desselben  zu  verlanj^on.  Auch  be<ü|;licb 
dieser  Strecke  la?  eine  Menge  von  Petitionen  vor.  Die  Regierung 
ha!'o  daher  ihre  Dcfusnisjo  nicht  überschritten.  Im  Locnlbahr.- 
Gcsetie  gebe  e«  keine  Delinitton  de«  Uep-ilT«s  »l,«cftlbnhn«  ;  die 
Ciiirung  di-s  un(;nri»chcn  üe»etie»  »ei  eine  uuKl'ii'klirlio  s*"'**''*», 
ilenn  daraus  ergeb«  »ich  eher  «in  \Yohlvcrhaitung«-jCeu(;ais9  fllr 
da*  Vermhea  der  CstcrrcicUechc»  Oegienng.  Iii«  Begieriuig  habe 
nur  Ihr  Keeht  geflbt  nitd  keina  delose  Hbndlun«  begaogea.  Er 
holTe.  i*ss  Ahg.  Neuwinh  nicht  namen«  des  Clubs  der  Vereinigten 
Linken  gesprochen  habe,  sondern  nur  im  cigonrn  Nnmen,  und 
dass  der  Club  ndt  den  Dctnils  der  AuHtuhrunKCn  Neuwirth  »  nicht 
Qlcrcinslimnic.i 

Achnlich  Uuieteii  aui-Ii  die  Ktklirungen  de*  IlolVathes 
Wittek.  l).>/fi  l  ■  bemerkte  dio  Anregung  »u  dem  zweiten  G.j- 
leiae  der  l'^ianz  Josef  -  Hahn  .«ei  von  ihm  au^ijeijangen.  Die 
Concc^slouara  haben  nicht  das  Recht,  .'•ondern  <iie  Ptiiohf.  <lietes 
zweite  Gcleiae  su  legen,  daher  sei  ein  Ueoht  auch  nicht  vergehen 
worden.  i>ie  definitiven  Conecssiens-fiediniinisse  lit-con  heute  n  n  h 

nicht  vor. 

Section^-Chef  Cz  0  d  i  k  fiihtt  ans,  er  habo  den  Uau  dir 
Liiüe  St.  I'ölien-Tuilii  Inline  nicht  ernat  gaaomnien.  £r<^t  als  der 
Vcrkeiir  im  Jahre  1H8J  fo  ßrofse  iJiniensioiien  auf  der  Kligabelb- 
Westbaliii  ;ii  t  bi  i.  .';.il  e  ■.r  sich  von  der  Ocdcutung  dieser  Linie 
übT/eu2t.  Ihr  il  u.  tic^r  Linie  durch  den  Stsnt  erjcliien  ihm 
tcdeiikÜeli,  If- mliT-  ;.'ii  irni  durch  «iii'  I.iniivi  I'l  .n  t'  -I.e .  ilifr.<- 
dort  und  UtV«  llnjik  an  <l<  r  Leirh»  der  Kraehtenverkthr  von  Wien 
Rb  sehr  vermindert  wurde.  [<if  Unie  St  l'Oltcn-Tiilla  werde  daher 
nur  ^prumIwet:to  grousi;  Fravhlea  t«  erwarten  habni,.  nnd  ihre 
danernde  RentabilitXI  ed  daher  nicht  ao  gesichert,  wie  man  an- 
nimmt. Br  tei  daher  der  Weinvng,  der  Staat  habo  mit  jener  Cen- 
ce^sioniruni»  oin  gutes  Gc^chSfl  i^emaebL  Bedner  tiolT'.  dnss  man 
im  Ausächus^e  einen  .'Xntrnj;  stellen  w«rde.  wonach  diu  Kegicrung 
aufcofor-iert  uerden  «<dl.  ilio  Ilvwilii);ang  dos  Ham  s  des  iweitou 
ücleifcs  d'jr  l'V.nns  Jofel  IS.nbn  ru  voilmgon. 

Diesen  .Xusfiihriincivi  <'ntge;>en  beklimptte  AI'»;.  Mr,  Herbst 
ilie  Ciince«sion.  Sidner  Antielit  na'-h  entsprechen  bei'!e  Streoieii 
nicht  den  IScdtngunt;«»  des  LoMlballn-Qesetae*.  Durch  die  Knt- 
la^tung  der  Elisabeth' Wcstbaim  nnd  dnreh  die  Ueberweisnnn  des 
Tratnsitverkeitres  «n  die  Unie  St  PMten-Tultn  werde  noeh  keiao 
Localbahn gesoiintTen.  Redner  bespriolit  vornehmlich  dlcBo  lini^iing«n 
der  EinlSsung  dar  Uahnstrefiken,  wie  nie  dio  Oineessinn  vor-^ehliigt. 
iiad  verwei^t  aui  'io.'i  .stand  des  Cur^es  der  l'.ipiere  der  LUmler- 
.  I  ank.  Er  (n\iit.  oh  denn  die  Lüiiderb.^nk  oder  itie  KruänilunKshaha- 
GoHüllscbart  leiclitor  Credit  'l-i  l  h  der  .S!n.'»l.  Diu  KeKierung 
llborlasHe  einer  Privali;e*niN  il,  lU  inr  ler  eniubeUten  Hahn- 
strecken  >ind  erkläre  dabei,  das  ijuiii{«l  entlasten  «u  wollen. 

Uiis  w.iren  die  wich(ig:<tcn  Momente  der  Uebatto.  Kiti  .Vntr.i,; 
auf  UeborKluig  zur  T^ufeiorduunK  üb«r  deu  Antr.ig  Neuwirth 
wurde  abgelehnt,  nnd  niehia  Aniteres  besehlflsaenjais  dieHegiieranir 
«uizui'ordwn  den  Itan  den  cwelten  G^eisoa  von  Tniln  naeh  Wien 
anf  Stantskoaten  in  BeSnaht  an  stehen.  Damit  iatjadoeli  der 
Antrag  Neuwirth  ^entüah  nncriedigt.  Die  Hiaerifai  hat  besondere 

Anträge  teilt. 

i»cr  Herinht  dos  Ei  s  cn  bahn  -  A  uns  e  h  i:  ■  ■  <■ -i  ;il>er  den 
Antrag  de.s  Abgeordneten  .Vcicvirt';  und  (le^iosuca  iautet: 

»D.vs  hohe  ILiiis  hat  in  .•ini  r  S^t/nn^-  \  tu  12.  December  \fffii 
den  Ai>lra!^  dns  Abt(eordnotcn  Neuwiii'v  uti'l  1 1' :ias'en.  den  Inhal» 
j  der  Con  '-'■■ijti~-rrku»-lo  vom        Mai  K  U.  IW.  Nr.   10  vüjn 

2.  Juli  l)>''^'^i  unter  Eiosichtaabiuo  in  das  bezügliche,  der  Itccio run;;; 
abzuverlangende   gesanntn  A«|Bn»tenaia   einer  eimananden 
i  nieriiohselioo  Priliuog  sn  nntacsieliain  nnd  dnrBbnr  dam  Hansn  ml 
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(Iiiinll  h-'r-r  T?  •  ' '  (.^iinicMnir  Ucriclit  lu  «rstatU'n,  rc9]iec(i»e  die 
r  ir<r.ri-.~i  r;  liTi  Anir  ri:  sicllon,  dem  ICisenbilm-Austcliussc  zur 
\'orli<T*:lii-i  _•  7111  vvHscn,  liri  den  hirrilbrr  »l>e<>!!a't(«7i''n  B?r<t\im- 
cen  «inii  ii  -vi  I'i»oin>iiil>r-Aii!<!icliU!>se  von  Suirc  r.  r  k.  Ili'gic- 
lung  «ingelicndc  Auf»elilü«»e  tlber  <1m  in  Frngc  etolicnde  Eiteo- 
bahit|iraiest  uwl  <H«  T«llHwiriii«chafili«ben,  iin«nti«lleii  and  var- 
k«tirstpnhnii«fain  Mommte  «rtliwU  «ronipn,  welche  die  Ic.  k.  Re- 
picruru  bMÜBinit  Ii.nbcD,  diq  Ausfilhruni;  der  I.oealbuhn  Tolln- 
S(.  I'5lt«n  im  Wegn  der  Conccii5ions-P>tlieilunR  auf  Grund  di-s 
l.fiC«U>«hi>g*iielJ>*!<  iiiii  dpin  Vorlx-Iisltc  der  UctricbsrUhriing;  duri-l« 
di>n  Si.i»t  ijf  Kpt'linung  Arr  Confcsfioniirc  'iffipria^tcllün.  Do-- 
;;l*'ich^n   ist   durd:    die  erllifJ!''  i    Aiifl.l^riinift'n   a-i*'<-f  7«  if  1 

;;C-f(>llt,  ilMi  durch   die  <  rfolgt  ■   ( ''iri:'f.s<i         Krll.ri  ,irr;     !   n  l'iip 

reH-ionüren  kein  Rocli!  nnf  liic  Hi ts-tcllunif  iii>r  K«iri:<'-;.'iii  i,-  '■■■r 
fmijliohen  Loealbahi  n  lU  1-:  eine»  an  den  liahnkftrper  !  •'  K  li«  r 
Fran«  Jo»of-Uabn  aü^.-,.  JiUefScnden  tweittin  GeJcisea  (§.  "i,  :id  & 
der  nWgeit  C«mCM}ion«-Ur>iund*-)  rineeiVomt,  MiwtwD  lediifU«!! 
die  Verpriiehieng  auferlegt  wurdo,  auf  üktt  Kotten  diciiuBaii- 
}kt»1v1Iiidi;  —  nicht  dftn  lätrtcb  —  Ober  VorkofM  der  SiMtt- 
verwkliuD^-  zu  iihemelimen.  in  d(Mer  Veipflichtan^  i«t  »ber  «ine 
Conri'.'i.'iionü-Krtheilun^  unisnwcnlgcr  tu  etkciinen,  »la  hiefOr  nieht 
einnial  die  Concc^eidiiK-Ui'JiriKnia.'ie  uiif^'pstellt  i>ind. 

tllicniich  i»t  dor  Ei«i»nbnhti-Aus6fliufis  lu  di?r  Uohcrreugung 
L'oian;;!,  dot»  dir  k.  k,  Iii  lI'  r  .i  .-  duruli  di«  Urtheilung  dci  fr»;;- 
liolicn  Conco^ioii  die  ilir  natli  den  hcstchendcn  lit>»cl/cii.  in»- 
}ic>ond<'re  »hAr  im<  h  dem  Ge«ol/>*  vom  Mni  M^O,  M.  (i.  Iii. 
Nr.  h(iieliunf;«wc^i>c  »um  16  Ikix'mUi  löSi,  lt.  ü.  ül.  Nr.  l.HO, 
betreffend  die  ZttgeeikivdftMH-  «Md  BegBmtigvngCD  für  Lociü- 
Uahnen,  <iB(|eril«mten  llefu^lue  ntdit  »berMbrittrii  bu. 

»In  dieeer  KmilKUUK,  feiner  in  Krulli^ung,  dMe  die  k.  k. 
Kegtemo^  idion  duroh  die  ConcestionH  I  rliUtule  n»d  anell  dureh 
dfn  VMrer« ahnten  V<  rl-elult  der  Vomeliun«  des  m>*aioiiiten  lle- 
iripi'S  iicnstc»  und  der  'l  ariftirstirumtiiig  in  uncinftescliränkteru 
Mn«*"  nuf  der  Luo.-ilb.ihi.  Tulln-.St.  I'ölten  i-^ri  n  A  nf  ~riiiT  t-iiccn 
Ii  II  ii.i'. neu  iil,  wcleho  sieh  rüektichth  I.  ilc*  von  Imlien 
l(«ichsrnthe  in  wicdcrliuU  UcschliiS'orirn  Gescti^n  aüfgtjifUJtliUien 
Prineipc*  der  Verftaatlicbung  vtm  Ki.'<ecihu)inen  für  dm  Torliogenden 
Kfttl  «TKebBii,  in  keiner  Weiec  nahegetreten  iat;  in  Emüguug,  dati» 
di«  b^xlglialieii,  mit  den  Cnneceiionltcn,  nSttlteh  k.  k«pri*.  deter- 
reiobische  l^inderbuk  und  k.  k.  priv.  Sderreickiüeha  LoetlaMen- 
h.Ahn-Oe^ell'cIi.ift.  (^ctroflTetieri  Vcrcinhai uiif;en  nseh  An^^icht  des 
Ktacnbnhn. Ani'flumi'Cf  für  den  St.iai  voKheilhul'l,  (ihenlicji  vou 
iihnliehen  »nd«rwritig  iwisvhen  »taatlichcn  ICisenlahn-Vcrwallun- 
(•on  Ulli  Unienielununücn  iinfchhesscnder  Localbihneii  einver- 
^^iindIi^:h  tjes.  hiilTeiicn  Uetrieb»  und  KiyonthiiinsvcrhHIlniK.^e  nicht 
.ibweic  heii ;  in  ^rhhes»liehi'r  KrwHgunt',  da*«  es  lediglich  an  »ieh 
ctrcehiferticte  llesorKiiix^e  (imin/iellf i  Nntur  aind.  welehe  die 
L.  k.  hcgieruD^'  I  cstimitit  haben,  ^iell  dureli  die  den  C'cneci.'-ionkren 
uuicrlegtc  ubigc  \'crpllichtuD^  die  Uut*cUeiduu£  «ITcii  (u  IkAltco, 
ob  mit  DenQliung  toh  fmatinitteln  der  CeneeMtMilre  »der  dwek 
fnnn>pruofaB«hme  von  Stuitamittaia  die  Itenldlani;  dee  iweiten 
r.eleiae»  En  der  Slrerle  Wien  Tulln,  eventuell  St.  AndrU-Wördern 
deT  Kaiaor  l'rabz  .I.;f  1  ■  liAin  cifolgcD  Boll,  war  der  EiDcnbahn- 
Au»»eliiiB>  iJoltt  iit  der  Ltgt,  den  Antrag  des  AbgoordaoCco 
Neuuirth  und  GenoMen  dem  kekm  llnv*«  nr  Annalime  s« 
criipfchlcn. 

»Nachdem  ioil.  i  ii  bei  der  lleialhiing  »11  ■  Ir..  m  'l  liinl/  .1,  ;;  i 
AuMchuf  «es  ilie  AuÜ'a^'Eunf;  vertreten  wuide,  das«  einem  ilesi  hluNsc 
div  Ei«cobabo-Au««(  hus5('S  auf  rcbcrt;;iiiK  Taitoiorduune  das 
formelle  Bedenken  <'i;igc(;eii«toht,  daiu  das  hohe  Hmu  deu  l^i»cn- 
ballD-AuHeliuit»  mit  dar  VerberatliiMig  de»  Gf^notandea  beauftragt 
und  dCBMafolKC  duri-h  die  Debatte  und  dureh  die  -ven  der  Itegie- 
tlUg  ertheilloo  Aulktiiningen  eine  mcritori'elie  Erörterung  de« 
Gecenttanlcs  st  ai^icfunden  hnl,  «o  atellt  der  Ei?eiibahn-AueM;hu*«, 
mit  IJQeK.'.icht  nuf  die  vinhin  .ingeib-uloteii  Etwiit;ui>i;«'n  finaniiclh-r 
Natur,  dei!  naehKlclieinleii  Atiinii;: 

■  Pas  h'Lrho  Haus  »i>lle  betehlieMeu :  Die  k.  k.  I!c>;icMjii|; 
wird  a-itp:C'f<.r  !crt,  die  l'r;)(;o  *e>:<  ii  Iii L'-lellun^:  einer  lUhii^itrccke 
vüii  TuUu,  cvenlucll  .'^t,  Andtii-Wi  rdern  luillcl.st  einet  an  den 
liabnkfirper  der  Kaiser  l'raiir.  Jmief-Uahn  avruHclilicsaendea  iw4«ileii 
Gelciae«  lii<  Wien  als  ätiialebahn  in  Ktuu^jua^  iU  liehen.* 

Ilie  lUnerilkt  beantragt  dam  ont|to(«B  eralena  die  Vetirang 
fnlcenden  Oceeitee,  betreffend  die  ConeeHien  fUr  dte  lioee- 

n.<.tiv  Ei>eii\ii«l-n  .S|.  I'olten  naeii  Tiilln  neb^(  Ali--Aeij;ui>^'en. 

i§  1.  I>i<'  in  .jer  (.'<ln^ef^ious-Urku^<le  vom  }'l  Mui  18h4, 
1;.  Ii.  Iii.  Nr.  iOi,  fiir  ilif  l,u('ünicitiv.Eis<'iib.diii  \<»ii  .St  rblten 
1  a.  Ii  Tullii  iirb.-l  Ab/»  i  l,;un^i  i>  im  §.  -.  Z.  f»,  der  .'^l^tat^ve^«al- 
lung  •■iiii;eiiiiiiii:e  lli-t<(:l.lii:uiit:.  vcn  den  C'otiees-iuüilren  die  lici- 
«iiKuiij.-  liiiei  I!.llllJ^IIetl.e  vcri 'l'dlhi,  eNOiitudl  St  Andik-Wonlern 
n.itst'lsl  i'it.t...  AU  (Kti  liidirikiiiicti  dei  Kaiser  Kran/  .loEcf-liahn 
nneiMCl>ije(»enderi  nweiiiu  iulci^e^  bi^  Wim  zu  verlangen,  kann 
nur  auf  Omnd  oioe»  bcsoudcrvu  Gosutzes  aui^gciibl  werden. 


.•>  — 

«§.  '1.  M't  !i- 11  VolUu^-c  liie»«*  tJeaet/c»  i»t  der  llanlel-' 
minister  '  1  '.u!t-;i_-c  « 

Zweiter.»  beantragt  die  M'noritüt  il>n  lioUf  Hvii>  wolle  be- 
achlle»»en;  Da«  Abüeorilncter4U»ii»  spricnt  tuine  Ueierjcinnn^ 
au*,  d«*!i  die  Eiaenbnhn^treoko  .St.  I'öltün-Tulla  mit  Ilie'.iiie)u  a^f 
den  Zweek  und  die  Deleutnn^  d'««or  nxhnttroeke  u.it  im  HinbUok 
auf  die  gleichseitig  ie  Autiicbl  «ea<>m-a^n«  Herftellunv  eiae« 
/.weiten  üclc:Ba.4  der  KiüMr  Pr»B<  Jo«ef'BaHe  vea  Tnlin  oder 
.St.  Anilrü  nach  Wien  nieht  al«  eine  unter  die  Gefeite  ■wöm 
'!■>.  Mni  1880  und  vom  2Q.  Ooi^eiuhor  1HS2  f;dl«»1e  GitenbaH> 
aDge«ehen  werden  könne.« 

Endliidi  bcsniragl  die  Jflnr.-Jii!  fn1.>^r. !  ?  1{  c  -  n !  «  tion  : 
■  In  Ivrwäi;uiii(,  d^iia  liiT  .it  Ihm  lier  V ,  ■  .[r,:iili.L:hiin<  der 
Kaiüer  Franz  Jo-^ef-Iltilm  d:  ■  I.i>i,-i;ni;  dea  »weireii  Goieises  von 
Wien  nseh  Tulia  auf  Ivoalen  !  s  .St.i  iles  in  beatimmtesto  Amsioht 
gcuoinmoo  wurde  und  big  heute  IJr  dieee  LoeaUtreeke  wichtige 
UeKÜnttigan^en^  die  naf  den  flbri^a  im  Staotebetriebe  «tehmda« 
Eiienbahnliftien  einarofohrt  riad,  nioht  gewUirt  werden  kennten, 

weil  man  be.^drgt,  daduri-h  den  Verkehr  deiart  zu  heben,  da»<  er 
mit  einem  Gelei.te  nicht  mehr  bewältig  werden  könnte; 

•  in  weiterer  ErwURuiifr,  des*  «»  am  iiITentliehon  Sieherheit»- 
grllnden  dringend  geboten  erseheinl,  die  LoeJilatreekc  Wien-Tulln, 
welche  einen  so  auascrorderi;!!  h  i'r'^«s9n  Personenverkehr  ru 
bowSlticen  hat.  mit  einem  t^^  1  1  li  I  'iSl  ju  versehen,  uinnoiuehi, 
als  im  Il-rbste  18.S&  ilio  \'crbtii.iu:iu>.<inie  Tulln-äL  fuUeu  crdffaol 
werden  «oll,  wo  ilann  niirli  der  Frachlonrerkehr  für  die  Linie 
Wieii-Tulbi  bedeutend  rowjcIi««»  wird; 

>ia  «ndlicber  £r«ll(«nfc  da«  bei  Hn-eleileeg  diceet  tvelte« 
Oelci«e*  durch  eine  Prt*at>Geselleehaft,  wie  e«  in  der  Ceacceeioni- 
Urkund>;  vom  l'i.  Mai  ISHi  in  AuHMeht  gnioiumea  lat,  die 
finanziellen  Interessen  des  Stiatcs  nicht  so  gewahrt  eneheinen, 
als  »ern  der  Staat  Bclbat  der  Uau  ausführt,  wird  beantragt; 
'Da«  hohe  Hau«  wolle  beschließen: 

^■Die  k.  k  Regierung  wird  aiifirefordert,  noch  in  dieser 
•Sijaaion  eine  VurUge  wegen  Ileratellun«  do»  »weiten  Gelci«ea 
der  Kaiser  Kranz  .tti.'of-lUhn  von  Wien  bis  Tulln  durcli  den 
iStaat  dem  iieiolisratlie  vüriulei;en  n  < 

Lecalbahngeietl.  l>ec  Eisenbahn-Ausschuss  erstattet«:  Uber 
die  naaeilidiB  VerJAnAcrenf  der  Wirksamkeit  dea  OaietMa.  be* 
treiiond  die  Zu^esttnoiUHe  end  ISecünttif^an^n  fltr  LeiailbBiHien 
folisenden  Bericht; 

iMit  iJcm  Gos.ct/0  vom  -Ih.  Mai  IWO,  i;.  G.  Bl.  Nr.  5«, 
wurde  die  k.  k.  liegiorung  ermUehtigl,  bei  Cnnce^tionirun^  neuer 
TyOealbabnen  nicht  nur  in  llezu^  nuf  die  Vorarbeiten,  den  Hau 
und  die  Auariintun^  alle  ihunlichcn  Erleichterungen  lu  Kewühren, 
«nndcrn  auch  in  Itezu^-  .luf  den  Betrieb  von  den  in  der  Eisenbahn- 
betriebH-Ordnuna  vom  IC.  November  1.^61,  R.  G.  Bl.  Nr.  1,  ex  185'J, 
und  den  einschhigii^en  Nachtrivgflteatimniungen  vorge«chrioboaen 
S!chcrheils*Vurkeliruoccn  iowweit  Umgang  zu  nehmen,  al«  die« 
mit  Rücktiekt  enf  die  beeenderee  Verkehr**  und  Betrieb»" 
VcrhUtnbMe,  tnebeeondere  die  feett^eseirte  ornii«iI||te  Fahr- 
geaehwiiidigkeit  nach  dem  Erme.iseu  dea  Itandelsmtniflertttaae 
zuliisiK  erscheint  Deagleiehcn  können  für  den  Fall  der  Concae«ionc- 
Ertheiluni;  für  l.oenlbahner  .^ei!  1  s  !er  Ilepierun«  Bcgliiiatii;unRen 
in  Bezug  difr  Gebühren-  iii  i  .^ti  rni  '  hi I  uit,  dann  der  Uefreiuna 
vnn  ii"T  Krwerb-  und  Emkomiiicitülcuct.  von  der  Er.tne'>tiini?  der 
( ■  ,ii[,i  Ii  Si..nipelt:cbühron.  sowie  Ton  jeder  neuen  .-^ifu  r  ".l_;lie 
durch  kiinAigo  Gesetze  «ingefithrl  werden  ixdlio,  innerhalb  der  in 
dorn  in  Bede  ctelMiidM  Oesetxe  ter^eeeiehaeten  Greesen  gcwXbn 
werden,  «obei  et«m  welterfebende  ftnan^iella  Untar»tbüun{;ou 
•eitea»  der  Staet«Tcr«raltun|  durch  QewMmnf  ainaB  Ueitregea 
<iu»  Suatsmitteln  oder  lonati^^e  Unteretataoojtea  in  Jedem  eintainen 
Falle  durch  ein  besonderes  Gesetz  beetimmt  werden. 

•  Die  ^Virksamkcit  diesem  (ic^otice  wurde  bis  Ende  lle- 
cciiiber  IH^i  bestimmt,  durcl.  d  i  Gi'  >  vom  'JG  December  18S2, 
It.  G.  r.l  Nr  180,  jedoch  a  .f  «  iti  r.  wci  .laliro,  da»  itt  bis 
Ende  1884  verlängert  Schon  bei  der  Verharidlung  über  diesea 
letztere  Geaetz  Iml  die  liegierung  die  Abaieht  ausgesprocbon,  in 
Haide  dem  hohen  l(uu«e  einen  ntiucu,  auf  Grund  der  gem»«bteo 
Erfahrungeo  »»«gearbeiteten  Oeeeticatwnif  flr  Lgeatbehnan  eor- 
zulc^eo,  welcher  Absieht  »uek  wirklieh  dineh  deBitm  IS.  Ufai  18B4 
cur  ▼erfaaeaoiiimliisigen  Behandlung  aiagebraiditflB  Qeaetienttntrf, 
beireifend  die  Zuge«mndni«se  und  Beigflnioguif  an  für  Leealbahncn, 
He  liiiui:g  Keirugtn  wurde. 

■.Dieser  Gesetzentwurf  war  nOD  Gegenstand  mehrerer  .^ilzun^en 
des  Ei6cti(iahn-.\uss"bus8Ci.  und  gediehen  ila.ielb»i  die  I'ilail- 
Iteratliurgcn  bis  zum  Art.  XI.  Die  letzte  Üitzung  de.»  Einenbiliii- 
Ausschüsse«  wiir.ie  biernb<rf  am  17.  Mai  abi^ehallen. 
Iti  Fol^-e  der  kurz  il.trauf  erlol^len  Vert.ifune  dct  lleehiralbeo 
kuuul«.'!!  die  Iter.uhungin  nibbt  zu  Eud«  geführt  werden.  zVber 
aech  in  dem  tf'S^nwUftiCM  deiaion»  ■  AbaehMitte  liegt  t&t  den 


-  MS  — 


EUmHiIiifAiiaMihBa»  dia  U6glichkcit  nioht  *or,  über  den  n«uen 
6«»<>tMntwa/f  TOr  AUaii/  des  JahiM  1884  dem  hohen  Uauae 
Bttieht  ni  «ntattan,  bMrähangnrain  dmiilboi  tiaum  «Um- 
baxuglielm  Kntttg  mv  vuttrhrtim. 

»NxhdeiTi  nun  mli  Emle  Je»  «-iK-n  iri»nni'n«i'n  Jaliros  die 
WlrktUDikeit  de*  Gctette»  vom  25.  M.ii  ts.si).  i  ii^ielitioKcweUo 
mm  W.  nfdrr.'r.f  tSH_*  »i'^<ir  Kraft  triil.  die  NilulicMk«it  de«- 
m  Hilii    liirhi    nur  ilui:li  iiininal   aehon    auf  »fosetimil-iiiigcm 

\Vf  f:i?  au5S''sr"^|-!i*<'e  Vcriiiiii;erung  dieser  Wirkwinikeit  n't«>T)i nnnt 
»uriin.  fCin  iorn  «ucli  durch  rege  li«tl'.cili|>ung  der  Iii  fill.r>n::i„- 
iler  ül  erwicgcnd  nividen  Lünder  de»  Staaten  vrirklieh«ii  Au-iUiuck 
findet,  vi«  et  im  Motivcn1>cricht  der  k.  k.  Regierung  Dacbgcwicsen 
itl.  M  trat  an  den  Ei»cnbiihD-A«Mehu«ii  die  Aul^ab«  luran,  an 
«rwljten,  ob  M  b«i  dm  UiutftBil«  der  bareil«  hcrvn|ttkabM«B 
UnmVglicbknt,  dl«  «on  der  k  b.  ReKri<^ron?  am  13.  Bin  1884 
bewirkte  Vorlage  dea  neuett  Oenetzenlwurfe»  reohticitig  tu  er- 
ledigen, rathgani  «üre,  das  dermalen  noch  gütige  Qe«elt  in  Irring 
»einer  Wirks  iriikfit  abln.if'n  iij  Ihss.tj.  -ilinr-  Tiir  ilio  liimit  ii-nij 
»erknOpfti-n  Tclkswiitlierhurt.i'ihpri  lntiT'-?-i;Ti    •■.utcr  voriusiiri;»'!.. 

>Ui>r  Eiienbalin-Aa»K  hii«^  k  im  denn  aucli  imtk  «•ingrhendfr 
Boralhuiig  la  der  Ueberreu>  jni:.  il  i;»  diea  ein  Fch'er  von  grosaer 
Tragweite  w&re,  wetehem  nur  durcli  die  Annahme  der  am 
4.  [ieceniber  leSi  «infobffaelileB  IUpanui^*Vor]«f a  mongeirishen 
»erden  kSnne. 

•Demsenitta  alellt  der  EI»enlHdm'-Attiioluut  den  Antrag: 
••liflü  hohe  II«U8  woD«  bewMlomn,  da«  «on  der  Hohen 
k.  k.  ItC{L;ierung  vorirelcgte  Qe»et/,  womit  die  ^Virkllalllkcll  df  -: 
tiC!>elzcii  vom  2.V  Mai  18H0,  It.  O.  Bl.  Nr.  fWi,  I  etreffend  !>- 
Zuge*tlindnia»o  und  Ilikfir ,^t!L■ut^^,•on  litr  I.n  alliahnen,  t  i- 
1.  Juli  auspedchiic  i>ir).  winl  :r   (!■!   i,:i;'tifiplgenden.  vun 

Her  k   k.  Ufeiprnns  beantragictt  r.i-Bi;i  ^'  ginehmict.«« 

Dir  Iii  sdzi-nlwurf  «elbst  normirt  N'ii  lit~  ils  die  Verllln(;Grung 
der  Wirksamkeit  de»  Lntvilbuhnce!"'!«'»  bi»  1.  Juli  ISHO.  Die 
Oebatte  aber  die  Eii>eabahn  •  ConeeMton  fir.  I'6lt' n  TulJn  bat 
jedoch  auch  auf  da«  Loealbafangesets  Einflamt  genomnien  Ein« 
JUlMwillt  «mtor  FlUintn^  des  Ab;;.  I>r.  liorbüt  beantragt  /um 
Artikel  1  dea  GeactoeMwurr««  den  folffeaden  Zuaatz: 

•Pdf  K^ienhalinen  jedoeli,  welche  ucaeut'ich  auch  dem 
TraDiitrerkelm  in  dien^-u  lii'Bliminl  find  oder  sicli  als  l'arallel- 
Gelei'C  einer  f'e»ffhf  ni!i'ri  Hiermit  iiha  itif-f i. lli'n .  oder  iwei 
iia-iptli  ilitirn  mvlcii.  U  ''"ini  n  .l:t'  im  jVi-ikol  ^  IIS  dra  Ge^oH''« 

vom  '2U  Mni  I>",SO  Ijc.^^n.r.i'i  n  lifgi-rMituagcn  nur  durch 
heafti)  liTf  (ifni'r^f  ,rrw«lir'  «iniifu.i 

liier,  wie  bei  dem  Antrage  Nouwirth'»  wurden  die  Miitoritiiia- 
ArMs«  abg«lehat  ud  die  IfiyMitftta-Aalrilg«  mgenoinmcii. 

CHRONIK. 

BShmiRche  Westbahn.  Zum  Zwecke  der  ne8«lilu<<»rn*«unc 
Silier  die  Convertirurg  der  Prioritlita-Anlehon  hielt  die  Gegcllachnri 
der  Böhmiachen  W'v'tlahn  sin  15.  d.  MtP.  unter  Vorsitz  des  Ver- 
w»liui!.;sriiih!i-FrjUi  Ii  nt'.n  Mm  lütter  t.  Gonnpcrz  ihio  24.  ^auaner- 
or  lcr  t'i  In  )  (Jcnfnil-Vcrijui  niliing,  »eltlier  Ö4  ActioiiUro  in  Vcr- 
trel  iiu-:  von  6'.i8  Stimmen  ;inw  lint<  n.  Der  Vorsitzende  erSffneto 
die  Versan  mluug  oiit  einem  dem  jüngit  dahingeschiedenen  Viec- 
lUtaidiMitCB  Johan  lUttar  t.  Sebirok«  ftwidneten  Nachrufe,  iin>i 
di«  VanaainilaBK  ehrte  da«  Andenken  da«  Verblielieoeo  durch 
Xrltaben  von  den  Sitten.  Zu  Oe|;en«tande  der  Tag«««rl>iung 
Httaigeliend,  cratattet  der  VomUmde  Dericht  über  die  auf  Gninii 
der  Ermiiclit  gun);  der  leitttrn  OfdenlJichen  Oeneral-Versimmlung 
mit  ik-r  Slaatsvcrwaltang  in  Angelegenheil  der  Conver«ion  ge- 
pHogeix'n  Vt  rhnndlungcn,  wpirfie  fr!  lic«Klirh  ru  ilpm  lleberein- 
knmraiM  vinn  II.  I)cccmb(r  J.  .1.  (ujirtin,  «clrliL-a  licr  Gireral- 
YenaniKiluiig  lur  Genehniii;i:r:^'  viiri;.;li';,-l  wutdc  Das  Ueber- 
einkommen,  auf  des*rn  Iriti:J;  wir  n  ji  fi  .lusführlicher  lurUck- 
komm^D,  wurde  oltne  Uobatio  ciuatimmig  genehmigt.  Der  Ver- 
wnlMmMnith  buk  M  dam  Uetiereinkommen  an  dem  l'rincipc  des 
]]itaBtM«{i>«M  dar  foHen  Oaranti«  filr  die  Vei»iD«ung  und  Amor- 
tiiata'oD  der  Priorititen  und  dea  Aetiancafiitla  ftatgihaltai».  Die 
bisher  geltenden  Beatimmunjftes  Batnv  der  Uluaial-OantDrte 
des  Anlagr-eapitala  sind  mit  den  Uabcreinkon.inen  als  geinderl 
tu  bctracUlen,  und  eine  Cou>-eqveni  dcaaelbon  ist  aueh,  du«  die 
Tilgurg  dts  Aciii*ncapitiils  sebon  mit  deni  Jalire  1805  beginnt 
und  bi.-»  jum  Jahre  I94'.>,  als  dem  Kn  li  Jcr  Cniicessionsdaucr, 
('ortf,-e»ctit  wird.  Nach  dem  mit  der  St:»at6>er»altung  vcreinbanen 
TiliCunKsplanft  wurde  die  filnfpercentigc  Zinsen-  und  Til^uogs- 
Annnit&l  bis  inclusiv«  1948  mit  6'2lj.70&  fl  und  für  das  Jahr  1949 
mit  431.617  8.  fH%aitcUt.  r.inc  Conx-qm'n/  des  Uebereinkommen« 
i«t  «in«  Aandwuoff  dar  Sittiuieii-IieeiimmuDgen  aber  die  Vor- 
Hiailnng  dar  J«lirea-Eiiilgniüa  twd  Sber  di*  IMgunc  der  Aeiieii 
md  nieriliteD.  1»  «fiterer  Hiaalcbt  i*t  tu  beneweii,  daat  in 


Hinkunft  der  ganie  Ueboraehuia  alMr  dM  garanttrte  Reinerti^^faa 
^statt  wie  bisher  die  IlilAe)  Mr  BtekMMiing  der  Staatsgaraatie» 
VwaobBaa»  m  varwendee  iit.  Neeb  eriUitter  Qeaekmignnfi  dlaear 
Stataten-Aendenuigen  «teilt  der  Verwütungsrath  bestigbeh  diu 

Modus  der  ConT>-rsii>n  folgeade  Aptr&ite:  An  SloUe  der  fUnfper' 
eenllgen  steuerpilichligen  Süber-Priorititta-Obligationen  im  ur- 
sprünglichen tlesamm!'"  (»trap«  von  1'»  Millionen  Golden  und  im 
dcrji'itigon  Umläufst"  im ^-i'  Tun  llM:iii  IX>il  fl,  racksicbtli  -l:  irjr 
Kmiasion  J86I  um!  'JüDJ.LXNi  n  rückti-liLicli  der  KmlkKiim  lb«9, 
xiisamroen  12,79:i.l»' <i  ll  ,  i-  riDlL't  in'  nin.^u«i!;.-itie  .'imT  >  inhi'iiUohen, 
vierpcreentigen  Anleihe  per  14,303.000  fl.  i>.  W.  Silt>er,  weleba 
halbiiUirtg  vom  1.  Jänner  1885  nn;cfitngen  verzinilich,  »pMMtW» 
ia  (w  Jahren  im  Woge  d<*r  Verlosung  ai  pari  zurOnkgctahlt  wird 
ond  daran  Venineung  und  KdckMhlung  ohne  Jeden  Steuer-  und 
GebilltTenabtag  iresebieht.  B«jtiig1ieb  «ler  Conrersion  der  mit 
961.800  tl.  im  Umlauf«  berindliehen  PrIotitlltB  Ol)  ^':Uionen  der 
Anleihn  187.3  im  uraprfinglichcn  Genamintbetrasc  von  1,800.000  fl. 
li.  ^X.  .'^11' i  r  ,rJ(<i  h  3  Uillionen  Keichfmark,  wir  !  ilif  .\  iifn:ili:n9 
rli-.'T  v^/TpiMi  i'i.ti-i'n  Anleihe  in  der  Hfltiu  von  l.'lifli.SMHj  Kcli-lii- 
maik  lll■;l■llr:l^■^,  \v<  luhe  haldjährii;,  und  zwar  von;  1,  .Jiinnr-r  inx,") 
ansefi"-.H_-c-[i.  wir.-.ii  ^•,  -)l:llO"^^■!>s  in  50  Jahren  in»  Wci:»'  dir  Ver- 
losung ri^  pari  2urürkiu2ahlen  irt  und  deren  VcriitisBog  und 
ItBekiablung  gleichfalls  ohne  Jcd"n  A^nug  lo  erfolgen  bat.  Oer 
Varwmltungitralh  ersucht  nun  um  die  ErmSchtigung,  auf  Bana  daa 
mit  dar  8teati*arw«ltanB  ceiehloHenen  Uebeimnkoamena  «Be 
Cetiveraion  darelixofBbrwn.  Die««  Antrüge  «ardea  aiabellig  aage- 
nimraen  und  hiemit  die  Versammlung  geachloaacn. 

Gallziaelie  TranaTeraalbahn.  Am  16.  Uecember  d.  J.  «wrda 
liff  l.  k.  i:i.iC'ii'„  lin-Bi't.-;c1n  nirt-i'tion  Kr.'ikan  unterstellt« 
>tie:^kc  S;ivli\i?-i'h  y.-A'.A  -:'  i-j)  —  Ncu-S.ii.  ier  unii  ani  'l'l.  I  ><'neraber  d. ,5. 
wird  die  dti*cibüji  Ki^cnliaiin-Ut-triebs-DirectioD  unt«r«U'llt'  Ptwke 
Suoha-  Skawina  dem  öffcntlicbea  Veikehre  übergeben.  IHfr  lle:riel)a- 
Eröffnung  crfoli^t  rücksiclitlicb  der  erstgenannten  Strecke  :ut(  den 
Stiiiioncn  bexw.  Ualteftellon;  FricdriohshOltc,  Jelesuia,  Hueüfco, 
Lnchowiee,  Suvba,  Maküv,  Jordai.öw,  Chabüwka,  liabka  (Halle* 
«teil«),  Zaijrttk  Uiraiia  doln^  Kan'oa  wielka,  Umanown,  Piaanawai 
Mecina.  Hawliikewlee,  mnd  Stadt  Neu-8«nilet  (tialicslellc) ;  rttek- 
.«ichtlii-h  der  zneitgrnannlen  Strecke  mit  den  Stationen:  Skawoe, 
Srry j2<S»r,  Sironie,  Kalwaryn,  l>;f  i>e  und  Radzisiäw.  I>ie  vorgenanntoB 
Stationen  dienen  für  den  tie^ammt-Verkehr,  die  H«lt*-»t<'Uen  nur 
für  den  Personen-  urd  tie(ileks-Vei  k  iihr.  lüc  .StnlifiniTi  Osiclo?, 
Dobra  und  Tvmbnrk  l^r  *trerk  -  S;iyliij?c'i  i /.4ibfin  ii-)  -Ni-u-.'^RriLi:i 
bleiben  bis  auf  Wcitni pb  t,-?."  liln.-iMi. 

Oesterreichlitrhe  Htaai*hahneu.  Mit  (tiliigkeil  ab  1.  Jluiner 
1865  gelangt  i'in  Nachtrag  VII  zu  dem  allgeraataca  Peiadaea- 
Tarife  vom  1.  Jusi  1882  Bar  Ein/Dbrung,  womit  die  «af  dea  k.  k. 
Staaiabahnen  beeteben  den  Vahrpmice  and  Tarir-BeatiauBaana  I9r 
den  remonenTcritekr  tueh  eaf  die  Ualea  der  mbriaebaa 
(■renzbahn  Stornberg— Wichstadtt-Uchtenau  und  Ilohenatndt*- 
/tSptau  ausgedehnt  werden.  —  Mit  1.  Jänner  d.  i.  glaiah- 

/citig  n.it  dem  EinfXlhrungsterniine  d*s  vrvrbejeichneton  Nach- 
tmges,  treten  die  bisherigen  TarilL^  d^'  .MH'intelinn  Qriüi/luha 
\om  1.  Oclober  1876  famnit  Naehl'.ii;i:'ii  f  i'  den  I 'crsomr.-  und 
GrpÄcks-Tr.irspi'tt  ur  i  die  ni'  iJir  yi'iTi  'l'r.inf [  orte  im  Zu^.-Mnmcn- 
faangc  itehendo  ÜeförticTung  von  l''ahr/cugen  und  lebenden  Thier«a 
anner  Kraft. 

nie  erieataliaebea  Bieeubehuan»elilt«ae.  Der  Oeietaentwnri, 
beireffend  den  Ausbau  der  Sacabalin-Lloie  Zaribrod-Vakarell,  iet 
am  9.  d.  II-  der  bal««rl*vben  Sebranje  unterbreitet  worden.  Die 
Baukosten  dieser  Linie  werden  auf  ungetiUir  zwanzig  MtllioRCS 
Kranes  Ke*chitttt,  uud  die  Kegirrung  sowol  aN  die  Volkuvertrelwig 
beschtifligen  sich  büreits  mit  der  Auftinluiik;  von  Mitteln  zur 
IJeekung  des  erljöiiton  St-inlsaufwandcs,  d-'r  Jun  h  ili  ii  Bsu  bedingt 
wird.  Unter  den  Stcuer|irojcoien,  die  .  ii  liinüii  It  hulc  vorge- 
Siblagcn  werden,  befindet  sich  auch  ir-t  N  on  i  hliVL.-  ciniT  l'atcnt- 
(Gcwerl  c  )Sleucr.  Kino  flbeinus  lebhafte  L»i«ue»ii.ni  w>rd  auch  über 
die  Krage  xvlübrt,  ob  dir  Eisenbahn  in  Staatarcgio  gelmut  oder 
die  ConcessiOD  fijr  dieselbe  einer  üeeeUtehaft  &berlragen  werden  aoB. 

Oagiwlictae  EbembabMa.  Im  aagaiiiclMo  Alweerdiietaa- 
lM««e  IlHid  am  16.  d.  II.  die  Debelle  Ober  daa  Budget  dea 
('oniiiiunicutioiis.Mini.steriunit  stait,  bei  welcher  viel  äber  die  ISieil- 
baliiifrafe  discutirl  wurde.  Vnii  allgemeinem  Int«re«se  war  dcr 
Antrag  de*  -M  i,»  Tf.'s  xal  J'>riclitung  einf-s  Kiiti»itbahn-I..ehrouri«», 
welcher  u  A  mit  Linmu  lli^iweise  auf  die  % i-'liai'hen  Kiaenbahn- 
unfällo  iii  iiivirt  wurde.  Uic»falls  erwiderte  Jer  51int("ter  B«rf>n 
tjul>ricl  Ki'it  'nv.  liaas  an  den  EisonbahnunfUllon  kr  Manc"! 
cnt>prechend  gcKvhullvn  Oreanen  dir  Schuld  tra^e.  HU  seien  Kklle 
von  ünordoiitlichkeit  und  Unpitnkilichkvit  vorgekommen,  denen 
nur  durcb  AnMellung  eot«preohcnder  Organe  abgeb(»llln  worden 
k«aae.  Uer  UiBialer  «rfcllrie  UermiT,  daae  er  bednidilige,  ehca 
Etaeabelw-Fiielwan  ««  enieblea,  n.  s».  fit  Siaeabaha^AagaetelMe 


Digitized  by  Google 
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I  r  K  i'i-ijrtlifn.  Nnclrlcm  ili''»  im  admlnUtrntiTCn  Wejrc 
löäiiR«,  »A  dor  Aiitr«*;  Tör»  überllü««ie.    UUfvr  wurdo 


Ter»<lii<»di  I 

Inn  iiuch  taruckKCioeon, 

Die  MrbUeken  BAkuea  nnd  4aa  BiMbat«- Central  «Ak* 
Tfchsai^s-Biirtn  !■  iMlip****  U«lMt  Aatng  der  Direction  der 

kitnixl.  ungnriscllMl  9taM(bllblieil  vnrd«  in  d«r«in  10.  Noteraber  188* 
in  Badapwt  «liRohnltcntn  t.'onfefcni  der  uiifrariichon  Eisenbahn- 
Dwectorcn  die  Aufn«hm«  der  liönigl.  «erhi«irhi>n  ätaatabalincn  in 
die  Reihe  der  Mitglieder  dt»  Budupe««"!  Ki'tnbahn  -  Ccntr«]- 
Abrethnunß«-Bure»u  beiclilo»scn  und  jjl.  i  i  -  eiiig  die  Dircction 
der  lifiiiii;!.  unenrisrluTi  SfnstBbalini'n  ermUchüjtt,  die  aus  «l=i-«"r 
Aufnuhme  «ich  rrKi  t  i '"i-n  V«f fügiiMRen  lU  vcranlas»ini  Thur 
»Ächlie!»  is'  i»<  In  Ii  .1;>'  ■<t  rl.i-eh«  9la»l»!-iilin-Uirection  laut  Protokoll 
ddo.  !'■  v-f./l  ■-!  September  1S84.  bciüfEtieh  de«  «lireeten 

Ferüoncn-  und  Uutf  r-Vcrkchres  dem  £U«ab*tin  •  CantnU  -  Ali- 
rcehanogf-Barran  >■  Badapt^ti  tiereite  brifatraton  and  b*b«a  aiah 
die*«  DiractioR.  mwU  din  ComtMumie  tmUmeUem  «I  tCttipU^ation 
dm  dttmblt  ie  f«r  fEtat  Serbe  vorbehalten,  n»:'li  MasaK.ibc  des 
BedOrfiliMet  Minanwt  Alireehnungs-Beamtc  nach  Iludn|>e»(  in  das 
Abrci-hnuiig»-Hnr»sii  m  deleffircn.  Ob/war  mu-h  Art  Fi.  l'tinl  t 
de»  Statute«  riii  .^as  Budapestor  Abre«  liniHu-.^  U  u-  rtu  li  r  Km- 
ücheidung  beiUglich  de»  lleitritte«  neuer  Isahuen  »um  Cci;Tiv; 
Abreclinun^j  -  Buri-au  der  Gewimnitbeit  der  betheilipten  liil.n- 
TerwaltiMiifn  /ulallt.  bat  der  noborwarliuii^s-Ausschuss  für  diete« 
BuNiin  liM'li  be»chlo»*en.  mit  Uückciclit  darauf,  daf«  der  dirccte 
Verkehr  äe  facta  »eit  J5.  September  in»  Leben  gotretfto  ist 

und  die  MrbiMhM  IMra«it  dit  VcnMhatnc  im  SinM  4er  fiir  die 
dIraetitnVorkahr«derS»t*ir.-iiiig»ri«ebm  Bticnbahnea  ■nleratoander 
bccWbeadm  BMliromuagen  vom  Jahre  1S84  oinKerutirt  haben, 
die  AbreelilMiDK  die»«i  neuen  Verkehres  dem  Cenirnl-Abrechiiung«- 
Hureau  früher  /uiuweiscn,  bevor  noch  die  definitire  Aufnahme 
der  serbischen  Staatsbahnen  unter  die  Miti;licder  des  Kisenbahn- 
t:entral-AbrechnuniS  •  B'ir*au  in  Budapest  »i'-h  vollin);en  hat. 
Wührend  bisher  die  k  unfiarische  Staalsbahn  dla  Vermittlure 

■iri  Atugleiches  der  au*  «lieser  Abrechnung  ruaultirendon  Saldi 
l.i  ,ori;t  bat,  wird  nunmehr  In  Poli;e  de»  »tattifefundcnen  d<finiliven 
HeilriSle«  der  fcrhwchcn  Bahnen  »um  Budapester  Abrechnunif«' 
Bureau  di^  Vcrmiitinng  dieaea  Salda-Anwlelehea  für  die  aerbischrn 
Baknei>  an  die  Cenlr«!  •  Saldining* •  SIeUa  tn  Wien  (privileinrie 
üitarrelahiMb  -  ungeritolie  StaataaiiMbahn  -  GcselUohaft  in  Wien) 

■•ttiffWiaebo  Aendernnf  T»n  Blllct«.  In  der  letzten  Ver- 
Mninliir,f  de*  NationalTsreins  der  Öenerai-PojweMijer  aml  Ticket- 
Agmtt  war  ein  Cn.nitJ;  von  4  Personen  ernann«  KrÄrtorunjf 
der  Frage,  wie  d^r  häufig  Torkommendcn  V<rfii;.rliuiii,-  iiT 
soicenaiinten  SkeleUm- Ttchtt»  i.ln  l)eut«cfi!nnd  mvUilVh  ISlanket- 
BilleU  genannt),  in  welche  Bestinji:iuni;T.rt  und  Frei«,  eTcntuell 
auch  GiltigkcitBdauer  ete,  handaebtiftlieh  unmittelbar  vor  Auagabe 
eiiiKetragen  werden,  TLirzubaitgM  «•■•  Da»  Comit£  bat  natar  Za- 
zieliuog  eiu«s  namliaften  Cbanfttfa  f»l«e«tellt,  daai  all«  Arten 
der  Mkritoehliebea  Sehreiblintaa  dantli  Anw.indun^  cbmiariu» 
KitlM  «ont  Pe{nar  entflmt  werden  kennen,  ohne  auf  ktilarem 
sichtbare  Spuren  tu  hinterlassen,  resp.  ohne  dasselbe  lu  TCr- 
tadiirn,  und  das«  es  daher  ein  Leichtes  iat,  derartige  Uiltetkartcn 
mit  einen»  and'-rr-rr  nh  Jflm  ijr»pr'irn;i;'  l;"n  lioitiirfiiun^trirtc  (•?'•, 
XU  bcjchreibcn.  Nu' '-i  s;fl1',ii:tiLvi  Pic'  vi.i,  1'  ii;.  n  ,il|rr'  -i  Arl 
hat  man  eine  al»  tKoimmn  nifttg  mi«  beiticiiiieU,  Itnlvr  nithl 
näher  beschriebene  Tinte  als  eine  «olehe  befunden,  welche  allen 
VerKU'hen  der  Wicderenlfernung  vnm  l'apier  durch  oli«nji«che 
M:lr  I  dauernd  wiilerstandcn  hat.  Deren  Anvanduif  bei  der- 
artigen Blllct»  wird  daher  den  Ei*enl»ahnTerwaItungen  t<mb  CowW 
driesand  mpItoUea. 

rutbtldtlUMffcrill  ilr  ITtlHaluba  BreillTt  Von  den  ilHrt^m 
de*  I.  Carte«  b«l  lai  SaheiVahrc  1883,4  Herr  Vincent  Barenth, 
Beamter  der  prfv.  8itarr.-anK"r.  .Siaatneiscnbahn-Oeaell(eb«ft  die 
PrfllbKg  M*  allen  Labigegetwiiiioden  dioee*  Curset  mit  torailg- 
liafaem  Erftig«  abfalcgt. 

LITERATUR 

IM«  Yonuhrinea  betrelTend  dea  TraiHVW*  TW  TUwan 
■iiid  die  Tarife  bei  diesen  Tran'tpertea  aaf  den  S(lwr*l(&lael«n 
BtaMbabiM«.  Voa  Dr.  Mas  Fieih.  v.  BaMhm«n.  Wien  1884. 
I>er  Aator  dieaer  kleSnca  Sehiift  bat  »iefa  dnrob  (fie  Samratuos 
der  auf  den  Tbii-r-Transiiort  und  die  Tarife  bettUrfichen  Vor- 
seliflften  kein  gcriuge»  Verdionfl  orworben,  denn  die  Thier-Trane- 
porte h.iben  einerseits  in  den  letzten  ';i!irpn  eine  sehr  groxe 
Hedculnnc  erlangt,  »n-lererscit»  stehen  lif  \'ir<.hriften,  ileren 
Kenntnis*  unerlüsslioti  i*t,  kxnrr-  einem  Tntfric.-sentBn  lur  Vcrfilgung- 
Nunniehr  l«t  d.ts  gesai  irnt'  i  m  Thier-Transporte  bciiiglicbe  Ma- 
t<?ii.d  an  (ieset*en,  Vrrorduunjren  und  Vornchriftcn  durch  Uaron 


BuBchinan  gesammelt,  indem  zur  kdrtlioh  erschienenen  Ana- 
^abe  der  Qeset^o  und  Verordnungen  nun  die  Saiuialung  der  Vor« 
«ebriftan  hinngatreta«  iat:  Dia  voUcta  Verllailiabkait  nml  ab* 
aohil»  Vollafllndlgfcelt  IteDDttdebnet  BB«h  dia  nenait«,  T»a  giawtai 
FleiMa  teugende  Arbeil,  die  einen  trlallbeb  aanfaadaMa  Ba- 
darfniaee  auf  das  B<  .n«  abhiin.  Dieadba  wird  «eher  bei  all«« 
IntarauentoD  und  EieeBbabn(Bllan«rM 


CLUB  OESTERR.  EISKNBAllN-BEAMTEN. 

IX.  Clnb-Teraamniliing  Dienstat;,  den  1«.  Decemiter  IKSI. 
Vice-l'ri-ident  Ke^ierungsrath  Dr.  Lihar/ik  eröffnet  die  Ver- 
sammlnni;  mit  folgenden  gescbllftli  In-n  ^fittheilunj^en:  Ncti  f  'ui- 
getreten  sind  als  Mitglieder:  die  Hrrr.  ll  -itirioh  (>ill,  li  ,-  'u..ir- 
A^siecnl  der  a.  priv.  Kaiser  Ferdimiinls-Nürdbahn  und  F  u:/  VUa, 
Olici-OfUcisI  der  a.  priv.  Kaiiicr  Kerdin:mdi-Nordinl.r,. 

An  Itihliothekspenden  »ind  eingelangt:  i£isenbahn- 
K.Alen.ier  für  Üesterreich-Ung«ni,18tta.  (QcBMBd««TMl  d«n  HeniMB' 
gebern )  »Die  Voneltiiflen  beireflbad  den  Tkmaapairt  Mb  TbiiaraB 
und  die  TauiCt  b«i  diefca  TnatoertaB  auf  dau  üatarraiehiaehaii 
Kisealwhnen*.  Vtm  Dr.  Uax  Freib.  Buichman.  (Qeaptndet 
vnm  Vorfaistr.) 

Oer  »Donan-Vereia«  hat  mit  Zuschrift  den  Club  i^ilerr. 
L'i-cnbahn-Beainten  zu  seinci  am  17.  d  M.  «tattfindcnden  OenTa! 
Versammlung  eingeladen.  Eine  gloiche  Einla<liing  kam  Tom  N  i  r  1 1>  r 
österreichischen  G e w er b c ■  V crcin  r.nr  (fi^ncral-Ver»ainmiung 
am  19.  d.  M.,  7  Uhr  Abo  ids. 

Der  nä<-hstc  Vortrag  findet  Dienstag,  dcu  Ueoemhcr, 
7  Uhr  Abends  statt,  und  wird  Herr  Ur.  Bduard  Ocumpalik, 
k.  k.  Kialichul-Prefcemr.  Uber:  *Di«  Gaacliiclite  d«« 
l'iiceaa«  amcebeM. 

Hieraiir  liiebHi«iTDr.incb«elGroaemann,  SanitJits-Referent 

■  ler  k.  k.  pr.  Bateir.  Nordwotlmhn,  den  aagakOlldigten  Vortrag  über: 
•  Die  Choleragefahr  Tom  Stanilpunkte  der  Eicanbahncn«.  l>er  Vortrag 
wurd"  rnit  Icbhaflera  BtifiiUe  aufgenomtnen  und  knüpft*  der 
l'riisident  an  denselben  folgende  llenierkungen:  »Ich  bitte  mir  /n 
goMaltiMi,  das«  ich  den  reiuhcn  Beifall,  welcher  den  Aii«l'''llinini,-tj)i 
de»  llerrii  Voi tragenden  folgte,  in  «inigc  Wnrti'  ()<■.  Oinke» 
umscij-e.  Der  Herr  Vortr.igende  hat,  wie  ich  ghuibc,  uns  Allen 
eine  Ueberraacbung  bercit^L  Gl  iit  «in  alter,  wohlbekaenter  Satz, 
d.i«s  wo  viel  liclu  ist,  aucb  viel  Schatten  itl,  und  daran  Ut  ee 
au«h  eine  tnangcfoehtena  Tfaattaeb«,  da*»  all«  a«iiM  EmiaMA. 
I  »  haften  der  Cultur  viele  a«ne  OelMirtM  tmd  maaehet  Mtaelloli« 
im  liefolgc  haben.  Nun  hat  wohl  ein  Jeder  vnn  uns,  als  er  dl« 
Ankündigung,  des  Vortragsthcma  Tcrnahm,  zu  hüten  erw-artet,  daai 
auch  die  Fortschritte  a'if  dem  tiebiete  dea  Transportweeens 
mancherlei  Gefahren,  namentlich  hinsichtlieh  der  Vcrschleppuni,' 
von  Infections-Krankhcitcn  mit  sich  bringen.  Der  Herr  Vft-trr-gi'i  de 
hat  uns  in  Uber/cugcndcr  Wci^e  diene  Meinung  beiioinn.  n  iii  .l 
wir  sind  ihm  für  seine  tllesbeiOglichen  i^örtcrungoD,  aowie  Uber- 
haupt für  die  reirhc  Bidehru:ig,  die  er  aae  durah  eeinaa  Vmff 
bot,  lu  beeiem  Danke  rerptlichtet.« 

All  «9  P.  T.  anbBltfUedwt 

Die  Sylveaterfeler  d«a  Clnb  i-  .i tu  27.  d.  X.  i  i  <Ien 
t  iaUocttlitülcii  statt.  Ucdnn  8  Uhr  Abends,  ünn^ii  lUr  Ciubmitgtiedcr 
iui  Voncrk.iuf  (bi!<  27.  .Miltug«i  i>  30  kr.,  MD  Abcad  *4bl(iwkx:» 
fUr  Gäste  a  tio  kr.  bciw.  ü  1  U.,  «erden  in  der  Clabkamlei  and  bei 
den  ilcrrcn:  Kaiiew8ld«T  (N«irdbllhn),  Kagel  iSüdbaho  .  Ed.  Kcb- 
lingcr  |.Oxt.-unK-  Slaatababa),  Scbnard«  und  Kddmanu  (Weit- 
buhnhoO,  Weil!  (Naidwnlbabn),  Graf  {Frani  Jose<>Bakahofj  sa«- 
gefolgt. 


X.  Voi-samniliiii?,    DittneUg  den  ^3.  Uecember 

ISS'f,  Ahends  7  Uhr.  Vorliaig  des  Herrn  Dr.  Eduard 
Czumpelik,  k.  k.  K«alichul-Profi3bSor,  Ober:  »DieGe- 
gcliiehte  its  EiseDsn. 


SCHNlb  &  HALLAHA  |i 


Ingenicure,  Witn,  I.  Pc-t;duzzlg3>»e  6. 

Vci  lrt'ler  dci  Loi  nmof  iv-F;tbrik  KHAl'NS  «V  Co. 

lo  Mau<  iii>B  BBd  Lima. 
Tf-iIntiM h- <  iUit'i'M  ■  -  KiM'inxnaiiruttioneu,  Ei^eabahi-  und 
r-'i   I  :irk<'ii.  Si'randärkabnfB. 


J 
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J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 


(ilMfabrikation  iu  ueaii  i-abrikeiu  . 

Ib  BMumo.  HiliMB.  üagHB.  tan  DeutMÜim  Bddi  n.  in  Bnitluid. 

Centrai-Niederlage : 
Wien,  AUrngmnd,  UMlitaiistaiattrftMe  822,84. 

WIBM.  I     BUDAPEST,     |  PRAG, 


■V  Basondera  «npfchlfnawartli:  -M 

Au»8tfiffunffeu  f  ür  Familien. 
Praktitche  Trink-  mimI  D»tnrt.6tas.Serviet 

rir  JHh  BSrrrrlum  romplrt  lOr  •  Ptruui 
rUtt         I     grmohunaa  (nvirt        ;  MoBorramm 

n.  10-I&.     I     (Lis  -it      I     n.  i     I.  n-M. 

SMIaOssnulU  ■ralla.  -  TarpMknac  MlU.  -Qa 

Anerkauite  Speeialiili! 


Frieilricli  WeiGbmami'*  W& 

SpocialiBt 

ffir  Sijfiialisiniii?>-  nini  l!<'lfUiliiuiis:s-».ie:;eTis(iin(le 

BiMibalueB,  Strauenbahun  ui  Tramvars. 
WIBN,  n.  Bas,  KSruergtsse  5. 


I  FRWLACH&COMP. 


WIEN. 

III.,  ihn  "HiinümiiUMe  19, 


PRAG. 
£08  iu  mi-  Hl  lorurat, 


.T^|,fUi|i  i:iaMb>lui.|I«liirMlkBUfrii  uine  fitrik  ftr  lletraclitiact-  »mt 
a>tiiali«»naa»-U«giHi«lu.  tnMgtr  k.  k.  fiit.  8l«liukait>-Lil«Ma  nc 
MitUm  •»«•  einqrllito. 

finwiiHNwaiiMi  Tiiiw^—i  »Mihi— — awnw. 


'■CLX 


Oarb«Uftvr*ii  all«?  <!rftdkKUiclc-ii«n .  Oarbolsaaraa  Kalk.  Oarb«l- 

■  Kura  DaalDfvctlo&apnlvvr  i  Vt-rbuiilunx    i'artiolMMur»    mit    tUmmu  on-i 

WinUr-Wv)    ▼aa«Ull*-DaiBpfojllnd*rr«tt,  • -]Iktlmn^tl«^    KrmU  fir  Txl|, 
ti*f«M  1»  j*-:.»ni  g-]k[ii^tii  tiiiir*l  itt 

CJieiiilaohe  Fabrik  Schöbrits  •  Auaaig, 
D>-  R.  BiBHR-PRBDARL  nt 


Wichtig  für  Eisenbahn -Baaunternehmungen! 

Sprenff-Oelatine  und  Gelatine-Dynamit*) 

Elektrisoh»  Zündapparat»  und  Zünder 


Iii  f-^rt  ■'la^  rnr_'" 


UohraMcbineo 
itllcr  8y«tanw. 
Alb  WcMUin  nr  ta  ■«glM 

Hiireutj  fiif  "^[if  I  .:lri'hnilc 

MAHLER  &  ESCHENBACHER, 

Wien,  I.,  Maxiroilianstrasse  11. 

*)  NB.  I>«r  gHtMto  TbnMibm  der  QegMiwRrt,  (l«rj«ni»;e 
■Ic»  Arlbergl,  ward«s  naeh  TOrang^KatiBcnen,  rergleiolu'n Jen 
Vfrsii.'hrn  mit  ii«n  TarMhiedencteo,  mii  Kioss-rr  MnrkUtlireiutoi 
nii^pprieneneii  8pri>nginill«la|  «beiUQ  wis  ■.  2.  d«r  tt»u  dal 
Sc.  (iritthurd-Tunnel  eititig  und  allain  BOT  «dt  Noboricltto 
Ujnunitan  durohfafUhrt. 


F8r  Eisenbahnen. 


Ki'.str  ■       ,  1 : 1  M  - i'iii' 

JUTK-SPlNNi:i{i:i  UiNI)  WKBKRKI 

WZBir,   l,  Beiirk,  Hariu-TlioresionatruBBo  Nr  2. 


V\M\g  ftr  EiEC[iii..:iitLit;ial 

■Mint«  iiMi'allMi'  I  raii'luiiv  >lca  Pr». 


Wetter-Coiupass, 


AVERTISSEUR, 

A,,,. r       \>irliir.ii.t  aal  eniMr. 

Universal-Hypieter, 

OuBtav  Stifter, 
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Actien-Gesellschaft 

(Tonnals  B.  SI|I) 

in  Wiener-Neustadt. 

liDc.'iiiiihve,  "IV'M.li-r  uml  deren  lii'.iUiiilllu'ili*  für  iiMMiulf 
r.aliii(-i,  .Mii.li  I-i.i ■iiii.itiTeii  jfilcr  tirüsse  uml  Spiivwi-ito  fiir 
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MEIDINGER  OFEN 

U.  HEIM,  USbling  bei  WiOB. 


■r<i>» 


tic.  la  «lalkciH» 


Jif  trtim  h-tüM  frimmrt: 
m,  «MW  Ulr,  r^rt»  tnit   UrekmtuM»  Mf7    Wrtt  MJM, 

»pUt»  <tnv  m*»  <WM»,  jc^r  iMf .  m*M  Mm. 

Kiclieriaeen:  Wim,  1^  KirnlMenlnMiie  40  4ä. 
Iiud<p»t,      IlukarMt.  aiai)«nd, 
TlioiKlIier.    BtnuU  Uyicuii  *<.  CofM  TUt.  Kuaawl«  3H. 
▼•ntftUbrta  BMialil^, : 

0«f>B  rtr  WthMiMM.  Mikln, 

I  .■i.f»ntfr  Awtiyiiiir^  mim,—^  iiMh  aiB 

Ocntral-LmRliamaVaB  Ar  im  OMmU. 
TrcickiitiaullMr*n  tta   gWltllUfc«  WC  IMI4- 

wirthiDhamiobe  SWMk*. 

Xb  OMlarrcloti  -  UnicaiTii  werden  *OB  MI  Dn- 
terrlchte-A&ataltea  1431  anderer  Meldlnicor-Oafan 
verwendet,  iiarui.i.t  in  . -.i  .-.■iuiv:         riimmuti.'  Vn'u 

Ble  VorxftKe   uneeret   Kuldlucer-Oeren  iui- 

■.i-.ü.ill    lil-'Ll    HIT    It.    ».     V      A-ill-TII.  -l,-  .11- I  .ll'T.  11.1 

ii  itcl-ll.  ^  i'l.'t*.,    (.v.rtl  irlifii    tkrl.  n.   Krjiil..  *  Ii.,'i  -  rrj. 

ntnl  lUii-lif  -i  (iitT- T,,  Ii.  Iii  In  .lltlif.'.i  uipl  li.r.li.l- 
I    <  1 1  .1  liu't'-ti.  i  .-!  ii.<la'l(i'.l<ii  Klul.li>avinwlit>,  IlMtvl».  VAr^i. 

i.r  uuij-ii  II,         I  ,Vr^.i:-i  _»:tii|jim  nwrt«»,  nadire 

1.  III  ».•Ii  111.  Iir  r.l^  30,000 

Oi«  gtaamm  ■•ItoMfeaM,  deren 
■Ick  mnaai«  Oata>_  tkorAlt 


ti/^  N      N  E  I  y  woia^nr  «MM«  Mbnatahand« 

IBS»  n  K  I  ■  M«lwuk*,<na».T  PnbUkui 

la  aalaaB  «Icoara  latarM«*  »»r 
▼erweeltalnDK  noMTM  rthallahat  MmmMd  FabrlMtea  mit 
Vaehakmungen,  mSgan  dieeelkm  «laftek  ala  Maldlasar-Oefen 
adar  ala  varkaaaarta  Maldlagai  mtltm  asaapflAlaa  «« 


„DER  CONDUCTEUR." 

OffMtlln  etimbuek  4»  Wtrr.'mgar.  EtaMbahntii 

•  IM.-.t-ll.t    lllr-i»!    iin    JAh'f  A-"  d'TTinrf'    .  Wi.|.'i.r    IwlM^eft    dMl  Km-Kvliiaii^i, 

Tt.rc;.li..Mi  it.  r  H-  '.w  <il«*liHtt.ii ,   n..  n  A,^  N*.fMr*«*  imd  «araHtl  lUii  IV  T,  IltYmi. 

AtiumKnitoit  «rfttU  iMi4  fr»tie«  iiairh(MtJ«ri<r;.     -  l^9t  lUaalVlTta  Kflan-r  eil  d««. 

ii«)iii«a  IM  In  Jalgaaaa  MM  »»«fa 

■v  dH  fHHe  Mv  •  «.  •.  W. 


«•Iche  m  )eta  kaSiUia  Tag* 


Mi  «»«l««  Ma^l«  M)  far.  mir  fr-imra  famtWtrmrMäuup  Wirr. 

Pränomintioa«, 

»HiMMa  Man«,  ImM  aar 
MNa  v*r  Faat-Aawalaw 

da  llaehn>r>ns«  !<v«r<t>ii,.iri.        r.'i^  ><   v  "i.ii.tii  -m 

mt  rerlacHhandlunc  K.  j.  K  A  I.  II  H  tl  V 
In  WUa,  XI^  Takaialtaaaa  M.  —r*u»«ti  Ih MMtanMMW  IS. 


Oasterreich-UDgarns  und  SerblMU 

erste  niiil  errosste 

Üiill«nlmi|s-Antalt  „rar  KrlegsmedaiUe' 


K.  u  k 


AlSiäU 


iiirNrifl  imn  llarrmlÜBMibAknbaaMln 
"ii»«Bthcli^r  Att«i  -DMfar.  l.ivi^  ; 
UnlfsraafttiM ,  Unlf*rm- 
kl«IA*r,   DIltlMUattaa  mod 

Uair>rin0*rt»a  ^»Jlfr  Art  in  «o«- 

l»nl'f«''«n  Kfi^t-n  1....',  iLDvrkaBiit 
■  vUd«r       '^iii.il  il.  Mfirri^-iU 


MORITZ  TILLER  &  C 


Wi«n»  VIL,  JUriakilfentram  22.  ~  Btilapeai  HtiffrU. 


NIEDERLAGE: 
tl  Klrntnomtraaao 

WIKN. 


CLOTa 


FABRIKEN: 
Wieden,  kl  Neu«.  15, 17. 19 
und  3TKLN  a.  d.  Dana. 

BTABLI88BMBNT 

niriclilnig  m  BtoMbakiw, 

B«n-nateTB«hnMingm.  teehn.  Bamvi. 
ErieiigMg  VM  Indigopipi«  ii.  T«i«graplMnrolltii. 
Snaral-Stpftt  Hu  OmUnAtih-Jlugm 
»n  WMarfaottoaiTa  m 

Imperial  -  Paatelolnwaiid 

Eckttein'«  Payse-Pergaimrt. 


Oesterreiohiaobe 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

€lub  Ostortdehisclier  Kisenbahn-Bmmtmi. 


!•  - 


[It  I.  J&xiu<r  t^^r,   l>.<liiut  tUft  I.  ^«ftrtal  dM  VIII.  lAlircaucwa  di«*wr  {in  !«■  und 

Aiulana«  «aitiniuua,  neni  i'liA  4«Mrrelali»(aer  Klenbeka-beuBtaa  keiwu- 
■lae%taea  WeebaeMarlft* 

DI*  ,A*«UfnlcUuka  lln*A»MtM|"  hat  liatB  wMMjm  Kndi  *w 
.illurUlinra  aui  4nn  artiwtt  Htoenbalmiimda  and  nnebhaiit  aMU  aar  Tfm- 
friK^ii  euf  dom  OabfU  de*  EbMliihuwretm*  hi  daa  alladliiaa  Raliitkaai  Waialialia 
ri>':.i,  2-lnuigwluv,  l'artMaiilulteliae,  Ohratfk,  HIarellaa,  Llieraler,  IMalMMaM, 
Ciu^  S»tarr«4Hklieli<r  iS)Mab«lia*naemaNi,  ale  rritlairlri  «nrti  alle  Rralatika*|  watoke 
i  in  dla  Ebaakalieea  kaaSuandua  grr«M  l'iil>ir<iiei  tod  Wlaiiil^kalt  iliid.  Alle  44* 
i;i«mtball«a»aail  liutri'liatMl^  pallUirh««,  nukDDittlaii,  nallAnal  - /^.vnandMliet:  «ad 
•UllAllathea  Tecvfraäiea  w,<rdvii  Ihr  ^p«oi>lMii  aad  l«.;lti.i»c:i,i  .\n|(«t*<aii!i»flvu 
oih  Zrlckaunfcii  «rlantcrt.  -  Ltiuii>:'  wuid«ii  ill«  Im  (.lult  ä>c.>rt.-icUi«clifT  Fi«Miiti4liii' 
ll«unluii  In  \Vliiii  ^■«>iklt«lietl  flieh  nliAriiic'lioftli.^h^ii  Vi^rlrli^ii  111.4  t  Itunikvjnu^n  nkon 
d.t  kt.-.i..-l..|  M..-Ii   .1  IV  •  iiki.ll,  11   v..r  «.  iilMil.l 

lam-riiir.       ...  i..jr, „ii. !  ... 4.111.  n,.,i. ilur^li  .ile  _0««tFrrriclil>cba 

I.lnraluika-Xrilaag-  (r.a<a  Varktalmnc,  da  dlaee^baa  «oa  ■Bea  (atarratelilaeh- 
ui>ic>ii*'k<ni  aiid  ilen  aelMaa  aaaMadMMa  b*abalia-DhaMi*a*a  lad  d«Ma  IMaaiH«a 
<ii»io  Ton  Blli'it  aauUiafM  ladaurMleni  lamlt  ^  llfiad  aM  llioteliaaa  la 
Un-iluliiiaf  Mekaii.  galaaea  «efdaa. 

Dar  tlailuc  da*  BkdMt  itt  In  i 

Ofsptaii^llrliaa  itoüraailiaU  TCnMkfl 

i,i:r.'i  1,'i'ha  RbanbaliaMlaaca  «McMlai  la  J*dar  RaanHr  la  d>r 
^  •      II       I     i  -  uhi  Quarüth**,  Man  toAalMb*  ntartradeiMa  and  kaalat 

liiilunEi.  /ii*.  iiiiaa«  ^i-r  l'aat: 

I   •  I  >   •  -U-  ruf  .Iw 

Deataob*  Balek:     i     tkrife  Aaalaad: 
■anatihrl«  Mark  U  I  nmlUirtK  PraoMW 
halttfiUiris       ,      0  I  KälbiÄhrt«      .  lO 

.V(liiiini<itr»tioii 

Wiz-n.  I  .  K-ilniikuiiu.K-si'  II,  Mi-j?iiiiiii. 


OeaterTelok-Unsara: 
■anxl&lirit  ö.W Aft.— 
halbiiUirtB   „  »1.80 


BlgaaUiaa.  Harau-J...  -Uli 


t:,i  4ae  l'll 


Marhwi  Bw,  Jan  I 


I  i  .  V  J   I  .-  I  Kl  l;P  li'H  III.-     II   W  im. 
Fit  dir  UructtRi  tcrutvurl.Ka:  Al.Uli.KT  FIKI^ 
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Abonneflients  und  Inserate 

9*r4»tt  •«•f'nfwr«  In  de« 

A4ail«lilr«tUB 

WIKN,  I,,  EMiuMihJKhc»*««  II 
««4  Iw  JI»i>Mi»ei*»mi.l»Hkw  «j«»«^«' 


Redftfftisas 


ORGAN 


tM.Pi 


Club  öBterreicnischer  Eisenbahn-Beamtea  '-"^  »-^ <""^  • 


F<  -'  h-  int  jcAnt  Sonntag 


Im  Ubri^n  Au«ltn4e: 

0«lij  i&Vtlc  Tri*.  VK  HklbiUrlB  Wi^t, 
Klualn*  KuoiMn  IS  kt. 


N"  52. 


Wlea,  itm  28.  »eeeaber  1884. 


Vll.  J 


aiugang. 


Der 

Auktu  der  StriM-kc  Kloster^rab-BfuMa« 
k.  k.  prif.  Prag-Diier  Hiwkftki. 

JieHriireibnng  der  Jimliii. 
Di«  fpitai  Baiutr«ckit  Klostersnib  -  Moldau,  wHch« 

n.ii  Ii  Ii  r  AusfflIiniDK  i""'"!  1<>  km  liiii^;  ist,  tMst4'ij;t  iiiif  rfiopp 
kurzo  lliitfcroiing  die  absolute  Höhe  von  404  m  und  zei- 
fltlt  in  «wei  SMlrampen  mit  der  bemichMton  Horimal- 
steigung.  und  twar: 

Kloflteignb-Bichinüd  »  a  km  lui|;, 

Bichwald-KniRtaidt-W:ij(»«r.^ht'i<li>  G  0  »  » 

Von  N>Mi>iUidt  ff^ffvM  Mulduu  bctniven  di*>  ttormalmt 
Stwiffnngsv<Tliriitni».<.<  '.>";„„  und  3",„„.  Dt-r  Miiiim:il-COT?»ii- 
radins  von  "Jrt'J  ni  wurde  nirgends  (lbei>ihrittw» 

Zwisrlion  dt'i  Ot'ra<b'n  und  den  B&gen  wurden  I  cIkt 
jjan<;si]^eirill<'  in  dip  piiif:'^<'lin!fi'>t.  um  'h-v.  W  idt'r- 

staml  dor  FHbi'b«tni-jismit('el  in  ilen  <  nl'^<■Il  zu  i-nnassigcu. 

Dio  Bomule  Steigung  von  36%«  wnide  in  den  Cnrven 
anr  3.'Vt"/c„  (I :.'('):;,  emiliirigt  und  in  der  Gerad««  anf 
3'         ('        erhöht.     .  . 

Bfi  der  Befiibrnnfr  der  Streek«  erwies  «ieli  dicM  An- 
ordnung voUknmmpn  /a,  rLnit^pn-cbend.  Pir  umi.vü  Linio 
zieht  «ich  mit  uur  gcriiigin  Uuterbre«' billigen  durch  gu- 
seb1oHene,gatg«pfl«gte  Waldbesttude,  uieisteia»  von  Tutoaii, 
Fichten  und  lürdien,  bin. 

Erla»l>»it«n. 

In  dou  pv'4*'ii  l^ti'ilrani|i<Mi  zwiscbcu  KtostPigrab  nml 
Kiib»:ild  wci'bselü  iiacht'in.'indi'r  gross«t  Krd-  und  Fi'lsfu- 
arbeiton  mit- hnhen  Anfdimronngen;  die  «rRt«r«u  mit  7,  8, 
SO  ir>  m  Tiöfe,  di«  )«tit«reii  mit  7,  8,  14  Ins  34  m 
Höhe. 

Auf  der  tweii«n  iiamp«  iwiacben  'Ridiwald'nnd  N««- 

stiidl  war  man  boinüssiiit,  KinscliriHU'  vr>n  C,  K,  10  bis 
ta>  tu  Tiefe  durchzu!M:hbig(»a,  wälireud  die  Aufdäinmiiugeu 
anf  steil  gOMigten  llcr^ebneii  di«  HA|i«  tos  15^17  m 


in  der  llahnan-  tm  ssen,  und  einzelne  An8d)ßttnn|;en 
Ciibatar  bis  90.000  Cabikmeter  Material  erbeift;hten 

Di«  OcMii^roiiDRtion  weehtdi  in  Chwis  odt  Porphyr; 
bei  den  Eintehnitten  treten  die  Felsen  meiütene  tn  Tage, 
mit  nur  gerinf^n  UebAncbflttimgen  vnn  erdigem,  meistens 
abgerolltem  Steiiiniateriale  Terseken.  ür^prflnglieh  gab  man 
sieb  der  Iloflnung  l)iu,  da.ss  in.nbeHOndere  der  coinpaete, 
wetteibest.iiidige  Porpbvr  die  Ausarbeitung  der  Felsen- 
ein»ebnittt4  mit  steileren  Hriscbiiugen  znlits^t,  w  zeigten 
sieb  jedoch  sowohl  beim  Forphvr  als  taeh  beim  Queis 
mehrere,  oft  nur  iinbedeut.endi'  Zwisrhenlageu  von  Lehm  und 
Carlin,  so  daii«  da^  lichte  rrolil  bei  den  Felseueiuscbuitteji 
Obenll  mit  «niftoin  BMehnni^n  bis  1:1  nnmeitbeitet 
werden  inusste. 

Bei  des  Dämiueu,  ijutbosondere  bei  jenen  auf  &t«ildu 
Lehnen,  wnrd«  nidbt  nur  d«r  Fuss,  sondani  bebnft  einea 
sieheren  F!«  ^tan  l"«  tuhi'^n  d^r  halbe  Dainmkürper  als 
gescbiichtete.s  Troekeurauuerwcrk  auagafübrt,  bei  welcher 
AusfBhrang  man  die  DommbSediuBRien  mit  der  Neigung 
l^'a  ii'i^nilire'i  l^nntc    H.s  ]-<[  selbst- 

verstäudlich,  daas  sowohl  die  Trockenmaneni  der  Diinim- 
bAschung,  alaaneb  die  Hinteraehliditong  «ntspnchend  auf 
l'est<>n  Oruiifl  des  Tt-rrains  fuudirt  wurde,  und  dass  man  auf 
die  Ableitung  dertjuellen  eine  besondere  Soigfalt  verwendete. 

Di«  itergseitigen  DammbSadrangen  wurden  mit  dem 
B8schung>HThUtni!;!<  von  1 :  1  \:\  aniHgefilhrt,  und  an  jeuea 
.Stellen,  wo  es  tJiiinlicb  war,  das  oberhalb  befindliche 
Terrain  in  gleicher  Höhe  mit  dem  Uutertianplanum  sa- 
ge:ivhnttet  imd  die  Abwgigrkben  in  da«  oatürlieh«  T«inla 
cingesebiiitteu. 

Hub  normale  (|iierpri>til  de»  KahnkOrpera  ist  in  der 
l'lauhöhe  de.s  l'nterliaues  mit  ')  «  in  und  di«  idealA  XhMMU- 
breite  in  iler  U'.hr  lici  Si  liir  in  iiiiiiterkante  mit  4"i  ni  aus- 
geluhrt.  Das  Schotterbett  lui.ist  in  der  Krone  34  m  and 
bat  efaie  HCbe  ?on  0*4  UL 

(>ip  Ansfrtliniütr  der  HSrnniP  nnrli  dii-'sciii  Prineipe  hat 
bisher  die  grösxte  Kerubiguug  rib  k^^irhtlieh  des  sielierea 
B«rtMid«s  dmolbaii  gebotim. 


Google 


DitorbM*Obje«te  und  Tanaels. 

An  iirrtneroi  niil  U«iiiH«ci  XunitbantMi  finilw  ach 

aof  der  ganzen  Strecke  57  gemauert«  DurclilüHso,  Brücken, 

Dan-hfahrien  and  Deberbbrten,  sowie  Viaducte  mit  ge- 

roanertei)  Pfeflem  und  Eisftnconstructionen  vor.  —  Von  den 

grösseren  Übjecteu  sind  zu  vi:<r7,eic)iu«ii. 

a)Viaduct  in  Klo.stergrab.  Iiis  m  IhhIi,  mit  3  * )etl'miDgeD, 
2  a  H)  o  m  und  eine  mit  2U  !)  in  Stützweite,  Kiäcii- 
cimstructioa  mit  eontinuiilichai  Gittertitgeini ;  Fnhr- 
balin  oben;  i 

i^Viaduct  Ober  den  Ilöttcngrund,  33  *  m  ü\m  drr  Thal- 
Mlile  hodi,  mit  S  OeAmagco  4  41*0  m  und  der  IfUtel- 
{»ffbiiDg  45  21  m:  «benralb  Gitterwerk  mit  eoDttnirirlicben 
Ti-ägeni  und  oberer  l'alirbalui; 

«iYiadiiot  bei  Niklaaiberg,  3(H  m  hoch  mit  einen  ge- 

mannrtrn  ^fitt.:'lpMl('r  uiul  ivrc]  Orffiittiicri'H  1-*.?  tn 
Stützweite.  -  Die  Liseai'oustnictiou  ist  wie  bei  den 
beiden  TorbeieiehDeten  Objeeten  mugeflihi 

Alle  diese  3  Viaductc  liegen  in  Geraden  und  in 
Steigungen  ron  löi>*/,g,  18%,  und  ^"y«»'  1^>«  Ki^eo- 
eonetracUonea  etemmen  sieh  in  den  tieferen  Pnnkten  gegen 
die  massiven  Widerlager  mit  starken  Kisenwinkelbieclien. 
Zwischen  dem  Manerwerlc  und  den  Slemmvorrichtnngen  sind 
160  nun  breite  and  200  mm  höbe  ESebenachwellen  an* 
gebratbt  Die  nbrigen  grösseren  Objecte  ven  8*»  ui,  (j  ni 
bi«  1  m  lichter  Oelbung  sind  grttsstentbeüs  mit  Quadern, 
mid  zwar  anf  «tark  geneigtem  Terrain  mit  dieiem  parallel, 
eingewßlbt. 

In  solcben  FSlIcn  sind  statt  ^\^^\^  nididien  tbal:<eitigen 
Flflgel  vurspriugeude  ätatzjnancm  bcrg(usteUt,  in  welcbeu 
die  <3fi«6lhe  nnd  die  V^eilager  die  erfbrderlielie  StUie 
finden. 

Die  Linie  besitzt  zwei  TiinucU,  u.  zw.  den  Uirücbberg- 
Tnne1,315  m,  und  den  Waenraebelde-TmiM),  210  n  las^f. 

Ds<  lieble  Profil  derselben  ist  für  eine  eingelei-sisr"  H:ihn 
mit  einer  HOho  von  3  ro,  einer  ISreite  von  5  m  und  krcis- 
randein  Afasditiitt  anegefldiri  In  der  Nlvelktte  verengt  sieh 

dns  Prnfil  der  Widerlager  !  iif  4  i  m  und  ist  bOgenOrmig 
mit  dem  RadiuK  von  15  m  al>ges<>lilo«^en. 

Die  Qewiribe  iMstehen  an*  Quadern  und  die  Wider- 
lager ans  linu'b.Htein  im  hvdraiili.scbeni  KLilk 

FOr  die  Bntwäasemug  dient  ein  in  die  Balumxe  ver- 
senkter, mit  Platten  «lagederkter  Canal. 

Der  Hirst  hb<'rg-Tunni'I  wurde  im  Jnli  IM8H  in  Angriff 
genommen  und  mit  Knde  Jnni  beendet,  liei  dem 
Wamerscheide-Tunnri  wurde  dagegen  mit  dem  DurchiHrttch 
bereits  im  Mai  188S  begonnen  und  erToIgte  die  VoHendnng 
im  Mai  18B4. 

Tm  Hiniehberg  -  Tunnel  treffen  die  beiden  Gebirgs- 
lomiationeu  Gneis  und  Poipbyr  zu.sammen  und  .^iintl  nur 
durch  eine  bis  2(M)  mm  starke,  schier  anisteigende  Zwiactieu- 
lage  von  Jjctteu  von  einander  getrennt  Oer  Wasseneheide- 
Tnnnel  Hegt  dnrdnrega  im  Qneialfllaen  und  iat  daher  starit 
«aaserilahrend. 


Hochbauten. 

Die  Hochbraftm  sind  dem  Torauesiehtlichen  R/darfe 

angepasst, 

Rlostergrab  hat  ein  -stockbolie!!  Stationagebftade 
mit  eint'r  kleinen  Veranda,  ein><  Loi-oniotiv-Remise  för  vier 
.Ständer,  (iüiermaga/in,  eine  Wasserstation  mit  Dimpl^Umpe 
und  die  üldii-beu  weitoron  Nebougehrmde. 

In  Eic  invald  lieliiidet  isiob  ein  st<ockbobes  Stations- 
gebäude, QHtermagaxin  und  sonstige  Nebengeb.'iude  Das 
W.Tssf^r  ^ur  Sppisuntr  il  r  Lm  ■  iiiotiu  n  wird  einem  Gebirgs- 
baebe  oberhalb  der  Siutiou  eutnonnueu  und  iu  einem  eut- 
eprecliend  lioch  angelegten  gemauerten  Filtrirbaasin  auf: 
gcfangeü.  von  wo  es  mittelst  eijienier  R^dirloitnng  in  die 
beiden  Keservoire  der  Waisyerstation  durch  GfUTitatien 
gflimigt  nnd  mittelat  zweier  Krahne  an  die  LocomotireD 
abgegeben  wiril 

Nikluäberg  ist  nur  für  den  bedingten  Personen- 
verkehr eingericliteti,  zn  welcliem  Zwecke  das  '^H^ehterhans 
beim  HirsebbiTg- Tunnel  einen  Anbau  erhielt. 

M eustadt- Wasserscheide  achlicest  lediglich 
die  zweite  arbiefe  Ebene  ftr  Betriebnweeke  ab,  nnd  dient 
biezu  nnr  ein  doppeltes  Wafliterhaus 

Qreuzbahnhof  Moldau.  Oenielbe  ist  (Hr  die 
gemdnschaftlichen  Detriebszweeke  der  ORterrdehischen  und 
siiebsiselii'n  ISahulinie.  welebe  liier  aneiii;iiiiii  r  iiii^cblies^on, 
ausgerrdn't.  Da«  Htationsgebaudo  ist  «tockhoch,  mit  gi'<le<  k- 
t<*m  Perron  vergeben,  liat  im  Parterre  40  Loealitäteu  für 
den  IJetrieb  beider  Halmen;  für  die  kaisnrl  dontsehe l{eii-bs- 
post  und  dif  k.  k,  österreirhiselie  I'osl  und  l'uli/.ei;  Wartf- 
sTile  unil  Rest.iuratiori,  /olUcvision.'«halle  und  die  Huream 
iur  die  Zidlbebörden  der  btidea  Xachharreiche.  Das  erste 
.Stockwerk  dient  zu  Wohnungen.  Au:i.serdem  befindet  sich 
daselbül  uoi'li  ein  eigenes  lieiunteu-Wohngebäude,  2  Zoll- 
uttd  Gdtttnagaadmü,  ehw  gemeinscbaftliehe  LocomotiT- 
Tleraiae»  Wnsaerstntion.  Drebsri  i    •  .m.  w. 

Wftehterhüuser. 
Die  eurrente  Strecke  iKhIt  14  normale  Wichteihhuaer, 
wnb-iie  mit  Kacksitbt  auf  t[ii<  kliniaUstben  VcrliUtttisae  in 
grösseren  Dimeustoneu  ausgeführt  sind. 

Ob«rbau. 

Für  den  Oln-rlMU  »  iirdi-  das  Normale  di'r  Arlbeigbahn 
mit  35-;  kg  s^hwiTeii  Khis.s<itahl«chi«nen,  WinkeUaachen  und 
j«  twei  Unterlag^platten  auf  jeder  Schwelle  gewkhii  Als 
IJettiings-MateriaK'  gelangte  nur  .Seliliigel^chotler  aus  Por- 
phyr nnd  Uueis  zur  Verwendung  und  betrügt  de«sen  Hohe, 
wie  schon  ermbnt,  0"%  m  nnd  die  Fronenbreite  3*4  UL  Die 
Weichen  haben  ftanz'.-ifbe  Ilailgiisskreuziirigen,  Zinigen  am 
I  Itlocksehieneu,  welche  statt  der  ablieben  Hebel  und  Gegen- 
gewidtte  mit  dem  l^al  nach  dem  SjKtem  Paravieu  ver- 
I  sehen  sind. 

Klostergrab  i«t  mit  ü)  durehgehenden Hauptgeleisnn 
nebst  den  erTorderlichen  Magazins-,  Pemiseu-  und  Dreb- 
sebeibeDgeleiaen  verseben.  —  Da  nriebst  dieser  Station  di« 
Steilrampe  gegen  Kichwald  beginnt,  ist  nnmittelbw  am 
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AaftiqfspuDkte  der  Steigung  ein  sogeuumtes  fanggeUite 
f&r  etmi  entrollte  Wagen  in  einer  lAige  Ten  280  n  •!>- 
soits  der  Station  in  einer  grOmeren  Steignog  als  jeoe  der 
UMptbaliD  angelegt. 

E  i  c  Ii  w  a  1  d  ist  t-ine  KopfVtutiou.  Die  Eiu-  und  Ans- 
tu)ll't.s^'clci.s(!  beider  hier  eiunirmdeuden  Halinstreeken  ^iud 
parallW  zu  i  in  imlf  r  ijeföhrt  und  durch  Kreuz weiolieii  uuter 
einander  verbunden.  Neb&tdem  hcfimlen  sich  daüclbüt  noch 
swei  Hauptgeleise  und  am  Ende  der  Statian  ein  Pangeeleise, 
\v(>!t-)i«>H  jenem  in  der  Station  filosteigrab  Uinlkih  ausge- 
getlhrt  ist 

Neastadt-Wssaerscheide  bal  vorAalig iiaaer 

dem  curntifiti  Hauplgeleise  uoeli  ein  mit  demselben  an 
beiden  Eudpiinktcu  verhuudoues  Nebeugeleise  von  300  tu 
Llnge. 

M  "l'lau  jN  (i'cuz.slatiou  hat,  von  den  beiden  Ein- 
litkrtüwccliüchi  berucUuet,  eü«  Möge  von  64öm  mit  6 
dardtlaufendeo  Hanptgeletseu  und  den  für  beide  AnaeliluM- 
hubneu  nötht^en  Magazins-,  Loeonioliv-,  Kcmisen-.  Dreh- 
scheiben- nud  KampeogoleUcü.  Uebrigeiw  bietet  der  Unter- 
bau noch  Banm  für  die  Anlage  von  drei  weiteireu  Hanpt- 
geleisen. 

Der  Bau  der  itOnigl.  s&cbiüsisbcn  AnedUu»88ti-e«ke 
Baeneonitlhle-iroldau  (tSkm  lang)  wurde  Ende  Mü  1884 
in  Angrifl'  giiioinnien  und  war  am  4  lieiember  1.  .1  in 
soweit  voUeudot,  d«da  auf  derselben  vorläntig  am  tk  De- 
eenber  18S4  der  Transit^Kofalen -Verkehr  erOflhet  werden 
konnte. 


Die  L*calbahn  von  GemQiideH  Uftch 
llanmelburg. 

Ui«  linverUehe  LoeslblliB  wn  GwiOnden  nach  UMnin«lUur£ 
ist  bMiiiMMi,  eine  boehwiehtigs  IVun  nut'  den  Gebiete  der 
Ttgieaalen  DanpfVerkebriwege  <■  Hieiii.  Und  mar  »olt  dieneaauBt» 
Unie  «lebt  dwoli  die  groiiac  SnipB«  ihrer  Variiehraafbcit  hemr- 
ragend   eein ,   lODdeni    durah  die  Bgomrl  ibrer  HcietcnuBg 

und  namentlich  ihres  üctriehe». 

Kb  h.mdelt  *i'-h  .im  du-  Ii -«{tchcn,  bisher  ci-oiil  »!'.:r.irnifi 
Gebenden  mit  iiaupt-  nnd  Normalbahocn  durch  ■sdi  ho  Schienen- 
wege zu  verbinden,  welche  die  Vcnin^uni;  d«<  AnLn^u.'  ipiliiU  und 
<iw  Uetriohiikofitcn  aolliM  verdiotiun  und  dueb  Oufi^ii  ihio  UclrioliS- 
ueisc  alü  sehr  erhebiiehe  Wohlthat  tur  Aas  gan;e,  von  ihnen 
durduogeite  Qebiet  iieh  er«*«i««n,  durvh  Bcidce  also  daa  Ueeltt 
ibrer  BsNteiu  greifbar  detn  PtiUiwim  dMiethvD  Hiebet  «iU  md 
ein  Dtuu  Sytteu  gegenüber  den  biiherinn  SeeundlrlwhiieB  tar 

Gellung  loirinien»  AU  eegClHUintC  VirinnlLahn  Ui  iiuch  die  Linie 
GrniUndcn-Hainrnelbwg  ea&ngs  durch  Gcsctx  vom  1  J'chrunr  1880 
I  ewilli(;t  wurden,  und  znar  wurden  hiehei  '.i  <t  Millionen  Mitrk  als 
H.nukoitensumnie  anKenommen.  Jedoch  er»t  im  .Inhro  11^64  kam  es 
jiir  llaimuafQUrung,  und  iwar  auf  Qruud  ilcr  AulTitnAnnt;  und  Normen, 
«.Ol  h.  ii;  dem  SccundärbahngesciJ  vom  21.  Ajiril  lK>s4  .allgemeine 
(illtigkeit  erliingt  haben.  Uic  28  Kilometer  \»ug«  Saaleiliuibaltn 
•OlUc  diei^er  neuen  Ordnung  für  Bau  und  Beirieb  eine  neiir  iw 
Qroeae  gehende  erüte  Probe  bieten. 

So  wwde  dnn  luotchst  unter  Veraiebt  aofdae  aMprOng^iebo 
Proieot  für  eine  lehmalspurigo  (1  Ueier)  Bahn  trsNit  und  ▼enn- 
»chTatt.  AI»  boherrschcnder  oberster  Orandeitlz  (flr  Locilbnhnen 
cnlt  i<U>  vMlige  Anpn»<on  un  die  Qrtliehen  Yerbliltnia»«  und  die 
tliuiilivli.^to  Vereinfachung  »Her  lt»uobjoctc*.  Haid  nachher  vturdc 
liie^ea  I'rincip  auf  die  Uctiiilprojcction  für  eine  Nurnialspurbuhn 
an^wcndet,  wobei  .ihcr  nur  wenige  Abänderungen  der  .schnixl- 
apurigen  Linie  sich  als  nölliig  erwiesen. 

Wie  «reoijf  die  Uoibcbaltung  (1er  nonnalen  äpurweil«  greis- 
erbübCDd  iriifcen  «in,  hnbaa  die  Brbeucr  der  SaalelbaUjebn 


gcieigt.  Die  volltlc  Vereinfachung  aller  Baaubjeoto  liin^  mit  iler 
Tillligen  AnpasHung  an  die  Bodenge«talt  und-VerwMidungzii«iimn:en. 
Wir  finden  die  AlUeitigkeit  und  die  in«  Kleuete  gehende  Con- 
«cqueni  im  Aufeuchen  von  Ersparungen,  eewoid  llr  däe  HorUcuClJ- 
al«  f&T  da«  VerticainroEl  de»  Bahokfirpete.  Ab  Belaplel  dafoa  sei 
etwa  angelBlwt  die  ZurfleUieMtteg  vea  OnindenewbaMfkQelen  bei 
einigen  ftßai  kl^en  Fieebweihem  Ineerbsib  dee  iedutoB  Kilo- 
iDctcr*.  Uni  diese  unberührt  lu  I,i«seo,  da  für  sie  eine  Übertrieben« 
Summe  gefordert  wnrd ,  fUhrte  man  einfach  mittelst  Anwendung 
des  RndtRK  TOn  150  Mt't.'üii  die  H.'ihfi  in  iw?!  Curvcn  zwiiclien 
hindurch.  H!e]L>T  i,-idji'rt  n.irti  d.i«  .\'^o(ii?n  von  iIlt  Ucstioliun^;, 
die  UBechuiit*'- H  ititikbipcrn  mit  dcnt'n  <;er  ätraeso 
/.ntaramenfalleu  m  hmcw.  l^-M-'t^rfs  ersparte  di-;  Aiiknufskoaten 
für  Uberflilasige  TerrairisueitaUen.  AUisLn  dies  konnte  zuweilen 
durch  die  Urwerbung  wcrthvollcrer  StruMenobelbiame  wider- 
ratheo  werden.  Daher  wurden  »ümmdich«  oircn  1400  OetblQIM 
an  der  BnlwÜBie  gtam  bteOglieh  der  DiMeiuverbUtoiaae  einge- 
messen,  flu*  Btsuunitirite  and  Kroneneatwieklong,  Alter  nnd 
ErtragsfiygiteM  ieetgestellt.  Auf  Grund  dicaoi  Verieichoisües  wich 
man  dannb«!  Feetatollung  der  Trace  allen  beaonders  werthvollen 
ObstbHumen  au«,  eobald  dadurch  nicht  etwii  hd Jerwoiti^rc  Mehr- 
kosten entstanden. 

XixD*  diesem  auareichend  chttr.ikterisirten  Tra-jlitcii  njK'li 
Billii;ti-ir  li'x  Areals  und  der  Vt-rmcidung  v  fi  Erdarbeiten  auch 
die  Bebaiidlung  der  Kunstbaut^a  durchweg«  entsprechend  gehalten 
wurde,  begreift  sieh  wohl  von  selbst.  I''iir  Darokliese,  soweit  sie  nicht 
al.i  offene  hergeatcUt  wurden,  verweadcte  man  eusgiobig  Ceiuenl- 
rohre  ned  sur  Oeberdeekug  von  Britekea'W«b«i«entr|ger.  FSr 
den  Oberbau  wtrd,  um  die  Behaerbsltnega- Arbeiten  auf  «n 
Minimum  zu  bringen,  ein  .SyKtem  mit  eisernen  Langicbwollen 
gewühlt,  ii  9  m  lang,  für  Curv>  :i  ii.icli  dci  bctrelTcnden  Radien 
von  Sritfn  ilc«  licf.'rndi-n  W.il.;w fik-j-  licr  Gobrüdcr  Krümer  in 
St.  I  l'.,i;l''_'Tl   ■;<diiigcn  i.eL^'i-htrllt. 

Die  ljtal»on»-Ai;;.iL,-oii  Iviii.:  jciqcn  jcdrntnl!«  am  moielen, 
da»9  man  «ich  über  d;u  ß.in-aukf iitifi:?h_-  iin  l  .'^cliiilikininliafte  bei 
dieser  Hahn  vollslHndig  erhoben  bal.  Es  gibt  nur  eine  eigentliobe 
Zwischenstaiion  ((>rttfond«rfk  deren  ÜMptitas,  Lsdebalieh  Heben- 
>;cbäude  etc.  26.000  Mk.  ttrrorderten.  Smmib  hat  man  noeh  drei 
llalttelellen  k  lUXM)  Hk.,  die  von  eSneea  eintigen  Bediensteten, 
inelBrire  der  Bbodceobegebtiag  <tereehen  werdon,  und  ausscrdein 
gibt  es  fiinf  llultepliU'e,  welche  lediglich  dareh  eine  Tafel  be- 
zeichnet sind,  und  »n  denen  der  Zug  nur  nach  Bedürfniis  stehen 
bleibt.  Letzteres  ist  erleichtert  diidurch,  dass  die  durclisrti.itllirho 
Zug»ge«c!.v^i:idiEii'it  mir  20  km  pro  Stundri  t.i  irtigt  [M«\iniiv^ 
gesehwindigkeii  x  ti  -.">  km  i«t  üulässig);  bei  Irnyucnicrcn  Uehcr- 
fiihrten  und  in  .'^inv  »ei:,  w.:d'die  Voreicht  erheis-duTi,  man 
ein  Tempo  von  nur  l.'i  km  auf  die  Stunde  berechnet  Ute  Laat- 
wilgeii  dürfen  nur  mit  17  I  oder  mit  840  q  bcluden  »ein. 

So  begreifen  vir  ea,  data  sich  die  gesammte  Herstellung 
dieecr  38  km  langun  Linie  anf  niolit  hCher  eU  1  a  MiU.  Mk.  beUnlt 
tlit  Sohmalapur  wire  aie  nn  eirea  Uli.  HIc.  niedriger  gokomBan, 
als  Vioinalbahn  niioh  dem  früheren  Oesetzc  um  2'&  MUL  Mk.  höhet; 
hic  Iloehbauton  und  Station«  -  Einrichtungen  haben  efleelle 
I&a.OOO  Mk.  gckü»tcl,  di.'  GfUnderwCTl  ur.,.        OOO  Mk, 

b:i  letztere  in  Bayern  von  den  betrelTcndi  n  Lotul-Lli  tiiciiiden 
und  Einiel-Inleressenlen  zu  leisten  ist,  «o  wird  tii;i  fimr  mit 
ühnliclien  Bau -Aufgaben  belasteten  N'iciniilliidn,  wii-  .^in  iler 
GemUnden  Ilaminelburger  lukumen,  der  Kilometer  um  41.000  bis 
42.000  Mk.  her..^ei>tel]t  werden.  In  Folge  der  mebmeitigen  Innn- 
datiook-VcrliilUoisae  und  der  Stations-Anlugekoatea  hat  eieh  die 
bSMieelMBa  Linie  inunerUa  als  eine  niehl  gendoiu  aupraehriaee 
ereneeen,  wie  din  «eben  der  nrsprUngliehe  KiMlenToraMeUag  1880 
2U  133.000  Mk.  pro  Kilometer  zeigt. 

Au  dem  ungemeinen  Abstund  der  Kosten  eines  colchco 
UiihaliaucB  gogenttber  den  Baukosten  der  bisher  in  Bayern  her- 
gCBtclItcn  Bahnen  erkennen  wir,  wie  aussiohtsvoll  sich  llci  .Sache 
der  nach  dem  neuen  Qesetx  ermöglichten  Loculbahnen  gMjl-iltet. 
Denn  nach  den  jimtliclicn  Nachweisen  vriu  .'..liro  l^HJ  ki  ^lidii« 
die  eigentlichen  .Sluntsbiihncn  pr«  Kilometer  22ö.bijö  .Mk.  -  die 
Vieinnlbuliiien  desgleichen  Vl'iäb  Mk.  —  fUr  die  Ucmttndea- 
llammeJburger  Bahn  nur  47.H40  Mk.  Man  icblieMt  wohl  uiobt  mit 
Uameh^  4aM  die  weiteren  praktiMben  Teiaueka  in  letatberkkrtai 
Syitem  on«  nooli  einige  Kortsithnite  in  der  Körte«  •  Rednelion 

bringen  werden 

.Mlerdingü  noch  wichtiger  fBr  die  Rentabilität  wird  die 
lleiiicb^iweiso  sein,  liie  Organisation  de»  Saalc-Bahnbetriobes  lüaat 
d:ihcr  vor  Altem  in  der  gewichtigsten  Unkostenpositiun  Minderung 
eintreten.  iiSml.'ch  in  den  Pfj: 'on  il-.\n«p;:iben :  es  gibt  nicht  h> 
vlid  :  .\r!  ''i'^ltieilii|-.5;' ,  d.  Ir  di:'  idri.'idin'n  ÜLdiiMiHteccn  vvcrilon 
vielseitiger  verwendet;  man  hat  keine  ci^noa  Char^rten  lUr 
Balutbo«aahBDg;  e«  iit  nielit  den  ganien  Tif  Aber  än  Sehniter- 


Digitized  by  Google 


.  -»■771 


BMml«r  d«D  weoig  xahlreichen  Publikum  der  Zwi«ch«npaiikto 
«urDitporition;  die  FahrbiUeMwtrdto  im  Wugon  auagctfcbcn  u.  e.  vr. 

So  «erdea  dieie  LoealbabiMD  •ich  flir  di«  Ainttlcaac  telir 
wwentlieh  tob  deu  Vollbahnra  (urtmckaiden;  «i«  lind  nur  9t«ll- 
»ertreter  der  biaherigen  Pom-  und  der  Fraclitwiigcn  di-r  Kiilir- 
■triui«o.  Sie  «rerdeu  deah.'ilb  uurh  ««lb«(»lftn<iige  holicro  Tarir« 
Kegenübcf  ilcn  H  .ü|itl..ilirii  ii  f<  rfii("llen  inilM<!n,  i>oti!"t  wnnien 
ihre  EitrA^uisso  üiis  Jeui  (iütrrvci  Li'hr  riiiniin.t]  iRiiei :  vij:i  ('iner 
Kenfabilitiit  wiiro  ktin.i  Kciic  tmilir,  si.'  lAijr.lei»  nur  i\u'  ilauptbahn- 
Rvnte  emiiliii Jlii:li  ^-jtiSdiui'n  ur.  l  ilrirh  .:u  üiri'in  Süli  i  icn  vom 
PttUilium  immeixa  mit  f>lciclicn  Ausprüolien,  wie  m.-ia  iie  au 
ToUbahneo  itoUt,  anyegangen  werden,  ohne  üb  entfernt  «u  be- 
Medlgm.  Aber  auf  sieb  a«lb«t  eattellt,  aueh  ia  itaaBHeller 
Hintieht,  waidm  ü»  Mum  LoMUMimm  als  tiguaitrilgo  Vwkalin- 
m^gt  gewiM  ftt  iinv«rUliDn*rl«a  Aden  des  srONan  Verinhn  «uh 
cntwielteln  und  tiele  Gegenden,  welche  der  pulaircndcn  Durvh- 
■trömuiig  mit  modernen  Verkebr»-Klemcnt«n  fi-hr  bvdiirlon,  <ur 
lohnenden  Mttv«D  TheiliiAline  ao  dtr  Qoraroiatwirlhtaliaft,  des 
Land«!  Innutoluo. 

Bie  EuieiilNibii-Uebalt«  im  deiiteeheu 
ReiehsUge. 

H. 

Der  Ali),'i>"riitiele  Rifht^r  (  1'"  .rlMihritt  ■  i  fiiiilel.  die 
bisher  erärtertüiL  Gegenständ«  seiea  zwar  an  »ieb  wichtig  nn>l 
interMsant,  die  Verliandlnngcn  daräbcr  jcduch  zwerklo«.  Kit 
g&b«  kein«  B«kOnl«,  w«lche  weniger  w  bedeataa  hab«,  ai» 
ä^«iijgfl,  wddla  4«  ttobaB  Numb  »B^dis-BiMabalimiiit> 
trage.  SeiDe  ThltiCkait  ixicliränke  sieb  anf  das  Z  mammAii- 
tragen  einigor  statiatiiehar  Daten,  naH  ß^rüch  im  sUtiittisrhPii 
Amte  geschehen  kfinn«.  Der  Ktat  Tun  4i  Beamten  hab«  gmn 
andere  It(>ragni(i£«  dieser  B«h\>rd>;  voransf^eäctzt.  Den  an  »ich 
schon  boacbrAnkten  Crnnpetenxen  des  Ainl<:8  itei  ji'd<;  rt^alo 
CrundLage  vollend«  enlnigeD  direb  den  Wegfall  der  Attfaicbt 
«her  die  TenhwUiAtMl  PiiMfbiikNli.  IHaMw  IbjftMch  alMii 
au  eher  vm  10.4100  Itm  viwmiaeiMr  Wktm  nai  Chat  der 
Reiclwbabneo  in  BtsaiB'LotliThigviL  Wetuhen  Kiniliiiw  hnh« 
■v  iir  .laü.  Amt  auf  dicKen  mächtigen  Mini-st.'r,  l.-i  i.fi  i^tiiuc 
rikuU  horauii  erklärt  habu,  das«  uinu  Behörde  ohne  Vvrwjtiinnt; 
gar  nicht«  vnn  d«r  Sache  vensteheu  köun«?  Knt$pr<'chond  dor 
gerinK^u  Bedeutung  diu  Antleu  beantrage  «r  vecbiitiiiBSiii&uigu 
Rcdnction  dtr  B«anit«D.  Ton  den  7  vortragenden  Ritben  und 
a  «tftadifen  Haftubeitom  ktaao  bbb  ja  2  BUIm  beibelMiteii. 
TOB  den  14  Seerttinn  4,  md  von  den  Bnrean-  und  (Jutvr- 
li'AmVii  pjM./  I  iitsprcii;.  !i !  v.  rniii  .Irrt.'  Anzahl:  das  sei  doppelt 
ituüi  eicUeiid  für  die  i(«'«t'liait<'  d?»  Ueichi^-Eiaunbahtjamtt'».  Kinvr 
ercntaelleu  Fortbildung  dieser  Behörde  seien  er  and  «eine  Freunde 
keineswegs  abgeneigt,  aber  im  Angenblirki-  stohe  Pfrsonal  und 
Bedentang  derselben  im  anffallendsten  Missverhältni8£>e.  — 
Geheinratb  KOrt«  entgegnet,  der  Antrag  Uichlcr  laufe 
daranf  hinaiK.  die  Rwze  Leitensfahigkeit  d»s  Amii's,  da^  gi^ringi- 
Sympattiirii  vu  !-'sit/-Mi  bflii-in.'.  in  I  iai»r  zu  Bicllcn.  Diu  He- 
urtheiltiiig  »l^'s  Atnt.'s  si'itdiK,  ili-s  Vcni  ilners.  Wulehe  allerditii,'b 
nur  in  allguuieiurii  h".  K  ur-ririi  n  li">'i'lh',  i^rlh  von  ganz  unrich- 
tigen VoraasE;el':nng«ti  aus,  welchen  im  lut^tresse  de«  Anit><>> 
und  »einer  Beamten  entgegengotralm  worden  mflsse.  Daa  Amt 
M»  «rriditet  anf  Orud  4m  Oesalies  wm  SS.  Jnoi  IffiS;  es 
flb«  TOrftManginte^  die  AntUdit  aas  Aiier  das  geandimte 
Kisenbahnwesen  des  Beicheg;  es  überwache  di>-  Wahrung  der 
Interessen  der  Lande.>verthei<lignng,  suireit  die  Kiüvnbahucn 
dabvi  in  Betracht  kommet: ;  cb  nehme  nbenüo  die  allgemein"n 
Verkohnjinteresaeii  wahr  und  wirke  allenthalben  den  an  d'-ii 
Ta>r  tretenden  Missständen  entgegen.  Wunn  ca  nicht  immer 
in  der  dnrcligreibiiden  Welte  habe  wirken  kAanen,  die  man 
HinerMit  erwartet  habe,  so  b«  dies  wesenflieh  «nrSckienNIhren 
auf  da8  Beslreben  der  Kinteltitaatcu,  auf  dem  (iebiet'j  der 
Hahnverwaltoug  sich  tuIIv  i?*'lb.s<KLändigkeit  m  bevahrcn.  Trotz 


aller  SchwicripV'^ii' ii  iitn-r  liaho  J.is  K-iii  liN-Kisi  niiaini.niit  die 
vom  Reich  auf  dt-iu  Giüiote  des  Eibijib.iiiißftetwu3  i^eltend 
M  machenden  Interessen  überall  wahrgcn'.<mmen,  qiid  namenl- 
Uch  die  £inbeitUehfceit  nach  KijUleu  gefiirderL  Um  dArfa 
niefat  wgesBim,  daes  das  B^ehs  •  KaanbalUHNnt  nnr  Aof> 
sichlsbehürde  i>ei ,  und  da<ts  ihm  nicht  die  niannigfacli>;n 
Mittel  zur  Seite  atänduti ,  deren  gich  die  Vervraltung.s- 
behördeu  «ur  Durchfüljr  ihri  r  Atinrdnnnpeii  bedienen 
konnten  Der  llnifani^  der  ArlieiU-n  der  Aufsichtsbehörden  sei 
aber  andererseits  ganr.  ao&serordenllrch  bedeutend,  und  diu 
Bahanptan^,  dass  das  Amt  seitens  der  Laudesrerwaltnngen  oder 
seltsas  des  Ninitters  Majhaeh  kein  Emtget^enktHmne«  inde.  sei 
aus  der  Luft  gegriffen.  Dm  Amt  habe  b.jzflglich  der  <«e:ital- 
tuug  des  Tarifwesens  durchaus  praktische  Ziele  verfolgt;  es 
luibe  dI  <'ntli.i^!"^u  il.^r  iher  gewacht,  dasü  die  Tarif«  nnd  deren 
xUKÖta^licJitf  UekUuimungeii  ordunngsmilssig  seitens  der  einfühlen 
Bahnen  aasgeführt  würden;  es  entisende  seine  Couimisnarien  /.u 
aUen  grtBssren  Hcvisiwieti  d«a  baniiohen  Zustand««  der  Kieen- 
bahnen;  tonsh  sshu  TamiMBiif  seiMi  bluff  grOaMra  Streitlf> 
kalten,  die  zwischen  einitehlMl  Bahnverwaltnngen  entttanden 
waren,  in  befriedigender  Welse  beigelegt  worden.  Die  tom 
Aull.'  i,"leisteten  statistischen  Arbeiten  seien  vielfach  Vv>m 
^tiJssLcu  Nutzen  gewosen  und  seien  in  den  weitesten  Kreisen 
aU  mnst«rgiltig  anerkannt ;  sie  seien  unentbehrlich,  um  dem 
Amte  die  tor  KrfUlnof  seiner  Angabe  orforderiicho  Detail- 
karabiiss  in  vandnANk  Dia  Ami  habe  bnm  ik  Aaafibruf 
zahlreicher,  «Whtiger  OsaetM  beaaftiditifli  wwta  namenfHcli 
daij  Offiteti  über  die  Katnranelstinifen  an  das  ItUillr  fehSre. 
Ks  habe  alle  neuen  Baupr  in  «»rwie  die  CiincesRinn  in  prüfen; 
es  übe  mit  Mrfolg  die  Dnrch.sicht  der  Ui^glements  und  der 
Bi'amton-Instructiuueu  für  die  einzelnen  Verwaltungen.  In>- 
besondero  seien  das  UetrieiNUvgiemeut  fdr  die  Kiscnbabneu 
DonlaeUands,  forucr  das  Uahnpelijtei-Racrleneatk  die  Oonstro»- 
tiaasiMrBUil  md  ihaUebeVarordinngen  Offenstand  Ibrtwlihrendar 
Kevislon  anf  Omni  bervortreleinder  Bedürfnisse.  Die  wesent- 
!i>  Ii  ]i  Vcilii  süerungen  im  Viehtransportn  beruhten  auf  der 
liuUaUvti  duä  Amtes.  Auch  auf  das  intcniatioiule  (iebiet  seien 
dir  einheitlichen  Bestrebungen  ausgedehnt,  und  zu  den  Ver- 
handlungen in  Bora  Aber  ein  iotematiunales  Kisenbahu-Trant^port- 
recht,  »owie  tM  dcijenigea  über  einheillieha  tcchniavhe  Ver- 
einbanufsn  haben  Connissin  das  Amrtaa  ndt  Erfolg  theil- 
1,'enonnien.  Dan  Keiehs-BiaenVahnant  vsrfaUl«  alto  lediglich 
praktische  nnd  nAttlicba  Ziele,  and  aeina  Aafhebug  wlia  sehr 

bedauerlich. 

Nachdem  noch  einige  /.wischenbenierknnK'on  über  die  von 
ans  bereits  berührten  DetaiUrageu  gcfalleu.  bemerkt  der  s<'cial- 
deuokraäsebe  Ahcoordnete  Kajsor,  dass  ibn  die  Aasfnhruugvu 
des  BofianuigBvertKtani  nbar  die  Sedentnng  d«a  BieiehB>lüsen- 
bdinautc«  keineswegs  befriedigt  bitten.  2a  den  gescbilderlen 
ArbeiK'U  brauche  man  keine  (iuheimriithe;  das  könnten  Cal- 
cnlaturen  auch.  —  In  gleichem  .Sinne  ncint  dor  Abgeordnete 
Uichter  (»Forttichritt«),  dass  ^orndi;  1  i.itI<  l-uhk' ii  dei> 
Herrn  Ueheiairatiis  Kdrte  ihn  in  seiner  Ansicht  von  dor  Be- 
deutungslosigkeit dos  Amtes  bestärkt  haben.  Diese  Beden  zer- 
Cillen  in  zwei  Abachnitte.  Dar  erste  entgegne  aaf  auteriolle 
lletebwwdeii ;  >  Darin  ^d  wir  nicht  compeieni,  dartber  ntnit 
de»  Landesbehdrden  zu  sprrrli.  n  uiiil  iii^'rnii  !'  fl  i.s  mit 
llezugnahme  auf  die  Verlas.-'iü.t'  Aut  diu  iiiitfovgiiuitg ;  «wir 
hallen  mehr  Stellen,    als  mitlu.'  Mtf  dann  der  /.»eitv 

Abbchuitl,  der  im  Widersipnich  mii  dem  ersten  das  Bild  ergebe, 
als  ub  das  I{cich:<-Kisenbahn.'init  dio  grftsston  Machtvollkonmen" 
heiten  beaiaee.  WAro  e«  wirklich  so  wichtig  in  den  Angen 
des  Bdchskanzlers,  so  hfilte  man  wohl  Utaigst  venineht>  dio 
rrasidenlonslelld  zu  Ii.  b.  (/■  !!.  Kedner  vermisse  in  .ii  ii  Aus- 
fähiuugeu  dos  lk>'ieruu(!bvertr«Wn>  deu  Nachweis  prakUücber 
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Lflbhingvn  dn  Antot.  Sr  MkricMige  damit  kfimm  Tadel 
9(e«n  dis  dmlnm  BnutM,  dl«  emtbt  na«lt  KrUten  ihre 
Se1raldigk«it  that«a    Dal  Amt  als  »nkbra  a«  nr  Zeit  bo- 

d>;Dtangülös  utxl  müfiiie  dMliiiHi  critaiin^rM'-iid  reducirt  werilvn. 
l>ie  Ab»chaifuD|!:  vermöge  er  iiichc  /.u  beantrd(f>>n,  da  ülmiu» 
Jlxi8teii7.  dnrcli  (ii't^i'tx  vitr^schriebfn  an. 

DerAbg-'urdiiflf  W  i ü  dt h  ors  t  (Otstitram)  erklärt :  lüdilcr's 
AasfflIuTOKen   <'rfäil''  n         mit  *'iiiFr   !^ewjB>«ii  n"rrirdi).'U(i;,'. 

Er  «Iii  ««ia«  Fraaud«  seien  aeiner  Zeit  gfgvn  Schiifluujf 
des  Beidi^BiMiiibabnuBtes  gewesen  md  aden  Jebl  nodi  der 
Aiisirht,  daik)  da«^iic)bii  überhaupt  aafzuhJron  habi>.  Es  liees« 
birh  durcb  Aiiflieb-iiig  des  b^lreffi-iiden  fli'^ntws  leicht  auf  v^r- 
l.i>-:iiii;stnJl8bigfin  Wege  besoitigeu.  Put  1 1.i  ij  lmotiT,  vrcuhalb 
tia  gcäcliaffen  sfi  und  noch  aofrerht  criiuiien  werde,  sei  die 
IdM  gevMen,  alte  Eiscubahii«n  Ueutsvhluiiilti  zn  B«idi*'Eis(>n- 
balmoB  n  nuwhen.  Der  Ooduike  habe  «a^^ritan  «erden 
nSasen,  ««s«n  de»  Widentrabena  der  Bimselataaten,  nnd  Rcdni^r 
lii'flrc,  dai^«  dieselben  aach  die  Kraft  ^:*lt  ri  wirli^n,  ili' 
Dnrchl'dhrnii)^  dii-ses  (iodaiikfüis  zu  TcrLi:iil  -ii  Kr  l'^.iuIm',  liiüi 
derselbe  sich  im  Wiii  r  jtruclie  mit  do»  (irniul  .i^Tii  :ii  ^  deutechcu 
£«ichi«,  —  welches  fin  Ki^derativstaat  >ei  -  helimie.  Kr  habe, 
iiei  der  sonstigen  Eni!«;hiodenheit  ile6  Ali*;.  Rirliter'«,  von 
difMii  eiium  Auing  auf  Aafhebmig  de;»  Beirbe-BiaeDbahnanitrs 
erwartet 

Kr  sifllo  den  Antrug  —  8«Ctrn  dies  in  tth  iiiiht  geschehe» 
sei  —  den  vorliegenden  Titel  an  di.i  Hud(fi>t-Ciiiuinis«ii(>ti  zn 
verwei,seii,  damit  Oelegeilheit  sei,  sirli  über  1:  ■  riiMii^-i  n  V,  r- 
Kctilägi*  nach  jener  Uichtuiig  tu  uiileibalten.  äeitJeui  diu  Ueidiü- 
l-!is»iib,il)imint  die  ineiiteii  t>eiucr  li^rn^'iiisss«  an  PrcMsm  ab- 
gegeben habe,  <ei  «e  aberflftesig  g evgrden. 

Gaheinradi  KArte  erwidert  dem  Abg.  Itiditar,  du 
B«ielw-BSaalbibn»t  tebe  glaicliBtaiig  die  Anreirbt  Ober  stautis- 
imd  ]*rint-BSBenbaIuien.  8«in  2wecic  sei;  anf  TTfn^'llnig  ein- 
heitlicher OrandsAt«««  in  dem  gosaininten  d<'iit.-->  ;i>'):  I'iüenbahii- 
wae»  hiniuvirkcn.  K«  «ei  dio  Frage  aufgnwor Icii  wurden,  warum 
die  Verwaltuli);  der  Reichsbahnen  in  KI-a«K-l.i'thringen  nicht 
dem  Ueichs-EiMobabnamt  übertragen  worden  sei;  bieraaf  be- 
tnerik«  «r,  dasa  aln  «oicihee  Torlalven  gegen  den  §.  2  de« 
besetze»  run  1873  varatoaaeH,  alao  geeetavIA'lg  y^nn  würde. 

Abg.  Kichter  verwahrt  sidh  znnlchst  daL-egen,  daius  er 
gegliiiibt  battuii  solle,  I  i:-  K-iihs-Kisctibuhiiamt  sei  nur  der 
I'rivatbahneii  wet;en  g>-:$chuiRii  and  re:!uiiiirt.  tnddiin  nii'Jimals 
seini^  inilnnti  Au.ifuhruDgen.  Ab^r.  Wind  Ihorst  würde  eti 
ao«  lirüuduu  der  Sttareainlceit  für  d«»  Angemeesoaete  halton, 
die  Ktttie  des  Beiehs-Eiaenbahnamtea  dem  Staata-Seeretir  d«ä 
Innern  n  attaichirett.  *)  -  Wenn  uncr  dw  IHliaran  Itedner 
daa  PriTHegittm  in  Ansjuach  genommen  habi^,  den  nnteren 
Kiiienbahn-Heamteu  zu  Hilfe  ki»mni"!  .  -i-  m  Ii.  im  Jieser  Herr 
di«  Verhandlungen  deb  preossisclieii  Luinlia^tii»  un-iit  gelesen 
/.u  haben;  "r  wiirdo  smist  wissen,  dass  man  sich  d'irt  liei  je  ier 
Elateberattiung  in  allen  I'arteieu  auf  da^  Ringehi'nd.stn  mit 
dieaan  Baaaiten  b<  .schuftige. 

Abf.  r«nVollaar  (Svcialdemolnrat)  tritt  der  Bebaapbmg 
Wiadtliont^  daaa  daa  Intaraaia  der  nnteni  Beamten  nicbt  Mab 
den  Socialdemokraten,  sondern  allen  Part/-ien  L-lelchtiiA^^iig  u-n 
Her/.tn  liege,  entgegen.  Mit  «diOuett  Worten  würden  allerdltigs 
die  intere&Kim  der  unteren  Deamtaii  von  eilen  Seiten  vertraten : 

Tbaten  vermisse  man. 

Hiermit  ist  eine  h(>ch«t  erregte  Debatte  6ber  daa  Thena 
«rAlnat,  wolche  Partei  «a  «m  besten  mit  den  «Armen  Hnnn«« 
meine;  die  Diacnarfon  verirrt  sieli  naiunebr  ganz  nf  daa  Gebiet 

der  äeciabn  («"«eizgebung     Mit  Staunen  fragten  wir  ZiihiriT 

*)  Hier  acut  «icbBiebtet  in  QegmteU  sa  Wiadtboret  Er 
betont  »u^lrflckhch,  daa»  er  das B<fahe-Eiieabitoaait  als  ««lebeB 
crhaitea  «inea  will. 


mT  dar  Oaleiie'  einander,  wm  ^e  «hMtm  EipectotattoBen 
mit  dem  Bieeababnatat  la  aehaffan  liatMQ.  Aber  weder  dam 
Presidenten,  nocb  irgend  Jemand  im  Hanse  Sei  «e  bei,  die 

Redner  »xur  >^iiih."  so  rufen.  Nachdem  man  s'ch  f^A  Am- 
Stunde  lang  der.irUi,'  unterhalten,  wurde  —  dem  Anli.v  Wiinl- 
höret'«  entsprechen  l  —  der  Etat  des  R>'i<'hs-Ei8enb8''iiumts  lin- 
dem Antrage  Biehtur  an  die  Bndget-CuDimlsgion  7«rwiei>«n 
Dafür  stimmten  sämmtliche  Parteien  einmüthig,  nachdem  sich 
an  der  Debatte^  soweit  sb  daa  Eisenbabnwescn  betno;  wie  wir 
gesehen,  nur  die  ioaserüte  Linln  vnd  das  Oantmm  beOwiligt 
hatten.  Nationallibera]  <  i  ih*  F;eic<>ni<:ervative  b&llten  sich  in 
i^chweigen,  die  Conservativen  beguügUu  sich  damit,  den 
Ausfübrnngen  des  Tertrotars  des Beieha>BissnlMhmmtcB  laldiaiten 
Keifall  zu  spenden. 

Fragt  man  sich,  ivl1.  !i.  ;i  Zweck  die  heftigen  Angritfe  der 
Oppoaltionspartei  aof  das  Bcichs-Eiaenbahnamt  rerfolgeo,  ao 
kann  din  kein  anderer  sein,  als  da«  gvaadmäMig«  Organ  der 
.\i:r.-iilit  h's  Reicheü  über  das  duDtsche  Kisenbahnwestu 
i'Al'i  I.Ü  iiriugcn.  Ob  dies  nach  dem  Ri-cejit  des  Herrn  Richter 
oder  nach  den  Wiin^  ln'ii  1«.^  ll«'rr;i  WiriJdioril  f,'t!.^(.'liii.'ht,  i.st 
offenbar  eine  «ehr  uiiturgeurdnulv  i'riige.  Um  li^e  l'ragweitQ 
dieses  Angriffes  zu  würdl^ren,  ist  es  erforderlich,  auf  die  Vor- 
ginge, welche  nr  Scbaffang  der  beanst&ndeten  Institntioaen 
Ahlten,  md  die  wiaMigen  Tecindeningen,  welch«  InswiM&ea 
iiu  deutschen  Btaenbalmweaen  ataltgeftmdeD  haben,  «nriek- 
zugehen. 

X;i' -1  Arl.  4.  Nr^  l-r  Vi:M'i;.^saDg  des  DetUäcli'ül  Kei>"h>''B 
nnteriiegi  der  IieauietHlitiguiig  de«  Reiches  xkrA  dar  Gesel<- 
;rebung  de.sijelben  untor  Anderem  aach  da^  Eisenbahnwesen 
(vorbahalUich  des  bayerischen  Beearvalrecbto)  im  Interesse  der 
Latideavertiieidigvng  nnd  dea  allgemeinen  Taifcehre.  Und  der 
Abifchnitt  VII  der  S^ichsvorfitssnng,  waleher  vem  Bisenbahn« 
weeen  handelt,  enthält  hierüber  Im  Art  41 — 47  spedellere 
lleätimmnngeii  In  si'Iliüi;  Ii  tr.  lTi  ii  zunilchäl  das  Rechi  des 
Reirlics,  untor  Umstanden  Eistnbuhnen  zu  concessionireD,  nnd 
die  Anfliebung  der  lande.sgesetdiohen  Bu^rhrftnkangen  von 
l'arallel-  and  Concorrentbahnen.  Sodann  wird  den  Regiernng^ 
dl»  Terpflkirtaig  anüTlegt,  die  deitaeheu  Biaeniwimen  wie  ein 
einheitliehes  Nets  verwalteii  n  leaacn  nd  dmigeiMaa  fltr  Sin* 
iilhning  einlieitllcber  Normen,  für  Constmetion  und  AnsrÜBtong 
der  Bühnen,  sowie  einheitliche  n:ihri|;n;i7>i-  nnd  Betriebs- 
regleiiientji  zu  surgen.  Ebenso  hui  dji  Il-itli  dafür  borge  zu 
tragen,  das»  die  Ei.^^enbahiicn  stets  in  gutem  baulichen  Zustand 
und  gehArig  mit  Itetriebamaterial  ausgerü^itot  sind,  daas  ferner 
die  Baenfadmeii  die  Hr  den  durchgehenden  Vurkehr  erforder- 
litAnt  Personen-  und  CMtni^ga  mit  directir  Bipedition  nmd 
mit  Wagenübergang  einstellen.  De«  l^eitpren  steht  dem  IMche 
die  Cnntrole  über  das  T-inT  '.  i  ti'H  m.  nr.  l  ■nird  dasselbe  nament- 
üch  a'if  luügliehst«'  (iiuichinjuiäigkeit  nn'l  ir»rab8«tiong  der 
Tarifi-,  insbesondere  für  Kohlen  und  andere  Mji.s^Msarlikel  hin- 
wirken ;  auch  ist  dasselbe  berechtigt,  sogenannte  Nothstande- 
Tarif«  für  die  iiOUiig.-tvu  Nahrungsmittel  einzuführen.  BndMeb 
haben  aümmtliche  BiseBbabn-Verwaltangeo  den  Anfordsrnngio 
der  ItriehabebSrd«  in  Betreff  der  Bentttnng  dar  BlBenhdinM 
filr  Jii-  r.in.J-.-VL-rth'  idignng  nnweigerlich  Fnt,'e  zu  leisten,  aach 
d.ir-   Miliw.'    umi  Kriegsinaterin!  .'.u  i^-l-ikhen  ormässigten 

Sil''."!!  •,■.1  li"l"iril-Tii. 

Lii'i  Ausfabraug  dieser  Beäduiuiungen  w,ir  "ar-prünglich 
eine  ili  r  i'Hjlisgenhaiten  des  Beicliskan/.Ierainti  r  "-  '^  Keichs- 
amt  de»  Innern  genannt),  welchem  u  diesem  Behofe  swei 
eisenfaahnTOTStlndlg«  BSthe  beigegeben  waren.  Dies  «rwlea  ddi 

jeri".  !;  I/iiM  i:ir.'.:ir.  i:-|;fr.l  Tipl  a's  in  Fi."i,-i>  vl.ir  Missbräuche 
gi-wiiuur  tirutiilT  aji'i  iii  HinbUtk  auf  ilii'  IO'L'i'liiiis<e  der  von 
Laskcr  angeregten  parlamentarischen  üiit' r.'iiii  lüing  cio  '/iistiii  le 
dea  preniwiecben    Biseubahnweseus   die    Ollcntlicbe  Meinung 
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Wngwl  «ia  kiiJUfM  XbHekrriton  4m  BdcfeM  «nlMigl«,  ging  i 

in  Prflbjahr  1873  ans  der  Initiatin  im  Soichstages   das  I 
0«8«tz,    b«tr«ff«ud    die    Eiarich  taug  eine» 
B*i  c  h  8  •  K  i  s  0  11  b  a  Ii  II  a  III  t  L'  ^  .  )i«rror. 

Die    wtciaigst«»    B«aUmtuuogen    dieses   Oveetr.«»  hitid 
Mgrade: 

Du  Amt  ll&)trt  SÜD«  ÜeschUlUi  nntar  VwanlmNtUctakBit 
ml  iMMih  im  Amniungea  4m  Raklnhiiidan  fi.  1^  Pwmbm» 
weleh«  ,M  4«r  V«r«aUmr  eioar  dMUcben  Einnbalm  b«Uieilig( 
äni,  ktUM  kiimrlci  Tbitigkdt  \m  Am  Baiclis-Ei9enb»liiiamti> 
oder  als  Sricbs-Eiseiibahn-CotnmisiMir«  an8äb«n  (§.  2).  Das  Amt 
hat  innerbalb  der  durch  di«  Verrassnog  b(>Ktimmt«n  Znstaiidii;- 
k«it  des  Heicht::  1.  <l,is  A  iii'Hii'litsrpflit  über  das  EiseiibaLu- 
weaeD  wabniaiMliai«n;  2.  für  die  Aa&fnliraag  der  io  dar  Keicbs- 
verfaesang  onlbalten«  BcEtimmangw,  «mw  4w  MmtiHfen 
«üi  du  EiteahiiboireKn  bnigUelim  OeHtaa  und  T«rilummgii- 
mlMtgm  Tondntften  Sorg«  xv  lrag«D;  &  Mf  Abatelltuig  der 
ir  Tliiisklit  ii'jf  itas  Kisei.l.ilitiwi'sen  hervortreten  doli  MärtL,-! 
ui.J  JIi-ssLitiJL'  hui  liwirki'ii.  lJuii!i«lbe  ist  berechtigt,  inoerhitl^ 
seiner  ZuMiDuiii-lifit  ülji  r  alli>  Einrichtnniren  nnd  Massregclii 
von  den  Ei»eiibttl»iiT«rwattnngen  Auknufl  zu  urforduru,  üder 
Vidi  BeBndon  durch  persiSulich«  XaultBiBsnahiiic  «icli  zu  unter- 
rid^tn  md  du  Srfordcrlich«  so  Tii«iiUiw«n  4).  SndUcli 
•ind  tu  «la«»  8cblaa»p>rBgrapb«n  no^  «niig«  tmiitoriBchn 
V<'rä'L'Liin«u  gegeben,  ivelcho  »bis  zum  Krlass  eines  Kcicbs- 
EjS!jnbahngesct/.ea«  gelten  sollen.  Dieselben  betroff«'»: 
a)  die  Darvbrahning  der  Vcrfägongen  des  Amtes,  iiuinlu  h 
gegen  Privatbabnen  dnrtb  die  Aafsichtsbehurden  der  b«tireff«n- 
den  Bundesstaat«»,  dcnH  AttHdlibcfugnisse  auch  di-m  Kvicbs- 
«mt«  iut«h«D  («II««,  —  gßgta  SfawtababMB  im  Wege  der 
Beicfairatesonff  mid  gagvn  di«  Beiehabiluien  dnreh  den  Baichs- 
kaniler;  b)  Qr>genTorstenangeD  gegen  Massfo[,'i  In  .1.»  Bcichs- 
Eisenhahnamtus,  welche  im  Geset/.e  nicht  begründet  sind;  über 
dies«  <  iitfchei.l.j*.  das  darcb  Znziebuf  licbtaHiCher  Beamten 
TtrstArkte  ßeicbs  fiisenbahnaint*) 

Her  Entwarf  des  in  diesem  Gaactta  imdrQcklich  rei- 
Mneiun  Keieba-Kisanbtbiigaaaite«  rar  aalbatTrtatind- 
Ikh  dia  niclitta  «id  kmiitiiehKcbsla  Angabe  des  neaeo 
Amtaa,  ««1«I«b  im  Herbst  1873  inx  Leben  trat.  Es  schien 
indfsaen  dieser  Anfgabe  nicht  gewachsen  xd  »ein.  Viilo 
bi'li.iuii'.pri,  .si"  .-ipi  libcrlia'ipt  kaum  zu  I  n  n.  1  iidt^ji  hu  i:t. 
da*8  der  erste  Kulwiirf  i'ifie»  Ueiclw-Kiiicubaiiiigfsetiii-ä  ociwii 
nach  wenigen  Monat«>ii  '  r^Lliit>n,  jedoch  Ton  den  verschiedensten 
Saita  ein«  abftUige  Kritik  «rfnbr.  Vuht  lango  daranf  tnt  der 
«rata  PriMdanl  das  Antae,  Harr  t.  Scheel«,  t«a  der  Tieitnig 
desselben  zsrfick.  S«iii  Kacbfol^'er,  Herr  Haybach,  hatte  mit 
einem  zweiten  Entwürfe  keinen  besseren  Erfolif.  Heide 
Entwürfe  scbeiterten,  wii'  iiia:i  allt^fiin'in  ;i!unin:nt,  ;in  der 
geringen  Neigung  der  EintulBstdatoii,  ätch  irgeridw«<lcit>!  ¥Än- 
mischang  in  die  Verwaltung  der  fon  ihnen  betriebenen  Eisen- 
babnan  g«liiU«B  n  laasen.  Auch  Herr  Majbacb  trat  in  der 
PMg«  fWB  PrUdiiim  daa  Amin  nrfick,  aber  mr  «at  «afB« 
TUkltgkait  ainan  «nfriaaalicberen  WirkmigikieiB«,  der  Leitung 
des  preaggigchen  Vinfaterions  der  OffeatliebaD  Arbeiten,  zuxu- 
iTPiuirn.  U.-ii  Ki'ikh^-Ei -«nbahnamt  aUAt  uitd«m  tuitar  dar 
iH'iiuujf  *niica  ilieskü  ICathcs. 

Inzwischen  war  die  EiKeiibalinfragc  in  ein  neuts  Stadium 
getreten.  Dt«  Idee  der  £rw«rbang  «immtlicber  deataeher  Iü««n- 
bahnen  dardl  itä  Baich  behamalite  aim  Z«t  Imig  die 
BttutiOB  md  mUm  Aaflnicc  sb  c&M«  «nkUscben  Erfolge 
mmn  n  woHan.  Allnn  du  Toi;g^M«  Prevamna,  welches  mit 
ZnaBrnniiBg  seiner  VolksTartratUf  nr  Abtretmg  seiner  Staats-  I 

*)  «nd  wir  rirbt%  berichtet,  M  (st  bis  jctsi  eis  Fall  i^t  i 
f orgeksnuneD ,  welcher  aar  Bntscbeidaag  dca  TsntlrUan  Ante 
AnbMs  gegeben  bitte.  | 


bahnen  an  du  Baicb  aleh  bereit  arldirta^  flind  bai  den  Abrigen 

Staaten  keinen  Anklang.  Tielmcbr  beeilten  sich  Terschiedene 
Miltelstaaten,  ihren  Ituhnbesitz  dnrch  Ankasf  von  Privatbahnen 
in  arrondin  :l  iiiii  .lurh  die  übrigen  Z"igten  sich  /.ur  Abtretung 
ihn-'r  Bu1jl-i-  .iü  i:,is  Reich  wenig  gciieigf.  I'a  muaste  auch  in 
i'iö'issen  —  ni  iijgstetts  für  den  Augenblick  —  die  Eeirli^ 
bahn  ld««  dem  ätaatsbahn-Gedanken  weichen.  Eine  —  swcifel- 
los  uf  Anregung  des  Beitbakanlera  —  ««m  HlaMer  K^v^aelt 
ebenso  onuicbtig.  ala  «Dargiacb  in  Angiitf  genomman«  T«r- 
staatlichongsacfion  brachte  in  dan  laMan  SJabren  aSmmdiich« 
preussische  Eisenbahnen  voll  «il^r  Bed«H(imf  is  die  HtBd 
.Ivs  |>reus8iM:lien  Stjiates. 

Hiermit  hat  die  Bisenbahnfrugc  einen  wenigsten!>  vor- 
linligen  Abscbloss  orhaltt^n.  'VVclchoii  aber  ist  der  Eintitua 
dieacr  varlnderteu  Sachlage  auf  die  Befngnisae  des  Keicbe« 
gegeallbsr  dem  deatscben  Kitenbahnwes««  ond  nnf  du  cav 
Wabmebmnnp  dieser  BefbipilBao  Torsagawetae  beatimmte  Organ, 

il,,.-,  n.-H'h:.  K::^-t:l.,,lin;imt?  Offenbar  ist  Tmu  r'-litürlnTi  mul 
ilieujtUbcLi-ji  isUiiOjiuNkt  betraclitel,  diö  SitUiliiiU  i."ili  gaiiÄ 
dieselbe,  wie  bei  Schaffung  de«  Keichs-Bi-'  i  l.,,hii.irnt.  ?.  Das 
Reich  bat  die  gleichen  Hefugnih-'ie  wie  früher,  das  Amt  cbouso. 
Abi't'  niu  t^ti-hl  e:i  mit  der  thutiachlichcn  Aaafibongf  Ist  das 
Reich  und  sein  Organ,  du  Beicbe-EiaenbabiiaBt^  mmmeli?  den 
Stuten  nnd  insbeoondere  Prenaaen  g«g»iidb«r  wirklieb  xnr 
Ohnmacht  verdammt,  wie  di.:>ä  Herr  liichter,  Herr  Windtliorbt 
und  die  Sociatdemokraten  annehmen  —  od^r  hat  Herr  KUrte 
Ki  rht.  wenn  er  sagt,  die  Aufsicht  de»  lieiclies  werde  nach  wi« 
vor,  innerhalb  der  durch  die  Ues-tTf  i?ei<^i,'on«n  Urenien,  in 
durchaus  wirksamer  Weise  ansgvüb: —  Znr  Lösunir  dieser 
Frage,  weleb«  der  sacbTerständig«  Leeer  bereite  au  dem  bisher 
Milgetbefltan  «nadiwer  bwHitwortoB  irird,  mBditcn  wir  nodi 
das  Nachstehende  beitragen.  Es  »ei  uns  geatattet,  znm  Schlnsao 
aus  dorn  bisher  Erörterten  einig«  l'unkte  hertoriaheben,  welche 
für  die  1!  •iiiit  iVLvtung  dieser  Frage  wichtig  sein  mAchlcn. 

Das  Heich  hat  nach  den  angefahrten  tresetv.e!<.bestiuimungeu 
nicht  etwa  —  wie  bei  der  Post,  dem  Telegraphen  nnd  in 
mechiedeuen  anderen  Qebieten  —  die  Verwaltung  der 
EiaenbabDen,  aondem  neben  der  Oesetsgebtuig  nur  db  Awfaiclit 
ül>er  das  Eisenbahnwesen,  d.  Ii.  diu  sUtu  Ueb«rwacluuig  der 
Verwaltong  in  der  Richtung,  '>b  dabei  die  Kechte  des  Beicbes 
Ull  i  'Vi-  in  der  IJeichsverfassnng  nnd  sonstigen  Gesetzen  ge- 
gebenen Directiven  gewahrt  bleiben  Eiumiscbong  in  die  Ver- 
waltung i«t  nicht  Sache  des  Amiej.  Es  ist  allerdings  eine  Ter> 
brütete  Ansicht,  du«  ein«  B«börde  salbst  mwalten  mine,  om 
got  XU  beanlbiciitigsn.  Allibt  »ui  kau»  bterdber  T«rechl«denar 
Ansicht  sein.  Eise  Hanptsacbe  ist  doch  wohl,  dass  die  Beamten 
der  höchsten  Behfirden  —  seien  es  Verwiiltnngs-  oder  Anfsichta- 
behOrden  —  ill-  crf-irdurliche  ^.-.rllkeuntnis.'.  b.>ii.;.T.  ard  f-rt* 
während  ans  der  \'taii&  itctuUn  werdtiü.  Knie  Aafsichtsbehdrde 
sitzt,  soviel  wir  die  Praxis  kennen,  nicht  mehr  nnd  nicht 
weniger  a»  grünen  Tiaeb,  «Is  ein  Ministerium,  dos  den  Eimel- 
heilen  dar  Verwaltung  g^hfUla  ibnatalii  Jedenfalls  ist  du 
Oeeett,  indem  u  die  Thrilliahme  von  Tcrwallnnga-Beunt««  an 
Goscbaften  des  Belcha-ffiseabtthntntci  fwbot,  Riebt  d«TMi 
aosgegangen,  dass  der  Mangel  um  Varwaltnnfs-BefbgniaBan 
/nr  Aufsicht  untauglich  mache. 

l)a.s  Reichk-Eisunbuhnaml,  als  Organ  de.s  Reich4!S,  muss 
bebnfs  Wabrnebmiuig  des  Aar£ichtar«chtes  eor  Allem  simmt- 
lldw  TarhlltniM«  der  dmtacbon  EmDbalneo  (gegan  ÜSjOOO  km) 
genan  kennen,  nu-tn  dient  neben  Oealwr^lnepectieN  twd  sp«ei«|i«r 
BeriebterstaltDiig  vorangsweis«  die  Statistik;  sie  ist,  wie  am 
scheint,  Mitlei,  nicht  Selbstzweck,  sie  i>l,  wenn  man  ins- 
besondrre  Von  den  ücstimuuingoii  des  oben  erwäbtilou  GibSulzos 
uusgebt,  eine  uiieotb-hrlicfie  Kichtung  in  der  Thitigkeiil,  ibar 
entfernt  nicht  die  Uavptaafgabe  de«  Amtes. 
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Dl«  S«ich8T«rf<uisuiig  gibt,  wie  die  ob«n  mit(f*tli»tlt«n 
Aus/.ägc  ü.iiiriiiii,  im  Wesentliihfn  nur  gewisse  Diredivp,  ii.u  li 
w«lclipn  die  Vcrn'iiituiig  der  dpUtäcli«D  Eisenbaliii«n  eiii1i«iUtch 
md  im  Interi^e^j«  des  Uclclifs  c;«fährt  iT«rden  EolL  Der  Teravcli, 
OD  Stelle  dieser  mehr  oder  weniger  dehabkren,  »UgeiMinen 
Vorscliriften  Ijertinuiiti,  nid  nOltiigiiilUlB  enwinglian  Ver- 
pBichtangen  zn  ««ton,  irie  olwil  gtteig^  bis  j«M  niebt 
g«lang(>n.  Ilivriiach  Rclieint,  SOTi«!  wir  T*nt»h«n,  Ja«  Amt 
allerdings  in  d«r  Haaptsache  daruaf  angoniosen  zu  sein,  8<'iDC 
nod  des  Keichrs  Zwecite  dnrch  rerBländig«  Vgrstellnngen  und 
gätlicko  Einwirlang  ta  erreicli«ii.  Ks  ist  Itaam  anziinelimen, 
daae  diese  —  für  herrische  Gcmäther  Ti<>ll«icht  wenig  apn- 
paüdMlMk  4«D  bttberigen  Erfolgen  nach  enecliellMBd  nkbt 
anuidriiUn*  —  A«%abo  dordi  Vamadlniif  de*  gifsstM 
Thellee  der  dentseben  Privstbahnen  io  8ta«(sbaliiiei  irgendwie 
«mchWBrt  w«rdpn  wÄr''.  Man  soUte  vi<dmfhr  denken,  dass  einp 
Staatsregicnine  Aiiford^rungiMi,  welche  ton  der  Rfichsg>«walt 
im  ullgorii'-iii"!.  Intcresw  gestellt  werden,  viel  eher  gewähren 
geneigt,  nihl  in  der  Lage  ii^t,  als  eine  i'rirathahn,  welche, 
wosentlich  rom  Iat«rc58e  der  Aetionftre  sbh.ingt.  Die  An- 
deutnngen  des  Reiperaagawtretier»  eekeinen  die  Aiimhne  n 
beetittigen,  dass  dts  fiiAdu>BheDlrahTiaint  sieb  Iber  einen 
M:i;if,'''  iii  Knft;i  gciikiimraen  seitens  der  Landesretfierongen  im 
Al'jfi  iin  intii  ktiiiesweifs  7.n  beklaifen  hat.  Und  es  möchte 
mIiwm  dnrch  posiiivi-  Tluitsachon  zn  belegen  si-in.  wenn  die 
Opposition  glauben  machen  will,  der  prenssigehe  Minister 
4er  üfTentUrhen  Arbeiten  «eine  Macht  dazn  anwenden  werde, 
•  gerechte  Forderungen  eiiMS  unter  dtrecter  VerantworUicbkeit 
des  XeicbsVamderf  arbeitenden  Amtes  «nTfletanweisen. 

Es  ist  ja  immer  m^br  oder  weniger  nnbeqncm,  bcaaf- 
fichtigt  zn  werden.  Kine  AnfsichLsbehrirde  wird  schon  an.i 
diesem  Grund*  »Un-.-  Vii:li-:i  i:iiL-5iii-bi_'  si-m  Alirr  iv.jr  mrirlii' 
siv  klein  von  den  dentsche»  hcgi-rungen  denken,  dass  er  an- 
nehmen I^Sante,  sie  wftrdcn  schon  deshalb  mit  dorn  Seiclis- 
Eitenbabunls  in  steter  Fehde  leben.  Ist  dies  aber  nicht  der 
F«|],  m  sind  die  DeeIamftti«B*n  v«n  der  ObnuMM  dcAAutts 
mm  Mindesten  gegenstandslos,  ^urc  es  aber  der  Fall,  so  will 
uns  bedönken,  es  müssten  alle  diejenigen,  welche  nicht,  wie 
Herr  Wiiiiltlni:-',,  .•iii_'iv,t.]nJenermassen  ('iiii'  --i 'm  lichnng  der 
Upichsgewali  gfguiiüuei  tlen  Einzelstaat^in  wfiiisclau,  nicht  eine 
Iteduciran^'  des  Persdnale.s  wegen  Mangfl  un  Machtbefagnissen, 
sondern  violmelir  eine  Vermehmng  dieser  BerngnisH  beantragen. 


Die  Conenrreiisfthigkeit  des  galiziseheii 
Petraleuns  mit  Rfieksiclit  amt  die  neien 
Oel^riibea  !■  Sloboda-Kniigarsk«. 

Voa  Ceatnü-IiiM'cctor  Dr.  H,  E.  Giatl. 
(Tettiag;  gabaltaa  im  Clab  »sterrciehischer  Eleenbaiba>Bea»tcu  am 

"i!.  Dcccmber  1«*4.) 

Ith  werde  die  hanftsMUehsten  Gruben  nach  ihrer  Lage 
vn  Westen  nach  Oslso  gmpinnweite  km  snfAhren,  and  dann 
erst  die  nenea  Oraben  in  Slftboda-Bnngnrska  sanrart  den  dort 

ftt  jflngsler  Zeil  erbauten  Biifriiii'r:«i:  li-^-prcrhr-ri 

Ich  tbeile  die  galizischen  Graben  nach  den  Bezirken,  in 
denen  dietslh««  Hegen,  in  tier  Hnftgn^psn,  ud  iwar  jeas, 

welch« 

1.  in  Wwtgatizien  in  den  Beziriten  Sandez  nnd  Gorlice; 

2.  "  ■!     H        »       .T.iylii  ni.d  Sanok; 

■i.   »  Omgaltzien    »    »       »      Sambor  and  Drokobjcz; 
4.  »        »        »  dem  Veiilrlce  EoloniaB 
gelegen  sind. 


1.  Die  wichtigsten  Ort«,  in  denen  Petroleam  gewonnen 
winl,  siiiJ:  KI' iicrany,  Mienc/.yna  Wii-Ika.  Ü  ip.i.  .Slary,  Sekowa, 
K'ipica-lingk.i,  LibTisz.-i,  Lipinki,  Wojtowa,  Ki>x  etr.  Sie  bedecken 
eini'  Orubenobf-rfläche  ton  150  ha,  im  Betrieb"  stohoii  lOCK) 
Schichte.  Anzahl  der  bsschUtigten  Arbeiter:  9000.  Prodocirt 
wurden  im  mgangsiM  Jiiir«  91.800  q  Sohfl  kn  Wsrih*  Ton 
540.000  fl.  Preis  des  Bobstoffe«  yer  Meter- Centner  6  IL 

M  2.  Die  wiebfigsten  Orte  mit  Petroleum- Schächten  sind: 
Ilark'ii'.vä,  Lestny,  Bc'ibik.i,  ü'vj  irmka,  '/apiir,'.,  l'herc",  l'olany, 
Olebdkic,  Xowosielce,  Ktiii-MiU.i  i  lc  Sif  ntnfaf.scii  eine  ilrnn^nnber- 
flicbe  von  18."i.'  Ii.n,  liflivhc'  stetuni  1047  bcliächtc  AmM  Jer 
beschüfti^cten  Arbeiter:  3500.  Prodacirt  wurden  44.900  q  ItobOl 
im  Wertho  von  2fi9.400  II.  Preis  dcs  Bskflsa  per  Heter- 
Centner  6  A. 

9.  üle  wichtigsten  Orte  in  diesen  tdir  roichen 
sind:  Boryslan^,  Wo!a;i;,i,  Trnskawiec,  Schodnica  und  M 
welche  eine  'irulicix  b -rläAche  von  106  ha  besitzen. 
W'A'  Sr'u'nlitr  im  Ii"trieb«  and  »md  198  i  eirigestellt^.V 
:tl8.i  Schächte.  )>ie  Zahl  dor beschäftigten  Arbeiterb»' 
schnittlich  4700.  Prodacirt  wnrdcn  im  Jahre  1383  .T 
ond  105.200  q  Omlterit  in  WortiM  im  441.600  9 
3,037.100  0.  llr  Osokerit,  insKmiteii  8^478.700.'^ 
RoUln  betragt  per  irsteiwOentner  fi  1.  SOX 
der  des  Ojokerlts  26—20  fl. 

A'/    1    Die  wichtigsten    Ort«  in, 
!>li>boda- Uungnrska,    Ropa,  Pasieczna, 
Akresxory,  Ko^macx,  Skol«  etc.  Im  De^ 
37  Schichte,  welche  «igebend  sind^ 
in  Boltfuig.  Dis  Ornbenoberiilcher 
Arbtftwr:  900.   Fmdocirt  wnrd/ 
H  ihOl  im  Wertbe  ton  1.500.000/  ^ 

M  'lMr-Cr.i  -.iirr 

indem  ich  di«  alteren  iui<, 
den  drei  erstgenannten  Ompjj^ 
mir  gestattelt  MUieros  Absr' 
KofanMur  Bnirke,  aauMirtT 
(rscts  Repa)  zo  sprechen 
eine  hervorragende  RoHr 
mAnnisch  betriebenen  P 
eine  erhebliche  Ansde' 
uWanda«  eine  täg' 
Die  beiden  nachfr 
ergaben  bei  ein' 
QoantUlL  Di 
25.000  IL  k«' 


rausüep 

Gmbeil 
StobodapJtnigniika 
Zweifel  besUmnt  sind, 

Te  systematisch  nnd  ber^ 
ben  hic-r  im  Fel'rn.Tr  Liöl 
nacbiieu  der  erst«  Schacht 
von  mehr  als  200  q  ergab. 
» »Helenac  «nd  »Ciemantina« 
SO  n  md  190  n  Hut  die  glriidhs 
«Witold«    nnd  »XMinir«,  WSklM 
die  ergiebigsten,  denn  sie  Hererten  In 


iiiirrftls  ■=  180.000  q   Koli'i!,   sie  wftn?»n 
ehr  eiploilirt,  obwohl  sie  noch  Ölhaltig  sind, 
TTrlOehar  Watser  eingsdrangen,  das 


18  Mi'inatei' 
momentan 
weil  in 
beselti  ^\iA, 

Der  älteste  nnd  interessanteste  Schacht,  »Skarbowy* 
genannt,  wakhat,  aolioa  seit  den  Jahre  1771  bekannt  damals 
t^f  Salssool«  abgeteuft  wnrde,  nnd  nnr  ^en  Tiefe  von  iS5  m 

hatte  —  ergab  sc ti<ni  f.'('r'!iirf  Q'rwit't't-'ii  v^n  N'aplita  18'9  »rnrde 
derselbe  vertieff,  unJ  litioitiü  i>l«la  imi  i^"wiiii-'s  Quatiluni  von 
Petrolenin.  In;  ^■i\■^v  1879  durch  die  Coinii.iciiii'  W'ciLf.iit  ni'  i'-rlich 
vertieft,  gab  er  Iii—  2Ö  q  Rohöl  per  Tag.  tiewiss  ein  höchst 
interessanter  .Schacht,  der  seit  ILt  Jahren  in  verschiedenen 
Zeitrftomcn  fertwührend  Oel  gabend  isL  Andere  BokrlAshsr 
geben  W— 100  nnd  100  Barrels  —  1020,  1«00  md  «810  q 
täglich  und  begann  mit  diesem  Zeitpnnkte  1682  die  Massen- 
prodoetion  In  Sloboda  -  Knngarska,  in  Folg«  dessen  dieses 
Leuchtül  in  Wien  nnd  Hiii3:ii"st  Eingang  gefundiin,  nnd  als 
beaehtenswerther  Hand-  ls^iriikoi  betracJitet  werden  mms.  Diese 
vorgenannten,  sehr  ergiebigen  Bohrlöcher,  wie  anch  die  minder 
ergiebigen  geben  den  Beweis,  dass  jede  Unternehanng  hier 


unf  gichcrervr  tirnndlage  slfhl,  alg  aaf  all4>n  anderen  Pl&tzcn 
flalizieni,  mil  »elbat  die  ninder  «T|ri«ii*S<^n  OrabM  dafar 
diirdi  Mngtn  Zait  —  olt  Iii*  18— SO  MMiiite  asd  ndir 
inHMcfert  Oel  gsben. 

enUstatid^n  smU  1881  rwainig  ifrösspre  üntern^hiniinfri'D, 
,'.ain  Zwf        de«  I3f rL'ii„U"s.    ÜhmIs    zum  Zwi-cke  d'-r 
lUlfineri«  de»  K^höles,  nnd   wiirdv  bis  ji'tet  ein  Oapha;  von 
m^Oir  als  2.000.000  Onld«'»  in  dios«  inveetirt.  R«  sind 

grpnwürtig  dort  HO  Dampfmaschin«]!  zum  Bobrvi]  und  Fainyen 
dn  Fetrolewns  in  Ycrwcndnng. 

D«r  Sdndht  »VnaM  bat  bartjta  «iiwTiclt  ToonSm  tnd 
M  nach  al1«n  Amvichoi  (t4ark»r  Oarnitwicklvag)  &>1i«  Avb- 

"ht   auf  Pftrolcnin,   ali«!   der  Upwimü,   dan.s  Pflrolcnm  anrli 
•'on  300  m  and  400  ui  TiftTf  in  (Salizi'-n  v.n  tlndun  ist 

•  t-.ten  Tagen  des  vorigen  Ih'nateji  hahen  die 
riin  weidien  ich  später  rii  i-prefhen  die  Eiire  haben 
den  der  rnlemehninng  Wohlfart,  Pogtraeki  nnd 
gohOri);en  Oninde  in  der  Tiefe  von  247  m  eioMi 
erboiirt,  w*]efi»r  SAgl^lrb  [it       20  Baitel« 
;'h,   eine   Leistung',    die   bicIi  liinneu  Karzeiii 
»   das  I^dirlodl  verlieft    werden   «msf?.  I)ie 
nnnmelir  auch  l!«hniniEr«n  auf  diii  .-.Mg,., 
d'-n,  die  r.n  den  ix-ft'n  von  Slnlioda  t"^- 
menate  in  der  KAlie,  auf  den  Grönden 
hlosaenw  Scbttdit««  tAgUeh  iriO— aoo 

werden  mit  einein  (Jiiersc  liiiitl  von 
en.  anf  10  in  Tiefe  ansire/iinmert, 
Ids  liTal»  anl  illcni  Stfitke  nnd 
rvnriielii-ii,  dasji  itli  liier  viide 
II  nnd  in  der  Itaffiijerie  wahr- 
ambeiibeBitMr  den  Pampf* 
-Rjlckattiid«a  odnrlfarfvSl  von 
fatrahl|ranipe  in  die  Kir").«»! 
iiinä  Piner  Klarier  lincho«- 
*  KlUk.stände  M  -  r  .    i  n  • 
{\oh  2  II.  ('>  kr. 
Materials,  also  idn  Mdir 
ein  om  die  galisisobe 

qjlter  VaBR,   hAl  hl 
^-ter  Kinleitnnt;  d^r 
\e  Fi^neruni;  ein- 
'.^  »eiin  in  it»n 
IJiesi- 


yrme,  Werk- 
\  and  ist 


ein»rcluliit  %\-nr 
hol'/,  SquiTalent  and 
nach  der  Brenn»«rih 
14  n.  «iaar  CilUkUafte 
billigw  Heixmaterial.  Dn  F 
Pe(rol«!nm  -  Indaatrie  ebenfall 
viiieii  Dampfkesseln  eine  Ihm 
K'>li|enwa9sersUiff|,'ase  ane  dem  Ss 
geführt;  daii  ist  naini'iillich  dann 
ScbftebteB  anhaltend  stark«  aaS4>ntwi<  1. 
Oaaa  «aitoi  avch  rar  Bdeichtun 
atuiwirlwiia  «1».  lait  grau««  Tortbeil 
dies**  tendifanatMlale  nr  BalcMbtaRg  dwr'T^^ 
iredelinieii  Itäunie  d-r  ReparatiirB-Werk»tAtle  »oll  »t^J««' 
und  Fedorowic  A  aussrhUosglkb  beiiQtet,  velcb««  ni  bef  • 
iTi'fihliisHeneti    B"lir-^n    aus   d-^m    Hidirleehe   des  stark 
abgeln-iidiMi  SchaeliteÄ  »Si(j;niuiid"  in  die  W.  rkstäld'n  dir  ■ 
goleil.  t  wird- 

pttS  Ovlfeld  in  Sloboda  Uaugur^ika  hat  einr.  »hsidute 
lAnfc»  VOR  1600 Bi  «im  Breite  von  '£<ii-MOm  und  str-ieht 
V'  ii  ^üdoat.  Die  Qttiogm  T(f folgen  den  Oestrich  lowohl 
k->-gen  Osbm,  als  aneh  gegen  Westen,  nnd  wurde  bei  meiner 

letiten  AnweMiiheit  in  SUib'ida  d  'r  O.'Istrieli  in  Puliik  C/,jr;i.v 
einerseits  und  I..nte7,u  andererseits  durch  ni'ue  Sphürfnnjr  n 
KfoleK'isrh  fiicberjre.stellt,  auch  werden  auf  den  neuen  OelvehietiM', 
in  den  angremtenden  Ortschafl'  ii  T'-knu-Aa.  Akn  r/ory,  Prokuniwa 
etCL  ScbAiftrboltan  Torgenotntnen.  so  dase  in  kurrer  Zeit  ■'ine  nen«' 
wticiitUcha  Brweitaraag  dea  Oelgebietee  bevurttehi  Alle  Fund* 
orte  direes  Oelfeldes  llegm  itn  Viffün  nnd  atonen  an  Mono* 
liihe  und  Saodsfiiti-Cui.L'l'Miierate,  l>as  Koliöl  wird  gegt-nwltrllg 
g  r  o  s  s  t  e  ri  t  b  e  j  1  B   in  einer  Tiefe  vuii  200 — 300 111  erbitbrt 


nnd  steigt  dann  nauieiillich  anfangs  mit  einiger  M&chtigkeit 
im  Bobrlocb  aafwärts}  die  grdeaere  Krgiebigkeit  der  Scbftebt« 
tritt  gev<ihiilich  «rat  «laeh  anhaltendett  Pnnpan  in  ttehrere» 
THg«n  ^n. 

Die  ITnteimetmiiing  tir.czepanowski,  Wohlfbrt  nnd  PArirnrki. 
Von  allen  die  hervorragendste,  hat  neoerlirb  voi  i  Ai  r.ir  7rp'io  ha 
ürarischc  \Valduiig«u  Um  Zwocke  der  Putroluain-Uewinimrig  gv~ 
lachtet  nnd  dia  Arbafteo  daadbat  «aargaali  in  Angriff  ge- 
DomDen, 

Die  Gesanmtprodaction  in  Slobnda  •  Kongar-tka  betrikgl 
tdf  anblieklich  SSO  Karrela  TOOq  UIglich,  aie  ist  jedoch 
«visrliieden,  je  naebdesi  altere  Graben  naeblaMen  oder  nette 

(iruben  eröffnet  werden.    Sie   betrug   ;ii  !ii  >ii  Tac  '  aüeh 

»chen  1000  nnd  7iXi  Harr^  Is  pro  Tag.  Jn  uen  liärtisifii  iairen 
knnimen  r.fne  Srhärlite  zum  Pampen,  die  auf  flrnnd  der  in 
Sloboda-Hungurska  ^'e^ammelten  Ürfahrongen  and  der  Sobiehten* 
kenntnin  der  !St«inlagonuigett  mit  SicherlHit  auf  ein«  reiche 
Aqebeate  seliliessen  lassen. 

HochTarebrte  Veraammhingl  Soeben  habe  leh  nach- 
Rtehendes  T«-'' irt  ■f"''!  vor  dem  (Irnbenbesitrer  Sy.cxepanowski 
aus  Slobi>da- Kungiiii>ka  oilidKcii,  da«  ich  niclit  vorcntballen 
will:  »Soeben  liaben  wir  in  dein  neuen  Sch.ncht  "Hnenl«  17t' 
P.19.S  tägiiihen  7.u(lii.^s  RohM  cr'irilt  n;  dasselbe  hteigl  idllle 
Aiiiveiidiinr  von  Pampen  aiifwär'.'- :  l.i  L'h  ich^ceitig  in  mehreren 
anderen  8rlwchten  Ool  erwartet  wird,  wird  «eben  in  wenigen  Wochen 
mn«  Stockung  der  Transporte  «intreten,  da  Fnlinrerkannd  Stnuaen 
unriilän^'lich  sind  für  diese  wesentlich  vermehrte  Prodnrtion 
Moirii'  fiüliereti  Mittheihuigen  über  din  Krgifbijjkeit  von  Slohoda- 
Ifiin-rurnka  haben  >iih  domnach  voUsl.'nidiff  bew  ifn'i.  t 

(iegetiwJlnig  sind  daselbst  (ilglich  90-  lOii  !•  nlusv.-iii''  rni 
Ausfuhr  de»  Kohele.u  von  den  Gruben  in  die  liuffinerleti  besrhäfliirt 
und  betragen  dio«e  Fuhrkosten  pro  Jahr  38.000— iO.OOO  II., 
wlhrend  fnr  die  Kniiihr  tob  anderen  Materialiea  nnd  leeren 
FäsKern  Jahrtieh  L^VlX^O  (1.  und  mehr  verausgabt  Werden  müssen. 
Kine  der  gti»ssten  H<>hriiiitern''hmangen  lifilt  slets  einen  Tor- 
rath Von  lO.dO«  Fäs.-iorn  am  Lii^'.  r.  v, .  .  I  c  wenig.sti^ns  2<>  .'>00|l. 
ko.vten  (ein  F:i8«  koü'i-t  in  Ki'liaioa  2  Ii.  (>.'>  kr.  bis  2  H, 
Kl  kr.).  Die  Zufuhr  der  leeren  Fitsser  in  die  <!rnl>e  wird  m>t 
8  kr.  per  i>tack  betahlt^  Wi«  oothvendig  sich  da  eine  Kieen- 
balmverbindnng  der  Gnben,  BalBnarlen  etc.  alt  dar  (Kation 
Kolomn«  und  die  EinfShrnng  von  Cistemenwagen  eiwelat. 
erpibt  »Seh  aoB  den  vorrtebenden '  Dat-en,  welche  eplUer  de« 
N.'iheren  bi>trjclitet  »rerdon.  I>a  das  Fa.tsnialeriale  bisher  aus 
Wien  and  aiubven  Ilanptä1i5dt"ii  importirt  ivurde  und  /nilwellii!- 
ein  empflndlicber  Mangel  daran  eintrilt,  s«  ist  die  Oonipugnie 
Szetiopanowaki  eben  daran,  mit  dem  groase»  Holvxpnrt- 
BtabUaHnMnt  Uvrpttg»  t-  Parent«  in  Tarka  tiMhsl  K»lnm*» 
•inen  Tertnig  auf  l^lieb«  Liafernng  von  mlndealena  200  Faas 
abiiuchlieflsen. 

Als  ein  sidir  erfreuliche.s  Zeiehen  dos  Vertrauen«  auf  "ine 
ijr.i.-so  Aiisl.eulo  in  Slolttida  -  Kunirnisk.i  tnuss  i-s  be/.eii  hni-l 
werdi-n,  da?s  sieh  v  r  einiger  Z^it  i>ei  der  Oonipairnie  Sxr.'.e- 
panewiki  eine  namhafte  Wiener  Firma  von  altem  Renomin<<  mit 
einem  badantanden  Capitale  betheiligt  hat 

Das  gewonnen«  Birfii^l  in  Slobod»  Bungorska  bat  bei 
allen  rnteraebmongen  daselbst  fbat  den  gleichen  Preis.  R« 
wird  miiiiliLh  ^.'•■'•g''nwiVti;,'  an  d'>r  Grube  mit  4  fi  IV)  kr.  bis 
5  11  ireliandi-lt.  Für  den  Transport  des  FJohöls  /ur  ii."iLhvti'n 
Üahnslutieti  Diif  eine  Di.Mtaiix  >  ti  2^  Kilotuet-m  wfird  per 
Moler-CeiiKier  "0  kr.  be/.aliltl  Kin  enormer  Preis!  Ite/.üglirh 
d  r  f'i  Ibstkosteii  il-T  Fiv.ougiing  de^  P.'lrtdeums  all  der  Grube 
benwrkft  irb:  Wen»  «s  s«]ion  fiberhanpt  schwer  ist,  mn  den 
Oestehnngskoston  des  Petrolenms  an  der  Grabe  verlAsslieba 
Ziffi'rn  anv.uführen.  weil  dif  Holirkoiiten  j«  naeh  V.  iM'hiedonhcit 
der  Steingattoug  Ten>tliied<!U  sind,  die  Amorti^atioD  d<-r  An- 
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l«g«u  Mt  die  Bubr^cliäcfatc  auch  «L-hr  Tcnaliwib^  in  Jteoit- 
nang  gestollt  werden  ond  woil  die  iijnmlwm  BahraiUr* 
D«hmu(«ii  US  Mcht  bfgieiOielin  OrAndm  ibrm  Bwqrtgawuiii 
aidt  fws  mriwOarcn,  m  bBiiinn  ihn  in  im  nm«»  Graben 
WB  flobOiU  nach  den  vom  mir  am;i-si«llten  Studien  mit  v^Kür 
BwMMffBg  «nf  8  fl  75  kr.  bis  4  tl  per  Meter-Centn  er  ein- 
gegeben Wftrdün,  w;ihr>'!:(l  sie-  frühw  5—6  fl.  betragen  hab^ii 
und  in  Westwall ufii  sicii  mgu  noch  hOlior  it«ll«n.  Di« 
SOpercpnUffB  Abgabe  an  den  GrondeigenllilBHr  M  das 
welche  die  G«»tehoitgBfco«Ua  um  4m>  Betraf  tw  1  L  M  kr. 
in  ganx  flbwtlH^w  Wita»  «Wlft  ini4  die  wekwt  h  die 
WMfiekal«  wortter  ieli  SMb  w  andmr  Stdie  einige 
Worte  enrilinen  weid«. 

Ich  eracht«  e«  fii  nöthig,  hier  Eiuigi^s  über  tine  nette 
Bohrmethode  der  Petroleamschidile  eininscbslleD,  welch«  ein« 
CÄiudischo  Bohrgewllschaft.  an  deren  Spitze  die  aaerikutecheD 
ingrnieare  Bergiieim  ud  MMO-Qan^  «telMB,  in  Oalfaüen  vor 
Karzern  eiogefiltit  Iw^  nnd  «ekbe  ab  oim  «Ha  «rlblgreiche 
beaeiekitet  mvden  ninas.  Das  sogenannt«  canadischc  Bobr- 
ywMtm,  welches  gegenwärtig  in  den  Petrolfluingruben  tu 
Sloboda-Bnngurslia,  I  herc:.  und  Kryg  in  Anwendung  steht,  be- 
steht hanptsächtich  darm,  den  riel  schwereren  Bohrer  ^a  den 
landesAblichen),  der  aoT  einem  leichten  kOlzeraUl  Qfatttf* 
liing^  in  hernetieclt  (ascIiUaaeneA  Xlhf  es  in 
ThltiKkeK  m  müm,  am  dia  Waiser  ton  den  Bolirloche 
fem  in  MtM.  Dieser  hernie{i.-"::1i«  Wr,i;s,.riti.stlilus.s  der 
RraptTditteil  dieser  Methode,  wäl  das  Waavar  m  Ilohrioche 
sti>ts  als  cme  grciÄS«  Gefahr  angesehi'n  werden  man,  da  es 
das  Petrülenm  je  nach  seiner  Mächtigkeit  aach  gani  tu  unt«r- 
dracken  (eraSofen)  gc«ignet  ist.  In  Pennsylvanien  nnd  Canada 
isl  die  Absperning  dee  Waasers  ?on  den  BoliriAeham  doicli 
«te  eltmes  Oesetk  Tergeechri^en,  md  werden  hien  mir  mms- 
tiaek  «diHeaaende  Bisen-  nnd  BlechrChren  veri>r,'n(5f-t,  wMiig-u- 
Mls  dieselben  auf  Kosten  den  Bergban-Üntcroebuieri  bcig«s:eUt 
und  »-incfj.igfn  werden.  Es  wäre  hriclis:  wflnacheD«w«rlh, 
vitta  diesa  werihToIl«  Erfabraiig,  welcher  dt«  meisten 
amerikanischen  Schachte  ihre  grossen  Srfolge  TSrdsnkt,  aach  in 
Qalitien  im  Wag«  der  Geaetsgebnaf  vofseachrlebff) 
«Wim  «Me;—  Die  Caondiw  aehen'dns  Oelftld  m  Slobods- 
Baofniak*  alt.  «in  adv  günstiges  an;  sie  haben  m  ein 
flnade  ülre  Arbeiten  fn  KninAmeu.  Tegerns»«  in  l..i.Lr..  u:  J 
Or^heim  ii!  ITanuüver  als  vremg  !i;<:ra<iv  vi.-der  nuf^r bin  und 
ihr«  Arbeitskraft  «as»chiiesslicli  in  üalijipn  eontwt^irt.  tiie 
Terwendi-n  bei  iliren  Arbeiten  eine  Dampfmaschine  Ton  nur 
12  PferdekrineB,  welche  nickt  n«r  den  Bolirer,  eondem  spUer 
aach  die  Orirwpan  in  Tbitagkdt  aetrt.  Das  Isanttat  der 
,  MimOC  fro  12  Standen  ist  je  nach  der  Härte  d«s  Gciiteins 
twiseben  9  nnd  13  m  oder  per  btiinda  dorchschnittlich  ein 
Meter.  Die  Koitfu  dieser  Bi>hrmethod«  stellen  snh  ybt  Meter 
Tiefe  anf  30— 3«i  fl.,  j«  i-^^ck  d^r  Qcsteinsgattuiis  uhno  Ver- 
rohrnnp  d-s  üulirlut  h^s,  diese  wird  mit  10  fl.  per  Meter  be- 
sonders bezahlt  —  «OMcrdem  arhaitsa  die  CMiadief  hei  Jedem 
0«l  gebenden  Bohrlodia  «lien  Ixen  AvtheO  ton  20*;,  der 
feaaWpftaB  Petrolenra-<}aantiUc  als  Prämie.  Das  Pampen  kostet 
nnr  circa  2 — S'/»  der  Qesammtkosten.  Xach  der  altiMi,  gegen- 
wärtig rioi-li  üblichen  Bohrmetli.id«'  »-"stcte  ili-»  BMhruM^-  ci;l('^ 
U«t«rs  circa  50 — 70  fl.  inclnsiv»  der  landesüblichen  —  jedocb 
nicht  hermetischen  Verrohmng  des  Buhrloches.  Die  (^utadier 
haben  auf  diese  Waise  Sebdelit«  bis  an  einer  Tiefe  von 
300-400  m  erlielvt,  «alcke  Tieft  «Is  ein  köehtt  aatekiUciia 
Leittang  beieicliaat  ««rd«ii  anaaL 

Die  Rinfakrang  die»««  Nttionellen  ▼«rfohrm  in  Oaliiien 
hjt  in  di>r  Tliat  in  dvi  dorlikjen  Petrul-öiL-InJusirie  eine  (Onn- 
luht«  Umwiltnng  herTorgerufen  oad  auus  da&üelbe  |üs  ein 
grestrr  Fnrircliritt  in  drm  ri-lr»Tp-«-]l»r)|b)in  liewlrhrrt  irmlr*. 


«eil  aa  dieee-^baiten  a»f  üane  BabMB  isnkW  'eia.  wuaerordent- 
Hdiaa  Si^amiaa  ra  Ut  md  G«U  efiidk  nnd  die  Arbeit  selbst 
eine  bergniinntsch  sehr  aiehare  genannt  wcrdi>n  mnss. 

Da  die  amerikanisdien  Bergarbeiter  mit  3  Dollars  Taglobn 

bc/.ihll  n:id  der  BohrgBäidl^cliift,  wii-  vorhin  bemerkt,  eino 
Priiiute  von  20"/,  des  gehobenen  Uels  xaerkauiit  werden  miitis, 
sind  im  Lande  leider  Stimmen  laat  geworden,  welch»  sieb  die^^en 
liuitBaclMa  in  einer  dea»  gaou«  UnternebSMB  nicbttflaatigea  Weise 
artfoganatiflan  ud  baÜbtgaa,  daaa  die  BQBlt*  daa  Oawinnea  is 
die  Hiode  van  JAdladan  fiUlt;  sie  wflnaehen  das  T>and  ren 
dem  »Mono]H>le  dieser  flberseeis.chen  Ankfimmlinge  mügiielist 
bald  beffit  711  seh*r,ii  --  Bei  gutem  Willen,  ritlitlcem  Ver- 
standniiM  fiir  di«  S^be  und  deti  uOUugen  Geldmitteln  kann  sich 
leicht  eine  inländische  Bohrgesellschad  auf  Grund  der  Erfüli- 
nugen,  welche  sie  bei  den  Oanadieru  macht«,  bilden,  allein 
dk  Ltlnr  Mhar  äbimdiafeB.  ehe  die  Schüler  «ollkeMicii 
ftal  lind,  Ist  aio«  scUecUe  Politik.  Ich  glaub«,  wer  Erfakringen 
gammeln  nnd  Terwarflm  iril^  mnaa  aiien  irsdier  CkdA  noch 
Arbeit  Anderer  schenM^  Wann  diaae  NaUM  nnd  VortheOhaA«« 
IB  Tage  fördern. 

Bh«  ich  daa  Oebiat  der  Gewinnong  des  Petrolenrns  ver- 
Imae»  ntchte  leb  meeh  t«a  ataar  wichtigen  Angelegeahät  knn 
ErwAbnuiff  Hhan,  ssadieii  von  dam  Badita  daa  Grand» 
eigenttnaa  einet  OelMdea.  Ba  stehen  sieh  da  iwei  An- 
sichten starr  gegendber :  nach  der  einen  .si/.l  da^  Petroleaui 
ond  0;iokerit  onter  jone  Mineralion  ein^srtiilit  iv«tdi^ii,  welche, 
losgelöst  Tom  Grundbesitze,  als  freie,  xur  Krwerbnng  deren  Eigcn- 
thams  gegen  staatliche  Concession  der  ensteo  Besitiargreifuug 
fiberlasseno  Uechtsobjecto  hingestellt  sind,  wie  dies  bi-i  Gold, 
Silber,  Sshwefel,  SteinkeUe,  Graphit  ete.  der  Fall  iat;  iwah  dar 
Aaaieht  der  Anderen  mtiae  Petrolaoai  ansgenomnen  nnd  du 
Verfügangsrccbt  hierüber  dem  Grandeigenthämer  vor- 
hehalteu  bleiben,  wenngleich  diese  veraltete  Anschanong,  duss 
Alles,  was  sich  a.if  und  uiiier  dem  Eigenthuine  daes  Grund- 
besitzers beflndet,  bis  tarn  Mittelpunkte  der  Erde  sein  Ei'^'cii 
sein  mäse^,  mit  Bdcksicbt  anf  den  heutigen  Stand  der  borg- 
-ialniii»eb«R  Wiaseaaehnit  sieb  nicht  nehtflNtigen  Uaat  Diese 
diTergirsnden  Ansclunnngen  kalini  wlhrend  nnes  Zsitranmea 
vdh  mebr  a!^  20  Jabren  .;n  ei:ii.-r  TTn;abl  vom  ELijuebäii  und 
Cui'ferpii/e:;  ^'efubrt  und  üt>cb  im  Jakfa  löTi  und  selbsl  lb77 
hat  sieb  di«  Majuntitt  der  Fachmänner  in  und  aj^^'T  Galiaien 
XU  GoBüten  der  Begalität  des  Petroleums  entsciiieden. 

Fftr  die  Binreihnng  dieser  Mineralien  unter  die  iut  g.  ö 
daa  Bargfeaetiea  verbehaltman  Kinenliea  aprechen  folgende 
HotMAte:  Die  heiieWg  vom  OmndelgMifblaier  vergenommen« 
Veränsäerunif  dur  Grutidci'iupb.XB  zum  Zwetke  der  Petrolcnni- 
gewiunung  mi  4)j  hisidutck  bagünsUgt'j  Jitrstückeluog  in  viele 
Parcellen,  die  sehr  beschränkte  Flächenausdebuung  der  v<>n  d' in 
xerstfickelten  kleinen  Grundbesitze  abhängigen  UnternehmuugfU, 
der  Mangel  an  bergtecbnischen  Keontaissen  dieser  kleinen, 
grOasteathetla  aagebüdeten  Dntepebwer,  der  Mangel  «n  ent* 
spreehendent  Oaintilet  die  hiAen  Ans|Mr4dio  der  Grami- 
«igenthnmer,  welche  oft  bis  zu  9<)\  des  auf  ihruti  Grun  I 
gewonnenen  Petroleums  oder  Erdwachses  alii  Prüiuiu  (Gcwlnirjiigi- 
letbl  lur  ä.e:i  In  uijspniihen  uud  hierdurch,  ^^;  ■  •  Tl  iii  b>3merl;t, 
eii'.e  Vertheueruug  de^  Kohöls  um  1  11.  50  kr.  per  Molercentii  r 
unoOthiger  Weise  hervorrufen,  sowie  endlich  diu  Uiisiclivrlieit 
der  abgesehloiaanen  Kanf-  oder  Packtrertrflge.  AU'  dieae  Um- 
sttade  haben  bisher  zn  ebieni  in  TOl|nwirthaeliaitl(elier  und 
bergbaulicher  Beziehung  gleich  verwerflichen  Raubban  gerfilirt, 
der  eine  unverhältnissmässig  grosse  Duvastatinn  di-!>  liod'.-.  , 
eine  Arbeits-  nnd  Capitalsverschvrcndnn^',  sowie  liierdmclj  s..dlt  - 
verständlich  hohe,  den  V«rkiMfspr«i««ii  >*>Ur  uuhu  iWlv  .i 
Prndvftionaknatfn  im  GrJhlgs  halte,  „  . 
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Die  grosse  Farctit,  d.is«  bei  Cnterordnang  der  Gewinnonfr 
dei  PttrolcDD«  nnd  Oiokcrit»  «Bier  4to  BetUannag  dsa  Btrg- 
frcMttM  fmnA*  VotamtlUBar  im  1mA  honmen  mi  »ioh  im 

ScIiartTiiiTf  l)i:'»r<»rben  werden,  war  die  rrsarli»,  Jass  xlf^l" 
'Jrab.  ril)<-tit7,r-r  Galiziens,  welche  orsprünglich  ali  lUgalisten 
anftrat^i;,  ihrs  Msinanp  üiKiarten  nnd  nonmehr  ^egen  dasselbe 
sümmten,  wenngleich  es  erwiesen  i^t,  dass  das  Scharfrecht  auf 
Jritm  Onmit  tot  A0«B  4em  Eigenthämer  gesichert  bleibt, 
md  «rat  dm«»  »«m  nr  di«m  nicht  aqaflbt,  oder  nicht 
avflliM  Vitt,  dm  aVdenraitigvn  üvtnnelliinni  freigegeben 
wird. 

Cm  nnn  diesen  nngcregelten  Verhältnissen  ein  En  lr  7.11 
i:i;n-l]('n,    und  di'ti  Streit  7.\i   i^chürlitcn,    hat  H'^^i-TUriL,'  i:i 

dfT  abgalaaffnen  IteicJisratha-Session  eine  Yorlagre  eingebracht, 
miche  das  Recht  znr  Gewinnang  der  wegen  ihres  Gehaltes 
n  KrdwMlia  banattlnreo  Minenlieii  n  rafeln  bMUaunt  iaL 
Siam  Toifigv  hat  nelt  am  II.  Mai  d.  X  Gaaeliaaknft  erlangt; 
nnd  damit  wurde  das  VerfSgnngsrecht  idwar  dem 
Grandeitrenthäoier  iiberantworlet.  aber  andere  wichtige 
Bostimmong'iM!  dts  I)>-Tg'C(.'s<.'l7.".s,  wie  7..  H,  Jif  Kinfrihrnntr  •■iiiei 
^aphtaboche»,  die  Aafsbellang  von  Naphtal'eidern  (Grubeninasse), 
sowie  die  sicherheitspolixeilichen  Hassregeln  etc.  aof  diesen 
fivgbai  aDgawandet  aad  denetba  andlicli  utar  die  Inf  «raat 
d«r  Bargkahdrdan  gaatallt,  waldk  lalxtara  Baatiamuif  ««hl 
di»  vlcbtigat«  Ton  allen  ist.  Meiner  nnmassgeblichen  An- 
scliavong  narli  betrachte  ich  die  Bestimmnngen  dieses 
Gesetzes,  s  »wie  die  des  Ansführnügsgesf  rz... .  wcichi'  d<'r  galizische 
Landtag  im  vergangenen  Sommer  jhne  gmsfer  Ih  hatten  accep- 
(irte,  Dor  als  eine  Etappe  ffir  die  spitere  Einfälirong  des 
Bergragalc^  da«  im  Intareai«  dw  FOrdemng  de«  Petrolanm- 
Bargbaaaa  mir  fir  oaUiig  ancbaiiit. 

VwSk.  dleaar  Imen  Bailagnng  der  bergrechtlichen  Ter- 
hSKnisse  kehre  ich  tn  den  nenon  Gruben  in  Sloboda-Rungurska 
:i  sulVrilf  wivdcr  iitrücli,  als  ich  imch  di"  Coiisi-qaenii'H  Jit 
nitukbaften  r«tr<>l<iam*Aa»beute  be&pr«r)ier,  innrhte.  Su  gnts^e 
Qnantit&ten  RohOIs,  wie  sie  Sloboda  Bong^ur^ka  li^'ferte,  mnssten, 
da  Rv  «in  geringer  Tbeil  dercelben  nach  Wien,  f  loridadorf  nnd 
Oatiatt  farkanft  «M,  in  dar  Nüm  Mdi  aelbrt  d«a(lliirt  wardaa, 
«d  a»  aotoftwdaa  In  dar  Umatan  Zeit  in  ?«cien|ai.jn  nnd 
Xolanaft  ae^  lafliaerlaa, 

1.  Die  Torzöglichste  unter  di.icii,  wflihp  ti;i(!i  ilfii 
neuesten  Erfalirangen  der  Chemie  nnd  r«trul«uut-üvitilläü<>u 
«RicUat  wurde,  ist  jene  des  St.  Stc^epanowski  in  Peczeni- 
anra  —  «in«  Mauws,  dar  dnrch  «md«  r«ich«D  ErMinuig«iib 
dl«  ar  in  Amarikn  ud  BMahnd  gmammelt,  ml  anaiglaeham 
Wllln  Md  das  oatMCM  HMtln  nr  Lattang  unaa  aolehen 
BlabUaaanunria  berafni  fit;  al«  hat  Reterroin  fQr  KOOO  Fass 
liohöl,  twei  Damplkessiv,  iw^i  ^-rnsfe  Kilhlslii-ki-  mit  paral!>l 
laufenden  Rohren,  8  Dampfpainpen,  einem  60O  ¥sas  balteadeii 
Agitator  zum  Durchtreiben  de«  RohOts  behufs  Rntfemnng  der 
Lnft  ans  denuelben,  amerütaniadi«  aatoDatiacb«  fUlappante 
flr  FüMtr  and  eine  Ejamaaeiiin«  wu  Anaadkaidaint  dar  ^Paiallhi- 
achnpyaB,  die  als  Nabaapiodaat  gaMwei  iPirdan. 

Die  Anlage  der  Saffineri«  wird  nach  ihrer  TollsBdung 
eine  tägllchf  I.'^isinngsßhiflieit  »on  000  Fuss  l<p^itzen  — 
gegenwirtig  «vwJeii  ;i(X)— 40O  Fass  tigiich  U*föuat  fertig- 
gestellt. Aus  diesem  Uo\i6l  erzeugt  Szezepunowski  60  -70% 
vorcflgliehaa  LeachtdI.  PanflBn,  10-20% 

liclimiarbla,  t%  Ceaki  and  8%  DeaziDi  «id  atrüiMt  aich  die 
SarmlnwgylcAtlaa  naf  1  &  »  hh  1  H.  W  kr.  pw  100  Xilo- 
franm.  Das  raffinirl«  Petrolean  lomnt  nnter  dem  Namen 
Standardöl  in  den  Ifuiide!,  nnd  wciüi  ich  der  liihen  Ver- 
Hüinnilung  bemerke,  dasj  JitJae  Fiibnk  im  abgeUuftraen  Jahre 
allein  34>O0OO  fl.  an  Cousomstener  bezahlt«,  welcher  Betrag 
aber  nach  VoUesdang  den  BtabUaaamHita  aick  nodi  areaantUeb 


erMHian  wird,  ««  U  ala  gairiia  aclrn  Jelit  nähr  leialaagalUilf  n 

nennen! 

2  Die  n&chst  grßsste  Raffinerie  ist  jene  der  Coropagnie 
K  'i  h  11  !■  l  ,  G  arte  )i  1)  r  i;  k  Sc  h  r  c  i  ii  i'  r  aiti  i:i"iillii'l]i':i 
Ende  der  Station  Koiomeii,  wciciie  mit  eiaiMii  Aiiiai<ecttpiial  vou 
60.000  fl.  erbaut  warde  (die  Firma  anf  den  Fässern  dieser 
Fabrilc  lantat;  Kinel,  Gard«au>ttt  nnd  Crier);  «ie  i«t  seit 
AoffBst  1888  in  Adivitlt  getret«,  Int  8  Danpfteaad,  8  Kihl- 
stAcke  nnd  ein  Reservoir  für  5000  Barrels  Rohnl. 

Die  Heizung  der  Kessel  ge.^chieht  mit  Petrolenm- 
I!  tl  c  k  5 1  ;i  n  i|  c  r  ,  wfdrfir  a:if  t'ros3"ii  t,'U^SL';si''rr.'"'ti  Tassf-ii  in  <kn 
Feuerraum  gescli<jl>Bti  werden.  Ks  ist  die»  tiie  erste  grosse 
Raffinerie,  welche  sich  diesem  billigen  Brennmateriates  mit 
Rrfolg  bwliant.  Di«  Fabrik  enengt  Uglicb  110  Faai  8tandard41. 
In  d«r  FäMk  aind  «onat  kato«  Maadiinan  in  Tarwendong, 
aoniam  utrd  Allea  mit  Mensehenkraft  dnrehgaflUirL 

Diese  Fabrik  rneagt  als  ^ebenprodoct  anch  Raes  als 

Furlimaleri.HV:,  iiiili'ii;  :i;<in!ii:h  die  Vi'rhrcriiiililgr-;'r>,Mlui'ti-  und 
der  Bauch  durch  kUinu  üuUvUifi*  (Fuciisschwanz-Canfile)  geführt 
werden,  in  denen  sich  der  Boss  absetzt,  ehe  derselbe  in  den 
Scbonat^  galangt  Aaf  aolcbe  Weiae  irirdgagenwirtigtigUckain 
Metareantoar  vaniglMtar  Snaa  aixangt,  valehar  Iom  Kalaimaa 
mit  40  fl.  per  Metereratnar  verkanit  wird.  Meines  Wiamma 
erzeugt  keine  andere  Raffinerie  dieses  Rnssmaterial  in  der  Wcts« 
nnd  mass  diese  Methode  alle  AiiNki'tmutig  finden. 

3.  Die  Fabrik  von  Fibich  &  ätawiaski  am  sadlichen 
Ende  des  Bahnhofes  in  Kolomea  hat  1  Dampfkessel  und 
4  Ktthtetdck*  and  S  hOlHnM  ltBs«nroir.i  für  Rohfll  von  beiliufig 
1200  FassRanminhalt  tind  ertengi  gogenw.irttg  täglich 
70  Fass  L  (•  .i  c  h  t  5  '  (S  l  a  i.  d  a  r  J  ü  1). 

4.  Die  Fabrik  von  Weisser  in  Koiomea  bat  eine  tSglicbe 
LeistnngsfNiigfcait  m  1< — ^20  Faaa  LenohtlitB» 

5.  Jene  tan  TiRnax  mit  einer  gleichen  Lei8tavgt> 

fäliigkeit.  f 

6.  Sind  endlich  nächst  Peczenlszyn  noch  zwei  kleine 
D«still«ri«n  mit  «n«r  LeiatongaObigkeit  Ton  nsammen  1&  F!aaB 
LandiUll  erlmni  worden., 

Bier  müdU«  Idi  nädi  Boch  dar  naneitar  Sait  «nriMK 
denen  ParaffiD^ICerieBrabrik  von  Priedmam  ntdiat  dem 
n'irdüciien  Eni«-  des  Piabnhofes  in  Kolomea  erwShnen.  wiItIih 
Kttttas'lierzen  uns  Paraffin  erzengt,  das  sie  von  der  Fabrrk  4ee 
Szaepanowski  in  Peczeniatyn  u.  zw.  per  100  kg  zn  fl.  29—30 
b«ii«bt  Das  fertige  KerzenCtbrikat  wird  loco  Kolomea  gegen« 
wtrtig  mit  71—72  fl.  pn  100  kg  verkaaft.  Di«  Fabrik 
hat  i  Keraan  -  OnaamaaehiaaB  in  5  Baihan  t  V>  Kanan 
in  7erw«ndng  nnd  «nengt  mit  ehwm  Qaaa  100  Kanea. 
Vprksnft  wird  das  Fabrikat  iti  CiHzi-n,  in  Rum&nien  nnd 
liutiülud  zumeist  fSr  i«raeliti;sche  Koltuszweeka.  Die  tägLicbo 
Leistung  der  Fal>rik  b^tr.igt  1600  kg  K«rBBn,  walcha  ai«  itt 
Kisten  ä  50  kg  in  Versandt  bringt  i 

Ich  gUab«  nodi  «rwibnan  in  aallen,  dass  das  bisher 
nach  d«r  aHsa  llatliod«  in  QnUda«  enaigt«  P«tr«lannv  waklwa 
im  Handel  mit  der  Betrichttang  0,  -1  «der  fein  ?oikam, 
luwimchr  nur  noch  von  dtin  kleinen  Raffinerien  für  d*'ii  I  >■  jl- 
b«4urf  üi  Galizien  erzengt  wird,  fdr  den  Export  wird  nur 
Standard-Oel  —  nnent/.flndliches  erzeugt,  nnd  wi«  ftllMr 
bemerkt,  al«  amerikanisches  Oel  in  Handel  gebracht.  | 

laie  ich  anf  die  Bsapcachong  der  CommunicationsmitM  i 
in  GaliaaB  Obargalia^  mdaUa  ioh  noch  ainif«  intanaant«  ' 
atati(tiM]i«  Daten  Ober  d!«  Fttroleam-Prodiietlgn  anführen. 

Nach  den  Steuerauswi  istri  'hr  V  k  Fi!:aii/.-T,aiidi;s-ljir''Cti'ai 
in  Lemberg  waren  im  Jahre  1883  h7  UafHnerien  in  (ializien  ' 
angemeld<.-t,  vl:i  deiifn  haban  MnUnniilicih  SKniflnirten  P«lra1«nm  a 
snaagt  and  aasgefdhrt.  I 
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1.  Au  d«n  BelirkMi  Gorlico-Sandn  von  1£  JUS.  46.000  q 
.  L  •  N  •  JnlonlSmk  •  e  ■  16^800  » 
'  U.    »    »      »     Dr<>bob]rcsi.8«iilMrTj8   »     SOSm  « 

4.    »  dem  ßexirke  KoIobm  Yon  12    »     6S600  • 

fi.  Di«  nl>rig»n  in  Ltnda  taT*tmt  liegpii- 

«tea  Fabriken  6    »  4.40O  » 

Zisnntn  von  57  Baff.  186^00  4 

HiiTBU«  r('8iiitlrt,   'l.if^  ■'■iili  -in    dor  OisAinmlprodttction 
Tun  Lottchtöl«ii  din  .inlf  1  angsfäiirtcin  Fabriken  mit 
•jam       2  mit  9%.  jene  i<vlt  3  mit  JS'Jo  ond  jen>>  nub  4  im 
K«lffni«aer  fiarirko  jedocb  mit  96*/,  nn«!  di«  «li  &  nur  mit 
2*/.  Vtlitiligt  Mbm. 

Dt  Werth,  dar  m  dimm  Jahn  M  den  ('inamWh&rim 
ati);'!ineld«t<>>n  Qa>nfitaUn  Too  Pttrolwn  betfagt  4,t6I.0W  fl. 
niid  wurd^  in  Cr  naumätPner  hieför  l.SOii.OOO  fl.  beiahlt,  ein 
li«t»g,  iliT  iielbstT«r$tlindlirli  r.ivht  di»  Itaffiiicuru  sundcin  nur 
dw  Consiim^nten  betroffV'n  hat! 

WniD.wir  nw  diese  Prtydactionsxiffern  Qalixieiis  mit  den 
statiatwdiMi  Datm  von  Amerika,  Bassland  nnd  UumAnieii 
Tcrglnebni,  weicht  air  tkidls  durch  die  041«  dw  Hirrn  Hof> 
rathcs,  Prof.  Dr.  IiuiiU'Stemeg:^,  thi'lli  donft  dtt  lt.  wd  K. 
üstcrrficlüsch-nngarischn  Gcn*ral-C'r:i;utat  in  St  Pet^rsbnrg 
bereitwilligst  tar  Vwfügnn?  gestelU  wurden,  sn  «rfrsben  sich 
in  d«n  Mmi  UT8  bb  1883  iiachstohLiidL'  K'Ls.r.tati): 
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1«78 
1870 
I8»0 
1881 
I«H2 
1868 
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!H,.'>7O.0l30  I 
1,3 Ii  diso 

2»,a>j,ü00 

3a,514.0il<) 
36,09D,000 


94«.y(>0 
1,137.800 
1, -»87.300 
l,90ö.7üO 
2,04i.9llO 
1,948.100 


-245.000 
»OO.OOO 
320.000 
400.00Q 
41)1.000 


•.:34.7CHJ 
2u2.UÜO 


•)  Hievon  BntftUt  auf  Sl«l>  i  •Ilmcurst;.  MMn  ;100.()00  <[. 

DieM  Zosammenstellang  der  rri><!i:<'tii>!:iszilTern  beweist 
ms  beute  schon,  dkss  »ich  Galizien  utit>  r  Jen  vier  gnween 
PelirolesD  prodvoirenden  Undeni  in  dem  dritten  ütaago  ampot' 
«eichwongen  hat,  snd  dm  dis  Frodnethw  in  «teigender 

PfOgre&sion  begriffen  i:it. 

Hocbvfrehrte  VersammhiDg!  In  Ervftgnng,  du&s  dntch  die 
Ton  der  amerikauisch' lii:i.'ii"ruu(3'  jin  li.juri Frühjahre  ent- 
seiideteD  Fachmllnn<'r-Cun'.i:üi>i^iou  ein  >iieiiergang  des  ame- 
rikamecheu  Petroleuios  factisch  constaiirt  warde,  und  dieser 
Industrie  (Ar  die  Zoknnft  «egeu  der  W  sehr  stt«gebeal«ten 
Oelftlder  kein  besendm  ^eustiges  PrognesUcon'  gestellt 
werd''!»  kniiii  -  in  L'twäyoDf,  iiss  di»  russischen  BohO'e 
crwieiseutiritiabS'  ij  k.iuin  — li>"  ,j  LeucbtOle  bei  der  Ba)fiü.ition 
ergeben,  nnd  läii-  kHi.-.prl;':li  riis.-iä'iiif  H'i;ierai;f  )n  Kürksiclit 
uf  die,  dnrcb  «ine  unberechenbare  .'^p-xuLilioii  btjvorgfjul-iie 
colMsalo  Ausfuhr  rnsslächen  Robül«  tiuch  Deutschland  nnd 
Oestemäeh-CuKarn  sieb  erasUich  mit  der  Absicht  bafistt,  den 
Bobstoff  b^  BipoTt  mit  einer  naoibnfltii  Miwr  —  dicaelbe 
nurde  mir  mit  10  Kopeken  i)«r  Päd,  «der  I  fl.  80  kr.  per 
per  Meter-Centiier  angegeben  —  rn  belegen  nnJ  so  dem 
.Slaatsschatic  eine  Mt-hieiiiiiuiiiir'  v  ii  mehreren  Millionen  Rubel 
^ozufübren,  und  endlich  i:i  Krtvägung,  idss  das  rnmiiniscbe 
K»höl  kaum  die  grobsen  auf  Specalation  angeli^gton  Itufflnerien 
in  Cngani,  besonders  in  f  «et  ood  J^ome  weiterbin  mit  Erfolg  tu 
venorgeB  im  Stinde  «ein  wird,  aoi  treten  gerade  die  Antelcbten 
für  Jas  galiiilfche  Oel  in  ein  sehr  günstiges  Stadtmi,  Bimandich 
ttber  mtt  Kücksicbt  auf  die  n«o«n  Oelfetdar  in  Eetoua'er 
Bevtirke  and  der  B«glmi  cemelldirtar  BergbaaTerUltnim. 


Ka  ist  aiierduigs  bisher  noch  immer  kein  giastiges 
Kesullat,  wenn  wir  die  Einfahrsiiffern  mit  der  illllldinibao 
PiDdacUon  vergleichen,  denn  es  betrag  die 
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allein  diese  «telige  Steig-'nnip  Oer  traliii-irhir  l'rod-. 


liuch  nach  dieser  Riclitaiig  •ini-  Uesieruag  Mcher  erliuiTt-ii,  da 
Jlo  Zunahme  derselben  gegen  1861  allein  26%  betragt.  Da 
gegenirlitig  alle  Vorbcdingangca  (tr  eine  Massniprodaction 
vorhanden,  da  ftimer  die  «tterrelAischen  HeenbaharTerwaU 
langen  nicht  nnr  eine  Gletehstellong  der  Tarlft  tür  galizi- 
sches  Petroleum  mit  den  fremdländischen  bereits  vor  längerer 
Zeit  eintreten  lies*tr',  iiiidi.rti  v.ni  mehreren  derselben  ein 
niedrigerer  Tari^atz,  u.  '.w.  von  O'ii  kr.  per  Moter-Centner 
nnd  Kilometer  concedirt  wurde,  mit  welchem  bei  den  mcii>t«n 
Eisenbabnea  bereits  die  Grenzen  der  Selbstkosten  erreicht  warde, 
so  sind  die  AmsitAten  fdr  die  Erfolge  dieser  iBdoefaia  weeent- 
licb  ginaUgerv  geworden  nnd  venchaSI  Üia  «nerlcewewwerllio 
UnterstütsDog  der  Uegierung,  sowie  der  Osterrrirbisoben  Bahnen 

dem  giili.'.isrlu" i:  I'iitnOi'iim  snnu.-li  uiith  nucli  di.^.^nr  Pirh^ing 
dun  Kingung  aal'  den  grossen  Miirki|>läli.ea  Oc&UiryKli-L'iigitras. 

Ich  möchte  bei  dieser  Gelegenheit  eine  Angelegenheit  zur 
Sprach«  bring«»,  welch»  fOr  die  g.ilizisch4  Industrio  sehr 
wichtig  erscheint,  weil  sie  dos  Ab^afzgebiet  Ungarns  betrilTir 
das  biahar  lir  geliaaches  Oel  ?ulltt8iidig  frei  wiik.  naefaani  de^ 
Tarilbals  m  O^isT  tr.  per  Ifvtereentner  nnd  Kilometer  dl» 
möplicli  runtitf  Dii  ur.p. irischen  Bahnen  beabsichtig'  ii  nit  fitich 
eint  i'urifciliul.ini^  fjr  s:-i  'lisches  Oel  auf  OSJ  kr.  p«!  JIf-u*r- 
ceutner  und  Kilometer  Jun-hiüriiir-u,  ««.'iilii'  ^j.imich  per  Wa- 
penladang  60  Ü.  vvu  no!omea  nach  P^'St  beträgt.  Diese  nam- 
hafte Tariferhöhung  hat  ihre  klein«  Geschichte.  Da  Ungarn 
bekaauUtcb  keine  eigenen  Peiroleam-Qneileo  besitt^  in  Bndn- 
pest;  Piome  ind  anderen  Orten  TitÄe  (fresse  Bafliflerfen  erbant 
wurden,  wi^tdif^  aus.sdilii  vnu  J^t  W'ihllhat  J>  s  zütiH'i.'il  nnr 

Ungarn  .u  Gut"  koitniiondeii  aus^eri.irJijuüie.i  niedrigen  Zoll- 
satzes für  !uiu.iiii.5''li.-.  iimi^-ikariisi  iiii  und  russische  RohOle  Ge- 
braurh  marhe'n  und  dieselben  in  gro.'sen  Mengen  importireo 
und  dt-stilliren,  so  kdmnn  Aieee  Fabriken  also  weit  mehr  Oel 
destilUren,  als  Ungarn  10  oomaanrea  in  der  Lage  iat;  ca  bvbb 
natOrlieh  dieses  Destillat  daher  exportirt  mrien  nnd  hat 
man  namentlich  den  Wiener  Platz,  als  Absatzciaelto  auser- 
koren, zu  welchem  Zwecke  ein  groases  Pvtroleom-Magaxin  anf 
eiii;'i:i  dir  Wiener  Bahnhöfe  fdr  diu.-;  s  in  riitj.irn  ralAnirti) 
I'ctroieam  za  erbauen  nnd  auf  dieüe  Weiga  den  Wien<'r  Platz 
damit  zu  versorgen  beabsichtiget  ht.  Ich  glaube  aber,  dnss  ps, 
da  raebrere  Wege  nafib  findapest  lltbrMi,  den  Oiterreicbiscben 
Eisenbahnen  nnd  Baflnenreii  mit  VnteraMImig  der  Begierong 
wohl  mSglieb  gemacht  wird,  sfcb  de»  Badapester  Platx  als 
Absatzgebiet  (9r  gatizi^cbes  Oel  nicht  streiiij;  machen  zu 
liii-spii,  wo  nn..  r  Petroleum  sich  seit  Jahren  mit  Tortheil 
«tablirt  and  einen  gnten  Namen  erlangt  bat 

Idi  schrdle  mm  «u  den  l«.taten  viektigen  Tbeiln 
nuiner  Saapraeln^H,  admtleh  M  den  OemaniltaHonsmittcle 
der  PeMlani^BlKM  OniititM  in  fiiug  anf  Um  lag«  ta  den 
Eisenbahnen  4*s  Leadee.  Die  Or«b«n  Wcatgaliii<v%  naaentilcli 
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J«ip  dT  Karpathen-Gegend  iwia<h«n  Grj-bAr,  ßorlic«^  Jatlo, 
Krosno  bis  Sun'ik  sind  durch  die  KriXfnang  der  1c.  k.  OaK- 
zisfhen  Sta.il«baliiii>n  endlich  mit  dem  Wcltmarklr-  in  Ver- 
bindnnp  gt-liraclit  wurden,  di*  Graben  des  Sümb^Tür  und  Dro- 
)iob>'rz«r  0<>zirkcs  genifsson  di«  Wohltbat  der  direck'D  Eis«n- 
baliBtiirifa  baruta  Reit  JftDiwr  187Si  Altein  •■  nnd  vial«  grt>- 
Mn  and  «iditifer«  GnilMii  in  (faiUdaa, '  di«  BO«li  SO— 80  km 
Ton  der  nietkit«»  Eiscnbahn-SttUon  entlimit  sind,  n  velclien 
meiner  Itf^innii?  nach,  Localb«]in«n  ehestens  herfreetelK 
w  ii  ili  i-  iiiiij-!-!' II,  wenn  dieeelben  ihr  B  "l:"l  bllüger  abgeben 
wtdlen;  darunter  sind  namentlich  die  wichtigen  Graben  von 
Bloboda-Bailfardii.  Es  liegt  gegenwftrtiKr  der  hohen  Regiernng 
•ia  Pnjeet  f(r  «isa  I^ociilbalia  tod  Kolome«  tweb  sioboda- 
BiBngwika  nr  Ganehmignig  Tor,  dn  iHÜHiUieh  in  WflFdlgin; 
der  gnneD  Bodentoilf  derselben  zar  Anffahrang  gelangen 
wird.  DI«sc  «irea  2S  km  lange  Flügeltiahn  dnrlle  einen  K^'stpn- 
»nrwund  von  kaum  r>isooo  II.  v«rar»achen  und  ist  tior  Bau 
dieser  Bahn  das  einzige  nnfehlbaro  Mittel,  die  so  crfolgrWcli 
begonnene  Indastrie  zu  einer  wahren  Grosä-Iudustrie  m  ge- 
>t«it«ii.  In  der  Zeit  m  circa  drai  Jahren,  wftbr«nd  walcher 
diaa«  wiflirtigtn  Clmbao  utisr  dm  MÜiviaTigiliiii  VariilltaiMaD 
in's  Leben  gemfen  irarden,  haben  sie  sich  e^chon  in  den  ba- 
dentendsten  in  Oalizien  emporgeschwongen  ond  die  bisher  an- 
erkannt ergiebigsten  Gruben  In  Boryelaw  wi'.:  liiiit-:r  sicli  i 
gestellt,  da  sie  heate  viel  mehr  BuhOl  liefern,  wie  aiie  anderen 
Graben  Galitiens  ziuammeiigenomman. 

Es  ist  den  in  diesem  Beoirka  rasch  erbanlan  PatroleDm- 
ViHtiirifliB  bareito  gilvngw,  iki«  TandglklM  Wam,  .man 
aacb  nater  anefttMiiMIwr  agmlir  »Standird  Qil«,  ia  wMg- 
reicher  Weise  auf  den  Harkt  eimaflhran. 

Damit  aber  diese  Bestrebuiii-t-n  .1  r  Gruben-  nnd  Baflinerie- 
besitzer  auch  eine  bleibende  Buckwirkang  auf  den  Petroleum- 
Markt  nbeu  kOnnen,  ist  eben  die  Verbet^^e^ang  der  gegen- 
wirtigeD,  altea  Begriffen  ron  Stiaaen  H(»hii  apredteadeii  Com- 
■nnicatioacn  xwiachen  Bopa,  Pectaaitqni  und  Kaloina,  und 
Ersatz  denelbea  durch  eine  billige  EiteiiMiB  aia  G«k«l  dar 
unbedingten  Nothvendigkeit  Nur  auf  dlaae  Weise  vird 
es  mOglicb,  di-  gi'ijf  nwart;f:f  V'-rfiaehtnng  des  Bol.v'th  i  :i 
Fässern  zu  btii!tiitj(,'t^u  uua  durdt  die  viel  billigere  ond  rau>■^' 
Hellere  in  CiBterneuwagen  za  ersetzen.  Die  BafBnerieu  bezalilen 
jetit  ]Mr  Uetarcentner  85  kr.  an  Iraasportakoaten  xor  Bahn, 
aiDHi  Betrag^  der  dam  EiiMirSMa  dai  itnaldiaclMa  BobOU 
mit  «ire»  80  kr.  Papitr  miiani  erreicht.  Di«  Bafflnearo  sind 
aJeo  adbat  vor  dt«  Altematire  gestellt,  sich  beliebig  fremdes 
BoliM  per  Bahr  aus  Rmnüiit'n  oder  Baka  xo  ■^l^^c■h^<tTl'll.  'Such 
Bröffnang  der  liuhn  wurdti  «ich  dieser  Satz  au(  kaum  iO  kr. 
•MleD. 

Die  Mehrkosten  des  FaMtmnsportes  des  Petroieonu  von 
KoI«na*  U>  Wvm  and  BadqtMt  gagmibar  dan  ia  Cittonen- 
wagva  b«lMifMi  aieh  miitdeiimi  «at  1  B.  p«r  MMarcaiitDer, 

Doreh  «Ba  nerst^llnng  der  Localltaho  Mb  zu  den  Qralran  and 

KinführunK'  v.in  Ciaternenwagen  wird  somit  onlniliriLrl  ein  Be- 
trug von  1  Ii.  M  kl.  per  Heterceotner  erspart,  demnafh  ein 
Dritteides  gegenwärtigen  Uruttowerthes  des Rohmateriales, 
also  mehr  als  dar  beatiga  Schalizoll  für  heiniBches  BohOI 
bekrigt!  DioM  ItMMglDg,  hechtarafarta  AnwaMUd«,  wfa4 
jedoch  ansKchliesslieh  den  CoaaavitftM  zo  Oute  kommni, 
welch«  sonadi  ihren  LenchtstolT  am  wesentliches  billiger 
beaiehen  werden 

Such  F.rbuuuug  «leser  Localbabn  wird  es  den  Pergbao- 
l'Dtvrnebiu'.Tii  müL'Iirh  .s.-^in,  iien<>  Absatzgebiete  in  OeRletr^ich- 
Dngarn  aof^usadieu,  nnd  wird  di»  grdsaare  Entwickelong  dinser 
Indutria  aneb  all*  BefBrchtungen  über  TerdlanataDlgaiig  etc. 
Mr»b«n«ii,  wrlclie  tuigerechtfettiKt  i  ntstandea  mai.  Es  muss  in 
bohom  Orcd«»  tifrcDd«»,  ann  i«  Veiltetillig  einer  nam- 


haften Stadl  Toa  25  000  Einwohnern  Ti  f^fpfp  die  Erbaanng 
dieser  letztgenannt.«  Eisenbahn  Stellniit'  gen  mm  ■»  und  eine  Petition 
.in  die  lü'jfirTiiiig  eingesendet  hat»  worin  ur.?i-r  niid-rcn  lir.hft- 
Ikhfin  .Moüvtri  am  Ii  bemerkt  wird,  dass  die  Fiaker  and  Fräthter 
durch  diese  Kisenbalm  isrun:^^  Einbasse  in  ihrem  Geschäft« 
erleiden  ond  einige  Verkanfsbiiden  aaf  dam  Plal»  traa  ibm 
Stall»  garSckt  wwfdaii  nAMtaa!  Solche  Kancaklitiglteit  »rbnurt 
wohl  an  die  »gnlen,  nUaa  Zeiten«  der  Vieni»:<'r-.Tabre,  wo  die 
Gemeinden  stets  daran  baten,  die  RahnhAf"  uml  SUtionsplitze 
ja  nur  reciit  »  i'it  vom  Orte  iin'l  vuii  J.ir  .Stadt  antolegeii, 
allein^heat  zu  Tage  sind  ««kiie  und  ibniiciie  Argumente  wohl 
nicht  beachtenswerth,  wi  i!  diesu  Gemeinde-Verwaltungen  über- 
•eben,  daas  bei  edtöbtem  Betriebe  naner  Onban  and  BafBnatien 
Jadamil  aia  aaaAaftar  Bedarf  an  Arbdtskitfkaa  «ad  Haterialo 
eintritt,  nnd  der  Transport  der  nflüiigeu  Brenn-,  Wi^rk-  und 
underen  Materialien  allein  mehr  Fuhrwerke  besciiiUtigeii  wird, 
als  diL's  f.'egi'nivärt:K  d^T  l'uM  i.st,  wo  es  sich  ereignet^  dass 
zur  Zeit,  wenn  tije  Fräclitcc  <ia6  BoliOl  aas  der  Ornbe  in  die 
KafBnerie  führen,  alle  anderen  nothwendigen  Artik<'l,  vin  loera 
Piaser  etc^  nnbefftrdert  bleiben  mdsaan  aod  nmgakehit 

Die  nängliclHt  raaohe  EMnaaiv  der  ffisaobaha  t«b  Eelonea 
nach  Bloboda  UBgarii»  liegt  also  nicht  nur  im  Interes.se 
der  GrabenbeaitMr  and  Consumenten,  sondern  voreäglieh  im 
i'igenen  Int^n's-u  all.jr  I!l'SVii1iiut  di'i  itoy.irkt'.s  aarli  nach 
dieser  Biclitung.  Üliiio  direciu  Ki^ubalut-Ver(>iodBng  wird  jede 
Industrie  Terthonert  und  oft  sogar  unmöglich  gemacht! 

Kaob  dieaen  Anaeinauderaetaangen  aobrette  ich  nanniahr 
IVB  Schiuta,  B04  kann  «haa  Optinlnma  bahaaptan,  dasa  di« 
galilbeb«  FatralaoiB^Kdaalrie  bei  dem  anerkannten  Ueichtliumo, 
den  die  Natar  in  dia  aSnllicheu  Abdachungen  der  Karp^itlun 
eingelagert  hat,  eine  unbedingt  Icijuiisfäh  isr.-  ist  Sie  krankt', 
wie  wir  gesehen  haben,  an  vefsubiedeneD  üebelii,  vou  denen 
einige  bereits  ba&eitigt  «m-den,  andere  bei  energischem  Wflimi, 
wenn  auch  mit  einigen  Opfern,  leiebt  behobeq  werdan  kUUMU. 

leb  kann  daamadh  fia  am  Bingaag»  mainas  hanUgai 
Vortngaa  vorgalefta  Frag«,  »ob  die  gaUzisrhe  Potroleum- 
Indnstrie  bereits  oonCnnvUtfSbig  sei,«  mit  Kachstehendem  be- 
.iiil  M  iirl''ii : 

1.  Wuliu  ein  entsprechend  grossßs  Capital  zom  conttnnir- 
liehen,  sicheren  nnd  aaataaddcaaa Batrittia dar  FalroiaiabSAaehte 
verwendet  wird, 

2.  wann  Aberall  ahM  lafitMilia'  Bcbihialboda  afaigaAbit 
«ad  dia  Bindaarbait  dardk  entapnchania  HaaohiBaiknft 
ersetzt  wird, 

;!  wenn  die  nöthigen  Localbahnen  zu  deii  >  r^icbigercn 
iirubiiii  —  »or  Allem  aber  jene  nach  SIoboda-Bongargka  — 
erbaut  werden,  endlich 

4.  wenn  die  Oewinnaag  Toa  Petrolenm  ood  Qioketit 
wieder  TolItUndig  aattt  dw  BaaBantaagM  das  Barggssafiaea 
gebradit  «ird^  «-  so  mnss  tio  gedeihen  nnd  lebensfähig  bleiben. 

ünd  wird  dieser  Industrie  noch  der  uOthige  Schutz  der 
Bcg  rinii;  /n  Theil,  werden  ferner  alle  unnOthigen  Belästigungen 
der  Urubütibeeitzer  nnd  BafSneure  durch  untergeordnete  Finanz- 
orgaue bei  der  Einhebung  und  Bemessung  der  Consnm-  nnd 
ISrwerbataaer  bintangehalten,  and  wird  «adlieh  Jede  Bngbenig» 
keit  Saitta»  dar  OiaadbesitMr  bal  Bafheiiigang  tndinwOeator» 
reicher  aa  den  Allieiten  dieser  Industrie  vemdadMl  —  ao 
muss  dieselbe  nachhaltige  Erfolge  erzielen! 

Ich  bitte  die  hochverehrt»  n  Anwi^si-n  l.  a  mein«  Mittheilungen 
mit  demsi-lbi'M  «Jrade  von  Wohlwollen  und  Nachsicht  anfzu- 
nHliineii  -  als  Lust  und  Liebe  c.v  waren,  die  mich  bei 
Verraasnng  dieses  Vortrages  beseelten,  and  die  mieb  jedeneit 
beaaHeii  werden,  wenn  aa  aldt  daran  bandelt ein«  Oster- 
relchiseho  Industrie  m  nnterstdium,  nnd  wi  im  v  irlifi-endeu 
Falte  vor  den  Augen  der  Zweifler  auf  jenen  .Standpunkt  zu 
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heben,  anf  welrhi'm  nie  vurm ilir<>r  BedeataDif  »'"hon 
Ungtt  h&tt«  st«b«ii  küuu«u  oiid  soU«».  Ks  uuuJite  auf  mich 
immer  einen  betrübenden  Eindruck,  veon  Jedmalt  und  al'.eroHa 
■täte  mr  dn  Wui4«r  4«  aoHrikaniach«!»  in  DMaatir  2ait 
4ir  nmlMil««  ad  Mfir  te  nmariwilw  Inl«M»  ta  mdf 
hämgm  TITorten  and  mit  hsi  mlnheiiliafUir  Anssebmfickang 
b^proclien  und  beschrieben  wurde  —  mein  patriotiseheg 
I7ffiihl  Kliäubtc  nich  immer  dagegC'ii,  wt-tiii  utisfn  h'  nii, 
böctiBt  acbtenewerUie  Indaelrie  bisher  Dar  mit  einem  boshufltin 
Lächeln  oder  ironischen  Bemerkun^n  bedacht  wnrde.  Sie 
verdieot  «in«  «o  «ttnekilielu  Venuubliaaignng  niekk,  and 
d*ihalb  ndi  bah«  ich  diaMThnia  böte  •utr'BMpracdnif 


Und  nun,  hocfageehria  ▼vnnntoii;.  «3«  ich  tarn  Schlosse. 
Pr-iinlfum  ist  ein  LeBchtmateriale  -  os  ist  in  «rsttr  Lii:i'> 
besüiBiQi,  »Licht«  zn  rerbreiten,  au4  wenn  mttiue  beatigeii 
Mittheilangen  data  beigetragen  haben,  in  die  besprochene 
Angfllagenlieit  aLicht«  zv  bringao,  und  die  datktm  Stellen 
tiwBt  Mbafailb«,  ao  Ua  leb  tofriidM,  ud  ktttt  nur  den 


PARLÄMENTAR18CHE& 

Etseabakn  Mt.  PUtra-TsUn.  —  Leealbahniresrt;.  Wir  heben 
l>oroiu  in  der  Icriisn  Nummer  mitgetheilt,  «l»««  die  Antrll«*  der 
MinoritXt  sowohl  bi'iüylicti  ifr  B»enl'ii1iti  St.  P9lten-T(iIIn.  «1» 
auch  bi'iilfrlii'h  dsr  Hesuhrunkunt;  (ier  ViillmÄi'ht  JiT  Rfpifriing 
bei  Ertheiliuig  ton  Lociilb;iV.r  ('orirpu^inncn  ;ibK-c!ohnt  wurden. 
Der  Worlflihrer  der  Minoriiat  \\xr  .'v!!(fOiiriii.iTfT  Dr.  Ht-rbuL  Der- 
selbe betonte,  dasi  nach  deu  UrfkhrtiDgen.  weleti«  mmn  mit  der 
Coneetöonirnng  der  Bisenbahn  St.  POIten>TuUo  giemaoht  habe, 
die  ErtbeUonc  der  bisherigen  Vollraaehten  an  ^e  Segiernnc  un- 
aiittis%  sai.  Sa  MB  «Imahiii  —  so  ftihr  Badaer  IM  —  mit  d«ra 
Loe&IMhMCHbt  «uns  gsas  Kig«ndiflasliehes>  OartKftioh  steht 
ash  den  VoOasttiittD,  welche  der  Regierung-  hiedimdi  fevifart 
wrdeo  sollen,  «inig  in  der  Welt  dn. 

ilü  Un^nra,  wo  der  Verwsltnng  ein  unbedingt«  Vertr.aoen 
ei'.tKeL:cnK''br;irtit  wird.  WO  öberdies  aber  saoh  das  ConunDDications- 
wp»«n  vcn  einem  eon»eqoi?nfi<n  Goi?)?  iri?leitet  wird,  in  Ungarn  hat 
m«!i  (iicse  .Ansicht  niehl.  Es  »inl  mir  crl -  .ibt  «oin,  nus  dom  Ans- 
scbufsfaerichte,  aul'  deaaen  ürundliigc  lia  pc^"  nwUrti;;  in  Ungarn 
bestehende  Gesetz  in  Stunde  kam,  eic<'  wirklich  sehr  irtDrrjssante 
Stella  Ttwaalesen.  Sie  llihn  uSmlich  an,  das«  eine  prüeise  Um- 
■oimilnuM  dar  Baliaan  von  localn  lateraiaaa  kaata  nooii  niaiit 
•nslM.  n  ailid  «irei  Aaflkaiungen  mdglieb.  Vaa  Ittt  MmKdt  nt- 
weder  TOn  TOmherein  so  wie  in  Italien  ein  allgemeines  Strnssen- 
bahngMetx  gnaaoht,  welches  die  der  legislativen  oder  administra- 
tiTen  CompetODZ  Torbehaltenen  Linien  spcoiell  bexeichnet,  oder 
man  l.^t  diu  Coinpeteni  ansschlietiilich  der  LegislatiTO  vorbehalten, 
wie  in  Frankreich  Nun  htj^sl  et  weiter:  »Wenn  »ich  nff?it  be» 
stimmte,  im  Qeaetzo  An^-es^benfi  Kriii-rii-:i  'ur  Jen  Bi>>friff  ib-r 
Loealbehnen  «ngcben  laason,  so  bleibt  nur  die  Botsch^'idaiig  von 
r»ll  «u  Füll  nbriR,  und  iwät  .  ntweder  auf  Oitind  einer  der  Re- 
gierung XU  orthellenden  Voitroacht  oder  durch  eine  von  Fall  ra 
Fall  MlUganda  BMasbasdni'  der  LegtsUüve.«  Für  dto  letstars 
AüMssanf  —  dan  atnAeb  fi«  Legislative  von  Fall  n  AB  avt- 
pvhcide  —  spricht,  mit  Ansnshme  das  Bcispides  tod  OMtair^b, 
Iii'  Praxis  der  ganien  dvüisirten  Welt.  Kon  ist  es  eigenthamKeh, 
dikss  das,  was  die  gaose  civUisirte  Welt  thul,  gerade  in  Oester- 
reich nicht  zweekmtssig  sein  soll  Allein  man  geht  in  Ungarn  nicht 
SD  weit,  die  Rnts-ibeFilon^'  des  Mmlätcnunis  ;.b«alul  uu.iiu- 
sehlii.-i'^üii.  KOmUrn  niiui  but  f;i.'5.ii,'t ;  Auf  ^'e^vi!!se  Filüo.  hei  dr-nen 
—  nach  d'ir  A  uffumuuj;  in  Ung;irii  —  von  rincr  LooaJbaln;  j;t'w  i«s 
keine  liudc  M-iu  kiinn,  orvtrcL-k!  silIi  daß  VcililgTin^'-rc-cht  der 
Begienioc  nicht,  und  muu  hut  ausserdem  noch  bcigcf%r,  da«s, 
IIB  dia  VasMilwoi  tnog  der  Regierung  geltend  machen  zu  können, 
jed«  OODatsaiOn  aoeh  der  Ertheilang  der  Legislative  xur  PrOTung 
vorgelegt  werden  mus«. 

»Wenn  rann  .iber  Schon  glaubt,  daSB  di*  HiMirkoiia'  das 
Parlsincnts  wirklich  etwas  Schidlicbcs  sei,  und  dnss  man  daher, 
uu«h  wenn  das  Pnrhimcnt  beisammen  ist,  and  so  lunge  ea  noch 
btiif  iinmcr;  bleibt,  t.  m  MiDisteriom  dius«-  Vollm  tehl  erneuern 
mii»-i-,  f>bv.  l:.iri  d.is  l'.  rljiiient  mit  susserotdcntlicbi-r  Schnelligkeit 
srdibe  Voibigfn  /u  priilcn  und  zu  erledigen  im  Slaodo  ist,  dnnn 
^  lUt  jii  Siu  docb  wenigstens  eine  Bvsehrllnkang  beilegun,  niin.lich 
ilie,  dase  d^ks,  was  Uber  allen  Zweifel  srhabiw  keine  Localbahn 


ist,  ntaht  i|  da«  Baaaioll  der  yollmacht  der  Regierung  fsUen  soll. 

hin«  w  m  nateraaliaiden.  Man  sftgt  immer,  diase  Bahnen 
ktaMM  dann  aiidit  so  Staads  kommen.  Warn  flUlt  dM»  «äa,  das* 
das  isnilo  OaMse  Wien-Tuiln  nieht  so  Standa  kouoao  acll?  Wir 
«■mofcen  et  ja,  und  wir  sind  gerade  Überzeugt,  dsss  es  nuf  dieaaas 
Weg«  aidit  an  Stande  kommen  wird,  oder  jedenfalls  viel  spSiar. 
Doreh  die  Mitwirkung  des  Parlnmi  nts  rihn  wird  buivtcckt,  dass 
man  gewi8fcrniiis''<'R  f;cset.Jiciio  Zu.itiLndc  h:it,  d&i.s  nicht  dii«  blosse 
Belieben  entscheidet.  Das  kann  aber  docli  nicht  «ohadlirb  >i>in  ; 
wenn  t.  B.  für  den  Bau  der  Galiiiechen  Tra^isTerAuibAhn  ein« 
Vollmacht  bestanden  hitto,  welehe  mit  einem  Beträge  von  raehr 
als  86  Millionen  aaoh  der  iJloderbank  zu  concessieniren  be- 
absiehtigit  war^srnd  irMSB  das^^^M^^J^twirkung  des  PorlameBls 

baUital  fiir  dna  Buk«,  miuk»  «SMCiT  trat«  ia»  •noiaiM  G«wJiiB«ih 

wslcher  dabei  gemacht  wurde,  den  Staat  aar  mit  adlahcn  WNiWa- 
nen  belastet  bat.  So  gnr  svbftdlich  war  es  daher  i 
Pari  imfnt  init(fi-«irkl  biif '  Tijb  will  il'jri^cns  den 
e%  di'n*.  H«'rrn  Miiiiitfer  rinf>  Cferuii^diuung  *?ibt,  irero 
welelier  die  Verbindung  sweier  Hauptbahnen  betrifft. 

•  Die  beiden  anderen  Momente  aber  sind  diejeeigen,  weic:h<< 
unbedingt  den  liegrilT  einer  Looalbahn  «o«»Rhtics<on.  Wen»  das 
hohe  Hans  aueh  da«  annehmen  will,  b.u  frcii  i  i  M  j't  r 
ein  VertranensTotum  erhalten,  «alshes  das  ungarisobe  Ministerium 
Diakt  kakoosaws  kat  lok  kaas  üb  «m  diaaaa  VartowawevlBm 
BW  baaaidaa«  aksr  lek  beaeSd«  niaikl  dle)«a%an  Hatraa,  wtil«ku 
als  Locilbahn  etwas  zu  erkIKrün  g^nei^t  sind,  was  käme  ist,  blaa 
um  dem  Horm  Miniiter  ihr  V<?rtraueii  za  beieigen.  Denn 
MajoritHt,  mag  sie  nan  eine,  awei  oder  aneh  twanaig  i. 
betragen,  kann  sehr  viel;  aber  das  «weite  Geleise  derFraasi 
Bahn  tu  einer  Lcx^albaho  raachen,  das  kann  sie  nicht.« 

Der  Uc);i€runi;»Tertieter  Ministerialmih  v.  Wittek  erwidtrin 
hierauf  l  olgcrnlt^s:  i Die  Bwihrllsskunjt  der  Vollmechten,  wpl.'lio 
man  bisher  der  !{nf;ii?rung  in  IteniSiuheit  de»  Locsibahrec^otses 
zagastanden  bat,  soll  nun  eratlieh  dahin  gehen,  daas  solche 
BÄaan  nialit  als  LaaaSiakaaa  kataaktat  ««wen  dürfen,  welche 
waaanlBeh  Ar  daa  Tnasitsarkakr  kaatiasBi  siad.  Es  wird  nieht 
leicht  sein,  dieser  Anforderung  in  der  Prsixis  mit  Jener  Bestimmt- 
heit zu  entsprechen,  wie  sie  für  ein  Qesetx,  welche«  flr  den  Voll- 
maohlsbereieh  der  Regioiung  Grenzen  steekt,  erforderlieh  ist. 
Denn  der  Begriff  »wesentlich«  ist  doeh  ein  anaaerordentlieh 
reintiver,  isnd  ti  mOsstc  in  je.lpm  cir.^einan  Kalle  gofrayt  verdaa, 
ob  dflnn  <tio  Beniit/ung  i'inor  liiiliti  iur  den  Transit v«tkskT  als 
eine  .wesi-nbirbo«  ungosohen  werden  kann  oder  niclit 

•  M  in  \vir4  in  dieser  Richtung  /nnicbst  auf  die  i^tatifti.i'  hon 
Ziffern  tu  sehen  haben.  Wenn  man  das  Wort  »weMntiich«  sehr 
scharf  anffiLSSt,  so  wird  man  os  dahin  aaslegen,  dass  es  »vor^ocs- 
w^se«  oder  »abarwiegeod«  odar  sailarBlasig  der  Mehrzahl  naäi« 
dia  BaatiNrnraac  dar  Baka  m  aain  kaJ»  daaa  ma  dam  Tmaitvotkakr 
dlaat^  und  wann  atan  non  dia  StatiNk  darBaanbakaaa  n  Batka 
steht,  so  wird  man  linden,  dsss  diese  Eigenschaft  der  ziSbimlssig 
höheren  Bestimmung  fttr  den  Transitverkehr  bei  einer  ausaar- 
ordeatlich  geringen  Z*til  Ton  Bahnen  vorkommt.  Speciell  outer 
den  Sslerreichischen  ist  ri«  rigenilich  nur  das  ungaraotirt«  Er- 
g'SnranjfÄnftr  der  Nurduoitlbahn,  wo  der  Transitverkehr  mit  60 
Ptvcent  le«  (ifs.unmtverliohrs  figurirt.  Ist  es  also  wosintlich,  wenn 
der  Triutsitvefkehr  40  i'ercent  ii««niaoht,  oder  ist  crfordcrlieh. 
dass  er  mehr  nU'fiO  Percent  numacbt':'  K<  rntstoht  di«  Nolh- 
wandigkeil  «inar  Definition,  einer  tjualitiuition,  welche  mir  noch 
aetoMigar  «aikaiimt  ala  dia  Entaekaidnay  darilkar,  wm  mb 
tiatar  LÖMlbakn  an  vaialakaa  bat 

rDer  Antrag  hat  aber  zweitens  aum  (tegenstimdo  eine  Ba- 
sohitnkung  der  Vollmaobt  der  Regierung  in  der  Weise,  dius  ain 
in  Zukunft  gehindert  nein  «nU.  ParallelgeleiBe  als  Looalbahnen  zu 
coneeasioniren,  «im-  Ki  rtimmung,  von  der  ich  vielleicht  bebnnpten 
darf,  dass  sie  mit  KOeksiclit  lui'  ^.  9,  lit  b)  des  Eiscnbjhn-Con- 
eaesions-Geselac«  nicht  nolbwi^ndii;  «tH,  denn  dieses  Ooseti  bestimmt 
«ehfln.  im»  Parallelbahnen  r.icbi  ^ebfint  werden  dürfen,  und  die 
prworb'jiien  KeehlC  der  bc»(<di<'ndfii  cOurrj>iiinirton  I'rivnt-Risen- 
bitlin-UotcrocUniungen  schlic»«n  «genliich  den  B^itt  von  ParnUel- 
gelrisen  voUstindig  uns.  Ich  glaube  daher,  das*  der  zweite  Theil 
des  Antrages  sich  als  eine  UberBSssige  Bestimmung  darstaUt. 
Du  dittta  OUad  daa  Antngaa  kariakt  riek  amf  aelaka  Mman, 
wsleika  iwal  Haaptbakaaa  vanilndan.  lak  «aBahto  in  diatar  Meli* 
tung  kervorkeben,  duss  von  der  GosnmaitsaU  der  dureh  dn-; 
Gesetz  vom  Jshr«  1880  coneessionirtcn  Loealbalmn  nicht  wi«nii;irr 
als  M  Pereent  solche  Loe.ilbiilinen  «ind.  die  m  bi-iden  End- 
punkten nn  bestehende  Hauptbahnen  .-lo^cblitrs-'n,  oilrr  ilie  doeh 
im  Hinblick  wul  zum  Zwceke  eine«  solehen  Anseblassos  erbaut 
worden  ^ind,  Kt  dlirflc  also  eine  der  bisherigen  Auffassung  und 
dem  fiodiirfoiss«  der  BerSlketang  nach  VerToUstfiadiguiig  der 
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SohienenwcK«  wenig  laoiiuenOc  I(v«lrk'tion  ■larin  liffjri..  wi-nn  «Icr 
AiiscSilu!-''  n  /.>>i  Punkten  von  H:*iiptl'.->1in<>ii  .tl«  ein  mit  ilcm 
B'  triP«'  l.ci-.il!'  Im   nicht  ra  Tcreinl'iirenilor  ü:iu  hinurttellt 

wird.   Nun    .»ird  iwiir   »on  Sailf  \ntrii.-«trllcr?  i!io  Ai.siclit 

▼ertretcn.  ■J.iEs  der  Vorbeli.ill,  'li  r  .ni  ■.■  H  iKi^ci.  n  ;r  mit  i-«r- 
bMmiK^><'<'^»>g^>'  ^usticnniuDf;  iUh  KKicliS't.tilto-i»  zu  i  rnu-.  s.inniren, 
M  ini>l  für  sich  eine  EracliwernUs  ftir  <i;i>  Zuflnnilekuinri.-  i:  Jcr- 
mUmd  oickt  Ml.  Icii  iDÖdite  mit  ubet  Joch  s«slutl«ii,  ilrm  gcgt-n- 
tfbar  dftTMif  hiimwsiMu,  maß  «iftmtl'ob  di«  TendsiM  4t«  baitolien- 
.  im  IiMiilbnbiigCMbM  iiL  Dit  Ttn^anc  ist  iit;  dm  t!!«eiibabti- 
w(Mr>n  rmn  Vörierung  tu  Thctt  «enlcil  in  laii»pn 

vrgnn  ninn  in  jadeni  einiielflcn  Falle  clnr  VmiI  l^c  na  <\ns 
hohe  Hhu«  einbringen  wollte.  ()»nn  eostetie  ich  offen,  du»»  Mi 
riieht  mehr  «insehr.  wo^u  eigcntlicli  <i;if  Gesetz  ilher  d:ts  Locul- 
Kiseohiihnwe^en  t;ef;eben  wordrrt  t^-t.  nn  )  »m^u  •?  nuf.l!:p  .moh 
noch  jetit  für  eine  Uruppe  tou  II  I  vm  ,iirrr  ,  l  t  l  li  ivoii  'nli  Ich 
niSchte  mir  über  erl.iuben,  du»  l  injuin  )«rvi.ir<:uhpt.pii.  woii-hcs 
mir  releriint  xu  »ein  acheint,  ui.d  du»  ist  die  Z;<bl  derjoniiten 
ConoMHoeirun^fen,  die  wUbreitJ  de«  UeisMiiomeDiiein!«  des  bokcn 
Hmum  *«r  lioli  gcMiimii  «ind  und  «UMrlutlb  di««er  Zuit.  E»  lind 
in  Ganaen  60  LowiltMbn-CoDoeMlOBeB  crtbcllt  worden.  Von  diesen 

Mnd  vUlirend  de*  BdMaHBeiMCins  de«  holten  H.iuste.i  den  Rcivb?- 
rntbe«  16,  die  abri^ao  44  rind  zur  7.e\t  des  Nichltai;cn«  dea 
hoben  Keioh«laKes  ertbc3t  worden.  leb  will  wohl  tuecben,  d.-i^« 
dieac  44  vielleicht  .■»uch  lur  Ite.ilisirunK  t;ekoirn;en  wliren,  wenn 
diesbexUglich  nach  dem  Wiederiusuinnsentritle  dea  Iteichsr.tthe«  Vor- 
lagen f^einncbl  worden  wären  AI  er  i«  wird  doch  nicht  in  Abrede 
(u  Btellen  (ein,  Aai»  Am  eine  et»*.is  lingoro  Proccdur  und  unter 
Umstünden  ein«  Proccdnr  geweaen  wäre,  die  nicht  fu  r;i&ch  lum 
2U«le  tiofUhri  blUir,  »1»  die,  welche  auf  Gruod  des  I/ocalbahn- 

>Bb  ict  weiten  erwthnt  wordw,  dUM  die  BegOnaiigungen, 
die  der  Rcj^icrunK  einKerituml  worden  sind,  ai^h  .d«  «tw«»  in 
Oeetarreivh  oiniiK  l)iistehendeB  darstellen,  wm«  in  anderen  Ijindcrn 
gnr  nicht  > ein ea((lci eben  buhe.  leb  erlaube  mir  daran  lu  erinnern, 
dass  2Ur  Zeit  der  Verhandlung  dea  LoeaIbalinge.-<etzci>,  zu  einer 
Ziit.  wo  der  Ei.'.f  rrV'.  linbaii  vfiüssiliidig  d.-«rniedcrlue  lir.  i  Ae.r  Wunsch 
Vi'rnu'lii  ui.^'  diT  L'oiuiiiiinir.iilonen  ein  IcMi;' iviir,  ver- 
scliicdeniv  Aiitttif^e  gestellt  wurden,  die  Localbahnen  mitäE;iat5miltcln 
direct  zu  unlcrstütten;  namentlich  sind  solchcAntrUge  ansSteiorniM  k 
gcttellt  worden,  das«  man  kilometrische  SubTeotiooea  geben  solle. 
Hm  itt  wtf  dieae  Aalrtee  daoiab  niebt  aiii(agaii||ao,  aber  in 
«ndarai  LKndero,  ainHeh  m  Tranltreicb,  «ind  »oIcm  kileraebiacba 
SvbfWiionen  f<ir  Localbahnen  von  der  Lcgialutiva  bewilligt  werden 
und  ca  aind  diii  Vollm.it'hten,  welche  der  Regieraog  Sur  Uolcr- 
stQtzuitg  von  Localbahnen  in  anderen  Ländern  «ewlhrt  wurden, 
auch  iiocli  viel  weitergehend,  wobei  ich  nnijicntlicb  anf  die  Unter- 
itilt^ane  hinweise,  die  »eiiioneil  der  «chwcdrs  le»  Uetfii-riiti^' 
durch  lioM illiL-uDK  eines  Credit«  von  lelin  MiM  imn  Kr.mrti 
gewtbrt  wui  ic,  w/!r»us  sie  n«eh  ihrem  Krnie>neii  L'nwrs.;iit)U!ik:i  n 
lU  geben  licrc .-ll!l^-^  »i  In  »ulltr.  ir.r  ;il-ii  kiiuni   tu  bel:;iuiirei., 

daM  eine  UberoHUsige  oder  einzig  dnsleliend«  Vollmacht  dm 
Hagbnuff  doreb  4h  beatekinde  Loctlbabn^cte  gecabaa  «tlre.« 


CHKONTK. 

Per«oaal>Nachrlchl.  Das  Mitglied  wwerca  Auaasbuss-Haihes 
Barr  Oh«r-Iospoctor  AdoK  Ititier  von  Bof  nas,  IJireeUons-Leiter 
dar  k.  k.  priv.  Bol.m  Commcrci»l  -  Dahnen,  lef  zum  General- 
Intpeetor  betSrU         i  l,>n. 

Elnfabaknnniiill.  Ocn  'i'i.  d.  M.  ereignete  sieh  auf  der 
Wc'tt..lin  füi  I  i  ;.,U.  Hei  der  St.Atien  Kieh>,-rabeii  fuhr  ein 
Zug  an  den  ibiu  vorfahrenden  Zug  an.  lloi  dem  heftigen 
ZUfüHBieii .^ion  wurden  ein  Conductcur  eowie  ein  Passagier  ernst- 
lieh  VCllM^I.  Dia  i]brigcn  Passagier«  kiimen  glükJicheiweisc  mit 
Itiehtee  Coittationea  oder  aveb  mv  mit  dem  Sabreok  davon. 

Oeatoml^Mi«  Herdweetbahn.  Dia  Verhandlungen  der 

Regierung  mit  der  Verwaltung  der  Oedcrreicbiscben  Nor<lw«»t- 
babn,  betreffend  die  Eihübung  de«  gnr.^ntlrteii  Anljigecu]>i(ui«,  »ind 
abgcieblo.Hten,  umt  wird  die  Reeieruns:  dem  .\'!i?eoidnetenhau»e 
einen  Gesetzentwurf  vorlegen,  der  eini^  Erhöhung  des  Anl.i|,-e. 
eapitals  um  10  Millionen  Gulden  be<»>'kt  Die  Krh6hunK  erfolgt, 
wie  bekannt,  zur  Ifeslreitung  der  Kosten  von  Invciititit>nen.  .\us 
dem  KrISs  der  lieui'i-,  in  Silbrr-Titre»  m  reulisirenden  Auleihe 
werden  ein*  ."1  Millifinen  dt-m  5(iiute  .*bge/;ihlt.  DersciLe  h;a 
nlLmÜchin  den  letzten  Jiibrc»  tDehrt'ui.be  ifir  Investitionen  beatinuutf 
Betrlf*  in  die  Bettiebareeknuiig  aMlbebmen  la«i«D>  wtdiireh  sii  h 
die  alaadiobe  Onraniie  erlittheo  uittMte. 

l'Dgerlsehe  Staatsbahneu.  Aus  Buda^>e^:  wird  der  il'ol. 
CoiT.<  vom  Jl.  Dcuetuter  gocIniel  tMi :    »In  l.'nuain   hat  die  Vcr- 

alaalliehitny  dar  Uabnrn  vorllM%  ihtan  AtieeblaM  gcfundeg.  Im 


I  Lauf»  de«  kilni'tigen  'lahre»  wird  dit!<  ungarische  StaAtsbahnnoi^ 
t"Jt>7  kni  nriifassen  ui'd  den  Vorkehr  in  jeder  Richtung  dorainircn : 
Vi'in  Predeal  bis  Druck  an  der  Lcitlia  gegen  Westen,  bis  Fiuni« 
(tegon  Süden,  Senilin  gegen  Südosten  Hml  I  ii  Rutka  gegen  Nordon. 
Kiners'cits  durch  die  vom  Staate  :lii  i!s  i.!:u'ekaul'ten,  thciU  neu- 
gebauten,  tbeiU  versluallichlen  Hahne»,  anderer*eits  durch  mit 
anderen  mSebtigen  Hahngesidlsebaftcn  abgejicblosseno  Vertrag«  ist 
die  ungarisube  Staatsbabo  niiu  ein  uiüehtiger  und  domiairendor 
Factor  an  Verltebteleben  Ungima  oowordcn.  Die  StelierBiif  dieaer 
doiniotrendm  Slclluni;,  die  IVurcBfllbmng  einer  eatapmiieaden 
Tarifpolilik,  die  Vorbe^aerung  der  Administration,  AdaptimilgMr 
ErneitcriuiKi'n  und  überhaupt  die  durch  den  vermehrten  Verkellr 
bedingt' 11  Verbes.ieruniicn,  die  \'ermehrunc  dos  Fahrparkes  u  t  w,, 
aller«  das  siiid  Aufijaben,  ilic  dem  (-ommnnications-Ministerium 
lind  Acr  !>!?i»ft?'  n  iler  Siaatsbabnen  in  «Ik-rnilobjter  Zeit  genü- 
gend' Ai-  i:  -c;  ■  n  und  noch  mehrere  Millionen  in  Anspruch 
nehmen  werdi  n.  Wenn  L'rearn  nun  «iieh  bezüglich  der  Vi»rsl»al- 
lii'hungsaelion  )  ei  einem  Rubepunkl  aiigelani;t  Ut,  ao  bedeutet  diaa 
doch  keineswegs  eine  Stagnation  auf  dem  Oebieie  dea  Biaaebahn- 
wesena,  Ea  gibt  einige  Atttaben,  die  in  allenlehalar  Zah 
Ui<ea  find.  IVaeb  unaeren  Infermationen  aind  dieae  Aalgalieit  fol- 
gende: Im  Nordosten  des  Landen  gibt  es  einig«  Bahnen,  die  r.u 
einem  lebcn-fiiliigen  (lanzen  gruppirt  werden  sollen.  Ks  i»t  dies 
die  N'ordostbabii,  die  Ki.ile  uogati9ch-i;.iliiischc  bahn  und  di» 
Linie  Henkics-Heskid,  nelcli'  letztere  auf  Slaat^kuxtcn  gebaut  wird. 
Auf  ungariscbBin  Territorium  k>tnnen  diefe  B»bnen  gant  gut  zu 
einem  Verkehrs-  und  lebensfahigcu  Ganzen  vereint  werden.  Kr^t 
liann,  wern  di'"i  nicht  gelingen  sollte,  wird  die  Idee  der  Ver- 
Staat;  1  _  .ii.  I;  be/öslieh  dieser  Hahnen  In  den  Yordcignuid 
treten.  Nacndeni  die  Zivci^nic  der  BudauciS-Semlincr  Uahn  8u* 
badka  (Uaria-Thereeiopel)  — Baje  «eben  ini  kOnfiigen  Jahr  dem  Ver^ 
kehr  abcr^b«o  wird,  tritt  aiieb  die  Vertundiiog  dieaer  Bahn  aait 
der  I)onaii'r)raubahn  in  den  Vordergrund.  Durch  die  Uebcr- 
brii  'kung  der  Donau  bei  Baja  und  Batas^ek  kann  ferner  die  Ver- 
bindung »wischen  Jen  zwei  verstaatbchtcn  Bahnen,  der  AlfSId- 
Kinmaner  und  der  Donan-Dranbahn,  b'?rge8tellt  werden,  und  ge- 
winnt Ungarn  htedurrfi  i  -n«  mächtige  Traesversalbabn,  dti?  si  '» 
di-r  Krtlffnung  dor  A rll>i  r;.li ;ihn  flir  den  Eiport  Ungarns  von  .m-^  r 
{»rdenlliih  gTo.»Aer  W  icliti«k.'it  i^t.  Im  Zusammenhang  lai;  ilitiser 
('<  mbinalion  mus.t  die  Douati-Draiibabn,  die  als  eino  Buhn  zweiten 
hange.«  gebaut  wurde,  /u  einer  Bahn  ersten  Banges  uragcstaltot 
werclen.  Aiiaaanieng  muaa  auch  der  AMbau  der  aoganaaataa  QrmM' 
bahnen  (in  Slavonien)  fottgeaettt  werden.  Ea  wird  ferner  die  Idee 
ventilirt.  im  Nordnsten  de»  Lttnde»  einen  neuen  Anfchlus*  berzu- 
Elellon.  Von  Bcskid  bis  Predeal  haben  wir  keinen  Anschlu<»,  wed>>r 
mit  den  gnli^ischen  noch  mii  den  rumänisobon  Bahneii  K^  lot 
die»  nicht  ledii^licb  »iis  coniinerciellen  Gesichtspunkten  lier  ii  k- 
jii  htiKcii.  Der  ungarische  Comniunieationsministcr  Baron  kemeny 
Ii  Ii  »rters  »eine  Bereitwilligkeit  lur  Ergänzung  unseres  Eisenbahn- 

i  'i.c«  aiii'h  in  dic«er  Hicbtung  ausgosprocbcn.    Wenn  also  auch 

ii  \  •  r-itaatlichung  im  (irosscn  und  Gan/on  beendet  ist,  hnrren 
noch  immer  —  wie  iiiiUi  iieht  —  wichtige  und  grosse  Aafgabon 
der  iJBtnngt  oH  welcher  eieb  die  imgaSrieehe  SäiBteniae  ra  be> 
fassen  hat« 

Oeaterreldilaelw  StutabdiMB.  Ui«  am  i.  J&nncr  ihh5 
fälliijen  Aalien-Conpona  der  &-ibenog  Albreeht-Uahn  werden  von 
dieaoin  Tago  ab  mit  BineiD  Gulden  5.  W.  Silber  per  .Stück  ein- 
gelöst. Zrthlfitellen  sind:  In  Wien  ilie  k.  k.  priv.  AUgem.  «sterr. 
Bodcncrcdit  -  Anstalt,  in  Berlin  die  Deutsche  Bank,  in 
Fran  kfuit  a.  M.  die  Deutsche  Ven.-insbank  und  von  I  rlanger&S(>hne, 
in  München  .Joscl'  v,  liirech.  An  den  ausländischen  Zahlstellen 
werden  die  Coupons  in  Keicbsmark  n.iih  dem  jeweiligen  Dureli- 
rcbnitts-t'ourse  der  Wiener  Börse  eingelöst.  Ab  Ib.  Jänner  lliBö 
erfolgt  die  Kinl»»ung  dieser  Cenpeaa  aiir  bei  der  k>  k.  priv. 
.MIgera.  S»l«rr.  Bodencrcdit-Aiutalt  in  Wien. 

Die  am  L  J&nner  1885  Mligen  Actien-Conpona  der  Kaiaeito 
Klisabeth*6a]|n  werden  rtt  Folge  Bcschlnsaes  der  am  30.  Hat  I.  J. 
»bgcitallenen  XXVIII.  ordentlichen  General -Versammlung  vom 
genannten  Tskc  .ib  bei  der  t.  k.  jiriv.  Allycni.  ftsterr.  Bodencrodit- 
Anstall  in  Wien  mit  folgenden  Beträgen  cingelfist:  Der  Coupon  der 
Actien  I.  Kniisslon  vom  Jahre  ]>^<6  mit  !>  fl.  ?ä  kr.  o.  W.  in  Noten, 
jener  der  Actien  II.  Emi.ision  <  I.inx-BudneiM  mit  h  fl. kr.  ö.  W. 
in  .Silber  und  jener  der  Adicn  MI.  Emiiiun  {.Salzburg- Nordtirot) 
mit  &  H.  ii.  W.  in  Silber.  Die  Kinl<i»unK  erfolgt  in  üblicher  Wci»e 
isi'nct'  E>nreieJiung  der  Coupmis  mittelst  BeäaiWebeineii,  wotoii 
Exemulare  Mwobl  bei  der  «beuganavaiten  ZaklaleUe,  da  auah  bei 
der  Li^aidatiir  der  k.  k.  General  •  Oirectieii  der  8eterreiahiadieB 
Siaaubabnea  (AdiniDi(traäo»a.QebIudo  in  Fünfliatt»)  anantfelfUrl» 

behoben  werden  k'ionea. 

Di'r  am  I.  .iäoner  1885  iUKge  Co;ipun  ilcr  .■'ilter-Aciien  der 
Vvraribergttr  Balm  wird  toa  ^nannten  Tage  ab  bei  der  k.  k. 


•  .  ijui..^  i.y  Google 
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priv.  Allgero.  Osterr.  Uodenoredit-AV  '»U  in  Wien  mit  5  fl.  8.  W. 
in  Silber  per  Stück,  abiUt^lich  2*8  kr.-  'oupoii-Steiiip«l^ebUhr,  sohin 
mit  4  A.  a?'?  kr.,  rc«pcptiv<?  4  fl.  07  kr.  8.  W.  in  Silber  per  Stück  «in- 
gcISst.  Die  Einl55ung  vrfoliit  in  Üblicher  Weise  i;egcn  Eiuroichunic 
dar  Coupons  miitcUt  lleKleitacheinen,  vroTon  E.\cniplarc  «o\to1>1 
bei  <]or  obengenannte»  Z^tliUtelle,  al»  nuch  bei  <ler  Liriuidalur 
der  k.  k.  General  -  Dtrection  Her  Srtcrreicliif  eben  Stantibahnen 
{Ailniinistrntiona  •  «lebiluiie  in  l'"(infhnm)  unentgeltlicli  behnhon 
«erilcn  können. 

UeneralT«rHiininiluiiir  de»  Montan rereinrs.  Die  .im  2'i.  d.  M. 
abgobattone  zehnte  ordentliche  <.'iciicrnlver..>.iiniulun({  de«  Vcn-ine^ 
der  Montiin-.  Eisen-  und  Mjuchinen  lndimtriellen  Oeftorreicb«,  in 
wftbihcr  883  Stimmen  vertreten  waren,  wurde  von  dem  Prlliiid<'i>len 
Wilhelm  Ritter  t.  J«»so  geleili't.  I>er  .Seeretir,  Herr  Victor  WoliT, 
Verla«  zunächst  den  Uei'hi-nsi'hiiftsboriclit  des  Ausschnn'eii.  Derselbe 
wurili"  gcnohmigt  Hicmiif  wurde,  dem  Antrage  der  Revisoren  ent- 
aprecboml,  der  Vcrein»lcl(ung  d;>»  Absolutorium  pro  IHS4  ertheilt, 
und  die  Jahresrechnantt,  «"wie  der  Voranschlag  pro  18ii5  gc- 
nebinigt,  Conform  dein  Beschlüsse  der  vorjilirigen  Versiirumlung  wird 
den»  %.  25  der  .«latuten  Tolgende  Knesong  gegeben:  »Die  Auflösung 
de»  Vereines  knnn  nicht  »or  Ablauf  •\rs  J.ilires  1889  erfolgen.  In 
der  Ocncralvertniumlung  des  Jnhros  1888  enlscheidet  die  abroliile 
Majoriliit  der  Stimmen  Ij}.  Iii)  Uber  den  Kortbe-stand  dos  Vernine«  • 
In  den  Ausschus*  wurden  an  Stelle  der  /urückgetretcnon  Herren 
G.  Uresoon  und  A.  KClcker  die  Herren  Director  Wcinbcrger 
(Ocsterreiehlsch  -  ungarische  .Staji(sbnhn)  und  Ober  -  Insneetor 
Scberka  (Kohlen-Induslricvcrein),  femer  an  Stelle  des  Ilcrrn 
Q.  Sli;l  Haron  K.  Kinghoffer  neugewRhIt.  Die  übrigen  Mitglieder 


HiiKKN- Diplom. 

HÖCH-STF. 
AUSZEICHNUNG. 


J.  SCHREIBER  &  NEFFEN 

(ib.sralirikatioii  in  neun  FabrikNi. 

in  Ilnhineii,  Mähren.  l'nf.';im.  im  I)iMil-rli.  ii  |i<'nh  u.  in  Uns.ihind. 

Centrai-Niederlage : 
Wien,  AUergrund,  Liaohtensteinstraise  22  24. 

M  x:  ST  KL  A  o  i-n* : 

WIEN,  BUDAPEST,  PRAG, 

1  ,  r»«rt1kr.|r,ln...  >.  """iV.«"'"  I       •"'"«»»1.1.  S7  «HU. 


mM'  BuoQiari  em|ifelil*naw«rth: 

Ausstattungen  für  Familien. 
Praktische  Trink-  und  Dessert  -  Glas-Service 

rlr  Jriici  Binci..rkaiiii.  tvM^Irt  (Sr  e  I'i  rMia» 
(litt         I     casohlliran  (nkvlrt       '  HeBocruiiB 

n.  Itt   IS.       I       fl.  I.H   IH.  «.  Is-ä.V  II.  i«  »0. 

mia-Ooarast*  B»t>*-      V«r»a«knni;  aolld. 

Anerkannte  Speeialilät! 


Oarb«laft«r«B  «iIm  Or«dbalU(k*ii*n.  OArboUftsr»  Kolk.  OMbol- 
sanr*  9««lBf*«tl«Bapalv*r  (VvrliTi'Kiic   i  irliiiUkiif*   loti    Kinbh-  uu4 

Wuit*rSUj   Taaelliie-X>a.iu9foyUndorf«tt,  vi>llknDim*«er  KrN»tt  fdi  Talg. 

.Irf'r*.    ill    j*''.«*ltl   iJUAIilUlli    ^llllfal  dl» 

Chemiiohe  Fabrik  Schöbritz  -  Aussig, 
R.  B^HR-PREDARI. 


des  Ausschusses  wurden  wiedergewShlt  und  sehliesslich  in  Reviaore  n 
die  Herren  Heinrich  Rcchtniti  und  Hermann  Rothballer 
I  Finna  l".  v.  Miliic  und  Comp.)  berufen. 

Die  VerpackUiig  d«r  Hallen Isolien  StAkUbahnen.  Die 
it.-)lienische  Kammer  hnt  nach  langer  Debatte  alle  gegen  die 
HeKierung  gerichteten  Antrüge,  belreffend  die  Eiscnbahnfrnge,  ab- 
gelehnt.   Die   .\nnnhmc  der  Convenlionen  itt  xomit  ge«ichert. 

LITKJ{ATUR 

0««t«iTelcliiach«r  lagenlear-  and  Areliitehten  •  Kalender 
pro  188»;  heriiusgcgeben  von  Prof.  Dr.  R.  Sonndorfer  und 
Ingenieur  .1.  Mol. in,  Wien,  VerUg  von  R.  v.  Waldhelni,  Wien. 
Der  uns  vorliegende  XVII.  ,]ahrg:ing  dieses,  in  Ingenieurkreisen 
allgemein  beliebten  Kalendera  enthjtJt  auch  diesmal  eine  Reih* 
von  KrgSiKungen  und  bewährt  seinen  alten  auage/eicbneten  Ruf 
eines  unentbehrlichen  praktischen  Handbuches,  und  hat  •He  be- 
kannte Verlagvfirma  nuch  das  Ihrige  durch  nette  Ausstattung 
desselben  beigetr.igen. 

CLUB  üESTI;KK.  KISENBAHiN-BKAMTEN. 

Tiif  für  DimMtitj  dm  5.?.  attherautnt  gncesnie  Ver- 
mtnimliing  uitrdc  mit  Jlürksirlil  auf  die  nnlini  Weihtiafhts- 
faeriagr  abijcHiifff,  und  im  Einvrrstiltidttiiisr  mit  Herrn 
Prof.  Dr.  (':iim]}rlik  df^nt  Vorfrag  auf  einen  der  ntlrh.tten 
Versammlungsahemie  versrhoften 


HKHNALSEi: 

Waggon-  und  Maschinen -Fabrik 

mit  Brückenbau-  und  Ei$encon$tructions-Ataliers 

Villi 

(Tomjüc  AoUH.OoMllMlun) 

emplielilt  sich  zur  Lieferung;  von:  Paraonea-  and  Laat- 
wag^na  fllr  normale  und  Sccondirbabnen,  Kühlwagen  für 
Fleisch-  unJI<ehen»iiiittel-Tninsport,Scbiiccptiüge,  Draisinen. 
Tramwnjwagen,  Artillerie-Fuhncage,  Sanitätswagen  etc.  etc., 
eiserne  Uriicken,  Dachstiihle,  HaIIcd,  Daraokcn,  genietete 
limtrügct  etc. 

WM.   l»o   rbM-iiiii    llalluu   <l>n    n«ami    \Vleii«r  CaMnl.VMiiBuKM 
«urdM  4ureJi  oum  tivrirMKulU 


Für  EiNeiibahiicn. 


Säcl;e,  TanezlGrer-LH,  Girleg,  MM. 

Kr.ste  österreichische 

.ititk-8I'innf:rki  und  wkhkrki 

WIXM.   1.  Besirk.  Marla-ThoroaionatraBBo  Nr.  2. 


Wichtig  für  Eisenbahnen  und  Telegraphie! 

ItAQinfl.llAlInlACLA    vipcfDtitinil^.  nit:  JkMwnuUtur**,  lt^1i.n(Yffä.»c, 

nosiu«  i«ciiuiua6.  j,»»^,,...  p,^,.,,  uii,r»i..  iik.ni..<.pi  ah..,.  ... 

All«  lllik,  r^rc^ba,  lUiL^imiui  «tc.  ftc.  g«Ha«^t  mtt^,  Itnn  aiid  XmIim* 
O'Unles*  h^rcrttrllt  •«fdun 

K-mrr  cnmg.i  iil. :  Lirkflrnli»,  Otirkrk«!  umJ  lariilrt«  ITaarrn. 

JULIUS  KRONIK,WißD,YI.,  HoWtose  Nr.  2. 


Thyssen  &  Cie.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr 

Röhren-,  Eisen-  und  Stahlwerke,  Veriinkvrei 

.lf(¥tu  slMlAnlhr^n,  <J*%rvlirf».  1\>lrhf «KairilABirciiräkrrB.  IVrklaftrÖlira», 
^iBBHclii'Mrithrt-n.  nampnirizuuK>>ri>))rrB  otc  i  «'tc  ,  r<'rii>'t :  llAiid*l«rK,  KoU- 
fi>tcn.  Blrcke,  Krlnblr<tir,  tVi  llblrclir.  rrü«;rr'Wtl|blt<li#,  n>lt«r1uti*H.  *rr> 
linkte  fellHirr   iiRiJ  aitf*    ubri^xn    li»^»-n-Ut.<1"    mm   >.-rtinUt-tii    klturm   um  SUhl. 

Vertreter:  JULIUS  OVERHOFF, 

It'iet»,  I       St:ttteifmHhliia,iiic  Ar.  4. 


I 
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MEIDINGER-ÖFEN 

H.  HEIM,  DOblinir  bei  Wien. 

Mit  irttrn  /yttrnn  fnri'imlrwi: 

iruu  ina,  Vm—rt  l«77,  t^rU  IKM   MnMimuM  IKU  tTtU  ml, 

xwM*  tan,  trti»  xsw,  Mgtr  un,  Mmt  tau». 

Nie4«ilag(ii:  Wien,  I.,  Elnrtmntram  4Q'43. 

Hiidspcst,       Bukurest,  MatUml, 

1    .wlh.<r.     SlnJa  l.i|i.r-»iii         C'.it.ii  Vill  1  i< 

Terstcllehsl«  BcgaUr-,  rui-  nM  ▼••tlUUoii*- 
O^f^B  fAr  Wolinrimmr,  Sr)iti1i*n.  Burva«!  i'tr.  \n  •'infkrhiT 
ufiil  •ilronlcr  AiiitlAttnnir. 

H«UwiK  Mhtww  ffwiTT*  tank  ur  XIbm 
Ofta. 

nr  gsn»  OaUad.. 


V«nrMl4*t>  duriial«  in  M  gdialm  ihr  CMHnii*  Wlon 

SIS  IMIi»,  <•  W  (kkaln  dm  ('«mwhm  Badafwl  SM  Oarni. 

4»nt*>t1iea  «loM  nur  Wi  k.  Ämtern,  KfiehMsnitalUn  iiii>t 
lVrniniuBiil'Il«Üird<*n,  fr^Utlirbifli  Ordva.  Kmik*>n}iiiii^i-ni,  hei 
t!lM<Rl>^t#«  nn<t  Iltt«pf»cbiire«,  G»M<ln«UtiitrH  n&J  At^rkiirani- 
il«..'ll>rliani'ii.  bfi  lad*>trl«ll»  KuMkuiiiiwKti.  Ilut*l>.  I'ifx. 
K-xIkiinuiU  iu  cr"^*'*'  ABlaltl  >:jnt(:Lli|  »«Ttt-Itafft,  •■>ii4<'r« 
ia  «Hil  m<'hr  >l«  jM.OM  PrlT«tW«hSBac«a  <t>'TH."< 
tianiTc  M«'i'lii»p'r-*'»-f*n  «i-rwc-nd^l. 
liiitimsrk«  in  rabtil.  Di*  crou«  B«ll»btk«ll.  d«r>n 

•lok  unaM«  0«f«ii   ftb«rall  «r 


▼•rWMhalBBK  aaaarM  rfthmllsh«!  bekaantMi  rakttaatn  mit 

•dar  all  ▼•rbasMrt*  HtKlBCar-Oafan  uamyfohUn  <'«r<l*n. 
Vmtr  fmSxint  Int  au/  itr  itr  Tkirm  wuo«  .VtiUtimrtr 


EnipHHni  onii  Ma^Hrn'iiMs-.^ctien-llenlliilttll 

B  V I»  A  1>  K  S  f. 

aM»rml>lgMUr,  WXXX.  nar  IX..  >Ta<>ir>'»r 
I  UttnufM  MB  ■BttcaMTMara.  Kraccsacaa,  DrakaakathaB  iiiaek 
~ilkm'«  Xiariajilaa)  os-i  uiH»t^  -im«». 

•lraMi»SiBnelitnBC*B  OtiorbaB-IIal 

WAGGONS 

wai—l-  lad  l)mM'«piritr«  KiaaiibkhDM  and  Pfar4aVahaan.  Ilrabaa«  vidi 
|r>rd*Tkaa4a,  TarklaFa.  ««rkulii-he  naj  lilraMnI.Arkaltoa  allar  Art,  ^ 
■  iMkna,  Tratanaa  and  (JaiurkalUa  fiii  Kaniwacka  ITaluaatlkla  mit  Marl-  \ 
l(ua»ala>n  (Ir  llwk-  aai  f  l^kmn  lfrfi  (oiaylcta  lllkliB-lUarlf ktaagaa  aark  ; 
'kiMa  CtHitoMÜmaa.  KUktrIacka  rillmklmi  »mMaw  ktkah  Ki- 
Ma^lBat  iMMatkaekaftUekao  mt  BaaaiMMa  «Mnai  JitMulrhili. 


fr 


Actien-Gesellsehaft 


(Tomalä  6.  814)1} 
in  Wiener-Neustadt. 


JitshmildMila  Ar  ntmalc 
je!«  GrOn«  im«l  S|nnwril«  (Ht 
I^al-,  Iiiilaatri«-,  fltwniriwhnen  aml  für  BBaantetuchmangen ; 
•Uiivnlrc  DamphMMMw,  Loeomobile,  Dunpfkeascl,  Dainpf- 
hftniiMt  m.  M.,  gmit  SdiiiiiedMiack«  hui  Kisen  and  äUJil. 
EitM*  ud  HMaltaksaa:  o  j^der  Art. 


Centralbiueau:  Wlfl,  L,  Petersplttl  7. 


OMtorni«h-UDgarat  aad  BerbiMu 
•nte  anil  gr$s$te 


Kr  Octl«rrMo<i  und  S«rb!m 


MORITZ  TILL£R  &  C«- 

k.  RaaMmaha  —  Irtatar  Im  InlM  W.  »atll.        wrtlMkwi  Val«Miairaata> 
An«u)itn  .«ur  Kriaaimadstlla" 

Wie«,  VII..  Harlkkiirmtram«  22. 


offen rl  Hwr*ii|UM«LftbjiltN4f«|«« 

Ualf»riBmfitB«a ,  Ualfsm- 
klaUar.  IMatlMaM«««« 
Uiüfkraia*rt«K  ]»l«t  Art  »eu«. 

••lU«ff  Qoftjitlt.  H^Mtr 
KU»nJ^kn  -  fV«!«  -  Cmttrmmtm 


SCHHID  &  HALLAHA 


Vertreter  der  Loromotir  Ptbrik  KRATT8S  k  Co. 

la  KAaokaa  nad  Uai. 

TeehiiwIiM  BarrM  for  EiMaconntrHetioRrii,  EiwiilNihi-  <ui<l 
Struiegbriirkfa,  Sr«ak4<rb«hE«B. 


I>aa 


fioM  1 2eisu  Ii  Cti V 

Z.,  -WellMil*  3.7, 
empflchlt  aidi  in  ITIfciiliyim  aUir  is  dti  tadmiidi«  m«! 
G«w«rbeKeU«t  bÜMtai  AAiltoi,  nr  AialMmf  *m  Orequii 
und  SttanMoMplinen  etc. 


Oesterreiokiaolie 


Eisenbaliu -Zeitung. 


ORGAN 

4m 

Club  OflterralehiMhw  Eisoilnlin-BeaintMi. 


>.  Jlaarr  IM«  bailaal  «aa  I.  Quartal  daa  VIII.  )al>ri(aDilc>  dlaMr  Im  Iu-  aa4 
'  '^  Aiulanda   aafWalMaa,   %9m  l'lak  daearraloltUchor  Klaaabatui.JUalnUja  haraw- 

C-Hirlit  liart  WnrNaaaehlifL. 

I>ia  .Uf«taml«Uaak*  KUakkakaAltai««  ha<  aaa«a  <ahlral«dum  Knill  »a 
MUarttallorn  aa*  4«in  «Uvan  Klaaababnalaada  ua4  T«vi«l«hfia(  alaki  aur  aUa  Tatfaa- 
fragaa  auf  dam  OabMa  da«  ßlaaabaknwaaana  la  daa  acandigaa  IbabHkaa!  Klaaabalaa- 

raeht,  Z(lniaf;ia<:haa,  l'artaaaatartachaa,  Ct<raalk,  Mlfcallan.  Lttaralar.  HlIalif-racMhU, 
C'Iab  Ä»Uirt«irKUt-ti .  f  fj*<  ^af.ft  Haaliilaj..  .1-  rtfh-!*irlrl  auch  all«  r.rvl.t'iSi...  wc::h* 
ilt  III  dla  IUwiib*!.*-4.u  '.M  l,  .iuiu.td«».  ur*-«..  M  l'ulilimm  «.la  ^VUa',i4k•lt  1:1.  ,1,  Ail.i  il.k> 
l'.l»viibati-«i''.  n    t'«tri'tfaiitl.-ti  t.,    ftnanti.'lffti.    .  »uona;  -  "  k'pii>      ..-ti  h.: 

•  l■1tJMIa'^pll  TafuifroiE^ii   wcrd.  ii   l<   It  r     .-jri-  ■  ip't   (..■.  l.i  li.:ti n    \i..;..l..^.»t,  ,.-:t«ii 

mit  Z<Uhnan<ro  «rlÄnlvrl,  »;ti-r.  .  ■  »uiliii  \\.:  \'  ''.nU  11.  tl.l.rh-r  ti> -n  Ii  *  t.  tt 
Ik-imt«u  In  Wiaa  K*^altei<tfti  rueh«ivitiiiv:K.kfUicbi  u  Vftit.lK«  und  Uuaaaaloaaa  iiaca 
I   .  .truAcrmjjKiaahau  l'rolokallt'u  v«r:'irviii'iolit. 

laaerat«,  ««Uf.)iu  blilif^i  tMirMliani  «wrOan,  nnd.*»  darck  41a  wOcalcrvalaUaaka 
>iankaka.J(aUaa(«  «r<a.a  Varbcabaat,  4»  «aaitbaa  «aa  UkiB  «aMmMlMB- 
•niiarijckea  Bad  daa  maMan  aailMMMa  p  -  -  - 
(awla  Tau  alka  aaaikaftan  InduatrtallH,  Maak  da 
IfciahfcBaf  itakaa,  galaaan  «ardaa. 

t>ar  UairaoK  daa  ltla(t<»  l>t  In  daa  latllaa  . 
arwprttiiKlleliua  U.>i;wiianAahl  Tariiaahlt  * 

IKo  .<>™uiTr»loiili.>li<!  ma<ak        .  _ 
SlAik«  V'-n  fnlad^atnaia  afiit  «jaaftaaliaa,   Magl  i 
larluali«'  ZaaraduBf  psr  Taat: 


akafca  Min«  «nekdut  la  .Jriar  Ma 


la  dar 


Kor 

Oaatanralak-Uacara : 

Kiiiiihrt«6.W.II.5  -- 


Saataaha  kateh: 
ganajihris  Mark  U 
balbjähris       .  6 


Vit  daa 

tkrtc«  AaalBBd: 

K»n«l4hrig  Franca  :io 
hal^ahrls       _  lo 


Uie  .4«lniiiiistrAtlon 

Wwn,  I.,  fNi'lirtibki-liRas«!!  11,  MeKaiiin. 


irmaikaia.  H>raa<||l.W  and  Vi'rtail  dM  Hak 
Aal««.  Ki<«ahaha-Itraaili>a, 


Marinart  lli«Jir. 


V*t  itir  ttrn-krtn  vrraalxitllKk '  ADItilT  1*11:12. 
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